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KENTK¢K ULAKI MDA BKSKKLETKN KONUMU VE Kk
BKSKKLET ULAKI MI PLANLAMASI: SAKARYA

¥ZET

G¢negmegzde kentl erinryakadeéejuel deembKeapghkasaé
negfusun ant masién Bl anséz ggermi-K | lemlek anéewms

fazZld ak maosn@&wcunda hem insan sajl éjémnén hem d
ve yakam kalitesini d¢gkegren pek -ok sor ul
Sajl ekl é&, ekonomi k, hezl &, ejl enceld] Ve
ul ak éme, bu sormndlamaktea kve is bnderLlzebi |
-0k uygun ®zeimkekkkdi késa mesafeler i-in
potansiyeline sahiptib ¢, nyada Hol |l anda, Dani marka, Ja
kel tegreégne vV e yé¢kseaeaknl bBr enbkl estahkpl l¢gd rkéem et
T¢rkiyebdde i se bisikl et bir ul akeéem tg¢gr ¢
kull anél mamaktadeéer .

Bu -al exmada T¢e¢rkiyedde bisi kl et ul aker
dejerlendirmel er ky-aple! mexk,or taelli-kdkel i |
ul akéméeneén geliktirilebil mesi vV e payéne
°nerileri ortaya konmuxtur.

Girik b°l ¢m¢gnden sonr a, -al ekxkmanén i ki nc
sorunl ar vge®shwersobmurl ara -°2z¢m ol arak s
anl ateéel méekter. S¢erder gl ebilir ul akémén ©°
bahsedil mik ve bisiklet ulakéménen °zel |
b-¢nce bl ¢mde degnyadaabi saitlel emEkKkuivak@ampaty
bisikletin en y¢ksek oranda kull anél déej e
i gili veri Her |l gAdaédal mi gt kFretin etkin
°nemli fakt°r bisikl d@ti kkadlalramé ma&n &a r did snaes|
Dorde¢ncye  Tofrl kimdeeb d e bisi kl et ul ate.emeyl a
T¢e¢rkiyedde bisi kil et kull anemenén d¢keégk o
faktorl er ol dupuoukiareloadte&kli mé kinsérnk | @Tr o fkiullil
belirl emek amacéyla Sakarya, Eskiapehiam v
anket!l er igrafiklerlegnus i emriel mi Kkt i r . Literatg¢rde
Kehirlerinde bisikletlilerle &rpe&leant ¢ann
Kehirlerin sonu-laré birlikte dejerlendi
profil ol ukturul muxktur .

Bekinci b°l ¢mde kaliteldi bir bisi kl et a
akamal ar & (SCasktaaryial loiekhar kiaaugigeh alarak § p 8 bira

bisi kl et yol uapl an éPd ménsl Baémfar rsesjrieci nde vy aj
Bek Temel kart Anal i ziaygeinbiar- alaéhkknea |l laerr , ¢
seyahat S¢éresi ol - ¢ml er i gi-biar emgi®°stempl
bi si kl et |l tyapéseée i -in tasarénSaka+rgrmdld
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THE POSITION OF CYCLING IN URBAN TRANSPORT AND BICYCLE
TRANSPORTATION PLANNING FOR CITIES: THE CASE OF SAKARYA

SUMMARY

Today, the biggest problems that cities face are transportation based. The rapid
population growth, urban sprawl and fast motorization created many problems that
effecthuman health and city life and decrease the quality of life.

As a healthy, cheap, fastyn and clean mode of transportation, cycling is an
effective solution to these problems and fits very well into the sustainable
transportation concepBicycle has the potential to take the place of cars especially
for short distancesSome countries sucas Netherlands, Denmark and Japan have
strong cycling culture and relatively high cycling mode shares. However, in Turkey,
cycling is not seen as a transptda mode both by the public and the authorities
and it is not preferred that much.

In this stud, an overallassessmerdf the current state of cycling in Turkish cities is
made and the policies and strategies to promote cycling in small and medium scale
developing cities are shown.

After the introduction chapter, in chapter two, the problems cabgethotorized
vehiclessuch as air pollution, global warming, noise pollutitiaffic congestion

inefficient land use and oil dependen@ye shown andas a solution to these
problemsthe sustainable transportation approadresdescribedlhe A-S-1 (Avoid-
Shift-Improve) Approach is explained in this chapter with its three elements.
AAvoi do refers to reducing the need to t
|l and use planning and transport dchftmand m
from the most energy consuming transport mode (cars) towards more environmental
friendly modes such as public transport and-nomt or i zed transport
refers to improving the energy efficiency of transport modes and related vehicle
technolog. Since the Shift element mentions Aowtorized transportationycling

is introduced aghe most importannon-motorized transportationmode and the
characteristics of cycling arexplained.Cycling is an economic and environment

friendly transportatioomode. It has positive effects to human health and it uses the

city land very efficiently. It gives freedom of movement to the user and it is also a

fun and social activity. There are some factors that constricts the use of bicycle like

the climate and weah er condi ti ons, the topography,
and the social and cultural factors.

In the third chapter, thiistory and the existingituation of bicycle transportatian

the world isexplained In Europe, almost all countries haglatively high degrees of
cycingunt il the 19506s. The sharp decline i
the rapid advance of motorized vehicl es.
bicycle use can be seem. this chaptersome statistidainformation about bicycle

use in Netherlands, which has the highest cycling rates on the wndd]apan are
alsoshown On average, the share of bicycle use in Netherlands is 27%, this goes up
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to 38% in some cities. For distances up to 7.5 km, cyddinige most popular means

of transportand bicycle achieves a notable share in all travel motiveth the rate

of 1.11 bicycles per person, the Netherlands is the only European country with more
bicycles than peoplélhere are several reasons for thehhigvel of bicycle use in
Netherlands like flat topography, short travel distances in cities according to the city
structure and the historical and cultural factors. B most important factor to
make cycling an effective transgpation mode ighe polcies The support and value
given by the national and local governments for bicycle transportation and the
policies that are made to promatgcling are the keys to success

In chapter four, some information about cycling in Turkish cisegven The main
reason of the low bicycle use in Turkey is explained as soagilfal factors.
Cycling is not considered as a transportation mode and there Fatveeattitude
towards people who choose to use bicycle for transportadiorimportant part ©

this chapter is the study which is madefarm the profile of cyclists in Turkeylo

do this a survey was conducted with cyclists in three cities, Sakarya, Eskisehir and
Antalya. The results of the surveys are presented with graphal 3 cities, tle
majority of the cyclists are meh not unexpected given the cultural profilEhe

share of commuting trips is the highest among all bicycle trips along with the
employed people having the highest share of all bicycle users. The primary reason to
choose ygcling for daily transportation is stated as economical reasons by
approximately 40% of the useSycling is still socially perceived as a mode which

is used by people who can not afford a private vehRtead safety is an important
probdem for cyclistsIn surveys, aubstantial number of cyclists stated that they had,

or nearly missed, an accideaitleastonce inthe last ong/ear. Taken from previous
studies, the results of surveys with cyclists in Konya and Isparta are also shown. The
profile of cyclsts in Turkey is generated with the evaluation of #sults of surveys

in all cities.

In thefifth chaptey the planning steps to make a bicycle infrastructure of hightgual

are explained and an example of bicyadad planningn the city of Sakaryavas
shown This planning in Sakaryaras made according to the steps explairkeit

some information about Sakarya in general and the situation of the existing bicycle
use is given. To tell the existing bicycle use, the results of cityhiickele counts

and user surveys are giveknalysis such as SWOT and Five Main Requirements are
explained and the results of these analyses for Sakarya project are skown.
conceptual bicycle network for Sakarya is created. The criteria for choosing a pilot
route are defied and thepilot route chose in Sakarya project is shownh@ results

of data collection studiesn the pilot routesuch asmotorized vehicle and bicycle
counts,travel time and speed surveyketermination ofehicle parking on the route,
determinationof public transport services passing over the route, surveys with the
potential users of the routege shownThedesign optionsstandardsind criteria for
cycling infrastructure arld and the design of th@annel cycle route in Sakarya is
given. @mmunication studies are also as important asrtfiastructureto increase

the level of bicycle use. In this chapter, the communicatiies made for Sakarya
cycling poject are also showrA stakeholder analysis is made to determine the
stakeholders ingroups such as partners, opponents, fans and outsiders. Also, a
communication plan is created for Sakarya project to introduce the pilot route to the
public, to raise awareness and to promote cycling. Some events are also planned to
dr aw p e o p hte thespiloaroute amd toicyeling in general.
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In chapter sixtwo analysis related to the bicycle transportation are made. The first
one is a road safety analysis for cyclists in Sakdfyat some information about
road safety for cyclists is givan this chapterCyclists are vulnerable road users and
they are exposed to numerous dangers while traveltoge people die in motor
vehicle collisions while walking and cycling than while drivirResearches show
that more traffic and a high bicycle use dot mean more traffic danger, either for
cyclists or for those in cars. In cities with high bicycle use, the risk of a cyclist being
injured in a traffic accident is lower than in cities with fewer cyclists. The higher the
bicycle use, the safer it isrfa@yclists. In this chapter, a road safety analysis is made
for cyclists in Sakary#o identify the existing road safety conditiofi$is analysisis

made by using the accident data of Sakarya between 2008 andT2@ldata is
obtainedfrom Sakarya Police Department and it shows all traffic crashes resulted in
fatalities and injuriesThe accidents involving cyclists are sorted out and studied
The results are shown with grapfi$ie size of road safety issues is more serious in
Sakaryacompared to Turkey averagehd number of accidents increasadspring

and summemonths and most of the accidents haggkturing evening peak period.
Most of the accidents involve two vehicles and side collision is the most common
type of accidentAlmost 70% of the accidents happened at divided roads, which have
higher motorized vehicle speeddost of the accidents happened at intersections and
87% of these intersections do not have traffic lightss shows that special attention
must be given to thdesign of intersections. For the cyclists involved in accidents,
the rate of women is low, since women cycle less. The rates of all age groups are
close to each other, but there is a peak a2d.@ge level. This shows that cyclists
form all ages are inahger on roads, especially the kids and the young people.

The secondanalysisin this chaptershows the economical appraisal of the health
effects related to increased cyclifag theplanned cycle route in Sakary@rst some
information about the relanship between physical activity and health are given. As

a result of the increased car usiee health problems related to physical inactivity
like heart diseases, cancer, obesity and diabetes have increased. Cycling can play a
key role in solving thesproblems since it provides moderate, daily physical activity
which is an essential part of healthy life.this chapter, a healficonomic analysis

is made for the planned cycle route in Sakaifyas analysisis made by using the
HEAT tool developed by \&tfld HealthOrganization HEAT is atool that answers

this question:If x people cycle y distance on most days, what is the value of the
health benefits that occur as a result of the reduction in mortality due to their
increased physical activitySome inpits must be entered into the tool such as
number of cycle trips per day, mean trip length, mean number of days cycled per
year, mortality rate, the value of statistical life. The results show that even for a small
area of pilot corridor and small numberayklists, there is a significant value of this
cycling activity With 798 individuals biking 47.21 hours per year, there is an
estimated 0.53 fewer deaths per year and $489,000 in annual ecteomifits.

In the seventh and the final chapter, the whole study is evaluatedarfe¢sand
strategies are defined and some projects are suggested to increase the awareness and
the level of cycling in Turkish cities.
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1. GKRKK

Ul ak ém, hayat én t emel i htiya-Ilaréndan
gel i kmel erin ger-ekl ekmesi i -in ulakéem K
hi zmetl ere eri kil emezs elery, kaynakiarakepbhzartams i d .

ul akél amazsa ¢retim ve ticaret ger - ekl e
Dojru gelikmenin sajlanabil mesi I -1 n doj
D¢nyada kent sel ne¢egf usun Kkéragated Natgphfisusa or
2010).Bu art ek kentlerin hezlée ve planséz b
géenden gé¢ne -%z¢l mesi zorl akan ul akém
(Banister, 2008; Frumkin, 2002; Gillham, 2002) D¢ nyanén bir-ok
sorunlarén -°z¢m¢ 1 -in baklangé- gnozkt as é
ardeéi |l mik ve yatérémlaréen b¢yeéek bir késm
t¢nell ere ayreéel méxktéer . Blummuéme oamnutcmeé ol ae

kent merkezlerinde yojun bir trafik y¢ke

'l kemi zde de °zelli kle 19506den sonra ke
ar a- kull anéménén artmaseée ile birlikte u
herdai m g¢ndemde kal méexkteér . Fakat sorunun
uzun vadel:] ve sistemsel ol madejé i-1n
ekonomi k ve -evresel a-élardan b¢gyeéek zal
°czelli klerteyk&nkient | el akémda uzun vadel|
ul akém y°ntemleri il e sajlanabil eceji an
yayal aktéerma projelerlii kdiibiul arkean éréljakml

veri |l meye b amninzabtheyk 20aY). ( Ko c

Yi¢ksek oranda motorl u ar a- Kkull anémén i n:
kar kél ék mot or suz ulakéem te¢erl er vV e °cze
ol maktadér (CROW, 2006 ; Forestreéer vel¥e4ajl e
2010; Uslu ve dij., 20009; Uz ve Karakahi
bir ul akém araceée ol an bisi kl et d¢nyan



kull anéel makta ve etkin bir ulakéem tg¢gre¢g ol ar

Ministerie van Verkeer en Waterstaat, 2007;
'l kemi zde 1ise bisiklet ulakémé -ok yaygeén de
gerek iklim kartlareyla bisiklet kullanéména
sosyale k¢l teor el faktorl er nedeniyle bir bi si k
-ocuklara y°nelik bir oyuncak veya bir spor
araceée olarak g°r ¢l memektedir. Ul us al ve yer
ol ar ak mgRt en, ulakem planl ama vV e projeleri.
ayérmamaktadér. Ayréca kentlerin planséz gen
bisi kl et ul ak émé I -1 n altyapéneéen yetersiz
etkilemektedi20lMerWz vee ¥Kad &kaghin, 2004).

T¢rkiyebde yapésé bisiklet ulakéména uygun o
ol arak kull anéeménén yaygénlakmasé ve ul akem
kent sel ve yakamsal katakeaearn But matemamakan
keni - i ul ak érmfdeae mbins i kalnd taitmtma k T¢e¢rkiyebddeki b
profilini belirl emek,hnbidsgiitrkal e°tl -y &l e jxieahn Ird ma
g°sternbeiksi kl etl il erin yaxm&dépet ayywd kgwmeal i
Ter oidee bi si kl et uliakieméhreer igledérad é¢é ikbmiallnuereirsa k t &
bisiklet ulakéemé ile il gild@ bundan sonra yafy

hedefl enmi ktir.

¢al €k ma kapsaménda, giPmicel ikllegmikdaci s oAt
s¢rder el ebilir ul akém kavramé ve ul akém sor
anl atéel mék ve bu vyakl akeéeml arbdaams etdiirlinsikt ol ar
Mot or suz ul ak é@meén en °nemli it yzelikl&iol an bi si |

a-éklanméxkter .

i ence¢ b°l ¢mde Dbisikl et ul akeménén d¢gnyadaki
farkl é ¢l kelerinde bisikl et Kull anéeméndan ©°i
ul aka&km yeri anl alh €ll gnracke éT ¢ KIDEYy eldua f Bin€IMén ér
tari hi ve mevcut durumu anl atel mékter. Teér ki
Kehirlerde yapél an anket -al ékmal ar é t emel
-al ékmal ardan faydal anél arak T¢xkkiyeddeki bi



BekibtTl ¢ mde bisi kl et yol u tpellamélka maagakr

kavramlarjz | enen y°ntempéanbaégmkl| agmekine °rne

Kehrinde bir bisiklet yolu planlama -al éi
Al t ®At egmdei kimé&ty |l al ak i | i ik analiz -al e
Sakaryadda bisikletliler i -1 n bir y ol g .
gevenl igoi a-éséndan yayalarla birlikte e

trafi kte pyelke -koakr ktée hklairkkeeya kal makt adeéer .

veril eri kul |l anmdwawatk dursurkl @ertttayarkonmuk
ise bi si kl et ul akéméneén sajl ayacajé fayd:
Sakaryaododa pl and-aégsaénn dyaonl ugie tsiajelcéeky i fayd

hesapl anmékteéer .

Sonu - b°l ¢m¢gnde t¢m -al ékma dejerl endiri

gel i kKkmesi i -in hedef, strateji ve proje






2.S! RD! R! LEBKLKRVEULBAKI KWK LET ULAKI MI

Bu b°l ¢mde ul akéemdan kaynakl anan sorunl a
-ékan s¢rdegreéeglebilir ulakem kavratrténdan
Bu - °z¢ml enrd a ar°Panseanl i bakl|l ékl ardan biri 0

anl ateélacak ve bisiklet ubakémenén °nemi

21Mot orl u Ara- Kullanéméenén Arteéxke
Knsanlar tarih boyunca -exitl:i Kekil |l erd
ar a-élnae kull anmeéexkl ardér . Bu ul akém ar a-|
topl umsal hayattaki dejikim ve gelikmel e
ulakém 1 htiya-1laré be¢gyek °1 -¢de yeéreégyer e
yézyéla kaderkiknd -eqk oy ear a ksarkaaHaneketkliklezin . Ken
yéreéeyer ek saj |l amek, ana yoll ar i se at
dé¢zenl enmiktir (Bl ack, 2010; Forester, 1!
Sanayi devriminin ger-eklekmesi pneené ber .
yaygénl akméxkt ér . Bu s¢re-te otomotiv sek
g¢e¢ceyle -alékan makinelerl e buharl & arab
geli ktirilmesiyle motor |l u takeéetl ar cr e
kullan €l maya bakl anmaseé, ul akém s¢grelerini
ekonomi k anlamda da pek -ok dejikKime seb:

Sanayi devrimjle otomot v s ekt °r ¢ dékeekt?® mpe«k deokgddla

ol muck, sanayi ve tkcareekhati meydheni gee¢

ticar.i ve sanay.i hareketlilijin artmaseéeé
getirkémwkdalr. alandan Kkent sel alana dojru
°czelli kle b¢gyeéek kentrl-eakdleekthdaigai irb.iyré | n afr w
negfusunun %306u kentl erde, %7 00 i i se keé
kersal alanl ardan kentlere dojru hezl a ¢

negfusunun yarésé kentlerdeiyak amaya hbnall



negfusunun %6006i nin kentl erde yakamakta ol ace
2010).

Kent sel negfustaki bu hézlé arték kentlerin
geni Kl emesine neden ol muktpkansBaz gkeinri Kk e ke h
ger - ekl ekmesi sonucunda konut al anl ar é, I K
uzakl akmekt ér . Kentl erin bu Kekil de geni kKl e
artmaséna neden ol muktur (BanRster, 2008; Fr
Artan ulakém i htiya-1|laréné karkeéelamak i -in o
hi zmet edecek pl anl ama vV e altyape -al ekma
pl anl amasénda °zel ara- kull anéméneée tekvik
ul aké&dmnlsar énén -0z ¢6mg i -in bakl angé- nokt a
Knsanl arén otomobi l sahiplifji tekvi k ediler
yaratél maya baxkl anméxtér . Yatereml ar én be¢ye

viyad¢kl eregéel mgrelerer dnay ul akéem aksl aréenda

edi | mi kK, sonra artan tal epl erFakazizdenenne bu vy ol
bu polidgorkwad avenmedi i, artter el eum y ol kap:
yar att éj éked mharkgzlemmdékz e/sle ar a- kul [ta@mé.mé daha da

22Mot orl u Ar a-ilSarunem Get i rdij

Mot orl u ar a- kull anéméndaki hezl e arték ve
m¢dahal e edi |l memesi kentl erde pek -0k sorunu
221Hava ki r il i fji

Mot orl u ara-lardan kaynakl anan emisyonl ar KEe
t emel sebebi dir. Mot orl u ara-1lar enerji kayr

baktam|l @@k ¢(zere pek -ok farkl|l é& ekl997] et i ci ma ¢

Ti war i ve difj ., 2011, Frumki n, 2002). ABDOGAdEe
havaya sal énan nitrojen oksidin %5706si, kart
maddenin %2, 906u, PM2.5 partikygl maddeni n %1
(ben2n, formal dehit, siyenit, vs.) %33, 96una n
Bu konuyla il gili T¢rkiyedde yapél mék bir -
Kehrinde °I|-¢mler yapélarak hava kirlilifji S



motorl u ara-|lardan kaynakl anan kirletici
Ve konutl ardan atéel an topl aml iemli esrymink tair
Hesaplanar2500 toh ya@il v a r €& n dnaiskonu, kdiutlardan kaynaklanan 1100

ton/yeéeli vtessiasnlaggr i nden kaynak]| asyodana 26 00
keyasl andéjendyaulaar @mésaslorUumygmegm ey ¢kl ¢

Hava kirliliji ve zararl é& gazlar ifn1san s
damar hasatnaslegklgarme, plkek -ok ol umsuz etkiy
ve Delucchi, 1999).

222K¢r es el atmosfer etkileri

Mot orl u ara-|larén sebep ol duju kirliliKk
d¢nyayé etkilemektedir. K¢resedazilkariend ed e
Atmosferde bulunan C) met an, su buharé gibi gazl i
ékénlaré tutmaktader. Sera etkisi ol ar a
d¢nyada hayatén devam et mesi i -in gereke
2010).Fo s i | yakétlarl a -al ékaxvemasteasralleupaxzréa - |

artterMalmoasder e bwea aketang&Deé mi ktar éneéen
etkisinin artmaséna ve daha sécak bir i
ol ukmaséem ol maktadér (BEE8QaEasi 20%8) muilya:

ol ukumuna sebep ol makta ve -evreye zarar
223Ge¢r ¢l t ¢ kirl il i7Ji
Mot orl u ara-I|larén yarattéejé en °nemli sol

ul amgmare ve artan trafik yojunlukl areé K

temel sebeplerindendir. Avrupa BirlifjJi é |
mil yon insanén (toplam AB n¢gfusunun %226
kayneaell éd¢szeyi, i Ki tsel konf or sénéré ol
2001) . il keye g°re dejikmekl e beraber, A
250 trafi k ge¢reltegsegnden rahatséez ol mak
d¢zeydeki seajsliaj éinmsamararl & ol duju far k]|
Gerelte kil i g hem stres ve davraneéeck
kalp rahatsezl ekl aré gi bi fizyol oji k sor



224Tr afi k sékeéekekl ej é

Géenegmegntdéeken karké karkeya kaldéjeée en begyeék

sorunudur . ¥zelli kle kent mer kezl erinde g¢n,
kilitlendif7g.i ge°r ¢l mektedir. Trafik sékékekl e
neden olm kt a, b°yl ece hem vyakét verimlilifji d¢

mi kt ar é fazl al akmakt ak éhne mi -dien ihasrackd daé kélnar é

artmaktadér (Bl ack, 2010) . ¥zel ara- odakl e
gel i kme késar bBima#dtaderhaRAra- trafiiji artte
veya yol kapasitesinin artteéereélmasé y°ntemi
tal ebini yar at makt a, daha fazla ar a- - ekmek

(Kocaman ve Elbeyli, 2011Budad aha f az lsa lésmear,a ggaz,d t ¢ ki r |l il

ve kaza oranl arémnmddea .artéka neden ol makt a

225Y0l g¢venliji ve trafi k kazal ar é
Mot orl u ara-Ilardan kaynakl anan trafik kazal a
en °neml . konul bBmdeni bi rMestohbhuiaeagekul |l ané

fakat buna kar Kén ul akém sistemlerinin vV e

ol mamaseé d¢nya czerinde Bkazazoranlexrmars@&nanm

b°l ¢m¢gnde yol géevenlianl aoauwmékdet ayl e bir K
226Kent sel alanén verimsiz kull aneémé

kehirler kentsel kull anémlaré ve doj al -evr
zorundadér . Bu y¢zden doj al kaynakl areée da ki
belirl enmesi gerekme-ktedakl é Ahkeclakar®&ml kar ar |
kent sel alanen b¢gyek bir késméenén yoll ar a

2000) . Mot orl u ara-1larén hem hareket.i hem ¢
kapl amaktader . kehir i - i raddapony wel Avrapa a ayr el a
kentlerinde %1842 5 arasenda dejikirken, -%%i ndin b ¢
araséendadeéer . Kentl erdeki kesétl & alanl ar én |
ayrélabil ecekken yoll ara ayrél masé verimsi z

227Sénpet eol kaynakl|l ar é

Knsan hayatéené birebir etkileyen yukareéedaki

motor |l u ar a- kull anéménén en b¢yeék sékeént é

8



petrol ¢n sénérl é biryakaynmndlka ke mmesskd & d g

yenil enemez enerji kaynakl|l ar éndan ol an
D¢nyada kalan petrol mi ktarée ile 11gild@i
i yi mser tahminler bil e petrol ¢n en f a
t¢keneceijeirmektg@dir (MacKenzi e, 1995) . B
pl anl anan kent - ul akém sistemleri ge
d¢kegrecek kekil de fosil yakétl arBam Kkul | &

bajl éf obal alakakiarnaraGe an NIOsyadlaaameée da ar t mak

Tém bu sorunl ar Kehirl eri sosyal, ekonor

etkil emekte ve kKehirlerde yakam kalitesi|

Ul akémdan kaynakl & d9arsiaml|l asragnr egied evree k ea/rr
ol ukturmasé ve yakam kalitesini °neml i

kavraméné g¢ndeme getirmik ve ulakém sor

sunan s¢rdereglebilir ullmemt ai steml eri ni |
23S¢rder el ebilir Ul akém Kavr amé
S¢rdereéglebilirli k kavraménén ol ukumu esk.

g°ren taném 19876de Bruntland Raporu ol a

s¢rder el ebilir kal kéntmiay a -gled reecre& Ikarsk é Il a1
ri ske atmadan buge¢negn i htiya-Ilareéenée kar K
Bu prensip temel al énarak s¢rder gl ebilir
Gel ecek nesillerin ul akeémsikhet iaytanraldaarné nbéu g
ulakém i htiya-1laréné karkeéel amak emBl achk,

yapeél mekt apneekm -boukl unmakt adeéer (Dal vy, 1992,;
Genel ohrak K u taneém vergdlleebbiilliirr : ul Sa¢kréamg, r - ev
yenil eyebil me kapasitesinin °tesinde zar
olarak adil ve siyasi olarak sorumlu ve |
Sosyal ve ekonomi k gelikme i-in hareket|
sajl anmasédgere8medgr ¢l ebilir ul akeéem, I n:
ekonomi k bir kKkekilde erikmelerini sajl ar
de azalter. S¢rdereéelebilir ul akémda, ul al
verimli ve adalefl nas é|l kul | ah@rl dagrag lea kdé hxjernted pelru o

9



yaya ve bisiklet ul akémé gi bi kolary al |, ekon

ulakéem t¢grlerini kapsamaktadeéer .
24S¢rder ¢l ebilir Ul akémda ¢°z¢m Yak| akéml ar é
Génegmegzdeki ul sged¢eg sohremlmil arenal akém konsept.i

-%z¢mler sunul maktader (Gol dman ve Gor ham,

Bu késémda spesifik -°z¢m °rnekl erini anl atn
AAv &hifdl mproveodo yaklkawe mé Kd k|l atl @alraadka Dal kmann
(2007) taraféndan ortaya ateélan bu yakl akem
ve bu vyakllakne méeo kt esnmgyaégpdad mB«kit @mkd Ak € mMénén ama
s¢rdegreéelebilir ulakamabBibtemkehirigeti @aturkeue
yakl akéméen Aavoido, Ashifto ve Ai mproveo ol m
AAvoi do kel i mesi T¢e¢rk-ede fisakénmak, °nl emek
anl atéel mak istenen ul akédmasiEéstvemibrfiyn exer igmelri
yol culukl arén azaltél maseder. Ar azi kull ané
seyahat mesafelerini azal tacak kekil de yapéel
ulakéem planl amasénén bir bikréeimm & ad retpd gerrea nk enk idlc
y°netil mesiyle bu durum sajlanabilir.

Kent sel alan yapésénén ulakém ¢zerindeki e
Cervero ve Kockelman (1997) taraféendan vyapeéel
a-édan inceleydmntin3@diadli e&i bmr kK tmer . 3D i s mi
di versity (-exitlhilik) vV e design (tasar ém)
Konul muktur .

ADensityo keli mesi yojunluju ifade eder. Bir
sayeésé veyaniikg aaleamglionerdn ¢l er yojunluk i fad
gi bi ayné zamanda binalarén y¢ksekl i ve b,
de bu ©°zellijin kapsaméndadeér .

ADi versityo kelimesi -exkitlilijilifade et mel
(karma kull anémén) Ol - ¢se¢eder . Kk al anl ar é&,
hi zmet alanl ar e, al ékverik ve sosyal al anl ar
Kekil de bir arada bulunduju karman kul | ané m:
i htiya-laréné gidermek i-in motorsuz ul akém

10



ADesigno keli mesi tasarémeée i fade et mekt
terl erini cazip hale getirecek «kekil de
arttaradcenti&« ve d¢gzgen kal déer éml ark, soka

mobi |l yal ar égniébni btuasuanrméans edur uml ar & bu °zel

Kenti - i nde °zel ara-I|larla kat edi |l ecek me
takémaoveuzmoul akém tg¢irleriyle yapél maseée
yapél mal edeéer. ¥zellikle n¢gfus yojunl ujun
yarat el ar ak, karma arazi Kull anéménén sz
b°l gel er de seweahbattibakhakgat ar é arasend
azal maktadeéer . Ayréca bu karma Kkull aném a
czerinde konuml andér él masé i nsanl ar é ° z
kull anmaya y°nelteceigti birGeeré&i | deakakbi
b°l gel erde yaya ve bisiklet ul akeménén d
kull anémén daha az ol duju g°r¢l mektedir.

2006) d¢kéek yojunlukl u ve itheskantliap ékhulyla

daha az tercih ettiiji gor ¢l megkt gr .

A-S yakl akéméneén I kinci unsuru ol an A Sh
kaydeérmako anl aBnenangwrlmekaedat el mak i st
sisteminde yol cul ukr alrmaaseév,eryamii | spyahat
yerine daha -evre dostu ulakém tg¢grleri o]
kaydér él maséné sajl amakteér.

Toplu ul akém ara-1|ar é otomobill ere g°
takéyabil mekt erdai-rl.arTeo mlale ceuphagskyéorn o ak at t e
daha fazla sayéda insanén takénmasé€, ki k

salminkt arénén daha az ol maséné sajl amakt

fazla insanén tmpbuylud akeéamki Kteakii hared-

b°yl ece hava kirlilif7Ji ve ge¢relte kil
meydana gel ecektir. Knsanlarén toplu ul a
kalite standartlar@n&mémnsa¢k amommisle, hopl &,
ol ma gibi avantaj olukturacak ©°zell ikl er/|
Mot orsuz ulakém te¢grl erdi ol an yaya ve bi:

a-éséndan sg¢rder ¢l eboki vygumkdme me htealcif d

11



yol cul ukl ar én b u ulakém te¢grlerine kaydéreéeln

ul akem te¢erl eri araseéendaki payéené arttéer mak e

bakl ékta motorsuz ulakém t¢grlerinden bahsedi

A-S yakl akeménén ¢(-¢nceg unsuru ol an Al mpr ove

gel i ktirmeko anl aména gel mektedi,r.yakuétunsur |
ve ul akém y°neti mi teknolojilerinin geli«kti:
gz s8all aménén ©°neml. bir kéeésméné olukturan u
teknolojilerindeki i yilektirmeler -evre Kir

birisidir (Bl ack, 2010; Kol ke ve Wal sh, 200¢
daha az emisyps aleenyapan alternatif yakétlaréen kul
saleémapmayan ve ge¢relte kirl i ligi yarat maya

temiz ara-larén geliktiril mesi bu konuya ©°rn

Ayréca akéll é ull akak sney tstemdrimndeha @mmhlilsa n é

y°netil mesi sajlanabilir (Sayeg ve Charl es,
trafik operasyonl ar énén d¢zeni ve verimlili
Dojru y°ntem ve araf¢rl belaektaabdtk bakéerna dyKkl
zarar |l ar en aza indirilebilir. Akeéell é& ul ak:¢
(trafi k exkekl ar é, sens°°rl er, kontr ol mer kez
ara-larda (GPS sisteml greir,ekgev edrel ikku | U nsnércléd r
(cep telefonl ar e, ki ki sel bil gisayarl ar,

kull anél abil mektedir. Bu sistemler il e tre
gevenlijinin arttéréel masé, rmmbilifeniartdgéea
-evresel etkilerin en aza indirilmesi sajlan

25Mot orsuz Ul akem T¢égrl eri

Hareket etmek i-in herhangi bir motora veya
ul akém kekl:i mot oabé@amahil lake.m EKalps@mdpry ada
ol arak kabul edkeéleinl mert iowe algiasuil kalxetanme&!l a kK € mé d .

Mot or suz ul akémeén Kehirl erde ul akem te¢grl eri

Bunun en °neml i sebeplerinden biri kentl er
gehiemesi dir. Kentl erin planséz geni kl emesi |
uzakl akmék (°rnejin konut alanlaré ve i1k al a

12



mesafeler yaya olarak veya Dbisikletle gi

Buplanl ama yakl akémé ©°zel ara- kull anéméneéeé

Ar azi pl anl amasénén déekénda ul akeéem planl

odakl e yapélmasé da motorsuz ul akdém .t ¢r

Bi si kl et vV e yayibherul aane aftié mkye’meticc | er i
go%r memektedir. Ul akém planlamasénda tan
déekenegl mekt e, motorlu ara- trafijinin ra

dézenl emel e;rmot pa @ lzmaukltagknegm mtegnrelk e reid | d ¢ K Y

yayalara -ok az yer ayreéel makt a, bisi kl et
Kavkak d¢gzenl emel erxi motorlu ara-I|lara g
ge-i kKl er i déekeneéel memektedir.r Biuh daud el éri
tehli ke ve sékénté yaratmakta, ©°9zel arac:
Bu tez -alékmasénén konusu motorsuz ul ak:
2.6BisikletUl ageéme ¥zellikleri

Mot or | u ar a- odakl e ul anamij isé stodmigdimit air
gi der ek ibnésyaghmeéska,j | €] &€ ve -evre a-éeéséndan
Bu sorunlarén -°z¢:¢m¢ 1 -in °zel ara-1|ara
geli ktiril mesi gerekmekte@di rfayealb@a miokt

da bersinkkétr ul &

ol uktur Rak ttaeedzér- al @k masén
ve bisiklet ul aké|

pl anl amasé anl ateéel acak

KI'k ou abak¢rmde bisi kl et ul akéméneén fayda

etkenl er l'iterate¢rdeki -al ekxmal ardan (C
Kyi nam, 1999; Kocaman ve El beyl i, 2011;
Uz ve Kar akyadhailnan é210a0r4a)k faan|l at él acakt ér

26.1Bi si k1 et auyl dakléeaméen én f

Bi si klet ulakémé -evre dostu bir ul akeéem
kull anéménda her hangi bir yakeét ger ekmem
kull anmaktadér kuBil ainlelm&t aesr@jndan yaya ¢
ul akém t¢grl eri i -erisinde en az enerji S
en verimli kull anan ara- olarak °ne - &km:

13



I -1 n sscal@émanaywamt a ve hava kirl il ifjJi yar at ma

t¢rlerine g°re -ok daha sessiz -aléekan bisik
-evreye hi-bir olumsuz et ki si bul unmamakt adeée
Bisiklet kullanéménén insadérs.ajGen éi aeris®inmaé
yol culukl arén Dbisikletle yapeél masé, ul akém
aktivite yapmaya da i mkan sajl awdarat adér . Fi
hastal ékl ar é vV e obezite gi bi parr oébnl éenml| er i n
dé¢kmesi nde belirgin bir et ki si ol duj u yap
kanétl anmékt érné Bob°ltgm¢i¢nadé éemaskhetin insan
ol umlu etkil eri daha detayl e bir kxekil de anl
Bisiklet ekonomik anlamdaem kul anéc él ar hem depeyk® nedk ci |l er
fayda sajl amaktadeér . Bi si kl et yol cul ukl ar é
mal i yetl e ger-eklextirilen yol cul ukl ardeér .

karkeéel akt ér el dej énda dbuiks-iak ldestki¢nk tiglrk, ydaatré rgéenh i

e
g¢ce¢ degkegk kesimler taraféendan da karkél anat

gideri bulunmadéjé ve bakém giderl eri az ol
kal maktadeéer . Altyapeée aeéesgnddmarbaknéej amaada
mal i yetl eri motorl u ara-1ar i-in yapélan ya
kal maktadeér . Bu durum vyerel y°netimler a- e

Bisiklet park yeri maliyetleri de otomobil park yeri maliyetlerigpe" r e yakl akéek 20

kat daha d¢ke¢gk bir seviyededir.

Bi si kl et bireysel hareket czgerl ¢j ¢ sajl aya
takéma ara-|laréndan farkl e olarak herhangi l
degi . Bi si kl et elduljli anzeaceeasei kge¢nzdar giashté né b el
yol cul ujunu ger-eklexkxtirebilir. Bisikletle
°czelli kle kéesa mesafelerde aktarma yapmaya

yolculuklar tamamlanabilmekt@. Bu ul akém r%zebhl ékEadan bisil
otomobill e benzerli k g°ster meksegalatler . Bu ned:

i -in ©°zelerdrna-ladrnéan potansiyeline sahip ol duj

Bi si kl et kent sel alanén verimli kdel | anémeé a-
par k halindeyken bisi kletin kapl adéj é al an

ol maktadér. Al an i htiyacéenén d¢k¢k ol masé yo

14



ve y¢ksek kapasitede kull anél maséené sajl

bir eksaatte 406 00 ot omobi | t a K & n-d lbin Ibisiklek e n a
d¢zeyinde bir kapasite yarateéelabil mekted,]
ettiji alana 16 bisiklet park edebil mekt
Bisi klet sosyal, keyaddderv.e Bijdieknlceetl ik wlil
sajl ar ken, otomobil de ol duju gibi kapal
-evreden soyutl anmak yerine -evrenin bir
Sonu- ol arakebisakyen vV e spor ol anakl ar
ekonomi k, -evre dostu verimnmgaxkeésmajalrajcemna
ol dwjlwmkem ©°zellikleriyle ©°zellikle késa
ara-1|ar én yerini al ma potansivyeline S &
potansiyelin ar ek et e ge-iril mesi, bisi kl et kul I

ulakémda bisikletin payeéndamsani@ér d@l-mas €

ol acakter.

26.2Bi si kl et ul akaekménréd ekreséetl ayan f

26.21Kkl im ve hava kokull ar é

Kkl im ve haval knnxwzl awakléadalki si kl et kul | al
de bir dejikiklije yol a- makt adé&udan Bi si k
temas halvedédavhdwuwjautl aréna dojrudan mar
kull anécéyée etkiKH,emekaeérai secadkergajsmir ,

kokul | airlnelta Wbulsl anégméd cuaulobu]j ar m&lotnd ,or u a
ésl akl ék, buz gibi nedenlerle yol yg¢zeyl
-ékmaktadeéer . Buna r aljlneerné n@Inu nds¢uzze nth a v ab i k
ki kiler i-in ciddi bir engel ol uktur madeée
ol umsuz i klim kokullaréna maruz kalan Ku

klim kokull ar e daha uyguny ¢ ik ek o laal ¢

c

| akmaktadeér . Soj uk ve yajmurlu haval ar

O

i si kl et donanémlaréeyla olumsuzl ukl ara k:

26.22Topojrafya

Kent topojrafyasé bisiklet kul |l anémén

o
oD

ulak ém t ¢r ¢ ol an bisi kl et t amamen i nsan

ldan )
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fiziksel kondi syonu kull anémée belirler. Di k

Il -in yorucu ol makt a, zorluk olukturmakta ve
Ej im orsaelk oli&kn bel gel erde i nsanl ar én bi si
azal maktadeéer . Fakat bi s lekvitegliveyateelrikliod oj i | er i nd
hafif bisikletlerin kullanélmaséyla bu ol um

Ayr éca bmasilkilfetti tgaikbéi mekani zmal ar da bu kon

2.6.2.3Yolculuk mesafesi

Yol cul uk mesafesi, bisi kil et ul akéméneé et kil

bisi kl etl e bakka bir ul akém aracé araseénda

kazanmakd d e r . Bi si kl et yol A6l ukklna/rséa at or thaél zal naa
ger -ekl ekmektedir. Bi si kl et kull anéménén er
genellikle203 0 daki kal ek Bawkknd | bikr yodbe xiuklu&k | aar der .
uzun mesafeler T ltamdyapiesiakla&t iyml cet akh edil

Bu nedenl e bisi kletin késa ve orta mesafel.]

aracé ol duju s°ylenebilir.

26.24Sosyal fakteoerler

Fizi ksel fakt°rlerin yané séra bisiklet k u
bul unmaktadéer . il kemi z de dahi l ol mak ¢zere
kar ke ol umsuz bir bakéck a-esé bul unmakt a,
sokul maktadeéer . Daha -ok dar gelirli kesi min
dekenegl makge wér athéktadeen. bi si kl et kull anén
ol umsuz bir ba¥K@retiudiulnenmkt adafténdan da bi si
ol arak g°r ¢l memekte ve ulakéem planl amal ar énd
al énmamakobhdmsuz Bbakeéecx a-ésé, i nsanl ar én b |

et memel erine .neden ol maktadeéer

Beten bu genel etkenl er dekeénda, bisi kl et k
kull anélieryat alka&dm ki ki sel faktorl er de bisik
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3.D! NYADA BKSKKLET ULAKI Ml

Bi siklet d¢nyané pek -ok ¢l kesinde et ki |
S

n
bel ¢mde °nce késaca bisiklet ul asgoBrmménén

d¢nyanén farklée ¢l kelerinden bisi klet Kkul

31Dgnyada Bisiklet Ul akéménéen Tari hi

Buge¢n bildijimiz kekliyle bisikletin kul
yar éséna dayanmakt adyeel.|l a¥rzée | ariaksl éen dla8k9i0 di©
Afaltéen -ajo olarak anél maktadeéer. O d°ne
kol ay al eénamamaseé, bisikletin etkin bir
sajl amextér . Bu d°nemden asomaas emoteorPlzie |l &
orta gelir grubundaki i nsanl ar én bisi kil
bisikl et ciddi bir presti] kaybé yakameécxk
bakl améxkt ér . Btad itk I geetl i da hgareurbmukn uvne, t Ajkr-ein c
kull andéejé bir ara- haline gel mik ve bi:
-0k insan tercihlerini motorl u ara-1ardali
Bi si kl etten mot or | u ara-1|ar a ge-i K kKont
buunmaktadeér . ABDO6de motorlu ara-I|lara ge
kull anéméendaki azalma -ok -abuk ol muxkt ul
ol muxk ve 195061l ere kadar motorl u ara-1 ai
al mekl ard8avaredomgaryasonra ise Avrupabda
artméek ve bisiklet kull anéménén yerini a
ol muk ol an bisiklet kullanémé 197001l erde

bakl amék vebyeniudax éeat kRicgm ¢ 109 7ald éalke rydeerkiin
eniden artéken nedenyathaemmaséa yraade mpieytlre
e bi si kl et e d°ng¢ K ol maseé, hem de mot o
arkendal éjJén olkkmalyda®debakVvampaseéndem. far |
ul unan 9 farkl e Kehirde, bisi k11895 i n t ¢

< T ™" < K

él l are araséndaki dej i Ki mi gesteril mekt
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beraber, yéeksek Dbisi kl et yéczdel er i g%r ¢l mek
artéx, 6006l e yeéell ar diar bd sk kk etnd&kdéen amlementdar
sonr a tekrar art maya bakl améxk, fakat bu

ger -ekl ekmi ktir. Bu far kén nedeni , Kehirl er
uygul adékl arée politikal arder.

Bisikletin al akgmdakuigupaymda bAkelbdaj] &l kel er
arasénda yine farklar g°r ¢l mektedir. 12 Avr
kar Kk élctaikztegllrgneae g°steril mektedir (Ministerie

2007).

32Ho | | anBisklét&Kal | ané mé

D¢nyada bisi kl et ul akéeména en -0k ©°nem ver
oranéna sahip olan Holl andadda bisi kl et pop
késémda Hol | andadda bisi kl et kull anémeyl a

g°%ster i | shraadk 2006y Ministerfe vam Verkeer en Waterstaat, 2007)

Yapeéel acak yol cul ujun mesaf esi bi si kl et k u
Holl andadédda t¢m yolculuklarén meéesBatkbere ve
33.20de g°steril melt @&Ri7r6.si T dm sa &B ccull ek lyarp& | ma
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¢i zel glevr3u.pla ¢l kel erinde bisikletin t¢gm

L ke kehirler seviyesir

seviyesind€%o) ’ y

En y¢ksek kull anéma sa
Hollanda 27 %3540 arasé, emblEn ¢akr
Danimarka 19 kehirler araseénda far/l
Kehirlerde %20 <ci
Bat édaki Kehirl erde-3&Gu

Almanya 10 _
arasénda ol an kKeh
Avusturya 9 En y¢ksek Graz (%14

. Bazé kehirler ortal amar
Ksvi - 9 .

’ (%17), Winterthur (%20)

. FIl aman b°l gesindeki p
Bel - i 8 _ ]

ul akmaktadér, en vyg¢k
Ksv e " U- dejerdekil er: Lund
’ (%33)

‘ U- dejerdekiler: Par ma
Ktal: > %3 0) , FIl oransa (%
Fransa 5 En y¢ksek: Strasbourg

U- dejer yok, hemen he
Krlar 3 Dublin (%5)
¢ ek 3 Ortal ama ¢st ¢sucve@ssker an
Cumhuriyeti Budejovice (%051 0 ar asé), en Yy
. Daha izole ol muk baze
Kngi |l 2

York ve Hull (%11), Oxford ve Cambridge (%20)

¢i zel g2e0 035.62t e Hol |l andadéda t¢m yol cul ukl
mesaf esdajeelg@me ( %) .

7.5 kmé 7515km 15 k m v Toplam

Ot omobi | 23 50 54 32
Otomobil (yolcu) 12 24 25 16
Tren 0 1 9 2
Otobg¢s/ Tr a 2 6 5 3
Moped 1 1 1 1
Bisiklet 35 15 3 27
Yaya (ye¢r 26 0 0 18
Dijer 1 2 3 1
TOPLAM 100 100 100 100
Mesafeni
yol cul ukl 70 12 18 100
or aneé
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Tabl odan da g°r ¢l degj] ¢ gi bi Hol | arkdess@da t ¢m

mesafelere Yyahpeélkkmbddageradeéran yolcul ukl ar I -1n
tercih edilen ulakém keklidir (%35). Mesaf el
toplam yolcul uk i -indeki orana bakeél déj éend

korumaktadeéer (%27).

Hol l andadda vyalpadiam wlak gml cgydlu&kri ne ve yolc
daj ediezmegl ®@de g°steri |l mektedir.

¢i zel g2e0 035.03t e Hol | andadda t¢m yolculuklIl ar én
amacéna g°re dajeéel emée (%).
Otomobil  voloulux
( s¢r Bisiklet Yaya Di | Toplam lculuk] b
ve yolcu) _yolculukiar
i -i ndel
Kk e -gge Idii 58 26 4 13 100 17
KK séra 79 10 3 8 100 3
Sajl ék 58 20 15 7 100 4
Al ékver 48 28 20 4 100 21
Ejitim 15 48 22 15 100 9
Misafirlik/ziyaret 61 20 14 5 100 15
Sosyal/rekreasyone 52 28 15 7 100 14
Gezi 21 17 57 4 100 9
Dijer 50 29 19 1 100 7
TOPLAM 48 27 18 7 100 100
Hol |l andadda t¢e¢m yolculukl ar i -inde en be¢y .
yol culukl aréder (%21) . Al ékveri«k yol cul ukl a
Bisi kletin oransal olarak en b¢ye¢k paya sal
yolculukl andek| ¢éeod4B8) enBd¢ikegk paya sahip ol
sérasénda yapélan yolculuklarder ( %10) . Fak
i -indeki or aneKkae ¢ kgpakdiigw v(ew33osyal/rekreasy:
yol cul ukl arda da bGesniek!| ealianr apka ykea kye¢ kdseg kétnidra.
bisikletin her ama-taki yolculuk i-in ©°nemld.@
Bi si klet Hollandadéda -ok tercih edilen bir wu

yerinde ayné orandadgeikl di si kEat ygkubkedanem a
ol an KehkidlWede g°steril mektedir.
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¢i zel gkol3l.adndadda 20036de en yiksek ve er
sahip olan 10 kehir (50000 ve ¢zer

kehiBlSlk|etln kehirBlSlk|etln‘

i -1 ndeki i -1 ndeki
Groningen 38 Lelystad 19
Zwolle 37 Capelle aan der 18
Ussel

Leiden 33 SittardGeleen 17

Ede 32 Rotterdam 16
Veenendaa 32 Heerlen 10
Hol l anda genelinde ortalama ol arak %27
bazénda bakeél déej énda, baze «kehirlerin or
altenda ol duju tablodan g°r ¢l mektedir. B
Bisiklet sahp | i ] i Hol l andadda ol duk-a y¢ksektir

i nsan sayéséndan fazla olan tek ¢l kedir.
¢Ci z8l jg@de g°steril mektedir.

¢i zel glevr3upba ¢l kel erinde Dbisi klet sah

L] ke Kii_K b_aKéne L] ke Ki_Ki_baKé
: bisi kl et : bisi kl et
Hollanda 1.11 Kt aly 0.45
Danimarka 0.83 Kngi |t 0.40
Almanya 0.77 Avusturya 0.40
Ksve 0.67 Fransa 0.34
Finlandiya 0.63 Kspan) 0.18
Bel - i 0.50
Hol |l andadda ki Ki bakéna 1. 11 bisiklet dgi

2005 yélénda 16 milyon n¢gfusu ol an Hol l
Bi si kl et sat ékl ar éneéen b¢yék k @ s me

ger - ekl ekt i rTialmaenetnedbirsi kil et szerine od:¢
bisiklet ve Dbisiklet aksesuarl arée sateln
tekni k servis késémlaré bulunmaktader. H

bulunmakta olup, ortalamaolkra yeni bir bisi kl etin fiyat

Toplamda yaklakék 18 milyon bisikletin b

° neml i bir sorun ol ukturmaktader . Her S
-al enmaktadeér . 9 0edrn a&n y°én |l eemldearn sbaun uycaunnad aa
azal sa da hala °neml.i bir problem ol ar ak
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T¢ém degnyada yayalarla birlikte en savunmaseéz
Hol |l andadda da bir takém yol Fgakvaetnl!| y gp élsaonr
-al ekxmalarla bisikletlilerin g¢venl gl gi de
bisikl et ve ot od#mbimilkd ayadapélanweydlrad i k kaze
bisiklet ve ara<ikelg@edacgPtaténehmehyéder.

¢i zel gBei s3i.k6l et ve otokombmil keayhpeé aneyot atui k

sonucu °len Dbisiklet ve208.a- kull anécel at
1980 2001 2005
Yolcu-km (bisiklet) 9.9 milyar 13.1 milyar 14.4 milyar
Yolcu-km (otomobil) 107.1 milyar ~ 141.6 milyar  148.8 milyar
¥l en bisiklet 426 195 181
¥l en ara- s¢r ¢ 910 477 371
Bi si kl et ve otomobi l kull anéméndaki artexka
kull anécélareée i-in trafik kazabhaalkeméermt &@d en K

Daha fazla trafijin ve daha fazla bisiklet
i -in daha -ok tehlike Marbamddeéjiei ddekgi°r gée
karkeéel akt bealzeéeé] dnda sooa¥i¢ ks €k miaikés iadllliéa i kul | &

Kehirlerde bisikletlilerindaha dgkafk kb iksaizkals
kull anémé ol an kehirlere g°re %35 daha az ol
Hol l andadda bisikl et kull anéménén y¢sksek or
Hol |l andadneéent opogr afbyiay a sahip ol mase bis
kol ayl akt é@&r maktadeér . Hol |l andadda «kehirler g
kull anéma sahip yerlexkximlerdir, bu nedenl e
ol maktadeéer . Ayréca ¢earokiewvki kgl opbmakt adé&t °r
B¢e¢ten bunl arén déekénda bisikl et kul |l anémeéné
y°neticilerin bisi kl et ul akéména Il nanmasé
ol uktur masédeéer . Mer kezi ve yerelmesi®°neti mler
ve bu konuda wuygul amal arda bulunmasé insanl a
arttérmaktader . Hol |l anda r es mi bir ul us al b
°zellijine sahiptir ve hem ulusal hem yerel
y°neli k farkleé konularda pek -ok politika ol
¥rnejin, Ams t-2e0rldoa myp @l lal a2r0e0 6ar as € i -in bek yeé
ol ukturul muxktur . Pek -ok farkl é ©°neriyi i -er
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e Daha fazl a isyiy éldal ivtee ddea hlmi si kl et par k vy

e Bisiklet hérsézleéejéyla kararl e bir keki
e Bisiklet ajéndaki eksi k bajlantélarén i
e Bisikletliler i1-in trafik g¢venlijJinin
e Bisiklet ajénén badkemkwe&kidmnaer gragpred mad @&j
e Bisi klet ajéndaki =zayeéef bajlanteéelarén g
e Hedef gruplara y°nelik iletikim strate]
Bunun gi bi Hol l andadda hem ul usal hem de
bisiklet kutEmBaEmasénama-| anmaktader.

3.3Japonyada BisikletKu | | ané mé

Bu késémda Japonyabdda bisikl et kull aném
(Koi ke ve dij., 2000)

Téeém degnyada ol duju gi bi Japonyadda da 19
hezl et ekr maydana gel mi k ol sa da, Japonya
sahiplijinin her zaman ¢zerinde ol muktur
bul unmaktadeéer ve her 1.6 kikiye 1 bisikl

11 milyonbisk | et sat él maktadér.

Japonyadda olkulda kvemake eégeglaipl an yol cul u

i-inde en b¢y¢k paya sahiptir. Bunu al e
yapeél an yol cul ukl ar takip -iek mevkekut é v r .

seyahatl erinin %1 70si bisi kletle yapéln
kull anéceélaré i kiye ayreélmaktadér. Birini

olarak kullanmakta ve ev K ve-ghulevseyahatinin t ama
yapmakt aKkéarnc i gruptakiler i se birden f
ger-eklexkxtiren kullanéeceéel ardér. Bu kul | &

i stasyonuna kadar Dbisikletle yolculuklar

takeémayl ar éyhal cdid wkmaet mektedirl er. Kul I
grupta bulunmaktadeéer, fakat daha geni Kk
kull anécélarén sayésénéen arttéje g°r¢l mel
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Ut sunomi ya Kehrinde yapél an bi rahatleral é k ma so

I -1 ndeki payé %17 -éekméxteéer. Efjitim ama-1¢& s
Yine Utsunomiyaododaki -al ekxmaya g°re bisikle
S¢réce¢ bel gesi bul unmaktadeéer . S¢ré¢ce¢e bel gesi
bir i nci sérada tercih edilen ulakém tg¢gregder.

hem de bisiklete sahip olan kull anécél ar I S
tercihte bulunmaktadér. Bu gruptaki kul |l ané
mesafedek seyahatler i -in otomobil yerine bisik
kul l anécéel ar I -in gidilecek noktadaki par k
ol makt adeér . Kull anécélarén yaréséndan fazl as
bir yere gideck | er se ot omobi | yerine bisiklIleti terc
grupt aki kull anécél arén %2006si de trafijin -
-ok daha wuzun s¢receji zamanlarda bisi kleti
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4. T' RKKYEBGDE BKSKMILET ULAKI

T¢rkiyebdde bisikletin bir ul akém araceée

bel ¢ mde T¢rkiyedde bisi kl et ul akéménéeén

-al ékxmal ardan bahsedil ecektir. Ayr éca T
ortayea&l akiklame s i I -1n é - Kehirde yapeél a
g°sterilecek vV e l'iterate¢rde bul unan di

anl at @&l acakteéer .

41T ¢r ki yedde Bisiklet Ul akéeméneén Tari hi

T¢e¢rkiye gerek 1 klim ve dojgerledkk wdlel sraén,i pg
gen - negfus orané ile bisiklet kull anémé
bisi kl et K¢l tegreg Teéerkiyeddeyi-yadka fOesszmaan | gge
zamaneénda i nsanl ar bisi kletle taalaa € K mé K
yerl ekmemi Ktir. 'l kemi zde bisiklet, ya p
yapélan bir spor dal é ol arak g°r ¢l mgk Ve

bir oyuncak ol arak al géel anméxkteér.

T¢e¢rkiyedde bisi kIl ety drieddreén e-nikkplanjamay g € n d

°rnekleri i1incelendijinde 193906da Her mann
Pl kK ol arak yine ayneée yeél At at ¢r k P
pl anda s¢rekl i lijJi ol an ledir (Metv 81 Kélceatl €y o
2010).

Bi si kl et k¢l tereg Teéegrkiyedde -ok yerl ekme
kull anél déej é bir d° nMmem 0 ® lu & bisjkizd Rhigatider . t
uy g u l ysarbiaildeé trafikte birt a Kk é t ol ar alkt dakat datdalsanta e di |
bisi kl et kul l anéméneélbu uygulacha-i o ko rkaunldlaa nce d kmm

198306teki d¢zenlemeyle #@al dbréeyeEkzérunl i
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Son yéllarda T¢rkiyebde bazée «kKehbisikiel erde bi si

altyapéséna y°neli k -al ékmalar yapél maya back
bisiklet i-in ayrél méxeb¥MEer bul unmaktade
e Bursa Kentsel Gelikme Projesi Kentsel Ul ak:¢
e Kst allbaul@&@me Aci | Eylem Pl ané (Ul akém Sorunl a
Orta Vadeli )18y m ¥neril eri

e Ankara Trafik ve Ul akém Kyilektirme Et¢de |
e Deni zl i Kenti-i ve Yakén ¢evre Ul akeém Mast

e Eskikehir Ul akém Ana Pl ané (2003)

e Gazi ant evpe Kreanktéin-i¢evre Ul akém Ana Pl anée (20
e Konya Kenti-i ve Yakén ¢evre Ul akém Master
e Samsun Kenti - Ul akém Ana Pl ane, Ul akém E

Ete¢ede (2002)

D¢nyada ol duju gi bi ¢l kemi zde de emotorl u a
artmasé, bisikletin bir ulakém aracé ol arak
araceée olarak g°r ¢l memesine neden ol muktur. /
ve yetersizIlikler de bisiklet kullanéméne et

42T ¢r ki yedde Beicsei kPireotf iKuil | an

Bi si kl et ul akemé ile ilgild@i t¢em olumsuz «kar
bisi kl et kull anécéséna sahip olan «kehirler
par-asé ol ar ak, T¢e¢rkiyeddeki bi siylal et kul | a
Sakarya, Antalya ve Eskikehiréde anket - al ét
- Kehirdeki -al ekmanén sonu-|laré g°sterilec
|l sparta i1-in yapélmék -al ékmalarén sonu-1I|ar
farkl e kehirlerinden al énan verilerle bir proc

421Sakarya, Eski beli k| e¢ankitleri & layn & c é

Bi si kl et kull anécél aréeneén demogr afik yapeéel ¢
tercihlerini vV e kaun Il eamea&km vad é g kaohbBhllranéenée
belirl emek amaceéeyl a Sakarya, Eskikehir V €
kull anéecel aréyla anket -alékmasé ger-eklexti
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Sakarya, Marmara B°l gesionde vyer&iral makt :
2011 walpeéeddan sayémlara g°re Sakaryaodoneén

i Ve il - e mer kezl erinde, %250 i bel de
bul unmaktadeér. 2000 yeléenda b¢yéekkehir k
b¢yeéekkehir beil-eidnidyee sliO siéln-éer |baerléedi yesi b u
d¢z bir arazi yapéseée ¢zerinde bulunan S

iklime sahiptit

Eskikehir, K- Anadol u B°l gesi 6nde yer
km6 di r . 2011 yalyemdar y amé@lran Eski kehirdi
N¢egfusun %906ée il ve il -e merkezlerinde,
il - esi bul unmaktadér. 1993 yél énda bg¢yyé
bel edi yesi ginrée.r | ka-r eAnweBdDh kemBat ve Akdeni
etki alané i-inde ol masé nedeniyle kendi |

Antalya, Akdeniz B°lgesionde yer?&ml makt

2011 yelénda yapeéelan sayéemlarma. gRgfusAnn

%7 10 i ve il -e merkezlerinde, %2906u b
bul unmaktader . 1993 vyeéelénda b¢yeckkehir
hektar ol an b¢gyeéekkehir bel edi yesi séneér |
Akdeni z i kl i mine sahiptir, yéleén -o0Ju g¢hnyg
Anketlerin Sak ar y a, Eskikehir ve Antalya «kehi

Kehirde de mevcutt a gzl e gor ¢l ¢r or an
ge-mi Kt en gel en bir ¢on sbkl athmaksuéldeéeanma, -
topografya ©°zellikleri a-éséndan bisi kIl €
Sakarya ve Eskikehir d¢gz bir arazi yapeés

-apénda genel arazi yapdge engebéhbndaldsa

de Ikl im ©°zellikler:i bisi kl et kull anémé
Sakaryaodda 14A, Eskikehirode 11A, Antaly
ve gel i ki mi a-éséndan i ncerlleadli griindien ya
bisiklet kullanéména uygun ol duju g°r ¢l me
Anket -al ékmase i -1in her Kehirdeaki e ni
-al ekxkméekt érehi¥rfdenxnketr, yapeél masé 1 -in b
ve ku noktalarda bisk | et kull anéecel ar éyl a ahafket yap
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i nviee bir gén i -erisi 8dearganndak!| €86 i rhil ami

| | anécksskéiykeahi r 6de 706 bisi kIl et kull anécés
| l anécéséylt aAnaknekte ty aypaep éalnmeéeki K i sayéseée her
l' irl enmemi kK, anket©°rler bulabildikleri say
kehirde de ayné anket wuygul anméxter. KI k

ki kehir ve Ant adwmaddandap®dlkaar mvaankdkedaki- adnke

arak 2 soru daha sorul muktur.

pél an anketl erin sonu-1| ar e bil gi sayara i

nu-1ar é -ékarteéel méexkter. Her bir soru -0

steril mektedir.

k 3 soruda kullanéceéelarén demografi k yapel
K vV e mesl|l ekl er i sor kémiik t42rve 430de - gr af
steril mektedir.

M Erkek

BYI|l R
keki IBids.ilkkl:et kull anécél arénén cinsiye
afi kler é - Kehirde de kull anécél ar éeén b¢y
ster mKlatdedilbrarsé rk | et kull anmaséna ol umsuz
nu-1I| arda et ki | i ol duju dée¢kenegl ebi Lir. F .

rkl el ekl aBakagradldmehk t ebdiisri.k| et kull anécél ar
déndér . Erkekler kadéenlara oranla -ok dah
men hemen hi-Dbiri bisi kl et ul akém aracé
talyadda i sen&a-de&kn dta@d3awnPldERdaranaun

hirlerin sosyal ve k¢ltegrel yapéséyla bajl



45%

40%

40%

35%

30% m10-19
m20-29
m30-39
W 40-49
m50-59
m60-69

w7079

25%

20%

keki lIBids.izkl:et kull anécélarénén yat

Bi si klet kullanéeceéel ar én vy ak39d ayjaekl eamwéeanlaé jbé
grubun %21,4 ile en b¢yé¢k yak grubu ol du
ise 2029 yak aralejeéendaki grup en b¢gyeéek ya

%40). Yakr taal amal aré& Sakaryaodda 8@, -Esxknéke @

Tabl odan, Sakaryabéda orta yak ve ¢Ssteéngl
grubunun daha -ok bisikleti tercih ettif§j]i
Sakarya 1%
| W4l tF
= Emekli
i C R
0% 20% 40% 60% 80% 100%
keki IBi4ds.ikl:et kull anécél aréenén mes
Bisik | et kull anéeceéel arénén mesl ek gruplare a
de en b¢gyéek -ojunlujun -al ékan kesim ol
emekl il er, Eskikehir vV e Ant al yadda o7
Eski kehirdbdanbpnrgpedegrub¢gyeokt or. Bu dur
°Jrenci negfusunun bulunmaséyla a-éeékl anabi
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Sonr aki 4 soru bisiklet kull anécél aréneéen da
sorul muktur. gekhud4d vedbafliekl ®irzel gz86ded . 1 vV e ¢
g°steril mektedir.
[0)
TS S 3A (I eeessss—— 320/ S0%
38%
109
TS &1 Lyl |-—1CM’16%
11%
m >o
h 1 dzt K&l(?%
12% m Sakarya
1 7%
Spor / Egzersiz m——— 21 % 9ail A
p g Lo ] 1
_ w69 Antalya
1 £f PO mmm 504
4%
m— ] 0%
(288 f o= 90,
3%
lm 50
57\8-450/0/0
7%
keki IKud.l4a ngisikieti kallaren a ma.- | ar é
Kull anécélara bisikleti en sék hangi ama-1| a
en b¢yék -ojunlujun i kKe gitmek amacéyla bis
%3 1.5, %38.BYIlL I 8ué cselnaur-én be¢gyék -ojunl ujunun
sonucuyla °rt¢kmektedir. Spor ama-1|lé& ©bisikl
sérada -éekméexkteéer. Efjitim ama-1¢é& vyolculukl ar
Eskikehiréde ol duk-a y¢ksektir.,

¢i zel greu ldléalnaeccén yol cul ukimareakBe bli ai &1 et i

Hziftada Haftada Haftada Her 1g I—[e r 9 p;i P

16detr 1-2kez 3-4 kez kez 16den
Sakarya 1 7 7 11 73 1
Es ki K 4.5 13.7 18 14.7 46.6 2.3
Antalya 5.4 9 15.6 18 40.7 10.2
Kul | anyéacléduwlruak | ar eénda bisi kl et hangi sékl ek
Kehirde de kull anécelarén b¢yek bir késméneée
gor ¢l megktegr (%73, %4 6. 6, %4 0. 7) . Bu sonu- k
bisi kleti m taamelé wllakug unu gestermektedir.
ul akémlarénda bisi kl et de¢zenl i ol arak kull a
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51 KFE S$S1 2y 2 YA s 39%
YPal YSalrF¥S &S s 17%
¢CNF FA]l &Pl POPYE m Sakarya
AceAy
(et | v D0k mO & A
AL P
AoAYy 2202/06% Antalya
Y 1 1%
48GNBeA 1 AN 4%
2%
I 8949
5AE M 6%
7%
k e ki IKud.l5a n:l@skletiteacih dedenleri
Kul | anéc éeblaakrkaa naerdadénl sairk |yeetrii nteer ci h et t i ki
Kehirde de kull anécél ar én -ojunl uju dah
syl emi Ktir ( %4 1, %3 9, %3 6) . Bu sonu-
avantajlaréndan biri ol ar ak vguerrg-uelkatnea nd e

karkeéel ék bul dujunu g°stermektedir.

¢i zel grkeuld .a2née:cél arén yolculukl arénda bis
araca aktarma yaptéklaréene g°s

Sakarya Es ki kK¢ Antalya
Akt arma yapn 91 80 83
Belediye [/ H 1 5 7
Mi ni be¢gs [/ D 1 2 2
Tramvay - 5 2
Servis ar é 1 1 0
Dijer | Cev 6 7 6
Kull anécélara yolculuklaré boyunca aktar
hangi araca bindikl eri sorul dujunda, é -
yapméyoewadéné verdii]i ger ¢l megktegr (%91,
kesmé yolculukl arénén tamaméné bisi klet]l
yol culuk mesafelerinin bisikletle gidile
ol duju de¢egkenegl ebilir.
Sonr aki 2 soru kullanéecélarla il gild@ dah
sorul arder. Sakarya anketinde bul unmaya

sorul muktur . ¢EpoelBykgkbddgRbeéeri |l mektedir.
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¢i zel gKeuldl .a3n é csahipikie@®(¥). ar a -

Es ki K¢ Antalya
Kendi me ai't 73 65
Otomobilim var 22 27
Motosikletimvar 5 8

Kull anéceélara bisiklet dékénda kendilerine a

i ki kKehirde de b¢yéek armd-hbobdnungmadkpadahkbeakabkn

( %7 3, %6 5) . Fakat kull anécéel ar araséenda °ne

go°r ¢l mektedir ( %2 2, %2 7) . Ot omobill er. bul

bisi kletle ul akémé tercih e atenmobileb birr kitl eni

alternatif olukturabilecejini g°stermektedir
9alilAc Antalya

Tramvay; 3%

a H . 0
5AESN Motosiklet; 7%

Taksi; 1%\
{ SNIA &
2%

Taksi; 2%

5A &SN

Motosiklet; “aAyAoN
5% 52f Ydzo T

keki |lKud.léanécékalt Eanmadiedke alt &l Iggmd &kl ar & ar ¢

Kull anéceéel ar a bisi kl et kull anmadékl ar e gé
sorul dujunda, Eski kehirédcoeayedn O%BYEK, -~ tuall y:

otob¢gse (W31) tercih ettikleri gor ¢l megktgr .
kull anmadékl aré g¢nlerde toplu takéma hizmet
Sonr aki 2 soru kul |l anéceédkalra@arnenknsiwkd e ts e ykaut
s¢relerinin belirl enmesi i -in sorul muktur.

KI'k soflbtdaékél ara bisikIleti yol cul ukl ar énds

sor ul nBuokntuu-r i.lge laif igP 4t @r i.IKmd Kk taemcicré !l ar arasende
s¢relerde kumb&hanbar!| bkl e, ortalama ol ar ak
16 yelder, Eskikehirédde 12 yelder, Antalyadd
tercih ettikkMaeril |l gkt el maktyg kisreSkkargaye el er e b al
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Eski ke&i rj¢ddeal 4206dal ) kehirlerde bisiklet
eskiye dayandejyé anl akeéel makt a

30%

25%

mo-1
mi14
=59
m10-14
1519
2029
= 30-39
= 40-49
50-60

20%

15%

10% -

5% -

0% -

Sakarya 9a 1 A Antalya

keki |IKud.l7anéceéeilyaorl &rul uikd iakleemtda ne kadar
kull andéltaremégrafik

Kkinci uddrameéad ékara bisiklet yol cul ukl ar é
S¢e¢rdej ¢ s® o muu mukxetlaifrg.cjeit 8r i .Amekbktgéida - ok Kk

-0k uzun s¢reli yolculuklar bulunmakl a b
15 daki kapdé&sRiOkeaemiki kdakiAhda abyadédid BBsa
Bisikletlilerin b¢gyéek -ojunlujunun tek
seyahat ettikleri g°r¢l mektedir

30% 27% 27%

25%

23%23%

=04
=59

20% -
m10-14
W 15-19
W 20-29
m 30-59
™ 60-89

15% -

W 90-119

Sakarya 9a il A« Antalya

keki IKud.l1Bannécélalténonl bkbakErén tek y°nde
g ° s t gedike n

Sonr aki soruda kull anécékalthakkeoanddodge- iyreil

ge-irmedi kleri ve ejer ge-irdilerse kazal
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¢i zel ghkeuld.adn é:c ey @lr éin-

smghecdbjrsi Rbheal ar

Sakarya Es ki kK¢ Antalya
Kazage- i r medi 79.3 64.4 73.7
Kaza ge-i rkmaé d| 10 92 10.2
kurtuldum
Yol |l ardaki , K
bozukl ukl ar vy 1.9 10.5 9
Mot orl u ar a- 4.6 6.3 2.4
Bakka bir bis 0.2 2.2 1.8
Yayayl a -ar 0.8 5.9 3
Dijer 3.3 15 0
Sonu-1 ar incelendijinde é - Kehirde de kK ul
ge-irmedi i fakat kaza ge-irenlerin veya ka
oranlarda ol duju g°r ¢l mektedir. biSikepl amda vyak
kull anécgs&mkamedaodoiher 3, kAhUtaaibegted 4 a n 101
kull anécédan 10iyayadak kzaazya gkame@w®&kt.ehl| | ke s
sonu-1ar bisikletlilerin g¢venli k a-éseéndan
kokulbliané&net kullanémé i-in tehlikeli ol duju
Kask kullanéemée bisi kIl et kull anécélare i-in ¢
kull anécél ar a kask kull anémlareéeyl a Flhgi |
g ° z | demisilkdetlileringeneldekas k kul | anmayé tercih etmedif]ji
Bir sonraki soruda kullanéceéel ardan «kehirl eri
projeleri °ncelik Séraséna EGobyeaekbjae e i stent
g°r ¢l mektedir.
¢i zel gBesikletk 1 . anéecél arénéen °ncelikleri
Sakarya E s ki 1 Antalya
1 Bisiklet yollarénén ve ¢ 1 1
2 Yol kapl amasénén/ asf ¢ 4
kof°rlerin ve trafik pol
3 o 5 5
konusunda ejitil m
4 Kavkak| argen ilkyiguuek | ¢ ¢ z e n 3 2
5 Bi si kl et park yerl er 2 4
6 Trafi k akék hézéneén 7 7
Bi si klet kullanéméeneée yay:
7 _ 6 6
kampanyal ar dg¢gzenl
Séral amaya bakel dejénda ¢ - Kehirde de kull a
bi si kl et yoll arénén ve ikaretlemelerin yapeée
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bisikletle rahat ve g¢évenldoi bir Kekil de

bisiklet yol |l ar éna i htivya- duymakt adeér . Bu
ol ukturul masénéen gereklilijini ortaya ko
422Konyad6da bisiklet kullanéemé ile ilgil:@i
Konya «kehri i -in ¥ncg¢ ve difj. taraf énde

g sltmirmMmteeirt (e ZXCa0eéedaa bulunul duju gibi).

e Konyaodda g¢n i -inde yapélan t¢m yolculu
e Ara-l e yolculuklar i-inde bisikletin pa

e Bisiklet yolculukl ar e neenn bagnyas-kl apraéynéa 9% °

il e 1-aeengkdyal cul ukl arée al maktader.
e G¢n i -inde yapeélan t¢gm bisi klet yolcul u
09: 00 saatleri arasénda ger-ekl ekmekted

e Bisiklet yol cul ukd adakiekhargé@nesd é ndd es t &I
saatte 15 k m heéez yapéeldéejé -kK&bul ¢ [
uzunlujundader .

¢ 10 km ve daha wuzun yolculuklarda bisi kl

e Bisiklet kullananl ar8b yakédanbluadhdge.

e Bisikletkul | anécél arénén % 74, 606sé& -alékan Kk
e ¥Jrenciler, bisiklet kullanéceéel arénén %
423l spartadda bisiklet kullanéemé ile il gi
|l sparta Kehri i -1in yapél an -al @ékmaneéen

Kar ak2a(d). n,

e Bisiklet kullanéceél arénén-1dn ayajs@en golugpu
e Kullanécelarén % 57.26sini -al exan kesi
e Bisiklet yolculuklarénéen % 44.306¢ 1iKe ¢
%22. 10601 sosyall afraa&kl iyyaepté | amask-tlaed ér .

e Kull anéceéel arén %68 k@addanmakitlaldetr!| er i ni
e Kull anéceéel arén %450i motorl u ar a- S ¢
S¢ér ¢ K al anl ar énén yetersizIlijinden,
yetersizheéejgsadledktvaean ki kayet-i ol maktad
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e Kull anéceéelarén % 75. 70siI daha -ok bisikle
bisikl et par k al anl aréeneéen ol ukturul maseén

Fyilektiril mesini I stemi kKtir.

424Dej erl endirmel er

~

b Kehirde y akpneall aarr € arnvkee t | i-taelréat ¢r deki di ] er
i ncelendijinde g e n ebisikletokl valrlaskn e T gt R r ¢ e 6id-eikni a

dejerlendirmeler yapél méxteéer:

e T¢orkiyeddeki bisi kl et ki3 |l wamkcatraseéengenben

ol uktur maktadeéer .

e Bisi kl et kull anecélaré i-inde kadeénl areéen o
vV e kel togrel faktorl erdir. Genel ol ar ak k a
kull anmaséna karké olumsuz bir bakék a-éseé

k¢l t predlaryeana g°re bu durum dejiki klik g°st

e Bisiklet kullaneceéelarénén b¢gyéek -ojunl ujun
-al ékmal arda -al ékan kesimin orané % 506de
gel en grup i se °JTrenahéaerfdaizrl.a ¥jlraennck e hn g
°Jrencilerin bisiklet kullanéeceéelarénén i -i.

e Bisiklet yolculukl agehién dopygcké kesameak kgpamg

Kull anécél ar én -ojunun -al ékan kesi mden o]
d ¢ K lebilig,

e Kull aneceéelarén b¢gyeéek -ojunluju bisikletler
Yani kull anécélar bisikleti temel ul akem al

e Bisi klet yol cul uk3lOardearké rk ab ¢ay ¢aks eknédsamés ¢IrOne k t

3-10kmar asénda mesafeler i-in tercih edil mekt
e T¢orkiyeddeki bisi kl et kull anécél aréneén en
altyapésénén olukturul maséder. Bisi kletl il

bisi kl et par k al anl arveenbl uxkbtiur ubb imai kel etr a&

sajl anmal edeér .
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5. BKSKKLET ULAKI MI WHE AANMKAAVRAYSA ¢ AL I Kk MAS

Bu b°l ¢mde bi si k| evte uS aakkaérnyéa 6pdlaa nblua naaksaémmael |

ilerleyenbirpl anl ama - al ékmasénén detayl areé anl
51Sakarya ile Klgil:@ Bilgiler

Sakarya, Mar mara B°l gesi 6nde yer alan bi
g°re Sakaryaodonéen n¢gfusu 872.87206dir. ¥ne
negfusuwmbhaa MB?P I gesi 6nin Kstanbul, Kocael i
b¢yek 11 i dir. 2000 yelenda b¢gyeée¢kkehir be
bul unmaktadeér. Kl negfusunun %750 Kehird
Il - esi v e | e neAdltaapl aazbdarOeEddd ésray é ml ar éna g°°r e

negfusu 243.204 ki kidir.

Konum ol ar ak Mar mar a B°l gesi 6ni dijer |
czerinde yer al-m8Rtades|] aTEMrasesé Dkar ayol
Arifiye demiryolu haté ul akém ol ar ak Sakaryaodnén

-ékarmaktadeéer .

Demiryolu ul akémé Sakarya i-in Kehirler a
AdapaXast@anbul arasée 12 gidik 12 gelixk ol
Ayréca iKAskeranbubhsé 9 gidik 9 gelik ol mak
Sakaryabdan ge-mektedir. Adapazarée garda

2500 yolcu olup bunun yaklakéek 30006¢ ana

Kenti - ul akem bg¢yé k Calk- ¢ydaep éR avakyt @aldiema ¢
ulakém ana plané hen¢gz yapél madéejé i -1in
araseéendaki dajéeléem tam ol arak bilinmemek
-ok yaygén ol makla birlilbtartaaplkuwl §{ anema

Belediye taraféndan toplu takéema sistem
yapéldejée i-in toplu takema sistemlerine
i -inde 4 farkleée tmpkuad@&amx:e inBbélsadhkageni Du
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otobg¢sl eri, onmimuikb¢asrl.er Tovwe ud t akémacél é] én b
I Kl et mel er taraféendan ger-eklextir,il mektedi:H
bel edi ye ogtakh axlekr i2rbi0l0 & pyoobby s b&®®&hi hayak

yol cu, miyraikd agledr iyn@l cu vgaldlodmmalk!| 60600 vyol
takédéjeée g°r ¢l mektedir. Bu sonu-1 ar Kehir [
yol culukl arén yaklakek %606énén paratransit

minib¢gslerle yapéldéjene g°stermektedir.

52Sakaryadda Bisiklet Ul akéménén Dur umu

Sakarya T¢rkiyedde bi si kl et kul |l anma gel en
ol maséna rajmen motorlu ar a- kull anéménén g
gel mesi , ¢mbukehiilrtdeer gi derek zayéefl amaséna ne
ol duj u gi bi Sakaryabdda da bisikl et bir ul a
bel ediyenin ul akéeml a ilgi | yaptéj e -al ékn
verilmemi ktir. Akxmuédaneeneiyt deki gbi si hleethangi
-aléekmasé da yapél madéjé i-in Sakaryadda ge-
oranlaréyla ilgili wveriler bulunmamaktader.

oranda bir bisikl egtl elbulllmerkémrm&aiol dG°ur !l can gampr
Kehir gezildijinde fark edilir yojunlukta bi
bisikletlilerin ul akeml ar éne géevenltl e saj l

altyapélarén bulunmadéetel gaPénémskhkepr yaBt ankek

°zelli kle yaxkxlé insanlarén bisiklIl et kull ané
Ayréca °zellikle tren garénén etrafeénda ve
bajl anmék -ok sayéda bisiklet g°ze -arpmakt a

53Sakaryabda Bi si kl et Ul akémé Planlama ¢al ékmaseé

Giderek kaybol maya bakdmiydaenn bd asn lkd red e r kmalkt, ¢ r
bisi kl et kull anécél aréneén géevenld o vV e konf o

sajl amak ve bisiklet kulkanéménéulayxygedbhakt ¢

artteéer mak I -1 n Sakarvyea EBwpyagkik edd rmd ¢Belll eedbii les
Merkezi ortak b i r -al ékma yapmaya ékar &£&mb areq mi ptrion .
danéekmanl ék yapmasé i -1in, Hol l and&dadda bisik

toplum Kkurul uku ol ¥z el CEkIliel ek eamntlia-kKiméwulk @k € m
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I stendi i i -in -alékmanén merkez bel gel

Il -esinde yapél maséna karar verilmiktir

54EkipOl ukt ur ma

Projeye bakl arkenaiplacak!| &i &k | enl ekmayeér

ol ukturul masé gerekir. T¢e¢rkiyedode kentios
-al ékmal aré yerel y°neti mler taraf éndan
i -in de -al éekmanén yapaldeaec djivak tyadrivdenia | ebded

SakaryaoddakiSakparoyjee B¢évyidkk e hyésinde Bire ekpdi y e s
ol uktur Ul mgemumbDai re BdkKamldée] eydinréint ¢° recc e k

pl anl ama, uygul ama, il etikim girbei ffaarkKlé
birimler debn rgCarreavylai Ededatbii mi limiekrtiisri.nde Ul a
Kkl eri, ¢tevr-E KDbaiuma BeaklK&n!| ékl arédndan
Eki bin, belediye i-inde farkl & Dbhem mlerd
projenin bel edi ye taraféndan sahiplenil
gel i kmesini, hem de proj e dladral edn ke ke r
gor ¢l mesini sajladejeée i-in °nemlidir. Ay
uzmanéddka | EKE Dbisi klet ul akémé uzmaneée p
5.5Mevcut Durumu Belirlemek k i n Veri Topl ama

Ul akém planl amasénda en ©°neml. noktal ard
akamayeée izl emektir. Bi sikkol at alkul meel@iméd @ | &
bisi klet kulekgerelirmMméubeldur benmn, kull aném
belirl enmesi I -in ver.i topl Srmak a+ g & d ma lva
toplama -al ékxkmalyamé akapesa@@akeal er yapél m

55.1Bisi k|l et sayeémlar é

Bisikletlilerin kehir i -inde nasél har ek
g¢zergahl ar é daha s ék kull andéekl ar éne
bl gelerinde sayémlar yapeél mal édéirj.i B°yl
hal de bisi kletliler taraféndan bu ama -
pl anl amada bu g¢zergahlara °nceli k veril
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Adapazarédomsadbabaye&mlakrkam zirve saatlerde ge

zirve saatler olarak 07.309.30 aras , arve aaatler olarak 16.308.30 aras

ada enmsktbamh. 13 kavkakt a, akkam 12 kavkakta
yapéal noktal ar v5el vesbo 2 @ esteringpl@edinBes K ikll et sayeéel ar e
Kekil fgarekl @ dreeendkillenrilket iirf.ade

S 7 bisikletii/sa
0-20

[ ] 2040
40-60
60<

‘‘‘‘‘
e (S

-v ST 2

kekilSalmlzel rve saat bisiklet sayemlaré

keki |Akbk.a2m :zi rve saat bisiklet sayeéeml

Bisiklet kullanéménén yojun ol duju b°l geler
Caddesi (¢ark Deresi Ge-i Ki), Yazl ek Caddes
Caddesiolarab el i r 1l enmi Kkt i r
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