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OzZET

Kentlerdeki yesil alanlarin yetersizligi nedeniyle buralarda yasayan insanlarin biyolojik
ve psikolojik bakimdan olumsuz etkilenmekte oldugu bir gergektir. Yesil alanlarin
yetersizligi, kentlerdeki oksijen oraninin dismesine, sicakhk artmasina, dinlenme

mekanlarinin daralmasina, gorsel kirlilige, giriiti cogalmasina vs neden olur.

Yetersizligi s6z konusu olan yesil alanlarin énemii elemanlarindan birisi yol agaglari-
dir. Bunlar, yollara ve dolayist ile kentlere hareket ve canlilik getirici; kentteki birgok

olumsuz kosulu iyilestirici bir faktérdir.

Kent peyzaji icin yeterli parasal kaynak aynimamasi, teknik elemanlann yetersizligi

ve bu konuya gerekli Snemin verilmemesi nedeniyle:
1. Yeni yol agaclandirmalar: istenilen nicelik ve nitelikte olmamakta,
2. Mevcut yol agaglannin bakim ve korumasi da yetersiz kalmaktadir.

Ulkemizin en énemli kenti olan Istanbul tim bu olumsuz ézellikleri biinyesinde bulun-
durmaktadir. Dinya tarafindan kabul edilen, estetik ve kiiltiirel bir kent olan istanbul,
plansiz kentlesme nedeni ile estetik ve yesil gériinimiinden uzaklasmaktadir. Bu
dogrultuda tez caligmamda; “yol adaclan’nin kent ici etkileri, yol agaglandirmasi kri-

terleri ve Istanbut'da érnek birkag caddenin yol agaglandirmalari incelenmistir.

viit



SUMMARY

It is obvious that, people living in cities are biologically and psychologically disturbed
because of insufficiency of green sides in the cities. Since green sides are insufficient
in cities, oxygen level is low, it is hotter, recreational green sides are short, it is

visually bad, it is more noisy, etc.

Trees are one of important factor for improving the environment made worse by
building crowdence and coarse environmental dittiness. Moreover they are helpfull
for keeping the visual and functional effects on people. Trees in cities are similary

important for such factors.

The place is made attractive by different form, texture,color and dimension properties
of trees. People are positively impressed by trees along a road having different color.
form and dimension. Moreover we shoul not forget following functions of trees

directing directing drivers, comfortable and reliable walking, cool shadows.

Considering city health by means of city afforestion, climate is made better, air
pollution and noise arwe dicreased. However, it is not easy to adopt trees into hard
city conditions. Tees in Cities should be resistant to strong winds, heavy sun shine,
quick temperature changes and freeze, and théy shoul need just poor soil
(ASLANBOGA, 1982)

Main factors affecting growing up of a tree are, climatic, chemical and phsical.
Climatic factors are temperature, light and air pollution. City climate mainly differs
from urban climate in temperature because of the building population in cities. Heat is
absorbed by building walls in daylight and itis released back in the night. In cities
having over %60 building density it is much more hotter. Chemical characteristics of
soil means acid and feeding elements rote in soil Physical characteristics of soil

means, texture, structure, soil- water relations, air in soil and temperature rate.

For city afforestation health, aestetic and functional characteristics should be

concerned. As menticned above, city condsition in cities are hard for trees to grow
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up. Therefore, it is essential to know the enviromental conditions and to take the

necessary technical actions.

In Turkey because of high increase rate of population, sub constructions and others
are not efficiently camied out because of economical respect. As a resut,
afforestation is carried out without a program or a systematic and resulted with

failure.

To be succesfull in road afforestation functionally, tress selected should be selected
so that they confirm the enviromental conditions. While selecting acoropiate types to
fit into enviroment echological conditions, physical and enviromental factors should
be encountered. Moreover, aesthetical and functional suplements of selected tree

types should also be considered. S

While studiying afforestation of a street, determining and encountering the
enviromental growing up conditions is very important. It is possible to use types of
trees in afforestation. However, if selected type or types iare not approptiate
according to enviromental growing up conditions, money and time spend will be lost.
in addition technically to the it is not possible to succeed without giving attention to
the standards. One of these standards is the dimention in between the trees. It
chances according to several enviromental factors. For example , ligt requist of the
building, width of the road, usage purpose, and other elements used. Generally,

trees planted 6-15 meters ahead of eachother in rule.

To suceed in planting young trees, they should be selected so that to fit hard and
special conditions, to be durable and thry shoul be repiace once. Moreover, planting
grave dimentions should be appropiate to fit the dimensions of the tree. Furthermore
if the soil of the planting side is not proper, it should be replace with the proper sail
beforehand.

After planting, care should be taken to the trees. The most importent one is irrigation.
For newly planted road trees, if the rain is not enough, water gaining capacity of the
soil is low, and underwater sources are deep, they should be irrigateds.
(ASLANBOGA, 1980). For imigation it is the most proper in the mominig or in the

evening.:Other aftercare functions are cultivating, fertilizing and trimming.



While studing afforestation of important streets in the world, | have found out that

they are all fit the cirteiras. My points from the study are:

1. forestation is such that to shadow wall and asphait face of the streets (Shadowing

criteria)

2.Trees are made dominant by using different trees in form, color and dimebtion.
3. Good Plan

4 food aftercare studies

5. Daily and future planning studies

6. Living sides are put into the streets by means of trees groups

7. All the elements making upthe streets (buildig, roads, walking-riding-cycling ways,

old trees)are encountered to gain integrity.

We can reallise that, All the succesfull afforestrations have a good pre-plan.
Cornecting the faults after planting is hard and costly. Therefore, pre-planning phase

is very important and should be carried out properly sstisfactory people.

| have analyssed three different street afforestrations in istanbul to see the

sattisfactoriness of new old afforestrations. These are:

Bagdat Streets; Most important street of anatolian site of the city, road afforestration
was started in 1950's, pepole and authomobile traffic is crowded, andthere are

shopping facilities on both sides of the street.

Caddebostan-Bostanci beach street road; new afforestration studies are conbinueing

next to the sea. and have a crowded people-authomobile traffic at the weekends.

Bahariye Streets;shopping centre, closed to authomobile traffic and used for walking
way.

If the presedent situation of these streets is analysed according to road
afforestration; Platanus orientalis is used as planted tree types in Bagdat street.

These trees had been planted diagdnally, 10-15 meters ahead of each other in lines



in green bands along the street in 1950's There are trees on both sides of aimost all
along the street. Bodies of the trees are generally smooth and symmetrical. They are
pericdically timmed in order not to disturb both people and authomobile traffic.
Moreover; Quercus robur, Pinus brutia, Magnoli grandiflora, Aesculus comae,
Cedrus libani, Cedrus atlantica, Pinus pinea,Robinia pseudoacacia had been planted

as trees.

Caddebostan-Bostanci beach road afforestation was carried on in 1997. Following
tree types had been used: Albizzia julibrissim,Robinia pseudo acacia, platanus
orientalis, Aesculus hippocastanum, Pinus pinea, Prunus psifera pisardii nigra.
Almost all of the trees had been planted in 1997. While planting the distances in
between the trees had not been planted. Some of the trees are too slose to each

other and this will most probably result in some profor example blems.

Additionally, aftercare studies are not enough. Example protective support elements

seem to be damaged. As a result, some of the trees cannot survive at all.

Bahariye Street has two sections First one is forbidden to authomobile traffic and
second one is open authomobile traffic in a specified time period. There are tall
building on both sides of the street and this result a shadow street trees are planted
in a green band in the middle of the street. These bands are encircled by steel

profiles to protect the green side.

Road plannig studies had been carried out in 1995—1'997. ;Following tree types are
..2d: Picea pungens ‘Glauca’, Picea orientalis, Cedrus atlantica ‘Glauca’
Chamaecyparis lawsoniana, Thuja orientalis, Albizzia julibrigsim, Morus alba
‘Pendula’, Phoenix canariensis, Robinia pseudo acacia, Platanus orientalis. Improper

planting distances will most probably result several problems in the future.

To sum up as | have pointed out in analyzing successfull road afforetration examples
in the World, it is camed out with-a good beginning plan which includes futuresite,

and this plan regulary carried out.

On these streets, trees are planted very uniformly, and while planting street location,

length, wideness and functionality are all encountered.
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According to my sample study in istanbul three different streets | have found out that
the best was Bagdat Street. Positions, fitness and visually plane trees are very well

along the street. Bcause of good trimming their bodies are long and smooth.

Considering Caddebostan-Bostanci beach road afforestation studies, after
operational plans planting had been carried out without any systematic. As far as

lhave heard from the municipality,replanting is being planned. This result in high
costs and lous chance of success.

For afforestation of Bahariye Street different types in form, color and type had been
used. Now they seem to be welll organised and planned However, in the future when

they will get bigger, it will be hard to walk in this street and trees will be squeezed in
between the buildings.

For successful road afforestation, primilary municipality has to have an action plan.
Satisfactorily educated experts should be assigned with enough amount of budget to
make up plans and perform the plans.
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BOLOM 1

GiRis

Sehir hayatinin bir parcasi olan insanin saglikh bir yasam sirebilmesi igin saglikh bir
cevreye ihtiyact vardir. Glnimiizde kentlegsme olgusu hizli bir gekilde ve bilingsizce,
insan yasamina maddi ve manevi zarar verir nitelikte gelismektedir. Bu zararlarin a-
zaltiimasinda , iyi ve planh bir sekilde yapilacak yesil alan olusturma cabalar etkili o-

lacaktir.

Kent iginde yaptlan yesil alan uygulamalarinin 6nemii bir kismini yol agaclandirmalan
teskil eder. Agaclann fonksiyonel ve estetik agidan bulundugu ortama katkilari oi-
dukea fazladir.

Fonksiyonel agidan agaclar; perde, gélge, toprak koruma, riizgar kirma, guriiti, toz
ve gaz etkilerini azaltma, orman ve koru gereksinimini karsilama, rekreasyon ola-

naklarn saglama,gibi pek ¢ok fonksiyonu ylklenmistir.

Estetik agidan adagclar ise; olusturduklan situn, top, daginik ve sarkik formian ile ya-
rattigt kontrast sekiller, 6zellikle yapilarda olusturdugu denge ile bazi durumiarda kétt
goriintileri maskelemesi, istenmeyen kokulan engellemesi, bazi yerlerde bosluklan
doldurmasi ve gene bazi yerlerde de detay gériinimleri ilgi gekici kilmasi, objelerin
gerisinde yaratti§i cazip formiar ile kontrast tekstirleri ve soliter halde gériinasleri
belli noktalarda toplayan odak noktalart meydana getirmeleri veya gergeveleyici hiz-
met gorerek, perspektif o!u'gturarak veya dekoratif goriiniimler yaratmasi, cadde ve

yollan siislemesi en 6nemli hizmetleridir. (URGENGC, 1990)

Kentsel ekosistemler, kentin olumsuz sartlarindan dolayi dogal ekosistemlerden bii-
yluk farkhliklar gésterir. Kent ici agaglandirmalarda agag 6n planda olurken , dogal
ekosistemlerde adaglarin olusturdudu gruplar 6nem kazanir. Kentin ekolojik kosulla-
nna uyum gosterebilecek tir ve kalitede fidanlarin yetistirimesi ve adaptasyonu,

kentin olumsuz ézelliklerinden dolay: dogal ortamiara gére daha zor olacaktir.



Kentin olumsuz kosullarindan dolayi kent planlamasi yapilirken yol agaclandirmalan
bu plan gercevesinde irdelenmeli, yeni yapilacak adaglandirmalar bir sistem icinde
uygulanmalidir. Ulkemizde gegmiste yapilan agaclandirmalarda dikilen agaglarin ko-
numuna,iklime uygunlugunatiriine formuna,biiyiikligine yeteri kadar 6nem veril-
memig oldugu gozienmektedir. Diger llkelere bakildiginda kent icinde yapilan a-
§aclandirma calismalarinin yeterli olmadigi belirgin olarak gériilmektedir. Yol agag-
landirmalari icinde bu durum séz konusudur. Mevcut yol agaclan diizensiz kentles-
menin kargasasi icinde unutulmus gibidir. Artan ¢evre baskilar nedeniyle sayilari gi-

derek azalmaktadir.

Istanbul ili son 40-50 yilda diinyanin en hizh gelisen sehirlerinden birisi olmustur. Bu
gelisim planii bir sekilde yapilmadidi icin carpik bir kent meydana gelmistir. Sehir her
gegen gin yesil goriintisiinden uzaklagsmakta ,insaata engel diye agaclar sokil-
mekte ,korular konut alam yapilmak igin yok edilmekte, dikilmis aga¢ ve c¢alilarin ba-
kimlan yapiimamaktadir. Yol agacglandirmalan da bunlara paralef olarak nitelik ve ni-

celik bakimindan isteklere cevap verememektedir.

Yapilan bu arastirmada érnek bdlge olarak istanbul ili segilmistir. Alan icinde farkl &-
zelliklere sahip ¢ tane cadde agaclandirmasi incelenecektir, Caddelerin 6zellikleri
su sekilde 6zetlenebilir. Birincisi gegmis dénemlerde adaclandiniimis; yaya ve tasit
trafiginin yogun oldugu Bagdat Caddesi'dir. ikincisi ginimizde yeni agaclandinimis
yaya ve ara¢ trafigi bakimindan sakin;deniz kenarinda bulunan Caddebostan-
Bostanci sahil yoludur. Ugiincisii ise yaya yolu olarak kullanilan arag trafigine kis-
men kapall olan Bahariye caddesidir.

Tez galigmasinin amaci; sehir igi yol agaglandirmalarinda gerek tesis teknigi ydniin-
den gerekse tlr se¢iminde hangi kriterlerin nemli oldugu, kriterleri etkileyen faktérler
ve bu 6zelliklere gére hangi adag tiirleri hangi yollara dikilmesi gerektigi incelenmistir.
lkinci bélumiinde ise segilen bélgedeki yol agaglandirmalarinin uygun olup olmadigi
incelenmis, yapilan yanhslar ve dogrular tespit edilmeye ¢ahisiimistir. Sonugta arasti-

rilan caddelerin agaclandiriimasi ile ilgili kritikler 6zetienmistir



BOLUM 2

2. KENT iGi YOL AGAGLANDIRMASININ TARIHi GELISiMI
2.1. Diinyada Kent igi Yol Agaclandirmasinin Tarihi Geligimi

insanlarin agaglara olan ilgisi varoluslarn ile baglamistir. Cesitli devir ve cagda agag;
insan hayati igin 6nemli bir doga varligi olmusgtur. Antik gag dénemlerinde Misirlilarin,
Nil havzasindaki kurak iklimi serinletmek ve goélge saglamak amaciyla 1500 mil kadar
uzakiiktan botlarla aga¢ tasidiklan bilinmektedir (NADEL, 1977). Misir bahgelerinde

formal ve simetrik agac yollar kullaniimisgti

Asurlular M.0.700 yillarinda agaglart yan yana diizenli siralar halinde yerlestirerek
duinyanin bilinen ilk parkini olugturmustur. Persler ‘de M.0.480 yillarinda ayni geo-
metriyi kullanarak biylik Royal Parki olusturmuslardir.

Romalilar Kentlerde, agac kulflaniminda, ézellikle uzun mesafelerden gériilebilen ve

yolun glizergahtni belirleyen agaclara 6nem vermislerdir (NADEL, 1977).

Ortagag déneminde Avrupa’da dinin etkisiyle yagsama mekanlarina 8nem verilmemis-

tir. Bu dénemde Avrupa kentlerinde agaca fazla rastlanmamaktadir.

15.ylizyildan itibaren Rénesans akimi ile birlikte bilim ve sanatta hizli ilerlemeler kay-
dedilmigtir. Baslayan bu degisimlerle mekaniarda agag kullamimi énem kazanmistir.
[ki tarafta agag kullanimi bu dénemde ortaya ¢ikmistir. Bu donemde aga¢ nakli, in-
gitere’de biiyik 6nem kazanmigtir. Ote yandan 17. Yizyilda agaglarla ilgili olarak
birgok yazili eserler ortaya ¢ikmistir. 1618'de ingiliz William Lawson tarafindan * A
New Orchard and Garden ‘ adini tasiyan ve adaclarin bakimi, onarimi ve estetik de-
gerlerini konu alan bir kitap yazmistir. Bu kitap, agaclandirma galismalarinda uygun
dikim aralklanindan ilk kez s6z edilmis olmasi bakimindan énemlidir (NADEL, 1977)

Rénesans dbnemi bahge tarzi daha birgok ilkenin kent planlanm da etkilemistir.
Genig, diiz, alle tipi, formal gérunuslii ve yildiz bigimindeki yol aynmlan kent dokusu-

na girmistir.



17. Ve 18. Yizyilda ingiitere ‘de de yerlesim mekanlan ve doga arasinda ilgi kurul-
maya baslaniimistir. Kent ici yollaninda giinimiizdeki dilsiiniige uygun olarak agagla-
rin ortaya cikigi ise, 1853 ve 1868 yillan arasinda Paris’te gergekiesmistir.

Bu dénemdeki agaglandirma cahismalan igin degisik tirde ve 10-12 m. yiiksekliginde
82.000 agac tasinip dikilerek basarih bir uygulama gerceklesmigtir ALTAN ve
ONSOY (1982 ). Yol agaglandirmalaniyla ilgili bu gelisim, kismen politik ve askeri ne-
denlerle ortaya ¢ikmis olabilir. Ornegin, bu tarihlerde Fransiz kapitalinin, ihtilalcileri
dar ve garpik caddelerde bozguna ugratmasi mimkiin olmamaktaydi. Oysa iki tarafli

agach genis ve uzun yollar, askeri ve polis savunma giciini artinr 6zellikte idi.

20.yluzydin caddas kentlerinde yol agaclari estetik islevieri yaninda artik kabul edilen
bircok fiziksel islevleri nedeniyle de, kent planiamasiyla beraber dusiiniiimektedir ve

yol agaclamasina iligkin ilkeler biyiik gelisme géstermistir (NADEL, 1977 ).
2.2, Tarkiye’de Yol Agaclamasimin Tarihi Geligimi ve Bugiinkii Durumu

Avrupa’da endistri devriminden sonra ekonomik ve sosyal yapidaki degisiklikler
kentlerin fiziksel gérinimind etkilerken Osmanili toplumu gerek gelisme dinamigi,
gerekse kent tipleri yonlnden bati 6rneklerinden farkl bir durum géstermigtir.  Tiirk
toplumu bu gelisme iginde bulunmadigindan, gittikce nifusu artan kentlerde kamuya
ait acik ve yesil alanlara olan gereksinim gizli kalmis; ancak Cumbhuriyetin ilaniyla bir-

likte kent planlan icinde belirginlesmeye baslamustir.

Osmanli imparatoriudu déneminde biyiik kentlerde az olmakla birikte halkin kulla-
nimina agik park ve koruluk alanlarinin dizenlenmis oldugu goériilmektedir. Turki-

ye'de yol agaglarinin sehir i¢inde kullanimi Avrupa'ya gére gok geg olmustur.

Genellikle topografik yapiya uygun, iklimsel kosullan en iyi bicimde kullanan eski Tiirk
kentlerinin dokusu igindeki dar sokaklarda agaglara yer verilmemisti. Osmanlilar
déneminde sira aaglaria sinirlanmig yollar genellikle mesire alanlan gevresinde go-
rilmektedir (ONSOY, 1987 ). Bunun yanisira istanbul ve bazi énemli kentlerde yol

agaclarini gérmek mumkindiir.

Cumbhuriyetle beraber modern kentler yaratma istegi yol ajaglandirmasinda da ona-
ya ¢tkmig, kentin ana arterlerini olusturan yollarda yol yapimindan hemen sonra a-

gaclama calismalarina baglanmistir.



Bu Dénemde oncelikle kent giris ve ¢ikisglarindaki yollar, istasyon caddeleri, daha
sonra “yapilar-yollar” yasasina gére genisleyen caddelerin kenarlan agaclandirimis-
tir. Yol agaclarninin planlama, uygulama ve koruma gorevi bagta kent belediye reisi,
valisi ya da kentin ileri gelenlerinin 6zel girisimleriyle baglatiimis; daha sonra bu gérev

belediyelere verilmistir.

Kentlerimizde niifus artisinin gok hizh gelisti§i 1960’ yillara kadar olan fotograflara
bakildiginda yol kenarlarinin bugiine oranla daha yesil oldugu géralmektedir
(ASLANBOGA, 1982). Hizla niifus birikimine ugrayan kentlerimizde,ait ve st yapi
caligmalarinda islevsel cabukluk ve ekonomik olma 6n planda tutulmustur. Oysa ye-
sil alanlarin ve dzellikle onlarin dominant elemanlan olan yol agacglaninin islevselligi
ve degeri zaman iginde ortaya ctkmakta, katlanarak artmaktadir. Bu durumda kent-
sel gelisim mevcut yol agaclarinin aleyhine olmaktadir. Yeni dikilen yol a§aclarinda
da teknik eleman ve bilgi yetersizliginden dolay: istenilen estetik ve fonksiyonellik

saglanamamaktadir.

Gunumuzde plan yapilan kentlesme sonucunda olusan kent ortamiarinda yol agacla-
rnin diizenleyici birgok igleve sahip oldudu kabul edilmis bir gergektir. Bircok kenti-
mizde adacin fonksiyonelliginden gok, estetik 6zelligi 6n planda tutulmaktadir. Bele-
diye hizmetleri icinde acik ve yesil alanlardan sorumiu bagimsiz bir hizmet biriminden

yoksun olusu bu diistincenin bir sonucudur.



BOLUM 3

3. KENTGi YOL AGACLARININ FONKSIYONLARI

Kentlerin taglasmis ve betonlasmig yapi kitleleri arasinda ortaya gtkan acik ve yesil
alaniar ve onlarin baskin elemani olan adagclar, gérsel ve islevsel etkileriyle insan ve
cevre sistemi arasinda siregelen karsilikh etkilesimin dengede kalmasina yardimci
olmaktadir. Bu konuda acik ve yesil alanlarin énemli bir bélumini olusturan yol a-

Jaclarinin payi da oldukga yiiksektir.

insan iginde yasadi§t gevrenin karakteristiklerini davraniglarinda yansitir. Ekolojik
anlamda bozulmus bir gevrede yagayan insanin bunyesinde zamanla fiziksel, psiko-
lojik ya da morfolojik anlamda zararlar ortaya ctkar. Bunu fark eden cagdas kent ta-
sanmcilari, insan ile fiziksel ve kiiltirel cevre sistemi arasinda saglama carelerini a-
ramaya koyulmuslardir. Kentlerin taglasmis ve betonlagmis yapi kitleleri arasinda
ortaya cikan acik ve yesil alanlar ve onlarin baskin elemant olan adac; insan sistemi
ve gevre sistemi arasinda siregelen karsilikl etkilesimin dengede kalmasina yar-
dimci olmaktadir (SAHIN, 1989). |



Adaclann kent ici fonksiyonlati sematik olarak agagida belirtilmistir.

Gorsel
Fonksiyonian
- Olgek Etkisi - A. Trafik Acisindan Islevselligi
- Mekan Etkisi - Yol Agaglarinin Yénlendirici etkisi
- Kontrast ya da Harmonik Uyum - Yol Agaclarinin Vurgulama etkisi
- Cesitlilik - Tasit ve Yaya Giivenligi Etkisi
- Perdeleme -B. Kent Saghii Acisindan islevieri

- Kent iklimini lyilestirme Etkisi
- Hava Kirliligini Azaltici Etkileri
- Giirtltayt Azaltict Etkileri

- Psikolojik Yonden Etkileri

- Kent Peyzajina Etkisi

(ASLANBOGA, 1980)



3.1. Gorsel fonksiyonlar

Yesil alaniar ve onlarin dominant elemanlart olan agaclar farkh bigim, doku, renk, ya-
pt ve Olci ozellikleri ile cevrede hareketli varyasyonlar yaratarak kentlerde gérsel
yonden cekici mekanlar olusturmaktadirlar. Bitki buyiime hi1z1 ve olguniuk élglisi
gorsel etkilerin olusmasinda temel kriterlerden biridir. Kentlerde agagclarin tam ol-
guniuga ulasabilmesi igin gerekli siirenin 50-100 yil oldugu dikkate alindiginda her yol
afaglanmasinda hedef gelecek nesillerdir. Ote yandan gérsel etki bitkinin saghkli
gelisiminin bir sonucudur. Saghki yaprak ve dallann yoguniugu ise bunun élgiisi-

dir.

Ginumizde kentlesme olgusu hizli bir sekilde gerceklesmektedir. Kentlesmenin so-
nucu olarak insanlar dogadan uzaklagmakta, cevredeki yapilarin arasinda sikigip
kalmaktadir. Hizli nifus artisinin beraberinde konut ihtiyacini getirmesiyle ortaya ¢i-
kan hizli yapilagsma sonucunda estetik 6zelliklerden uzak birbiri ardina dizilmig yapilar

kentsel cevreye monotonluk verir.

Peyzaj plancisi yol plantasyonu projelerinde agacin fonksiyonel ézelliklerini kullanir-
ken ayni zamanda adacin estetik ézelliklerinden de buyik 6lglide yararlanarak proje-
yi kuvvetlendirir. Hatta kentlerde ¢ogu zaman adaclarin gérsel yarari fonksiyonel ol-

masindan daha énemli degildir.

Adacin yaprak, gévde ve organlarina ait renk 6zelli§inden yararlanilarak kent cad-
delerini yozlu mekani iginde hareketli ve canli alanlar olusturulur. Agaclarin norm &-
zelliklerinden yararlamlarak mekanin etkisi, harmonik ya da kontras bir uyum icerisin-
de kuvvetlendirilebilir CELEM ve SAHIN (1996).

3.1.1. Olgek Etkisi

Kenarlan yiiksek yapilarla gevrili yollarda mekanlarin sinirlani yiikselmistir. Yiikseklik
etkisinden dolay! bu mekanlarda bulunan insanlar kendilerini baski altinda hisseder-
ler. Cok katii yapilarin mevcut oldugu yollar, agaglar yardimiyla insan éicegine indir-

genirler. Bu 6lgekte insanlar kendilerini daha glivenli ve mutlu hissederler.

Yol boyundaki agaclar, golge sadlamak, giiriltii perdelemek gibi islevierinin yaninda
ylksek yapi kitleleri arasinda kaybolan insan 6lgegini yaratmada da vazgecilmezier.
Olgek etkisini yaratmada biiyiik agaclar kiictklere gére daha etkilidir.



Estetik dlciilere gére, gévde uzunlugunun toplam agag boyuna oraninin % ile 1/5 a-
rasinda olmasi gereklidir. Bu durumda, yol agaclamalarinda, 2.5-4.5 m'lik agag gov-
de uzunlugu gerekliligi de g6z 6niinde bulunduruldugunda, en az 12m boy yapabilen

agaclann kullanimi bekienen gorsel etkiyi saglayacaktir (ARNOLD, 1980).

Yol agaclarindan bekienen digek etkisinin elde edilmesi yol genisligi ile yakindan ilgi-
lidir. 12m’den daha genis ve tasit trafijine sahip olan caddelerde yol boyu tek siral

agaglandirma digek etkisini kaybeder. Bu nedenle ilave adag siralarina gerek vardir.

(Sekil 3.1.1.1)

Sekil 3.1.1.1: Agaglarla Olgek Etkisi (Orijinal).

3.1.2. Mekan Etkisi

Yol agaclannin mekan etkisi horizontal ve vertikal olarak olusur. Agagclar horizontal
etkileriyle yol glizergahlanni belirlerken vertikal etkileriyle diz, digbikey, icblkey ola-
rak mekanin ¢atisini olustururlar Agaclandiriimamis yoliar ve onunla iliskili diger me-
kaniar, ¢atisi olmayan odalara benzerler. Degisik bicimdeki agaclarin karisimlanyla

veya ayni cins agacin tekrarlartyla degisik mekanlar yaratilir.



Kent ici yollarda birbirinden farki karakterde mekanlar vardir. Tasit mekaninda trafi-

gin hizi yaksektir., insanlar tagitlarin icinde kapalidir, dis mekania iligkisi yoktur.

Yaya mekani ya tamamen ya da gérse! olarak tagit mekanindan aywmigtir. Halkin
tasit trafigin psikolojik etkisinden uzak kisa sureli dinlenip sohbet edebilecekleri alan-

lardir. Adaclar, diger yesil elemaniaria birlikte bu mekanlar birbirinden ayririar.

Her dem yesil adaclaria olusturulan mekan etkisi tim mevsimierde etkili olur. Yap-
rakh tirler ise kigin yaprakianni déktikleri icin mekan etkisi bu dénemlerde zayiflar
(Sekil 3.1.2.1). Agaglar biytuk ve kiiglik olmalarina gore farkll mekansal .etki yara-

tirlar. Blyik adaglarin gérsel bir GstlinlGga vardir.

Sekil 3.1.2.1: ibreli A§aclarla Yaz ve Kig Mekan Etkisi (Qrijinal).
3.1.3. Kontras yada Harmonik Uyum

Adaclann gérsel ozelliklerinden yararlanilarak mekanin 6zellikleri, harmonik ya da
kontast bir uyum icerisinde giiglendirilebilir. Yol boyunca dizili geometrik yapi kitlele-
rinin sert kogeleri, yuvarlak formlu ajaclarla yumusatilabilir. Yol boylarinda agac for-
munun, acik alandaki gelisim siluetinden ¢ok ardarda dikimleri ile olugan etkisi 6nem-

lidir. Yol adaglarinda kontas ya da harmonik uyum etkisi tasanim ile sekillenir.
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Genis aralikh dikimde yuvarlak formlu tag yapisi olusturarak cevre ile kontras bir gé-
riniim lusturan agag sik dikimle konik ya da situnvari geligim géstererek cevreyle

harmonik bir uyum saglar.

3.1.4. Cesitlilik

Agacciklar, boy, bicim, ve dokusu agisindan cesitli farklihklar gosterirler

5-10 m. Boyundaki agaglara kisa boylu adaclar (agacgiklar )
10-20 m Boyundaki agaclara orta boylu adaclar

20 m. Biyik boydaki ajaclara uzun boylu ajaclar denir.
Ozellikle orta boylu agaglar yol agaclandirmalarinda kullanir (YILDIZCI, 1988 ).

Adaclann mevsimlere gore dedisen renkte yaprak ve ¢icek ile gévde renkleri me-
kanda cesitlilik saglar ve kentlerin monoton gérinimlerini hareketlendiririer. Dogal
yapisindan uzaklasan kentlerde, yol agaglandirmalariyla insanlar degisik form, renk,
buyuklukteki agaglardan etkilenirter. Dogal ortam az da olsa yasatiimis olur. Agaclar
yapragini doken ve dokmeyen olmak iizere ikiye ayrilirlar. Yol boyunca yapragini
dékmeyen tirler kullaniimissa yaz ve kig ayni gélgeleme etkisi olur. Yapragini déken
agaclar birbirine yeterince yakin dikildiginde yol boyunca ayni derecede 1sik ya da
golge oranina sahip kesintisiz mekanlar olusturulabilecegi gibi, genis aralikli dikim ile
her bir agacin sagladii golge ve i1sik kontrashgi ile farkh bir etki elde edilir (Sekil
3.1.4.1).

3.1.5. Perdeleme

Bircok yerde caddeler, gerek bina gerekse yol boylarindaki isaret levhalari ve diger
kent donatilanyla gdrsel kirlilige neden olabilirler. Yol agaglarn bu istenmeyen goriin-
tuleri perdelemede, farkh yiikseklikteki binalarin, magaza vitrinlerinin ve ilan levhala-
rinin yarattigi karmasayi gizlemede en basarili malzemelerdir. Ayrica bu karmasa a-
ra¢ kullanan kisinin dikkatinin dagiimasina neden olabilmektedir. Yol agaclan bu g6-

rintileri perdeleyerek siirictiniin dikkatinin dagidmasini engelier.

Tasitlarin herhangi bir nedenle yayalarin kullandigi seride kaymasi yayalar i¢in biiyiik
tehlike olusturur. Yaya ve tasit trafigini simirlayan agaclar yoldan ¢itkan agaclarin hi-

zini keser veya durdururlar.
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Béylece bir perdenin variigi bile yayalarin kendilerini arag trafiginin disinda gtvenilik i-
cinde hissetmelerini sagdlar (ASLANBOGA, 1980).

Sekil 3.1.4.1: Farkh Turler Kullanilarak Mekanda Cesitlilik Yaratma (Crijinal).
3.2.islevsel Fonksiyonlar
3.2.1. Trafik Yoniinden iglevselligi

BOMINGHAUS yol boylarindaki agaclari; her yasta kisiler tarafindan taninabilen, et-
kileyici, sinirsiz diizenleme olanagi veren, sirekli degisen ve estetik nitelikleri olan *
Biyolojik varliklar “ olarak tanimlamigtir. Yol Kenarlarinda agaclar bu o6zellikleri ile

ortama canlilik katariar.
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3.2.2.1. Yol Agaglarinin Yonlendirici Etkisi

Kent ici yollarda yénlendirme islevini gogunliukla yapt yiizeylerinin Gstlenmis olmalari-
na karsin, yol boyu agaglanmn gérsel yondeki bu etkiniikleri kirsal alanda ve kentler-
deki hiza olanak veren yollarda oto stricileri igin glivenlik ve yén bulma bakimindan

onemlidir.

Adaclar formu, rengi, dokusu ve tekstiri ile yaya olarak veya aracla hareket eden
insanin dikkatini ceker ve mekanin geri kalan kismini gérmek ve incelemek igin ha-
reket etme zorunlulugu hissettirir. Saruculeri ydnlendiren agaglar, yayalar igin rahat

ve glivenli dolagma ortanmu saglarlar.

Adaclar yapilarla kesin bir kontras olustururlar. B u nedenle animsanmalari kolay o-
lur,bdylece kentte yabanci olanlarin yén bulmasi kolaylasir. Agaclar bazi noktalarda
slirGcilerin arayan gozleri icin bir isaret olustururlar. Sartcller trafik isaretlerinden
once agaglar tarafindan uyariirlar ve hizlarini ayarlama olanagi bulurlar. Bu etki yol
agaclandirmasinda farkl agagc tirleri ya da farkii dikim araliklari kullanilarak saglana-
bilir (ASLANBOGA, 1980).

3.2.1.2. Yol Adaglannin Vurgulama Etkisi

Kent icinde yol agag¢lar vurgulama elemani olarak ta 6nem tasirar. Bir vurgunun et-
kili olabilmesi icin kuvvetli olmasi gerekmektedir. insan gézi cevresel gérme kabili-
yeti ile cevresini belli bir amaci olmadan gézlemleyebilir. Dikkat cekici bir vurgu yara-
tiirsa ilgi agag lzerinde toplanabilir ( Sekil 3.2.1.2.1.). Eder vurgu ¢ok fazla noktada

tekrarlaniyorsa etkisini kaybeder ve bir karmasiklik ortaya ¢ikar.

Vurguda en etkili tasarim elemani renktir. Zit renkler kullanilarak veya ani bir renk

degisimi ile etkileyici vurgu olusturulabilir.

Yol giizergahinda var olan sokak aynimiarini fark etmek icin en etkili yollardan bir ta-
nesi farkh tiirde, renkte, blyikliikte agaclann kullaniimasidir. Agaclann bu ézellikle-
rinden yararlanilarak yaya gegitleri belirginlestirilebilir ya da yaya gecitlerinin bulundu-
gu noktalara bilylik agagclar dikilerek strlcilerin dikkati ¢ekilir. Sdriicller yol darali-

yor hissine kapilarak hiziarini azaltirlar.

@
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Sekil 3.2.1.2.1.: Sokak Giriglerinin Degisik Turler Kullanilarak Vurgulanmasi (Orijinal).

3.2.1.3. Tasit ve Yaya Trafigi Glivenligi

Kent mekanlarinda tasit ve yaya trafigi yakin ortamlarda, cogu zaman yan yana bu-
lunurlar. Bu iki trafidi birbirlerinden ayiran en énemli ¢evre elemaniarindan birisi a-
Jaclardir. Tasitlarin herhangi bir nedenle yayalarin kullandigi seride kaymas: yayalar

icin butyik tehlike olusturur.

Caddelerde yol kenarlarina dikilmis agaclar golge yaparlar. Agaclar gunesli glinlerde
isidin gozi almasina ve goérasiin engellenmesine mani olurlar. Ayrica &zellikle ana
caddelerde ilan levhalari, 1sikll panolar, vitrinler striictinin dikkatini cekecek nitelik-
tedir. Yol kenarlarina yapilan agaglamalaria siriicliniin dikkatini yola vermesi sagla-

nabilir.
3.2.2 .Kent Saghd: Agisindan islevselligi

Kentlesmeyle birlikte sanayilegsme ve teknolojik ilerleme ile kentin dogal karakteri bo-
zulmaya baglamigtir. Bu bozulma insan saghini tehlikeye sokmaktadir. Onemli bir
sorun olan hava kidliligi ve gliriitli yeteri kadar 6nlem alinmazsa insan yasami igin
gelecekte daha da tehlikeli olacaktir. Kentlerde ekolojik denge bozulmasi ile insanlar
bunu iyilestirme cabasina girmistir. Kent icinde agaclarin 6nemi daha da artmistir.
Agaclar insan sistemi ve gevre sistemi arasinda suregelen karsilikh etkilesimin den-
gede kalmasina yardimci olmaktadir. Acik ve yesil alanlarin 6nemii bir elemanti olan

yol agaglarinin pay: da oldukg¢a yiiksektir.
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Genel olarak kent adaclannin kent saghgi acisindan iklimi iyilestirme, hava kirliligini
ve glrlitiyl azaltma etkileri vardir. Agaglarin insanlar (izerindeki psikolojik etkisi de

g6z ardi edilemez.
3.2.2.1. Kent iklimini lyilestirme Etkisi

Kentlerde yol adaclaninin iklim Gzerindeki diizenleyici etkileri Snemlidir. Ancak bugi-

ne kadar yapilan arastirmalarda sé6z konusu durumia ilgili yeterli veriler yoktur.

Yol agaclannin kent iklimi Gzerindeki etkileri sunlardir: Cevredeki havanin nemini
yikseltmeleri, Isima kosullan ve dolayli olarak sicakiigi etkiiemeleri, riizgar hizini a-

zaltmalart .

- Yol adaclannin hava nemi tUzerine etkileri

Tiam bitkiler kdkleriyle topraktan aldiklan suyu, hava ile bitki organlarn arasinda nem
acigs oldugu siirece, buhar halinde atmosfere verirler. Bitkiler tarafindan verilen su

buhari cevre havasi icerisindeki nemin artmasina neden olur.

Almanya’nin Frankfurt kentinde yapilan bir arastirmada yesil alanlarin hava nisbi
neminde kent merkezine gére % 5 bir artig oldugu saptanmistir. Bagka bir arastir-
mada kent ici yapisal alanlarla yesil alanlar arasinda %5-20 arasinda bir nem farkinin
oldugu belirlenmistir (ASLANBOGA, 1980)

Ancak transprasyon adt verilen fizyolojik olay cesitli dis etmenlerin yani sira toprakta-
ki suyun miktanna dogrudan bagiidir. Su ikmalinin kéti olmasi halinde bitkiler zel-
likle yazin 6gle saatlerinde stomalarini kapatmakta, su buhan verilmesi olay: en az
dizeye inmektedir (LERCH, 1972)

Yesil alanlarin ve agaclann bulundugu ortamda hava neminin arti§ gercekir. Ayrica
yesil alanin toprag: ylizeyinden buharlagan nemin de bu oranda payi vardir. Ozellikle
yaz aylarinda kentlerin sicak ve kuru atmosfere sahip yollarinda, kétii toprak kosullari
nedeniyle sirekli su kithidi ceken yol agaclarinin gevre havasinin nemine katkilarinin
su ikmali kosullarinin  zorlasmasi oraninda azalacagi  unutulmamalidir
(ASLANBOGA, 1980).
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- Yol agaclarintn sicaklik {izerine etkileri

Agac yapraklarina ulasan gines i1sinlarn ya yaprak yizeyi tarafindan yansitilir,ya yap-
raklar gecerek yeryiiziine ulasir,ya da yaprak tarafindan absorbe edilir. Absorbe e-
dilen gines enerjisinin yakiasik %1'i fotosentez olayi icin harcanir, geri kalan kismi
transprasyon ve konveksiyon yoluyla ¢evre atmosferine iletilir (Sekil 3.22.1)
(MEYER, 1980).

Glneg isinlary ., asheesyon T

Yanayan isik ¢
Y, 10- w Kanveks;

fetimesi ;- | */+10-30

Folosentex
~%fo 1

Ge Ccr{ 151k
*/e ‘0.-30

Sekil 3.2.2.1: Bir Yaprakta Giin Boyunca Enerji Degisimi (MEYER, 1980).

Bir adag alti ile bir kent meydanindaki enerji bilangosu karsilastirmalt olarak belirlenmis
ve ayni iklim ve glines radyasyonu kosullarinda, kent meydaninin ortasindaki bir ylizeye
gelen glines enerjisinin, aga¢ altina digenin 2,5 kati kadar daha yiiksek oldugu ortaya
cikmustir.  Bu fark, agacin tepe catisi tarafindan giines isinlannin bir kisminin tutulma-
sindan bir kisminin yansitiimasindan kaynaklanmaktadir. Adaclanin transpirasyon yolu
ile yapraklarinin sicakhgini etraftaki hava sicakhgindan 15 C kadar asagi distrerek bir
serinlik yaratmasi bu hususta etkili olabilir. Bu nedenie kent igcindeki parkalar ve ¢ayirlar,
kentin yol ve meydanlarindan daha serin olurlar. Yol ve meydan kenarlarina dikilen a-
gaclar, kent ici iklimi degistirmektedir (CEPEL, 1988).
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3.2.2.3. Agaglann Giiriiltiyii Azaltic: Etkileri

Kentsel alanlarda insan saghgini tehlikeye sokan 6nemli unsuriardan bir tanesi gi-
rultidir. Asin gurlitinin bulundugu ortamlarda insan binyesinde psikolojik ve fiz-
yolojik ydnden zararlar olusabilmektedir. Gurtitinin azalmasi atmosferin durumuna
yayilma alanini geometrik bicimine giriltl kaynaginin topraga olan mesafesine, top-

ragin absorbe ve yansitma kapasitesi ile bitkisel bir értinin varidina baglidir.

Kent ici bélgelerde giiriiitd dizeyleri olduk¢a yliksektir. Bunu pek ¢ok sebebi vardir.
Trafik yoguniugu , ucgak trafigi, artan insaat faaliyetleri ve giderek daha fazla kuliani-
lan ekonomik ekipmanlardir. Gurtitiiniin azaltilmasi igin ana prensip giriilti kayna-
ginin giclni azaltmaktir. Girlltiyl azaltmanin en etkili ve ¢ok kullanilan yéntemle-
rinden birisi de yol agaglarindan yararlanmaktir. Ozellikle a§aglar,cesitli guriiitileri ve
yiksek frekansh sesleri azaltmada etkilidider. Adaclarin guriitiya kontrol etkisi esas
olarak sesin adaclar tarafindan emiimesi ve yén degistirmesi ile gerceklesir. Ayrica
agaclar yerel iklim lizerine yani, sicaklik, nem,riizgar kuvveti ve siddeti izerinde belirli
bir dedisiklik yaparak dolayli olarak sesin yayilmasina kontrol aftina almis olur. Genis
yaprakh adaclar sesi emme Ozellikleri cok zayif, buna karsin sesi dagitma ve yayma-

da etkilidirler.

Agaglann guriltiyl azalmasindaki etki derecesi agacin cinsine, boyuna, bigimine,
dallanma sikhidina, yaprak ve ibre sikhigin, yaprak buyiikligine baghdir. David |.
Cook ve David f. Van Haverbeke ‘e gére agag tirleri trafik guriiti siddetini azaltma-
da etkinlik yéninden dnemii fark géstermedigi, ancak gesitli her dem yesil agaclar-
dan olusturulan perdenin yil boyu etkili olmaktadir. Yiksek agaclar ve kalin bir
banttan olugan bir yesil perdenin glrlilti 6nlemede daha etkindir. Zira ses genis bir
alanda yayilabilmekte ve emilebilmektedir. Sesin gectigi alanin yiizeyinin sertlii ve-
ya yumusakhginin da giriitis siddetini etkilemektedir. Ornegin agagh yollarda yiizey
¢im ile kapl ise glrtltd emilmekte, oto yolu veya otopark ile kapli oldugunda guriilti-

yl yansitmakta hatta yiikseltebilmektedir.

Oto yol griltustni en etkin bigimde perdelemek icin ajaglandirma kalinfig: 7,5 m.
fle 10.5 m. arasinda olmalidir. Agac dallarinin yere yeterli 6igiide yakin olmamasi
gerekir. Gurlltiiyt dénleme bakimindan yapilacak agaglandirmalarda, gariiltii kayna-
gina yaklastikca algak, isitene yaklastikca yiksek boylu tirrler secilmelidir. Bu durum
istenmeyen girlitiyl yukarn ve igitenden éteye iter (YILDIZCI, 1988).
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Ulkemizde istanbul, Ankara gibi biyiik sehirlerde trafik kaynakl guriiti seviyesi 90
dB ‘i agmaktadir. 95 dB'de 4 saatten fazla kalmdlgmdavinsanlarda zararl etkiler o-
lugsmaktadir. Ozelliikie kentlerde yol boyunca gikan giriitii bina yizeylerinden yansi-
yarak daha glic kazanir. Yol agaglar, ylkselen ses dalgasini kirarak sesin yanki-
lanmasini saglar (NADEL, 1977).

insanlar kaynag gérmedikleri guriltilye kargi daha uzun sire katlanabililer. Bundan
dolay! yol adaclari, giriiti 6nlemede insanlar izerinde psikolojik etkide yaratir
(ASLANBOGA, 1982).

3.2.2.4. Psikolojik Yonden Etkileri

Agdaclarin insan psikolojisi tizerindeki etkileri konusunda cesitli aragtirmalar yapiimis-
tir. Ancak bu konu ile ilgili kesin ve genelleme yapilabilecek bilgiler heniiz mevcut de-
gildir. Agaclar serinlik yaratma, guriitiyl azaltma, tozlar tutma gibi 6zellikleri ile in-
san yasantisina olumlu &zellikler katmaktadirlar. Bu nedenle adaglarin insanlar ize-

rindeki psikolojik etkileri bir cok arastirmaci tarafindan kabul ediimektedir.

Kent peyzajini dizenleme y6niinden yol adaclan kentin gérinimini etkileyerek,
kent halkinin 6zellikle ganlik hayatta uzak kaldikian doga 6ziemini, bir élglide olsa
giderirler. Yol agaclan kentlerde goélge ve cezbedici bir ortam yaratarak monotonlugu
kirarlar ve yola gorsel deger kazandiririar. Yol agaclandirmalarinda ézellikle cesitli ve
farkl tepe formian, farkh yapraklanma ve ciceklenmeler saglayan tirler kullanilarak
. bu ilgi artinlabilir. Ayni zamanda agaglar yol boyu istenmeyen girkin gériiniimleri de
maskelerler, glizel yapilara fon olusturarak daha gizel bir gérinim kazandinriar
(URGENG, 1990).

Insanlar binalarin yiiksekliginden, yogunlugundan dolay! kendilerini psikolojik olarak
kaybolmus hissederler. Yiiksek yapi kiitleriyle cevrili bir yolda dicegdini kaybeden in-
san agachkl bir yolda kendini daha iyi hisseder. Ayrica yol adaclari caddelerde vit-
rinlerin ve ilan levhalarinin yarattigi karmasay: gizlemekte yardimci olurlar. Agaclarin
formlan etki yoniinden farklidir. Daginik formlarin bulundudu bir yolda insanliar ken-
dilerini daha huzurlu, ortama daha uyumiu hissederler. Stitun ya da piramit formiu a-

gaclanin bulundugdu bir caddede insanlar kendilerini disiplin altinda hissederler.

Agaclarin yesil rengi insanlar rahatlatarak, huzur duygusu uyandinir. Agaclar bulun-

dugu ortama canhlik verir tazeligi ve gencligi simgeler. Yazin bitkiler yesillendiginde
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psikolojik olarak insanlar kendilerini daha enerijk hissederler. Kisin yapraklar déki-
lince yesilin etkisi azalir ve insanlarin psikolojisi olumsuz yénde etkilenir. Ayrica yesil

rengin retina tizerindeki olumlu etkisi sinir sistemini dinlendirici etki yapmaktadir.

3.2.2.5. Kent Peyzajina Etkisi

Sehirlerde sanayilesme, binalarin gokiugu, yollann artmasi, yesil alanlanin hizli yok
olmasina sebep olmaktadir. Kentlerde goriinim olumsuz ydnde gelismektedir. Bu
ortamda yagsam micadelesi veren insan yasanabilir mekaniar yaratma cabasina
girmistir. Kentleri glizellestirme calismalan “ Kentsel peyzaj mimarhg “ adi altinda
yeni bir uzmanlk dalinin ortaya ¢ikmasina neden oimustur. Fiziksel kent planlama
caligmalan iginde sirdirilen kentsel peyzaj planlama galismalarinin amaci insanlar
icin yasanabilir mekanlar yaratmaktir. Bu calismalarda yesil elemaniar ve onfarin en

etkin 6geleri olan adaglar peyzaj diizenlemelerinde oldukga stk kullaniimaktadir.

Kentin yok olan dogal dokusu yol agacglandirmalariyla kismen onariimaktadir. Kent

halkinin doda 6zleminin giderilmesi bakimindan bu ¢alismalar 6nem kazanmaktadir.
Yol agaclannin kent peyzajini diizenleme yéniinden énemli olan nitelikleri sunlardir :

B Mevsimlere gére dedisen gériinimleriyle dogaya yabancilasmis kent insanina
mevsimleri gézleme olanag: veriler. Cicekleri, kokulari, taze stirgiinler, yazin ve
sonbaharda gesitli yaprak dokulari ve renkli, Uzerinde barindirdiklan kuslar ve kal-
migsa diger canlilarla kentlerin yasayan elemanlandir. Kisin giplak dallariyla yollara

cizgisel bir dizem kazandiniriar.

B Yol boyunca, gesitli islevieri olan mekanlari birbirinden ayinir, cok kath apartmania-

rnn sinirladidi yol mekanlarini insan Gigegine indirgerler.

8 Kentsel peyzaj mimarninin amaci kentliye etkileyici, ilgisini cekici, hosuna giden,
dinlendirici mekanlarn olusturmaktir. Agaglarin dogal bicimlerinin cesitliligi peyzaj mi-
marlarina onlari gok yonli kullanma olanadi verir. Agaclar gerek bireysel olarak, ge-
rekse gruplar halinde yada yapilarla birlikte uyum icinde kullanilarak amaglanan ilging
gorinGmler elde ediimeye calisiiir. Adaclar bakan kisinin bulundugu yere gére bir
peyzaj gérinimiinii gerceveler, dikey ve yatay yondeki olumsuz goérantmleri orter,
gesitli bicim ve anlamdaki yapilari birbirine baglar, giizel yapilan mimari bigcimlerini

tamamlar yada vurgular, yapilara fon olusturur.
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B Kent giris ¢ikislarinda kent ve kirsal alan arasinda gorsel yéndeki kati ayricaligin

yumusamasinda yardimci olur.

W Kentin adach meydanlar kentin simgeleri, sisii halkin bulusma noktalar, agac

golgeleri dinlenme ve seyir yerleridir. Bu olumlu dzellikler insanlan iyi ydnde motive

eder.
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BOLUM 4

4. KENTICI EKOSISTEMINDE YOL AGACLARININ YETISME ORTAMI

OZELLIKLERI

Agaclarin dogal yagsam ortamlan kentsel mekaniar degildir. Orman alanlarindaki asil
yetisme ortamindan uzaklastirilarak kentlere getirilen agaclar kentin ekolojik kosulla-
rinda yagsam micadelesi verirler. Ormandaki kapaliigin sona erdigi acik alaniarda
tek basina yasayabilen agaclar, érnegin giiclii rizgarlara ve yogun gines isimasina
dayanikh, hizli sicaklik degismelerine uyum saglamis, ge¢ donlara direncli, fakir top-
raklarla yetinebilen tiirler olmahdirlar (ASLANBOGA, 1982).

Herhangi bir ortamda agacin gelisimini basta iklimsel faktorler olmak Gzere ortamin
kimyasal ve fiziksel 6zellikleri befifler. Kent ikliminin kirsal alan iklimine oranla ayrica-
hklar kentlerin yapilarla cevrili yollarinda 6zellikle sicaklik yéniunden daha da belir-
ginlesmektedir. Kent icinde beton asfalt ve tas malzeme sik kullaniimaktadir. Giin-
duz gines enerjisini depolayan bu ylizeyler gece yavasg yavas enerjiyi vermekte
kirsal alanlara oranla kentierde geceleyin daha yiiksek sicakliklarin éigiiimesine ne-
den olmaktadir. % 60'in Uzerinde yap: sikigi olan kentlerde giinliik sicaklik biyiik o-

ranla artmaktadir,
4.1. Kent ikliminin Tanim

Kentlerdeki yollar, binalar, yesil alanlar ,dogal yuzeysel yapty! degistirmektedir. Bu-
nun sonucu olarak; gines isinlannin yansitiimasi ve sicaklik kapasitesi degismekte,
yer ylzeyi daha purtzia bir yap! kazanmakta, riizgarin hizi azalmakta, konveksiyon
olayr artmakta, buharlagma ylzeyleri azaimaktadir (ASLANBOGA, 1980 ). Bu gibi

degigimierden dolayi kent alanlannin iklimsel ézellikleri kirsal alanlardan farkhdir.

Ginumiizde kirsal ve kentsel gevrelerin iklim etmenleri arasindaki farklilikiar yapilan
aragtirmalar sonucu acgikga gorilir. Tablo 4.1.1. ‘kentlegsmenin neden oldugu iklim-

sel degisiklikleri g6stermektedir.
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Tablo 4.1.1. Kentlesmenin Neden Oldugu iklimsel Degisiklikler

Faktdrler

Kirsal gevre ile kargilagtirma

Razgar hizi

Yillik ortalama

%20-30 daha az

Ani siddetli rizgar

%10-20 daha az

Durguniuk

% 5-20 daha fazla

Sicaklik

Yilhk ortalama

0.5-1.0 C daha yiksek

En disik kis ortalamasi

1.0-2.0 C daha yiksek

Yagis

Toplam

% 5-10 daha fazla

5mm'den daha az yagish ginler

%10'dan daha fazia

Kar yagisi % 5 dahaaz
Bagil nem

Kis % 2 daha disiik

Yaz % 8 daha dusuk
Bulutluluk »

Kapali giinler % 5-10 daha fazia

Sis, kis %100 daha fazla

Sis, yaz % 30 daha fazla
Radyasyon

Toplam %15-20 daha az

Ultraviyole kis % 30 daha az

Ultraviyole yaz % 5 daha az

Glineslenme middeti

% 5-15 daha az

Kirlilik

Partikil yoguniugu

10 kez daha fazla

Ek gaz karigimi

5-25 kez daha fazla

WILSON, 1982
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4.1.1. Sicaklik

Kent, cevresinde bulunan kirsal alanlara gére farkl sicakhik diizeylerine sahiptir. Yil-
lik ortalama olarak kent sicakhdi kirsal alana gére 0.5-1.5 C daha yiiksektir
(BERNATZKY, 1984). Kentsel ve kirsal kesimlerdeki 1si farkhiikiannin sebebi su se-

kilde siralanabilir:

@ Isitma ve endustriyel islemler sonucu ek sicaklik Gretimi séz konusu olmakta ve

6zellikle kis aylarinda radyasyon ylizeyleri artmaktadir.

B Kent havasinin kiriliginden dolayr atmosferin madde iceriginde degismeler ol-
maktadir; bu olay giines radyasyonunun engellenmesine ve karasal radyasyonun a-

zalmasina neden olur.

B Dogal ve dogala yakin ekosistemierde asil enerji kaynag: gines enerjisidir. Kent-
sel-endiistriyel ekosistemlerde ise insan araciliflyla énemli miktarda yapay eneriji

sisteme eklenmektedir.

B Kentteki sert zeminler glindiiz saatlerinde depoladikian glines enerjisini geceleri
yavag yavas vermekte; sonucta geceleri daha yiksek sicaklik seviyeleri goriilmekte-
dir. Ozellikle yapi sikliginin %60'in Gzerine gikmasi halinde sicaklik artisi belirgin-

lesmektedir.

B Kent ikliminde hissedilen bu sicakhigin etkisini yollardan yikselen yaprakiar tze-

rinde biriken tozlar daha da artirmaktadir.

B Yapilardan glines igi§inin yansimasi, beton,asfalt , yol kaptamalan Uzerinde isina-
rak yiikselen hava, sicakligin etkisini giiclendirir (ASLANBOGA, 1980).

4.1.2. Isik

Glines 1ginlarinin, kentlerde genellikle s6z konusu olan hava kirlilikleri nedeniyle %10
ila %40 oraninda azalarak yeryliziine ulastigi séylenmektedir (BERNATZKY, 1984).
Kentlerde yogunlagan hava tabakasi nedeniyle giines isinlarinin ulasmasi zorlas-
maktadir. Bu oran %90'lara kadar gikabilmektedir.

Kent ici yol agaglan konumlarina gére farkli oranda igiktan yararlaniriar, iki tarafinda

ylksek binalarin yer aldi: degisik yonlerde uzanan caddelerde, bir giin esnasinda
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saatlere gore glinesin farklh gdige etkileri gérilmektedir. Dogu batt istikametinde u-
zanan bir caddede, yolun kuzey tarafindaki adaclar giney tarafindakilerden daha
fazla 11k alir. Kuzey giiney istikametinde seyreden bir caddenin iki tarafindaki a-
gaglar giin boyu esit derecede stk alirlar. Bir taraftan daha iyi i1gik alan caddenin iki
tarafindaki adaglarin yola dogru asimetrik bir gelisim ortaya -koyarak ugradiklan
deformasyon (Sekil 4.1.2.1) géziikmektedir (URGENG, 1990).
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Sekil 4.1.2.1.: Bir Caddede Tek Tarafli Daha lyi isik Alan Ihiamur Agaglarninda

Gériilen Asimetrik Olusum ve Sekil Deformasyoniari. (Urgeng, 1990)
4.1.3. Hava kirliligi

Kent ici alanlarda hava kirliligi yogun olarak hissedilmektedir. Bu kirlilik insan saghigi-
ni tehdit ettigi kadar cevresel faktorleri 6zellikle de agagclan etkilemektedir. Hatta kisa
bir zaman sirecinde élumcil bir etki yaratabilir. Hava kirliligine Atmosferde agir me-
taller, metalik partikiiller, ugucu kdller, sprey, gaz koku ve buhar hava kirliligine neden
olur. Hava icerisindeki kati molekiller yaprak yiizeyinde birikerek yapraklarin 1sik
almasini engeller. Yaprak yizeyi katt kirleticilerle kaplandidinda gines isinfarini
yansitamamakta bu da yaprak dokularinin yanmasina neden olmaktadir. Ayrica gaz
halinde olan kirleticiler de stomalardan iceri girerek benzer sekilde yaprak dokularina
zarar verir.
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Kent ici yol ajaclarina olumsuz etki yapan en biiyiik dis etmenierden birini kugkusuz
otomobil gazlan olusturur. Egzoz gazini birlesiminde CO,, O,, SO, Su, CO, Aldehit-
ler, NHs, NO, NO,, tam yanmanmig karbonhidratlar ve cesitli kursun bilesikleri bulun-
maktadir. Egzoz gazinda mevcut NO ve NO2 arabadan ciktig sekliyle degil, ancak
havada bulunan katizérlerin yardimiyla peroksitiere doniserek etkili olmaktadir

(ONSOQY, 1987).

igne yaprakli agaglar yaprakli agaglara orania hava kirliligine kars daha duyarhdir.
igne yaprakiar agag tzerinde bir kag yil kaldid: icin kirleticiler yaprak tizerinde Dbirikir.
Ayrica ine yapraklar dar oldudu icin yapraklarinda az yedek besin depo edebilmekte
bu da siirekii fotosentez yapmasini gerektirmektedir. Hava kirliliginin yogun oldugu
yerlerde ibrelilerin fotosentez yapmailan giglesir. Surginler kisa kalir ve zamania
yasamlarini yitiriler. Yaprakli agaglarda hava kirliliginden etkilenme, yaprak kenarla-
rinin kurumasi ve erken yaprak dékimi bigiminde gdzlenmekte, her yil depoladikiart
yedek besin sayesinde yeni yapraklan uUretebildikleri icin ibrelilere oranla daha uzun
yillar dayanabilmektedir (ASLANBOGA, 1980).

Hava kirdifigi, bulundudu yérenin iklim 6zelliklerini de degistirebilir. Firtina ve simsek-
ler havasi kirli olan yerlerde daha ¢ok gorilir. Kirli havalarda yeryziine gelen guines
1$1§1, %15-20 oraninda azalr. Boylece solar radyasyonla beraber karasal radyasyon

da engellendiginden, kentler gevreye gdre daha sicaktir (OZTAN, 1974 ).
4.2. Kent Yollaninin Toprak Ozellikleri
Kentlerde kuruimasi planlanan yesil alanlar i¢in toprak 6zelliklerinin belirlenmesi 6zel

bir 6nem tasir. Genel olarak kent ortamlarinda ki toprak nitelikleri yol agaclari icin
uygun olmamaktadir.

Kent ici alanlardaki topraga tas, beton, ¢cimento gibi maddeler karigir,toprak genetik

ézelligini kaybeder. Genetik ézelligi kimyasal ve fiziksel olarak tanimlanabilir.
4.2.1. Topragn Fiziksel Ozelligi

Topragin fiziksel 6zelligi denilince tekstur, striktir, toprak su iligkileri, toprak havasi,

sicakhgt gibi karakteristikler anlagihr.
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Topragin tekstirii topraklann tane bakimindan bilesimidir. Topradi olusturan tane
boyutu siniflan, topraklarnn suyu gegirgenligi, su tutma kapasitesini, havalanmasini,

kék yayilisini ve besin maddesi ekonomisini etkiler.

Toprak stritktirii denince, kati toprak taneciklerinin istiflenme diizeni ve buna bag
olarak toprak gdzenek sisteminin sekli anlastlir. Toprak striktirld, aga¢ gelisimi Gze-
rinde dogrudan dogruya etkili olan bir faktér degildir. Fakat bitki gelisimi (izerinde
dogrudan dogruya énemli roller oynayan birgok faktorleri etkiler. Bitkiler icin gérekli
olan hava, su ve besin maddelerinin, adaclara yarayigl hale getirimesinde toprak

striktirinin dnemli etkileri bulunmaktadir.

Toprak su iligkisinde topragin su tutma kapasitesi nem tagimaktadir. Su topraktaki
besin maddelerini kokler tarafindan alinmasini ve bitki organlar arasinda tasinmasi-
ni saglar, yapraklarda cereyan eden fotosentez olayinin temel taslarindan biridir.
Kent ici yesil alaniarda ki toprak sikistinimis oldugundan su tutma kapasitesi azal-
mistir. Toprak yiizeyi kaph oldujundan agaclar yagmur suyundan yeterince yararla-
namaz. Toprakta yeterli su olmazsa agac kékleri geligemez, mikroorganizmalar

aktivite gbsteremez ve organik madde ayrisamaz.

Bitki kokleri, topraktaki oksijen eksikligine karsi cok duyarhidir. Aerobik organizma
denilen ve ancak yeterli oksijenin bulundugu ortamlarda faaliyet gésteren organiz-
malar, oksijen kitliginda organik maddeleri ayristiramaz, organik madde artiklari biri-
kir. Anarobik organizmalar ise, bu kosullarda topraktaki oksitlerden (demir ve man-
gan oksitleri) oksijenini alir, onlan redikier. Her iki sekilde de toprakta bazi zehirli
maddeler olusur. Bunun sonucunda da Kalsiyum,mangan, demir besin maddeleri a-
linama, toprak reaksiyonu degisir. Tim bu olaylar sonucunda kék yayilisi ve gelisimi,
topraktaki mikroorganizmalarin yasam sireci, bitkilerin besin maddeleri alim; olum-
suz yonde etkilenir (CEPEL, 1988).

Tas, beton, ¢imento,asfait g.b. malzemeler kentlerde yogun olarak kullanimaktadir.
Kent ici ylizeyler bu malzemelerle 6rtiiliirken toprak, sikistirimaktadir. Yol yapiminda
gereken yerler kazilir, gerekli yerlerde dolgu yapilir. Bu caligmalarin sonucu olarak
afac yasama icin elverigsiz ortamiar olusur.

Toprak sicaklii, ana taglarin ve minerallerin aynsmasi, toprak canllaninin enerji
saglamasi, koklerin gelismesi Uizerinde etkilidir. Kék hiicrelerinin faaliyete gecebilme-

si icin gerekli olan enerjiyi sadlar. Toprak suyunun kolayca alinabilmesi hususunda
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toprak sicakhd: énemli etkilere sahiptir. Kentlerde sicaklik kirsal alanlara gére daha
yiiksektir. Sicaklik yiiksek oldugundan toprak isinir, icindeki su buharlagarak kurak-
ik meydana gelir. Bu durum yalniz suyun degil, besin maddelerinin de bitki kokleri
tarafindan alinmasini engeller. Biitiin buniara bagh olarak birgok metabolizma

aktiviteleri yavaslar ve kok gelisemez (CEPEL, 1988).
4.2.2. Topragin Kimyasal Ozelligi

Topraklarin kimyasal 6zelligi denilince, genel olarak toprak asitliligi ve topragin besin

maddeleri bakimdan karakteristlikleri anlagilir.
4.2.2.1. Toprak Asitliligi

Kent yollarninin diizenlenmesi, genellikle icinde yo§un miktarda insaat artiklari, kire¢
ve tugla kiriklan bulunan yada temel kazilarindan ¢ikan ham topraklarta yapiliir. Top-
raga kansmis durumda olan ingaat malzemeleri igindeki yiiksek kalker orani nede-
niyle, orman topraklarinin godu ile karsilastinidiginda, daha yiiksek bir PH degerinin
olmasi geregi ortaya cikar (ASLANBOGA, 1980). Yiiksek PH degeri agaglarin kimi
elementlerle beslenmelerini engelledidi gibi, toprakta mikorizza florasinin olusumunu
da etkiler (MEYER, 1980). Yuksek PH degerinde besin elementlerinin ajaca yararli
olmasi zorlagmaktadir. Bu durumda demir, aliminyum, manganez, bakir, ¢inko ve

dzelikle fosfor ve bor elementlerinin agca yarayisi azalmaktadir (SAHIN, 1989).
4.2.2.2. Besin Maddeleri

Her canhi varlik gibi agaclarda yasamlarini sirdirebilmek i¢in besin maddelerine ihti-
yag duyarlar. Agaclar topraktan aldigi cesitli mineral besin maddelerini, suyu ve ha-
vadan aldig: karbondioksiti fotosentez olayi ile birlestirir ve kendi besini saglar. Bir-
potasyum, bor, kloriir, kobailt, bakir, demir, mangan, molibden, silisyum, sodyum, va-

nadyum, ve ginkodur. Azot, fosfor ve kiikiirt de bunlar icerisine girer.

Toprak ylzeyi kent ortamiarinda gesitli ylizey kaplamalariyla ortilur. Ada¢ kokleri
toprakta bulunan oksijen ve karbondioksite ihtiya¢ duyarlar. Toprak ylizeyi értiiliince
atmosfer arasinda diflizyon yoluyla gaz alisverisi engellenmis olur. Koétii havalanan

topragin biyolojik etkenligi yavaslar. Aerob olarak yasayan azot, nitrat ve kiikiirt
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bakterilerinin etkenlidi durur. Oksijen azliinda anaerob bakterilerin etkenligi hizlanir,
toprak icindeki organik asitlerin ayristinimasi ve agaclar icin gerekli olan besin mad-
deleri tiretimi yavaslar (ASLANBOGA, 1980). Kentlerde artik maddelerin topraga ka-

rismasindan dolayi topradin besin degeri diigmektedir.

Dogada yere disen yaprak, meyva, dal gibi organik maddeler toprakta ayrigtirici
mikroorganizmalar tarafindan agaclarin alabilecedi inorganik maddelere doénsur.
Kentlerde yiizeyler kapl oldugundan besin maddesi déngiisii gerceklesemez ve za-
manla topradin besin seviyesi diiger ARNOLD 1980).
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BOLUM 5

5. KENT iCi YOL AGAGLANDIRMA KRITERLERI

Kentsel ortamlardaki islevleriyle kent agaclari, gergek yasanabilir bir kentin vazgecil-
mez pargalandir. Amerikan Ulusal Kent Ormanciligi Konferansi sonug raporun-
da,kentlerde yasayan nifus basina en az bir aga¢ bulunmasi ideal norm olarak kabul
edilmistir (PAULIN 1989). Bununla birfikte genelde kentlerin yesil dokusunun olustu-
rulmasi ve ozellikle agaclandiriimasi, sirekli uzun periyotlarda sabirla ylrGtllmesi
gereken ayrintili karar ve uygulamalari gerektirir. Bu durum kent aagclarinin saglikl

plan ve programlarla yonetilmesi geregini ortaya koymaktadir (DIRIK, 1996).

Ulkemizdeki kentlerde hizli niifus artisi stirmektedir. buna bagh olarak alt ve st yapi
calismalarinda en ekonomik ve ¢abuk olmalar tercih edilmektedir. Adaglandirmalar
acisindan ele alirsak saglik, estetik ve islevsellikleri unutularak yapilan calismalar
s6z konusudur. Yol agaclandirmalari diizenli ve sistematik olarak yapiimadidi igin
basarisizikla sonuglanmaktadir. Kent ici yol agaclandirmalan kentin diger yesil a-
lanlanyla birlikte halkin sagli§ina, kent estetigine, kent iklimine, trafik iglevselligine ve
kent diizenlemesine olumiu katkilart vardir. Tam insanlar tarafindan kabul edilen bu

gercede ragmen yol agaclarinin saytlari giderek azalmaktadir.

Kentlerdeki agaclar kirsal alanlardakine gére ¢ok daha zor kosullarda yetismektedir.
Bu zorluklan iyi teshis etmek ve ona gére gereklii teknik énlemleri almak gerekir. Bu

durumda kentler kirsal alanlardan farkli bir ekosisteme sahiptirler.

Dizenli ve sistematik agaclandirma yapildiktan sonra, bunun devamiilidi igin iyi bir
bakim gerekmektedir. Aga¢ canli bir varlik oldudu icin devamli bakim ve onarim is-
ter. Agaclandirma calismalarinin strekliligi bu bakim ve onanm ilkelerinin uygulan-
masina baghdir. Bu béliimde Kent yollarinin tanimlanmasi ve yol agaclandirmasi i-

¢in gerekli planlama ve uygulama kriterleri belirtimistir.
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5.1. Kent Yollarnnin Tanimlanmasi

Genel bir tanimiamayla kent, tanm digi iglerle ugrasan insaniarin toplanmasiyla mey-
dana gelen iktisadi, demografik ve sosyolojik bir karmasadir. Kent, tecrit edilmis bir

organizma degildir.

[nsan kenti yaratan ve onunla beraber yasayan, kentin aynimaz bir parcasidir. Bu
aynimaz dostluk karsilikli etkilesim sonucu sirekli bir duruma dénisirse, kentler
saglikh bir geligim sirecine girer. Aksi durum séz konusu oldugunda carpik kentles-

meler olusur.

Kentlesme sanayilesmeye ve ekonomik gelismeye kosut olarak kent sayisinin art-
masi ve kentlerin bilylimesi sonucunu doguran, toplumda artan oranda érgiitlesme-
ye, uzmanlagsmaya ve insanlar arasi iligkilerde kentlere 6zgu degisikliklere yol acan
nifus birikim strecidir. Kentlesme en genel olarak kirsal yerlesimierin kentsel
yerlesimiere dénismesi ya da dogrudan kentin biylimesi bir sirec olarak tanimlan-

maktadir. Her iki durumda da nufus artigi Snemlidir.

Kentlesme siireci iginde kentin planiamasi ve olusmasinda yollar 6nemii bir yapi ta-
sidir. Hizh ve dizensiz kentlesme yollar: da etkilemistir. Yol her boyuttaki yeriesim
alanlan icin en énemii ulagim yapisidir. Imar planiama calismalannda ve mevecut
yerlesimlerin gelistiriimesinde yollar ve tamamlayici elemanlar iizerinde 6nemle dur-

mak gerekmektedir.

Kent yollarini genel anlamda iki gruba ayirmak miimkindir. Bunlar arag ve yaya

yollandir.

5.1.1. Arag Yollan

Kent ici yollar, kenti olusturan bélgeleri islevierine gére éncelikie bélge iclerinde, son-
ra bolgeler arasinda, ve kent buttnlaguntn yakin ve uzak gevre ile baglantisini ku-

rarlar.
Kent ici arag yollarini islevlerine gére su sekilde siniflandirabiliriz (GUNAL, 1983).

B Transit yollar: Otoyol, ekspres ve devlet yollar (Kent iginden, yakinindan veya di-

sindan gegebilen, kentler arasi yollar).
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W Cevre yollari (Kent bélgelerini birbirine baglayan, ayni zamanda kenti kentler arasi

diger yollara baglayan kent ana yollar).

B Bolge ici toplayici yollar (Kent bolgelerinin i¢ trafidini toplayip béige disina aktaran
yollar).

B Bodlge ici yollar (Bélge ici trafife hizmet eden yollar).

Gunimdiizde arag sayisi giin gectikce artmakta, bu da arag yollarinin planlamasinin
daha dikkatli yapiimasini gerektirmektedir. Kent icinde arag ve yaya yollar bir bii-
tlinluk tegkil eder. Ancak yaya yollari ve refiljler artan tasit trafigini nedeniyle arag
yollariyla kangsmis durumdadir. Agaclar, arag yollariyla yaya yollarini birbirinden ayi-

ran dnemli bir gevresel faktordir.

Kentlerde yapilan yol agaclandirmalan standartlarina gére yapiimalidir. Bdylece yol
ve yolun tamamiayici elemanlari bir bitiinliik igerisinde tasarlanmis olur. Kent ici yol

calismalarinda yol agaglan planiamanin her agamasinda dusiiniimelidir.

Yol agaclarindan beklenen islevierin gergeklesmesi igin kullaniidigi ortama uygun
olmasi gerekir. Ekolojik kosullar fiziksel ve cevresel faktorler agacin ortama uyum

saglamasi icin tespit edilmeli, bu 6zellikler dogrultusunda uygun tiirler secilmelidir.
5.1.1.1. Arag Yollarinda Agag¢ Tirii Segimi

insan etkilerinin yogun olarak hissedildigi kent ortamiarinda yol adaclandirmalar igin
secilecek tirlerin belilenmesinin ayrt bir 6nemi vardir. Kent ici yesil alanlarda tir se-
¢imi agik alanlara gére daha zordur. Giinkl kentsel mekanlarda dis faktSrierin etkisi

yuksektir, bu dogrultuda secilecek tur sayisi da azalmaktadir.

Tur secimlerinde kent ortamina adaptasyon én planda tutulmakla beraber, agacin

estetik ve fizyolojik 6zellikleri de cevreyle uyum saglamalidir.
Kentlerde yol agaci tir segiminde su niteliklerin bulunmasina agirlik veriimelidir:

Hava kirliliginin yogun oldugu bélgelerde tiir secimi

Tur segiminde her seyden evvel, tirlerin dodal yetisme ortami istekieri dikkate alinir-

sa da kentlerde segilecek tiirler o yorenin iklim ve toprak sartlari yaninda kentin

32



kendine has yetisme ortamina uygun bir tiir olmasini esas sarttir. Aksi halde iyi ve
sagiikli bir gelisme beklenemez. Ornegin hava kirliliginin yodun oldugu yéreierde her
dem yesil kalin yaprakii agac turleri daha dayanikli kabul edilmekte, yapraklarini ki-
sin doken agaclar ise igne yaprakli agag tirlerine gére daha az duyarli bulunmakta-
dir. Bu agidan kirlilik orani artikga secimde bu kurala 6zen gésteriimelidir. Ozellikle
sedir, ladin,géknar ve duglaz tirleri hava kirliligi olan mekanlara dikilmemelidir
(URGENC, 1990).

Hava kirlilidi bulunan bdlgelere dikilecek agac tireri:

Acer campestra (Ova akcaadag)

Acer negundo (Digbudak yaprakli akgaagac)
Acer platanoides (Cinar yaprakh ak¢aagag)
Acer pseudoplatanus (Yalanci ¢inar yaprakh ak¢aagac)
Aesculus carnea (Atkestanesi)

Gleditsia triacanthos (Gledigya)

Ligustrum ovalifolium (Kurbagn)

liiodendron tulifera (Lale agaci)

Platanus acerifolia (Ak¢aagag yaprakl ginar)
Populus tiirleri (Kavak tarleri)

Quercus cerris (Turk mesesi)

Quercus coccinea (Kermes mesesi)

Alnus cordata (Kizil agac)

Betula pendula (Sarkik hus)

Casuarina equisetifolia (Demir ajaci)
Catalpa bignonioides (Katalpa)

Quercus rubra (Kirmizi amerikan mesesi)
Corylus colurna (Adag findigi)

Robinia pseudoacacia (Yalanct akasya)

Schinus molle (Biber agaci)
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Sofora japonica (Japon soforasi)
Sorbus aria (Uvez)

Tilia tomentosa (Giimisi thlamur)
Ginkgo bloba (Ginkgo)

Estetik ve fizyoloiik 6zelliklerine géire tlir secimi

Duzgiin gévde yapisina sahip, tesisi kolay hizli buylyen fakat gevsek ve gevrek bir
yapiya sahip olmayan tirler yol agaglar igin uygundur. Genglikte hizli bilyilyen uzun
dmurla turler tercih ediimelidir. Boyle agaclar bakim kosullarinin en aza indirerek

genglik yillarinda da trafigi fazla engellemeyeceklerdir.

Adacin élclsi planiamada 6nem tasir. Yol dar ise bu duruma uygun kiictik adaclar,
genis ise blylk agaclar kullaniimalidir. Dikim sikii§i agacin blylmesini etkilemekte,
sik dikimlerde agacin gelisimi dikey yénde fazla iken seyrek dikimlerde yatay yénde
gelismektedir.

Agdaclann olguniuk dénemlerindeki formlan iyi bilinmelidir. Bazi adaclar genclik ve
olguniuk dénemlerinde farkli form &zelli§i gosterirler. Bir yol agaci dikilirken olguniuk

dénemindeki formu diginiimeden dikilirse sonraki yillarda buyuk problem olusturur.

Agacin doku ve yaprak 6zellidi secilimesinde etkilidir. Parlak ylzeyli yapraklar 1518
reflekte eder, daha az toz birkmesine neden olur. Bu &zellige sahip bitkiler yazian
sicak ve kurak Akdeniz iklime sahip kentlerde uygundur. Yaprak yiizeyi fazla isin-
maz ise transprasyon azalir ve su ekonomisi olumiu yénde etkilenir. Tiysl yaprak-
larda, havayla iligki daha genis ylzeylerde oldugu icin sicaklik havaya kolay verilir.
Boylece yaprak yiizeyi fazla 1sinmaz. Genis ylzeyli ince yapraklar sicaga hassastir
(ASLANBOGA, 1982). Yaprakiarin 1511 siizmesi veya engellemesi vaprakiann sikii-
gina baghdir.

Dikilecek agaclar temiz tabiatlt olmali, buna karsilik sik dal ve kabuk déken, ezilen
dagilan meyvalara sahip tiirfler olmamalidir. Agaclanin goigeleme 6zellikleri genel o-
larak istenir. Ancak yogun ve koyu bir golgeleme istenmeyen caddelerde acik dal-
lanma yapan turler kullaniabilir. Ornegin: Cinar agaci cati etkisi yaratmasi, 15141 si-

zebilecek gekilde agik bir dallanma yapmasi ile yol boylarinda sik kullanilir.

Buyuk caddelerde Mese, Cinar, Ihlamur bazi Karaadag melezieri tercih edilmelidir.
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Daha dar cadde ve yollarda;

Lagestrimia indica (Oya adact)

Sorbus aucuparia (Uvez)
Dar caddelerde ise;

Acer pseudoplatanus (Yalanct ginar yaprakh akcaadag)

Sofora japonica (Japon soforasi )

Fraxinus exelcior (Digbudak)

Tac yapisi simetrik olan, sekil, blyiklik ve yapist itibariyle goérecegi fonksiyonlara ve
ortama uygun, glizel gérinumli tirler kente estetiklik katar. Mevsimlere gére degi-
sen gérunumleri, dedisik renkleri ve giizel kokulari ilgi ¢ekici meyvalar ve cicekleri,

sonbahar yaprak renklenmesi yapan agaglar kent cadde ve sokaklarinda cok etkili

olur. Ayrica segilen turlerin kis gériinimleri de ilgi gekici olmalidir.

Guzel ciceklere sahip adac tirleri gigek agma zamanlar bazi kullanim yerierinde 6-
nem tasir. Omegin: Yaziik kentlerde ve buradaki tesislerde yazin gicek agan turler

tercih edilir.

Degisik aylarda farkl ve glizel cicek acan turler :
Nisan ayinda;

Acer rubrum (Kirmizi gigekli )

Cornus mas (San cigekli)

Prunus turleri (Ozellikle japon kirazi beyaz ve pembe cicekli)
Salix discolar (Yapraklanmadan énceki glimusi rengi)

Viburnum fregrans (Beyaz gigekli)
May:s ayinda;

Aesculus hippocastanum (Beyaz cigekli)
Aesculus pavia(Kirmizi gicekli)

Cercis canadensis (Pembe ¢icekli)
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Cornus florida (Beyaz gicekli)

Creatus oxyacantha ‘Pauli’ (Katmerli kirmizi gigekli)

Magnolia soulangeana (Yapraklanmadan &nce eflatun cicekli)
Magnoilia liliflora (Yapraklanmadan 6nce eflatun gicekl)
Paulownia tomentosa (Menekse renkli)

Syringa (Beyaz ve mor ¢icekli)

Haziran ayinda ;

Katalpa bignonoides (Beyaz cicekli)
Temmuz ayinda ;

Aesculus parviflora (Beyaz cicekli )
Albizzia julibrissin (Soluk pembe cicekli)
Adustos ayinda ;

Hibiscus syracus (Pembe ve beyaz gicekli)
Sofora japonica (Yesil ve san cigekli)

L agestromia indica (Pembe ve beyaz ¢icekli )
Eyldl ayinda ;
Sorbus aucuparia (Parlak kirmizi meyvalt)

Gizel sonbahar renklenmesi yapan agac tirleri:

Acer rubrum (Parlak kirmizi yaprakli)
Acer saccharum (Pariak sari yaprakli )
Cornus florida (Kirmizi yaprakh )

Fagus grandiflora (Koyu kirmizi yapraki)

Liquidambar styraciflua (Koyu kirmizi yaprakl)

36



de yetigme ortami kosullarinin giglagi tir secimini sinirlamakta,ekolojik yénden tir

se¢imi, diizenleme ydniinden tir segiminde 6n plana ¢ikmaktadir.

Secilen tirler toza, binalarin yarathi§i rizgar koridorlarina dayanikii olmahdir. Kuv-
vetli kok sistemine sahip, yan kéklenme yaparak kaldirimiari ve beton kaplamalar
tahrip edici nitelikte olmayan, kdkleri ile drenaj kanallanni ttkamayan ve tesislere, tra-
fide zarar vermeyen tiirler segilmelidir. Bu konuda kavak tiirleri gelistirdikleri sig ve
yaygin kdk sistemi ile hem riizgara dayaniksiz hem de kilcal kdkleri drenaj tesislerini

tikayan nitefiktedir. Ayrica yol kaplamalarinin altina girerek kabartir ve bozarlar.

Her tiirli bocek ve mantar hastaliklanina dayanikli tarler tercih edilmelidir. Ozellikie
kentlerde tretuvar ve refiijlerin darlids, toprak alti gesitli gaz ve su boru hatlar kanali-
zasyonlarin kdk sahasinda yarattii problemler, cesitli kazilar ve kisin karli havalarda
yola dékiilen tuz gibi maddeler, agaclarin i¢ ve dis etkilere karst dayaniklihigini zayif-

latacaktir. Bu durumda bdcek ve mantar zararlilari agacta kolaylikla geligecektir.

Deniz etkileri olan yerlerde yol agaglarinin tuzlu sulanin etkisi altinda oldugundan tuza
dayanikh turler tercih edilmelidir. I§de, Akkavak, Disbudak gibi tirler tuza dayanikl-
dir.

Karin fazla etkili oldugu yerlerde dallan gevrek ve kolay kirlabilen ve kisinda yaprakli
kesif tepeli tirler segilmemelidir.

Secilecek tirler kok ve kiitiik stirgtinleri olusturmayan tirler olmalidir. lhlamur bu ko-
nuda bir hayli problem ¢ikarmaktadir. Yol agaclar mekanik zararlara dayanikli oima-
h, mekanik zarara udradiginda yaralar kolay ve hizli kapayabilmelidir. Ayrica bu-

danmaya ve budak yaralarina karsida dayanikli olmalidir.
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Buyik sicaklik degismelerinin oldugu, organik maddelerce yetersiz fakir topraklarin
bulundugu, yiksek sicaklik, fazla gineslenme etkilerinin kuvvetle ortaya ¢iktigi yer-
lerde, zor kosullara ayak uydurmak {zere yérelere gére Kizilagag, Yalanci akasya,
Kokar aga¢, Sofora, Ovaakcaagaci, Disbudak yaprakii Akgaagag, Citlenbik diisi-

niimelidir.

Suyun az bulundugu ortamlarda; gineyde Kazuarina, Adiservi, Tesbih adaci, Zak-
kumiar, Defne, Biber agact, bazi Okaliptus tirleri ve bitlin yéreler icin Yalanci akas-
ya, Kokaragag, Gitlenbik, Mavi servi, ide, Dut, soduk kurak yoérelerde ilaveten Hus
tarleri dastintlebilir. Butiin kentlerde, daha kigiik kok ve tepe isgal sahas! olmasi,
elektrik ve telefon gibi hatlarint daha az engellemesi, bakimlarinin kolay olmasi y&-
ninden, kicik tach agaclarnin se¢imine kars! egilim gin gectikgce artmaktadir
(URGENC, 1990).

Herhangi bir caddeye dikilen yol agacindan bir gok fonksiyon beklenir. Yolun konu-
muna,cesidine, geniglidine ve cevredeki yapilara, gore agaclandirma calismalari
farkii planianir. Ozellikle yodun trafigin oldugu caddelerde asagidan itibaren giplak
gbvde kismi boylu olan, fazla yan dallanma yapmayan ve dar agili dallanma yapan
turler tercih edilmelidir. Bu nitelide sahip olmayan kiigiik tash tirlerde gévdenin yiik-
seltiimesi sinirh olur. Gévde yiiksekligi kisa olan agaclann yaya yollarinda kullanil-

masi tavsiye edilir.

Caddelerin genigliklerine gore kullanilabilecek tiirler :

Sokaklar ve dar caddeler icin tiir secimi:

Acer campestra (Ova akcaagac)

Acer tataricum (Tatar akgaagag)

acer tataricum rubrum (Kirmizi yaprakh tatar akgaagaci)
Cercis sliquastrum (Erguvan)

Corylus colurna (Agag findig )

Corylus glandulifera (Adgag findig1)

Crateagus monogyna (Geyik dikeni)

Lagestromia indica (Oya adaci)

Nerium oleander (Zakkum)
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Shinus molle (Biber agact)

Sorbus aucuparia (Disbudak yaprakl kus tivezi)

Laurus nobilis (Defne)

Ligustrum japonica (Japon kurtbagri)

Kent i¢i yollarda 6zel arazi istimlaklannin pahali ve zor olmasi nedeniyle birgok du-
rumda dar cadde ve sokakla yetinmek zorunlugu dogmaktadir. Bu durumda agac-

landirma calismalari zorlagmaktadir. Dar yollarda tiir segiminde dikkatli olunmasi ve

yavas bllyliyen turlere agirlik verimesi gerekmektedir.

Orta genislikteki caddeler icin tir secimi:

Fraxinus excelsior(Avrupa digbudag)

Acer platanoides (Cinar yaprakli akgaagac)
Acer saccharum (Seker akgaagaci )

Acer saccharinum (Giimisi ak¢agac)

Celtis australis (Adi ¢itlenbik)

Sofora japonica (Yesil ve san gicekli)
Liquidambar styraciflua (Amerikan siglasi)
Acer negundo (Disbudak yaprakli akgcaagac)

Ginkgo bloba(Ginkgo)

Bliviik caddeler ve alleler icin tiir secimi:

Tilia tomentosa (Gumdsi thlamur)

Tilia cordata (Kuclik yaprakh thiamur)

Tilia grandifiora (Ihlamur)

Acer platanoides (Cinar yaprakli akgaagdac)

Acer pseudoplatanus (Yalanci ¢inar yaprakl ak¢aagag)
Acer rubra (Kirmizi yaprakli akgaagac)

Quercus rubra (Kirmizi amerikan mesesi)

Quercus pedunculata (Batakiik mesesi)
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Quercus cerris (Turk mesesi)

Quercus palustris (Bataklik mesesi)

Platanus acerifolium (Akg¢aga¢ yaprakl ¢inar)
Aesculus camea (At kestanesi)

Aesculus hippocastanum (At kestanesi)
Ginkgo bloba (Ginkgo)

Liquidambar stynacifolia (Amerikan siglast)

Magnolia grandiflora (Manolya)

Yukarida adi gegen tlirlerin yol ajaclandirmasi olarak kulfaniimasinin nedeni kent ici
yollara uyum saglamalidir. Toprak,su ve giines istekleri bakimindan kanaatkardirlar.

Bazi agag tirlerinin seciimesinin nedenleri séyle aciklanabilir.

Kigik yaprakh thlamur Avrupa’da caddelerde en yaygin olarak kullanilan bir tiirddr.
Taze derin topraklan tercih etseler de her turli toprakta yetisebilmesi, gélge kosulla-
rnina toleransl olugu, caddeler igin uygun simetrik, kompakt formu, iyi ve sik bir gél-
geleme yapmasi ile sonbahar renklenmesi tercih edilmesini sadlar, Tirkiye'nin dogal
tirl olmamakla beraber kullanimina genis olarak yer verilmektedir. Kurak bélgelerde

daha dayanikli olan gtimisi thiamur diistnilmelidir.

Cinar yaprakli akgaadac stk kullanilan bir tiirdiir. Yapraklilik stiresi uzun, hava kirlili-
gine dayanikli, sonbaharda giizel renklere sahip, toprak istedi az, riizgar ve soguga
karsi dayanikli, si§ kéklenen, iyi gélge yapan bir tiirdiir. Ayrica giizel formu, sahil ko-
sullanna uyumu ve her yasta kolay ,basarili dikimi yol agaci olarak kullaniminda bii-
ylk avantaj saglar. Kirmizi yaprakli akgaadag ise sonbahardaki giizel yaprak rengi,
hizh bityimesi, oval ,yuvarlak bir tepeye sahip olmasi, yan géige ve kurakga sartiara

adaptasyonu, ile tercih edilir.

Kirmizi yaprakh meseler; toprak isteklerinin azhig, hava kirligine dayanikliidi, kent
kosullarina dayanikliigi, koklerinin kilcal kéklerle zenginligi, dikiminin kolay olmast,
hastaliklara dayanikli olusu, gélgeleme yapmasi ve her yasta hizli bliyamesi kent ici
yol agaclandirmalarinda istenilen bir tir olmasini sadlar. Bataklik mesesi de sonba-
har renklenmesi, baslangicta hizli bityiimesi, hava kirlenmesine dayanikliligs, dikim

basarisini yiiksek olmasi ile tercih edilir.
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Ginkgolarin en dikkat ¢cekici 6zellikleri sonbaharda altuni sari yaprak renkleridir. Ha-
va kirliligi, toz ve riizgar, soguk, sicak ve kurakiiga dayanikiidir. Ancak dagintk dal-
lanma yaptigi icin caddeye mesafeli dikiimelidir. Disilerin koti kokusu nedeniyle er-

kek agaclar tercih edilmelidir.

Amerikan siglalari sonbahar renklenmesi, piramidal ve dekoratif glizel gértiniima,
dizgln govdeleriyle hizh buyliyen tiirlerdir. Kurak kosullar istemez, derin kazik kék

yapar, fazla rizgarl yerlerden, alkalen reaksiyoniu toprakiardan hoslanmaz.

Guneyde demir agaci ve serviler kent ici yol agaciandirmalarinda kullanilir. Caddeler
icin uygun olan yol agaclari; Okaliptis, Defne, Biber agaci, Oya, Zakkum ve Ergu-
vandir. Bu ydrelerde daha kurak yerlerde her dem yesil turler tercih edilir.

Ancak yagis sartlan iyilestikge, yol agaglandirmalarninda kisin yapraklanni déken tir-
lere agirhik verilmelidir. Yagislarin bol oldugu kis aylarinda yolun daha ¢abuk kuru-
masi icin yapragini doken turer kullaniimalidir. [§ne yaprakli agaclar genel olarak yol
agaclandirmalarinda tercih edilmez. Bu turler hava kirliliine kargi duyarl, sik ve a-
sagdi kadar dallanma 6zelligi ve golgeleme etkisinin zayifligi nedeniyle yol agaclarinda
fazla kullaniimaziar (URGENG, 1990).

Dikilecek turlerin kente uzun yilar hizmet verecegi distnilirse yol agaclarinda tur
secimi daha iyi anlasilir. Omegin: Cinar agaci bir cok yol agaci dikimlerinde kullanil-
maktadir. Ancak zamaninda budanmazlar ise genis mekanlarin gérkemli agaci olan
cinar hizla geliserek caddeleri kapatabilifler. Trafigin yogun oldugu yerlerde, okullara
yakin dizenlemelerde érnegin atkestanesi kullaniimasi meyvelerinin cevreye verdigi
zarar nedeniyle sakincalidir (ALPTEKIN, 1996).

§.1.2. Yaya Yollan

Tagimacih§in at ve at arabasi ile yapildi§i zamanlarda kurulan kentler ve diger
yerlesim alanlarinda sokaklar, her tiirli toplumsal ve kiiltiire! aktivitenin gergeklestigi
mekaniar olarak degerlendiriimistir. Kent olgusunda gelismeye bagl degisim sokak
goranamlerinin de degiserek monotonlagmasina, yayalarin kaldinmiara cekilerek ta-

it sahiplerinin yollara hiikkmeder olmasina neden olmustur.

Bir stre sonra, kaldinmiar otopark yerleri haline gelerek yayalarin elinden alinmis,

yollar genisletilerek kaldinmlar daha da daraltimistir. Boylece yayalar, arabalarin
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hilkmettigi ve tzerlerindeyken higbir haklarinin bulunmadigi yollara yeniden inmek

zorunda kalmislardir.

Oysa yerlesim alanlari insancil boyut ve dizenlemelerin korundugu, kisisel ve ortak
aktivitelerin gelisebildi§i mekaniar olarak tasarlanmalidir. Beton ylizeylerin, agagsiz
ortamlann kentli (zerinde yaratti§i olumsuz etkilerin artmasi, sagliksiz ve mutsuz

toplumilar olusmasina neden olmaktadir.

Kent mekanian, tagitlar ve yayalarin eylemlerini yerine getirebilecekleri bicimde bo-
lumlere ayrlarak, yayalara aynimis bolgelerde yayalarin, dijer yollarda ise tagitian
serbest hareketi sagianmalidir. Yaya yollarinin tanimi dyle yapilabilir : genellikle ta-
sit trafifinden anndirnimig, yayalara, kismen de duran oto trafigine ayriimis olan a-
lanlardir. Kent halkinin gereksinmelerine; fizyolojik yénden (bife, ¢cayhane, gazino,
WC gibi) sosyolojik yonden (bulugsma ve iletisim merkezleri olma nedeniyle), ekono-
mik yénden (alis-veris olanag! saglamasi nedeniyle) hizmet ederler (ASLANBOGA,
1990).

Yaya akslarinda, arag trafigine actk yollardan farkli olarak insanin mekanla dogrudan
iliskide olma siiresi cok fazladir. Ayrica bu tip mekanlarda birey agisindan cevrele-
menin hissedilebilmesi de dnemlidir. Yaya yollarinda, mekanin &lcilendiriimesinde,
insan dlcegine indiriimesinde, mekan hissinin saglanmasinda, yénlendirmede, den-
geli 1sik ve gélge ortamlarinin yaratiimasinda ve bazi alanlarin vurgulanmasinda bitki

kultanim etkili olacaktir.
5.1.2.1. Yaya Yollarinin Genel Diizenleme itkeleri

Yaya yollari diizenlemesinde arag trafigi yo§unlugu Snemlidir. Arag trafigi agir, ka-

rarsiz ve duraklamalarin sik oldugu ya da hizh ve sirekli akis halinde olabilir.
Yaya yollan olusturmada dikkat edilecek genel diizenieme ilkeleri suniardir.:

1. Hizli ve yodun trafigin bulundugu bdélgelerde yaya yollan bu alaniarin disina alin-

malidir. Tali yollar ile yogun trafifin oldugu yerlere baglanti sagdlanabilir.

2. Yaya yallarinda oto park sorununu ¢éziilmesine yénelik caligmalara gerek yoktur.

Oto park diizenlemesine gidilse de bu ¢ok uygun bir éneri olmaz.

3. Yaya yollarinin diizenlenmesinde dizenleme elemanlarinin gérsel, ekonomik ve

psikolojik etkileri dnemlidir.
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a) Hacim, Alan ve Boyutlar: Kisiler kendilerini zorlayan, emniyetlerinin tehlikede ol-
dugu mekanlardan uzaklasmak isterler, Gidecekleri yere rahat, yorulmadan ve

zevk alarak gidebilirse yiriime egilimleri artar.

b) Yurtylsten Zevk Alma: Arkasinda strprizli bir durum yaratan dizenlemeler ki-
sileri cezbeder: Cesitli boyutlar, yiikseklik farklan ya da degisil gérintmlerin yara-
tiidigi mekanlar arasinda gegen diiz bir yaya yolunda monotoniuk hissi ortadan
kalkar. Yaya bélgesinde kullanilan tim peyzaj elemanlan birbiriyle uyumiu oimasi

gerekir.

c) Yariyiis Limitleri: Bir yaya bolgesi Gnitesinin ¢apt 1 km.'yi gegmemelidir. Alis

veris yapan, dolasan insanlarn yiriiyecekleri cok uzun oimamalidir.

4. Yaya yollarinda canli materyali olusturulan bitkiler kaginiimaz diizenleme eleman-
laridir. Bitkileri gesitli mekanik etkilerden, kdk bélgelerindeki topradin ezilerek sert-
lesmesinden korunmasi amaciyla ahsap ya da metal koruma elemanlar babalar ve
izgara kullaniimalidir. Alt yapidan kaynaklanan olumsuz etkilerden korunma da tasa-
rnimi yonlendirici bir unsurdur. Yaya yollarinda agaglar 6nerilirken belirli saatlerde girip

ctkacak araclarin gegcici ve park olanaklarinin engellenmemesine dikkat ediimelidir.

5.1.2.2. Yaya Yollarinda Agag Tiirii Segimi

Agag tura seciminde Agacin kullanilacagi ortamin ekoloijk 6zellikleri, tasarim amaci-
na uyguniugu, yollann genisligi, yond, tiri ve konumu dikkate alinir. Kent yollarinin
agaclandinimasinda kullanilacak agag tiirleri, kullanim amacina gére segilerek yaya
bélgelerinde kullanilabifir.

Alle agaclan olarak kullanilacak bitkisel materyal seciminde su 6zelliklere sahip ol-
masina dikkat edilmelidir (GULEZ, 1983):

B Silindirik dolgun ve yerine gore uzun bir gévde ile simetrik bir tepe,

B ilkbaharda giizel ciceklenme, sonbaharda giizel yaprak rengi,

B Yaz boyunca yaprakli bir durum, yogun bir dallanma ve bol golgeleme yetenegi,
B Orta biykliikte fakat uzun 6mrlQ,

Dogasi itibariyle temiz nitelikte olma, dier bir deyigle strekli dal, kabuk, gigek
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doéken ve meyvalar ile yol izerinde kayganlik yaratan tirlerden olmamal,
B Budanmaya, yaralanmaya, bocek ve mantar saldirilarina karst dayaniklilik,
B Rizgar etkisine ve kar basincina karsi elastikiyetlik,

Kuskusuz, bitiin bu dzellikleri tek bir agacta bulmak mimkin degildir. Fakat segilen
agacin belirtilen 6zelliklerden bir cojuna sahip olmasi da aranan niteliklerdir. Yaya

yollarinda kullanilacak agag tirleri tablo 5.1.2.2.1. belirtiimistir.
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5.1.2.3. Yaya Yollan Ajaglandirmalannda Estetik Kullanim

Bitkiler mimari ve estetik agidan biyik bir_potansiyele sahiptir. insanogiu, yapilas-
manin artmakta oldugu dunyamizda doku renk ve bicim olarak farkhliklar gosteren
bitkileri her gecen giin daha cok aramakta ve kullanmaktadir (YILDIZCI, 1988).

Mimari ve estetik agidan kullanilan agaclar bizlere asagidaki olanaklar saglayabilir:

Cevre tasariminda kullanilan diger elemanlar gibi agaglarda ¢ boyutiu bir eleman
olarak mimari ve estetik kullanimlarda ortaya cikar ve yasayan ve Ureten bir eleman

olarak da mekana dinamizm katar.

B Yaya yollar gibi insan yapisi olan ve goérsel organizasyonu tamamlanmamis bir

cevrede agaclardan uyum ve dizen duygusunun yaratiimasinda yararlaniabilir.

B Tasarlanan mekanin amacina gére yaya yolu boyunca devam eden ayni nitelikli
agaclar yolda devam ettigi 6lciide aksi kuvvetlendirerek daha derin bir perspektif or-

taya koyabilirler.

B Yaya yollaninda adaclarin formu ve dokusundan yararlanilarak yapilarin birbiri ile

devambiligi ve gérinim biitiinliigl saglanabilir.

B Adaclar kullanilarak dikkatler istenilen noktaya ya da alana gekilebilir. Béylece ya-
ya yolu {izerindeki agaglarin fiziksel 6zellikleri kullanilarak 6zel bir mimariyi vurgula-
mak mimkiin olacadi gibi ayni zamanda yol Uzerinde istenmeyen gériintileri de

maskelemek veya dikkatleri o gérintiden uzaklastirmak mimkiin olabilir.

M Agaclarin dokusu, dlglisti ve rengi gibi fizikse! dzellikleri tasanmei tarafindan olgek
degistirmek icin kullanilabilir. Dar yaya yolarinda, binalarin yitksek oldugu mekaniar-

da insan éicegini yakalamak igin agaclardan yararlanilabilir.

Yaya yollarinda agag tirii segiminde dikkat edilecek &zelliklerin basinda dig faktérier
gelir. Secilen tiriin gelecekteki boyu, dallanma ve giceklenme zamani, sonbahar

renklenmesi, meyva bigimi ve rengi, gévde kabugunun rengi dokusu dikkate alinir.

Ozellikle yaya yollarinda kulianilacak adaglann tepe caplannin 5-10 m. arasinda ol
masi tercih edilmelidir. Bitkilerin toprak Gstii ve alti organlar birbirleri ile dengeli ola-

rak gelistikleri icin agaclarin kék sistemlerinin kiicik olmasi bu tip yaya yollannda
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aranilan bir 6zelliktir. Adacin alt yap tesislerine (PTT, elektrik, gaz, icme suyu, pis su
gibi) en az 2,5 metre uzaklikta dikiimesi kabul edilir bir digidir (Sekil 5.1.2.3.1.).
Béylece hem afag donatilardan zarar gérmeyecek, hem de bu tesisler agac kdkleri
tarafindan tahrip ediimeyeceklerdir. Yaya yollarinda kullanilan adagclarin dikim ara-
Iiklarinin segiminde, tepe taci genisligi ve yiksekligi, yol boyunca yaratiimak istenen
etki, cevre binalarin konumu ve niteligi dikkate alinmasi gereken hususlardir. Genel-
likle 6-10 metre arasinda degisen dikim araliklari tercih edilmelidir. Ancak yapilarin
konumuna, tasarim amacina ve yolun durumuna gore farkl araliklarda dikim yapila-
bilir UZUN ve dig. (1997).

Mekanda degisik ve ilgi cekici kompozisyonlar olusturmak istiyorsak, iki yada dért a-
dactan olusan kiciik kiimeler yapabiliriz. Bunlarnn tepe taglan ilging bir gérlinim
meydana getirir. Yol boyunca bulunan aydinlatma elemanlari agaclarin dikim aralik-
larint ve konumlarnini etkiler. Aydinlatma elemanlart agaglartn dikim araliklarinin or-
tasina gelmesi durumunda, aydiniatma durumu agacin ta¢i ne kadar genis olursa ol-
sun etkilenmez ve direk boylarinin cok yiiksek olmasini gerektirecek bir durumda o-
lusmaz. Ancak aydinlatma elemanlarn aga¢ gévdelerine ¢ok yakin olursa yaprak ve
dallar aydinlatmay: engeller. Mantar tipi aydinlatma &égeleri adaclarin tepe tacinin al-
tinda olabilir. Yaya yollarinda aydinlatmanin amaci yakin ¢evreyi rahatlikla aydinla-
tan tarzda olmalidir. 2 metre yiksekligindeki aydinlatmalar, yakin yiriiyen yayalarin
birbirlerini kolaylikla gérmelerini saglar. Boylece yaya yollarinin givenligi saglanmis

olur.

Yol agacglandirmalarinda istenilen mimari, estetik ve fonksiyonel ézellikier olusmasi i-
¢in saghiklt bir yagsam ortami meydana getirmek gerekmektedir. Topragdin sikismasi
agacin koklerinin havalanmasini mani olur. Degisik tiplerdeki izgaralar kullanilarak

topragin stkigmas:! 6nienebilir (Sekil 5.1.2.3.2).

Ada¢ biyudikee genigleyen kok bogumunun zarar gérmemesi icin izgara zemini
yikseltiimeli ve kullanilan 1zgara modiiler sistemde eger bozulan bir parcasi varsa
degistiriimelidir. Adag¢ blylidikce gereksiz parcalann rahatitkla degistirilebilir nitelikte
olmasina dikkat edilmelidir. Toprak ylzeyinin 6rtilt oldu§u durumlarda sulama ve
havalandirmanin gerceklesebilmesi icin kék yayllma alanina ézel beton veya PVC
buzleri yerlestiriimesi gerekir (ASLANBOGA, 1990).
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Sekil 5.1.2.3.1.: Yol Agaci Dikiminde Dikkat Edilmesi Gereken Olgiiler
(CELEM, 1988).

Sekil 5.1.2.3.2.: Topragin Sikismasini Onlemek Amaciyla Kullanilan lzgaralar

(ASLANBOGA, 1990).
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5.1.2.4. Yaya Yolu Agacglandirmalarinda Fonksiyonel Kullamim

Adaclar kent dokusuna mimari ve estetik acidan olumlu ozellikler katarken, ayni za-
manda kentin fiziksel kalitesini de artinrdar. Bu ézellikler yaya yollarina etkili oldugu

kadar arag yollarina da etkilidir.

B Kentlerdeki beton ve asfaltin sert gériinimiini ve etkilerini agaglar yardimiyla yu-
musatabiliriz. Yaya yollan agaclarin sagladigi 1si kontrol, riizgar, radyasyon etkileri-

nin azaltiimasi gibi avantajlar sayesinde daha konforlu bir mekan haline gelebilir.

B Yaya Yollarinda kullanilacak adaglanin 6zellikle yapragini doken turlerden segil-
mesi 6nemlidir. Boylece agac¢ yazin yogun yaprak dokusuyla mekani gélgelerken;
kisin azalan gines iginlannin dallar arasindan sizilerek kullaniciya ulagmasini

saglar.

B AJaclar, yiiksek frekanstaki seslerin azalmasinda énemii rol oynariar. Yaya yolda
yirirken arag trafijinden olusan guriitiden olumsuz etkilenir. Agaglar bu guruitiyd

azaltarak yayalarin daha rahat dolagimini saglariar.

B Havadaki karbondioksit miktarini azaltan adaglar, insanlarin rahat dolagabilecegi

bol oksijenli mekanlarin yaratiimasinda katkilart biiylktar.

Adaclanin tim bu 6zelliklerinin disinda mekana degisik etkileri vardir. Cesitli ge-
killerde agac kullanimlar ile mekana farkl anlam katilabilir. Agaglarin bu fonksiyonla-

r su sekilde aciklanabilir.
B Yaya bdélgesi girislerini belirleyerek kapi etkisi olustururlar (Sekil 5.1.2.4.1).
B Sokag: sinirlayarak mekan etkisi yaratirlar (Sekil 5.1.2.4.2).

B Yaya yolarninda gélgeleme fonksiyonu ile yesil dokunun daha ¢ok hissedilmesini
saglarlar (Sekil 5.1.2.4.3.).

B Ozeliikle yiiksek yapilann sinidadigi yollarda cati etkisi yaratarak insan dicegine
uyum saglarlar (Sekil 5.1.2.4.4.).

B Alle olusturarak yiruameyi tesvik ederler. ( Sekil 5.1.2.4.5.) (ZAFER, 1996 ).
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W Gorusi sinirlayarak, dikkati geken obje etkisi ile sokaktaki yapilarn Glcu ve g6ri-

niim bakimindan uyumsuz ayrnintilardan bakis uzaklastirirlar (Sekil 5.1.2.4.6.).

} NI, .'i.
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Sekil 5.1.2.4.3. : Park Etkisi. Sekil 5.1.2.4.4.: Gati Etkisi (ZAFER, 1996).
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Sekil 5.1.2.4.5.: Alle Olugturmasi Sekil 5.1.2.4.6.: Bakigt Sinirlama (ZAFER, 1996).

Yaya yollarinda agaglar kullanilirken araglann park olanaklarinin engellenmemesine
dikkat edilmelidir. Ytrilylis yolunda yaya rahat bir sekilde hareket etmeli, yurlytsi

engelleyen tarzda tasanmiardan kaginiimalidir.
5.2. Kent igi Yol Agaglandirmalannda Genel Diizenleme ilkeleri

Kentlerde yol agaclandirma galismalar belirli bir plan dogrultusunda yapiimalidir. Yol
agaclarindan beklenen iglevier yollarin konumuna ve niteliklerine gre degismektedir.
Adaclandirma ile ilgili tasanimlar, aag turaniin segimi gelecekteki gérinimi ve du-

rumu goz dndnde bulundurularak yapiimahdir.

Kentlerimizde yol adaclandirma ¢aligmalarini planlayan birimierde yeterli teknik bilgi-
ye sahip personelin yoklugu ve bu is icin yeterli bitce ayrilamamasi nedeniyle kaliteli
caligmalan olusturmak cok zordur. Tasarlanan projeler bu sebeplerden dolayi uy-

gulama agamasinda biyiik degisikliklere ugramaktadir.

Bir caddenin yol agaglandirma planian olusturulurken agagida belirtilen tespitlerin

dizenli bigimde yapilmasi gereklidir.

51



5.2.1. Yetigme Ortarmi Ozelliklerinin Saptanmasi

Kent ici yol agaclandirmalarinda yetisme ortami ézelliklerinin saptanmasi ve c¢alis-
malarin bu dzellikler dogrultusunda gergeklesmesi ¢ok énemliidir. Adaclandirma ya-
pilacak yola pek ¢ok tiir aga¢ dikmek miimkiindiir. Ancak yetisme ortamina uygun

olmayan secimler vakit ve para kaybina neden olur.

Kentlerimizde dikilen yol adac¢lannin cogunlugu, olumsuz toprak ve iklim kosullar et-
kisindedir. Agacin kok ve tag yapisi baski altindadir. Bitkiler genellikle yapi temelleri,
su ve pislik arki donatimiyla toprak mekanini paylasgiriar. Kentlerde alt yapi ve bunla-
rin onanm ve yenilenme ¢alismalan ile agaglar zarar gorirler yada kendileri ait yapi

donanimina zarar verirler.

Yol agaclandirmalan, etraflarinda kaldinm ve beton désemesi esnasinda zarar gére-
biliier. Agag gdvdesinin etrafinda birakilacak genisligin boyutu, agacin tirii, saghk
durumu, biyume sartlarn, topragin gecirgenligi, drenaj olanaklari, havalanma ve su-
lama dikkate alinir. Bu kosullara gore kaldinm ve betonu agaglara ¢ok yaklastirabil-
me mimkin olabildidi gibi bazi durumlarda da agacin tepe izdiisiminiin dis kenan
icinde kaldinm ddgemesinin kiicik bir kisminin girmesi halinde bile agacin 6lduga
saptanmistir. Bununia beraber kaba bir 6icii olarak agacin kdk yayilisi Gzerinde en
az 2-3 metrekare kadar bir sahanin korunmasina 6zen gésterilmelidir. Ancak genel-
likle kentlerde bu kadar bliyiik saha, tretuvar {izerinde acik tutulamaz. Yine de aga-
cin dibine kadar agag cevresinin betonlanmasi sakincalidir. Kentlerde agir vasitalar
agag diplerine park ederek veya agir malzemelerin agaclarin diplerine istiflienmesi ile

toprak sikigir ve kék havalanmasi engellenir.

Yol agaglarinin pis su havagazi v.b. boru sebekesine 3 metreden yakin dikiimemeli-
dir. Ayni sekilde elektrik ve telefon hatlari drenaj ve kanalizasyon kanallar: ile agaclar
arasinda en az 4 metre mesafe birakilmalidir (Tablo 5.2.1.1.) (URGENC, 1990). Fa-
kat verilen bu éliciileri sehirlerde uygulamak pek mimkiin olmamaktadir. Geneliikle
agaclara yakin mesafelerde bulunan elektrik, telefon hatlari drenaj ve kanalizasyon-
lar zarar vermektedir. Adaglarin taglan budanarak kiigiitialmekte yada tamamen u-

zaklastirimaktadir.
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Tablo 5.2.1.1. Cadde Adgaglarinin Minimum Dikim Mesafeleri

Minimum
Mesafe

Yaya kaldirimi kenar tasindan agag¢ gévdesinin merkezine kadar minimum 1m

Havai hat direklerinden 4m

Cadde lambalan agaciardan 7 m'den daha fazla yiksekte olmali ve agaglarin
aralarindaki minimum mesafe 10 m alinmali (adaclann altina yerlegtiriten mantar; 10m
bigimindeki lambalar bunun disindadir)

Lagimlardan 2m

Yagmur izgaralarindan 2m

400 NW'ya kadar olan gaz ve su boru hattindan 2m

400 NW'nin Gstiinde olan gaz ve su boru, yUksek basingl ve uzun mesafe 1sitma
hattindan 3m

Yuksek ve algak voltaj ve telefon kablolarindan 2m

BERNATZKY, A. 1978

Bugin genellikie bilylik kentlerimizde, yollarda dikili bulunan agaglarin dikim tarihleri,
yollarin beton yada asfalt olmadigi alt yapi donatimiarinin, tasit ve yaya trafiginin bu-
ginki kadar stk olmadigi zamana rastlamaktadir. Yollarimiz icin gecerli olumsuz et-
kiler, agaclarin dogal gériinimlerini bozmakta yasam sireclerini kisattmakta ve tasa-
nmda amaglanan gayelere ulagilimasini giiglestirmektedir. Bu nedenle Oncelikle a-
gaclarin toprak {istii ve alti kisimlannin ihtiyaci olan mekaniari, kent yollan boyunca
uzanan diger donanimlardan arindirmak gerekir. Ayni zamanda diger donanim ele-
manlarinin saglam kalmasi igin sarttir (ASLANBOGA, 1980).

Kentlerde yapilan kazi ve dolgu aligsmalari ile toprak dogal yapisini kaybetmistir. Ci-
mento, kireg, tas v.b. ingaat molozlan topraga karismaktadir. Toprak dokiilen cesitli
kimyasal madde artiklan ve kisin yollara dokilen tuzlarla gaz sizmalarindan kay-
naklanan toprak kirlenmeleri ile olusan toksit etkiler nedeniyle, agag yetistirme gici-
ni blyilk dlglide kaybetmistir. Sadece kékleri icine alacak buyikliikte cukurlara di-
kim yapilirsa agaclar icin zararl olur. Yapilan kazi ve dolgu ¢alismalarinda adaclari-
nin gévdelerinin ya topraga gémiilmesi ya da kokler agiga ¢cikma tehlikesi de vardir.

Her iki durumda da agaclar zaman icinde 6lebilmektedir.

Agagclandirma yapilan yerin toprak tst kismu kadar alt kismi da énemiidir. Agaclarnn
sadhkh yetismesi icin koklerinin gelisimi iyi olmas: gerekir. fyi bir kék gelisimi de ancak
alt yapi ve sebeke problemierinin olmadigi bir ortamda stz konusudur. Toprak altin-

daki alt yapi elemanlarinin adaclardan 2,5 metre uzaklikta olmasi istenir. Kékiin
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ilerde herhangi bir alt yapi tesisine zarar vermemesi i¢in o istikamete yayilis yénini
degistirmek Gzere dikim gukuruna odun, metal, plastik veya fiberglass bir levha ile

kok yayilig yoni degistirilir.

Cadde ve yollardaki lambalar buralara dikilen agaclan biyk digiide etkiler. Elekirik
direkleri ayn seritler (izerinde degilse, aga¢ aralarina gelmelidir. Aydinlatma direkle-
rinin oldugu yerde araliklarin daha genis alinmasinda aydinlatmantn etkinligi artirifir.
Adaclarda elektrik tertibati yerden oldugu takdirde aralikiar hi¢ etkienmez. Yol a-
Jaglarinin elektrik hatlannin altina gelmesi zorunlu olan durumiarda fazla boylanma-

yan turler kullaniimaldir.

Kirsal alanlarda yetistirilen agaclar, besin maddelerinin bir kismini, diplerine dusip
cliriiyerek toprada karnisan yapraklarindan almaktadiriar. Kentlerde ise asfalt, beton
kaplamalar {izerine digen yapraklar, temizlik iscileri supurur, toplar, yakar veya ge-
sitli sekilde yok ederler. Bu agigi kapatmak igin dizenli periyotiarla giibreleme yap-
mak gerekir (URGENC, 1990).

Agag gbvdelerinde mekanik etkilerle meydana gelen yaralanmalar, mantar ve bécek
zararlilannt artirmaktadir. Kent kosullarinin zorluklan da buna uygun ortami olustur-
maktadir. Curimesi digtan fark edilmeyen herhangi bir agac, bir caddede aniden
devrilebilmektedir.

5.2.2. Yol Agaciamalarinda Dikim Yerinin Belirlenmesi

Basaril bir yol adaglandirmas: yapmak icin teknik agidan yeterli bilgiye sahip olmak
gerekir. Teknik olarak standartlara uygun yapiimayan bir yol agaglamasi galisma-
sindan istenilen verimi elde etmek mumkin degildir. Ornegin: Cok yakin araliklar di-
kilmis agaclanin dallari birbirine zarar verebilmektedir. Istenilen géige etkisi olusmaz.
Diger adacin besin maddesine ortak olmak zorunlulugu nedeniyle yeteri kadar bes-

lenemez. Bu émekleri cogaltmak mimkiindiir.

Agaclar arasindaki mesafeyi beliremede cesitli gevre faktérleri etkilidir. Bunlar; gev-
redeki yapilarin 1gik ihtiyaglari, yolun g enigligi, kullamm amaci ve diger donatim
elemanlandir. Aynca kullanilacak tire bagl olarak da dikim araliklari degisebilir.
Tum bu faktérler dogrultusunda dikim mesafesi 6-15 metre olabilir. Fakat 6-10 m gok
kullanilan dikim araliklanidir. Cok genis yollar ve biyilk tepeli agag tirlerinde 15m ‘ye
kadar dikim yapilabilir (Sekil 5.2.2.1.).
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Sekil 5.2.2.1.: Yol Agaglandirmalannda Dikim Araltklari (Orijinal).
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Biyik arahklarla dikim yaptima zorunlulugu gerektigi durumlarda ilk dikim ve sonra-
sinda agaclar arasinda buyik bosiuklar géze ¢arpabilir. Bu ¢iplakhd! gidermek lzere
araya hizli blydyen tirier gegici olarak dikilebilir. Ancak bu agaclarin esas agaglara

zarar vermemesini saglamak igin zamaninda ortamdan uzaklastirmak gerekir.

Agdaclar mecburi durumiarda bazen ¢ok yakin araliklar ile dikilebilmektedirler. Fidan
halindeyken fazla problem yaratmamakta, ancak gelecekte yasli bir aga¢ oldugunda
biiyik sorunlar olusturacakiardir. Bu nedenle agac fazla gelismeden gerekli dnlemler

alinmaldir.

Agaclann iyi gelisme gdsterebilmesi icin kok mekani gereksinimieri:

B8 Klgcik veya dar tagh agag¢ icin serit Genigligi 2.50-3.00m

W Blyik tagh agaclar icin serit genisligi 3.00-450m

M Tek bir kiigiik veya dar tach adgac icin alan gereksinimi 250x250m

B Tek bir bilyiik tach agac icin alan gereksinimi 3.50x3.50m

¥ Yola dik otopark alanlarinda agaclar Her agaca bir park

yeri: 4.50-5.00 m.
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R Yola paralel otopark alaniarinda agaclar Her agaca bir park
yeri: 2.50 m.

Bu oigiler nadir olarak 0.50 m. azaltifabilir MEYER ve BLAUERMEL (1982).

Dikim araliklan esit veya farkli olabilir. Giunimiizde esit olmamasi konusunda g6-
rugler gittikge artmaktadir. Bazi durumlarda caddenin iki tarafinin adaglandinimasi
sartt aranmamakta, iki tarafa farkl araliklarla dikim yapilabilecegi belirtimekiedir.

Yol agaclandirmalarinda araliklar; ayin zamanda kavisler, kavsak noktalari, meydan,

durak, otopark girisleri gibi yerlerde degisebilir.

Donati elemani olarak kullantlan sokak lambalari dikilen adaglan etkilerler. Aydin-
latma elemanlan mimkin oldugu kadar adaglar arasina getirimemelidir. Agaclar ve
lambalar ayni serit izerinde kullaniima zorunlulugu var ise, her iki ajac arasina bir
aydinlatma elemani gelecek sekilde planlama yapiimalidir. Agac ve aydiniatma e-
lemant arasindaki uzaklik agacin ve aydinlatma elemaninin gorsel ézelliklerine bagh
olmakla beraber ortalama 4m. ‘dir (MEYER, 1982). Elektrik tertibati yerden yapiima-
hdir. Elektrik tertibatinin yukanda olmasi gereken durumlarda fazla boylanmayan

turler kullaruimalidir.

Dar yollarda karstlikl dikimden kaginiimali tglu dikim yontemi (bir taraftaki agaclar
kars! taraftaki agaclarin karsisina gelmesi) uygulanmalidir (Sekil 5.2.2.2).

Orta refiiju olan caddelerde , refiij 4 m.’den az ise agag dikilmemelidir. Kiigiik formlu
bitkiler dikilebilir. Orta refiijlerin i¢ biikey kesitli olmasi, topragin yadislaria yola akma-

sini engeller ve dékillen yapraklarda refij icinde kalir.
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Sekil 5.2.2.2.: Dar Bir Yolda Alternatif Sagitmah Uclii Dikim (URGENC, 1990).

Tretuar lizerine dikilen agaglarin yapilara yakin olmamasina dikkat ediimelidir. En az
3 m.'lik mesafe 6ngériimektedir. Eger 4 m'den dar olan tretuarlara agac dikilirse, a-
gaclanin dallan binalann pencerelerini kapatabilir, yayalarin hareketleri engellenebilir
(URGENC, 1990).

Genig caddelerde yol genisligi 30 m. ve ustiinde olabilir. Yukarida verilen éligtler ge-
nig caddeler igin daha genis tutulmalidir. 30m genisligindeki yollarda iki sirali agac-
landirma ile istenilen etki yaratilamaz. Bu durumda en az dért siral tasanm, adacin
mekan igindeki dominant etkisini arttiracaktir. Agacglandirmada adaglama seridinin
yola gbre konumunu belirleyebilmek igin farkli konumlann avantaj ve dezavantajlari-
nin bilinmesi buna gére dikim yerinin belirenmesi gerekir. Her konumda agacin ya-

piya ve yola gore belirli minimum uzakiiklanina uyulmalidir.
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DOMINANTLIK

Sekil 5.2.2.3.: 30 m. Genigligindeki ( 8 Hatli ) Bir Yolda iki Ve Dért Sirali
Agaglandirmanin Tasanm Etkisi (URGENG, 1990).

5.2.3. Yol Agaci Olarak Segilecek Fidanlann Ozellikleri

Yol adaglan 6zel yetistirme teknikleriyle diger agaclardan ayricalik gosterir. Dikilecek
fidanlann basarili olabilmesi, kisa sirede kendinden beklenileni verebilmesi icin
bunlarin zor ve 6zel kosullara uygun, dayanikl, dig etkilerden ¢abucak kendini kurta-

rabilecek, bir kez sagirtma gérmis olmalar: gerekmektedir.

Yol agaci fidani dikildigi anda trafigi engellemeyecek bicimde en az 180 cm., dogru
ve kusursuz bir govdeye sahip ve dallanma noktasi toplam yiksekiigin %50° si
kadarolmahdir. Ornegin : 5-6,30 cm. ta¢ ¢apinda ve 3,60-4,30 m boyunda bir Acer
platanoides ‘in dallanma yiiksekligi 1,80-2,10 olmasi istenilen bir &lcidir
(CONOVER, 1977).
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lyi bir fidan toparlak tag yapisina sahip, gévdesi tacin iginde diizgiin uzanan ve bu-
danmis veya budanmamis tag yapisiyla dengeli , gévde kalinliina uygun ézelliklere
sahiptir. Teknige uygun 2-4 yil aralarla, yerinde veya bir baska alana nakledilerek,
repikajli bol kilcal ve sagak kokiii olarak yetistirilebilecek fidanlar biyiik diclide basa-
ny arttiracaktir. Agaclandirmalarda ¢iplak kékita veya toprakii fidanlar kullanilabilir.
Ancak ¢iplak kékladen ¢ok toprakli ya da kapili fidanlar tercih edilmelidir.

Fidan diizgiin ve uzun bir gévdeye sahip degilse sonradan bunun gdvdesini diizelt-
mek ve uzatmak mimkin degildir. Bu nedenle Fidan seciminde ik bakiimasi gere-

ken Ozelliklerden birisi bunlar olmalidir.

Adaclandirmalarda ¢ok gen¢ fidan kullanmanin daha dogru oldugu kanisi vardir.
Ancak bu yanlis bir disiincedir. Kent ici yollarda agacglardan beklenen etkileri kisa
siirede elde etmek icin, boylu ve yash fidan kullaniimasi gerekir. Blylk agaclann
kokleri adir oldugu igin nakil islemleri masrafli olacaktir. Dikkatli bir sékme iglemi ya-
ptlirsa biyik fidan nakil ile kiigiik fidan nakli arasindaki maliyet farki aza indirilebilir.
Geng fidanin tutma sansi az oldugu icin bu maliyet farkini géze almak gerekir. A-
gaclandirmada hem estetik gériinim icin hem de dayanikhii§i saglamak amaciyla 12
cm. veya daha fazia gévde ¢apina sahip fidanlar kullanimaldir. Eger 6ze! koruma
yontemleri yok ise10 cm'den daha az gévde gapina sahip adaglarin kullanilmasi risk
yaratir (ARNOLD, 1980).

5.2.4. Dikim Teknigi

Dikim yapilacak alanin toprak &zellikleri Gnemlidir. Kentlerde geneliikle topradin niteli-

gi ve yapist godunlukla degistigi goriimektedir. Adaclandinlacak alanlar kazi veya
dolgularia, ingaat artiklanyla dogallijindan uzaklasmis durumdadir.

Dikim sirasinda gukur yerinin topragi fidanin saglikh gelisebilmesi icin biyiklugine
gdre tamamina yakin kismt bitkisel toprakla degistiriimeli, bunun saglanmamasi ha-
linde ise en koti sartlarda bile dikim yerindeki 20-25 cm. ‘lik Gst topragin mutlaka de-
gistirilmesi gerekmektedir (ASLANBOGA ve dig. (1986).

Dikim yerindeki topragin i1slaht igin bazen toprak takviyeleri yaninda topragin niteligi-
ne gore , 6rnegin hafif topraklarsa kompost, torf, yanmis agir giibresi ile agir nitelikte
ise drenaj olanaklarinin saglanmasi yaninda kaba kum ilavesi ile iyilestime uygula-
nabilir.
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Toprak niteliklerinin iyilestirimesiyle beraber agacin kok yayiima alam 6zellikieri de i-
yilestirilmig olur. Mevcut toprakta su ve besin maddeleri yetersiz ise kok gelismesi
yavaglar ve agag kisa kalir. Bunlara ek olarak metrolar, yapt temelleri, yeralt! dona-

tilart gibi agaclarin gelisimini daha da sinirdandirir.

Agag kokleri uygun ortam bulduklannda ok genis alanlar boyunca yayilabilifer. Bu
alan icinde toprak kalitesi iyi oldugunda , agag¢ uzun yillar fazla bakim gerektirmeden
saglikli bir gelisim gésterir. Kok alani igindeki gerekli digiler 1.00- 120 m. derinlik ve
3.50- 4.00 m. genisliktir (ARNOLD, 1980).

Dikim gukurunun boyutlan yol agaci fidaninin topraklt veya topraksiz oluguna gére
degisir. Yol adaglarinda toprakii fidanlarda dikim gukurunun &igileri kok balyasinin
genigliginden 30 cm. , derinliginden ise 15 cm daha fazla, ¢iplak koklii fidanlarda ise,
dikim gukuru her ydnde geligen kok yayiima alanindan 30 cm. fazla olmalidir (SAHIN
1989).

Dikim ¢ukuru hazidandiktan sonra dikim zamant saptanir. Genellikle vejetasyon do-
nemi disindaki sonbahardan ilkbahara kadar olan dénem dikimler igin uygundur.
Toprakh veya kapl fidan kullaniimasi durumunda bu siire¢ daha uzun olabilir. Kapli
fidan uygulamalarinda yazin bile dikim yapiabilir. Ancak ideal olan: dikilecek tir ve
diger kriterlere gore dikimleri sonbahar ve ilkbaharda yapmaktir. Yaptlan arastirma-
lara gére bazi saptamalar diginda yaprakii tiirlerin sonbahar mevsiminde, igne yap-
rakli tarlerin ise ilkbahar mevsiminde dikilmesi halinde daha basarlh sonuclar alindigi
gozlenmigtir (ALPTEKIN, 1996).

Bu mevsimler icinde cok soguk, donlu, karh, yagmurlu, riizgarlt veya sicak, giinesli
glnler disinda dikim yapmak gerekmektedir. Agir toprak sartlarinda ilkbahar, hafif,
fakirce topraklarda ise sonbahar dikimleri tercih edilmelidir. Rlzgar etkilerinin yogun
oldugu alanlardaki sonbahar dikimlerinde igne yaprakl tiiflerde basari saglanama-
maktadir.

itinall bir uygulama icin cuku dikimleri tercih ediimelidir. Oncelikle dikilecek fidanin
boyutlari il orantili dikim gukurlart aciimahdir. Kok sistemini alacak biyiiklikte, 6rne-
gin: derinlik ve genislik, fidanin kdk sisteminden asgari 20 ‘ser cm. daha fazla olacak
sekilde agilir. Dikilecek fidanlarin kok sistemini értecek kaplar, bez, teneke gibi ma-
teryal dikim éncesinde ¢ikartilir.
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Agaglar dikimden sonra riizgar, zemin sikismasi ve gévde yaralanmalarina kars! ko-
rumaya alinmalidir. Koruma dikim sonrasi gévdeyi guval bezle sarma, destekleme,

ylizeye i1zgara déseme yontemileriyle yapilir.

Desteklemede ahsap kaziklar ( herekler )kullanilir, tek herekle destekleme tercih e-
dildiginde, heregdin kalinhd: ve boyunun fidana uygun olmasi gerekir. Fidana goére
¢ok ince, ¢cok uzun ya da ¢ok kisa herekelerle destekleme saglanamadigs gibi fidanin

ayriimasina veya tacin zarar gérmesine neden olabilir.

En iyi destekler, G¢li, dortlli, ahsap ya da metal desteklerdir. Bunlar ayni zamanda
tagitlarin fidanlara ¢arparak gévdeyi yaralamasina ve fidan ¢anaginin cignenmesini

engeller.

Tam bu koruma elemanlarinin en az Ug yil agaglan desteklemeli giizel gérinamiii
olmasina 6zen gosterilmelidir. Cirkin ve dengesiz destekleme elemanlar islevierini
yerine getiremezler (ASLANBOGA 1980).

Dikim sonrasi kék bélgesi topragini zemin sikismalarindan korumak amaciyla agag
1zgaralan ddgenir. Bu i1zgaralar en azindan 1.80 x 1.80 cm. boyutlarinda oimalidir.
Izgaralanin altr ¢dp gibi artik maddelerle doldurulmamasi igin ¢akil yerlestirimelidir
(ARNOLD, 1280).

Agag cevresine désenen izgaralar demir veya metal maizemeden yapiimis olmasi

gerekir. Dayaniksiz malzemeler kullaniirsa, agaca yarardan ¢ok zarar verecektir.
5.2.5. Bakim Tedbirleri

Dikim sonrasinda iyi bir bakim galigmasi yapiimaz ise amaca yénelik agaclandirmay
gerceklestirmek mimkin olmaz. Dikilen fidanlann koruma islemierinin yani sira ba-

kim dnlemleri de sirastyla ve itinayla yapiimahdir.

Oncelikle dikimierde basansiziik séz konusu ise tamamilamalar yapilabilir. Dikimi ta-
kiben sonbahar sonunda kuruyan fidan tesbit edilerek, ayni yastaki fidanlaria dikim
donemi geldiginde yeniden dikim yapilir. Agaci kurutan sebepler arastiniir, bu se-

bepler giderimeden yeni fidan dikimi yapiimamalidir.

Bakim tedbirlerinden birisi sulamadir. Yol adaclar, vejetasyon siiresince yagislarin

az oldugu, topragin su tutma kapasitesinin yeterli olmadigi ve taban suyunun derinde
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oldugu durumlarda sulanmaya gerek duyariar (ASLANBOGA, 1980). Sulama miktar
iklim ozeliiklerine, toprak niteligine ve agag tiriine gére dedisir. Yagisin bol oldugu
doénemierde az kurak dénemierde ise fazla su vermek gerekebilir. Uzun kuraklik d6-
nemleri olan kentlerde 6zellikle yeni dikilen adaglarin dizenli olarak sulanmalari ve
suyun istenilen toprak seviyesine inmesi 6nem teskil eder. Agagclar igin 3-4 giinde bir

60-70 cm. derinlide isleyecek sekilde sulama yapilir.

Gintin aksam ve sabah saatlerinde yapian sulama ada¢ icin en yararli olanidir.
Sulama sistemleri suyun kaynagina, tirine ve alanlara gére degismekle beraber

toprak yuzeyinden salma, yagmurlama ve damlama sistemieri geklinde uygulanabilir.

Toprak igleme ve ¢apalama bakim iglemenin bir agamasidir. Yabani otlarin uzaklas-
tinimasi, topragin havalanmas: ve bitki topraginin daha yararh bir hale geimesi ama-
ciyla capalama islemleri yapilir. Ozellikle kentlerde dikim yeri ve cevresindeki toprak
ylizeyleri ingaat artiklan gibi malzemelerle kidenmektedir. Bu da bitkinin beslenmesi-
ni etkiler. Topra@in iglenmesi ile artik maddeleri yizeyden uzakiagtirmak mimkiin-
dir. Yabani otlar fidanlann olanaklarina ortak olur, yasamini olumsuz etkilerler. Di-
kimleri takiben ilk yillarda senede iki defa, capa yapilmasi genellikie yeterli olabilir.
Agdac bagimsiz halle geldiginde capalama islemine son verilmelidir.

Kentsel mekanlarda topragin besin degeri zayif oldugu icin bakim tedbirlerinden birisi
olan glibreleme dnemiidir. DoJal yasam ortamiannda topraga diisiin yaprak,dal gibi
bitki pargalan ¢lirlylp aynigarak besin maddelerine dénisir. Kentlerde ise bu bitki
pargalan toprak yiizeyinden cesiti nedenlerle uzaklasir ve kent toprakliarinin fakir
kalmasina neden olur.

Bu topraklar iginde yasamak zorunda birakilan yol agaclannin dikim gukurlarinin is-
lahi gerekir. iik 2-3 yil dikim sirasindaki topragin islahi sebebiyle giibreleme zoruniu
olmayabilir. Fakat takip eden yillarda agacin saghkl gelismesi giizel gérinamii ol

masi ve zararhilara kargi dayanikl olabilmesi igin giibreleme yapiimalidir.

Glibrelemenin miktarini, zamanini, cesidini ve seklini belilemek igin toprak nitelikleri
g6z 6niinde bulunduruimalidir. Gibreler organik ve kimyasal olarak iki gruba ayrilr.
Organik glibre bitkilere daha gok yarar sagladidi icin tercih edilir. Fakat organik

glbrelerin fidana verilmesi ve uzaklastinimasi zor oldugu igin kimyasal giibrelerde
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kullaniimaktadir. Kimyasal glbreler suda eritilerek verildigi icin kullanimlar kolay dir
ve bitkiler tarafindan rahat alinir. Azotlu, fosfath ve potasyumiu kimyasal gibreler en
cok kullaniianiandir. [lkbahar ve yaz aylarinda duraklama ddnemi sonunda, fidan bi-

yiiklaga ile orantih olarak yiida 200 - 1000 gr. arasinda veriimelidir.

Gubreleme yapilirken topradin pH degeri kontrol ediimelidir. PH degeri genellikie yol
agaci olarak kullanilan yaprakii tiirler icin 6-6.5 olmalidir. Kalker eksikligi olan toprak-
lara kalker gubresi verilmelidir. Uygulama sonbaharda yapilimali, kis boyunca giibre-

nin topraga niifus etmesi saglanmaldir.

Diger bir bakim énlemi olan budama agaglarda taglarin seyreltimesi, yikseltimesi ve
kiclitilimesi icin uygulanir. Budama geng yaslardan itibaren ihmal edilmemeli, sis-
temli bir sekilde ileri dbnemlerde de yapilmalidir. ilk yillarda ihmal edip ileri yaslarda
telafi icin yapilan kuvvetli budamalar arzulanan sonug elde edilemez., bilyiik yaralarla

zararhlarin gelisimine ortam hazirlanir.

Budamalar saglikli geligmeyi diizenler, giizel bir form kazandirir ve gicek agan tirler-
de cicek miktarint ve kalitesini arttirir. Ayrica yaya ve arag trafigini engellememesi ve

farkh bir form kazandirmak amaciyla budama yapilabilir.

Dénem olarak uygulamalar tirlere gére degismekle beraber zorunluluk harig ¢cok sert
hava halleri diginda vejetasyon éncesi subat ve mart aylarinda yapiimaktadir. Bu
dénemde enfeksiyon daha az olmakta ve adag yaralari daha ¢abuk kapanabiimek-
tedir. Ancak baz tiirlerde yaz aylarinda bile budama uygulanabilmektedir. Cam |, la-
din, ardi¢, selvi ve yalanci selviler buna érnek verilebilir. Bazi tirler ise ilkbaharda
budama zararl sonuglar dogurdugundan sonbaharda budanmasi gereklidir. Hus,
karaagac, Uvez, kizilagag, akgaagag gibi turler sonbaharda budanma yapilmalidir.
Budanacak dallarin kesilmesi halinde asagidaki semada gérildigi gibi bir kesim si-
rasi izlenmeli, boylece geriye yirtiimisg, zedelenmis bir boliman birakimamasina dik-
kat edilmelidir (Sekil 5.2.5.1.) (ALPTEKIN, 1996).
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Sekil 5.2.5.1.: Kalin Bir Dalin Teknide Uygun Olarak Kesilmesi (ALPTEKIN, 1996).

Asadidaki sekilde biri dodru. ikisi yanls budama érnedi gorilimekiedir (Sekif 5.2.5.2.).

Yanlig

Sekil 5.2.5.2: Budanan Bir Daldan Geriye Koltuk Birakiimaz (ALPTEKIN, 1996).
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Cicek acan agaglarda, gicek verimi géz dnine alinarak bir budama yapilmall, gicek

acimin takip eden dénemde yapilmailidir.

Budamalar yetismis elemanlarca, temiz, keskin ekipmanlar yardimi ile ve yara yerin-
de tahribat yapmadan gergeklestirimelidir. Kesimierden sonra yara yuzeyleri koru-
yucu macunlaria kapatilarak zarariarin bitkiye gegmesi engellenir (ALPTEKIN,
1996).

Agaclara yénelik hastalik ve zararlilara karsi en kolay savas, agaglan saghkh tut-
maktir. Agaclandirma planlamas: dogrultusunda yapiimayan calismalarda agacin
dis ve i¢ etkilerden zayif digme olasiligi artar. Zayif diigsen agaclar zararlilann hi-
cumuna ugrarlar. Bocekler agacin ¢esitli bélimlerine yerleserek besinlerini saglarlar
buda agacta renk degisimlerine, dokularda oyukiara, siskinlikler, akintilar ve recgine

sizintilarina neden olurlar. Hastalik ve zararlilara karsi en etkili yontem ilaclamadir.

Agac yaralannin dogal yollarla onarimi yara dokusunun faaliyete gecmesi ile ger-
ceklesmektedir. Agacin kendi kendine biyiik yaralanni kapatmasi ¢ok uzun za-

manda olur ve yaranin tiimiyle kapatiimasi mimkiin olmayabilir.

5.3. Diinyada Bazi Onemli Caddelerin Yol Agaglandinimas:

Yol agaclandirmalarinin istenilen niteliklerde olmasi icin yukarida acgiklanan 6zellikle-
rin saglikh bigimde uygulanmast gerekir. iyi 6rekler incelendiginde, bu 6zelliklerin
bircoguna sahip olduklari gbzlenmektedir.

Dinyada iyi yol agaclandirmasina 6rnek gosterilebilecek birgok cadde mevcuttur. A-
sadida fonksiyonel ve estetik agidan incelemeye deger buldugum bir kisim yol a-

gaclamasi 6rneklerinin agiklamalarini yaptim. Bunlfar:

(i) COURS MIRABEAU ( Fransa ) :

Dogu- Bat istikametinde uzanan bir caddedir. Boyu, 430 m. eni, 48 m. ‘dir. Kentin
en 6nemli caddesidir. Her iki tarafinda ¢ift sirali ¢inar agaci dikiimistir. Agaclaria bi-
nalar arasindaki mesafe 2m., agaglann késegensel uzakhigi 9,5 ila 10m. ‘dir. Her bir
agag icin yaklastk 2 metrekarelik alan mevcuttur.A§aclar tim binalardan daha uzun-
dur ve binalarin sert gérintiistinii yumusatmaktadir. Budanma geklinden dolayi ana
dallar birbirine dememektedir. Agaclann govdeleri diiz, dik ve 6,5m. uzunlugunda-
drr.
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Eder ada¢ herhangi bir sebepten éliirse yerine kisa sirede ayni 6zelliklere sahip yeni
bir agac dikilmektedir. Agaclar arasinda oturup dinlenmek amaciyla ¢esitli mekanlar
olusturulmustur. Agaclar caddeyi yeteri kadar gélgelemektedir (JACOBS, 1996).

Sekil 5.3.1.: Cours Mirabeau Caddesi Plani (Olgek: 1/600)
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Sekil 5.3.2.: Cours Mirabeau Caddesi - Kesit (Olgek: 1/600) (JACOBS, 1996).

(i) MONUMENT AVENUE ( Kuzey Amerika - Richmond, Virginia )

Tasanmu ilgingtir,eski Amerikan kasabalarinin caddelerine benzemektedir. 10 ila
15m. uzuniugunda mese ve akgaagag tirleri kullaniimistir. Yaya yollari binalara ya-
kindir (JACOBS, 1996).
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Sekil 5.3.3.:Monument Avenue Caddesi - Kesit (Olgek: 1/600) (JACOBS, 1996).
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Sekil 5.3.4. :Monument Avenue Caddesi -

)

ia

(i) RICHARD ROAD (Amerika - Okland, Californ

'dedir. Yaklastk 400m. uzunlugun-

digeri Cin

daki Richard Road caddesinin iki yaninda yiriy

s

Bu tarzda yapilan iki caddeden birisidir

iis yolu bulunmaktadir. Bu yolda yi-

rirken insanlar gidecekleri noktayl gérmedikleri igin biyiik zevk alirlar. Adaglar 2,5

ila 3m. gbvdeye sahip, diizgiin yapida ve zikzakh olarak dikilmisgtir.
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Agaclarn birbirine temas eden noktasina kadar ana dallan uzanmaktadr. Cadde i-
naniimaz bir yesil gérinime sahip olusu nedeniyle dikkat gekecek niteliktedir
(JACOBS, 1996).

Sekil 5.3.5.:Richards Caddesi - Plan (Olgek: 1/600)
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Sekil 5.3.6. :Richards Caddesi - Kesit (Olgek 1/600) (JACOBS, 1996).

(iv) VIALE DELLE TERME DI CARACALLA ( Italya - Roma )

Tasarimi oldukga iyi olan bir caddedir. 700m. uzunlugunda, 45m. genisligindedir. A-
na adag olarak Cam aralarina da Quercus ilex dikilmistir. Camlar ayni hizada, kaldi-
nmiara yakin, 16m. boyunda ve 4,5 ila 7,5 m. araliklarla dikilmistir. Adac¢ kiimeleri
renk agisindan giizel bir gériiniim arz ederler. Merkez yollarda aydinlatma amaciyla
sokak lambalan kullaniimistir. Ug serit arag yolu bulunan caddenin kenar kisimlarin-
daki agaclar sistematik degil, daginik bir yap1 gosterirler. Cadde icindeki adagclarin
diizgunligu ve sistematikligi uzaklardan bile gértilebilmektedir (JACOBS, 1996)

150

Sekil 5.3.7.: Viale delle Terme di Caracalla Caddesi - Kesit (Olgek: 1/600)
(JACOBS, 1996).
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Sekil 5.3.8. :Viale delle Terme di Caracalla Caddesi - Plan (Olgek: 1/600)

(v} BEIJING STREETS ( Cin - Beijing )

Yogdun yesillife sahip ilging bir caddedir. Farkh yaslarda ve ézellikierde birbirine yakin
iki sira halinde adaglar dikilmigtir. Bir taraftaki agaclar 30 yasinda diger tarafindaki a-
gaclar 10 ila 15 yasinda, bir grupta yeni dikilmistir. Belli olguniuga geldiklerinde dii-
zenli olarak budanmaya baglanirlar.

Bisiklet, ara¢ ve yaya yolu bir aradadir. Sessizligi, giizelligi ve yesilligi ile insanlarin
rahatiikla yarlyebilecegi, trafik akiginin diizenli oldug§u bir mekandir. Gerek fiziksel
gerekse psikolojik olarak insan kendini bu caddede iyi hisseder (JACOBS, 1996)
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Sekil 5.3.10.:Bir Beijing Caddesi - Kesit (Olgek 1/600) (JACOBS, 1996).
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(vi) RINGSTRASSE (Avusturya, Vivana )

Yolun bazi bélgelerinde parklar bulunmaktadir. Bu nedenle park havasi yaratmakta-
dir. Sehir merkezinde agaglandiriimis alan olmasi bakimindan énemlidir. Ylriayuas i-
cin tercih edilir. Adaclar 6m. araliklarla dikilmistir ve Gst kisimlan birbirleriyle biitin-
lesmektedir. Yol kesisme noktalarindaki ilk ajac digerlerine gére buylktir. Bu sekil-
de cadde Gzerindeki yol kesigme noktalari daha belirgin hale getirilmistir.

Bu caddede Ug tramvay yolu vardir. iki tramvay yolu ayni istikamette digeri bunlara
ters istikamettedir. Aydinlatma elemanlan kdsegensel olarak 40m. araliklarla dikil-
migtir. Cadde genisligi farkli noktalarda degisik olciilerdedir. Agaclarin alti ¢cimiendi-
rilmistir (JACOBS, 1996)
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Sekil 5.3.11.:Ringstrasse Caddesi - Plan (Olgek: 1/600)
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Sekil 5.3.12.: Ringstrasse Caddesi - Kesit (Olgek 1/600) (JACOBS, 1996).

(vii) RAMBLA DE CATALUNYA ( Ispanya - Barcelona )

Cadde bir ara¢ park edilebilecek ve bir ara¢ gecebilecek genisliktedir. Agaclar 7m. a-
rayla dikilmistir. Yolun ortasinda iki tarafi agaglarla kapl yiiriiyas yolu bulunmaktadir.
Yirayls yolunda ilkbahar ve yaz dénemilerinde ¢ay bahceleri agiimaktadir (JACOBS,
1996)
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Sekil 5.3.13.: Rambla de Catalunya Caddesi - Kesit (Olgek 1/600) (JACOBS, 1996).
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Sekil 5.3.14.: Rambla de Catalunya Caddesi - Plan (Olgek: 1/600)

(vii) UNDER DEN LINDEN ( Aimanya - Berlin )

Yolun iki tarafi “alleler” seklinde agaclandinimigtir. thlamurlar 8m. arahklarla dikilmis-
tir. Kokular nedeniyle insanlarin ilgisini cekerler (JACOBS, 1996)
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Sekil 5.3.16: Unter den Linden Caddesi - Kesit (1/600) (JACOBS, 1996).

76



(ix) CHAMPS-ELYSEES (Fransa- Paris )

Agaclann yogun kullaniidigi bu cadde harika bir gérinime sahiptir. Dolagmak ve
dinlenmek igin gizel mekanlan vardir. Binalar agaclar tarafindan kamufle ediimekte-
dirder. Guney kisminda dort sira halinde 5m .araliklarla karaa§aglar dikilmistir. Kuzey

kisminda ise U¢ sira aga¢ vardir, kesisme noktalarinda dérdiincii agag sirasi eklen-
mektedir.

Yariimek igin iyi bir caddedir. Atkestaneleri sokak lambalar ile bUtiinlik olugturur ve
8 ila 10m. arahklarla dikimislerdir. Koése noktalardaki adaclarin yogunlugu dikkat
cekmektedir (JACOBS, 1996).
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Sekil 5.3.17.: Champs-Elysees Caddesi, Paris Caddesi - Kesit (1/600)
(JACOBS, 1996).
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5.3.1. Diinyadaki Onemli Caddelerin Yol Agaglandirmasi ile ilgili Yorumiar
Yukanda 6zellikleri 6zetlenen tiim caddelerde gézlemienen ortak nitelikler:

1. Caddenin beton ve asfalttan olusan sert yapisini geri plana itecek nitelikte bir a-

gaclandirma (perdeleme kriteri),

2. Degisik formda, renkte ve biyiikliikte agaclar kullanilarak cadde {izerinde hakimi-

yetinin saglanmasi

3. lyi bir agaglandirma plani

4. Bakim tedbirlerinin yeterli olusu

5. Gundamiize ve gelecede yonelik planianmasi

6. Yollarda agaclardan yararlanarak yasayan mekanlarin yaratiimasi

7. Caddeyi olusturan elemanlardan (binalar, yollar yaya-bisiklet yollari mevcut agac-

lar g.b) hicbirisinin gdzard: edilmeden butunlik icinde ele alinmasi.



BOLUM 6

6. GALISMA ALANININ TANITILMASI

Onceki bolimierde kentlerdeki yol adaclandirmalannin nasil yapiimasi gerektigi ve
bununla ilgili teknik bilgiler verilmeye calisiimis, ajaciarin gevre ve insan Gzerindeki

olumlu etkileri belirtilmisgtir.

Bu boliimde ise drnek bdlge olarak segilen Istanbul il siniflanndaki 3 degisik cadde-

nin yol adaclari incelenmigtir.
Bu caddeler;

1. Bagdat Caddesi
2. Caddebostan-Bostanci sahil yolu

3. Bahariye Caddesi
Belirtilen caddelerin secilmesinin nedenleri :

Bagddat caddesi; Anadolu yakasinin en énemli caddesi olusu, yol agaglandirma c¢a-
hsmalari eski dénemlerde yapilisi ve yaya-tasit trafiginin yogun olusu nedeniyle tercih

edilmigtir.

Caddebostan-Bostanci sahil yolunun agaclandinimasi yeni bitmis ve Kartal'a kadar
uzanan bu yolun Bostanci’'dan sonraki kisminda ¢alismalar devam etmektedir. Yaya

ve tasit trafigi yogun degildir.

Bahariye caddesi ise aligverig merkezi olmasi, arag¢ trafiine kismen kapatilmasi ve
yaya yolu olarak kullaniimasi bakimindan tercih edilmigtir. Yogun yaya trafidi olan
yollarin, arag trafi§ine kapatiimasi hem yaya hem de sirtciilerin rahatligs icin gerekli-
dir.
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6.1. istanbul Biilyiiksehir Belediyesi Park ve Bahgeler Miidiirligiiniin

Yesil Alan Galigmalan
istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Park ve bahgeler mudirligil, ¢agdas yasamin vaz-
gecilmez elemaniari olan yesil mekanlari imar planiarn dogrultusunda olustururiar.
Bakim iglemleri her bolgenin kendi biinyesinde olusturulan ekipler tarafindan yapilir.

Bu hizmet 96 yili itibariyle 65 teknik personel, 28 memur, 968 is¢i ve 165 adet gesitli

araclarla gerceklesmektedir.

Park ve bahcgeler midirliginin sorumlu oldugu yesil alan miktari 9,5 milyon metre-
karedir. Bu yesil alanin 4 milyon metrekaresi kent korusu, 5,5 milyon metrekaresi de

park, meydan ve refiij alanlaridir.

lice belediyelerinin bakim sorumiulugunda bulunan yesil alan miktan 6 milyon metre-
karedir. Buna gére istanbul ilinin aktif yesil alam 15,5 milyon metrekaredir. Kentin
niifusu 97 sayimina gore 9,6 milyondur. istanbul'da kisi basina diisen aktif yesil alan

miktart yukaridaki verilere gére 1,6 metrekaredir.

imar planlanndaki hedef rakamin 7m%kisi oldugu disiinilirse bu miktanin gok geri-

sinde oldugumuz bir gercektir.
Dinyadaki 6nemii sehirlerde kisi basina diigen yesil alan miktariar :

Bonn-37m?, Prag-35m?, Paris-12m?
Londra-30m?, Kobe-14m?, Newyork-19m?
Park ve bahceler midarliga son yillarda yesil alan miktanini artirmak, yol agaglan-
dirmalan yapmak ve ¢addas yesil alan uygulamalan gerceklestirmek icin bazi calig-
malar igine girmigtir. Yesil alan miktarindaki gelisme ,

1980 yiinda 5 milyon m?

1984 yilinda 5,6 milyon m?

1987 yilinda 6,7 milyon m?

1990 yilinda 7,5 milyon m?

1995 yil sonu itibariyle 9,5 milyon m2dir.
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Yol agaclandirmalarindaki gelisme:

Park ve Bahgeler Miidirliga verilerine gére, 1991, 1992, 1983 yillaninda yaklasik 10
bin adet repikajli yol agaci dikilmigtir. 1995, 1996 yillarinda dikilen yol agaci miktari
60 bin civanindadir. Bu calismalarin % 83 lik bolimi ISFALT sirketi kontroliinde
gerceklestirilmistir.

Cali gruplan 6zellikle refuj alanianinda cimlere alternatif olarak dustnuimistar. Son
10 yil iginde 4 milyon adet ¢al dikilmigtir. Mevsimiik gi¢cek olarak da 1995 yiinda 1,8
milyon, 1996 yilinda 2,6 milyon adet dikilmistir.

Bakim c¢aligmalarn 10 yil 6nce ihale usulii ile gesitli 6zel sirketlere verimeye baglan-
mistir. 1995 yilinda 5,9 milyon m?, 1996 yilinda 8,9 milyon m? yesil alan bakimi ya-
piimistir. ( SEN, 1996 )

6.2. Bagdat Caddesi

Eski adiyla Bagdat yolu, asirlar boyunca Uskiidar'dan Bagdat'a kadar uzanan Ticaret
ve ulasim amach kullanilan bir yoldur. Uskidar iskelesinden basiayarak Ayrilik
Cesmesi, Soégitlicesme, Kurtbaglh, Selamicesmesi, Bostanci, Maltepe, Kartal, Pen-
dik, Gebze ve Diliskelesi tizerinden Korfezin karsi sahilinde Hersede kadar ulas-
maktaydi. Yol boyunca képriiler, gesmeler ve hanlar siralanmisti. Anadolu demir-
yolunun yapilmasi ile eski Bagdat yolu daha da 6nem kazanmis, tarihe mal olmustur.
Irak bolgesinin Tirk egemenliginden cikmasi ile Bagdat yolu 6nemini kaybetmis, ha-
tiralardan ve hafizalardan silinmesine neden olmustur. Ancak 1934 yilinda Belediye
sehir rehberinde, sehrin en uzun yollarindan birine Bagdat Caddesi adi veriimistir.

Kismen eski yol glizergahini takip eden Bagdat Caddesi 1934 yilinda yapilan isim-
lendirmeye goére, Kurtbaglidere Gzerindeki beton kopriiden baslayarak Kadikoy ile
Kartal arasinda hudut tegkil eden Bostanci GCamagirci deresinin denize dékildiigi
yere yakin bulunan tas képriide son bulur. Bu iki képrii arasinda kalan caddenin u-
zunludu 6.610 metredir. Eskiden Feneryolu istasyonu ile Fenerbahge arasinda bulu-
nan demiryolu 1780 ‘inci metrede caddeyi kesmekteydi. Ancak giinimiizde mevcut
degildir. Bagdat Caddesi; Kiziltoprak, Kalamig, Ciftehavuzlar, Erenkéy, Suadiye ve
Bostanct semtlerini baglamaktadir (Sekil 6.2.1.).
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Sekil 6.2.1.: Bagdat Caddesinin Bir kisminin Plant - Olgek: 1/500 (Orijinal)
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Birinci Dinya savasindan sonra, Baddat Caddesinin en yodun kisimlari
Kurtbaghdere ile Feneryolu arasinda kalan Kizilttoprak mevkileriydi. istanbul ‘a gégle-
rin artmasi ve buna bagh olarak niifus hizla artinca,ve sayfiye ya da yazlik olarak
kuflanilan cadde {izerindeki semtler yogun sehir alant haline geimistir. Cadde tizerin-
deki evler, eskiden villa, yali seklinde iken ginimtizde ayrik nizamda 18 kata varan
yiiksekliktedir. Cevresindeki semtlerde de 6zellikle son kirk yilda késk,yali ve villalar
yikilarak yerlerine yliksek apartmanlar yapiimaktadir. Buna ragmen mevcut binalarin

¢ogu 4 ila 5 kathdir.

Ginumizde Bagdat Caddesi Sogutli Cesme tren istasyonundan baslayip, Bostan- .
cidan itibaren minibis yolu olarak anilan yo! dahil clmak iizere Kartal ‘da son bul-
maktadir. Kadikdy icinde giineydogu-kuzeybati aksinda karadan denize dogru sira-
siyla, E-5 karayolu, Fahrettin Kerim Gokay-Semsettin Giinaltan caddeleri dért biiyiik
ana arter olarak uzanmaktadir. E-5 karayolu ve minibls caddesi ¢ift yonlidir. Bag-
dat Caddesi de 1980 ‘li yillara kadar ¢ift yonit idi. Trafik akisinin yo§unlasmasi ne-
deniyle Kadikdy istikametine dogru tek gidis olmustur. Arac yolu 4 seritlidir. Sahil
yolu da Kadikdy'den Bostanci'ya dogru gelisi saglamaktadir (Sekil 6.2.2.).

Sekil 6.3.2: Bagdat Caddesinin Bugiinkii Gériiniist ( Saskinbakkal Mevkii ) (Orijinal).
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6.2.1. Bagdat Caddesi Yol Agaglandirmalan ile ilgili incelemeler

Tez icinde ele alinan Bagdat Caddesi, Kiziltoprak'tan bastayarak Bostanci képrisu-
ne kadar uzanmaktadir. Yol 5 km. uzuniugunda, 10 ila 15m. genisligindedir. Bu gi-
zergahta arag ve yaya trafigi cok yogdndur. Cevresindeki binalarin ¢oguniugu ma-
Jazalardan olusur. Magazalarla kaldinm arasindaki geniglik yaklasik 5,5m. kaldirnm
genisligi 4,5m.'dir. Ancak bu dlclier magazalarin konumuna ve yolun durumuna goé-

re cadde boyunca degisebilmektedir.

Kaldirim Ozerinde yol tarafinda 80cm. genisgliginde yesil bantlar birakilmistir. Otopark
ceplerinde, bina giriglerinde, trafik isiklarinda, otobiis duraklarinda ve ait gegitlerde
yesil bantlarn yerini sert zeminler almistir. Yesil bantlarin olmadigi yerlerdeki agac-
larda ise kdk havalanmasi, sulama ve gubrelemenin yapilabilmesi igin toprak yiizey-
leri birakilimigtir (Sekil 6.2.1.1). Yesil bantlara dikilen yol adaclarinin altinda bakimi
ve korumasi kolay olan cali gruplart mevcuttur (Sekil 6.2.1.2).

Sokak lambalar caddenin iki tarafinda, karsilikli bigimde, 17 ila 25m. araliklarla yer-
lestiriimistir. Cinar adaclaninin arasinda bulunan lambalar bazi yerlerde agaclara gok

yakin olup, lamba direkleri dallara temas ederek zarar verebilmektedir.

Sekil 6.2.1.1: Agaglarin Cevresinde Sulama ve Havalanma igin

Toprak Yizeyi Birakilmistir (Orijinal).
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Sekil 6.2.1.2: Yol A§aglarinin Altindaki Yesil Bantlardaki Cali Gruplan (Orijinal).

Bostanci ile Kiziltoprak arasinda 16 tane trafik lambasi vardir. Genelde bunlarin
cevrelerinde belirgin bir agaclandirma calismasi yoktur. Ayrica cadde tizerindeki so-
kak girigleri trafik levhalan ile vurgulanmis, bu noktalarda agaclar kullanimamistir
(Sekil 6.2.1.3)
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Sekil 6.2.1.3: Trafik Isiklaninda Belirgin Bir Agaglandirma Mevcut Degil (Orijinal).

Kaldinmdaki yesil bantlar izerinde bulunan Platanus orientalis (dogu ¢inar) cadde-
nin en dnemli yol agacidir. Bunlar 1950 ila 1960 yillan arasinda , yolun iki tarafinda
¢apraz bigimde dikilmistir (Sekil 6.2.1.4). Cinar Agaclarinin ¢aplari 80 ila 140cm. a-
rasinda, boylan ise 15 ila 25m. civarinda; 10 ila 15m. mesafelerle yola bitisik olan
kaldinm Gzerindeki yesil bantlara tek sira halinde dikilmistir. Tepe c¢aplan yaklasik
12m'dir. Tepe noktalarinda dallar genellikle birbirine temas etmemekte; aralarinda

yaklagtk 4m. mesafe bulunmaktadir.
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Sekil 6.2.1.4: 40-50 Yaslarindaki Cinar Agaclar.( Erenkdy ) (Orijinal).

Platanus orientalis’ lerin gévde uzunluklari 2 ila 3m. civarinda olup yaya ve tasit trafi-
dini engellememektedir. Gévdeleri genel olarak diizgiin ve simetriktir. Ancak bazila-
rinda eskiden yapilan yanlis budamalar sonucu sekil bozukiuklari meydana gelmistir
(Sekil 6.2.1.5). Tasit trafiginin engellenmemesi amaciyla yola bakan kisimlarda dal-

lar budanmistir.

40 ila 50 yil 6nce dikilen ginarlarin bir kismi cesitli sebeplerden dolayi yok olmuslar-
dir. Yolda ¢inarlarin yaptid alle etkisi bosluklarla bozulmaktadir. Ozellikle sol tarafta
bulunan ve yash c¢inarlarin bulunmadidi alanlarda Acer pseudoplatanus (Cinar yap-

rakli akgaagag) ve geng Platanus orientalis fidanian yerlestiriimistir (Sekil 6.2.1.6).

Akgaagdaclar 2 ila 3m. boyunda, 5m. arahklarla dikilmis ve kismen ¢tnarlarin arasinda
sikisip kalmislardir. Tepe taci 1 ila 4m., gbvde ¢api ise 10 ila 60 cm’dir. Akgaagac-
lar cinarlarin arasina dikildiginden bazi durumlarda aydinlatma direklerine gok yakin

olabilmektedir. Bu da ileri ki dénemlerde problemler yaratabilir (Sekil 6.2.1.7).
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Sekil 6.2.1.6.: Akgaagdacg Aydinlatma Diregine Cok Yakin Mesafededir.
Gelecekte AJag Zarar gérebilir. ( Caddebostan ) (Orijinal).
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Sekil 6.2.1.7: Geng Cinar A§aglarinin Durumlari. ( Sagkinbakkal-Erenkdy Arasi )
(Orijinal).

Suadiye-Bostanci ve Fenerbahge-Kiziltoprak arasinda ¢inar agaglarinin yoklugu be-
lirgindir. Bu bolgelerde Cedrus atlantica, Pinus nigra, Pinus brutia turleri baskin ola-
rak mevcuttur. Ancak yol aaglandirmast amaciyla dikiimis adaclar degildirier (Sekil
6.2.1.8).
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Sekil 6.2.1.8: Suadiye-Bostanci Arasinda Cadde ve Agac fligkisi (Orijinal).

Cinarlarin arkasinda ve yol kenarlarinda Goztepe- Ciftehavuziar mevkiinde Pinus
nigra (Kara ¢am) agaclan mevcuttur (Sekil 6.2.1.9). Bunlar 6m. araliklarla dikilmistir.
Gévde capi 30 cm, tepe taci 2m.ve. 2 ila 3m. uzuniugundadir. Glizel bir gelisme
géstermis ve caddeye canlilik katmiglardir. Cinar agaglanyla olusan monotonlugu

kismen yok etmektedir.

Adaclarin altindaki yesil bantlara calt gruplari dikilmistir. Bunlarin etraflarinda meka-
nik ve insan zararlarindan korunmak amaciyla ahsap cevreleme elemanian kullanil-

misgtir.

Yol boyunca apartman girigleri, otoblis durakiari, trafik igikiar olan bélimlerde yol a-
Jaglar bulunmamaktadir. Bu noktalarda cadde ¢iplak bir gériiniime sahiptir. Ayrica
yol kenarlarinda bilingli olarak dikimemis, eskiden kalan ve giinimiizde herhangi bir

miidahale yapiimayan (Bakim calismalan diginda) agaclari vardir (Sekil 6.2.1.10).
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Sekil 6.2.1.9: Caddede Yer Yer Cinarlarin Yerini Camlar Almustir.
Bu Monotonlugu Yok Eder. { Ciftehavuziar ) (Onjinal)

Sekil 6.21.10: Yol Kenarinda Bulunan Adaclar. ( Fenerbahge ) (QOrijinal).
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Caddede yukarida belirtilen yol agaclan disinda tekli ve ikili,igll, besli gibi grupiar ha-
linde kullanilan tarler de vardir. Bunlarin bir kismi dogal tirler bir kismi da sonradan

dikiimis agaclardir.

Dogal tiirler :

Quercus robur ( Sapli mese )
Pinus brutia ( Kizil cam )
Magnolia grandiflora ( manolya )
Aesculus comea ( At Kestanesi )

Platanus orientalis ( Dogu ¢inari )

On dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisindan basglayarak Avrupa fidanliklarindan getirile-
rek dikilen Bagdat caddesinin kaldinmlarinda ve ¢evredeki binalarin bahgesinde bu-

lunan tirler:

Cedrus libani ( Libnan sediri )
Cedrus atlantica ( atlas sediri )
Pinus pinea ( Kara ¢cam)
Magnolia grandifiora ( Manolya )
Robinia pseudoacacia ( akasya )

Sonradan dikilen tirler caddeye egzotik bir gériinis kazandirmaktadir. Coguniugu
binalanin bahgelerinde bulunan bu tirler yuriyis yapan, araglarinda seyreden in-
sanian etkilemektedir. Omegin: Evlerin bahgelerindeki paimiyeler ve manolyalar essiz
guzellikte geligmis oldugundan insaniarda tatil yéresi hissi uyandirmaktadir (Sekil
6.2.1.11.).
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Sekil 6.2.1.11.: Apartman Bahgelerinde Bulunan Hurma Agdaglari.Caddeye

Giizel Bir Gériiniim kazandirirlar (Orijinal).

Trafigin yogun olmadig: dénemlerde, cadde genisligi daha dar idi. Trafik artisi ile yol
genisletilmistir. Bdylece ev bahcelerini glzellestirmek amaciyla dikilen sedir ve
camlar yol kenarlarina sikigip kalmistir. Hava kirliligi nedeniyle 6zeliikle sedir agaclari

kurumus veya kurumaktadiriar (Sekil 6.2.1.12.)

Caddenin gevresindeki binalar yapilirken mevcut agaclara dikkat ediimemektedir. A-
gaclara cok yakin mesafelerde yapilar bulunmaktadir. Bu agaca zarar verir (Sekil
6.2.1.13.).
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Sekil 6.2.1.13.: Cadde Uzerinde Bina insaatinda Mevcut Agaglanin Durumu (Orijinal).
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Yol boyunca Giftehavuz ve Erenkdy-Caddebostan arasindaki istklarda iki tane reftj
bulunmaktadir. Ciftehavuzlardaki reflij yaklasik 50m. boyunda 1m. genigligindedir.
Bitis noktasinda bulunan bir adet ¢am sirticiileri uyanr niteliktedir. Geri kalan kis-
minda ise pyrcantha cocinea ( Ateg dikeni ) dikilmigtir. Calilar budandiklan igin géri-
sl engelleyici degillerdir. Erenkéy-Caddebostan arasindaki igiklarda bulunan refdj
yaklagik 35m. boyunda 1m genisligindedir. Ciftehavuziardaki refiij ile ayn: 6zelliklere

sahiptir.
6.3. Cetin Emec Bulvan

Bagdat caddesinin gidis yolu olan bu cadde kismen deniz doldurularak yapilmistir.
Caddebostan’dan, Erenkdy, Bostanci, Maltepe ve Kartal'a kadar uzanir. Kartal-

Pendik aras! yol calismalari devam etmektedir.

Cetin Emeg Bulvari civarindaki konutlarin biyiik cogunlugu 1980’li yillara kadar yaz-
lik olarak kullanilirdi. Avrupa yakasinda oturan 8zellikie yabanct ve azinliklar bu me-
kanlan tercih etmekteydi. Sahil kenarinda insanlar denize girerek tatillerini gegiririer-

di. Bu dénemlerde caddenin tasit ve yaya trafigi daha yogundu.

Cadde ve cevresi 1985'li yillarin sonunda denizin kilenmesi ve bu bdélgelerin sehir
merkezlerinden birisi olmasi ile yaz kis oturulan mekaniar haline gelmistir. Yol kena-
rindaki sahilde ve yolda dizenieme ¢alismalan yapiimaya bastanmistir. Sahil yolu

dizenlemeleri glinimiizde de sirmektedir.

Cadde 1988 yilina kadar Kizitoprak'dan Bostanciya kadar var olup, Iki yonlii hizmet
vermekte idi. Daha sonra Bostanciya dogru tek gidigli bir yol olmustur. Yolun sag ta-

rafinda deniz kenannda giizel bir yiriiyls yolu mevcuttur (Sekil 6.3.1).

Tez calismasinda incelenen bélge Caddebostan-Bostanci arasidir. Yol agaclandi-
riimasinin yeni yapiimig olmasi ve sahil kenarinda bulunmasi nedeniyle tercih edil-
mistir. Yolun Kartal'a kadar ki bélumiinde refilj agaglandirmalan yapilmis, yol ke-

narlarindaki agaclandirma ¢alismalarina heniiz bagtanmamistir.

Cetin Emeg Bulvarinda tasit ve yaya trafiji hafta sonlarinda hafta arasina gére daha
yogundur. insanlar bulvan ulasim, yiiriiylis yapmak, bisiklete binmek ve temiz hava

almak amaciyla kullaniriar.
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Sekil 6.3.1. : Caddebostan-Bostanci Sahil Yolunun Bugunki Gértinust (Orijinal).
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Sekil 6.3.2.: Caddebostan-Bostanci Sahil Yolunun Bir kismin - Plani.

(Ofcek: 1/500) (Orijinal).
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6.3.1. Caddebostan-Bostanci Arasi Sahil Yolu Yol Agaglandirmaianyia ilgili in-

celemeler

Caddebostan-Bostanci arasi sahil yolu 3km uzuniugunda 12m genisgligindedir. Yolun
sag tarafinda kaldinm genigligi 3m. ‘dir. Kaldinm kenarinda yesil bant ve bisiklet yolu
bulunmaktadir. Yol boyunca siireklilik géstermeyen yesil bantlarin genisligi 80cm, bi-
siklet yolunun ise 2m.'dir (Sekil 6.3.1.1.). Yolun durumuna gére degismekle beraber
yaklasik 20m genisliginde bir yesil alan yol boyunca bisikiet yolunun bitisiginde yer
almaktadir. Yesil alan (zerinde basketbol sahalarn, gocuk oyun alanlan, yiriyis
yollar ve oturma mekanlan vardir. Deniz ile yesili ayiran genis bir yaya yolu mev-

cuttur

Sekil 6.3.1.1.: Yolun Sag Tarafindaki Kaldirim-Yesil Bant-Bisiklet Yolu (Orijinal).

Yolun sol tarafinda ise kaldinm 2,5 m. kaldinm ile evier arast 25-30m. genisligindedir.
Bu alanda baz; béigelerde degisik sert zemin uygulamalari yapimistir. Degisik do-
semeler kullaniimis, toprak yuzeyleri birakilarak buralarda agaclandirma yapilmistir.

4 tane buyuk otopark mevcuttur. Otopark gevresine ajaclandirma yapiimamstir.

Sokak lambalari yolun sol tarafinda, 40m. arahklaria kaldinmin bitisigine yerlestiril-
mistir. Agaclar lambalarin arkasinda kalmaktadir (Sekil 6.3.1.2.). Agaclarla lambalar
buglin ve gelecekte birbirlerine zarar verecek sekilde bulunmamaktadir. Lambalarin

Uzerine reklam panolar asiimigtir.
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Cadde iizerindeki sokak giriglerini belirleyici 6zel bir agaglandirma yapiimamistir. Bu

noktalarin vurgulanmas! amaciyla trafik levhalan kullanidmigtir. Ancak yeterli olma-

maktadir.

Sekil 6.3.1.2.: Sokak lambalan ve Yol Agaclan (Orijinal).

Cetin Emeg Bulvarinin Caddebostan-Bostanci arasi yol agacglandirma ¢alismalarinin
buyik coguniugu 1997 yilinda yapiimistir. Dikilen fidanlann tirleri :

Albizzia julibrissin ( Gilibrigim )

Robinia pseudoacacia ( Akasya )

Aesculus hippocastanum ( At kestanesi )

Pinus pinea ( Fistik cami )

Prunus Psifera pisardii nigra ( Kirmizi erik )

Bu ¢aligmada en ¢ok kullanilan At kestanesi fidanlan 6-7m. araliklarla dikilmistir. Yer

yer bu araliklar 50cm.’e kadar diigmektedir. At kestaneleri 2-3m. boyunda, 6-12cm.
gévde capindadir (Sekil 6.3.1.3).
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Sekil 6.3.1.3.: Yolun Sag Tarafinda Bulunan At kestane Fidanlan (Orijinal).

Bazi bolgelerde yol kenarlanina yaprakii tarler yerine Pinus pinea ( Fistik gami) dikil-
mistir. Cam:fidaniar etrafina yerlestirilen kaziklara baglanan iplerle riizgardan ve in-
san etkilerinden korunmasi amaglamistir. Ancak yapilan incelemede bazi agaclarin

kurudugu goézlenmigtir. Koruma tedbirleri yeterii degildir (Sekil 6.3.1.4).
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Sekil 6.3.1.4.: Fistik Camian Ipler Yardimiyla insan Ve Mekanik
Zararhlanndan Korunmasi Amagclanmis (Orijinal).

Yol boyunca yer yer 3-5 yillik. Platanus orientalis ‘ler (Dogu ¢inarn) mevcuttur. Birbir-
lerine ¢ok yakin dikimler tespit edilmistir (Sekil 6.3.1.5) gelecekte bu dikimler pek ¢ok

problem yaratacaktir.

Cadde deniz tarafindan siddetli rizgara maruz kalmaktadir. Bu durumda dikilen fi-
danlan saghkli gelisebilmesi igin 6zel bakim tedbirlerinin uygulanmasi gerekir. Yap-
rakli fidanlarin gevresinde destek elemanlari kullaniimamis, koruyucu kafesler yer-
lestiriimemistir (Sekil 6.3.1.6). Birgok bdlgede riizgar ve insan etkisinden fidanlar ku-

rumustur.,
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Sekil 6.3.1.5.: Cinarlar Cok Yakin Araliklaria Dikilmis (Orijinal).

Cah gruplan tercih edilmemis yerlerine ¢im kullaniimigtir. Yol adaclarinin altinda da

¢im bulunmaktadir. Gerekli bakimlar yapiimadigi igin ¢imin gérintisi iyi degildir.

Suadiye’den Bostanci'ya dogru sol tarafta Akasya agaclar vardir. Yaklasik 15 yasla-
rinda olan adaclar 5m boyunda 7m araliklaria dikilmistir. Gévde ¢aplar 50 cm, tepe
¢api 2,5 m'dir. Agaclann durumu oidukga iyidir. Gtlizel bir gériinti meydana getirir-

ler.

103



Sekil 6.3.1.6.: Ruzgar Etkisi lle Egilmis Fidan. (Orijinal)

Bostanc! deniz iskelesi ve civarinda yeni yol agaclan dikilmemistir. Bélgede yeteri

miktarda agac mevcuttur. yeni agaclarin dikilebilecegi alanlar yoktur.



6.4. Bahariye Caddesi

Kadikdy'iin simgesi boga heykelinden yukariya dogru Moda ilkégretim okuluna kadar
uzanan Bahariye caddesi ficenin en énemii aligveris merkezierinden birisidir. Yaya
trafigi cok yogun olan caddenin iki yaninda 6zellikle Kadikdy Adliyesine kadar ¢esitli

magazalar vardir.

Ségutli cesme caddesini dik kesen bu yol, 1992 yilina kadar arag ve yaya trafigine
hizmet vermekte idi. Ancak ézellikle 1980’li yillardan sonra arag trafigi ile yaya trafigi
birbirine karigmis, iginden ¢ikilmaz bir hal almisti. insanlar rahat bir sekilde aligveris

yapamaz duruma gelmisti.

Bahariye caddesi 1992 yilinda Ségitli cesme yolunu kesen noktadan Nevzemin so-
kagina kadar arag trafigine kapatiimistir. Bu yerinde bir karar olmustur. Yolun geri
kalan kismi tek seritli olarak arag trafidine aciktir.

Bahariye caddesi yol diizenleme galigmalar iki agamada gergekiestirilmistir.

1) Nevzemin sokagina kadar birinci kisim : 1992-1994 yillarinda yapilmistir.

2) Nevzemin sokadindan caddenin bitis noktasina kadar ikinci kisim: 1996-1997 yil-

larinda yapilmustir.

Sekil 6.4.1.:Caddenin Birinci Kismindan Goriiniis (Orijinal).
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Sekil 6.4.2.: Caddenin ikinci Kismindan Gérinis (Orijinal).

6.4.1. Bahariye Caddesi Yol Agaclandirmalar ile ilgili incelemeler

Bahariye Caddesi 1km uzunlugunda, 10-12m genisligindedir. Caddenin en belirgin

Ozelligi iki tarafi binalarla gevrili oldugu icin yaz-kis fazla giines almamasidir.

Arag trafijine kapatilan bélgede 3 tane siis havuzu vardir. Havuzlann gevresinde ve
yol boyunca orta kisimlarda birakilan yesil seritlere cesitli calilar ve adaglar dikilmistir.
Bu bantlar mekanik ve insan zararlarindan korunmasi amaciyla demir korkuluk ile

cevrelenmistir (Sekil 6.4.1.1).

Yesil geritlerin gevrelerinde oturma gruplan vardir. Sokak lambalan magaza énlerine
karsilikli 10m araliklarla yerestiriimistir. Aydiniatma elemanlan ile agaglann birbirleri-
ne uzaklikiar: iyi ayarlanmigtir. Magazalarin énlerinde bulunan lambalar, dolasan in-

sanlarn engellemektedir.

Sokak giriglerinde ézel bir agaclandirma yapimanus, trafik levhalan ile girisler belir-

tilmistir.
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6.4.1.1: Demir Korkuluklar (Orijinal).

Birinci kisimda yeni dikilen fidanlar yol agaclarint olusturmaktadir. Cevresinde mev-
cut agag yoktur. Ikinci kisimda ise Adliye éniinde, okul ve kilise bahgesinde, yolda

yasli agaglar vardir.

Yeni dikilen fidan tirleri :

Picea pungens ‘Glauca’ ( Mavi ladin )
Picea orientalis ( Dogu ladini )

Cedrus atlantica ‘Glauca’ ( Atlés sediri )
Chamaecyparis lawsoniana ( yalanci selvi )
Thuja orientalis ( Dogu mazisi )

Albizzia juibrssin ( Giilibrigim )

Morus alba ‘Pendula’ ( sarkik dalli akdut )
Phoenix canariensis ( Hurmalar )

Robinia pseudoacacia ( Yalanci akasya )

Platanus orientalis ( Dogu ¢inari )

107



Mevcut Adaclar :

Cedrus atlantica ( Atlas sediri )
Piatanus orientalis ( Dogu ¢inari )
Laurus nobilis ( Defne )

Robinia pseudoacacia ( akasya

Adaclarin 6zellikleri:

1m. uzunlugunda olan mavi renkli ladinler birinci kisimda bulunmaktadirar. Yesil se-
ritterin kenarlarina dikilmistir. Dogu ladini 2m boyundadir. Dolagan insaniarin ¢arp-

malari nedeniyle zarar gérmektedirler

Atlantis sinemasinin éninde bulunan sedirler, yesil bantlarin diginda dikilmislerdir.
4m boyunda 6-8 cm gdvde capina sahiptiler.  Saghikli gelisebilmeleri igin
80x120cm’lik toprak alan biraktimistir. Bu alan tugia ile gevrelenmistir (Sekil 6.4.1.2).

Sekil 6.4.1.2: Yesil Bantlarda Bulunmayan Adaclarin Cevrelerinde

Toprak Alan Birakilmig (Orijinal).
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Yalanc! selviler birinci kisimda dikilmistir. 1,5-2,5 m uzunlugundadir. Guzel gelisme
gostermislerdir. Ayni yesil bantta bulunan mazilar 50-70 cm uzuniugunda, iyi gelis-

me gdsterememiglerdir.

Giilibrisimler 2m boyunda, 6-7 cm gévde ¢apinda, 1m aralklaria dikilmistir. Birbirleri-
ne ok yakin oldukian icin ileride problem yaratabilirler. Cevresindeki ¢ali gruplarina
gerekli budamalar yaptimadigi agacin gévde kismi goriimemektedir (Sekil 6.4.1.3).

Sekil 6.4.1.3: Gilibrigimler (Orijinal).

Sarkik dutlar birinci kisimdaki ilk havuzun ¢evresinde mevcutturlar. Yakin araliklarla
dikilen bu agaclarin budamalarn iyi yapiimamigtir (Sekil 6.4.1.4). Sarkik formdaki bit-
kilerin budamalarina ézellikle dikkat edilmelidir.

Hurmalar birinci kismin en belirgin taradir. 3,5-4m boyunda, 60-80 cm gévde ¢a-
pindadir. Tekli, ikili ve Ggla gruplar halinde 1m araliklarla dikiimistir (Sekil 6.4.1.5.).
Daginik bir sekilde bulunan hurmalarnn dallan iple baglanarak, insaniarin gegigini en-
gellememesi saglanmigtir. Caddeye tropik bir hava kazandiran hurmalarin sayisi

¢cok fazladir. Az sayida kullantisaydi yaratiimak istenen etki daha giiglii olurdu.
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Sekil 6.4.1.5.: Birinci Kisimda En Cok Bulunan Hurma Agaglannin Durumu (Orijinal).
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ikinci kisimda tekli, ikili ve iclii olarak. 1,5-2m uzuniugunda, 80 cm araliklarla akas-
ya fidanlan dikilmistir. Bu boigenin en belirgin tlridiir ve yol boyunca mevcutturlar.
Yeni dikilen Akasya fidanlarinin su andaki durumu ve dikim araliklar: iyidir. Ancak

yakin dikimden dolay! gelecekte problemler ortaya gikmasi kaginiimaz olacak-

tir.(Sekil 6.4.1.6.)

Sekil 6.4.1.6.: Yeni dikilen Akasya Fidanlan (Orijinal)

111



Moda ilkokulunun éniindeki havuzun cevresinde akasya adaclan vardir. 3-3,5m u-
zunlugunda, 2,5m tepe ¢apinda, 45cm gévde ¢apindadir. Gévde uzunjugu 1,5m o-
lan akasya agaclan gévde cevresine yerlestirilen demir kafesler ile korunmalan sag-
lanmistir (Sekil 6.4.1.7). Glzel gérinti olusturan bu adaclar iyi korunduklari icin du-

rumiart ¢ok iyidir.

Sekil 6.4.1.7: Agaglarnin Korunmasi Amaciyla Yapilan Demir Kafesler (Orijinal).

Sedir agaclan adliye yanindaki okul bahgesinde bulunmaktadir. Yakiasik 20-25m. u-
zunlugunda, 80-100cm gévde ¢apindadirlar. Caddeye giizel bir gériinim kazandi-

nirlar. Trafik yogun olmadidi icin sedirler zarar gérmemektedir.

Adliye binasinda ve ikinci kisimdaki yol Gizerinde ¢inar agaclari mevcutturlar. 25-30m
boyunda,100-140cm gévde capindadir. Cinararin alt dallari 4-5m’ye kadar budan-

mistir. Binayi vurgulamasi ve olgek etkisi yaratmast bakimindan énemilidir.
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7-8m uzuniugunda olan defne agaglari kilise bahgesindedir. Yaya yoluna dogru geli-
sen defne dallannin altinda insanlar zevkle ylrimektedir. Her dem yesilligi ile kisin

caddeye ayn glzellik katmaktadirlar (Sekil 6.4.1.8).

Sekil 6.4.1.8.:Defneler Caddeye Ayn Bir Glizellik Katmaktadir (Orijinal).

ikinci kisimda 20-30m uzuniugunda, 140cm gévde ¢apinda, 3-4m gévde uzunlugun-
da iki tane akasya agaci mevcuttur. Yan dallan binalara yakinli§i nedeniyle budanan

bu adaglar ¢iplak bir gériinim sergiler (Sekil 6.4.1.9).

Caddede mevcut adaglann biyiik ¢oguniugu binalar arasinda sikisip kalmistir. Ya-
ptlara bakan taraflan budanmak zorunda oldugu icin kéti gorintili, hastalikli agac-

lar ortaya gtkarmaktadir

Birinci kisimda her dem yesil agaclar, ikinci kisimda ise yaprakh turler agirlikli olarak
kullaniimigtir. ilk géze carpan, agaclann ¢ok yakin araliklarla dikilmis olmasi ve ba-
kim caligmalarinin yetersizligidir. Bahariye Caddesinde ginumizde bile yakin di-
kimlerinden dolay: problemier dikkat gekmektedir. Gelecekte ise daha biyik sorun-

larla kars! karstya kalinmasi kaginiimaz olacaktir.
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Sekil 6.4.1.9: Konumu Nedeniyle Cevresinde Toprak Alan

Birakilmamis Akasya Agaci (Orijinal).

6.5. Bakim Galigmalan

Bagdat Caddesi ve Cetin Emeg Bulvannin bakim calismalari Park ve Bahgeler Bolge
Madaraga Goztepe Sefligi tarafindan gerceklestiriimektedir. Burada 88 is¢i 6 teknik

personel calismaktadir.

Bakim islemleri calismalarinda; capalama, yabani ot temizligi, gibreleme ve sulama

yapiimaktadir.

Kullanilan fidanlar Goztepe sefligi bunyesindeki fidanhklardan, Turkiye'nin cesitli fi-
danliklarindan ve yurt digindan ithal edilerek temin edilmektedirler.

Bahariye caddesinin bakim iglemleri Kadikdy Belediyesi tarafindan ihale aciimak su-
retiyle tagaron firmalara verilmektedir. Firmalar yabani ot temizli§i, sulama, budama,
capalama iglemierini yapmaktadirlar. Fidan teminini firmalar saglamaktadir. Yapilan

islerin denetimi belediye yetkilileri tarafindan gergeklestirimektedir.
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7. SONUC

Dlnyada planl yol agaglandirmas! Rénesans déneminde, Tirkiye’'de ise Cumhuri-
yet'le baglamistir. Giiniimiizde kentici yol agacglandirmasi sorumiulugu belediyelerin
Park ve Bahgeler Middrluklerindedir. Sadece toplu konut alanlarindaki agaclandir-

ma planlannin olugturulmasi isinin 6zel firmalarca yapildi§i goriiimektedir.

Dizenleyici, hava kirliligi ve guriiliti azaltici gibi islevsel ve cesitli gérsel fonksiyonlari

olan yol agaclanndan insanlar psikolojik ve biyolojik yonden olumiu etkilenirler.

Kentlerdeki iklimsel ve toprak dzelliklerinin olumsuziugu agaglarin yasamasi igin zor
bir ortam olusturur. Bu nedenle zor ortamin mumkin oldudunca iyilestiriimesine dé-
nik galismalar yapiimalidir. Ornegin yeni yerlesim alanlanindaki yol agaclandirmasi
gbzéniine altnarak caddeler daha genig planlanmal; toprak Gzellikleri bastan iyilesti-
riimeli; kent iklimini olumsuz etkileyen faktérler azattiimahdir.

Yol agaclandirmasindan iyi sonug elde edebilmek icin kentin iklimsel ve toprak ézel-

liklerinin yanisira, agagidaki faktérler gézéniinde bulundurulmalidir:

W Uygun tiriin segiminde, dikim yapilacak yolun genigligi, kullanim amaci, iklimsel
faktorier (hava kirliligi, sicaklik, 1gik vb gibi) a§acin estetik ve fizyolojik 6zellikleri de-
Jerlendiriimelidir. Agdaclann fidan halindeki durumlarindan daha ziyade gelecekteki

gérinumieri digtndlerek tiir segimi yapiimasi, bagarny: artirir.

B Yol agaclannin dayanikliik ve émriniin artinimasi igin agaglandirma calismalari-

nin yetisme ortam dzellikleri tespit edilmelidir.

M Agdaclann iyi geligme gdstermesinin saglanmasi icin dikim yeri belidenmesi dikim
standartlanna (dikim mesafeleri, alt yapi donatilarina uzaklikiar vs gibi) uygun olmali-
dir.

B Fidanin tutmasi ve saghkli biylimesinin temini icin iki kez repikaj gérmis, iyi kdk
yayilimina sahip ve diizgin gévdeli fidanlar tercih edilmelidir.

® Minimum maliyetle, en kisa siirede basarili sonug elde edebilmek icin teknige uy-
gun dikim yapiimalhdir.
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M Yukandakilerle sadlanan iyi yol agaclandirmasinin sireklilidi icin bakim plani o-

lusturulmalt ve uygulanmahdir.

Diinyadaki iyi yol agaglandirmasi érneklerine bakildiginda, éncelikle ilk plan ve uy-
gulamasinin gok iyi (yol agaglandirma kriterlerine uygun) oldugu gorulir. Omegin, a-
gaclar oldukga diizgiin araliklarta dikilmis; agaclandirma sirasinda caddenin konumu,
uzuniugu, genisligi, fonksiyonu, bazilarnda sokakiar ve diger yollarla birlesme nok-
talaninin vurgulanmasi dikkate alinmis. Bdylece, ortama caniiik katlmasi ve cad-
deleri olusturan elemaniar arasinda bitiinlik saglanmistir. ik plan ve uygulamasinin
yanisira sonraki bakim caligmalannin da iyi oldugu goruimektedir. Ornegin, agac
bazinda takip yapilarak kurumaya yiz tutan agacin belirlenmesi ardindan aynt nitelik

ve 6lcllere sahip yenisi ile degistiriliyor.

Incelenen ti¢ caddede en iyi yol agaglandinimasina sahip Bagdat caddesindedir. Yol
boyunca devamlilig sagléyan ¢inar agaclarinin biyiik cogunlugunun durumu ve goé-
riniim iyidir. Ancak yeryer mevcut olmayan ¢inariarin yerine plansiz bir bicimde di-
kilen fidanlar agaglarin arasinda kalmakta, iyi gelisme gésterememektedir. Cinarlann

disinda dzellikle yol kenarlaninda ve ev bahgelerindeki ibreli tirder kurumaktadtr.

Cetin Emecg Bulvan yol agaclandirmasinda ilk dikkat ¢eken fidanlar koruma ailtina a-
hnmadigi icin bir kismunin kurumus olmasidir. Ayrica yapilan éiciimlerde dikim ara-
liklarinin ¢ok farkli oldugu gézlenmistir. Bu durum su anda fazla dikkat cekmese de
ileride gesitli problemler yaratacak ve gériintli bozukiuguna neden olacaktir. Beledi-
ye goreviileri Caddebostan-Bostanci aras| agaglandirma ¢aligsmalannin 1998 yilinda
tekrar yapilacagini belirmigtir. Ancak Adaglandirmalar tek asamada planh olarak ya-
pilirsa maliyet daha diisiik olur.

Yaya yolu olmas: bakimindan diger caddelerden farkli nitelige sahip olan Bahariye
caddesi yol ajaclandirmasinda, fidanlarnin biyik coguniugu koruma tedbirlerinin ye-
teriligi nedeniyle ortama uyum sagdlamistir. Bakim ¢alismalannin yetersizligi kétii gé-
rintila agaclarin olugmasina neden olmaktadir. Ozellikle 2. Kisimda yol kenarlarin-

daki mevcut agaclann ileride yok olacagi simdiden belirgindir.
Ug caddede ortak olumlu-olumsuz dzellikler:

1. Dikim araliklanina yeteri kadar dikkat ediimemekte,

2. Bakim caligmalan yeterli degil,
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3. Sokak giriglerinin vurgulanmasi amaciyla agaclar kullaniimamis,
4. Yeni dikimler gelecege yonelik planlanmamakta,

5. Segilen tiirler yol agaclandirmalarn igin uygun.

Yol kenarlarinda sikisip kalan, beslenmeleri icin yeterli ortam bulamayan ve cesitli
sebeplerden budanan eski adaglann koruma altina alinmasi acilen gereklidir. Agac-
larin yagsam ortamiarini iyilestirme ¢abalarinin yetersiz oldugu durumunda aga¢ nakil
edilmelidir.

Caddeye ait tim 6zellikler géz 6niinde bulundurularak yol planlamasi yapiimalidir.
Tariin segilmesi, dikim yerinin belilenmesi ve mevcut agaclarin durumu bir proje {-
zerinde belirtiimeli, cok gerekli oimadik¢a bunun disina ¢ikilmamalidir.

Tez aragtirmamin gesitli asamalarinda Belediyelerin ilgili bélimlerinden bilgi edinme-
ye ¢alistim. inceledigim caddelerin yol agaclarinin son durumlarini belirten planiar ve
bu konuyta ilgili dokiimaniar yok. [k agaclandirma planiannda ise belirtifen turerin
cogu cesitli sebeplerden kullamimamistir. Ayrica yetersiz olan bu planlarin nereden

ve nasii temin edilecegi konusunda yeterli bilgiler mevcut degildir.

Turkiye’de baganl, 6rnek gdsterilebilecek yol agaglandirmalari yapmak istiyorsak,
6ncelikle belediyelerin bu konuda planh hareket etmesi gerekir. Konusunda uzman-
lasmis ve teknik bilgisi yeterli kisiler secilerek gerekii yetkiler veriimelidir. Ayrica bu is
icin kafi gelebilecek bitceler ayriimali, kendi fidanliklarinda mevcut agaclann yan si-
ra degigik yerli ve ithal fidanlarinda kullaniimasi saglanmalidir.

Yol planlamasinda caddenin bitiin ozellikleri belirlenerek bu konuyla ilgili dokiimanlar
olugturuimalidir. Projelendirme galismalan bu dokiimanlar dogrultusunda yapilmali

ve cesitli alternatifler tretiimelidir.

Uygulama asamasindan sonra bakim igin gerekii olan iglemler yapiimalidir. Eger
bakim calismalari tagaron firmalara yaptiriiyor ise iyi ve diizenli araliklarla denetle-
melidir.
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