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K1Yl BOLGELERININ YENIDEN CANLANDIRILMASI,

HAYDARPASA LIMANI VE GEVRESI ORNEK ALANI

OZET

Dinyada c¢okintli alanlarina donismekte olan kiyr ve kiyi bolgeleri ile islevini
yitirmekte olan kent limanlarinin kentlere katilmasi i¢in canlandirma calismalarina
biylk édnem verilmektedir. Endistri Devrim ile degisen ticaret politikalari sonucunda
19. yuzyilda bu boélgeler énemini yitirmeye baslamistir. Kiyi bdlgelerinin kentlerden
uzaklasmaya baslamasi ve liman bolgelerinin de bu slUrece dahil olmasi ile Kiyi
bdlgelerine hizmet eden ulasim tesisleri, depolama alanlari, ek hizmet birimleri ve
cesitli alanlar terk edilmiglerdir.

Dunya Uzerinde degisen politikalar nedeniyle 6nem kazanan kiyi bolgeleri Uzerinde
yapilan calismalar kamu yapisinda, 6zel sektérde, akademisyenlerde ve halk
Uzerinde buyudk heyecan olusturmustur. Bu politikalar; ekonomik gelisim, sosyal ve
kulturel gelisim, teknolojik gelisim, ekolojik gelisim ve gelisen ulasim politikalaridir.
Bu politikalarin sonucunda meydana gelen degigsmeler insanlarin kiyi ve Kiyi
bolgelerine olan taleplerini arttirmigtir. Son yillarda dinyada konumu nedeniyle
islevini yitiren liman tesisleri ve hinterlarinda yeni iglevler getirilerek aktif hale
getirilmesi gerekliligi kabul gormuastur. Tarihi potansiyele sahip terk edilmis bu
mekanlarin yeniden kazanilmak istenmesi ve kopan kent-kiyi iligkisinin tekrar
kurulmak istenmesi bu g¢alismalarin baslica nedenlerindendir.

Gokuntu haline doéndsen kiyi bolgelerini canlandirma galismalarinin ele alindigi,
canlandirma surecinde kentsel donisim ile birlikte ydkselme faktorindn
glinimuzdeki etkisi Uzerinde durulmustur. Tezin ilk béliminde; ¢alismanin konusu
ve Onemi Uzerinde durularak, amacin belirlenmesi ve belirlenen hedefler
dogrultusunda tezin kapsami ve izlenen yontem tanimlanmaktadir.

ikinci bélimde; kiy1 bélgelerinin kullanimi, kiyr kavrami, yer segimi, tarihsel siireci ve
degisen politikalar ile bu bdlgelere yuklenen iglevler, geri ¢ekilme faktorleri ve bu
faktorlerin bolgeler Gzerinde dénusum politikalarini tetiklemesi tGzerinde durulmustur.

Uglincl bélimde; kiyi bélgelerinde kentsel dontisim ve yiikselme faktérl Gzerinde
durulmustur. Yeniden canlandirma politikalari; ekonomik gelisim, ekolojik gelisim,
sosyal ve kulturel gelisim, teknolojik gelisim ve gelisen ulasim politikalaridir. Kentsel
donusim kavrami ve yeniden canlandirma politikalari ile kiyr bdlgeleri Gzerinde
yapilan &rneklerin irdelenmesi Uzerinde durulmustur. Glnimizde ylkselme
egdilimleri, kentsel donugsum projeleri ile yukselme ve tasarlanmis yeni projelerde bu
yaklagimlar incelenmistir. Ylikselme faktorl icerisinde yer alan karma yapllar,
bunlarin ginimuzde ki kullanimi, bize saglamis olduklar artilar ve eksiler detayl bir
sekilde incelenip, yukselmenin bu bolgeler tzerindeki potansiyeli incelenmistir.

Doérdincu bolimunde; Haydarpasa Limani ve gevresinin tarihi, konumu, énemi ve
tarinsel sirecte islevsel ve mekansal potansiyelleri degderlendirilerek bu konuda
¢dzim ve oneriler ortaya konulmaktadir. Bu bdlge lzerinde yapilmis olan proje
calismalarinin detayll olarak incelenmesi, yapilan projelerin akademisyenler
tarafindan ele alinigi, yazili ve gorsel basindaki etkileri Uzerinde durulmustur.



Yapilan bu kapsamli arastirmalar neticesinde bolge icin dusindlen doénisim
projesinin gergevesi ¢izilmek istenmektedir.

Sonug ve onerilerin yer aldigi son bélimde ise; Haydarpasa Limani ve ¢evresinin
mevcut durum tespiti ve elde edilen veriler dogrultusunda sz konusu alanin
yeniden Istanbul'un aktif hayatina nasil katilabilecegine yonelik éneriler ortaya
konulmus ve tim bunlarin kentsel mekdna yansimalari degerlendirilmistir. Dort
bélimden olusan calismada izlenen ydntemde; Birinci yontem olarak dinyada
iglevini yitiren liman kentleri ve kiyr bolgeleri icin yeniden canlandirilma surecini
yasayan bolgelerin kbhneme ve c¢oklunti alanlari olusturma nedenleri ve bu
nedenlerin kentsel mekana etkilerini irdelemeye yoénelik bir kapsamli literattr
arastirmasi yapiimistir.

ikinci olarak; érnek alan olarak segilen Haydarpasa Limani ve cevresi incelenmis,
cevresel iglevler belirlenmis ve ¢alisma alaninin sinirlari tanimlanmigtir. Daha sonra
yerinde tespit ve gozlemler ile birlikte mevcut durumun portresi ¢ikariimaya
calisiimistir. Calisma alaninda yapilan tespit ¢calismalari, gorsel ve yazili basinda
¢lkan haberler, makaleler ve mevcut yer icin yapilan projelerin incelenmesi
yapilmigtir.

Uglincli olarak; diinya Uzerinde kiyi ve kiyi bélgelerinde yapilan proje g¢alismalari
incelenmis olup ylkselme faktorl Gzerinde durulmustur. Bu bélgeler icin tasarlanan
yuksek binalar ve kentsel donlisum olgusu irdelenerek bir yariyil boyunca bdlge
Uzerinde avam proje niteliginde proje c¢alismasi yapilarak bazi temel sonuglara
ulasiimistir.

Bu calismanin sonunda Haydarpasa Limani ve gevresi icin; arazi tespit sonuclarini
yansitan analizlerden, bdlge Uzerinde tasarlanmis projelerden, bélge igin tez
kapsaminda yaptigimiz ¢alismalarin sonuglarindan ve dinyada iglevini yitiren liman
kentlerinde yapilan yeniden canlandirma calismalarindan faydalanilarak, gelisme
olanaklari degerlendirilmis ve dneriler sunulmustur.
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THE REANIMATION OF COASTAL AREAS; AS AN EFFECTIVE MODEL:
HAYDARPASA PORT AND ITS HINTERLAND

SUMMARY

Great importance is attributed around the world to regeneration efforts to provide for
the incorporation into cities of coasts and coastal regions, which are turning into
areas of regression, and of city Ports, which are currently gradually declining in
functionality. In consequence of the changes observed in trade policies with the
Industrial Revolution, the importance of these regions started to diminish in the 19"
Century. As coastal regions started to move away from cities, with the inclusion in
this trend of Port regions, the transportation facilities, storage areas, additional
service units and various areas that provided services to coastal regions were
abandoned.

Efforts pertaining to coastal regions, whose importance have increased by reason of
changing global policies, generated great excitement in private sector, academic
circles and the public. These comprise policies regarding economic development,
social and cultural development, technological development, ecological
development and advance transportation. The changes effectuated as a result of
these policies led to an increase in the demand of people for coasts and coastal
regions. Recognition has been granted to the necessity to establish and activate
new functions in Port facilities and their hinterlands, which have lost their
functionality in recent years due to their locations on the world. The primary grounds
for these efforts are the desire to recover these abandoned places that possess
historical potential and the will to re-establish the currently broken city-coast
connection.

Addressing the efforts to regenerate coastal regions, this thesis study discusses the
modern effect of the growth factor, along with urban transformation. In the first part
of the thesis study the objective is defined by accentuating the subject matter and
the significance of the study and the scope of thesis and the methodology used
therein are defined in line with the specified goals.

The second part addresses the exploitation of coastal regions, the concept of coast,
selection of location, functions assigned to these regions in historical process and
with changing policies, factors of regression and the triggering effect of these factors
on the transformation policies on regions.

In the second part, accounts are given of the urban transformation and growth factor
in coasts and coastal regions. Regeneration policies are those pertaining to
economic development, ecological development, social and cultural development,
technological development and developed transportation. Sample study of efforts
pertaining to regeneration policies and concept of urban transformation and coasts
and coastal regions are brought under discussion.

The growth patterns of today are addressed as approaches within the context of
urban transformation projects and newly designed projects. The potential of growth
factor for these regions is addressed via detailed investigation of the mixed
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structures within the growth factor, their modern use and their advantages and
disadvantages for us.

In the fourth part, the history, location and significance of Haydarpasa Port and
surroundings, as well as its functional and spatial potentials in the historical process
are examined and relevant suggestions and solutions are put forward. Emphases
are placed upon the detailed examination of the project studies conducted as
regards this region, the treatment of the present project by academicians and its
effect on written and visual media. It is desired through these comprehensive
research studies to draw the framework of the transformation project that is
considered prospectively to be implemented in the region.

The last part, in which results and suggestions are presented, is allocated to the
determination of the current status of Haydarpasa Port and surroundings and
suggestions on the basis of the obtained data as to how the area in question can be
incorporated once again into the active life of Istanbul. As for the methodology used
in the four-part study; within the context of the first method, a comprehensive
literature research was conducted with the aim of examining the reasons behind the
formation of areas of decrepitude and decline in the regions that are undergoing the
regeneration process, and looking into the effects of these reasons on urban space,
for the port cities and coastal regions of the world which have lost their functionality.

Secondly, the Haydarpasa Port and surroundings, selected as the sample, were
investigated, their environmental functions determined and the boundaries of
working area defined. Then, efforts were directed towards the aim of drawing the
portrait of current status via in-site monitoring and observation. Examinations were
carried out on the monitoring activities conducted in the working area, related news
stories and articles presented by visual and written media and the projects
implemented for the current location.

Thirdly, the projects conducted on coasts and coastal regions of the world were
reviewed with an emphasis on the growth factor. The high buildings which have
been designed for these regions and the phenomenon of urban transformation were
addressed in detail and certain basic consequences were reached via the
implementation of a project of preliminary nature in the region for a duration of a half
year.

At the end of this study, development potentialities are assessed and suggestions
are put forward for the Haydarpasa Port and surroundings by driving benefit from
the analyses representing the results of terrain monitoring, projects designed for the
region, the results of the studies which we conducted for the region within the scope
of the thesis and the regeneration efforts put forth in port cities of the world, which
had declined in functionality.
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1. GIRIS

1.1. Tezin Amaci

Dunyada c¢okuntu alanlarina dontigsmekte olan kiyi bolgeleri ile iglevini yitirmekte
olan kent limanlarinin kentlere katilmasi i¢in canlandirma ¢alismalarina blylk dnem
verilmektedir. Endustri Devrim ile dedisen ticaret politikalari sonucunda 19. yuzyilda
bu bdlgeler dnemini yitirmeye baglamistir. Kentlerin kiyi bolgelerinden uzaklagsmaya
baslamasi, liman bolgelerinin de degisen sanayi kosullari ile bu strece dahil olmasi
ile kiy1 bolgelerine hizmet eden ulasim tesisleri, depolama alanlari, ek hizmet

birimleri ve cesitli alanlarin terk edilmesine yol acti.

Dunya Uzerinde degisen politikalar nedeniyle 6nem kazanan kiyi bolgeleri Uzerinde
yapillan c¢alismalar kamu yapisinda, 6zel sektorde, akademisyenlerde ve halk
Uzerinde blyuk heyecan olusturmustur. Bu politikalar; ekonomik gelisim, sosyal ve
kulturel gelisim, teknolojik gelisim, ekolojik gelisim ve gelisen ulasim politikalaridir.
Bu politikalarin sonucunda meydana gelen degismeler insanlarin kiyi bdlgelerine
olan taleplerini arttirmistir. Son yillarda dinyada konumu nedeniyle islevini yitiren
liman tesisleri ve hinterlarinda yeni iglevler getirilerek aktif hale getirilmesi gerekliligi
kabul gérmustur. Tarihi potansiyele sahip terk edilmis bu mekanlarin yeniden
kazanilmak istenmesi ve kopan kiyi-kent iligkisinin tekrar kurulmak istenmesi bu
¢alismalarin  baslica nedenlerindendir. Kiyr yerlesimlerinin  yeniden kente
kazandiriimasi 1960'larda baslamis, 1970'lerde devam etmis ve 1980'lerde
hizlanmistir. Akademisyenler, devlet kuruluglari, yerel yonetimler ve halkin bu
konuya gosterdigi yogun ilgi, diinya ¢apinda birgok basarili kiy1 bélgelerinin yeniden

canlandirma projesini ortaya ¢ikarmigtir.

Kentlerin kiyr alanlarinda ve genellikle kenti yeniden tanimlayan kentsel donisim
calismalarinda yukselmenin ele alindigi bu calismada, dinyanin birgok kentinde
yapilmis ve yapilmakta olan kiy1 alani gelistirme projelerini, projenin ortaya c¢ikis
nedenini, proje kapsamini, organizasyon modeli ve sonuglari yonuyle incelenerek,
birbiriyle olan ortak &zelliklerini ve farkhliklarini ortaya koymak ve Istanbul gibi
dinyanin buylk ve tarihi kentleri arasinda yer alan bir kiyr kenti icin de son
zamanlarda yapilan ve yapilmasi dusunulen kiyi yenileme galigmalarini irdeleyerek,
diger kentlerde yapilanlarla bir karsilastirma yapilmasi, olarak belirlenmekte ve

belirlenen hedefler dogrultusunda ¢alismanin kapsami belirlenmeye galigiimaktadir.



Son yillarda Ulkemizde de islevini yitirmekte olan bu alanlarin yeniden iglev verilerek
canlandirma ve aktif hale getiriimesi olgusu énem kazanmaya baslamistir. Bu

kapsamda belediye ve diger kuruluglar proje yarismalari agmaktadir.

Toprak, hava, su ve bunlara bagh farli bir ekoloji ve topografyaya sahip olan
Haydarpasa Limani ve gevresi kiyl mekaninda da, insan yerlesmeleri ile yillar i¢inde
degismeler olmus ancak bu degismeler belli bir plana gdére olmadidi icin ekoloji,
yerlesme, ticaret, endustri, ulasim ve rekreasyon acisindan kiyi sorunlarina neden

olmustur.

Bu galismamizin amaci; kiyi bolgelerinin gelisim ve degisim slreclerini incelemek,
son yillarda bu tir bdlgeler Uzerinde yapilan proje calismalarinda ylkselme
faktorinun etkisini irdelemek ve Haydarpasa Limani-gevresi 6érnek alaninin yeniden
canlandirilip istanbul’un aktif hayatina katiimasi icin gelecege yénelik durum

degerlendirmesi yapmak ve oneriler getirmektir.

1.2 Tezin Kapsami

Tezin kapsami; kiyi bolgelerinin gelisimde belirleyici olan etmenlerin tarihsel sureg
icinde gelisiminin ortaya konularak kentsel mekana etkilerinin degerlendiriimesi bu
siirecin istanbul'da Haydarpasa Limani ve gevresi érneginde irdelenmesidir. Amag
dogrultusunda dunyadaki nemli liman kentlerinin ve kiyi1 bdlgelerinin gelisme sureci
ve bu slreci yonlendiren etmenleri ortaya koymak. Meydana gelen bu etmenlerin
istanbul Haydarpasa Limani ve gevresinin gelisim siireci icindeki rolleri, kentsel
mekana yansimalari, planlama uygulamalari, tasarim, organizasyon ve uygulamada
ortaya c¢ikabilecek sorunlarin nedenleri tespit edilerek bunlarin ¢ézimlenmesi

yoéninde onerilerin ortaya konulmasina ¢alisiimisgtir.

Calisma dort ana béliumden olugsmaktadir. Giris baslkl birinci bélimde; ¢alismanin
konusu ve 6nemi Uzerinde durularak, amag¢ belirlenmekte, belirlenen hedefler

dogrultusunda tezin kapsami ve izlenen yontem tanimlanmaktadir.

ikinci bolimde; Kiyi kavrami, kiyi-kent iligkisi, kiyi-insan iligkisi ve etkilesimi, tarihsel
surecte kiyi bolgelerinin degisimi, etkilegimi ve gelisimi ile birlikte liman bolgelerinin
neden ¢okuntd alanlarina doéndstugu, atil durumda kaldidi irdelenmistir.  Yeniden
canlandiriimasini gerektiren etmenler ve politikalar ile birlikte bunlarin kentsel

mekana yansimalari degerlendiriimektedir.

Uclincli bélimde; kiyi ve kiyi bolgelerinde kentsel déniisim ile yiikselme faktorii
Uzerinde durulmustur. Yeniden canlandirma politikalari, bu politikalar; ekonomik

gelisim, ekolojik gelisim, sosyal ve kultirel gelisim, teknolojik gelisim ve degisen ve



gelisme ulasim politikalar Gzerinde durulmustur. Kentsel dénisim kavrami ve
donusumun kiyr ve kiyr bolgeleri Gzerinde yapilan orneklerin irdelenmesi uUzerinde
durulmustur. GUnimuizde ylkselme egilimleri, kentsel dénisim projeleri ile
yukselme ve tasarlanmis yeni projeler ile bunlar incelenmistir. Yikselme faktoru
icerisinde yer alan karma yapilar, bunlarin ginimizde kullanimi, bize saglamis
olduklari artilar ve eksiler detayli bir gekilde incelenip, ylUkselmenin Kkiyi

bélgelerindeki 6nemi lzerinde durulmustur.

Dérdincu boliminde; Haydarpasa Limani ve gevresinin tarihi, konumu, énemi ve
tarihsel sirecte islevsel ve mekansal potansiyelleri degerlendirilerek bu konuda
¢d6zim ve Oneriler ortaya konulmaktadir. Bu bdlge lzerinde yapilmis olan proje
galismalarinin detayli olarak incelenmesi, yapilan projelerin akademisyenler
tarafindan ele alinigi, yazili ve gorsel basindaki etkileri Uzerinde durulmustur.
Yapillan bu kapsamli arastirmalar neticesinde bolge icin duslnulen donusum

projesinin cergevesi cizilmek istenmektedir.

Tezin 6zgun arastirmayi iceren dorduncu bolimunde; Haydarpasa Limani ve
cevresinin tarihi, konumu, énemi, tarihsel surecte islevsel ve mekansal potansiyelleri
degerlendirilerek bu konuda ¢6zUm ve Oneriler ortaya konulmaktadir. Alanin
hinterlandinin 6nemi ve potansiyellerin ortaya konulmasi i¢in yapilan arazi tespitleri,

incelemeler kargilastirmalar ve gériismelerin sonuclari degerlendiriimektedir.

Sonug¢ ve Onerilerin yer aldigi besinci bdlimde ise; Haydarpasa Limani ve
¢evresinde mevcut durum tespiti ve elde edilen veriler dogrultusunda s6z konusu
alanin yeniden Istanbul'un aktif hayatina nasil katilabilecegine yénelik oneriler

ortaya konulmus ve tum bunlarin kentsel mekéna yansimalari degerlendirilmigtir.

1.3. Tezin Yontemi

Tezin amacina uygun olarak, ilk agsamada; diunyada konumu nedeniyle iglevini
yitiren liman kentlerinin, yeniden canlandirilma sdrecini yasayan bdlgelerinde
kéhneme nedenleri, ¢okintl alanlarinin olusmasi ve bu nedenlerin kentsel

mekandaki etkilerini irdelemeye yonelik kapsaml literattr arastirmasi yapiimistir.

Literatlr arastirmasi sirasinda iTU Merkez Kitiiphanesi, ITU Mimarlik Fakiiltesi
Kittiphanesi, ITU Uygulama Arastirma Merkezi Arsivi, ITU Mimarlik Fakiltesi Sureli
Yayinlar Kitiiphanesi, MSGSU Merkez Kiitiphanesi, YTU Merkez Kitiiphanesi,
Bahgesehir Universitesi Merkez Kitiiphanesi, Bogazici Universitesi Merkez
Katiphanesi, Dokuz Eylul Universitesi Kitiphanesi, Beyazit Devlet Kitapligi, Atatirk

Kitaph@i Istanbul Bélimi'nde yer alan kaynaklardan faydalanimistir. internet



araciligi ile kaynaklar taranarak bilgilere hizli bir sekilde ulasiimaya calisiimistir.
internet araciligi ile uluslararasi projelerin gérselleri, bu projeler hakkinda yazilar ve

makaleler ve vd. énemli bilgilere ulasiimis olup tez kapsamina dahil edilmistir.

Amacg dogrultusunda, &nerilecek iglevlieri degerlendirmek, alanin islevsel ve
mekansal farkhlagmalarini ortaya koyabilmek igin eski donemlere ait haritalari elde
edilmistir. Literatlr arastirmasi yaninda ikinci asamada; 6rnek alan olarak segilen
Haydarpasa Limani ve gevresi incelenmis, cevresel islevler belirlenmis ve calisma
alaninin sinirlari tanimlandiktan sonra yerinde tespit ve analiz ¢calismalari ile veri

toplama stirecine girilmigtir.

Dinya o6rneklerinin incelendigi Gglincld boélimin sonunda, Avrupa, Amerika, Uzak
Dogdu, Rusya ve son zamanlarda gelismekte olan Dubai kiyi kentleri Gzeride yapilan
projeler; tarih, konum, blyutklik, 6nem, kéhneme nedenleri, yeniden canlandirma
sureci ve c¢alismalari, proje alanlari, organizasyon ve maliyet konulari dikkate
alinarak incelenmis ve bu uygulamalarin mekana nasil yansitilabilecegi Uzerinde
durulmustur. Orneklerin kent planlamasi, kentsel tasarim ve mimarlik disiplinlerini
kapsayacak, son yillardaki uygulamalar olmalarina dikkat edilerek segilmesine 6zen

gOsterilmistir.

Ornek alanin potansiyellerinin ortaya konuldugu alan galismasi sonucu elde edilen
verilerin degerlendirildigi dérdinct bélimde, genelden 6zele dogru bir yaklagim
benimsenmis ve Haydarpasa Limani ve c¢evresi 6rnedi Uzerinde durulmustur.
Yerinde yapilan tespit galismalari, gérsel ve yazili basindan toplanan bilgiler ve
gérismeler degerlendirilerek, karar alma surecinde kullanilabilecek dlgitler

olusturulmustur.



2. KIYI VE KIYI BOLGELERINDE YERLESIM VE iLISKILER

Bu boélimde, insanoglunun tarih boyunca kiyi bdlgelerindeki yerlesimleri, bu
bdlgelerin segimi, ticaret ile kiyl kavraminin gelismesi, bu gelisim strecinde olugan
yerlesim, iligkiler, yaklasimlar ve gunumuzde kiy1 bolgelerinin nasil kullanildigi

anlatilmaktadir.

2.1. Kiy1 Kavrami

Kiyi s6zlik anlami olarak bakildiginda;

Eski Turkcede “kidig [viii+]” kelimesinden gelen bir sézcuktir (M. Laurrusse, 1972).
Bu kelime ise herhangi bir seyin kenari anlamina gelmektedir. “Karanin deniz

boyunca uzanan kismi, sahil“ olarak ta s6zlUklerde gegmektedir.

Kiyir kavraminda konuya degisik acidan bakan birgok disiplin karsimiza ¢ikmaktadir.
Bu bakis arasindaki farklliklar ise bize bu kavramin ne kadar derin oldugunu
gOstermektedir. Bu kavrami farkli disiplinler arasinda inceledigimizde ortaya ¢ikan

sonug su sekilde dzetlenebilir:

Dogal cografya olcllerine goére; kiyi mekani, kara ile denizin temas noktalarinin
meydana getirdigi kiy1 cizgisinden baslayarak 6zelliklerine gdre denizin dogal,
iklimsel ve sekillendirici etkilerinin eristigi sinira kadar karalarin igine dogru uzanir
(Karabey, 1984).

Kiyl, mimarlikta 6zel bir alan ve kavramdir. Kiyilar kentlerin ayricalikli arazileridir.
Mekansal tasarim olanaklari agisindan olaganistl zenginliklere sahiptirler
(incedayi, 2006). Bu yaklasimda belirtildigi gibi kiyilar kent iclerinde ayricalikli
alanlar, kentlerin giris cikis arterleridir. Ayricalikl konumlari ile tarihteki birgok
medeniyete kucak agan mekanlardir. Kiyi kavrami incelendiginde kiyi-kent iliskisi,
kiyi-insan iligkisi ile butiinlesen yaklagimlarla beraber mimarlikta genis bir arastirma
alanina sahip bir konudur. Sadece cografya, jeoloji, jeomorfoloji konularinda degil,

meydana getirdigi kulturel, sosyal, ekonomik potansiyel nedeni ile kiyilar farkhdir.

Kiyl Turkiye’de yuruklikte olan kiyi kanununa gore bir alan olarak tanimlanmaktadir.

Yasaya gore “Kiyi, kiyi gizgisi ile kiy1 kenar gizgisi arasindaki alandir “ ifadesi yer



almaktadir. Kiyr tanimindaki kiyr kenar gizgisi kiyinin karadaki siniridir. Kiyinin alt

bolimu ise sadece sahil serididir. (www.tkgm.gov.tr)

2.2. Kiy1 Bélgelerinin Kent ile iliskisi ve Yaklagimlar

Kentlerin olusumundan glinimuze kadar olan sirece bakildiginda, kiltlr ve sosyal
yapl, cografya, ekonomi, teknoloji gibi nedenler, kentlerin gelismesinde ve
bigcimlendiriimesinde etkili olmustur(Tablo 2.1). Bu sayilan iglevler sonucunda kentler

kendi kimliklerine blariinmus, kent-insan iligkisi gelismis, degismis, olgunlagsmistir.

Tablo 2.1 insan — Cevre lligkisi ( Karabey, 1984 )

INSAN

FIZIKSEL
CEVRE

YAPAY CEVRE

TOPLUMSAL-
EKONOMIK
CEVRE

Askeri, ticari, dini, cekirdekler etrafinda olusan kentlerde, ilk dénemlerde cografya,
daha sonraki donemlerde teknoloji, ekonomi, politika, kultir ve sosyal kosullar
insan-kent iliskisini etkilemistir. insan dogay! tanimaya baslamasi, ona karsi
yaptiklari, doganin insanogluna karsi direngleri, insanoglunun dogayi degistirmek ve

bigcimlendirmek tutkusu gelismeye baslamistir ( Kilig, 1999). (Tablo 2.2)
Tablo 2.2 insan—Kent iligkisi

["TNSAN }

L

VE KENTSEL
EKONOMIK CEVRE
ILISKILER | ‘

insanlarin dogay! bicimlendirme ve degistirme tutkusu giinimiize artarak gelmistir.
Son yillarda glindeme gelen kiresellesme kavrami ile makro dlgekteki kavramlar,
insan ve yasadigl gevreyi onemli Olgude etkilemis ve dolayisiyla degistirmigstir.

Kentlerde bu etkilesim dogrultusunda degisen fiziki, sosyal ve ekonomik yapi ve



Olgek insan-kent iligkilerini degismesinin yaninda metropol, megapol gibi yeni

kavramlarla birlikte yeni sorunlari getirmigtir. (Kilig, 1999)

Kentlesme—kentlilesme politikas! ¢ergevesinde sosyal davranis ve fiziksel gevre
etkilesiminin 6nemi bilinmektedir. Kentlerin yasami kolaylastiran unsurlari ile birlikte,
hizli ve denetimsiz nifus artigi fiziksel biylme sirecinde insan ve kent arasindaki

iliskiler koparmaktadir.

Gecgmis donemlerde kentlerin farkli olmasinda en énemli etkenlerden biri olan kulttr
ve kent kimligi 6geleri kiresellesen diinyada artik yok olma sinirina dayanmistir.
Kent kirliligi olgusu dogaya ve ¢evreye uyum slreci sonunda olusturulan kentsel
mekanlarin, dokunun yok olmasiyla birlikte dogal ve kultirel zenginliklerin
yipranmasi sonucunu dogurmaktadir. insanlar artik tiiketici toplum olma yolunda
ilerlemekle beraber kentlerin yerel ve kiltirel yasam bigimlerini de tiketmeye
baslamistir. Olusan bu durum bize ciddi sorunlar ve kiilfetler yiklemekle beraber

kentlilerin kente ve ¢evreye duyarsizlasmaya neden olmustur.

Yeni bakis acilari, yeni yerlesim ve gelisim alanlari veya dedismekte olan mevcut
cevrelerde kent nifusunun, kent kaltdrdndn, kentsel yagsamin geredi olan maddi ve
psikolojik gereksinmelerin karsilanmasi i¢in yeni bir planlama anlayisi ortaya
atilmaktadir. Bu yaklasimda insan ile kent arasindaki olumsuzlasan hatta kopan
iligkileri iyilestirme, insanlari yeniden kente bagdlama, insanlari kentten haz alma,
fiziksel, sosyal ve psikolojik 6zellikleri ile donligsum cevrelerini yeniden ele alarak

kapsamli bir dénistim politikalar ortaya atilmigtir.

Politikalar iginde en ilging olani ise “yeni sehircilik yerine yeni kentlilik “ politikasidir.
Yeni sehircilik politikasi denilen kent planlama yénetimi 90’l yillarda basta Amerika
olmak Uzere ¢ogu Ulkede karsimiza ¢ikan bir politikadir. Kentsel yenileme ydnelimi
gittikge biyiiyen kentsel problemlere ¢dziim bulmak istemektedir. Olmeye ylz tutan
kent merkezleri, giderek artan “kentsel yayilma“ turi olugan yerlesimler, buyuk

Olgekli betonlagsma ve sosyal yalitiimighk sorunlardan bir kagidir. (C.Reicher, 2005)

Yeni sehircilik, bircok kongre ve konferansta “kentsel krizden c¢ikis yolu” olarak
gorulmekle birlikte, yaslanma, gog¢, sosyal alt yapi sorunlari, var olan yapilarin
yenilenmesi ve bos alanlar gibi konularda henlz bir recete sunmaktan uzak oldugu

kabullenmis bir politikadir.
2.2.1. Kiyi-Kent iligkisi

Kiyi-Kent iligkisi asirlardir siren bir etkilesim icerisinde devam etmektedir. Kurulan

bu iliskiler ¢esitli dinamiklerin etkisiyle devam eden slre¢ iginde ¢esitlenmis, zaman



zaman degisimler gecirmis, bazen de kesintiye ugramistir. Ozellikle sanayilesme
surecinde kiyi-kent iligkisi kopma noktasina gelmigstir. Gelisen ve degisen teknoloji,
yeni ekonomik politikalar ve hayat standartlarin degismesiyle birlikte, sanayinin kiyi
bolgelerinden desantralizasyonu, yeni sorunlarla birlikte zayiflayan kiyi-kent
iligkilerinin onarimi igin firsat yaratmistir. Bu sebepten kiyi bélgelerinin yeniden

geligtiriimesinde kiyi-kent iligkisi bir ¢ikis noktasi olarak ele alinacaktir.

Kiyl boélgeleri hem denizden hem de karadan bircok fonksiyonu destekleyebilecek
imkan ve olanaklara sahip mekanlardir. Bu olanaklari kendinde barindiran kiyi, bu
birlesimde sahip oldugu her iki yaninda yer alan hem su hem de karaya yonelik
eylemler dizisine sahne olmaktadir. Bundan dolayi kiyi, ¢ok yoénli bir kaynaktir ve bu
cesitli kullaniglar arasinda surekli bir etkilesim, ¢ekisme ve birbirini destekleme
vardir. Meydana gelen bu etkilesim 6rgutlenmis kullanicilar tarafindan kiyinin dar bir

bant olmasindan dolayi sinirli bir veri olarak ele alinmasindan kaynaklanmaktadir.

Su insanhdin var olmasindan bu yana daima insan hayatini kolaylastiran temel
unsurlardan biri olmustur. Su savunmadan ulasima, barinmadan ticarete ve
sanayiye kadar bircok dnemli gdrevler Ustlenmigtir. En dnemlisi ise, suyun varhgi
suya dayall yerlesmelerin, kualtirun varhginin yerlesmelerin odaklandigi yerler
olmaktan ¢ikmig, tarihsel iligkiler icerisinde birbiri kendine 6zgu birer gegmisi olan,
yakin donemde ise yasama seklinin degismesi sonucunda hizli yapi degistiren
yogun bir ilgi alani olmustur. Kent g¢evrelerinde olusturulan bu olaganusti ilgi ve
degisim sonucunda; yasamsal olarak bagh olduklari dogal ortami, gene ussal
olmayan bir kullanim sonucunda; altist ederek varlik nedeniyle tehlikeye atmisladir
(Kihg, 1999).

Kiyr alanlari, bolgeler, kentler, ¢cevre ve toplum arasindaki iliski modelleri kadar,
sosyal ve mekansal striktirde dnemli degdisikliklere neden olan asamalar arasindaki
gegcigler ile de ilgilidir. Tarihi slre¢ icinde mekansal ve sosyal yontemler arasindaki
iligkileri tamimlamak ve bunlarin kiyilardaki degisikliklere olan etkisini tartismak, bize
toplum tarihini bigimlendiren davranis iligkilerine mevcut davranigsal modellerin
modelleri koyarak verir (Vallega, 1993). Bu yaklagsimdan dolayi, kiyilarin yeniden
degistiriimesi, gelistiriimesi ve desantralizasyonu ele alan modeller, bir taraftan kiyi-
kent iligskisinin olusumundan dogan ¢ekisme ve birlesme ifadelerinden ortaya ¢ikan
ekonomik ve sosyal ydntemleri, diger taraftan kiyidan geri cekiime ve kiyinin

gelismesinden dogan mekansal yontemlerin agsamalarini igermektedir (Tablo 2.3).



Tablo 2.3 Kiyi-Kent iligkisi

DOGAL CEVRE

—

SU

B .

YAPAY GEVRE
~ TOPLUMSAL VE EKONOMIK GEVRE
KULTUR, GELENEK, HUKUK, POLITIiKA, ORGUTLAR,
URETIM ILISKILERI

2.2.2. Kiyi-Kent iligkisinde Yer Segimi

Kentlerin kurulusunda etkili olan ekonomik, cografi, askeri (savunma) gibi nedenlerin
temelinde yatan ana unsur “su’dur. Bu nedenle suyun sagladigi avantajla su
kenarinda kurulan kentler, kara kentlerinden sahip olduklari gelisme dinamiklerinin
cesitliligine bagh olarak hem daha farkli hem de hizli bir bicimde gelismislerdir. Bu
sureg iginde su, gelismeyi hem bicimlendirici hem de frenleyici eleman olarak ortaya
cikmistir. GUnimuzde gelisen teknolojiler, degisen politikalar, devamli artan tiketim,

suyun frenleyici ve bigimlendirici 6zelligini dengeleyici bir rol Ustlenmistir.

Gogunlukla dogal kosullar ve kaynaklar yer seciminde 6n ve yeterli sarti olusturur.
Bu sebeple, su kenarlari ilk yerlesmeler olarak kurulmasi ve gelismesi tesadufi

degildir ve bu olguyu oldukga net bir bicimde ortaya koymaktadir (G.Taylor, 1951).

Su gunumuzde dulkelerin toplumsal ve ekonomik yonden ilerlemesinin temel
unsurlarindan biri olmaya devam etmektedir. Tum uygarliklar su etrafinda, ona bagl
olarak meydana gelmislerdir. insanlar kentleri su kenarlarina, topraklari savunma,
ticaret yapma, deniz tasimaciliindan yararlanma, manzara ve Kkiyi ikliminin
yumusatici ézellikleri, suyun yasam, gug, konfor ve haz kaynagi olmasindan dolayi,
yenileme ve arindirmanin semboli olarak kurmuslardir (Kilig, 1999). Bu nedenle su
ve suya dayali aktiviteler ve fonksiyonlar kentlerin temel varliklarini olusturmaktadir.
Suyun etkisi ile olugan ticaret ve barinma teknolojisi, diger uygarliklarin gelismesine

onemli katki saglamaktadir.

istanbul ve Londra, kurulmasinda ve gelismesinde dogal kosullarin etkili oldugu iki

onemli kenttir. Korunakli limanlar ve hali¢ler bu kentlerin gelismesinde etkili olmus



mekanlardir. Su kenarinda bulunmak bugliin ekonomik bakimdan da buylk katki
saglamasa da, nehirler, denizler, sehirlerin kuruluglarini g¢ogunlukla cografi

bakimdan etkilemistir.

2.2.3. Kiy1 Bélgelerinin Kent igin Onemi

Su, dogasi geregi insanlar ve kentler i¢in asirlardir bir ¢ekim alani olusturmustur.
Kly! ise su-kara kesitinden meydana gelen essiz dogal guzellikleri olan alandir. Bu
alan, su kentleri icin bir ¢ekim, pozitif yikleme, davet ve suya donus yerleridir.
Kiyilar, tipki gegmiste oldugu gibi kentsel alanlarin yeniden organizasyonunda,
kentin yeni rolinin belirlenmesinde 6énemli rol oynamis, kiiltirel, toplumsal ve
ekonomik iligkiye dayali bayuk gelismelerle birlikte kentin imajini degistirecek uygun

bir potansiyele sahip olmustur (Konvitz, 1982).

Gulnumuzde hala kiyllarin az bir bolimund kullanmaktayiz. Az  bélimdanin
kullaniimasi, kiyi-kent iliskisi, kiyinin cografik yapisi, ekonomik ve politik agidan
kiyillarin analizi, sosyal ve kiiltirel boyutta kiyilar gibi farkli faktérlerin etkisiyle bu
bolgelerde insanlar tarih boyunca segici davranmiglardir. Faktorlerin  kendi
aralarindaki olan muinasebet sonucu en c¢ok deger gdsteren yerler insanlar
tarafindan yasam alanlari, ticaret alanlar olarak segilmistir. Bugun oldugu gibi
gecmiste de insanlar kiyi-kent iliskisinde dogal fizibilite yaparak kalacaklari, ticaret
yapacaklari, eglenecekleri ve hayatinin diger aksiyonlarini gegirecegi alanlar

sec¢mislerdir.

Avrupa’daki kiy1 kentlerine bakildiginda ¢ogunun bir nehir, bir halic veya agik bir
deniz ile yakin iligkisi bulunmaktadir. Kent formuna endustri devrimiyle getirilen
degisikler bile kentin su sinirlarini kaybetmesine izin vermemigtir. 19. yuzyil endustri
kentlerinin ¢ogu su kenarlarinda konumlanmistir. Londra, New York, Sydney,
Buenos Aires ve Cape Town 6nemli érneklerden sadece birkag tanesidir (Craig-
Smith ve Fagence, 1995).

2.2.4. istanbul’da Kiyi-Kent iligkisi

istanbul su ile bitiinlesen bir kent olarak aniimaktadir. Su ile 6zdeslesen dogal
yapisi ile birlikte yasayan medeniyetlerin ona verdigi degerler sayesinde Istanbul,
dogu-bati ekseninde su medeniyetinin merkezi olmustur. Denizin olusturdugu ve
yasam verdigi bir kent olan istanbul (Kuban, 1996), kiyi-kent iligkisi baglaminda,
gerek kiyi, gerekse kenti bicimlendiren dinamikler acisindan dinyada esi benzeri

olmayan bir topografyaya sahiptir.
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istanbul ve gevresi, Paleolitik dénemden bu yana insan topluluklarinin yasam ve
kultdrine sahne olmus blyuleyici bir dogal ¢evre sahiptir (Ersin, U., 1992). Busbecq
(1968) ve Lamartin’e gére Allah, doda ve insan Istanbul'u meydana getirmek igin

olagan usta bir isbirligi yapmistir.

istanbul, Dogu Balkanlar'in, Bodazi¢i’nin, Hali¢’in ve Marmara Denizi'nin birlestigi
noktada bir tepeyle son bulur. Yaklasik olarak 8 km uzunlugunda dogal bir koy olan
Halic (Arapca halic koy, koérfez anlamina gelir. Yunanca keras ise “boynuz”

demektir.) butlin kuzey Ege Denizi'nin en korunakl limani olmustur ( Erzen, 1954).

Koloni hayatinda ticaret baslica bir faaliyet olmakla birlikte, Karadeniz ve Akdeniz
arasinda koloni ticareti iligkilerinin sagladigi suyolu Gzerinde bulunmak, Hali¢ gibi bir
dogal liman ve savunma guvencesi saglayan tepelere sahip olmak, kentin

kurulmasin ve gelismesinde etkili olmustur.

Kentin ekonomi, savunma, ulasim gibi yasamsal gereksinmelerini ve gelismesini
saglayan su, ayni zamanda istanbul’'un, Avrupa ve Ortadogu’nun en blyik kenti
olmasinda en 6nemli faktér olmustur. Bununla birlikte kenti, zaman zaman yasadigi
g6¢ anlarinda ayakta tutan en buylk unsur, deniz ve limanlardir. Glnlik yasamin
gereksinimlerinin tek kaynagi olan deniz ve gemiler, denizden Urin saglamanin

yaninda uzak alanlar ile iletisim kurulmasini da saglamaktadir (Kuban, 2001).

Hali¢ ile Bogaz'in birlestikleri yerlerin ¢evresindeki ¢ yerlesim birimi denizle hem
baglanmis hem ayrilmistir. Bunlarin etnik karakterleri ve iglevleri de birbirlerinden
farkhidir. istanbul, imparatorlugun idari ve kiiltir merkezi, Galata bir dig ticaret
merkezi, Uskidar ise daha ¢ok kendi kendine yeten bir uydu kent olarak kalmistir
(Kuban, 2001). istanbul kéyleri olarak bilinen Arnavutkdy, Bebek, Istinye, Sariyer,
Anadolu yakasinda ise Beykoz, Kanlica, Cengelkdy gibi kdyler hem istanbul’'un
temel ihtiyaglari olan c¢esitli gida malzemelerini kargilamakta hem de insanlarin bir

eglence islevini gergeklestirdigi mesire alanlari olarak kullaniimaktaydi.

Kentin bicimlenmesi ile ilgili olarak planlama kurumunun denetiminin zayif
olmasinda onemli bir etken de belediye sinirlarinin diizenlenme bigimidir. Osmanh
imparatorlugu  sinirlarinin -~ diizenlenme  bigimidir.  Osmanl  imparatorlugu
zamanindaki kOy sinirlari metropolde degisik devrelerde belediye sinirlar olarak
tanimlanmigtir. Kby ya da geng belediye statiistindeki bu kurumlar, o giinki istanbul
Belediyesi sinirlari digina tasan konut ve sanayi alanlarinin gelisme sireci icindeki
devinimlerini  yoénlendirecek sekilde 6rgutlenmemistir;  dolayisiyla  istanbul
metropoliten alaninin mekansal yapisinin dngérulemeyen bicimde gelismesinde

etkin olmustur.
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istanbul metropoliten alaninda 1970’lerden bu yana agirlikli olarak hissedilen iki ana

gelisme yoénu ortaya ¢ikmistir:

I. Bati Yakasr'nda dnceleri merkezden gevreye yayilan, radyal, kentin soluklanmasi
icin gerekli acik ve yesil alanlari icermeyen yogun yapilanma bigiminde, sonralari
ulasim  arterleri boyunca  bir anlamda  dogrusal bir  bicimlenme;
II. Dogu Yakasr’'nda altyapiya bagl olarak, karayolundan ayrilan ana kavsaklar
cevresinde, gelisiglizel sanayi alanlari ve bunlari izleyen konut alanlari ile dogrusal

bir gelisme (Kaptan, 1988).

Bu arterler / altyapi boyunca izlenen dogrusal gelisme egilimi, 6érnegin Kartal ve
Pendik ilgceleri butlininde, konum, topografya ve yerlesme ozellikleri agisindan

kiylya kosut ¢ kusak ortaya cikmistir. (Sekil 2.1)

T PLANUL ROSAIT GELESE  ALANI AL =1 A T2
UL javved resiionial Ocvciginent wem ] Ay center
R PLANSZ.YASADG! KONUT GEUSME (=5 KARAVLU DOCRAILSY

ST aLanan < Nopway 1eute
welwred resdiintidl dewslopment arsas wihhout

Sekil 2.1 istanbul Metropoliten Alani Sanayi + Konut Bilyiime Modeli (Kaptan, 1988)

istanbul sahip oldugu bogaz ve tepeleri ile kiyi-kent iligkisini kavramsal olarak
anlatan en iyi canli drnek olarak karsimizda durmaktadir. Gegmiste ulasim daha
agirhikh olmakla beraber, diger aktivitelerin de gergeklestigi bogaz, gunumize
gelindiginde ise artik kullanimamaktadir. istanbullu artik ayagini suya

sokamamakta, suyun insan Uzerinde psikolojik etkisini artik algilayamamaktadir.

2.3. Kiy1 ve Kiyi1 Bélgelerinin Kullanimi

Su kenarlari insanhgin var olusundan buglnlere kadar olan suregte, insanlarin
barinma, nesillerini sirdirme, ikamet etme, yeme-icme ve 6grenmeyi sagladidi ideal
yasam alanlari olarak gorulmektedir. Bu alanlar su maddesinin verdigi pozitif eneriji

ile her zaman insanlari kendine gekmesini bilmigstir. Su, islevsel agidan sagladigi
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kolayliklarin yaninda iklimler Uzerinde olusturmus oldugu etki, manzara etkisi ve hos
zaman gegirilecek mekanlar saglamigtir. Su tim canhlarin  yasamlarini

surdurebilmeleri icin gerekli olan temel bir ihtiyagtir.

Kiyilar kara ve denizin birlestigi yerlerdir. Bu birlesim yerleri farkli fiziksel 6zelliklere
sahip mekanlardir ve bu farkliigi dogal alanlar ile birlikte batun canlilara

sunmaktadir.

Su, kentlerin kurulmasinda cografya, savunma, ekonomi, teknoloji, ulasim, sosyal ve
kiltdrel yasam ve ekoloji gibi gelisme sureci dinamiklerinin sekillenmesinde blylk
rol oynamaktadir. Bu nedenle kara ile suyun karsilikli iliskisine bagl olarak farkli
islevlerin gelistigi ve bu islevlere bagh olarak zaman iginde kentin gelismesini
etkileyen, roluna belirleyen, kentle bitlinleserek ona kimlik kazandiran en énemli
parcasidir (Kilig, 2001).

insanlarin su ile olan minasebetlerini Hudson ve Hoyle’'un hem fikir olduklari
surecler dogrultusunda incelmek mumkundur. Bu suregleri 19.yuzyildan ginimuze

olan etkilesimi alt basliklarda aktarimi yapilacaktir.

2.3.1. Endiistriyel Kent Limanlar ile Kiyi-Kent iligkisi

19.yuzyilin sonlari ve 20. ylzyilin baslarinda kent limanlari farkh is alanlari, yeni
fonksiyonlara ve farkh sektorlerin gelismesine neden olmustur. Bu ddnemde
sektorlerin gelismesi ve farklilasmasi, artan is hacmi ve politikalarin degismesi
kopan kiyi-kent iligkisini makinelesen bir Gst haline sokmustur. Makinelesen ve
insanlardan soyutlasan bu alanlar artik kentin birer 6gesi olmaktan c¢ikip, kendi
iclerinde birer uydu kent olmaya baslamisglardir. Bu alanlara insanlar girememekte,
ulasim aglari ve limanlarin kendi kendine isledikleri birer kiglk kentlere
doénusmustlr. Limanlarin gucli etkisi altinda kalan merkezi is ve sanayi analarinin
yakin cevrelerinde, alt sira digi kesimin yagsam alanlarinin gelistigi alanlar durumuna
gelmistir (Hilling, 1998). Soyutlasan bu alanlarda kirlilik ve buna bagl fiziksel ¢evre
deformasyonlarin goériimesinde, halk tarafindan buralara olan ragbetin giderek

azalmasina neden olmustur.

Kiyidaki degisim ve gelismelerde teknolojinin énemli rolt oldugunu ve teknolojinin
geleneksel kent kiyisinin, once bigimlendirilip, insa ettigi sonradan yikip
parcaladigini ileri sirmustar, (Hall, 1993). Bu dénemde kiyi-kent iligkilerinin kismi
bélinmeler ile kent pargaciklarina dénismustir. Geligsen teknoloji yeni ve buyuk
alanlara gereksinim duymasi ile birlikte, sanayinin kiyilara olan bagimlihgini arttirmis

ve kopma noktasina getirmistir.
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Meydana gelen bu durum sonucunda limanlarda meydana gelen tasima
politikalarinda da degisiklikler olmustur. Deniz ticareti &zellikle konteyner
kullaniimaya baslanmasi, limanlarin isleyis ve yer secimlerinde etkili olmustur. Bu
ticaret anlayisiyla daha fazla yuk taginmakta, hizli indirme ve bindirme igleri
yapilmakta ve bu etkiligi karsilayacak blylk alanlara ihtiya¢ duyulmaya
baslanmistir. Bu da liman bdlgelerin buyimesine neden olmustur. Blyuyen liman

bolgeleri kiyi-kent iliskisini koparmakta ve kamusal mekanlar gittikge daraltmaktadir.

2.3.2 Kent Limanlarinin Terk Edilmesi ile Kiyi-Kent iligkisi (Kiyillarin Gokiintii

Alanlarina Donugmesi)

Limanlarin terk edilmesi, gelisen teknoloji, degisen tasima politikalari, ekonomide
meydana gelen durgunluklar, zamanla gelisen yeni ticari iligskiler ve rekabetin
yodunlastigi global ekonomik baskilar kiyr alanlarinda bir dénisum slrecini
baslatmistir. Baslayan bu surecle geleneksel liman bolgelerinin terk edilmesi kentsel
tasarim boyutunda incelendiginde tanimsiz, bos ve c¢okinti mekanlar ortaya
cikmasina vesile olmustur. Bu geri ¢ekilme bazi liman kentlerinde cografi kosullar
nedeni ile veya alanlarin kisith olmasindan dolayr mevcut olan liman alanlarin dolgu
yapilarak ek alanlar elde ediime yoluyla da olmustur gidilmistir. Turkiye’'de
Haydarpasa Liman bdlgesi dolgu yapilarak ek ihtiyaglari karsilayacak yeni alanlar

olusturulmustur.

Gelisen teknoloji yeni ve blyuk alan gereksinimleri ile birlikte, sanayinin kiyilara olan
bagimliigini azaltmis ve bu gelismeler, kiyilarin gerisindeki alanlari da etkileyerek
geri cekilme, geride buylk bir ¢okuntl alani ile istihdam sorunu birakmistir (Kilig,
1999).

Meydana gelen bu slre¢ kent-kiyi iligskisini tekrar glindeme getirmesine ragmen
ortaya cikan tabloda kent ile olan iligkisi zayiflamis, i1ssiz ve terk edilen alanlar
olarak karsimiza g¢ikmasiyla kent, sosyal, ekonomik ve kdultlrel olarak yeni bir

sorunla karsilagsmistir.

Kiyidan geri ¢ekilmeyi tetikleyen nedenlerden biri olan ekonomik durgunlugun 1960
ve 1970°li yillarda artmasi nedeniyle kiyidan geri ¢ekilme olgusu guglenmigtir.
Glclenen bu olgu giderek politika haline gelmis, kent yasantisini derinden
etkileyecek sorunlar yumagina doénismeye baslamistir. Geri cekilme sadece
mekéansal boyutu iceren fonksiyonel bir cekilme degil, beraberinde sosyal ve
ekonomik boyutlari da ciddi sekilde etkileyecek gok yonlu bir ¢ekilme meydana
gelmigtir. Kiyi-kent iligkisi her ne kadar fonksiyonel olsa da ekonomi, politika,

teknoloji, ulagim, cografya, kultlr gibi vazgecilemez bazi temel 6gelere baglidir.
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Kiyida meydana gelen bu gekilmeyi tetikleyen faktorleri daha iyi ele almak igin,
tetikleyici faktorleri beg grup altinda inceleyecegiz. Bu bes grup; politika, ekonomi,

teknoloji, sosyal ve kulturel yapi ve kent cografyasi olarak soyleyebiliriz.
2.3.2.1. Degisen Ulasim Politikalari

Limanlarin kent disina tasinmasi sebeplerinden biri de, ulasim politikalarinin
degismesidir. Karayollarinin gelismesiyle ve hava yolu tasimaciliginda 6nemli
derecede artisin olmasi deniz tasimaciligini olumsuz etkilemistir. Karayollarinin
gelismesi ile kent merkezlerinde yer alan sanayi ve ticari kuruluglarinin kent

cevrelerinde kendine yer segmesi ve desantralizasyon slrecini baglatmistir.

Limanlarin gemi sektorindeki lojistik ve organizasyon degisiklikleri, yUk
tasimaciliginda degisen politikalar da kiyidan cekilmeyi etkilemistir. Limanlarda
yapilan tasimacilik 1960’ yillarin sonlarina dogru konteyner tasimaciigina
donmeye baglamistir. Konteyner kullanilmaya baslandiktan sonra liman gevrelerinde

onemli degisikler olmaya baglanmistir.

Konteynerlerin ticarette hizhli§i, daha fazla yuk tasimayi ve hizli indirme-bindirmeyi
saglamanin yaninda limanlarin genisletiimesini ve kent disindaki su kenarlarina

tasinmasini beraberinde gerektirmigtir (Hall 1993).

Ulasim teknolojisindeki gelismeler, depo gibi geleneksel servis olanaklarinin énemini
azaltmigtir. Bu da liman yodnetim ve isleminde yeni bir sistem gereksinimi
beraberinde getirmistir. 1960’larda baslayan, 1970’lerde hizlanan ve 1980’lerde yeni
etkiler altinda yogunlasan bu slreg¢, indermodal (intermodal ulasim, mal
kaynagindan varig noktasina kadar bir ulasim zincirci ile zaman ve deger agisindan
etkili, sureli bir bicimde naklini saglamaktir.) ulasim sdreci olarak tanimlamigtir
(Hayuth, 1988).

2.3.2.2. Sosyal ve Kiltlurel Yapi

Geleneksel liman alanlarinin terk edilme egilimlerinin artmasi, bir diger sorun olan
kent igindeki ¢okuntl alanlarin ¢cevresinde yasayanlar Uzerindeki sosyal ve kilturel
yapisina olan etkisidir. Geri ¢ekilme ile baglayan suregte kiyi-kent iligkisi zarar
gorece@i ve bu zararda kentin sosyo-ekonomisine de zarar vermesidir. Endustri
devrimi ile baslayan sosyal ve ekonomideki degisiklik kiyidan geri ¢gekilme surecinde
de baska bir boyut almistir. Meydana gelen bu sorun sadece kiyi ve gevresini
etkileyecegdi sdylenebilir fakat bunun o kentin etkiledigi diger kentler Uzerinde baski
olusturmasi ise kaginilmazdir. istanbul érnedinde bunu cok agik bir sekilde
gbrmekteyiz. Bosaltma sireci 1990’ll yillarda baslayan Hali¢ kiyi bandi, bosaltilan

alanlarin iyi degerlendiriimemesi, ¢ikarilan fonksiyonlarin iyi organize edilip tekrar

15



sehrin disinda birlestirememesinden dolayi Ulke gelelinde meydana gelecek 1995

krizine altlik olusturdugu tartisiimaktadir.

Ozellikle kiy1 kentlerinde, kent ile kiyi arasindaki sosyo-ekonomik iliglilerin zarar
gbrmesi, bu bdlgelerin terk edilme egdilimlerini beraberinde getirmistir. Zamanla
gelisen yeni ticaret iligkileri, teknolojik gelismeler, rekabetin yogunlastigi global
ekonomik baskilar kiyi alanlarinda olumsuz bir dénisim streci baslatmistir. Bunun
sonucunda, ortaya cikan endustriyel diisus ve ani ekonomik durgunluk kiyidan geri
cekilmede baska bir 6nemli faktér olmustur. Bitliin bu olumsuz gelismeler kiyida

yasayanlar icin istihdam sorununa yol agcmistir ( Pinder, 1999).
2.3.2.3. Ekonomik Faktorler

Kent limanlarinin, degisen ekonomik aktiviteler icin uygun alanlari bunyelerinde
barindirmalari ve yeni yatirrm ve aktivitelere olanak verebilecek alt yapilara sahip
olmalari, kiyilarin 1970’ yillarda degisime gitmesini tetiklemistir. Olusan bu surecte
ekonomik istikrarin gucli olmasi bu slrecin hizli ve kusursuz olarak atlatiimasi igin
en temel sart olarak durmaktadir. 1970’1 yillarin ortalarina dogru diinya genelinde
meydana gelen ekonomik durgunluk sdreci tetiklemis ve kiyidan geri c¢ekilme
olgusunu gugclendirmigtir. Ekonomide meydana gelen bu durgunluk ve geri gekilme
sadece mekansal boyutta meydana gelen bir ¢ekilme ile kalmamig, beraberinde
sosyal, toplumsal ve ekonomik boyutlari da etkileyecek ¢ok boyutlu bir ¢ekilme

olmustur.
2.3.2.4. Teknolojik Faktorler

Dinya Uzerinde meydana gelen teknolojik gelismeler deniz tasimacilik ve liman
sektorint de etkilemigtir. Limanlarda olan teknolojik gelisme, isletme yapisini,
tasima sistemlerini, alanlarinin degigsmesini, gemi teknolojisinin degismesiyle liman
boyutlarinin degismesine neden olmustur. Bu durum limanlar da fonksiyon
degisiklikleri ve geleneksel liman sorumluluklari genisletilerek devam eden sistemin
disina ¢ikilmistir. Bir taraftan i¢ alan ulasimi, yeni pazar projeleri, multimodal siniflar,
liman yonetimi ve liman gelismelerinin oldugu yeni alanlar da kapsayacak etkin bir
bilgi ve dokumantasyon sistemi gelisirken diger taraftan yeni kogullara uygun agir
yatirim stratejilerini izleyen limanlar, pazari izleyecek bigimde kullanima hazir
operasyonel bir cevreyi yaratmanin yaninda, ¢eperlere yayilarak pazari yakalayacak

bir bicimde yeniden konumlandiriimigtir ( Kilig, 1999).
2.3.2.5. Ekolojik Faktorler
Kiyi boélgelerinde geri gekilme faktorlerinden bir tanesi olan ekolojik faktor ise; bu

bolgelerde yasayan halkin, kiyinin énemine, kiyinin olanaklarina, kiyidan alacaklari
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hazza, kiyinin yasami zenginlestirecek 6zellikleri barindirdiginin farkina varmasidir.
Bu farkinda varma olayr sonuncunda insanlarin kiyiya kargi davranis ve
tutumlarinda degisimler olmustur. Meydana gelen bu gelisme sonucunda, bitln
olarak kentin, &zellikle de kent kiyilarinin ekolojik yapisini degistirecek c¢evresel
cikislarin hareket noktasi olmustur. Ozellikle 1970’ yillarda ekolojik kavrami, fiziksel
¢evrenin korunmasi, kirletici aktivitelerin kiyillardan uzaklastiriima sistemi, insan

cevre iligkisine yeni ve farkl bir boyut kazandirmistir (Vallega, 1993).

1980l yillara gelindiginde hayat standartlarinda degismeler olmus, yasam tarzlari
degismis, teknoloji ve toplumsal gelismelere paralel olarak insanoglu daha az
calismaya, daha fazla kazanmaya, daha fazla sosyal imkanlara sahip olmaya
baslamistir. Meydana gelen bu gelisme sonucunda kent kiyilarinin énemi artmaya
baslamistir. Kent kiyilari bos alanlari, hosca vakit gecirilebilecek alanlara sahip
olmasi, spor ve diger eglence aktivitelerinin gerceklesebilecedi alanlar olmasindan

dolayi insanlarin bu alanlara talepleri artmistir.

2.3.3. Kiyi-Kent iligkisinin Yeniden Canlandinimasi

Kiyl bdlgelerine sahip oldugu t¢ énemli etkenden dolayl hala blyuk ilgi vardir.
Bunlardan birincisi, kentin merkez noktasinda yer almasi; ikincisi, buydk alanlara
sahip olmasi; uclncusu, gelisen teknoloji ve degisen politikalar nedeni ile kiyi ile

insanlar arasindaki manyetik iligkidir.

Geleneksel limanlari terk ederek kent c¢eperlerine yerlesen gunimiz limanlari;
“‘gemiye, yuke ve yolcuya yonelik gesitli hizmetlerin verildigi, ylklerin depolandig,
hinterlanda aktarildigi, bu amaglara uygun tesis ve arag-gerece sahip, genis
alanlara gereksinimi olan ticari bir Gnite” olarak tanimlanmaktadir (Akten, 2001). Bu

kosullar ile ginimuz kentinde su yuzeyinden giris mekanlarini;

e ticaret veya sanayi limani (sivi, kati, gaz ve teknolojik Urlnlerini tasimak

amagli su kenari veya su yuzeyine yakin doldurularak elde edilen mekan),

e yolcu limani veya iskelesi (yolcu ve yolcu yuklerine hizmet edeni konaklama

birimlerinin bulundugu mekan),

e marina (turizm ve rekreasyon aktivitelerine yonelik bireysel veya gezi

teknelerinin konaklandigi mekan),

e balik¢l limani (ticari bir aktivite olarak balik¢ilikla ugrasan kigilerin

teknelerinin bulundugu mekan),

e tersane (gemi bakiminin ve Uretiminin yapildigi mekan)
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olarak siniflandirmak mimkUindur.

Kiyilar, tipki gecmiste oldugu gibi kentsel alanlarin yeniden organizasyonunda,
kentin yeni rolindn belilenmesinde 6nemli rol oynamig, kultdrel, toplumsal ve
ekonomik iligkiye dayali buyuk gelismelerle birlikte kentin imajini degistirebilecek

uygun bir potansiyele sahip olmugtur (Konvitz, 1982). (Tablo 2.4)

Tablo 2.4 Kiyilarin yeniden gelistiriimesi (Hoyle, 1992)

ASAMA by S DONEM OZELLIKLER

) 19.ylzyil 6ncesi Kent ve kiyr arasinda

ILK KENT @ kapali bir mekan ve
Eski ve Ortacag sosyal birliktelik.
19.ylizy1l Bilylyen ticaret ve

SANAYi KENTI G ------ ‘ endustri giiclenen
20.yuzyl ortasi liman ve biyliyen kiy:

” : Teknolojik degisim alan
KIYIDAN GERi CEKILME 1960 = 1980 aerekeinimi’ve bUETS

Terkedilen kiy1 ve kiyr

KIYILARIN YENIDEN % ¢
GELISTIRILMESi @ ‘ 1970 = 1990 gerl§1ndek1 .alanlarln
yenilenmesi.
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3. KIYI BOLGELERININ YENIDEN CANLANDIRILMASI VE YUKSELME
FAKTORU

Bu bélimde, insanlarin kiyi bdélgelerine olan ilgilerinin yeniden artmasi, kiyi-kent
iliskisini eski canlilik seviyesine ulastirmak icin ortaya konulan politikalar irdelenerek
ileriye donik kiyi politikalari tartisilacaktir. Son dénemlerde yeniden canlandirma
politikalarinda 6éne ¢ikan ylkselme faktorlin irdelenmesi ve kiyi bélgesinin dontsim
surecinde etkileyen gcler, déntsum ile ilgili Gtopyalar, stratejiler, proje hedefleri,

ortak yaklasimlar ve ortak sorunlarin ele alinacaktir.

3.1. Kiy1 Bolgelerinin Yeniden Canlandirma Politikalan

Kilyl cephesinin énemini yitirmesi ve yeniden canlandiriimasi gerekliligi, birbirine
baglantili dort faktérden etkilenmistir. Bunlar; teknolojik degisiklikler, ekolojik
degisiklikler, ekonomik degisiklikler, sosyal ve kulttrel degisikliklerdir.

Hoyle’e gore bu faktérleri siralarsak:

ilk olarak teknolojik degisiklikler, son 30 yil boyunca baslica limanlarda denizcilik
teknolojisi ve konteyner tasimaciiginin yaygin gelisimi, ro-ro yukleme-bosaltma
metotlarini ve biiyiik miktarda kargo faaliyetlerini gerektirmistir. ikinci olarak; cografik
degisiklikler s6z konusudur, kara ve su sartlari agisindan modern limanlarin
dlgeginde blylk bir artis goérilmustir. Uglinci olarak, liman sehirlerinde sosyal
ekonomik degisiklikler, liman iligkisi istihdamin dusisinde dikkat c¢ekici derecede

onemli olmustur (Hoyle ve Pinder, 1992).

Bu Ug faktorle birlikte, daha eski liman sehirlerinde geleneksel kiyi cephesinden geri
cekilme ortaya ¢ikmigtir. Liman kentinin merkezdeki blyuk alanlari isgal eden terk
edilmis mekanlarla nasil bir iligki icerisinde olunacagi sorunu, baska yerlerde yeni

liman endustriyel alanlari ortaya gikarmistir.

Son yillarda, diger ekonomik aktivitelerle karsilastirildiginda liman faaliyetlerinin
O6nemini kaybetmesi ile buylk Olglude islevini yitiren mekéanlarin negatif gorsel
etkileri, kentsel canlandirma sorunlari iginde Ozel bir yeri olan kiy1 bolgelerinin

yeniden ele alinmasi fikrini gindeme getirmigtir. Bu fikir, kimlik tespit etme,
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tanimlama kabul, ¢6ziim ve ydnetim olarak dort agsamayi icene alan bir model ile
iliskilendirilecek aciklanabilir. (Tablo 3.1) Birgok Glkenin bu asamalari gegirdigi kabul
edilir (Knaap ve Pinder, 1992).

Tablo 3.1. Kiyi ve kiyi bélgelerinin yeniden canlandiriimasi fikrinin gelisim asamalari, (Knaap
ve Pinder, 1992)

BELIRSIZLIK
TANIMLAMA
cOzUM
YONETIM

KIMLIK BELIRLEME

A

\

GELISME POLITIKALARI

\ ZAMAN

ASAMALAR

Birinci asama sorunlarin tanimlandigi dénemdir. Bu asamada; ¢ozimlerin elde
edilmesi dogrultusunda gérisler arsinda énemli farkhiliklar olmustur. ilk zamanlarda

bu konudaki tartismalar cogunlukla akademik olsa da nadiren politik alana girmistir.

icteki kentsel problemlerle ilgilenmeye dnem veren daha kapsamli politik anlayisin
dogusu ise ikinci asamadir. Bu asama politik glindemde sehirsel sorunlarin hizla
arttig1 ve daha fazla siyasi uygulamanin dikkat ¢ektigi ddnemdir. Fakat bu asamada,
ilgi ve tartismalar hala uygulanacak etkili ¢ozumlere imkan saglayacak uygun

stratejiyi bulmayi odaklamigtir.

Uclincli asamada, sorunlar dizisi daha acik olarak tanimlanmis ve tanimlanan politik
araglar uygulanmaya baslanmigstir. Stratejiler, dnemsenir politik destek ve kamu
uyusumunu  yonlendirmistir.  Tartismalar verimli siyaset analizi yodninde
degistirilirken, yeniden canlandirma sorunu politik gindemde daha az ilgilenilen bir
pozisyona kaymistir. Bu degisim yonetiminin baskin hale geldigi dérdincu asamaya

yol agcmaktadir.

Doérdunci asamada, probleme olan ilgi, siyasi uygulama, kontrol ve maliyetin
azalmasi yonune cgevrilmesi ile teorik olarak kabul ve idare edilebilir bir seviyeye
gelmistir (Knaap ve Pinder, 1992). Dogal olarak birbirinden badimsiz Glkeler
aralarindaki temel farkhliklar, kurumsal, ulusal ve kiiltirel dzelliklerden ortaya ¢ikan

degisikliklerden dolayi farkli zamanlarda bu asamalardan ge¢mislerdir.

Bir batin olarak kentsel dénlisum politikasina benzeyen kiyi ve kiyr boélgelerinin

yeniden gelisimi, konut stogunun yeniden gelisimi ve sehirsel ekonomik yeniden

20



yapilanma ve gelisimi ile iligkilidir. Savas sonrasinda dénemler boyunca bu olayi
farkli donguler izlemistir ( Pinder, 1992). (Tablo 3.2)

Tablo 3.2. Savas sonrasi donemde gelistirme politikalari (Pinder, 1992)

SANAYILESME ONCESi SANAYILESME SAN. SONRASI
\ Uzun donemli
\ ekonomik donuisim
// \ . 1
= % | \ Ofis gelisimi
< / \ \
3 / \ \
: . \/
I= \
o=
o = & \
a |
w \
‘E” R <8 Barinma
o — ~—
3 e S
o
1950 Yeniden insa etmenin 1970 1980 1986 % 1990

Yenileme

belirginlesmesi Sehirsel

yonetim

Pazarl

Bu durum, ekonomik yeniden yapilanma igin oldukca degiskendir. 1960’larda
ekonomik buyime dénemi boyunca, limanlarin daha eski kisimlari ve diger sehirler
icin ekonomik canlanmaya ilgi azdir, oysa konut saglamaya olduk¢a ilgi
gosterilmistir. Fakat bu durum 1970’lerde hizla degismistir. Ofislerde merkezlenen
bir hizmet ekonomisinin ortaya c¢ikmasi durumunda birgok geleneksel aktivite
ekonomik krize girmistir. Terkedilmis kiyl1 cepheleri ve diger eski sanayi alanlari icin
baslatilan, ekonomik yenileme politikalarina ilgi bu dénemde hizla artmistir.
Ekonomik ve sosyal amaglarla politikalar arasinda degisen bu denge, kiyi ve Kiyi

bdlgelerinin yeniden canlandiriima g¢alismalarina énemli zemin olusturmustur.

Kiyi ve kiyi bélgelerinin gelisimlerinde iki farkli yaklagim vardir: Birincisi, kiyilarin kar
amaci gutmeyen park, kaltir merkezi gibi kiyilarin daha ¢ok kentliler igin yararl olan
kamuya acik toplumsal aktivitelere dayali gelistiriimesi, ikincisi ise, ticari potansiyeli

en iyi duzeye cikaracak fonksiyonlarla kiyilarin geligtiriimesidir (Kili¢, 1999).

Gecgmiste mekansal yorumlara dayali kentsel arazi kullanim problemlerine ve
modellerine veya ticari yapi ve kiyi olanaklarinin karakteristikleri ve gelismesi
Uzerine odaklanma egiliminde olan kiyi kentlerindeki ¢calismalar, ginimuzde kiyidan
geri cekilme ile ortaya g¢ikan problemler ile birlikte, kiyilarla iligkili politikalara, terk
edilen alanlarin, gereksinimler dogrultusunda iligkili olarak yeniden geligtiriimesi
odaklanmigtir ( Tablo 3.3).

Avrupa’da gugclu planlama olanaklari, planlama gelenekleri ile iligkili kontrolli bir
uygulamaya dayanan yaklasimlar, ekonomide ve ticaret akisinda meydana gelen

durgunluk olmasina ragmen gugli bir pazar payina sahip olunmasindan dolayi
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talebin yonlendirdigi, talebe goére (demand — led) planlama anlayisina dogru bir

kaymaya baslanmigtir ( Riley, 1998).

Tablo 3.3.Kiyllarda gelisme ve egilimler (Hayuth, 1998).

Kent Kiyisi

Teknolojik ve 5 | Davranissal
Lojistik Degisim ‘ ¥ | Degisim

1

Arag olgiilerinde biiyiime e

Yeni kargo metodlan Halkin 'klyl.la'r a olan A
Sanayinin suya bagimliginin potansiyelinin artmasi
zalmasi

Mekansal Sistem Ekonomik Sistem Ekolojik Sistem

1- Arazi stoku talebi 1- Kargo olanaklar. biiyiimesi 1- Su ve hava kalitesinin gel.
2- Liman ve sanayi alanlarinin 2- Emek yogun isl. kapital 2- Estetigin gelisimi
yeniden konumlandirilmasi yogun islere donusim ’ 3- Rekreasyon faaliyetlerine
3- Ulasima dayali erisilebilir- 3- istihdamda diisiis yonelik taleblerin artmas
ligin gelisimi 4- Kentsel gelirlerde diisiis 4- Halkin kiyilara ilgisi

4- Terkedilen alanlar 5-Kirliligin ortadan kalkmasi

1= Kiy1 ve kent arasindaki mekansal ve fonksiyonel
ayrniminin biiyiimesi \|
2= Kentsel kiyinin degisen gorintimii

h 4

Bu yapilarin igletme yapisinda kendi yapisi gibi esnek bir yapiya sahip ve isletmenin
ihtiyaci olan blyuk enerjilerin kargilanabilir olmasindir. Meydana ¢ikan bu durum
sebebiyle mevcut kullanici ile kullanimlari uzlastiran, bicimleri ile insa edildikleri
cevreye uyumlu olan anlasilabilir kurallar ¢evresinde kolayca degisebilen esnek

projelere gereksinim duymustur.

3.1.1. Ekonomik Geligim

Kiyl kentlerinin en 6nemli ekonomik kaynagi limanlardir. Limanlar yapilari itibari ile
kentlerde insanlara en ¢ok fayda getirecek alanlara kulmus yerlerdir. 1960 ve 1970’li
yilllarda liman, liman organizasyonu ve liman politikalari degisen tagimacilik ve
ticaret politikalarindan dolayi etkilenmigtir. Bu stregte limanlarin ulagsim araglari,
organizasyon sistemleri degistidi icin limanlar Uzerinde artan mekanlar ve ¢cokunti
alanlari olusmaya baglamistir. Bu alanlar, son 20 yildir kentlerin kendilerini yenileyip
gOsterebilecekleri ve diger rekabette kullanabilecekleri potansiyel yerler olmuglardir
(Erkok, 2002).
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Su iligkili kullanimlar olarak endustrilerin, sadece liman aktiviteleriyle dogrudan
baglantili olanlari degil, genelde bir¢odu, buylk su alanlarina yakin veya Uzerinde
konumlandiriimak durumundadir. Kentsel kiyllarda yer alan faaliyetler ve kente
kazandirdiklari ekonomik degerler, birbirine benzer olabilir. Bir¢ok liman kentinin kiyi
bdlgelerinde, karakteristik bicimde blyuk bir hareketlilik, hummali bir kosturmaca,
insanlar, aktiviteler ve islevlerin esi gérilmemis bir karisimi izlenebilmektedir (Craig-
Smith ve Fagence, 1995).

Kiyl alanlari 20. yuzyilda goézle gorunidr boyutlarda sosyal, eglence ve cevre
yoninden faydalar saglamis, meydana gelen glcli menfaatler kentlerin politik ve
ekonomik durumlarini ve énemlerini ylikseltmis ve ylkseltmeye devam etmektedir.
Kiyr alanlarinin ekonomik ve sembolik anlam ve 6nemi, mevcut kentsel alanlarin
yakininda buyuk gelisme bolgeleri olusturan, bazi durumlarda da sehir merkezlerine
dogru o6nemli boyutlarda genislemeye neden olan kullaniimayan limanlar veya

denizden toprak kazanilarak islah edilen bolgelerde, 6zellikle desteklenmisgtir.

Kiyr bolgeleri gunimuzde kiresel ekonominin ve para sermayesinin genisleme
gbsterdigi dénemlerde yatirmlar igin birebir hedef haline gelmis yerlerdir. istanbul
Haydarpasa 0Orneginine bakilirsa, Anadolu yakasinin yeni ¢ekim merkezi olarak
disiiniilmesi, istanbul icin yeni bir enerji ve sembol olabilme 6zelligine sahip mekan
olabilmesi hasebiyle uluslar arasi sirketlerin yatirrm igin g6zde mekanlari
arasindadir. Global ekonomi ve para sermayesinin 2000’ yillarda en ¢ok
etkilesimini, Cin basta olmak Uzeri uzak dogu Ulkelerinde almistir. Kuskusuz bu
ulkelerin sehirleri icerisinde Shangay’in yeri ¢cok farkhdir. 2008 olimpiyatlarini takiben
2010 Expo fuarinin bu kente yapilmasi ve kentin bir kiyr kenti olmasindan dolayi
kiyinin, Glkenin kendi ekonomisine ve uluslar arasi piyasalara etkisi ¢ok bUyUktar.
Finansal ve muilkiyet cikarlarinin ortak operasyonlari igin bir bulusma noktasi olarak
kiyr alanlari, sermaye birikimlerinin yeni kentsel yerlesim yerleri olusturulmasi

maksadlyla transferinde dnemli bir rol oynamigtir (Amin ve Thrift, 1992). (Sekil 3.1)

Kiyi alanlar, politik hirslari ortaya ¢ikaran buyuk ve basarili gelismelere bir platform
olusturabilir veya bir kentin yada ulusun kuresel ekonomiye entegre olmasini
saglayabilir. Belkide ekonomik ve politik dnemler nedeniyle, kiy1 alanlari yeni kent
gorungusu igin bir oyun alani yada uzerinde politik oyunlar oynanacak alan olarak
gorulmektedir. Bu mekanlar uluslararasi girisim sermayesi i¢in birer arena ve post-
modern kulttre, “post-Fordist ekonomiye” gegis icin ve buna bagli olan yapilasmada
ve kentsel tasarimda oraya ¢ikan degisikliklere birer basamak olarak sunulmaktadir
(Ashword ve Voogd, 1990). Meydana gelen bu durum kiyi ve kiyi bdlgelerinin, yeni

olanaklar saglayan, yeni girisimleri tetikleyen ve doga tarafindan bize sunulan bir
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alan olarak mi gérmek yoksa sadece globallesme sonucunda kapitalizmin giglerinin
belirgin sekilde yeni bir kabuga burinmesi altinda uygulandigi alanlar olarak mi

goérmek lazim?

Sekil 3.1 Shanghai Port ( www.maerskline.com)

Kiyi alanlari, girigsimcilerin, ekonomik bakimdan geniglemeyen ve bol kazancli
sektorler haline gelmedikge, ortaya ¢ikan ekonomik dedisimi de yansitabilir. Gerek
gelisme gerekse sermayeyi toplamasi bakimindan, kiyr alanlarinin ulusal ve
uluslararasi alanda ylkselen oyunculari kendine c¢ektigi sekilde bir distnce
mevcuttur (Whimster, 1992).

GUnumulz yasantisina uygun ve gelecek yillara aktarilabilecek yeni kentsel cevreler
olusturmak ve pargalanan kiyi-kent iligkisini yeniden kurmayi amaclayan kiyilarin,
yeniden gelistiriimesi ¢ok genig bir olgu oldugundan, kiyi-kent iligkisinin
yenilenmesinde yerel 6zellikler ile birlikte genel 6zellikleri de dikkate alinmalidir.
Globallesme gibi yeni ekonomik kavramlar kiyilarin yeniden gelistirimesinde etkili
olan teknolojik degisim etkisi yaninda, Olcek ekonomisinin Oneminin de

vurgulanmasi gerekliligini ortaya koymustur.

Sydney, Barselona ve Rotterdam limanlarinin yeniden yapilandirilmasi Gzerine fakli
kuvvetler ve degisik dinamikler etkili olmustur. Bu limanlarin tamamina bakildiginda
hepsi ayni kategori icerisine girmektedir. Ekonomik bakimdan, ekonominin finans
yada diger sektérlerinden ziyade, kent turizm ile ayakta dururlar. Ayni zamanda
“kultdrel merkez” olarak veya kent ticaretine kaynak saglayarak kentin ekonomik

durumuna dolayh olarak katkida bulunurlar.

3.1.2. Sosyal ve Kiiltiirel Geligim

Gelismekte olan ve gelisen Ulkeler de daima pozitif ydnde bir yasam standardi artisi,

gecmisten gelen birikimlerinin gincel politikalar ile deger kazanmasi, degisken ve
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¢ok yonll bir sosyal degisimi baslatmigtir. Ginimuzde bunun en belirgin yansimasi,
suphesiz turizm olmustur. Kiyi bolgelerinde ¢okuntlye ugramis, terk edilmis alanlari
en iyi degerlendirme yollari olan sosyal ve kulturel 6geler ile yenilenmesi yoluna
gidilmistir. Bu mekénlara basta mizeler olmak Uzere fuar alanlari, sergi salonlari,
restoranlar, kultir merkezleri, kongre merkezleri, akvaryumlar, marinalar, ticaret
birimleri ve kiy1 parklari gibi daha ¢ok kiltlrel ve sosyal olguyu destekleyecek
birimler yerlestirip, turizm ve ekonomik politikalar ile atil halde kalmis bu alanlar,

kentin yeni ¢gekim merkezlerine donusturilmektedir.

Meydana gelen bu degisimde dinya Uzerinde meydana gelen ekonomik
yaklasimlarin, politik yaklasimlarin degismesi ile ilgili oldugu bilinmektedir. Bu slre¢
ile birlikte kiyillara marinalar, oteller, konutlar, rezidanslar ve buro binalarinin
yapilmasi baslanmistir. Bu fonksiyonlari sehir merkezlerine baglamak icin yeni
metrolar, demiryolu hatlari ve yeni yollar yapilmistir. Yeni ulasim sistemleri ile kent
merkezlerine entegre edilmis, talep olusturucu kompleks sistemlere dayali sosyal
degisimler tartisma yaratmis ve hi¢ kuskusuz tartismaya da devam edecektir (Kilig,
1999).

Uretimde meydana gelen degisikliler hi¢ stphesiz insanlari sosyal ve psikolojik
anlamda bazi gelismelere ve degismelere itmistir. Teknolojinin gelismesiyle Gretim
politikasi degismis, agir endistriye dayali olan dretim yerini, daha hizli ve montaja
dayali, hizmete dayali bir Uretime gegis saglamistir. Meydana gelen bu gegisler
insanlar Uzerinde bazi etkiler birakmakla beraber onlarin yasam standartlarini ve
sosyo-psikolojisini  degistirmistir. Kiyi bdlgelerin tekrardan ele aliniginda dikkat
edilecek 6nemli hususlardan biri olan sosyal ve ekonomik 6gelerin uzun dénemli
dinamizmidir. Bu dinamizmin dnemsememek, sadece terk edilen bos alanlara
odaklanmak, hi¢ kugkusuz bu alanlarin degismesi ve gelismesiyle birlikte,

beraberinde ¢ok buyuk sosyal problemlere neden olacaktir (Kilig, 1999).

Kiyl boélgelerinin her zaman canlandiriimasi ve yeniden yapilandiriimasi, kiyi kentleri
icin cok onemli bir ihtiyaci ortaya c¢ikarmigtir. Toplumun genel yarari ve Uulke
ekonomisinin refah ve huzuru igin 6nemli firsatlara sahip olan kentsel kiyilar,
teknolojik degisim, dunya ticaretinin degigsen, gelisen modelleri ve kiyi-kent
arasindaki cesitli iligkileri, kiyisal alanlarin canlandiriimasi ve yeniden geligtiriimesi

icin dnemli bir ¢ikis noktasi olmustur.

Yeni kentsel kiyilar, kentsel cevre ve Kkiyl toplumu arasinda tanimlanabilen,
kavranabilen iligkilerinin, sosyal kultlrel modellerinin, ekonomik stratejilerin temelini

olusturmaktadir. Bu yaklasima karsit olarak da Cruch (1988), ekonomik ve istihdam
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yaratmanin yeniden canlandirma yontemlerinin bir Grinu gibi gérGnmesine ragmen,

genel amaclarinin bir 6zelligi olmadigini savunmaktadir.

Toplumun varligini dikkate alan kiyi, yeniden gelistirme planlari pozitif bir toplumun
imajini gerceklestirecek operasyonlar igin de yol gostermistir (Hayuth, 1998). Burada
dikkat edilecek husus, yapilacak olan yeni plan anlayisinin kiyi bélgelerine has ve
oranin kimlik 6gelerini yansitir olmasidir. Pozitif bir toplum imajinin olugsmasi, o
toplumun kendi kimliginde, benliginde yattigini unutmayi, toplumun geneline hitap
edebilecek orayi tanimlayacak bir perspektif ile plan yaklagimlarinda bulunulmal..
Kar amagcli yatirm egitimlerine dayali, surekli dolasimin oldugu bir ¢cevrede sabit
varliklarin 6énce aktif servetlere ve tiketime yonelmesi, park veya yaya yolu, otopark
gibi ortak alanlarin elde edilmesini guglestirmektedir. Bu yaklasimlarda, kar amaci
guden modellerde kamu kullaniminin ortadan kaldiriimasina yada kisith sekilde
verilmesine neden olabilir. Ortak kullanim alanlarinin kisitlandiriimasi veya

tamamiyla ortadan kaldirilmasi sosyal ve kulturel yapiyi da olumsuz etkileyecektir.

Kiyi bolgelerin ¢oklntl surecinden sonra ele alinip tekrardan tasarlanip, kente ve
kentliye hizmet veren mekénlara donistiriimesi kentsel alanlara yeni yasamlari
getirebilir, sosyal, ekonomik ve kiultirel agidan yeni firsatlar dogurabilir ve medya,
gelen bu kompleksin kent merkezi baglantisi en iyi sekilde baglanabilir. Kentsel
donusum yaklagimlarinda dikkat edilecek olan husus orayi destekleyici ve gelistirici

bir sosyal ve kultur ile ela alinip, bu kriterlere gore tasarima gecilmesidir.

3.1.3. Teknolojik Geligim

Kiy1 bdlgelerinin yeniden geligtirmesinde, Uretim degerlerini ve maliyetlerini
azaltarak, uluslararasi yayginlasarak pazar payini arttirmayr amagclayan teknolojik
gelismelerin roll buydk olmustur. Kuzey Amerika’da Baltimore ve Bati Avrupa Kiyi
kentlerinde Liverpool ve Bristol'daki dok alanlari ile Marsilya’daki Vieux Port alani,
suya duyarli rekreasyon alanlarinin 6nemli Orneklerindendir. Bu alanlarda
rekreasyon, ticari konut ve kurumsal arazi kullanimlari, ayni zamanda toplumun
mekansal organizasyonu Uzerindeki teknolojik degisiklikleri gdstermektedir (Kilig,
1999).

Teknolojik etkilerin meydana gelmesiyle bogalan alanlarin yan etkileri ile birlikte
halkin kiyilara olan tutum ve davraniglarinda meydana gelen degisimler, kiyilarin
yeniden gelistirimesinde onem kazanmigtir. Halkin kiylya olan yaklagimi sonucunda
bu mekanlarin daha iyi degerlendiriimesi politikasi ve bu politikayl destekleyici
gelismelerin olmasi slrecin daha hizli ilerlemesini saglamistir. Kiyinin insana vermis

oldugu haz ve suyun kent icin dneminin anlagiimasi, kiyida olugabilecek olumsuz
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etkileri azaltmistir. Bu sebeplerden dolayi kiyilarda suya dayali rekreasyon, marina
gibi fonksiyonlarin disinda, aligveris merkezleri, restoran, konut gibi fonksiyonlarin
yeniden gelistiriimesi rekabet ile birlikte kiyi-kent iligskisine farkli bir boyut getirmigtir.
Kiylya yeniden donus olarak adlandirilan butin bu gelismelerde teknoloji basta
kirliligin azaltimasinda, bos zamanlarin olusturularak insanlarin kiyilarin farkina

varmasini saglamaya kadar dnemli bir rol Gstlenmigtir.

3.1.4. Ekolojik Geligim

Gunumuzde olusturulmaya c¢alisilan kiy1 yenileme ve gelistirme politikalari, kentsel
fonksiyonlara dayal fiziksel yontemler ve eko-sistemler arasindaki iligkilerde dislse
sebep olan bu gelismede, kiyisal kullanimlardan dolayi kaynaklarin tiketiimesi gibi
olumsuzlara yol agmistir (Vallega, 1991). Kaynaklarin tliketiimesi globallesen
dinyada en 6nemli sorun olarak karsimiza ¢gikmaktadir. Dinya Uzerinde degismekte
olan ekosistem kiy1 bolgelerinde farkli ve daha narindir. Su ve karanin birlestigi bu
alanlarda ekosistem hem bize esrarengiz guzellikler vermekte hem de bizi narin

yapisli ile degisen dunyada tedirgin etmektedir.

Kiyillardaki ekosisteme duyarli olmak iki dirtlyle mumkunddr. Bunlardan birincisi,
kKiy1 bélgelerinde bir batun olarak, insan davraniglarini, besin aginin korunmasini ve
koruma ile uyumlu sosyal kavramlarin gelistiriimesi; ikincisi, deniz parklari, agik
alanlar gibi 6ncu fonksiyonlari serbest birakip, gelistirerek kismen kiyisal eko

sistemin ve fiziksel ¢evrenin korunma bilingsizliginin asilmasidir ( Kilig, 1999).

Su ile dogrudan iligkisi olan aktiviteler ve bu aktiviteleri destekleyen rekreasyon
alanlari, marinalar, parklar gibi fonksiyonlar ile beraber, kiyi-kent iliskisinde diger
fonksiyonlara oranla daha az iligkisi olan ticaret, fuar alanlari, miizeler ve kongre gibi
ekonomik faaliyetlere dayali fonksiyonlar, bir bitin olarak kentsel orta ile

iliskilendirilmektedir. Bu dogrultuda analiz ve planlamanin oturacagi kentsel matrisi;
a) Kentsel fonksiyonlar,

b) Kiyi fonksiyonlari olarak tanimlayabiliriz. Bu dogrultuda, kiyinin rolinin, bir butin

olarak metropoliten alana, kente gore tanimlanmasi gerekir.

Kiyidan geri gekilme surecinde olugan ¢okuntu alanlarin tekrar degerlendirme
gudusu ile olugturulan yeni projeler kent ekosistemini etkileyen projelerdir. Bunun
icin kentsel kiyilarin yeniden gelistiriimesi, ozellikle kentsel degisim ve kiyisal
alanlarin yeniden gelistiriimesinin, ozellikle kentsel degisim ve kiyisal alanlarin
yeniden gelistiriimesinin konumsal ve mekansal zitliklarina dikkat edilerek, teknolojik

degdisim ve ekolojik sinirlar ile denizsel perspektifler ve kent planlama arasindaki
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dengeyi ararken, kiyida estetik degerler yaratmak ve uygun fonksiyonlar saglamak
icin deniz, kiy1 parklari ve bu amaclara ayrilmis alanlardaki aktiviteler ile kirletici

aktivitelerin yer degistirmesine dikkat edilmelidir (Hoyle, 1988).

3.1.5. Degisen ve Gelisen Ulasim Politikalari

Kiy1 bolgelerinde meydana gelen degisimle ortaya cikan ¢okuntu alanlarinin
degerlendiriimesine paralel olarak yeni kentsel alan gereksinimi, kiy1 kentlerin yesil
alan ihtiyaci, alt yapi, kentsel yerlesmeler, marina, konteyner tasimaciligi ile birlikte
ro-ro tasimaciligi gibi islevleri dahil eden ekstra kentsel kiyilar ile kentsel alanlarin

entegrasyonunu saglayacak kentsel yontemlere stratejilere ihtiyag gostermistir.

Politikalarda temel olan, ¢aga ayak uydurmanin yaninda gelecek vyillara isik
tutabilecek, onlari simdiden 6n gorebilecek alt yapilara sahip olmasidir. Temel
politika olarak, yerel ekonomik yapiyl, yerel politik kontrolli ve bireysel gucleri
yansitan yerel ekonomik politikalarin, sosyal degisim ve ekonomik yenilenmeyi
saglayamamasi ile birlikte, ekonomik gelisme amaclarina da yol agmasi, yerel
sektorin, 6zel sektor girisimlerinin, degisimi mumkin oldugunca yonlendiren ve

hizlandiran ¢ézimleri desteklemesini beraberinde getiristir.

Bird’e (1976) gobre, kiylya dayali sermaye, kentlerin basarisinda, politik gtclerde
etkili oldugu icin, bu glglerin de korunmasi 6nemli olmustur. Partilerin ideolojik
politikalari, kbkeni mekan disi olmasina ve pratikte yerine getiriimesine karsi cografi
bir etkiye sahiptir. Bu nedenle kiyilardaki degisimlerde ulusal politikalarin rollint
tanimlamanin yaninda, meydana gelen yeniden gelisme bicimlerinde etkili olan

butun glglerin etkisini de bilmek gerekir (Kilig, 1999).

Dinya’da gln gectikce refah, huzur seviyesi ve sosyal yapillasmada &énemli
degislikler olmaktadir. Kiyllarda meydana gelen dedisikler kapitalist dizen
cercevesinde daha turizm odakh parasal boyutta yatirimlardir. Bu olumsuz
gelismeler hem Kkiyilarin ekosistemini hem de sosyal yapiyl tehdit etmektedir.
Olumsuz etkileri dnleyecek yonetim modelleriyle birlikte, kiyiyr kent ile entegre
edecek, kentsel kiyiyr yeniden bigimlendirmek igin mucadele verecek bir kuruma
ihtiyac duyulmasi ve kiyilarin gelismesi dogrultusunda sinirh fonksiyonlar igin
kullanimdan, c¢ok yonlu bir kiyr yonetimi ihtiyaci ile birlikte, kentsel alanlarin
sinirlarinin - 6tesinde kiy1 alanlarinin varligi, ekstra bir kiyr yonetim bigimini
gerektirirken, kiyi alanlari yonetimi, (CAM-Coastal Area Manegement) gittikce artan

bir 5nem kazanmistir.

Yapilan planlama c¢alismalarin daha az bir birokratik planlama sistemi ile, kamu +

Ozel yatirim araclarini kullanarak 6zel yatinmlari tesvik etmeyi amagclayan politikalar
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Ozellikle Baltimore’deki kiyr ve Londra dok alanlarinin yeniden geligtiriimesinde ¢ok
onemli rol oynamigtir., Kamu kurumlari, alanin temizlenmesi, alt yapinin
hazirlanmasi, tarihi binalarin korunmasi ve déntsimi saglayacak yeni yatirimlar
icin gerekli finansin saglanmasinda onemli rol oynayarak 6zel girigimcilerin yatirm

yapmasina olanak saglamigtir.(Tablo 3.4)

Tablo 3.4 Kiyilarda degisim, politikalar ve faktorler (Kilig, 1999).

DEGIgiM POLITIKALAR
s : AET ile Pazar olanaklarnnin Sinirlayict y asalarin
POLITIK- EKONOMI genigletiimesi ve ticaretin yeniden gézden gecirilmesi,
yeniden yonlediriimesi. yumusgatiimasi.
Globallegme

) ) Kiyilarda kullaniimayan,
TICARI Uluslar arasi ortakliklar ile askeri ve kamu alanlarnin
sirketlerin blyimesi. kullanimi

ivilegtiriimesine ydnelik otoyol
Trwzimde patlama. demiryolu, havalimani ile ilgili
SOSYAL CEVRE Suya dayall aktivitelere politikalar.

olan talebin hiyimesi.

ULASIM TEKNOLOJISI Gemi boyutlannin biyimesi.
POLITIKALARI Kyl ve kent merkezlerine bagh .
ray sistemin geligtirimesi. Ozel sektdri tegvik

Kamu yatirimlari ve 6zel yatirrmlar ile mirasin korunarak, kaynaga donusturiimesi
ve halkin 6nemli kismini kiyiya c¢ekerek, kiyi-kent arasindaki iliskinin yeniden
kurulmasi saglanmistir. Ginimuzde daha da 6nem kazanan iglevini yitiren kiy1 ve
kiy1 bdlgelerinde kentsel dondsum politikalarinin Avrupa ve Amerika’da en iyi sekilde
uygulanmaya devam etmektedir. Tlrkiye’'nin de bu politikalari uygulamasi
gerekmektedir. islevini yitiren kiyi alanlari, liman tesisleri ve hinterlandinda yeni
islevler getirilerek aktif hale getirilmesi gerekliligi kabul edilmigtir. Cokuntl olarak
kalan bu mekanlari yeniden kazanmak, onlari kente dahil etmek ve kopan kent-kiyi
iliskisini tekrardan kurmak istenmesi, talebelerin bu ydnde olmasi kiyi ve Kiyi
alanlarinin yeniden gelistirme calismalarinin baslica nedenlerindendir. Teknolojik,
cografik, ekonomik ve politik faktorlere dayali olarak kiyi bdlgelerinin, sanayi ve
liman alanlarinin yeniden yapilanmasi sonucu kent kiyilarindan c¢ekilme ile bu
alanlarda yeni bir degisim ve gelisim sireci baslamistir. Bu gibi sebeplerle kiyi ve
kiyinin gerisindeki islevlerin bu bodlgelerden cekilmesi ile kentin kalbinde yer alan

mekanlar terkedilmis bos ve Issiz alanlar haline déndsmustur. (Tablo 3.5)

Geri gekilme ile olugsan bu alanlar, bazi kentler igin ayirt edici 6zellik olarak
nitelendirilen degerli kiy1 alanlarina mevcut olmasi, farkh fonksiyonlar yuklenmek

adina kentler arasinda bir rekabet olusmasini saglamigtir. Bu farkh kullanimlar
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konut, ofis, restoran ve aligveris kompleksleri gibi kara temelli fonksiyonlar olabildigi

gibi marinalar, rekreasyon alanlari ve su kullanim temelli faaliyetler de olmusgtur.

Tablo 3.5 Kiyllarda Rekabet ortami (Riley,1998)

HEYECAN

I YENI SOSYALI

YAPI | YENI IS ALANLARI ‘

# ARAZININ GERI KAZANIMI
MIRASIN KULLANILMASI KAR ETME OLARAK

VE KORUNMAST \ / KULLANILMASI

YARAR

GORULEBILIR BASARI YENI KONUTLAR

ARAZININ DEGERL.
I KAR | | ARTMASI I
CANLILIK
GERILEME
MEVCUT FIRMALARIN UCUZ KONUT
VE YASAYANLARIN. GEREKSINIMI
YER DEGISTIRMESI
YEREL GUCLERIN
VURGULANMAST YENI VE YENIDEN
1.ENDUSTRININ KALKINMAST ARASINDAKE UYUMSLZLUK
d ARASINDAKI UYUMSUZLUK
2.USTALIK GEREKTIRMEYEN SAKINCALAR ,YEREL ISTEK
ISTIHDAM VE KABILIYETI
3.EKONOMIK
MARJINALIZASYON
_ OZEL SPEKULASYON _ PLANLI TEMEL
1IN KAMU SUBVANSIYONU IHTIYACLARIN YADSINMASI

ONCELIK OLMAKSIZIN
TEMEL THTIYACLARIN
TANINMAST

Kent merkezlerinde yer alan geleneksel limanlarin ve su kenarlarinin terk edilerek
kentin dis ceperlerine tasinmasi su kenari kentlerinin yagsaminda yeni firsatlar ve
imkanlar dogurmustur. Bu imkanlarda en 6nemlisi genisleyen limanlarin ve gelisen
endustrinin tamamen pargaladigi su-kent iligkisinin yeniden kurulabilmesi firsatidir
(Hamamcioglu, 2005).

Terk edilen kiy1 bolgelerinin sundugu olanaklar ve ¢ekim guglerini sayarsak;

e Kentlerin kalbinde yer alan maddi ve manevi degeri yuksek alanlarin olmasi
(Hall, 1993).

e Insanlarin suya olan ilgisi (Hall, 1993).
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e Ekonomik servis sektdrlerinde meydana gelen buyidk dalgalanmalari

durduracak yeni imkanlar sunmasi (Hall, 1993).

e GuUnumUz kent ekonomisinde Onem kazanan rekreasyon ve turizm
sektorlerinin Ozellikle su aktiviteleri ve manzara potansiyelleri nedeniyle su

kenarlarini tercih etmesi (Hudson, 1996)

¢ Yogun yapilasmalardan sikilan insanlarin nefes alabilecekleri yesil ve agik

alanlara duyulan ihtiya¢ (Hudson, 1996)

o Ekolojik donguleri ve tarihi degerleri zarar gérmis olan su kenarlarinda
rehabilitasyonun saglanabilmesi ve kentin saglikli bir pargasi durumuna

gelebilecegdi distincesi (Hudson, 1996)
¢ Kente yeni gelir ve istihdam olanaklarinin olusturulmasi.

o Kentin yasam kalitesini arttiracak sergi, festival, mize ve kultir merkezleri
gibi donati alanlarinin gergeklestiriimesi igin gerekli alana sahip olmasi (Kilig,
1999).

o Katilimciligi tesvik eden oOzellikle finans ve organizasyonu iceren farkli
planlama yaklasimlarinin ortaya koyulabilecedi c¢alisma alanlari sunmasi
(Kilig, 1999)

e GUnNUmMUzin gegmigle baglarini saglayan énemli mekan izlerinin éneminin
algilanmasi ve yeni iglevlerle degerlendiriimesine olanak saglanmasidir
(Kilig, 1999).

3.2. Kiy1 Bolgelerinde Kentsel Dontligsim ve Yiikselme Politikalar

Bu bdlimde, kentsel dénisim ve kentsel yenileme kavramlari ele alinip, degisime
ugrayan yada surecin devam ettigi kentler icin yapilan yeni projelerde ylkselme
faktorii irdelenecektir. insanlar biiyir, gelisir ve hayati bdyle devam ederse, kentler
de insan Urtnu bir alan oldugu i¢in bu mekanlarda bu sirece dahil olurlar. Meydana
gelen gelismeler diginda kentlerin devamli dedismesini tetikleyen nedenler ve bu

olusum sonucunda ¢ikan projelerde yikselme faktorl Gzerinde durulacaktir.

3.2.1. Kentsel Doniisiim ile Yikselme

Gecmiste oldugu gibi ginimizde de kentler gelismekte ve degismektedir. Kentler,
bu dénlsim slreci beraberinde insanlarin yasam standartlarini artirmak igin talep
edilenleri karsilamasi gerekmektedir. Halkin daha huzurlu ve guvenliklerinin

saglandidi, her bakimdan gelismis alanlarin olusturuldugu, ayrica kigilerin ekonomik
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dizeylerine dolayll olarak etki ettigi planlama calismalarinin basinda dénisim
calismalari gelmektedir. Bu sebeple, kent icinde pargaci bir tutumla uygulanmis olan
c¢alismalarin  batinselliginin - saglanmasi ve kentle butlinlesmis alanlarin
olusturulmasi agisindan dénlsum c¢alismalari buyidk édnem tasimaktadir. Dénislim
projelerinde artan standartlar ve metropol yapisiyla birlikte ylkselme arzusu da
artmistir. Yiksek binalarda olusturulan konfor kosullari, karma kullanima olanak
saglayan yapisi ve bu etkenler ile birlikte daha birgok artisindan dolayr yeni

doénusum politikalarinda ylkselmenin ayri bir Snemi vardir.

3.2.1.1. Kentsel Donusum Kavrami

Kentsel donusum, kent sorunlarini ¢ézume kavusturmak icin, gelisim ve degisime
ugrayan bir bolgenin sosyal, kilttrel, ekonomik, fiziksel ve cevresel kosullarina
kalici bir ¢6zim saglamaya c¢alisan bir gosterim ve eylem plani olarak
tanimlanmaktadir. Kentsel déntsim tanimlanirken, Gg farkh unsura dikkat etmek
gerekmektedir; bu Ug¢ unsur, ayirt edici 6zellikler olarak karsimiza c¢ikmaktadir.

Turok’a goére bunlar:

e Bir alanin dogasini degistirmeyi ve alan sakinlerinin donigsim slrecine

katihmci olarak girmesini amaclamaktadir.

o Bodlgedeki sorun ve potansiyellere bakilarak, kamunun Gzerine dlisen goérev
ve sorumluluklarint iceren hedef ve faaliyetlerin belirlenmesini

amaclamaktadir.
e Genel olarak ortaklk kurumuyla yonetilmelidirler.

Donlsum, faaliyet alani ve dogasi gere@i, mevcut sehrin yapisina ve burada
yasayan insanlarin fiziksel, sosyal ve ekonomik gelecegi Uzerine ve buna bagli
olarak da kentin butin geleneklerine etki ediyor. Bu nedenle, butin planlama
calismalarinda, sosyologlar, ekonomistler, muhendisler, mimarlar, plancilar ve

peyzaj mimarlari gibi farkli disiplinlerin birlikte ¢alismasi gerekiyor.

Kentsel doniusum bes temel amaca hizmet etmek tzere ortaya ¢gikmistir (Karadag,
2007).

e Temelde toplumsal bozulmanin nedenlerinin arastirilarak, bunun ortadan

kaldiriimasiyla kentsel alanlarin ¢ékintl haline gelmesini 6nlemek,

¢ Kent dokusunu olusturan birgok 6genin fiziksel olarak sirekli degisim

ihtiyacina cevap vermek,
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e Kentsel refah ve yasam kalitesini artirici basarili bir ekonomik kalkinma

modeli ortaya koymak,

e Kentsel alanlarin en etkin bicimde kullanimina ve gereksiz kentsel

yayllmadan kacinmaya yonelik stratejiler belirlemek,

o Toplumsal kosullar ve politik gtiglerin Grind olarak kentsel politikalarin
sekillendirilme ihtiyacini karsilamak Uzere sivil toplum érgutleri ve toplumun

farkli kesimlerinin planlamaya katilimini saglamaktir.

Bilindigi gibi bugln kullanildi§i anlamda “Kentsel Donlisim” kavrami; neo-liberalizm,
kiresellesme ve dinya kenti kavramlarinin kavram olmaktan cikip gerceklige
doénusmelerinde kullanilan en temel aracglardan biri olmustur. Yeni politika ile birlikte

guinimiz planlama anlayisinda da degismeler olmustur (Oner, 2007).
Kent ile olan iligki, kentsel déntsim politikalarindaki énemi vurgulamaktadir.

Kentsel donlsimde esas olarak asagidaki ihtiyaglarin karsilanip karsilanmadigi

konulari 6nem kazanmaktadir (Turok, 2004):

o Kisilerin, sosyal ve ekonomik yonden rahat edebilecekleri ve daha rahat
yasayabilecekleri alanlara kavusmalarini  saglamak ve bunlardan

faydalanmalarina yardimci olmak,

o Daha fazla is olanaklari ve daha ylksek gelir elde edebilecek yeni istihdam

olanaklar yaratmak,

e Yerlesecekleri yer konusunda segme hakki bulunan kisi ve firmalari gekmek

ve korumak icin alanin genel cazibesini artirmaktir.

Eger bir alanin fiziki ¢evresi, orada yasayanlarin talepleri ve is gucu ortamlarinin
aksi yonunde gelistirimeye baslanirsa ortaya zararl etkiler gikabilmektedir. Bu
sebeple kamu kuruluglarinin, alanin cazibe merkezi haline gelmesi icin, digaridaki
yatirnmcilarin buraya c¢ekilmesini saglayacak bir projeyi uygulamaya gecirmesi
gerekmektedir. Donlstimde asil olan, mekan-insan-is Uglisinin arasinda tutarl bir

planlama galigmasina gitmenin gerekliligidir (Oner, 2007).

3.2.1.2. Giiniimiiz Planlama Anlayigi ile Gok islevli (Karma Kullanimh)

Yiikselme Kavrami

Dunya Uzerinde inga edilmekte olan ve tasarlanmakta olan yiuksek yapilar artik bir
kentsel dénidsim projesi ile birlikte ya da yenileme programlari igerisine dahil
edilmektedir. Yiksek binanin cevresini etkilemesi ve olusturacagi cgevresel etki

¢emberi diger bina tiplerine oranla daha fazladir. Bu bina tipi karma kullanim ile
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daha c¢ok program yikleme imkéni, daha konforlu olanaklar, her saat insanlara
hizmet edecek birimlerin konmasi ile gunun her saati igleyen bir makine haline

doénusmektedir.

insanlarin var olusundan beri 6ncelikle barinma, korunma, egitim ve dini ihtiyaclarini
karsllamak icin yapilar yaptiklari bilinmektedir. Teknolojinin degismesi, yapi
sektorinde ilerleme, hayat standartlarinin degismesi ve nifusun artmasi gibi
etkenlerden dolay! insanlar tek kath binalar yerine vylkselme egilimini

benimsemiglerdir.

Yiksek binalarin kullanimina bakildiginda birden fazla fonksiyonlara, farkli
kapasitelere ve degisik kisimlara hitap edebilecek olanaklara sahip, farkh
kullanicilara hizmet veren yapilar, ¢ok islevli kullanima olanak veren ve bu yapilar
da gece ve gundiz kullanimlarindan farkliklar yer almaktadir. Kentte gece hayati
yavaslamasina ragmen yuksek bina tiplerinde karma kullanim sayesinde yirmi dort

saat hayat devam ettiriimeye c¢alisiimaktadir.

Karma kullanimin anlami, farklh fonksiyon sistemlerinin bir araya gelerek, bir bitin
olusturmasi olarak yorumlanabilir. Bu yaplilar, ¢esitli alt sistemlerden olusur ve bu alt
sistemlerin her birinin kendi icinde igleyisi ve birbirleri ile iligkileri s6z konusudur. Alt
fonksiyon gruplarinin birbirleri ile olan iligkileri, yapinin genelinde bir takim zorluklari

da olusturmaktadir. (Derman, 1989)

Gelisen teknolojiler, ekonomik alanlarda kaydedilen ilerlemeler dogrultusunda
hizmet sektdrlerinin ve hizmet alanlarinin gelismesine neden olmustur. Bu artisa
ragmen, artan nifusun yine kentlerde yogunlasmasi sonucu bina yapilacak alanlarin
ve kaynaklarin belirli seviyede kalmasi, ylksek vyapilarda ¢ozimlenen farkh

fonksiyonu barindiran binalara olan ihtiyaci glindeme getirmistir. (Aytis, 1996)

Mekan kullanimi ve gevre iligkileri nedeni ile bu tip yapilar belirli gruplar tarafindan
tercih edilmektedir. Konut fonksiyonunun da yuksek yapilarda saglanmasi igin
olusan talep, yuksek vyapilardaki ofislerde ¢alisanlarin etkisi ile olustugu
varsayllabilir. Bu yapilarda c¢aligsanlarin, kent merkezindeki canliia, eglenceye
yakin olma, ama ayni zamanda manzara gérme ve trafik guriltisinden uzak bir
ortamda yasama konusundaki taleplerini, bu tip ylksek binalar kargilamaya
baslamis ve sehir merkezinde yuksek katli konutlar olusmustur. Boylece yuksek
buro binalarinin yer aldigi bolgelerin ¢aligma saatleri disinda kullanimi saglanmis,
Ozellikle geceleri 'hayalet sehir' etkisinin 6nlenmesi gibi yararlar géralmustur (Sari,
B. 2006).
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Cok islevli yapilarda yeni konut senaryolari ve yaklagimlari;

Konut, insanlarin gereksinmesini karsilayan, onlari dis tesirlerden (etmenlerden)
koruyan ve guvenli bir bicimde yasamlarini sirdirmesini saglayan ilk ve en édnemili
yap! turaddr. Konutta insanin duzenleme ve olusturmak isteg@i, yasaminin buyuk bir
bdlimUnG bu ortamda gegirdigi icin, diger yapi tlrlerine gére daha da belirgindir. Bu
nedenle konut, ilk ¢gaglardan bu yana, toplumun gelisim sireci iginde hizla degiserek
magaradan buglin ki konutlarimiza kadar cevre kosullarina bagh olarak evrim

gegcirmistir (Eruzun, C. 1980).

Konut, insan yasami igin gerekli olan fiziksel ¢cevrenin olumlu etkilerini sagladigi gibi,
insan yasami igin gerekli olan ortamin olusmasini saglar. insani zararli ve olumsuz
etkilerden koruyan konut, glunes Isigindan, manzaradan, temiz havadan
yararlanacagimiz ortami olusturur. Beslenme ve dinlenmenin bir araci olugu gibi,
soguk, yagis, toz ve gurulta gibi genellikte insanin fizyolojik ve psikolojik yonden
saghgina zararli kosullardan koruma gibi 6nemli bir islevi de tasimaktadir (Arcan ve
Evci, 1999).

Karma yapilarda kullaniimakta olan konut yasamlari daha ¢ok rezidans konforunda,
az metre karelere sahip, ama konfor kosullari en Ust derecede olan konut alanlari
olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Daha c¢ok Ust katlarda yer alan konut gruplari,
gruplamalar yapilarak ara katlara serpigtirilip, ara katlarda istasyon alanlari
denebilecek sosyal aktivitelerin karsilanabilecekleri alanlar olusturularak monoton bir
konut dizilimi bozulmaktadir. Daha yiliksekte yasama arzusu son yillarda artan bir
talep olma egilimi ile beraber bunun insan psikolojisi Uzerisindeki etkenleri

arastiriimalidir.

Dinyanin deger metropollerinde oldugu gibi, son yillarda artan otomobil kullanimina
baglh olarak, kentin kirsal bolumlerinde gelisen luks kapal siteler yerine, son
zamanlarda kent merkezlerine geri donugu destekleyen buyuk konut yatirimlari
yapilmakta; karma kompleksler, ylksek kuleler insa edilmekte ya da endustriyel
yapilar sik evlere, tasarlanmisg loft konutlara, 6zgun kullanim mekéanlarina

dénusturulmektedir (Yapi, 317).

istanbul Sapphire, Levent'te toplam insaat alani 157.800 m2 olan igerisinde
aligveris merkezi ve rezidans konut olarak tasarlanmis bir projedir. Dinyada sayili,
Turkiye'de ise ilk ve tek ekolojik Ozellikli bina olma oOzelligini tasiyan, yaklasik
maliyeti 150.000.000 $ olarak planlanan bu ingsaat tamamlandiginda 64 kat ile
Tarkiye'nin en yuksek binasi olacaktir (Biskon,2007).
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Sekil. 3.2 istanbul Sapphire (www.istanbulsapphire.com)

istanbul ve is diinyasinin merkezi olarak kabul edilen 4.Leventteki bu proje 160.000
metrekare kapali alana sahip olan toplamda 64 katl kule olarak yapilmaktadir.
Yasam tarzlarina gére 120 m2 ile 1100 m2 ye kadar toplamda 22 degisik rezidans
tipi ve 40 ile 200 metre yukseklikte disey bahgeleri bulunmaktadir. Konutla beraber
35.000 metrekarelik aligveris merkezi, spor salonlari, eglence mekanlari ile karma

bir sisteme sahip bir projedir. (Sekil 3.2)

istanbul Sapphire’de konut alanlarin metrekare fiyatlar yiiksek olmasina ragmen
bina ingasi bitmeden rezidans konutlar tikenmis olmasi daha ylksekte yasam
arzusunun en ilging ornekleri olarak kargimiza ¢ikmaktadir. Bu yapida beklentilerin,
standartlarin, bahgelerin ve istanbul’'un yiikseldigi sloganlari ile halka sunulmaktadir.
Tdm isteklerin aninda gergeklesmesi prensibi ile konutlarda kalanlara Ustin hizmet
ve en iyi konfor kosullari ile degisen konutta yasam standartlarinda en ug érneklerini

sunmaktadir.

istanbul'un yeni ve en prestijli hattinda yer alan bu proje; zarif mimarisi, double
facadelari (cift cephe), dikey bahgeleri ile dogayi sehrin kalbinde en son teknoloiji ile
yasatacak ve istanbul'da higbir zaman eskimeyecek ve hep gdzde olacak yeni bir
destinasyon yaratacaktir. (Sekil. 3.3). Projenin bir diger 6zelligi disey bahgelerinin
olmasidir. istanbullunun yiiksek katlarda kalmasina ragmen yesil ve topraga hasret

kalmasini bu yaklagim ile girme yoluna gidilmistir (Yapi, 317).
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Sekil. 3.3 istanbul Sapphire diisey bahgeleri (www.istanbulsapphire.com)

Dikey bahcelerde uygulanan cift cephe ile dis etkenle korunma maksimum seviyeye
ulastirmakla beraber “disey bahcgelerde her mevsim bahar” slogani ile
olusturulmaktadir. Cift cephe sayesinde hava dogal yollarla iceri alinip, dolasim

sagladiktan sonra tekrar dogal yollar ile disari atilmaktadir.(Sekil. 3.4)

Sekil 3.4 istanbul Sapphire diisey bahge kesiti (www.istanbulsapphire.com)

Cok iglevli yapilarda buro ve galisma yaklagimlari;

Karma ylksek binalarda en ¢ok alan ayrilan ve en fazla ragbet géren fonksiyon
birimi burolardir. Ticari, idari, teknik ve benzeri konularda, iginde calisma yapilan
birimlere buro denmekte ve ayrica bu birimleri bunyesinde bulunduran yapilara da
blro denmektedir. Biro sézcugul, sozliuk anlamiyla, yazi masasi, daire, yazihane,
calisma odasi, isg yeri, ofis, bir kurumun yaz iglerine bakan yer olarak da
tanimlanabilmektedir. Buro, masa kaplamasinda kullanilan bir malzemenin adi iken,
zamanla c¢alisma masasina verilen ad olarak kullaniimis ve daha sonraki
dbénemlerde ¢alisma masasinin bulundugu mekéna da bliro denmeye baslanmistir.
(Uran, 1977)
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19.ylzyil sonlarinda ve 20.yuzyilin ilk yarisinda buro calisanlarinin ¢gogunlugunun
tek bir is yapmak yerine yonetimin her asamasinda ¢alisan memurlardan olustugu
gérilir. is sektdriiniin biyimesi ve bunun sonucunda is potansiyelinin artmasiyla
buro mekéninda her ig farkli ve belirgin gorevlere ayrilmis ve 20.yuzyil basinda
endustriyel Uretimdeki gelismeye paralel olarak is bdlimi gelismistir. (Uluengin,
2003)

Cok iglevli yapilarda aligverig ve sosyal fonksiyon yaklagimlari;

Aligveris, insanlarin birtakim ihtiyaglarini karsilamak Uzere birbirleriyle karsilikli
olarak iligkilere girmeleriyle ortaya c¢cikmis sosyal bir eylemdir. Zamanla degisen
kosullara bagh olarak ihtiyaclarin da degisip farklilasmasi, aligsveris kavraminin
boyutlarinin degismesine neden olmustur. insanoglunun belirli bir deger 8lguistinii
bulmasi ve uygarhidin giderek ilerlemesi, kisisel ihtiyaglarin artmasina, bu da mal

¢esidinin ve aligveris yogunlugunun artmasina neden olmustur. (Sayili, 1992)

Sehirler, ortacagda pazar meydani etrafinda gelismis, pazar meydani da ticaretin
yodunlastigi bir merkeze kavusmustur. Zamanla pazar meydaninin dolmasi,
gelismeye olanak vermemesi Uzerine, ticaret eylemi sehrin her noktasina yayllmis
ve belirli mallari satan dikkénlardan olusan sokaklar ortaya ¢ikmaya baglamigtir.
Giderek ticaret yapan Kkisiler, politik bir organizasyon olan kuruluglari getirmeye

baslamiglardir. (Géger, 1984)

Boylelikle, modern tiketim kdltirinin ana hatlarinin, 19 yizyihn ikinci yarisinda
bigimlendigini gérmekteyiz. Uretimdeki gelismeler, sehirlerdeki gelirin ylikselmesi,
ulasimin kolaylagsmasi, seri Gretim pazarlarinin gelismesini saglamistir. Kisa bir stire
sonra da aligverig kultlrd ve tuketim hizla dedismistir. Bu degisimde rol oynayan
blylk magazalar, perakende ticarette blylk bir devrim olarak gdsterilmistir.
(D6kmeci, 1995)

19.yuzyihin ikinci yarisinda bu geleneksel aligveris kalturu ve tiketim hizla
degismistir. Mahalle dukkanlari ve sokak saticilari yerlerini, magaza zincirlerine ve
buyuk capta perakende ticaret yapan ticaret firmalarina birakmaktadir. (Dokmeci,
1995)

Tldketim toplumunun bir parcasi olan aligveris merkezleri, sadece alig-veris
eyleminin yapildigi bir mekéndan o6te, baz fonksiyonlarla desteklenip, sosyal
hayatin ayrilmaz bir pargasi olmustur. Agirlhkli olarak kent merkezlerinde
gérdugumuiz karma kullanimh ylksek yapilarin ayrilmaz bir parcasidir. Sadece
alisveris  fonksiyonu dedil, kdltarel aktivitelerin tamamini  kaplayan ¢arsi

tanimlamasini bunyesinde barindirir.
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Aligveris ve blro binasinin karma olarak kullanildi§i ve istanbul'da yeni yapiimis

olan Kanyon projesi;

Besiktas, Sisli ve Leventin kesistigi istanbul’'un en merkezi noktalarindan birinde
inga edilen ve Avrupa’nin en blyuk insaat projelerinden biri olan Kanyon Projesi
Tabanlioglu, Jerde ve Arup firmalarinin igbirligi ile gergeklestirildi. Eczacibasi
Toplulugu -is GYO ortakhigiyla, konut, aligveris ve is merkezi olarak, 200 milyon
dolar'lik yatinmla gerceklestirilien Levent Kanyon, 30 Mayis 2006 tarihinde agcildi.
250 bin m2’lik ingaat alani bulunan Kanyon Projesi igcin 2001 yilinda yerli ve yabanci
bes farkh grubun davet edildigi uluslararasi bir yarisma dizenlendi. Tabanlioglu,
Arup ve Jerde Partnership’in olusturdugu konsorsiyum yarismayi kazandi (Arkitera,
2006).(Sekil. 3.5)

Kanyon Projesi, Turkiye’'de ilk kez bir alisveris merkezi acik bir aligveris alani olarak
tasarlanip uygulanmis projedir. Projede Nisantasi, Beyoglu ve Bagdat Caddesi gibi
uzun yillardir tercih edilen aligveris bolgeleri farkli bir olcekte degerlendirilerek,
yenilik¢i bir mimari yaklasimla, alisveris alaninda “sokak aligverisi” ve “kent ici” etkisi

yaratiimaya ¢ahlisiimis. Ozel iklimlendirme sistemleri sayesinde de, 40 bin m2’lik agik

alisveris merkezinin i¢ mekan konforu tagimasi saglanmaya galisiimistir.

Sekil. 3.5 istanbul Kanyon (www. istanbul-city-guide.com)
Kente Agik Yeni Bir Kent Merkezi Olusturuldu.

Son yillarda, genellikle sehrin merkezinden uzak, korunaklh alanlara yayilan,
Ozellestiriimis, “kapali site” tarzi yasama alternatif olarak Kanyon, kent yasamina
dogrudan eklemlenen, kent dokusu iginde, kamusal alanla birleserek gelisen bir
ortak yasam modeli Oneriyor. Kanyon’'un konut bdliminde de, ¢cagdas yasam
ihtiyaclarinin ginimuizde mimkun olan en Ust dizeyde karsilandigi, ayni zamanda
da komsular arasi karsilikli iliskinin tesvik edildigi “nezih bir semt” ortami olusturuldu.
Farkli acilarla yerlestiriimis apartman dairelerinin tUmu vadi manzarasina hakim

konumda ve her biri mahremiyetini koruyacak sekilde tasarlandi. (Arkitera, 2006).
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Giris kapilarindan biri Metro ¢ikisinda yer alan Kanyon’un aligveris merkezine birgok
kattan ve kentten erisim saglanabiliyor. Binalari ve alanlari birbirine baglayan,
avlularla cevrili i¢ yollar ise kent ici etkisi ve devamliik yaratmaktadir. Kent
merkezinde, ortak yesil alanlarla g¢evrelenmis, konut, ofis, dukkéanlar, eglence
alanlari ve diger sosyal alanlar gibi farkli mekanlarin bulundugu yeni bir kent yasami
modeli hayata gecirilmistir. Ulasim olanaklarinin gesitliligi nedeniyle, kolay erisilebilir

ve kente acik yeni bir kent merkezi olusturuldu.

Mimaride tercih edilen organik kivrimlar planin tamamina hakim; yerlesim planinin,
her binanin ve baglanti yollarinin sahip oldugu yumusak kavisler zarif bir akis
saghyor; yesillikle desteklenen egrisel form, cok secenekli sokaklari degisen

binalarin ytkseklikleriyle dogallik, derinlik ve ferahlik hissi veriyor. (Arkitera, 2006)
Cok iglevli yapilarda sinema ve eglence yaklagimlari;

Aligveris merkezlerinin, artikk birer hos vakit gegirme merkezleri oldugu
disunuldiginde, bu yatinmlarin icinde sinema fonksiyonunun olmamasi
dusunulemez hale gelmistir. Toplum igcinde, toplumun eglence hayati ile ilgili olarak,
sinemanin dnemli bir yeri oldugu bilinen bir husustur. Sinema yapilari da, sinemanin
icadindan sonra ortaya ¢ikmis ve sinema teknigine bagh olarak, surekli degismis ve
glinimuze kadar 6zellikle teknolojideki ilerlemerle beraber farkh konfor kosullarina

gore tasarlanabilir olmustur. (Uran, 1977)

Sinema yapllari, genellikle sehir edlence bdlgelerinde insa edildiklerinden, degeri
yuksek olan arsalarda yapilmaktadir. Ginimuizde ise sinema yapilari, sehir kent
yasaminin ayrilmaz bir pargasi olarak varligini sirdirmekte ve yeni yapilan bu tip
karma fonksiyonlu yapilarda eglence fonksiyonunu olusturan ana pargalarindan biri
haline gelmektedir.

Cok iglevli yapilarda miize ve sergileme yaklagimlari;

Muze kelimesi koku olarak, Latince Museum, Yunanca Museion kelimelerinden gelir.
Helenistik dénemde iskenderiye'de sanat eseri sergileyen yerlerle, kitliphanelerin
bir araya geldigi kultur binalarina Museion denmigtir. Ronesans doneminde bu
kelimenin kullanildidir en erken 6rnegi, 1543' de Como'da Paolo Giovio'de inga
edilen binada gormekteyiz. 19.yy'da ise sanat, kuiltur, bilim ya da teknik
koleksiyonlarinin korundugu ve sergilendidi yapiya da bu ad verilmigtir. (Bakirkure,
1992)

20.yy'da, tim Ulkelerde agilan mize sayisinda, buyuk bir artis olmustir. Ginimuizde
ise, mize ve sergi alanlari sosyal ve kiltirel yasami tamamlayan en &énemli

unsurlardan ve aktivitelerden biridir. Kentin kultdrel yagaminin bu énemli parcasi,
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Ozellikle yeni yapilan karma gelisim projelerinde de yer almaktadir. Mize yapilari
apayri bir kompleks olsa bile, daha kiglk Olgekte olan sergi alanlarinin, karma

kullanimli projelerde ve yuksek katli yapilarda yer aldigini gorebilmekteyiz.

3.2.1.3. Gok islevli (Karma Kullanimh) Yiikselme ile Kent iligkisi

Yuksek katli binalarin kentle iligkisine baktigimiz zaman, Uzerinde en ¢ok konusulan,
yazilan ve elestirilen konu olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Yiksek binalarin
bulundugu vyer ile kentin yeteri kadar butinlesip buatinlesemedigi sorusudur.
Konunun karisik ve diger disiplinler ile olan minasebeti geredi kapsamli bir sekilde
incelenmesi gerekmektedir. Yiksek bir yapinin, insa edildigi cevre ve bulundugu
kent ile iligkisinin incelenmesinde, bazi alt basliklara da deginiimesi gerekmektedir.
Bu alt basliklar iginde, bu yapilarin kent icindeki konumlarinin analizi, yakin
cevresinde ve kentin bitindnde olusturdugu trafik ve altyapi yikid, kentte

olusturdugu siluet etkisi ve yapinin kendi ekolojik etkileri sayilabilir.

Yuksek binalarin yerlestigi kent bolgeleri, bu binalarin oOlgek, islev ve alt yapi
gereksinimleri nedeniyle 6zel bolgeler olarak dikkate alinmasi gereken yerlerdir.
Yuksek binalar tek tek estetik anlayiglari, 6zglr karakterleri yada ¢ok 6zel tasiyici
sistemleri ile basarili mimari ¢ézUmler sunmaktadir. Ancak kent yasaminin
batinligu agisindan bakildiginda bu nitelikler yeterli degildir. Kent ile iligki kurduklari
kotlar icin 6zel planlama kriterlerinin olusturulmasi gerekir. Kent kuramcilari kentlerin
nasil olmasi gerektigi hakkinda eski donemlerden bu yana c¢esitli goérisler ortaya

koymuslardir (Demirel Eren, 2004).

Karmagik bir yapiya sahip olan yuksek binalarda, oncelikle zemin, zemin alti ve
zemin Ust kotlarinin ¢ok iyi sekilde ¢calismasi gerekmektedir. Kendi icinde bir sisteme
oturtulabilinen bu yapilarin daha dncelikli olarak bulundugu kentin, sosyal ve kilturel
hayati ile butlnlestiriimesi gerekmektedir. Clnkl yapilan sadece yuksek katl bir
yap! degdil ayni zamanda hem ofis, hem konut, hem kiultirel ve sosyal aktivitelerin

olabilecegi, hem de gecici konaklamanin saglanabilecegi bir yapi butinudur.

Bir ofis yapisinin bulundugu c¢evreden beklentisi ile, bir konut yapisinin bulundugu
cevreden beklentisi arasinda bazi farkliliklar olmaktadir. Bu farkliligin gerekcesi de
bu yapilardaki farkli fonksiyonlardir. Farkli fonksiyonlar farkh ihtiyaclari dogurur. Bu
ihtiyaclarin ise optimumda ¢OzUmlenmesi istenir. Bu yapilarin kent icinde insa
edildigi alanlar ise, gogunlukla tUm bu ihtiyaglarin karsilanabildigi noktalardir. Bu
yapilarin, cogunlukla kent merkezi icinde olmasinin gerekgesi de kent merkezlerinin

tim bu ihtiyaglari saglayabilen ortak alanlar olmasidir Bu boélgelerde ise arsa
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fiyatlarinin yuksek olmasi nedeniyle, bu yapilar dikeyde ylkseklik géstermiglerdir (
Sari, 2006).

Kent icinde konumlama;

Yuksek katli binalarin kent dokularinin olusmasinda olumlu veya olumsuz c¢ok
onemli katkilari oldugu dusindldiginde, bu vyapilarin kent icinde nerelerde
yapilacaginin énemi de daha iyi bir sekilde anlasiimaktadir. Kentin tarihsel mirasi,
kendine has dokusu, mevcut alt yapi, ulasim agi ve yerlesim dizeni, o Kentin bir
parcas! haline gelecek bu binalarin yer secimlerinde énemli bir rol oynamaktadir (
Sari, 2006).

islevleri ve Ustlendikleri misyonlar ne olursa olsun, yiiksek katli binalari psikolojik
baskilar ve siluete olumsuz etkiler yapmayacak sekilde kent icinde konumlandirmak
gerekmektedir. YuUksek binalarin kent icindeki merkez ve c¢ekim olusturma
potansiyeli ve plastik etkisinin ¢ok yuksek olmasindan dolayi tasarlanirken ¢ok iyi
irdelenmelidir. Bu hedeflerin tespitinde, ylksek binalarin yer alacagi alanlarin
belirlenmesi ve insan icin uyumlu mekanlar olusturulmasi gerekmektedir. Bu
noktada, yapilarin fonksiyonlari ve bu fonksiyonlarin nerelerde yer almasi

gerektiginin belirlenmesi dnemlidir.

Yuksek yapilarin yer aldigi alanlarda iki tarld kentle bitiinlesme amacl ¢6zim géze
carpmaktadir. Bunlardan birincisi, yapinin zemin ve zemin alti kotlarinda yer alan
etkinlik alanlandir. Bu etkinlik alanlari  aralarinda yaya devamlligi
saglayamadigindan birbirlerinden bagimsiz etkinlik adaciklarina dénismektedir. Bu
tir yap! adalarinin gevresi arag trafigi ile cevrilidir ve kentsel anlamda bir yaya
devamhligindan séz ediimemektedir. ikinci grupta yinen yayaya yonelik islevleri
iceren ancak metro baglantisi ile de iligkilendirildigi icin kentsel yaya devamhhidinin

bir anlamda saglanabildigi tirde ¢éztumlerdir (Demirel Eren, 2004).

Karma fonksiyonlu yapilar igin, yerlesim kararlari verilirken, arsanin ulasilabilirligi ve
kent igcinde bulundugu konum en 6nemli degerdir. Agirlikli olarak kentin, yeni gelisen
ve yuksek vyapilasmaya imké&n taniyan bdlgelerinde yapilandigi gordimustar.
Kentlerde “prestijli mekanlar” diye tabir edilen ve arsa degeri oldukca yiksek olan,
ayni zamanda sehir yasaminin merkezi sayilan bu bdlgelerde, karma fonksiyonlu

yuksek yapilar yapilmaya baglanmistir. (Aytis,1996)
Cevresel Etkileri;

Fonksiyonlari ne olursa olsun yuksek binalarin yer secgiminde, gevresel etkilerin
belirleyici roli gérilmektedir. Komsu binalarin durumu, konumu, kentin karakteristik

Ozellikleri cevre dengesi gibi unsurlar dikkatle degerlendirilmeli, yerlesim bdlgelerinin
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daha o6nceden olusmus dokulari, o kentin tarihsel degeri, yesil alanlarn ve kentin
altyapisi gibi cevresel etkileri gz dniine alinarak yer segimine karar verilmelidir.
(Ruchelman, 1988).

Yerlegimlerin tarihi ¢ekirdeklerinde yuksek binalar mevcut karakteri bozacagindan,
pek cok kentte yapimlarina sinirlamalar getirilmigtir. Paris'te, sehrin disinda
sonradan olusturulan La Defense1 bdlgesinde yuksek yapilarin yapimina izin
verilmigtir. Londra'da ise, yapilacak binalari denetlemek igin bir konsey
olusturulmustur. London City Council isimli bu konsey, Londra'da yapilacak yuksek
yapilar igin ilkeler koymakta ve bu ilkelere uyulup uyulmadigini denetlemektedir.
(Ozdes, 1992)

Kentsel mekan olusturmada yuksek binalara disen énemli roller dikkate alindiginda,
yakin c¢evresinin, binanin biciminden, cephe sisteminden, c¢evresindeki vyesil
alanlardan, kamuya aclkk mekanlarla iliskisinden ve c¢evresine yaptigi

gblgelenmelerden etkilendigi gortlmektedir (Sari, 2006).

Bazi kentlerin belirli bdlimlerinin bazi kentlerin ise timinin yiksek yapi ile
uyusmayacag! bir gergektir. Kentlerin yer aldig1 dogal ¢evrenin 6zellikleri ile ¢aglar
boyunca olusan yapilagsmalar, mimari ve tarihsel ézellikler bir bitlin halinde kentin
Kimligini  olusturmaktadir. Tarih, mimari ve kentlesme kulturlerinin  birlikte
olusturduklari dinamizm ve enerji de o kentin imajini 6limstzlestiren ana karakterini
ortaya c¢ikarmaktadir. istanbul, Roma, Siena, San Francisco gibi kentler, bu ézgiin
kisilige sahip kimlik sahibi sehirlerdir. (Aytis, 1996)

Karma fonksiyonlu ylksek yapilarinda da insa edilmesi surecinde, ¢evredeki yesil
alanlarin ve ortak kullanima agilmis kamu arazilerinin zarar gérmemesi de 6nemli
ilkelerden biridir. YUksek binalarin zemin katlarinda arsaya fazla yayilma sonucu
dogal yasama zarar verebilecegi goéz onunde tutulmali, arsanin timud yapiya

ayrilmadan yesil alan olarak diizenlenmesi saglanmalidir. (Oke, 1992)

Yayayr mumkin oldugunca zemin alti, zemin ve zemin Ustu kotlara yaymak ve bu
farkli kotlarin olanaklarini kullanarak kente baglamak, yuksek bina yogunlugu

ongordlen bir cevre igin dncelikle bir planlama ilkesi olmalidir ( Demirel Eren, 2004).

Yuksek binalari uygun noktalara konumlandirirken, yakin ve uzak gevresini her
yonuyle dikkate almak ve c¢evre duzenlemelerini de ona gore yapmak
gerekmektedir. Mevcut ulagim aglarina gerekiyorsa takviye yapiimali, yogun
yapilasmanin oldugu oOzel bolgelerde, Once altyapi ve ulasim sorunlarinin

¢6zimlenmesi ilk sart olarak gortlmelidir.
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Ulasim faktorii;

Dinya Uzerinde artan nifus nedeni ile yerlesim bdlgelerinin ¢ok hizli kentlesmesi,
belediyenin plan yapma konusunda kentlesme hizinin gerisinde kalmasi ve bu hiza
ayak uyduramamasi sonucu pek ¢ok kentte dnemli altyapi ve ulasim sorunlari
yasanmaktadir. Kisiler Gzerinde ciddi fiziksel ve ruhsal rahatsizliklar meydana
getiren ulagim sorunu, kimi zaman yonetimlerin duyarsizligi sonucu, kimi zaman
arastirma ve planlamalardaki gecikmeler, kimi zaman da mevcut kent dokusuna
midahale edilmemesi nedeniyle ¢bézimslz kalmakta ve 6zellikle belirli saatlerde
artan asir1 yiklenmeler ulasim aginda ciddi tikanmalara sebep olmaktadir. (Erbil,
Ozaydin ve Ulusay,1989)

Altyap! ve ulasim sorunlarinin yasandigi yerlesimlerde, kent merkezinde yuksek
yapllasmaya gidilmesinin, mevcut yogunlugu artiracagi ve tikanmalari daha da
¢o6zUmsUz hale getirecegi dusunulerek, bu konularda ¢ézim getirebilecek projeler
uretiimeden yiksek yapilasma konusu gundeme getirmemek geredi ortaya
¢lkmaktadir. Bu tlr olumsuzluklara meydan vermemek igin, yUksek binalarin
konumlandiriimasinda, ana ulasim aksina yakin olmasina ve birden fazla ulagim
secenegdinin (yeralti treni, tren, otobus, deniz ulagimi... vs.) bulunmasina, ézellikle o

bdlgelerde toplu tagsima sisteminin gelistiriimesine dikkat edilmelidir (Sar1,2006).

Kent merkezlerindeki yapilagsmalar, merkeze yakin olan yerlerde arsa talebinin
artmasina sebep olmakta ve bu yerleri daha da degerli hale getirmektedir.
Cogunlukla is merkezi fonksiyonu olan yiiksek binalarin da bir prestij ve gu¢ simgesi
olarak en seckin bdlgelerde yapilandiriimasi, o bdlgelere agir bir yik ilavesine

neden olmaktadir. (Baransu, 1992)
Altyapi faktori;

Kentlesmenin en o6nemli faktorlerden biri olan altyapi sorunu, karsimiza teknik
altyap! ve sosyal altyapi olarak iki sekilde gikmaktadir. Altyapi problemleri, bitin
yerlesimlerde ve fonksiyonu ne olursa olsun her turli binada ¢ok buyuk énem
tasimakta, bu O©Onem yuksek binalarda katlanarak buyumektedir. Altyapi
problemlerinin ¢dzumulnde, kent topraklarinin dengeli kullanimi saglandigi takdirde,
dugey yerlesimlerde, vyatay gelismeye oranla daha ekonomik g¢ozumler
Uretilebilmektedir. Bu da ancak imar planlarinda yer secimi, yon ve islev
bolgelerindeki yogdunluk faktorlerinin  6nceden saptanmis olmasiyla mimkin
olabilmektedir. (Ergen, 1989)

Yiksek binalarda giindeme gelen altyapi sorunlari, genellikle teknik altyapi bashgi

altinda islenmektedir. Teknik altyapi tanimlamasi, yol, icme ve kullanma suyu
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tesisleri, atik su sebekesi, yagmur suyu drenaj sistemi, elektrik ve telefon hatlari,
havagazi ve dogalgaz sistemlerini icermektedir. Kentlerin can damari olan nitelenen

altyapi sistemleri, yasanabilir bir gevre i¢in vazgecilmez bir unsurdur. (Aytis, 1996)

Altyapi sistemlerinin kapasite belirlenmesinde yapilan yanhs hesaplamalar ve
hatalar buyik olumsuz sonuglara neden olabilmektedir. Yiksek yapinin blnyesinde
bulunan farkh fonksiyonlarin ayri galisan sistemleri, ylksek yapinin altyapiya
getirdigi yukle birlesince, binanin bulundugu noktadan cevresine ¢ok daha fazla yuk

olusturmaktadir. (Samsunlu, 1992)
Ekoloji faktori;

Giderek artan nifus yogunlugu, kaynak tuketimi ve cevre kirliliginin gezegenimizin
ekolojisini olumsuz yonde etkiledigi aciktir. Dogal kaynak akisinin énemli dizeyde
azalmasl, insan neslini ve dogada yasayan diger canlilarin gelecegini tehlikeye
sokmaktadir. Dogal kaynaklarin, gergekte sanildigi gibi motorlu araclar tarafindan
degil, agirlikli olarak yapi sektoriu tarafindan tuketildigi géz onine alindiginda,
surdurulebilir kalkinmanin ve bu baglamda surdurtlebilir mimarhdin gelecek nesiller

icin ne denli 6nem tagidig otaya gikmaktadir. (Ozgen, 2003)

Yapilarda kaynak kullaniminin boyutlari s6z konusu oldugunda, yuksek binalarin 6n
plana ciktigi aciktir. Gerek yapim, gerekse kullanim sidrecinde ylksek binalarda
kaynak kullanimi, az ve orta yukseklikteki yapilara oranla artig géstermektedir. Bu
artisin yogunlastigi alan da, tasariminda ve yapiminda teknolojik zorluklar iceren
dusey sirkllasyon araclari ve cephe sistemleridir. Gunumuzde ylksek binalarin
cogu mekanik sistemlerle havalandiriimakta, bu da gerek enerji harcamalari gerekse

kullanici saghi§r agisindan olumsuz sonuglar ortaya gikarmaktadir. (Ozgen, 2003)

Hayatimizin %70'inden fazla bir bolimu i¢ mekanlarda gegmektedir. Bu mekanlarin,
yasayanlarin saghgini, psikolojik ve fizyolojik konforlarini, Uretkenliklerini
surdirmeleri mimari tasarimla dogrudan iliskilidir. i¢ hava kalitesi ( 1s1, hava
hareketleri, havadaki nem orani, temiz hava..gibi), aydinlik dizeyi, ve gurdltd
seviyesi konfor kosullari belirlenirken, konfor kosullarinin  gerektigi  gibi
duzenlenmelidir. Enerji krizi ile birlikte, dis ortamdan gelen dogal hava akiginin
kisittanmasi, benzeri cesitli enerji tasarruf yontemleri ve binalarda yapay malzeme
kullanimiyla birlikte yuksek kath binalarda yasayanlarda gorulen belirtiler i¢ hava

kalitesi kavraminin gittikge 6nem kazanmasini saglamistir (Sari, 2006)

Yuksek vyapilarda, havalandirma ve mekanik sistemlerin dogru ve uygun
secilmemesi durumunda da, insan saglhdina zarar verebilecek durumlarin olusmasi

s6z konusudur. Mekanik sistem, gerekli havalandirma duzeyini saglayabilmeli,
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malzeme ve sistem segiminde zehirli gaz yayan malzemelerin kullaniimasi
engellenmelidir. Halka ac¢ik alanlarda (asansér, hol, wc'ler.) ayri havalandirma
yapilmalidir. Bu sistemlerde bakteri GUremesine karsi édnlem alinmali, hava filtreleri,

nem dizenleyiciler belirli standartlarda olmahdir. (Morhayim, 2005)

Cok katli yapilarda, dogal ortamdan uzaklasildidi i¢cin peyzajin dnemi artmaktadir.
Bitkiler, i¢ ortamlarda olusan farkh kimyasallarin zararl etkilerini azaltmaktadir.
Bitkilerin kullanimi arttiriimali, peyzaj cesitli sekillerde yliksek yapilarin tasariminda

yer almalidir. (Morhayim, 2005)
Siluet faktoru;

Toplumlarin doga ile iliskilerinin, fiziksel ¢evrenin olusmasinda tarih boyunca énemli
rolleri olmus ve olmaya devam etmektedir. Karakteristik tarihi 6zellik tasiyan ve belli
kalturel kisilige burianmuas sehirlerde, mevcut degerlerin zarar gérmemesi igin
tarihsel cizgilerin, mevcut kutlelerin, dogal verilerinin algilanma ilkeleri 1s1§1 altinda
deg@erlendirilerek yeni yapilasmalarin, bu ilkelerle uyum saglamasina dikkat
edilmelidir. (Karaman, 1989) Sehirlerin siluetleri tarih boyunca degisiklik gostermistir.
Burada dikkat edilmesi gereken en O©nemli nokta, gelecege yonelik yeni
dizenlemeler yapilirken, mevcut degerlerin yitirlmemesine ve yok edilmemesine
dikkat etmektir (Sari, 2006).

Binalarin insan dlgegine goére yapilmasinin yaninda, pek ¢ok dogal verilerle de uyum
saglayabilmesi, kentsel tasarim igin buyidk ©énem kazanmaktadir. Manzaraya
yonelmek icin yuksek binalarin yan yana dizilerek, geri planda kalan normal

yukseklikteki binalari ve diger verileri kapatmasi, kentsel tasarim ilklerlerine gore

dogdru bir yaklagsim sayllmamaktadir.(Sekil 3.6)

Sekil 3.6 Dubai icin diislindlen projelerde olugan yeni kent silueti

Anitsal yapilara, kentsel 0gelere ve dolayisiyla karakteristik tarihi bir siluete sahip

olan sehirlerde, yiksek yapilarin yakin ¢gevresinde olusacak yapilagmalar icin ¢ok
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yonlu siluet arastirmalarinin yapilmasi gerekmektedir. Tarihi eserlere yakin yerlerde
yapilacaksa, bu degerlere zarar verip vermeyecegi, kentsel merkezden nasil
go6randp gérianmedigi Gzerinde durulmahdir. Ayrica, yapilacak yapinin, komsularinin
gelismesinde engel teskil edecek bir bicimde konumlanmasina izin veriimemektedir.
(Karaman, 1989)

Sehir siluetinde ylkselmek, ayirt edici olmaktir. En yuksek olanlar digerlerini
gblgede birakmaktadir. Bdoyle bir yaris kent icin zarar verici hale gelebilir. Bu
binalari, kentsel fonksiyonlarin dagiiiminda énemli roller Gstlenen bir planlama ve

tasarim araci olarak gérmekte yarar vardir.

3.2.1.4. Gunumuz Planlama Anlayisi ile Kentsel Donugum Projeleri

Kentsel donusum c¢alismalarinda planlama, tasarim ve koruma hususlarinin
uygulama araclari olarak kentsel dontuslim projeleri igin bUyuk bir 6neme sahiptir.
Kentsel donusum projeleri, yenileme projelerinde oldugu gibi degisime ugramis yada
¢oklntl olarak kalan alanlari canlandirma, kente ve o kentte yasan insanlara yeni

bir kimlik kazandirma amaciyla ortaya ¢ikmistir.

Genel olarak, hazirlanan bdtin imar kanunu tasarilarinda kentsel doéntsim

projelerine iligkin su nokta goze ¢arpmaktadir (Demircioglu, 2004):

Kentsel donusim projesi; yerlesme ana strateji ve imar planlarinda plan kararlari
getirilen, mevcut yapi stodunun, kentsel ve kirsal c¢evrenin standartlarinin
iyilestiriimesi, saglikli, glvenli ve estetik yapi ve gevreler elde edilmesi, dogal, tarihi
ve kiltirel degerlerin korunmasi, afet zararlarinin azaltiimasi, yasam kalitesinin
artinlmasi, yeterli donati alanlarinin olusturulmasi amaci ile yapilan sosyal,
ekonomik ve fiziksel kararlari iceren koruma, kullanma, yenileme, gelistirme,
glglendirme veya tasfiye dizenlemelerinden bir ya da birkagini kapsayan proje

alanlari olarak tanimlanmaktadir.

Kentsel yonetimler, kentlerdeki sorunlu alanlar kisa zamanda giderebilmek
amaciyla, birbirinden bagimsiz farkli planlama c¢aligsmalarina gitmekte ve bunun
sonucunda olusan kentin gelisme hedefleri de birbirinden kopuk hale gelmektedir.
Bu sekilde uygulamaya geciriimek istenen donusum projeleri, kolaj kentler
yaratmaktadir. Bu noktada pargaci planlama calismalarinin olusturdugu en buyuk
sorun; sosyal, mekénsal ve ekonomik gelisimdeki olumsuzluklardir. Ayrica kolaj

kentler, beraberinde asagidaki sorunlari da getirmektedir (Erden, 2003):
o Kentsel alanlar birbirinden koparip, parcalanmis alanlar olusturmaktadir.

¢ Kentsel alanlarin yaninda, sosyal parcalanmayi da desteklemektedir.
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e Uzun donemli kullanilabilir alanlar yerine, kisa donemli ve eskimeye agik

yeni kullanim alanlari yaratmaktadir.

Kentsel dénlslim projelerinin, kentsel planlamaya énemli katkilarda bulundugunu

kabul eden plancilara gére kentsel donlsum projeleri;
o Kentsel yapiyla iligkilendirilip, buralara yeni iglev getirebilmektedirler.
o Kentin gelisiminde devamlilik saglamaktadirlar.
o Alandaki topragin degerini artirabilme kapasiteleri bulunmaktadir.
e Sosyal, fiziki ve ekonomik ¢cevrenin yasanabilirligini artirabilmektedirler.

Kentsel dénislim projeleri; mevcut alt yapi, milkiyet durumu, alan yapisi ve alana
erigilebilirlik kriterlerine gore secilecek uygun bir alanda, ihtiyaca daha fazla cevap
vermektedir. Ancak parga parga olan bu dénisim c¢alismalarinin, birbirine bagh ve
kentle batinlesmis bir gérinime kavusturulmasi bakimindan stratejik planlama,

biyik 6nem tasimaktadir (Oner, 2007).

Stratejik planlama, kentlerdeki mekansal, sosyal ve ekonomik gelismeyi, kentsel
yenileme politikalari ve kentsel donusum projeleri ile yonlendirmektedir (Erden,
2003).

Kentlerin donlisim c¢alismalarinda ele alinabilecek oOzelliklerin basinda; kentin
tarihsel gelisimi, yagsayanlarin sosyal ve kulturel nitelikleri ve kentin gelisim boyutu
gelmektedir (Gurel, 2005).

Stratejik planlama, kent icin uzun vadeli gelisim hedefi ve kisa donemli
uygulamalara olanak saglamaktadir. Kent igin uzun vadeli gelisim hedeflerini
olustururken hem kamu sektorinu, hem o6zel sektéri, hem de alan sakinlerinin
katihmini isteyen bir planlama seklidir. Bu sekil, planlama c¢aligmalarinin kabul

gOrmesine uygun bir ortam yaratabilmektedir.

Genel olarak, stratejik planlamanin iki 6nemli kriteri bulunmaktadir. Bunlardan ilki;
kamu kurumlari, meslek odalari, Universiteler ve sivil toplum kuruluslari ile birlikte
hazirlanmalidir. Digeri, kentin gelecekteki ihtiyaglarini karsilayabilecek nitelikte

hazirlanmasi ve veri olusturmaya uygun nitelik tagimasidir (Gurel, 2005).

"Stratejik planin temel hedefi ise 3Y olarak adlandirabilecegimiz 'Yerel Kalkinma,
Yerel Planlama ve Yerel Orgitlenme' olmalidir. Yani asadidan yukari ve yukaridan
asagi karar sireglerinin de ele alinacadi bir yaklasim ortaya konulmalhdir (Tablo 3.6)
(Goksu, 2004).
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Tablo 3.6 Kentsel donitisim ve stratejik planlama iligkisi (Goksu, 2004).

‘ KENTSEL DONUSUM ‘

KURUMSAL DUZENLEME ] FINANSAL DONUSUM \ ] YASAL DUZENLEME

’ STRATEJIK PLANLAMA ‘

YEREL KALKINMA ]

YEREL PLANLAMA |

YEREL ORGUTLENME |

Stratejik planlamanin temel yaklagsimlari ise asagidaki gibi siralanmaktadir (Erden,
2003):

e Uzun vadeli gelisim hedeflerini, kisa vadede gelistirebilecek nitelige sahip

olmasi,

e DoOnlsumi yapilacak olan alanlarin etkili kullanimini saglayacak tipte

projeleri gelistirebilmesi,

¢ Hem alan icin, hem de alan sakinlerinin gelecegi igin blylk hedeflere sahip

olmasi,
o Kamu- 6zel sektor ortakhdi saglamasi,
e Halkin katihminin saglamasidir.

Stratejik planlama, kentsel projeleri hazirlanmis olan alanlarin kente dahil edilmesi
ve kopuklugun gideriimesi bakimindan 6ézel bir éneme sahiptir. Burada alanlarin
kente dahil edilmesi ve parcalar arasindaki kopuklugun giderilmesi, sosyal yonden
farkhihgr ortadan kaldirmak ve fiziki g¢evrelerin baglantisini sadlamak agisindan
oldukca gereklidir.

3.3. Kentsel Dénusgiim Projelerinin Dinya ki Yaklagimlari

Dontgum projeleri 2000’li yillarda planlama politikalarinin, ticaret ve yasam
politikalarin degismesi ile farkh boyutlara buarinmastir. Kentsel donigsim
calismalarinda birbirinden farkh ve yenilik¢i yaklagimlari agiklarken, asagidaki dort
unsura dikkat etmek gerekmektedir (Erden, 2003).

e Ekonomik yapi,

e Sosyal yapl,
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o Fiziki yapi,
e YOnetim yapisi.

Ekonomik vyapi, is olanaklari ve kisilerin gelir durumlariyla ilgilenmektedir.
Donusiml yapilacak olan alandaki is alanlarini ve istihdam sayisini artirmaya
calismaktadir. Dénlisim politikalarini en ¢ok etkileyen unsur olarak goésterebiliriz.
Dinya Uzerinde meydana gelebilecek butliin degisim ve dénlsim eksenli olaylar
ekonomik yapiya bagladir. Ekonomik yapisi gugli olan Ulkeler diger Ulkelere
nazaran daha sansl olarak gorilmektedir. Degisimi ve gelisimi hizi fazla olduklari

icin sonuca varma olasiligi daha yuksektir.

Sosyal yapi; donlisimi yapilacak olan alandaki insan iligkileri yaninda egitim,
saglik, guvenlik, konut ve kamusal hizmetlerin devamliligi konusunda incelemeler
yapmaktadir. Sosyal yapi kendi binyesinde o bdlgenin kiltir degerlerini
tasimaktadir. Kultar ise kimlik kavraminin en iyi savunucu olan 6gedir. Degisim ve

donusumde kimlik cok dnemli yere sahiptir.

FizikT yapi, alan ve gevresinin yaninda, altyapi sistemleri, konut sayisi ve ulagim
adlarinin devamlihgini incelemektedir. Eski yerlegkelerde 6nemli yer tutan ekolojik
yapl, degisen teknoloji ve hayat standartlar ile eskisi kadar 6nemsenmemektedir.
Fakat buradaki en buyik sorun ilerde dogadan kaynaklanacak buyuk sorunlar, bizim

dogaya ve fiziki yapiya olan sorumsuzluklarimizdan olacaktir.

Yénetim vyapisi, kamu ve halk arasindaki iletisimin ve katiimin saglanip
saglanmadidini incelemektedir. DOnlsim projelerinde yénetim anlayisi ve gugli bir
yonetimin olmasi ¢ok 6nemlidir. Bu yonetim 6zgur, halkin isteklerini karsilayabilecek
glcte, herkese esit mesafede durabilen demokratik bir yonetim sergilemesi

gerekmektedir.

Saymis oldugumuz bu unsurlar kendi iglerinde tekil goézikseler de aslinda her biri
birbirini etkileyen unsurlardir. lyi bir ekonomiye ve is olanaklarina sahip olan bir
alanin sosyal cevresi de bu ekonomiye bagl olarak degismekte; alandaki yonetim
yapisi da bu kisilerin istekleri ve alanin potansiyeline gore yeni bir uygulama ve
katihm galismasina gidebilmektedir. Bu durum da fizikT ¢gevrenin, yasanabilir yasam

mekanlarina donusturilmesinde bluyuk rol oynamaktadir.

ingiltere'de, déniisiim projelerinin basarili bir sekilde alana aktariimasini saglamak

amaciyla, asagida verilen ti¢ gindem uygulanmaktadir (Turok, 2004).

e Sosyal acidan butinlesme glndemi; karar verme slrecine daha fazla

katihmi, grup icinde ve gruplar arasinda guven ve isbirligi yaratiimasini,
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alanda 6z saygi ve 6ving duygularinin olusturulmasini ve Kigilere farklilik
korkulariyla yuzlesmelerinde ve sosyal, etnik, kdltrel gesitliligin degerini

anlama konularinda yardimci olmayi tesvik etmektedir.

e Kentsel RoOnesans gundemi; daha Kkaliteli kentsel tasarimi, karma
mahallelerde yasayan daha yogun nlfus, daha temiz caddeleri, daha iyi
kamusal alanlari, daha az kirliligi, 6zel ulasim yerine kamu ulasimi yoluyla

daha az izdihami tesvik etmektedir.

o Ekonomik blylime ve rekabetcilik gindemi; tretkenligi ve yenilikgi ydntemleri
artirmak ve is olanaklar altyapisini gelistirmek suretiyle kentlerdeki

ekonomik ve istihdama iliskin kosullari iyilestirmekle ilgilenmektedir.

Aciklanan bu gundemler, genel olarak mekansal dlgekte yenileme ve donlsum
galismalarina tabi durumdadir. Mekansal olgekte yenileme ve donlisumuin en dnemli
Ozelligi; yapiimasi dusunulen ya da yapilmig olan planlarin kisilere ve fiziki gevreye
olan etkilerinin her odlgcekte degerlendiriimesi ve olusturulacak olan politikalarin, bu

etkilere gore belirlenmesi gerekmektedir (Erden, 2003).

Kentsel donlsim c¢alismalarinda, ézellikle alanin isgici ve ekonomik durumunu
arttiran bir planlama g¢alismasi yapilmasi gerekmekte; bunun yaninda, kentin turizm
potansiyeline ve fiziki ¢cevredeki iyilestiriime ¢alismalarina dikkat edilmesi ve ayrica

alandaki sug oraninin da en az seviyeye dusurilmesine ¢alisiimahdir (Turok, 2004).

Ozel sektdr agisindan kentsel dontsim galismalarinda, éncelikli olarak isin ticari
boyutu dnem kazanmaktadir. Ancak 6zel sektér, donlisim c¢alismalarina proje ve
uygulama, finans yaratma ve igletme konularinda da biylk katki saglamaktadir
(Kuzu, 2004). Ancak belirlenmis ana bir ¢ikar ya da fayda yoksa 6zel sektoru kentsel
doénusim calismalarina dahil etmek genelde zor bir faaliyet olarak gértulmektedir. Bu
sebeple 6zel sektdori donusim calismalarina katmak icin; donisim alanlarindaki
sorunlari, olanak ve c¢ikar olarak gostermek daha uygun bulunmaktadir. Kisaca; 6zel
sektor acisindan kentsel donisim, kamu sektorinin liderlik ve yonlendirici 6zelligi
ile kentlerde yaganan olumsuzluklari ortadan kaldirmayi ve kisiler igin saghkl yasam
mekanlarini olusturmayi hedef alan projeler gelistirebilmesi bakimindan biyik 6nem

tasimaktadir.

Kentsel déndsim alani icinde ortakliklarin gerekli gérilmeye baslamasinin birgok
nedeni bulunmaktadir. ilk olarak, ingiltere hiikiimet giindemi, ortakliklari ok sayida
fon akisina erisim icin gerekli bir kistas olarak belirlemeyi siirdiirmektedir. ikinci

olarak, surdirilebilir déntsum ilkelerine paralel olarak, dénlsim eyleminin etkin
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bicimde butuncul, entegre, kapsamli ve koordineli olmasini saglamak igin, ilgili tim

aktorlerin strece dahil edilmesini gerekli gérmektedir (McCarthy, 2004).
Diinyadan ve Tiirkiye’den Kentsel Déniisiim Projesi Ornekleri

Calismanin bu bolimidnde dunyanin farkh bolgelerinden segilen 6rnekler Uzerinde
yapilan incelemelerle, bu projelerin 6zellikleri incelenmistir. Verilen 6rneklerin
cogunda kiy1 bolgelerinde yukselme egilimi gézlenmektedir. Tarih, konum, buyuklik,
o6nem, kéhneme nedenleri, yeniden canlandirma slreci ¢calismalari, proje alanlari,
organizasyon ve maliyetleri bakiminda irdelenerek bu uygulamalarin mekana nasil
yansitabilecegi Gizerinde durulmustur. Orneklerin sehir planlama, kentsel tasarim ve
mimarlk disiplinlerini karsilayacak, son vyillardaki uygulamalar olmalari dikkat

edilerek segilmesine 6zen gosterilmistir.

incelen érneklerde kiyi ve kiyi bolgelerin kentin bitiini ile birlikte ele alinmis olmasi
ve projelerin hemen hemen hepsi 2000’ yillardan sonra yapilan projelerdir. Ornek
olarak verilen projelerin bir kismi gelisimini tamamlamis, bir kismi uygulama
asamasinda bir kismi ise sadece tasarim asmasindadir. Calismalar arasinda en sik
rastlana sorunlar issizlik, uygun olmayan mekan kullanimlari, terk ediime, kéhneme,

izole edilmis koth ulasim baglantilar ve islevsizliktir.

3.3.1. Norveg¢ Kentsel Doniisiim Projesi

iskandinavya Yarimadasi'nin bati kesiminde bulunan Norveg; Kuzey Buz Denizi ve
Kuzey Denizi kiyilari boyunca 1.800 km uzanan, isve¢ ve Finlandiya'yla komsu
durumda bulunan, arazideki yukseltileri yaklagik 2.500 m'yi bulan, ormanhk
arazilerden ve vadilerden olusmus olan bir dlkedir. Kiyilari, derin fiyortlarla

yariimistir. Dondurucu bir iklime ve denize kadar inebilen buzullara sahiptir.

Norvec'te; kent alanlarinin, sehir merkezine yakin yerlere iskan edilme ve yerlesme
talebi yiksek bir seviyede bulunmaktadir. Norveg'teki donisum galismalari, kamu-
Ozel sektor ortakhdi ile yurutilmesi bakimindan 6nem tasimaktadir. Dondsim
alanlarinin 6zellikle bu bdlgelerde iskana acilmasi sebebiyle, sanayi ve liman

kentleri igin bigimlendirici bir yapi olusturulamamigstir (Sekil 3.7) (NUT, 2006).

Planlamalardaki degisiklik intiyaci sebebiyle, konut ve ticaret alanlari da bu degisiklik
istenen alanlara dahil edilmigtir. Ayrica isk&na acilmasi planlanan eski liman alanlari
da ticaret merkezi kurulmasi bakimindan dnemli ve gekici bir kullanim bolgesi olarak
gorulmektedir. Belediyelerin Uzerinde durdugu bu uzun vadeli degisim sebebiyle,
kent merkezlerindeki kiyi alanlarinin kullanim hedeflerinin ne sekilde gelistiriimesi

gerektigi konusunda ¢alismalar yapilmaktadir. Bu konuyla ilgili olarak; arazi sahipleri
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ve sehir plancilari, beraberce esnek, yontemli, rasyonel ve verimli planlama sekilleri
olusturmaktadirlar. Kentsel donusumde ylksek kalitenin yakalanabilmesi igin,
finansal problemlerin ortadan kaldiriimasi gerekmektedir. Norveg¢ hukumeti,
kisilerden; ekonomik durumlari ve genel nifus artis durumu paralelinde belli bir

aidatin alinmasini sart kogsmustur (NUT, 2006).

Sekil 3.7 Norveg kentsel dondsim proje calismasi (www.husbanken.no)

Bolgesel buyume planlari; 6zel oOneriler ve 6zel gelisim sorumlulari, sorumlu
girisimler ve fonlar sayesinde planlama etkinlikleri arasina girmistir. Bu planlar, 6zel
amagl olan projelere dayanmaktadir. Planlamalara yakindan bagimli olan dénisim
projeleri, resmi yasalar ve biylme anlagsmalariyla birbirine baglanmistir. Bu
baglamda belediyeler, dncelikle altyapi tesislerinin dizenlenmesi isine girmistir.
Kullanici ilgisinden olusan sahiplenme ve sosyal konum iligkisi, genis o&lglde
doénusum fikrine ters dismektedir. Kosullara bagli olarak olusan sahiplenme ve

diuzen, dzellikle karigik bolgelerdeki alanlarla ilgilenmektedir.

Doénusim projesinin gergeklesecedi alan bir kiyr bdlgesi olmasindan dolay! yeni
dusundlen binalarin ¢ok kath binalar olarak tercik edildigi, binalari suyun kenarinda,
suyun Uzerinde yada tamamiyla sudan uzak birimlere ayrildigini gérmekteyiz.
Daslnulen yiksek binalar kentin bir sembol 6gesi olarak dugtnulmesi ve ona gore
planlanmasi yeni planlama politikasini burada da gérmekteyiz. Projede dikkat ¢ceken
bir diger konu ise yuksek katl binalarin kiyr bandina siralanmasi algak katli binalarin
ise arka taraflarda gruplar halinde siralanmasidir.

Blyuk Olcekli, olduk¢ca eskimis sanayi alanlarinin; basitlestirilmis ydntem ve
anlasmalarla dénusum alanlari i¢in kiraya verilmesi digunulmektedir. Ancak yine de,
tim dénusum alanlarinda ihtiyaca cevap verebilecek bir planlama ve mali kaynak
arastirmasindan once, donusime girecek sahis ve sirketlerin, kamu sektoru ile

ortakhga bakis agilari incelenmelidir. Bu konuda, birgok sehir belediyesi, birbirine
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benzer ybntem ve planlama c¢alismalarini basariyla yuritmis ve halen

yurdtmektedir.

Kentsel déndsimde, degisimi yasal ve baglayici olarak yerine getirmek icin, esnek
bir yaklagim gerekmektedir. Bu konuda gerekli olan etmen; apartman yukseklik ve
parsel durumu, yol agi ve park sistemleri, sehir mesafeleri ve yesil alanlar arasindaki
baglantinin kurulmasidir (NUT, 2006). (Sekil 3.8)

Sekil 3.8 Norveg kentsel donusum proje ¢calismasi (www.husbanken.no)

Norvec'te konuyla ilgili olarak, belediyeye ait calismalar, planlama ve bdlgesel
biylme planlarini kapsamaktadir. Dénlsim projeleri esnek, yasal ve baglayici
planlarin  yerine getiriimesinde kolayliklar saglamakta ve isin kalitesini
pekistirmektedir. Planlar icinde genel olarak altyapinin yeniden ingasi ve

yenilenmesine duyulan ihtiyag¢ sart kosulmaktadir (NUT, 2006).

Kentsel dondsum alanlari, arazi sahipleri ve kullanicilar arasinda, yapisal
dayanisma ve degisim hususunda kimi zaman azami oranda degisimleri
gerektirmektedir. Ancak Norve¢ belediyeleri, bu konuda oldukga isteksiz ve kullanim
konusunda oldukga baskici bir politika yartitmektedir (NUT, 2006).

Kisaca Norveg'te; kentsel donisim planlamalarinda ihtiyaclari yonetmek ve sehir
kalitesini artirmak yaninda, mali kaynaklarin da uygulanabilirliginin artiriimasi
gerekmektedir. Dayanismadaki yeni ve uzlasmaci formlar, sehir belediyeleri ve
reklam sektori arasinda kurulacak bir mali ortaklik sayesinde, planlama ve
etkinliklerin yerine getiriimesinde genis bir katiimin olmasi saglanabilmekte ve bu
unsur, ortakliklarin olusumunu saglayacak olan akimlarin devamini getirebilmektedir
(NUT, 2006).
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3.3.2. Rotterdam

Avrupa'nin en énemli metropoliten alanlarindan biri olan Randstad bdlgesi icinde
kalan ve dunyanin en blylk limanina sahip olan Rotterdam ayni zamanda
Avrupa'nin en buydk petro-kimya kompleksini barindiriyor. Kentin 60l yillarda
sanayi sektoriinin durgunluga girmesiyle kirllganlasan ekonomisi daha sonraki
yillarina genel ekonomik durgunlugundan ciddi 6lgude etkileniyor ve ayica 70'li
yillardan itibaren artan refah ve mobilizeye ve degisen konut tercihlerine bagli olarak

hizlanan banliydlesmeyle de surekli nifus kaybetmeye basliyor.
Kentsel Donugiim Nedeni

Diger buyuk Avrupa limanlariyla giderek artan bir yarismayi strdirmek zorunda olan
Rotterdam'in 70'li yillarda tamamen kamu tarafindan finanse edilerek uygulanan
genis Olgekli merkez yenilestirme ve liman genigletme projelerine karsin ekonomik
yapisindaki kirilganligin devam ettigi goruliyor. Onemli bir uluslararasi lojistik ve
ticaret odagi olmasi dolayisiyla ulusal ekonominin kilit tagi olarak gorulen Rotterdam
bélgesinin igsizlik, sosyal digslanma ve konut yetersizligi ile liman faaliyetlerinden
kaynaklanan bolgesel olcekli cevre kirliligi ve ulagim sorunlarini agabilmesi ve
yansimaci konumunu giglendirebilmesi amaciyla 80'li yillarin ortalarindan bu yana
izlenen yeni ulusal ve yerel politikalarin sonug vermesiyle Rotterdam tekrar nufus

¢ekmeye baslayarak tipik bir "yeniden kentlesme" 6rnegi sergiliyor (Sekil 3.9).
Kentsel Dénusiim Proje Alanlari ve Kapsamlari

Yarisabilirlik, kalite ve isbirliginden olusan temel kavramlardan hareketle ortaya
konan yeni politikalar dogrultusunda Rotterdam Metropoliten bdélgesi Rijnmond’un
mekan planlamasini dizenleyen "ROM-Rijnmond Cerceve Plani" gelistiriliyor. 47 alt
projeden olusan bu planin temel amaci ulke planlama anlayisinda yasanan,
degisiklik dogrultusunda. Metropoliten Bolgenin ekonomik buyimesini ve cevresel
kalinisinin iyilestiriimesini sUrdurdlebilir butinlesmis bir yaklasimla ele alarak

gelistirmek oluyor.

Cergeve Plan altinda geligtirilen g blylk Olgekli projeden birini "Kop van Zuid
Projesi" olusturuyor. Bu proje Limanin kullaniilmayan bir bolgesini yuksek kaliteli
igyerlerinin, magazalarin ve konutlarin yer aldigi bir kiyr dizenlemesi dogrultusunda

yeniden yapilandirmayi amagliyor.
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Sekil 3.9 Rotterdam / Kop van Zuid Projesi (www.kei-centrum.nl)

Kop van Zuid Projesi

"Kop van Zuid Projesi" Rotterdam kentinin 70'li yillar boyunca izledigi sosyal dncelikli
kentsel politikalarin ekonomik krizle beraber surdurulebilir olmaktan ¢gikmasiyla yeni
yaklagimlara yodnelmesinin tipik bir 6rnegini olusturuyor. Bu ydnelmede Kent
Planlama Muadurlugu bunyesinde geligtirilen yeni arayis ve goruslerin dnemli etkisi
oluyor. Daha 6nce kentin gelismesine iliskin bir vizyona stratejilere sahip olmadan
kisa erimli sorunlarin ¢éziime donik olarak ¢alisan maduarligin basina 86 yilinda
getirilen yetkili kisi koktenci bir anlayis degisikligine giderek Rotterdam'in zayif ve
guclu yanlarini analiz ettikten sonra. kentin gelismesinde yeni firsatlar yaratabilecek
olasi eylem alanlar mi igceren yeni bir vizyon ortaya koyuyor. Bu vizyon
dogrultusunda kentin gelismesine batuncul bir anlayisla yaklasan bir politika
benimseniyor ve ekonomik etkinlikleri kente gekebilmek icin Rotterdam’in sosyal,
yonetsel ve mekansal ortamim iyilestiriimesi girisimleri gundeme getiriliyor, Daha
once kentin karsilastigi sosyo-ekonomik guglikleri asabilmek amaciyla yerel
yonetimin Kent Konseyi buinyesinde mekansal-ekonomik, sosyal ve yonetsel reform
Alt Konseylerinin kurulmasi yoninde almig oldugu karar Planlama MudarlGgan yeni
stratejik yaklasiminin uygulanabilmesini kolaylastiran bir ortam saglamig oluyor ve

kentin yonetim kiltirinde dnemli bir degisime yol aciliyor. (Sekil 3.10)

Benimsenen yeni stratejik yaklasim c¢ercevesinde yerel ydnetim tarafimdan
“Rotterdam'da Yenilestirme” isimli bir politikalar dosyasi ile bir Uzmanlar Komitesi

tarafimdan “Yeni Rotterdam” isimli bir rapor hazirlaniyor.
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Sekil 3.10 Rotterdam / Kop van Zuid Projesi (www.kei-centrum.nl)

Bu belgelerde tanitilan yeni gelisme vizyonu ulasilabilirligi arttirmayi, yiksek nitelikli
is ortamlari yaratmayi, sanat-kultur-mekansal c¢ekicilik araciligi ile metropoliten
yasam ortaminin kalitesini ylUkseltmeyi baslica hedefler olarak belirliyor. Bu
hedeflere ulasabilmek icin ¢agdas kent ydnetimine dayanan daha girisimci bir
yaklasim, daha pazara dénidk bir yonetim orgltlenmesi ve pazar aktorleriyle ve
bdlgedeki diger yerel ydonetimlerle daha yakin bir igbirligi dneriliyor. Bu yeni gelisme

anlayisinin halka tanitabilmek amaciyla Planlama Muaduarligld, Rotterdam Kentini

Gelistirme Birligdi ile igbirligi yaparak yogun bir tanitima kampanyasi yarutuluyor.

Sekil 3.11 Rotterdam / Kop van Zuid Projesi (www.kei-centrum.nl)

Liman boélgesinin terk edilmis Kop van Zuid kesimi yeni hedefler dogrultusunda
geligtirilebilecek bir donisim alani olarak belirleniyor. Kent merkezinin karsisina
digsen bu kesimde 70'li yillarin genis kapsamh kent yenilegtirme programi
cercevesinde dusuk gelirli guruplar icin sosyal konutlar yapiimasini éngoérildugu,
ancak yer segimine ve finansal sorunlara iligkin nedenlerle projenin
gerceklestirilemedigi biliniyor. Kent c¢ekici olmayan bir bdlgesinde yer alan bu
kesimin bu defa ylksek kaliteli yeni bir kent bdlgesi yaratmak igin secilmesi yaygin
bir kuskuyla karsilaniyor. Bir olumsuz yargilari asabilmek igin glgli bir planlamaya

oncelik veriliyor ve taninmig, bir uzmana iyi ¢éziimlenmis ve ¢ekici bir sunusu olan
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bir ana plan hazirlatiyor Temel &geleri kalite, ulasilabilirlik ve batinlik olan plan,
metro ve tramvay sebekeleriyle siki bir baglanti kurmayi ve kargi kiyidaki kent

merkezine yeni bir kdprlyle baglanmayi 6ngoruyor. (Sekil 3.11)

Projenin yer aldigi yerlesme cevresinde oturanlari temsil eden mahalle érgutleri
bunun bir sayginlik projesi olmanin 6tesinde igsizligin yuksek ve gelir duzeyinin
diglk oldugu kendi mahallelerine de olumlu katkilarda bulunmasi gerektigini
savunarak karar sureglerine katiimak istediklerini belirtiyorlar. Cevrede oturanlarin
diglayarak geligtirilen benzer projelerde karsilasilan sorunlarin bilincinde olan Kent
Konseyi bu istekleri dikkate alarak projeyle ilgili bir "Sosyal Getiri Programi”
gelistiriimesini kararlastiriyor. Bu program projenin kapsamini ¢evre yerlesmeler
Uzerindeki etkilerini de icine alacak bicimde genigletiyor ve bu kesimlerdeki istihdam,

egitim ve is faaliyetlerine ¢oztimler getirmeyi de projenin hedefleri arasina katiyor.

Projeye kamuoyundan giderek artan Olcide destek saglanmasi idari kademelerden
beklenen destegin alinmasini da kolaylatiyor. Ayica taraflar arasi iligkilerin igbirligine
yakin olmasi sekli olmayan kanallarin kullanarak idari destegin saglanmasini ve
karar almay! hizlandiriyor. Merkezi hikimetin projeye verdigi destekte ise Kop van
Zuid Projesinin ulusal diizeyde benimsenen yeni butlinlesmis planlama anlayiginin
iyi bir 6rnegini olugturmasi ve bu anlayigini “kilit projesi” olarak kabul edilmesi
Ozellikle etkili oluyor. Bu destedgin saglanmasinda en bUyUk sorun yatirimcilar
acisindan saglayacagi cekicilik ve ulagilabilirligi kolaylagtirmada oynayacagi rol

dolayisiyla blylk édnem tasiyan yeni kdpri konusunda yasaniyor.

Kop van Zuid Projesinin ilging bir 6zelligi erken bir asamadan itibaren bazi ¢ekici
konaklama, ulasim ve kultar projelerini devreye sokarak kamuoyunun dikkatini
¢ekmeyi basarabilmesi oluyor. Buna karsilikli yerel segimlerden sonra farkl bir
iktidar yapisinin ortaya ¢gikmasiyla bazi kilit mevkilere yeni isimlerin gelmesi, cesitli
idari kademelerdeki yetkililerin degismesi, pazar kosullarinda dalgalanmalarin
yasanmasi gibi zamanla degisen kosullarin birtakim zorluklara yol actigi géraluyor.
Proje yOnetiminin degisen siyasal kosullara uyum saglamada gosterdigi dikkat ve
projenin esnek yapisi sayesinde bu zorluklara bagl tehlikelerin belli sinirlar iginde

tutulabildigi gériiliyor.

Kop van Zuid Projesinin ilk taslagi ile uygulamana baslamasi arasinda gecen
yaklasik yedi yillik sure icinde Planlama Muduarlugl, Kent Geligtirme Birligi ve Kent
Konseyi i¢inde yer alan sinirli sayida kisinin olusturdugu ufak bir gurup projenin
benimsedikleri vizyon dogrultusunda gelismesini saglayarak gelismis bir liderlik

yetenegi ortaya koyuyorlar. Yasanan tablonun gdésterdigi diger dnemli bir gercek
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Rotterdam kentinde yoneticileri sorunlara rutin yaklagsimlar Otesinde bakmaya
zorlayarak surdurulebilir batincul yaklagimlari gindeme getiren yeni fikirlerin

gelisebildigi bir toplumsal iklimin varligi oluyor (Sekil 3.12).

Sekil 3.12 Rotterdam / Kop van Zuid Projesi (www.kei-centrum.nl)

3.3.3. Bilbao Kentsel Donugiim Projeleri

ispanyanin dnemli sehirlerinden olan Bilbao, Bask Bolgesi'nde konumlanmaktadir.
Bilbao kenti son yillarda artan bir ivmeyle pek ¢ok yeni tasarimla kendinden s6z
ettiren kentler arasina girmektedir. Kentin gegcmisine bakildiginda daha ¢ok sanayi,
tersane ve celik imalathanelerinin sembolt olan kentin bu kimligi bugin yeni
projelerle adeta geride kalmis durumdadir. Biskay Kérfezi kiyisindaki konumu

nedeniyle, ispanya'nin disa acilan bir kapisi konumundadir.(Sekil 3.13)
Kentsel Doniigsiim Nedeni

Donlsumln nedeni olarak eski bir sanayi bolgesi olan alanlarin, terk edilmesi ile
halki buralari yeniden isteme arzusu olarak gdsterilmektedir. Eski sanayi daha ¢ok
Nervion nehri etrafinda toplanmistir. Bu alanlar sanayi politikalarin degismesi ile
¢oklntl alanlara donismustar. Nervidon nehir bdlgenin yeniden gelisiminde,
canlanmanin temelinde teknolojiyi kullanmanin gerekliligi, bilgi toplumu olmanin
onemine varma, bolge sanayisi ve asil onemlisi insana yapilan yatirim yatmaktadir.
Telekomunikasyon, elektronik ve bilgi teknolojisi alanindaki pek c¢ok sektorin bu
bilinci kazanmasi, firmalarin % 90'Inm gerekli yatirnmlari baslatmis olmasi, yerel
endustriye katkida bulunmak ve onu kuresel dunyaya agmak amaciyla teknoloji
parklari ve merkezlerinin kurulmasi gelisimde rol oynayan onemli adimlar olarak
kabul edilebilir.
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Sekil 3.13 Bilbao Nervion nehir kiyisinda bulunan eski sanayi yerlesmesi
Kentsel Doniisim Proje Alanlari ve Kapsamlari

Bilbao kenti icin 1990’ yillarda yapilan Abandoibarra ve 2000’ yillarda yapilan
Zorrozaurre donusum projelerini inceleyecegdiz. Bilbao'nun en énemli projelerinden
biri olan Abandoibarra kentsel yenileme projesi bdlgeye yeni aktiviteler
kazandirabilecek kompleksleri kapsamaktadir. Oncelikle pozisyonu nedeniyle, nehir
boyunca uzanan bu bdlgedeki caligmalarin basinda nehri islah etmek ve onu
yeniden kentin cevresel dederleri arasina katmak geliyor. Ayni yaklasimi 2000’
yillarda planlanan Zaha Hadid’in tasarladidi Zorrozaurre dénlsim projesinde de

gormekteyiz.
Abandoibarra Kentsel Dénlisiim Projesi;

Burada hayata ge¢mesi planlanan c¢alismalar arasinda, Cesar Pelli'nin yaptigi
Master plani izleyerek, 74000 m2 lik ofis, 800 yeni konut, Meksikali mimar Ricardo
Legorreta tarafindan uygulanan Sheraton Oteli, Robert Stern tarafindan tasarlanan
Zubiarte Ticaret ve eglence Merkezi, Bask Universitesi oditoryumu ve Deusto

Universitesi Kiitiiphanesi yer almaktadir (Portfolyo, 2004).

Kentsel merkezin (gte ikisinin bahge ve vyesil alan olarak dizenlenmesi
amagclanmaktadir. Bu yesil alan dizenleme calismalari arasinda Dona Casilda
Park'a eklenecek olan Ribera Park 84000 m2 lik yuzoélgimi ile bagsi gekmektedir.
Park, nehir boyunca uzanmakta ve Guggenheim Mizesi'ni Euskalduna'ya
baglamaktadir. Bu kentsel yenileme c¢alismalari arasinda arasinda toplam alani
348.500 m2 olan bélgenin, 73.500 m2 si konut alanina, 13.000 m2 si otele ve
15.000 m2 siyse Universiteye ayriimis durumdadir. (Portfolyo, 2004). (Sekil 3.14)
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Sekil 3.14. Abandoibarra Kentsel Dontisim Projesi

Kiyl bélgelerinde ylksek binalar ile olusturulan proje bu kapsamda kiyi bandi ve ig
kisimlara yonelik daha fazla rekreasyon alanlari olusturulmustur. Noktasal ve ¢ekim
odakli etkileri ile olusturulan kutleler ve bu kutlelerin yukselme faktori nedeni ile
olusturduklari nirengi nokta olma dzellikleri nedeniyle nehir boyunca olusmus olan

kéhneme, ¢dkintl ve yatayda olusturulan lineer hatti kirmistir. (Sekil 3.15)

Sekil 3.15. Abandoibarra Kentsel Doniisiim Projesi

Zorrozaurre Kentsel Donuisiim Projesi;

Zorrozaurre Nervion nehir kiyisinda yer alan ve dénisimu distndlen alan ise yarim
ada niteliginde 60 hektar alandan olusmaktadir. Bolge eski sanayi bdlgesi
oldugundan ilk projede oldugu gibi bir dénligsim ile yeniden canlandiriimasi ve kente
dahil edilmesi igin dénisum projesi yaptirilmistir. Proje Zaha Hadid tarafindan
tasarlanmis olup, daha ¢ok ofis ve konut agirlikh birimlerden olusmaktadir.

Proje kapsaminda eski liman bdlgesine 15000 yeni rezidans, 6000 kigiye istihdam
saglamak i¢in galisma alanlari, laboratuarlar, stlidyolar ve ofisler tasarlanmistir.
Bolge eski sanayi ve bunu destekleyen Unitelerden dolayi kentin su ile olan iligkisi
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kopmus oldugundan tasarlanan projede kiyi ile butinlesen ve insanlarin

dolasabilecegi kiyi bantlari ve reakresayon alanlari tasarlamistir. (Sekil 3.16)

Sekil 3.16 Zorrozaurre Kentsel Donlisim Projesi

Tasarimda dikkat ceken bir nokta da tasarlanan binalarin bir lineer denebilecek
dogrular ile yarim adacigi parcalanmalari, yeni asklar olusturmasidir. Olusturulan

kiigik ama c¢agrici bu asklar nehirin iki tarafini birbirine baglamaktadir.

Sekil 3.17 Zorrozaurre Kentsel Donlsim Projesi

Bilbao yeniden gelistirme projeleri agirlikli olarak 6zel sektor tarafindan ylrutilmus
projelerdir. Bilbao'da sehrin gelisimi icin hayata gegirilen ve geciriimekte olan bu
projeler amaclari dogrultusunda basariyi elde etmis projelerdir. (Portfolyo, 2004)
(Sekil 3.17)
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3.3.4. Shangai Kentsel Doniigiim Projesi

Shangai Huangpu Nehri, Shangai sehir merkezini 30 kilometre boyunca iginden
gegirir. Huangpu Nehri son elli yildir gelisme altinda olmanin ve nehir

fonksiyonlarimdaki degismelerin sonucunda devamli olarak olaganisti gelisme

firsatlari tecribe ediyor. (Huang, 1993)

Sekil 3.18 Shangai Huang pu Nehri

1992'de merkezi hikimetin Shangai 'da pazar ekonomisinin yeniden gelistiriimesi
yetkisiyle beraber Cin’'in ekonomik blyimesinin 6ncisu olmustur. 21. ylzyiln
basindaki Shangai igin var olan bazi meseleler sehrin artan isci gogu, blylk servet
esitsizligi ve cevresel bozulma ile basa ¢ikmak i¢cin mucadele gibi meselelerdir. Bu
meselelere ragmen gdkdelenler ve modern yasam tarzi siklikla Cin’'in su andaki
ekonomik kalkinmasinin temsili olarak goértlmektedir. 2010 Expo fuar aktivitesi bu
alanda duzenlenecek olasi kentin gelismesine buyuk etki olmaktadir. Bununla
beraber Formula 1 Cin Buyuk Yarigi ilk kez 26 Eylul 2004’te Shangai Uluslararasi
Pistinde gerceklestirildi. (Sekil 3.18)

Kentsel Yenileme Nedeni

Hizli kentsel buylme surecinde, ylksek katl binalar yogun nifuslu sehir merkezinde
olusmasi ve bu siire¢te Huang Pu Limani gemiler ve botlarla ttkanmis durumda olup
kapasitesinin % 140 kadar fazla isle yuklenmis duruma gelmesi ile birlikte kentin
yeniden ele alinma politikasi olustu. Kentsel yeniden yapilanma eski sehirden ve
Huang Pu nehrinden uzaklasmak ve bununla beraber trafik tikanikhidinin
hafiflemesiyle siki bir sekilde baglanti kurmak i¢indir (Huang, 1993). (Sekil 3.19)
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Sekil 3.19 Shangai Huang pu Nehri

Ddnilisum Projeleri ve Kapsamlari

Shangai kentsel donlisum projeleri kent kiyinda yigilan sanayiyi uzaklastirmak ve su
O0gesini yesil alanla birlestirip kentsel yasam kullanimlari igin agik kiy1 alanlari
gelistirmektir. Shangai' deki kiyr alani geligtirmesi yeni Pu Dong Alaninin
metropoliten alandaki Wai Gao Qiao 'dan baglayarak Ving Qiao ve Lujzai deki
gelismeyi kapsar. Sehir merkezinde gelisme, ¢ekirdek alandan baglayan Huang Pu

nehir kenari gelismesini igerir.
Pu Dong geligimi,

Pu Dong gelismesi kentsel nehir-gegis bicimlenmesi ile beraber sehir merkezindeki

yogunlugu su yollarla azalacagi dustnilmektedir; (Sekil 3.20).

e Genis yerlesim alanlarina ve is merkezlerinin yanlarina rekreasyon

alanlarina yer vermek.

e Nehrin Ozelliklerini ve rekreasyonu gelistirmek icin U¢ ana su kenari parki

olusturmak.(Huang,1993)
Huang Pu Nehri Kiy1 Alam Geligimi

Huang Pu Nehri kiy1 alani gelisimi Shangai kiyi alani geligimi igin kritik bir mesele
olmustur. Yonetim Huang Pu nehri kiy1 alani geligimi igin Lujiazui Merkezi ve kuzey-
guney koridoru ve Nan Pu projelerini baglangi¢ projeleri olarak gelistirmeye karar
vermigtir. Bu karar nehir-gecis trafigi ihtiyaclarn ve sel duvarinin guglendiriimesinin
disunulmesi ile daha fazla yabanci yatinmin ¢ekilmesi igin karar verildi. Lujiazui
Merkezi sehrin cografi, trafik ve gorsel odagi, dogu-bati mimari aksin bitimi ve en
can alici bolimu, bunlarla beraber Yeni Pu Dong gelistirme alanindaki anahtar
baglantidir. Bu merkez icindeki projelerin yapilanmasi konut, yol ve Pu Dong
alanindaki trafigi ¢dézliyordu. 1.7 kilometre karelik Lujiazui Merkezi yénetim, finans,

ticaret, teknoloji, bilgi ve konut alanlari igcin 3 milyon metrekarelik toplam kat alani ile
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beraber ylksek katl kompleksleri icerir. (Shangai Lujiazui Master Plan, 2001) (Sekil
3.21).

Sekil 3.20 Shangai Kentsel Déntgim Projesi
Ana kentsel tasarim konseptleri;
e Ulasim sistemleri aginin birlegtirilmesi,

e Kentsel alanlarinin konsept olarak yapisi- Merkezi is Bélgesi(CBD), kiyi

alani, yaya alanlari ve yapilasmamigs alanlar,

e Kentsel organizasyonu ve arazi degerlerini tanimlayan bdlgeleme konsepti.
(Shangai Lujiazui Master Plan, 2001)

Kentsel Fonksiyonlar;

o Ofisler ve Alisveris alanlari 4.303.000 m2,
¢ Konut alanlari 160.000 m2,
e Teknik alanlar 250.000 m2.

Sekil 3.21 Shangai Kentsel Donugum Projesi
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3.3.5. Valencia Del Mar Kentsel Doniisiim Projesi

ispanya'nin giincl biyik sehri ve Costa del Azahar'da bir endistri merkezi olan
Valencia kenti, meydanlari ve kiy1 bolgelerinde yapilan tekne yariglari ile Unlu olan
bir kenttir. Sehirde 6zellikle Turia bahgeleri énemli bir yere sahip bir alandir. Bu
Parkin icinde ¢ocuk oyun alanlari, bir cesme ve spor kompleksleri bulunmaktadir.
Kiyi bélgesinde endustrinin fazla olmasi ve liman kenti olmasindan dolayi, halkin bu

bdlgelere olan ilgisini azalmaktadir. (Sekil 3.22)
Kentsel Yenileme Nedeni

2007 senesinde ispanya’nin Valencia kentinde diizenlenecek 32. Amerika Tekne
Yarislari Kupasi nedeniyle deniz kiyisi ve gevresinde yeni kentsel dizenlemeler
uygulanmasi, deniz ve kentin bulusma noktasi olan bu alanlara yeni acgilimlar ve
fonksiyonlar kazandirilmasi hedeflenmekte. Buradan hareketle duzenlenen
uluslararasi yarisma, tekne yariglari suresince de hizmet verecek, icinde Valencia
kentinin eski liman fonksiyonlarini ve deniz bdlgelerini kapsayan 350.000m2’lik bir
alanin duzenlenmesi igin fikir projeleri elde etmeyi hedefliyor. Hedeflenen projede
kilturel ve sosyal etkinlikleri destekleyici birimler, fuar alanlari, aligveris ve buro
alanlari ile toplam 1,5 milyon m2 kapali alani kapsayacak bir ¢alisma istenmektedir.
Projede dikkat ¢eken bir dijer nokta ise, kara-su yuzey alaninin artiriimasi

istenmektedir. Bu sekilde daha ¢ok suyu kullanma yoluna gidileceg@i anlasiimaktadir.

Sekil 3.22 Valencia Del Mar Proje Alani

Donusium Projeleri ve Kapsamlari

Bu yarisma kentin liman boélgesinde kentsel bir program olusturmak ve sehirle denizi

bu program c¢ergevesinden bulusturmak icin dnemli bir adim olusturdu. Mimarlardan
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bdyle bir programlama anlayigi ve ¢ézimleri bekleyen yarigma ayrica tasarimlarda
kentin dinamizmini ortaya c¢ikartan, kentsel doku, kavramlarla uyum iginde ve
ekonomik, tarihi ve kudlturel potansiyelleri yansitan tasarmlar elde etmeyi
amagliyordu. (Sekil 3.23)

Valencia Del Mar 2007 proje yarismasinin amaglarini sayarsak;

1- Projenin kendini kabul ettiren ve plastik etkisinin ylksek olmasi, uygulanacak
alana adaptasyonun iyi olmasi, uygulama ve koordinasyon aktivitelerinde ekonomik

Onlerleri iyi olan bir projeye ihtiya¢ duyulmaktadir.

o Amerika Cup yelken oyunlarina hitap edecek aktivite mekanlara imkan

verecek tasarimlar,

e Valencia kenti imar planlarina ve yapilan kontrada uygun tasarimlarin

olmasi,

¢ Yelken ve diger su oyunlari brans alanlarini destekleyici, degerini arttirici ve

tatbikatta ekonomik ve seri bir tasarim olgusunun olmasi,

e Plan, tasarim, uygulama, finansal alt yapi ile liman tesisleri icin gerekli
branglari destekleyici, ileriye donuk kent ekonomisine katki saglayacak ve
yeni yapilan mekanla kente yeni bir istihdam alani olusturacak tasarimlarin

yapilimasi,

e gletmesi ile birlikte alt yapisi tamamlanmig, kent kurallarina uygun bir yat

liman tasarlanmasi.

Sekil 3.23 Valencia Del Mar Proje Alani
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2- Yapilacak olan yeni birimlerin planlama, tasarim ve uygulama asamasinda
Consorcio Valencia isletme grubunu destekleyici ve buna benzer diger gruplar da

tesvik edici bir temele oturmasi,

Valencia del Mar - Marina Real Juan Carlos | olarak adlandirilacak olan bu bdlge
icin agilan yarigma hem UIA hem de Consorcio Valencia 2007 projesi tarafindan

desteklenmektedir.

Acllan yarismaya dinyaca unli mimarlar katilmistir. Yarisma igin verilen édul,
yarismanin ne kadar ciddi oldugunu gdsteren bir etkendir. Yarisma kurulu 600
sayfadan olusan yarisma kitapg¢igi olusturmus, mevcut durum analizleri, kullanilan
binalar, atil durumda kalmis binalar, atil durumda kalmig binalarin nasil kullaniimasi
gerektigi, Valencia kentinin tarihi, kent olusum suregleri, kentin su ile ola iliskisi,
sanayilesme sureci ve kalkin politikalarinda bu sanayinin 2000’ yillarda kente artik
bir kulfet olusturdugu, bu kdulfetin olusturulacak projelerde hizli, ekonomik ve
bdlgenin kalkinmasi i¢in digunllen diger projeler ile paralel bir sekilde yurutilmesi

istenmektedir. Bu kapsamda hazirlanan rapor mekanin bitin o6zelliklerini

yarismacilara sunmustur. (Sekil 3.24)

Sekil 3.24 Valencia Del Mar Proje Alani
Van Gerkan ve EKibi;

ispanya'nin tiglincii bliylk kenti Valensiya gelenekleri zengin bir liman kenti.
Akdeniz'e ulagimi ise tanker tarlalari, demiryollari ve goktan eski-lesmis liman
endustrisi ile engellenmis durumda. Eski liman alaninin yakin zamanda iyilestiriimesi
sonucu kent denize agilmak icin bir kentsel planlama kavrami arayisi icinde olan

kent 2006 yilinda acilan yarisma ile bunu aramaktadir.
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Tablo 3.7 Valencia Del Mar Yarigmasina Katilan Projeler
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Agcilan yarigmaya 'Valencia del Mar' ismini verdiler. (Sekil 3.25)

g

| 3

Sekil 3.25. Valencia Del Mar Yarismasi Van Gerkan’ in Projesi

GMP 'nin birincilik 6dUlu alan projesi yeni kentsel ve liman peyzajinin yaratimini ayri
asamalarda yapilmasini dngdren bir master plan. Tamamlanmamis bir kentsel aks
olan "Avenida de Francia" limana dogru uzatilacak ve bir nirengi noktasi olarak

tasarlanan V-bicimli bir bina ile sonlanacak.

GMP bu strilktiriin Rodos heykeli ve iskenderiye Feneri gibi kentin girigini
isaretleyerek Valensiya'nin amblemi olmasini dusunuyor. Projede Turia Nehri'nin
cizgisel bir parka donusmus onceki yataginin yeni agilan kanallarla tekrar su ile isler
hale gelmesi tasarlaniyor. Liman strukturleri de kulttrel aktiviteler ve etkinlikler igin
kullanilabilecek. Klasik kentsel planlama yaklagimlari ile Profesér Volkwin Marg ve
planlama takiminin olusturdugu projede konutlar, parklar ve kultirel iglevier
kazandirimig tarihi binalar endustriyel limanin yeni yapisiyla icice tasarlanmis.
Valensiya sehri liman bolgesinin tasarimini hizlica ilerletmek istiyor ve GMP-Jean
Nouvel ortakliginda bir proje gelistiriimesini talep ediyor. (Sekil 3.26)

Projenin dinya Uzerinde etkisin buyuk oldugu konusulmakla beraber hakkinda bu
cumleler gecmektedir. “Uzakdogu'da Cin'de ve Tayvan'da, Almanya'da
Hamburg'daki ikonik &geleri glcli peyzajlarla yeniden tasarlanan limanlarina biri

daha eklendigi sdyelnemktedir. ispanya, Valensiya.” (Arkitera, 2006). (Sekil 3.27)
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Sekil 3.27 Valencia Del Mar Yarismasi Van Gerkan’ in Projesi

3.3.6. St. Petersburg Gazprom Center

Rusya'nin St. Petersburg tarihi sehri 300 yil 6nce Muhtesem Pedro tarafindan bir
emirle kurulmasinin ardindan ¢ok 6énemli bir mimari birikime sahip olarak ginimuze
kadar degisimler gecirmeden gelebilmis bir sehir. Merkezindeki ¢ok yodun tarihi
doku Unesco'nun 'Dunya Anitl' olarak korunmasi gerekenleri arasinda yer buluyor.
Sehir igin yasal olan yapi yuksekligi siniri yaklagik 125 metre.

300 sene 6nce Muhtesem Pedro tarafindan 120 metrenin biraz tzerinde insa edilen
Peter ve Paul Katedrali’'nin tzerine yeni yapilmasi disunilen Gazprom Center’ in

yuksekligi 400 metre olarak dusunulmektedir.
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Kentsel Yenileme Nedeni

Kentsel yenileme nedeni olarak Gazprom sirketinin yeni bir kurumsal binaya
kavugma iste@i olarak kisaca Ozetleyebiliriz. Yapilacak bu bina tarihi degerleri olan

St. Petersburg igin ¢ok yiksek ve ¢ok gosterigli oldugu denilmektedir.

Rus dogalgaz tekeli Gazprom St. Petersburg kentinde 600 milyon dolara ofis binasi
insa etmeyi planlamaktadir. Bu proje modern Rusya'nin en hirsli projelerinden birisi
olarak kabul edilmekle beraber, St. Petersburg Valisi de Matyivenko' ya goére
dinyanin en buyulk dogalgaz sirketinin kente yatirimi yalnizca bir gékdelen insasinin
Otesine gececek ve cok daha buylk bir deger kazanacak géruslindedir. Bu
yaklasimlar dinya miras listesinde olan Pt. Petersburg igin endise verici olarak

nitelendirilmektedir.
Ddnilisim Projeleri ve Kapsamlari

Rusya’nin en blyuk sirketi Gazprom, korumacilarin ve sehir sakinlerinin, projenin
mimari kim olursa olsun sehrin mimarisini bozacagi tartismalari devam etmektedir.
RMJM’in kazanan o6nerisi, burgulu bir cam kule ve Neva Nehri Uzerinde, sehrin en
o6nemli anitlarindan biri olan Smoly Katedrali’'nin karsisindaki bir arazi Gzerine inga
edilecek bir is ve konut merkezinden olusuyor. Su anki tasarimiyla, 300 sene énce
Muhtesem Pedro tarafindan 120 metrenin biraz (zerinde insa edilen Peter ve Paul

Katedrali’nin Gzerine 400 metresiyle yukseliyor (Steven Lee Myers).

“Bu yeni proje, yeni ve modern bir medeniyette yasayan St. Petersburg icin yeni bir
zihniyete hayat verecek” diyen proje mimari Mr. Miller, sehrin valisi Valentina I.
Matviyenko ile birlikte gortnerek. “Sehirde yasayanlar yeni ekonominin nabzini, yani
¢agdas dunyanin nabzini hissedecekler .” agiklamalari ile kapitalizmin énderliginde

her zaman bir malzeme olan mimaride suriklemektedir (Steven Lee Myers, 2006).

Acllan yarismaya; Paris'ten Jean Nouveli; Roma’dan Massimiliano Fuksas'i;
isvigre’den Jacques Herzog ve Pierre de Meuron’u; Rotterdam’dan Rem Koolhaas';
ve Berlin’den Daniel Libeskind'inin ve yarismayi kazanan ingiltere’den Mr. Miller ile

birlikte toplyam alti mimar katiimistir.

Secim panelinde de uzlagsmazliklar striyordu. Juri olarak davet edilen Japon mimar
Kisho Kurokawa, Cuma gunu, St. Petersburg siluetini daha algak bir élcekte koruyan
ve incelenen tum projelere karsi gikan iki sayfalik bir rapor okudu. Daha sonra
juriden istifa etti ve oradan ayrildi. Daha sonra kendisiyle yapilan bir telefon soylesisi
esnasinda, sehrin mevcut bina yukseklik limitinin “eski sehrin kultirel degerinin

korunmasi adina en hassas konu oldugunu” sdyledi (Steven Lee Myers).
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RMJM’in kazandigi proje;

RMJM’in ingiltere’deki miidiirii, Tony Kettle, tasarladiklar kulenin, dzellikle sehrin
vurgu yapan yulkseklileri ve Barok mimari etkisini uyandirarak, St. Petersburg’un
silueti g6z 6nlnde bulundurularak tasarlandigini séyledi. Ve “Biz zarifce gégu delen
yeni bir kule olugturduk™ dedi. “Buyuk firmalar gelmezse, sehri finansal ve ekonomik

bir merkeze donlUgtirmezsek, hi¢ bir zaman bu kaynaklara sahip olmayacagiz ve

sehrin merkezindeki emsalsiz mimari miras gozlerimizin 6éniinde sessizce dagilacak”
(Kettle T, 2006, Arkitera 2006). (Sekil 3.28)

Sekil 3.28. St. Petersburg Gazprom Center Projesi

Gazprom City, diger pek coklariyla birlikte, gazla ateslenmis bir alev, bir DNA ipcigi
ve yuksek 6kgeli bir kadin ayakkabisini animsatan stilistik modern binalar kompleksi
Onerisi, Neva Nehri'nin tarihi alaninda Barok Smoly Katedrali'nin kargisinda yer

alacak olmasi kent halkini biraz tedirgin etmektedir (Steven Lee Myers, 2006).

Tasarlanan binanin ana kulesi sehrin en meshur yapilarindan ¢ veya dort kat daha
yuksek olmasi Hermitage Muzesi direktoriyle, yerel Mimarlar Birligi baskanindan

kizgin protestolar alan bir arazi degisimi olarak gorilmektedir (Arkitera, 2007).

Onerileri savunanlar, projenin, daima Moskova'nin gélgesinde hizmet vermis bir
sehir icin gerekli bir ekonomik katki saglayacagini séyleseler de, elestirmenler daha
iyi bir yol bulunabilecegi gorisinde. “Saf altindan dahi yapilmis olsaydi” diyor, St.

Petersburg Mimarlar Birligi Bagkani Vladimir V. Popov, “yine de sehri dldurirdu.”

Gazprom kendisi i¢in, 18 inci ylzyilin basinda Rusya’nin baskenti ve “Batr’ya agilan

penceresi” olmasi i¢in bir emirle sehri insa ettiren Muhtesem Pedro'nun mirasini
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sahiplenmis gdrmekle birlikte yapilan elestirilere dikkate almadan bu calismayi

yapmaktadir.

Tablo 3.8. St. Petershurg Gazprom Center Yarismasi Katilan Projeler

St. Petersburg Gazprom Center

Proje Yansmasi

D | TASARIMEKIBI iMAJ KONSEPT DEGERLENDIRME
1 RMJM grubu Ise tasariadiklan yilksel yapidal
— Petersburg icin eski bir degerl olan
sembolden hareket ederok sprial, burgulu vel  pjaer projelere orania bakildiginda
silslii bir bina Tasarlan bu | faktdrane yen! bir anlayis ve
— yapinin ucunu mizrak ucuna benzeten  f oy o i) getirmedigi anlasiimaktadir.
tasanmeilar, bu sprial olgu lle kente yeni bir] 2 8 BE18 95 SRR PR T L EEE
— RMUM dinamik katacaklarin lietmekiedirler. ? Y
Projedeki yilksek bina cephesinde kullanilarf 909U sivrileme ve sprial eti lle mevcur
camlarm etkisin ¢ok etki azalms .
dolays S1.Peterburg'un gbkyliziini Binanin kendi etrafindan donmesinin az
degistirecek gilce sahip oldugu olmasi sdylenemez ama binanin yuksek
— vurgulanmaktadir.. olmasi nedeni ile bu hissedilmektedir.
2
—— Jean Nouvel'in tasarsalmig oldugu yapi dige{  Bu yakagm ile yilkselenin yatayda da
binalara oranla daha komplike ve diger olabileceginitasarimci bize gbstermist.
projelerl kapsadigi séylenmektedir. Yiikselmd  Projede beg kule kullanan tasarme, bu
olgusunu yataya tasiyan mimar bu yaklasim| kulelerden (i¢ tanesini bina boyutundan dar
JEAN NOUVEL ile yeni bir bakis agis1 gefirmektedir. OMA nif  yilksek yaparak kentte bulunan kulelere
projesi ile kargilastinidiginda rasyonel hatlan|  génderme yapmakladir. Tasarlana bu
cekirdekleri dikkat cekmekle beraber, yiiksek| yaklagim binanin farkli degere
| yapilarn en nemli mekani olan ekirdek | benzetilmesine neden olmustur. Binanin big
— formunu bir kule olarak kullanip katlari bunlath ~ gemi olup Sniindeki denize yiizer olarak
asmasi ise projeyi farkli kilan yanlardan bir | gtsterilmekte, cekirdek kuleferl ise geminin|
— Kagidir direkleri olarak gbrilimektedir.
3
—— Libeskind’ in tasarlamis oldugu projede |  Tasanmei camdan bir hoykel llo cama
cephede camin bukulme ve egiime _|'"asyonel egrisol formalar vererek yilksoimo
Konseptifle yakdasmistir. Bu yaklagimin | fakiérine degisik bir yakiasim getirmisir.
— Artik bu yaklasim ile birlite yiikselmenin
LIBESKIND yaninda'cam hif haykal 6 2elig) sadece diisey eksenli olmayp, yatay eksen)
tagimasini Isteyen tasarimei bunu iki kaymis oldugu ve olugan formalarin bir
katman olarak gérmektedir. Proje |5 ekl tiragin yapmis oldgu heykeller ile bo
i kendini hem doguya hem de batiya igtisebllir plastik etklye sahip
—_— gevirmekle beraber Petersburg gibl bir | ojasidir. Tasanmerys irrasyonel kiriklar ile
I merkeze bu heykell dikerek bunu taniyan insanlar bu yaklasimi ile biran
— gostermek istemistir tereddiide dilsseler bile ortaya gikan cam
heykelden elkilenme diler degil. |
a
— Fuksasin tasarlamis oldugu bina tekil, nazik
Kiveimii bir kiipten olusmaktadir. Bu kiip bir
| girabada benzetilmekle beraber vermis oldug|
YANOF| dinamizm sayesinde dinme etkisini devam | Tasarlanan yilksek bina tekil birakilmayaraK
UKSAS eftirdigi gz tniinde her zaman yanina daha az katli ve ayni karakterde
- Bu kvrim ve lle Cephede yen|
biz doganin kendisine miidahale edildiginde| ~bir arayin getirdigi farkilasma sayesinde
gdsterdigi direnislen biri olan girdabi  [nasik ve soft bir yapi ortaya gikmistir. Yiiksel
_— andirarak gevreye ginderme yapligini kulelei ile tanina kente farkive dinamizm
tasarimci sdylemekledir. Yaklagim ile Katacak bir kule dnerisi olarak gdrebiliriz.
cephede soft ve yumusak bir iamaj
| 5
Yilksek bina olarak bakildiginda farkli bir ot
OMA bolklar agikardir. Rasyonel kiielerin
kullanarak bunlarin hareket ve duruslaniile | kendi aralarnda olusturdugu etki ve
CMD DOMINGO yilkselmye yeni bir bakis acisi gelirmektedir|  mekanlar diger Srneklerden farkiidir.
Moduler olarak olusan bu formiar ile kesinvd Uygulamas: ise. yiiksek binalarin en zor
ayr mekanlar olusturmustur. Uygulamasivd tarafi olarak kabul edilir, diger projelere
talbiki swra dig1 olan bu yaklagm , eski oranla daha kolay géziikmekledir.
— sehirlerde yiikselme igin yeni bir strilktir | Cephesinde kullanilan kapla ise yansitma
olusturabilme potansiyeline sahiptir, szelliginden dolay: tarihi kendi
— yansitmakladir.
| 6 |
| Herzog ve De Meuron yapmis olduklari Tasarladiklar biitiin yilksek binalarda
| HERZOGve tasanimda tipik.organik ve sarmal bir yapiya|  farklilagmaya gitmek isteyen bu grup,
DE MEURON sahip tasanmlari ile yilkselmede farkilasmal Petersburg gibi tarihi degeri yiiksek olan
— olusturmak istemislerdir. Olusturan sarmal |~ kuleler! ile meshur olan bir yere formel ve
- yap1 yer altina inmek isteyen bir delici matkath plastik etkisi yiiksek bir saheser birakmak
andirmaktadir, istemiglerdir. Bu baglamda bakarsak sehir
— gercokten farkl bir yiiksek yapiya intiyag
duymaktamidir. Yapilan yanismada ve kam
T oyunda da bu cok tartisimistir.
Russian Spy »

Sunulan bu proje diger projelere oranla kente katki saglamak yerine kentin kendine
has degerlerini almakla kalmayip, kente asiri bir yuk, alt yapi ve Ust yapiyi zorlayici
yeni fonksiyonlar getirmektedir. Dinya Uzerinde yer alan Orneklerde kiyir ve Kiyi
bdlgelerinde meydana gelen ¢okintl alanlarinda olusturulan projeler kentle birlikte
bir olumlu bir degisime neden olmaktadir. Fakat bu Ornekte ise tam tersi
gerceklesmeye baglamigtir. Kenti iyilestirmek yerine olumsuz nedenlere, ilerisi igin

gerisi donlisimu olmayacak kararlara itmektedir.
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3.3.7. Kartal Kentsel Dénligiim Projesi

istanbul'un plansiz biyimesinin éniine gegilmesi, yeni imar ve ulagim master
planlarinin olusturulmasi amaciyla Mart 2005 tarihinde istanbul Blylksehir
Belediyesi blnyesinde kurulan Metropoliten Planlama ve Kentsel Tasarim Merkezi
(IMP), Kartal'daki merkezi is alanlari ile Kiiglikgekmece Goéli ile deniz arasindaki
kumsalda 6ngorilen rekreasyon alanlarinda diinyaca taninmis 6 mimara teklif proje
hazirlatmistir. Temmuz 2005’'deki Dinya Mimarlik Kongresi'nin de konuklarindan
Zaha Hadid, Massimiliano Fuksas ve Kisho Kurokawa, Kartal MiA ve Pendik kiyi
kesimi icin; Kengo Kuma, Ken Yeang ve Winy Maas dnderligindeki Hollandali
MVRDV grubu ise Kuigukcekmece kumsalinda kentsel doéntsim projeleri

hazirladilar.

Irak asilli mimar Zaha Hadid’in hazirladi§i Kartal Kentsel Déntisim Projesi, Kartal ve
Pendik icin geometrik sekillerde olusan yeni bir mimari ag ortaya koyuyor. Projeye
gore iki yaka birbirine baglanacak, karayolu ve demiryolu baglantilari ile konut
alanlarini birbirine baglayan yeni bir metropol olusturuluyor. Yeni bir kimlik
olusturarak bunun var olan alana gdmuilmesi amaclanmaktadir. Projede is ve konut
kuleleri yer almaktadir. 2.500 m2’den 25.000 m2 buyuklige kadar parsellerden
meydana gelmektedir. Cok katli yapilarin yani sira, yesil alanlar da yer almakta.
Agirhikh olarak is kuleleri, yani sira konut kullanimlarina yer veriliyor. Kalturel iglevli

yapllar, oteller, restoranlar, yat limani ve marina yer alacak (iBB, 2007).

Mimar Zaha Hadid tarafindan Kartalda 555 hektarlik alanda hazirlanan ve
cevresiyle birlikte 4.5 milyon insani barindiracak olan Kartal Kentsel Dénisim
Projesi ile bdlgede nitelikli is glcuni barindiran, bir ticaret merkezi olusturmayi
hedeflediklerini ifade eden Blyiiksehir Belediye Baskani Topbas, “istanbul’'u artik
tek merkezli olmaktan kurtarmak zorundayiz. Dinyanin énemli metropolleri arasinda
olan sehrimizi tek merkezli olmaktan c¢ikararak ¢ok merkezli hale getiriyoruz. Bu
merkezlerin en 6nemlilerinden olan Kartal Kentsel Donisim Projesi tam anlamiyla
istanbul’un balans merkezi olacak ( Topbag, 2007). (Sekil 3.29)

Kartal ve gevresi i¢in dusundlen kentsel donusum projelerinin Turkiye’'de bir ilk
oldugunu ve modern yuzuyle Turkiye'ye, hatta dunyaya 6rnek olusturacak bir proje
olarak ifade edilmektedir. Bolgede yasayan insanlarin bu donusum sirasinda

kesinlikle magdur edilmemesi gerekmektir (iBB, 2007).

Olusturulacak is merkezindeki istihdam onceliginin bdlge halkina verilmesi ve
bolgenin 270 bin kigilik nitelikli is glclinl barindirabilecedi tahmin edilmektedir.

isgiicti belirlenirken istihdam énceligi elbette bélge insanina verilecek. “Kartal’dan
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Gebze’ye kadar uzanacak bu merkez Ankara’nin nifusu kadar olan 4.5 milyon
insani barindiracaktir” (Topbasg, 2007). Proje dusunulen alanin 5 milyar dolarlk bir

yatirimla modern bir is merkezi alani olarak distnilmektedir (IBB, 2007).

Sekil 3.29 Kartal Kentsel Dénlisim Projesi (www.skyscrapercity.com)

istanbul'un Avrupa ve Asya yakalari arasinda ticaret, sanayi, kiltir, yonetim, konut
ve yenileme alanlarinda buyuk farklihklar ve dengesizlikler oldugu bilinmektedir.
Bdyle 6nemli fonksiyonlar daha ¢ok Avrupa yakasinda konuslanmaktadir. Anadolu
yakas! yeni proje ve donusum ile kendi ¢ekim alanlarini olugturma gayretindedir.
Ozellikle merkezi is alanlari istanbul’'un Avrupa kitasinda yogunlagmistir. Meydana
gelen bu dengesiz durum, tarihi gevre ve istanbul Bogazi kiyilarini baski altinda
tutmakta, kent siluetinin bozulmasina neden olmakta ve ulagimda buyuk sikintilara
yol agmaktadir. (Sekil 3.30)

Sekil 3.30 Kartal Kentsel Donlisim Projesi (www.skyscrapercity.com)

istanbul’da giinliik yaganti bakimindan Anadolu yakasi bir ‘yatakhane’ alani, Avrupa
yakasi ise is ve kamu kurumlarinin toplandigi alan olarak gbze c¢arpmaktadir.
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Meydana gelen bu dengesizlikten istanbul’u kurtulmak igin yeni merkezler yeni uydu
kentler gerekmektedir. istanbul gevre diizeni, planin bu eksikligi gidermek igin
dagunulen bir plandir. Dodu-Bati arasinda dengeli bir gelismenin saglanmasini ve
mevcut baski altindaki alanlarin sagliklastiriimasini 6ngérmektedir. Bu dogrultuda
Kartal projesi, istanbul’'un dogu yakasinda merkezi nitelikli bir is alaninin yaratiimasi
icin stratejik agidan énemli bir firsat. “Kartal’t 24 saat yasayan ig, kiltlr, sanat, spor

ve barinma merkezine donusturiyoruz” (Topbas,2007).

Proje alanindaki arsa sahipleri tarafindan “istanbul Kartal Kentsel Gelistirme

Dernedi” adiyla Kasim 2006 tarihinde bir dernek kurulmustur. Béylece Istanbul’da bu
Olcekte ilk olarak, yasayanlar ve yerel ybnetim Buylksehir Belediyesi'nin

koordinasyonu ile ortak bir proje gelistiriliyor (iBB, 2007).

Mimar Zaha Hadid Kartal Kentsel Donlstim Projesi’nin kusursuz ve essiz bir proje
oldugunu belirterek, “Sahille ilgili cok énemli bir firsat var. Prens Adalari ile baglanti
guzel kuruldu ve kultirel bir merkez haline getirildi. Organik ve ¢ok daha duzenli bir
sekilde her sey yerli yerine konuldu. Yuksek binalarin siralanigi ¢ok farkli bir sekilde
planlandi.” Hadid bu projeyi, sehir igin ¢ok blyUk bir firsat ve ¢ok heyecan verici bir
proje olarak nitelendirdi.

Kartal ve Pendik icin geometrik sekillerde olusan yeni bir mimari ag ortaya
konuluyor. 2 yaka birbirine baglanacak. Karayolu ve demiryolu baglantilari ile konut
alanlarini  birbirine baglayan yeni bir metropol olusturuluyor. Yeni bir kimlik
olusturarak bunun var olan alana gédmilmesi amaglaniyor. Projede is ve konut
kuleleri yer aliyor. 2 bin 500 metrekareden 25 bin metrekare buyUklige kadar
parseller olacak. Karsilikli biylk kuleler yapilacak. Kenarlarda bos alanlar

birakilarak parklar yapilacak. (Sekil 3.31)

Sekil 3.31 Kartal Kentsel Donlisim Projesi (www.skyscrapercity.com)
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Kiglk binalardan buyuk binalara dogru giden bir yapilanma olacak. Geometrik
sekillerden olusan degisik mimari pargalar birbiriyle birlesecek. Agirlikli is kuleleri, az
miktarda da konutlar olacak. Kilttrel alan, opera evi, park, oteller, restoranlar, yat

limani ve marina yer alacaktir.
Juri Degerlendirmesi

e Projenin organize fikirleriyle bigimsel sunumu arasindaki guc¢li ve 6zgln
iliski,

¢ Projenin 6nerdigi ‘diizenleyici ag’'in esnekligi ve gevsek bir 1zgara sisteminin,
proje alanini cevredeki yapilasmayla ve sartlarla baglayacak sekilde

basariyla uygulanmasi,

o Kullanimlarin ve yogunluklarin, kentsel ve mantiksal olarak alan Uzerine

basarili olarak dagitiimasi,

e Uyum saglayabilecek, dizenleyici bir cergevenin, projenin gelecekteki

gelisimi icin bir donanim yaratacagi fikri,
¢ Projenin, etaplama ve parselizasyonu kolaylastirma potansiyeli,

e Bu projenin geleneksel planlama elemanlariyla iligkisinin pratikliginin
vurgulanmasi: blok vyapillasma, degisik buyukliklerde ve sekillerdeki
parseller, yogunluk dizenlemeleri ve mantiklh ama zorlayici olmayan

kullanim dagilimlari bu 6geler arasinda sayilabilir,

e Projenin dikkatli bir seviyedeki soyutlama anlayisi ve degerlendirme
kurulunun, bu soyutlamanin gelecekteki munazaralar igin uygun kosullar

saglayacagi fikrinde olmasi.

3.3.8. Dubai Su Kenti Kentsel Dénligtim Projesi

OMA’nin Dubai Kenti igin hazirlamis oldugu Su Kenti projesi dunyada buyuk etki
yarattigini sdyleyebiliriz. Yeni master plana bakacak olursak OMA Dubai’deki Palm
Jebel Ali adasinin bir pargasi igin ¢izim yapmis ve bunu farkli bir mimari tarz ve fakl
ikonlar ile tasarimlamistir. Bazi ¢evreler igin tasarlanan bu dénisim projesi bir hayal
kirikhg1 olarak gorulmektedir. Su Kenti Donligim Projesi T'nin egilmesiyle

olusturulan yay ile bunlari bir birine baglayan adaciklardan olugsmaktadir.

Bu ada tam anlamiyla T seklindeki bir layout'ta T seklindeki arsalara/paftalara sahip
olup su sekli ve dort giris noktasinda kendisini cevreleyen bazi seyleri

korur/midafaa eder niteliktedir.
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Acikca belli olmaktadir ki, buradaki mimari bir zorlama sz konusudur. YUksek

olmayan terasli konutlar yerine yiksek yapilar bulunmaktadir, amfi ve monumental

basilica yerine seferik bir bina ve ikon olarak ug¢ boyutlu bir gékdelen bulunmaktadir.
(WAN) (Sekil 3.32)

-

Sekil 3.32 Dubai Su Kenti Kentsel DOnisum Projesi

iskenderiye’nin feneri, denize dogru giden yaya yolunu isaretleyen burgulu kulede
taklit edilmektedir. ‘Gelecegin kenti’ olarak lanse edilmeye calisilan Dubai, yapilan
calismalara bakildigindan Dubai'nin 2000 yildan daha eski bir sehir plani ile
zenginlestirimeye calisilmis olmasi oldukga ironik olarak goérulmektedir (WAN).
(Sekil 3.33)

Sekil 3.33 Dubai Su Kenti Kentsel Déntisim Projesi

Tasarlanan ada calismalarinin stratejisi islevsellik kazanir ve Manhattan’i ortaya
cikarmis olan kdiltirel kalabahdin bazi versiyonlari yeniden gin ylziine ¢ikabilirse

Dubai'nin bu pargasi haddizatinda yogunluk kazanabilir. Eger binalar genel situn
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kaideli yollari temin / tedarik ederse gercek bir sokak yagantisi blyUyebilir. Saglanan
bu gelisme ile Dubai kendi gelisim surecine birakilabilir. (WAN) (Sekil 3.34)

Sekil 3.34 Dubai Su Kenti Kentsel DOnisum Projesi
Bu dlstince ve yaklasim Dubai kenti i¢in diglnebilecek en olumlu senaryodur.

Dubai’'nin bu pargasisin kismen bu denli dnemli olacagini ve kente yeni bir merkez
kazanacagini dusunmuyorum. Bunu bilemezsiniz. Tekrarlamalar biraz inandiricidir.
Fakat bu T seklindeki ada bazi ciddi aligveris merkezlerine kavusmadik¢a, bu
durumun gergeklesecegine inanmiyorum. Nigin caddedeki bir dikkan, eger bir
aligsveris merkezi ise, bu kadar ¢ok elveriglidir? (WAN). (Sekil 3.35)

Sekil 3.35 Dubai Su Kenti Kentsel Donisum Projesi

Dubai = Aligveris; Dubai sehir merkezinde aligveris merkezleri bulunan bir sehirdir.
Planda devasa kiirelerin aligveris merkezleri olarak programlandigini tasavvur etme
arzusu duymaktayim. Fakat durum muhtemelen bdyle degildir ve bu siklikta da
kesinlikle olmayacaktir. Dikey bir aligveris merkezi her zaman igleyebilecek midir?
(WAN). (Sekil 3.36)

80



Sekil 3.36 Dubai Su Kenti Kentsel Donisum Projesi

Bitisik Palm Jebel Ali adasiyla mukayese edildiginde XL, S olmaktadir. OMA
tarafindan yapilmis olan planla mukayese edildiginde bazi seylerin “sevimli” gibi. Bu
durum bir problem gibi gérinmektedir, ciinkd yeni bir ada imkani blyuk o6l¢tde, iki
daha uzak yarimada vyakinhigina/komsuluguna indirgenmistir. OMA c¢ok siki
calismaktadir, fakat bu yeterli degildir. (WAN). (Sekil 3.37)

Sekil 3.37 Dubai Su Kenti Kentsel Doniisim Projesi

Spekdlatif olarak, bir kimse Dubai’den sonra, ¢ok daha buyuk o6lgekli bir mimariye
sahip yeni bir sehir nesli tasavvur edebilir. Gelecegin sehri yogun ve U¢ boyutlu
degildir, Metropolis filminde tasavvur edildigi gibi, aksine genis ve bulylk olacak.
OMA’nin plani Gzerine sunlari demek istiyorum: Bu plan, Dubai'nin peyzajinda /
karasal yapisinda T seklini ¢cizmek i¢in kullanmaktadir. Cok daha genis bir skalada
bu strateji— Palm gibi — The World, Waterfront ve The Universe adalari i¢in ciddi bir
kopya olusturmaktadir. Klguk korfezler ve goéllerle aksi / ters imajlar peyzajda /

karasal yapida yaratilabilir. Kiyiyi, “pozitif’ formlarla “negatif’ formlari ayiran bir ayna
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olarak tasavvur edebiliriz. Teoride negatif-pozitif stratejisi, Kiyl

blyUimesini/gelismesini sehrin fabrikasina bdlimleyebilir ve bu nedenle sehri daha

surekli ve daha kentsel ve sonunda daha ¢ok nufusu barindiran bir mekan yapacak
bir araca sahip olur. (WAN). (Sekil 3.38)

Sekil 3.38 Dubai Su Kenti Kentsel DOnisum Projesi

Bu tir planlarin élgcegi hikkiimetin taahhidiine gereksinim duyabilir. OMA komisyonu
oldukca sinirlandiriimistir ve nihayetinde bir gecit ve konu ile belirlenmistir, Dubai’nin
c¢ogunda oldugu gibi. Bu anlamda park ana temasi, 20. yuzyilin basinda Coney
Island’i ortaya c¢ikarmistir. Rem Koolhaas ‘Delirious New York’da Coney Island’in
yapaylhginin/yapmacikhginin New York sehrinin gelismesinin temelini olusturdugunu
ileri surmektedir. E§er yalnizca bir diger Manhattan olusacaksa yapilan ¢alismalar

imaj olmaktan 6teye gidemeyecektir.

3.3.9. Puerto Vigo Kentsel Dénusiim Projesi

ispanya'nin giineybatisinda bulunan Galigya dzerk bdlgesinin Pontevedra eyaletine
bagl bulunan liman bdlgesidir. Jean Nouvel'in tasarlamis oldugu kentsel dénlsim
projesinde ekip olarak ile Xerarado Estévez, Francico Berenguel, David Fagart,
Jorge Martin, Frangois Winninger ve Macario Sanchez gibi disarida kalan bazi

profesyoneller bu projenin iginde yer alarak igbirligine bulunmuslardir.

Yarigsmay! agcan ve uygulama yapacak olan firma “Peirao XXI” firmasidir. “Peirao
XXI” 260 milyon euroluk bir bltceye sahiptir ve yeni kurvaziyer terminalin altinda,
icerisinde trafigin buyUk ol¢clide kanalize edilebilecegi bir tlinel insasi, yeni Kiyi
dizenlemesi ve yuksek bir bina ile alani rahatlatmak ve turizm potansiyelini
arttirmak istemektedir. (Peirao XXI, 2007). (Sekil 3.39)

Farkli sehir orgdlerini limana dogru uzatan, Colon caddesini denize giren bir sehir

bulvari haline getiren, bu nedenle limani yeniden tasarlayan ve butin deniz limani
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cephesini otantik bir sehir semti haline getiren 6zellikle parlak bir projedir. Bu
projenin semboll olan granit ve monolit Menhir’in kullaniligi yegane ve olagan ustu

projeyi olugturan seyin en 6nemli karakteristigidir. (Peirao XXI, 2007) (Sekil 3.40)
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Sekil 3.39 Puerto Vigo Kent Plani

Sekil 3.40 Puerto Vigo Kentsel DOnisum Projesi
Kulturel ve sosyal eglence parki

Montero Rios caddesindeki mevcut yesil alanin uzantisindan ¢ikan Comercio

Rihtimrda liman boyunca hizalanmayi yeniden tanimlayan ve bir sayfiye bolgesi
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yaratan bir bos kultirel ve sosyal edlence projede olusturulacaktir. Denize

manzaraya izin veren bir yesil alan cephesi olusturulacaktir.
Ucak Rihtimi

Bu rihtima girisi ¢dzmek igin iki alternatif disinilmektedir. Birinci se¢cenek ayriimis
alanlardaki acil arag, mekikler igin ve taksilerin ve de VIP ve teslimat araglari igin
yeralti girisinde yiizey girisinden olusmaktadir. ikinci secenek ylizey girisini korumak
ve liman boyunca 6nemli yollara yeralti girisi ve arena tlneline girisi agmadan
ibarettir.(Sekil 3.41)
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Sekil 3.41 Puerto Vigo Kentsel Donlisim Projesi

Ayri unsurlarin aydinlatiimasini dusunerek renk tirkuazi dusik dalgalardaki Menhir
icin dusunualmuistur ve ylkseklerdeki mavi iglevsel aydinlatma direkleri golgeleriyle
birlikte Menhir gibi iceri kadar niifuz etmektedir. Bdylece ayni renkler boylu boyunca

yayllacaktir. BGtin binalarin hacmi kdselerindeki aydinlatiimis samandiralar

tarafindan belirlenecektir. Sancak tarafindaki sag yesil ve liman tarafindaki (sol)
kirmizi. (Peirao XXI, 2007) (Sekil 3.42).

Sekil 3.42 Puerto Vigo Kentsel Donisum Projesi
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Ugak rihtiminda yer almasi dasundlen farkli mekanlar sunlardir.

Acik alan oturum alanlari ile yolcu terminalinin arasinda yer alan faaliyet kdyd,
restoran, bar ve dikkanlarin zemin katina yerlestirildigi ve ¢alisma alanlarinda ilk
kata yerlestirildigi 5 kliguk granit bloktan olusacaktir. Kitiphaneciler képrisu A Laxe
ticaret merkezi ve Piedra meydanin ikinci diizeyine baglayan kiguk bir ticari cadde

olarak tanimlanir.

Yolcu terminali; binanin butinlGgu korunacaktir ve buyik salon buyldk bir kafe
icerecektir. Sag kanattaki zemin kata yerlestirilecektir ve deniz sirketleri sol kanada

yerlestirilecektir. Hali hazirda terminalde verilen hizmetlerin cogu orada kalacaktir.

Yiizme havuzu: iki kat ve Yolcu Terminali'nin éniinde bulunan gezinti yeri ile Casa
Pepe’'nin magazasi ili birliktedir. Denizde ylzme alani olusturmak igin iskele

Uzerinde bir yapi insa edilecektir.

Thalasso Merkezi: Yuzme havuzu ile iligkilidir, zemin kata bir restoran
bulunmaktadir. Birgcok farkh granit blok iskelede batik bir bicimde bulunmaktadir.

Deniz Bahgesi’'ne bir giris mahiyetindedir.

Gelgit Bahgesi: iki alana yayilmistir. Biyiik olani Thalasso Merkezi ile koprii
arasinda Kolon Caddesi uzantisina bagli olarak bulunmaktadir. Kiglk olani,
mizenin yaninda, granit platformlarla kompoze edilmis olarak degdisik ylksekliklerde
bulunmaktadir ve bu yikseklikler gelgite gore sinirlarini belirlemektedir. Sehrin

merkezinde bir mineral sahil bulunmaktadir. (Sekil 3.43).

Sekil 3.43 Puerto Vigo Kentsel D6nlisiim Projesi

Yukseltiimis Yaya Koprisl: Yeni iskeleden itibaren genigleyen Kolon ve Arenal
caddesi. Bu Yaya Kdprusu yeni Yat Kulibi’nde uzanacak ve yolcu ugagi iskelesine

erisim olarak hizmet edecektir.
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Muze: Bir granit blok olarak c¢ikinti olusturmakta ve bir gedik tarafindan
bolimlenmektedir. Ortili bir kare seklindeki yapi képriniin ayaginda halka ev
sahipligi yapacaktir, zira sergi odalari ana giris Uzerinde agilan bir tarafta hizal

olacaktir ve gitgide monolite dogru iskele zemininde batacaktir.

Granit Monolith-Menhir: Bu projenin ana karakteri hic kuskusuz budur. 90 metre
yukseklikte yolcu ugagi iskelesi uzantisinin kuzey sinirinda bulunan bu bina, yesil
alan ve kaya Uzerindeki ¢okeltmeyle 6rtili delinmis bir cepheye sahiptir. Ylizeyde
umumi transport ile iligkili olarak monolit, Ust katta bir otele ve manzalari bir
restorana ev sahipligi yapacaktir. Orta katlar liman kontrol merkezine, konferans

merkezine ve liman ofislerine ev sahipligi yapacaktir.

Balik Ahgverisi: Bebes’teki 2. ¢okiintl bolgesinde oturmaktadir, hali hazirda mevcut
olan binalarin bir tanesini isgal edecektir. Zemin kat balik satisi ve bir Ust kat balik

tatmak icin belirlenecektir.
Laxe Cokuntl Bolgesi: Ortilii diger kare sekline yapi simdiki Royal Yat Kulibi'nii
arkasinda bulunmaktadir ve basit bir sttunlu giris altinda sergilere, konserlere, ¢ik

hava sinemalarina vs. ev sahipligi yapacaktir. (Sekil 3.44).

Sekil 3.44 Puerto Vigo Kentsel Déntusum Projesi

Kolon Caddesi'nin iskele Uzantisi — Deniz Bulvari: Caddeye dogru granit (izerinde
ve ayni ende kentsel bir iskele. Bu iskeleden kuzeye dogru muhtelif bloklar meydana
cikacaktir. Bunlar estetik goruntulerinden dolayr “Bar codes” olarak
isimlendirilmektedir. Bu kesif duvarlar, halkin gereksinimlerine istinaden degisik
fonksiyonlara devredilecektir: Dukkanlar, ofisler, restoranlar gibi.

Yat Kulibu: Yukseltiimis yaya kdprusundn sinirlarinin bir tanesinde bulunmaktadir.
Bazi mekanlar, kulibin yeni kugatmasina 1700 metre karelik bir ylzeyle ev sahipligi
yapmak icin gerekli seyleri temin edecektir. Catilarinda bir helikopter alani

uzatilacaktir.
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3.4. Kentsel Doniisiim Projeleri ile Yeniden Projelendirme Stratejileri

3.4.1. Utopyalar

Utopyay! tanimlamadaki gigclik, bir dlglide bu kavramin oldukga farkli bigimlerde
tanimlana bilmesinden kaynaklanmaktadir. Aslinda, ¢ok yanl kiltlrel ve zihinsel bir
olgu s6z konusu dur. Utopya kavraminin, érnek olmayi amagclayan bigimler altinda,
toplumlarin, gerek tamamlanmis ve kusursuz, gerekse bitmemis ama gelecegi
parlak esin ya da duslerini dile getiren duslnsel Gretimler butinini kapsadigi
gbzleminden yola ¢ikilacaktir. Utopyaci anlatimlar icin de, dinsel izlekler toplumsal
gorislere, felsefi ya da ideolojik inanglar yenilestirmeci ve siyasal izlencelere karigir.
Kaldi ki, Utopya anlayisi ve sorunlari da, ne bir pargasi olduklari uygarligin kimi
anliksal degismezlerinden ne de az ¢ok érgensel bir bicimde icine katildiklar farkl

baglamlardan ayrilirlar.

Her Utopya bir tarih felsefesi ve topluma iliskin genel bir bakisi varsayar; 6te yandan
kokene iligskin bir mutluluk durumunun gagristiriimasiyla, toplum yasami ve mutlu bir
gelecek 6zleminin yol acgtigi gereksinimlerin zamandan bagimsiz ¢6zimu arasinda
bocalar. Utopyalarin seyrek olarak ya da yalnizca pargasal bir bicimde de olsa kahin
isi olmasina engel olusturmaz; ¢lnki ¢ogu zaman kendilerine gesitli olduklari denli
goérece bir kesinlik iceren, hatta somut kdltlrel, toplumsal ya da siyasal hedefler

belirlerler.
Uretim siirecinin 6zellestirilmesi;

Genig tanimi ile 6zellestirme kamusal mulkiyete konu olan fiziksel ya da mali
varliklarin 6zel (gergek yada hikmi) sahislara satisini, bir mal yada hizmetin Gretim
ve/veya dagitimini saglamak lGzere 6zel sahislara imtiyaz verilmesini, yetkili kamu
makamlari tarafindan belirli kurallara baglanmig olan mal/hizmet Uretim ve/veya
dagitiminin kuralsizlastirlmasini ya da kural koyma ve uygulama yetkisinin 6zerk
dizenleyici kuruluslara devrini (yabanci dilden aktariimis karsiliklari ile

deregulasyon ve re-regulasyon’u) igerir.

Kamusal mal ve hizmet ihtiyacinin insanlarin topluluk olarak yasamaya bagladiklari
andan itibaren var oldugunu sdyleyebiliriz. Bu tir mal ve hizmetleri sunmakla
gorevlendirilen devlet, zaman icerisinde gerek nitelik ve gerekse nicelik yonunden
degisen hizmet talebini etkin olarak kargilayamaz duruma gelmistir. Bu gercevede
s6z konusu mal ve hizmetleri kamu otoritelerinin yaninda cesitli 6zel sektor
kuruluglarinin da sunmasi tartisiir olmustur. Kamu hizmetlerinin  sunumunun
Ozellestiriimesi olarak literatirde siklikla karsilastigimiz bu konu son ddénemde

Ozellikle yerel nitelikli mal ve hizmetleri sunmakla goérevli birimlerce savunulur
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olmustur. idareyi hizmet sunumunu ézel sektdre devretmeye iten temel neden ise

maliyet tasarrufudur.

Yapilacak olan 6zellestirmeler ile hizlh ve dogru karar verme mekanizmasi, ticari
politikalarda dinya standartlarina ulasilabilme, projelendirme ¢alismalarin hizli ve
gunun gereksinimlerine gére olmasi, yapilacak olan bina ve ¢evre dizenlemelerinde
zaman ve ig gucunde tasarruf olanagi, ileri teknoloji ile Uretim olanaklar yer

almaktadir.

Gunumuzde yapilacak olan kapsamli kamu projelerinin kamu tarafindan degil de
daha ¢ok 6zel kuruluslara yaptirma politikasi benimsenmektedir. Yaptirilacak yapilar
bu sekilde 6zel sirketlere ihale edilmekle birlikte kamu Uzerine disen yukler, asli
gorevi olan denetleme sistemi ile devam ettirmektedir. Kiyi bolgelerinde meydana
gelen ¢okuntu alanlarinin yeniden projelendiriimesi, o mekanlarin halkin kullanacagi
yeni mekanlara c¢evriimesi gibi konular ciddi maddi kiilfetle beraber zaman
gerektiren projelerdir. Kamu bu yaklasimlari kendi bunyesinde kontrol mekanizmasi
kurarak ihale yada yap islet devret modeli ile farkli 6zel sektorlere vererek isin hem

hizli, hem ¢aga uygun olarak yapilmasini saglamaktadir.

Yapilan bu mekanlarin yapim ve onarim silreci bittikten sonra yapan firmalar
tarafinda isletme mantigi ise ginimuiz isletme politikalari arasinda ilk sirayi alan
politikadir. Yapi farkh firma tarafindan yapilmasi ve sonradan gelen farkh bir firma
tarafindan igletiimesi, isletme ve yapim esnasinda ciddi sorunlar teskil etmektedir.
Bu koordinasyon hem yapim hem de igletme surecinde saglanmasi gerekmektedir.
Bu surecte iki farkli firma tarafindan takip edilmesi sonucunda olumsuz sonuglar
¢ikmaktadir. GUnimuz ézellestirme politikalarinda yap-islet-devret modeli bu sayede

cok tercih edilen bir yontemdir.
Sivil toplum o6rgiit agi ve gugli belediye;

Sivil toplum 6érgltleri su an daha 6nce gorilmedigi kadar gindeme oturmakta ve
siyasetten ekonomiye, toplumsal yasamdan, sosyal dayanismaya kadar hayatin
bircok alanindaki temel faaliyette esasl aktérlerden olmaktadirlar. Sivil toplum
¢agdas demokratik ve 6zgurluk¢l yonetimler icin olmazsa olmazlardan kabul
edilmektedir. Sivil topluma hem modern zamanlarda ortaya ¢ikan ulus devletlerin
baskici totalci anlayiglarini frenleme gérevi ve misyonu yuklenmektedir. Hem de sivil
toplum liberalizmin piyasa mekanizmasi bakimindan zorunlu olarak kabul
edilmektedir (Keskin, 2007).

Birincisi yerel yonetimde dolayisiyla yonetimin katihmci ve demokratik olmasinda,

ikincisi ise yine demokratik devlet anlayisi ile uyumlu olan piyasanin serbestce

88



gelisimi ve rekabeti icin hayati 6Snemde takdim edilmektedir. Ozellikle gelismis
Ulkelerde yerel yonetimlere yardim, katilimi ve yerel ydnetim politikalarini
belirlemede sivil toplum drgiitlerinin énemi siirekli olarak ifade edilmektedir. Ozellikle
yerel yonetim ve sivil toplum iligkisi kentsel yagam alanlarinda yerel yonetimlerin
demokratikligini test etmede kullaniimaktadir. Turkiye gibi gelismekte olan Ulkelerde

sivil toplumun 6nemi daha fazla vurgulanmaktadir.

Kentsel mekanlarda etkili ve énemli karar alma konumunda olan genelde yerel
yonetimler 6zelde belediyeler siyasal katilimin ve dogrudan demokrasi avantajlarinin
sergilenebilecedi yonetimlerdir. Sivil toplum 6rgutleri dogrudan demokrasi yoéntemine
yakin bir isleve sahip olarak kentsel siyasette aktif bir aktér olma avantajina sahip
olabilmektedirler. Yerel mekanda katiimi kolaylastiran, paydasci ve guglu bir
belediye anlayisinin gelistirildigi kentsel siyaset mekaninda sivil toplum drguatlerinin
cok cesitlendigi ve yerel siyasette agirliklarini arttirdiklari kolayca fark edilebilecektir
( Keskin, 2007).

Metropol kentlerin heterojen ve kozmopolit yapilari sivil toplum orgutlerini
¢esitlendirmis ayni zamanda toplumun sivil toplum kanali aracihigi ile kentsel
siyasete katiliminin da 6n0 acilmistir. Sivil toplumla siyasal katilim kanallarinin
artmas! yasal duzenlemelerle de tescil edilmistir. Kentlerin kozmopolit yapilarina
uygun olarak kentsel siyasette 6nemli aktdr olan belediyelerin de yetkilerinin
artmasina paralel olarak kentsel siyaset ve sivil toplum iligkileri daha fazla gérulir

olmustur.

Sivil toplumun yayginlasip gelismesi ile saglanan katilim, ginimizde siyasal
olgunlugun gelismesi, demokratik anlayisin benimsenmesi ve yerel demokrasinin
basari saglamasi ile tim Ulkenin de demokratiklesmesine &6nemli katkilar
saglayabilecektir. Yerel yonetimler, hemen hemen tim Ulke literatlrlerinde
demokrasinin besidi olarak da gortulmektedirler. Yerel demokrasiler icin katilim ve
Ozgurluk kavramlar zorunluluk héline gelmistir. Yerel halkin taleplerini kargilama ve
buna duyarli olma gicu yerel demokrasinin de gerceklesme goOstergesidir. Yerel
demokrasi gelistikce yerel yonetimler demokrasi okulu olma Ozelligini

ispatlayacaklardir (Keles & Yavuz, 1983).

Sivil toplum devlet ve hiukumet otoritesinin diginda, ekonomik ve toplumsal alani
etkilemeyi amaglayan ve kendi ilke ve kurallarina gore igleyen, kendi kendini
dizenleyen 6zerk alandir. Devlet egemenliginin ulagsmadigi veya belirleyici olmadigi

alanlarda sivil toplum, bireylerin, gruplarin devletten izin almadan, sosyokulturel
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etkinliklerde bulunmasi ile gonulli, rizaya dayali iligkilerin, etkinliklerin ve kurumlarin

olusturdugu topluluktur (Yilmaz, 1995).

Sivil toplum, merkezin yerel topluluklar Uzerinde timulyle egemen olmasina yol
acacak bir merkeziyetci ve otoriter seckinci anlayisa kargi engelleyici bir misyona
sahip olma avantajina da sahiptir. Keane, sivil toplumdaki bagdimsiz gruplarin
kendilerini devlete karsi savunmalarinin mesru oldugu seklindeki yarginin gelismesi
neticesinde statikonun hor goérildigunu, toplumsal esitlik, yurttas 6zgurlikleri ve
sinirlandiriimis anayasal hikumet ile belirlenmis bir gelecege dogru Utopyaci
umutlarin gelistigini belirterek zamanla devlet iktidarinin sivil toplumu yavas yavas
bogacagindan korkuldugu igin cogulcu, kendi kendini érgltleyen, devletten bagimsiz

sivil toplum anlayisinin gelistigini belirtmistir (Keane, 1989).

Sivil toplumun tim dinyada benzer olusma gelisme evresine sahip olmadidi ve
benzer sekilde sivil toplumun farkli nedenlerle gelistigi ortamlarda ayni sonuglari
ifade etmesinin de mimkin olmadigr acgiktir. Gelismis Bati Ulkelerinde sivil toplum
kendiliginden yerel halki temsil eden gugcler olarak ortaya ¢ikmis ve ayni zamanda
otoriteye kargl engelleyici ve dengeleyici bir islev saglamisken Turkiye gibi Ulkelerde
daha ¢ok merkezi resmi ideolojinin tagiyici iglevi yaninda merkezin kararlarinin yerel
mekanlara nifuz etmesinde pratik amagh kullaniimasi amaciyla desteklenmistir.
Sivil toplum, siyasete ragmen ve bazen devlete ragmen olmayip bizatihi siyasetin
mesru gordigu alanda ve misaade ettigi kadar vardir. Turkiye’'nin aksine (Keles &
Yavuz, 1983)

ilhan Tekeli'ye gére belediyeler, Avrupa’da feodal beylerin kentleri denetim altina
almasiyla kentler feodal beyliklerden olusan, dolayisiyla yerel giu¢ odaklar etrafinda
kiimelenmis bir siyasal dlizene sahip 6zerk kuruluglardir. Bati demokrasileri igin
belediye sadece kentte yasayanlarin musterek ihtiyaglarini karsilayan orgutler degil
merkezi devlet otoritesine karsi sivil toplum geleneg@inin surdaruldagda birimlerdi
(Tekeli, 1983).

Sivil topluma ve kamu yonetimine bakis acilarinin farklilasmasi ve catismasina
ragmen yeni donem ve durumda kamu yonetimi algisinin degistigini belirtmek
gerekmektedir. Yeni kamu yonetiminde Uglu aktor yer almaktadir. Piyasa, hukumet
ve sivil toplum birbirleriyle ¢atisan aktorler degil uzlasan ve is birligi yapan aktorler
olmaktadirlar. Yonetisim ile ifade edilen bu yeni anlayista, hiyerarsi yerine karsilikh
etkilesim, catisma yerine uyum, dikey iligki yerine yatay iligki hakim olmaktadir.
Uglincli sektor ya da sivil toplum ydnetime dahil olmaktadir. Yénetisim kavrami tek

tarafli tasarrufu degdil karsilikli yonetimi ve etkilesimi belirtmektedir. Ydnetisim
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kavramiyla tanimlanan suregte bu kavramla ¢oklu aktérlerin bulundugu ve bunlar
arasinda hiyerarsi yerine kargiliklh etkilesimin belirlendigi bir sire¢ ifade
edilmektedir. Yerel yonetimlerin klasik iglevleri ile yoneticilerin aktif oldugu,
toplumsal katihmin az ve yetersiz oldugu yonetim anlayisindan paydaslarin ortak
katihmi ve ig birligini ifade eden yerel yoOnetisime gecigle birlikte sinerji ve

verimliligin, iyi ydnetimin saglanacagi ifade edilmektedir (Goymen, 2004).

Yerel yonetimlerin bu yeni misyonu hiyerarsik bir yapi ile sirdurilemez. Yerel
yonetisimle aktif, kalkinmaci ve paylasimci politikalari uygulamada yerel
yonetimlerin rolleri artmaktadir (Tekeli, 2004). Yerel yonetimlerin 1980 sonrasi
yapisal degisimler ve déntsumler gecirdikleri gergektir. Bu degisimlerin en basinda
kentteki tium gruplari, gugleri ve aktorleri iktidar ortagi etmeyi vaat eden yerel
yonetisim kavrami gelmektedir. Bu kavram, kamu, 6zel ve sivil toplum kuruluglar
arasinda karsilikh iliskiler agini ve karsilikl etkilesimi ifade etmekte kullaniimaktadir.
Yonetisimle aktorlerin birinin digerinin 6nune ve Uzerine gegmedidi durum belirtilir.
Benzer sekilde yerel aktorler arasinda iletisim ve is birligi ile karsilikli anlayisi ve
yonetimde ortakhgi, katihmi ifade eden yerel yonetisim (local governance ya da
urban governance) kavramlari dretildi. Ayni sekilde kiresel aktorlerin birlikte
katildiklari ve paydaslar arasindaki iligki kiresel yonetisimle (global governance)

kavramsallastirildi.

Tark belediyecilik sisteminde 6nemli dénim noktalarindan olan son ddnem
yasalarinda sivil toplumun katilimi 6n goértlmastir. Belediye Kanunu 5393/13

“

maddesi ile “...Hemsehrilerin, belediye karar ve hizmetlerine katiima, belediye

faaliyetleri hakkinda bilgilenme...” haklari belirtiimistir. Belediye ayrica katilimi
saglayacak énlemler alir. 5393/76-77 Kent Konseyi ile il Ozel idaresi ve Belediye
Hizmetlerine Gonulli Katihm Yoénetmeligi sadece kentteki orgutlli bazi gruplarin
sinirli katilimlarini 6ngérmektedir. Kent konseyinin kurulus amaci ve nasil galisacagi
acikca netlik kazanamamigtir, bu da kent konseyinde bir yandan esnekligi diger
yandan da keyfiligi ve standarttan uzakligi ifade etmektedir. Kent konseyinin
belediye kararlarina nasil ve hangi boyutu ile katilacaklari netlikten uzaktir ve
bilgilenmenin nasil olacagi da agik degildir. Konsey, belediye meclis ¢calismalarina
ve belediye yonetimine aktif katilarak stratejik planin olusturulmasi ve

yurutulmesinde yer almali, bilgi edinme ve denetim yollari bu konseye acik olmalidir.
Yenileme yaklagimlarinda 6zgurlik;

Ozgurliik, genel olarak, herhangi bir dis kuvvetin etkisi altinda olmadan herhangi bir

bagimhlik iligkisi icinde olmadan davranabilmek, hareket edebilmek anlamina
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gelmektir. Ama mutlak anlamda bir bagimsizlik da degil burada s6z konusu olan.
Bagimlilik iginde bir bagimsizlik olarak tariflenmektedir. Ozgir irade ise,
baskalarinin iradesine tabi olmadan, ne yapacagina kendi benliginle kendin olarak
karar verebilmek. Ozgir davranis da, ézglr iradeyle alinan kararlarin hayata

gecirilebilmesi, belirli bir amaca yonelik olarak 6zgurce hareket edebilmek oluyor.

Bu baglamda bakildiginda kiyi ve kiyi bolgelerinde insanlara daha iyilerini sunmak
ve kentlileri daha iyi anlamak 6zgurlik kavramindan gegmektedir. Sivil toplum aglari
ve gucli bir belediye ile bitlinlesen yapinin temelinde 6zglrlik yatmaktadir.
Degisen yonetim politikalarin ve hayat standartlarinda 6zglrlik kavrami fazla
vurgulandiginda kent ve kentli icin yaptinm zaafigi ve sikintilar ile
karsilasiimaktadir. Ozgirlikler sonsuz ifade etmemekle beraber belli bir yasal
statlde olmak sarti ile yer gecen gun iyilestirilen ve bu iyilesmenin kent yasantisina

aktarilmasiyla olusturulmasi ile olmaktadir.

Robert Russel, insanlari yasalarla dizenleme altina almaya calismak demek,
aslinda onlari asagilamak, onlari kendi baslarina hareket edemeyen, karar
veremeyen, risk alamayan hatta neredeyse yasayamayan varliklar olarak
tanimlamaktir (Roberts, Russell 2003). insanlara kendileri i¢in neyin iyi neyin kéti
olduguna, kendilerinin ne yiyip icecegine, ne giyip giymeyecegine, ne izleyip
izlemeyecegine devletin koydugu yasalarla degil de bunu kendi tercihleriyle kendi
akil yasalariyla belirleme imkani verilmelidir. Bunun yolu da, devletin her seyi
insanlara yasak etme modasindan vazge¢mesidir. ClUnkU devletler ortaya ¢cikmadan
once insanlarin serbestgce mibadelede bulunma, seyahat etme, serbestge calisma
ve her istedigini yapabilme hakki varken gunimuizde organizasyon kiligina
barinmus bir “ahtapot” tarafindan sarilip zehirlenmeyle karsi karsiya kalmis

bulunmaktadir.
Yiiksek teknolojik tiretim giicii;

Yuksek teknoloji uretim gucune sahip olan Ulkeler gelismis Ulkeler statistinde yer
almaktadir. Gelismekte olan ulkelerin en buyutk hedef ve hayali olan ileri teknoloji,
bilginin sanayideki islemlerde sistematik olarak uygulamaya alinmasi demektir,
genis anlamda, arastirma, gelistirme, Uretim, pazarlama, satis ve satig sonrasi
hizmeti kapsayan bir sanayi surecinin, etkin ve verimli bir bicimde gergeklestiriimesi
icin kullanilabilecek bilgi ve becerilerin tumudur. Teknolojik yenilik de, "Uretim
sureclerinde yenilik, yeni Urunler ve yeni kurumsal orgutlenme bigimleri olarak

tanimlanmaktadir.
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Sanayilesmenin en belirgin 6gesi teknoloji Uretebilmektir. Teknoloji Uretebildiginiz,
bilgiyi Urin tasarlamada kullanabildiginiz takdirde ticarette rekabet Ustunluguna,
savunma sistemlerinde de caydiriciligi saglayabilirsiniz. Kimse kendisine ustunluk
saglayan bir seyi baskasina vermeyecedine goére salt teknoloji transferi yaparak
sanayilesmemiz ve kalkinmamiz, savunma sistemlerinde de caydiriciligi
saglamamiz olasi degildir. Bu nedenle amag kendi teknolojimizi kendimizin Uretmesi
olmalidir. Kendi teknolojisini Ureten bir sanayilesme ile ulusal ekonomiye, llkenin
muhendislik glclne ve ulusal teknolojiye en ylksek katkiyi saglayabilir beyin

gbg¢uni 6nleyebilirsiniz.

Bir Gtopya olan bu yaklasim kiyr ve kiyi bolgelerinin gelisme politikalarinda en
oncelikli sirayl almaktadir. Yuksek teknoloji, guclu belediyeler, 6zgurlikgu sivil toplu
drgltleri ile amaca ulasmada yardimci olmaktadir. ileri teknoloji ile birlikte guiclii
ekonomik yapi ve finans politikalarina sahip olan llke rahatlikla bu mekanlarini

Ozellestirme yolu ile kentsel yenileme alanlarina gevirebilir.

3.4.2. Stratejiler

21. yuzyil kentlerinin gelisiminde ve gindeminde “mekénsal gelisme stratejileri ve
kentsel projeler “ 6nemli bir yer tutmaktadir. Yerel yonetimlerin stratejik yaklagimlari
ve bu cercevede yodneldikleri kentsel projeler, kentlerin degisen ekonomik Uretim
suregleri icinde yasanabilirlik kriterlerinin  saglanmasi igin gerekli mekéansal

altyapilarinin olusturulmasinda da dne ¢ikmaktadir.

Mekansal gelisme stratejileri, kentsel gelisme hedeflerinin dinamiklerini tanimlar.
Ayni zamanda kentsel projeler ile diyalektik slreci belirleyen, ¢ok aktoérli yeni bir
planlama yaklasimidir. Bu baglamda stratejiler ile projelerin glgli birlikteligi biyik
onem tasimaktadir. Kentsel projeler bugin metropoliten kentin yeniden
yapllanmasini tanimlar. Kentin ekonomik ve sosyal dinamiklerini mekanla

bulusturarak, stratejik planlarin ayrilmaz pargalaridir (Isikkaya, 2002).

Kapsamli donusimun cercevesi belirlenirken planlama, proje gelistirme ve
uygulama sureclerini iceren yeni yaklagimlarin geligtiriimesi gereklidir. Yapiimasi ve
politika olarak yurutulmesi gereken yaklasimin temel ilkesinin ‘katihm’ ve ‘igbirligi’
dir. Kamu, 6zel ve sivil sektdrlerin stratejik aktorlerinin “Kentsel Yenileme
Stratejileri’ni  birlikte geligtirmelerinin bir zorunluluk olmamasi gerekmektedir.
Stratejik igbirligi, ulusal dizeyden, mahalle duzeyine kadar, yatay ve dikey iligkiler

cergevesinde ve farkli 6lgeklerdeki yonetisim bigimi ile kurulmahdir.
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Kendi ihtiyaglarini kargilayabilen yeni yerlesim boélgeleri olusturmak;

Kentsel dénistim projeleri stratejilerinde dnemli bir yer tutmakta olan kendi ihtiyacini
karsilayabilme fikri, ge¢mis zamanlarda dusdndlen uydu kent mantiginin tek
merkeze c¢ekilme yaklagimidir. GUnimuUz planlama anlayislarinda daha ¢ok ylksek
binalar ve bunlara bagli birimlerde bu distnceyi gérmekteyiz. Buradaki amag
kullanicinin yasadigi mekanda her tirlG ihtiyacini karsilayabilmek, dusey ve yatay
eksende bu ihtiyaglari bdlgelere aktararak daha rahat bir yasam modeli

olusturmaktir.

Kentlerin merkezlerinde bulunan eski liman bélgelerine bu goérevler doénlsim
projeleri ile yerlestiriime politikasi benimsenmektedir. Bu yaklasim modeli ile eski
liman bdlgeleri, kentin kendi ihtiyaclarini karsilayabilecedi ve disa bagimliigi azaltan
yapisini guglendirerek kentlerin yeni ¢cekim mekanlari haline gelmektedir. Bu
alanlara yeni fonksiyonlar ve yeni yaklasimlarin yiklenmesi ile bu yaklasim modeli

daha da gekici hal almaktadir.
Yapilacak olan binalarda ekolojik donugiim;

Gunumuzde artan nufus, yasam standartlarinin yukselmesi, sanayilesme,
kentlesme, globallesme gibi olgularin sonucunda yeni bina ihtiyaglari ortaya
cilkmaktadir. Taleplerin gln gectikce artmasi yeni teknoloji ve yeni vyapi
malzemelerinin ortaya cikarmaktadir. Bu yaklasim da yapi sektdrini tiketim
sektorine dogru kaydirmaktadir. Yapi teknolojileri Ulkelere, Ulkelerin cografi
Ozelliklerine, Ulkenin gelisim duzeyine bagh olarak farkliliklar géstermektedir. Son
yillarda artan tlketim didnyanin ekolojik dengesine ciddi zararlar verdigi asikardir.
Yapi sektdri olsun diger sektdrlerde olsun artik dogaya uyumlu malzemeler

kullaniimasi yéninde girisimler baglamistir.

Ekolojik mimari, bugin tek ev, eko-siteler veya eko-kentler baglaminda
tartisiimaktadir. Dogal ortamda, bahceler icinde bir ekolojik ev ile, mevcut yapi
dokusunun olusturdugu ve sulrekli nufus artisinin yasandigi kent ortamlarindaki
ekolojik mimari farklilik tasir. Ekolojik yapi ve doda arasindaki iligkiler agi, ekolojik
tarimda veya ekolojik bahcelerde, bitkilerin doga ile iligkilerini “permakultir” bilgi ve
felsefesiyle kurmus olmasina benzer. Permakdltirde bitkilerin yagsamlar boyunca,
hem dogayla, hem doga olaylariyla, hem de cevrelerindeki bitkilerle, “ortakhk”,
“cesitlilik” yoluyla kurduklari “symbiotic” (ortak yasama degin) iligki sayesinde “adil
bir dongu” olusur. Aynen bitki, hayvan, bocek, kus, gunes ve ay hareketlerinin
permakdiltirdeki uyumu gibi, eko-mimari i¢cin de bdyle bir felsefe s6z konusudur
(Ayman, D. 2004).

94



3.4.3. Proje Hedefleri

Yapilacak olan projelerin bir hedefleme sistemine tabi tutularak elde edilecek
basarilari maksimum seviyeye cikarmak, ilerde karsilagilacak sorunlari simdiden
ortaya c¢ikarmak, noktasal atiglar ile halkin tepsini gekmek ve gelecege yatirim

yapan yeni projeler hedeflemek igin projelerde kullanilan 6zgln bir metottur.
Bolge peyzajinin yeniden yapilandiriimasi;

Kiyl ve kiyi bdlgelerinin eski gekiciligine katki olan rekreasyon ve peyzaj olusumu
proje hedeflemelerinde 6nemli yer tutmaktadir. Yeni yaklasimlar ile yapilacak
rekreasyon alanlari kiyr bandini ve onun devaminda kenti buralara baglayan akslari
etkileyecektir. Peyzaj ve rekreasyon alanlarini dizenlenmesinde alinacak genel

planlanma kararlari sunlardir;
e Peyzajin yeniden uretimi
e Yeni bos alanlar
e Ekolojik iyilestirme ve yenileme
o Kultlr ve dogayi birlestirme
e Mevcut parcalanmis duran acik alanlari birlestirme
e Doganin kente entegrasyonu
e Yagmur sularindan yararlanmak

e Yukarda sayilan kararlar sonucunda Igikkaya gore genel olarak bes tip yesil

alan ortaya ¢cikmaktadir;
e Endustriyel park (buyuk park alanlari, yaklasik olarak 50 hektar)

o Endustri peyzajinda kent parki (kl¢uk park alanlari, yaklasik olarak 25
hektar)

e Endustri 6ncesi kaltir parklar
e Vahsi endustri ormanlari
e Bolge sembol noktalar

Tarihi degeri olan binalarin bir kultir 6gesi olarak korunmasi, yeniden iglev

verilerek kullaniimasi;

Eski liman bolgelerinde gegmis donem sanayilerini anlatan, o donemlerin
Ozelliklerini yansitan depolar, atdlyeler, bakim birimleri, idari birimler gibi birgok bina

bulunmaktadir. Ginimuz koruma anlayigina goére bu binalar korunarak iclerine en
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uygun fonksiyonlar verilip kent hayatina tekrar kazandirmaktadir. Kiy1 ve Kiyi
bolgeleri konum bakiminda kent merkezlerine yakin yerlerde olmasi hasebi ile tarihi
binalara daha c¢ok sergi, muze yada kulturel aktiviteleri destekleyici fonksiyonlar
verilerek hem korunmus hem de kullanimi olunmaktadir.
3.4.4. Proje galigmalari

o Kentsel dénisim projelendirilmesi,

o Peyzaj proje ¢alismalari,

o Genel ekolojik yapilandirmalar,

e Calisma alanlarin projelendiriimesi,

¢ Kentsel alanlar ve kamu binalarinin projelendiriimesi,

e Turizm ve kulthr yapilarinin projelendiriimesi,

e Uluslar arasi fuar alanlari ve ticaret alanlarinin projelendirilesi,

¢ Konut alanlarinin projelendiriimesi,

3.4.5. Ortak yaklagimlar

Bu kisimda, konu ve projeye iliskin irdelenen ornekler sonucunda, dinya genelinde
islevini yitirmig liman bolgelerinin ve yakin cevrelerinin donlisum projelendirme

yontem ve planlama ilkelerinin tespit edilen bazi ortak yaklagimlar aktarilacaktir.
Bu yaklasimlar kisaca sunlardir;
e Bodlgede bulunan tarihi binalarin ve tarihi deger tasiyan objelerin korunmasi,

e Bodlgede bulunan mevcut halinde islevini yitirmemis olan kisimlar kentsel
doénlsum projesi ile baska yerlere kaydiriimasi ve mevcut islevlerinin

devaminin saglanmasi,

¢ Bosalan bélgelere kamuya acik alanlar, yari acik ve kapali mekanlar

olusturarak cekim merkezleri olusturmak,

e Tasarlanacak olan aclik, yari acik ve kapali mekanlarin total mekan

anlayisinda ve mimkin mertebe esnek tasarimlar ile desteklenmesi,

e Cok gesitli islevi barindiran programlar Gretmek bu iglevleri farkli katmanlarla

kullanicilara sunmak,

e Mevcut yesil alanlari korumak ve yeni yesil alanlar Gretmek,
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Uluslar arasi etkinliklere hizmet verebilecek mekanlarin olmasi ve bu
etkinlikler bittikten sonra bu mekéanlari farkli aktivitelerde kullanma

girisimlerinde bulunmasi. Ornek; Expo ve Olimpiyat kéyleri,

Cok kot durumda olan yapilar tespit edilerek yikiimis ve bu yapilarda
yasanlar igin, belediye veya 6zerk yonetim yeni konut alanlari insa edip,

gevrenin sosyal ve ekonomik kalkinmasini saglamak,

Projelerde sosyal donati alanlarinin olusturulmasi; toplum merkezleri, sosyal
mekanlar, yaslilar evi, 6grenci yurtlari, kitiphaneler, saglik merkezleri vb.

kuruluslar ile desteklenmesi,

Bulyuk alanlari ve degisen fonksiyonlara hitap edecek projelerde otopark

problemi yeralti otoparklari ile ¢gézilmektedir.
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4. KIYl BOLGELERINDE YENi PLANALAMA YAKLASIMLARI IiLE
YUKSELME KAVRAMININ “HAYDARPASA LiMANI VE GEVRESI“
UZERINDE iRDELENMESI

4.1. Sorunun Belirlenmesi ve Uzerinde Galigilacak Alanin Segimi

Kiyi ve kiyr bdlgeleri sahip oldugu guzellikler, farkliliklar ve insanlara sundugdu
nimetlerden dolayi her zaman énemli yasam yerleri olmuslardir. Kiyi bolgeleri tarih
boyunca sadece ticaretin degil, ayni zamanda sosyal yasamin merkezi olarak
islevlerini surdlirmaglerdir. Ancak zaman iginde ticaretin agirhk kazandigi bu
bolgeler ticaretin yer degistirmesi ile kentle iliskisini koparmig, ruhsuz ve ¢okuntu
mekanlara dénlismustir. Son yillarda tekrar eski kimlik ve 6zelliklerini kazandirmak
icin dinyanin dnemli kiy1 kentlerinde yeniden canlandirma caligmalari yapilmaktadir.
Bu alanlara yeni fonksiyonlar onerilerek ve restore edilerek eski dederlerine
kavusturularak kentin en gdzde turizm, ticaret, kiltdr, dinlence ve eglence alanlari

haline gelmektedir. Bu donusum ve canlandirma slreci i¢inde inceleme alani olarak

Haydarpasa Limani ve gevresi segilmistir .( Sekil 4.1)

Sekil 4.1. Haydarpasa Limani ve Cevresinin Hava Fotografi

Caligma alani olarak bu bélgenin segilmesinin nedeni, istanbulun Anadolu’dan
Avrupa’ya agllan kapisi olma durumudur. Kentin hafizasinda gok énemli yere sahip
olmasi, ¢agdas kentsel dagilimda kent igcinde olmamasi gereken fonksiyonlarin bu
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alanda olmasi, islevlerini yitirmig yada yitirmeye yuz tutan 6zgun nitelikli yapilarin
yer almasi, bdlgede kullaniimayan ve ¢oklntl olarak nitelendirilen alanlarin fazla
olmasi ve bdlgenin istanbul'un aktif ticaret, turizm, sosyal, kiiltiirel ve rekreasyon
faaliyetlerinde 6nemli bir role sahip bir merkez olacagi ve Anadolu yakasinin bir

¢ekim noktasi olma gértsinin benimsenmesidir.

CGalisma alni senelerdir kentin kapisi olarak akillarda kalmasi, insanlarin kent ile ilk
karsilasma noktasi olmasindan dolaylr 6énemli bir yere sahiptir. Haydarpasa ve
cevresi ilk olarak Selimiye kiglasinin yapilmasi ile degismeye baslamis, bunu
Haydarpasa limani ve hastanesi takip etmistir. Bu boélge ve civarinda yuzyillar
boyunca birgok énemli binalarin olmasi ve bu binalarin mevcut uygarliklara, sosyal
yasama ve fiziksel mekana yansimalari, alanin tarihgiler, toplum bilimciler, mimarlar

ve sehirciler agisindan 6nemli bir potansiyele sahip arastirma konusu olmasina

neden olmustur. ( Sekil 4.2)

Sekil 4.2 istanbul Bogazi Uzaydan Cekilmis Fotografi (www.nasa.gov)

istanbul Bogazi Akdeniz'i, Karadeniz'e baglayan en &énemli suyolu ve ticaret
akslarindan biridir. Haydarpasa Limani ve gevresinin ise hinterlantlariyla bu akstaki
tarihi, turistik ve ticari potansiyele sahip muikemmel alanlardan biridir. Bdlge;
konumu, ticari, tarihi ve kiyi potansiyelleri agisindan 6nemli 6zelliklere sahiptir.
Liman, gumrik depolari ve ticari olusumlardan anlasildigi gibi Devlet-i Aliyeyi
Osmaniye’nin  son dénemlerinde istanbul'un 6nemli ticari, askeri ve tibbi

merkezlerinden biri olmustur.

Haydarpasa Limani ve cevresinde 19. yuzyilin ikinci yansindan itibaren mevcut
sistemde olusan degisiklikler ve kapitalist iliskilerin sonucu olarak ortaya g¢ikan

¢ogunlugu yabanci mimarlarin eserleri olan birgok yapi mevcuttur. Bu yapilar birer
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batihlasma Urin0 olarak ortaya c¢ikmistir. Bunlardan bir kagli Haydarpasa gari,
Haydarpasa Lisesi, Haydarpasa Polis Karakolu ve Elektrik Binasrdir. istanbul'un
sosyo-ekonomik yapisini yansitan, gec¢misteki ekonomik, politik, sosyal yapisini,
bilim, sanat, kultir ve teknolojisini simgeleyen bu yapilar sehrin, karakterini
olusturmakta buyuk o6nem tagir. Oysa kiy1 kesimi, potansiyeline uygun olarak
degerlendiriimemis ve burada bulunan tarihi yapilar yanlis kullanimlar sonucu terk

edilmeye baslanmistir.

Calismada, Haydarpasa Limani ve gevresinin sosyal ve kdltirel yapisi ve mekéansal
degisimi tarihsel surecte irdelenerek gliinimuize kadar ulasan énemli tarihi yapilarin
Haydarpasa Gari ve Haydarpasa Liman tesislerinde bulunan tarihi binalarin yeniden

kullanimi konusunda oneriler getirilecektir.

Kiyinin kent ile olan iliskisi bu boélgelerin kentlerin tarihi ve sosyal 6zellikleri ile sehrin
karakterini yansitan bolgeler olmasi gerektiginin vurgulanmasi. Kentin semboll olan
tarihi yapilarin ve mekanlarin degerlendirilip gagdas yasamin aktif bir parcasi haline
getiriimesi, yeniden yasanabilir ve istanbul'un kiyi kenti kimligine kavusturulmasi

gerekliligi calismanin en énemli nedenidir.

4.2. Amag ve Hedeflerinin Saptanmasi

Bu boélimde secilen bdlge lGzerinde duslinldlen amaglar, hedeflerin belirlenmesi ve
bu hedeflerin alt gruplar halinde irdelenmesine deginilecektir. Ortaya ¢ikan
hedeflerin bu bélge i¢in didslnllen projelerde ele alinip alinmadiginin ileriki

bdlimlerde sorgulamasinin yapiimasidir.

4.2.1. Planlama Amaci

Planlamada ki amag, fiziksel, kultirel ve sosyal kdhneme sonucu canlihdini yitiren
Haydarpasa Limani ve c¢evresinin, kiyl potansiyelini, topografik yapisini ve tarihi
dzellige sahip yapilarin istanbul'un aktif ticaret, turizm, fuar, ofis, kiiltiirel, sosyal ve
rekreasyon faaliyetlerine hizmet etmesinin saglanmasi, Anadolu yakasinin bir ¢gekim
merkezi olarak bu bolgeni gosterilmesidir. Bolgenin bu misyonu tagiyabilecek alana
ve potansiyele sahip olmasi bu alanin tarihi ve cografi 6zellikleri ile kiyi kenti

Kimligini vurgulanmasidir.

4.2.2. Planlama Hedefleri

Haydarpasa Limani ve gevresi igin planlama hedefleri konulurken uluslararasi
projelere, uygulamalara ve yapilan arastirmalara bakilip bdlgeye en uygun olan

nitelikli hedefler belirlemeye caligilmigtir. Bu &érneklerden ingiltere Docland
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orneginde planlama hedeflerini ile birlikte Gulersoy (1990) alt basliklar olarak sdyle

siralamaktadir;

1.

6.

7.

Kentsel ve mimari kalite ydninden olumlu bir ¢evre olusturulmasina yonelik

hedefler,

Kalturel ve sosyal biutlinlesmeyi saglamaya yonelik hedefler,
Saglik ve konfor kogullarinin iyilestiriimesine yonelik hedefler,
islevsel yeterliligi saglamaya yénelik hedefler,

Optimum iletisimi saglamaya yonelik hedefler,

Ekonomik destek ve uygun maliyet saglamaya yonelik hedefler,

Esneklik ve uygulanabilirlik hedefler.

Basgliklar altinda sayilan bu hedeflerin bélge yapisi icinde irdelenmesi, bolge ile olan

sorunlari daha iyi ortaya koymak icin alt basliklar halinde daha detayl bir sekilde

incelenmektir.

1- Kentsel ve mimari kalite yonunden olumlu bir ¢gevre yaratilmasina yonelik

hedefler;

Mevcut olan Haydarpasa Limani ve Haydarpasa Garrnin tarihi doku ve
yerlesim alanlari ile uyumunun saglanabilmesi, arka kisimlarda kalan ve atil
durumda kalan doku ile butinlesen, gumrukli saha uygulamasini icermeyen,

ayricalikli bélgeler olusturmayan ve kamusal alana acgik projelerin Uretilmesi.

Fonksiyonunu yitirmis yada tam olarak kullanilamayan, striktlr ve nitelik
kaybina ugramis kamusal alan ve binalarin c¢agdas fonksiyonlarla
donatilarak yeniden iglev kazandiriimasi ve bunlari destekleyecek ek

birimlerin projelendiriimesi.

Uygulama bdlgesinin kiyi kenti imgesini yeniden kazandiracak fonksiyonlar

onerilmesi.

Kiy1 bolgelerini kentlilerin daha iyi kullanilmasi icin aktivite ve 0zel

fonksiyonlarin verilmesi.

insanlari toplayabilecek, yénlendirebilecek ve dinlendirebilecek anitsal yapi

ve mekanlarin onerilmesi.

Anitsal yapilarin ve sivil mimari o6rneklerinin tahribatinin énlenmesi ve

uluslararasi koruma prensiplerine gére korunmasi.
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2- Sosyal ve kiiltiirel biitiinlesmeyi saglamaya yonelik hedefler;

Glnin yirmi doért saati yasayan canli, gekici, istanbul merkezine yarasir,
istanbul'un tarihi potansiyelini destekleyecek ve imgesi olabilecek "Dinya

Kenti" karakterini ve islevlerini destekleyecek bir mekan olusturulmasi.

istanbul’'un Anadolu’dan Avrupa’ya agilan kapi olma ézelligini koruyan ve en

iyi sekilde yansitan planlarin hazirlanmasi.

Mekanin yeniden islevlendiriimesi ve yapilandiriimasinda degisik kesimlerin

kullanici gruplarinin gereksinimlerine cevap verebilmesi.

Blyuk fonksiyonlara altlik olusturabilecek yapilara sahip olmasi, Expo,
uluslararasi fuar, sergi, kongre ve bu organizasyonlara benzer etkilikleri

kaldirabilecek alt yapinin ve esnek mekanlarin olusturulmasi.

Planlama surecinde halkin katiminin olabildigince fazla saglanmasi, 6neri
ve isteklerin dikkate alinmasi, faaliyetlerine hizmet etmesinin saglanmasi ve

istanbul'un kiyr kenti kimliginin vurgulanmasi.

Mimari mirasin degerlendirilerek, kultirel iletisimi saglayacak turistik

fonksiyonlarin énerilmesi.
Sosyal ve kilturel fonksiyonlarin kiyi ile butlinlesmesinin yapilmasi,

Kamusal alanlarin daimi olarak canl tutulmasi ve halkin buralari kullanmasi

icin tegvik ve 6zel uygulamalarin yapilmasi.

Anadolu yakasinin Avrupa yakasina oranla daha az bulunan kuilttr, sanat ve

sosyal faaliyetleri destekleyici program ve Unitelerin olusturulmasi.

3- Saglik ve Konfor Kosullarinin lyilestiriimesine Yénelik Hedefler

19. ylzyil baslarinda Dinyanin en blytk tip kompleksi olarak kabul edilen
Mekteb-i Tibbiye-i Sahane ve ona bagh birimler ile ginimuizde Marmara
Universitesi Haydarpasa yerleskesi olarak kullanilan binalara ayni misyonun
yiuklenmesi ve Marmara Universitesine bagli bir arastirma merkezi olarak

kullaniimasi.

Bolgede bulunan askeri hastanenin kamu yararina tip kompleksinin

icerisinde tam tesekkulll bir hastane olarak kullaniimasi.
Binalar arasindaki mekanlara uygun fiziksel gevre kosullarinin saglanmasi,

Cevreye uyumlu ve geri dondsumu kolay olan malzemeler ile binalarin

yapilmasi.
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Cevre temizligi ve saglhgi igin ¢op biriktirme depolarinin disunulmesi,

En uygun alt yapi sistemi ile kendi kendine yeten, kendi ¢op ve diger atiklar

geri donustirebilen, aritabilen sistemlerin kurulmasi.

Eko enerjiden yararlanilabilen alt ve Ust yapi sistemlerin disinilmesi.
Bolgenin konumu itibari ile glines enerijisi, rizgar enerjisi, dalga enerjisi ve

toprak enerjisinden yararlanilabilir.

Eski eserler icerisinde temiz hava, 1sitma ve sogutma konfor kosullarin en iyi

sekilde saglanmasi.

Yeni yapilacak binalarin isitma, sogutma ve havalandirma sistemlerinin doga
ile butlinlesen, dodaya zarar vermeyen ve dogdal havalandirma sistemlerinin

kullaniimasi.

4- iglevsel Yeterliligi Saglamaya Yonelik Hedefler

Olumsuz fonksiyonlarin tespit edilerek, bulunduklari mekéanlara zarar

verenlerin i1slah edilmesi.

Uluslararasi aktivitelere hizmet verebilecek mekadn ve alt yapinin

olusturulmasi.
Onerilen yeni islevler icin mekansal organizasyonun yapiimasi.
Rekreasyon amacl mekanlarin olusturulmasi.

Anadolu yakasinin ihtiyaci olan fonksiyonlarin bu alanlara yerlegtirimesi.
Bunlar; uluslararasi fuar alani, uluslararasi ticaret ve turizm merkezi, yat
limani ve blylk yolcu gemilerine hizmet verecek liman ve bu limani

destekleyecek Unitelerin yapilmasi.

Bdlgenin ticaret potansiyelini arttiracak ticaret alanlari ve serbest bdlgelerin

olusturulmasi.

Bdlgenin kultirel ve sosyal fonksiyon alanlarin Avrupa yakasina oranla daha
az olmasindan dolayi, buyuk ve kuguk oOlgekli organizasyonlari kaldirabilecek

mekanlarin yapiimasi.

5- Optimum iletisim ve Ulagimi Saglamaya Yonelik Hedefler

Saglikl bir yaya-tagsit iligkisinin kurulmasi.

Sehir i¢i ve sehirlerarasi rayl istem ile uyumunun saglanmasi. Ulasim

sistemi olarak yeni yapilan Marmaray hatti ile entegrasyon, Kadikdy rayli
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sistemi ile entegrasyon ve yeni yapilacak olan diger hatlar ile entegrasyonun

saglanip, ulagim agi olarak Anadolu yakasinin merkezi haline getiriimesi.

Uluslar arasi, sehir ici ve sehirler arasi deniz ulasimina imkan verecek alt

yapi ve Ust yapilarin saglanmasi.

Bolgenin  kendi icinde, kullanicilar  tarafindan  Ucretsiz  olarak

kullanabilecekleri, yer Gstl ve yeralti rayli sistemlerin tasarlanmasi.

Otopark sorununun ¢ozlilmesi icin sistematik park dizenlemelerin

olusturulmasi.

Cevre yerlerden bu alana yaya frafik akisinin yogun oldugu yollarin

yayalastiriimasi, bdyle asklar yok ise yeni yaya akslarin olusturulmasi.

Yayalarin bu alana rahat bir sekilde ulastirimasi icin engelsiz ulagim

olanaginin saglanmasi.

Tasarlanacak alanlarin desteklenmesi, malzeme giris cikisi ve diger ek

ihtiyaclarin karsilanmasi i¢in uygun alt yapi ve ulasim aginin uygulanmasi.

6- Ekonomik Destek ve Uygun Maliyet Saglamaya Yonelik Hedefler

Gelir getirici aktivitelere yer verilmesi.

Bolgedeki insanlarin devamli yararlanabilecegi, kendini gelistirebilecegi ve

yeni istihdam saglayabilecegi bir merkez olusturulmasi.

Bodlgeye yatirm yapabilecek kurum ve kuruluslarin uluslararasi fonlar ve

devlet destekli fonlar ile desteklenmesi.
Optimum faaliyet saglayabilecek dnerilere dncelik verilmesi.

Uluslararasi fuar, ticaret, turizm, kultir ve sosyal aktivitelerin bu alanda

gerceklestiriimesi igin uygun alt yapi ve gerekli mali desteklerin saglanmasi.

istanbul'un Avrupa yakasinda yapilan ve Anadolu yakasindaki insanlarin
ulasim sikintisindan tam istirak edemedikleri organizasyonlarin bu alanlara

tasinmasi.

7- Esneklik ve Uygulanabilirlik Hedefi

Gelecekte ortaya cikabilecek kosullara uyum saglayabilecek esnek

¢bzumlerin ortaya konmasi.

Tarihi binalarin karakterine uyacak fonksiyonlarin verilmesi ve bu uygulama

yapilirken binalara zarar verilmemesi.

104



e Uygulanabilirligin saglanmasi amaciyla, planla getirilen 6nerilerin somut ve

gercekgi bir sekilde ortaya konmasi.

o Esneklik kavraminin yilin her gunu hissedilebilir sekilde olmasi, 6énemli
organizasyonlarin ayni mekanlarda yapilabilmesi icin alt destek sistemlerinin

olusturulmasi.
¢ Yilda bir iki kere kullanilan atil mekanlarin yapilmamasi.

Yukarda saydigimiz hedeflere ulasmak icin Haydarpasa Limani ve c¢evresi érnek
alaninda yerinde yapilan tespitlerden, uzun ve kapsamli bir literatlr taramasi
sonucunda dinya Uzerinde yapilan ve basariya ulasmis proje hedeflerinden,
gunumuiz ekonomik, sosyal ve kdilturel yaklasimlarindan, yeni olusan kentsel
tasarim yaklasimlarindan ve mimari yaklasimlardan vyararlanarak ortaya

konulmustur.

4.3. Haydarpasa Limani ve Gevresinin incelenmesi ve Yapilan Arastirmalar

Haydarpasa Limani ve cevresinin istanbul igerisindeki konumu ve énemi, tarihsel
suregte mekansal gelisimi, fiziksel, sosyal ve ekonomik agidan makro dlcekten,
mikro Olgcege dogru incelenerek dederlendiriimis, c¢alisma alaninin gelecekte

yuklenecegi kurgular hakkinda éngoruler yapiimistir.

4.3.1. Haydarpasa Limani ve Gevresinin Konumu ve Onemi

istanbul Bogazi Karadeniz ve Marmara Denizi'ni birlestiren, Asya ve Avrupa kitalari
arasinda sinir olusturan ve Gzerinde énemli limanlari barindiran bir konuma sahiptir.
istanbul Limani, Hali¢'i de kapsamak Uzere; kuzeyde, Anadolu ve Rumeli Fenerleri
arasini birlestiren ¢izgi ile, guneyde Buyukcekmece Baba Burnu ile 2 mil
guneyindeki Yelkankaya Feneri arasini birlestiren deniz alanidir (TC Ulastirma Bk.
1981).

Haydarpasa Limani istanbul Liman sinirlar iginde olup, Kadikéy'le Haydarpasa
arasinda bulunan Seyitahmet deresinin denize dokuldigu noktadan baglamak tzere
Salacak’a dogru devam eden sahil Gzerinde liman tesisleri ile bunlari koruyan

dalgakiranlar arasinda kalan deniz sahasidir (Gulez, 2003).

istanbul’'un Anadolu yakasinda bulunan Haydarpasa Limani, 15 milyona yaklasan
nifusu ile Turkiye'nin en blylk ticaret, sanayi, is merkezi, kiltirel ve tarihi
konumundaki Istanbul’un gevresinin dis diinya ile ticari iliskileri ve Marmara

Bolgesinin tek konteynir terminaline sahip limani olmasi agisindan blylk 6nem
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tasimaktadir. Haydarpasa Limani dogal karakterli olup ayrica gemileri her turlt deniz

etkilerinden koruyacak sekilde iki adet dalga kirana sahiptir.

Bir deniz kenti olan istanbul'da limanlar, gesitli kentsel islevler agisindan her zaman
birinci derecede dneme sahip olmustur. Ug tarafi denizlerle gevrili ve 8333 km kiyisi
olan ve denizyoluyla kitalararasi baglanti kuran, dig ticaretinin %85'ini denizyoluyla
yapan Turkiye'de, Haydarpasa Limani buylk miktarda ylkleme ve bosaltmanin
yapildigi, cok degisik yuk ve gemi tipine hizmet veren en buyilk limanlardan biridir.
(Alkan, 1997)

istanbul Limani'nda biiyiik gemilerin yanasabilecegi limanlar; Karakdy, Salipazan,
Saray burnu, Kurugesme ve Haydarpasa limanlaridir. Calisma alani, istanbul'un
Anadolu yakasinda, istanbul Bogazi'nin giineydogusunda, Tarihi Yarimada ve
Hali¢’'in karsi kiyisinda yer alir. Calisma alani olarak secilmis olan alan, kuzeyde
Uskiidar ve Salacak, kuzey dogusunda Karacaahmet mezarli§i dogusunda Kadikdy

Acibadem ve giineyde istanbul Bogazi ile sinirlanmistir.

Calisma alani Uskidar'a 1,5 km, Kadikéy’e 0,75 km, Bogazici Kdprisine 5 km,
Umraniye’ye 7,5 km, Kartal'a 15 km Tarihi Yarimada’ya 3,25 km, Karakdy’e 4,5 km
ve Besiktag’a 5 km uzaklktadir. Calisma alanimizin Anadolu yakasinin merkez
misyonunu Ustlenebilecek, bu potansiyele sahip alan ve imkanlari olup gevre ilgelere
yakin olmasi arti taraflaridir. (Sekil 4.3)

Pointer 41°0126/20°N|_20:01'53.08" € elev_62.m

Sekil 4.3 Haydarpasa Limani ve Cevresinin Konumu

4.3.2. Haydarpasa Limani ve Cevresinin Dogal Yapisi

Haydarpasa limani ve c¢evresinin dogal yapisinin incelenmesi bu alan Uzerinde

yapilacak arastirmalarda bize énemli bulgular verecektir. Bolgenin topografik yapisi,
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iklimi, jeolojik yapisi ve bitki ortisu kentsel tasarim projelerinde dikkate alinacak en

onemli verilerden biridir.
4.3.2.1. Bolgenin Topografik Yapisi

Haydarpasa Limani istanbulun gliney batisinda yer almaktadir. istanbul kenti
Kocaeli ve Catalca Yarimadalari Gzerinde yer almaktadir. Bodazici'ndeki vadi de
genislemistir. Daha sonra Bogazi¢i Vadisi'nin dogusunda kuzey kismin kabarmasi,

batisinda ise gliney kismin kabarmasi ile su béliuma hatlari degismistir.

Bogazici vadiler, koylar, burunlar ve tepeciklerle morfolojik yapi yoninden dinamik
bir 6zellik gostermektedir. Bodazici'nde sahil dizligu yok denecek kadar azdir. Cok
dar sahil seridi battin kiyiy1 dolasir, vadilerde dar ve uzun bir duzlik olarak igerilere
sokulur. Bogazin Anadolu yakasinda tepecikler denize yakin, yamaglar ise diktir. Bu
Ozellik Haydarpasa Limani ve ¢evresinde de mevcuttur. Dolgu sonucunda olusan
kiyl bandi ile uzun dizlik alanlar olusmustur. Gar binasi ve arka kisimda yer alan

vadi ise bdlgenin en duz ve kullanima en verisli alani olarak gorilmektedir.

Bolgenin kuzeyine dogru devam edildijinde Harem Otogari ve devaminda Salacak
sahil bandi ile Uskidara baglanmaktadir. Bélgenin dogusuna dogru gidildiginde
Haydarpasa Liman kisminin arkasindaki tepecikte Selimiye kiglasi guneyinde
Marmara Universitesi Haydarpasa vyerleskesi, Haydarpasa Numune ve Askeri
Hastane yer almaktadir. Anadolu yakasinin bu kisimlarindan egdim fazla olmamakla
beraber egimin en fazla oldugu kisim ise Harem Otogari ile Salacak arasindadir.
Bodlgenin Guney kisminda ise Haydarpagsa Gar binasi ve arka kisimda bulunan

gumrik, bakim ve hizmet binalari yer almaktadir.
4.3.2.2. Bélgenin iklimi

Akdeniz-Karadeniz kitasal iklimler arasindaki bir gecis tipi olarak bilinen daha ¢ok
Akdeniz iklim o6zellilerinin agir bastigi Marmara Iklimi etkisi altidadir. Klasik
tanimiyla, sicak ve kurak bir yaz ve soguk ve yagish bir kig, ayrica yagish ilk ve
sonbahar etkisini gosterir. Hakim rizgarlar kuzeyden esen yildiz, kuzeydogudan

esen poyraz ve guneybatidan esen lodostur.

Bogazici yuksek ve algak olmak Uzere iki farkli basing sistemi ile biri poyraz digeri
lodos olan iki degigik ruzgar sisteminin etkisi altindadir. Bogaz yilin buyuk bir
bolumunde kuzey ruzgarlari, diger kisminda ise guney-bati yonlu lodosun etkisi
altindadir. Yazin ik ve kuru bir iklim, kisin ise Orta Avrupa basing kosullari

hakimdir.
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4.3.2.3. Bolgenin Jeolojik Yapisi

Haydarpasa Limani ve cevresinin jeolojik yapisina baktigimizda, liman ve
depolama kisimlari genelde kaziklar Gzerinde i¢ kisimlar dolgu ve diger duzlik
kisimlarda ise yasli alivyonlardan hakim ortllerden olusmustur. Tepelik kisimlar
diger duzlik alanlara oranla daha siki toprak tabakalarindan olugsmaktadir.
Alavyonla kaph kesimlerde yuksek yapilasma sakincalidir. Rihtimlarin ingasi
sirasinda, topragin altoda bazi kisimlardan yodun gamur ¢ikmig, zemini takviye
etmek icin cesitli tas ocaklarindan getirilen materyaller kullaniimistir. Bu takviyeler

daha ¢ok Haydarpasa Gar binasi yapilirken olusturulmustur.

4.3.2.4. Bélgenin Bitki Ortiisii ve Peyzaj Unsurlari

iklim &zellikleri, arazi morfolojisi, bakilar agisindan farkliliklar gosteren istanbul
Bogazi ve gevresi son derece zengin bir floristik yapiya sahiptir. BoJazici'nde dogal

bitki ortisi maki ve ormanlardir (Aslan, 1989).

istanbul kenti eskiden incirlikleri ile bilinen bogaz kiyisinin florasi yogun ve bilingsiz
yapilasma sonucu tamamen yok edilmistir. Alan sinirlan icinde Selimiye Kiglasi ve
Haydarpasa Gari ¢evresindeki yodun agaclik disinda dikkat ¢eken peyzaj unsuru
yoktur. Kadikdéy Rihtim boyunca kentsel tasarim calismalari yapiimaktadir. Alan
icerisinde askeriyeye ve kamuya ait bina ve arazinin olmasi yesil alanin
korunmasinda etkili rol oynamistir. Haydarpasa Limani ve Harem Otogarinin
bulundugu bélgelerde ise hicbir diizenleme yapilmamistir. islevsiz bos alanlar

bulunmaktadir ve bu alanlar rahatsiz edicidir.

4.3.3. Haydarpasa Limani ve Cevresinin Tarihsel ve Mekansal Gelisimi

Calisma alaninin tarihsel ve mekansal gelisimi alan igerisinde yapilan tarihi binalarin
yapilmasi, kullaniimasi ve iglev degistirmesi sureci igerisinde ele alinacaktir. Slre¢
anlatimi Devlet-i Aliyeyi Osmaniye’'nin bu bdlge Uzerinde yaptiklari binalar ile

baslayip gunimuze kadar devam etmektedir.
19.ylizyil 6ncesi donem;

19.ylizyildan 6nceki donemlerde Istanbul Anadolu yakasindaki en yogun ve en eski
yerlesmeler Uskiidar ve Kadikdy olarak bilinmektedir. Bu yerleskelerin arasinda
kalan Haydarpasa Limani ve cevre bdlgesinde ilk énemli yapi Kanun-i Sultan
Suleyman déneminde yapilan saray olarak bilinmektedir. lll. Selim zamaninda bu
saray yikilarak, 1794—-1799 tarihleri arasinda eski sarayin yerine Selimiye Kiglasi
yapiimaktadir. istanbul'un Harem sirtlarinda yer alan bu yapi bir kigla olarak her kez

tarafindan bilinmektedir. inga edilen kisla ilk olarak ahsaptan yapilmistir. 1807'deki
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Yeniceri ayaklanmasi sirasinda kisla yaninca, Sultan II. Mahmud 1827-29 arasinda
kislanin yerine kagir bir kisla yaptirmistir. Sultan Abdilmecid Han zamaninda bazi

bolimlerin eklenmesiyle bugiinkii halini almistir (istanbul Ansiklopedisi, 1995).

Haydarpasa olarak bilinen c¢evrenin adini nereden aldigi konusunda cesitli
varsayimlar vardir. Mevacib defterlerine gére, 1533’te vezirlige yulkseltilen Haydar
Pasa’nin bahgesi bu bdélgede oldugundan, semt onun adini almistir. Bir bagka
varsayim, lll. Selim’in vezirlerinden Haydar Pasa’nin burada bir kigla yaptirdigi ve
semtin adinin kigladan geldigidir. 1594 tarihli bir mevacib defterinde “ Bahge-i
Haydar Pasa “ adi gectigine goére ilk varsayim daha kuvvetli olmaldir
(Akbulut,1994).

17. yy Ermeni tarihgisi Eremya Celebi Kbmirciyan’a gore Haydarpasa mevkii Bizans
imparatorlari igin sehir cevresindeki onemli yerlerden biriydi ve burada aziz
patriklerin ictima ettikleri bir saray bulunmaktaydi. 19. yy'a kadar Haydarpasa
cevresinin genel karakterinde fazla bir degisiklik olmadigini; Haydarpasa’nin
etrafinda tek tuk yapilarin bulundugunu; Acibadem ve Hasanpasa’ya dogru uzanan

genis ¢ayirlardan ibaret oldugunu distiinmek mimkidnddr (Akbulut,1994).

Uskidar- Bostanci arasindaki gayirlarin en (nlllerinden olan Haydarpasa Cayiri,
ayni zamanda ordunun Anadolu yéntndeki seferleri igin toplanma ve hazirlik noktasi
islevine sahipti. XIX: ylzyilda Nizam-i1 Cedid askerleri talimlerini burada yapiyorlardi.
Ayrica |. Dinya Savasi sirasinda Haydarpasa c¢ayiri agilk ordugah olarak
kullaniimigtir (Eyice,1998).

19.yuzyil sonrasi donem;

Haydarpasa 19. yuzyil éncesinde varlik gdstermis olsa da kentsel mekana yogun
olarak katilimi 19. yiizyilda olmustur. ilk énceleri Selimiye Kiglasi, Askeri Hastane
(1844-46), ingiliz Mezarligi (1853-56) demiryolu ve liman (1872—-1908), daha sonra
Mekteb-i Tibbiye-i Sahane (1895-98) ve Numune Hastanesi'nin (1901) insa
edilmesi Salacak-Kadikdy arasindaki Haydarpasa'yi, Tarihi Yarimada karsisindaki
ikinci dnemli bir siluet haline getirmistir. Sdzii edilen yapilar, Uskiidardan Kadikdy'e
uzanan Tibbiye Caddesi Uzerinde siralanmistir. Ancak bu yapilar yapildiklari
donemde bu gin oldugu gibi demiryolu sahasindan ve Kadikdy'den koparilimis
degillerdi. Aksine bu cadde, mevcut képrii yapiimadan énce, ingiliz Mezarligrnin
yanindan inen bir yol ile demiryolu Gzerindeki hemzemin gegit ile Kadikdy sahilinden
gecen Haydarpasa Caddesi’ne (buglnki Rihtim Caddesi) ulagsmaktaydi. Boylelikle
yukarinda bahsedilen yapilar ile demir yolu yapilari ve gar binasi direkt iligki
icerisindeydi (Kdsebay, 2006) (Sekil 4.4)
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Sekil 4.4 1903’te yapilmis Haydarpasa Limani planlari (Erkan,2004).

19. yy sonlarinda Haydarpasa semtinin buylk élglide degismesinde, 1844-1846
yillarinda Sultan Abdilmecid déneminde Askeri hastanenin ingasi rol oynamistir.
Kirnm Savas! sirasinda bu hastahane ile iskele arasindaki bélge ingiliz Mezarhigrna
tahsis edilmis, daha yukarida ise Il. Abdilhamid déneminde 1894’te baslayarak
mimar R. D’Arenco ile Valury tarafindan gdsterisli Mekteb-i Tibbiye binasi
yapiimistir, Uskiidara giden caddenin karsi tarafinda da bu mektebin tamamlayici
unsuru olan hastahane bloklarinin 1901’den itibaren yapimina girisilmistir. Alman
Rieder Pasa tarafindan dizenlenen esaslara goére kurulan bu hastahane ilk

projesine gore butlunlyle tamamlanamadan kalmistir (Eyice,1998).

19. yiizyilda Ust kotta Tibbiye Caddesi bu sekilde geligirken, ingiliz Mezarliginin
altinda yer alan demiryolu sahasindaki gelisme, asil ilgilenecegimiz alani
olusturmaktadir. Bu alandaki yapilasama, Haydarpasa-izmit demiryolu hattinin
Osmanli Devleti tarafindan 1872 yilinda Anadolu demiryollarinin baglangici olarak
insa edilmesiyle baslamistir (Ozyiiksel, 1999). Demiryolu, Haydarpasa ile izmit
arasinda, ge¢misi Bizans dncesine dayanan ticaret yollari Gzerinde, ilkin Pendik’e
kadar tek hat olarak inga edilmistir. (Sekil 4.5)

Haydarpasa-izmit demiryolu baslangic olmak iizere tasarlanan bu Anadolu
demiryolu gercgeklestigi takdirde imparatorlugun yol yoklugundan kaynaklanan idari,
askeri, sosyal ve ekonomik meseleleri ortadan kalkacakti. Clinku bdyle bir demiryolu
istanbul'un uzak vilayetler (zerindeki niifuzunu arttiracak, merkezi yénetimi
kuvvetlendirecektir. Ordunun lojistik imkanlari artacak, memleketin savunmasi
kolaylasacaktir. Ayrica disa agilacak i¢ bdlgelerde tarim, hayvancilik ve ormancilik
gelisecek, ticaret ilerleyecektir. Butun bunlar, devleti s6z konusu projenin yapimi igin

harekete geciren sebepler arasinda idi. (Oztiirk, 1995)
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Sekil 4.5 Haydarpasa Limani ve Silo (Alman Arkeoloji Enstitlist fotograf argivi)

Haydarpasa’da temeli 11 Mart 1872 yilinda temeli atilan istasyon binasi ile eski
iskele ve depolama alanlari mevcuttur, ancak istasyon daha sonra bir ¢ok onarim
gecirmigtir. Eski fotograflardan 6grenildigi gore ilk istasyon binasi, merkez bolimi
vurgulanmis iki kath bir yapi iken daha sonra onarimdan gegirilerek merkez
bélimine Uglncl bir kat eklenmis ve cephe diuzeni dedistiriimigstir. Bu ilk istasyon
binasinin yeri eski haritalardan 6grenildigine gore, yaygin olarak bilindigi gibi simdiki
dikimevi binasinin yakinlarinda degil, demiryolu raylarinin dogusunda, Et Balk
Kurumu yakinlarindadir. Devlet tarafindan yaptirilan Haydarpasa-izmit demir yolu

hatti isletilemeyince 1880 yilinda yabanci firmalara 99 yilhigina kiralanmistir.

1880 yilinda Alferd Kaulla ve Deutsche Bank is birligi ile isletiimeye baslanan hat, bu
grubun aldig1 imtiyazlar sonucunda hattin Uskiidar'a kadar uzatilmasi ve oradan da
deniz yoluna ulastirimasi planlanmistir. Yapilan projeye goére hat Selimiye
Kiglas’nin altindan gegecek bir tiinel ile Uskiidara uzatilacakti. 1889'da Alman
grup, imtiyazda belirtildigi gibi hatti Uskiidara kadar uzatmak istediginde, hattin
Selimiye Kislasina olan yakinligi sebebiyle izin veriimemistir (Késebay, 2006).
1890’ yillarda dustnilen bu plan 2000l yillarda Marmaray Projesi ile
gerceklestigini soyleyebiliriz.

Osmanli topraklarinda yapilan demiryolu hatlari, gectigi gizergahlar bu Ulkelerin
iktisadi ve siyasi amaglarina gore bicimlendirildi. 1876'dan 1909'a kadar tam 33 yil
Osmanli Padisahi olan Sultan II. Abdilhamid hatiralarinda sunlari ifade ediyor;
"Batin kuvvetimle Anadolu Demiryollarinin insasina hiz verdim. Bu yolun gayesi
Mezopotamya ve Bagdat'i, Anadolu'ya baglamak, iran Kérfezine kadar ulagmaktir.
Alman yardimi sayesinde bu basarilmistir. Eskiden tarlalarda ¢lriyen hububat simdi
iyi strim bulmaktadir, madenlerimiz diinya piyasasina arz edilmektedir. Anadolu

icin iyi bir istikbal hazirlanmistir. imparatorlugumuz dahilindeki demiryollarinin
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ingsaati mevzuunda buylk devletler arasindaki rekabet ¢cok garip ve siphe davet
edicidir. Her ne kadar buydk devletler itiraf etmek istemiyorlarsa da bu

demiryollarinin ehemmiyeti yalnizca iktisadi degil, ayni zamanda siyasidir.
Cumhuriyet D6nemi;

Cumhuriyet o6ncesi dénemde, yabanci sirketlere verilen imtiyazla, onlarin
denetiminde ve udlke digi ekonomilere, siyasi c¢ikarlara hizmet eder tirde
gerceklestirilen demiryollari, Cumhuriyet sonrasi  dénemde milli ¢ikarlar
dogrultusunda yapilandirilmig, kendine vyeterli "milli ekonomi"nin yaratiimasi
amaglanarak, demiryollarinin lGlke kaynaklarini harekete gecirmesi hedeflenmistir.
Bu dbénemin belirgin 6zelligi, 1932 ve 1936 yillarinda hazirlanan |. ve Il. Bes Yillik
Sanayilesme Planlarinda, demir-celik, komir ve makine gibi temel sanayilere
oncelik verilmis olmasidir. Bu tur kitlesel yuklerin en ucuz bigcimde tasinabilmesi
acisindan demiryolu yatirimlarina agirlik verilmigtir. Bu ddnemde, tim olumsuz
kosullara karsin, demiryolu yapim ve isletmesi ulusal gugle basariimistir. Bunun
sonucunda Haydarpasa Gari ve c¢evresi eski dnemine Cumhuriyet déneminde

tekrardan kavusmustur.

1960'I yillarin sonlarina degin istanbul, élgedi ve kentsel imaiji ile su kenti ézelligini
surdirmagstir. Ancak 1970'lerden bu yana hizli ve plansiz kentlesme sonucu
istanbul'da dogal ve cografi ézellikleri gbzardi eden bir siire¢ yasanmaktadir. Artik
kent her yonde vyayillmakta, su kenti kimligini yitirerek kara kenti niteligine
barinmektedir. Kentliler deniz ile gecmiste alisik olduklari yodun iliskiyi
kuramamaktadirlar. Su yuzeyleri giderek kolay erisilebilirlik ve ulagimda temel ortam

olma 6zelligini yitirmektedir. ( Sekil 4.6)

Sekil 4.6 Haydarpasa Limani ve Cevresi 1970l yillar (Sahenk,1996)
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Bogdaz kiyilari boyunca yer yer prestij grubuna ait yalilarin yodun bigimde yerlestigi
gérilmektedir. Bu olgu zihinlerde istanbul'un kimligini olusturan bir ézellik olarak
1980'lere degin yasamista. Buna karsilik vadi iglerinde Bogaz kdyleri yer almista.
BogdaZz'in iki yakasinda bunlar disinda korular, orman giftlikleri, ayazmalar, cayirlar

ve dinlenme-eglenme alanlari bulunmaktadir.

Deniz tasimaciligi sisteminin gelismesi topografya nedeniyle birbirleriyle ancak
denizden veya kiyi boyunca iliski kurabilen yerlesmelerin strekli oturulabilir bir nitelik
kazanmasini hizlandirmig, doénusimli olarak kentin karsilikl kiyilari arasinda

kentlilere yonelik deniz tasimaciliginin énemi artmistir.

Yuzyiin basinda, iki yaka arasinda mal aktarimindan yararlanmak, kentler arasi
motorlu tasit ulasimini saglamak Uzere duzenlenen araba vapurlari da kisa slrede
kent i¢i yolculuklara hizmet eden bir sistem halinde gelismistir. Bogaz yerlesmeleri
ve Uskildar ile merkez arasinda suyolu araciligi ile kurulan organik biitiinlesme
(baginti) 1956-60 vyillarinda Bogazici'nde yerlesmeleri karadan baglamak Uzere
topografyaya aldirmaksizin agilan 30 metre genigligindeki yol ile zedelenmistir. Bu
yol Bogaz koylerine ulasim noktalari ve iskele meydanlari organizmasinin yara
almasina, deniz ve kara yasamlari orUntistinin ortaya cikardigi cesitlilik ve
zenginligin yitiriimesine, kiyi-yerlesme iligkisinin bozulmasina yol agmigtir. 1973'te 1.
Bogaz Kdprusi'nin yapilmasi ile bu iliski kopma noktasina gelmistir. Bu dénemde
yol ve sanayi kuruluglari yapimi etkinliklerinin Marmara, Bogaz ve Hali¢ kiyilarinda
konumlandirilmasi kiyilarda giderek toplum yararina olmayan bir sonuca varilmasini
getirmigtir. Metropol kiyillarindaki yogun yapilasma ve kirlenme saglikh kiyi

kullanimini guglestirdigi gibi sahil yollarindan kiyinin gérilememesi olgusunu da

ortaya ¢ikarmigtir. ( Sekil 4.7)

Sekil 4.7 Haydarpasa Limani ve Cevresi 1990’1 yillar
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Bu sure¢ sonunda, distk yogunluklu ve az katl, dodal ¢cevreye ve komsulara saygili
yapillanma, gorsel olarak meltemini hissederek, kiyisinda dinlenerek denizle
yasayan kentliler, denize yaya erimi uzakliindaki mahalleler, istanbul'un mazideki

dzellikleri haline gelmislerdir. (Unal,1993)

istanbul'un bir su kenari yerlesmesi olarak sahip oldugu kimligin, onun geligsiminde
oldugu kadar, kentlilerin yagsaminda da biiyik bir etkisi bulunmaktadir. istanbul,
tarihi slreci icinde aslinda oldukga yakin tarihlere kadar (1960-70'ler) denizle ¢ok
yakin bir iliski icindeydi. Kentli, suyu bir kentsel yasam Kkalitesi araci olarak
kullanabilmekteydi. Denizin sagladigi  blylUk avantajlar, tarihi boyunca
degerlendirilmis, ulasim, ticaret, savascilik, balik¢ilik, dinlenme, rekreasyon vs.
deniz kente tam anlamiyla hizmet etmistir. Kent bu sekilde deniz kultirlyle
yogrulmus, su kultirii gecmisi bulunmayan Osmanlilar da aslinda istanbul ile bu

kultdrle tanismis ve onu oldukga ileri noktalara gotirmuslerdir (Daggula, 2001).

Son otuz yilda istanbul'un ¢ehresi hizli kentlesme ve niifus artisi ile fiziksel ve
psikolojik baski altindadir. Bu da sehrin merkezindeki kentsel alanlarin yeniden
canlandiriimasi ve gelistiriimesi gerekliligini getirmektedir. Haydarpasa proje
alaninda Harem Otogari, Haydarpasa Limani, Haydarpasa Lisesi, Haydarpasa Tren

istasyonu yer almaktadr.

Bogdaz'da 1980 sonrasinda Arnavutkdy ve Buylkdere'de (1985-1989) vyapilan
kazikl yollar, Uskidar-Harem sahil yolu ve Kadikdy-Pendik sahil yolunun da
yapillmasiyla, tiim kiyilardan yollar gegirilmis, istanbul'da bir anlamda bditiin
sahillerin birbirine baglanmasina niyet edilmistir. Kiyidaki denizle iliski de bu
dogrultuda, eski durumundan radikal bigcimde degismistir. Artik insanlar denizle bu
direkt baglantiyi kuramamaktadirlar. Sonug olarak, kiyillar geri doénilmesi zor
bicimde yollastiriimis, eski izleri de tamamen silinmigtir. Kiyilarin birbirinden hi¢ bir
farki kalmamis, hi¢ bir yaratici, canlandirici yaklagsimla yaklasilmamis, mimari
¢ozumlerle de bagdastirimamis olmalariyla, kentin halen korumay! basardigdi

zenginligini golgeleyen yapimlar halini almislardir (Cansever, 1993).

4.3.4. Haydarpasa Limani ve Gevresinin Gorsel ve Fiziksel Ozellikleri

Kentsel donisim ve yeniden canlandirma galismalarinda ¢alisma alaninin gorsel ve
fiziksel Ozelliklerinin iyi analiz edilerek degerlendirimesi gerekmektedir. Bu
yaklasimla, c¢alisma alaninda yapilan literatir arastirmalarindan, arazi tespit
c¢alismalarindan ve go6zlemlerden faydalaniimistir. Yapilan gdzlemler dinya

Uzerinde uygulanan proje c¢alismalari ile ayni ve farkli acilari incelenmis, calisma

114



alani Uzerinde yapilan proje galismalarinda arazi tespit ve fiziksel ozelliklerin iyi

analiz edilip edilmedigi irdelemisgtir.

4.3.4.1. Tarihi Dokunun Algilanabilirligi

Alanin tarihsel Ozelliklerini ve kiyr bolgesi olmasi nedeniyle denizden
algilanabilirligini bu konuda ele almaya calisacagiz. Calisma alanimizi doért bdlge
altinda incelersek, birinci bolge Haydarpasa Gari ve ona hizmet veren ek binalar,
ikinci bolge ise Haydarpasa Limani ve ¢evresi, tiglincl boélge ise Haydarpasa Limani
arkasinda kalan askeri hastahane, Universite ve son boélimde ise Harem Otogari ve
arkasinda kalan Selimiye Kiglasi olarak incelme yaparsak sorunlari da gruplama

imkanimiz olacaktir.

Birinci bolgedeki binalara bakarsak; Haydarpasa Gari, Askeri Karakol Binasi,
Muhacir Misafirhanesi, Elektrik Santrali, Yemekli Yatakhh Vagonlar S$efligi,
Haydarpasa Vapur iskelesi binalari tarihi degeri olan binalar olarak karsimiza
cikmaktadir. Denizden siluet olarak bakildiginda en dikkat ¢ekici binalar Haydarpasa
Gar ve Haydarpasa Vapur iskelesi en dikkat ceken binalar olarak gorilmektedir.
Nitelikli ve koruma altina alinan bu binalarin olusturdugu éngdériim genel olarak
alanda iyi korunarak degerlendiriimis ve ginimuizde kullaniimakta olan nitelikli
binalardir. Arka kisimda kalan binalar igcin bunlari sdylemek mumkun degildir. Askeri
Karakol Binasi ve Muhacir Misafirhanesi binalar terkedilmis durumda ve ciddi bakim
isteyen binalar olarak kargimiza g¢ikmaktadir. Haydarpasa Garr’'nin bu bdlgeyi

kapatmasindan dolayi bu binalar sahilden algilanmamaktadir.

ikinci bolgede yer binalara bakarsak; ilk dikkat geken bina ve niteligi olmayan DMO
ait binalar, Gimriik Dairesi binasi, Rihtim idaresi Binasi, Polis Karakol Binalari tarihi
degerleri olan binalar olarak gdéze ¢carpmaktadir. Denizden siluet olarak bakildiginda
birinci bolgeye oranla daha kdéhnemis, bakimsiz ve yeniden canlandirmaya ihtiyac
duyan bir yapilasma gorilmektedir. Birinci boélge gibi diz zemin Uzerinde
yerlesmeler bulunmaktadir. Arka kisimda ise 6n kisma hizmet veren tren sistemi yer
almaktadir. Gar binasindan daha yilksek olan DMO binasinin kaldiriimasi

ongorilmektedir.

UgUncU bdlgede yer alan binalara bakarsak; Askeri Hastahane kompleksi, Marmara
Universitesi Haydarpaga yerleskesi (eski Mekteb-i Tibbiye-i Sahane) ve yerleskenin
deniz kisminda kalan yesil alan olarak nitelendirebiliriz. Denizden siluet olarak
bakildiginda ilk dikkati gceken Marmara Universitesi Haydarpasa yerleskesidir.
Bdlgenin siluetini etkileyecek buyuklikte olan bu bina tarihi niteliginin yaninda

buginde kullanilir olmasi sebebiyle 6nemli bir yer tutmaktadir. Askeri Hastahane
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binasi ise 1970’ yillarda yapildigindan tarihi 6zelligi olmayan ve silueti bozan bir

yukseklige ve kitleye sahip betonarme bir bina olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Doérdincu bolgeye bakildiginda ise; bdlgenin en édnemli binasi buydkligu ve tarihi
olma ozelligi bakiminda Selimiye Kiglasidir. Kigla tepede olmasi nedeniyle
oldugundan daha blylk ve ihtisamh gdzikmektedir. Kislanin denize bakan
kisminda kiyida yer alan boélgede, bdlgeye ek bir trafik yukd getiren Harem Otogari
yer almaktadir. Otogar binasi diz bir zemin Uzerine yerlesmis kuzey kisminda
Salacak sahil bandi ile Uskiidara baglanmakta, giiney kisminda ise Haydarpasa

Liman bélgesine baglanmaktadir.

Calisma alani, tarihi dokunun algilanabilirligi acisindan 4 karakterde bolgeye

ayrilabilir.

1. Bolge, tarihi dokunun yogun oldugu denizden ve karadan Kkolaylikla

algilanabilen doku, Haydarpasa Gari ve Haydarpasa Vapur iskelesi.

2. Bolge ic kisimlarda kalan ve 6n taraftaki yuksek kath binalardan gézikmeyen

binalar, Askeri Karakol Binasi, Gumrik Binasi, Elektrik Santral Binasi, ...vb.

3. Bolgede onemli tepelere vyerlesmisg, tarihi ve suanda kullanilan iglevi
bakimindan énemli binalar, Marmara Universitesi Haydarpasa yerleskesi

(eski Mekteb-i Tibbiye-i Sahane), Selimiye Kiglasi.

4. Bolgede tarihi degeri olamayan ama yodun olarak kullanilan yuksek katl
binalar, Askeri Hastahane, DMO ofis depolari ve Haydarpasa Liman isletme

binalari.

4.3.4.2. Manzara Noktalari

Haydarpasa Limani ve cevresinde en buyuk sikinti kiy1 bolgelerin kamusa alana
aclk olmamasinda dolayr alanin  birgok  kismi  insanlar tarafindan
kullanilamamaktadir. Kullanan alan ise ¢ok az olup sadece, Haydarpasa Gar ve
Harem Otogari kisimlari olup bu alanlarda tam anlami ile kullanilamamaktadir. Bu
alana da ulasimin zor olmasi nedeniyle kullanicilar tarafindan sadece gegis
glzergahi olarak kullaniimaktadir. Manzara noktalari olarak alanda tarihi binalarin
ust katlar gosterilebilir. Deniz kiyisinda bulunan Haydarpasa gar binasi, Ust kotlarda
bulunan Hukuk Fakiltesi, Selimiye Kislasi ve Haydarpasa Askeri Hastahanesi
manzara noktalari olarak sayilabilir. Bos alanlara bakildigindan Marmara
Universitesi Haydarpasa yerleskesi deniz tarafindan kalan bos alan hem tepede
olmasi ve hem de 6nundn acglk olmasi nedeniyle énemli bir manzara noktasi

olusturmaktadir.
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4.3.4.3. Malzeme

Calisma alaninda yapilan incelemelerde yeni yapilarin hepsinin betonarme, eski
binalarin biri hari¢ hepsinin yigma bina oldugu gézlenmistir. Haydarpasa Garr'nin
tasiyici sistemi gelik olup, Uzeri tas kaplama bir binadir. Yigma binalar ise; Selimiye
Kislasi, Marmara Universitesi Haydarpasa yerleskesi, Haydarpasa Gari gevresinde
bulunan eski binalardir. Betonarme olan binalar ise; Haydarpasa Askeri Hastanesi,
D.M.O depolari, Haydarpasa Limani idari ve Hizmet binalari, Harem Otogari, TCDD

bakim, onarim ve depolari gibi binalar betonarmeden yapilmistir.

4.3.4.4. Haydarpasa Limani ve Gevresindeki Onemli Tarihi Yapilar ve Ozellikleri

Calisma alanimizda yapilara bakildiginda alanin buylk olmasina ragmen bina

sayisi oldukca azdir. Binalar 18. ylzyil, 19. ylzyil ve 1960’lardan sonra yapilmistir.
Haydarpasa Tren istasyonu

Anadolu demiryollarinin baslangi¢c noktasi olan Haydarpasa Gari bogazin Marmara
cikisinda, Kadikéy koyunun kuzeyinde bulunmaktadir. Haydarpasa Gari, TCDD
Genel Mudurligu 1. Isletme Basmudurliigi ana binasidir. Haydarpasa Gar
Muduarltga de bu binada bulunmaktadir (Salman,1994).

Haydarpasa-izmit hattinin ana gar olan ilk istasyon binasi 1872 yilinda
gergeklestirilmistir. ilk istasyon binasi, merkez bélimi vurgulanmis iki kath bir
yapidir. Daha sonra onarimdan gegirilerek G¢lncu bir kat eklenmis ve cephe dizeni
degistirilmigtir (Erkan,2004).

Yapiy1 Otto Ritter ve Helmut Cuno adli iki Alman Mimar gergeklestirmistir. Bina
baslangicta 2525 m2 arsa Uzerine kurulmus ve buglin kapali kisimlari ile birlikte
3836 m2lik bir alana yayilmistir. Garda hizmet veren 7 yol ve 4 peron

bulunmaktadir.

Anadolu demiryollarinin git gide yogunlasan trafigi nedeniyle mevcut tesisler yetersiz
kalmig ve Il. Abdilhamid déneminde (1876—1909) yeni bir gar binasi yapimina karar
verilmigtir. Mevcut yukleme limani da siglik nedeniyle ancak kuguk tonajli gemilerin
yanagmasina olanak sagliyordu. Bu nedenle buyuk agik deniz gemileri igin de uygun
olan bir limanin ingasi planlanmig ve denizin sig oldugu bolge doldurularak yeni gar
icin gerekli alanlarin olusturulmasi amagclanmisti. istasyondan iskeleye demiryolu
dosenerek, denizyolu ile tasinacak esgyalarin vapurlara aktariimasi kolaylastiriimis
ancak bu da yeterli olmamigtir. Kaulla ve grubunun elde ettigi imtiyaz, hattin
Uskiidar'a uzatiimasi ve orada bir rihtim yapiimasi olanaklarini vermekteydi. Projeye

gére hat Selimiye Kiglasr'nin altindan gegecek bir tiinel ile Uskiidar'a uzatilacakti.
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Haydarpasa liman sirketi 1906 yilinda Anadolu demiryollarinin liman alaninda yeni
bir tegrifat salonunun ingasina baslanmistir. Eski ve bu arada ¢ok kiguk kalan gar,
icinde ayni zamanda tren girketinin igletme birimini de barindiran yeni ve gorkemli
bir bina ile degistiriimistir. Yapimina 30 Mayis 1906 yilinda baglanan binanin 19
Adustos 1908’de yolcu salonu bdlima agilmig, yapinin timd 1909 yilinin ortalarinda
bitirilebilmigtir. Garin yapimi igin ilk énce, ingiliz Mezarligr'nin 6n kismi Et ve Balik
Kurumu'nun yanindan, Haydar Baba Turbesi'nin 6nline kadar olan ¢ok genis bir alan
doldurulmustur (Haskan, 2003). ( Sekil 4.8)

Sekil 4.8 Haydarpasa Gari Deniz Cephesi (Eyice,2004).

Gar binasi, 1908 yilinda acihgi yapildiktan ancak 10 yil boyunca ilk yapildigi
suslemesiyle yasayabilmistir. 1914’te baslayan 1. Dinya Harbi ve Osmanli
Devleti’nin ittihat ve Terakki’'nin politikasi dogrultusunda Aimanya ile birlikte savasa
girmesi sonucu onemli bir silah ve sevkiyat merkezi haline gelmigtir. 6 Eylul 1917
tarihinde, mavnalardan indirilerek yiUk trenlerine tasinan cephaneler ates aldigindan,

gar binasinin buyudk bir bolimia yanmigtir.

Bina, deniz cephesi Neo-Rénesans tarzinda olmakla birlikte, yer yer barok mimari
Uslubunun bigcimsel 6gelerinin de kullanildii eklektik Uslupta bir yapidir. Bu
kurgusuyla kente bakan cephesinde eklektik Uslupta bir yapi ile, arkasinda peron
bélimleri olan tipik bir 19. yuzyil istasyon binasidir. Bina iki kolu farkli uzunlukta olan
“u” planhidir. Peron bdlimlerinin yer aldigi i¢ avlusu kuzeye, kose kulelerinin de
bulundugu ve cephe boyunca yer alan merdivenler Uzerinde ylkselen deniz cephesi
ise guneye bakmaktadir. Bes kath binanin her katinda bir koridor etrafinda
siralanmig, genis ve ylksek tavanli bldro olarak kullanilan odalar bulunmaktadir.

Dogu ve guney cepheleri arasindaki kulenin zemin kati kaburgal tonoz, Ust katlara
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¢ikan merdivenler ise her katta tas kemerler arasinda yer alan ¢apraz tonozlar ile
ortuludar (Salman,1994).

Bina her biri 20 metre uzunlugunda bin ylUz ahsap kazik Uzerine inga edilmigtir.
Zemin kat ve asma katlarda kullanilan tas cephe kaplamasi Lefke tasindan olup,
acik nefti sari renktedir. Lefke tasl orta sertlikte kolay islenebilir bir kumtasidir.
Cepheleri zemin kat seviyesinde bosajli, Ust katlarda ise taraklanmisg kum tasi ile
kaplanmistir. Dogu ve bati cepheleri yer yer tas kaplama, yer yer de sivalidir. Ozel

tonozlu mekanlar disinda binada volta déseme kullaniimistir (Koger,1995).

Catida cepheye acilan c¢ati odalari dizenlenmistir. Bunlardan ortadaki tzerinde bir
saat ve bir arma gbéze carpmaktadir. Bu armada Alman demiryollarinin semboli olan
kartal, Turk demiryollarinin da semboliu olarak kullaniimigtir. Kartalin pencgeleri
arasinda bir cark gortulmektedir. Bu kanatli tekerlek daha sonra stilize edilerek
TCDD’nin amblemi olmustur (Koger,1995). ( Sekil 4.9)
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Sekil 4.9 Haydarpasa Gari Deniz Cephesi (Eyice,2004).

Bina dekorasyonuyla da dikkati c¢eker. Guney cephesindeki merdivenlerle
yukseltilmis platformdan girilen peronlarin bulundugu i¢ avluya agilan salonda,
tavan-duvar birlesim yerlerinde bezeli furuglar, kemer ayaklarinda bir vazodan ¢ikan
kivrik bitki dallari ile bezeli algi kabartmalar yer alir. Tavan kaplamasinda bir kismi
kabarali kasetler kullaniimistir. Sepetkulpu bigimindeki kapi kemerleri iginde vitraylar
bulunmaktadir. Bu vitraylarda S ve C kivrimlariyla stilize barok motifler ve kemer
uclarinda aslan basi motifi yer almaktadir (Koger, 1995).
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Askeri Karakol

Askeri Karakol binasi ginimuize kismen de ulasabilmis olan Haydarpasa Gari
sinirlari icerisinde yer alan bir binadir. Askeri Karakol, kendisine oryantalist kimligini
veren kubbeli giris kismini ve kdse sacaklarini kaybetmistir (Erkan,2004). Bu
tahribatin, 1917 yilinda Haydarpasa Garr’ndan sevk edilmek istenen cephanenin

patlamasi sirasinda ¢ikan yanginda olustugu dusdndlebilir. Bu yapi bir dénem

dikimevi maduarligu olarak kullaniimis ancak glnimuzde bir bolimu depo islevi
gbrmektedir. (Sekil 4.10)

'tv wg
.

Sekil 4.10 Karakol Binasinin Ginimuzdeki Hali
Muhacir Misafirhanesi

Haydarpasa Gari sinirlarinda diger yapilara gére daha ge¢ donemde yapilan énemli
bir yap1 da Muhacir Misafirhanesi olarak yapildigi dustnulen yapidir. Bu yapi Mimar
Kemalettin’in erken dénem eserlerinden olup, yapim tarihinin 1903 ile 1908 arasinda
oldugu tahmin edilmektedir (Tekeli,1997).

Elektrik Santrali

1903’te yapimi tamamlanan elektrik santrali binasi gunimuze ulagabilmigtir (Sekil
3.20). Rihtimda yer alan Elektrik Santrali, birgok acidan yukarida bahsedilen
yapilardan farkli ele alinmalidir. Yapinin plan kurulugsunda Ug¢li kompozisyon
uygulanmamistir. Yapi, eskiden santralin yer aldigi hangar tarzinda blyuk ve bos bir
mekan ile idari islerin yapildigi iki bolimden olugmaktadir. Planda birbirinden
bagimsiz olan bu iki bélim cephede bir bitin olarak algilanmaktadir. Cephedeki
kap! ve pencere kemerlerindeki dairesel tepe penceresi Alman Art Nouveau’sunun

etkilerini tagir. Santralin tugla bacasi bugiin mevcut degildir (Erkan,2004).
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Yemekli Yatakh Vagonlar Sefligi

Haydarpasa Garrnin ilk istasyon binasi Haydarpasa Vapur iskelesi'nin hemen
arkasinda yer almaktaydi. Bugln yerinde 4 kattan olugan Yemekli Yatakli Vagonlar

Sefligi ile 1. Grup MUdurligd binasi bulunmaktadir.
Haydarpasa Vapur iskelesi

Haydarpasa Tren Garr’nin 6nunde yer almaktadir. 1335 (1916-17) tarihinde
yapilmistir. Vedat Tek tarafindan insa edilen iskele Kitahya Ciniciliginin degerli
ustasi Mehmet Emin Bey’in ¢inileriyle susli Osmanli déneminin son eserlerindendir.
Ozellikle ginileriyle stisleme sanatlari icinde ayri bir yeri olan yapinin denize bakan
cephesinde, kapi Uzerindeki “Haydarpasa” ibaresi bulunan c¢ini panonun alt
kosesinde "Mehmet Emin’in telamiz Mehmet Hilmi Kitahya Sene 1334” seklindeki
kitabeden cinilerin 1915'te yapilmis oldugu anlasiimaktadir. Simdi kirildigi igin
kaldirilan kitabeli pano yerinde yoktur. ( Sekil 4.11)

Lot AP

Sekil 4.11 Haydarpasa Vapur iskelesi

iskele yatay dikdértgenden meydana gelen Unitenin éniine sekizgen formda bir gise
oturtularak olusturulmustur. Yapi kitlesinden disari tasan gise, yanindaki giselerle
ortadaki bekleme salonuna agilmaktadir. Ug salondan olusan dikddértgen Gnitenin iki

tarafindaki uzun dikddrtgen salonlar yolcu inigine ayriimigtir (Barista,1994).

Yapinin dis cephesi ginilerin yani sira tas isciligi ile de bezenmistir. On cephede bir
vitray ¢alismasi gorilmektedir. Kapi lentolarinin Ustl, pencere Uzerindeki kemerler,
kemer aynalari ve alinliklari, pencere kemer alinliklarinin yan ve Gg¢gen bogluklari
aclk ve kapall kompozisyonlar disinda bordir biciminde tasarlanmig ginilerle
kaplanmistir. Yapinin ilging Unitelerinden biri eskenar olmayan sekizgen formlu

gisedir. Dista uzun kenarlarda ikiser, kisa kenarlarda birer bilet vermek igin
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hazirlanmig g6zi bulunan gisenin i¢ kisminda kalan kisa kenarlarindan birinde de
bilet vermek igin ayrilmis bir g6zi vardir. Diger kisa kenar gisenin kapisi olarak
degerlendirilmistir. Camdan yapilmis gisede kafes isi, oyma teknidi ile slslemeler

yapilmistir.
Giimriik Binasi, Liman idaresi, Polis Karakolu ve Bekleme Salonu

Haydarpasa’'nin 1903 vyilindaki durumu Zeitschrift fir Bauwesen adli dergide
bulunan vaziyet planinda gérilebilmektedir. Vaziyet planinin yaninda yer alan

kesitte liman sahasinin kaziklar tzerine oturtuldugu gértlmektedir.(Sekil 4.12)

rgrelber vmeneier

Sekil 4.12. 1903’te yapilmis Haydarpasa Limani planlari (Erkan,2004).

Planda dolgu alan Uzerinde liman hizmetlerinin verildigi yapilar saat yénindn tersi
yoninde incelendiginde sunlar gézlenmektedir: planin Ust kismindan baglayarak
silo, depo, giimrik binasi, liman polisi, elektrik santrali, rihntim idaresi, askeri karakol
ve bekleme salonu gibi yapilar birbirlerinden bagimsiz olarak yerlestiriimigtir. Bitlin

bu yapilar 14 Nisan 1903 gunu térenle hizmete aciimigtir (Erkan,2004).

Gumrik Binasi, Bekleme Salonu, Liman idaresi ve Polis Karakolu bir kompleksin
parcalari olarak es zamanli bicimde tasarlanmistir. Gimrik Binasi, Bekleme Salonu,
Liman Idaresi ve Polis Karakolu giniimiizde mevcut degildir. Bekleme Salonu,
GUmriik Binasi, Polis Karakolu, Liman idaresi simetrik plana sahiptir. Planda Ggli bir
dizenlemeye sahip olan bu yapilarda merkez bdolumu 6zellikle vurgulanmigtir.
Genellikle merkez bélimi cephede yiikseltimis ve islami motifler tagiyan
elemanlarla sislenmigtir. Bu etki GUmrlik Binasi’'nda kubbe, Polis Karakolu ve
Liman idaresi binalarinda ise genis sagaklarla saglanmistir.
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Selimiye Kislasi

ilk girigimlerin I1l. Ahmet déneminde (1703-1730) ve Sadrazam Nevsehirli Damat
ibrahim Pasa'nin ¢abalariyla baglatildidi, ancak Patrona Halil ayaklanmasiyla (1730)
sona erdirildigi bilinmektedir. Sayisi 300 ' O bulan bir ilk talimli asker, Haydarpasa
Cayin olarak bilinen, (aslinda eski Kavak Sarayinin bahgesi olan) gunumuizde
Harem ve Haydarpasa iskelelerinin arasindaki, geriye uzanan az meyilli arazide

calisiyordu.

lll. Selim déneminde (1789-1807) Nizam-1 cedit askerinin olusturulma girisimleriyle
birlikte (1793) bu bdlgenin kullaniimasi yine giindeme geldi. Nizam-1 Cedit, 6énce
Levent ciftliginde calismalarina basladi, burada blyuk bir kigla (1795), icin de cami,
¢esme, mektep vb yaplilar insa edildi, ancak sayinin giderek artmasi Uzerine yeni bir
kisla yapi gerekti. Secilen yer Haydarpasa Cayiri'na bakan ve Kavak Sarayi olarak
anilan buyuk Sarayin bahgesiydi.

Marmara Universitesi Haydarpasa Yerleskesi

Altunizade semtindeki resmi lise, ilk olarak, Kadlkby—UskUdar arasindaki Tibbiye
Caddesi'nde yer alan goérkemli Tibbiye Mektebi binasinda 26 Eylil 1934'te
Haydarpasa erkek Lisesi adiyla 6gretime acildi. istanbul Muallim Mektebi ve uygula
kismi da ayni binadaydi. Muallim Mektebi 1936—-1937 6gretim yilinda Camlica 'ya
tagindi. Haydarpasa Lisesine yatili ve gindizlii égrenciler alinmaktaydi. ilk
acildiginda 1048 &grencisi olan okul, reviri, terzisi, yemekhanesi, demirhanesi,
marangozhanesi, camasirhanesi, hamami, mescidi ve cati katindaki lojmanlari ile

istanbul'un en genis olanaklara sahip okulu durumundaydi.

4.3.4.5. Haydarpasa Limani ve Cevresindeki Yapilarin Korunma Durumu

Calisma alanimiz igerisinde bulunan binalarin yaklasik olarak Ugte birlik kismi
nitelikli binalar olmakla beraber bu binalarin sadece iki tanesi giniumuzde aktif halde
kullaniimaktadir. Kullanilan binalardan biri Haydarpasa Gari digeri ise Haydarpasa
Vapur iskelesidir. Kullanilan bu iki binan iyi korundugunu ve devamli galisir halde
oldugu icin senelik bakimlari yapilmaktadir. Bu iki bina haricinde kalan Askeri
Karakol Binasi, Haydarpasa Liman idaresi Binasi, Haydarpasa Gari Elektrik Binasi,
Rihtim Polis Karakolu Binasi, Muhacir Misafirhanesi gibi binalar ginimuzde atil
durumda olmakla beraber kullaniimadigindan bakimsiz durumdadir. Proje
calismalarinda atil kalan binalarin restore edilerek tekrardan kullanilir hale
getirilmelidir. Restore edilecek binalara tarihi degerlerini gunumuizde kullanilarak
hatirlatacak fonksiyonlarin verilmesi ve bu sekilde kullaniimasi en dogal olani olarak

dusundlmektedir. Bu mekanlara mize, sergi yada atdlyeler gibi fonksiyon verilerek
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halk tarafindan kullaniimasi saglanmis olur. Hali¢ kiyisinda bulunan Silahtar Aga
Elektrik Binasrnin Santral istanbul olarak sanat, kiltir etkinliklerin yapildigi, miize

ve sergileme Uniteleri ile halkin kullanimina kazandirilan bir 6rnek olarak verebiliriz.

Tarihi 6zelligi olmayan binalarin proje kapsaminda yikilara yerlerine topografya ve
siluete, kamuya ac¢ik bdlgenin kullanimini arttiran mize, sergi, atdlyeler, ticaret
Uniteleri, kiguk fuar alanlari, halk egitim merkezleri, turizm merkezleri, apart oteller

gibi fonksiyonlar yuklenerek daha c¢ok kullaniimasi saglanabilir.

4.3.5. Haydarpasa Limani ve Gevresinin Kullanimi

Haydarpasa ve cevresinin kullanim alanlarina bakildiginda o6zel sirket, 6zel
sahislarin mal varliklari yok denecek kadar azdir. Calisma alaninin neredeyse
tamami kamu kuruluslan tarafindan kullaniimaktadir. Harem Otogari, ayni bélgede
bulunan arabali vapur iskelesi ve Haydarpasa Vapur iBB’ ye baglidir. Haydarpasa
Limani ve Haydarpasa Gari ve Ek hizmet binalart TCDD ‘ye aittir. Alanin bu
Ozelliklere sahip olmasi, yapilacak projeler ve uygulamalarda ciddi avantajlar
saglayabilir. Devlet ve belediye kontrolinde gergeklestirilecek projelerde mulkiyet

sorunu hizl bir sekilde ¢dzlmlenis olacaktir.

Haydarpasa Limani 22.04.1924 tarih ve 506 sayili kanunla Hikimet tarafindan satin
alinarak 31.05.1927 tarihine kadar 6zel bir yonetim ile idare edilmigtir. 31.05.1927
tarihinde 1042 sayili kanun geregince Nafia Vekaletine (Bayindirlik Bakanhgi) bagli
Devlet Demiryollari idaresine devredilmigtir. Haydarpasa Limaninda tevsiat
¢alismalarina 1953 yilinda baslanmig, karigik esya rihtimlarini ihtiva eden mol ve
yeni dalga kiranlar yapilarak Bakanlar Kurulu'nun 13.3.1957 tarih ve 4/8783 sayili
karariyla TCDD isletmesine devredilmistir.

“Milkiyeti Hazineye ait Istanbul ili, Uskiidar ilgesi, Selimiye ve Ihsaniye
mahallelerinde bulunan ve Haydarpasa Limani olarak kullanilan tasinmazlari,
Uzerindeki muhdesati ile birlikte 6denmis sermayesine ilave edilmek Uzere,
Ulastirma Bakanligrnin ilgili kurulusu olan Turkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari
isletmesi Genel Mudurliigi’ ne bedelsiz olarak devretmeye Maliye Bakani yetkilidir.”
(117.09.2004 tarih ve 5234 sayili kanun)

Haydarpasa Limani ve gevresinin dontusum karari ile ortaya ¢ikan tartismalarin odak
noktasinda yer alan bu kararname ile 6zel sektére ait firmalarin bu alan Uzerinde
proje urettikleri bilinmektedir. Yapilan projelerde en ¢ok adi duyulan firma Calik

Holding ve mimari Sefik Birkiye'dir.
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Haydarpasa Gari ile Kadikdy rihimi arasinda kalan Et ve Balik kumruna ait alan ise
2004 yih itibari ile kapatiimis ve bugin bu alanda atil durumda beklemektedir.
Yapilacak olan proje kapsaminda bu alan Haydarpasa ile Kadikdy'l birbirine
baglayacak tampon bdlge olarak disinulip daha ¢ok sosyal ve kiltirel etkinliklerin

oldugu, cazibe merkezleri ile donatiimis alan olarak kullanilabilir.
Yapilarin kullanimi;

Calisma alanindaki binalarin kullanimlari ¢gesitlilik gdstermektedir. Bunlar alt
basliklar altinda; ticaret, hizmet, imalat, depolama, ulasim, egitim, resmi kurum, dini
tesisler olarak siralanabilir. Alanda en ¢ok kullanim sekli ise depolama ve ulagsimdir.
Depolama olarak Haydarpasa Limani, Haydarpasa Gari ve gumrik binalari
bulunmaktadir. Bolgenin en hareketli yani ise ulasim aginin kuvvetli olmasidir.
Bolgede kara vyollarinin kullanimi ve bu istikamette buraya baglanan yollar
istanbul’'un diger illere acilan ana arterleri sayilabilecek yollar olmasi bdlgenin
avantajlari olarak sdylenebilir. Anadolu’dan gelen demiryolu aginin buraya
baglanmasi ve deniz tasimaciliginda Turkiye’nin en blylk limanin burada olmasi
bdlgenin arti sayilabilecek yanlaridir. Ulagim binalari olarak Haydarpasa Gari,
Harem Otogari, Haydarpasa Limani ve sehir igi hatlara hizmet eden Haydarpasa

Vapur iskelesi ve Harem Arabali Vapur iskelesi binalaridir.

Bodlgede bulunan askeri hastane kisminda saglik sektorine hizmet eden birimler
bulunmaktadir. Bu alan askeri bolge icerisinde yer aldigindan halka kapali bir Unite

olarak kalmistir.
Acik ve Bos Alan kullanimi;

Calisma alani igerisinde agik ve bos alanlar ¢ok sayida yer almaktadir. Bu alanlarin
¢ogu depolama alanlari olarak kullaniimaktadir. Diger agik alanlar ise park alanlari
olarak faaliyet gostermektedir. Depolama alanlari olarak Haydarpasa Limani ve
cevresinde yer alan alanlar, Haydarpasa Gari ve gevresinde yer alan Gumruk
Binalari ve depolama Uniteleri yer almaktadir. Park alani olarak ise; Harem Otogari
ve otopark alanlari, Haydarpasa Limani tir park alanlari, Haydarpasa Gari park

alanlari olarak sayabiliriz.

Calisma alaninda en buylk sikinti alanin kamuya agik alanlarin gok az olmamasidir.
Bolgede park, meydan ve buna benzer kamusal agik alan yok denecek kadar azdir.
En c¢ok bilinen agik alan Haydarpasa Garr’nin 6nindeki sahil kisminda kalan

alanlardir. Diger alanlarin hepsi halka kapall, giris ¢ikiglari kontrolli yapilan alandir.

Haydarpasa Gari ve gevresi gecmiste oldugu gibi glinimuzde de ¢ok yogun olarak

kullaniimaktadir. Halkin sehir i¢i ve sehirlerarasi yolculuklarinda kullandiklari bu alan
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Marmaray projesi ile biraz sekteye ugrayacagi konusulmaktadir. Gar ve gevresinin
en blyuk sorunlarindan biri insanlarin bu alana ulagsimin zor olmasidir. Tarihi bir
degeri olan bu bdlgenin gun icerisinde sadece transfer merkezi olarak kullaniimasi,
rekreasyon faaliyetlerin olmamasi projede bu alanlarin en ¢ok ihtiya¢ duyulan

islevlerini ortaya ¢ikarmaktadir.
Sosyal ve Teknik Donatimlar;

Bolgenin bir depolama, ticaret ve ulasim merkezi olmasindan dolayl c¢alisma
alnimizin igerisinde egitim, sosyal aktivite ve kultirel etkinliklerin varligindan
bahsedemiyoruz. Bélge sinirlari diginda egitim alanlari, saglik alanlari ve ticaret
alanlari mevcuttur. Egitim alanlari olarak Marmara Universitesi Haydarpasa

yerleskesi, Haydarpasa Numune Hastanesi Arastirma Bolumleri yer almaktadir.

Saglik tesisleri olarak; Haydarpasa Askeri Hastanesi, Haydarpasa Numune
Hastanesi, Siyami Ersek Hastanesi yer almaktadir. Bolge saglik bakimindan ¢ok
dnemli yere sahiptir. Marmara Universitesi Haydarpasa yerleskesinin Mekteb-i
Tibbiye-i Sahane olarak hizmet vermesi ve doneminin en blyuk arastirma hastanesi

olarak diinya literattrlerine gegmis bir saghk birimidir.
Ulagsim ve Hareketlilik;

Calisma alani Uskidara 1,5 km, Kadikéy’e 0,75 km, Bogazici Kdprisiine 5 km,
Umraniye’'ye 7,5 km, Kartal'a 15 km Tarihi Yarimada'ya 3,25 km, Karakdy'e 4,5 km
ve Begiktag’a 5 km uzakliktadir. Calisma alanimizin Anadolu yakasinin merkez
misyonunu Ustlenebilecek, bu potansiyele sahip alan ve imkanlari ve gevre ilgelere

yakin olmasi arti taraflaridir.

Calisma alani sinirlari igerisinde Anadolu’dan gelen rayli sistemin bulustugu
Haydarpasa Gar ile rayli sistem agi, Harem Otogari ile Anadolu’dan otobuslerin
bulustugu merkez, Haydarpasa Limani ile uluslararasi ticaret ve Ro-Ro tasimaciligi,
Haydarpasa Vapur iskelesi ve Harem arabali vapur iskeleleri ile ulasim agi
icerisindeki konumu ile 6n plana ¢ikmaktadir. Mevcut alt yapinin saglam olmasi ve
bu tasima aglarini kaldirabilecek bir sisteme sahip olmasindan dolayr bu alan
uzerinde yapilacak projelerde ulagim sorunun kolay ¢Ozumlenebilecegini
sOyleyebiliriz. Yeni yapilan Marmaray hattinin alanin igerisinden gegmesi, bu hattin

Kadikoy ile entegrasyonun olmasi ile ulagim agi gittikge geniglemektedir.
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4.3.6. Haydarpasa Limani ve Cevresinin Ticaret, Turistik ve Kiiltirel

Potansiyelleri

Haydarpasa ve cevresi tren yolunun deniz ile bulusmasindan sonra istanbul'un
nakliye depolama ve sevk yeri olarak kalmis diger bir taraftan da ticaret merkezi
olarak édnemli bir pozisyona sahip ve uluslar arasi ticaret potansiyeli ¢cok ylksek olan
bir alandir. Alanin en énemli potansiyeli istanbul'un en biyik liman tesislerine sahip
olmasidir. istanbul’un kapisi olarak gériilmektedir. Dogunun batiya acilan kapisi

olarak nitelendirilmektedir.

Mevcut durumda kullanilan liman tesislerin alt yapi olarak ele alinip yapilacak
donusum projesi ile birlikte dogrudan buraya c¢ektigi turist potansiyeli cok artmis
olup, istanbul'a deniz yolu ile gelecek turistlerin tercih edecegi ilk durak haline
gelecektir. Calisma alani her ne kadar ulasim agi icerisinde olsa bile bu alan icinde
ve yakinlarinda turistlerin konaklama ve edlence ihtiyaclarini karsilayabilecekleri
yerler yoktur. Alan disinda birka¢ otel bulunmaktadir, bunlar da turistlere hizmet
sunabilecek nitelik ve kapasiteye sahip degildir. Bolgede aligveris yapilacak ver
yoktur, bu durum istanbul igin bir kayip olarak nitelendirilmeli ve diisiinilen kentsel
tasarim projelerinde mutlaka bir ticaret aksi olusturup, bu aks tzerinde hem bolgeye
yakin olan halkin yararlanacagi hem de turistlerin yararlanacag aligveris
alternatiflerinin olmasi gerekmektedir. Aligveris yerine tesvik igin devlet yardimi ile
Ozel bélumler olusturarak free-shoop mantalitesinde aligverisin bu alanlara kaymasi

ve insanlari ¢geken bir etken olarak distnilmelidir.

Calisma alani 18. ylzyill ve 19. yuzyil érneklerine kadar birgok mimari ve tarihi
Ozelligi olan anitsal yapi barindirmaktadir. Kiltirel dederlerimizi yansitan bu yapilar
biyiiklik ve 6énem bakimindan istanbulun en énemli tarihi binalari arasina yer
almaktadir. Anadolu yakasinda kalan bu tarihi ve mimari potansiyelin
degerlendiriimesi gerekmektedir. Haydarpasa Gar binasi ve buna hizmet eden ek

binalarin kultirel ve turistik fonksiyonlara hizmet verecek Uniteler olarak kullanilabilir.

Galisma alanimizin bir diger 6zelligi ise saghk birimlerinin igerisinde bulunmasidir.
Turkiye’de gun gectikce saglik sektoru gelismekte ve buylUmektedir. Uluslararasi
alanda s6z sahibi olan saglik kuruluglarimiz ve devletin tesvik etmesi ile mevcut
alandaki birimlerin iyilestiriimesi, askeri birimlere ait alanlarin bogaltilip halka hizmet
verecek birimler olarak kullanilabilmesidir. Marmara Universitesi Haydarpasa
yerleskesi eski fonksiyonu olan Mekteb-i Tibbiye-i Sahane olarak kullanilip diinyanin

her kesimine hizmet edebilecek, arastirma yapabilecek ve yapilan c¢alismalar ile
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diinya tip bilimine ydén verecek Marmara Universitesine bagli bir arastirma

kompleksi olarak kullanilabilir.

4.4. Haydarpasa Limani ve Gevresi i¢in Yaptirilan Calismalar

istanbul'un gehresi hizli kentlesme ve niifus artigi ile fiziksel ve psikolojik baski
altindadir. Bu da sehrin merkezindeki kentsel alanlarin yeniden canlandiriimasi ve
gelistiriimesi gerekililigini getirmektedir. Haydarpasa Limani proje alaninda Harem
Otogari, Haydarpasa Limani, Marmara Universitesi Haydarpasa yerleskesi,

Haydarpasa Tren istasyonu yer almaktadir.

istanbul'un ev sahipligini yaptigi U¢ buyik imparatorlugunda, idari ve siyasi
fonksiyonlarini tasidigi ticaretin yapildigi en énemli kent olma unvanini her zaman
korumustu. Hatta 19. yy. sonuna kadar istanbul diinyanin birinci sinif liman kenti
olarak sayllmaya devam etmistir. Devrin tim gezginleri istanbul limanindan
bahsederken Londra limani ile karsilastirma yapar onunla olcerlerdi. Buradan da
anlagilacag gibi istanbul limani o dénem Londra ile karsilastirilacak kadar hareketli
ve dnemliydi. Eger ki istanbul limani tim diinya limanlarinda oldugu gibi ayni hizla
gelisim gosterseydi bu gun sayili limanlar arasinda ismi yer alabilecek kapasiteye
sahipti. Ancak kuc¢ik limanlari artik tamamen iglevini yitirmis, ana limanlari ise sinirh
kapasitede calisir duruma gelmistir. Bu durumda eski istanbul'un liman ticareti

Ozelliginden ¢ok daha uzak durumda olmasina neden olmustur. ( Yavuz, 2006)

4.4.1. Kadikoy Meydani, Haydarpasa - Harem Yakin Cevresi Kentsel Tasarim

Projesi

"Kadikdy Meydani Haydarpasa Harem Kentsel Yarismas!" ile Haydarpasa
Limaninin  dondstirilmesi gindeme gelmigtir. Proje alaninin  en 6nemli
Ozelliklerinden birisi bunyesinde farkli bircok ulagim modunun bir araya geldigi bir
odak noktasi olmasidir. Ancak, bu farkli ulasim modlar birbirinden fiziksel ve
mekansal olarak kopuktur ve iligkileri zayiftir. Bu nedenle, bunlarin toplulagtiriimasi,
birbirleri ile iliskilerinin glglendiriimesi ve diger ulasim modilari ile butinlegtiriimesini
saglayacak bir metropoliten ulagim odagi onerilmektedir. "Yaya igin kent" gittikge
onem kazanan bir kavramdir. Bu kavramin temel ve ilging yonlerinden biri de artan
karmasiklik ve Ug boyutluluktur. istanbul kenti geleneksel yaya yolu aglari, tarihi
yapilari, ¢arsilari, meydanlari, parklari ile "kentsel gegirgenlik" kavraminin dnemli
orneklerinden biridir Alandaki oneri ulasim sistemi tek bir ulasim moduna 6ncelik
verecek bir sekilde tasarlanmamistir. Farkhliklari vurgulayan, cesitliligi iginde

barindiran ve insan 6lgegini kaybetmeyen bir tasarim ilkesi benimsenmistir. Bu
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nedenle, yaya ve farkh tasit (sehir igi-digi deniz, otobus, dolmus, demiryolu, hafif
rayli, tramvay) modlarinin birlikteligi esas alinmistir. Bu tagit - yaya dondasuma kiyi
ve diger muadahale alanlar ile bUtinliglu saglayacak, mekansal butinlesmeyi
getirecek ve fiziksel kopuklugu 6nleyecektir. Ana ulasim noktalari yaya jeneratori
iglevi gorecek ve yasayan bir metropoliten alt-yesil sistemi i¢in gerekli insan akimini
alana saglayacaktir. Harem'den baglayan vyesil sistemi Liman Meydani ile
batinlesmektedir. Meydan, 6neri bir Denizcilik Teknolojisi Tarihi ve Deniz Bilimleri
Mize kompleksi ile tanimlanmaktadir. Liman Meydani ve kiltlir alanina hizmet

edecek otoparklar, alana yakin bir konumdadir. Haydarpasa yéniinde devam ettikce,

kiltdr merkezi ile butiinlesen bir deniz akvaryumu 6nerilmektedir (Sayisal Grafik).
( Sekil 4.13)

Sekil 4.13 Haydarpasa Kentsel Dénlisim Proje Yarismasi Kazanan Proje

Diinyada istanbul buyukligiinde pek az kent, bu kadar farkli kiltiirleri, dinamik bir
ekonomiyi, kozmopolit bir sosyal yapiyr ve yogun kultirel mirasi blnyesinde
barindirmaktadir. Bu nedenle, istanbul kentinde ézellikle yarigsma alaninda yapilacak
herhangi bir planlama mudahalesi dinyadaki degisimlerden soyutlanamaz. Egder
istanbul yeni kiiresel agd icindeki yerini pekistirecek ise, kente yapilacak her
midahale bu gelisim dinamikleri 1siginda olmali ve bu amaca hizmet etmelidir.
Ayrica, kentsel cografyada, ozellikle meka&nin anlagiimasi konusunda yasanan
gelismeler, yarisma alaninda ortaya konulacak ¢6zim ve Onerilere yon verecek
nitelikte olmaldir. (Mimarlik Dergisi, 2001)

Proje Alani ve Kapsami

Planlama alani yapilasma dizeni ve mevcut metropoliten yasama alanlari iliskisi
kurulmasi agisindan Kamu Proje Alanlarina (KPA) ayriimistir. Anadolu yakasinda
deniz ile iligkisi kurulmusg, aktif ve pasif rekreasyon koridorlariyla desteklenen
odaklar ongorulmektedir. Bunlar, Kadikdy Meydani duzenlemesini de iceren
Kadikdy Metropoliten Alt Odagi, TCDD Triyaj tesisleri alaninin yeniden
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degerlendirilmesi ve gerek belediyelere gerekse istanbul Tiip gegit projesine destek
saglayacak olan Kamu - Rant tesislerini igeren Haydarpasa Ulasim ve Transfer
Odagi, gumruk limaninin yeniden ele alinmasi ile olusturulacak ve deniz akvaryumu
ile mlze - sanat galerileri - turistik kullanimlari iceren Haydarpasa Deniz Bilimleri,
Tarihi ve Teknolojisi Kompleksi ile alanin Uskiidar yoniine devamlihgini
destekleyecek olan Harem Ulasim Alt Odagi'dir. (Mimarlk Dergisi, 2001)

Yarisma alanindaki mevcut sorunlarin ¢ézimi ve imkanlarin kullaniimasina yonelik
tasarimlarda, insan mekanin odak noktasi olarak ele alinmistir. Kimlik kavrami,
Ozellikle kentsel kimlik, kentsel devamlilik ve butlnlik temel tasarim prensipleri
olmustur.Planlama alani yapilasma dizeni ulasim altyapisi ile bir butlindur. KP
Alanlar1 etaplasmasi ulasim-altyapi ve kamu alan donusumleri ile es zamanli

uygulanacakta.

istanbul metropoliten alani Anadolu yakasi gelismesinde metropoliten alt merkezler
ve yasama alanlari iligkilerinin kentsel rekreatif koridorlar deniz agilimlari géz 6niine
alinarak dizenlenmesi amacglanmaktadir. Bu anlamda, metropoliten is merkezi alani
odaklarina "kentsel kimlik" kazandirilmasi, bu alanlar arasinda "kentsel devamlilik"
saglanmasi ve Anadolu yakasi Uskidar- Moda arasi "kentsel belirginlik"

kazandiriimasi amaclanmigtir. (Mimarlk Dergisi, 2001) (Sekil 4.14)

Sekil 4.14 Haydarpasa Kentsel Dénlisim Proje Yarismasi Kazanan Proje
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Ulagim

Ulasim politikalari yalnizca yarisma alaninin gevre ile baglantisi anlaminda dar bir
kapsamda degil, cok daha blyUk bir agin pargasi olarak ele alinmalidir. Dolayisi ile,
alanin kendi icindeki yaya ve tasit sistemi ¢éziUmlerinin yani sira, daha Ust dlgekli

baglantilar dizenlemeli ve gelistiriimelidir.

Yarisma alaninin en dnemli &zelliklerinden birisi blnyesinde farkli birgok ulagim
modunun bir araya geldigi bir odak noktasi olmasidir. Ancak, bu farkli ulagsim
modlari birbirinden fiziksel ve mekansal olarak kopuktur ve iligkileri zayiftir. Bu
nedenle, bunlarin toplulastirilmasi, birbirleri ile iliskilerin glgclendiriimesi ve diger
ulasim modlari ile butinlestiriimesini saglayacak bir metropoliten ulasim odagi

onerilmektedir.

"Yaya icin kent" gittikce 6nem kazanan bir kavramdir. Bu kavramin temel ve ilging
yonlerinden biri de artan karmasiklik ve (i¢ boyutluluktur. istanbul kenti geleneksel
yaya yolu adlari, tarihi yapilari, ¢arsilari, meydanlari, parklari ile "kentsel gecirgenlik"
kavraminin énemli érneklerinden biridir. Alandaki éneri ulasim sistemi tek bir ulasim
moduna oncelik verecek bir sekilde tasarlanmamistir. Farkhliklari vurgulayan,
cesitliligi icinde barindiran ve insan Olgegini kaybetmeyen bir tasarim ilkesi
benimsenmigtir. Sahil yolu boyunca uzanan ana yaya-yesil aksina asili baglanti
yaya-yesil sistemleri, alanin i¢ bdlgeleri ve sahil arasindaki mekansal ve fiziksel
baglantlyr saglamaktadir. Bunun igin mevcut tasit yollarini bir bdliminin yaya
yoluna donugturdlmesi 6nerilmektedir. Bu tasit - yaya donusumu kiyr ve diger
midahale alanlari ile butinligu saglayacak, mekansal bitlinlesmeyi saglayacak ve

fiziksel kopuklugu 6nleyecektir. (Mimarlik Dergisi, 2001)
Yesil sistemi

Uskidar yéniinden geliste Harem'de baglayan yesil sistemi, hafif rayl sistem duragi,
Kadikdy-Harem arasi iglemesi ongorulen tramvay hatti ve Harem'de turistik amacli
kullanima donusturilmesi dngorulen liman ile desteklenecektir. Bu ulagim noktalart,
yaya jeneratoru iglevi gorecek ve yasayan bir metropoliten alt-yesil sistemi igin
gerekli insan akimini alana saglayacaktir. Yesil sisteminin 6nemli ayaklarindan birini
dneri  botanik bahgesi olusturmaktadir. Botanik bahgesi Ingiliz mezarliginin

kapsayacak bir sekilde tasarlanmistir.

Bu yesil kusagin Haydarpasa Gari'ndan Kadikdy'e kadar olan bélumuinde baglantiyi
"yesil kOpru" saglayacaktir. Yegil kopra hem sahil yolu, hem 6neri tramvay yolu, hem
de yesil sisteminin devamliigini saglamayi amaclamaktadir. Béylece Haydarpasa

Gar'nin yarattigi fiziksel kopukluk ortadan kalkacak, mekansal devamlilik
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saglanacakta. Bu alanin tarihi yarimadayi en iyi goren yerlerden biri oldugu
unutulmayarak; meydanlar, yesil ve yaya sistemleri, buna asilan i¢ baglantilar ile

gucla bir gorsel iliski yakalanmista.
Rekreasyon ve Kiiltiir

Harem'den baglayan yesil sistemi liman meydani ile batinlesmektedir. Meydan,
Oneri bir Denizcilik tarihi ve (teknolojisi) - Deniz Bilimleri miuze kompleksi ile
tanimlanmaktadir. Liman meydani ve kultdr alanina hizmet edecek otoparklar alana
yakin bir konumdadir. Haydarpasa yoninde devam ettikge, kuiltir merkezi ile
batinlesen bir deniz akvaryumu oOnerilmektedir. Bu akvaryum, acgik ve kapali
boélimlerden olusacak, dolayisi ile yilin her ayi kullanima acgik olacaktir. Amag ¢evre
duyarlihgini gelistirmenin yani sira burada kuguk bir tema parki olusturmaktadir.
Gunluk kullanima yoénelik kahve, lokanta, kitapgi gibi kigik Uniteleri de iginde
barindiracak olan alan, ayni zamanda istanbul'un turistik ©zelliklerine katkida
bulunacakta. (Mimarlik Dergisi, 2001)

Akvaryumun hemen arkasinda kulttrel alan onerilmigtir. Bu alan mize ve sanat
galerilerini icinde barindiracaktir. Deniz-kara-demiryolu muzelerinin yani sira, farkli
blyUklikte sergi ve sanat galerileri burada bulanacaktir. Acik, yari acik ve kapall
mekanlar kompozisyonu ile yilin her ayi, her ginu ve her saati yagsayan bir bodlge
olmasi amaglanmistir. Muzenin bulundugu alanda o6nerilen liman, buyuk gemilerin
yanasabilecedi niteliktedir ve buraya turist getirebilecektir. Ayrica burada birgok
yeme - icme Uniteleri onerilmektedir. Bunlar bitin alana hizmet verebilecek
blaylklik ve sayidadir. Gunubirlik aktivite ve gezme igin ideal ézellikler bu alanda

yogunlastiriimis ve dnerilmigtir. (Mimarlk dergisi, 2001)
Ticaret

Mevcut Haydarpasa Gari isletme ve Bakim Tesisleri alaninda énerilen doimus,
otobus ve hafif rayl sistem duraklarinin yanindan gegcen Orgeneral Sahap Gurler
Caddesi yeni bir ticaret kullanimi igin ¢ok uygun niteliktedir. Bu alan yogun ticaret
kullaniminin gereklerine cevap verebilecek Ozelliktedir. Bu Oneri ticaret alani, yakin
cevresinde bir gekicilik yaratacak ve kentsel kalitenin arttirilmasi icin bir ¢ekirdek
olacaktir. Ayni zamanda, mulkiyeti demiryollarina ait olan bu alanda, proje paylagim
esasina gore gerceklestirilecek ve kuruma ek bir gelir getirecektir. (Mimarlik dergisi,
2001)

Yeni kentsel ¢ozumler birbirinden farklilasmadan kullanildikga, kimlik sorunu ortak
bir kentsel problem olarak karsimiza ¢ikacaktir. Tarihi devamlilik ise genel anlamda

kenti cevreleyen mevcut yapilara ve fiziksel elemanlara saygl gdsteriimesi olarak
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tanimlanabilir. Tasarimci ¢cagdaslktan uzaklasmamali, fakat ayni zamanda tarihi
kentin degerlerine bagh kalmali ve bu degerleri gelecek kusaklara aktarmaldir.
Aktarilacak bu miras yalnizca gunumuzun kazanindan degil, ayni zamanda
gecmisin birikimleri olmalidir. Tarihi devamlilik, gelismenin yonu ve surdirulebilirligi

icin bir temel olusturmahdir.

istanbul tarih boyunca bir diinya kenti olmus, diinyanin en blyiik imparatorluklarina
baskentlik yapmis bir kenttir. Gerek Roma/Bizans, gerekse Osmanli imparatorlugu
doéneminde yuzyillar boyunca genis bir cografyanin yénetimi ve denetimi bu kentten
yapiimistir. Yarisma alani dahil istanbul igin ortaya konulan ve konulacak her tirli
¢dziim dnerisi ve planlama miidahalesi, bu kaygilarla istanbul'un kimligine ve tarihi

devamlhiligina 6zel 6nem goéstermelidir. (Mimarlik Dergisi, 2001)

4.4.2. Donugliim Stratejileri: Genel Senaryo Kararlar, Yapisal Duzenleme ve

Kentsel Tasarim llkeleri

istanbul metropoliten alani Anadolu yakasi gelismesinde metropoliten alt merkezler
ve yasama alanlari iligkilerinin kentsel rekreatif koridorlar ve deniz acgilimlari g6z
onlne alinarak dizenlenmesi amaglanmaktadir. Bu anlamda, metropoliten is
merkezi alani odaklarina "Kentsel Kimlik" kazandirilmasi, bu alanlar arasinda
"Kentsel Devamliliin Saglanmasi" ve Anadolu yakasi Uskiidar-Moda arasi "Kentsel

Belirginlik " kazandiriimasi amaclanmistir.

IBB’nin agmis oldugu yarismanin sartnamesinde yarismanin konusunun bu alanda
yer alan kamusal mekanlarin yeniden tanimlanmasi ve tasarlanmasi olarak
sunulmasi da mekéan dizenlenmesiyle sinirli geleneksel bir planlama anlayigi ortaya
koymaktadir. Keza bu anlayis dogrultusunda yansimasi amaglari olarak sayilanlarin
da, basta turist dOlgekli fiziksel plan kararlarin irdelenip yeniden degerlendiriimesi

olmak Uizere hep mekanla sinirli amaglar oldugu goriilmektedir (IBB; 2001).

Projenin sartnamesinde tanimlanmis olan yaklasim ve sunulus bicimi geleneksel
planlama anlayigi ile kurumlagsmis olan ulke planlama sisteminin anlayisiyla
kuskusuz tam bir tutarlilik tagsiyor. Bu agidan her seyden 6nce tanitilan érneklerde
goruldugu gibi, bugunun metropoliten merkezleri on plana ¢ikaran yeni uluslararasi
is bolimunlin ekonomik faaliyetleri bu merkezlere ge¢gmeye dénuk olarak yasanan
yarismanin, bdyle bir yarismada ekonomik faaliyetlerin yer segcmesini belirleyen yeni
bir etken olarak yagsam ortamiyla ilgili kalitenin kazandigi nemin ve bunun butuncul
ve girigimci bir planlama anlayisim zorunlu kildigi bilincine varma yonunde bir
anlayis devriminin Tudrkiye’de merkezi yoénetim dizeyinde henliz yasanmamis

olmasidir. Kadikdy-Haydarpasa-Harem Projesindeki firsatlari kullanamayan yetersiz
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planlama yaklasiminin temel bir nedeni olarak gormek ancak Bati’'dan sunulan
ornekler s6z konusu yetersizligi yalniz hiyerargik bir sistemin tepesiyle sinirli tutarak

aciklamanin yeterli olmayacagini gésteriyor (Sékmen, 2003).

Rotterdam 0Orneg@i yerel planlama kadrolan dlzeyinde de bugunun anlayisi
dogrultusunda genis ufuklar agan yeni yaklagimlari glindeme getirecek bir liderin
ortaya cikabilecegini ye inanmis ufak bir grubun bu yeni yaklasimlari uygulamaya
gegirebilecegini gosteriyor. O 6rnekte de vurgulandigi gibi boéyle bir durumda
kuskusuz ilerici ufak bir gurubun yerel dizeyde ortaya c¢ikip bu oélgtide bir etkinlik

gosterebilmesine olanak tanilan bir toplumsal iklim blylik énem tasiyor.

Boyle bir iklimin varhdi, diinyada yasanan yeni gelismelere katkida bulunan yenilikgi
dusuncelerin Uretildigi bir gevrenin, bu ¢evrenin bilgi ve kultlr dlzeyine sahip nitelikli
bireylerin, Uretilecek yeni yaklasimlara ve ¢dzUmlere duyarl bir siyasal kdltaran,
yerel dizeyde ortaya cikabilecek yeni yaklasimlara hareket alani taniyabilecek
kurumsal esneklige sahip bir planlama sisteminin vb. bir arada yer aldigi 6zel bir

toplumsal ortami gerektiriyor.

Tuarkiye'deki planlama sisteminin igerdigi geleneksel anlayisin  buglnin
planlamasinin gerektirdigi yaklagsimlari neden gelistiremedigini gérebilmek igin bu ikKi
anlayis arasindaki Ozellikle iki temel farki vurgulayip projelerin sundugu somut
olaylar tablosuna bunlar tzerinden bakmak agiklamaci oluyor. Bu temel farklardan
birini mekanin sosyal bir plan olarak kabul edilmesi, digerini ise planlamanin yalniz
kamuyla sinirli kalmadan batin diger taraflarinin da katildidi bir toplumsal pratik
oldugunun gorilmesi olusturuyor. Mekani en genis anlamda toplumsal bir olgu
olarak kabul etmeyen bir planlama mekansal kararlarla sinirli kalarak toplumsalin
diger boyutlanma iliskin kararlar iletemediginden belli bir etkinlik alani iginde
kalmaya mahkdm oluyor. Planlamanin butin taraflarin etkili oldugu bir toplumsal
pratik oldugunu géremeyen bir anlayis ise onun siyasal 6zUnu kavrayamiyor ve bu
Ozun gerektirdigi yaklasimlari ve araglari gelistiremediginden etkinligini yine blyuk
Olcide sinirlamig oluyor. Aslinda mekanin sosyal bir olgu oldugunun kabull ile
planlamanin batin taraflarin rol aldig1 bir toplumsal pratik olarak gérilmesinin
birbiriyle yakindan iligkili oldugu ve makam salt fiziksel bir olgu olarak kabul eden bir
anlayigin  planlamay! teknik bir sorun ¢Ozme araci gibi gorerek onun
toplumsal/siyasal 6ziunl buyuk dlglide bosalttigi gorultyor. Turkiye'de hala gegerli
olan geleneksel mekan planlamasiyla bugunin ekonomik-sosyal-siyasal-cevresel
boyutlari da iceren bitlncil planlamasi arasinda temel bir anlayis farki oldugundan
bu farkli anlayiglardan hareketle gelistirilen planlama &rneklerini  birbiriyle

kiyaslayabilmek blyUk bir gtiglik tasiyor. Bu gli¢lik s6z konusu anlayis farkina bagli
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olarak planlamada farkli kavramlarin, farkli Onceliklerin ve farkhh araglarin

kullanilmasindan kaynaklaniyor (S6kmen, 2003).

Kadikody-Haydarpasa-Harem Projesinin arkasindaki geleneksel anlayista dncelik
proje Uretmede oldugundan, bircok énemli ve gugli aktérl ilgilendiren, projenin
kaderini belirleyecek ve nasil gozimlenecegi belirsiz blyuk bir yatirim boyutu olan,
baska bircok projeyle iligkisi bulunan ve genis bir cevrede oturan énemli bir nifusu
yakindan ilgilendiren bu karmasiklikta bir konuya yaklasimda atilan ilk adim onunla
ilgili bir proje yarismasi agmak oluyor. Turkiye'de yasanan kentsel dénisim sureci

bunu gereksindirmektedir.

Tarkiye 6rnegine baktigimizda, geleneksel planlamada proje ile uygulamanin bir
batin oldudu anlayisi yer almadigindan agilan yarismada projenin kaderini buylk
Olcide onun getirecedi kararlara baglayan ve onlari uygulama surecinden
soyutlayarak degerlendiren bir anlayis s6z konusu oluyor. Bu nedenle projenin
kaderini belirleyecek yukarida s6zl edilen gerceklerle ilgili ekonomik, sosyal, siyasal
ve cevresel boyutlari buyuk Olcide g6z ardi eden ve onlardan soyutlanmis bir
tasarim boyutunu temel degerlendirme referansi olarak vurgulayan bir yaklasim on

plana gikiyor.

Gorselligin ve imajin buydk o6nem kazandigi bu gunin dunyasinda tasarimi
uygulama slrecinde cekicilik saglayacak bir kimlik 6desi gibi kullanarak onun
orgitlenme, isbirligi ve yatirim boyutlariyla iligkisini kuramayan bdyle bir yaklagimda
tasarima taninan bu oOncelik sosyallik kazandirlamamig ve uygulamada
kullanilabilecek herhangi bir getirisi olmayan bir soyutluk icermis oluyor (Sékmen,
2003).

Gucllu bir potansiyele ve cesitli yansimaci iligskilere sahip Turkiye'nin en bulylk
metropolil istanbul igin bugline kadar gelistirilen geleneksel anlayistaki planlarda
higbir zaman bu anlamda agik bir vizyonun tanimlanmamis olmasi ve istanbul
Nazim Planda yer alan stratejilerden ¢ogunun bir mek&n planlamasinin sinirini
asan, uygulama araglari belirlenmemis ve dolayisiyla kentin gelismesinde etkinlik
saglayamayan Olu dogmus stratejiler olmasi buraya kadar soylenenlerin kaniti
oluyor. Ayica bugune kadar kentte gundeme getirilen birka¢g donusim projesinin
hicbirinde Nazim Planda sozu edilen bu gostermelik stratejilerle herhangi bir

iligkisinin kurulmamis olmasi da keza bu durumu agikga gosteriyor.

istanbul Kartal bolgesi icin Zaha Hadid tarafindan tasarlanan Kartal Kentsel

Donlgsim Projesi, mevcut nazim imar planlarindaki parametrelerin tersine, ama
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kendi iginde amorf ve heyecan verici olmus olmasi Istanbul icin bir avantaj

olusturulabilirimi?

Planlamanin ¢ok tarafli toplumsal bir pratik oldugunu hala benimseyememis bir
bakis cizgisinde acilan Kadikdy-Haydarpasa-Harem Yarismasinin bu alana iligkin
alinacak kararlarla ilgili karar c¢evresinin aktorlerini hi¢ dikkate almayan ve
planlamayi yerel yonetimin tek tarafli uygulayacagdi emredici bir proje olarak goren
yaklasimi, geleneksel anlayisi ve onun karsilasacagi ¢ikmazlari yansitan belki de en
carpici yani olusturuyor. Proje alani iginde Ulkenin ikinci biyik limani ile istanbul’'un
ana demiryolu terminaline ait 6nemli tesisler yer aldigi halde yarismanin bunlarla
ilgili kamu kurumlanila higbir diyalog kurulmadan acilmasi ve yarismacilarin s6z
konusa tesislere ait alanlara istedikleri kararlan getirmede serbest birakilmalari
Kadikdy-Haydarpasa-Harem projesinin arkasindaki planlama anlayisinin bugutnun
taraflar arasi isbirligine dayanan anlayisindan ne kadar uzak oldugunu gosteriyor.
(S6kmen, 2003).

IBB tarafindan hazirlanan yarismanin sunulusunda bu bélgenin dénisimin
beklenenler aciklanirken tanitilan dinya orneklerinde oldugu gibi kentin ekonomik
gelismesine ve istihdam yapisina énemli katkilarda bulunabilecek karma bir iglevler
kompozisyonu yerine vyesil alan agirlikh kamusal alan duzenlemelerin ve
beklentilerin vurgulanmasi olarak vyaptiriimigtir. Projenin arkasindaki anlayisin
yarisma alaninin  ¢ok 6zel konumunun icerdigi ekonomik potansiyelin
degerlendirilmesi gibi bir endise tagimadigini gésteriyor. Bu durum kentsel projeleri
kendi kendini finanse edebilecek girisimler olarak gérmek yerine kamusal kaynaklar
kullanilarak gerceklestirilecek tuketim konulan gibi géren bdyle bir anlayigin blyuk
kaynak sikintisi geken bir ekonomi agisindan tasidigi geligkiyi géstermesi agisindan

tipik bir 6rnek olusturuyor (S6kmen,2003).

Kadikdy-Haydarpasa-Harem projesinin kent ekonomisi agisindan igerdigi deger
yaratici ve istihdam saglayici firsati géremeyen bir planlama anlayisinin sunulan
projelerde de egemen oldugu ve ekonomik bir fizibilite galismasinin istenmedigi
boyle bir ortamda verimliligi dusuk projelerin elde edildigi goruluyor. Bu durumda bu
tur blylk projelerin gerektirdigi igbirliginin en stratejik aktorlerini olugturan
yatirimcilarin ekonomik verimliligi dusuk ve ustelik hakkinda higbir organize tanitim
kampanyasi duzenlenmeyen bir projeye ilgi gOostermeleri saglanamayacagi igin
uygulama agamasinda buyuk bir yatirim sorunuyla karsi karsiya kalinacagi ve bunu
asabilmek umuduyla Ulke gelenekleri dogrultusunda yine merkezi ydnetimin

bunyesinden medet umulacagim tahmin etmek zor olmuyor. (S6kmen, 2003).
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Dunya 6rneklerine bakildigi zaman bu slrecin sistematik bir bicimde ilerledigi, 6zel
fonlarin arandigi, olusturuldugu ve kullanildigi, 6zel sirketlerin bu bdlgelere yatirim
yapmalari i¢in tesviklerin verildigi, uluslararasi medyada rekladm ve imaj ¢alismalari

ile daime bdlgenin populer olarak anilmasi saglanmaktadir.

Bu tlr blyUk projelerde taraflar arasi igbirligini gelistirmede ve uygulama sirecinin
devamhiligini saglamada etkin rol oynayacak uygun yapida bir drgutiin yaratiimasi
ve bunun projenin lideri konumundaki tarafla iligkisi kilit bir Gnem tasiyor. Buglinin
girisimcilik ve yaraticilik gerektiren planlama yaklasimlarinda yerel glglerin éncelikli
bir dnemi olmasina karsin merkezi yonetim gelenegi olan ve yerel aktérlerin
yeterince gu¢lenmemis oldugu durumlarda bu liderligin merkezi yonetim tarafindan

da basaniyla ustlenebilecedi goruluyor.

4.4 3. Haydarpasa Gar ve Liman Projesi

Haydarpasa Limani 1954'te yapiimis olup, 650,000 m2 lik korunan su alanina
sahiptir. Liman, ithalat ve ihracata yonelik yik hareketlerinin blylk tonajli gemi ve

feribot seferleri yapilan yurdumuzun bulylk limanlarindan biridir.

Haydarpasa Limani'nin artik ihtiyaca cevap vermedigi, bolgede hem deniz hem de
kara trafigini altlist ettigi, gemilerin yilklerini bosaltabilmek igin haftalarca
beklediginden dolayi istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, hazirladigi 1/50000 nazim imar
Plani'nda Haydarpasa Limani'nin, Selimpasa - Silivri arasinda yada Marmara'da
baska bir yere taginmasini dnermislerdir. Ancak projenin uygulanabilirligi Bakanligin
yetkisindedir. iBB, limanin bulundugu yerde kalmasinin kent hayatinin giderek daha
¢ok altlist olmasina yol acgacagini belirtmektedir. Burasinin yolcu indirme ve

bindirme limani olarak kullanilabilecegini belirtmigtir.

Haydarpasa Limani'nin kaldiriimasiyla bosalacak alanin kara ve deniz yolcu
tagimaciligina ayrilabilecegini, halkin da rahat bir nefes alacagini belirten iBB, tip
gecit projesinin  uygulanmasindan soma, rayli sistem tasimacihdinda
Haydarpasa'nin buylk ©onem kazanacagini belitmektedir. Tup gecit projesine
baslamadan 6nce, Haydarpasa Limani'nin kaldiriimasi gerektigini ¢inkd tup gegit
projesinde bu bolgenin rayli sisteme gore yeniden dizenlenmesinin ongoruldugunu
belirtmektedir. (Eskar, 1997)

Proje Alani ve Kapsami

Alan (izerinde yapilan proje calismalari sonucunda, Anadolu'nun istanbul'a giris
kapisi olan tarihi Haydarpasa Gari ve gevresi, Anadolu cografyasinin insanlarina ve

istanbullulara kapatilmak istenmekte oldugunu gérmekteyiz.
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Kamuoyunda "Haydarpasa Kanunu" olarak tanimlanan 17.9.2004 tarihli ve 5234
saylll kanunun gecici 5. maddesi ile Haydarpasa Liman ve Haydarpasa Gar
alaninda bulunan hazine mall taginmazlar, bedelsiz olarak TCDD’ye terk edilmis ve
bu tasinmaz mallarla ilgili olarak "imar mevzuatindaki kisitlamalar ile plan ve
parselasyon islemlerindeki aski, ilan ve itirazlara dair surelere iligkin hikimlere tabi
olmaksizin, her dlgekteki imar planini yapmaya, yaptirmaya, degistirmeye, re'sen
onaylamaya ve her turlli ruhsati vermeye" Bayindirlik ve iskan Bakanligi yetkili

kilinmisgtir.

Tarihi Haydarpasa Gari, limani ve ¢evresini de icine alan 1.000.000 m 'lik kamusal
alan "Dunya Ticaret Merkezi ve Kurvaziyer Liman" adi altinda yapilasmaya acilip
kamusal kullanima kapatarak, istanbul'un ve Anadolu'nun demiryolu ve deniz
ulasimi baglantisini, daha 6énemlisi anilarini ve tarihi-kultirel simgelerini ve siluetini
yok eden yedi adet gokdelen insa edilmesi planlanmaktadir. (Mimarlara Mektup,
2005)

istanbul metropoll, kentsel yenileme uygulamasina en ¢ok gereksinme duyulan
yerlesimlerden biridir. Ulke dlgeginden gelen cok bilesenli sosyo-ekonomik
sorunlarin fiziksel mekana yansimasi, sagliksiz kentlesmeyi ortaya cikarmaktadir.

Kentsel ¢okuntl de bu sadliksiz kentlesmenin dogal sonuglarindan biridir.

istanbul, sur igindeki 6zgiin yapisi, sur digindaki serbest gelisimi, Bogazigi'nin,
Anadolu yakasinin eski dokusu, yeni gelisimi ve bunlarin birbiriyle tam anlami ile

bltinlesmesi sonucu yasanilasi bir diinya kenti olarak kendini kabul ettirebilmelidir.

1960l yillarin sonlarina degin Istanbul, élgedi ve kentsel imaji ile su kenti 6zelligini
surdirmastir. Ancak 1970'lerden bu yana hizli ve plansiz kentlesme sonucu
istanbul'da dogal ve cografi 6zellikleri gézardi eden bir siire¢ yasanmaktadir. Artik
kent her yonde vyayillmakta, su kenti kimligini yitirerek kara kenti niteligine
barinmektedir. Kentliler deniz ile geg¢miste alisik olduklari yogun iliskiyi
kuramamaktadirlar. Su yuzeyleri giderek kolay erisilebilirlik ve ulasimda temel ortam

olma 6zelligini yitirmektedir.(Cansever, 1998)

4.4.4. Sefik Birkiye’nin Haydarpasa Kentsel Tasarim Projesi

Haydarpasa Limani ve gevresi igin yapilan projeler, acilan yarismalar ve kamuoyunu
mesgul eden birkac projeyi bu bolimde aktarmaya galisip, projeyi tasarlayanlar
hakkinda gorugler ve proje yaklagimlar aktarilacaktir. Haydarpasa-Harem Kiyi
bandina proje yapmis olan ve ginumuzde projesi ¢ok tartigilan Sefik Birkiye’nin
gérsel ve vyazili medyaya vermis oldugu demeclerden vyararlanilarak proje

yaklagimlari ve 6zelliklerini aktarilacaktir.( Sekil 4.15).
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Sekil 4.15 Sefik Birkiye’'nin Tasarladigi Haydarpasa Kentsel DOntisim Projesi

“Ben sadece Calik Holding igin calisiyorum. Bundan 6nce de yarismalar oldu. Ben
bir tane kitapcik gérdiim. iginde Haydarpasa (zerine yaklasik 10 tane proje vard.”
(Birkiye, 2007)

Kadikdy ve Haydarpasa Liman Bdlgesi icin 2001 yilinda IBB tarafindan Kadikoy-
Haydarpasa-Harem adi altinda proje yarismasi acilmistir. Yarismada birbirinden
farkh Oneriler bulunmaktadir. Yarismaya katilanlarla temasa gecip projelerini
sordugumuzda, herhangi bir isverenden ya da yerel yonetimden onlara bir talep
gelmedigini belirttiler. Yarismadan derece almis proje sahipleri bu gtine kadar higbir
kurum tarafindan aranmamis olup, boélge Uzerinde gergeklestirilecek proje calisma

sureglerine dahil edilmemisgtir.

“ Ozel sektor oldudu icin projeyi ne zaman, kime, nasil takdim etmek istiyor, bu o

kisinin bilecedi bir is. Ben sadece mimari hizmetleri veriyorum. “(Birkiye, 2007)

Acllan proje yarismasi ile 6zel sektér tarafindan yaptirilan projeler arasindaki farklar
ve istenen programlarin ¢ok farkli oldugunu soyleyebiliriz. iIBB tarafindan agilan
yarismada programin az olmasindan dolay! yarisma elestiri almigtir. Sefik Birkiye

ise bu konu hakkinda sunlari séylemigtir ( Sekil 4.16).

“‘Hem isverenle hem de Avrupa’daki bir danisman grubuyla ortak bir fizibilite etidu
yaptik. Bu fizibilite etidinin neticesinde ¢esitli segenekler olustu. Secimleri tabii ki
isveren yapti. O segimler dogrultusunda biz de proje gelistirdik. Anadolu yakasinin
gelismesi istanbul'a gok dnemli bir sehircilik dengesi getirebilir. Bence, bu yakanin
¢ok yanhs bir gelisimi var. Anadolu yakaslI daha ¢ok konut olarak gelismis, is
merkezleri ve diger etkinlikler daha ¢ok Avrupa yakasinda kalmis. Bu ¢ok blyuk bir
dengesizlik ve devaminda surekli kopru ihtiyaci getiriyor. Bir zonlama sistemi

olusuyor ve bir tlrli dengelenemiyor. *
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Sekil 4.16 Sefik Birkiye’nin Tasarladigi Haydarpasa Kentsel DOntisim Projesi

“llk énce sehircilik ana fikri olarak séyle dusiindik; Syle aktiviteler getirelim ki,
Anadolu Yakasr'nin da diger yakaya bagli olmadan kendi igerisinde bir hayati olsun.
Bu nedenle de oraya fonksiyon olarak Avrupa’nin en blyuk ticari merkezlerine
uygun bir fuar organizasyonu getirdik. Bu ¢ok énemli bir sey ¢linkl bu fuar sistemi
asag! yukari 150.000, 200.000 metrekare bir alan, Avrupa’nin en buytkleri Milano,
Paris kadar blyuk. Bu fuar alaninin da buyuk gereksinimleri var. Cevresinde kongre
merkezleri, spor merkezleri, 4.000 odali otel, restoranlar olmasi lazim. Tek basina
fuar alani yapamiyorsunuz, bu ¢ok buyuk bir yatirrm gerektiriyor. Onun icin de bir ek
programlama geldi. Onun disinda buraya gelen insanlar nasil edlenecekler, nerede
kalacaklar, alisveris merkezleri, sinemalar, spor tesisleri, kiltirel merkezler nasil
olacak derken ana fikir olan fuar aktivitesini Nice’in, Cannes’in iki, (¢ misli
blylkliginde bir sistem kurarak, kendi iginde kendi hizmetlerini verecek bir sehir
parcasi olarak disunddk. Projenin bir alternatifinde de suni bir bogaz gelistirdik.
Venedik’te oldugu gibi suni bazi kanallar yaparak, yalilari oraya sarkitan bir proje
gelistirdik. CUnkl biliyorsunuz deniz kiyisina insaat yapamiyorsunuz, ama biz de
yali havasini yaratmak igin suni kanallar gelistirdik. Bu kanallar Osmanlr’'da yapilan
seylerdi. Ondan sonraki bir alternatif icin de simgesel kuleler olsun mu diye
diisiindiik. Diger biiyiik sehirlerdeki gibi istanbul’'un da simgesel bir kismi olsun mu,
yoksa tarihi mimariden esinlenen adalar mi olsun dedik. Bdyle birka¢ alternatif
gelistirdik. Simdi iginde kulelerin olmadigi alternatifi de bitirmek UGzereyiz. “(Birkiye,
2007) (Sekil 4.17).

Projede en tartigilan yani ise, Tarihi Yarimadanin karisinda bulunan alanin Uzerine
kondurulan ve tasarimci tarafindan da deginilen simge niteligi olan ylksek
binalardir. Tasarimci bu konuda; “Bu bir gorus. Bizden simge istenildigi i¢cin, biz ¢ok
enteresan 7 tane ince bakir kule disindik. Bu proje ayni zamanda Istanbul'a da
simge olur mu diye sorarsaniz cevabim su olur, sadece metrekare inga ederek
dinyadan musgteri cekemezsiniz, bir de projenin simgesel bir yonu olmali. Bazi

insanlar da diyebilir ki proje simgesel olmasin, sadece entegrasyon Uzerine olsun.
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Bu da baska bir bakis agisi, ¢ok iyi anlayabilirim. Bizim bir alternatifimiz de “simge”
Uzerineydi ve siz simdi gazetelerde onu goérlyorsunuz ¢unkl en gdsteriglisi ve en
carpici olan oydu. Bazilari “istanbul’un simgeye ihtiyaci yoktur” derken bazilari da
diyebilir ki “Butin sehirler her 50 yida, her 100 yilda bir simgesel projeler
yapmiglardir” (Birkiye, 2007)

Sekil 4.17 Sefik Birkiye’nin Tasarladigi Haydarpasa Kentsel Déntugim Projesi

Proje programinin ¢ok yukli olmasi ve galisma alaninin hala halka agik olmamasi,
kentten uzaklastirilmig, atil durumda kalmig bir alan olmasi ve projenin bu
kapsamda kamuya acik hale gelecek mi ve farkli gelir gruplarina hitap edecek mi bu
konutlar, yoksa belli bir gelir seviyesine yodnelik mi olacak mi sorulari akla

gelmektedir.

“Yaniimiyorsam toplamda 300.000 metrekare konut var. Servis apartmanlari, kiguk
daireler, biylk daireler olmak Uzere her tip konut var; yaslilar evi ve hastane de var
hatta sosyal konut bile olabilir. Bir sehirde sosyal konut dahil her sey olmali. Sosyal
konutu 6zel sektdr yapabilir mi bilmiyorum ama bir sehir yaptiginiz zaman butin

fonksiyonlari kargilamaniz gerekiyor.” (Birkiye, $., 2007),

Projeyle ilgili bir bagka endise edilen konulardan biri de kongre turizmi ve yabanci
sermaye sahiplerine yoénelik iglevlerin bdlgeye ylklenmesi, acaba sehrin tam
merkezinde bir uydu kent olusturmak ne kadar dogru ve olusacak bu uydu kentin

sonrasinda sosyal sorunlarin halk Gzerindeki etkisi ne olabilir.

“Her sey olabilir ama bunlari etlit etmeden sdylemek sadece fikir beyan etmek
oluyor. Buna cevabim sdyle: Birincisi Anadolu yakasi daha ¢ok konut barindiran bir
yaka oldugu igin, zaten cevrede istemediginiz kadar konut var. Projenin de %
20’sinden fazlasi ¢ok gesitli konutlar. Arti diger Ulkelerde bu tip yatirnmlari, genelde
devlet finanse ediyor. Mahalleye, cevreye ve kente imaj olarak ticaret, turizm,
glindelik yasam olarak o kadar ¢ok faydasi var ki. Ornegin Milano’da, Paris'te,
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Londra’da fuar alani sehrin tam igerisinde; Nice’'te, Cannes’da sehrin en iyi

yerlerinde. Neden? Cunkl onlar sehrin bir pargasi oluyorlar ve kisin g¢alismayan

restoranlari, otelleri, charter ugak seferlerinin galismasini saglyorlar.”(Birkiye, 2007).
( Sekil 4.18)

Sekil 4.18 Sefik Birkiye’'nin Tasarladigi Haydarpasa Kentsel Doniisim Projesi

Proje Uzerinde dikkat edilmesi gereken bir konuda mevcut halde bulunan tarihi

binalarin nasil korunacagi ve kamusal alana acik bir alan olarak mi kullanilacagidir.

“Cok fazla metrekare tutmadiklari ve her projede, her mahallede bu binalara ihtiyac
oldugu icin onlar halka agik mize olarak kullanilacak. Mesela Haydarpasa Gari
muze olabilir. Diger ki¢ik binalar gesitli mizelerin merkezleri olabilir veya tanitim
amacli kullanilabilir. “(Birkiye, 2007)

Sefik Birkiye'nin yukarda vermis oldugumuz gorusleri ile birlikte, Tarkiye'de Ki
planlamacilarin en buyuk sorunlarindan birinin proje 6ncesi kapsamli bir analiz
¢alismasinin yapilmadigi ortaya ¢ikmaktadir. Projenin kimlik, 6zgunlik, Ustlenecedi
misyonlar, bdlgenin kalkinmasi ve konumundan dolayr Tarihi Yarimadanin
karsisinda olmasi hasebiyle bu alana uymayan ve eklektik bir proje oldugu eklektik

bir proje oldugunu sdyleyebiliriz.

iBB’nin yapmis oldugu yarismanin fonksiyonunun az olmasi, sivil toplum érgutlerinin
olmamasi, gugli bir belediyenin olmamasi, 6zel sektdrlerin tesvik edici yanlarinin
olmamasi gibi nedenler ile elestirilen projeler ile 6zel sektér tarafindan hazirlanan
ama yUkli programlari olmasina ragmen bdlge halkina hitap etmeyen, istanbul’a
hitap edemeyen, sivil toplum orgutlerinin onerilerinin alinmadigi, proje oncesi analiz

calismalarin yapilmadigi kanaatine varilmaktadir.
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4.4.5. Michael Graves Haydarpasa Kentsel Tasarim Projesi

MGA, istanbul'un tarihi merkezinden dogrudan dogruya Bogaz iizerinde bir kiyi
cephesi icin mekan gelistirmektedir. Halihazirda konteyner gemiciligi ve demir yollari
tarafindan isgal edilen bir milyon metrekarelik alan yeniden gelisim igin belirlenmistir

ve istanbul’'un gok hizli genigleyen Asya tarafinin merkezi olacaktir. ( Sekil 4.19)

Sekil 4.19 Micheal Graves’in Tasarladigi Haydarpasa Kentsel Dénlisim Projesi

MGA’nin master plani, tarihi Haydarpasa Tren istasyonunda konumlanan yogun
ticari merkezlerden olusan karma kullaniml bir kiyi cephesi boélgesi énermektedir.
Yeni olusturulacak bu mekan, yeni bir tren yolu merkezi, 800 bin metrekarelik ofis
mekanlari, 160 bin metrekarelik toplanti-konferans ve ticari merkezler, 250 bin
metrekarelik otel-konaklama alanlari, 100 bin metrekarelik kicuk capli ticari
merkezler-dukkanlar ve 150 bin metrekarelik rezidans alanlarini  kullanima
sunacaktir. Kamusal Kkiyl cizgisinin yeniden tanimlandidi bu projede 60 bin
metrekarelik bir alanda buyuk gemilere hizmet edecek birimler yer almaktadir (MGA,
2006). Mevcut durumda bulunan tarihi tren istasyonu bir Osmanli yapidi olup,
dogudan gelen rayli sistemin batidaki sinirini teskil etmektedir. Haydarpasa Gari
olarak bilinen bu tarihi yapit projede alt kati mize Ust katlar ise otel olarak
dugsundlmektedir. Yeni demiryolu merkezi yeniden geligtiriimekte olan hattin diger

ucundaki ticari alanda konumlanacaktir. (Sekil 4.20)

Sekil 4.20 Micheal Graves’in Tasarladigi Haydarpasa Kentsel Déntsum Projesi
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Ekolojik uyum prensibine dayanarak bu plan ulagimi rahat ve insanlar tarafindan
rahat kullanilabilen ve ¢evreye duyarli bir tasarim ortaya atmaktadir. Tasarlanan bu
alan c¢izgisel etkiye sahip yesil alanlari, halkin kullanacada bir koridorla
sinirlandiriimis ve yeni rayl sistem olarak diastnilen Marmaray projesi ile birlikte
denize ulastiriimaktadir. Yesil bulvarlarla bdélgelere ayrilarak tayin edilen site alani
tasarimda %350’nin altindadir. Kiyr bandinda bulunan dalga kiranlarin aktif hale
getirilerek biyolojik bir pervaz olarak kullanilacaktir (MGA, 2006). (Sekil 4.21)

Sekil 4.21 Micheal Graves’in Tasarladi§i Haydarpasa Kentsel Déntusum Projesi

4.5. Haydarpasa Limani ve Gevresine iligkin Verilerin Degerlendirilmesi

Calisma alani icin yapilan veri toplama, yerinde yapilan tespit, inceleme ve
gbzlemler, dinya capindaki diger boélgelerin dénisim projeleri ile karsilastiriimasi
sonucunda baslica sorun ve ileriye donik kararlar olusturulmaya c¢alisiimistir. Bu
sorunlar baglaminda, farkli 6zellikler gésteren alanlar belirlendikten sonra bu alanlar

Uzerinde makro ve mikro Olcekte kararlar dnerilecektir.

Bu alanlarin belirlenmesi ve kararlarin verilmesiyle birlikte akupunktur yontemi ile

dizeltme yapilip tekrar geri ¢ekilme ve gdézlemler ile tekrardan dizeltme slirecine
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birakilmasidir. Mekana direk digsardan midahale olmayip, mekanin kendi dinamikleri
sayesinde gegici mudahalelerle halkin benimseyecegdi ve katilacagi mudahaleler

amagclanmaktadir.

Gegmis yillardan bugiine istanbul’'un Anadolu yakasinda ulagim aglarinin kesisme
noktasinda bulunup, liman ticaretinde s6z sahibi olan ve arka taraflarin saglik
birimleri ile ciddi potansiyellere sahip olan galisma alnimiz ginimuzde istenildigi gibi
kullaniimaktadir. Alanin geneline bakildiginda hazine mali olup, halkin girip
kullanamadi§i sadece uzaktan goérdidu uydu bir alan olarak gozetlenmektedir.
Alanin Ticaret potansiyelinin ylksek olmasi, Anadolu yakasinin ulasim aglarinin
kesisme noktasinda bulunmasi ve tarihten gelen misyonlari ile birlikte énemli bir

yere sahiptir.

Calisma alnimizda tarihi yapinin az olmasina ragmen, bu yapilarin pasifize edildigi,
¢urimeye birakildigr ve bu alan i¢in dusundlen dontsum planlarinda hige sayildigi
gozetlenmistir. Bu yapilarin baylik ¢ogunlugu bakimsiz ve harap dudumda oldugu
gozetlenmistir. Alanda bulunan tarihi binalarin hepsi resmi kurumlara hizmet eden
yada kurumlara baglh binalar olarak durmaktadir. Resmi kurumlara bagl olmasina
ragmen c¢ogu binanin restore edilmesi gerekmektedir. Bu yapilarin dénisim
projelerinde bir kdltir ddesi olarak kullaniimasi ve tekrardan halkin hizmetine

sunulmasi gerekmektedir.

Haydarpasa Garr'nin kuzeyinde kalan ve DMO ait olan ylksek katli ve genis cepheli
depolar kiyi bandinin algilanmasini engellemekte ve denizle olan iligkiyi
koparmaktadir. Tarihi ve mimari bir ayricalida sahip olman bu yapilar kent ve Kiyi

iliskisini kesmesi yaninda islevsel ve ekonomik anlamda verimli kullaniilmamaktadir.

Kiyl bandinda yer alan betonarme binalarin arkasinda yer alan ve askeriye ait olan
askeri hastane g¢alisma alani icinde yer alan yuksek kath ve genis cepheli olmakla
birlikte tarihi niteligi olmayan bir diger betonarme binadir. Siluet etkisi olarak
bakildiginda bu bina Haydarpasa Gari binasinin énine ¢ikmaktadir. Bu bolge igin
dusunulen saglik kompleksi kavrami ile birlikte silueti bozan bu yapinin kaldiriimasi
ve yerine siluete, tarihi dokuya ve orada mevcut olan topografyaya uygun bir bina

yapiimasidir.

Bolgede diger bir konu ise kiyl gizgisidir. Bolgede mevcut kiyr cizgisine
bakildiginda alan ulagim ve depolama agirlikh olarak kullanildigindan kiyi gizgisi duz
hatlardan olusmaktadir. Haydarpasa Gari ile Kadikdy Rihtimi arasinda kalanda Et
ve Ballk Kurumu'nun da yer aldigi alanda Kkiy1 c¢izgisi egrisel bir form

olusturmaktadir. Bu alan i¢ kisimda kalmakla beraber bdlgeye en yakin yerlesim
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ananl olan Kadikoy ile baglantisini saglayacak en 6nemli alan olarak gorulmektedir.
Haydarpasa Gari ile Haydarpasa Limani arasinda kalan bdlgede ise kiyi ¢gizgisi diz
hatlardan olusmaktadir. Bu alan TCDD ile iDO tarafindan kullaniimakla beraber,
arka kisimda TCDD ile DMO depo alanlari mevcuttur. Haydarpasa Limani ise deniz
Uzerine 1970’ yillarda yapilan platformlardan olusan iki blylk yarimda ile arasinda
kalan alandan olusmaktadir. Bu vyarimadalar konteyner tagimaciligr igin
kullaniimaktadir. Ro-Ro ve diger buylk gemilerin yuk bosaltim alanlari olan bu
alanlarda alti adedi blylk otuza yakin konteyner yilkleme ve indirme vingleri
bulunmaktadir. Bu yarim adalardan biylk olani yaklasik 100 donim digeri ise
yaklasik 65 donum alana sahiptir. Toplamda yaklasik olarak 165 dénime tekabdl
eden bu adaciklar proje alaninin %15’ini olusturmaktadir. Haydarpasa Limani ile
Harem Otogari arasinda kalan bolgede bulunan kiyi gizgisi ise dalga kiranlarin kiyi
ile birlesmesi sonucu korunakli bir alan olusturmaktadir. Devamindaki alanda iDO

ya bagh sehir ici arabali vapur seferleri yapan iskeleler bulunmaktadir.

Calisma alani icinde insanlarin deniz ile badlantisinin saglandigi iki bolge
bulunmaktadir. Bu bélgelerden biri Haydarpasa Gar'inin 6n tarafi ile Kadikdy
Rihtimina baglanan bdlgedir. Bu alanin transfer merkezinde olmasi ve Kadikdy
Meydanindan ulagimin zor olmasindan dolay! insanlar tarindan pek kullanildigi
sOylenemez. Diger bolge ise Harem Otogar’nin onundeki kiyr boélgesidir. Burasi
diger bolgeye oranla biraz daha fazla kullaniimasina ragmen bu alani destekleyecek
Unitelerin,  aktivitelerin  ve iglevlerin olmamasindan dolayr pek de sik

kullanilmamaktadir.

Calisma alaninin en blyik 6zelligi ulasim ve tasima alt yapisinin gegmise dayanir
olmakla beraber buraya verilebilecek farkli ve agir altyapiyi gerektiren fonksiyonlari
rahatca kaldirabilecek bir alt yapiya sahiptir. Mevcut sistemde istanbul’'un deniz
tasimaciliginda gumrik merkezi olarak kullanilan Haydarpasa Limani ve yolcu

ulagiminda ise Haydarpasa Gari ve Harem Otogari bulunmaktadir.

Bolgede genel sorun ise bdlge halki olsun, diger yakin gevre halki olsun, insanlar bu
alanlari kullanamamaktadir. Bolge yaklasik 5 milyon insana hitap edecek bir gevreye
sahip olmasidir. Bu alan istanbul'un Anadolu yakasinin bir yatakhane olmaktan
kurtaracak, Avrupa yakasina oranla az sayida olan kdltur, turizm, kongre, fuar, otel
ve konaklama, yat limani ve miize gibi aktivitelerle bu agigi kapatmis olup istanbul’a

katki saglayabilecek bir alana ve potansiyele sahiptir.
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4.6. Haydarpasa Limani ve Cevresinin Yeniden Canlandiriimasinda Belirlenen

Stratejiler

Calisma alaninin yeniden canlandiriimasinda belirlenen stratejiler, verilerin
degerlendirilmesi sonucu ortaya ¢ikan bdlgeler ile iligkili olarak ortaya konulmustur.

Stratejiler belirlenen hedefler dogrultusunda siralarsak;

e Mimari ve kentsel kalite ydninden olumlu bir ¢evre olusturulmasina iligkin

stratejiler,

e Sosyal ve kdltirel butlinlesmeyi saglamaya iligkin stratejiler,

o Saglik ve konfor kosullarinin iyilestiriimesine iliskin stratejiler,

e islevsel yeterliligi saglamaya iligkin stratejiler,

e Optimum iletigsimi saglamaya iligkin stratejiler,

o Ekonomik destek ve uygun maliyet saglamaya iligkin stratejiler,

o Esneklik ve uygulanabilirlige iliskin stratejiler,
basliklarinda siniflandirilabilir.
4.6.1. Mimari ve Kentsel Kalite Yoninden Olumlu Bir Cevre Olusturulmasina
iligkin Stratejiler

Mimari ve kentsel kalite yoninden olumlu bir ¢gevre olusturulmasina iligkin gelisme
olanaklarini, kullanimina iliskin kararlar ve uygulanacak fiziksel midahale kararlari

basliklarinda daha detayli incelemeler yapiimistir.
Yapilarin Kullanimina iliskin Stratejiler

Mevcut liman tesislerinin tarihi doku ve yerlesim alanlarn ile entegrasyonunu
saglayan, ardindaki doku ile batinlesen, gumrukli saha uygulamasini icermeyen ve
ayricalikli bolgeler olusturmayan projeler Uretilmesi, kentin kiyi kenti imgesini

yeniden kazandiracak fonksiyonlar dnerilebilir.

Calisma alaninda yeralan tarihi potansiyele sahip yapilar gézden gegirilerek, bu
binalarin fiziksel ve islevsel kéhnemesini dnleyecek, korunarak kullanilabilecegi
fonksiyonlar 6nerilmelidir. Tarihi binalar kendi dodnemlerini yansitabilecek
fonksiyonlar ile birlikte kullaniimalidir. Bu yapilari destekleyecek ek birimler insa

edilerek yapilarin aktif olarak kullaniimasi saglanabilir.

Calisma alani icinde yer alan ve buylk hacim kaplayan yapilar tespit edilerek, bu

yapilara iliskin otel, ofis binalari, sosyal veya kiltirel amacgh degisik kullanim
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kararlari Uretilebilir. Konum, mimari tarz ve buyuklik bakimindan uygun olan tarihi
yapilarda sosyal ve kultirel kullanimlar onerilebilir. Bu binalara 6érnek verirsek
Haydarpasa Gar binasinin Marmaray projesi ile iglevinin azalmasindan dolayi, alt
katinin muize olarak kullaniimasi dst katlarinin ise otel olarak kullaniimasi

dusunulebilir.

Alanda mevcut olan betonarme binalarin yikilip yerlerine silueti bozmayan ve
kamusal alana agik, esnek sergilememe, sosyal ve kiltlr aktivitelerini binalarin
yapilmasi duasUnulebilir. Bunlara baktigimizda TCDD ve DMO ait depolar,

Haydarpasa Limaninda bulunan depolar ve idare birimleri verebiliriz.
Uygulanacak Fiziksel Mudahale Kararlari

Anitsal yapilarin ve kamusal mimari o6rneklerinin tahribatinin 6nlenmesi, ic
kisimlarda kalan eski hizmet binalarin yeniden canlandiriimasi, TCDD’na ait bakim,
onarim ve depolarin sanayi binalari olarak kullaniimasa bile mize yada sergi
birimleri olarak dustnilmesi. Bu yapilarin énemini vurgulayan ve ortaya ¢ikaran bir
gorindm olusturulmasi disundlebilir. Calisma alaninda mimari ve tarihi 6zelliklere
sahip, korunmasi gerekli tim yapilarin rélevelerinin ¢ikartiimasi ve arsivienmesi.
Yapilara uygulanacak fiziksel midahale kararlari, tarihi potansiyeli olan yapilar ve

yeni yapilara uygulanacak midahaleler olarak iki kisimda degerlendirilebilir.

Tarihi potansiyele sahip yapilara uygulanacak fiziksel muidahaleler sdyle

siralanabilir.

Harap ve kullanilamaz durumda olan tarihi yapilar orijinalliklerini kaybetme
tehlikesiyle karsi karsiyadir. Bu tir yapilarin cephe 6zellikleri orijinal hallerine sadik
kalinarak, ic mekanlari onerilen iglev gore islevlere gbre yeniden duzenlenmelidir.
Kuvvetli onarima gerek duyan binalarin ise cephe 6zellikleri korunarak, i¢
mekanlarda Onerilecek iglevlere uygun olarak statik mudahaleler yapilabilir. Hafif
onarim ve bakimla kullanilabilir olan binalar ise minimum muadahale ile yapi orijinal

halinde korunabilir.
Yeni Yapilanmaya lligkin Fiziksel Miidahale Kararlarr;

CGalisma alani igindeki dmdrlerini tamamlayarak yeniden insa edilmesi s6z konusu
olan yapilarin gevrelerinde yer alan tarihi yapilarin 6zellikleri dikkate alinarak insa
edilmesi, yeni yapilagmanin, alanin karakterine uygunlugunun yerel yonetimlerce
denetlenmesi dusundlebilir. Rihtimin, bu alanda galisanlar ve ziyaretgiler tarafindan
aktif olarak kullanilabilecek sekilde diizenlenmeli, ortak kullanima olanak veren
dinlenme mekanlari, kiltir ve sosyal faaliyetlere olanak verecek mekanlar ile

olusturulabilir.
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4.6.2. Sosyal ve Kiiltiirel Biitiinlesmeyi Saglamaya iliskin Stratejiler

Calisma alaninin daha iyi kullanilmasi igin halkin planlama sirecine maksimum
katilimi desteklenerek, bdylece mekani kullanan kisilerin galismayi benimsemeleri
ve ¢alismanin basari sansi arttirilabilir. Bu olanaklarin saglanmasi i¢in gagli bir sivil
toplum drgutlerine ihtiyag vardir. Farkli kullanici gruplarinin gereksinimlerine cevap
verebilecek sosyal ve kilturel kullanimlar dnerilmeli, mimari miras; kdlttrel iletigimi
saglayacak turistik fonksiyonlarla yeniden islevlendiriimelidir. Bu anlayisla; istanbul
merkezine yarasir, istanbul'un simgesi olacak ve "Diinya Kenti" karakterini ve

islevlerini destekleyen bir mekan olusturulmahdir.

4.6.3. Saglik ve Konfor Kosullarinin iyilestiriimesine iligkin Gelisme Olanaklari

Calisma alani sinirlarindaki sorunlardan biride, burada calisan insanlarin mesai
saatleri disinda vakit gecirebilecekleri ortak mekanlarin hi¢ olmayisidir. Yeniden
canlandirma c¢alismasinda sahil kesiminde, halka acik ortak kullanim alanlarinin
dizenlenmesine énem verilebilir, binalar arasindaki mekanlarda uygun fiziksel ¢cevre

kosullari saglanmahdir.

Kentsel tasarim galismalari yapilarak, aydinlatma elemanlari, telefon kabinleri, ¢ép
kutulari vb. kentsel mobilyalar uygun ve yerinde kullaniimali, peyzaj dizenlemeleri
ile mekan zenginlestiriimelidir. Uluslararasi nitelikte kiyi kenti kimligini ortaya

koyacak tasarimlar gergeklestirilebilir.

4.6.4. islevsel Yeterliligi Saglamaya iliskin Stratejiler

Calisma alani igerisinde bulunan mevcut kullanimlar yerinde tespit edilerek alan igin
zararli olan fonksiyonlar degerlendirilip, kullanim kararlari bu kriterlere gore
belirlenebilir. Alan iginde yer alan tren bakim atdlyeleri ve makine pargalari tamir ve
montaji yapan atdlyeler c¢evre igin olumsuz kosullar olusturulmakla birlikte,
Marmaray projesi kapsaminda tasinacak olan bu dnitelerin yerlerine halkin
kullanabilecedi fonksiyonlar dusunulebilir. Mekénsal ve iglevsel anlamda yeniden
canlandirmaya konu olan tarihi yapilarin yer aldigi ¢alisma alanindan; bu tir
fonksiyonlarin kaldiriimasi veya niteliklerinin degistirilmesi gerekebilir. Bu nedenle
calisma alani igindeki bu tir fonksiyonlar yer g0Osterilerek alan digina tasinmasi

dusunulebilir.
4.6.5. Optimum iletisimi Saglamaya iligkin Stratejiler

Calisma alani igindeki en énemli ulagim sorunu olarak entegrasyonu goésterebiliriz.
Bdlgede rayh sisteme aglarinin olmasi, deniz ulasiminin olmasi ve lastik tekerlekli

tasiminin da olmasi bdlge igin blyuk bir olanak olarak gérulmektedir. Rayli sistemin
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Marmaray ile entegrasyonu ve Kadikdy-Kartal hatti ile entegrasyonu saglanmalidir.
Bolgenin buyuk olmasi nedeniyle bdlge icinde zemin kotu ve zemin altinda da rayli
sistemin olmasi ve bu sistemlerim diger istemler ile entegrasyonun calisma

kapsaminda dusundimesi.

Deniz ulagimi boélge U¢ sekilde kullaniimaktadir. Bunlardan birincisi olan konteyner
tagimacihigin istanbul merkezi olan Haydarpasa Limani ve gevresidir. Yaklagim
350.000 m2 ala sahip bu bdlge, istanbul’un gemi ile gelen mallarinin gogunun
indirme ve bindirmesinin saglandidi yer olarak kent icinde kalmis bir bdlgedir. Bu
bdlgenin kentin digin tasinmasi ve bosalan bdlgelerin en iyi sekilde
degerlendirilmelidir. Bolgede diger deniz tasimacihigi Harem-Sirkeci arabali vapur
tasimaciligidir. Bu hat istanbul’un trafik yikini hafifletmek icin katki saglamaktadir.
Marmaray kapsaminda lastik tekerlekliler icin sonradan yapilmasi dusunulen tup
gecitten sonra kaldiriimasi gundeme gelmektedir. Bolgede diger deniz ulasimi ise
sehir ici vapur seferlerinin yapildigi ve bir iskelesinin de Haydarpasa Vapur iskelesi
olarak kullanildigi ulasim sistemidir. Bu ulasim sisteminde Kadikdy-Sirkeci ve
Kadikdy-Karakdy hatlarinda galisan vapurlar Haydarpasa Vapur iskelesine

ugramaktadir.

Otopark sorununun katli otoparklarla ve yeni yapilan yapilarin alt kotlarinda
¢6zllmesi dusundllp, farkh sayi ve tiplerde otoparklar olusturulup kullanicilarin
rahat kullanmasi saglanabilir. Servis trafiginin saatleri belirlenerek, yaya trafigini

aksatmasi onlenebilir.

Uluslararasi yolcu tagsimaciliginin da bu bdlgede sirdurilebilmesi gerekmektedir. Bu
fonksiyonlari destekleyici birimlerin buralara distnUllp, bdélgenin bir turizm ve

ulagim merkezi haline getirilebilir.

4.6.6. Ekonomik Destek ve Uygun Maliyet Saglamaya iliskin Stratejiler

Canlandirma calismasinin basarili sonucglara ulasmasi icin merkezi ve yerel
yonetimler proje kapsaminda yasal ve ekonomik kolayliklar saglamasi igin oneriler
getirilmesi. Calisma alaninda yer alan tarihi yapilar tespit edilerek devlet tarafindan

birkaginin 6rnek ¢alismalari yapilmaldir.

Bolgeye yatirm yapabilecek kurum, kurulus ve firmalar belirlenerek, galismaya
katilimlari saglanmalidir. ilk asamada gelir getirici, optimum fayda saglayacak

aktivelere 6ncelik verilmeli, daha soma mekansal dizenlemeler yapiimahdir.
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4.6.7. Esneklik ve Uygulanabilirlige iliskin Gelisme Olanaklar

Gelecekte ortaya ¢cikmasi muhtemel kosullara uyum saglayabilecek, esnek ¢ozumler
ortaya konulmalidir. Yeniden canlandirma calismasinin uygulanabilir olmasi igin

Oneriler somut ve gergekgi bir sekilde ortaya konulmalidir.

Dunya Uzerinde yapilmakta olan blylk organizasyonlari kaldirabilecek altyapi ve
esnek planlama anlayisina sahip bir yaklasim benimsenmelidir. Expo, uluslararasi
moda, tekstil, araba, yapi, vb. fuarlara hizmet edebilecek alanlara sahip olmasi, ¢ok
fazla katilimciyla gergeklesen kongreler, konferanslar ve uluslararasi kiltlir ve sanat
ekinliklerine de hizmet ve alt yapi olarak kaldirabilecek bir sistem dustnulerek yilin

her glint bu alanlarin kullanilmasi saglanmalidir.
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5. SONUG ve ONERILER

Dinyada Uzerinde dontsum projeleri olarak son yillarda kiy1 bélgelerinde yeniden
canlandirma politikalari ortaya atiimaktadir. Bu politikalar iginde son zamanlarda
kentsel donlsum ile yikselme kavraminin kiyi bolgelerini yeniden canlandirma
politikalariyla birlikte goriimektedir. Yapilan bu c¢alismalarin siphesiz basarili

sonuglar ortaya koydugu agikga ortadadir.

Dinya Uzerinde yayilan bu slre¢ zarfindan, kiyinin yeniden canlandirma olgusuna
duyulan ilgi ve alaka toplantilarda, seminerlerde, konferanslarda, gorsel basin ve
yazili basinda deginilmeye baslanmistir. Boyle bir ¢calisma icinde birgok disiplinlerin
ve meslek dallarinin yer almasi gerekmektedir. Diinya Uzerinde incelenen basarili
calismalarda bes onemli faktér goze carpmaktadir. Bu faktorler; gucliu bir siyasal
yapiya sahip hiukimetler, gtcli bir belediye yapisi, tabandaki bireylere inip onlara
hitap edebilecek sivil toplum &rgatleri, blyidk sermayelere sahip 6zel sirketler ve
karar verme surecinde 0zgur ve demokratik mevzuatlar olarak siralayabiliriz. Bu
sure¢ zarfinda gesitli meslek gruplari ile miteahhitler, ydneticiler, politikacilar ve halk
arasinda ciddi bir gérus alisverisi ve birlikte calismalar sonucu basaril sayilabilecek

projelere ve uygulamalara ulasilabilir.

Kiyi bolgeleri kent merkezlerinde yer alan geleneksel limanlarin ve su kenarlarinin
terk edilerek kentin dis ¢eperlerine tagsinmasi su kenari kentlerinin yagsaminda yeni
firsatlar ve imkanlar dogurmustur. Bu imkanlarda en énemlisi genigleyen limanlarin
ve gelisen endustrinin tamamen pargaladigi  kiyi-kent iligkisinin  yeniden

kurulabilmesi firsatidir.
Terk edilen kiy1 bolgelerinin sundugu olanaklar ve gekim gugclerini sayarsak;

e Kentlerin kalbinde yer alan maddi ve manevi degeri ylksek alanlarin olmasi
(Hall, 1993).

¢ Insanlarin suya olan ilgisi (Hall, 1993).

o Ekonomik servis sektérlerinde meydana gelen bulyidk dalgalanmalari

durduracak yeni imkanlar sunmasi (Hall, 1993).
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e GUnumlz kent ekonomisinde Onem kazanan rekreasyon ve turizm
sektorlerinin dzellikle su aktiviteleri ve manzara potansiyelleri nedeniyle su

kenarlarini tercih etmesi (Hudson, 1996)

¢ Yogdun yapilagmalardan sikilan insanlarin nefes alabilecekleri yesil ve agik

alanlara duyulan ihtiya¢ (Hudson, 1996)

o Ekolojik dénguleri ve tarihi degerleri zarar gérmis olan su kenarlarinda
rehabilitasyonun saglanabilmesi ve kentin saglikli bir parcasi durumuna

gelebilecegi dustincesi (Hudson, 1996)
o Kente yeni gelir ve istihdam olanaklarinin olusturulmasi.

o Kentin yasam kalitesini arttiracak sergi, festival, mize ve kiltir merkezleri
gibi donati alanlarinin gergeklestiriimesi igin gerekli alana sahip olmasi (Kilig,
1999).

o Katilimciligi tesvik eden ozellikle finans ve organizasyonu iceren farkli
planlama yaklagimlarinin ortaya koyulabilecedi caligma alanlari sunmasi
(Kihg, 1999)

e GUnUmUzin gecmisle baglarini saglayan énemli mekan izlerinin éneminin
algilanmasi ve yeni iglevlerle degerlendirimesine olanak saglanmasidir
(Kihg, 1999).

Bu sayillan nedenlerden dolayl insanoglu kiy1 bdlgelerinde tarih boyunca
vazgegmemigtir. Degisen politikalar sadece aradaki bagi azaltmig yada arttirmistir.

Bu bag higcbir zaman tam anlami ile kopmamistir.

istanbul, kiyida yasama, biiyiik kent olma, baskin kent olma ve 6zellikle de kiyi kenti
olma bagliklari altinda ele alindi§inda, ¢ok faktérlt, karmasik iligkili bir yapi gésterir.
Bu karmasik ve i¢ ice gegmiglik, basit neden-sonug iligkilerine ulasmay! engeller.
istanbul kiyi kentligi, konumu énemi, topografyasi, tarih boyunca oynadidi roli, ticari
iligkileri, ilk ve sonraki yerlesme bicimleri, kentin yasanma bigiminden ayri
tutulamaz.(Erkok, 2002)

istanbul metropolii, ketsel yenileme uygulamasina en cok gereksinim duyulan
yerlesmelerden biridir. Ulke dlgeginden gelen cok bilesenli sosyo-ekonomik
sorunlarin fizik-meké&na yansimasi, sagliksiz kentlesmeyi ortaya c¢ikarmaktadir.
Kentsel ¢okiintli de bu sagliksiz kentlesmenin dogal sonuglarindan biridir. Ozellikle
“Tarihi Yarimada” gibi kultir mirasi agisindan zengin, ancak ¢esitli nedenlerle bos ve
bakimsiz birakilarak kéhnemeye terk edilmistir. Ginimuze bakildiginda ayni slre¢

Haydarpasa Limani ve gevresi i¢in sOyleyebiliriz. Dlnya tUzerinde degisen politikalar
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nedeniyle yer degistirmek zorunda kalacak bir liman, o limana ait bos ve ¢okuntu
alanlari ile tarihi degeri olmasina ragmen yaklasik 50 yildir bakimi bile yapilamayan

Haydarpasa Gari ve gevresi de “Tarihi Yarimada” nin yasadigi sureci yasayabilir.

Calismamizin amacinda da belirttigimiz gibi bu alanlari dinya Gzerinde yapiimis
bagarili ¢alismalar esliginde tekrardan canlandirma politikalari ile istanbul’'un aktif

hayatina katmaktir.

Kiyl bélgeleri cephelerinin yeniden canlandiriimasi, hiyerarsi icinde Ulke 6lgeginden,
bolge, kent ve yerel dlgede, kadar birgok sorunla karsi karsiyadir. Turkiye'de kentsel
doénusum bilincinde oldugu gibi, kiy1 boélgelerinin yeniden canlandirma bilincine de
yeteri kadar 6nem verilmemistir. Yaklasimlarin daha sagliklh olmasi icin bdlgesel

olarak Uzerinde durulmasi gereken basliklari sdyle siralayabiliriz.
Sosyal ve demografik agidan degerlendirme yapildiginda;

Haydarpasa Limani ve cevresinin tasarim oncesi, tasarim slrecinde, planlama
surecinde, uygulama surecinde ve isletme slrecinde halkla diyalogun en ust
duzeyde kurulmasi, sivil toplum &rgatlerinin bu tlr buylk projelere katilmasinin
tesvik edilmesi duasindimelidir. Calisma amaci, hedefleri ve kararlar halka

duyurularak, dogrudan katim kosullari olusturulmali.

Kiyi alaninin dogal ve kiiltiirel degerlerini korumak ve arttirmak, istanbul Bogazi bu
bakiminda érnek verilen diger projelerden cok farkli dzelliklere sahiptir. istanbul’'u
istanbul yapan da aslinda iki kita arasinda képrii olmasi degil, icinden deniz
gecmesidir. Kente pek ¢ok iyi sey denizden gelmigtir. Cok 6zel topografyanin da
etkisiyle deniz, eleman olarak kente c¢ok katki saglamistir (Erkdk, 2002). Suyun
etkisiyle kiy1 alanlarinda kulttrel aktiviteleri, kamusal alanlari arttirmak ve gelistirmek

amacli planlamalar distndlmelidir.

ilk olarak Ulke iginde yazili ve gérsel medyanin ilgisi gekilip, kamuoyu olusturulup ve
yeniden canlandirma galismasina halkin katihm ve destegi saglanabilir. Daha sonra
uluslararasi yazili ve gérsel medyaya konunun bildirimi yapilip hem projenin tanitimi

saglanmig olup hem de ulke tanitimi saglanmalidir.

Tum kiyr alant boyunca gorsel kimlik kazandirabilme 6zelligini vurgulayan tasarimlar
olusturulabilir. Tasarlanacak yapilarin olusturacagi kimlik, sembol ve plastik etkisi
yeniden canlandirmada ¢ok blylk 6nem ifade etmekle beraber kiy1 bélgelerinin acik
olmasi yukselmede olugan plastik etkinin her taraftan algilanmasina ve bir sembol

olusturmasina olanak saglayabilir.
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Kiyi bélgelerinin yeniden canlandiriimasi ¢ok buyuk ve ¢ok kulfetli projeler olmasina
ragmen, birgok insana istihdam saglayabilecek olmasi ydninde basaril sayilan

projelerin desteklenmesi ve édullendiriimesi stirece dahil edilmeli.

Calismasi devam eden Marmaray ile donisim planlari yapilan Haydarpasa bdlgesi
ve bu iki nokta arasinda kalan kiy1 boyunca, éncelikle Ust dlgekli planlar yapilmall,
ayni zamanda katihmci, paylasimci ve vyaratici bir yaklagsimla ve uzmanlarin
birikimlerini de kapsayacak ve rekreasyon kavramini géz ardi etmeyecek sekilde

planlar gelistiriimelidir

Meydan-kiyi butinlesmesi icin en uygun iglevsellik (yaya ve arag trafigi agisindan)
saglanip, proje alaninda ulasim alt yapisini plan kararlari dogrultusunda irdeleyip,

tasit ve yaya ulasimina en dogru ¢ézimler getirilmelidir.

Denizin butin potansiyelleri dikkate alinarak ¢ok yonlu kullanimina imké&n veren
tasarimlar olusturulmali, kiyinin gece-gunduz, yaz-kis kullanimi da dikkate alinarak

daha genis faydalanma olanaklari olusturulmalidir.

Yesil alan ile kiyt mekani iligkisinde kimlik ve butinligin uyum ve estetigine dikkat
edilmelidir. Bu bdlgelerde incelenen basarili projelerde oldugu gibi daha ¢ok yesile

imkéan veren yukselme ile elde edilebilir.

Kiyilarin gelecek nesillere birakilacak miras oldugu disuntlerek, egitim ve kamuoyu

bilgilendirme ¢alismalari yapilmalidir.

Tdm kiyr boyunca kiyinin gece kullanimi da dikkate alinarak iglevsel olan ve gérsel
zenginligi artiran estetik aydinlatmalar planlanmalidir. Yuksek binalarda uygulanan
gece glndiz kullanim kolayligi ve etkisinin kent icinde farklilasmasi nedeniyle

dinya Uzerinde kiy1 bolgelerinde tasarlanan yapilarda yukselme egilimi gérmekteyiz.

Kiyidan dolgu suretiyle kazanilmaya c¢alisilan alanlara herhangi bir fonksiyon
yuklenmedigi icin kamuya hizmet edememektedir. Cevrenin sosyo-kulturel yapisi,
buna bagli ihtiyaclari ve beklentileri géz 6nune alinarak kiy1 dolgu alanlari

kullanilabilir hale getirilmelidir.

Haydarpasa Limani ve gevresine istanbul Anadolu yasinda az bulunan kdiltir, sosyal
ve sanat fonksiyonlari ile donatilarak istanbul’u diinya kenti olma yolunda
destekleyici tasarimlar geligtirilmeli ve kiyl bandinda yada suyun uzerinde Anadolu

yakasina dinamizm katacak bir sembol bina ile saglanmalidir.

Haydarpasa Limani ve gevresi i¢in dusinilen donlisum projesi kapsaminda su ile
batinlesecek, su kultirint gdsterebilecek ve asirlardir kullandigimiz Bogaz'i daha

iyi yansitabilecek projeler gelistiriimelidir.
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Devam etmekte olan Marmaray calismasi tamamlandiktan sonra canliligi artacak
olan Tepe Natilius ve gevresinin ile déndsime konu olan Haydarpasa Limani ve
cevresini olusturulacak olan fonksiyon gesitliliginin, kiyr mekani boyunca etkinliginin

devami saglanmalidir.
islevsel agidan degerlendirme yapildiginda ise karsimiza;

islevsel kararlari Haydarpasa Limani ve gevresi, Anadolu yakasi ve istanbul'un

geneli icin disunulerek bir batin icinde degerlendiriimelidir.

Calisma alaninin mevcutta var olan ve lerisi igin dusundlen canlandirma
calismalarinda genel karakterine uygun olmayan fonksiyonlar bagka bir yer
Onerilerek uzaklastiriimali, uygun nitelikteki mevcut islevler korunarak, alanin sosyo-

ekonomik yapisiyla bagdasabilecek yeni fonksiyonlar getiriimelidir.

Calisma alni igerisinde bulunan tarihi binalarin gézden gegcirilmesi, korunmasi igin
tescil edilmesi ve yeni yapilacak planlamalarda bir kultar 6gesi olarak kullanilarak
hazirlana plana uygun ekonomik faaliyet tirleri secilmeli, planin konseptini bozacak

degisiklere izin veriimemelidir.

Haydarpasa Limani ve c¢evresi icin 6nemli dederlere sahip, merkez olabilme
potansiyeline sahip alanlara verilecek olan islevlerin kentin bitinini etkileyecek,

kente yeni bir olusum kazandiracak fonksiyonlar olmasina dikkat edilmelidir.

Alanlarin fazla olmasina ragmen gimuiz kentsel déntsum projelerinde kiy1 ve Kiyi
bdlgelerinde en ¢ok istenen rekreasyon alanlarinin fazla olmasi ile birlikte bu alanlari
desteleyici Unitelerin olmasidir. Yukselme faktoru ile birlikte yuklenecek olan
fonksiyonlar karma yapi icerisinde rahat¢a ¢éziimlendikten sonra zemin, zemin alti
ve zemin Ustl kotlarindan kamusal alanlara hizmet eden fonksiyonlar saglamakta ve
gerekli rekreasyon alanlari olusturmaktadir. Oturma, dinlenme ve seyir mekanlari
olusturulmali, bu iglev hem tim kiyi boyunca, hem de egsiz hakimiyet duygusu

yasatan Ozel alanlara da uygulanmaldir.

Kiyl bolgelerinde dikkat edilen bir diger konum ise, su ile yapilan aktivitelerdir.
Tasarlanan binalarin su ile olan minasebetleri, su Uzerine ¢ikma, suyu iceri alma
yada sudan tamamen koparma gibi yaklagimlar ile surpriz mekan ve yapilar

olusturulmaktadir. istanbul’'un su kiiltiirii en iyi sekilde yansitiimalidir.

Kiyl gizgisinin rasyonel olmasi pek istenmemektedir. Hareketli, heyecan verici,
surpriz olusturabilecek aktiviteler ile donatilan bu alanlar halkin her zaman ilgisini

cekecektir.
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Orgiitsel agidan degerlendirme yapildiginda;

Kiyl bélgelerinde iglevinin yitiriimesi, kbhneme ve ¢okintl alanlarinin olugsmasi tarihi
sayllacak bu alanlari tehdit etmekte bu alanlar igin kiltirel mirasin korunmasi,
sosyal yasama uyumu ve Kkaltlrlerin yasatiimasi uluslararasi bir politika olarak

benimsenmelidir.
Kiyi kentlerinin yeniden canlandiriimasi planlama hiyerarsisi iginde yapilmalhdir.

Guclu belediyeler tarafindan desteklenmeli, projelendirme, uygulama ve igletme

surecinde yapilacak olan galismalar desteklenmeli, uygun ¢éziimler 6nerilmelidir.

Planlama hiyerarsisinde ilk sirada gelen siyasal destegi gicli olan hikimet ile
yapilacak kokli donisum kent geneline daha faydali bir yapilanma saglayacaktir.

Koéhnemis alanlara hizli ve kalici ¢ozimler bu yaklasim ile saglanabilir.

Devlet tarafindan 6rnek calismalar yapilmalidir. Devlet ve 6zel tesebbusler beraber

galismalidir.

Planlama surecinde en c¢ok fikir ve Oneri beklenen kesim ise halkin kendisi
olmasidir. Halki bu projelere dahil edilmesi tabii ki sivil toplum oérgutleri tarafindan
gerceklestiriimelidir. Bu orgltler llke c¢apinda kullanicilari cesaretlendirmeye

onculik etmelidir.

Halkin ve gelen turistler icin rekreasyonel kullanim alanlari olusturularak kiy1 alanina
hareket ve cekicilik kazandiriimali, kente gelen turistlere kenti yasatan ve en iyi

sekilde tanitan tasarimlar olusturulmalidir.

Tdm kiyr alaninin yakin ve uzak gevresi ile butinlegsmesini saglamaya yonelik yeni
mekansal ve iglevsel iligkileri kurulmali, kent halkinin denizle olan iliskisini

dizenleyici ve arttirici tasarimlar gelistiriimelidir.

Su, elektrik, dogalgaz, telefon ve kanalizasyon sistemleri gibi teknik altyapi
sistemleri eksiklikleri blyuk sermayelere sahip 6zel firmalara yap islet devret modeli

ile ihale edilmelidir.

Ulasim aginin entegrasyonunda oOrgutsel yapiyr en ¢ok zorlayici neden maddi
kilfetleridir. Bu kulfetler 6zellestirme prensibi ile gézden gegirilip arsa igin en uygun
sistem cercevesinde Ozel sirketlere verilerek yapim ve igletme suregleri

devredilebilir.

Tum kiy1 boyunca, kiyi mekani planlamasinda kentin dogal bitki 6rtusu, cografyasi,
topografyasi, morfolojisi, iklim ve tarihi degerleri dikkate alinmahdir. Yerlesime

uygun olmayan yerlerde yesil alanlara yer verilmeli, arazinin dogal yapisina uygun
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duzenlemeler yapilmahdir. Yesil alanlara etkili bir sekilde ulasimin saglanabilmesi

icin ulasim ve yesil alan planlamasi bir arada ele alinmalidir

Kiyl cephesinin yeniden canlandirilmasi ¢alismalar disiplinler arasi bir ¢alisma ile
gerceklestiriimelidir. Londra Docklands projesinde oldugu gibi, sehir ve bdlge
plancilari, mimarlar, restoratérler, arkeologlar, jeologlar, haritacilar sanat tarihgileri,

peyzaj mimarlari ve ekonomistlerden kurulan bir ekip ¢alismayi yaratmelidir.

Yeniden canlandirma calismalarinda yer alan kurum ve Kkuruluglar yeterli mali

kaynak, yeterli personel ve yeterli yetkiye sahip olmalidir.

Yasal kaynagin saglanmasi en énemli konulardan biridir. Kullanicilarin olusturacag
dernek, kooperatif benzeri bir oOrgutlenme yerel yonetimi kontrol etmelidir.

Orgltlenme ile bilinglenme sireci kisa zamanda asilabilir.

Bolge alt yapisi, enerji sistemi ve diger yukleri ile birlikte kendi kendine yetebilen

kente yUk getirmeyen bir sistem ile tasarlanmalidir.

Bolgenin vermis oldugu imkanlar dogrultusunda eko-enerji kullanimi arttiriimahidir.

Razgar enerijisi, glnes enerjisi, dalga enerijisi ve toprak enerjisinde yararlanmalidir.

Bdlge icinde bulunan atiklarin geri dénlisimi kendi iginde olup, kente ek bir yik

getirmemelidir. Bolge kendi enerjisini kendi Ureten bir uydu kent gibi ¢alisiimalidir.
Fiziksel agcidan degerlendirme yapildiginda;

Valencia projesinin oldugu gibi organizasyonu saglayan kurulus tarafindan, kentsel
tasarim projesi yarismalari dizenlenmeli, mekanin en verimli gsekilde

degerlendiriimesi saglanmalidir.

Kentsel olusumu yeniden gelisime rehber olabilecek sekilde kullanmanin oélgisi iyi
belirlenmelidir. Bilbao projesinde geleneksel doku ve kiyi meké&ninin dengeli
batinlestirilerek, sosyal ve ekonomik agidan degisimin saglanmasi bu konuda
basaril bir drnektir. Agirl serbest davranmak, olusumun karakterini bozabilecegi gibi
asiri kisittamada eskiyi kopyalamaktan bagka bir sonuca ulastirmaz. Bu nedenle bu

denge iyi kurulmaldir.

Yap! Olgceginde canlandirmada basari saglanabilmesi igin yapi tipolojileri iyice

incelenerek kararlar Uretilmelidir.

isyerlerinde yapilacak olan ekonomik faaliyetler yapilarin planlarina uygun

secilmelidir.

Bolgede agir tasit trafigini arttiracak fonksiyonlar 6nerilmemeli, uygun olmayan

kullanimlar engellenmelidir.
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Ulasim ¢agin gerektirdigi sekilde duzenlenmeli, Londra'daki uygulama gibi, rayh
sistemle toplu tagimaciliga onem verilmelidir. Haydarpasa Orneginde de rayli

sistemin entegrasyonu saglanmalidir.

Ulasim ve konaklamada yaya ve servis trafigi kontrol altina alinmali, servis saatleri

ve yerleri dizenlenmelidir.

Otopark sorunu yer Ustl yada yer alti kath otoparklarla ya ¢dzilmelidir. Karma
sistemli ylksek vyapilarda en c¢ok dikkat edilen tasarim kriterlerinden birini
olusturmaktadir. Yaya ulasimina énem verilmeli, yayanin hizli ve fazla enerji sarf

etmeden etkinlik alanina ulastiriimasi saglanmalidir.

Klyi bolgelerinde olusturulacak mekanlarin kamuya acgik mekanlar olmakla beraber,
blyUk organizasyonlara hizmet verebilecek alanlar olmasi gerekmektedir. Bu
alanlarda ¢ekim merkezlerinin olusturulmasi sembol niteligi tasiyan plastik etkisi

yuksek binalarin tasarlanmasi gerekmektedir.

Tasarlanan ylksek binalar kiy1 boyunca monotonlugu minumun seviyeye indirmekle

beraber kente yeni bir sembol ve arti deger kazandiracaktir.
Finansman agisindan degerlendirme yapildiginda;

Kiyl bdlgelerinin yeniden canlandirma projeleri blyUk o&lgekli projelerdir. Bu
projelerin hazirlanmasi igin altyapinin hazirlanmasi, projelerin hazirlanmasi, projenin
uygulanmasi ve isletiimesi gibi evrelerde ciddi bir mali yapi ihtiyaci dogmaktadir. Bu
surecte devletin bu kadar agir kilfetin altina giremedigi dinya cadinda yapilan diger
projelerde goérilmektedir. Yapilacak olan yapilasma igerisinde devlet ve 6zel

sirketlerden olusacak konsorsiyumlar ile ¢oztilebilir.

Kiyi bdlgelerini yeniden canlandirma galismalarinin finanse edilmesi igin uluslar
arasli bankalar tarafindan fonlar olugturulmali ve fonlari organize edebilecek birimler

kurulmahdir.

Calisma alani igerisinde kalan tarihi 6zelligi olan yapilarin korunmasi ve onarimi igin

bir UNESCO tarafindan uluslar arasi fon olusturulmalidir.

Mevcut arazi Uzerinde konuslanmis olan ve pasif durumda kalan fonksiyonlar, kent
disina kaydiriimali ve bu hareket zarfindan zararin minimuma indirilmesi

saglanmalidir.

Yaplilarini fiziksel ve islevsel anlamda yenilemek isteyen fakat yeterli sermayeye
sahip olmayan mulk sahiplerine yardimci olmak amaciyla; kar amaci olmayan kamu

kurum ve kuruluslar olusturulmalidir. Bu kurum ve kuruluslarin yapilari satin alip,
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onardiktan soma satarak yeniden canlandirma c¢alismalarina hiz kazandiracag

dusUnUtlmektedir.

islet slirecinde yapilacak olan c¢alismalarin uluslar arasi ézel isletme ve pazarlama

sirketlerinin tegvikleri ile diinya ¢apinda pazarlanmasinin saglanmasi,

Kurulacak olan aligveris, fuar ve kongre merkezi gibi maddi getirirsi ylksek
fonksiyonlari uluslar arasi arenada s6z sahibi olan 0zel sirketler tarafindan

isletiimesi ve yilin 365 gunu isler halde bulunmasi saglanmalidir.

Fiziksel mudahaleler icin gerekli malzemelerin sponsor firmalar tarafindan temin

edilmesi saglanmali ve yeniden canlandirma maliyeti disuriimelidir.

Calisma alani icin dusunulen konutlar, rezidanslar ve oteller diinya capinda marka
olmus igletme firmalari ve emlak sirketlerinde pazarlamasi yapilip turizmi ve

yapilacak alani dinyaya hizli bir sekilde tanitiimis olur.

Kiyl ve kiy1 bolgelerinde yapilacak olan projede diinyanin “EN” ... kapsaminda bir

proje ile imaj olusturulmali, diger Ulkelerde bu slogan ile tanitimlar yapilmahdir.
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