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DENIZCILIK EGITIMi VEREN ORTAOGRETIM KURUMLARINDA
MESLEKI INGILiZCE DERSININ YETERLILiIGI UZERINE iNCELEME

OZET

Denizler ve deniz kiyilari; sunduklart ulagim, besin ve dogal kaynak olanaklari
sayesinde tarih boyunca medeniyetlerin gelismesinde Onemli bir rol oynamustir.
Gilinlimiizde diinyanin biiyilik kismini kaplayan denizler ve okyanuslar, diinyamizdaki
ticari aktivetinin biiylik oranda yiikiinii gekmektedir. Giderek daha fazla globallesen
diinyadan denizcilik meslegi de fazlasiyla nasibini almaktadir. Artik gemilerde farkl
milletlerden deniz insanlari ayni amag i¢in bir arada ¢alismaktadirlar. Denizlerde
emniyetin saglanmasi ve diinya ekonomisinin temeli olan deniz ticaretinin eksiksiz
ve etkili bir sekilde gerceklestirilmesi ancak ortak bir iletisim kanalinin
olusturulmasiyla saglanabilmektedir. Yapilan c¢alismalar sonucunda Ingilizce
denizciligin ortak dili olarak tiim diinyada kabul edilmistir. ingilizce ve denizcilik
mesleginin olusurdugu terimlerle harmanlanmis denizcilik Ingilizcesi’nin 6grenimi
tiim diinyada denizci adaylari i¢in zorunlu tutulmustur.

Ulkemizde denizcilik meslegi yillarca énemli bir istihdam alani olarak gériilmiis ve
bir¢cok denizcilik egitimi veren okullar agilmigtir. Denizcilik Anadolu ve Teknik
Liseleri de bu dogrultuda 6nemli roller iistlenen ve sayilara gittikce artan egitim
kurumlar1 olarak goriilmektedir. Yetistirilen deniz insanlarinin diger deniz
istthdaminda Oncii {ilkelerin ¢alisanlartyla rekabetini miimkiin kilmanin yolu kaliteli
bir egitim almaktir. Bu kaliteli egitimin denizciler i¢in gdstergesi ise tiim diinyada
denizcilik mesleginin evrenselligi dolayis1 ile Ingilizce yeterligi olarak
goriilmektedir. Arastirilan literatlir sonucunda, iilkemizde lisans diizeyinde egitim
veren denizcilik kurumlarinda dil yeterliligi {izerine yapilmis ¢alismalar olmasina
ragmen lise diizeyinde egitim veren kurumlarinda herhangi bir ¢alisma olmadigi
goriilmiistiir. Bu calisma ile her yil binlerce zabit yetistiren denizcilik liselerinde
verilen Ingilizce ve mesleki Ingilizce derslerinin yeterliliginin bu egitimi almus
mezunlarca belirlenip ve egitimin iyilestirilmesi i¢in yapilmasi gerekenlerin ortaya
konulmasi amaglanmistir.

Calismamizin ilk boliimiinde tilkemizde ortadgretim seviyesinde denizcilik egitimi
veren kurumlarin genel goriinlimi, egiticilerin durumu ve ilgili kanun ve
yonetmelikler arastirilmistir. Daha sonraki boiimlerde ise dil yeterliliginin denizcilik
meslegi acisindan Onemi, diger {iilkelerinde denizcilik keurumlarinda verilen dil
egitimi, diinyadaki gelismeler ile iilkemizde verilen Ingilizce egitimi ve mesleki
Ingilizce miifredatlar1 incelenmistir. Arastirmamizda veri toplama araci olarak
mezunlara yonelik anket uygulamasi yapilmistir. Cikan sonuglar SSPS (Sosyal
Bilimler Igin Istatistik Paketi) kullanilarak analiz edilmistir. Analizler sonucunda
bazi sorularin ayn1 baslik altinda yiiklendigi goriilmiis ve faktor yapisi belirlenmistir.
Faktor sonuclart diger demografik degiskenlerle karsilastirilip anlamh farklar olup
olmadig1 arastirilmistir.
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Elde edilen sonuglar iilkemizin dil egitimi konusunda ge¢misten beri siiregelen
sorunlarmin denizcilik egitimininde de gegerli oldugu ve denizcilik Ingilizcesi
egitiminin sektoriin gerektirdigi nitelikleri karsilamaktan uzak oldugu sonucuna
varitlmigtir. Calismanin  son bdliimiinde egitimin kalitesinin  arttirilmasi igin
Onerilerde bulunulmustur.
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INVESTIGATION ON THE QUALIFICATION OF VOCATIONAL
ENGLISH COURSE IN SECONDARY EDUCATIONAL INSTITUTIONS
GIVING MARITIME EDUCATION

SUMMARY

Seas and sea shores; It has played an significant role in the development of
civilizations throughout history thanks to the transportation, food and natural
resources they offer. Today, the seas and oceans that cover most of the world are
heavily burdened by the commercial activity in our world. The maritime profession
also gets its share from the increasingly globalized world. Now seafarers of different
nationalities work together on the ships for the same purpose. Providing safety in the
seas and performing the sea trade, which is the basis of the world economy, can be
achieved only by establishing a common communication channel. As a result of the
studies, English has been accepted as the common language of maritime worldwide.
The learning of maritime English which is blended with the terms formed by the
English and maritime profession has been compulsory for seafarers all over the
world.

In our country, the maritime profession has been seen as an important employment
area for many years and many maritime education schools have been opened.
Maritime Anatolian and Technical High Schools are also seen as educational
institutions that play an important role in this direction and increase in numbers. The
way to compete with the employees of the other leading countries in maritime is to
receive qualified education. The indicator of this quality education for seafarers is
seen as English proficiency due to the universality of the maritime profession
worldwide. As a result of the literature review, it has been observed that there are
studies on language proficiency in maritime institutions providing education at the
undergraduate level in our country, but there are no studies in institutions providing
education at high school level. With this study, it is aimed to determine the adequacy
of the English and vocational English lessons given in maritime high schools, which
train thousands of officers every year, and to show what needs to be done to improve
education.

In the first part of our study, the general view of the institutions providing maritime
education at secondary level in our country, the status of the trainers and the related
laws and regulations were investigated. In the next sections, the importance of
language proficiency in terms of maritime profession, language education in
maritime institutions in other countries, developments in the world, English
education in our country and professional English curricula were examined. In our
study, a questionnaire was applied to graduates as a data collection tool and the
results are analyzed using SSPS. As a result of the analysis, it was seen that some
questions were loaded under the same title and the factor structure was determined.
Factor results were compared with other demographic variables to investigate
whether there were significant differences.
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The results obtained have been concluded that the ongoing problems of our country
on language education are valid in maritime education and the maritime English
education is far from meeting the qualifications required by the sector. In the last part
of the study, suggestions were made to increase the quality of education.
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1. GIRIS

1.1 Tezin Amaci

Bu c¢alismanin amaci; denizcilik meslek liselerinde verilen Ingilizce ve mesleki
Ingilizce dersinin yeterliliginin bu okullarda egitim gormiis olan farkli deneyim,
yabanci dil becerisi ve demografik ozelliklere sahip deniz insanlarmin goziinden
degerlendirilmesi, yabanci dil baglaminda karsilastiklar1 problemlerin ve egitimin
gelistirilmesi ic¢in yapilabileceklerin incelenmesidir. mesleki dil yeterliliklerinin
incelenmesidir. Bu kapsamda ¢alisma genel hatlariyla 3 asamaya ayrilabilir: Birinci
boliimde Tiirkiye’de ortadgretim seviyesinde verilen denizcilik egitimi, dil yeterliligi
ile denizcilik meslegi, denizcilik liselerindeki giincel Ingilizce ve mesleki Ingilizce
ogretim miifredatlar1 ve denizcilik Ingilizcesinin kullanildig1 alanlar iizerine giincel
literatlir taranmistir. Calismanin ikinci agsamasinda denizcilik lisesi mezunlarina
anket uygulanmig ve son agsamada ise bu arastirmadan elde edilen bulgular 1s181inda

sonuglar yorumlanip énerilerde bulunulmustur.

1.2 Tezin Sinirlar1 ve Calisma Alam

Calisma; Istanbul ili i¢inde bir denizcilik lisesinden mezun olmus ve Ingilizce egitimi
almis katilimcilar1 igermektedir. Bu ¢alisma; denizcilik ve dil egitim alanlarinm
kapsamaktadir. Calisma siiresince belirli sinirhiliklar ile karsilasilmistir. Bunlar; her
anket uygulamasinda karsilagilabilen siirhiliklar olarak kabul edilebilir. Tiirkiye
genelindeki biitlin denizcilik liselerinden mezun olmus kisilere ulagilmasindaki
zorluk arastirmanmn Istanbul ili ile kisitlanmasina sebep olmustur. Ayrica anket
tekniginin bir diger dezavantaji olan cevaplarin dogrulunun katilimcinin

diiriistliigiine kalmasi arastirmayi etkilen diger bir sinirlilik olarak goriilebilir.

1.3 Metodoloji

Calismanin literatiir boliimiinde yararlanilan kaynaklar; Scholar Google ve Ebsco-

Host gibi ¢evrimic¢i arsivlerden ve {niversite kiitiiphanelerinin arsivlerinden



almmistir. Denizcilik egitimi veren liselerde Ingilizce yeterliligi {izerine hazirlanmis
literatiir degerlendirildikten sonra denizcilik meslek lisesinde dgretilen Ingilizcenin
yeterliliginin anlasilmast icin bir anket hazirlamistir. Anket; Istanbul ilgesi denizcilik
liselerinde egitim gdrmiis/gdren, farkli deneyim siirelerine ve dil egitim/becerisine

sahip, 202 katilimciya uygulanmistir.

Anketin hazirlanmasi ve verilerin toplanmasi Eyliil-Aralik 2019 tarihleri arasinda
tamamlanmistir. Veriler ¢evrimic¢i olarak internet lizerinden toplanmistir. Anket iki

boliimden olusmaktadir:

1. Denizcilik Ingilizce egitimine dair problemlerin degerlendirildigi likert tipli
35 soruluk bolim.
2. Demografik bilgilerle beraber Ingilizce yeterliliginin kisisel olarak

degerlendirildigi likert tipli 6 soruluk boliim.

35 sorudan olusan denizcilik Ingilizce egitimine dair sorular icin faktdr analizi
uygulanmistir. Belirlenmig faktorler araciligi ile katilimcilarin dil yeterlilikleri ve

demografik veriler arasindaki iligski incelenmistir.

1.4 Literatiir Incelemesi

Ulkemizde denizcilik alaninda verilen egitim iiniversitelerin denizcilik fakiiltelerinde
Denizcilik Meslek Yiiksek Okullarinda ve Milli Egitim Bakanligina bagli Anadolu
Meslek ve Anadolu Teknik Liselerinin Denizcilik Alaninda, STCW kurslar1 vermeye
yetkilendirilmis 6zel kurslarda verilmektedir. Bu egitim, standartlar1 uluslararasi
sozlesmeler cergevesinde belirlenmis denizciligi ilgilendiren haberlesme, bakim,
onarim, deniz araglarinin kullanimi gibi bircok egitimi igine alan miifredat ile

verilmektedir (Albayrak, 2009).

Denizcilik egitimi ile ilgili ¢aligmalara bakildiginda Karakaya (2011) “Cumbhuriyet
Doneminde Ticari Denizcilik Egitiminin Tarihsel Gelisimi” adli yiiksek lisans
tezinde denizcilik egitiminin Osmanli Devleti’nden giinlimiize kadarki siirecini

incelemistir.

Koca (2016) yaptig1 Tiirkiye’de “Denizcilik Egitimi Uzerine Bir Degerlendirme” adli
calismada giiniimiizdeki denizci yetisitiren yliksek Ogrenim ve orta Ggretim
kurumlarinin niceliksel durumunu incelemis ve egitimin gelistirilmesi i¢in Onerilerde

bulunmustur.



Nas ve Celik (2013) yilinda “Tirkiye genelinde Denizcilik Egitimi Veren
Kurumlarin Akademisyen Profili” adli caligmasinda yiiksekogretimde verilen
Denizcilik egitiminde karsilasilan problemlerden en 6nemlisini denizci kokenli
egitici sayisinin  azhigi olarak gostermistir. Yine ayn1 c¢aligmada Diinya
standartlarinda denizcilik egitimi verebilmenin yolu deniz tecriibesine sahip
egiticilerin yeterli miktarda olmasindan gectigi, fakat egitim kurumu ile 6grenci
kontenjan sayisindaki artisa bakildiginda deniz kdkenli egitimci sayisinin yetersizligi

gosterilmistir.

Ozdoéner (2011) yaptig1 “Ortadgretimde Denizcilik egitiminin STCW 78’e gore
incelenmesi” adli yiiksek lisans tezinde denizcilik meslek liselerindeki denizcilik

egitimi ile ilgili problemleri incelemis ve gelistirilmesi i¢in dnerilerde bulunmustur.

Golbol (2018) “Liselerdeki Denizcilik Giiverte Egitiminin Analizi ve Bir Miifredat
Programi Onerisi” adli yiiksek lisans tezi ¢alismasinda denizcilik alaninin gemi
yonetimi dali mezunlarina anket calismast yapmis genel egitim problemlerini
incelemistir. Ayrica Golbol calisma sonucunda bir egitimin iyilestirilmesi ic¢in bir

miifredat onerisinde bulunmustur.

Altuntag 2016 yilinda “Testing The Effectiveness Of Using An Interactive Learning
Tool To Teach english For Maritime Purposes” adli calismada denizcilik Ingilizcesi
ogretiminde interaktif metodlar1 ile geleneksel dil 0gretme yontemleri arasinda
karsilastirma yapnustir. Interaktif 6grenme metotlariyla yiiriitiilen mesleki Ingilizce

dersinin geleneksel yontemlere gore daha basarili oldugunu ortaya koymustur.

Dil yeterliligi {izerine yapilan ¢alismalara bakildiginda ise, Sert (2000) hazirlamis
oldugu “Ingilizce dil yeterliligi ile akademik basar1 arasindaki iliski” baslikli doktora
tez calismasinda Hacettepe Universitesi’nde Ingilizce Tip ve Ingilizce iktisat okuyan
birinci simf dgrencilerinin Ingilizce yeterlilikleri ile ilerleyen siirecteki akademik
basarilarin1 dlgiimlemis, boylece Ingilizce yeterliligin okuldaki basariya etkisini
arastirmak ve ortaya koymak istemistir. Ilgili calismada IELTS, MTELP ve TEEP
gibi sinav sonuglart kullanilmig, devaminda o6grencilerin akademik durumlar1 da
gbzlemlenmistir. Arastirma, 6zellikle Ingilizce hazirlik okuyan dgrencilerin ingilizce
not tutma konusunda giicliikk yasadiklari, sorunlarin1 ¢6zmede yetersiz kaldiklar1 ve
dilsel sorunlarmin ¢ok daha fazla oldugu sonucu, dil egitiminde basarinin sadece

hazirlik sinifi okuyup okumamakla ilgisi olmadigini gostermesi agisindan dnemlidir.



Tomak (2017) hazirlamis oldugu “Bir Tiirk devlet iiniversitesinde Ingilizce
ogrenenlerin dil yeterliligi ve 6z yeterliligini artirmak i¢in kullandig1 6z diizenleme
stratejileri” baslikli doktora tez ¢alismasinda bir devlet {iniversitesinde yabanci dil
hazirlik A1 seviye okuyan 6grenciler tizerinde ¢alisma yapmis ve sekiz ay boyunca
ogrencileri gozlemlemistir. Bu c¢alisma sonucunda dil yeterlilikleri igin bilissel
stratejiler kullanan gruptaki 6grencilerin ¢ok daha fazla basarili olduklari, sadece
bellekte kalma ve yani hatirlama yoluyla ¢alisanlarin ise basarilarinin ortalamanin

altinda kaldigin1 ortaya koymustur.

Diinyada denizcilik Ingilizcesi ile yapilan ¢alismalar incelendiginde; Pritchard
(2011) yaptig1 calismada denizcilik ile ilgili is ve islemlerde kullanilan Ingilizceyi
kategorilestirerek boliimlere ayirmistir. Gemi adamlarinin denizcilik Ingilizcesi’ne
hakim olmak i¢in minimum diizeyde bilmeleri gereken teknik terimleri belirlemistir.
Calisma ile denizcilik Ingilizcesi 6gretiminde &nemli terimlerin bir gergevesini

belirlemistir.

Cole ve arkadaslari (2007) yaptiklar ¢aligmada denizcilik Ingilizcesi egitmeni profili
olusturma ile ilgili yaptiklari ¢alismada giiniimiiz kosullarinda iyi bir denizcilik
Ingilizcesi egitmeninde bulunmasi gereken donanimlari ve standartlar1 belirlemeyi

amagclamislardir.

Trenkner ve Cole (2012) yaptiklar1 ¢aligmada 2010 Manila degisiklikleriyle beraber
olusan giincel STCW’e gore gemi adamlarmin sahip olmasi gereken Ingilizce dil
becerilerini gore gruplara ayirip yeterliliklerine gore tanimlamistir. Calismada dil

ogrenimin STCW deki yeri agik bir sekilde gosterilmistir.

Ziarati ve arkadaglart (2009) yaptiklar1 denizlerde ve limanlarda emniyet
standartlarmin iyilestirilme igin denizcilik Ingilizcesi adli ¢alismada gemilerde ve
liman operasyonlarinda yasanan kazalarin sebeplerini incelemislerdir. Calisma etkili
iletisimin saglanmasinda denizcilik Ingilizcesi yeterliliginin gdsterilmesi acisindan

Onemlidir.

Ng ve Yip (2009) Hong Kong daki denizcilik egitimini incelendikleri ¢alismada
iilkedeki denizcilik egitiminin temel bilesenlerini analiz etmis ve dogru Ingilizce
egitiminin Hong Kong’un denizcilik sektoriindeki basarisina  olan  etkisini

gostermislerdir.



Karastetava (2011) Varna Teknik Universitesindeki denizcilik egitimini inceledigi
caliymada kurumda verilen Ingilizce egitiminin standartlarini ve denizcilik

egitiminde yabanci dil 6gretiminin 6nemi belirtmistir.

Fan ve arkadaslari (2015) yilinda Cindeki denizcilik Ingilizcesi egitimini
degerlendirdigi calismasinda egitimin eksik yanlarimi ve olmasi gerekenleri
gostermistir. Calisma sonucunda pratik dil becerilerine dayali egitime agirlik

verilmesi gerektigi sonucunu ortaya koymustur.

Koavista ve arkadaslar1 (2012) yaptiklari ¢aligmada denizcilik Ingilizcesinin 6gretimi
ve test edilmesi ile ilgili glinlimiizde hayata gecen yenilikleri, MarTel ve MarEng ile
son yillarda kullanima giren online 6gretim tekniklerinin gemi adamlarinin 6zellikle
dilin pratik kullanimmi saglamalarinin test edilmesindeki faydalarimi ve onemini

ortaya koymuslardir.

Yapilan literatlir incelmesi sonucunda iilkemizde denizcilik liseleri baglaminda
verilen mesleki Ingilizce dersinin verimligine ve eksikliklerine yonelik bir ¢alisma
olmamasi ve dil yeterliliginin denizcilik meslegi agisindan énemi ¢aligmanin temel

motivasyonunu olusturmustur.






2. TURKIYE’DE DENIZCILIK EGiTiMi

Tiirkiye, jeopolitik konumu nedeniyle dogu ve bati medeniyetlerinin tam ortasinda
olmasinin yani sira {i¢ tarafinin denizlere agilmasi ve ¢ok onemli bogazlara sahip
olmasiyla da denizcilik piyasasinda onemli bir degere sahiptir. Cografi olarak
denizlere yakinlik, deniz ticaretini, denizlerden gelir elde etmeyi ve denizciligi her
acidan desteklemektedir. Tiirkiye global diinyanin merkez konumunda olmasi ve
sahip oldugu 214 liman ile diinya denizcilik endiistrisinde 6nemli bir yere sahiptir.
Sahip oldugu potansiyele ragmen iilkemiz diinya genelinde 1,3 trilyon dolara ulagan
bu endiistriden 13 milyar dolarlik pay almaktadir ki bu genel paymn yalniz % 1 ine
denk gelmektedir. Bu payin arttirilmasini saglamak ve rekabet¢i diinyada pastadan
daha fazla pay alabilmenin en 6nemli sart1 yetismis insan giiclidiir. Yetismis insan

giiclinii arttirabilmenin yolu ise egitimden ge¢mektedir (Koca, 2016).

Denizcilik egitimi, deniz sularinda nitelikli gemi adami yetistirmeye yonelik
egitimlerin toplamidir. Bu egitimler Osmanli Devleti’nde ilk olarak orduya yetismis
subay yetistirmek lizere baslamis ve devaminda deniz ticaretinin gelistirilmesi i¢in
sivil bahriyeye kaptan ve c¢arkgr yetistirmek amaci giitmistiir. Tirkiye
Cumhuriyeti’nin kurulmasiyla birlikte gemi adami yetistirmek adina denizcilik
egitimine verilen Onem giin gectikge artmis ve agilan okullarin sayis1 giderek
fazlalasmistir. Bu okullar ortadgretimde diizeyinde mesleki ve teknik liselerde,
yiiksekdgretim diizeyinde ise yiiksekokul ve tliniversitelerde farkli branglarda egitim

vermektedirler.

Calisgmamizin bu boliimiinde Tiirkiye’de denizcilik egitiminin genel goriiniimiine,
dolayistyla konu kapsaminda incelenecek olan ortadgretim kurumlar1 oldugu igin
Tiirkiye’deki ortaggretim kurumlarinda denizcilik egitiminin durumuna, egiticilere,

egitimi diizenleyen ulusal ve uluslararasi mevzuata yer verilmistir.



2.1 Tiirkiye’de Denizcilik Egitiminin Genel Goriiniimii

Gegmisten gilinlimiize bakildiginda Tiirkiye Cumhuriyeti’ne kadar gegen siirecte
denizcilik egitiminin Osmanli Devleti’yle baglamis oldugu goriilmektedir. Baglarda
Osmanli Devleti kurulusundan itibaren kara iizerinde c¢alismalarini yiiriittiigii icin
denizcilige cok fazla yonelmemistir. Ozellikle savas temelli olarak 6nemi idrak
edilen denizcilikte geri kalinmasi 18.ylizyilin ilk ceyreginden itibaren Osmanli
Devleti’ne zarar vermeye baglamistir. Teknolojik ve nitelikli insan yetistirme
konusunda batiya ayak uyduramamis bu da donanmanin zayif kalmasina neden
olmugtur. Osmanli Devleti’'nde denizciligin 6neminin anlagilmasina vesile olan ilk
siyasi gelisme 6/7 Temmuz 1770 gecesi Rus donanmasi tarafindan Osmanli Baltik
Filosu’nun Cesme koyunda yakilmasidir. Bunun iizerine Osmanli siyasi anlamda da
kendine gii¢ saglamak adina denizci yetistirmek adina Miihendishane-i Bahri
Humayun’u kurmustur. Fransiz Arsiv belgelerine gore 1775 senesinde agilan bu
okul, ilk etapta tersanede gemilerin g¢ekildigi bos bir odaya kurulmustur ve az
ogrenciyle egitime baslamistir. Okulun egitim kitaplarindan ve aletlerinden bazilari
Paris’ten getirtilmis; matematik, cografya ve denizcilikle ilgili birgok ders egitim
miifredatina yerlestirilmigtir. Nizam-1 cedid doneminin ardindan kurumun {izerine
diisiilmemesi sebebiyle kapatilma noktasina gelmis, 1830 senesinde Heybeliada’ya
taginarak egitime devam edilmistir. Bilhassa 19.ylizyilda deniz ticaretinin gayri
misliimlerin eline gegmesinden Gtiirii 1884 senesinde “Heybeliada’da Mekteb-i
Bahriye-i Sahane'ye (Deniz Harp Okulu)” bagl olarak bugiinkii ITU Denizcilik
Fakiiltesi’nin temellerini olusturan ve onceligi daha ¢ok deniz ticaretinde kaptan
yetistirmek olan “Leyli Tiiccar Kaptan Mektebi” agilmistir. Mezunlarinin dénemin
sartlarinda is bulmakta yasadig1 zorluklar ve okula gerekli 6nem verilmediginden
egitime bir siire ara verilmistir. Bunun ardindan Osmanli deniz ticaret filosunun
artmasi ile kaptan ve carker ihtiyact ¢ogalmis ve denizcilik alaninda mesleki egitim
adina yapilan girisimler tekrar baglamistir, 1909 senesinde “Milli ve Hususi Ticaret-i
Bahriye Kaptan” ve “Cark¢t Mektebi” kurulmustur. 2.Mesrutiyet doneminde bu
cabalarin ¢ok da amacima ulagsmadigr goriilmektedir. 1911 yilinda Tirk Limanlari
arasinda icra edilen toplam 41.750.000 tonluk kapasiteye ulasan toplam tagimaciligin
sadece % 10 unun Tirk bayrakli gemiler ile yapildigi belirlenmistir Cumhuriyet
doneminde “Milli ve Hususi Ticaret-i Bahriye Kaptan ve Cark¢1 Mektebinin” devami

olarak 1927 senesinde devletlestirilerek “Ali Deniz Ticareti Mektebi” adin1 alan



kurum, sirasiyla 1934 yilinda “Yiiksek Deniz Ticaret Mektebi”, 1946 yilinda adi
“Yiiksek Denizcilik Okulu” olarak degistirilmistir. 1981 sensinde ise Deniz
Kuvvetleri Komutanlig1 biinyesine kapatilarak ismi “Denizcilik Yiiksek Okulu”
olarak giincellenmis ve Tuzlaya tasinmustir. 1992 yilinda ise yasa ile ITU Denizcilik

Fakiiltesi kurulmustur (Camci vd., 1994:54; Karakaya, 2011).

Gilintimiize geldigimizde iilkemizde su anda ortadgretim diizeyinde MEB’e baglh
olarak egitim veren mesleki, teknik ve Anadolu lisesi kapsaminda 50 adet
ortadgretim kurumu ve YOK’e bagl olarak egitim veren 32 &n lisans, 29 lisans
diizeyinde egitim kurumu bulunmaktadir. Bunlarin haricinde de 34 tane Ozel
Denizcilik Egitim Merkezi bulunmaktadir. Tiirkiye’de 2019 yiliyla beraber denizcilik
alaninda egitim veren egitim — Ogretim kurumlarinin niceliksel durumu Cizelge

2.1°de gosterilmistir.

Cizelge 2.1 : Tiirkiye’de denizcilik alaninda egitim veren egitim - 6gretim kurumlart.

Denizcilik Egitimi Veren Kurumlar  Adet

Ortadgretim Kurumlari 50

On lisans Programlari 32
Lisans Programlari 29

Ozel Denizcilik Egitim Merkezi 34
Toplam 145

KAYNAK: Deniz Ticaret Odasi, 2019
2.2 Denizcilik Egitimi Ile Tlgili Ulusal ve Uluslar Aras1 Mevzuat

IMO, 1948 Senesinde Birlesmis Milletler konferansinda alinan karar {izerine kurulan
Londra merkezli Diinya Denizcilik Orgiitii (IMO)’dur. Eskiden IMCO olarak bilinen
IMO, 1948'de deniz giivenligi ve ilgili yonlerin iyilestirilmesi i¢in bir teknik olarak
calismak tiizere kurulmustur. IMO’nun bugiinlere gelmesi ve bu biiyik
organizasyonun saglanmasit kolay olmamistir. Baslangigta Diinya denizcilik
toplulugunun ilgisi siirli oldugundan sadece gemi insas1 ve ekipmani i¢in teknik
standartlar tartismak tizere uluslararasi bir forumun yapilmasi planlanirken, IMO'
nun ilk defa bulugsmasi neredeyse 10 yil siirmiistiir. 1967’ye kadar IMO’ya kapsamli
bir profil gelistirme sans1 taninmamistir. O yil Torrey Kanyon kazasi bu anlamda

milat olmustur. Sonucunda denizde ¢evreyi koruma, hukuki sorumluluk, denizlerde



miidahaleye izin veren kosullar ve denizcilik egitimi ve 6gretimi ile ilgili konular1 ele
alan bir dizi yeni anlagma Onerilmistir. Takip eden yillarda, 6nemli bir kaza meydana
geldiginde, benzer tepkiler takip edilmis ve baska anlasmalar eklenmis veya

mevcutlar uzatilmistir. (Schréoder-Hinrichset vd., 2013).

Bir dizi komite ve alt komiteler araciligiyla ¢calismalarini yiiriiten IMO’nun en temel
amact denizcilik lizerine ¢aligmalar yapmak ve uluslararasi diizeyde ideal, ¢evre
kirlilige engel olan ve hukuki standartlart belirlenmis bir denizcilik sahasi
yaratmaktir. Teknik bir orgiit olan IMO’nun bazi alt komiteleri sunlardir: “Deniz
Giivenligi Komitesi (MSC)”, “Deniz Cevresinin Korunmasi Komitesi (MEPC)”,
“Hukuk Komitesi (LEG)”, “Teknik Isbirligi Komitesi (TC)” ve “Kolaylastirma
Komitesi (FC)”.Tim bu komiteler denizciligi ilgilendiren bir¢ok konuda
sozlesmelere taraf olan iilkelerle birlikte standartlarin saglanmasi i¢in genel bir
gercevede mevzuat olustururlar ve c¢alismalarimi sirdiiriirler. Giivenlik, ¢evre
koruma, egitim vb. bir¢ok konuda denizcilik adina sézlesme yayinlayan IMO’nun

neredeyse 40 adet uluslararasi sozlesmesi bulunmaktadir (Ayan ve Baykal, 2014).

Denizcilik {izerine uluslararasi ¢aligmalar yapan IMO’nun gemi adamu yetistirilmesi
tizerine belirledigi cesitli standartlar ve kurslar bulunmaktadir. Bu kurslardaki
egitimlere bakildiginda gemi miirettebatinin sorumluluklarina, personel durumlarina
gore ayrilmig ve ortak egitim programlariin bulundugu goriliir. IMO’nun STCW
sozlesmesindeki yeterlilikleri temel alarak yayimlamis oldugu 7.01, 7.02, 7.03, ve
7.04 numarali model kurs programlari1 gemilerde ¢alisacak giiverte ve makine zabitan
sinifinin almas1 gerekli egitimlerin igerigini ve kapsamini gostermektedir. Bu
egitimler farkli gemi tiplerine, sefer alanlarina gore degismekte ve miirettebata teknik
bilgiler verilmesi hedeflenmektedir. Ornegin; kutuplarda hizmet veren personel igin

zorunlu olan ayrica farkli model kurslar gelistirilmistir. (Ozddner, 2011).

Denizcilik hususunda uluslararasi diizeyde bir baska mevzuat ise STCW’a aittir.
Ingilizcesi “Standards of Training Certification and Watchkeeping’in” kisaltmasi
olan “STCW” sozlesmesi 1978 yilinda diinya genelinde gemi adamlarinin tek
tiplestirilmesini ve uluslararasi standartlarda egitilmelerini saglamak amaciyla
olusturulmustur. Tankerler, yolcu gemileri ve diger farkli tipteki gemiler i¢in farkh
egitim sertifikalarina sahip olmay1 zorunlu kilan STCW’de gemide ¢alismanin 6n
kosulu olarak 5 senede bir yenilenmesi gereken temel sertifikalar bulunmaktadir.

Tiirkiye’nin de kabul ettigi sozlesmede gemide calisabilmek i¢in zorunlu olan
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sertifikalar temel diizeyde ilk yardim egitimi, yanginla miicadele ve yangin1 6nleme
egitimi, denize iliskin kisisel diizeyde can kurtarma pratiklerine iligkin egitim, sosyal
sorumluluk ile ¢alisanlarin giivenligine iligkin egitim, olas1 durumlarda olusabilecek
hatyat kurtarma ara¢ ve gereglerinin kullanimina iligkin egitim ile 2010 yilindaki
Manila degisiklikleriyle 1 Ocak 2014 tarihinde zorunlu olan giivenlik egitimleridir.
STCW’ye gore gemi adamlarinin hizmet vermis olduklar1 alana ve farkl yeterlilik

seviyelerine bagli olarak farkli sertifikalara sahip olmas1 gerekmektedir.

EMSA, 2003 yilinda kurulan “European Maritime Safety Agency’in” kisaltmasi
olan ve Avrupa Birligi iiye iilkelerinin bayragini tasiyan gemiler igin gilivenligi
saglamak adina olusturulan bir birliktir. EMSA, Avrupa Birligi Parlamento’su ve
Konseyi’nin 2008/106/EC sayili yOnergesinde yer alan kalite standartlarina baglh
olarak 5 senelik periyotlarda denetimler yapar ve bu denetimler hem gemileri, gem
de gemilere personel yetistiren egiticileri denetlemek {izerine kuruludur. EMSA’nin
baslangictaki kurulus amaci bolgesel faaliyet gostermek olmasina ragmen zaman
gectikce diger iilkelerin kendi deniz insanlarina kiiresel ¢alisma alam1 saglama
cabasimin etkisi ile egitim faaliyetlerini EMSA’ya denetletmeye baslamasi bu
kurumun faaliyet alaninin yerel boyuttan kiiresel boyuta taginmasina sebep olmustur.

(Askin vd. 2013).

Tiirkiye’de denizcilik egitimini diizenleyen ulusal mevzuat; “Gemi Adamlari
Yonetmeligi, Gemiadamlar1 ve Kilavuz Kaptanlar Sinav ve Egitim Yonergesi, Telsiz
Operatdr Yeterlikleri ve Sinav Yonetmeligi, Denizcilik Egitimi Denetleme ve Kalite
Standartlar1 Hakkinda Yonetmelik” olmak tizere dort baslik altinda ele alinabilir.
Denizcilik egitiminin ne sekilde islenecegi ve denetlenecegi ise Denizcilik
Miistesarlig1  koordinesinde bulunan Denizcilik Egitimi Denetleme Kurulu’na

(DEDK) ait bir gorevdir.

“Gemiadamlar1 ve Kilavuz Kaptanlar Yonetmeligi”; 10.02.2018 tarihli 30328 sayili
Resmi Gazete’de yiiriirliige giren ve gemi adamlarinin yeterlilik, sinav, belge vb. tim

islemlerine ait konular1 iceren yonetmeliktir.

“Gemiadamlart ve Kilavuz Kaptanlar Egitim ve Sinav yonergesi”; 12.02.2018
tarithinde gemi adamlar1 yonetmeligine ek olarak yliriirliige giren, gemi adamlari
egitimiyle ilgili egitim kurumlarinin standartlarini belirleyen ve bu konulara iliskin

iligskin tiim kapsayici bilgiler ile gemi adami siavlarinin detay ve sartlari iceren
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yonergedir. 19.10.2007 tarihinde imzalanan bir protokolle YOK ve MEB’in
tiniversite ve liselerde gemi adamu yetistirme adina yapacaklar1 sinav ve verilecek
egitimin kapsamia uygun faaliyet gostermeleri gerektigi belirlenmistir (Albayrak,

2009).

Telsiz Operator Yeterlikleri ve Smav YoOnetmeligi; yola elverislilik bakimindan
gemilerin donatilmalar1, global diizeyde giivenlik ve tehlike bildirimi sistemleri
(GMDSS) i¢inde veya disindaki deniz vasitalarinin kapsaminda bulunan telsiz
istasyonlarii kullanan, gemi igerisinde iletisimin siirdiiriilmesiyle sorumlu telsiz
kullanicilarinin yiiklenmesi gereken sorumluluk ve yeterlilikler ile bu yeterliklerin
elde edilmesi siirecinde verilen egitimdeki esas ve usulleri tanimlayan yonetmeliktir.
“Uluslararas1 Denizde Can Giivenligi So6zlesmesi (SOLAS)” kapsamina giren deniz
araglarinda, “5809 sayili Elektronik Haberlesme Kanununa” uygun olarak kurulan
“GMDSS” ve diger telsiz istasyonlarini isletecek telsiz operatorlerini kapsamaktadir

(Telsiz Operator Yeterlikleri ve Smav Yonetmeligi ).

2.3 Tiirkiye’de Denizcilik Egitimi Veren Ortaégretim Kurumlarinin Durumu

Tiirkiye 6zelinde ortadgretim diizeyindeki kurumlar ve minumum diizeyde dort yillik
egitim veren genel, mesleki ve teknik liselerin olusturdugu ilkogretimden sonra gelen
ve ilkOgretimin tamamlayicisi olan, Ogrencileri yiiksekdgretime hazirlayan
kurumlardir. Ortadggretim egitimindeki temel amac; milli egitimin temel hedeflerine
bagli kalarak hazirlanan miifredati1 6grencilere 6greterek asgari diizeyde genel kiiltiir
vermek ve onlar1 hayata hazirlamaktir. Birey ve toplumun kalkinmasi adina verilen
bu egitim Ozellikle ergenlik cagindaki bireylerin meslek sahibi olmadan evvelki
egitim siireglerini kapsayarak, onlarin gelisimlerine katkida bulunmasi adina
onemlidir. Bir {ilkenin gelismislik seviyesini arttirmanin yolu iyi egitim almis ve
yeterli bilgiyle donatilmis gen¢ nesillerin yetistirilmesinden geger. Nitelikli
isgiicliniin ekonomiye kazandirilmasinda da ortadgretimde verilen mesleki egitimin

pay1 oldukca biiyiiktiir.

Tiirkiye 0zelinde MEB’e bagli denizcilik egitimi veren ortadgretim kurumlarina
bakildiginda bu okullarin genellikle denize kiyisi olan kesimlerde yogunlasmis
oldugu gozlenmektedir. Canakkale, Istanbul, Izmir, Mugla, Ordu ve Trabzon egitim
kurumlarmin en fazla yogunlastig: iller arasindadir. Genel dagilima bakildiginda ise

Adana’da 1, Antalya’da 2, Aydin’da 2, Balikesir’de 2, Bartin’da 2, Bitlis’te 1,
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Canakkale’de 1, Diizce’de 1, Giresun’da 3, Hatay’da 1, Istanbul’da 6, Izmir’de 6,
Kastamonu’da 1, Kocaeli’'nde 2, Icel’de 2, Mugla’da 7, Ordu’da 1, Rize’de 3,
Samsun’da 1, Sinop’ta 1, Tekirdag’da 1, Trabzon’da 2, Van’da 1, Yalova’da 1,

Zonguldak’ta 1 tanedir. Cizelge 2.2’de bu kurumlarin listesi siralanmugtir.

Cizelge 2.2 : Denizcilik egitimi veren MEB’e bagl ortadgretim kurumlari.

No Okul Ad Ili
1 (Cakabey Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Adana
2 Fettah Tamince Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Antalya

3 Manavgat Ticaret ve Sanayi Odas1 (MATSO) Mesleki ve Teknik Antalya
Anadolu Lisesi

4 Kusadas1 Adviye Ertugrul Acun Mesleki ve Teknik Anadolu Aydmn
Lisesi

5 Didim Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Aydin

6 Pakmaya Kenan Kaptan Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Balikesir

7 Karsiyaka Cok Programli Anadolu Lisesi Balikesir

8 Tatvan Seydi Ali Reis Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Bitlis

9  Gelibolu Armator Yakup Aksoy Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi  Canakkale

10 Diizce Ak¢akoca Fedai Karabryik Mesleki ve Teknik Anadolu Diizce
Lisesi

11 Bulancak Kaptan Ahmet Fatoglu Denizcilik Anadolu Meslek Giresun
Lisesi

12 Espiye Sehit Cengiz Saribag Teknik ve Endiistri, Denizcilik Giresun

Anadolu Meslek Lisesi

13 Tirebolu Piri Reis Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Giresun

14 Iskenderun Sefa Atakas Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi Hatay

15 Besiktas Ziya Kalkavan Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Istanbul

16 Beykoz Barbaros Hayrettin Pasa Denizcilik Anadolu Meslek istanbul
Lisesi

17 Pendik Barbaros Hayrettin Pasa Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi  Istanbul
18 Pendik Eryetis Reis Denizcilik Meslek Lisesi Istanbul

19 Tuzla Piri Reis Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi Istanbul
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Cizelge 2.2 (devam) : Denizcilik egitimi veren MEB’e bagli ortadgretim kurumlari.

No Okul Ad li
70 Uskiidar Hact Rahime Ulusoy Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi istanbul
ve Teknik Lisesi
21 Cesme Ulusoy Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi [zmir
22 Giizelbahge IMKB Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi [zmir
23 Konak Nevvar Salih Isgéren Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi [zmir
24  Sehit Idari Atese Caglar Yiicel Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi [zmir
25 Cinarli Teknik ve Endiistri Meslek Denizcilik Meslek Lisesi [zmir
76  Karaburun Mordogan Fatma Emin Karaaga¢ Mesleki ve Teknik izmir
Anadolu Lisesi
27 Inebolu Denizcilik Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Kastamonu
28 Golciik Denizcilik Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Kocaeli
29  Korfez Hereke Nuh Cimento Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Kocaeli
30 Mersin DTO Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi icel
31 Tasucu Prof.Dr. Durmus Tezcan Mesleki ve Teknik Anadolu fcel
Lisesi
32 Bodrum Turgutreis Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Mugla
33 Bodrum Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Mugla
34 Oren Cok Programli Anadolu Lisesi Mugla
35 Bozburun DTO Cok Programli Lisesi Mugla
36  Koycegiz Sehit Omer Halisdemir Mesleki ve Teknik Anadolu Mugla
Lisesi
37 Marmaris 75.Y1l Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Mugla
38 Milas Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Mugla
39 Fatsa Atatiirk Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Ordu
40 Ardesen Isikli Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Rize
41 Cayeli Ahmet Hamdi Ishakoglu Mesleki ve Teknik Anadolu Rize

Lisesi
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Cizelge 2.2 (devam) : Denizcilik egitimi veren MEB’e bagli ortadgretim kurumlari.

No Okul Adx ili

42 Hasan Kemal Yardimci Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Rize

43 Tekkekoy N. Serap Ulusoy Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Samsun

44 Sinop Denizcilik Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Sinop

45 Kumbag Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Tekirdag

46 Of Hac1 Mehmet Bahattin Ulusoy Mesleki ve Teknik Anadolu Trabzon
Lisesi

47 Stirmene Tiirk Telekom Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Trabzon

48 Van Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi Van

49  Altmova Tersane Girisimcileri A.S. Mesleki ve Teknik Anadolu Yalova
Lisesi

50 Eregli Hatice Erdem Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Zonguldak

KAYNAK: Deniz Ticaret Odasi, 2019.

Tiirkiye’deki genel, meslek ve teknik liseler olarak bir biitiin halinde egitim veren bu
ortadgretim kurumlarina genel olarak bakildiginda énemli bir kisminin denize kiyisi
olan bolge ve illerde toplandig goriilmektedir. Bu durum 6zellikle uygulanabilir bir
egitim dali olan denizciligin teorik yoniine gore uygulama yoniiniin de gelismesi

dolay1 gerekliliginden egitimin kalitesini artirici bir durumdur.

2.4 Ortaogretimde Denizcilik Egitimi Veren Egiticilerin Durumu

Tiirk denizcilik egitiminde denizcilik egitimi veren kurumlarda egiticilerin durumuna
bakildiginda, cumhuriyetin ilk donemlerinden bugiine verilen egitimler gibi
egiticilerin de sahip olmasi gereken yeterlilikleri, girdikleri siavlar ve devaminda
kurumlardaki ¢aligma durumlar1 degisiklige ugramistir. Denizcilik egitiminde
cumhuriyetin ilk yillarinda 6zellikle tersanelere yakin yerlerde egitimler verilirken bu
gelenek Osmanli Devleti’'nde var olan 0grenme bi¢imininin devami seklinde
olmustur. Ayrica egitmenler hem Tiirk hem de gayrimiislim halk arasindan

secilebilmekteydi (Karakaya, 2011).
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Cumhuriyetin ilk denizcilik okullarindan 1928-1934 seneleri arasinda egitim veren
Ticaret-i Bahriye Mekteb-i Ali’nin Ogretmenlerine ait bilgiler Maarif
Istatistiklerinden yararlanilarak belirlenmistir. ilk yillarda ogretmenlere iliskin
detayli bir bilgi yer almazken, 1930’lardan sonrasi igin yapilan incelemelerde bu
okullarda genellikle cogunlugu Tiirk olmak iizere yabanci 6gretmenlerin de gorev
yaptig1 belirlenmistir. Ozellikle yiiksek mektep bitiren Tiirk dgretmenler bilhassa
secilmistir. 1934 - 1946 seneleri arasinda faaliyet gosteren Yiiksek Deniz Ticaret
Mektebi’nde ise yiiksekokul mezunu Ogretmenlerin sayisi, iniversite mezunu

ogretmenlere gore ¢ok daha fazladir. (Karakaya, 2011).

Giliniimiizde iilkemizde denizcilik egitimi Gemi Adamlar1 ve Kilavuz Kaptanlar
Egitim ve Smav YoOnergesinde belirlenen standartlarda yeterlilik ve sinavlar
tamamlayan egitimciler tarafindan verilmektedir. Genel ve meslek liseleri arasinda
egitim agisindan farklar olmakla beraber meslek liselerindeki 6grencilerin mesleki
tecriibe ve egitimi lisede tamamlamalar1 amaciyla egiticilerde mesleki deneyim, yani
deniz tecriibesi biiylik 6nem arz etmektedir. Gemi adamlar1 ve Kilavuz Kaptanlar
Egitim ve Smav YOnergesi'ne gore denizci egitimci olma sartlart su sekildedir.

Giiverte derslerine girebilmek i¢in;

- Asgari Uzakyol Birinci Zabiti yeterliginde olmak kosuluyla en az iki yil

birinci zabitlik yapmis olmak,

- Asgari Uzakyol Birinci Zabiti yeterligine sahip olmak sartiyla Bakanlikta en

az 5 yil hizmet etmis olmak,

- Mezuniyet kosulu Deniz Harp Okulu olup, en az Uzakyol Kaptan ehliyetine
sahip olmak veya aktif bir sekilde en az 3 yil olmak kaydiyla Deniz Kuvvetleri
Komutanligi’na tabii olan herhangi bir egitim kurumunda egitmen olarak gorev almis

olmak ve en az Uzakyol Vardiya Zabiti yeterliligine sahip olmak,

- En az Uzakyol Vardiya Zabiti yeterlilik diizeyine sahip olmak kosuluyla,
doktora unvani ve iistii bir akademik dereceye haiz olmak veya doktora egitimi aliyor

olmak

- En az Uzakyol Vardiya Zabiti yeterlilik diizeyine sahip olmak kosuluyla ve
en az isletme diizeyinde verilecek egitimlerde gorevlendirilmek sartiyla, Denizcilik
Alam Ogretmeni olarak Milli Egitim Bakanliginca atamasi yapilmis olmak seklinde

belirlenmistir. Makine boliimiine ait dersleri yiiriitmek i¢in degerlendirme sartlart ise;
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- En az Uzakyol ikinci Miihendisi yeterligine sahip olmak sartryla minumun

diizeyde iki sene ikinci miihendislik kideminde ¢alismis olmak,

- En az Uzakyol Ikinci Miihendisi yeterligine sahip olmak sartiyla Bakanlik

adina minumum 5 yil hizmette bulunmak,

- Mezuniyeti Deniz Harp okulundan olmak, en az Uzakyol Basmiihendis
diizeyine haiz olmak veya Deniz Kuvvetleri Komutanlig1 tarafindan denetlenen
egitim kurumlarinin her hangi birinde fiili diizeyde minimum 3 y1l egitmenlik yapmus

olmak ve en az uzakyol vardiya miihendisi yeterlilik diizeyine sahip olmak,

- En az Uzakyol Vardiya Miihendisi yeterlilik diizeyine sahip olmak kurali

ile, doktora egitimini aliyor olmak veya en az doktor unvanina sahip olmak,

- En az Uzakyol Vardiya Miihendisi yeterligine sahip olmak ve azami isletme
diizeyi egitimlerinde gorev verilmek sartiyla, Milli Egitim Bakanliginda Denizcilik

Alan1 Ogretmeni olarak atanmis olmak,

- En az Uzakyol Vardiya Miihendisi yeterlilik diizeyine sahip olmak sartiyla
denizcilik egitim birimine sahip ve YOK’e bagl her hangi bir egitim kurumunda
Ogretim elemani pozisyonunda minumum 5 yil aktif olarak calismis ya da ders

vermis olmak seklinde revize dilmistir.

Ayrica alam Ingilizce olan 8gretmenler haricinde, “Denizcilik Ingilizcesi” derslerini
ogretebilmek igin Yabanci Dil Smavinin ingilizce kismindan asgari 70 puan ya da
YDS’ye denkligi bulunan ve OSYM tarafindan kabul géren diger ulusal/uluslararasi
yabanci dil sinav tiirlerinden asgari 70 puan almak gerekmektedir (Gemi adamlar1 ve

Kilavuz Kaptanlar Sinav Y Onergesi).

Denizcilik egitimi veren ortadgretim kurumlarindaki egitimi inceleyen caligmalarda
en biiylik problem denizci kdkenli egitimci sayisinin azligi olarak gosterilmistir.
Ozdoner 2011 yilinda yaptig1 “Ortadgretimde Denizcilik egitiminin STCW 78 e gore
incelenmesi” adli yiliksek lisans tezinde MEB’e bagli denizcilik egitimi veren
kurumlarda derse giren Ogretmenlerin gemi adami yeterliliklerini incelemistir.
Cizelge 2.3’de goriildigii iizere O yil derse giren 51 kadrolu 6gretmenden sadece 20

tanesinin deniz tecriibesine sahip oldugu goriilmiistiir (Ozdoner, 2011).
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Cizelge 2.3: Milli egitim bakanligi'nda kadrolu 6gretmenlerin gemi yeterlilikleri ve

sayilari.
Giiverte Adet Makine Adet
Yeterliligi Yeterliligi
Uzakyol Kaptani 0 Uzakyol Bas Miihendis 0
Uzakyol 1. Zabit 1 Uzakyol 2. Miihendis 0
Uzakyol Vardiya 3 Uzakyol Vardiya
Zabiti Miihendisi
Kaptan 2 Bas Makinist 0
1.Zabit 0 2.Makinist 0
Vardiya Zabiti 1 Makine Zabiti 2
Sinirli Kaptan 3 Sinirli Bag Makinist 2
Sinirli Vardiya 2 Sinirli Makine Zabiti 4

Zabiti

KAYNAK: Ozdoner, 2011

Ozdéner (2011) in calismasina paralel olarak Golbol 2018 yilinda “Liselerdeki
Denizcilik Giiverte Egitiminin Analizi ve Bir Miifredat Programi Onerisi” adli
calismasinda 2015 yilinda MEB tarafindan diizenlenen IMO Model Kurs “Simiilator
Egiticilerinin EZitimi” kurs programina katilan gemi yonetimi dali 6gretmenlerinin
mezun olduklar1 lisans programlarini incelemistir. Cizelge 2.4 de goriildiigli gibi
kursa katilan 19 kisiden sadece 4 iiniin deniz tecriibesine sahip denizci egitimcilerden

olustugu gorilmiistiir.

Cizelge 2.4: “2015 yil1 idarece onaylit MEB hizmet i¢i egitimi ile IMO model kurs
6.10 simiilator egiticilerinin egitimi” kurs programina katilan gemi yonetimi
Ogretmenlerinin analizi.

Mezun Olunan Deniz Tecriibesine Sahip Deniz Tecriibesine Sahip
Boliimler Ogretmen Sayisi Olmayan Ogretmen
Sayisi
Balik¢1 Teknolojileri 0 14
Miihendisligi
Su Uriinleri Boliimleri 0 0
/Miihendisligi
Deniz Ulastirma Isletme 0 1
Miihendisligi (Isletme)
Deniz Ulastirma Isletme 4 0

Miihendisligi (Giiverte)

KAYNAK: Goélbol, 2016
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3. DENIZCiLiK MESLEGI VE DIiL YETERLILiGi

Herhangi bir disiplinin kendine ait bir terminolojisi ve liigat1 bulunabilir. ilgili alana
ait bu terminoloji ve liigat, o alanin terim anlamli kelimelerinden olustugu gibi ilgili
alana ait bir dilin de olusmasini saglar. Denizcilik alaninda IMO’nun ¢alismalariyla
diinyada evrensel bir dil olan Ingilizce ortak paydada bulusmus ve denizlerde
kullanilmak {izere denizcilik Ingilizcesi kavramm gelistirilmistir. Calismamizin bu
boliimii denizcilik meslegindeki dil kavramina ayrilarak, denizcilik ingilizcesine dair

bilgileri igermektedir.
3.1 Dil Yeterliligi Kavram

Dil yeterliligi, herhangi bir dil lizerine yeterli diizeyde iletisim kurabilme, kendini
anlatabilme ve o dile iligkin genel kaliplara hakim olma diizeyini ifade eden bir
terimdir. Ozellikle 2000 sonras1 dénemde diinyadaki kiiresellesmeye birlikte 6nemi
cok daha fazla artan bir kavram olan dil yeterliligi, kiiltiirleraras: iletisimin
saglanmasinda dili bir ara¢ haline getirir ve bu baglaminda yeterlilik ¢6ziimii sunar.
Dil yeterliliginin bir dili ve kiiltiirii 6grenme noktasinda tartigmalar1 siiredursun,
kavramin tanimlanmasima iligkin tanim ve Olgiitler {izerine tartismalar halen
siirmektedir. Dil yeterliliginin tanimlanmasi1 noktasinda “yeti/kullanim”, “iletisimsel

yeti” ve “yeterlilik” kavramlarinin tizerlerinde durulmalidir (Belaskova, 2011;

Llurda, 2000 ).

Yeti, insanda dogal olarak bulunan seydir. Bir kisinin bir dili ¢ok hizl1 6grenmesi, o
dile ait terimleri kolay kazanmasi ve ifade edebilmesi yeti sayesindedir. Kullanim ise
pratikle birlikte kazanilan seylerdir. Dolayisiyla yeti ve kullanim birbirinden olduk¢a
farkli edinim yollaridir. Iletisimsel yeti, iletisime dil, diisiince ve algilara ydnelik
yetileri ifade etmektedir. Yeti kavraminin gelismesine katki saglayan Hymes (1972)
iletisimsel yetiyi, kisinin bir dili dogru kullanmasi, o dile ait bir¢ok kurala sahip olma
becerisi seklinde tanimlar. Dil bilimin bir kurallar zinciri oldugu diislintildiiglinde

iletisimsel yeti, tim bu kurallara hakim olabilmektir (Hymes, 1972).
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Yeterlilik bir alanda bilgi ve beceri biitiinliigiinii kapsayan bir diizeyi ifade
etmektedir. Dil alaninda bakildiginda bilgi ve becerilerin bir biitiin olmas igin kigide
iletisimsel yetinin gelismis olmasi ve dile dair kullanimin yiiksek olmasi gereklidir.

Sert (2000) bu durumu olusturdugu iletisimsel yeterlilik Cizelge 3.1°de gostermistir.

Cizelge 3.1: iletisimsel yeterlilik modelini olusturan dgeler ve birbirleri ile olan

iligkileri.
Bilgi Beceriler
s Dil bilgisel Yeti Dil bilgisel yeterlilik
; Toplum dil bilimsel E
2 Toplum dil bilimsel yeterlilik o
£ Yeti =
= Soylem yetisi Soylem yeterliligi
Stratejik yeti Stratejik yeterlilik
Gozlenemeyen Davrams Gozlenen Davrams
. Konusma  Dinleme Yazma
Dili diisiinme arac1 olarak Okuma alt
alt alt alt
kullanma y __ becerileri o
becerileri  becerileri becerileri

KAYNAK: Sert, 2000.

Sert’in tablosundan yola ¢ikilarak dilsel yeterliligin gdzlemlenemeyen diisiince
davranigtyla  birlesen  gozlemlenebilir  konusma-dinleme-okuma ve yazma

davranisiyla bir araya gelen, dilsel bilgi ve beceri biitiinliigii oldugu sdylenebilir.

Dil yeterliligi, herhangi bir dilde anlagmay1 saglayan, dolayisiyla dilsel becerilerin
kullanilmast anlamindaki yeterlilik diizeyini gosterdigi i¢in bir dilde calisan,
uzmanlasan veya belli bir meslek grubunda olan insanlarin ¢alismalarinda

saglayacaklar1 basariy1 etkileyici bir etmendir.

3.2 Denizcilik Ingilizcesinin Tanim

Denizcilik Ingilizcesi, gemi adamlarinin kullandiklar1 ortak denizcilik terimlerini
iceren ve ortak bir iletisim ag1 yaratmayi amaglayan deniz lisanina verilen isimdir.
Ayr bir dil olmaktan ziyade, gemiden gemiye, gemiden kiyiya ve gemi i¢inde olagan
ya da olaganiistii zamanlarda etkili iletisim saglamak icin denizciler tarafindan
kullanilmak iizere benimsenen, ingilizcenin zellestirilmis versiyonudur. Denizcilik

Ingilizcesi, Trenkner (2000) tarafindan uluslararasi deniz ticaretinde iletisim
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kurmada bir ara¢ olarak kullanilan, denizcilerin giivenligine ve deniz ticaretinin
kolaylastirilmasina katkida bulunan ingilizcenin biitiin bilesenlerinin toplami olarak

tanimlamistir (Pritchard ve Kalogjera, 2000; Trenkner, 2000).

3.2.1 Denizcilik ingilizcesinin tarihi

Diinya deniz ticaretinin son 30 yilda hizli bir sekilde gelismesi diinya deniz ticaret
filosunun da biiylimesine yol agmis ve bunun dogal sonucu olarak diinyada gemi
adamu sayist hizla artmigtir. Globallesen diinya gilinlimiizde gemi personellerinin
diinyanin yiizlerce farkli bolgesinden bir arada ¢alismasini zorunlu kilmigtir. 1982
yilinda Ingiliz arastirmacilar yaptiklari ¢aliymada catisma ve karaya oturmayla
sonuclanan kazalarin nedeninin %90 oraninda insan kaynakli oldugu sonucunu
ortaya koymuslardir. Insan kaynakli hatalarmin kokenleri arastirildiginda ise
denizciler arasinda ortak bir lisanin olusturulmasi gerekliligi goriilmiistiir. Bir diinya
dili olarak yaygmlig1 en iist seviyede olan Ingilizce, IMO nun yaptig1 calismalar ve
denizde ortak iletisim kanalinin eksikliginden kaynaklanan sorunlarin minumuma
indirilmesi amaciyla denizciler i¢in resmi calisma dili olarak kabul edilmistir.
Yapilan galismalar sonucunda denizcilik Ingilizcesi ortak terim ve tabirler 15131nda
olusturulmaya ve denizlerde ¢alisacak miirettebatin da bu dogrultuda egitim almasina
olanak saglayan siireci beraberinde getirmistir. STCW’de de bu Ingilizce egitiminin
kapsamu ve yetkinlik diizeyi belirtilmekte ve egitimin alinmas1 zorunlu kilinmaktadir

(Lane, 1986; Sampson ve Zhao, 2003).

3.2.2 Denizcilik ingilizcesinin 6nemi

Denizcilik Ingilizcesi, Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO)’nun kurulus amaglarma
bagl olarak denizleri bir biitiin olarak géren ve bu biitiin icerisinde calisan kisilerin
oncelikle gilivenlikleri, ardindan c¢alisma ortaminda saglikli iletisim kurabilmeleri
adina olusturulan bir ortak dilin pargasidir. Diinya {izerine herhangi bir meslek dalina
ait ortak terimlerle olusturulan dil pargalar1 bulunmaktadir. Ornegin; tip veya sanat
tarihi alaninda ¢ogunlukla Latince kelimelerden olusan terimler kullanildig1 i¢in bu
alanin kendine 6zel bir liigati vardir ve liigatin anlasilmasi adma kisinin Latince
kelimelere hakim olmasi gereklidir. Dolayisiyla aynit durum denizcilik alaninda da
gecerlidir. Bilhassa uluslararas1t sularda ortak dil giivenligi saglamast adina

Onemlidir.
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Cole ve arkadaslar1 (2007) denizcilik Ingilizcesi 6grenmenin 6nemini su sekilde

siralamigtir:

- Denizcilik Ingilizcesi basta uluslararast sular olmak iizere denizcilik
faaliyetlerine ortak bir iletigim dili katmaktadir.

- IMO’nun gerekliliginde yer alarak uluslararasi deniz iistiinde ¢alisma
standartlarinin geregini olusturmaktadir.

- Uluslararas1 sularda giivenlik adma ortak bir koruma agi1 olusturmay1

saglamaktadir (Cole vd. 2007).

IMO (2000) yayimlamis oldugu yayinlarda denizlerdeki kazalarin ve navigasyon
sorunlarinin da temelinde kiy1 deniz, deniz ici iletisim olmak iizere iki tirli dil
eksikligi, dolayisiyla iletisimi sorun olarak gormektedir. Bu ¢ercevede denizcilik
Ingilizcesi denizlerde yasanacak olumsuz sorunlarm oniine gececek, mesleki bir

ortak dil olusturacak kavram olmas1 yoniiyle de dnemlidir (IMO, 2001).

3.2.3 Denizcilik ingilizcesinde temel kavramlar

Denizcilik Ingilizcesi’nin temel kavramlari, denizcilik ile ilgili is ve islemlerde
terminolojide siklikla kullanilan kavramlardir. Bu kavramlar gemi yapis1 ve tipleri,
giiverte ile makinedeki is ve islemlerde personel arasindaki iletisim ifadeleri, yolcu
gemilerinde yolcularla iletisim, manevra komutlari, ylikleme ve bosaltmada sik
kullanilan ifadeler, meteoroloji ile ilgili terimler, notik yaymnlar, kargo
dokiimanlarindaki terimler gibi denizcilikte siklikla kullanilan ve miirettebatin giin

icerisine duyacagi kelimelerden olugmaktadir.
Denizcilik Ingilizcesinde temel kavramlar ;

- Notik Ingilizce denilen denizlerin dili olarak adlandirilan, seyir ve navigasyonla ile
ilgili is ve islemlerde sik¢a kullanilan, gemi adamlar1 geleneksel dilini olusturan

terimler,

- Teknik Ingilizce olarak adlandirilan agirlikli olarak gemi makineleri miihendisligi,
elektrik miithendisligi, deniz teknolojisi miihendisligi ile ulasim teknolojileriyle ilgili
terimler,

- Elektronik, otomasyon, bilgisayar teknolojileri ile ilgili alt dallardan olusan denizde

haberlesme ve cihazlar ile ilgili terimler,
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- Denizcilikte, denizcilik orgiitleri tarafindan yayinlanan kodlar ve sozlesmeler ile
IMO'nun deniz giivenligi ve deniz kirliliginin 6nlenmesi gibi uluslaras1 metinleri de

kapsayan denizcilik hukuku terimleri

- Deniz tagimacilig1 ve lojistik sirketlerinde kullanilan deniz ticaret isletmeciligi ile

sik kullanilan terimler olarak siralanmaktadir (Pritchard, 2011).

3.2.4 SMCP (Standard Marine Communication Phrases)

Uluslararas1 sularda her iilkeden calisan vatandaslarin olmasi ortak bir kiiltiir
varligina engel olmaktaydi. Bu nedenle ortak bir kiiltiirel bag olusturmak ic¢in en

Onemli arag ortak bir iletisim kanali olarak dil olarak goriilmiistiir.

Denizdeki olusan kazalarin nedenlerinde iletisimin Onemini arastiran calismalar,
kazalarin iigte birinin gercekte Denizcilik Ingilizcesi'ne tam olarak hakim olmayisi
nedeniyle oldugunu ortaya koymustur. Arastirmalar, VTS (Gemi Trafik Hizmeti)
hizmeti saglanan deniz alanlarinda bile, iletisim ile ilgili faktorlerin, iginde insan
unsuru igeren kazalarin nerdeyse % 40'ma katkida bulunmakta oldugunu ortaya
koymus ve bu kazalarin c¢ogunun rutin haberlesmelerdeki telsiz iletisimindeki
basarisizliklardan kaynaklanmakta bunun yaninda bazilarinin ise yiiz yiize iletisim
eksikliklerinden kaynaklanmakta oldugunu gostermistir. SOLAS a tabi gemilerin %
86'sindan fazlasi, Denizcilik Ingilizcesi becerilerini gerekli seviyede kullanamiyan,
koken olarak farkli yerlerden gelen personelden olusmaktaydi. Ortak terminoloji
arayisinda olan IMO’nun 1977 senesinde kabul ettigi SMNV bulunmaktaydi.
Denizciler arasinda kullanilmak tizere gelistirilen SMNV yeterli ifadeleri icermesine
ragmen, teknoloji ve inovasyonla birlikte gelisen zamanin gerekleri i¢in denizcilikte
yetersiz kaliyordu. Bu nedenle 1985 senesinde bir degisiklige gidilse de 2000 sonras1
icin yeni bir ifade standardi olusturmak zaruri hale gelmisti. Biitiin bunlarin sonucu
olarak IMO, Denizcilik Ingilizcesi ile ilgili iletisim sorunlarini en aza indirmek igin
2001 yilinda SMCP'yi kabul etmis ve STCW95 (Denizciler i¢in Egitim, Sertifika ve
Gozetleme Standartlar1) aracilifiyla, beyaz listedeki tiim denizcilik egitim
kurumlarinda zabitan egitiminin zorunlu bir pargasi haline getirmistir. Bu
degisiklikle beraber SMCP denizlerin ortak yeni dili olmustur. Standard Maritime
Communication Phrases’in kisaltmasi olan SMCP, Tiirk¢ede Standart Denizcilik
Iletisim Ifadeleri olarak yer almaktadir. Kasim 2001 senesinde IMO’nun 22.
Toplantis1 karar1 ile kabul edilen SMCP, denizcilikte standartlasmis bir dili
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benimsemek, bunu yaparken giivenlik basta olmak iizere bircok detayr da goz
oniinde bulundurmak amacli benimsenen bir dil standardimi ifade etmektedir.

(Claudia ve Alexandru-Florin, 2013).

SMCP’de amaclanan;
- Denizlerde seyir halinde ve limanlardaki dili standartlastirmak,
- Gemi ve navigasyon emniyetini en st diizeye tagimak,
- Denizcilik egitim kurumlarinda ortak bir egitim dili sunmaktir.

SMCP temelde iki boliime ayrilmaktadir: Bunlar dis iletisim ifadeleri ve gemi igi
iletigim ifadeleri dir. Boliim A, dis iletisimde gegerli olan ve STCW sdzlesmesinde
kullanilmas1 ve anlasilmasi istenen SMNV(Standart Deniz Seyir So6zIiigii)' nin
degistirilmesi olarak kabul edilebilecek ifadeleri kapsar. Bu boliim, Pilot koprii
tistindeyken oldugu gibi gemi i¢i haberlesmelerde kullanilmak {izere, geminin sevk
ve idaresi ile seyir giivenligi ile ilgili konular1 daha gelistirmek tiizere temel ifadelerle
zenginlestirilmis, revize edilmistir. Boliim B ise, Boliim A'ya ek olarak, Denizcilik
Ingilizcesi egitimi icin de faydali sayilabilecek giivenlikle ilgili diger standart

ifadelere yer vermektedir.

SMCP’de yer alan ifadelerin en 6nemli 6zelligi, bilhassa denizcilikte sik kullanilan
kolay kelimelerden olusmasidir. Nitekim bu kelimeler acil durumlar, can giivenligi,
seyir esnasinda yasanilabilecek aksakliklarda da kullanilacag: icin ortak bir dilin
iriinli  olmalidir. Teknik becerisi yiiksek, terim anlamli ve anlasilmasi gii¢
kelimelerden daima kagiilmistir. SMCP’de yer alan ifadelerin dilsel agidan ortak

Ozellikleri su sekilde siralanabilir:
- Es anlaml olmayan, tek anlaml1 sozciiklerden olusmasi
- Anlagilmasi gii¢ kelimelerden kaginilarak olusturulmasi

- “Evet”/ “hayir” gibi kisa yanith climle kaliplarinin ¢okca yer almasina

elverisli olmasi

- Olgularda ve gerceklesen hadiselerde kullanilacak ortak kaliplar1 iceren

ifadeler barindirmasi

- Degismez, ayni, basmakalip ifadelerin ¢okca kullanilmasi seklindedir.
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SMCP genel Ingilizce’nin ¢ok daha basit hali ile hazirlanmistir. Genel Ingilizcede
yer alan terimler, gramer, sozciik ve deyimsel bilesenleri, climlelerin anlasilir,
anlasilir ve kolay olmasi i¢in basitlestirilmistir. Bu yoniiyle 6grenilmesi ¢ok daha

kolay olarak denizlerde kullanilan Ingilizceye katki saglamaktadir (IMO, 2001).

3.2.5 STCW’de denizcilik ingilizcesi egitiminin yeri

Denizcilik egitiminde ortak dilin 6gretilmesinin bir¢ok sebebi bulunmaktadir. Bu
sebeplerin basinda da gemi ve seyir giivenligini saglamak ve anlagsma becerisine

sahip personelin olusturdugu ortak bir saglikli calisma diizeni gelmektedir.

Denizcilikte iletisimin saglikli sekilde yiiriitiilmesi hem gemi hem de kiy1 emniyeti
acisindan olduk¢a 6nemlidir. Bu nedenle denizcilik egitiminde ortak dil olan
Ingilizce iizerine ortak bir kanaat getirilmis ve &grenilmesi sart kosulmustur.
IMO’nun bu sart1, cesitli yillarda yayinlanan sézlesme ve iceriklerde de yer almistir.
1978 yilinda katilimcilarin arasinda 73 {ilkenin bulundugu ve Londra’da diizenlenen
toplantida kabul edilen STCW’de bu sozlesmelerden biridir. Tiirkcede “Gemi
Adamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlari” olarak ifade
edilebilecek olan bu sdzlesmede sozlesmeye taraf olan iilkeler gemi adamlarinin
gorevlerine uygun sekilde hareket etmeleri adina gerekli olan tiim ortak standartlari

kabul etmis sayilirlar.

Denizcilik Ingilizcesiyle ilgili olarak, STCW sdzlesmesinde ortaya konan
gereksinimler aslinda ilk bakista gozlenenden daha ayrintilidir. STCW so6zlesmesinde
Denizcilik Ingilizcesi giiverte ve makine zabitleri icin elde edilmesi gereken bilgi ve
yetkinlik ile ilgili asgari standartlarin belirlendigi kisimda belirtilmektedir. Bununla
birlikte, STCW sdzlesmesinde denizcilik Ingilizcesi’nin 6grenimini zorunlu kilan

cokga kural, yonetmelik, hiikiim vb. vardir. (Cole vd., 2008).

21 Haziran 2010'da 1978 tarihli Denizciler i¢in Egitim, Sertifikalandirma ve
Gozetleme Standartlar1 Uluslararas1 Sozlesmesinin (STCW) revizyonu, Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii (IMO) igindeki konferanslar, atdlye calismalari ve diinya
capindaki diger ¢esitli platformlarda dort yildan fazla siiren yogun ve tartigmalarin
ardindan, Manila’da toplanan konferansla tamamlanmis ve ¢ok sayida degisiklige
onay verilmistir. STCW 1978’de yapilan degisiklikler "Manila Degisiklikleri" olarak
adlandirilmig, 01 Temmuz 2011 tarihinde tamamlanmis ve IMO onay prosediiriinden

gecerek 01 Ocak 2012 tarihinde ylriirliige girmistir. Yeni belgede, denizcilik
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Ingilizcesinde dogrudan yeterliligi ifade eden veya ima eden bir dizi degisiklik veya
gereklilik yapmustir. Giliverte ve makine personelinin saglamasi gereken asgari
standartlar  belirtilirken etkili iletisimin  saglanmas1  gerekliligi, Manila
degisiklikleriyle birlikte daha g¢ekici hale gelmistir. Yani denizcilik diinyasindaki
egitim standartlarin1 belirleyen so6zlesmede 1978 deki baslangigtan itibaren 1995 ve
son olarak 2010 degisiklikleri olmak {iizere gerceklestirilen 3 temel degisikliklerin

her birinde denizcilik Ingilizcesinin 6nemi artmistir (Trenkner vd., 2012).

STCW de gemi adamlarin sahip olmasi gereken yeterlilikler boliim A da 4 farkli bag
altik altinda tablolar halinde belirtilmistir. Tablolardaki basliklar; 1. Siitun aship
olunmasi gereken yetkinligi, 2. Siitun olmas1 gereken bilgi ve kavrama seviyesini,3.
Siitun yeterliligin ne sekilde gosterilecegini, 4. Siitun ise yetkinligin neye gore
degerlendirilecegini gostermektedir. 2010 yilinda yapilan degisiklerle beraber
STCW de gemi adamlarinin sahip olmasi gereken yeterliliklerin belirtildigi
kisimlarda denizcilik Ingilizcesini ilgilendiren ve etkili iletisimin saglanmasr ile ilgili
gereksinimler Trenkner ve Cole (2012) tarafindan “The STCW Manila Amendments
and their Impact on Maritime English” adli ¢calismada incelenmistir. STCW de asgari
sahip olunmas1 gereken asgari bilgi ve becerilerin yer aldigi boliimler 4 siitun
altindan gosterilmektedir. Bunlardan 1. Siitun sahip olunmasi gereken yeterliligi, 2.
Siitun gerekli bilgi ve becerileri, 3. Siitun bu yeterliligin gerektirdigi uygulama
alanlarini, 4. Siitun ise bu yeterliligin degerlendirilmesini kapsamaktadir. Bunlardan
tilkemiz denizcilik liseleriden mezun olanlarin alabilecegi smirli vrdiya zabiti,
vardiya zabiti, sinirli makine zabiti ve makine zabiti ehliyetlerinin gerektirdigi

Ingilizce becerileri asagida gosterilmistir.

500 Gros Ton iizeri Gemilerde Gorev Yapan Vardiya Zabitlerinin Asgari Sahip

Olmas1 Gerekenler;
e Yeterlilik: Emniyetli seyir vardiyasi tutabilme

Gerekli bilgi ve beceriler: Kopriiiistii kaynak yonetimini dogru sekilde uygulayabilir.
e Yeterlilik: Etkili iletisim kurma

Gerekli bilgi ve beceriler: IMO Standart Deniz Iletisim ifadelerini kullamir, diger
gemiler, sahil istasyonlar1 ve VTS merkezleri ile iletisim kurmak igin Ingilizce'yi

yazili ve sozlii olarak kullanabilir.

Degerlendirme Kriteri: Iletisimin agik ve anlasilir olmasi gerekir.
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e Yeterlilik: Yiikleme ve bosaltma operasyonlarini takip etme ve seyirde

ylikiin emniyetini saglama
Gerekli bilgi ve beceriler: Yiikleme ve bosaltma sirasinda etkili iletisim kurup
iletisimi siirdiirebilir.
e Yeterlilik: Ambarlardaki, ambar kapaklarindaki ve balast tanklarindaki

kusurlar1 ve hasarlar1 inceleme ve raporlama

Gerekli bilgi ve beceriler: Kusurlarin ve hasarlarin giivenilir bir sekilde tespit

edilmesinin nasil saglanacagini aciklayabilir.
e Yeterlilik: Vardiya tutma

Gerekli bilgi ve beceriler: Gemi Raporlama Sistemlerinin Genel Prensiplerine ve

VTS prosediirlerine uygun olarak raporlayabilir.

e Yeterlilik: Ekip ¢alismalar1 ve liderlik yeterliliklerinin uygulanmasi, etkili

kaynak yonetiminin uygulama bilgisi ve becerisi
Gerekli bilgi ve beceriler: Gemide ve karada etkili iletisim becerisine sahip olur.
Degerlendirme Kriteri: Iletisim agik ve net bir sekilde verilip alinmasi gerekir.
e Yeterlilik: Arama kurtarma operasyonlarini koordine etme

Degerlendirme Kriteri: Telsiz iletisimi  kurabilmesi, arama ve kurtarma
operasyonunun tiim asamalarinda dogru iletisim prosediirlerini takip edebilmesi

gerekir.

750 kW Den Biiyiikk Makine Giiciine Sahip Gemilerde Calisan Makine Zabitleri i¢in
Gerekli Asgari Yeterlilikler;

e Yeterlilik: Emniyetli makine vardiyasi tutma

Gerekli bilgi ve beceriler: Etkili iletisim kurabilir ve makine kaynak yonetimini

dogru yapabilir.
Degerlendirme Kriteri: Iletisimin agik ve net olmasi gerekir.
e Yeterlilik: Liderlik ve ekip ¢alismasi becerilerini uygulama

Degerlendirme Kriteri: iletisimin agik ve net olmas: gerekir.
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3.3 Denizcilik Ingilizcesi Uygulamalar

Denizcilik Ingilizcesinin tiim diinyada IMO tarafindan kabul gériilmesinin ardindan
dgrenilmesi siirecinde bir¢ok yeni uygulama da olusturulmaya baslanmustir. Ozellikle
gemi adami olarak gemide ¢aligmak icin yeterlilik alinmasi kosulu olmasi, denizcilik
Ingilizcesini zorunlu kilmakta, uygulama alanmi da genisletmektedir. Bu béliimde

denizcilik uygulama alanlar1 ve uygulama sekillerine dair kisaca bilgi verilmistir.

3.3.1 Seyir ve denizde haberlesme

Geminin emniyetli bir sekilde sevk ve idare edilmesinde etkili iletisimin saglanmasi
biiylik 6nem arz etmektedir. Acil durum haberlesmeleri GMDSS siteminde yer alan
prosediirlere gore gerceklestirilmektedir. Bu prosediirlerin yerine getirilmesi SMCP
ye hakim olunmasi zorunlulugunu dogurmaktadir. Ayrica koprii istii seyir
cihazlarmin verimli kullanilabilmesi i¢in belli bagli Denizcilik terimlerinin
Ingilizcesine ve ayni sekilde cihazlarin kullanma kilavuzlarini okumak, anlamak igin
de mesleki terimlerin yaninda belli bir Ingilizce seviyesine sahip olunmasi

gerekmektedir. Kisaca 6zetlersek;

. Gemi bakim tutum ve onarmmu ile ilgili ingilizce terimler

. Deniz haritalari ile ilgili ingilizce terimler

. Meteoroloji ile ilgili Ingilizce terimler

. Denizde haberlesme ile ilgili teknik terimler

. Standart denizcilik haberlesmesi ile ilgili Ingilizce terimler (SMCP)

. Acil durum haberlesmesi ile ilgili Ingilizce terimler

. Deniz kazalar ile ilgili ingilizce terimler in 6grenilmesi denizde emniyetin

saglanmasi, dogru haberlesmenin tesis dilmesi, gemi manevralarin diizgiin sekilde

yonetilmesi ve geminin seyre hazir bulundurulmasi i¢in zaruridir (MEB, 2019).

3.3.2 Deniz hukuku

Uluslararas1 hukukun bir alt dali olan deniz hukuku, deniz ve okyanus sularinin
kullanim1 c¢ercevesinde ortaya ¢ikan anlagmazliklarin ¢oziimii ile ilgilenen ve

denizcilikteki hukuki ¢erceveyi belirleyen kurallar biitiiniidiir. Denizcilik hukukunda
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denizlerin ticari, ulasim veya ekonomik olarak kullanimina iligkin kanunlar

belirlenmistir.

Deniz hukukun uluslarasi olma 6zelliginden dolay1 deniz hukukunun temel ilkeleri,
deniz is yasasi, deniz sigorta gerekleri, kisilerin mal ve can emniyetine yonelik ulusal
ve uluslararas1 diizeyde sdzlesmelerle ilgili Ingilizce terimler biitiin gemiadamlarin
ve denizcilik sirketleri calisanlarini ilgilendirdigi ve bilinmesi gerektigi i¢in
denizcilik meslek liseleri ile iiniveristelerde verilen denizcilik Ingilizcesi

egitimlerinin iceriginde yer almaktadir.

3.3.3 Deniz isletmeciligi

Deniz isletmeciligi, denizde yapilan ekonomik faaliyetlerde gemilerin kara ile
organize sekilde isletilmesini, gemilerin denize elverisliligini saglamak adina mal
veya hizmet satin alim siirecini yoneten, gemilere lojistik destek saglayan, gemiye
tipine ve ticari amacina uygun yiik bulan, gerekli ticari anlagmalar1 yapan kisacasi
deniz tasimaciliginin kara ayaginda yapilan biitiin is ve islemlerle ilgili faaliyetlerin
hepsini kapsar. Bugiin tiniversitelerde de okutulan deniz isletmeciligi programi, deniz
ile kara baglantisinin koordine edilmesi, is sahasinin denetimi ve ydnetimi iizerine

kurulmustur.

Kiiresellesen diinyamizda denizcilik alaninda yapilan tasimacilik faaliyetlerinin her
basamaginin isletmelerle esgilidiimlii yapildigr ve denizcilik faaliyetlerinin dogasi
geregi uluslararast oldugu disliniildiigiinde sirketlerin kara ayaginda calisan
personelinin Ingilizce ve Denizcilik Ingilizcesine hakim olmasi gerekmektedir.
Isletmelerde deniz teknik isletmeciligi, denizcilik kayit evraklar1 (Jurnaller, k&prii
iistli yayinlari, kitaplar), denizcilik yazigsmalari (Ticari evraklar, B/L ve yiik ile ilgili
evraklar, liman ve kontrollerle yazigsmalar), borda evraklari, liman evraklar, yiik
evraklari, klas denetimleri ve sirket denetimleri ile ilgili Ingilizce terimler sikca

kullanilmaktadir (MEB, 2019).

3.3.4 Liman ve gemi operasyonlari

Limanlarda yiikleme ve bosaltma operasyonlari sirasinda yiik elleclenmesiyle ilgili is
ve islemlere ilavaten yasal islemler de es zamanli olarak gergeklesir. Limanlarda
ylkleyen, tasiyan, tasitan sigorta sirketleri ve liman otoriteleri arasinda siirekli bir

insanla iliski iginde olma durumu vardir. Bu siire¢lerde limanlar iilke ekonomilerine
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cok biiyiik katma degerler saglamaktadirlar. Limanlarin kendine ait hizmet tiirleri ve
operasyonel siiregleri vardir. Tiim islemlerin dogrudan birbiriyle baglantili olmasi
sebebiyle sadece bir liman personeli bile isini geciktirse tiim organizasyon
yavaslamaktadir. Limanlar1 etkin ve verimli kilmanmn en gerekli dinamigi insan
yonelik kaynaklar olmaktadir. Insan akli, insanlar1 diger tiirlerden ayiran en énemli
farktir. Akil, egitim ile gelisen ve giiclenen bir olgudur. Bu nedenle liman
personelinin limanlarin gelisimi i¢in iyi bir egitim almas1 gerekmektedir (Koseoglu

vd, 2015).

Uluslararasi deniz ticaretinin aksaksiz bir sekilde gerceklesmesi, limanlarda is ve
islemlerin sorunsuz yiiriitiilmesi ve operasyonel siireglerin verimli sekilde
yonetilmesi i¢in farkli uluslardan gemi adamlari, liman c¢alisanlar1 ve tamamen
kiiresel bir amaca hizmet eden diger hizmet kollarmin ayni payda etrafinda
birlesmesi ancak ortak bir dil ve o ise ait ortak bir terminolojiye sahip olma ile

gerceklesebilir.

3.4 Diinyada Denizcilik Ingilizcesi Egitimi ile Tlgili Gelismeler

Denizler ve deniz kiyilari; sunduklart ulagim, besin ve dogal kaynak olanaklari
sayesinde tarih boyunca insanlid1 ¢eken onemli noktalar haline gelmistir. Insanlik
tarithine bakildiginda da bu olanaklar sayesinde deniz kenarlarma yerlesen
medeniyetlerin diger medeniyetlere kiyasla daha iist diizey gelisimler gosterdikleri
goriilmektedir. Diinyanin yaklasik %71 nin denizlerle kapli oldugu diisliniildiigiinde,
denizlerin medeniyetlerin ve iilkelerin tarihlerindeki 6neminin yadsinamaz diizeyde
oldugu gozler oniine serilmektedir. Bu duruma paralel olarak iilkelerin denizlerle
olan iligkisi sayilar iizerinden incelendiginde diinyadaki niifusunun %751 civarinda
bir kesimin denize yakin bolgelerde yasadigi, iilkelerin yiik tasimaciliginin %85’ini
ve petrol tagimaciliginin %90’n1 deniz yoluyla gergeklestirdikleri goriilmektedir
(Cetin, 2009). Ote yandan, denizcilik alaninda gelismis olan Bati Avrupa Ulkeleri,
Amerika ve Uzak Dogu iilkelerinde yonergeye ve IMO tarafindan belirlenen
standartlara uyum gosterme c¢abalarinin diger iilkelere oranla daha fazla oldugu ve bu
yolda daha ¢ok yol kat ettikleri de goz ardi edilmemelidir. Bunun yan1 sira diinya
geneline bakildiginda hemen hemen her iilkede denizcilik alaninda egitim verildigi
goriilmekte ve egitim kurumlarinin genel olarak tniversitelerin altinda bulunan

“denizcilik fakiilteleri / denizcilik boliimleri”, “denizcilik meslek tiiksek okullar1” ve
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“denizcilik meslek liseleri”, “STCW kurslar1 vermekle yetkilendirilmis 6zel egitim

kuruluslar1 ve firmalar”dan olustugu goriilmektedir (Cetin, 2009).

Glinlimiiz diinyasinda denizcilik meslegi ve ona bagli is kollar1 emegin ve insan
giiciiniin en fazla globallestigi mesleklerden biridir. Sekil 3.1 de gemilerde ¢alisan
personelin kag¢ farkli milletten olustugu Kahveci ve arkadaslar1 (2002) tarafindan

gosterilmistir.

S+Farklh Millet;
10,60%

4 Farkh
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Sekil 3.1: Diinya ticaret filosu karma personel kullanan gemilerin yiizdeleri
Kiiresel bir meslek olmast denizciligi ayni zamanda rekabete de agik hale
getirmektedir. Ozellikle son yillarda yasanan ekonomik krizlerle beraber artik
gelismis iilkeler de gemi adam istihdaminda yer almaktadir. Diinyadaki bazi iilkeler
ise gemi adami arzinda basi ¢ekmektedirler. En son hazirlanan BIMCO/ISF Man
Power raporu (2015) e gore en ¢cok gemi adami arzi sunan iilkeler sekil 3.2 de

gosterilmistir (Muslu, 2018).

Tim Gemi Adamlari |Zabitan Sinifi |Tayfa Sinifi
Cin Cin Filipinler
Filipinler Filipinler Cin
Endonezya Hindistan Endonezya
Rusya Endonezya [Rusya
Ukrayna Rusya Ukrayna

Sekil 3.2: Gemi adami arz eden ilk bes lilke

Sekilde goriildigli gibi Tirk gemi adamlar iilkemizin sahip oldugu potansiyele
ragmen ilk 5 sira iginde bulunmamaktadir. Bu durum bize kiiresel ihtiyaclara
nitelikte gemi adami yetistiremedigimiz sonucunu ortaya koymaktadir. Dil
yeterliligindeki ve mesleki bilgideki eksiklikler kiiresel piyasaya gemi adami arzinda

bizi zorlayan en 6nemli etkenlerdir. (Muslu, 2018).



3.4.1 Denizcilik egitiminde oncii iilkelerdeki durum

Caligmamizin bu boliimiinde denizcilik egitiminde 6ncli durumdaki {ilkelerin egitimi

sistemleri hakkinda kisaca bilgi verilmistir.

Denizcilik egitimi alaninda 6nde gelen iilkelerden biri olan Ingiltere’de denizcilik
egitimi genel olarak lise yillarinin sonunda baslamaktadir. 5-16 yaslar1 arasinda
alinan zorunlu egitimin ardindan 6grenciler daha iist diizey bir egitime devam edip
etmeme karar1 vermektedirler. Bunun i¢in lisenin son iki yilinda ytliksekdgrenime
gecis icin yapilan sinavlara hazirlanmaktadirlar. Bununla birlikte, 6grenciler
isterlerse mesleki egitime yoOnelebilmektedirler. Bu durumda “Further Education
College” olarak adlandirilan kurumlara ydnelerek bu kurumlardan “Vocational
Certificate of Education” adi1 verilen ciraklik ve meslek egitimlerini veya “The
Business and Technical Education Council” adi verilen kurumlardan meslek

egitimlerini almaktadirlar (The London Nautical School, 2020).

Ingiltere denizcilik egitiminde adaylarin yetistirilmesi genel olarak gemi sahiplerinin
sorumlulugu olarak goriilmistiir. Gilinlimiizde, bu durum degiserek yukarida
belirtilen egitim basamaklar1 ¢ergevesinde denizcilik meslek egitimi ¢esitli aktorler
tarafindan verilmekte olsa da gemi sahiplerinin halen 6nemli bir yeri oldugu gercegi
g6z ard1 edilmemelidir. Bununla birlikte 1990 yilinda devlet, “Support for Maritime
Training” semast ve “Maritime Coastguard Agency” egitim ve lisanslama
standartlar1 ¢ercevesinde denizcilik egitiminde aktif rol almaya baslamigtir. Bunun
sonucunda ‘“Maritime Education and Training (MET)” kuruluslart denizcilik
egitiminin tasarlanmasi1 ve ylriitiilmesinde birincil konuma gelmis, ancak gemi
sahiplerinin kendi egitim ve ise alim prensiplerini korumalarinda o6zgiirliik
saglanmaya devam edilmistir. Giiniimiizde Ingiltere’deki denizcilik meslek egitimi
en bagtan vardiya zabiti seviyesine kadar dort sene siirmektedir. Bu siire 5-7 arasi
egitim asamasina ayrilmis olup ilk 16 ay normal egitimden sonraki 22 ay ise deniz-
temelli egitimden olugmaktadir. Bu egitimin bitiminde adaylarin yakin yol vardiya
zabiti olarak gorevlerini yerine getirebilmek icin gerekli teorik bilgiye ve giiverte
islemleri i¢in uygulamali becerilerine sahip olmalar1 beklenmektedir. Ardindan uzak
yol vyeterlilige wulasmak isteyen gemi adamlarinin izleyebilecegi 1iic yol
bulunmaktadir. Bunlar deniz ¢aligmalarinda “Higher National Diploma (HND)”
egitimi, denizcilik c¢aligmalarinda “Foundation Degree” egitimi, ve denizcilik

calismalarinda ““ Bachelor of Science (B.Sc)” lisans egitimidir. HND ve B.Sc egitimi
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alan adaylar, {liniversite tarzi egitimden gectiklerinden, bu adaylarin gerekli giiverte
tatbikat becerilerine sahip olabilmeleri i¢in ayn1 zamanda ‘“National Vocational
Qualification (NVQ)” standartlarina uygun pratik beceri agirlikli egitimler de
verilmektedir. NVQ egitimi belirli uygulamali gorevlerin tamamlanmasi sonucu
portfoy olusturmaya dayali bir egitimdir. Tiim bu siirecte liniversite temelli egitim
MET akademisyenleri ve egitmenleri tarafindan siirdiiriiliirken, NVQ egitimi sponsor

olan firmalar ve kidemli zabitler tarafindan yiiriitilmektedir (Gekara, 2009).

Filipinler BIMCO/ISF in 2015 yilinda yaymladigr “Man Power” adli raporunda
diinyada en ¢ok gemi adami arzinda bulunan iilkeler arasinda 2. Sirada
bulunmaktadir. Tayfa sinifi gemi adami saglayan {ilkeler arasinda ise 1. Siradadir.
Filipinler’in egitim sisteminin genel yapisina bakildiginda K to 12 denilen ana
okulundan lise son simifa kadar verilen egitim ifade edilmektedir. Ulkemize
uyarladigimizda Kindergarten ana okulunu, Grade 1-6 ve Junior high school
ilk6gretimi, senior high school ise lise kismina denk gelmektedir. Denizcilik egitimi
Teknik-Mesleki-Gegim (TVL) Maritime adi altinda 11. ve 12. Sinifta STCW A-11/4
de belirtilen egitim gereksinimlerine uygun olarak verilmektedir. Sekil 3.3 de

Fikipinlerdeki egitim sisteminin genel yapis1 gosterilmistir (URL 1).
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GRADE 1-6

Junior High School

GRADE 7-10
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Sekil 3.3: Filipinlerde egitim sistemi

Ingilizce Filipinler’de son 30 yildir iilkenin 2. Resmi dili konumundadir Filipinler'de

Ingilizce egitimi, ilkokulun ilk yilinda baslar ve Ingilizce, ilkdgretim okullarinda ve
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ortaokullarda matematik ve fen ile ilgili konularda ve ortadgretim kurumlarindaki
tiim konularda dgretim araci olarak kullanilmaktadir. Filipinler, Ingilizce konusan
niifus bakimindan Singapur'dan sonra (% 50) Asya'nin 6nde gelen 2.iilkesidir (% 48).
Bu durum gemi adami arzi konusunda Filipinliler’e biiyiik avantajlar saglamaktadir.

(Nakahara, 2006; Bolton, 2008 ).

Cin’e baktigimizda ise tim gemi adami arzinda diinyada 1. sirada olduklar
goriilmektedir. Bu sayinin fazla olmasinda kuskusuz ki niifusunun 6nemi goéz ardi
edilemeyecegi gibi son yillarda Cin’deki denizcilik egitiminde de cesitli
iyilestirmeler yapilarak ihtiya¢ duyulan kalifiye eleman ihtiyact saglanmaya
calisilmasi da 6nemli bir etkendir. Yeni sistem igerisinde Cin’deki denizcilik egitimi
tic farkl sekilde gerceklestirilebilmektedir. Bunlardan ilki gemi adamlarinin egitimi
lizerine yogunlasan tipik MET egitimidir. Bu egitimde kendi igerisinde {i¢ farkli
sekilde gerceklestirilmektedir. Yiiksek MET egitimi, 4 yillik lisans egitiminden
olusmaktadir. Bu egitim icerisinde adaylarin temel denizcilik teorisini edinmeleri ve
matematik, bilgisayar ve denizcilik Ingilizcesi gibi temel dersler araciligiyla
denizcilik alaninda uzmanlasmak i¢in ihtiya¢ duyduklar1 temel becerileri edinmeleri
amaclanmaktadir. Ayrica, STCW kriterlerine uyumluluklarinin saglanmasina yonelik
dersler de almaktadirlar. Tiim bu siireclerde derslerin verilmesi ve sinavlardan
okullar sorumlu iken, egitimin STCW acisindan degerlendirilmesi ve
akreditasyonundan “China Maritime Safety Administration (MSA)” sorumludur.
Adaylar, bu egitimlerle beraber okul ve MSA tarafindan ortak verilen bir aylik
giliverte egitimlerini tamamladiktan sonra “Gemi Zabiti Yeterlilik Sertifikas1 (Ship
Officer’s Certificates of Competency)” sinavlarina girmektedirler. Bu smavi gegen
adaylar gemide elde edecekleri 12 aylik deneyimin ardindan bu sertifikay1 elde etmis
olmaktadirlar 2014 yilinda Cin’de bu egitimi saglayan toplam 15 yiiksekogrenim
kurumu bulunmaktadir (Dong, 2014). Bir diiger egitim tiirii olan Ust Mesleki MET
(Senior Vocational MET) egitiminde ise ana amag gemilere zabit yetistirmektir. 3 yil
stiren bu egitim kapsaminda lisans egitiminde oldugu kadar teorik bilgiye yer
verilmeden, gemi yonetimi ve STCW standartlar1 egitimine yogunlasilmaktadir.
Bunun haricindeki tiim siiregler lisans egitimindeki ile ayn1 olup adaylarin STCW
egitimlerinin degerlendirilmesi ve onaylanmasindan yine MSA sorumludur.
Adaylarin yine sonra “Gemi Zabiti Yeterlilik Sertifikas1 (Ship Officer’s Certificates

of Competency)” sertifikasina sahip olabilmeleri i¢in sinavdan sonra 12 aylik gemi
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deneyimine sahip olmalar1 gerekmektedir. Daha alt seviyedeki MET (Junior
Vocational MET) egitiminde ise gemideki temel operasyonel siireglerin dgretilmesi
ve gemi idaresi i¢in temel olan diimen tutma gibi becerilerin egitimine
odaklanilmaktadir. Adaylarin bu egitime tabii olabilmeleri icin STCW standartlarina
uygun fiziksel kosullar1 saglamalar1 ve 9 yillik zorunlu egitimi tamamlamis olmalari
gerekmektedir. Ardindan aldiklar1 MET egitimi 3 yil siirmekte olup, gemide
personelin sorumlu oldugu islerin detaylar1 olarak dgretilmesi ve STCW standartlari
egitiminin verilmesi iizerine yogunlagilmaktadir (Dong, 2014). Adaylar bu egitimi
tamamlamalarinin  ardindan “Yeterlilik  Sertifikast1 (Rating’s Certificate of
Competency)” smavina girerek 6 aylik gemi deneyimi sonucunda sertifika almaya
hak kazanmaktadirlar (Ministry of Transport, P.R. China, 2012).

Cin’deki ikinci tip denizcilik egitimi denizcilik hizmetleri egitimidir. Bu egitim,
denizcilik finansi, brokerlik, deniz hukuku gibi destekleyici alanlar i¢in yeteneklerin
yetistirilmesi lizerine odaklanmaktadir. Benzer alanlarda oldugu gibi bu egitim
tiriinde de lisans egitim uygulanmakta ve genellikle B.Sc derecesiyle mezun
olunmaktadir. Egitimin ilk yil1 temel bilgilerin verilmesinden olusurken, programina
gore, kalan 2 veya 3 yil alana yonelik uzmanlik derslerinin verilmesi ile
gerceklestirilmektedir. Egitimin sonunda ise adaylardan alanlarina yonelik tez
sunmalar1 beklenmektedir. Uglincii tip denizcilik egitimi ise deniz arkeolojisi,
denizcilik sporlar1 ve hidrografik arastirma gibi daha nadir goriilen alanlarla ilgili
verilen egitim seklidir. Bu alanlar heniiz diger denizcilik egitimleri kadar gelismis

olmasa da Cin’de birkag tiniversite ve kolejde bulunmaktadir (Dong, 2014).

Denizcilik Ingilizcesi konusunda ise Cin, Filipinler ve Hindistan gibi koloni
gecmisinin olmayisi sebebiyle daha sanssizdir. Cin'de verilen Denizcilik Ingilizcesi
egitimi 1ile ilgili problemler incelendiginde uzun yillar boyunca konugmaya dayali ve
amaca yonelik olmaktan uzak olarak verilmesi, ezbere ve bilgiye dayali egitim ile
coktan se¢meli sinav tarzi benimsenmesi, siniflarin kalabalik olmasi nedeniyle
egitimin Ogretmen merkezli olmasi ve bu sebeple, aktif egitim metotlarinin
uygulanamamasi1 olarak goriilmektedir. Deniz tecriibesine sahip yeterli egitimci
olmamasi da egitimin kalitesini diisiiren ve Cinli gemi adamlarinin Denizcilik
Ingilizcesi konusunda diger {ilkelerin gerisinde kalmasma neden olmustur (Li ve

Pyne, 2013; Zhang vd., 2008; Fan vd., 2015).
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3.4.2 Denizcilik ingilizcesi egitimi ile ilgili yapilan calismalar

Denizcilik Ingilizcesinin gerekliligi, denizcilik egitimi veren okullarm da kendi
icerisinde alana o6zel Ingilizce egitimi vermeleri gerekliligini ortaya koymustur
(Popescu ve Varsami, 2010). Bu nedenle giiniimiizde ulusal ve uluslararasi pek ¢ok
denizcilik okulunda Ingilizce dersleri verilmekte ve Ogrencilerden mezuniyet
oncesinde Ingilizce yeterliliklerini belge ile gdstermeleri beklenmektedir. IMO nun
1995 yilinda Ingilizceyi resmi dil olarak belirlenmesi ile denizcilik Ingilizcesinin
Ogretiminde standartlasmaya gidilmesi adina adimlar atilmaya baglanmistir
(Karastateva, 2011). Giiniimiizde SMCP olarak adlandirilan denizcilik terimlerinin
gemide gorev alan gemi adamlari tarafindan bilinmesi zorunluluk haline getirilmistir
(Altuntas, 2016). Bu durum okullarin egitim miifredatlarinda da IMO standartlarina
uymalarin1 gerektirmistir (Karastateva, 2011). Bu okullara 6rneklerden biri Hong
Kong Politeknik Universite’sidir. Bu {iniversite Hong Kong’da giiverte zabiti
adaylarinin yetistirilmesi lizerine egitim veren l¢ilincli derece kurumlardan biridir.
Lojistik ve Denizcilik Calismalar1 Boliimiinii 2003 yilinda Isletme Fakiiltesi ile
birlestirilmis ve 2005 yilinda miifredat1 yenilenerek mezuniyette adaylara “Is Idaresi
Lisanst (Bachelor of Business Administration)” derecesi vermeye baglamigtir. Bu
egitimi bitirerek mezun olan adaylarin genel konusma ve is ile ilgili sunumlarinda
efektif olarak kullanabilecekleri sézel Ingilizce becerisine ve is iletisiminde efektif
olarak kullanabilecekleri yazili Ingilizce becerisine sahip olmalar1 beklenmektedir.
Bunun igin adaylarin mezuniyet oncesi “Mezun Ogrenciler Dil Yeterlilik
Degerlendirmesini  (Graduating Students Language Proficency Assessment
(GSLPA))” tamamlamalar1 zorunludur. Ayrica, 6grencilerden zorunlu olmamakla
beraber kredisi olmayan “Ingilizce Dil Gelistirme Programlarini (English Language
Enhancement Programmes (LEPs))” tamamlamalari beklenmektedir. Ancak,
Ogrencilerin bu programi tamamlamamalar1 yetkinlik ve mezuniyet durumlarin

etkilememektedir (Ng ve Yip, 2009).

Denizcilik okullarinda verilen Ingilizce egitimine yonelik bir diger 6rnek ise Varna
Teknik Universitesindendir. Denizcilik alaninda Gemi Yapmmui ve Denizcilik
Miihendisligi iizerine egitim veren ve MET alaninda énemli okullardan biri olarak
goriilen Varna Teknik Universitesi, Ingilizce egitiminde STCW yonergesinde
belirtilen standartlara ve IMO standartlarina uygun egitim vermeye c¢alismaktadir.

Ogrencilerden egitimleri boyunca, genel ve teknik denizcilik Ingilizcesini; operasyon
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ve bakim kilavuzlarim1 kullanabilmede, miihendislik ve makine ile ilgili alanlarda
etkin rol alabilmede gereken sekilde sozel ve yazili olarak kullanabilmeleri
beklenmektedir. Bunun i¢in Denizcilik Mithendisligi okuyan 6grenciler ilk 5 okul
donemi boyunca haftada 2 saat ve toplamda 150 saat olacak sekilde genel ingilizce
egitimi almaktadirlar. Bununla birlikte 4 donem boyunca da haftada 4 saat ve
toplamda 240 saat olacak sekilde Denizcilik Ingilizcesi egitimi almaktadirlar. Gemi
Yapimi okuyan 6grenciler ise egitimleri boyunca toplamda 240 saat olacak sekilde
genel Ingilizce ve Denizcilik Ingilizcesi egitimini almaktadirlar. Tki béliim igin de
Denizcilik Ingilizcesi, Matematik ve Yabanci Diller Béliimiine baglh Dil Boliimii
hocalar1 tarafindan verilmektedir. Gemi Yapimi 6grencileri 2.-8. donemler arasinda,
bir dénemde 30 ders olacak sekilde toplamda 240 saat genel Ingilizce egitimini
zorunlu olarak almaktadirlar. Bu egitim igerisinde denizcilikle ilgili terimlere ve
anlatimlara da yer verilmektedirler. Ogrenciler genel olarak, genel dilbilgisi kurallari,
gemi ve gemicilik tarihi, liman yonetimi ve isletmesi, kargo tipleri ve kargo yonetimi
gibi konularda Ingilizce dersi almaktadirlar. Bunun yam sira Gemi Yapimi
Ogrencilerine, zorunlu olmamak kosuluyla 2.-6. donemler arasinda ekstra 150 saat
Denizcilik Ingilizcesi alma opsiyonu saglanmaktadir. Gemi Miihendisligi alaninda
lisans egitimi sonras1 yiiksek lisans boyunca da devam edecek sekilde uzmanlagmak
isteyen Ogrencilere ise 1.-9. donemler arasinda, bir donemde 30 veya 60 ders olacak
sekilde toplamda 390 saat Ingilizce dersi zorunlulugu koyulmustur. ilk 5 dénemde
kapsamli sekilde islenen Genel Ingilizce egitiminin yani sira gemi tipleri, gemi
yonetimi, tayfa atama, makine idaresi gibi g¢esitli konularla ilgili Denizcilik
Ingilizcesi egitimi de verilmektedir. Tiim bu egitimler boyunca &grencilerin Ingilizce
becerileri cesitli yazili, s6zlii ve uygulamali sinavlar ile test edilse de asil 6nemli ve
belirleyici smav devlet tarafindan uygulanan Denizcilik Ingilizcesi sinavlari asil
belirleyici sinavlardir. Bu smavlar sozlii ve yazili iki asamadan olusmaktadir.
Onceleri hem Gemi Yapim o6grencilerinin hem de Denizcilik Miihendisligi
Ogrencilerinin bu sinavlara girisi zorunlu tutulmus olsa da giiniimiizde herhangi 6zel
bir neden belirtilmeden Gemi Yapimi ogrencileri i¢in bu zorunluluk kaldirilmistir.
Bu duruma, 6zellikle Gemi Yapimi dgrencilerinin Ingilizce kullanim ihtiyacinin daha
az 6nemli goriilmesi ve buna yonelik olarak okullarda verilen egitimin de bir o kadar
az olmasi dolayisiyla 6grencilerin sinavlarda basari yilizdelerinin diisiik olmasinin

neden oldugu diisiiniilmektedir (Karastateva, 2011).
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Acil durumlar ortaya ¢iktiginda insan psikolojisi nemli bir role rahiptir. Eger SMCP
ifadeleri Ingilizce dil becerilerini kullanma baglaminda ogrenilmezse, panik
sirasinda, kaydedilmis bazi kazalarda gozlendigi gibi dogru hatirlanip
kullanilacaklarina dair bir garanti yoktur. Ayrica gemideki giinlik yasamda SMCP
dil becerileri acisindan yetersiz kalmaktadir. Bu nedenle giiniimiizde yapilan
calismalar denizcilik Ingilizcesindeki yetkinligin sadece SMCP ile sinirli kalmayip
pratik ve giinliik hayatta kullanilan dil becerilerinin arttirilmas1 yoniindedir (Ziarati
vd., 2009). IMO MSC (Maritime Safety Comitte), 2006 da Ingiliz delegelerin
cagrismma yanit olarak, iclerinde iilkemizden TUDEV ve AB iilkesinde faaliyet
gosteren denizcilik egitimi kuruluslarinin destegiyle denizcilik Ingilizcesi egitimine
daha ileriye tasgimak maksadiyla bir proje olarak MarTEL adli calismayi
baslatilmistir. Bu projeyle amaglanan SMCP sinirlamalarinin kaldirarak denizcilik
Ingilizcesi igin standartlar belirleyerek bu standartlarm denizleri ve limanlari daha
giivenli hale getirmesi, daha fazla hayatin kurtarilmasi ve ilerici iletisim teknikleriyle
gemide c¢alisanlarin hayatinin iyilestirmesidir. Bununla beraber ve IELTS veya
TOEFL gibi denizcilerin gereksinimleri igin tasarlanmayan sinavlari kullanma
ihtiyacini ortadan kaldirmak amaclanmaktadir. IELTS ve TOFEL’dan farkl olarak,
MarTEL mesleki bir yaklagimla beraber denizcilerin dil becerileri ihtiyacim

karsilamaya yonelik olarak tasarlanmistir (MarTEL; Ziarati vd, 2009).

Martel test sistemi 3 seviyeden olugsmaktadir. MarTEL seviye 1 testi, bir denizcilik
egitim kurumunda 6grenim gdren Ogrencilerin Ingilizce dil yeterlilik seviyesini
degerlendirmeyi Olgmeyi amaclamaktadir. MarTEL seviye 2 testi, bir denizcilik
okulundan yeni mezun olmus veya hali hazirda bir gemide hizmet veren giiverte ve
makine zabitlerinin Ingilizce dil yeterliligini degerlendirmeyi amaclamaktadur.
Martel seviye 3 testi ise hali hazirda bir gemide hizmet veren ve daha {ist derecelerde
giiverte ve makine zabitlerinin Ingilizce dil yeterliligini degerlendirmeyi
amaglamaktadir. Her smav gramer, okuma, dinleme, konusma ve yazma gibi
Ingilizce dilinin temel becerilerine dayanmakta ve en biiyiik avantaji ayn1 zamanda

SMCP'yi de test etmesidir.( Koivisto vd., 2012).

Bir diger 6nemli gelisme de Avrupa Birligi iilkeleri arasinda yiiriitiilen Leonardo Da
Vinci projesi kapsaminda 2007 yilinda tamamlanan ve denizcilik Ingilizcesi
egitimini geligtirmek iizere yapilan web tabanli 6gretim araci MarENG’ dir.

MarENG Belcika, Finlandiya, Letonya, Polonya, Ispanya ve Ingiltere olmak iizere
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AB Uyesi 6 Devletten on alt1 ortagin bir araya gelmesiyle olusturulmustur. Cesitli
denizcilik kurumlarindan olusturulan ortak grup igerisinde Ingilizce dgretmenleri,
arastirmacilar, egitim yoneticileri, ve denizcilik endiistrilerinin temsilcileri gibi
egitim ve denizcilige dair uzmanlar1 bir araya getirmistir. ilk baslarda MarEng
O0grenme araci, farkli denizcilik konularinda orta ve ileri seviye Ogrenme
materyallerinden olusurken kullanict gruplarindan gelen geri bildirimlerine
dayanarak, aracin kullanilabilirlii gelistirilmis ve MarENG Pro admi almistir.
Yapilan yeniliklerle baslangi¢ seviyesi eklenmis, denizlerin gilivenligi ile deniz
cevresi gibi yeni konular eklenmis, tlim konular1 ve seviyeleri igeren 6gretmen kitabi
olusturulmus, sozliik zenginlestirilmis ve mobil uygulamalar gelistirilmistir

(Albayrak ve Ziarati, 2009; Koivisto vd., 2012).
Denizcilik Ingilizcesi egitimi ile ilgili yapilan calismalara bakildiginda, gelisen
teknoloji ve yapilan yatirimlarla online 6grenme yontemlerini benimseyen diinya

genelinde standartlastirilmis, ezber yerine daha ¢ok dil becerilerinin kullaniminin

gelistirilmesine yonelik ¢aligsmalar oldugu goriilmektedir.

39






4. ULKEMIZDE DENIZCiLiK LISELERINDE VERILEN INGILIZCE ve
MESLEKI INGILiZCE EGIiTiMi

1983 yilinda Tiirkiye genelinde “Yabanci Dil Egitim ve Ogretim Kanunu” okullarda
yabanci dil egitiminin verilmesini resmilestirmek i¢in kabul edilmistir. 14-10-1983
tarithli ve 2923 sayili bu yasa ile amaglanan Tiirkge egitim ve Ogretim veren
kurumlar1 ile yabanci dilde egitim veren okullarda Ogretilecek yabanci dillere
uygulanacak ilkeleri diizenlemektir. Tiirkiye’de 1988 yilina kadarki siirecte, 6grenci
6. smifa basladiginda 3 Bati dilinden birisini segmekteydi. Bu diller Ingilizce,
Almanca ve Fransizcadan olusmaktaydi. 1988 yilinda yabanci dil zorunlu ders
olmaktan ¢ikarilmis ve daha kaliteli bir yabanci dil egitimi verebilmek i¢in 1980 li
yillarin ortalarindan itibaren 6.siniftan 6nce 1 sene hazirlik okunmasi zorunlu olan ve
baz1 derslerin egitim siirecinde Ingilizce okutuldugu Anadolu Liseleri agilmustir.
Ayni zamanda yabanci dil bilen teknik elemanlarin yetistirilmesi amaciyla Milli
Egitim Bakanligrnin 24.02.1983 giin ve 3581 sayili onay1 ile Ingilizce dgretim
yapan teknik ve mesleki liseler acilmistir. 1997 yilinda yapilan egitim reformuyla
zorunlu 6gretim 8 yila ¢ikarilmis ve 1997-1998 egitim dgretim yili dahil Ingilizce
egitimi 4. Smif dahil olmak iizere zorunlu olarak okutulur hale getirilmistir. 2011
yilinda ise 4+4+4 egitim sistemine gegilmesiyle beraber Ingilizce dersi 2. smiftan

itibaren goériilmeye baglanmistir (Ozbay, 2003; Taymaz, 1984).

4.1 Tiirkiye'de Denizcilik Meslek Liselerinde Genel Ingilizce Egitimi

Denizcilik Meslek Liselerindeki genel Ingilizce egitimi, “Yabanci Dil” dersi olarak
“Ortak Dersler” kategorisi altinda verilmektedir. Milli Egitim Bakanligi’nin Mesleki
ve Teknik Anadolu Liseleri i¢in yayimladigi ¢erceve 0gretim programi kapsaminda
Yabanci Dil dersleri 9. siifta haftada 5 saat; 10., 11. ve 12. siifta haftada 2’ser saat
olacak sekilde programlanmistir (MEB, 2017). Ge¢misten giinlimiize egitim
programlari incelendiginde; 2004 yilina kadar ingilizce hazirlik sinifi mevcut iken,
yapilan egitim reformlartyla 2005-2006 egitim 6gretim yilindan itibaren biitiin liseler

4 yil olmus ve hazirlik sinifi kaldirilmistir. Denizcilik Anadolu Meslek ve Teknik
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Liselerinde verilen Ingilizce egitimi ders saatleri siniflara gére 2007, 2011, 2014 ve
2019 yillart igin tablolastirilmistir.2004 den once sadece hazirlik sinifinda 24 saat
olan Ingilizce egitimi olan 2007 yilinda biiyiik diisiisle 4 sene icin toplam 6 saate
kadar diismiistiir. 2011 yilinda tekrar artmaya baglamig 2018 yilinda yapilan
degisikliklerle tekrar diigsmiistiir.

Cizelge 4.1:Y1llara gore ingilizce ders saatleri.

Yillar 9.S1mf 10.s1nif 11.Smmif 12.S1mif Toplam
2007 3 3 0 0 6
2011 3 2 2 0 7
2014 6 4 4 4 18
2019 5 2 2 2 11

KAYNAK: MEB, 2007, 2011, 2014, 2019

4.2 Denizcilik ingilizcesi Egitimi ile lgili Yapilan Cahsmalar

Bir dili olusturan {i¢ 6nemli unsur vardir: dilbilgisi, kelime bilgisi (sozliikk) ve
telaffuz (sesler) dur. Bir dilin gramer unsurlar, fiiller, konular, nesneler ve bir say1
gibi bir ciimleyi olusturan kelimelerdir. Bir dilin kelime dagarcigi, kelimelerin
anlamlar1 ve zitlik, esanlamli, vb. gibi diger kelimelerle olan iliskilerinden olusur. Bir
dilin telaffuzu ise ciimlenin ne anlama geldigini gosteren konugma bigiminden olusur

(Harmer, 2007; Altuntas, 2016).

Ulkemizde ortadgretimde verilen Ingilizce egitimi incelendiginde 2006 yilina kadar
devam eden yabanci dil egitimine iliskin kullanilan programin geleneksel yaklagima
dayandig1 goriilmiistiir. Geleneksel programin agir bastig1 dil 6greniminde dil, dilin
temel islevlerini olusturan yap1 ve sozciik bilgisi gibi alt birimlere ayrilmakta ve bu
birimler basit diizeyden karmagik yapiya dogru tek tek siralanmaktadir. Ozetlemek
gerekirse gegmis miifredatta Ingilizce egitimimi ayrilarak her kisim digeri iizerine
insa edilecek sekilde alt birimlere ayrilarak dilin, dilbilgisi yapilar1 ve boliimler
seklinde Ogrenciye Ogretilmesi esas alinmigtir. 2006 yili Mayis aymndan sonra
uygulanan programa bakildiginda ise, eski yaklagimlarin terki yoniinde ciddi adimlar
atildig1 goriilmektedir. Yeni miifredat ise 6grenciyi oncelikli hedef olarak belirleyip
dil 6greniminin degerlendirmesinde siirece dayali bir yaklasim kabul etmis bu husuta
dilin dil bilgisi kurallarin1 6ncelikli hedef olarak dgerlendirmeyi red etmistir. Bunun

yanisira, yontemsel olarak, giinliik hayatinda dili daha islevsel olarak kullanabilmeyi
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Oon goren Ogretim tekniklerine yer vererek, dilbilgisi kurallarinin detayli analizine

dayal1 yaklasimi red edilmistir (Haznedar, 2010).

T.C Milli Egitim Bakanlhigi’nin 2018 yilinda hazirladigr hazirlik sinifi olmayan
ortadgretim kurumlarinda Ingilizce 6gretimi igin acikladigi programda, 9. Siniftan
12. Simifa kadar 6grencilere kazandirilmasi gereken bilgi ve beceriler, “Avrupa
Dilleri Ogretimi Ortak Cerceve Programi” referans almarak detayli bir sekilde
aciklanmistir. Avrupa Ortak Dil Cergevesi Avrupa genelinde dil &gretim
programlarinin, miifredatlarin, smavlarin, ders kitaplarinin vb. hazirlanmasi i¢in
ortak bir standardi saglamasi, 6grenilmek istenilen dilin iletisimini dogru yapmak, o
dili dogru kullanabilmek i¢in 6grenmeleri gereken bilgi ve becerileri kapsamli bir
sekilde agiklamak amaciyla Avrupa Konseyi tarafindan 2001 yilinda kabul

edilmistir.

EF Education First tarafindan 100 iilke genelinde bir milyonun {istiinde yetiskin
tarafindan yapilan Ingilizce Yeterlilik Endeksi 2019 test verilerine gore Tiirkiye 79.
Sirada yer alarak ¢ok diisiik yeterlilige sahip iilkeler kategorisinde yer almaktadir.
Avrupada ise 33 iilke arasindan 32. sirada kendine yer bulmustur. 2012 yilinda
anadili Tiirkce olup Tirkiye’de ikamet etmekte olanlarin ortalama toplam “Test of
English as a Foreign Language (TOEFL)” puani incelendiginde iilkemizdeki dil
yeterliliginin Etiyopya ve Sudan gibi Latin alfabesi kullanmayan iilkelere benzer bir
bicimde 120 {izerinden 75 oldugu ve ¢ok diisiik seviyede yer aldig1 goriilmektedir.
Yapilan ¢aligmalara ve reformlara ragmen iilkemizin dil 6gretimi konusunda gerekli
basarty1 gosteremedigi ortadir (Education First English Proficiency Index, 2019;
Ekibi, 2013).

4.3 Denizcilik Meslek Liselerinde Mesleki Ingilizce Dersi ve Miifredati

Denizcilik Ingilizcesi, hem akademik hem de ticari alanda gemi-ici, gemi-kiy1 ve
gemiler arasi iletisimi esas alan, Ingilizcenin alan odakli bir tiiriidiir (Franceschi,
2014). Trenkner (2000), Denizcilik Ingilizcesinin seyir giivenligi ve ticaretin
kolaylastirilmas1 i¢in gerekliligine vurgu yapmaktadir. Bu nedenle Denizcilik
Ingilizcesi egitimi verecek olan Ogretmenlerin, dilin alana 6zgiin ¢iktilarmi ve
etkilerini anlamalari, dogru 6gretim tekniklerini kullanmalar1 ve smif i¢i etkinligi

saglamalar1 acisindan biiyiik 6nem arz etmektedir (Demydenko, 2012). Bu yonleriyle
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Denizcilik Ingilizcesi, “Ozel Amacli Ingilizce (English for Specific Purposes (ESP))”

kategorisi altinda ele alinmaktadir.

Ozel Amagh Ingilizce, genel olarak “Genel Ingilizce” kategorisi altinda ele alinan ve
Ingilizcenin dilbilgisi, yazzim ve konusma kurallarmin 6gretilmesini hedefleyen
dalindan farkli olarak ele alinmaktadir. Ozel Amaglh Ingilizce, dilin &gretiminde
kullanan kisinin Onceliklerini ve ihtiyaglarmi karsilamayr hedeflerken, dilin
kullanilacag1 bolgenin ve kisilerin sosyo-kiiltiirel yapisina da dikkat etmektedir
(Johns ve Price-Machado, 2001). Bununla birlikte, 6ncelikli kullanim alanina gore
Ozel Amacli Ingilizce kendi igerisinde de “akademik amagli” ve “mesleki amagl”
olmak tizere ikiye ayrilmaktadir. Her ne kadar bu iki kategorinin birbiriyle
yakinlagtig1r alanlar olsa da kullanim alanma geldiginde akademik ve mesleki
amaclarla kullanilan ingilizcenin birbirinden gesitli yonlerde farklilik gosterdigi
ortaya ¢ikmaktadir (Altuntas, 2016). Bu baglamda Denizcilik Ingilizcesi de Ozel
Amagcl Ingilizce kategorisi altma girmekle beraber akademik amacl Ingilizce mi
mesleki amagh Ingilizce mi oldugu durumu, kullanim yerine gore degisiklik
gostermektedir. Oyle ki, Denizcilik Ingilizcesinin kendi basina ayri bir Ingilizce
kategorisi olarak ele alinip alinmamasi gerekliligi halen arastirmacilar tarafindan

tartismali olan bir konudur (Gotti, 2008; Franceschi, 2014; Kovacevic, 2014).

Ozel Amagh Ingilizce, barindirdigi farkli unsurlar nedeniyle Genel Ingilizce
ogretiminden farkli bir dgretim yolu izlemeyi de gerektirmektedir. Ozel Amagh
Ingilizcenin, 6gretiminde dncelikli olarak, kullanicinin okuma, yazma, konusma ve
anlama becerilerinden agirlikli olarak hangisine ihtiyag duydugunun belirlenmesine
yonelik olarak ihtiya¢ analizi yapmay1 gerektirmektedir (Fiorito, 2005). Bu durum
Ozel Amagli Ingilizcenin Genel Ingilizce egitiminden sonraki bir adim olmasimi da
gerektirmektedir. Bu nedenle, Ozel Amach Ingilizcenin gretilmesinde geleneksel
yontemlerin yani sira haritalar, videolar, fotograflar ve 0zel objeler gibi cesitli
materyallerin  kullanildig1 interaktif Ogrenme yontemlerinin de kullanilmasi

gerekmektedir (Choroleeva, 2012).

Denizcilik Alant’nin altinda gemi makineleri ve giliverte isletme, gemi haberlesme ve
elektronigi, su iriinleri ve balik¢ilik dallar1 olmak {izere 4 dal bulunmaktadir.
Ulkemizde Denizcilik Anadolu Meslek ve Teknik Liseler de verilen mesleki

Ingilizce dersi kaynagini, 12/02/2018 tarihinde yaymnlanan Gemi Adamlar1 Egitim
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ve Smav Yonergesi’'nde belirtilen giiverte isletim ve giiverte sinirhi isletim diizeyi

i¢in verilmesi gerekli konulardan almaktadir.

Yonerge ¢ercevesinde “gliverte smirli isletim diizeyi” igin verilmesi gereken

Ingilizce konular1 su sekilde siralanmaktadir (Golbol, 2018):

e Temel diizeyde Ingilizce Egitimi

e Deniz egitimine ait Ingilizce

e Denizcilik ve Harita nesriyatin1 anlamak ve kullanabilecek diizeyde
ingilizce egitimi

e Meteorolojik raporlari anlayabilmek icin yeterli diizeyde ingilizce
egitimi

e Giivenlik mesajlarin1 anlayabilmke igin yeterli diizeyde ingilizce
egitimi

e Nesriyat ve Harita diizeltmeleri i¢in denizcilere ilanlar
anlayabilecekleri diizeyde verilen ingilizce egitimi

e Gemiler arasi, gemi igive gemi — sahil haberlesme diizeyinde ingilizce

e IMO Standart Denizde iletisim Terimlerinin kullaniimasi

Yine yonerge cergevesinde “gemici egitim diizeyi” icin egitim verilmesi gereken

Ingilizce konular1 su sekildedir (Gélbol, 2018):

e Vardiya zabiti ve Diimenci arasinda kullanilan Tiirk¢e standart
komutlar

e Vardiya zabiti ve Diimenci arasinda kullamlan Ingilizce standart
komutlar

e Pilot tarafindan verilen ingilizce standart diimen komutlari

e Acil durumlarin Tiirkge ve Ingilizce rapor edilmesi

MEB tarafindan 2014 ve 2017 yillar itibariyle hazirlanmis denizcilik alani ¢ergeve
Ogretim programi c¢ercevesinde verilmekte olan mesleki yabanci dil dersi, 2019-2020
egitim 6gretim yilindan 6nce 12. siniflarda 3 saat okutulmaktaydi. 2019-2020 egitim
Ogretim yil1 ve sonrasi icin ise Anadolu Meslek Lisesi programlarinda 11. Sinifta,
Anadolu Teknik Lisesi programlarinda ise 12. smifta 2 saat okutulmasi
planlanmaktadir. Yine aymi sekilde onceki yillarda dallar arasinda konularin
dagilimiyla ilgili farklar varken 2019-2020 egitim 6gretim yili itibariyle bu farklar
kaldirilmis ve biitiin dallarda konular tek tiplestirilerek ortak bir miifredat
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cercevesinde dersler verilmektedir. MEB in hazirladigi Denizcilik Alan1 Mesleki
Yabanci Dil ders bilgi formlar1 incelendiginde dersin konularinin 7 modiil altinda
toplanildigr goriilmektedir. Bu miifredatin igerigine dair detayli bilgi sekil 4.1 de
sunulmustur (MEB, 2017).

MESLEKI YABANCI DIiL DERSI (DENIZCILIK)

Bu derste 6grenciye; denizcilik alanmda mesleki yabanci dili kullanma ile ilgili bilgi
ve becerilerin kazandirilmasi amaglanmaktadir.

Onerilen Haftahk Ders Saati: 2
Kazanmm 1: Temel denizcilik terimlerini yabanci dilde kullanir.
Modiil Adx Yabanci Dilde Gemi Yapisi
Modiiliin Onerilen Siiresi: 40/12 ders saati
Modiiliin Amaclanan Ogrenme Kazanimhan

 Gemiler ile ilgili Ingilizce terim ve cimleleri kullanr.

* Geminin yap: elemanlari ile ilgili Ingilizce terim ve cimleleri kullanir.
Kazanum 2: Denizde emniyet ve deniz hukuku terimlerini vabanci dilde kullanir
Modiil Adx Yabanci Dilde Ileri Denizcilik Egitimleri ve Deniz Hukuku
Modiiliin Onerilen Siiresi: 40/10 ders saati
Modiiliin Amaclanan Ogrenme Kazanimhn

» Denizde emnivyet ile ilgili Ingilizce terimleri sézlii ve yazili olarak kullanir.

« Deniz hukuku ile ilgili Ingilizce terim ve ciimleleri sozlii ve yazili olarak
kullanr.

* Uluslararast denizcilik sozlesmeleri ile ilgili Ingilizce terim ve ciimleleri
kullanarak kayitlar: tutar.

Kazanun 3: Deniz igletmeciligi ve gemi denetim terimlerini yabanci dilde kullanir.
Modiil Adx Yabanci Dilde Deniz Isletmeciligi ve Gemi Denetim

Modiiliin Onerilen Siiresi: 40/10 ders saati

Modiiliin Amaclanan Ogrenme Kazanumlan

* Deniz isletmeciligi ile ilgili Ingilizce terim ve ciimleleri anlagilir ve gramer
kurallanina uygun sekilde kullanir.

« Denizcilik kayit ve yazigmalarn ile ilgili Ingilizce terim ve cimleleri anlagihr
ve gramer kurallanina uygun sekilde kullanir.

» Denizcilik gemi belgeleri ile ilgili Ingilizce terim ve ciimleleri anlasilir ve

gramer kurallanina uygun sekilde kullanir.

Sekil 4.1: Milli Egitim Bakanlig1 mesleki ve teknik anadolu lisesi anadolu meslek ve
anadolu teknik programi denizcilik ingilizcesi miifredatu.

46



Sekil 4.1 (devam) : Milli Egitim Bakanlig1 mesleki ve teknik anadolu lisesi anadolu
meslek ve anadolu teknik programi denizcilik ingilizcesi miifredati.

*  Sérvey ve denetleme ile ilgili Ingilizce terim ve ciimleleri anlasilir ve gramer
kurallarina uygun sekilde kullanir.

Kazanmm 4: Gemi makineleri ve isletim sistemleri ile ilgili terimleri yabanc: dilde
kullanir

Modiil Adx Yabanci Dilde Gemi Makineleri

Modiiliin Onerilen Siiresi: 40/10 ders saati

Modiilin Amaclanan Ogrenme Kazanimlan

* Ana makinelerle ile ilgili Ingilizce terim ve ciimleleri sézlii ve yazili olarak
kullamr.

* Gemi yardimei makinelerle ilgili ingilizce terim ve ciimleleri sdzlii ve yazil
olarak kullanir.

* Teknik olarak yapilan isleri Ingilizce raporlar.

Kazamm S: Standart denizcilik haberlesme terimlerini (SMCP) yabanci dilde
kullamr.

Modiil Adx Yabanci Dilde Standart Denizcilik Haberlesme Terimleri-SMCP
Modiiliin Onerilen Siiresi: 40/10 ders saati

Modiiliin Amaclanan Ogrenme Kazanmlan

* Denizde haberlesme ile ilgili ingilizce teknik terim ve ciimleleri anlagilir ve
gramer kurallarina uygun sekilde kullanir.

+ Standart denizcilik haberlesmesi (SMCP-Standart Denizcilik Haberlesme
Terimleri) ile ilgili Ingilizce terim ve ciimleleri anlagilir ve gramer kurallarina uygun
sekilde kullanar.

* Acil durum haberlesmesi ile ilgili Ingilizce terim ve ciimleleri anlagilir ve
gramer kurallanina uygun sekilde kullanir.

* Tibbst acil durum haberlesmesinde kullanilan ingilizce terim ve ciimleleri
anlasilir ve gramer kurallarma uygun sekilde kullanir.

Kazanmn 6: Giverte terimlerini yabanc: dilde kullanir.
Modiil Adx: Yabanci Dilde Giiverte-Manevra
Modiiliin Onerilen Siiresi: 40/10 ders saati
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Sekil 4.1 (devam) : Milli Egitim Bakanlig1 mesleki ve teknik anadolu lisesi anadolu
meslek ve anadolu teknik programi denizcilik ingilizcesi miifredati.

Modiiliin Amagclanan Ogrenme Kazanimlan
» Gemicilik ile ilgili Ingilizce terim ve ciimleleri anlasilir ve gramer kurallarina
uygun sekilde kullanir.
* Gemi bakim, tutum ve onanminda kullanilan Ingilizee terim ve ciimleleri
anlasilir ve gramer kurallarma uygun sekilde kullanar.

* Deniz haritalan ile ilgili Ingilizce terim ve ciimleleri anlagilir ve gramer

kurallanna uygun sekilde kullanur.

* Meteoroloji ile ilgili Ingilizce terim ve ciimleleri anlasihr ve gramer
kurallarina uygun sekilde kullanr.

* Deniz kazalan ile ilgili Ingilizce terim ve cimleleri anlasihr ve gramer
kurallanina uygun sekilde kullanr.

Kazanmm 7: Gemi Elektronigi ve Haberlesme terimlerini yabanc: dilde kullanir.
Modiil Adx Yabanci Dilde Gemi Elektronigi ve Haberlesme

Modiiliin Onerilen Siiresi: 40/10 ders saati

Modiiliin Ama¢lnan Ogrenme Kazanimlhn

* Gemilerde kullamlan elektrik makineleriyle ilgili Ingilizce terimleri ve
tanmmlan gramer kurallarina uygun sekilde kullanir.

* Gemilerde yer alan haberlesme sistemlerinde yaygin olarak kullanilan
elektronik devrelerle ilgili Ingilizce terimleri ve tanmmlar1 gramer kurallarina uygun
sekilde kullanir.

* Gemilerde yaygin olarak kullanilan temel elektrik tesisati ve elektronik
malzemelerle ilgili Ingilizce terimleri ve tanimlar1 gramer kurallanina uygun sekilde
kullanir.
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5. YONTEM VE METODOLOJi

5.1 Veri Toplama Araclan

Veri toplama araci olarak calismada anket uygulamasi gerceklestirilmistir. Anket,
katilimcilardan bilgi toplamak maksadiyla bir takim sorulardan olusan arastirma
aracidir. Anketlerin diger veri toplama araglarina goére bazi avantaj ve dezavantajlari

vardir. Avantajlari;

- Cok sayida kisiden kisa siirede ve nispeten diisiik maliyetli bir sekilde ¢ok
miktarda bilgi toplanabilir.

- Arastirmaci tarafindan veya gecerliligi ile giivenilirligine etkisi sinirli olan

istenilen sayida kisi tarafindan uygulanabilir.

- Anketlerin sonuglar1 ¢ogunlukla aragtirmaci tarafindan veya bir yazilim

paketi kullanilarak hizli ve kolay bir sekilde dlgiilebilir.
- Diger aragtirma tiirlerinden daha bilimsel ve objektif olarak analiz edilebilir.

- Veriler nicellestirildiginde, diger arastirmalarla karsilastirmak ve degisimi

Ol¢mek i¢in kullanilabilir.
Dezavantajlar ise;
- Duygularin ve davranis degisikliklerini anlamada yetersiz kalabilir.
- Yanitlayanin ne kadar diiriist oldugunu kanitlamanin bir yolu yoktur.

- Insanlar sorulari farkli sekilde anlamlandirabilir. Bu nedenle katilimci kendi
yorumlarina dayanarak yanit verecegi i¢in Oznellik diizeyi ¢ok yiiksektir

(Altunisik, 2007).

5.2 Anketle Ilgili Bilgiler

Anketin olusturulmasi Eyliil-Ekim 2019 tarihleri arasinda, cevaplarin toplanmasi ise
Ekim-Aralik 2019 tarihleri arasinda gergeklestirilmistir. Evrenini mezunlarin

olusturdugu arastirmalarda katilimcilara ulagsmay1 kolaylastirmak i¢in veriler online
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olarak internet ortaminda toplanmustir. Olgeklerin doldurulmas: yaklasik 10 dakika
civarinda siirmiistiir. Anket 35 sorudan olugmakta ve 1’le (kesinlikle katilmiyorum) 5
(kesinlikle katiliyorum) arasinda degisen Likert tip bir dlcektir. Olgek bu arastirma
sirasinda  gelistirilmistir ve 35 maddenin i¢ giivenirliligi iyi seviyede olarak
bulunmustur. (Cronbach o = .82). Yapilan faktor analizi sonucunda (bkz. Bulgular) 4
farkl1 faktor yapist olugsmustur. Ilk faktor Ingilizce egitimine dair tutumlari, 2.faktor
egitimin iyilestirilmesi i¢in yapilmasi gerekenleri, 3. faktor denizcilik liselerinde
Ingilizce egitimi sorunlari, 4.faktdr ise alman egitimin yeterliligini kapsamaktadur.
Anketin degerlendirilmesinde katilimcilarin 1-35. sorulara verdikleri cevaplar 1 ile 5

arasinda verilen puan verilip toplam puan hesaplanmistir.

5.2.1 Demografik form

Katilimcilar yas, cinsiyet, egitim seviyesi, deniz tecriibesi, gemideki yeterliligi gibi
sorulardan olusan standart bir demografik formu cevaplamiglardir. Ayrica
demografik formun sonunda katilimcilar kendi dil yeterlilikleriyle alakali bir takim
sorulara cevap vermislerdir (bkz EK A). Katilimcilarin kendi konusma, okuma,
yazma, dinleme ve dilbilgisini degerlendirecegi 5'li likert sorular olusturulmustur.
Katilimer bu boliimde de benzer sekilde, “Cok Zayif” ile “Cok Iyi” arasinda bir
secenek se¢mistir. Bu boliimden almmis yiiksek puan katilimcmin kisisel Ingilizce

seviyesi olarak goriilebilir.

5.2.2 Katilimcilar

Katilimcilar; Istanbul ilgesi denizcilik liselerinde egitim gormiis, yil olarak farkli
deneyim siirelerine ve Ingilizce becerisine sahip, denizcilik meslegini yapan/yapacak
bireyler arasindan seg¢ilmistir. Arastirmaya toplam 202 katilimci katilmistir. Bu

katilimeilarin 25°1 kadin (%12.4), 177°s1 (%87.6) erkektir.

Cizelge 5.1: Katilimcilarin cinsiyet durumuna gore dagilimlart.

Cinsiyet Frekans %
Erkek 177 87,6
Kadin 25 12,4

Toplam 202 100
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Bunun yaninda katilimcilarin biiylik ¢cogunlugunun lise mezunu (n=199, %58,9)
oldugu goriilmektedir. Katilimecilarin 46°s1 (%22,8) onlisans, 31’1 (%15,3) lisans ve

6’s1 (%3,0) lisanstistii mezunudur.

Cizelge 5.2: Katilimcilarin egitim durumuna gore dagilimlari.

Egitim Frekans %
Lise 119 58,9
Onlisans 46 22,8
Lisans 31 15,3

Lisansustiu 6 3,0
Toplam 202 100,0

Katilimcilarin toplam deniz tecriibesi 0-12 ay (n=83, %41,83) ile 10 yil ve istii
(n=70, %34,8) arasinda neredeyse esit dagilmis gibi goriilmektedir. Bunun yaninda,

1-3 y1l aras1 deniz tecriibesine sahip 37 (%18.,4), 3-5 yil aras1 4 (%2,0), 5-10 y1l aras1
ise 7 (%3,5) oldugu goriilmiistiir.

Cizelge 5.3: Katilimcilarin deniz tecriibesine gore dagilimlari.

Deniz Tecriibesi Frekans %
0-12 Ay 83 41,83
1-3 Yil 37 18,4
3-5Y1 4 2,0
5-10 Y1l 7 3,5
10 Y1l ve Ustii 70 34,8
Toplam 201 100

Katilimeilarin toplam gemi yeterlilikleri degerlendirildiginde; yakinyol yeterliligine
sahip gemi adamlar1 (n=78, %39) ile stajyerlerin (n=71, %35,5) cogunlukta olduklari

goriilmektedir. En az siklikta ise uzakyol yeterliligine (n=51, %25,5) sahip gemi
adamlar1 vardir.

Cizelge 5.4: Katilimcilarin gemi yeterliligine gore dagilimlari.

Gemi Yeterliligi Frekans Y%
Uzakyol Yeterliligi 51 25,5
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Cizelge 5.4 (devam): Katilimcilarin gemi yeterliligine gore dagilimlari.

Gemi Yeterliligi Frekans %

Yakinyol Yeterliligi 78 39
Stajyer 71 35,5
Toplam 200 100

Bunun yanmda katilimcilarin biiyiikk cogunlugunun Ingilizce yeterliligini orta
seviyede (n=120, %59.4) gormekte iken, diisiik (n=38, %18,8) ve yiiksek seviyede

(n=44, %21,8) gorenlerin orani birbirlerine yakin bulunmustur.

Cizelge 5.5: Katilimcilarin kisisel ingilizce yeterliligine gore dagilimlari.

Kisisel Ingilizce Yeterliligi Frekans %
Yiiksek 44 21,8
Orta 120 59,4
Diisiik 38 18,8
Toplam 202 100,0

5.3 istatistiksel Analiz

Verilerin analizinde SPSS 22 programi kullanilmistir. Sosyal Bilimler igin Istatistik
Paketi, sosyal ve fen bilimlerde 6zellikle egitim ve arastirmada, istatistiksel analiz
icin yaygin olarak kullanilan bir programdir. Bununla birlikte, potansiyeli nedeniyle,
pazar arastirmacilari, saglik hizmeti arastirmacilari, ve veri madencileri tarafindan

yaygin olarak kullanilmaktadir. Program ile asagidaki istatistiki testler yapilabilir;

- Betimsel istatistikler: Frekans analizleri, ¢apraz tablolama, tanimlayici oran

istatistikleri

- Iki degiskenli istatistikler: Varyans analizi, ortalamalar, korelasyon,

parametrik olmayan testler

- Sayisal sonug tahmini: Dogrusal regresyon analizi
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- Anlaml gruplarin belirlenmesi: Kiime analizleri, faktor analizi (URL 2).

Calismamizda ilk olarak bu arastirma ig¢in olusturulan anket sorular1 faktorlere
ayrilmadan giivenirlilik analizine tutulmus daha sonra faktor yapisini belirlemek i¢in
Descriptive Factor Analys (Ac¢imlayic1 Faktor Analizi) uygulanmistir. Kavramsal
diizeyde birbiriyle iliski maddeler ayni faktér altinda toplandiktan sonra tekrar
giivenirlik testi yapilmistir. Aragtirmada; iki bagimsiz grup arasinda sayisal verilerin
degerlendirilmesi i¢in t-testi, ikiden fazla bagimsiz grup arasindaki sayisal verilerin
degerlendirilmesi i¢in ise Tek Yonlii Varyans Analizi (ANOVA) testi kullanilmastir.
ANOVA testi sonrasinda farkliliklart belirlemek iizere tamamlayic1 post-hoc analizi
olarak Tukey testi kullanmilmistir. Arastirmada kullanilmis siirekli  sayisal

degiskenlerin degerlendirilmesi i¢in ise Pearson korelasyon yontemi kullanilmigtir
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6. ARASTIRMA BULGULARI

6.1 Giivenirlik Analizi

Ogelerin yapisinin  homojenliginin arastirilmasinda kullamilan Cronbach alfa
katsayis1 Olceklerin i¢ tutarliligini gostermektedir. Anket maddelerine uygulanan
giivenilirlik analizinde Cronbach Alpha katsayisinin yliksek ¢ikmasi, maddelerin
birbirleriyle tutarli oldugunu ve aym ozelligi Olgen Ogelerden meydana geldigi
anlamina gelir. Cronbach alfa degeri, Ol¢eklerde giivenirliligin tespitinde siklikla
kullanilmaktadir. Cronbach alfa degerleri giivenilirlik agisindan asagidaki gibi ifade

edilmektedir:

- 0 <0 <0.40 ise giivenilir degil

- 0.40 < . < 0.60 ise az giivenilirlikte

- 0.60 < a < 0.80 ise yeterince giivenilir

-0.80 <a < 1.00 ise yliksek giivenilirlikte kabul edilir. (Y1ldiz ve Uzunsakal, 2018).

Caligmamizda faktorlere ayrilmadan bir biitlin olarak giivenilirlik analizi
uygulandiginda o gilivenilirlik katsayisi 0.82 olarak bulunmustur. Bulunan degere

gore ¢alismamiz icin gelistirdigimiz 6l¢ek yiiksek giivenirlikli olarak kabul edilebilir.

6.2 Faktor Analizi

Faktor analizi birbiriyle iliskili ¢ok sayida degiskeni ayni kategori altinda toplayip
daha az sayida anlamli degisken iiretmek i¢in kullanilan istatistiki bir yontemdir.
Faktor analizinin ana amaci boyut indirgemek olarak sdylenebilir. Faktdr Analizi
aciklayict ve dogrulayici faktor analizi olmak tizere ikiye ayrilir. Yeni bir olgek
gelistirme ¢abasi var ise, ilk olarak uygulanan analiz aciklayic1 faktdr analizidir.
Dogrulayici faktor analizi ise kesfedilen bu yeni faktor yapisinin onaylanmasini
saglar (Suhr, 2006). Faktor analizi yapilmadan 6nce degisken veya veri toplugunun
faktor analizi i¢in uygun olup olmadiginda karar vermek gerekir. Bunun i¢in bazi 6n

kosullar bulunmaktadir. Bunlar:
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- Soru bagina diisen o6rneklem sayis1 degisken sayisindan yani soru sayisindan

biiyiik olmalidir.
- Denek sayis1 50 den az olmamalidir.

- Soru basina diisen denek sayisi ne kadar yiiksek olursa o kadar iyi sonuglar

aliabilir. (Yaslioglu, 2017).

Uygun goriilen oran soru sayisinin denek sayisinin 5 kati olmasidir. Bu sartlar
sagladiktan sonra yapilmasi gereken degiskenler arasindaki korelasyonlar1 ve faktor
analizinin uygunlugunu 6lcen ve test degerinin O ile 1 deegrinde olmasi gereken
KMO ve Barlett testidir. Degerin 1’e esit olmasi herhangi bir degiskenin diger
degiskenler tarafindan tam olarak tahmin edilebilir durumda oldugunu gosterirken,
0,8 iistii degerler ise tahmin diizeyinin mitkkemmele yakin oldugunu gdstermektedir
(Biiytikoztiirk, 2002). Calismamiz i¢in gelistirdigimiz 6l¢ege aciklayic faktor analizi
uygulanmadan oOnce uygunlugu gozlemlemek amaciyla yukaridaki kriterlerin
saglandiginin tespit edilmesinin ardindan KMO ve Barlett testi uygulanmustir.
Cizelge 6.1 de gorildigi gibi KMO(Kaiser Meyer Olkin) degeri 0.846 olarak

bulunmustur. Buna gore veri setimiz faktor analizi yapmaya elverisli ¢ikmustir.

Cizelge 6.1 : KMO ve Bartlett's testi.

Kaiser-Meyer-Olkin Orneklem Bartlett'in Kiiresellik Testi
Yeterliligi
Yaklasik ki- df Sig.
0,846 kare
2,980,098 595 0

Arastirma icin olusturulan anket formunun faktor analizine uygunlugu ispatlandiktan
sonra Olgegin alt faktorlerinin birbiriyle kavramsal diizeyde iliskili c¢ikacag:
varsayimi ile Temel Bilesenler Yontemi ve Varimax dondirmesi kullanilarak
acimlayict faktor analizleri yiiriitilmiis, Ol¢iim araglarimin gilivenirlikleri ise
Cronbach’in alpha katsayis1 hesaplanarak degerlendirilmistir. Analiz sonuglar1 6l¢iim
modelinde tanimlanacak tiim gozlenen degiskenlere iligkin gecerlik ve giivenirlik
diizeylerinin yeterli oldugunu gostermistir. Yiriitillen faktor analizi sonucunda
Olcegin 9 faktorden olustugu goriilmiistiir ve 9 faktor toplam %63.7’lik bir varyans
aciklamistir. Ancak yapilan Scree Plot testinde yapilan gorsel analiz sonucunda 4

faktoriin birbirinden ayristigi gézlemlenmis ve bu yiizden dlgek 4 faktorlii bir yapiy1
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olusturacak sekilde analiz tekrarlanmistir. Cikan analiz sonucunda biitiin maddeler
bir faktor altina 0.30 dan fazla yiiklenmis ve bu 4 faktér % 45.8 lik bir varyans
aciklamistir. (bkz.EK B)).

Cikan faktorler kavramsal diizeyde birbiriyle iligkili yapilar olusturmustur. Birinci
faktor altina 10 madde yiiklenmis ve tek basina %23.5’lik varyans agiklamistir. Bu
faktor Denizcilik Ingilizcesi egitimine dair tutumlar olarak adlandirilmugtir. Ikinci
faktor tek basina 9%8.6’lik bir varyans agiklamis ve 9 maddeden olusmustur. Bu
faktor ise alman egitiminin 1iyilestirilmesi i¢in yapilmas: gerekenler olarak
adlandirilmistir. Ugiincii faktdre ise 8 madde yiiklenmis ve bu faktdr tek basima
%7.5’lik bir varyans agiklamustir.3. faktoriin adi goriilen denizcilik Ingilizcesi
egitimi ile ilgili sorunlar olarak adlandirilmistir. Dordiincii faktor ise gene 8 madde
yiiklemis ve bu faktor tek basina %35.7 lik bir varyans agiklamigtir. Bu faktoriin adi

ise Ingilizce egitiminin yeterliligi olarak adlandirilmistir.

Cizelge 6.2: Aciklanan toplam varyans.

Extraction Sums of Rotation Sums of Squared
Faktorler Initial Eigenvalues Squared Loadings Loadings

3] EN 3] EN 3 BN

- £ 2 . g . 5 2

< g = < = = < = =

S < = - < < s < <

=z E = e E = 2 E

2 = 2 = 2 =

ES O X O X O
1 8,232 23,521 23,521 8,232 23,521 23,521 6,504 18,582 18,582
2 3,019 8,626 32,147 3,019 8,626 32,147 3,553 10,151 28,733
3 2,629 7,513 39,660 2,629 7,513 39,660 3,138 8,965 37,697
4 2,004 5,727 45,387 2,004 5,727 45,387 2,691 7,689 45,387

Tutum faktdriinde yiiksek puan almak denizcilik Ingilizcesi ve Ingilizce egitiminin
gerekliligine 6nem vermek anlamina gelmektedir ve katilimcilar en yiiksek puan1 bu
faktorde almiglardir. Ortalama deger (M) 5 lizerinden 4.3850 c¢ikmustir. Egitimin
tyilestirilmesi i¢in yapilmasi gerekenler faktoriinde ortalama puan 4.07 ¢ikmustir. 3.
Faktdr olan mesleki Ingilizce egitimi ile ilgili problemler faktoriiniin ortalama puani
3.39 ¢ikmistir. En diisiik puan ise ortalama 2.21 ile 4. Faktor olan alinan egitimin
yeterliligi faktoriinde gozlenmistir. Katilimceilar yliksek oranda egitimin yetersizligini

gostermiglerdir. Ayrica faktorlere ayrildiktan sonra her faktoér icin kendi ic
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tutarliligini test etmek amaciyla giivenilirlik testi yapilmistir. Buna gore 1. Faktor {in
giivenirligi 0.918, 2. Faktoriin giivenirligi 0.795, 3. Faktoriin gilivenirliligi 0.742
cikmigtir.4 faktoriin gilivenirliligi ise 0.643 olmasi itibariyle digerlerine gére daha

diisiik olsa da kabul edilebilir diizeyde ¢ikmistir. (bkz. Cizelge 6.3).

Cizelge 6.3: Faktor istatistikleri.

Faktorler Ortalama Standart Giivenirlik
Puan Sapma  Frekans  Degeri
‘Toplam 3,58 ,40 199 0.82
Denizcilik ngth%Sl Egitimine 438 64 199 0918
Dair Tutumlar
Egitimin lyilestirilmesi i¢in
Olmasi Gerekenler 4,07 37 199 0.795
Demzcﬂllf Llsglerlnde Ingilizce 3.39 74 199 0742
Egitimi Sorunlar1
Alinan Egitimin Yeterliligi 221 64 199 0.643

Faktorler altinda toplanan maddelerin ortalama puanlari ve standart sapmalari
Cizelge 6.4 de gosterilmistir. Katilimcilar en yiiksek puani 3. Soruya en diisiik puani
ise 8. Soruya vermislerdir. Katilimcilar ¢ok yiiksek oranda denizcilik mesleginin
yapilabilmesi igin Ingilizce bilgisinin gerekliligini ve Ingilizcenin is bulmada

Onemini belirtmislerdir.

Cizelge 6.4 :Madde puan istatistikleri.

Faktorler Maddeler Ortalama Standat Sapma n
S1 4,66 0,79
S2 4,57 0,80
Ingilizce ve 3 472 0.64
Denizcilik
. S4 4,64 0,71
Ingilizcesi 199
Egitimine Dair 85 4,56 0,78
Tutum ve Inamslar S6 3,74 12
S7 4,41 0,85
S9 4,37 0,81
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Cizelge 6.4 (devam): Madde puan istatistikleri.

Faktorler Maddeler Ortalama Standat Sapma n
S10 4,49 0,84
S11 3,64 1,15
S8 1,69 1,13
S12 1,86 1,14
S16 2,83 1,23
Alinan
e s S17 2,07 1,28
Egitimin 199
Yeterliligi S19 2,15 1,26
S23 1,93 1,16
S25 2,72 1,18
S29 2,42 1,24
S13 3,85 1,22
S14 3,29 1,35
. S15 2,40 1,42
Ingilizce
~ A, S30 3,99 1,09
Egitimi ile 201
Tigili Sorunlar 831 3,45 1,21
S32 3,94 1,04
S34 3,41 1,30
S35 2,86 1,31
S18 4,32 0,81
S20 4,38 0,99
S21 4,47 0,77
Egitimin
S22 4,33 0,81
Gelistirilmesi
. . S24 4,52 0,68 200
icin Yapilmasi
Gerekenler S26 3,89 1,02
S27 3,52 1,18
S28 4,07 1,06
S33 3,17 1,23
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6.3 Denizcilik Ingilizcesi Egitimine ve Kisisel ingilizce Yeterliligine Dair Alinan

Toplam Puanlarin Demografik Ozelliklere Gére Dagilimi

Katilimeilarin cinsiyetleri ile faktorler arasindaki iliskinin degerlendirilmesi i¢in
bagimsiz Oorneklem t testi uygulanmistir. Cizelge 6.5’de goriildiigii gibi problem
tanimlama faktorii ile cinsiyet arasinda anlamli bir fark goriilmiistiir (p=0,02). Buna
gbore kadin mezunlar (M=3,7340,68), erkek mezunlara (M=3,35+0,74) gore daha

fazla egitimle ilgili problem tanimlamislardir.

Cizelge 6.5 : Katilimcilarin denizcilik ingilizcesi egitimine dair ortalama puanlarinin
cinsiyete gore dagilima.

Faktorler Cinsiyet N Ortalama S.S. P
ingilizce ve Denizcilik
. Erkek 176 4,3648 66074
ingilizcesi Egitimine Dair ree : : 0,252
Tutum ve Inanislar Kadin 24 4,5250 , 46180
Egitiminin iyilestirilmesi icin Erkek 176 4,0663 58448 0.385
yapilmasi gerekenler Kadin 25 41733 ,50520
Denizcilik Ingilizcesi Egitimi ile Erkek 176 3,3587 , 74690
flgili Problemler 0,02
g Kadin 25 3,7300 68814
Alnan Egitimin Yeterliligi Erkek 175 2238605834 141
Kadin 25 2,0350 53341

Katilimeilarin faktorler ile ilgili degerlendirmeleri ile egitim durumu arasindaki
iligkinin degerlendirilmesi i¢in Tek Yonlii Varyans Analizi uygulanmistir. Cizelge
6.6’da goriildiigii gibi egitim durumu ile sadece kisisel Ingilizce yeterliligi arasinda
anlaml bir iliski goriilmektedir [F(3,198)=11,782; p=0,000]. Egitim seviyesi arttikca

beklendigi iizere kisisel Ingilizce yeterliligi artmaktadur.

Gruplar arasindaki farkin hangi gruplardan kaynaklandiginin anlagilmasi icin Post-
Hoc Tukey testi uygulanmistir. Buna gore, lisans mezunlar1 (M=1,48+0,50) lise
mezunlarina (M=2,11+0,58) gore kisisel dil yeterliligi alaninda anlamli olarak daha
yiiksek ortalamaya sahiptir (p=0,000). Diger gruplarda bu baglamda istatistiksel

olarak anlamli bir sonu¢ goriilmemistir (p>0,05).
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Cizelge 6.6 : Katilimcilarin denizcilik ingilizcesi egitimine ve kisisel ingilizce
yeterliligine dair ortalama puanlarinin egitim seviyesine gore dagilimi.

. Post-Hoc
Faktorler Egltlm . N Ortalama S.S. Tukey HSD
Seviyeleri Test (sig.)
ingilizce ve A-Lise 119 43689 ,64450
_Denizcilik B-Onlisans 46 4,3391 77359
Ingilizcesine . 0,585
dair tutum ve C-Lisans 31 4,4552 ,39963
inamslar D-Lisansiistii 6 4,6833 ,35449
Egitimin A-Lise 118 4,0876 ,60053
lyilestirilmesi  B_()plisans 46 4,0507 58359
I¢gin . 0,935
Yapilmasi C-Lisans 31 4,0681 ,40438
Gerekenler D-Lisansiistii 6 42037 ,84741
A-Lise 118 3,4322 ,77429
Denizcilik .
ingilizcesi B-Onlisans 46 3,5027 ,64737 0282
Egitimi C-Lisans 31 3,1976 75331
sorunlari
D-Lisansiistii 6 3,1875 ,87589
A-Lise 118 2,2638 ,62421
Alman B-Onlisans 46 2,1793 ,80219
egitiminin ) 0,93
yeterliligi C-Lisans 30 2,0875 ,44425
D-Lisansiistii 6 2,1042 ,62957
Kisisel A-Lise 119 1,882 ,5848
ingilizce B-Onlisans 46 2,000 ,6667 0.000
Yeterliligi C-Lisans 31 2516 5080 C>A(0,00)
D-Lisanststi 6 2,667 ,5164

Katilimeilarin  arastirmamizdan elde edilen faktor verileri ile deniz tecriibesi
arasindaki iligkinin sonucglar1 Cizelge 6.7°de goriilmektedir. Buna gore, deniz
tecriibesi ile denizcilik Ingilizcesi egitimi ile ilgili problemler faktériine verilen puan
ile [F(4,196)=6,921; p=0,000] ile kisisel Ingilizce yeterliligi [F(4,197)=8,201;
p=0,000] arasinda anlamli bir iliski goriilmektedir. Deniz tecriibesi arttikca

katilimcilarin problem tanimlama puanlar1 diigmektedir.
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Cizelge 6.7 : Katilimcilarin denizcilik ingilizcesi egitimine ve kisisel ingilizce
yeterliligine dair ortalama puanlarinin deniz tecriibelerine gore dagilimi.

Deni Post-Hoc
Faktorler Tecs:ili)zesi N  Ortalama S.S. p TukeyHSD
Test (sig.)
ingilizce ve  A-0-12 Ay 82 43671 ,68061
Denizeilik g 3 vy 36 43000 66419
Ingilizcesi
Egitimine C-3-5 Y1l 4 4,2250 57373 0,612
Dair Tutum  D-5-10 Y1l 7 4,6857 ,23401
velnamslar o o3 ve st 71 4,4254 61452
A-0-12 A 82 4,0068 ,66170
Alinan Y ’
egitiminin B-1-3 Y1l 37 3,9910 ,65754
iyilestirilmesi . 3.5 vy 4 3,9722 43862 0,152
i¢in yapilmasi 10 Yil 43810 20141
gerekenler R’ 7 2 P
E-10 Yilve Usti 70 20,97 4,10
A-0-12 Ay 82 3,6540 ,71936
Denizeilik g 13y 37 35101 82410
Ingilizcesi
efsitimi ile C-3-5 Y1l 4 3,4063 71716 0,002
ilgili sorunlar D-5-10 Y1l 7 3,4107 ,63621
E-10 Yilve Usti 71 3,0616 ,63029 E>A (0,00)
A-0-12 Ay 81 2,3086 ,70519
Alinan B-1-3 Y1l 37 1,9932 ,68208
egitiminin C-3-5Y1l 4 2,4688 ,55316 0,093
yeterliligi
D- 5-10 Y1l 7 1,9464 ,49401
E-10 Yilve Usti 71 2,2306 ,54676
A-0-12 Ay 83 1,759 ,6550
Kisisel B-1-3 Y1l 37 2,108 ,6139
Ingilizce C-3-5Y1l 4 2,250 ,5000 0,000
Yeterliligi
D- 5-10 Y1l 7 2,571 ,5345 D>A (0,06)
E-10 Yilve Usti 71 2,239 ,5200 E>A (0,00)

Denizcilik Ingilizcesi egitimi ile ilgili problemlere dair gruplar arasindaki farkin

hangi gruplardan kaynaklandiginin anlagilmasi i¢in uygulanan Post-Hoc Tukey testi

sonuclarina gore, 0-12 ay arasi deniz tecriibesi (M=3,65+0,72) ile tecriibesi 10 y1l ve

isti (M=3,06+£0,63) olan katilimcilar arasinda anlamhi bir fark goriilmiistiir

(p=0,000).

Kisisel Ingilizce yeterliligine dair Post-Hoc Tukey testi sonuglarina gore ise 0-12 ay

arasinda deniz hizmeti olanlar (M=1,75+0,65) ile 5-10 yil arasi deniz tecriibesi

olanlar (M=2,57+0,53) arasinda anlamli bir fark bulunmustur (p=0,06). Ayn1 sekilde
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0-12 ay arasinda deniz tecriibesi olanlar (M=1,75+0,65) ile 10 yildan daha fazla
deniz tecriibesi olan katilimcilar (M=2,23+0,50) arasinda anlamli fark oldugu
goriilmiistiir (p=0,00). Diger degiskenler ile gruplar arasinda bu baglamda

istatistiksel olarak anlamli bir sonug¢ goriilmemistir (p>0,05).

Katilimcilarin faktorlere verdigi cevaplar ile gemi yeterliligi arasindaki iligski Cizelge
6.8’de gosterilmistir. Buna gore, gemi yeterliligi ile denizcilik Ingilizcesi egitimi ile
ilgili problemlere dair ortalama puan [F(2,196)= 9,615; p=0,000] ile kisisel ingilizce
yeterliligi [F(2,197)= 14,113; p=0,000] arasinda anlamli bir iliski goriilmektedir.
Benzer sekilde alinan egitimin iyilestirilmesi i¢in yapilmasi gerekenler faktoriine dair
ortalama puan [F(2,196)= 3,475; p=0,033] ile gemi yeterlilikleri arasinda anlamh
iliski bulunmustur. Cikan sonuglar 1s1831inda gemi yeterliligi yiikseldik¢e egitimle
ilgili problem tanimlama puanlar1 diiserken egitimin iyilestirilmesi i¢in

yapilabileceklerle ilgili sorulara verdikleri puanlarin ytikseldigi s6ylenebilir.

Cizelge 6.8 : Katilimcilarin denizcilik ingilizcesi egitimine ve kisisel ingilizce
yeterliligine dair ortalama puanlarinin gemi yeterliligine gore dagilimi.

ol Post-Hoc
Faktorler % fllnlil . N  Ortalama S.S. p Tukey HSD
eterlilikleri Test (Sig.)
ingilizce ve
Denizeilik A-Stajyer 71 44141 63094
Ingilizcesi
Egitimine B-Yakinyol 77 43532 68395 0,849
Dair Tutum
ve inamislar C-Uzakyol 50 43780 60787
A-Stajyer 71 3,9327 ,68377
Alinan
egitiminin B-Yakinyol 77 4,1602 ,55453 0,033
iyilestirilmesi
icin yapilmasi C-Uzakyol 51 4,1460 ,38585
gerekenler
oo A-Stajyer 71 3,5669 73674 C>A (0,000)
Denizcilik
Ingilizcesi B-Yakimnyol 77 3,4903 ,73861 0,000
Egitimi ile ilgili
sorunlar C-Uzakyol 51 3,0221 ,65322 C>B (0,001)
A-Stajyer 71 2,2835 63315
Alinan
egitiminin B-Yakinyol 76 22714 ,74509 0,94 B>A (0,042)
yeterliligi C-Uzakyol 51 2,0490 46709
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Cizelge 6.8 (devam) : Katilimcilarin denizcilik ingilizcesi egitimine ve kisisel
ingilizce yeterliligine dair ortalama puanlarinin gemi yeterliligine gore dagilimi.

Post-Hoc
.. Gemi Tukey HSD
Faktorler Yeterlilikleri N Ortalama S.S. P Test (Sig.)
Kisisel A-Stajyer 71 1,789 5835 C>A (0,00)
Ingilizce B-Yakinyol 78 2,013 ,6545 0,000 C>B (0,03)
Yeterliligi
C-Uzakyol 51 2,373 ,5277

Cizelge 6.8’de goriilen anlaml iliskinin gruplar arasindaki farklarinin anlasilmasi
icin Post Hoc Tukey testi uygulanmigtir. Tukey sonuglarina gore; denizcilik
Ingilizcesi egitimi ile ilgili problemlere dair anket sorularina verilen cevaplarda
uzakyol yeterliligine sahip mezunlar (M=3,02+0,65) ile yakinyol yeterliligine sahip
mezunlar (M=3,49+0,73; p=0,01) ve stajyer yeterligindeki mezunlar (M=3,56+0,73;
p=0,000) arasinda anlamli farkliliklar vardir. Mezunlarin gemi yeterlilikleri
ylkseldikge problem tanima puanlar1 azalmaktadir. Ayni sekilde analizimizde
anlamli ¢ikan egitimin iyilestirilmesi i¢in yapilmasi gerekenler faktoriiniin gemi
yeterliligi ile iligskisine baktigimiz Tukey sonuclarinda stajyer yeterliligine sahip
(M=3,93+0,68) ile yakinyol yeterliligine sahip mezunlarin (M=4,16+0,55; p=0,042)
ortalama puanlarmin anlaml sekilde farklilastig1 gézlenmistir. Buna gore yakinyol
yeterliligine sahip olanlar stajyer yeterliligine sahip olanlara gore egitimin

gelistirilmesi i¢in yapilmasi gerekenlerle ilgili daha fazla puanlama yapmislardir.

Cizelge 6.8’de goriilen diger bir anlamli iliskinin gruplar arasindaki farklarinin
anlasilmasi igin uygulanmis Tukey sonuglarma gore; kisisel Ingilizce yeterliligi ile
ilgili problemlere dair anket sorularma verilen cevaplarda uzakyol yeterliligi olan
gemi calisanlari (M=2,37+0,57) ile  yakinyol  yeterliligi olanlar
(M=2,01£0,65;p=0,03) ve stajyer (M=1,78+0,58;p=0,000) yeterligine sahip mezunlar
arasinda anlaml farkliliklar bulunmustur. Beklendigi iizere gemi yeterliligi arttikca

kisisel dil yeterliligi ayn1 deniz tecriibesinde oldugu gibi artmaktadir.

6.4 Denizcilik Ingilizcesi Egitimi, Kisisel Ingilizce Yeterliligi, Yas ve Ingilizce

Kullamim Yillar1 Arasindaki Korelasyon Iliskisi

Pearson korelasyonu, iki degisken arasindaki dogrusal iliskinin varligini belirlemek
icin ( p degeri ) ve giiciinii (r ile -1 ile +1 arasinda verilen r katsayisi ile) 6lgmek i¢in

kullanilan istatistiki analiz yontemidir (Cohen, 1988).
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Calismada birden cok sayisal degerin birbiri ile iliskisi degerlendirilirken veri

sayisinin parametrik testler icin yeterli olmasindan dolay1r Pearson korelasyonu

kullantlmistir.
Cizelge 6.9 : Korelasyon analizi.
Ingilizce
FAKTORLER FAKTOR FAKTOR FAKTOR FAKTOR Ogrenim
1 2 3 4 Siiresi Yas
Korelasyon . "
Katsayist 1 443 ,339 -,060 145 117
FAKITOR Sig. ,000 ,000 ,399 ,067 ,121
N 200 199 199 199 159 178
Korelasyon " ” . .
Katsayist 443 1 423 -,096 ,161 ,159
FAKZTOR Sig. ,000 ,000 ,176 ,042 ,033
N 199 201 201 200 160 179
Korelasyon A e - o
Katsay1s1 339 423 1 -,047 205" 285
FAK:,’TOR Sig. ,000 ,000 ,505 ,009 ,000
N 199 201 201 200 160 179
Korelasyon 060 096 047 1 114 116
FAKTOR Katsayisi > ) > ’ ’
4 Sig. ,399 ,176 ,505 ,154 ,123
N 199 200 200 200 159 178
Korelasyon
ingilizce Katsay1st ,145 ,161* -,205%* -,114 1 ,652%*
Ogrenim Sig. 067 042 ,009 154 ,000
Siiresi
N 159 160 160 159 161 151
Korelasyon
Katsayist 117 ,159% - 285%% - 116 L6527 1
Yas Sig. 121 ,033 ,000 ,123 ,000
N 178 179 179 178 151 180

** Korelasyon anlamlilik seviyesi 0,01.
* Korelasyon anlamlilik seviyesi 0,05.

Yapilan korelasyon analizi sonucunda denizcilik ingilizcesine karsi tutum(1. Faktor)

faktoriiyle katilimeilarin ingilizce 6grenim siireleri ve yaslari arasinda anlamli bir

iliski bulunamustir. Katilimeilar denizcilik Ingilizcesinin ve Ingilizcenin meslek i¢in

yiiksek oranda gerekli oldugunu diisiinmektedirler. Ayrica tutum faktorii ile sorun

tanimlama(3. Faktor) ve egitimin seviyesini arttirmak i¢in gerekli olanlar faktorii(2.

Faktor) ile anlamli diizeyde bir iliski bulunmustur. Buna gore katilimcilardan

Ingilizcenin gerekliligine digerlerine gore fazla onem verenler aym zamanda

egitimde daha fazla problem tanimlamistir (r=0.339, p=0.00) . Ayn1 sekilde egitimin
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gelistirilmesi yapilmasi gerekenler faktoriine daha fazla puan vermistir (r=0.443,
p=0.00).Egitimin iyilestirilmesi i¢in gerekenler faktorii(2. Faktor) ile problem
tanimlama faktorli arasinda pozitif bir korelasyon goriilmiistiir (r=0.423, p=0.00).
Ayrica egitimin iyilestirilmesi icin gereklilikler faktorii ile Ingilizce 6grenim siiresi
(r=0.161, p=0.42) ve katilimcilarin yaslar1 (r=0.159, p=0.33) arasinda pozitif bir
korelasyon goriilmiistiir. Problem tamimlama(3. Faktor) puanlari ile Ingilizce
ogrenim siireleri (r= -0.205, p=0.09) ve katilmcilarin yas1 (r= -0.285, p=0.00)
arasinda ters yonlii bir iliski bulunmustur. Buna gore katilimcilarin Ingilizce dgrenim

stireleri ve yaslar arttik¢a egitim ile ilgili problem tanimlama puanlari diigmektedir.
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7. TARTISMA

Yapilan calisma cercevesinde, Tiirkiye’deki denizcilik liselerinin mesleki ingilizce
yeterliliklerinin incelenmesi amaglanmig ve bu amag¢ dogrultusunda ¢alisma 6zelinde
sorular hazirlanmistir. Yapilan analizler, hazirlanan sorularin literatiirde belirtilen
tutarlilik katsayisina sahip oldugunu gostermistir (Liu ve dig., 2018). Bu sonuglar,
calisma kapsaminda katilimcilarm Ingilizce ve Denizcilik Ingilizcesi Egitimine Dair
Tutum ve Inanislarini, Alinan Egitimin Yeterliligini ve Denizcilik ingilizcesi Egitimi
ile Ilgili Problemleri ve egitimin kalitesinin arttirilmast i¢in olmasi gerekenleri dogru
sekilde degerlendirdigini ortaya koyar niteliktedir. Yapilan c¢alismanin bulgulari
incelendiginde katilimcilarin deniz tecriibeleri arttikga kisisel Ingilizce yeterlilik
diizeylerinin de arttig1 goriilmiistiir. Gemi adamlarinin denizcilik gorevleri sirasinda
yalnizca gemi i¢i degil, gemiler arasinda ve gemi-kara iletisimlerinde, kisacasi
calisma alanlarinin her ortaminda ingilizceye maruz kalmalar1 (Franceschi, 2014),
dilin 6nemli pratigini saglamaktadir. Bu durum, bireylerin kisisel dil yeterlilik
algilarinin da yiikselten 6nemli bir faktdr olarak goriilmektedir. Siirekli yapilan
pratigin dilin 6grenimi lizerindeki etkileri pek cok arastirmaci tarafindan ortaya
koyulan bir durumdur (6rn., Young, 2009). Anket bulgularinda ortaya ¢ikan dil
problemlerine bakildiginda, elde edilen sonuglarin literatiirii destekleyen nitelikte
oldugu goriilmekte ve pratik yetersizliginin ortaya ¢ikmasinda liselerde verilen
Ingilizce egitiminin yetersizliginin biiyiik rol oynadig1 goriilmektedir. Ayrica denizci
egitimci konusunda yasanan problemlerlerle ilgili bulgular da denizcilik liselerindeki
problemleri inceleyen Ozdéner (2011) ve Golbol (2018)’un ¢alismalarinda gdsterdigi
bulgularla uyum gostermektedir. Alanda denizcilik egitimi veren ortadgretim
kurumlarinin problemlerini inceleyen calismalar olmasina ragmen iilkemizdeki
denizcilik egitimi veren meslek liselerindeki denizci adaylarimin dil yeterliligi
lizerine yapilmis bir ¢aligma ve 6l¢iim aract bulunmamasi nedeniyle, ¢alisma sorulari
ileride yapilacak olan arastirmalara kaynak ve ol¢lim aract sunmasi niteligiyle onem

kazanmaktadir.
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8. SONUC VE ONERILER

Katilimcilarin sorulara verdikleri cevaplar degerlendirildiginde, denizcilik liselerinde
okumus ve denizcilik meslegi yapan/yapacak olan bireyler ingilizce egitimine kars
tutum faktorii olarak adlandirilan sorularda en yiiksek puan ortalamasina
ulasmuslardir. Buna gore denizcilik liselerinde egitim gérmiis kisiler ingilizcenin
denizcilik meslegi agisindan dneminin ve degerinin biiyilik 6l¢iide farkindadirlar. Bu
faktore zit olarak ise alinan egitimin yeterliligi faktoriinii olusturan sorulara verilen
cevaplar ise puan ortalamasi en diisiik soru grubunu olusturmustur. Katilimcilar,
alman egitimin yeterlilik dilizeyini genel olarak ortalama ve alti olarak
degerlendirdikleri goriilmektedir. Mezunlarin sadece %33,2 si okul bittiginde SMCP
ye hakim olarak mezun olabildigini ve sadece %16.3 ii OSYM nin yaptig1 yabanci
dil smavindan gerekli puani alabilecegin belirtmistir. Buna ek olarak, Denizcilik
Ingilizcesi egitimindeki sorunlara iliskin sorularda problemlerin fazlaligina ydnelik
degerlendirmelerde bulunmuslardir. Mezunlarin sadece ¢ok biiylik kismi okulda
ogretilmeye calisilanlarla pratikte gemide karsilastiklari Ingilizcenin ¢ok farkli
oldugunu ifade etmislerdir. Ayni sekilde alinan egitimin iyilestirilmesi ile ilgili faktor
altina toplanan sorularin cevaplarina bakildiginda ise katilimcilar mevcut egitimin
sektor ihtiyaglarini karsilamaktan uzak oldugunu ortaya koymuslardir. Katilimcilarin
%78.9 u Ingilizcesini gelistirmek igin para ddeyerek kursa gitmek zorunda oldugunu,
%90 1 mesleki ingilizce ders saatinin dersin 6grenimi acisindan yeterli olmadigini,
%89.1 ise denizcilik liselerinde hazirhk sinifi olmasi gerektigi yoniinde

degerlendirmelerde bulunmustur.

Anket sonuglarina gore katilimcilarin yiiksek oranda ezbere dayali egitim yerine
farkli aktivitelerle desteklemis egitimin kaliteyi arttiracagini belirtmesi Denizcilik
liselerinde verilen Denizcilik Ingilizcesi egitiminin pratik anlaminda yetersiz
kaldigii géstermektedir. Bunu destekleyen bir diger bulgu da Denizcilik ingilizcesi
Egitimi ile Ilgili Sorunlar ile ilgili sorulara verilen puanlarla gemi yeterliligi ve deniz
tecriibesi arasinda bulunan iligkidir. Elde edilen ¢alisma sonuglarina gore stajyer
yeterliligine sahip olan mezunlar lisede verilen Denizcilik Ingilizcesi egitiminde uzak

yol yeterliligine ulasmis ve dolayisiyla gemi tecriibesine sahip kisilere gore daha
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fazla problem oldugunu diisiinmektedirler. Ayni sekilde, stajyerlerin kisisel ingilizce
yeterlilik algilarmin da uzak yol ehliyetine sahip gemi adamlarmin kisisel Ingilizce
yeterlilik algilarindan daha diisiik oldugu goriilmektedir. Uzak yol yeterliligine sahip
gemi adamlarinin stajyerlere oranla daha fazla pratik tecriibesi olabilecegi
diisiiniildiigiinde, iilkemizdeki Denizcilik liselerinde verilen Denizcilik Ingilizcesi
egitiminde pratik uygulamalarin eksikligi bir kez daha gozler Oniine serilmektedir.
Bununla beraber mezunlarin hem temel Ingilizce bakimindan hem de gerekli iletisim
becerilerine de sahip olmadan mezun olma durumu mevcut egitim sistemin iki
anlamda da basarisiz oldugunu gostermektedir. Ezbere dayali dil egitimine karsi
cogunlugunun olumsuz goriis bildirdigi ¢alismamizda denizcilerin dil becerilerini
6lgmede YDS smavinin yeterliligini sorgulatmaktadir. Mesleki Yabanci dil dersine
giren egitimcilerle ilgili sorular incelendiginde katilimcilarin biiyiik ¢ogunlugu derse
giren egiticilerin yeterliliklerinin dersin 6grenimi i¢in disiikligini ve deniz
tecriilbesinin derse olan motivasyonu arttirmasi agisindan onemli oldugunu

belirtmislerdir.

Anket sonuglar1 degerlendirildiginde Denizcilik egitimi veren orta dgretim
kurumlarmin Ingilizce ve denizcilik Ingilizcesi egitiminin yetersiz ve problemli
oldugu agikca goriilmiistiir. Caligmanin sonunda egitimin niteliginin arttirilmasi igin

Oneriler agagida siralanmistir;

- Temel Ingilizce olmadan mesleki Ingilizce egitimi verilmesi dersin
Ogrenimini zorlastirmaktadir. Katilimeilarin biiylik ¢cogunlugu ilkdgretimde
aldiklar1 Ingilizce egitiminin lise seviyesindeki Ingilizce ve Mesleki Ingilizce
egitimi i¢in yeterli temeli olugturmadigini ifade etmesi, denizcilik liselerinde
2004 yilindan itibaren var olan hazirlk smifi uygulamasinin tekrar
getirilmesinin faydali olacagini gostermektedir. Bu anlamda 2019-2020 yili
egitim 6gretim yilinda hayata gecen, tiniversite lise is birligiyle kurulmus ve
hazirlik smifinda 24 saat Ingilizce egitimi olan iITU MTAL tarz1 denizcilik

liselerinin yayginlastiriimasinin bu sorunlar1 azaltabilecegi diistintilmektedir.

- Hazirlik smifinin biitiin denizcilik liselerine uygulanamamasi durumunda ise
denizcilik boliimiinli secen Ogrencilere bu alani tercihte ayri bir dil smavi
yapilip hazir bulunusluk diizeylerinin tespit edilmesi ve ona goére kayit

yapilmasinin mesleki Ingilizce dersi kalitesini arttiracag: diisiiniilmektedir.
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4 yil siiren denizcilik egitimi i¢in sadece 1 senen haftada 2 saat olan mesleki
Ingilizce ders saati sayis1 ozellikle denizcilik mesleginin  omurgasini
olusturan dil 6grenimi konusunda yetersiz kalmaktadir. Ayrica ders saati
sayist c¢erceve miifredat programinda belirtilen konularin 6grenimi igin
olduk¢a azdir. Mesleki Ingilizce ders saatinin arttirilmasi &grencilerin

yararina olacaktir.

Miifredatin denizcilik alani altinda bulunan giiverte isletme, makine igletme
ile balikgilik ve su {irlinleri dallar1 i¢in ortak bir miifredat cergevesinde
verilmesi yerine dallarin kendi oOzelliklerine gore kurgulanmig ve pratik
anlamada onlara daha c¢ok bilgi ve beceri katabilecek sekilde yeniden

diizenlenmesi gerekmektedir.

Mezun olduktan sonra ehliyetlerini almak i¢in girmek zorunda olduklar1 YDS
siav1 yerine mezunlarin iletisim becerilerini 6lgen ve daha ¢ok ihtiyaglarini

karsilamaya yonelik sinavlarin uygulamaya gecirilmesi gerekmektedir.

Derslerin islenisinde denizcilerin gemilerde yapacaklar1 is ve islemler ile
karsilastiklar1 problemlerin ¢oziilmesi konusunda etkili iletisim becerilerini
gelistirmesine daha ¢ok dnem verilmesi gerekmektedir. Bunun i¢in Mesleki
Ingilizce derslerinde speaking (konusma) ve listening (dinleme) agirlikli
olacak sekilde miifredatin diizenlenmesi gerekmektedir. Ders saati haftada 4
saate cikarilip bunun 2 saatinin sadece konusma ve dinleme aktiviteleriyle
islenmesi mezunlarin gemilerde dilin pratik kullanimi1 konusunda yasadiklar

sikintilar1 azaltacaktir.

MEB tarafindan belirlenen ve Denizcilik alanina kaynaklik eden boliimlerin
giincellenerek  deniz  tecriibesine sahip egiticilerin  derse  girmesi
gerekmektedir. Bu durum hem 6grencilerin motivasyonun artmasina hem de
egitimcilerin aktardiklar1 yasantilar ile 6grencilerin denizde karsilabilecekleri

sorunlar hakkinda daha fazla bilgi sahibi olmasini saglayacaktir.

Ogretmenlerin dil yeterliligi eksikliklerinin kapatilmas icin hizmet igi egitim
faaliyetleri diizenlenmelidir. Mevcut Ogretmenlerin Ingilizce seviyelerini
arttirmak i¢cin MEB 2017 ve 2018 yillarinda teknik 6gretmenleri yurt disinda
dil kursuna yollamistir. Bunlarin i¢inde verilen kontenjanlara bakildiginda

denizcilik alanina verilen kontenjan 2017 yilinda 9, 2018 yilinda 8 kisi olarak
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belirlenmistir. Denizcilik alanina ayrilan kontenjan, ugak bakim alani ile en
yiiksek kontenjana sahip alandir. Bu da bize MEB in de denizciler i¢in
Ingilizcenin 6neminin ve bu alandaki eksikligin farkinda oldugunu
gostermektedir. 2017 ve 2018 yillarinda yapilan egitim faaliyetleri daha
sonraki yillarda yapilmamistir. Bunun yapilamamasi durumunda ise
yurticindeki  dil  kurslartyla  protokol  yapilarak  denizcilik alani
ogretmenlerinin zorunlu olarak katilimi saglanmalidir. Bu tarz denizcilik
alam1 Ogretmenlerinin Ingilizcesinin arttirilmasina yonelik faaliyetlerinin
anket sonuglarinda belirlenen eksikligin giderilmesine zaruri dneme sahip

oldugu diisiiniilmektedir.

Sonu¢ olarak yapilan bu c¢aligmayla denizcilik liselerinde verilen Denizcilik
Liselerinde verilen Ingilizce ve mesleki Ingilizce egitiminin yeterliliginin, bizzat bu
egitiminden ge¢mis okullardan mezun olan ve denizde gorev yapan/yapacak olan
bireylerin goriisleriyle bir degerlendirme yapmak amaglanmistir. Anketin sadece
Istanbul ilindeki denizcilik egitimi veren liselerden mezun olan &grencilere
uygulanmas: Tiirkiye geneline dair degerlendirme yapmay1 zorlastirmaktadir. fleriki
caligmalarda anket daha biiyiik 6rneklem sayisiyla Tiirkiye genelinde uygulanilarak
iilke genelindeki denizcilik okullarinin yeterlilikleri daha saglikli gozlenebilir. Ayrica
kisilerin dil yetkinlikleri ve becerileri kendi 6z beyanlarina gore degerlendirilmistir.
Gelecek calismalarda  kisilerin  Ingilizce seviyelerini  belirlemede kisisel
diisiincelerden ziyade Ingilizce seviyesini objektif olarak &lgen Ingilizce smav
uygulamasi yapilmasinin ¢alismanin verimliligini arttiracagi diistiniilmektedir. Bu
konuda Tiirkiye’de daha d6nce calismama yapilmamis olmasi bu ¢alismanin ileriki

caligsmalara 151k tutacagi diigiiniilmektedir.
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EKLER

EK A. Uygulanan Anket Ornegi

Cizelge A.1: UYGULANAN ANKET ORNEGI

Kesinlikle

Global diinyanin ana dili Ingilizcedir ve
1. | mesleki Ingilizce egitimi de bu

baglamda gereklidir.

Denizde emniyetin saglanmasi ve olasi

tehlikelerin ~ Onlenmesi  i¢in  gemi

2 personelinin Ingilizceyi iyi bilmesi
gerekir.
Denizcilik egitiminde diger {ilkelerle
birlikte standardin saglanabilmesi i¢in
> Ingilizce egitimine ©nem verilmesi
gerekmektedir.
Denizde iletisimden kaynakli

problemlerin 6nlenebilmesi ve kazalarin
4. | azaltilmasi1 i¢in ortak bir dile, yani
Denizcilik Ingilizcesine onem

verilmelidir.

Meslegimle ilgili yaymlart ve son
5. | yenilikleri takip edebilmem igin

Ingilizce seviyemin iyi olmast sarttir.

Gemilerde calisan personelin yabanci

dil  yetkinligini  arttirarak, deniz
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Kararsizim
Katihyorum
Kesinlikle
Katihyorum

katilmiyorum
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tasimaciligindaki masraflarin

azaltilmasi saglanabilir.

Limanlarda ve denizcilik sirketlerinde
calismak igin Ingilizce seviyemin iyi

olmasi gerekir.

Tirk gemi adamlarinin uluslararasi
sirketlerde is bulmasinda Ingilizcenin

etkisi yoktur.

Uluslararas1 sularda etkili bir iletisim
icin mesleki Ingilizcenin yaninda genel

Ingilizcenin bilinmesi sarttir.

10.

Ingilizcemin iyi olmasi gemide isimi
kolaylastirir ve daha rahat calismami

saglar.

11.

Dil egitiminde Onemli olan mesleki
terimleri 6grenmek  yerine iletigimi

dogru saglamaktir.

12.

Denizde ¢alisan personelin Ingilizce
bilmesi, sirketlerin gemi  adamu

se¢iminde etkili degildir.

13.

Aldigim Mesleki Ingilizce dersi egitimi,
uluslararasi sularda kendimi ifade
edebilmem  agisindan istedigim

seviyede degildir.

14.

Denizcilik Liseleri mezunlaria verilen
yeterliliklerin  diisiiriilmesinde verilen
Ingilizce egitimin Kkalitesinin etkisi

vardir.

15.

Denizcilik  terminolojisi ve okulda
verilen egitimin deniz hayatimda bana

faydasi olacagina inanmiyorum .

16.

Denizcilik Meslek Lisesinde aldigim
egitim ile SMCP ye (Standard Maritime
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Communication  Phrases) hakim

oldugumu diistiniiyorum.

17.

Yeterliligimi almak icin gerekli OSYM

nin yaptigi yabanci dil
sinavindan(YDS) yeterli puant
alabilecek egitimi gordiigiimii
diisiiniiyorum.

18.

Ingilizce egitiminde terimler ve iletisim
kurma becerileri bir arada verilmeli,
bunun icin yabanci kaynaklardan

yararlanilmalidir.

19.

Ilkokulda aldigim Ingilizce egitiminin
Denizcilik Lisesinde aldigim egitim i¢in
yeterli temeli olusturdugunu

diistiniiyorum.

20.

Mesleki  Ingilizce  dersinde  dil
egitiminin  etkili  olabilmesi  biitlin
Denizcilik Liselerine hazirlik  sinift

koyulmalidir.

21.

Denizcilik Ingilizcesi dersinin saati ders

programlarinda arttirilmalidir.

22,

Terminoloji disinda genel konusma ve
iletisim becerileri, Mesleki Ingilizcenin

konular1 arasinda yer almalidir.

23.

Ezbere dayali dil egitimi daha
sagliklidir.

24.

Dil egitiminde farkli aktivitelerin
eklenmesi, Ingilizce egitimini kalitesini

destekler.

25.

Mesleki Ingilizce dersinde iletisim
kurmaya dair yeterli bilgiye sahip

oluyorum.
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26.

Genel ve Denizcilik Ingilizcesinin etkili
ogretimi icin okullarda gerekli kaynak

ve teknolojik altyap1 yoktur.

27.

Mesleki  Ingilizce  dersine  giren
egitimcilerin  Ingilizce  yeterlilikleri
dersin Ogrenimi i¢in yeterli seviyede

degildir.

28.

Denizcilik Ingilizcesi dersine ana dili
Ingilizce olan  misafir  hocalarin
girmesinin egitimin kalitesini

arttiracagina inantyorum.

29.

Deniz tecriibesine sahip olmayan
ogretmenlerin derse girmesi Denizcilik
Ingilizcesi dersine olan

motivasyonumu degistirmez.

30.

Ingilizcemi  gelistirmek igin  para
odeyerek kursa gitmek zorunda

oldugumu diisiiniiyorum.

31.

Denizcilik Liselerine girigte ayr1 bir dil

sinavi yapilmasi kaliteyi arttirir.

32.

Okulda bize oOgretilenler ile pratikte

bizden istenilenler birbirinden farklidir.

33.

Mesleki  Ingilizce  dersine  Genel
Ingilizce 6gretmenlerinin de girmesi

dersin 6grenimini kolaylastirir.

34.

Personelinin ¢ogunu yabanci uyruklu
gemi adamlarinin olusturdugu gemide
onlarla  Ingilizce iletisim kurmakta

zorlanirim.

3s.

Tiirkiye'de denizcilik egitiminin
gelismesinde alinan Mesleki Ingilizce

dersinin etkisi olmamaktadir.
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36.

Denizcilik liselerinde verilen Ingilizce
ve Denizcilik Ingilizcesi egitimi ile

ilgili goriis ve Onerilerinizi belirtiniz.

Katihmcinin;
1. Cinsiyet
2. Yas
3. Mezun Olunan Ortadgretim Kurumu

9. Kisisel Ingilizce Seviyeniz ?
[ ] Yiiksek [ ]Orta [ ] Diisiik

10. Kisisel Dil Beceri Diisiincesi?
[ ]Cok Zay1f [ ] Zayif [ ] Ortalama [ ]lyi [ ]
Cok Iyi

11. ingilizce Konusma Becerilerinizi Degerlendiriniz ?

Konusma : [ ] Cok Zayif [ ] Zayf[ ] Ortalama[ ]Iyi[ ] Cok Iyi

Okuma : [ ]1Cok Zayif [ ]Zayif [ ]Ortalama [ ]JlIyi [ ]
Cok lyi
Yazma : [ 1Cok Zayif [ ]Zayif [ ]Ortalama [ Jlyi [ ]
Cok lyi

Dinleme : [ ]1Cok Zayif [ ]Zayif [ ]Ortalama [ JIyi [ ]

Cok lyi
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Dilbilgisi : [ ]1Cok Zayif [ ]Zayif [ ]Ortalama [ ]JlIyi [ ]
Cok lyi
Kelime Bilgisi : [ 1Cok Zayif [ ]Zayif [ ]Ortalama [ Jlyi [ ]
Cok lyi

84



EK B. Faktor Analizi

Sorular

Faktorler

2

1.Global diinyanin ana dili
Ingilizcedir ve mesleki Ingilizce

egitimi de bu baglamda gereklidir.

,810

2.Denizde emniyetin saglanmasi ve
olas1 tehlikelerin dnlenmesi i¢in gemi
personelinin Ingilizceyi iyi bilmesi

gerekir.

,804

3.Denizcilik egitiminde diger
iilkelerle birlikte standardin
saglanabilmesi i¢in Ingilizce egitimine

onem verilmesi gerekmektedir.

,846

4.Denizde iletisimden kaynakli
problemlerin 6nlenebilmesi ve
kazalarin azaltilmasi i¢in ortak bir
dile, yani Denizcilik ingilizcesine

Onem verilmelidir.

,858

5.Meslegimle ilgili yayinlar1 ve son
yenilikleri takip edebilmem i¢in

Ingilizce seviyemin iyi olmast sarttir.

771

6.Gemilerde calisan personelin
yabanc1 dil yetkinligini arttirarak,
deniz tagimaciligindaki masraflarin

azaltilmasi saglanabilir.

,662

7.Limanlarda ve denizcilik
sirketlerinde ¢alismak icin Ingilizce

seviyemin 1yi olmasi gerekir.

, 773
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8.Tiirk gemi adamlarinin uluslararasi
sirketlerde is bulmasinda Ingilizcenin

etkisi yoktur.

,544

9.Uluslararasi sularda etkili bir
iletisim icin mesleki Ingilizcenin
yaninda genel Ingilizcenin bilinmesi

sarttir.

,682

10.Ingilizcemin iyi olmas1 gemide
isimi kolaylastirir ve daha rahat

calisgmami saglar.

, 774

11.Dil egitiminde 6nemli olan mesleki
terimleri 6grenmek yerine iletigimi

dogru saglamaktir.

,383

12.Denizde ¢alisan personelin
Ingilizce bilmesi, sirketlerin gemi

adami seciminde etkili degildir.

,481

13.Aldigim Mesleki ingilizce dersi
egitimi, uluslararasi sularda kendimi
ifade edebilmem agisindan istedigim

seviyede degildir.

,616

14.Denizcilik Liseleri mezunlarina
verilen yeterliliklerin diisiiriilmesinde
verilen Ingilizce egitimin kalitesinin

etkisi vardir.

517

15.Denizcilik terminolojisi ve okulda
verilen egitimin deniz hayatimda bana

faydasi olacagina inanmiyorum .

,540

16.Denizcilik Meslek Lisesinde
aldigim egitim ile SMCP ye (Standard
Maritime Communication Phrases)

hakim oldugumu diisiiniiyorum.

,548
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17.Yeterliligimi almak i¢in gerekli
OSYM nin yaptig1 yabanci dil
simavindan(YDS) yeterli puani
alabilecek egitimi gordiigiimii

diigtinliyorum.

,659

18.Ingilizce egitiminde terimler ve
iletisim kurma becerileri bir arada
verilmeli, bunun i¢in yabanci

kaynaklardan yararlanilmalidir.

,600

19.1lkokulda aldigim Ingilizce
egitiminin Denizcilik Lisesinde
aldigim egitim i¢in yeterli temeli

olusturdugunu diisiiniiyorum.

,427

20.Mesleki Ingilizce dersinde dil
egitiminin etkili olabilmesi biitiin
Denizcilik Liselerine hazirlik sinifi

koyulmalidir.

,607

21.Denizcilik Ingilizcesi dersinin saati

ders programlarinda arttirilmalidir.

,612

22. Terminoloji disinda genel
konusma ve iletisim becerileri,
Mesleki Ingilizcenin konulari arasinda

yer almalidir.

,696

23.Ezbere dayal1 dil egitimi daha
sagliklidir.

,478

24.Dil egitiminde farkli aktivitelerin
eklenmesi, Ingilizce egitimini

kalitesini destekler.

,709

25.Mesleki Ingilizce dersinde iletisim
kurmaya dair yeterli bilgiye sahip

oluyorum.

,493
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26.Genel ve Denizcilik Ingilizcesinin
etkili 6gretimi i¢in okullarda gerekli

kaynak ve teknolojik altyap1 yoktur.

457

27.Mesleki ingilizce dersine giren
egitimcilerin Ingilizce yeterlilikleri
dersin 0grenimi i¢in yeterli seviyede

degildir.

475

28.Denizcilik Ingilizcesi dersine ana
dili Ingilizce olan misafir hocalarin
girmesinin egitimin kalitesini

arttiracagina inantyorum.

491

29.Deniz tecriibesine sahip olmayan
ogretmenlerin derse girmesi
Denizcilik Ingilizcesi dersine olan

motivasyonumu degistirmez.

440

30.ingilizcemi gelistirmek igin para
odeyerek kursa gitmek zorunda

oldugumu diisiiniiyorum.

,527

31. Denizcilik Liselerine giriste ayri
bir dil sinavi yapilmasi kaliteyi

arttirir.

,351

32.0kulda bize ogretilenler ile
pratikte bizden istenilenler birbirinden

farklidir.

,431

33.Mesleki ingilizce dersine Genel
Ingilizce 6gretmenlerinin de girmesi

dersin 6grenimini kolaylastirir.

453

34.Personelinin ¢ogunu yabanci
uyruklu gemi adamlarinin olusturdugu
gemide onlarla Ingilizce iletisim

kurmakta zorlanirim.

,721
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35.Tirkiye'de denizcilik egitiminin
gelismesinde alinan Mesleki Ingilizce ,525

dersinin etkisi olmamaktadir.
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