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OZET

Bu calismada, kentsel mekanlarda kullanim seviyelerinin ¢evresel degiskenlerden
ne derece etkilendigi arastirilmistir. Calismanin amaci, yaya hareketleri ve mekan
arasindaki iliskiyi tanimlamak ve gelecege yonelik ¢alismalar ve uygulamalar igin

analitik bir temel olusturmaktir.

Calisma alani, canlihd@ini yitirmis bir merkez olan tarihi Galata bélgesidir. Calisma
kapsaminda Galata’da mevcut yaya hareketliik dokusu tespit edilmis ve hareket
dokulariyla karsilastirmak amaciyla bir dizi degisken belirlenmigtir. Bu degiskenler,
egim, arazi kullanimi, gorsel kalite, ¢ekicilik ve konfor, gliivenlik ve erisilebilirlik olmak
Uzere bes ana baslhk altinda dederlendiriimistir. Erisilebilirlik dediskeninin
hesaplanmasinda, sehirlerin karmasik fiziksel yapilarini tanimlamaya yoénelik olarak
calisan ve mekansal sistemin temsil edildigi matematiksel yontemler kullanan Space
Syntax yoénteminden faydalaniimistir. Space Syntax mekansal bigimlenmeyi

bagimsiz bir degisken olarak ele almakta ve dlgulebilir sonuglar vermektedir.

Arastirmada elde edilen veriler, yaya hareketlerinin bagiml dedisken olarak ele
alindigi bir regresyon analizi ile irdelenmistir. Regresyon analizi sonuglari, yaya
hareketlerini %60 oraninda agiklayan bir model vermigtir. Modele goére yaya
hareketlerini, givenlik, arazi kullanimi ve Space Syntax ydntemi kullanilarak elde

edilen erisilebilirlik degiskenleri belirlemektedir.

Model, Galata’nin merkezi konumunun, ticaret ve hizmet gibi merkez kullanimlariyla
glclenmekte oldugunu ve bu kullanimlarin alanin yaya potansiyelini arttirdigini
g6stermektedir. Guvenlik degiskeninin yaya hareketleri izerinde dnemli bir etkisinin
olmasi da yine Galata’nin merkezi, ancak tenha bir mekan olmasinin sonucudur.
Calismanin sonuglari, Space Syntax ydnteminin kentsel tasarim caligsmalarinda

yardimci bir arag olarak kullaniimasinin énemini de vurgulamaktadir.

Gelecekte Onerilecek kentsel tasarim projelerinde bu bulgular isiginda bir
dizenleme yapilmasi, erisilebilirligin 6nemle ele alinmasi ve énerilerde, tespit edilen
mevcut egilimler ve potansiyeller dogrultusunda alanin merkez konumuna hitap

edecek ticaret ve hizmet kullanimlarina agirlik veriimesi dnerilmektedir.

Vii



Arastirmanin sonuglari dogrultusunda, Galata’yr etkilemesi 06ngoérilen kentsel
tasarim calismalarinin yaya hareket dokulari Uzerindeki olasi etkilerinin sinanmasi

da mimkin olacaktir.
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SUMMARY

Relation between Pedestrian Movement and Space — istanbul Galata Region

In this study, the possible effects of environmental variables on the levels of activity
in urban spaces have been researched. The fundamental aim of the study is to
define the relations between pedestrian movement and space and to establish an

analytical framework for future projects.

The study area is the historical Galata region which has lost its vitality. Within the
context of the study, the existing pedestrian movement patterns have been
observed and a range of variables have been decided to analyze the relationships.
These variables have been evaluated under five headings: slope of the area, land
use pattern, visual quality, attraction and comfort, safety and accessibility. The
Space Syntax method, which tries to define the complex physical structures of cities
and represents the spatial system with mathematical programming, has been used
to calculate the “accessibility” values. The Space Syntax method takes the spatial

configuration as an independent variable and produces measurable values.

The data which have been recorded in this study have been analyzed with a multiple
regression analyses, in which the pedestrian movement levels are taken as the
dependent variable. The result of the regression analyses has generated a model
that accounts for 0.60 of the variation in pedestrian movement. According to the
model, the pedestrian movement levels have been explained with safety,

accessibility (Space Syntax integration values) and land use pattern variables.

The model proves that the central location of Galata gains strength with central land
uses like commerce and service, and this land uses add to the movement potentials
of the area. Since Galata is a central but isolated place, the safety issue becomes
one of the identifier variables in pedestrian movement. The results of the analyses
also emphasize the importance of using the Space Syntax method as a tool in urban

design studies.

It is recommended that the designers take the findings of this study into account for
future urban design projects; handle the accessibility seriously, focus on commercial
and service functions that address the central location of the area in accordance

with the observed tendencies and potentials.



According to the results of the research, it will be possible to test the likely impacts

of the urban design proposals on pedestrian movement levels in Galata.



1. GIRIS

Hizli ve kontrolsliz sehirlesme, yonetim birimlerini ve plancilari, yasami insanlar igin
kolaylastirma yollarini aramaya yoneltmistir. Sehir yasami giderek hizlanmakta ve
bu dinamizm iginde sehirsel yapi, sosyal ve fiziki anlamda zarar gérmektedir. Sosyal
ve fiziki yapilarin, birbirini tamamlayici nitelikte parcalar oldudu bir gercektir.
Sehirlerde “k6hneme alani” olarak nitelendirilen bélgelerde yasanan ¢okintl de bu
iki yonde gelismektedir. Cokis sadece fiziksel anlamda ele alinir ve guzellestirme
projeleriyle bu durum dizeltimeye galisilirsa yapilan midahale gecici bir etkiye
sahip olacaktir. Alanlarin kullanimini istenen diizeye getirmek igin yapilacak
dizenlemelerde, sosyo-ekonomik analizlerin yani sira arazi kullanimlari ve yaya

egilimleri g6z 6niinde bulundurulmahdir.

“Yaya Hareketleri ve Mekan lligkisi: Galata Ornegi” isimli bu ¢alismada ise kentsel
tasarim ve planlama uygulamalarinda bu gereksinime cevap vermek amaciyla
kentsel mekanda vyaya hareketleri, “yurinebilirlik” kavrami ¢ercevesinde

incelenmektedir.

1.1. Amag

Kentsel mekanda yaya hareketleri ve mekan arasindaki iligkiyi agiklamak ve yaya
hareketlerini etkileyen faktorleri tanimlamak amaciyla birgok ¢alisma yapilmaktadir.
Bu arastirmalar 1s1dinda yaya yollarinin tasarimi ve tim ulasim sistemi igindeki yeri
ile ilgili politikalar gelistiriimesi hedeflenmektedir. Bu g¢alismalarda kullanilan yeni bir
yontem “ylrunebilirlik endeksi (walkability index)”dir. Bu tezde gelistirilen yontemde,
yaya hareketleri farkl parametrelerle incelenerek bir endeks elde edilmesi
hedeflenmektedir. Yurunebilirik endeksi, mevcut yaya ve tasit akimlarini
gbzlemleyerek getirilen tasarim Onerilerinin yaya hareketleri Uzerindeki olasi

etkilerini degerlendirme olanagi vermektedir.

“Yurinebilirik  Endeksi”, yaya hareketliik  dokularinin  fiziksel tasarim
degdigkenlerinden nasil etkilendigini anlamak amaciyla gelistiriimistir. Yontem; yeni
bir gelisme o6nerisinin yaratabilecegi etkiler, 6nerinin getirecedi yaya yogunlugu,
Onerinin yaya hareketliligi icin en ideal duruma nasil getirilebilecedi gibi sorulara

yanit aramaktadir.



Bu anlamda yurinebilirlik arastirmasinin amaglari su sekilde 6zetlenebilir:

1. Esnek ve kapsamli bir model yaratmak
2. Degiskenlerin yaya hareketleri Gzerindeki etkilerini sinamak ve hareketlilik

tahminleri yapmak

Calismada, istanbul Bogazrnin Hali¢ ile kesisiminde yer alan tarihi Galata bélgesi
incelenmek Uzere secilmistir. Galata olduk¢ca merkezi bir konuma sahip olmasina
ragmen sehrin diger kisimlarindan kopuk kalmistir. Galata’ya eski canliigini tekrar
kazandirmak ve sehir ile bdtinlesmesini saglamak amaciyla projeler

geligtiriimektedir.

Bu calismada amag, tarihi Galata bolgesi i¢in bir ylrinebilirlik endeksi geligtirilerek
alanin  mevcut mekansal yapisinin ve yaya hareketlilik dokusunun
degerlendiriimesidir. Bu c¢alisma sonucunda Galata bdlgesini etkileyecek yeni
gelisme Onerilerinin, alanin yaya hareketlilik dokusuna etkilerinin saptanmasi ve
degerlendiriimesi muamkuin olacaktir. Bu degerlendirmeler, mekansal bir strateji
uretmeyi amaglayan calismalar igin bir baglangic asamasi niteligini tasiyacaktir.
Eger 6nerilen projelerde mevcut kullanim dokulari yeterince irdelenmemisse ve yaya
baglantilari zayif ise aktivite alanlari arasindaki erisilebilirlik azalacak ve sosyo-

ekonomik bir durgunluk yasanacaktir.

Calisma, uygulama sonrasinda yasanabilecek bu gibi sorunlari énceden tespit

etmeye olanak saglayacaktir.

1.2. Kapsam

Tez calismasi dort temel bolimden olusmaktadir. Girig boliminde, ¢alismanin
amaci ve calismada kullanilan yéntem anlatiimaktadir. ikinci bélimde éncelikle
kentsel mekanda yaya hareketleri konusunda literatlr taramasi yapilmistir. Literatlr
taramasi, kentsel tasarimda kuramsal ve uygulamaya yonelik kavramlari ve iligkileri
ortaya koymaktadir. Ardindan vyurinebilirlik arastirmalarinda temel uygulama
yontem ve oOrnekleri aciklanmaktadir. Calismanin en dnemli yontem incelemesi
olarak yurunebilirlik endeksi insan, fiziksel ve dogdal yapi ve zaman faktorleri

cercevesinde tanimlanmaktadir.

Kentsel mekanda yaya hareketlerine yoOnelik temel kavramlar olarak kentsel
mekanin tarihsel siregte yol ve ulagsim dokusunun gelisimine kisaca deginilmekte,
kuramsal olarak kentsel mekandaki hareket ve vyaya dolasimi kavramlari
cercevesinde degerlendirmeler yapilmakta ve kentsel tasarim ¢alisma ve uygulama

sureglerinde dolasim ile yaya hareketleri iliskileri incelenmektedir.
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Kentsel mekanda yaya hareketlerinin “yirinebilirlik arastirmalar” cergevesinde
incelenmesinde  Ydrunebilirlik igin  Derecelendirme Sistemi, Yaya Hareket
Degiskenleri icin Veri Toplama Yontemi ve Yurunebilirlik Endeksi calismalari
incelenmigtir. Yartnebilirlik arastirmalarinda temel etkenler, insan faktord, fiziksel ve

dogal yapi faktorleri ile zaman faktorl olarak agiklanmaktadir.

Space Syntax yonteminin incelendigi alt bdlimde; aks haritasi, mekansal
batinlesme, dogal hareketin tahmini, hareket ekonomisi ve tahmin edilebilirlik
kavramlari tanimlanmakta ve son olarak Space Syntax yontemi kullanilarak yapilan
yaya hareketi calismalarindan o&rnekler degerlendirimektedir. Bu c¢alismalar
uygulama modelinin kavramsal ¢ergevesinin olusturulmasinda dogrudan katki

saglamaktadir.

Tez kapsaminda incelenen yiriunebilirlik ve Space Syntax arastirma &rnekleri, yaya
hareketleri ve mekan arasindaki iliskinin irdelenmesinde temel olusturmaktadir. Bu
arastirmalarda kullanilan yontemler, tez ¢alismasinda bir arada kullanilarak 6zgun
bir yontem haline getirilmistir. Calismanin ¢lnci bolimi olan “Tezde Kullanilan
Modelin Olusturulmasi” béliminde ortaya konan bu 6zgin yontem, farkli ézellikteki
mekansal verilerin ele alinmasinda ve bu verilere dayali sonu¢ bulgularinin
degerlendirimesinde daha énce yapilmis yaya hareketlilik ¢alismalarindan farklidir

ve bu konuda bir yenilik getirmektedir.

Uclincii bdlimde, énce calisma alaninin segilme nedenlerinden bahsedilmekte,
sonrasinda tez galismasi kapsaminda gelistirilen yontemin uygulamasinin adimlari

detayl olarak agiklanmakta ve degerlendirmesi yapilmaktadir.

Uygulamanin temel bolumleri mevcut yaya hareket oranlarinin tespiti, mekansal
modelin olusturuimasi ve uygulama modelinin degerlendirimesi basliklarinda
incelenmistir. Calisma alani sinirlari iginde yaya hareket oranlari tespit ediimis ve
degerlendirmistir. Ardindan mekansal modelin olusturuimasi asamasinda Space
Syntax yontemi kullanilarak alanin tam dlgekli halihazir haritasi Gizerinde aks haritasi
hazirlanmis ve sonuglari irdelenmigstir. Fiziksel verilerin elde edilmesi asamasinda
g6zlem noktalarinda yapilan tespitler, arazi kullanim verileri, egim, guvenlik, gorsel
kalite, cekicilik ve konfor basliklari altinda aciklanmaktadir. Uygulamanin son
asamasinda ise uygulama modeli degerlendirimekte, arastirma modelinde
incelenen faktoérler istatistiksel olarak bir arada sorgulanmakta ve arastirma

modelinin sonug¢ ve bulgulari tartigiimaktadir.

Tez calismasinin dérdlinci ve son bdliminde arastirmanin sonuglari anlatiimakta

ve degerlendirme yapilmaktadir. Calisma, 6zellikle canhlidini yitirmis tarihi kent



merkezlerinde yapilacak incelemelere analitik bir temel olusturacak ve calismalara
Isik tutarak bilimsel katki saglayacaktir. Arastirma, ileriki asamalarda, uygulama
modeli sonucunda yaya hareketlerini etkiledigi tespit edilen degiskenlerin,
hareketlilik dokularini ne oranda ve hangi sekilde etkilediginin arastiriimasi igin alt

basliklarda incelenmesinin dnemini ortaya koymaktadir

1.3. Yontem

Calsma kapsaminda oncelikle yaya hareketleri ve mekan iligkisini temel alan
calismalar igin literatir taramasi yapiimistir. Ginimuzde yaya yollarinin kullanim
seviyesini etkileyen faktdrleri tanimlamak amaciyla gesitli aragtirmalar yapilmaktadir.
Bu arastirmalar 1s1ginda yaya yollarinin tasarimi ve tim ulasim sistemi igindeki yeri
ile ilgili politikalar gelistiriimesi hedeflenmektedir. “Yurinebilirlik Endeksi” (walkability
index) bu amagla gelistirilen yeni bir ydontemdir. Tez calismasi kapsaminda yurGtilen
arastirmada “yurinebilirlik endeksi” yonteminden faydalaniimis ve ydntem Galata

bdlgesine uyarlanarak gelistirilmistir.

Calisma, yurunebilirlik arastirmasi kapsaminda mevcut yaya hareketlerinin tespiti,
Space Syntax yontemi kullanilarak mekansal modelin olusturulmasi, fiziksel
degiskenlerin tespiti, elde edilen verilerin CBS (GIS) veritabaninda birlestiriimesi ve
bir istatistik programi yardimiyla aralarindaki iliskilerin irdelenmesi ile bir gok yontemi

bir araya getirmektedir.

Yurunebilirlik arastirmasinda izlenen adimlar su sekilde siralanabilir:
Mevcut Yaya Hareket Oranlarinin Tespiti

Mekansal Modelin Olusturulmasi

Fiziksel Veriler

Coklu Regresyon Analizleri

Yaya Hareketlerinin Tahmini



2. KENTSEL MEKANDA YAYA HAREKETLERI

Bu boélimde &ncelikle kentsel mekanda yaya hareketleri konusunda literatlr
taramasi yapilmistir. Literatir taramasi, kentsel tasarimda kuramsal ve uygulamaya
yonelik kavramlari ve iligkileri ortaya koymaktadir. Ardindan yurinebilirlik
arastirmalarinda temel uygulama yontem ve érnekleri agiklanmaktadir. Calismanin
en 6nemli yontem incelemesi olarak yurinebilirlik endeksi insan, fiziksel ve dogal

yapi ve zaman faktorleri gergevesinde tanimlanmaktadir.

Space Syntax yonteminin incelendigi alt bdlimde; aks haritasi, mekansal
batinlesme, dogal hareketin tahmini, hareket ekonomisi ve tahmin edilebilirlik
kavramlari tanimlanmakta ve son olarak Space Syntax yontemi kullanilarak yapilan
yaya hareketi calismalar degerlendirimektedir. Bu calismalar uygulama modelinin

kavramsal gergevesinin olusturulmasinda dogrudan katki saglamaktadir.

2.1. Kentsel Mekanda Yaya Hareketlerine Yonelik Temel Kavramlar

Kentsel mekanda yaya hareketlerine yodnelik temel kavramlar olarak kentsel
mekanin tarihsel sirecgte yol ve ulasim dokusunun gelisimine kisaca deginilmekte,
kuramsal olarak kentsel mekandaki hareket ve vyaya dolasimi kavramlari
cercevesinde degerlendirmeler yapilmakta ve kentsel tasarim uygulamalari ve

calismasi sureclerinde dolagim ile yaya hareketleri iligkileri incelenmektedir.

2.1.1. Tarihsel Siiregte Kentsel Mekanda Dolagsim Sisteminin ve Yol

Dokusunun Geligimi

Kentsel mekanin tarihsel siregte, ilk ¢ag yerlesimlerinden ginimuze kadar geligimi
incelendiginde &zellikle yerlesim dokusunun omurgasini olusturan ulasim ve
dolasim sisteminin etkili oldugu gorulmektedir. Kent yapisinin organik dokuda

olusmasinda topografyanin etkili oldugu bilinmektedir.

Ozellikle Yunan kentleri ile ortacag yerlesimleri bu sekilde gelismigtir. Organik
yapida gelisen kent formunda baskin dogrusal arterlerin olusmadigi gortlmektedir
(Morris, 1994). Organik vyerlesimlerde insan hareketleri mekansal yapiyi
sekillendirmektedir ve bu hareketleri destekleyen de sokaklarin mekansal

bicimlenme 6zellikleridir. (Kubat, 1999).



Antik yunan yerlesmelerinde Hippodamus plan semasi ile gelisen grid doku, ikinci
onemli kent yapisi 6zelligini tanimlamaktadir. Kendinden sonra gelen Roma
déneminde de sur i¢ci yerlesmelerinin birbirini dik kesen iki baskin yol ¢evresinde
yine grid dokuda plan semasi &dnerilerinin gelistirildigi bilinmektedir. Rénesans ve
Barok dénemde gelistirilen ideal sehir semalarinda da benzer yorumun gelistirildigi
disinilmektedir. Kent merkezine baskin isinsal yollarla erisimesi ve yine bu
yollarin goérsel baglantilari da saglamasi dolagim sisteminde bu dénemin en énemli
kent dokusu 6zelligidir (Kostof, 1991; Morris, 1994).

Mevcut kent dokusuna yeni ulasim sistemi Onerisi olarak Haussmann'in Paris
kentinde gelistirdigi dogrusal yol semasi ilk uygulama olarak bilinmektedir. Kraliyet
ve askeri gecitlerin daha rahat yapilabilmesi ve ayaklanmalarin kolaylkla
bastirilabilmesi icin genis bulvar &nerileri gelistiren Haussmann, mevcut kent
dokularinda yeni arterlerin acilmasi uygulamalarinin  sehircilik  tarihinde

“Haussmannization” adiyla anilmasina neden olmustur (Kostof, 1991).

Modern dénemde ise geleneksel sehir dokusundan farkh bir anlam kazanan yol ve
ulasim sisteminin iglevsel 6zelligi dne ¢ikmaktadir. Ulasim sistemi, kentin fiziksel
yapisini olusturmaktadir ve daha 6nemlisi tasit kullanimiyla erisim hizini artirmak ve
yolculuk slresini azaltmak amaciyla dizenlenmistir (Kostof, 1991). Ancak ginimuz
uygulamalarina dek modernist sehir planlama ve tasarim anlayisinin ulasim
sistemine en 6nemli katkisi yayalagtirma calismalaridir. Ozellikle tarihi kent
merkezlerinde gelistirilen tasarim uygulamalarinda yaya hareketlerine yonelik strateji

ve Onerilerin gelistiriimesi 6ncelik kazanmaktadir.

2.1.2. Kentsel Tasarimda Hareket ve Yaya Dolasimi Kavramlari

Kentin yapisini tanimlayan Edmund N. Bacon, kentsel mekanin zaman ve hareket
olgulariyla bicimlendigini ifade etmektedir. Yapi ve mekan iliskisini tarihsel verileriyle
inceleyen Bacon’a gore, zaman ve hareket tanimi olmadan mekan anlam

kazanamayacaktir.

Kentsel mekan tasariminda amag, insanlarda, mekanin icinde hareket ederken
surekli ve araliksiz etkiler birakmaktir. Tasarimin ilettigi mesajlari algilayacak olan
insanlar “katilimci” olarak ifade edilmektedir. Tasarimla olusturulan yeni gorinti ise,
algisal deneyimin sadece bir baslangicidir. Oysa hareket, insanin da iginde yer
aldigi tim evrenin, aydinliktan gdlgeye, sicaktan soduga, guriltiden sessizlige
degismesi gibi etkenlerin mekan Uzerindeki etkisiyle olusmaktadir. Gegmis

medeniyetlerden ginimuze dedin, tasarimin degismeyen Ol¢llerinden biri, insan



hareketinin gostergesi olan ayak sesleridir. Tasarim, igcinde hareket etmek igin kas

glict harcamaya ve heyecan duymaya tesvik etmelidir (Bacon, 1967).

Kentsel mekanda hareketin tanimlandigi ve kurgulandigi dolasim sistemi, yerlesim
dokusunu olusturan temel kavramlardan biridir. Kentsel tasarimda dolasim
sisteminin degerlendirimesinde ulasim baglantilari, toplu tasima ve altyapi
sistemleri ile tasit ve yaya hareketleri 6nem kazanmaktadir. Bu kapsamda kentsel
tasarim surecinde alansal degerlendirmelerin ve Onerilerinin gelistirimesinde yaya

hareket iligkileri dahilinde baglantilar ortaya konmalidir (Roberts ve Greed, 2001).

Kent imajini tanimlayan temel 6gelerden biri olarak baglantilar, (paths), gdézlemcinin,
alisiimis bir sekilde veya tesadifen Gzerinde hareket ettigi ya da lzerinde hareket
etmesi potansiyeli olan kanallardir. Sokaklar, gezinti yollari, transit hatlar, kanallar
veya demiryollari, baglantilar olarak nitelendirilebilir. Bu baglantilar, dolasim
sisteminin ana ve tali giizergahlarini olusturmaktadir. Kent, bir ana glzergah agina

ve ¢ok sayida tali giizergah agina sahiptir (Lynch, 1960).

Dolasim sisteminde yaya hareketlerini de belirleyen baglantilar, kentin okunabilirligi
ve gecirgenligiyle dogrudan iliskilidir. Okunabilirlik (legibility), bir mekanin insanlar
tarafindan ne kadar kolaylikla anlasilabildigini ifade eden bir terimdir. Kevin Lynch
okunabilirlijin analiz edilebilmesi igin bes temel 6ge ile acgikladigi bir yéntem
gelistirmistir. Kent imajini tanimlayan bu 6geler, sinirlar (edges), baglantilar (paths),

bolgeler (districts), odaklar (nodes) ve nirengiler (landmarks)dir (Lynch, 1960).

Kentsel mekanin okunabilirlidi, insanlarin mekani nasil algiladigini belirlemektedir.
Buyuk yapilar, 6nemli kamu binalari, meydanlar ve gucli peyzaj 6geleri kentsel

mekanin okunabilirligine katkida bulunan etkenlerdir (Moughtin ve dig., 1999).

Hiller ve Hanson (1984), lan Bentley (1985) ve Jane Jacobs (1992) gecirgenlik
(permeability) kavrami Gzerinde ¢alismislardir. Bir mekanda, yapilarin boyutlarinin
blaylk olmasi, iki nokta arasindaki glizergah seceneklerini, dolayisiyla gegirgenligi
azaltacaktir. Glzergah secenegi az olan alanda yayalar, bir veya iki sokak Uzerinde
yogunlasacak ve arka sokaklarda yer alan igletmeler bu durumdan olumsuz
etkilenecektir (Roberts ve Greed, 2001).

2.2. Yaya Hareketleri Aragtirmalari

Kentsel mekanda yaya hareketlerinin “ydrinebilirlik arastirmalar” cergevesinde
incelenmesinde  Ydrinebilirlik icin  Derecelendirme Sistemi, Yaya Hareket

Degiskenleri icin Veri Toplama Yontemi ve YurlUnebilirik Endeksi ¢alismalar



incelenmistir. YUrlnebilirlik arastirmalarinda temel etkenler, insan faktoru, fiziksel ve

dogal yapi faktorleri ile zaman faktorl olarak agiklanmaktadir.

Tablo 2.1: Yurinebilirlik arastirmalarinda temel etkenler
Yaya

INSAN FAKTORU Cevrede Yiiriiyen insanlarin Varligi
Cevrede Duran insanlarin Varligi
Zemin Kat Kullanimi
Hareket Kaynaklari
Yaya Yolunun Kalitesi

. Yaya Yolunun Genisligi
FIZIKSEL YAPI

N . Yaya Yolunun Erigilebilirligi
FAKTORLERI

Tasit Trafigine Yakinhk

Yaya Gegidinin Tasarimi

isaretler

Aydinlatma

. . ; Egim

DOGAL YAPI FAKTORLERI
Hava Durumu
Saat

Gln

ZAMAN FAKTORU

2.2.1. Yiriinebilirlik i¢in Derecelendirme Sistemi

Bu bolum “Creating and Using a Rating System for Neighborhood Walkability:
Towards an Agenda for Local Heroes” galismasindan derlenmistir (Bradshaw,
1993).

Yurlnebilirlik, mekanin kalitesinin bir ifadesidir. Terim literatirde zaman zaman yer
aldigi halde yurinebilirligi 6lgmek icin kesin bir ydntem bulunmamaktadir.
Yurunebilirlik arastirmasi, insanlarin yasadiklari yer, sokaklar ve mabhalleleri ile
yeniden bag kurmalarini saglamak icin yerel fiziksel ve sosyal altyapinin yeniden

olusturulmasini amaglamaktadir.
Yiiriinebilirligin Olgiilme Nedenleri

Yurtnebilirlik 6lgimi mekana degerler verecektir. Bu degerler sUphesiz emlak
degerlerine de yansiyabilecegdi gibi, mekandaki yetersizlikler ve kullanim seviyesinin
az veya ¢ok olmasinin nedenleri ile ilgili fikir verecektir. Diglik kullanim oranlarina

sahip mekanlarda yapilacak yeni diizenlemelerde yonlendirici olacaktir.



Yurinebilirligin Tanimi
Yurunebilirligin dort temel 6zelligi vardir:

Yurimeye tesvik eden bir tasarim — genis yaya vyollari, yeterli sayida sokak

mobilyalari, iyi aydinlatma ve rahat hareket imkani (etrafta engellerin olmamasi).

Yirime mesafesinde dikkanlar, kafeler, rekreatif faaliyetler, vb. gibi kullanici

cekecek gesitli aktif kullanimlar.
Yogunluk, trafik guriltisu, vb. etkenlerin olumsuz etkisini hafifletecek bir dogal cevre

Sosyal ve cesitli bir yerel kiltir. Bu etken insanlar arasindaki iletisimi artiracak,

sosyal ve ekonomik iligkilere olanak saglayacaktir.
Yurinebilirlik Endeksinin Olusturulmasi

Yurunebilirligin ol¢cilmesi igin yurunebilirlik Gzerinde etkisi olabilecek bir dizi etken

belirlenmisgtir.

Yogunluk (Kisi/Hektar)

Hane halki basina disen ara¢ park yeri adedi

Hane halki basina disen bank oturma yerleri
Yurarken tanidik biriyle karsilagsma ihtimali

Bir gocugun yalniz basina yurimesine izin verilecek yas (anket)
Kadinlarin alan igin gutivenlik dederlendirmeleri (anket)
Ulasim hizmeti

Onemli yerlerin varh@i (anket)

Yesil alanlar

Yaya alanlari

Her bir etken 1-4 arasi puanlanacaktir. Sonu¢ degerlendirme, toplam puana gore
yapilacaktir. Toplam puanin 20’ye bdlinmesi ile 0,45 ile 2 arasinda bir endeks elde

edilecektir. DUsUk puan yiksek yurinebilirligi ifade etmektedir.
Sonug

Yurunebilirlik, yasanabilirlik ve strddrilebilirlik ile ¢ok yakin bir anlama ve 6éneme
sahiptir. Yasam Kkalitesi, saglik, toplum, sosyal adalet, aidiyet, ¢evre, zindelik gibi

kavramlar yurinebilirlik ile iligkilidir. Ydrtnebilirlik, arzu edilen ¢evresel yapinin



pozitif bir gostergesi olarak ele alinabilir ve bireysel 6lgekten baslayan bir calisma ile

yurtnebilirlik dizeyi artirilabilir.

2.2.2. Yaya Hareket Degigkenleri icin Veri Toplama Yontemi

Bu bolim “Data Collection Method for Pedestrian Movement Variables”,

calismasindan derlenmistir (Teknomo ve dig, 2000).

Yaya alanlarinin, metro istasyonlarinin, giriglerin, aligveris merkezlerinin, kacis
glizergahlarinin, stadyumlarin, vb. tasarimi ve degerlendiriimesi igin kullanilacak
araglara duyulan gereksinim, bir model gelistiriimesini gerekli kilmistir. Mikroskobik
Yaya Similasyon Modeli bu yaklagsimda hazirlanmis bir yaya modelidir. Bir
Mikroskobik Yaya Similasyon Modeli gelistirmek i¢in bir dizi degisken
incelenmelidir. Model gelistiriimesinin ilkk adimi olarak video kullanilarak ve alinan
gorintiler islemden gecirilerek veri toplanmistir. Yaya hareketlerini farkli bir bakis

agistyla agiklamak Uzere ¢ok sayida degisken toplanabilir.

Bu rapor Ozeti, degiskenleri video veya yaya hareketlerini ve hareketlilik
degiskenlerini temsil eden yalin goérinti isleme (simple image processing) ile nasil

elde edilecegini agiklamaktadir

Orneklem: Sendai sehrindeki Vlandome’dan Tanabata Festivali sirasinda fotograflar
alinmistir (07.08.1999 - 15.30). Vlandome, yol boyu diikkanlar olan bir yaya
yoludur. Video, yaya yolunun Gzerinde bir yere kurulmustur — yolun yaklasik 10-15m
yukarisindan, video kamera ile 150sn sureli ¢ekimler yapilmistir. Toplam 3170

g6zlem yapilmig, 152 yaya kaydedilmigstir.

Alti adimdan olugan bir veri toplama yontemi uygulanmistir:
Videodan dosyaya dénustirme islemi

Yaya guzergah koordinatlarinin hesaplanmasi

Verinin sadece yaya alanlarini kapsayacak sekilde daraltiimasi
Resim koordinatlarinin Dinya Koordinat sistemine dénustirilmesi
Yaya hareketlerinin grafiklerinin hazirlanmasi

Yaya hareketlilik degiskenlerinin hesaplanmasi

1. Adim: Filmden resim alabilen bir program kullaniimigtir. 1sn’lik film normalde 30
kareden olusmaktadir. Bilgisayar ve ¢ekim arasindaki hiz farkindan otird 1sn’lik

filmden 2 resim alinabilmistir.
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2. Adim: Kullanilan programin, her bir yayanin her karedeki pozisyonunu 6lgebilmek
icin XY koordinatlarini veren bir yaziimi vardir. Koordinatlar bir metin dosyasinda
saklanabilmektedir. Her karedeki her yayayi tek bir nokta temsil etmektedir. Bu
temsili noktanin belirlenmesinde yayalarin baglari esas alinmigtir. Her yayanin
boyunun ayni oldugu kabul edilmistir. Temsili noktalar yayalarin hangi yone hareket

ettiklerini veremeyecegdi i¢in yayalarin hareket yonleri videodan gézlenmistir.

Sekil 2.1: Alti ardisik kare 6rnegi (Teknomo ve dig, 2000)

3. Adim: Yaya gOzlem yeri, yaya yolunun ortasinda dikdértgen seklinde isaretlenmis
bir alandir ve yaya gozlemlerinin sinirini olusturmaktadir. Sekil yaya yolunun
geometrisine uygun olarak cizilmisti. Sadece bu alandan gegen vyayalar
gbzlemlenmistir. Bu sinirlama oOlgimleri kolaylastirmak igin yapilmistir. Resim
alinirken mercek kaymasi halinde, en klUg¢lk hatanin alanin ortasinda, en buylk
hatanin ise kenarlarda olugsmasi ihtimali dogacaktir. Dikdortgenin giney-bati késesi

koordinat merkezi olarak kabul edilmistir.

4. Adim: Gozlemler igin kullanilan koordinat sistemi diinya koordinat sistemi ile

cakistiriimistir.
5. Adim: Yaya hareketleri

Veritabani saate gore siralanmistir. Grafik olusturuimasi igin belirlenen zaman
araliklarinda, siralanmis olan veri, yaya numarasi ve saate gore tekrar siralanmistir.
Bu siralama islemi, belirlenen zaman araliklarinda yaya gézlem alani (dikdortgeni)
icinde bulunmus olan tim yayalarin grafiklerinin olusturulmasini temin etmek igin

yapiimistir.

Ayni yayayl temsil eden iki nokta arasindaki mesafe, yayanin hareket hizini
vermektedir. Goruldugu gibi yayalar dogrusal bir hat izlememektedirler (sekil 2.2,
sekil 2.3).
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Sekil 2.2: Yaya hareketleri (Teknomo ve dig, 2000)
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Sekil 2.3: Kuzey — gliney ve dogu - bati dogrultusundaki (yatay ve disey yondeki) hareketler
(Teknomo ve dig, 2000)

6. Adim: Hazirlanan veritabanindan yolculuk mesafesi ve hiz, yodunluk ve yaya

akimi gibi ¢cok sayida yaya hareketlilik degiskeni elde edilebilmektedir.

Belirlenen degiskenler arasindaki iligkinin incelenmesi ve yaya hareketlerini en ¢ok

etkileyen degiskenlerin saptanmasi i¢in daha ileri dizeyde arastirmalar yapilmahdir.
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2.2.3. Yiriinebilirlik Endeksi

Bu bodlim, Space Syntax Limited tarafindan hazirlanan Towards A Walkability Index,

calismasi raporundan derlenmistir.

“Yurunebilirik  Endeksi”, yaya hareketliik dokularinin fiziksel tasarim
degiskenlerinden nasil etkilendigini anlamak amaciyla, Ingiltere’de University
College London blnyesindeki Space Syntax Laboratuari ve sehirsel tasarim
konusunda uzmanlasmis bir sirket olan Space Syntax Ltd tarafindan gelistiriimistir.
Yéntem; yeni bir gelisme Onerisinin yapabilecegi etkiler, dnerinin getirecedi yaya
yogunlugu, dnerinin yaya hareketliligi icin en ideal duruma nasil getirilebilecegi gibi
sorulara yanit aramaktadir. Galata’da yaya hareketlerini etkileyen faktérlerin

belirlenmesinde bu yéntem kullanilacaktir.

Gelistirilen bu yontemin amaci;

« Belirli bir yaya yolunda kullanim seviyesini etkileyen faktérlerin tanimlanmasi,
« Bu etkenlerin tasarim ve uygulama ile yonlendirilebilmesi,

« Etkenlerin etki derecelerine gore siralanmasi,

« Mumkin oldugunca ¢ok sayida etkeni kontrol edebilecek veya ydnlendirebilecek
bir politika gelistiriimesi ve bunu yaparken kullanimi daha ¢ok etkileyen faktorlere
oncelik verimesi,

seklinde 6zetlenebilir.

Yapilan arastirmalarda, vyaya hareketlilik dokularinin  fiziksel tasarim
degiskenlerinden ve c¢evresel verilerden nasil etkilendigini anlamak amaciyla
mekansal diizenleme, yaya yolunun — kaldirrmin kalitesi, geniglik, egim, arazi
kullanimlari, su¢ oranlari gibi degiskenler ayri ayri ele alinmistir. Calismalar, farkl

etkenler arasinda dnem seviyesinin degisebilecegini gostermigtir.

Yurtnebilirlik endeksinin uygulandidi alanlar su sekilde siralanabilir: disuk
performans sergileyen sehir merkezlerinin belirlenmesi; mudahale gerektiren

alanlarin belirlenmesi; getirilen 6nerilerin sehrin farkli yerleriyle karsilastiriimasi.

Yapilan arastirmalarin sonucunda yaya alanlarinin kullanimini etkileyen bir dizi
faktor belirlenmis ve degerlendiriimistir. Bu ¢alismalarda degerlendirilen faktorler

asagidaki bolimde acgiklanmaktadir.
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2.2.3.1. Yiiriinebilirlik Arastirmalarinda insan Faktorii
Yaya

Yapilan cgesitli projelerde, ¢alisma alaninda yasayan, ¢alisan veya ziyarete gelen
yayalarin farkli davraniglar ve tepkiler gosterdikleri saptanmistir. Turistler alandaki
yetersizlikler konusunda hosgoruli davranabilirken caligsanlarin bu konuda daha
tahammulsiz olduklari gézlemlenmistir. Bu durum calisanlarin zamanlarinin kisitli

olmasi ve ayni sikintilari her giin yagsamalari ile agiklanabilir.
Cevrede Yiiriiyen insanlarin Varlig

Cevrede baska insanlar olmasi genelde olumlu bir faktérdiir. Ozellikle yaya
hareketliliginin disik oldugu alanlarda cevrede insanlar olmasi rahatlatici bir
etkendir. Bu durum, hareket Uzerinde artirici bir etki yaratabilecek niteliktedir;

yayalarin varligi baska yayalari gcekecektir.
Gevrede Duran insanlarin Varhg

lyi tasarlanmis mekanlar, insanlari durmaya tesvik eden mekanlardir. Sehirsel
mekanlarda yapilmis genis capli arastirmalar goéstermektedir ki sik kullanilan

kamusal alanlar;
« Yaya hareket agi icinde stratejik bir noktada yer almaktadirlar,

o Sehrin geri kalaninin iyi algilanabilmesini, yayalarin yénlendirilebilmesini ve
yayalarin diger insanlari izleyebilmelerini saglayan c¢ok ydnlu gérindmler

sunmaktadirlar (insanlar gok basit bir sekilde diger insanlari izlemeyi severler),
« Mekanin iginden gecen hareket glizergahlari bulunmaktadir,

« Aktif kullanimh cephelere sahiptirler (zemin kat kullaniminin cepheye tagmasi)

ve 6zellikle bu kullanimi zaman iginde kazanmiglardir,

« Yaya hareket agi igindeki konumlariyla orantih bir dizeyde hareket
cekmektedirler.

2.2.3.2. Yiiriinebilirlik Arastirmalarinda Fiziksel Yapi Faktorleri

Zemin Kat Kullanimi

Yayalarin gectigi yola bakan ve aktif kullanimlarla donatilmis cepheler olmasi
mekanin c¢ekiciligini artiran bir diger etkendir. Zemin kattaki ticaret, yeme icme,
eglence gibi kullanimlarin sokada acilmasi yaya hareketliligi igin olumlu etki

yapacaktir.
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Hareket Kaynaklan

Ulasimdaki aktarma merkezlerinin ve yuksek binalarin hareket yaratacagi bir
gercektir. Fakat daha 6nce de belirtildigi gibi mekanin insani durmaya tesvik edecek
fonksiyonlara ihtiyaci vardir. Bu tip fonksiyonlar olmadigi takdirde bu merkezlerin
yarattigi hareket hicbir noktaya kanalize olamayacak ve dagilacaktir. Bu merkezler

de “gecis alani” olarak kalacaklardir.
Yaya Yolunun Kalitesi

Gulgclu bir tasarimi olmayan alanlarda, tasarlanan yolun désemesi ne kadar kalitel
olursa olsun, “yuriime yolu” olarak belirlenmemis patikalar olusmasi, yayalarin esas
onem verdikleri unsurun “glzergah” oldugunu ortaya koymaktadir. Kullanilan
malzemenin yuksek kalitede olmasina ragmen alanin kullaniminin disik seviyede
olmasi sik karsilasilan bir durumdur. Yayalar tarafindan kullanimi, yolun
dosemesinin kalitesi veya genisligi degil erisilebilirligi ile saglanmaldir, diger

unsurlar sadece kullanim dizeyini artirici etkenlerdir.
Yaya Yolunun Genisligi

Yaya yolunun genisligi de 6nem siralamasinda erisilebilirligin gerisinde kalmaktadir.
Duslk kullanima sahip genis yaya yollari olabildigi gibi, ¢cok kullanilan dar yaya
yollari da bulunmaktadir. Bu durum, s6z konusu yollardaki yaya yogunlugunun
artmasina neden olacadi i¢in bir konfor unsuru olarak genis yaya yollarinin

kullaniimasi potansiyelin daha iyi degerlendiriimesini saglayacaktir.
Yaya Yolunun Erisilebilirligi
Yaya yolunun erigilebilirligi Space Syntax yéntemi ile hesaplanmistir.

Yaya hareketlilik dokularinin olusumunda sehrin yapisi ve mekansal dlizenleme en

onemli etkenlerden biridir (West Bromwich Town Center, 2002, Space Syntax Ltd).

ingiltere University College London biinyesindeki Space Syntax Laboratuari
tarafindan geligtirilen bir model olan Space Syntax (Hiller&Hanson, 1984), yaya
hareketleri ve mekansal bigimlenme arasindaki iliskiyi matematiksel boyuta

donustirerek tanimlamaya galismaktadir.

Space Syntax, sehirsel yapi iginde yaya baglantilarinin tasarlanmasinda
uzmanlagmaktadir. Yaya ve tasit akimlarini gézlemlemekte ve getirilen tasarim
Onerilerinin yaya hareketleri Gzerindeki olasi etkilerini hesaplamak icin gelistiriimis
bilgisayar programlari kullanmaktadir. Birgok Avrupa Ulkesinde kullanilan model,

yaya hareketleri konusunda tutarli sonuglar vermektedir.
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Tasit Trafigine Yakinhk

Gozlemlerin sonucunda tasit trafigine yakinhdin tek basina yaya hareketliligi
Uzerinde olumsuz bir etki yapmadigi gortilmektedir. Ulasim dizenlemesi dogru bir
sekilde tasarlanmadan yapilan yayalastirma projelerinin genellikle basarisizlikla
sonuglandigi bir gergektir. Bu tir yayalastirmadan ne yayalar, ne de tasitlar fayda
saglayamamaktadiriar. Giincel bir 6érnek olan Iistanbul Talimhane’de vyapilan
yayalastirmada da gorilebilecegi lizere, yolu tasit trafigine kapamak, yaya
hareketliligini artirmak igin tek basina yeterli olmamaktadir. Duzenlenen yaya
yolunun mevcut yaya hareket agi ile bitlinlesmesi gerekmektedir. Bunun yani sira,
tasit trafiginin kismen kaldiriimasi ve yolun bir noktaya kadar yayalastiriimasi hem
yaya, hem de tasit glizergahlarinin devamhhigini bélica bir etken olacagi igin, yaya

hareketliligini artirmayacagi gibi tasit yolunda da ciddi bir tikanikliga neden olacaktir.

S
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proximity to road traffic

Sekil 2.4: TfL Projesi igin yapilan arastirmada tasit yoluna yakinlk ve yaya hareketliligi
arasindaki korelasyon (Space Syntax Limited, 2001-a)

Yaya Gegidinin Tasarimi ve Isikli Yaya Gegiglerinde Yesil — Kirmizi Orani

Yaya gegitlerinin amaci yaya akisinin devamini saglamak olmalidir, fakat mevcut
dizenlemeler daha g¢ok bu akisin kesilmesine neden olmaktadirlar. Isikli veya

Isiksiz yaya gecitleri cogunlukla tasit trafigini kayiran bir dizenleme sergilemektedir.

Arastirmalar, bu tasarimlarin yaya davranislarinda biyik etkisi oldugunu
gostermektedir. Tasitlarin daha fazla 6nemsendidi ve dizenlemelerin bu anlayisla
yapildigi ulasim sisteminde, yayalarin kuralsiz gecgisler yapmasi veya yaya gecidini
hic kullanmamasi bilingsiz bir isyan olarak kabul edilebilir. Giiney Kensington'da
yapilan gézlemler sonucunda yayalara yanan yesil 1s1din siresi ile yolu gegmek igin
o yesil 1s1Idin yanmasini bekleyen insanlarin sayisi arasinda ¢ok genel bir iligki

oldugu belirlenmigtir.
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isaretler

Calismalar, isaretlerin yaya hareketleri Uzerinde ortalama dlzeyde bir etkisi
oldugunu ortaya koymaktadir. isaretlerin insanlari — 6zellikle ziyaretcileri —
yonlendirmede ¢ok yardimi olmasina ragmen sadece isaretlerle etkili bir yaya ¢ekimi

saglanmasi mumkdin degildir.

isaretlerin etkisini en yiiksek dereceye gikarmak igin, isaretlerin tasariminda farkli
kullanici tiplerinin talepleri g6z 06nudnde bulundurulmahdir. Ayrica, isaretlerin
yerlestirilecekleri konum ve vyerlestirime sekli de ¢ok 6nemlidir ve dikkatle ele
alinmalidir. insanlar yiriirken asagiya dogru bakma egilimindedir, ancak isaretler
genellikle gz hizasinin lzerinde yerlestirimistir. isaretler, en iyi gériinebilecekleri

yerlere yerlestiriimelidir.
Aydinlatma

lyi aydinlatilmis yollarin daha fazla yaya gektigi yéniinde bir gériis vardir, ancak bu
alanlarda yaya hareketini geken etken aydinlatma midir, yoksa zaten dnemli olan
yollar daha mi iyi aydinlatiiyordur, bu konu belirsizdir. Aydinlatmanin diger
etkenlerden badimsiz olarak etkisini anlamak i¢in daha detaylh arastirmalara

gereksinim vardr.

2.2.3.3. Yiriinebilirlik Arastirmalarinda Dogal Yapi Faktorleri
Egim
Gozlemler, yolun egiminin yaya hareketlilik dizeyinde dogrudan bir etkisi oldugunu

gOstermektedir. Basamaklar ve rampalar ise 6zellikle engelli insanlarin hareketlerini

glglestirmektedir.
Hava Durumu

Sicaklik: Yapilan galismalar sicakhgin yaya akisi tUizerinde orta derecede bir etkisi
oldugunu géstermektedir. King’s Cross’da yapilan karsilastirmali analizlere gére yaz
ve kis aylarindaki yaya akisi arasinda ¢ok az fark vardir. Sicakligin duragan
faaliyetler Uzerindeki etkisi daha fazladir. Broadgate'de acik alanlarda, sicaklikla

birlikte cevrede oturan insan sayisinin da arttigi gézlenmigtir.

Yagmur: Londra’da yapilan gézlemlere gore yaya hareketleri tizerinde orta diizeyde
bir etkisi vardir. insan sayisi kuru ve 1lik havada genellikle artmakta, yagisli ve serin
glnlerde azalmaktadir. Yine duragan faaliyetler Gzerindeki etkinin daha fazla oldugu

gOzlenmisgtir.
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Ortii: Bu nedenlerle kapali veya uistii ortiili mekanlar daha cok hareket gekebilir.

Glines: Yaya hareketleri Gzerindeki etkisi azdir. Londra’da bazi insanlar kisin giines
alan yerleri tercih edebilmekte, denk sayida insan da yazin gines almayan yerleri

tercih edebilmektedir.

2.2.3.4. Yiriinebilirlik Arastirmalarinda Zaman Faktorii
Saat

Saat, yaya hareketleri Uzerinde dikkate deger bir etkiye sahiptir, ancak farkli
agllardan. Londra’nin merkezi ve gogunlukla ticari kullanima sahip alanlarinda hafta
icine ait yaya tespitleri sabah, 6gle vakti ve aksam saatlerinde zirve seviyeye ulasan;
O0gdlene dogru ve Ogleden sonra saatlerinde disus gosteren “W” seklinde bir grafik
cizmektedir. Konut alanlarinda ise yaya oranlari sabah saatlerinden itibaren sabit bir
artis kaydederek saat 1-2 gibi zirve seviyeye ulagsmakta, saat 6 civarina kadar sabit
kalmakta ve gevredeki yeme-igme-eglence mekanlarinin yogunluguna bagh bir hizla

disus gostermektedir.
Giin

Hareket oranlari hafta icinde ve hafta sonunda farklilik géstermektedir. Ancak bu
farkhihdin ginidn hangi saatinde hangi ydonde oldugu baskin arazi kullanimlarina gére
degismektedir. Hareket oranlari konut alanlarinda hafta sonlarinda artmakta, fakat

ticaret alanlarinda azalmaktadir.

2.3. Space Syntax Yontemi

Space Syntax, sehirsel gelismenin incelenmesi ve tasarlanmasinda, 6zellikle de
yaya baglantilari ve kamu alanlari tasariminda uzmanlasmaktadir. Yaya ve tasit
hareketleri lzerinde dogrudan gézlemler yapmakta ve yeni Onerilerin bu gibi
dokularda nasil etkileri olacagini tahmin etmek Uzere tasarlanmis bilgisayar

programlari kullanmaktadir.

2.3.1. Space Syntax Yonteminin Segilme Nedenleri

Space Syntax sehirlerin karmasik fiziksel yapilarini tanimlamaya yonelik olarak
calismakta, mekansal sistemin temsil edildigi matematiksel yontemler kullanarak

tarafsiz ve tutarli sonuglar vermektedir.

Sehrin bigcimlenme Ozellikleri ile gozlemlenen islevler arasindaki karsilikh iligkiyi

anlamaya galismaktadir. Bu iglevler de arazi kullanim dokulari, sosyal ve ekonomik
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performans ve sug¢ oranlariyla iligkilidir. Space Syntax mekansal bigcimlenmeyi

bagimsiz bir degisken olarak ele almaktadir (Hillier ve Hanson, 1984).

Yapilan ¢alismalar, Space Syntax analizlerinin hareket dokulari ile ilgili bilgilendirici
oldugunu goéstermektedir. Model mevcut durumu agikladigi gibi, tasarim sdrecinde
de farkh onerilerin hareket dokulari Gzerindeki olasi etkilerini sinamaktadir. Yeni
tasarim alternatiflerini arastirmak, degerlendirmek ve sonuglarina yonelik tahminde
bulunmak i¢in kullaniimaktadir (Hillier ve dig., 1992; Hillier, 1996).

Space Syntax, binalarin ve sehirlerin mekansal dokularini incelemek igin kullanilan
bir teknikler bltlini olarak ve mekan ile toplumu birlestiren bir teoriler zinciri olarak
mimarlik ve kentsel tasarim alanlarindaki en etkili bilimsel hareketlerden biridir.

(Hillier ve Hanson, 1998)

2.3.2. Tanimlar

” o«

Bu bélimde Space Syntax yontemi kapsaminda gelistirilen “aks haritas1”, “mekansal
blitinlesme”, “dogal hareketin tahmini”, “hareket ekonomisi” ve “tahmin edilebilirlik”

kavramlarinin tanimlari yapiimaktadir.

2.3.2.1. Aks Haritasi (Axial Map)

Space Syntax analizlerinin en tutarli bulgularindan biri sehirsel alanlarda yaya
hareketi ve tasit hareketi dokularinin, arazi kullaniminin ve konut alanlarindaki sug
oraninin sehrin yapisi ve mekansal dizeni ile dogrudan ve dikkate deger bir ilgisi
oldugudur. Hareket potansiyellerinin, arazi kullanimi dokularinin ve glvensizlik
hissinin sayisal olarak tahmin edilmesini saglayan esas bilgisayar modelleme teknigi
“aks haritas1”dir. Aks haritasi, tam olcekli bir harita temel alinarak, bir sehirsel alan
veya binadaki erigilebilir her yerden gecen en uzun ve en az sayidaki hatlarin veya
bakis hatlarinin c¢izilmesi ile olusturulmaktadir (sekil 2.5). Kesigsen hatlarin
olusturdugu doku ve incelenen hatlar arasindaki iligkiler bir yazilim paketi
kullanilarak bilgisayarda sayisallastiriimaktadir. Bu slire¢ sayesinde bir alanin veya
binanin gerekli mekansal yapisi ve 6zellikleri hakkinda bir fikir elde edilmistir (Kubat
ve dig. 2003; Space Syntax Limited, 2002-a).
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Sekil 2.5: Mekansal model — islemden gegirilmemis aks haritasi (Taksim)
2.3.2.2. Mekansal Biitiinlesme (Spatial Integration)

Bir hat boyunca potansiyel hareketin tahmin ediimesinde en dnemli 6l¢it “mekansal
bltinlesme”dir. Biitlinlesme, 6nce aks haritasindan bir dogru segilip, sonra aks
haritasindaki tim diger dogrulara ulagsmak i¢in tamamen veya kismen kag¢ dogrunun
daha kullaniimasi gerektigi bulunarak hesaplanir. Haritadaki tim cizgiler igin bu
islem yapildiktan sonra bazi akslarin aks haritasinin geri kalanini kaplamak igin
diger akslara oranla daha az yon degisikligine ihtiyaci oldugu ortaya cikar. Bu
akslara “daha fazla bitlinlesmis akslar” denmektedir, ¢linkii onlar aks haritasi iginde

daha erigilebilir olanlardir.

islenmis tim aks haritalarinda her dogrunun kendisine ait bir “bitiinlesme degeri’
vardir. Bu deger, o dogrudan sistemdeki tim diger dogrulara giden gizergahlarin
karmasikhdini yansitmaktadir. Bu karmasiklik, hareketi iki yonde etkilemektedir.
Oncelikle, bitiinlesmis bir aks, “ayrismis” bir akstan daha kolay erisilebilirdir, glink(i
diger akslar tarafindan daha basit giizergahlarla ulagilabilmektedir. ikinci olarak da,
daha butinlesmis bir aks diger aks ciftleri arasinda bir gizergah olmak igin

secilmeye daha uygun gibidir, ¢linkii daha fazla ‘iginden gegme’ hareketi gekecektir
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Sekil 2.6: Mekansal butiinlesme analizi — iglemden gegirilmis aks haritasi (Taksim)

“Butinlesme degerleri” sayilardir, fakat bilgisayarda otomatik olarak “mekansal
bltinlesme haritas1” denen renkli bir grafik sunuma cevrilebiimektedir (sekil 2.6).
Grafik sunumun 6nemi, hem hareket potansiyellerinin, hem de daha 6nemlisi bu
durumun degisikliklerle nasil etkilenecek oldugunun bir bakista kavranabilmesidir
(Kubat ve dig. 2003; Space Syntax Limited, 2002-a).

2.3.2.3. Dogal Hareketin Tahmini (Forecasting Natural Movement)

Yapilan genis c¢apli arastirmalar goéstermistir ki; aks haritasindaki butinlesme
degerlerinin dagilimi her aks boyunca potansiyel hareket oranlarinda oldugu kadar
mevcut hareket oranlarinda da guvenilir bir tahmin saglamaktadir. Bu degerlerle
saptanan, ve bdylece mekansal dizenlemenin etkilerine dayandirilabilecek olan
harekete “dogal hareket” denmektedir (Kubat ve dig. 2003; Space Syntax Limited,
2002-a).

2.3.2.4. Hareket Ekonomisi (Movement Economy)

Yapilan arastirmalar gostermistir ki; hareket oranlari ve her aksin sistemin geri

kalani ile butiinlesmesi arasindaki iliski, gu¢li olmakla birlikte, artmaya egilimlidir,
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¢unkul kullanigh bir sehir merkezinde daha fazla “dogal hareket” gekecek olan akslar
aynl zamanda ticari ve diger kamusal donanimlarin, 6zellikle de ticaretin, Gzerinde
gelisme egilimi oldugu akslar olacaktir. Mekanin diizenlemesi 6nce hareketi getirir,
sonra hareket arayan arazi kullanislari hareket zengini bu akslara go¢ ederler, ki bu
da daha sonra alana daha fazla ticaret ve diger kullanimlar ¢ekecek olan hareket
Uzerinde g¢ogaltici bir etki yapar. Bunun sonucu yerel doku daha fazla yogunluk ve

karigsik kullanimlar barindirmaya adapte olur.

Bu dinamik sure¢ “hareket ekonomisi” olarak adlandiriimaktadir. Yerlesmelere
geleneksel canhliklarinin bayltk kismini kazandiran, mekansal bitinlesme, hareket
dokusunun son hali ve arazi kullaniglarinin uygun dagilimi arasindaki bu dinamik
iliskidir. Mekansal yapi ve hareket arasindaki iliski dogru olunca, farkl kullanimlar
birbirlerine ¢ogdaltici etkide bulunurlar ve karisik kullanimlarin getirdigi sehirsel
canlilik ve farkli amaglarla gelen insanlarin birbirleriyle karismasi sonucu elde edilir.
Boyle olunca mekansal diizenleme ve olanaklarin ¢ekiciligi birbirlerini destekleyerek
uyum igerisinde olurlar (Hillier ve dig, 1992; Space Syntax Limited, 2002-a; Kubat ve
dig. 2003).

2.3.2.5. Tahmin Edilebilirlik (predictability)

Tahmin edilebilirlik, bir mekanin aks haritasindan elde edilen butinlesme degerleri
ile o mekanin goézlemlenen kullanim yogunlugu ve yaya hareketleri arasindaki

korelasyondur (Kubat, 1997; Hillier ve Hanson, 1998).

Yapilan tim calismalardan elde edilen ortalama korelasyon ele alindiginda, bir
sehirsel mekanin genel tahmin edilebilirlik degeri ile ilgili fikir elde edilmektedir. Bu
durum, bazi mekanlarin sessiz, digerlerinin ise yogun olarak kullaniimakta olmasinin
mekansal bicimlenme 6zellikleri geredi oldugunu dogrulamaktadir. Daha &nce
yapilmis onlarca Space Syntax ¢alismasindan elde edilen 6nemli bir bulgu, tespit
edilen yaya hareketleri ile butinlesme degerleri arasinda olduk¢a gugli bir iligki
oldugudur. Bu iki degiskenin korelasyonu genellikle r’=0,55 — 0,8 degerini
vermektedir. Bu sonug, diger kentsel doku o6zelliklerinin, Ornegin arazi
kullanimlarinin  dagiminin  da bu iligkiden etkileniyor olmasi ihtimalinin

arastiriimasini gerekli kilmaktadir (Hillier ve Hanson, 1998).

2.3.3. Space Syntax Yontemi Kullanilarak Yapilan Yaya Hareketi Caligmalari

Bu boélimde, Space Syntax Limited tarafindan ydritilen gesitli galismalara ait

raporlar yrinebilirlik calismasi kapsaminda incelenmigtir.
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2.3.3.1. Bati Bromwich $ehir Merkezi — Yaya Hareketleri Stratejisi ve Tasarimi

Bu bolim, Space Syntax Limited tarafindan hazirlanan Bati Bromwich Yaya

Hareketleri ve Stratejik Tasarim c¢alismasi raporundan derlenmistir. Bu calismanin

ana hedefleri asagidaki gibidir:

Alanin mevcut mekansal yapisi ve vyaya hareketlerinin dokusunu
degerlendirmek,

Yeni otobls terminalinin, K&J bdlgesinin, C-Plex ve Tesco ticaret
merkezlerinin plan 6nerilerinin analiz edilmesi ve bu yeni alanlarin bélgenin

ulasilabilirlik ve girilebilirlik dokulari Gzerinde yaratacagi degisimler,

Alanin konumu

BATI BROMWICH SEHIR MERKEZI

MART 2002

SRS | Space yntax

Sekil 2.7: Bati Bromwich sehir merkezi (Space Syntax Limited, 2002-a)

Komisyona; mekan kullanim dokusu Uzerinde olasi etkiler konusunda
tavsiyelerde bulunmak, yatirmcilar arasindaki pazarlklar konularinda
bilgilendirmek ve komisyonun uzun dénemde sehir merkezinin yeniden
yapilanmasi konusunda stratejilerini belirlemek,

Tasarilari guzellestirici ve iyilestirici 6nerilerde bulunmak.
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Sekil 2.8: Bati Bromwich — mevcut durum ve proje 6nerileri (Space Syntax Limited, 2002-a)
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Sekil 2.9: Bati Bromwich hafta i¢i ve hafta sonu yaya hareket oranlari (Space Syntax
Limited, 2002-a)

¢ Ring yol ile gevrelenmis yaya alani icinde kalan ve High Street yolu boyunca
olusan hareket yodunlugu ile bu alanlar disinda kalan ve g¢evreleyen tim

alanlar tzerindeki hareket yogunlugu arasinda 6énemli digtide farklhliklar vardir.
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Sekil 2.10: Bati Bromwich hafta i¢i ve hafta sonu yaya hareketlilik dokulari (Space Syntax

Limited, 2002-a)

e Carsi merkezlerinde, kapal carsilarda ve bunlarin arasinda yer alan acgik
pazarda tespit edilen yaya sayisi ¢ok yilksektir. Hafta i¢i 6glen saatlerinde ve
hafta sonu 6gleden hemen sonra kargasaya neden olacak kadar yogun bir
yaya trafigi s6z konusu olmaktadir. Sehir merkezinde yaya hareketleri
kullanicilara gére siniflandinildiginda; ginin erken saatlerinde yaslhlar, tim
guin boyunca degismeyen sayida kadin kullanicilar ve 6gleden sonralari
gencler bu mekanlari yogun olarak kullanmaktadirlar.

e Gece ge¢ saatlerde yapilan tespitler West Bromwich sehir merkezinde,
Ozellikle gun ici ile kargilastirildiinda oldukga dusuk yaya hareketlerini
aciklamistir. Yaya hareketini arttirmak ve bdylece sehir merkezindeki
guvenilirligi gece saatlerinde de saglamak i¢cin yeme-igme/eglenme gibi gece
aktivitelerine yonelik iskollarini High Street Caddesi'ne yerlestirmek gereklidir.

e Magazalardaki ve High Street Caddesi'nin yayalastiriimis bdlgesindeki yaya
hareketlerinde daha fazla artis olmasi ise ticaret hacmindeki kazancta
olumsuz bir etki yaratabilir. Su anda magazalarda yer almakta olan ticaret
tabanh kullanimlar, mevcut izdihamdan rahatsiz olup daha ferah olabilecekleri
cevre alanlara sigrayabilirler.

e En yuksek sabit yaya aktivitesi, magazalarda ve High Street Caddesinin

yayalastiriimis bolgesinde tespit edilmigtir.
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En duslk hareketi olan alanlar ayni zamanda en distk sabit kullanimlarin
oldugu alanlardir (6érnegin Ring yolun sinirlari disindaki gayri resmi kullanimlar
dusik yaya akimlarina sahne olurlar)

Duragan aktiviteyi tanimlayan baskin kategoriyi, hem gundiz hem de gece,
yaslilar olusturmaktadir.

Tespitlerin sonucu, mevcut kamu mekanlarinin buginkd kullanim dizeyine
uygun olmadigini goésterdigi icin, High Street Caddesi lzerinde veya bu
caddenin yayalastiriimis boélgesinde daha fazla kamu alanina gereksinim
vardir.

Bati Bromwich’in mekansal dizeni, hem “global” hem de “lokal’ dl¢ekte High
Street Caddesi'nin baskinhigini ve bu cadde ve giney doduda yer alan
yerlesmeler ile olan iligkilerin kuzeybatiya gére daha guc¢li oldugunu
aciklamaktadir (Sekil 2.11 — 2.12).
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Sekil 2.11: Bati Bromwich mekansal butiinlesme analizleri (lokal) (Space Syntax Limited,

2002-a)

Bati Bromwich’in bitinlesme c¢ekirdegdi

kuzeybati uzantisi) lineerdir. High Street’ten 1sinsal olarak yayilan yanal butiinlesme
dallari vardir, ancak bu dallari daha bulyuk 6lcekli bir butlinlesme dokusu yaratarak
yeniden baglayacak High Street'e paralel daha etkili baglantilar yoktur. (High
Street’ten isinsal olarak yayilan ve yandan saran yollar da yiksek butinlesme

degerlerine sahiptir, ancak bunlar High Street ile yarisarak daha buyuk Olgekli bir

batinlesme dokusu yaratmazlar).
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Sekil 2.12: Bati Bromwich mekansal butiinlesme analizleri (lokal) (Space Syntax Limited,

2002-a)

e Sehir merkezine bir gelisim stratejisi olusturmak Uzere fiziksel ana damarlar ile
ilgili ana faktorler 6nemli olabilir;

1. Kuzey dogu ve guney bati yonunde konut alanlari baglantilarini, dogrudan
akis saglayarak ve aktif cephelerle destekleyerek gelistirmek (genel olarak
High Street’e giris ve yaya hareketliligini tesvik etmek igin),

2. High Street gevresinde, alisveris ve diger canlandirici kullanimlara uygun
karsilikl baglantili sokaklardan olusan bir doku saglamak,

3. Sehir merkezini besleyen “Otobls duraklari, metro, araba otopark alanlari
gibi” cesitli kullanimlarin dengeli yerlestiriimesini saglayan bir yaklagim
getirmek.

e Sehir Merkezi iginde alisveris ve diger canlandirici kullanimlarin, dogudaki
mevcut (Dartmouth Park) ve olasi yeni bog vakit dederlendirme - dinlence
kullanimlari ile butlinlesmesi icin, Park ve Merkez arasindaki baglantilari
glglendirmek gerekecektir. Bu plan, bdlgeye ydnelik olusturulmus islah

planlarini tamamlayan bir kismi plan olarak ele alinmalidir.

Guncel gelisme plan onerilerini 6lgmede ve sehir merkezine sosyal ve ekonomik

etkilerini saptama asamalarinda Space Syntax bilgisayar modeli kullanilmigtir.
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Onerilen tasarimlarin Space Syntax yéntemi ile incelenmesi sonucunda;

o Oneriler diisiik degerler ile agiklanmaktadirlar — bu da, bu bodlgeye getirilen
Onerilerin hem kendi icinde hem de sehir merkezinin disinda kalan diger
bdlgeler ile yeterli 6lglide butlnlik saglayamadiklari anlamina gelmektedir.

e Sehir merkezinde yaya topluluklarindan kopariimis ve birbirleri ile rekabet
eden kullanimlarin yer aldi§i bir sosyal ve ekonomik durgunluk ortaminin
yaratildigi riskli bir tasarim s6z konusudur.

e Space Syntax glivenli canli kamu alanlari ile donatilmig, yaya yollarini i¢ine
davet eden mekanlar ile bitlinlesmis bir yapi adasi dokusunun yaratiimasini
hedefleyen alternatif bir strateji gelistirmektedir.

e Boyle bir yaklasimin objektif olarak etkileri, yeni / mevcut ticari donanimlarin
ekonomik performanslari kadar $ehir Merkezinin sosyal yapilanmasinda da

yararlar getirici ydnde olmahdir.
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Sekil 2.13: Bati Bromwich mevcut durum ve proje 6nerileri — mekansal bitiinlesme analizleri
(lokal) (Space Syntax Limited, 2002-a)

2.3.3.2. Trafalgar Meydani

Bu boélim Space Syntax Limited tarafindan hazirlanan Trafalgar Meydani Yaya
Hareketleri galismasi raporundan derlenmistir. Space Syntax, 1996’da Dinya
Meydanlari projesi kapsaminda Trafalgar Meydani, Parliament Meydani ve
Londra’daki Whitehallun c¢evresindeki alana ait bir master plan hazirlamak igin
secilen Norman Foster Tasarim ekibinin icinde yer almistir. Tasarim ekiplerine ve

musterilere, yayalarin mekan kullanimi, hareket ve mekansal tasarim konulari
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Uzerinde tarafsiz tavsiyeler vermis ve Trafalgar Meydani igin, Dinya Meydanlari
projesinin hedeflerini karsilayacak sekilde bir tasarim stratejisi gelistirimesine

yardimci olmustur.
Trafalgar Meydani’ ndaki stratejik tasarim hedefleri sunlardir:

¢ Mekanin, Londra’da yasayan ve calisan insanlar, National Galery'yi ziyarete
gelen insanlar ve turistler de dahil tim yayalar i¢in erisilebilir ve kavranabilir
olmasi

e Bir meydanda kullaniimayan alanlar “iyi-his” etkenini azalttigi icin meydandaki
her alanin kullaniliyor olmasi

e Meydanin 6zel kullanimlar igin glvenli olmakla birlikte, Londra’lilar ve
ziyaretgilerin giinlik kullanimlarinin devam etmesi

e Meydanda ilerde onu kullanabilecek herkes i¢in yer olmasi.

Space Syntax, c¢alismanin bir pargasi olarak Londra’nin merkezinde yaya
hareketlerine dair yapilmis en detayll arastirmayi yilklenmistir. Bu arastirmanin
sonuglari, meydanin merkezinin g¢evresinden nasil koparildigini gostermektedir,
sadece tasitlarin varligi ile degil, ayni zamanda —6nemli bir sekide — mekanin
fiziksel tasarimi ve Ozellikle Meydanin Ust ve alt kisimlari arasindaki kot farki ile.
Londra’lilar Trafalgar Meydanrnin gekirdeginden uzak durmaktadirlar, ¢inki bos

alanda yurimek daha kolaydir
Yeni tasarim onerileri;

e Alana yeni, merkezi bir merdiven getirip kot farkinin yarattigi kopuklugu
¢cozerek ve su anda iki ayri mekan olan alanlari birlestirip tek bir mekan haline
getirerek

e Yeni yaya gecitlerini, turistlerin I.Charles heykelini iyi bir agidan gérebilmek
icin guvenliklerini tehlikeye atarak gectikleri alana yeni bir yaya gec¢idi koymak

da dahil, 6zenle yerlegtirerek

Meydanin izole olmasina engel olmaktadir.
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Sekil 2.14: Trafalgar Meydani'nin mevcut (solda) ve oneri (sagda) mekansal bitinlesme
analizleri (Space Syntax Limited, 2001-b)

2.3.3.3. Giiney Kensington — Yaya Hareketi Calismasi Raporu

Bu bdlim, Space Syntax Limited tarafindan hazirlanan Giiney Kensington Yaya

Hareketleri calismasi raporundan derlenmistir Space Syntax, Gliney Kensington

yeralti istasyonu ve ¢evresindeki yaya faaliyetleri ile ilgili bir calisma ylriutmesi icin

gorevlendiriimistir. Calismanin hedefleri sunlardir:

Guney Kensington yeralti istasyonundaki ve c¢evresindeki yaya hareketi
dokularini ortaya ¢ikarmak

Guney Kensington yeralti istasyonundaki ve gevresindeki yaya dagilimi
dokularini ortaya ¢ikarmak

istasyon civarindaki “uygunsuz” karsidan karsiya gegisleri degerlendirmek

istasyon civarindaki trafik 1siklarinin performansini dlgmek

Space Syntax ¢galismasinin sonuglari su sekilde 6zetlenebilir;

Alandaki hareket dlzeyleri hafta icinde, hafta sonuna oranla daha yuksektir.
istasyon pasajinin giiney ¢ikisi hem hafta icinde, hem de hafta sonunda,
kuzey cikisina oranla daha sik kullaniimaktadir.

Bununla birlikte, mizelere giden alt gegit kapandigi zaman, yaya hareketi
dogal olarak kuzey cikisina yonelmistir ve bu ¢ikisi daha yogun hale
getirmistir.

Alana esas yaya hareketi erisimi, hem hafta iginde hem de hafta sonunda
Exhibition Road, Eski Brompton Yolu ve Thurloe Street'in bir parcasinda

gozlemlenmistir.
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Gbzlem yapilan yerier veya gegisler,
her iki ydnde de bir saatte gegen yaya
sayisina gére renklendirilmis oklarla

gésteriimektedr.

Miizelere giden altgegit kapalidir.

ket

Saatlik hareket orantar!
oklara iligtirilmis sayilarla belirtiimistir.

HAREKET ORANLARI (Kisi/saat)
£—> 810103000

560 to 810
400 to 560

&3 150t0d00

80 to 150
> 0 80

Tim Giin - Ortalama
HAFTA ICi
Mart 2002

GUNEY KENSINGTON

Space Syntax

Sekil 2.15: Giiney Kensington yaya hareketlilik doklulari — hafta igi ortalama (Space Syntax

Limited, 2002-b)

e Cromwell Place ve Harrington Road'un her iki tarafindaki yaya kaldirimlari da
esit olarak kullaniglidirlar, fakat Eski Brompton Yolu, Thurloe Street, Exhibition
Road ve Pelham Street’in iki tarafindaki yaya kaldirimlari, iki taraf icin farkl
hareket degerlerine sahiptir.

e “Calisanlar” ve “alani sik kullananlar” hafta igi ve hafta sonunda Exhibition
Yolu boyunca kuzeye ve Eski Brompton Yolu, Onslow Meydani ve Pelham
Street boyunca glineye dogru baskin bir sekilde yayillma egilimindedir. Fakat
“ziyaretciler’, genelde hafta icinde kuzeyde Exhibition Yolu ve Cromwell
Place’e ve hafta sonunda Eski Brompton Yolu'na yonelmektedir.

e TUm kategoriler icinde pasaji iginden gecilen bir glzergah olarak en ¢ok
kullanan “calisanlar’dir; “alani sik kullananlar” ve “ziyaretgiler” bu yolu daha

¢ok Guney Kensington yeralti istasyonuna ulasmak i¢in kullanmaktadirlar.
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e insanlarin gogu Giiney Kensington yeralti istasyonunun etrafindaki yollari
glvensiz bir sekilde gegcmektedirler, ya yaya gegisinin yasak oldugu yerden,
ya da kirmizi 1s1k yanarken.

e zinsiz (yasak) gecigler en c¢ok tim Thurloe Street boyunda
g6zlemlenmektedir. Ozellikle, Thurloe Street ve Exhibition Road kavsagi
yeralti istasyonunu ve otobls duragini kullanan insanlarla ¢ok karmasik bir
hale gelmistir.

o lzinsiz gegislerin ¢ok oldugu diger yerler ise Pelham Street/Onslow Meydani,
Eski Brompton Yolu/Onslow Meydani ve Thurloe Street/Cromwell Place
kavsaklardir.

e Yayalar igin yanan yesil 1s1gin siresi ile o yesil 1s1Igin yanmasini bekleyen

yayalarin sayisi arasinda gugla bir iligki vardir.

Uygunsuz karsidan karsiya
gegisler (yaya gegidi olarak
belirlenmemis) 5 dakikalik
ii¢ ayri zaman diliminde
gozlemlenmistir.

Miizelere giden altgecit aciktir.

4

Ay S
'_\l]\l\ﬂ\ f i\

——> Gegisler
I5iklt yaya gegitleri

—
. = |

" incelerne alani sinin

12:00 - 18:00
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Sekil 2.16: Giliney Kensington — karsidan karsiya gegisler — calisanlar (Space Syntax
Limited, 2002-b)
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2.3.3.4. Princes Circus - Londra’nin Merkezinde Yeni bir Agik Alan

Bu bdélim, Space Syntax Limited tarafindan hazirlanan Princes Circus Yaya
Hareketleri calismasi raporundan derlenmistir. London Borough of Camden, Space
Syntax danismanlarini Princes Circus’da yeni bir agik alan yaratmak igin tasarim
dnerileri gelistirmek (izere géreviendirmistir. Oneriler, gok kétii bir trafik karmasasina
sahip olan Kuzey Covent Garden ve Bloomsbury arasini yeni, kullanish bir

glizergaha donustirmeyi hedeflemektedir.

Princes Circus alaninin icinde ve gevresinde ¢ok sayida yerde hareket akisi oranlari
g6zlemlenmis, alandaki yaya gulzergahlar takip edilmis ve lokal arazi kullanimi
dokulari  saptanmistir. Bu arastirmalar, alandaki yaya baglantilarinin
erisilebilirliklerini inceleyen ikinci bir calisma safhasi olan “mekansal modelleme” ile

tamamlanmigtir. Bu calisma gdstermistir ki;

e Princes Circus kuzeyde British Museum ile glineyde Covent Garden arasinda
stratejik bir yerde bulunmasina ragmen, yaya hareketi i¢cin bir gecgis noktasi
olmaktan ¢ok bir bariyer gibidir.

e Princes Circus’a gikan glizergahlar tzerinde yogun yaya hareketi olmasina
ragmen, bu hareket, hizli trafik akisi ve karmasik yaya gegigleri ile
engellenmektedir.

e Princes Circus’daki agik alanlar orda galisan, yasayan insanlar ve 6zellikle de
alandaki en yiksek yaya oranina sahip olan ziyaretgiler igin, pargcalanmis,
sikici, cazibesiz ve karisiktir.

e Kuzeye ve glneye dogru aktif zemin kat arazi kullanisi dokulari Princes

Circus’da gok zayiftir ve bazi yerlerde kayboluyor gibidir.
Space Syntax analizleri Princes Circus i¢in bir kag stratejik tasarim ilkesi getirmistir.

e Princes Circus’'u tekrar kendi gevresine baglamak igin kuzey ve glney
arasinda yeni bir yaya baglantisi yaratiimalidir.

e Tasit trafigi, Princes Circus’un ortasindan ge¢mek yerine yanindan akacak
sekilde yeniden diizenlenmelidir.

e Mevcut acik alanlar daha duizenli, ¢ekici ve daha kullanigh alanlar haline
getiriimelidir.

o Kuzey-glney baglantisindaki stratejik yerler, yayalar, 6zellikle ziyaretgiler igin
referans veya yonlendirme noktalari olusturacak sekilde kullaniimalidir.

o Aktiviteyi tesvik eden arazi kullanimlari artiriimalidir ve Princes Circus’un
icinden gecen kuzey-gliney baglantisini artirmak icin yeni kullanislar

yaratiimahdir.
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e Bu baglantiya bakan yeni aktif kullanimli cepheler yaratiimalidir.

Bu c¢alismadan cikan kararlar Princes Circus igin hazirlanan tasarim Onerilerinde
yonlendirici olmustur. Oneri, alani ¢caprazlama gegen ve kuzey Covent Garden ve
Bloomsbury ile dogrudan bir yaya baglantisi yapan yeni bir ana baglantiyi
icermektedir. Bu baglanti, Shaftesbury Avenue’dan — bu yol alandaki tasit yollar
arasinda en az kullanilandir — kuzeye akan trafigin yeniden ydnlendirimesiyle
yaratimistir. Ayrica, Princes Circus’a yaya girisleri de daha genis kaldirmlar ve
dogrudan yaya gegisleri ile tekrar sekillendirilmigtir.
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Sekil 2.17: Princes Circus hareket potansiyelleri — mevcut durum (Solda) ve tasarim 6nerisi
(Sagda) (Space Syntax Limited, 2001-c)

A
Sekil 2.18: Princes Circus tasarim onerisi — kuzeydogu yonine bakis (Space Syntax
Limited, 2001-c)
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Tasarim onerileri, yaya hareketleri Gizerindeki olasi etkilerini tahmin etmek amaciyla
dikkatle incelenmigtir. Ozellikle bu proje igin gelistiriimis bir “mekansal bitiinlegme”
programi kullanilarak yapilan yaya hareketi tahminleri, 6nerilerin Princes Circus
Uzerinde yogun yaya akisi olusturacagini gostermektedir. Yeni kuzey-giney
glzergahi sadece turist ziyaretciler degil, — hafta boyu bu alani kullanan — yerel

kullanicilar ve ofis galisanlari icin de kullanish olacaktir.

2.4. Kentsel Mekanda Yaya Hareketleri Arastirmalarinin Tez Caligsmasina
Katkisi

Tez kapsaminda incelenen yurinebilirlik ve Space Syntax arastirma 6rnekleri, yaya
hareketleri ve mekan arasindaki iliskinin irdelenmesinde temel olusturmaktadir. Bu
arastirmalarda kullanilan yéntemler, tez ¢alismasinda bir arada kullanilarak ézgtn
bir yéntem haline getirilmistir. “Uygulama Modelinin Olusturulmasi” bélimunde
ortaya konan bu 6zgiin yontem, farkl 6zellikteki mekansal verilerin ele alinmasinda
ve bu verilere dayali sonug¢ bulgularinin degerlendirimesinde daha 6nce yapilimis

yaya hareketlilik calismalarindan farkhidir ve bu konuda bir yenilik getirmektedir.
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3. TEZDE KULLANILAN MODELIN OLUSTURULMASI

Tez calismasi kapsaminda gelistirilen ydntemin uygulamasinda, éncelikle Galata’da
yaya hareket dokusu tespit edilmis ve daha sonra bu tespitler, belirlenen
degiskenlerle karsilastirilarak yaya hareketliligini etkileyen faktorler saptanmistir. Bu
bolimde ©6nce calisma alaninin segilme nedenlerinden bahsedilecek ve
uygulamanin yéntemi agiklanacaktir. Daha sonra uygulamanin adimlari anlatilacak

ve degerlendirmesi yapilacaktir.

Mevcut yaya hareketleri, belirlenen 55 noktada, bir gdézlemci grubu tarafindan tespit
edilmistir. Elde edilen verilerden Maplinfo bilgisayar programi kullanilarak bir CBS
(GIS) veritabani olusturulmustur. Veritabanindaki her satir ayri bir gézlem noktasinin

verilerini icermektedir.

Yaya hareketleri Uzerindeki etkilerini sinamak Uzere belirlenen degiskenlerin
degerleri ayni veritabanina eklenmistir. Bu degiskenlerden biri olan erigilebilirlik
degerinin hesaplanmasinda Space Syntax yéntemi kullaniimis ve degerler, MapInfo
programi kullanilarak hazirlanan aks haritasinin Macintosh igletim sistemi ile ¢alisan
bir bilgisayarda Ovation programi kullanilarak islemden gegirilmesi ile elde edilmistir.
Veritabaninin istatistiksel olarak degerlendirimesinde SPSS programindan

faydalaniimistir.

Tdm tematik haritalarin hazirlanmasinda Mapinfo programi kullaniimis, bu
programdan resim formatinda alinan tematik haritalar Photoshop programi

kullanilarak diizenlenmistir.

3.1. Galisma Alaninin Genel Ozellikleri ve Segilme Nedenleri

Tez cgalismasinin esasini olusturan “yurinebilirlik endeksi” ¢alismasi icin segilen
pilot bolge Istanbul Beyoglu ilgesi sinirlari iginde yer alan Galata’da Yiiksek Kaldirim
Caddesi, Galip Dede Caddesi, Karakdéy Meydani ve yakin c¢evresi olarak

tanimlanmistir.

36



Galata, hareketli ve iglek bir kentsel alanin ¢ok yakininda konumlanmis tarihi bir
mekan olmasina ragmen bu canli merkezlerle dogrudan baglantilar kuramamakta ve
kopuk kalmaktadir. Kuzeyde istanbul'un en yodun yaya trafigine sahip olan istiklal
Caddesi ve gineyde yine oldukga yodun yaya kullaniminin s6z konusu oldugu
Karakdy arasinda yer almasi, oldukga yluksek bir yaya potansiyeli yaratmaktadir. Bu
potansiyel, kullanim diizeyleri ¢cok yiksek olan bu ki mekan arasinda gidis-gelislerin
olusturdugu “gecis” hareketinden kaynaklanmaktadir. Ancak, yaratilan bu hareket
Galata’da tutulamamakta ve dagiimaktadir. insanlar tarafindan kullaniimayan
mekanlar bozulmaya ve kéhnemeye terk edilmektedir. Galata’nin gelecekte bu tip
sorunlarla kargilasmasini 6nlemek amaciyla kullanim dizeyinin diguk olmasinin

nedenleri bu ¢alisma kapsaminda arastirilacaktir.

Galata gibi tarihi bir kentsel alanda 6nerilecek yenileme ve gelistirme projeleri
mevcut hareket dokusu Uzerinde olumlu veya olumsuz etkiler yaratabilir. Bu olasi
etkilerinin arastiriimasi icin Galata’da ydlrtnebilirlk arastirmasi yapilmasina karar
verilmigtir.  YUranebilirlk arastirmasi, yayalarin hareketlerini ve mekanlarin

kullanimlarini etkileyen faktérlerin matematiksel olarak yorumlanmasi ile yapiimistir.

3.2. Uygulama Modelinin Yontemi

Yuriunebilirlik arastirmasinin amaci,

« Belirli bir yaya yolunda kullanim seviyesini etkileyen faktdrlerin tanimlanmasi,
« Bu etkenlerin tasarim ve uygulama ile yonlendirilebilmesi,

« Etkenlerin etki derecelerine gore siralanmasi,

« MUmkun oldugunca ¢ok sayida etkeni kontrol edebilecek veya yénlendirebilecek
bir politika gelistiriimesi ve bunu yaparken kullanimi daha ¢ok etkileyen faktorlere

oncelik verimesi,
olarak 6zetlenebilir.
Yurunebilirlik arastirmasinda izlenen adimlar su sekilde siralanabilir:
1. Adim  Mevcut Yaya Hareket Oranlarinin Tespiti

®  Kilit noktalarda yapilacak yaya sayimlari

®  Kisa sureli (5 dk) sayimlar

2. Adim Mekansal Modelin Olusturulmasi
®  Lokal ve global (diistk ve yiksek ¢dzinurlikli) mekansal modeller

®  Mekanin bitinlesme analizleri
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= Global
= Lokal
= Karsilastirma
Bu adim sonucunda mekan i¢in bagimsiz bir degisken elde edilir. Bu degisken
yurunebilirlik arastirmasinda “erigilebilirlik” olarak ele alinacaktir.
3. Adim Fiziksel Veriler

®  Arazi kullanimi verilerinin eklenmesi
= Zemin kat arazi kullanimlar (Ticaret, servis,..)
= Degiskenin yaya hareketleri Gzerindeki etkisi
®  Egim
= Egim durumunun guzergah segimine etkisi

= Degiskenin yaya hareketleri Gzerindeki etkisi

" Glvenlik

= Givenli ulagim

= Asayis

= Degiskenin yaya hareketleri Gzerindeki etkisi
B Gorsel Kalite, Cekicilik ve Konfor degiskenleri

= Estetik karakter

= Degiskenin yaya hareketleri Gzerindeki etkisi

4. Adim Coklu Regresyon Analizleri
® CBS (GIS) programi ile istatistiksel verinin iligkilendiriimesi

®  Coklu Regresyon Analizinin yapilmasi (Birgok ileri diizey istatistik

programi tarafindan otomatik olarak yapilabilir)

®  Bagimsiz degiskenlerin etkilerinin incelenmesi

5. Adim Yaya Hareketlerinin Tahmini
B Degisken sayisi
B Degiskenlerin hareket lzerinde etkisi

® Sonug degiskenler (analiz edilen degiskenlerden bir kisminin
yurinebilirlige etkisinin olmadidi ortaya ¢ikabilir)
(Chiaradia ve dig, 2005)
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3.3. Yiiriinebilirlik Aragtirmasi

Uygulamanin temel bolimleri mevcut yaya hareket oranlarinin tespiti, mekansal
modelin olusturuimasi ve uygulama modelinin degderlendirimesi basliklarinda
incelenmistir. Mevcut yaya hareket oranlarinin tespitleri, hafta ici ve hafta sonu
yapilan gozlemler, her iki yondeki hareket (Tinel Meydani — Karakdy yoni ve
Karakdy — Tunel Meydani yonui) ayri ayri ele alinmak zere ve bes farkl kategoride
(yas ve cinsiyet) incelenmis ve degerlendirmistir. Ardindan mekansal modelin
olusturulmasi asamasinda Space Syntax yontemi kullanilarak alanin tam d&lgekli
halihazir haritasi Uzerinde aks haritasi hazirlanmis ve sonuglari irdelenmigtir.
Fiziksel verilerin elde edilmesi agsamasinda gézlem noktalarinda tespit edilen arazi
kullanim verileri, egim, glvenlik, asayis, gorsel kalite, gekicilik ve konfor basliklari
altinda aciklanmaktadir. Son asamada ise uygulama modelinin degerlendirilmesi
arastirma modelinde incelenen faktorlerin istatistiksel olarak bir arada sorgulanmasi

ve arastirma modelinin sonu¢ ve bulgular tartisiimaktadir.

3.3.1. Mevcut Yaya Hareket Oranlarinin Tespiti

Calisma alani, Istiklal Caddesi'nin, Karakéy Meydanrnin ve iskelelerin yaya
yogunlugunu, bu alanlar arasindaki en énemli hareket aksi olan Galip Dede ve
Yiksek Kaldirim caddeleri Gzerindeki yaya yogunlugu ile birlikte degerlendirebiimek
amaciyla, bu alanlari i¢cine alacak sekilde sinirlandiriimistir. Gézlem noktalari ise,
calisma alani sinirlari dahilinde tim sokak girislerini kapatacak ve baglanti

noktalarinin yaya akimi tizerindeki etkilerini saptayacak sekilde belirlenmistir.

Calsma alanindaki yaya hareketi arastirilarak mevcut hareketlilik oranlarinin ve
mekansal kullanim dokularinin bir semasi c¢ikariimigtir. Bir gdzlemci grubu
tarafindan 55 noktada yaya hareketinin diizeyi tespit edilmistir. Gézlemler 18 Eylil
2005 Pazar ile 20 Eylil 2005 Sali tarihlerinde yapilmistir. Her sayim noktasi sabah
08:00 ile aksam 20:00 arasinda iki saatlik zaman araliklarinda bes dakika sureyle
g6zlemlenmistir. Daha sonra sonuglar gin boyunca iki saatlik zaman araliginda
ortalama saatlik yaya hareketi oranlarini elde etmek igin istatistiksel olarak
incelenmigtir: 08:00 — 10:00 (sabah); 10:00 — 12:00 (6glene dogru); 12:00 — 14:00
(6glen); 14:00 —16:00 (6gleden sonra); 16:00 — 18:00 (aksama dogru) ve 18:00 —
20:00 (aksam). Gozlemlerin yapildidi iki ginde de hava kapali ancak yagissizdir.
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Yaya hareketinin dizeyi her iki yonde erkekler, kadinlar, yaslilar, gencler ve
cocuklar icin farkl olarak kaydedilmistir. Gézlemlerin sonuglari, sayim noktalarinin

yogunluguna gore renklendiriimis ve grafik olarak hazirlanmistir.

Calisma alani iginde belirlenen 55 noktada yapilan yaya sayimlari gesitli etkenlerle

karsilastirilarak degerlendirilmistir.

Galata

GOZLEM NOKTALARI

Sekil 3.1: Goézlem yapilan noktalar
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Yaya Hareketleri — Bulgular

Calisma alani sinirlari iginde hafta iginde gin boyu toplam 540.000 kisi, hafta sonu
gun boyu toplam 450.000 kisi tespit edilmistir. Yaya hareket dokulari, ¢alisma
alaninda en yogun yaya hareketliligine sahip alanin istiklal Caddesinin Galata
bolgesi ile sinirini olusturan Tinel Meydani oldugunu gdstermektedir. istiklal
Caddesi girisinde yer alan gézlem noktasinda hafta igcinde giin boyu toplam 33.000
kisi, hafta sonunda ise giin boyu toplam 48.000 kisi tespit edilmistir. Istiklal
Caddesi'ndeki bu yogdun yaya hareketi Galip Dede ve Yiksek Kaldirim caddelerine
pek fazla yansimamaktadir. Bununla birlikte bu iki cadde boyunca devam eden
hareket Karakdy Meydani ve istiklal Caddesi arasindaki hareketi tasiyan bir “gegis”
Ozelligine sahip oldugu icin calisma alani sinirlari icinde nispeten ylksek
degerlerdedir. Bu caddelerden ara sokaklara ayrilan noktalarda sayim degerleri
dismektedir. Karakdéy Meydani ve iskele énlinde tespit edilen yaya hareket oranlari,
istiklal Caddesinden sonra alan icinde en yiiksek degerleri vermektedir. Bu alanda
en ylksek hareket oranlari hafta icinde yaya alt gecidinin Persembe Pazari girisinde
glin boyu toplam 25.000 kisi, hafta sonunda ise Galata Képrisiu Gzerinde glin boyu
toplam 17.000 kisi olarak tespit edilmistir. Bu degerler istiklal Caddesi lizerindeki
yaya hareket oranlari ile karsilastirildijinda oldukga disuktir (sekil 3.2).

Hareket oranlari, tespit edilen farkl kategorilerde (erkek, kadin, yasl, geng, cocuk)
incelendiginde ise, hareket yogunluunun alandaki dagiliminin tim kategoriler icin
benzer bir sema ¢izdigi, bununla birlikte farkl kullanici gruplarinin alani kullanma

oranlari arasinda dikkat gekici bir farklillk bulundugu tespit edilmistir (tablo 3.1).
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Sekil 3.2: Hafta igi (A) ve hafta sonu (B) glin boyu toplam hareket oranlari
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Tablo 3.1: Saatlik ortalama yaya hareket duzeyleri

~ [HAFTA
ORTALAMA HAFTAICI | SONU
ERKEK 237 135
_ |kADIN 57 50
=z |YASLI 17 8
9 |GENG 113 167
COCUK 9 21
ERKEK 208 122
« |KADIN 51 39
=z |YASLI 14 8
Y |GENC 96 161
COCUK 13 22
Hafta igi

Alanda, o6zellikle hafta icinde, erkek egemen bir yaya hareketi s6z konusudur.
Erkeklerin alani kullanimi hafta igcinde ortalama 223 kisi/saat olarak tespit edilmistir.
Hareket dizeylerinde ikinci sirada yer alan geng kullanicilarin orani ortalama 104
kisi/saat ile erkek kullanicilarin yaklasik yarisidir. Diger kullanici gruplarinin hareket
dizeyleri ise sirasiyla kadin, yash ve ¢ocuklar olarak tespit edilmistir. Bu t¢ kullanici
grubunun alani kullanim oranlari erkek ve gen¢ kullanicilara kiyasla oldukga
disiktar (tablo 3.1, sekil 3.3).

HAFTA ICI ORTALAMA HAREKET ORANLARI
TUM KATEGORILER

600.
4 ERKEK
- 4 KADIN
500. - B YASLI
// T O GENC
400. [ - COCUK
i
300. 5
200. o
) L —a
100. g\_i//'\—n/’
| =»——— | =
0. A

P ¥ W P P P
N KNIY NZ4 Nad N I D7
U N A S

Sekil 3.3: Hafta i¢i ortalama hareket oranlari

Hafta icinde, erkek kullanicilarin alandaki hareketleri, istiklal Caddesi'nden
Karakdy'e gidis yoninde sabah saatlerinden aksam saatlerine dogru ytkselen bir

grafik cizerken, ters yondeki hareket 14.00 — 16.00 saat diliminde en ylksek
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seviyeye ulagsmakta, daha sonra dusise ge¢mektedir. Bununla birlikte her iki
yondeki ortalama hareket dlzeylerinde belirgin bir farkliik gdézlenmemektedir (sekil
3.4).

HER IKI YONDE ERKEK KULLANICILARIN HAREKET ORANLARI
HAFTA ICI

280.

240. / \
4 ERKEK1
200. 4:74// \. - ERKEK2

160.

120.

80.

40.

N NG N "o NS ®
Q7 N NG > o/ Y

N N & 7 &7 N

Sekil 3.4: Erkek kullanicilarin her iki yondeki hareket dizeyleri — hafta ici

HER IKI YONDE GENGC KULLANICILARIN HAREKET ORANLARI

HAFTA ICI
160.
/._‘—_I
140,
//.
120, / ——— - GENCH
o L
80. /
///
60. .///-’
40.
20.
0.
N NG N N N »
&7 O/ 7 % Y% Y
N Nl Nl 7 7 N

Sekil 3.5: Geng kullanicilarin her iki yondeki hareket diizeyleri — hafta ici

Geng¢ kullanicilarin hareket oranlari her iki yéonde gin boyu ylkselen bir grafik
cizmekte ve aksam 18.00 — 20.00 saat araliginda en yuksek seviyeye ulasmaktadir.

Geng kullanicilarin her iki ydondeki ortalama hareket diizeylerinde énemli bir farklilik
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olmamakla birlikte, Karakdy yoniindeki hareketin daha ylksek seviyede oldugu

tespit edilmistir (sekil 3.5).

Kadin, kullanicilarin ortalama hareket duzeyleri, 14.00 — 16.00 araliginda
azalmasinin disinda gin boyu ylkselen bir grafik gizmektedir. Saat 16.00 — 20.00
araliginda Karakdy yonindeki ortalama hareket dizeyi, aksi yondeki hareket
dizeyine kiyasla daha yuksektir, diger saat araliklarinda iki yondeki hareket

dizeyleri arasinda énemli bir farklilik géze garpmamaktadir (sekil 3.6).

HER IKI YONDE KADIN KULLANICILARIN HAREKET ORANLARI

HAFTA ICI
80. | .
I
70.
60.
//;lﬂﬁ/ — 4 KADIN1
50. - i ——— - KADIN2
40. E——
30.
20.
10.
0.
N N N NS NS DY
0<2;/ \’Q/ Nq,/ \’b(/ ,&/ ,3)/
7 &7 7 7 7 &7

Sekil 3.6: Kadin kullanicilarin her iki yondeki hareket dizeyleri — hafta ici

Yash ve cocuk kullanicilarin alani kullanim dlzeylerinin hem hafta icinde hem de
hafta sonunda gok disik oldugu gézlemlenmistir. Sayim yapilan noktalarin gogunda
bu iki kullanici grubu i¢in sayim degerleri “0”dir. Bununla birlikte tespit edilen yash ve
cocuk kullanicilarin hareket dizeylerini gbésteren grafik glin boyunca her saat

araliginda farkl bir degisim gostermektedir.
Hafta Sonu

Hafta sonu hareket oranlari hafta ici ile karsilastirildiginda énemli bir farkliik géze
carpmamaktadir. Ancak tdrel ayrim incelendiginde erkek kullanicilarin oraninin
oldukca azaldigi ve genclerin alanda baskin kullanici grubu olarak ortaya c¢iktigi
g6zlenmektedir. Bununla birlikte hafta sonunda en ylksek kullanim oranina sahip
genglerin ortalama hareket dizeyi, hafta igindeki erkek kullanicilarin hareket
dizeyini asamamaktadir. Hafta sonunda erkeklerin ortalama hareket dizeyi 129
kisi/saat, genglerin ortalama hareket diizeyi 164 kisi/saat olarak tespit edilmigstir.
(Tablo 3.1) (sekil 3.7 — 3.8)
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HER IKI YONDE ERKEK KULLANICILARIN HAREKET ORANLARI
HAFTA SONU

240.

A
200. K
160. - ERKEK1
4l ERKEK2

120. N

N 4

40. /

RS & > © K D
&7 Q7 2% Y KX D7

& & & N N &

Sekil 3.7: Erkek kullanicilarin her iki ydndeki hareket diizeyleri — hafta sonu

HER IKI YONDE GENG KULLANICILARIN HAREKET ORANLARI
HAFTA SONU

280.

SN 4 GENC1

240. - GENC2

7 N

160.

120.

80. //
1 I -

Sekil 3.8: Geng kullanicilarin her iki ydndeki hareket diizeyleri — hafta sonu

Ortalama hareket dizeyleri her iki yonde de erkek, kadin ve gencler igin benzer bir

grafik cizmekte ve Ug¢ kullanici grubu igin de 14.00 — 16.00 saat araligina kadar

yukselen hareket oranlari bu saatlerden sonra hafif bir azalma géstermektedir.

Hareket oranlarinda kadin, yasl ve ¢ocuklarin alani kullanim oranlari erkek ve geng

kullanicilara kiyasla oldukga duguktur.

Hafta sonunda toplam hareket oranlarinda hafta igine oranla azalma s6z konusudur.

Bu durum, hafta ici hizmet veren ticari fonksiyonlarin (hirdavatgilar, elektrikgiler,

avizeciler, vs.) alana hareket ¢eken 6nemli bir etken olmasi ile agiklanabilir. Ancak
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bu tip fonksiyonlar bina kullanim ihtiyaclari nedeniyle alanin tarihi dokusuna zarar
verebilecek niteliktedirler. Ayrica bu fonksiyonlar sadece erkek nufusuna hitap
etmektedir. Sayim sonuglari da alanin kadin kullanicilar tarafindan tercih

edilmedigini ortaya koymaktadir.

3.3.2 Mekansal Modelin Olusturulmasi

Bu degdiskenin analizinde, mekanin bicimlenmesinden kaynaklanan farkliliklari élgen
Space Syntax yonteminden faydalaniimistir. Space Syntax ydntemi, mekanin
erigilebilirligini dlgerek mekana batinlesme dederleri vermektedir. Bu yodntem,

sehirsel tasarimda yardimci bir arag olarak kullaniimaktadir.

Space Syntax analizleri igin g¢alisma alaninin mekansal modeli hazirlanmis ve
islemden gecirilerek bir aks haritasi elde edilmistir. Yurtnebilirlik arastirmasinda
erigilebilirlik, sayim yapilan her bir nokta i¢in, aks haritasinda o noktanin tzerinde

bulundugu “dogru”nun blatinlesme degeri olarak alinmistir.

Calisma alaninin hem lokal hem de global butiinlesme analizleri yapilmistir. Global
analizde her dogru igin sonsuz yarigap (r=n) alinarak dogrunun butiinlesme degeri
tim sistem icinde incelenirken, lokal analiz, dusuk yarigap alinarak, tim sistem
icinde kopuk kalmis ancak kendi alani iginde butilnlesik yapiya sahip dogru

kimelerinin tespit edilebilmesine olanak saglamaktadir.

Space Syntax bilgisayar modeli ile yaya butinlesme agi icinde mekansal
bltlinlesme dlzeyleri hesaplanmigtir. Butlinlesme degerleri, aks haritasindaki her
dogrudan, sistemdeki diger dogrulara ulasmak igin kullanilacak dogrular
hesaplanarak elde edilmektedir. Butinlesme degerleri yiksek olan dogrular,
sistemdeki diger dodgrulara ulasmak icin daha az sayida dogruya ihtiyac
duymaktadirlar. Bu dogrularin sistem iginde erisilebilirligi, butinlesme degerleri
disuk olan dogrulara oranla daha yuksektir. Bu dogrulara “daha fazla buttinlesmis
dogrular” denmektedir. Butinlesme degeri yliksek olan dogrularin yogunlastig:

o ey

alanlar “butinlesme c¢ekirdedi” olarak ifade edilmektedir. Bultinlesme c¢ekirdedi,
sistemin merkezi olarak da tanimlanabilir. Bu alanlar, butiinlesik yapilari nedeniyle

merkez kullanimlari barindirmaya uygun alanlardir.

Butlnlesme degerleri sayilardir ve bilgisayarda otomatik olarak renkli grafik sunuma

donustiralebilmektedir. Butinlesme, karsilastirmali bir degerdir ve bir birimi yoktur.

Galata bdlgesine ait bitinlesme analizleri Bankalar Caddesi ve Kemeralt
Caddesi'nin alandaki en yUksek butinlesme degerlerine sahip oldugunu

gOstermektedir. Butinlesme cekirdegi de Karakdéy Meydani ve Bankalar Caddesi
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kesisimi olarak tanimlanmistir. Bununla birlikte analizlere Taksim bdlgesi dahil
edilmedigi igin istiklal Caddesi, analiz yapilan alanin sinirinda, nispeten disik

bltlinlesme degerlerine sahip olarak ortaya ¢cikmaktadir.

Galata bdlgesinin butlinlesme analizinin yani sira daha genis bir alanin mekansal
modeli hazirlanarak Galata, Taksim ve Tarlabasi bdlgelerinin bir arada incelendigi
bir analiz yapiimistir. Bu alanin hem lokal hem global butinlesme analizlerinde
istiklal Caddesi en yiiksek degerlere sahip dogrularla tanimlanmistir. Mevcut
hareket dokulari da dikkate alindidinda, genis alanda yapilan butinlesme
analizlerinin sonuglarinin daha tutarli oldugu gorilmektedir. Bu nedenlerle
yurGnebilirlik arastirmasi kapsaminda Galata bélgesinin mekansal degerlerinde,
Galata, Taksim ve Tarlabasi bdlgelerinin bitlinlesme analizlerinin sonugclari esas

alinacaktir.
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MEKANSAL MODEL

Galata ve Taksim

V&ﬁgﬁs%&?@
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Sekil 3.9: Galata, Taksim ve Tarlabasi bolgesinin mekansal modeli
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Sekil 3.10: Galata, Taksim ve Tarlabasi bolgesinin mekansal butin
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Mekansal butiinlesme analizleri inceleme alaninin bitiinlesme ¢ekirdeginin dogrusal
oldugunu gdstermektedir. Batunlesme c¢ekirdegi Taksim Meydanrndan Tuanel
Meydanrna kadar istiklal Caddesi boyunca devam etmektedir. Istiklal Caddesi'nin
alan icindeki baskinligi, kendisiyle baglantili olan diger dogrularin da butinlesme
degerlerini ylikseltmektedir. Butlinlesme c¢ekirdegi Galata’ya dogru zayiflamakta ve

Galata’nin canhiligini yitirmis olmasini mekansal olarak agiklamaktadir.

Butinlesme degerlerinin yaya hareket oranlari ile iligkisi incelenmistir. Daha dnceki
bolimlerde agiklandigi gibi (bkz. 3.2.2.5.) aks haritasindan elde edilen biatinlesme
degerleri ile gdzlemlenen yaya hareketleri arasindaki korelasyon “tahmin edilebilirlik”
olarak tanimlanmaktadir. Calisma alaninda bu iliski hafta icinde olduk¢a disuUk bir
deger verirken (r=0,38), hafta sonunda bu deger yukselmektedir (r=0,56). Bu durum,
hafta icinde erkek kullanicilarin alandaki baskin kullanici grubu olarak toplam yaya
hareket dluzeylerinde belirleyici bir orana sahip olmalari ve alani ¢alisma amagli
kullanmalari nedeniyle alanin erisilebilirlik dizeyinin (butlinlesme degerlerinin) bu
kullanici grubun hareketlerinde etkisi olmamasi seklinde agiklanabilir. Hafta
sonunda ise alanda eglence ve yeme-icme faaliyetleri agirlik kazanmakta ve alan
calisma amagh kullaniimamaktadir. Bu nedenle hafta sonunda erisilebilirlik
degerlerinin hareket oranlari Uzerinde etkisi artmaktadir. Ancak hafta sonunda
agirlik kazanan bu kullanimlarin arazi Gzerindeki dagilimi, erisilebilirlik degerlerinden

daha fazla belirleyici olmaktadir.

Batlnlesme degerleri, farkh kullanici gruplar i¢in degerlendirildiginde, yasllarin
alandaki hareketlerinin erisilebilirlik ile iligkili oldugu tespit edilmistir. Yasl
kullanicilarin hafta igi ve hafta sonu toplam hareket oranlarinin bitiinlesme degerleri
ile iligkisi r=0,72 degerini vermektedir. Bu kullanici grubun fiziksel olarak kendilerini
zorlamayacak ve yormayacak glizergahlari tercih ettikleri, bu nedenle erisilebilirlik

olarak ele alinan butinlesme degerleri ile en yuksek iliskiyi verdigi sdylenebilir.
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Galata

BUTUNLESME DEGERLERI

mekansal buttinlesme duizeylerini
MEKANSAL BUTUNLESME ANALIZLERI

hesaplamaktadir.
mekansal 6zelliklere dayalidir ve

Space Syntax bilgisayar modeli,
yaya buttnlesme agi iginde
Buttinlesme degerleri bilgisayar
tarafindan otomatik olarak renkli
Buttinlesme karsilastirmali bir
Slgudur ve bir birimi yoktur.
Buttinlesme analizleri sadece
diger etkenlerden bagimsizdir.

grafik sunuma dénusturtlmektedir.

Sekil 3.11: Galata, Taksim ve Tarlabasi bdlgelerinin mekansal butiinlesme analizlerinde
galata (global)

52



3.3.3. Fiziksel Veriler in Elde Edilmesi

Bu bolimde, cgaligma alaninin yaya hareketliik dokusunun fiziksel etkenlerle
karsilastirilarak degerlendiriimesi igin olusturulan degerlendirme sistemi ve elde

edilen veriler anlatiimaktadir.

3.3.3.1. Arazi Kullanim Verileri

Arazi kullanim dokusunun yaya hareketleri Gzerinde dikkate deger bir etkisinin
oldugu bir gercektir. Bu gercekten yola ¢ikarak alandaki mevcut kullanimlar ile yaya

sayimlari arasindaki iligki tirel baglamda arastiriimistir.

Galata Bolgesi oldukga cesitli arazi kullanimlarina sahiptir. Hendek Caddesi ve
yakin g¢evresinde hakim kullanimlar, konut, blrro, servis, elekirik malzemeleri,
aydinlatma elemanlari ve muzik aletleri satisidir. Tersane Caddesi ¢evresinde ise
hirdavatgilar agirhktadir. Bu boélgede yapilar imalat ve depo amacgh da
kullaniimaktadir. istiklal Caddesi ydéniinde en c¢ok karsilasilan kullanimlar, miizik
aletleri satisi ve muzik stidyolaridir. Giineydeki Bankalar Caddesi’'nde ise bankalar
ve yine elektrik malzemeleri satisi yer almaktadir. Son yillarda Galata Kulesi
cevresinde, kulenin de etkisiyle turizme ydnelik kullanimlar agirhk kazanmaya

baslamistir.

Arazi kullanimi, sayim yapilan her nokta igin, o noktanin Gzerinde bulundugu “sokak
parcasi’nin sahip oldugu ticaret ve hizmet kullanimlarinin adedi olarak
hesaplanmistir. Sokak pargalarinin belirlenmesinde sokaklarin kirilma noktalari sinir

olarak alinmigtir.

Galata’da baskin olarak gdézlemlenen ticaret fonksiyonu, alandaki hirdavatgilarin,
elektrikcilerin ve avizecilerin agirligiyla erkeklere yénelik bir hizmet vermektedir.
Arazi kullanim degerlerinin yaya hareketleri ile karsilikl iliskisi incelendiginde, hafta
icinde hicbir kullanici grubunun hareket oranlarinin alandaki ticaret ve hizmet adedi
ile anlamh bir iliskisi olmadigi gorilmektedir. Burada, hareket oranlarinin tespit
edildigi gézlem noktalarinin Gzerinde bulundugu sokak pargasinin ticaret ve hizmet
kullanimlarinin yani sira, yayalarin takip ettikleri dogrultu yonindeki kullanimlar da
Onem kazanmaktadir. Ticaret ve hizmet kullanimlarinin en yogun olarak bulundugu
Karakdy yénindeki hareket tim kategorilerde, aksi ydndeki hareketten daha yiksek

degerler vermektedir.

Hafta sonunda ise erkek, kadin ve geng¢ kullanicilarin hareket oranlari giiniin farkli
saatlerinde arazi kullanimi ile iligkili cikmaktadir. Erkek kullanicilarin hareket oranlari
saat 10:00 — 12:00 arasinda, kadin kullanicilarin hareket oranlari saat 14:00 — 16:00
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arasinda, geng¢ kullanicilarin hareket oranlari ise saat 10:00 — 18:00 arasinda bu
degiskenle iliskili bir dizeydedir. Hafta sonunda alanda baskinlik kazanan eglence
ve yeme-icme amach kullanimin 6zellikle gen¢ kullanicilara yoénelik oldugu bir
gergektir. Bu da geng kullanicilarin hafta sonu hareket diizeylerinin bu degiskenle

guin boyu anlaml bir iligki vermesini aciklamaktadir (r=0,55).
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Sekil 3.12; Calisma alaninda mevcut arazi kullanimlari
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3.3.3.2. Egim

Yayalarin kullandiklari glzergahlari secerken bilingli veya bilingsiz bir sekilde az
egimli veya inis yoniunde egimli yollari tercih ettikleri kabul ediimektedir. Galata'nin
edimli bir araziye sahip olmasi nedeniyle c¢alismada egdim faktorinin de
degerlendiriimesi uygun goértlmustir. Bu dederlendirme ile arazi egiminin yaya
hareketlerini etkileyen faktérlerin 6nem siralamasindaki yeri belirlenecektir. Bu
degiskenin yaya sayimlari ile iligkisi hesaplanirken gdézlem noktalarinin arazi
Uzerindeki edim degeri alinmis ve her iki yondeki sayim dedgerleri ayri ayri

degerlendirilmistir.

Calisma alani Tunel Meydani’'ndan Karakdy’'e dogru inen bir e§ime sahiptir. Alanin
kuzey ve gliney sinirlari arasinda yaklasik 60m kot farki bulunmaktadir. Bu kot farki
yaklasik 600m mesafede asiimakta ve alana ortalama %10 egim ile yayiimaktadir.
Egdim, Galip Dede ve Yuksek Kaldirnm caddeleri boyunca %5-10 arasi bir degerde
seyretmekte, Yiksek Kaldirim Caddesi'nin Kemeralti Caddesi baglantisinda %20’ye
cikmaktadir. Yiksek Kaldirrm Caddesi ve paralelindeki Haci Ali Sokak arasinda
yaklasik 10m kot farki bulunmaktadir. Bu nedenle bu iki sokak arasindaki baglantida
%35 edim s6z konusudur ve bu baglanti basamaklarla saglanabilmektedir. Karakody

yaya alt gegidinin tim girislerinde egim degeri %15 kabul edilmistir.

Yaya hareket oranlarinin hafta ici ve hafta sonu degerleri, tim kategoriler i¢in egim
durumu ile karsilastinimistir. inceleme sonucunda yaya hareket diizeylerinin egim
durumu ile istatistiksel olarak bir iligkisi olmadigi goérulmustir. Ancak hareket
dizeyleri her ki yon icin karsilastirildiginda hafta icinde egim yonundeki hareketin
egime ters yondeki harekete oranla daha ylksek degerlere sahip oldugu
gorulmektedir. Hafta sonunda ise iki yondeki hareket benzer bir grafik ¢cizmektedir.
Bu noktada egim yoninde olarak degerlendirilien hareketin ayni zamanda ticari
kullanimlarin yogunlastidi ve iskelenin bulundugu Karakdy ydnunde oldudu g6z
oninde bulundurulmahdir. Hafta icinde yasanan bu farkhhdin egim durumundan

degil, alanin galisma amacl kullanimindan kaynaklandigi sonucu c¢ikarilabilir.
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3.3.3.3. Giivenlik

Gundmuizde kentsel guvenlik konusu tasarimda en dnemli unsurlardan biri olarak
karsimiza c¢ikmaktadir. Glvenlik unsuru bu ¢alismada iki ana baslik altinda ele

alinmigtir.
1. Givenli Ulagim

Kentsel tasarim projelerinde, alandaki yaya kullanimini artirmak amaglaniyorsa en
sik basvurulan yontemlerden biri yayalastirmadir. Ancak yolu tasit trafigine
kapamak, yaya hareketlerini artrmak icin tek basina vyeterli olmamaktadir.
Dizenlenen yolun mevcut yaya agi ile buttinlesmesi gerekmektedir. Bununla birlikte,
bir yolun yayalastiriimasi, alandaki mevcut trafik akiminin yeniden diizenlenmesi
anlamina gelmektedir. Bdyle bir dlizenleme yapilmasina karar verimeden &nce,
alandaki mevcut yaya dokusunun tasit trafigine yakinliktan ne kadar etkilendiginin
belirlenmesinde fayda vardir. Calisma kapsaminda yaya ve tasit ayrimi, trafik
yogunlugu ve karsidan karsiya gegis olanaklan trafikte yaya guavenligi diizeyinin

belirlenmesi igin incelenmistir.

Tasit trafigi, inceleme alaninin buylk bir kisminda yaya hareketlerini dnleyecek
yogunlukta degildir. Galip Dede Caddesi ve devamindaki Yiksek Kaldirrm Caddesi
de dahil olmak Uzere, bu caddelere baglanan sokaklar c¢ogunlukla yayalarin
rahatlikla tasit platformundan yuarayebildikleri bir trafik yogunluguna sahiptir (saatte
100 aragtan az — Kubat ve dig., 2003). Calisma alani igindeki tasit yollarindan
sadece Hendek Caddesi, Bankalar Caddesi, Tersane Caddesi, Kemeralti Caddesi,
Necatibey Caddesi ve Karakéy Meydani Gizerinde tasit trafigi oldugu kabul edilerek,

diger cadde ve sokaklar kismen yaya yolu olarak ele alinmigtir.

Calisma alaninda ulasim baglantilarinin yayalara ne derece glvenli olanaklar
sundugunu anlamak icin sayim vyapilan her noktada Tablo 3.2'deki Ozellikler

incelenmigtir.

Sayim noktalarinda yaya yolunun genisligi i¢cin kabul edilen araliklar tablo 3.3'de,
tasit yolu Uzerindeki trafik hacmi icin kabul edilen aralklar tablo 3.4'de

gOsterilmektedir.
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Tablo 3.2: Ulasim glvenligi degiskenleri

Trafik Kontrol Cihazlari Puanlama
Trafik 151G1 3
Timsek ve kasis 2
Kavsak 1
Yolda engeller, Bordir ¢ikintilari -1
Serit daralmasi -1
Yaya yolu 3
Higbiri 0

Karsidan karsiya gegis
Cizgili yaya gecidi 1
Trafik 151g1 2
Ust gegit 3
Alt gegit 3
Yaya yolu 3
Hicbiri 0

Kaldirim Genigligi
Geniglik 1-5 arasi
Kaldirim yok 0

Tasit yolunun izerindeki trafik hacmi 1-5 arasi

Yaya-tagit ayrimi saglayacak elemanlar (kaldirimlarda babalar
Var:1; Yok:0 1-0

Tablo 3.3: Yaya yolunun genisligi icin kabul edilen araliklar

Kaldirirm Genisligi Puanlama
Kaldirim yok
0-1m

1-3m

3-6m

6-10m
10m’den genig

gabhwNDEFE O

Tablo 3.4: Tespitlerde tasit yolunun Uzerindeki trafik hacmi igin kabul edilen araliklar

Trafik Hacmi (arag/saat) Puanlama
Yaya Yolu 5
0-100 4
100 - 400 3
400 - 1000 2
1000 — 4000 1

Tespitlerin sonuglarina gére Kemeralti ve Necatibey caddelerinin girisleri ulagim
acgisindan en az guvenlik sunan alanlardir. Bununla birlikte Karakéy Meydani’'nda
yaya ve tasitlarin parmakliklarla ayrilmasi ve yaya alt gecidinin varhgi, Gzerindeki
trafik hacminin ylksek olmasina ragmen bu alani yayalar i¢in nispeten guvenli
kilmaktadir. Ulagim agisindan en yiiksek giivenlik degerleri istiklal Caddesi tizerinde
tespit edilmistir. Bu durumun baglica nedenleri Istiklal Caddesi'nin yayalara genis bir
platform sunmasi ve Uzerinde tasit trafiginin olmamasidir. Benzer nedenlerle iskele

ondnde de ulagim guvenligi yuksek degerler almaktadir.
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Galip Dede ve Yuksek Kaldirnm caddeleri orta diizeyde ulasim glvenligi sunan
alanlar olarak tespit edilmigtir. Calisma alaninin diger kisimlarinda ulagim guvenligi
nispeten yliksek degerler vermekle birlikte aralarinda 6énemli bir farkhlik

bulunmamaktadir.

ULASIMDA GUVENLIK

- ULASIM AGISINDAN GUVENLI

ULASIM ACISINDAN GUVENSiZ
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Sekil 3.14: Ulagsimda guvenlik degerlendirmesi
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2. Asayis

Bir yerdeki gergek sug oranlari, o yerin insanlarda uyandirdigi korku hissi ile ayni
olmayabilmektedir. Korku, mekanin tasarim ozellikleri ile azaltilabiimekte ve bazi

tasarimlar insanlarda guvenlik hissi yaratmaktadir.

insanlar bazi mekanlari “tehlikeli’, bazi mekanlari ise “glivenli” olarak algilamaktadir.
Karanlik alt gecitler, uzun ve dar sokaklar, 1ssiz sehir merkezleri ve aydinlatmasi
zayif yollar, bos parklar ve yodun agaclkh alanlar insanlarda korku uyandiran
yerlere érnek olarak sayilabilir. insanlar bir suga maruz kalmamak igin, 6zellikle de

yalnizken ve yol karanliksa, bu gibi yerlerden gegmemek i¢cin yollarini degistirirler.

istatistikler, kadinlarin en cok kendi evlerinde ve tanidiklari kisiler tarafindan suca
maruz kalma riski tasidiklarini gostermektedir. Ancak kadinlar agik alanlarda ve
tanimadiklar1 Kigilerin arasinda kendilerini tehlikede hissetmektedirler. Belki de
islenen suglarin basinda duyurulmasi sayesinde insanlar gin gegtikge sug riskinin
daha fazla farkina varmaya baglamakta ve bu da korku hissini tetiklemektedir. Bu
konuda, sokaklari denetleyen polis devriye aracglarinin az olmasi, agik alanlardaki
yetersiz sehir mobilyalari, sokaklarda daha fazla evsiz insanin olmasi ve basinda

sug ile ilgili yapilan haberler de sorumludur (Hutchings, 1994).

Sug¢ oranlarinin resmi polis istatistiklerine gore arttigi da bir gergektir. Bu durum
“rapor edilen” sug¢ oranlarinin artmasi yizinden de olabilir. Ancak bu, insanlarin belli
alanlarda ve gunun belli saatlerinde kendilerini tehlikede hissetmelerini
aclklayamamaktadir. Bu korkunun agiklanabilir sebepleri olsa da olmasa da, kendini
tehlikede hisseden bir insan icin bu tehdit neredeyse sugun kendisi kadar

korkutucudur.

Suga maruz kalma korkusunu bertaraf etme konusunda sehirsel tasarim énem
kazanmaktadir. Korku, kismen, mekandaki fiziksel elemanlara verilen bir tepkidir.
Genellikle etrafta bagka insanlarin da olmasi korku hissini azaltmaktadir. Birgok
insan, érnegin sik adacl bir alanda yurirken gergin hisseder, ¢linkl sik agachk bir

alan potansiyel saldirganlar igin cok uygun gizlenme yerleri saglamaktadir.

insanlar kendilerini giivende hissetmedikleri yerlerde yirimeyi zorunlu olmadikga
tercih etmemektedirler. Galata’da yapilan galismada, glvenlik dizeyini saptamak

amaciyla hem gercek sug oranlari, hem de guvenlik hissi arastiriimistir.
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a. Sug istatistikleri

Yapilan ¢alisma kapsaminda Galata’daki sug oranlari ile yaya hareket dokularinin
karsilastirmasi yapilarak yayalarin alani tercih etme veya etmeme sebepleri
arasinda bu unsurun veya genigletiimis boyutuyla glvenlik hissinin etkili olup

olmadigi arastiriimigtir.

Beyoglu ilce Emniyet Midirligi’'nden 2005 yilina ait sug oranlari sokak bazinda
alinarak, sayim yapilan her noktanin tGzerinde bulundugu sokak igin kayitlara gecen

toplam sug adetleri veri olarak girilmistir.

Tablo 3.5: Galata bolgesinde 2005 yilina ait sug kayitlari

CEVRESI
CEVRESI
CADDESI
CADDESI
MEYDANI
CADDESI
CADDESI

2005
KAPKAC
YANKESICILIK
GASP

HIRSIZLIK
OTODAN HIRSIZLIK
TOPLAM

N P O o » o TOPHANE VE
o o O - w KULEDIBI VE
oo o o o o YUKSEKKALDIR

o B o o n KARAKOY

N o O N o BANKALAR

o ™ w w o GALIP DEDE

IM
A O » O w o TERSANE
NN o o o o BUYUKHENDEK

)
o
'_\
o
l_\
~

(Kaynak: Beyoglu iice Emniyet Midurliigi, 2005)

Beyoglu ilge Emniyet Midirligi kayitlarina gére Galata bdlgesinde sug oranlarinin
en yuksek oldugu yer Karakéy Meydanir’dir. Bu alanda rapor edilen suglarin turleri
kapkag, yankesicilik ve hirsizliktir. Su¢ oranlarinda Karakéy Meydani’'ndan sonra
Galip Dede Caddesi gelmektedir. Bu alanda iglenen sug turleri kapkag, yankesicilik,
gasp ve hirsizlik olarak kaydedilmistir. Rapor edilen sug tirleri arasinda can
glvenligi agisindan tehlike arz eden tur “gasp’tir. Bu nedenle Galip Dede Caddesi
daha az sayida su¢ kaydina sahip olmasina ragmen Karakdy Meydani ile esit
dizeyde veya daha tehlikeli olarak kabul edilebilir. Tez ¢alismasi kapsaminda sug¢

oranlari, tirel ayrim yapilmadan toplam dederler olarak hesaplanmistir.
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Sekil 3.15:

Beyoglu lige Emniyet Midiirligi 2005 yili sug kayitlari
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b. Guvenlik hissi
Guvenlik hissinin élgtiimesi igin iki ydntem vardir.
Anket yapilmasi
Fiziksel etkenlerin glivenlik agisindan degerlendirilerek derecelendirimesi

Tez calismasi kapsaminda fiziksel gevrenin givenlik hissine etkisi arastiriimistir.
insanlarin kendilerini giivende hissetmelerini saglayan gesitli etkenler belirlenmigtir
(tablo 3.6):

« Alanin glivenlik seridi ile gevrili olmasi

Bir alanin guvenlik seridiile gevrili olmasi, kullanicilara herkesin giremeyecegi bir
mekanda ve glivende olduklari hissi veren bir etkendir. Galata’da gézlem yapilan
noktalarin higbirinde glvenlik seridi bulunmamaktadir. Bu etken sayim yapilan

tim noktalar icin ayni degeri alacagi icin hesaplara dahil ediimemistir.
« Gorsel baglanti — yénlenme ve gizlenme yerlerinin varligi

Uzun goéris mesafesi ve ydnlendirici isaretlerin olmasi rahatlatici bir etken olarak
guvenlik hissini artirabilmektedir. Bununla birlikte cevresel kapalilk ve etrafta
potansiyel gizlenme yerleri olmasi da kullanicilarda huzursuzluk yaratabilmektedir.
Guvenlik hissinin belirlenmesinde uzun goris mesafesinin (300-350m) olmasi ve
alanda potansiyel saldirganlarin gizlenebilecedi yerler olmasi ayri ayri ele alinarak

hesaba katiimistir.
o Aydinlik dizeyi

Aydinlik dizeyi stphesiz guvenlik hissi Gzerinde ¢ok 6nemli bir etkiye sahiptir.
Ozellkle hava kararmaya basladiktan sonra, aydinlatmasi zayif mekanlar
tenhalasmaya baslarken, iyi aydinlatimis mekanlar canlihdini  devam
ettirebilmektedir. Aydinlatma elemanlarinin sagladigi aydinlik didzeyinin yani sira,
sehir mobilyalarinin 1511 yansitan malzemeden yapilmis olmasi gibi etkenler de
aydinlik diizeyine etki etmektedir. Tez galismasi kapsaminda guvenlik hissi baghgi

altinda sayim yapilan noktalarda aydinlk dizeyleri tespit edilmistir.
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. Etrafta polis devriye araglarinin veya tniformali polislerin varhgi

Cevrede devriye gezen polis araglari veya Uniformali polisler bulunmasi
kullanicilarda guvenlik hissini artirici bir etkendir. Calisma alani tek bir emniyet
mudurligine baglh oldugu ve alan dahilinde 6zel koruma gerektiren bir kullanim
olmadidi icin sayim yapilan tim noktalarda bu etkenin dederi ayni olacaktir. Bu

nedenle bu etken de hesaplara dahil edilmemistir.

« Bina giriglerinde kontrol noktalar1 ve araglarin sebep olabilecedi patlamalara

karsi 6nlem olarak kontrol noktalari

Ozellikle son yillarda yasanan terdrist saldirilarda patlayici madde tasiyan araclar
kullaniimasi, bu tip bir saldiriya maruz kalma tehlikesini dogurmaktadir. Diuzenlenen
bu terdrist saldirilardan birinin ¢alisma alanina ¢ok yakin bir noktada gerceklesmis
olmasi da bu etkeni daha 6nemli kilmaktadir. Ancak calisma alani dahilinde bu tip
bir terérist saldiriya veya herhangi bagka bir tehlikeye karsi énlem olarak kontrol
noktalari olmadigi tespit edilmistir. Bu etken de sayim yapilan tim noktalar i¢in ayni

degeri alacagindan hesaplara dahil edilmemigstir.
o Fiziksel ¢cevrenin canhligi

Alanda ¢ikmaz sokaklar olmasi, erigilebilirligin distk olmasi, bina cephe hizalarinin
yayalara yeterli alan birakmamasi veya zemin katlarda ticaret, servis gibi etkin
kullanimlar olmamasi fiziksel ¢evrenin canlihdi Gzerinde olumsuz etki yapmaktadir.
Tenha mekanlar insanlarda givenlik hissini azaltabilmektedir. Ozellikle yaya
hareketliliginin dusik oldugu alanlarda ¢evrede bagka insanlarin varligi rahatlatici
bir etkendir. Bu yaklasimdan yola c¢ikarak glvenlik hissinin belirlenmesinde
cevredeki insan sayisi da bir etken olarak kabul edilmistir. Bu etken hafta igi ve hafta

sonu sayimlarinin tim kategoriler i¢in ortalamasi olarak alinmistir.
« Bina cephelerinin aktif kullanimi

Binalarin zemin katlarindaki kullanimin sokaga hizmet vermesi “bina cephesinin aktif
kullanimi” olarak degerlendiriimistir. Sokakta masa ve sandalyeler olmasi gibi
goOstergeler acik hava kullanimini ifade etmektedir. Kismen kapali gérinimde,
ancak Ustl agik alanlar da bu kullanima dahil edilebilir. Bina cephelerinin aktif olarak
kullanimi, fiziksel ¢evrenin canlihidini, dolayisiyla givenlik hissini artirici bir etken

olarak ele alinmigtir.
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« Alanin sahipli ve bakimli olmasi

Mekanin sahipli ve bakimli olmasi, kullanicilarin kendilerini giivende hissetmelerini
saglayacak bir etkendir. Burada mekanin “sahipli” olmasindan kasit, yerel
kullanicilarin ve esnafin alani kullanimidir. Mekanin sahipli olmasi, dikkanin éniine
konulmus bir sandalye veya pencerenin ontndeki bir saksi gibi gesitli etkenlerin

degerlendiriimesi ile puanlanmistir.

Tablo 3.6: Asayis degerlendirmesinde ele alinan sonug etkenler ve puanlama sistemi

Guvenlik (Asayis) Puanlama

Sug Istatistikleri 1-5 arasi

Guvenlik Hissi
Aydinlik duzeyi 1-5 arasi
Fiziksel cevrenin canliigi (baska insanlar) 1-5 arasi
Bina cepheleri (zeminde aktif kullanim) 0-1
Gizlenme yerleri (yoksa yliksek puan) 1-5 arasi
Uzun goéris mesafesi - yonlenme 1-5 arasi
Alanin sahipli ve bakimli olmasi 1-5 arasi

Guvenlik ile ilgili yapilan ulagsim, su¢ oranlari ve guvenlik hissi tespitlerinin sonuglari
toplam olarak ele alinmistir. Tespitlerin sonuglarina gére ¢alisma alani igindeki en
guvenli yerler tinel meydani ve iskele 6nuddr. Kemeralti ve Necatibey caddelerinin
girigleri ise en dusuk guvenlik degerlerine sahip alanlardir. Calisma alaninin diger

kisimlarinin aldigi giivenlik de@erleri arasinda dnemli bir farklilik bulunmamaktadir.

Sug¢ oranlarinin en yiiksek oldugu alanlar Karakdy Meydani ve yakin gevresidir.
Ancak toplam guvenlik degerlendirmesinde bu alanlar ortalama dizeyde glvenlik
degerlerine sahiptir. Bu durum, toplam givenlik degerlendirmesinde ele alinan
‘ulagim guvenligi” ve “guvenlik hissi’ etkenlerinin bu alanlarda yuksek degerler
vermesi ile agiklanabilir. Karakdy Meydani, trafik igiklarinin, yaya tasit ayrimi
saglayan parmakliklarin ve 6zellikle yaya alt gecidinin varligi ile, iskelenin 6nu ise
tasit trafigine tamamen kapali olmasi ile yayalara ulagsim agisindan guvenli olanaklar
sunmaktadir. Ayrica bu alanlarda aydinlatma dizeyinin yeterli olmasi, g¢evredeki
insan yogunlugu gibi nedenlerle glvenlik hissi de ylUksek degerler almaktadir. Bu
etkenlerin aldig1 yuksek degerler sug oranlarinin toplam glvenlik degerini dusuricu

etkisini kirmaktadir.

Guvenlik degerlerinin yaya hareket oranlari ile iligkisi tirel baglamda incelenmistir.
Guvenlik degerleri ile en vyiksek iliskiyi, r=0,73 degeri ile kadin kullanicilar
vermektedir. Erkek kullanicilar ile glvenlik arasindaki iligski ise zayiftir (r=0,40). Bu
durum, erkek kullanicilarin alani genellikle calisma amach kullanmalari ve diger

etkenlerden bagimsiz olarak alani “kullanmak zorunda” olmalari ile agiklanabilir.
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Yash ve geng¢ kullanici gruplarinin hareket oranlarinin da guvenlik degerleri ile
yuksek derecede iliskili oldugu tespit edilmistir. Alanin erkek kullanicilara yénelik
arazi kullanim dokusu nedeniyle diger kullanici gruplarinin alani genellikle calisma
amagcli kullanmadiklari kabul edilebilir. Bu da erkekler digindaki kullanici gruplarin
glvenlik etkenine 6nem vermelerini agiklamaktadir. Bununla birlikte kadin ve
cocuklarin tium kategoriler iginde en “savunmasiz’ kullanici grubu olmasi da
kadinlarin giivenlik konusunda daha titiz davranmalarina neden olmaktadir. Ancak
¢ocuklar bu degerlendirmeyi yapmamakta veya yapamamakta ve glzergah
secimlerinde guvenlik konusuna 6nem vermemektedir. Bu nedenle c¢ocuklarin
hareket oranlarinin givenlik degerleri ile iliskisi olduk¢a disUk bir deger vermektedir
(r=0,33).
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GUVENLIK

GUVENLI OLMAYAN ALANLAR

GUVENLI ALANLAR

GUVENLIK DEGERLENDIRMEST

GALATA

Sekil 3.16: Guvenlik degerlendirmesi
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3.3.3.4. Gorsel Kalite, Cekicilik ve Konfor

Tez galismasi kapsaminda goérsel kalite, gekicilik ve konfor basligi altinda bir dizi
degisken bir arada incelenmis ve bu etkenin yaya hareketleri ile iliskisi arastiriimistir.

Bu kapsamda incelenen etkenler agagidaki gibi siralanabilir:
« Referans Noktalari

Kevin Lynch, sehrin anlasilabilirligini ve imajini bes 6gde ile tanimlamaktadir. Bu
Ogelerden biri de referans noktalaridir. Referans noktalari binalar, isaretler veya
dogal elemanlar olabilmektedir. Referans noktalari hem kullanicilari yénlendiren,
hem de mekanlarin akilda kalmalarini saglayan gucli etkileri olan fiziksel
elemanlardir (Lynch, 1960).

Galata Kulesi, Galata Kopriisi, Karakdy iskelesi ve Hali¢ galisma alani igin oldukca
onemli referans noktalaridir. Calisma kapsaminda gézlem noktalari igin bu referans

noktalarinin varligi ve algilanabilirligi tespit edilmigtir.
« Yaya yolunun genigligi

Yaya yolunun genigligi, sadece ulasim guvenligi konusunda degil, ayni zamanda
kullanicilara sagladigi konfor agisindan da 6énemli bir etkendir. Dar kaldirimlarda,
Ozellikle yaya yogunlugunun yiksek oldugu yerlerde kullanicilara yeterli konfor alani
kalmamakta ve yayalar ylrime zorlugu yasayabilmektedir. Yaya hareketlerinin
tespit edildigi gézlem noktalarinin kaldirim genislikleri, ulagim guvenligi bashgi

altinda incelenen araliklarda alinmistir.
« Yaya yolunun malzemesi

Goézlem noktalarinda yaya yollarinda kullanilan malzemeler tespit edilerek konfor
dizeyine ve cgekicilige etkisi agisindan degerlendirilmistir.

. Iscilik

Yaya yollarinda malzemenin Kkalitesinin yani sira isciligin kalitesi de 6nem
kazanmaktadir. Kullanicilar, ¢cok iyi malzemelerle désenmis yollarda koétlu isgilik

nedeniyle ylurime zorlugu yasayabilmektedirler. Gézlem noktalarinda yollarin

is¢iligine puan verilerek degerlendirmeye alinmistir.
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« Yolda devamli engeller bulunmasi

Yaya yolunda direkler, isaretler, parmakliklar veya basamaklar gibi devamli engeller
bulunmasi yol genisliginin verimli kullanilamamasina neden olacaktir. Calisma alani

icinde bu tip engeller tespit edilmis ve degerlendiriimistir.
- Bina tarzlarinin benzerligi

Kentsel tasarimda ritim, devamlilk ve uyum mekanin imajina katkida bulunan
etkenlerdir (Pikora ve dig.). Galata’nin tarihi dokusu genelde uyumlu bir gorinti
sergilemektedir. Ancak calisma alani iginde genel doku ile uyumsuz binalar da yer
almaktadir. Bina tarzlarinin benzerligi gorsel kaliteyi ve cekiciligi artirici bir etken

olarak degerlendirilmistir.
« Kimlik

Kimlik, bir mekanin, onu farkli, kolayca taninir ve unutulmaz kilan 6zelligidir. Bir
mekanda oraya 0zgu fiziksel elemanlar ve bu elemanlarin dizenlemesi dikkat
cekiyorsa, cagrisimlar yapiyorsa ve kalici bir etki birakiyorsa, o mekanin kimlik
degeri yuksektir (Reid ve dig.). Mekanin kimlik degerleri, gbézlem noktasinin etki
alani iginde parklar, avlular ve meydanlarin, anitlar, heykeller gibi géze c¢arpan
tasarim elemanlarinin adetleri sayilarak, tarihi binalarin ve Uzerinde ismi yazil
binalarin orani tespit edilerek, fiziksel ¢gevrenin canliiginin gbstergesi olarak bina
cephelerinin etkin olarak kullanilmasi ve ortalama insan sayisi puanlanarak elde

edilmistir.
o Kapalllik / Tanimhlik

Kapalilik, sokaklarin ve diger kentsel mekanlarin, binalar, duvarlar, agaglar ve diger
elemanlarla gorsel olarak tanimlanmasinin Olgisudir (Reid ve dig.). Mekansal
kapalihgin degerlendirmesinde uzun goris mesafesi, duvar kapalilik orani ve

gOkyuzinln kapalilik orani ele alinmigtir.
. insan élgegi

insan olgegi, fiziksel elemanlarin boyut, doku ve diizenlenme 6zelliklerinin, hem
insan boyut ve oranlariyla, hem de yaya yirime hiziyla ne kadar uyum goésterdigi ile
ilgilidir. Bina detaylari, déseme dokusu, yol agaglandirmasi ve sokak mobilyalari
insan olgegine hitap eden fiziksel elemanlardir (Reid ve dig.). insan 6lgeginin
degerlendirilmesi, uzun goéris mesafesi bulunmasi, binalarin pencere orani ve sokak

mobilyalarinin adetleri hesaplanarak yapiimigtir.
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« Saydamlik

Saydamlik, insanlarin bir sokak veya ag¢ik mekanin sinirinin étesinde ne oldugunu,
Ozellikle de o sinirin 6tesindeki etkinligi gortp algilayabilmeleri ile ilgilidir (Reid ve
dig.). Saydamlk konusunda ele alinan fiziksel elemanlar duvarlar, pencereler,

kapilar, parmakliklar, agaclar ve orta aviulara agilan gegislerdir.
« Karmasiklik

Karmasiklik, bir mekanin zenginligini ifade etmektedir. Bir mekanin karmasikligi,
fiziksel gevrenin gesitliligi, mimari zenginlik ve slslemeler, peyzaj elemanlari, sokak

mobilyalari ve insan hareketliligine baghdir (Reid ve dig.).

Ayrica, temizlik ve bakimlilik, bordir yiksekligi, aydinhk dizeyi, mekanlarin
cekiciligini azaltan etkenler olarak ele alinan gurdltd duzeyi, yol Ustd uygunsuz
parklanma, mekanin fiziksel olarak ylrime zorlugu yaratmasi gibi etkenler de

degerlendirmeye katilmistir.

Gorsel kalite, cekicilik ve konfor degerlendirmesinde ele alinan etkenler ve

puanlamalari tablo 3.7'de gosteriimektedir.

inceleme sonuglarina gére gorsel kalite, cekicilik ve konfor acisindan en yiiksek
degere sahip alanlarin Tinel Meydani, Galata Kulesi ve yakin cevresi, Karakody

Meydani, iskele 6nu ve Galata Képrustu girisleri oldugu gorilmektedir.

Degerlendirme sonuglarinin toplam yaya hareketleri ile iliskisi hem hafta icinde, hem
de hafta sonunda yaklasik r=0,5 degerini vermektedir. Bu deder, yaya hareketleri ile
kalite arasinda gok kuvvetli bir iligki olmadigini géstermektedir. Kalite degerlerinin
erkek kullanicilar ile iliskisi ise r=0,35 degeri ile tim kategoriler arasinda en disuk
degere sahiptir. Daha 6nce de bahsedildigi gibi erkek kullanicilarin alani genellikle
galisma amagh kullanmalari nedeniyle kalite ve konfor bu kullanici grubunun hareket
dizeyleri icin belirleyici bir etken degildir. Kadin ve yaslh kullanicilarin alani kullanma
oranlari ile kalite degerleri arasinda daha anlamh bir iliski vardir (kadin kullanicilar
icin r=0,61; yash kullanicilar i¢in r=0,58). Bu iki kullanici grubunun alani sirekli
kullanmadiklari, genellikle ziyaret veya gezinti amagh alanda bulunduklari kabul
edilirse, insanlarin sdrekli kullanmadiklari mekanlarda veya zamanlarinin kisitli
olmadigi durumlarda guizergahlarini belirlerken kalite ve konfor etkenine 6nem
verdikleri sonucu cikarilabilir. Kalite ve konfor dediskeninin yaya hareket oranlarinda

sadece artirici bir etkisi oldugu anlagiimaktadir.
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Tablo 3.7: Gorsel kalite, gekicilik ve konfor degerlerinin belirlenmesinde incelenen
degiskenler ve puanlama

Degiskenler Puanlama
Referans Noktalari 0-5
Yaya Yolunun Genisligi

Yaya Yolunun Malzemesi

Yaya Yolunun Isg¢iligi

Devamli Engeller (var = 0)

Yol Ustl uygunsuz parklanma (var = 0, yok = 1)
Bordur Tipi

Sokak Aydinlatmasi

Temizlik ve bakimlilik

Bina tarzlarinin benzerligi

Fiziksel olarak ydriime zorlugu yaratiyor mu?
Yurimek icin ne kadar ¢ekici?

o O O
|
(6 ¢, INd)|

OO kFr PFk O
|
G W oo N

Kimlik
Parklar, avlular, meydanlar Adet
Peyzaj dgeleri Adet
Tarihi binalar % oran
ismi veya kullanimi yazil binalar % oran
Aktif kullanim (var:1; yok:0) 0-1
Ortalama insan sayisi 1-5
Kapalilk
Uzun goris mesafesi (300-350m - var:0; yok:1) 0-1
Duvar kapalilik orani % Oran
Gokylzinidn kapalilig % Oran
insan Olgegi
Uzun goérus mesafesi (300-350m - var:0; yok:1) 0-1
Pencere orani % Oran
Sokak mobilyalari (var:1; yok:0)
Saydamlik
Pencere orani % Oran
Aktif kullanim orani % Oran
Karmasgiklik
Aktif kullanim (var:1; yok:0) 0-1
Eser niteligi tasiyan elemanlar % Oran
Ortalama insan sayisi 1-5
Gurultt dizeyi 0-5
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GORSEL KALITE, CEKICILIK VE

YUKSEK DEGER

DUSUK DEGER

GORSEL KALITE, CEKICILIK VE KONFOR

DEGERLENDIRMEST

GALATA

o,

-lyz.‘ .,.'

B SRETE

lendirmesi

Sekil 3.17: Gorsel kalite, gekicilik ve konfor deger!
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Tablo 3.8: Sonug degiskenler ve 6lglim kriterleri

DEGISKEN OLCUM KRITERLERI PUANLAMA

BUTUNLESME

DEGERLERI Mekansal Biitiinlesme Degerleri Deger

EGIM Egim Yizdesi Egim Ylzdesi

ARAZI

KULLANIMI Ticaret - Hizmet Kullanimlari Adet
Referans Noktalari 0-5
Yaya Yolunun Genisligi 0-5
Yaya Yolunun Malzemesi 0-5
Yaya Yolunun isciligi 0-5

Devamli Engeller (var = 0)

Yol Usti uygunsuz parklanma (var = 0, yok = 1)
Borddr Tipi

Sokak Aydinlatmasi

Temizlik ve bakimlilik

Bina tarzlarinin benzerligi

Fiziksel olarak ylrime zorludu varatiyor mu?
Yurtumek icin ne kadar cekici?

Kimlik

OORrRrRFPOPR
|
N WaON

o
(@)
LL
Z
g
w Parklar, avlular, meydanlar Adet
> Peyzaij 6geleri Adet
X Tarihi binalar % oran
3] Ismi veya kullanimi yazih binalar % oran
<~ Aktif kullanim (var:1; yok:0) 0-1
&, Ortalama insan sayisi 1-5
ui Kapalilik
= Uzun goris mesafesi (300-350m - var:0; yok:1) 0-1
<‘(' Duvar kapalilik orani % Oran
< Gokyliziiniin kapalilig % Oran
w insan Olcegi
?2 Uzun goéris mesafesi (300-350m - var:0; yok:1) 0-1
8 Pencere orani % Oran
Sokak mobilyalari (var:1; yok:0)
Saydamlik
Pencere orani % Oran
Aktif kullanim orani % Oran
Karmasikhk
Aktif kullanim (var:1; yok:0) 0-1
Eser nitelidi tasiyan elemanlar % Oran
Ortalama insan sayisi 1-5
Gurdltu dizeyi 0-5
Trafik Kontrol Cihazlari
Trafik 1141 3
Tumsek ve kasis 2
Kavsak 1
Yolda engeller, Bordir gikintilari -1
Serit daralmasi -1
= Yaya yolu 3
%’ Hicbiri 0
5 Karsidan karsiva gecis
5 Cizgili vaya gecidi 1
Z Trafik 1101 2
x 2 Ust gecit 3
E I5) Alt gecit 3
> Yaya yolu 3
3 Hicbiri 0
Kaldinm Genisligi 0-5 arasi
Tasit yolunun Gzerindeki trafik hacmi 1-5 arasl
Yaya-tasit ayrimi saglayacak elemanlar 0-1
Sug Istatistikleri 1-5 arasi
Aydinlik diizeyi 1-5 arasi
X Fiziksel cevrenin canlilig (baska insanlar) 1-5 arasi
2‘ B Bina cepheleri (zeminde aktif kullanim) 0-1
g () Gizlenme verleri (yoksa yiiksek puan) 1-5 arasi
5T Uzun qgo6ris mesafesi - yonlenme 1-5 arasi
o Alanin sahipli ve bakimli olmasi 1-5 arasi
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3.4. Uygulama Modelinin Degerlendirilmesi

Analizler sonucunda elde edilen veriler CBS (GIS) veritabaninda bir araya
getirilmigtir. Olusturulan veritabani, tim gézlem noktalari igin, yaya hareketlerinin
hafta ici ve hafta sonu, tim kategoriler ve tim saat dilimleri sonuglarini, arazi
kullanimlarini, Space Syntax yontemi ile hesaplanan bitinlesme degerlerini, egim
yuzdesini, guvenlik dederlerini ve gorsel kalite, ¢ekicilk ve konfor bashgi altinda

hesaplanan degerleri icermektedir (tablo 3.8).

Tum degigkenler ve yaya hareketleri arasindaki kargilikli iligki dnceki bdlumlerde
degerlendirilmistir. Bu bélimde, tim degiskenlerin yaya hareketleri Gzerindeki etkisi
coklu regresyon ile incelenecektir. Coklu regresyon analizinde yaya hareketleri
bagdimli degisken, araziye ait veriler ise bagimsiz degisken olarak ele alinmistir. Bu
sekilde, yaya hareket oranlarinin hangi degiskenlerden ne oranda etkilendigi

saptanacaktir.

Hem hafta i¢i, hem de hafta sonu degerleri ile tim kategoriler (erkek, kadin, yasli,

geng, ¢ocuk) icin ayri ayri ¢oklu regresyon analizleri yapilmistir.

Coklu regresyon modelleri arasinda agiklama orani en yiksek model hafta sonu
sayimlarinin toplam degerleri ile elde edilmistir. Bu modelin yaya hareketlerine etki
eden faktérleri agiklama orani %60’tir (adjusted r°=0,60) (tablo 3.9). Regresyon
modelinde bagimli degisken olarak hafta sonu hareket oranlarinin alinmasi
nedeniyle, alandaki erkek kullanicilarin baskinligi ve alanin g¢alisma amacli
kullaniminin dogurdugu “alani kullanma zorunlulugu” hesaplar etkilememekte,
alanin gezintileglence/yeme-icme amagh kullanimina ydnelik bir sonug elde

edilmektedir.

Tablo 3.9: Model 6zeti

Model R R Square Adjusted R Square Std. Error
1 0,793 0,630 0,608 1669,54583

Predictors: (Constant), Guvenlik, Butiinlesme Degerleri, Arazi Kullanimi

Modele gore, yaya hareket oranlarini, givenlik, butinlesme degerleri ve arazi

kullanim degdiskenleri belirlemektedir (Tablo 3.10).
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Tablodaki “Beta” degerleri, tum diger degiskenler sabit kaldiginda, degiskenlerden
birinin 1 birim artmasi durumunda yaya hareket oranlarinin ne kadar etkilenecegini
yiizde orani olarak vermektedir. Ornegin, “bitiinlesme degerleri’ ve “arazi kullanims”
degigskenleri sabit alindidinda, “guvenlik” degiskeni degerinin 1 birim artmasi, yaya

hareketlerini %46 oraninda arttiracaktir.

Tablo 3.10: Katsayilar
Standardized

Model Coefficients t Sig.
Beta

1 (Constant) - 6,082 ,000

Guvenlik ,462 4,971 ,000

Buatinlesme Degerleri ,316 3,382 ,001

Arazi Kullanimi ,278 2,958 ,005

(F = 28,889; df = 54; Sig. = 0,000)

Model, ortaya konan bu U¢ dedisken arasinda yaya hareketlerini en yiksek oranda

etkileyen degiskenin glvenlik oldugunu gostermektedir.

Guvenlik bashgi altinda ele alinan ulagim guivenligi ve asayis ¢ok énemli ve gilincel
konulardir. Trafik kazalari sonucu ¢ok sayida Olim ve yaralanma olayi
yasanmaktadir. istatistikler suc oranlarinin da giderek arttigini ortaya koymaktadir
(Beyoglu ilge Emniyet Midirligl). Trafik kazalari ve sug konularinda basinda gikan
haberler insanlari bu konularda bilgilendirmekte ve belki de endiselendirmektedir. Bu
nedenlerle insanlarda trafik kazasi gecgirme ve suga maruz kalma korkusu da
artmaktadir. Ozellikle suga maruz kalma konusu Galata gibi merkezi, ancak bir o
kadar da tenha mekanlarda daha fazla 6nem kazanmaktadir. Regresyon modeli,
insanlarin, guzergahlarini belirlerken, kendilerini tasitlarin ve dider insanlarin
olusturdugu potansiyel tehlikeden korumaya 0zen gosterdiklerini ortaya

koymaktadir.

Modele gdre yaya hareketlerini belirleyen degiskenlerden ikincisi, buatlinlesme
degerleri ile aciklanan erigilebilirliktir. Galata, daha o&nceki bdélimlerde de
bahsedildigi gibi, olduk¢a islek ve canli bir kentsel mekanin ¢ok yakininda
konumlanmig olmakla bir “gegis hareketi” potansiyeli tagimaktadir. Ancak mekansal

bicimlenme 6zellikleri nedeniyle bu potansiyeli kullanamamaktadir.
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Regresyon modeline gére, alanin genelinde yaya hareketlilik diizeylerinin Istiklal
Caddesi ve Karakdy Meydanr'ndan ¢ok daha disik olmasinin sebeplerinden biri de
mekansal bigcimlenme 6zelliklerinin dogurdugu erisilebilirlik unsurudur. Space Syntax
modelinin “hareket ekonomisi” (bkz.2.3.2.4.) taniminda ifade edildigi Uzere, yaya
hareket oranlari ve mekansal degerler arasindaki iliski artmaya egilimlidir. Hareket
potansiyeli tagiyan akslar belirli bir dizeyde yaya hareketi cekecekler ve bu da yaya
hareketliligi ile beslenen ticaret ve hizmet gibi kullanimlari alana ¢ekecektir. Bu
kullanimlarin alanda yerlesmesi, yaya hareket oranlari (zerinde artirici bir etki
yapacaktir. Erigilebilirik degiskeninin (mekansal bitinlesme degerleri) yaya
hareketleri Uzerinde belirleyici etkisi oldugunu regresyon modeli sonuglari da

desteklemektedir.

Regresyon modeline gdre yaya hareket oranlarini belirleyen Gg¢incli degisken
alandaki ticaret ve hizmet kullanimlandir. Calisma alaninin merkezi konumu, bu
“merkez kullanimlar” ile gliclenmektedir. Ticaret ve hizmet kullanimlari yaya hareket
potansiyeli olan alanlarda yerlesir ve bdylelikle daha blyik bir ¢ekim olustururlar.
Merkez kullanimlarina sahip olmayan alanlarin, érnedin konut alanlarinin, ¢ok
glivenli ve rahatlikla erisilebilir olsalar bile, cok ylksek bir yaya potansiyeli yaratmasi
beklenemez. Regresyon modelinin de gosterdidi gibi, insanlarin alani kullanma ve
guzergah tercihlerinde arazi kullanim 6zellikleri Gnemli bir degisken olarak karsimiza

¢cikmaktadir.

Regresyon modeli, yaya hareketlerini, modele katilan degiskenlerden Ggu ile
aclklamakta, “gdrsel kalite, cekicilk ve konfor” ile “egim” degiskenlerinin yaya

hareketlilik duzeyleri Uzerinde belirleyici bir etkisi olmadigi sonucunu vermektedir.

Gorsel kalite, cekicilik ve konfor degdiskeninin belirlenmesinde ele alinan unsurlar
bazi noktalarda givenlik degerlendirmesi ile paralellik tasimaktadir. Ulasimda
glvenlik degerlendirmesinde ele alinan “yaya yolunun genislidi” ve guvenlik hissi
degerlendirmesinde ele alinan “aydinlik dlzeyi, fiziksel ¢evrenin canlihgr
degiskenleri gekicilik ve konfor degerlendirmesinde de yer almaktadir. Bu durumda
gorsel kalite, cekicilik ve konfor degiskeninin, givenlik unsuruna katkisi élgisinde

yaya hareketlerini etkiledigi kabul edilebilir.

Egim durumu ve yaya hareketleri arasinda, tim diger dediskenlerden bagimsiz
olarak incelendiginde de, ¢oklu regresyona dahil edildiinde de iligki
gorilmemektedir. Bu durumun Galata’nin iki merkezi alan arasindaki gegis

Ozelligine sahip olmasi nedeniyle 6zel konumundan kaynaklandigi dasunlebilir.
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Egim durumu ile edim yonindeki hareket arasinda dogrudan bir iliski olmamasi,
yayalarin inis yonindeki edimden rahatsizlik duymamalari seklinde agiklanabilir.
Ancak egime ters yondeki hareketin uzun mesafede yayalar i¢in yorucu olacagi bir
gergektir. Karakdy ve Tlnel meydanlar arasindaki mesafe yaklasik 600m’dir. Bir
yayanin ortalama yurime hizinin 6km/saat oldugu ve bu hizin 60 yas Uzeri yayalar
icin daha disik oldugu kabul edilmektedir. E§imin ylrime hizina etkisi de hesaba
katilirsa Karakdy — Tinel arasi mesafe yaklasik 10dk, yaslilar igin ise yaklasik 15dk
olarak belirlenebilir. Daha dnce yapilmis ¢alismalar (bkz.2.2.3.3) edim durumunun
yaya hareketleri Uzerinde dogrudan bir etkisi oldugunu géstermektedir. Bu tespitlere
gére, egime ters yonde 10-15dk sdreyle yurimek, alternatif olmadigi durumda tercih
edilmektedir. Tinel Meydani ve Karakdéy Meydani arasinda, “tinel”’ ismiyle bilinen
bir yeralti treni yaya ulasimina alternatif olarak hizmet vermektedir. Bu ki meydan
arasindaki ulasimin genellikle tinel ile gergeklestirildigi ve yapilan gdézlemlerde
tespit edilen yayalarin bir gogunun daha kisa mesafeli hareket sirasinda kaydedildigi
sonucu ¢ikarilabilir. Bu durumda yaya hareketlerinde egim durumunun kisa mesafe

s6z konusu oldugunda g6z ardi edildigi kabul edilebilir.

Calismada, ¢ok sayida degiskenin incelendigi ve yaya hareketlilik dizeyleri ile tirel
baglamda iligkilerinin irdelendigi ¢ok kapsamh bir ydntem gelistirimis ve
uygulanmistir. Uygulama sonucunda, regresyon modeli, yaya hareketlerini (¢
degisken ile agiklamaktadir. Model sonucu, yaya hareketleri ve diger degiskenlere
ait gézlemlerin yeterli ve yaya hareket dokularini yliksek oranda agiklayabilecek
diizeyde oldugunu gdstermektedir (adjusted r’=0,60; F=28,89; sig.=0,000).

Modelde hafta sonu hareket oranlarinin alinmasi, alanin hafta igindeki galisma
amach kullanimlardan badimsiz olarak, gezintiieglence/lyeme-icme amagli

kullanimin degerlendiriimesine de olanak saglamistir.
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4. SONUG VE DEGERLENDIRME

Bu calismada; Galata ve vyakin c¢evresinin  mevcut mekansal vyapisini
bicimlendirdijine inanilan yaya hareketliik dokusu incelenerek, bdlge igin
gelistirilecek yeni kentsel tasarim proje onerilerinin, alanin yaya hareketlilik

dokusuna etkilerinin saptanmasi ve degerlendiriimesi amacglanmistir.

Tez kapsaminda yaya hareketleri ve c¢evresel etkenlerin degerlendirildigi bugine
kadar yapilmis olan calismalar ve Space Syntax uygulama proje O6rnekleri,
hareketliik ve mekansal bigcimlenme arasindaki iliskinin irdelenmesinde temel
olusturmaktadir. Bu arastirmalarda kullaniimis olan yéntemlerden yola ¢ikarak, tez
calismasinda 6zgun bir ydntem gelistiriimistir. Tez kapsaminda gelistiriimis olan bu
O0zgun yontem; farkl 6zellikteki mekansal verilerin ele alinmasi ve bu verilere dayali
sonu¢ bulgularinin degerlendiriimesi yoOnleri ile, daha 6nce yaya hareketliligine
yonelik yapilmis diger ¢alismalarindan farkhdir ve bu anlamda bir yeni bir yaklasim
getirdiine ve bu konuda vyapilacak diger calismalara katki saglayacagina

inaniimaktadir.

Galata’da yaya hareketliik dokulari goézlemlenmesi ve tespitini gerektiren
uygulamalar tez kapsaminda gelistirimistir. Bu gézlemler 55 noktada, hafta igi bir
glin ve hafta sonu bir giin olmak Uzere alti farkh saat diliminde, bes kategori (kadin,

erkek, yasli, geng, cocuk) olarak kaydedilmistir.

Yurunebilirlik oranlari ile ilgili karsilastirmalar yapilabiimesi ve hareketlilik dokusunu
etkileyen cevresel faktérlerin tespit edilmesi amaciyla belirlenen degdiskenler;
guvenlik, gorsel kalite, cekicilik ve konfor, arazi kullanimi, edim ve erisilebilirlik

olarak bes ana baslik altinda ele alinmistir ve dederlendiriimeler yapiimistir.
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Erisilebilirlik degerinin belirlenmesinde Space Syntax yonteminden yararlaniimistir.
Sehirlerin karmasik fiziksel yapilarini tanimlamaya ydnelik bir yéntem olarak Space
Syntax; mekansal sistemin temsil edildigi matematiksel degerlendirmeler yapmasi
yonu ile tarafsiz ve tutarl sonuglar vermektedir. Sehrin bigimlenme 6zellikleri ile
g6zlemlenen iglevler arasindaki karsilikli iliskiyi anlamaya ve agiklamaya c¢alisan bu
yontemle elde edilen “bltlinlesme degerleri®, tez ¢alismasinda “erisilebilirlik” olarak

kabul edilmigtir.

Gozlemlenen yaya hareketlilik dokusu badimli degisken olarak ele alinarak,
belirlenen bes bagimsiz degiskenle ¢oklu regresyon yapilmistir. Coklu regresyon
modelinin sonuglari, Galata’da yaya hareketlilik oranlarini etkileyen faktorleri %60
oraninda acgiklamaktadir. Modele goére, yaya hareketlerinde; “guvenlik”, "erigilebilirlik”

(bUtlinlesme degerleri) ve "merkez kullanimlari” degiskenleri belirleyici etkenlerdir.

Model, Galata’nin merkezi konumunun, ticaret ve hizmet gibi merkez kullanimlariyla
guclenmekte oldugunu ve bu kullanimlarin alanin yaya potansiyelini arttirdigini
gostermektedir. Giivenli ulasim, sug oranlari ve glvenlik hissi unsurlarinin birlikte
ele alindidi glvenlik degiskenin yaya hareketleri Uzerinde dnemli bir etkisinin olmasi
da yine Galata’nin merkezi bir konumu olmasina ragmen yayalar tarafindan az

kullanilan tenha bir mekan olmasinin sonucudur.

Erisilebilirlik (butiinlesme degerleri), tim diger etkenlerden bagimsiz olarak mekanin
bicimlenme 6zelliklerini ele almaktadir. Coklu regresyon modelinin sonucunda,
Space Syntax yontemi ile matematiksel olarak dlgllebilir hale getirilen mekansal
bicimlenme o6zelliklerinin yaya hareketleri Gzerinde dogrudan bir etkisi oldugu
saptanmistir. Sonuglar, Space Syntax yonteminin kentsel tasarim galismalarinda

yardimci bir arag olarak kullaniimasinin énemini bir kez daha kanitlamaktadir.

Onerilecek kentsel tasarim projelerinde bu bulgular 1siginda bir dizenleme
yapilmasi, “erigilebilirli§in” énemle ele alinmasi ve dnerilerde, tespit edilen mevcut
egilimler ve potansiyeller dogrultusunda alanin merkez konumuna hitap edecek

ticaret ve hizmet kullanimlarina agirlik verilmesi dnerilmektedir.

Calismada ayrica, bu degerlendirmelerin, mekansal bir strateji Gretmeyi amaglayan
calismalar igin bir baslangic asamasi niteligi tasiyacak dizeyde hizmet etmesi
hedeflenmistir. Bu galismalarda glvenlik unsurunun galisma alaninda en 6nemli
sorun ve yaya hareketleri Gzerinde en ¢ok etkisi bulunan etken oldugu dikkate

allnmalidir.

Bu tez galismasinin, getirdigi yontem ve bulgular ile, 6zellikle canlihdini yitirmig tarihi

kent merkezlerinde vyapilacak incelemelere analitik bir temel olusturacak ve
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calismalara 1sik tutarak bilimsel katki saglayacagina inaniimaktadir. “Yaya
Hareketleri ve Mekan lliskisi — istanbul Galata Ornegdi” adli tez callsmasinin; proje
Onerilerinin uygulanmasi sonrasinda yasanabilecek aktivite alanlari arasinda
erigilebilirligin distk olmasi gibi sosyo-ekonomik durgunluga neden olabilecek
sorunlarin dénceden tespit edilmesine olanak vererek bilimsel galismalar kadar

uygulama g¢alismalarinda da katki saglayacagina inaniimaktadir.

Calisma, ileriki asamalarda, uygulama modeli sonucunda yaya hareketlerini
etkiledigi tespit edilen degiskenlerin, hareketlilik dokularini ne oranda ve hangi
sekilde etkilediginin arastiriimasi i¢in alt basliklarda incelenmesinin énemini ortaya

koymaktadir.

Ayrica c¢alismanin sonuglari dogrultusunda, Galata’yr etkilemesi 06ngorilen
Persembe Pazari Projesi, Galataport Projesi ve Tersane bdlgesi igin getirilecek
Oneriler gibi kentsel tasarim galismalarinin yaya hareket dokulari Uzerindeki olasi

etkilerinin sinanmasi mimkun olacaktir.
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ACIKLAMA

Haritada, gdzlem yapilan noktalar ve
numaralari gosterilmektedir.

Yaya hareketleri ile e§im durumu, arazi
kullanimi, gorsel kalite, gekicilik ve
konfor, erigilebilirlik (bitiinlesme
degerleri) ve giivenlik degiskenlerine ait
veriler, tablolarin "ID" kolonunda yazil
olan bu numaralar ile eglestirilmistir.

GOZLEM YAPILAN NOKTALAR

GALATA
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ACIKLAMA

Yapilan gézlemlerde her iki yéndeki
yaya akimlari ayr ayr kaydedilmistir.

Haritada, kaydedilen yaya hareketlerinin
yonleri gosterilmektedir.

— YON1
—» YON2

GOZLEM YAPILAN YONLER

GALATA
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6] 516| 252 168 768 48| 468| 276 156| 708 48 984 528 324| 1476 96
7| 672 276| 168 996 0| 528| 2521 132 960 60| 1200 528 300 1956 60
8 43 0 0 0 0 60 12 0 24 0 108 12 0 24 0
9| 240 12 24 108 0] 276 60 0 36 0 516 72 24 144 0
101 468| 132 12 120 36| 600| 108 0 132 0] 1068 240 12 252 36
11 408| 156 0 60 0 180 60 12 24 0 588 216 12 84 0
12| 240 84 0 24 0 60 24 0 0 12 300 108 0 24 12
131 324 36 0 0 0] 408 96 12 24 0 732 132 12 24 0
141 660 228 0 192 121 840 240 0 180 12] 1500 468 0 372 24
151 240 0 0 0 0] 588| 144 36 84 0 828 144 36 84 0
16] 396 24 0 36 48] 228 2 0 0 0 624 96 0 36 48
171 204 84 12 96 0] 252 84 0 156 0 456 168 12 252 0
18] 288 36 0 72 121 324 72 0 60 36 612 108 0 132 48
191 300 12 0 72 0] 348 36 0 24 0 648 48 0 96 0
20| 396| 144 24 132 36 156 36 12 0 0 552 180 36 132 36
21 12 0 0 0 0 36 36 0 0 0 48 36 0 o] 0
22| 144 96 12 72 0] 264 48 12 96 12 408 144 24 168 12
23 72 24 0 36 0 156 0 0 48 0 228 24 0 84 0
24| 960 300 36 36 0] 468 48 12 24 0l 1428 348 48 60 0
25 60 12 0 12 0 108 12 0 0 0 168 24 0 12 0
26| 228 60 0 36 0| 204 12 0 24 0 432 72 0 60 0
27| 348 84 36 108 0] 396 84 24 12 0 744 168 60 120 0
28| 432 96 12 228 48] 300 84 0 108 24 732 180 12 336 72
29| 396 72 24 168 121 324 84 12 72 0 720 156 36 240 12
30| 156 0 0 24 12 108 0 12 60 0 264 0 12 84 12
31 396 0 0 60 0] 384 12 12 144 0 780 12 12 204 0
32| 576 60 0 12 0] 360 24 0 0 0 936 84 0 12 0
33 48 0 0 0 0 36 0 0 0 0 84 0 0 0 0
34| 216 0 0 0 0 36 0 0 0 0 252 0 0 Q 0
35| 144 24 12 0 0] 204 72 0 132 0 348 96 12 132 0
36| 324 12 0 0 0] 312 36 0 60 0 636 48 0 60 0
37 72| 144 48 36 24 1561 108 24 36 48 228 252 72 72 72
38 96 60 24 24 0 96 48 0 0 0 192 108 24 24 0
39| 120 12 36 36 12 48 12 0 12 0 168 24 36 48 12
40| 540 48 0 48 0] 420 12 12 96 48 960 60 12 144 48
41 12 0 0 0 0 24 0 12 0 0 36 0 12 Q 0
42| 264 24 24 60 0 180 12 48 48 0 444 36 72 108 0
43 84 48 24 60 12 132 12 0 12 0 216 60 24 72 12
44| 300 24 36| 264 0 144 36 36| 276 0 444 60 72 540 0
45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Q 0
46| 168 24 12 216 0 156 48 60| 312 12 324 72 72 528 12
47 120 0 0| 432 0 43 12 48 36 0 168 12 48 468 0
48 72 12 24 12 0 84 48 36 60 0 156 60 60 72 0
49| 120 36 24 12 12 84 24 12 36 12 204 60 36 48 24
50 120 12 24 60 24 108 24 12 12 0 228 36 36 72 24
51 312 48 48 24 0] 216 60 24 96 12 528 108 72 120 12
52 72 36 36 24 T2 132 96 12 84 36 204 132 48 108 108
53| 216 241 108 120 0] 204 48 24 72 0 420 72 132 192 0
54| 276 156 0 60 0 36 0 0 24 0 312 156 0 84 0
55| 180 48 0 24 0 36 0 0 12 0 216 48 0 36 0
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1 12 0 36 36 0 60 24 48] 204 0 72 24 84 240 0
2 96 48 12 108 12 84 24 12 144 12 180 72 24 252 24
3| 288 72 241 780 0 156 36 48] 468 12 444 108 72( 1248 12
4 84 48 241 204 0 96 0 0] 120 36 180 48 24 324 36
5| 300| 180| 120| 720 121 324 48 96| 648 60 624 228 216| 1368 72
6] 420 168 96( 1056 24 552 288 84| 792 132 972 456 180| 1848 156
7 84 24 121 144 12 96 48 121 108 12 180 72 24 252 24
8 48 36 0 0 0 36 0 0 48 0 84 36 0 48 0
9| 588 84 o 108 0] 492 36 0| 204 121 1080 120 0 312 12
10] 840 120 0| 324 121 324 24 0 12 36| 1164 144 0 336 48
11 132 12 0 24 0] 240 36 12 36 0 372 48 12 60 0
12] 312 84 24 60 0] 252 132 0] 108 0 564 216 24 168 0
13 144 24 12 43 12 552 120 0 180 12 696 144 12 228 24
14] 624 96 121 732 0| 444 156 12 72 241 1068 252 24 804 24
15 72 12 0 0 0] 540 36 0 60 0 612 48 0 60 0
16] 192 36 0 0 0] 312 36 0 0 0 504 72 0 0 0
17] 168 36 0 144 0] 504| 204 121 324 12 672 240 12 468 12
18] 324 7P 12 36 241 348 108 0 72 0 672 180 12 108 24
19] 540 132 o 156 241 300 84 0 0 0 840 216 0 156 24
201 276 48 0 168 0 240 60 0 96 0 516 108 0 264 0
21 0 12 0 0 0 12 12 0 0 0 12 24 0 0 0
221 384 120 241 132 0] 336 96 241 276 24 720 216 48 408 24
23] 2348 48 0 0 121 324 36 0 48 12 672 84 0 48 24
24 672 120 0 96 121 672 120 0| 262 0| 1344 240 0 348 12
251 180 0 0 12 0 132 0 0 48 0 312 4] 0 60 0
26| 312 12 0 12 0] 480 12 0 0 0 792 24 0 12 0
27| 888 84 12 60 36| 696 60 0 2 241 1584 144 12 132 60
28| 540 84 36 168 12 384 108 12 180 0 924 192 48 348 12
29| 516 72 0| 240 121 516 96 12 2 241 1032 168 12 312 36
301 216 0 0 36 0 96 0 0 36 36 312 Q 0 72 36
31 228 24 12 24 0] 480 60 121 216 12 708 84 24 240 12
321 312 48 0 0 0] 264 36 0 24 24 576 84 0 24 24
33 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
34| 252 12 0 12 24 7 12 0 0 0 324 24 0 12 24
35 192 0 0 12 12 216 36 0 0 0 408 36 0 12 12
36| 492 0 0 0 0] 420 0 0 24 0 912 0 0 24 0
371 108 24 36 24 12 120 96 60 24 0 228 120 96 48 12
38 60 24 0 0 0 1921 120 0 24 36 252 144 0 24 36
39| 156 84 0 24 36 144 84 24 121 252 300 168 24 36 288
40| 504 12 0 84 241 468 24 0 60 0 972 36 0 144 24
41 48 0 12 0 12 24 0 0 0 0 72 Q 12 0 12
42| 396 12 12 36 12 480 24 24 60 0 876 36 36 96 12
43 60 0 0 24 12 48 0 0 0 0 108 0 0 24 12
44] 228 108 721 444 0 168 60 36| 552 0 396 168 108 996 0
45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0
46] 300 84 36| 528 0 96 24 0| 348 24 396 108 36 876 24
47 48 0 24 12 0 96 0 36 60 0 144 0 60 72 0
48 60 12 o 120 48 144 96 12 48 132 204 108 12 168 180
49| 228 48 0 12 0 192 48 0 24 72 420 96 0 36 72
50 96 72 12 12| 444 36 12 0 48 24 132 84 12 60 468
51 156 156 48 24| 1644 156 72 0 24 24 312 228 48 48| 1668
52| 324 84 12 24 121 312 96 24 24 12 636 180 36 48 24
53] 528 84 121 120 36 144 0 12 84 0 672 84 24 204 36
541 120 0 0 48 0 60 12 0 72 0 180 12 0 120 0
55| 108 12 0 48 0 72 0 0 24 0 180 12 0 72 0
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1 60 48 0 60 0 36 60 12| 204 0 96 108 12 264 0
2l 108 0 0 180 12 120 48 0 72 0 228 48 0 252 12
3| 360 132 36| 564 36 108 36 36| 384 0 468 168 72 948 36
4 96 48 24 108 48 168 12 24 156 0 264 60 48 264 48
5| 264 312 240 840 241 240| 204 72| 552 0 504 516 312 1392 24
6] 528| 264| 120 780 241 396| 120 96| 996 24 924 384 216| 1776 48
7| 552 324| 168| 1344 48| 348] 168 72| 924 48 900 492 240 2268 96
8 12 0 0 0 0 12 0 0 0 0 24 0 0 0 0
9| 672 156 12 96 72| 384 12 12 60 0] 1056 168 24 156 72
101 816| 228 24 192 121 444 36 0 120 0] 1260 264 24 312 12
11 276 12 12 12 0] 240 72 24 36 36 516 84 36 48 36
12| 384 132 0 120 0 24 0 0 24 0 408 132 0 144 0
131 120 T2 0 0 o] 312 84 24 72 0 432 156 24 72 0
141 708| 180 48 264 36| 324 60 12 132 48] 1032 240 60 396 84
151 156 24 0 24 0] 420| 120 0 144 0 576 144 0 168 0
16] 264 108 0 36 0] 252 36 0 48 0 516 144 0 84 0
171 444 36 12 96 0] 288] 156 0| 204 0 732 192 12 300 0
18] 288 24 24 0 0] 276 36 36 144 0 564 60 60 144 0
191 480| 156 o 228 0] 312 48 0 12 0 792 204 0 240 0
20| 384 72 12 168 0|l 276] 132 0 108 36 660 204 12 276 36
21 0 0 0 0 0 24 0 0 0 0 24 0 0 o] 0
22| 288 48 0 48 0] 612 144 0 144 12 900 192 0 192 12
23| 312 96 0 0 0] 228 36 0 0 0 540 132 0 Q 0
24| 456 156 0| 240 36| 1224 144 12| 312 0] 1680 300 12 552 36
25 84 0 0 12 0 120 0 0 0 0 204 0 0 12 0
26| 492| 252 12 12 0 108 0 0 12 0 600 252 12 84 0
27| 504 72 0 48 0] 480 36 24 60 12 984 108 24 108 12
28| 432 144 24| 204 121 324 36 24 120 12 756 180 48 324 24
29| 600 84 36| 324 121 4441 120 0 120 0] 1044 204 36 444 12
301 120 0 0 36 12 24 0 0 12 0 144 0 0 48 12
31 156 36 12 24 0] 252 36 12 60 12 408 72 24 84 12
32| 348 24 0 0 121 204 72 0 0 0 552 96 0 Q 12
33 48 0 0 0 0 108 0 0 0 0 156 0 0 0 0
34 84 0 0 48 0 12 0 0 24 0 96 0 0 72 0
35| 132 24 12 12 0] 276 24 0 12 0 408 48 12 24 0
36| 252 48 0 12 0 192 36 0 12 24 444 84 0 24 24
37 84 72 12 12 24 96 12 12 0 48 180 84 24 12 72
38 84 24 0 12 24 48 84 24 24 12 132 108 24 36 36
39| 180 12 12 60 12 132 72 0 12 12 312 84 12 72 24
40| 468 48 72 96 0] 324 60 36 12 12 792 108 108 108 12
41 12 0 0 0 0 84 36 0 12 12 96 36 0 12 12
42| 276 60 24 132 12 12 0 48 72 12 348 60 72 204 24
43 12 0 0 0 0 96 0 12 24 0 108 0 12 24 0
44| 276 168 60| 696 36 96 12 0| 384 12 372 180 60( 1080 48
45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Q 0
46| 228 108 84| 564 48 192 60 24| 432 36 420 168 108 996 84
47 36 0 0 0 12 60 36 24 0 0 96 36 24 0 12
48| 132 12 24 24 48 108 48 12 48 48 240 60 36 72 96
49 48 0 36 84 0 72 0 0 0 0 120 0 36 84 0
50 84 12 12 84 12 48 24 12 12 12 132 36 24 96 24
51 372 60 24 96 36| 396 84 72 36 0 768 144 96 132 36
52 84 0 12 36 12| 240 0 48 36 0 324 0 60 72 12
53| 384 48 48 96 0 156 12 12 36 0 540 60 60 132 0
54| 288 60 12 168 0 60 12 0 12 0 348 72 12 180 0
55| 108 48 0 60 12 36 12 0 0 0 144 60 0 60 12
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1 60 48 0 60 0 84 24 48] 144 0] 144 72 48] 204 0
2] 108 0 0| 180 12 24 0 12 144 0] 132 0 12{ 324 12
3] 360 132 36| 564 36] 240 108 48] 420 24| 600] 240 84| 984 60
4 96 48 24 108 48 72 48 24| 228 12| 168 96 48] 336 60
5] 264| 312| 240 840 24| 324| 144 108 744 12| 588| 456| 348 1584 36
6|l 528 264 120 780 24| 456] 240| 132[ 1380 48| 984| 504| 252 2160 72
7| 552| 324 168 1344 48] 348| 288 96| 1380 36| 900| 612] 264 2724 34
8 12 0 0 0 0 12 0 0 12 0 24 0 0 12 0
9] 672 156 12 96 72| 204 36 0 60 0] 876 192 12 156 72
10] 816| 228 24| 192 12| 132 0 12 12 0] 948] 228 36| 204 12
11] 276 12 12 12 0 48 12 0 24 0] 324 24 12 36 0
12| 384 132 0] 120 0 84 96 0 0 0] 468] 228 of 120 0
13] 120 72 0 0 0] 180 72 0 0 0] 300 144 0 0 0
14] 708] 180 48| 264 36| 204 108 12 108 12| 912| 288 60| 2372 48
15| 156 24 0 24 0 12 12 0 0 0] 168 36 0 24 0
16] 264| 108 0 36 0 72 48 0 120 0] 336 156 o 156 0
17| 444 36 12 96 0] 408 96 0| 168 12| 852 132 12 264 12
18] 288 24 24 0 0] 480 72 12 60 0] 768 96 36 60 0
19] 480 156 0] 228 0 96 24 0 0 0] 576 180 o 228 0
20| 384 72 12| 168 0] 120] 108 0 60 0] 504] 180 12 228 0
21 0 0 0 0 0 48 0 0 0 0 48 0 0 0 0
22| 288 48 0 48 0] 900| 300 12 144 0] 1188] 348 12 192 0
23] 312 96 0 0 0 60 24 0 0 0] 372] 120 0 0 0
24| 456| 156 0| 240 36| 840| 2300 60| 144 0] 1296| 456 60| 384 36
25 84 0 0 12 0 36 0 0 0 0] 120 0 0 12 0
26| 492| 252 12 72 0] 168 12 0 0 0] 660 264 12 72 0
27| 504 72 0 48 0] 288 36 0 0 0] 7921 108 0 48 0
28] 432| 144 24| 204 12| 444 84 0 60 0| 876] 228 24| 264 12
29| 600 84 36| 324 12| 300 96 0| 204 24| 900] 180 36| 528 36
30| 120 0 0 36 12 60 0 0 24 12| 180 0 0 60 24
31| 156 36 12 24 0] 108 36 12 96 24| 264 72 24| 120 24
32| 348 24 0 0 12| 276 12 0 0 0] 624 36 0 0 12
33 48 0 0 0 0 36 0 0 0 0 84 0 0 0 0
34 84 0 0 48 0 72 0 0 0 0] 156 0 0 48 0
35 132 24 12 12 0] 132 12 0 12 0] 264 36 12 24 0
36| 252 48 0 12 0] 228 12 0 24 0] 480 60 0 36 0
37 84 72 12 12 24 60 72 48 0 48| 144 144 60 12 72
38 84 24 0 12 24 36 36 48 0 12 120 60 48 12 36
39| 180 12 12 60 12 36 72 0 24 12| 216 84 12 84 24
40| 468 48 72 96 0] 348 24 0 120 0] 816 72 72| 216 0
41 12 0 0 0 0 60 0 0 0 0 72 0 0 0 0
42| 276 60 24 132 12| 324 36 36] 108 0] 600 96 60| 240 12
43 12 0 0 0 0 36 12 0 24 0 48 12 0 24 0
44| 276| 168 60 696 36| 216 72 24| 456 36| 492| 240 84| 1152 72
45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
46| 228| 108 84| 564 48 96 36 36| 444 0] 324] 144] 120] 1008 48
47 36 0 0 0 12 12 12 12 36 0 48 12 12 36 12
48] 132 12 24 24 48] 132 60 36 0 12| 264 72 60 24 60
49 48 0 36 84 0 84 36 12 36 241 132 36 48] 120 24
50 84 12 12 84 12| 108 60 24 48 12 192 72 36| 132 24
51| 372 60 24 96 36| 132 36 0| 168 60| 504 96 24| 264 96
52 84 0 12 36 12| 180 60 36 36 12| 264 60 48 72 24
53] 384 48 48 96 0] 132] 132 12 36 60 516] 180 60| 132 60
54| 288 60 12| 168 0 60 0 0 60 0] 348 60 12 228 0
551 108 48 0 60 12 48 36 0 0 0] 156 84 0 60 12
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1 12 0 12 0 0 12 0 0 12 0 24 0 12 12 0
2 0 0 0 0 0 12 0 0 12 0 12 0 0 12 0
3 48 12 0 36 0 12 0 12 0 0 60 12 12 36 0
4 12 0 12 12 0 0 0 12 0 0 12 0 24 12 0
5 0 0 0 48 0 12 0 0 36 0 12 0 0 84 0
6 72 12 0 36 0 36 12 0 48 0 108 24 0 84 0
i 48 0 0 36 0 24 24 0 72 0 72 24 0 108 0
8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Q 0
9] 168 12 0 0 0 60 0 12 24 0 228 12 12 24 0
10 12 0 0 0 0 12 0 0 0 0 24 0 0 Q 0
11 0 0 0 0 0 24 0 0 24 0 24 0 0 24 0
12 24 0 0 0 0 48 12 0 36 0 72 12 0 36 0
13 24 12 0 36 12 120 12 0 12 0 144 24 0 48 12
14 24 0 0 12 0 48 12 0 0 0 T2 12 0 12 0
15 0 0 0 0 0 24 0 0 0 0 24 0 0 Q 0
16 48 0 0 12 0 48 12 0 12 0 96 12 0 24 0
17 48 24 0 0 0 36 0 0 96 0 84 24 0 96 0
18 72 12 0 12 0 48 0 0 12 0 120 12 0 24 0
19 36 0 0 48 0 36 0 12 36 0 72 0 12 84 0
201 372 144 0 48 12 24 12 0 72 0 396 156 0 120 12
21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Q 0
22 36 0 0 12 0 12 12 12 96 36 108 12 12 108 36
23 12 0 0 0 0 24 0 0 0 0 36 0 0 Q 0
24 48 0 24 0 0 24 0 0 12 0 72 0 24 12 0
25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4] 0
26 48 24 0 0 12 24 12 0 12 0 72 36 0 12 12
27 12 0 0 12 0 60 12 0 12 0 72 12 0 24 0
28 60 24 0 0 0 120 12 0 36 0 180 36 0 36 0
29 (2 12 0 12 0 72 0 0 12 0 144 12 0 24 0
30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
31 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 12 0 0 Q 0
32 12 0 0 12 0 60 0 0 0 0 72 0 0 12 0
33 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Q 0
34 12 0 0 24 0 0 0 0 0 0 12 0 0 24 0
35 24 0 0 0 0 0 0 0 0 12 24 0 0 Q 12
36 24 0 0 0 0 120 0 12 36 0 144 0 12 36 0
37 12 24 0 0 0 0 12 0 0 0 12 36 0 0 0
38 36 12 0 0 0 24 0 12 0 0 60 12 12 4] 0
39 12 0 12 0 0 0 0 0 0 0 12 0 12 Q 0
40 0 0 0 12 0 72 12 24 0 12 72 12 24 12 12
41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
42 24 0 0 12 0 0 0 0 12 0 24 0 0 24 0
43 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 12 0 0 Q 0
44 24 0 12 36 0 12 0 0 84 12 36 0 12 120 12
45 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0
46 12 0 0 48 0 36 0 0 48 0 48 0 0 96 0
47 0 0 0 12 0 12 0 0 0 0 12 0 0 12 0
48 12 0 12 0 0 24 12 24 0 0 36 12 36 Q 0
49 36 24 0 0 0 12 0 12 0 0 48 24 12 0 0
50 24 0 0 0 0 0 0 12 0 0 24 0 12 Q 0
51 24 24 0 0 0 24 60 0 0 0 48 84 0 0 0
52 12 0 0 0 0 0 12 0 0 0 12 12 0 Q 0
53 24 0 0 0 12 48 0 12 36 0 72 0 12 36 12
54 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Q 0
55 48 0 0 0 0 36 0 0 12 0 84 0 0 12 0
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1 0 0 0 24 0 36 12 12 48 0 36 12 12 72 0
2| 24 12 24| 132 0 12 12 0 84 0 36 24 24) 216 0
3] 180 96 96| 480 0 24 24 0] 384 0] 204] 120 96) &64 0
4 0 36 0 60 0 48 24 0 24 12 48 80 0 84 12
5| 36 12 36 &4 0 60 36 60 50 0 96 43 96) 144 0
Bl 72 80 60| 348 0 48 24 24) 288 0] 120 84 84) 636 0
7] 252 60 24| 312 0] 120 12 12| 372 0] 372 72 36) 684 0
8 0 0 0 12 0 12 0 0 36 0 12 0 0 48 0
9] 168 36 12 156 24 36 12 0] 120 0] 204 48 12| 276 24
10] 96 48 0 24 0 &4 24 0 12 0] 180 72 0 36 0
1 0 0 0 12 0 24 0 0 0 0 24 0 0 12 0
12| &4 24 0 0 0 12 0 0 24 0 96 24 0 24 0
13] 60 36 24 72 0] 120 24 48 0 12] 180 80 72 72 12
14] 168 72 0 72 0] 120 84 0 60 0] 283 156 0] 132 0
15 12 0 0 0 0 24 0 0 0 0 36 0 0 0 0
16] 24 0 12 0 0 48 0 0 12 0 72 0 12 12 0
17] 108 72 24 48 0] 228 72 0] 156 24] 336] 144 24) 204 24
18] 72 72 0 0 48 84 0 24 96 36| 156 72 24 96 84
19] &4 36 72 12 0 24 24 0] 144 0] 108 80 72) 156 0
20| 120 24 0 72 12 12 12 0 24 0] 132 36 0 96 12
21 24 24 0 12 12 24 0 24 36 0 43 24 24 48 12
22| 84 24 0 60 48| 144 48 0 50 60| 228 72 0] 120{ 108
23] 60 24 0 0 0 60 0 0 0 0] 120 24 0 0 0
24| 216 24 36 96 0 84 36 36 48 0] 300 80 72) 144 0
25 0 0 0 0 0 24 12 0 0 0 24 12 0 0 0
26| 132 0 0 0 12| 156 36 0 0 0] 288 36 0 0 12
27] 96 12 0 48 0 &4 60 0] 180 0] 180 72 0] 228 0
28] 84 48 0 24 0 60 24 0] 108 0] 144 72 0] 132 0
29] 108 0 0] 192 12 48 12 0] 156 0] 156 12 0] 348 12
30 36 0 0 12 0 0 0 0 0 0 36 0 0 12 0
31 48 0 0 48 0 96 0 0 12 0] 144 0 0 60 0
32] 24 0 0 0 0 12 0 0 12 0 36 0 0 12 0
33 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
34 0 0 0 0 0 60 0 0 36 0 60 0 0 36 0
35| 36 24 0 24 0 60 0 0 12 0 96 24 0 36 0
36| 24 0 0 12 12 84 0 24 24 0] 108 0 24 36 12
37] 48 0 0 0 0 12 0 12 0 0 80 0 12 0 0
38| 48 0 12 0 12 24 0 0 12 0 72 0 12 12 12
39] 24 24 0 0 36 0 0 0 0 0 24 24 0 0 36
40 72 12 0] 168 0] 120 0 0] 216 0] 192 12 0] 384 0
41 24 0 0 0 0 12 0 0 0 0 36 0 0 0 0
42| 180 48 12 216 0] 108 0 12| 180 0] 288 48 24) 396 0
43| 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24 0 0 0 0
44| 860 80 36| 240 24| 132 48 0] 312 0] 192] 108 36) 552 24
45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
46] 48 72 36| 396 12 84 48 36) 168 12 132 120 72) 564 24
47] 36 12 0 96 0 0 0 12 12 0 36 12 12| 108 0
43| 36 36 0 12 12 24 0 0 0 0 80 36 0 12 12
49 0 0 0 84 0 24 0 0 0 36 24 0 0 84 36
501 48 0 0 24 0] 108 12 12 0 0] 156 12 12 24 0
51 84 12 0 48 48 48 36 24 48 36| 132 48 24 96 84
52| 60 48 12 48 12 72 12 0 24 0] 132 80 12 72 12
53] 108 0] 120] 108 24 &4 24 60| 168 0] 192 24) 180| 276 24
54| 72 96 0 24 0 0 0 0 12 0 72 96 0 36 0
551 24 0 0 60 0 0 0 0 24 0 24 0 0 84 0
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1 12] 24 0] 72[ 12] 48] 12 0] 132 0 60| 36 0] 204 12
2| 24| 48 0] 132 36| 60 72 0| 156] 12 84| 120 0] 283 48
3| 168] 48 0| 1140 48] 264) 72 0] 1032] 84| 432 120 0] 2172] 132
4] 72| 36| 12| 288] 24| 36| 36 0] 96] 12| 108 72 12| 384 36
5| 96| 84 0] 576] 24| 144] 72] 48| 468| 48] 240) 156) 48| 1044 72
6] 372| 228| 12| 1164| 108| 348| 132] 48| 924] 12| 720/ 360 60| 2083] 120
7| 228| 180| 108| 1500| 144| 324| 216] 36| 1080| 24| 552| 396 144| 2580| 168
8| 120] 36 0 0] 36| 48 0 0] 24 0] 168] 36 0] 24 36
9| 408| 108| 24| 240 0] 396] 60| 12| 300 0] 804] 168 36| 540 0
10f 192] 108 0] 72 12 216) 36 0| 120] 48| 408] 144 0] 192 &0
11 0 0 0 0 0] 36| 24 0| 72| 12 36| 24 0 72 12
12 144] 24] 12| 96 12 &0 0 0 0] 48] 204 24 12| 96| 60
13] 372] 96 0] 36] 60] 504) 180 0| 12| 96| 876) 276 0] 48] 156
14 324] 36 0] 252 24 36] 24 0| 108 0] 360] 60 0] 360] 24
15 0 0 0 0 0] 0 0 0 0 0 60 0 0 0 0
16] 156] 36 0] 24 0] 132 48] 12| 84| 24| 288 84 12| 108] 24
17{ 192] 120 0| 168] 24| 636| 276] 12| 312| 84| a28] 396 12| 480| 108
18] 240| 72 0] 168] 72| 276)| 60 0] 96| 12| 516] 132 0] 264] 84
19 120 36 0] 324 0] 180 12| 12| 108 0] 300 48 12| 432 0
20| 168 36 0] 276 0] 36 0 0] 24 0] 204 36 0] 300 0
21 12] 36 0] 24 24 72) 12 0] 24| 12 84| 48 0] 48] 36
22| 204 48 0] 84 0] 552| 108 0| 240 228| 756) 156 0] 324] 228
23] 48 0 0 0 0] 36 0 0 0] 12 84 0 0 0 12
24] 120] 36 0] 72 0] 252 48] 12] 108] 12| 372 84 12| 180 12
25 0 0 0 0 0 0 0 0] 24 0 0 0 0] 24 0
26] 252| 36 0] 24 0] 228| 36 0| 24| 36| 480 72 0] 48] 36
27| 264 84 0] 228] 48] 372] 24] 12| 204 0] e36] 108 12| 432 48
28] 492 108 0] 144 0] 300| 72 0| 276] 72| 792] 180 0] 420 72
29| 480 72 0] 288] 72| 276) 48 0| 348] 48] 756) 120 0] 636] 120
30 0 0 0 0 0] 60 0 0| 36| 12 60 0 0 36 12
31 36 0 0 0 0] 264| &84 0] 96| 48| 300 84 0] 96| 48
32| 12 0 0] 24 0] 108 0 0] 72| 12] 120 0 0 96 12
33 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
34] 48] 12 0 0 o] 72 0 0 0 0] 120 12 0 0 0
35| 144 24 0 0 0] 180 0 0 0 0] 324] 24 0 0 0
36| 72| 12 0] 36 0] 264 0 0] 36 0] 336 12 0 72 0
37] 72| 36 0] 96| 12| 36| 12| 36| 12| 12 108 48] 36| 108[ 24
38| 72| 60 12 0 0] 48] 36 0] 36 0] 120 96 12| 36 0
39 60| 12 0] 24 0 0 0 0 0 0 60 12 0] 24 0
40| 408| 156| 12| 420| 48] 228] 12 0| 216 0] e36] 168 12| 636 48
41 0 0 0] 24 0 0 0 0] 24 0 0 0 0] 48 0
42| 504 84) 12| 108 0] 516] 72| 12] 336 0] 1020] 156 24| 444 0
43 0 0 0] 24 o] 12 0 0 0 0 12 0 0] 24 0
44| 60| 36)| 24) 576| 36| 180 84| 12| 756| 12 240 120| 36| 1332 48
45 0 0 0 0 0] 24 0 0 0 0 24 0 0 0 0
46| 192| 60| 12] 588| 24| 180 108 0| 876] 24| 372] 168 12| 1464) 48
47] 60| 24 0 0 0] 96] 24| 12| 96 0] 156] 48 12 96 0
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GORSEL KALITE, CEKICILIK VE KONFOR SAVIM NOKTALARI| 46 47 48 49 50 51 52 53 5 55
Referans Noktalan a 0 0 0 a 0 1] 0 a 0
ar ve algilanabiliv 5 a 0 0 0 5 3 3 0 5 3

ar ve algilanamnyor 3 a 3 3 1] 1] a a 3 a a

Yok 0 1] 0 0 0 o 0 0 0 1] 0

“vaya Yollan a 0 a 0 a 0 0 0 a 0
|Ka|dmm Genigligi 1,2345 4 4 3 3 3 g 4 4 3 o

|Kaldmm ok 0 o 0 0 0 o 0 0 0 o 0

“vaya Yolunun hMalzemesi a 0 0 0 a 1] 0 0 a 0
Granit, vs 45 1] 0 0 0 1] 0 0 0 1] 0

Parke, Arnavut kaldinmi @8 3 i} o 2 2 2 2 2 2 2

Asfalt 1 1] 1 1] 0 1] 1] 1] 1] o 0

Tarnirat var 0 1] 0 0 0 1] 0 0 0 1] 0

I5gilik 1] 0 1] 0 1] 1] 0 0 1] 1]
Cok iy 5] 1] 0 1] 1] o 1] 1] 0 1] 1]

Iyi 4 4 0 0 1] o 1] 0 1] 1] 0

Orta 3 o 0 3 3 o 3 3 3 3 3

Wit 1.2 a il a a 2 a a a a a

Tamnirat var 0 a 0 0 0 1] 0 0 0 a 0

Devaml Engeller [var = 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
|Dw’ekler 1 a 1 0 0 a 0 1 0 1 1

Igaretier 1 1 1 1 a 1] a 1 1 1 1
Parmaklikiar 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
|Basamak\ar 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1

ol Ot Lyqunsuz parklanma 1] 0 0 0 i} 0 0 0 1] 0
[var i il 0 0 0 il 0 0 i il 0

[wak 1 1 1] 1 1 1 1] 0 1 1 1

Bordir Tipi a a a a a a a a a a
["iiksek Degll 2 ) 2 2 2 i 0 2 2 ) l

[viksek 1 a 1] 1] i} 1 1 1] 0 a 1]

Siokak Aydinlatmas a 0 a 0 a 0 0 0 a 0
‘ar ve veterli 3-3 3 0 0 0 3 3 3 3 5 3

ar ve yetersiz 2 a 2 2 2 a 1] 0 0 a 0

Yok 0 1] 0 0 0 1] 1] a 0 1] i}

Temizik + Bakimhlik a 0 1] 0 a 0 0 0 a 0
Cok temiz ve bakimi g 1] 0 0 0 1] 0 1] 0 i} 1]

Temiz ve bakiml 4 3 1] 0 0 o 1] 0 0 4 4

Orta 3 1] 0 3 1] 1] 3 3 0 1] 0

Biraz kirli ve bakimsiz 2 a a a 2 2 a a 2 a a

COK KIrll ve bakimsiz 1 o 1 0 0 1] 0 0 0 o 0

Eina tarzlaninin benzerligi o 0 0 0 o 0 0 0 o 0
Genellikle ayni tarz 3 3 3 3 3 a 3 3 3 3 3

Farkll tarzlarda hinalar var 2 i 0 0 0 i 0 0 0 i 0

Binalar farkl tarzlarda 1 1] 0 0 0 1 0 0 0 1] 0

Fiziksel olarak ylrime zorugu yaratyyor mu i i i 0 i i i 0 i i
YOrimek kola 2 2 2 2 0 o 2 2 0 2 2

‘ririmek biraz zor 1 a 0 0 1 1 0 0 1 a 0

viramek cok zor 0 i} 0 0 0 i} 0 0 0 i} 0

“UrOMEK iCin ne kadar cekicl i i i 0 i i i 0 i i
Cekici -5 3 a a 3 3 a 3 a 4 4

AT cekici 1-2 a a 1 a a 2 a 2 a a

Hig cekici dedil a 1] 1] i} a 0 0 i} a i}

Kimnlik a a a a 1] a a a a a
Parklar, aviular, meydaniar adet 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0

Peyzaj ofeleri adet, a 0 i} 0 a 0 0 0 1 1

Tarihi binalar % oran 1 1 1 1 1] ] 1 a5 1 1

Ismi veya kullanim yazih binalar % oran 05| 01 1 0 1 08| 08 1 1 1

AL kullanim war=1,yok=10 a a 1 1] 1 1 a 1 1 1

Ortalama insan says 3 1 1 1 1 2 1 3 1 1

GOroitt dozeyi 1-5 3 3 3 4 3 2 2 0 3 1

Kapalilk o 0 0 0 1] 0 0 1] 1] 0
Uzun gordg mesafesi (300-350m) wvar=1,vyok=10 1 1 1 1 1 0 1 0 o 0

Durvar kapallik arant % Oran 1 1 1 1 08| 02 1 1] 1] 0
Gakylizunon kapalidi woran| 05| 05| o04] 0s5] 05| os] o7 o0s] os| o5

Insan Olcedi o 0 0 0 o 0 0 0 o 0
Uzun gords mesaresi (300-380rm) war=1,yok=10 1 1 1 1 1 1] 1 1] 1] 1]

Pencere arant woran| 05| 08| 04] 04 ol o5 o5 06 1 1

Sokak mobityalan war=1,yok=10 a 1] a 1] 1] a a 1] a a

hasalar 1] a a 1] a a a 1] 1 i
Sandalyeler o 0 0 0 o 0 0 0 1 1

Bankiar a 0 1] 0 a 1 1] 0 a 0
Parkmetreler a 0 0 i} a 0 0 0 a 0

Cop kutular 1] 0 0 0 1 1] 0 0 1] 0

Bahalar, Engelleme elemanlar 1 0 1 1 1 1 0 1 1 1

angin musiukiar o 0 0 0 o 0 0 0 o 0

Sokak aydinlatmas 1 a 1 1 1 1 a 1 a a

AT, telefon kulubesi, bafe a a a 1] 1] a a 1] a a

Saks| bitklierl, adaclar 1 0 1] 0 1 1 0 1 1 0

Saydamhk 1] 1] 1] 0 1] 0 0 0 1] 0
|F‘encere arant %oran| 05 08| 04| 04 0] 048] 05 08 1 1

|Akt\T kullanim orant % 0ran o 0] o1 0] 03] 06 0] 03 1 1
Karmagiklik a a a 1] 1] a a 1] a a
AL kullanim war=1,yok=10 a a 1 1] 1 1 a 1 1 1

Eser nitelidi taglyan elemaniar T ran 1 1 1 1 i 1 1] 08 1 1

Ortalama insan saylsi E] 1 1 1 1 2 1 3 1 1

TOPLAM 51| 356 46.3] 38.3| 43.3] 496| 479 43| 87.9] 548
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DEGISKENLER SAYIM NOKTALARI

-
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w
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o

11]12|13[14

Trafik Kontrol Cihazlari

Trafik 15141

Timsek ve kasis

Kavsak

Yolda engeller, Bordiir ¢ikintilari

Serit daralmasi

Yaya yolu

'
OW| === M|
'

-

T

Higbiri

Karsidan karsiya gegis

Cizgili yaya geg¢idi

Trafik 15181

Ust gesit

Alt gegit

w
(%)
(=]
(=]
(=]
(%]
(%)
(=]

Yaya yolu

O W || W =

Higbiri

Kaldirim Genisligi

[Genislik 1-5arasi| 3| 3| 4| 3| 5| 5| 5| 3] 4| 3| 3| 3] 5| 4

[Kaldirim yok 0

Tasit yolunun tizerindeki trafik hacmi (gok trafik - az puan) 1-5arasi| 5| 3| 4| 4| 5| 5| 5] 5] 4| 3| 4| 5| 5| 5

Yaya-tagit ayrimi saglayacak elemanlar

[Var:1; Yok:0 1-00 0 1| 1) 1/ 0] 0/ O] O] 1/ 1] 1000

Sug Istatistikleri 1-5arasi| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2] 3| 5| 5| 5

—_
-

Gilvenlik Hissi

Aydinlik diizeyi 1-5 arasi

Fiziksel gevrenin canlilig (baska insanlar) 1-5 arasi

Bina cepheleri (zeminde aktif kullanim) 0-1

Gizlenme yerleri (yoksa yiiksek puan) 1-5 arasi

Uzun gériis mesafesi - yénlenme 1-5 arasi

Alanin sahipli ve bakiml olmasi 1-5 arasi
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== wwlo|=|w
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DEGISKENLER

SAYIM NOKTALARI

16(17

18]1

9

2021

2

2

23

2

7

25

2

6

27

28

29

30

Trafik Kontrol Cihazlari

Trafik 15191

Timsek ve kasis

Kavsak

Yolda engeller, Bordiir ¢ikintilari

Serit daralmasi

Yaya yolu

Hicbiri

'
QW | = |=[=rn|w

Karsidan karsiya gecis

Cizgil yaya gegidi

Trafik 15191

Ust gegit

Alt gegit

Yaya yolu

Hichiri

= R e

Kaldirim Genisligi

[Genislik

1-5 arasi

[Kaldirim yok

0

Tasit yolunun tizerindeki trafik hacmi (cok trafik - az puan)

1-5 arasi

Yaya-tasit ayrimi saglayacak elemanlar

[Var:1; Yok:0

1-0

Sug Istatistikleri

1-5 arasli

—_

—_

Gilvenlik Hissi

Aydinlik diizeyi

1-5 arasi

Fiziksel gevrenin canlih@i (baska insanlar)

1-5 arasi

Bina cepheleri (zeminde aktif kullanim)

0-1

Gizlenme yerleri (yoksa yiiksek puan)

1-5 arasi

Uzun gériis mesafesi - yénlenme

1-5 arasi

Alanin sahipli ve bakimh olmasi

1-5 arasi

TOPLAM
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DEGISKENLER

SAYIM NOKTALARI

32

33

34

3

5

36

3

7

38

39140

P

1

42

43|44

45

Trafik Kontrol Cihazlari

Trafik 15191

Timsek ve kasis

Kavsak

Yolda engeller, Bordiir ¢ikintilari

Serit daralmasi

Yaya yolu

Hicbiri

'
QW | = |=[=rn|w

Karsidan karsiya gecis

Cizgil yaya gegidi

Trafik 15191

Ust gegit

Alt gegit

Yaya yolu

Hichiri

= R e

Kaldirim Genisligi

[Genislik

1-5 arasi

[Kaldirim yok

0

Tasit yolunun tizerindeki trafik hacmi (cok trafik - az puan)

1-5 arasi

Yaya-tasit ayrimi saglayacak elemanlar

[Var:1; Yok:0

1-0

Sug Istatistikleri

1-5 arasli

Gilvenlik Hissi

Aydinlik diizeyi

1-5 arasi

Fiziksel gevrenin canlih@i (baska insanlar)

1-5 arasi

Bina cepheleri (zeminde aktif kullanim)

0-1

Gizlenme yerleri (yoksa yiiksek puan)

1-5 arasi

Uzun gériis mesafesi - yénlenme

1-5 arasi

Alanin sahipli ve bakimh olmasi

1-5 arasi

TOPLAM
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DEGISKENLER SAYIM NOKTALARI 46)47(48/49/50|51(52/53|54

Trafik Kontrol Cihazlari

Trafik 15181

Tiimsek ve kasis

Kavsak

Yolda engeller, Bordiir ¢ikintilan

Serit daralmasi

Yaya yolu

'
O(W|=[=[=[r|w

Highiri

Karsidan karsiya gegis

Cizgili yaya gegidi

Trafik 15191

Ust gecit

Alt gegit

Yaya yolu

O ||| M| =

Higbiri

Kaldirnm Genisligi

[Genislik 1-5arasi| 4| 4| 3| 3| 3| 5| 4] 4] 3

|Kaldirim yok 0

Tasit yolunun izerindeki trafik hacmi (¢ok trafik - az puan) 1-5arasi| 4| 4| 4| 4| 4| 4] 3| 4| 5

Yaya-tasit ayrimi saglayacak elemanlar

[Var:1; Yok:0 1-00 11111 1] 110

Sug Istatistikleri 1-5arasi| 2| 5| 2| 5| 5] 5| 5] 2] 1

Gilvenlik Hissi

Aydinlik diizeyi 1-5 arasi

Fiziksel gevrenin canlihgi (bagka insanlar) 1-5 arasi

Bina cepheleri (zeminde aktif kullanim) 0-1

Gizlenme yerleri (yoksa yiiksek puan) 1-5 arasi

Uzun gériis mesafesi - yénlenme 1-5 arasli

NN WO =N

Alanin sahipli ve bakiml olmasi 1-5 arasli

R BO| W w
W W W ==

M
G| W o=

M
S|w|w|w|=n|w

[
DR O =W

r
NW W W =W W

IENENES .

O &= =W
w2
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OZGEGCMIiS

Ozlem Ozer, 1979 yilinda istanbulda dogdu. Orta ve lise egitimine devam ettigi
Nisantasi Anadolu Lisesinden 1997 yilinda mezun oldu. iITU Sehir ve Bdlge
Planlamasi Bélimi'nde lisans egitimini tamamladiktan sonra 2003 yilinda ITU
Disiplinlerarasi Kentsel Tasarim Programi’na basladi. Halen bu programda yiiksek
lisans 6grencisidir ve 2 yildir 6zel bir planlama birosunda sehir plancisi olarak
calismaktadir.
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