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OZET

Kentsel yesil alanlar topluma kaliteli yasam sunarlar. A¢ik alan sistemleri, yasanabilir
mekan {liretiminde ve hizli kentsel biiyiime siirecinde siirekliligin saglanmasinda kentsel
altyap1 sistemlerinin bir alt sistemi olarak diisiiniilmelidir. Yesil altyapiy1 olusturmada
stirdiiriilebilirliginin saglanmasi i¢in bir takim politikalarin, uygulama araglarinin ve
finansman kaynaklarinin belirlenmesi gerektigi kabul edilmektedir. Bu acidan Istanbul
metropoliten kentine bakildiginda, c¢evresel nitelikleri bakimindan yetersiz alanlarda
kent sakinleri i¢in fonksiyonel ve mekansal bakimdan bir organizasyona duyulan ihtiyag
ile karsilasilmaktadir. Bu olumsuzluklar i¢in bir ¢6ziim sunabilecek ve kentlerdeki yesil
alanlarin giderek yok olmasini Onleyecek ve bir takim olanaklar sunacak peyzaj
planlamanin kavramsallastirilmasi ¢alismanin temelini olusturmaktadir

21.yy.da yesil yol planlama olarak adlandirilan modern peyzaj planlama goriisii, Avrupa
ve Amerika’da acik alanlarin yitirilmemesi, ekolojik dengelerin korunabilmesi,
yasanabilir ¢evre olusturulmasi amaciyla plancilarin son 20 yilda iizerinde durdugu bir
olgudur. Mevcut yesil alanlar1 zenginlestirerek, kullanimlarinin artmasini saglayan,
cevresel niteligi azalmig Onemli peyzaj kaynaklarimin etkin bir planlamayla
vurgulanmasini saglayarak ve birbiriyle baglantilarini1 kurarak olusturulan lineer yesil ag
sistemi, insanlar1 kentin giiriiltiilii ve bunaltic1 stresinden kurtarmaktadir. Caligmanin
oncelikli amaci; kentsel metropoller i¢in uygun bir yesil alan planlama sekli olan yesil
yol kavramim tanimlamaktir. Insanlarin zamanlarinin ¢ogunu harcadig: sehirlerde artan
acik alan ve park ihtiyaclar1 sonucu ortaya ¢ikan lineer bir peyzaj ¢esidi olan “yesil yol”
kavramu biitiin agik alanlar1 birbiriyle baglayabilecek potansiyele sahiptir. Yesil yollarin
baglangici; Amerika’da Frederick L. Olmsted’in “park yollar1”, Avrupa’da ise Ebenezer
Howard’in “bahg¢e sehir” terimlerine dayanmaktadir. Yesil yollar, son yiizyilda yasam
alanlar ile parklar arasinda baglanti saglayarak, kamusal rekreasyon i¢in dnemli kiiltiirel
ve dogal mirasin nadir 6gelerini koruyarak dogal ¢evreye erismede bir arag olmustur.

Caligmanin ikinci amaci; rekreasyonel ve ¢evresel yararlar saglayan alanlar ve insanlarin
giindelik yasamlar1 icerisinde psikolojik olarak da rahatlaylp kentin stresinden
kagabilecekleri mekanlar olusturulmast i¢in Avrupa ve Amerika’daki planlama
metotlarindan yola cikarak Istanbul icin yesil yol planlamasinda uygulanabilir bir
metodoloji tanimlamaktir. Kentsel yerlesimler i¢in yesil yol planlamasinin yararlar1 ve
olanaklarin1 agikladiktan sonra ¢alisma igerisindeki amag, yesil yolu bir ¢6ziim olarak
tanimlamak ve dogal rezervleri, parklar, kiiltiirel ve tarihi alanlar1 birbiriyle yada bazi
durumlarda yasama alanlariyla baglayan yesil yollarin kentlesme baskilar1 ile yok olan
yesil alanlarn bulundugu Istanbul metropoliten kenti icin ne derecede uygulanabilir
oldugunu yapilmis projeleri de inceleyerek aragtirmaktir. Uygulanmis projeler
saptanarak uygulama asamasindaki planlama kriterleri belirlenmis, calisma yerel 6l¢ekte
(Hali¢) degerlendirilerek sonuclandirilmis ve Hali¢ yesil yol plam Istanbul biitiiniinde
olusturulabilecek yesil yol planinin baslangici olarak vurgulanmaigtir.



URBAN GREENWAYS AND ITS PLANNING STRATEGY: A PLANNING
PROPOSAL FOR ISTANBUL-GOLDEN HORN.

SUMMARY

Urban open spaces present the good quality of life to communities. Open space systems
must be considered as a sub-system of the urban infrastructure for creating the liveable
cities and the sustainability in rapid urban growth process. It has accepted to determine
the necessities of some policies, finance managements and application tools to build the
green infrastructure. When Istanbul metropolitan city has been investigated in this
concept, some requirements that need functional and spatial connectivity, environmental
protection and recreational opportunities for citizens appear in the environmentally
insufficient areas. The landscape planning that will respond these negativenesses,
present some solutions, provide some opportunities and prevent disappearance of the
urban open spaces constitutes the conceptual framework of this study.

In the last two decades, the modern landscape planning concept that called “greenway
planning” in 21. century, the planners concern this concept with the aims of the nature
protection that balances for both conservation and growth, creating liveable environment
and maintain open spaces in America and Europe. By enriching the existing green
spaces and increasing their uses, helping to emphasize the values of the poor resources
and linking them with each other, linear green networks rescue the communities from
urban daily stress and density. The firstly aim of the study is to define the greenway
concept that is useful for urban metropolis. The result of the increase of the people’s
necessity of open space and park in the cities that the citizens spend lots of their time in
them; greenway that is a special kind of linear landscape, represent the potential linking
landscape features as historical/cultural, natural and recreational. The root of the
greenway goes back to Frederick L. Olmsted’s “park way” in America and Ebenezer
Howard’s “garden city” terms in Europe. Greenways has become a tool to reach the
natural life by providing linkage to housing and parks, by saving unique elements of the
natural and cultural heritage that is important for public recreation in this century.

The second aim of the study is to define a methodology that is useful for greenway
planning for Istanbul by adopting from planning methods in Europe and America to
create areas that provide recreational an environmental benefits and the places that
people escape from the urban stress of the daily life in there. After explaining the
opportunities and benefits of the greenway for urban settlements, in this study the main
purpose is to define the greenway like a solution and examine the feasibility of
greenway that links the natural resources, parks, historical and cultural sites with each
other or residential areas in some situations for Istanbul metropolitan city in which the
green areas are disappeared with urbanization pressure. It was determined the planning

Xi



principles in application phase by investigating the applied projects, concluded the study
in local scale and emphasize Halic greenway plan like the beginning of the whole
greenway plan of Istanbul.
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1. GIRIS

Toplumlar tarih boyunca ihtiyaglarina gére kamu mekanlarini sekillendirmislerdir.
Bu mekanlar, icinde bulunulan dénemin sosyolojik yapisini yansitmasi yaninda
bireylere birlikte yasama, uzlagma imkanlar1 sunmasi ve toplumsal gelismeye katkida
bulunmas: gibi niteliklere sahiptir. Kent i¢i agik alanlar, toplum kullanimina agik
olan kamu mekanlaridir ve insanlarin kentin karmasik ve sikinti  veren
olumsuzluklarindan kurtulup rekreasyon ihtiyaglarini karsiladiklar1 mekanlar haline
dontigmiistiir. A¢ik alanlarin rekreasyon faydalar1 yaninda cevresel niteligi arttirma
ile fiziksel ¢evre kontrolii, fiziki mekan ve sosyal ¢evre faydalari bulunmaktadir.
Acik alanlarin bu gibi faydalar1 topluma kaliteli bir yasam sundugundan yasanabilir
mekan iretiminde acik alan sistemlerinin kentsel altyapt sistemi olarak

olusturulmasu, siirdiiriilebilirligin saglanmasi i¢in katkilar saglamaktadir.

Bu agidan Istanbul metropoliten kentine bakildiginda, gevresel nitelikleri bakimindan
olumsuz degerlere dogru giden topografyanin sagladigi 06zellikli alanlarin
korunamamas: ve kent sakinleri i¢in fonksiyonel ve mekansal bakimdan bir
organizasyona sahip olmadigindan yeterli rekreasyon alanlar1 sunamamasi gibi bir
takim olumsuzluklarla karsilagiimaktadir. Bu olumsuzluklar i¢in bir ¢oziim
sunabilecek ve kentlerdeki yesil alanlarin giderek yok olmasii Onleyecek ve bir
takim olanaklar sunacak peyzaj planlamanin kavramsallastirilmas: ¢aligmanin
temelini olusturmaktadir. Bu bakimdan problemi tam olarak tanimladigimizda,
kentlesme baskisi altinda kent i¢indeki binalarin mevcut agik alanlarin sinirlarini
zorlayarak kent ici acgik alanlarin yok edilmesi ve organizasyon eksikligi nedeniyle
kamusal agik alanlarin etkili ve fonksiyonel bir sekilde kullanilamamasindan dogan
kalitesiz bir yasam ve insanlara ¢evresel anlamda niteliksiz bir kent sunulmasidir.
Avrupa ve Amerika’da bu amacla 21.yy.da modern peyzaj planlama kavrami
tizerinde durulmaya baslanmistir. Mevcut yesil alanlar1 zenginlestirerek, niteliklerini
arttirarak, yesil alanlarin kullanimlarmin artmasini saglayan, cevresel niteligi
bastirtlmis 6nemli peyzaj kaynaklarimin etkin bir planlamayla vurgulanmasini

saglayarak bir agik alanlar organizasyonu olusturmak, kisaca kent igine dogal-kirsal



yagsami1 sokarak ve insanlar1 kentin giiriiltiilii ve bunaltic1 stresinden kurtararak lineer
yesil alanlar olusturmak kentsel yerlesimler i¢in 6nemli bir ¢dziim olusturmaktadir.
Lineer yesil alanlarin sundugu bu olanaklar, degisen kent yasaminin kosullarina tam
olarak uyum saglamakta ve siirekliligi saglanmis bir kentsel peyzaj olusturulmasina

imkan tanimaktadir.

1.1 Cahsmanin Amaci

Ekolojik, rekreasyonel, ¢evresel, tarihi ve kiiltiirel amaglarin hepsine birden cevap
veren genis kapsamli bir planlama olgusu olan yesil yol planlamasi son yiizyilda
Avrupa ve Amerika’da hizla gelismektedir. Bu c¢alisma igerisinde, peyzaj
planlamasinda ¢ok amacli ihtiyaglara yanit veren yesil yol planlamasinin, bolgesel,
kentsel ve yerel 6l¢ekte arazi kullanimini etkileyen potansiyelinin 19. ve 20.yy.da
peyzaj mimarlari tarafindan nasil vurgulayici bir etki haline getirildigini ifade ederek,
yesil yol gelisimini ve kentsel yasama olan etkilerini, faydalarini agiklamak

amagclanmistir.

Ikinci amag ise; son yiizyilda hizla artan planlama galismalarindan yola ¢ikarak
Istanbul kenti i¢in yesil yol planlamasinda bir planlama metodolojisi tanimlayarak bu
metodolojinin yerel bir Olcekte(Hali¢c’te) uygulanabilirligini degerlendirmektir.
Secilen ¢alisma alani igerisindeki mevcut fiziki olusumlar, agik alanlar, dogal peyzaj
degerleri ve kiiltiirel kaynaklari koruyarak, tarihi nitelige sahip bdlgelerle kent

halkin1 bu alana baglayan bir yesil yol planlamasi gelistirmek amaglanmistir.

Bu planlamada su amaglar vurgulanmaktadir.

1. Hali¢’in dogal niteligini koruyarak sistematik bir sekilde yesil yol planlamasina

kavramsal ve metodolojik bir yaklagim sunmak
2. Mevcut peyzaj kaynaklarin1 ve manzara noktalarini koruyup siirdiirmek

3. Istanbul’a duyulan uluslararasi ilginin énemli bir ¢ekim noktas1 olan Hali¢’te yesil

yol sistemi ile turizm potansiyelini arttirmak
4. Cekim noktalarini birbirine ve birlestirilmis bir yesil yol sistemine baglamak

5. Mevcut tarihi degerlerin bir ¢ekim noktasi olarak kent i¢in 6nemini vurgulamak

ve erisilebilirligini saglamaktir.



Yesil yol patikalarinin rekreasyon potansiyeli, metropoliten alanlarda {izerinde ¢ok
durulan bir olgudur. Bu nedenle kent i¢i rekreasyonu arttiracak lineer nitelikteki su
kaynaklarinin degerlendirilmesi amaciyla Hali¢’in ve Alibeykdy ve Kagithane

derelerinin kaybolan potansiyelini arttirmak ¢alismanin amacini olusturmaktadir.

1.2 Cahismanin Kapsami

Calisma igerisinde yesil yollar hakkinda kavramsal bir agiklama yapildiktan sonra bu
calisma ile nelerin hedeflendigi agiklanmustir. Ikinci béliimde ise yesil yollarm kenti
olusturan sistemlerden biri olan agik alan sistemleri igerisinde yer aldigi ifade
edilerek tarihsel siireg igerisinde acik alanlarin kentleri sekillendirmesindeki etkileri

vurgulanmistir.

Ucgiincii boliimde; acik alan planlamasinda 20.yy’da énemi daha ¢ok vurgulanan ve
kentsel alanlarda yeni bir yaklagim olarak ortaya ¢ikan yesil yol kavraminin tarihsel
gelisimi ve tanimlamalar1 yapilarak, rekreasyon, ekolojik, tarihi ve kiiltiirel
amaglariyla kent yasamina ne gibi yararlar sagladigi en genis anlamiyla ifade

edilmistir.

Dordiincii boliimde; yesil yol planlamasi i¢in kent ve peyzaj planlamalarindan yola
cikilarak genel anlamiyla bir yesil yol planlama metodolojisi gelistirilmis ve besinci
boliimde ise; metodolojinin uygulanabilirligi Istanbul-Hali¢ yerlesim alaninda
degerlendirilmistir. Bu bdliimde alanin tiim degerleri ortaya konularak alansal analiz
caligmalar1 sonucunda Onerilen yesil yol sisteminin, alanin kendi yapisina ve kent

dokusuna ne gibi yararlar saglayabilecegi ortaya konulmustur.

Sonu¢ kisminda ise bu calisma igerisinde yesil yollar ile ilgili Istanbul icin
amaglananlarin ne derecede yerine getirildigi, ne gibi sorunlarla karsilasildigi ve
yesil yollarin Istanbul’daki yesil alan problemlerine karsi sagladigi yararlar
aciklanmis ve calisma alaninda elde edilen olanaklarin Istanbul’a genellemesi

yapilmistir.



2. BOLUM : KENTSEL YERLESMELERDE SISTEM GEREKSINIMLERI
VE ACIK ALAN SISTEMININ ONEMIi

Kentler gelismeye ve bliylimeye devam ettik¢e kent i¢i yasamin siirdiiriilmesi i¢in bir
takim sistemlere gereksinim duyulmaktadir. Bu boliim igerisinde, kentin fiziksel bir
yapt olarak tanimi yapildiktan sonra kentlerin yasamasini saglayan sistemlerden
bahsedilmektedir. Bu sistemler; altyap:1 sistemleri, ulasim sistemleri ve agik alan
sistemidir. Bu sistemlerden biri olan ag¢ik alan sisteminin, tarihsel siire¢ igerisinde,
kentlerin sekillenmesinde onemli bir rol teskil ettigi gorilmiistiir. Ac¢ik alan
sistemlerinin kentlerin sekillenmesi iizerinde yaptig1 bu etkiler lizerinde durularak,
bugiinlin peyzaj planlamasinda popiiler bir yaklasim olan yesil yollara bir yesil

altyapi sistemi olarak bakilabilecegi bu boliim i¢inde vurgulanmaktadir.

2.1 Kent Kavramm

Mumford (1961) kent terimini; ekonomik bir organizasyon, kurumsal bir siireg, bir
sosyal faaliyet sahnesi ve ortak birligin estetik bir sembolii olarak tanimlamstir.
Mumford (1961), bir bolgenin 6zelliklerini ti¢ 6nemli konuda toplar. Birincisi agik ve
secik cografsal karakteri, ikincisi bolgenin ¢esitli boliimleri arasindaki dinamik
denge, l¢linciisli sadece kentsel yapilarinin incelenmesi gereken bolgesidir. McHarg
(1969), kentlerin dogal ¢evreleriyle iligkili olarak planlanmalar1 gerektigine inanmis
ve planlamanin ilk adimi1 olarak fiziksel c¢evrenin arastirilmasinin  Gnemini

vurgulamastir.

Kent, bir yerlesme tiiriidiir, yasal orgiitsel bir birimdir, yerel yonetime sahiptir, tarim
dis1 ve tarimsal {iretimin denetlendigi ve dagitiminin, esglidiimiiniin yapildig: yerdir;
ekonomik faaliyetler yOniinden, tarim dis1 iiretime dayali bir ekonomisi olan,
teknolojinin ve teknolojik gelismenin beraberinde getirdigi orgiitlesme, uzmanlasma
ve ig boliimiiniin yer aldig1, kentsel iglevler i¢in yeterli ve gerekli niifus biiyiikligii ve
niifus yogunluguna ulagmis, toplumsal heterojenlik ve biitlinlesme diizeyine erismis,

dogal, beseri ve yapilasmis cevre Ogeleriyle ve zaman iginde olusan 06zgiin



karakteristikleriyle kendine 6zgili kimligini kazanmis, bir toplama ve dagitim merkezi

olan insan yerlesmesidir (Suher, 1996, sf.42).

Kentler dogal ve yapay elemanlar arasindaki denge olarak ifade edilmis, metropoller
ise eski toplumun fosili olan hayalet gibi bir peyzaj seklinde tanimlanarak hizla
gelisen kentlerdeki bu dogal dengenin nasil bozuldugunu en iyi sekilde ortaya
koymaktadir (Erkok, 2002). Dogal gevre, i¢inde beseri g¢evre ve sosyo-ekonomik
cevre tarafindan yaratilan yapay ¢evre ile bir biitiin olusturmaktadir. Yerlesmelerde,
dogal cevre ile yapay cevre arasinda, cevre ile insan ve toplumsal ¢evresi arasinda da
bir uyum s6z konusudur. Kentleri olusturan temel Ogeler; doga, insan, toplum,
kabuklar-ortiiler, sebekeler-aglardir(sistemlerdir) (Suher, 1996). Ve tiim bunlardan

yola ¢ikilarak kent yasaminin belirleyici 6zellikleri su sekilde ifade edilmektedir;

e Kentin belli bir fiziksel formunun olmasi (arazi kullanim, topografya)
e Bu formun ¢esitli tiirlerde sosyal degis-tokuslara dayanmast

e Bu degis-tokuslarin ag sistemleriyle dnceden belirlenmesi (ulasim, agik alan)

e Bu ag sistemlerinin hem kentte belli noktalarda kesismeleri hem de kentin

otesine uzanmalaridir (Erkok, 2002).

2.2 Kenti Olusturan Sistemler

Alexander, bir zaman siireci icerisinde ortaya c¢ikan kentleri dogal kentler;
tasarimcilar ve plancilar tarafindan yaratilmis kentleri de yapay kentler olarak
tanimlamis ve yapay kentleri insanlarin daha zor kabullendikleri kentler olarak
gormiistiir. Yapay kentlere dogal kent unsurlar getirerek, bu kentleri canlandirmaya
caligma girisimleri de basarisiz olmustur, ¢iinkii bu girisimlerin kentin kendi igsel
yapisini kavramaktan uzak kaldigi ve onun yerine sadece dogal kentin goriiniimii

veya imgesini kopya ettikleri diisiincesi savunulmustur (Erkok, 2002).

Kentler; insanlarin, hayvanlarin ve araglarin siirekli bir akis i¢inde oldugu merkezler
veya diiglimler olarak ifade edilmektedir. Kentteki dinamizmi ve hareketliligi
saglayan, sahip olduklar1 aglar ve sistemlerdir. Her kent, kenti i¢cinde bir sistem
olusturmaktadir. Bu sistemlerin ¢alismasi i¢in de bazi girdi ve ¢iktilarin olmasi

gerekmektedir ve kentler bu girdilerin islenmesi sonucu ortaya ¢ikan dinamikleri



bulundurmaktadir (Sekil 2.1). Kentlerin yasamlarini siirdiirmesinde kentsel aglar,
kentin ihtiyact olan Ogeleri iceri alip dagitmak amaciyla kent siirlarinin 6tesine
kadar uzanabilmektedir. Kent, bu anlamda cografi bir dongii sistemidir ve biitiin

farkl tiirlerin degis-tokusu i¢in bir odak olusturmaktadir.

Sekil 2.1.’de goriildiigii gibi kent girdileri, li¢ kategoride siniflandirilmistir. Birincisi,
cevreyi bazi yollarla etkileyen insanlar, faydalar, servis ve besinlerdir. Ikinci grup,
enerji, su ve iletisim sistemleri gibi ¢esitli kamu hizmetleridir. Ugiincii grup ise, insan
etkisi olmayan, tamamen dogal elemanlar olan yagmur sular1 ve gilines 15181

girdileridir (Karr, 2003).
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Sekil 2.1: Kent Girdi ve Ciktilart Modeli (Karr, 2003)

Gelismeye acgik kentsel yerlesmelerde kent yasaminin organize edilmesi, kentsel
yayilmanin 6nlenmesi ve dogal niteliklerin yok edilmesinin Oniine gecilmesi i¢in
daha once ifade edilen tim bu girdilerin kent icinde islenmesi ve dagitilmasi
amaciyla bir takim kentsel sistemlere ihtiya¢ duyulmaktadir. Kentlerin tiim bu
girdilerinin kentin yapilagsmasinda ve varligini siirdiirmesindeki 6nemi, bunlarin
birbirleriyle etkilesim i¢inde bulunmasi ve bunun i¢in de birtakim sistemlerin bu
etkilesimi saglamas1 gerektigini vurgulamaktadir. Kenti olusturan baglica sistemleri 3

baslik altinda toplayabiliriz:

1. Alt yapi sistemleri
2. Ulasim sistemleri

3. Acik alan sistemleri



Alt yapt sistemleri; kentlerde yer iistiinde yer alan binalar ve diger yapilarla beraber
sulama kanallari, kamusal hizmet hatlar1, elektrik iletim hatlari, kanalizasyon gibi
yeraltinda yer alan ve kentlere fonksiyonellik katan, kentin girdilerinin iglenmesinde

Onemi olan sistemlerdir.

Ulasim sistemleri; insanlar, faydalar ve besinlerin ve su, enerji gibi dogal 6gelerin

kent i¢cindeki sirkiilasyonu ve taginmasini saglayan sistemlerdir.

Acik alan sistemi; kent i¢inde insanlarin rekreasyonel ihtiyaclarinin bir siireklilik
icinde devam etmesini, ayrica dogada siiregelen enerji, besin, bitki ve hayvan

tiirlerinin kesintisiz hareketini saglayan bir sistemdir.

2.2.1 Alt Yapi Sistemleri

Kentlerde, Roma kralliginin eski donemlerinden modern zamanin gokdelenli kent
yapisina kadar bir¢cok altyapr sistemi inga edilmistir. Romalilar, insanlarin
ihtiyaglarina, toplumun isteklerine cevap verecek su dagitimi ve yol sistemleri gibi
altyap1 sistemleri yaratmis, uygulamis, sekillendirmis ve bu alandaki miihendislik
calismalarindaki ustaliklari ile taninmislardir (Williamson, 2003). Eski zamanin bir
takim uygulama prensipleri yillardir siirdiiriilmektedir ve tamamiyla yeni altyapi
sistemleri, 1900’lerin basinda elektrik, 2000’lerin basinda ise telekomiinikasyon gibi

gereksinimler icin yaratilmistir.

Altyapi, temel yada temeli olusturma, kurma anlaminda kullanilmakta, 6zellikle de
bir toplumun biiyiimesi ve siiriip gitmesinde etkili ana tesisatlar, hizmetler olarak
tanimlanmakta ve diinya c¢evresindeki farkli kiiltiirlerin sosyal niteliklerini
yansitmaktadir. Amerika’nin metropoliten alanlarinda artan niifus, son {i¢ asirdir ana
kamu hizmet kuruluglarinin inga edilmesi ve arttirilmasina duyulan gereksinimi
ortaya c¢ikarmistir. Modern sehirlerin yol, su, elektrik, kanalizasyon, dogalgaz,
telefon gibi ana servislere ihtiyaci bulunmaktadir (Karr, 2003). Ekonomik biiyiime ve
kitasal yayilim, kompleks iletisim, ulasim ve enerji sistemlerinin hizla gelisimini
koriiklemektedir. Bunun yaninda teknolojik gelismeler ve sosyal degisiklikler, diger

altyap1 formlarini da sekillendirmektedir.

Kent yasaminin olumsuzluklariyla karsilagsan bireyler, bu olumsuzluklarin yok

edilmesine ve daha rahat bir yasam siirmelerini saglayacak birtakim gereksinimlere



ihtiya¢ duymaktadirlar. Kentsel arazilerin minimum saglik ve giivenlik ihtiyacini
kargilayan, modern kentlerde bireylerin arzuladig: kaliteli bir yasam1 sunan ve bunun
sirdiiriilmesi i¢in gerekli servisler ve kamusal yada yar1 kamusal yapilarin
olusturdugu ag sistemine erisimi olmalidir (Catanese ve Snyder, 1988). Bahsedilen
bu kamusal yapilar altyapi olarak adlandirilmaktadir. Altyapi, su ve kanalizasyon
servisleri, anayollar, kamusal ulasim olarak kullanilan bir terimdir. Kisaca; insanlara
hizmet eden servisler olarak da tanimlanabilmektedir. Bununla beraber kamu
tesisleri, hem altyapt hem de insanlara hizmet eden iist yapilar olarak
tanimlanmaktadir. Bunlar cadde, otoyol, karayolu gibi kamusal aktarma hatlar1 ile
ray hatlar, istasyonlar, park yerleri, yaya ve bisiklet yollar1 gibi kentin sirkiilasyon
sistemleri olan yer {istii yapilar ve su toplama, aritma ve dagitma, atik su toplanmasi
ve aritmasi ve kimi zaman da elektrik dagitim gibi kamusal hizmet idarelerini igeren

yer alt1 yapilaridir (Kaiser ve dig., 1995).

Altyapi1 sistemi olmayan bir kentte var olan yapilar, kentin gelisimi agisindan fayda
saglamamaktadir. Ornegin; toplama ve dagitma sistemi olmadan varolan mevcut
icme suyu yada altyapis1 dosenmemis bir yol cephesi, kentin siirdiiriilebilir anlamda
islevini yerine getirmesinde yeterli olmamaktadir. Bir kentin altyapr sisteminin
planlanmasi kente ana formunu vermektedir (Lang, 1994). Okul ve park gibi kamusal
hizmetten uzak alanlar ise kentsel gelisim igin daha az tercih edilebilen alanlardir. Bu
acidan bakildiginda altyap: sistemlerinin toplumsal rahatlik saglama ve kaliteli bir

yasam sunmada kent planlamasi iginde 6nemli bir rolii oldugu goriilmektedir.

Son zamanlarda kullanimi hizla artan yesil altyap: kavrami, 21.yy.da acik ve yesil
alanlarin kentsel bir sistem olarak goriildiigiiniin en ©6nemli kanitlarindan biri
olmustur. Agaclar ve yesil alanlar yesil altyapi olarak adlandirilmakta ve teknik
altyapinin -ulasim, su ve kanalizasyon hatlar1 vb.— olusturdugu miihendislik
yapilarina tezat olusturan bir sistem olarak kabul edilmektedir. Cogu durumda yesil
altyap1, teknik altyap1 hatlar1 ile cakismakta ve bu hatlar yesil sistemler icin mevcut
koridorlar saglamaktadir. Baz1 kosullarda ise teknik altyapinin olumsuzluklar1 da
yesil sistemlerce bertaraf edilmektedir. Yesil altyapr sistemi acik alan sistemleri

icerisinde daha genis bir sekilde ifade edilecektir.



2.2.2 Ulasim Sistemleri

Ulasim sistemleri, kentsel yasamin baglayici 6geleri olarak hizmet etmekte ve
kentsel planlamanin ilgi alanina giren baslica konuyu olusturmaktadir. Ulasimin
genel amaci; insanlarin ve insanlara faydali 6gelerin kent i¢cinde giivenli ve etkili bir
bicimde hareket etmesini saglamaktir. Sehirlerde ulasim sistemlerinin konumlanmasi
ve giizergahlarinin planlanmasi arazi kullanimimi sekillendirmektedir (Catanese ve
Snyder, 1988). Arazi kullanim planlamas: i¢in en etkili ulasim tipi, kentsel erisimin
ve kent i¢i seyahatlerin 6nemli bir boliimiinii kaplayan otomobillerle olan ulagimdir.
Endiistri sehirlerinde otomobillerin énemli fiziksel etkileri olmustur. Ulkelerin
gelismesi, bireylerin maddi olanaklarinin artmasi, otomobillere karsi olan talebi
arttirmaktadir. Bugiiniin kent caddeleri otomobil, kamyon, servis araglar1 ve
bisikletlerin kent alaninin biitiin kisimlarina erisimine imkan vermektedir (Kaiser ve

dig., 1995; Branch, 1985).

Ulagim niteliklerine duyulan ihtiyag, arazi kullanimi ve altyapinin koordine
edilmesine duyulan ihtiya¢ ile aymi seviyededir. Mevcut arazi kullanimi ile
gelecekteki arazi kullanimi, ulagimin planlanmasi igin bir veri olarak goriilmektedir
¢liinkli ulasim sistemi, insanlara ve insanlarin etkilesim i¢inde bulunduklar diger
organizasyonlara hizmet etmek icin tasarlanmalidir yada ulasim sistemi baz alinarak
yerlesim alanlarimin konumu ve aktivite merkezlerinin, ulasimi kolaylastiracak
sekilde planlanmas1 gerekmektedir (Kaiser ve dig., 1995; Newman ve Kenworthy,
1999). Kent planlamasinda, binalar ve altyapi sistemlerini 6nemli bir biitiin i¢inde
birlestirmek fikri onem kazanmaktadir. Fakat bu birlestirme, sadece bir noktada degil

dagitiminin da saglanabilecegi bir biitiin iginde olmalidir (Lang, 1994).

Ulasim sistemlerinin ana bileseni olan caddeler, bir yandan kenarlarinda dogalgaz,
kanalizasyon, elektrik ve telefon hatlar1 gibi kamu hizmetlerinin konumlanmasina olanak
sunarken bir yandan da kamusal peyzaj i¢cin mekan sunmaktadir. Kent i¢inde ulasimi
saglayan caddeler, fonksiyonlarina gore smiflandirildiginda 4 ana tipten

bahsedilmektedir.

1. Ekspres yollar: Yiiksek hizdaki araglara agik olan, ana yollardan farkli ve
kontrollii gecisi olan yollardir. Yakinindaki arazilere ge¢is imkani ¢ok az olan yada

hi¢ olmayan uzun mesafeli trafik hareketinin saglandig1 yollardir.



2. Atardamarlar: Oncelikle esas trafik akisma hizmet etmektedirler. Konutlara

erisimleri engelleyip sadece ticari ulagimlara izin verilen yollardir.

3. Toplayicilar: Kent i¢i trafik akisina hizmet eden, hareket noktalar1 ve erigim

fonksiyonlari ile bulusan yollardir.

4. Yerel caddeler: Oncelikli fonksiyonu, bitisikteki arazi kullanimlarma gegis
imkan1 saglamasidir. Grid sekilli yada ¢ikmaz sokak olarak tasarlanan yollardir

(Kaiser ve dig., 1995), (Sekil 2.2).

| Ekspres yollaf-————— 3.Toplayicilar 8  Okul

2. Atardamarlar

4.Yerel caddeler [l Alisveris merkezi

Sekil 2.2: Kentsel Yollarin Hiyerarsik Sistemleri (Kaiser ve dig., 1995)

Her kentte yol, demiryolu, yaya yolu gibi ¢esitli formlarda yeriistiinde, zemin
seviyesinde yada yeraltinda konumlanan birbirinden ayrilmis yada birbiriyle

birlestirilmis ulasim ag sistemleri bulunmaktadir (Lang, 1994).

Yaya Erisilebilirligi

Kentlerde insana ve g¢evreye saygili erisim, ulasim secenekleri ve otopark
¢oziimlerinin gelistirilmesi siirdiiriilebilirlik sart1 olarak degerlendirilmektedir. Bu
yaklagimla mevcut ulasim ve erisilebilirlik secenek ve sistemlerinin, yeni bastan
degerlendirilmesi ve insan merkezli ekolojik ¢evre ile uyumlu sistemlerin ve bunlarin

kullanim kaliplarinin tanimlanmasi gerekmektedir ( Newman ve Kenworthy, 1999).

Kent i¢i yollar yaya kullanimi ac¢isindan degerlendirildiginde su sekilde bir

siiflandirma yapilmaktadir.
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e Tasit yollari: Tasitlarin 6ncelikli kullanimi i¢in planlanan yollardir, yayalarin da

bu yollar1 kullanimai i¢in kaldirim ve yaya gegitlerine yer verilmektedir.

e Servis yollari: Yaya oOncelikli yollardir. Fakat birtakim gereksinimler ve
erisimlere imkan vermesi igin belli saatlerde sadece servis araglarinin girisine

izin verilen yollardr.

e Yaya yollari: Bu tip yollar her zaman sadece yayalara hizmet eden yollardir.

Park yollari, sahil gezinti yollar1 gibi.

Ik ¢aglardan bu zamana yapilan incelemeler, bireylerin hareketlerinin orta derecede
yaya agirliklt hareketlerden ¢ikip daha ¢ok tasitlarin agirlik kazandigi ulasim halini
aldig1 goriilmektedir (Lynch,1990).

Motorlu ulagim araglar1 bugiiniin kentsel yasaminda vazgegilemez bir o6geyi
olusturmakta bunun yaninda otomobil kullaniminin azaltilmasina yonelik stratejilerin
gelistirilmesinin gerekliligi vurgulanmaktadir (Newman ve Kenworthy, 1999). Bu
stratejiler 3 onemli konuyu giindeme getirmistir. Bunlar; giindelik yasama ait temel
islevsel kullanimlarin belirlenmesi; ger¢ek anlamda yaya ve bisikletle erisilebilirligin
saglanmasi, kamu ulagim sistemlerinin gelistirilmesi ve gercekten etkin bir secenek
olusturulabilecek bicimde birbirleriyle ve yaya ulagim sistemleri ile entegre haline
getirilmesi; insan ve c¢evreyle uyumlu otopark sistemleri gelistirerek hareketsiz
araclarin yiizeyde kapladigi alanlarin minimuma indirilmesi konularidir (Otaner,

2003).

Insanlarin giinliik yasamlarinin biiyiik bir kismi yollarda gegmekte ve temel
gereksinimlerini karsiladiklar1 mekanlara yaya ve bisikletle erisilebilirligi saglayacak
birtakim sistemlerin olusturulmasina gereksinim duyulmaktadir. Bunun icin kent
alanlarinda belli kent parcalar1 lizerinde pargalanmis yaya yollar1 yapmak, bu
ihtiyaca yanit vermemekte farkli dlgeklerdeki alanlarin bir araya getirilerek agik
kamusal alanlarla yesil alanlarin yaya ve bisiklet yolar1 ile baglanmasi yaya
erigilebilirliginin ana niteligini olusturmaktadir (Otaner, 2003). Kentsel yesil alan
agim1 olusturacak birimlerin mekansal bir kimlige sahip olmasi bu mekanlar
kullanicilarin  sadece uzun yiirliylis, kosu ve bisiklet binme mekan1 olarak
kullanmasini engelleyecektir. Insanlari bir mekandan digerine gitmek igin tesvik

edici toplumsallasma etkilerinin olmas1 gerekmektedir. insanlarin yasadigi, calistig,
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aligveris yaptigi, ziyaret ettigi alanlar ile yakindan iligkili planlar ve rotalar ile
bireylerin taleplerinin bir sekilde bulustugu kamusal ulasim sistemlerine gereksinim
duyulmaktadir (Branch, 1985).

2.2.3 Acik Alan (Open Space) Sistemi

Acik alan kavrami kentsel yesil alanlar, meydan ve parklart da kapsayan genis bir
kavramdir. Pazar yeri, toplanma yeri, kavsak gibi eski Yunan, Roma ve Rd&nesans
kentlerinde goriilen daha sonraki donemlerde de meydan bigiminde ortaya ¢ikan ilk
kentsel alanlar kentin kiiltiir ve gérkemini simgelemektedir (Sezgin, 1996). Bu nedenle;
tarihsel siire¢ icerisindeki degisimler de dikkate alindiginda, kentler i¢in agik alan

sisteminin yesil alan sisteminden daha genis bir kavram oldugu goriilmiistiir.

Yuen, acik alanlar1 fiziksel ve sosyal cevrenin niteligini belirleyen, egitimsel,
kiiltiirel ve rekreasyon amacli kullanimlara olanak taniyan ve toplumun tim
bireylerinin kullanimina ag¢ik olan mekanlar olarak tanimlamistir (Alkay, 2002). A¢ik
alanlar, kenti olusturan sistemler ic¢inde siirdiiriilebilirligin saglanmasindaki en
onemli alt sistemlerden biridir. Gelecegin kent yapisi igerisinde en Onemli
niteliklerden birinin acik alan sistemleri oldugu goriilmektedir. Sistem, daha yogun
kamusal alanlar ve yeniden eklemek icin belirlenen tamponlar saglamakta ve park
yollari, bisiklet yollar1 ve yesil yollar i¢in kesintisiz koridorlar sunabilmektedir
(Simonds, 1994).

Acik ve yesil alanlar, niteliklerine bagli olarak ortak kullanima olanak veren, dogal
mekanlarin kent mekani i¢indeki siirekliligini saglayarak kentlerde yasayanlarin
yasam standartlarin1 ve dolayisiyla refah diizeylerini dogrudan etkileyen ve
rekreasyon eylemlerine doniik olanaklar sunmalariyla bireylerin  sosyal
uyum ve ruhsal gelisimlerine katkida bulunmasi bakimindan 6nem kazanan

alanlardir (Alkay, 2002), (Tablo 2.1).
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Tablo 2.1: Kentsel Agik ve Yesil Alanlar Tipolojisi (DTLR, 2002)

Uygun Tipoloji Ornekleri Detayh Simiflama
éf;kn?el?r Al (Agik Alan Strateji ve ( Kentsel Acik Alan Caligmalar ve
Planlama Onerileri igin ) Akademik Arastirmalar igin)
Kentsel Parklar
Bolge Parklar
Park ve Bahgeler Formal Bahgeler (Peyzaji
Diizenlenmis Alanlar da dahil )
Oyun Alanlar
Cocuklar ve Gengler I¢cin | Paten Parklari
Spor Alanlan Acik Alan Basketbol Sahalari
Tirmanma Alanlar1 (Gengler Igin)
Informal Rekreasyon Alanlari
;_‘ Doénemlik Kullanilan Toplu Konut Bahgeleri
< Alanlar (Cogunlukla Ev Bahgeleri
— kullanilan fakat cok Kirsal Alandaki Yesil Alanlar
g gerekli olmayan) Ikinci Derecede Onemli Olan Diger
2 Yesil Alanlar
Tenis Sahalar1
v—\ﬁ Bowling Alanlart
On . Yapay Spor Alanlar1
< Yesil Alanlar Acikhava Spor Alanlar1 Golf Alanlart
—_— (Yapay ve Dogal) Atletizm Pistleri
Q Okul Oyun Alanlari
E Diger Kurumsal Oyun Alanlari
- Diger Dig Mekan Spor Alanlar
Qo Kamu Bahceleri ve Kamu Bahgeleri
M Tarimsal Alanlar Tarimsal Alanlar
Mezarhklar ve Dini Mezarliklar
Alanlardaki Bahceler Dini Alanlardaki Bahgeler
Agaclik Alanlar (Konifer,Yaprakli
Dogal ve Yari1 Dogal Agaglar. ve Galilar)
Kentsel Yesil Alanlar Cimenlik Alanlar, Meralar
- Sulak Alanlar(Batakliklar)
((/)%gag:lllk Agar;]_\lf N Hareketli Su Alanlart
rmanlar Dahil) Copliik Alanlar
Ciplak Kayalik Alanlar
Nehir ve Kanal Kiyilar1
Yol ve Demiryolu Koridorlar1
Yesil Koridorlar Bisiklet Yollar1
Yaya Yollan
Patikalar
Sahil Bandi
Kamusal Meydanlar
I;ﬁmtljsal Kamusal alanlar Aligveris Meydanlari
anfar Yayalastirilmis Caddeler
Diger Yaya Mekanlari

Tanimlanan iliski sistemi icinde 6nemi belirtilen agik ve yesil alanlarin olusturulmasi

ancak bir sistem dahilinde planlanmalar1 ile miimkiindiir. Kentsel acik alanlarin bir

sistem dahilinde planlanmasi, her tiirden sosyal grubun kullanimina olanak
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saglamanin yani sira, dogada siiregelen, enerji, tlirler ve besin akisinin kesintisiz
saglanmasima imkan sunmaktadir. Boylelikle, kentsel peyzaj i¢inde dogal peyzajin
siirekliligi saglanirken rekreasyonel aktiviteler i¢in de kesintisiz bir akis saglanmis

olacaktir (Ahern, 1991).

Son yillarda yesil altyapr kavrami, acik alan sistemlerini de i¢ine alan bir yap1 olarak
kullanilmaya baslanmistir. Teknik altyapr ile Ortiisebilen yesil altyapi agik alan ve

yesil yollarin planlamasinda sik¢a s6z edilmektedir.

Yesil Altyapr

Benedict ve McMahon (2002), yesil altyapinin koruma ve gelisim i¢in bir iskelet
olusturmas1 gerektigini vurgulamislardir. Kentsel gelisimden 6nce yesil altyapinin
planlanmasin1 ve bdylece dogal alanlar1 yeniden canlandirmak i¢in harcanan
ekonomik kaynaklardan daha fazlasina gerek duymaksizin bu alanlari korumanin
miimkiin oldugunu savunmustur. Bununla birlikte yesil altyapinin farkli 6lgeklerdeki
bircok yonetimin idaresinde olmasi gerektiginin ve basarili bir yesil altyapr icin
onemli ekolojik alanlarin bir ag sistemi ile birlestirilmesi gerekliliginin, yesil altyap:

tesebbiislerinin basarili olmasinda en 6nemli etkenler oldugu vurgulanmstir.

Yesil altyapi, birey ve ¢evrenin yarari i¢in acgik alan ve dogal alanlarin birlestirilmis
bir sistem olarak kent iginde peyzaja destek oldugu sistemlerdir (Mc-Clean ve
Dekay, 2004). Kentler dogal ve yapilasmig elemanlarin kompleks bir bilegimidir.
Dogal sistemlerde bazi denge derecelerini siirdiirmek i¢in enerjinin olugumu ve
tasinmasi, atiklarin uzaklastirilmasi, sel sularinin kontrolii vb. i¢in diizenlenmis
sistemlere gereksinim vardir. Yesil altyap1 kent icinde ekolojik, rekreasyonel ve
estetik fonksiyonlar sunmaktadir (Schneekloth, 2003). Yesil altyapi, dogal hayati
destek sistemi olmas1 yaninda park, lineer agik alanlar ve koruma alanlarindan olusan
ag sistemlerini planlayan ve yoneten bir sistemdir.Yesil altyapi1 sistemi; ormanlar,
korular, sulak alanlar, dereler, yol agaglari, kent parklari, su 6geleri gibi peyzaj
niteliklerini barindirarak belli bir siniflandirmaya tabi tutulur ise de; dogal alanlar,
rekreasyon alanlari, altyapi1 elemanlari, kalint1 alanlar1 olarak da ifade edilebilecek
sistemlerdir. Yesil altyap1 elemanlart;

1. su 6gelerinden olusan ag sistemleri

2. yesil ag sistemleri ve

3. yerlesim ag sistemleri olarak ii¢ alt sinifa ayrilmaktadir.
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Su ag sistemleri, temiz su kaynaklar1 kapasiteleri, yeralt1 ve yeriistii su kaynaklar1 ve
sulak alanlar icerirken yesil ag sistemleri, yaban hayati yasam alani, kent ormanlari,
acik alanlar, parklar ve yesil yol sistemlerini kapsamaktadir. Yerlesim ag sistemlerti;
yollar, konut alanlar1 ve mahalleler ve ¢oklu kullanimlara hizmet eden bir takim
merkezleri igermektedir. Toplumlar biiyiidiikge kentlesen peyzaj, saglikli ormanlik
alanlar ve dogal alanlarin yerini almaktadir. Binalar insa edildik¢ce kaldirimlar
uzamakta, otopark noktalar1 sert zeminler halini almakta ve dogal alanlar giderek
yapilasmis ¢evreye doniismektedir. Yesil altyapiyr olusturan sistemlerden en
onemlisi de kentin nefes almasini saglayan, iklimi dengeleyen, hava kirliligini
azaltan, giriiltii perdeleri olusturan ve insanlar1 psikolojik olarak rahatlatan en
onemli faktorlerden biri olan yesil alanlarin birlestirildigi yesil ag sistemleridir

(Mc-Clean ve Dekay, 2004).

Yesil altyapi, dogal niteliklerden olusan ag sistemini siirdiirmek i¢in bir arada ¢alisan
bir¢ok bilesenden meydana gelmektedir. Bu bilesenler, korunmus kaynaklarin 6lgek
ve tiplerine bagl olarak sekil ve boyutlarna gore siralanmaktadir. Her bilesenin
icindeki dogal niteliklerinin ekolojik 6nemi yada nadirligi, bu kaynaklar1 korumak

icin gereken koruma derecesini belirlemektedir.

Williamson (2003), yesil alt yap1y1 olusturan bilesenleri;

1. Merkezler ve

2. Baglantilar olarak ifade etmis, bunlarin da alt siniflarin1 tanimlamistir (Sekil 2.3).

bong
Merkez
/ “ baglanti

baglanti
Merkez
baglanti

Merkez \)

baglanti_

&

Sekil 2.3: Kavramsal Yesil Altyap: Sistemi (Williamson, 2003)
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1. Merkezler: Yaban hayati ve insanlar i¢in bir baglama noktasi yada erisim noktasi
olarak hizmet eden alanlardir. Insanlarin en az etkilesim icinde bulundugu alanlardan

en c¢ok etkilesim i¢inde bulundugu merkezlere dogru siralandiginda bes grupta

tanimlanmaktadir.
o Rezervler : Onemli niteliklere sahip ekolojik alanlar1 koruyan arazilerdir.
. Yonetilen dogal peyzajlar: Biliyiik kamusal birimlerin miilkiyetindeki araziler,

dogal ve rekreasyonel degerleri i¢in yonetilen kaynaklardir.

. Islenmis araziler: Ormanlar, ciftlik arazileri gibi 6zel miilkiyetteki arazilerdir.

o Park ve acik alanlar: Bolgesel, milli, kentsel peyzajlar ile belediye ve 6zel

miilkiyetteki peyzaj degerleridir. Bu alanlar, dogal kaynaklari koruyup
rekreasyon olanaklari sunabilmektedir. Ornegin; kamusal parklar, dogal

alanlar, oyun alanlari, golf alanlar1 vb.

o Geri donilistimii saglanan araziler: Yogun kamu ve 6zel kullanimlardan zarar

goren arazilerdir. Bu alanlar yeniden diizenlenen ve kullanilabilir hale
getirilebilen alanlardir. Maden ocaklari, dolgu alanlar1 gibi belli bir parcasi

yada biitliniinde diizeltilme yapilan ve ¢evresel fonksiyonlar sunan arazilerdir.

2. Baglantilar: Erisim merkezleri arasinda baglanti saglar ve ekolojik siireclerin
akisii kolaylastirmaktadir. Insanlarla etkilesimi en az olan baglantilardan en ¢ok

olana dogru siralandiginda su sekilde agiklanmaktadir.

o Koruma koridorlari: Nehir ve dere koridorlar1 gibi lineer alanlar ile yaban

hayat1 i¢in biyolojik su yollar1 olarak hizmet eden ve rekreasyon olanaklar
sunan alanlardir. Yesil yollar ve nehir kenar1 tampon alanlari, koruma

koridorlarina 6rnek gosterilebilir.

. Yesil kusaklar: Dogal arazileri ve islenmis peyzajlari, gelisim i¢in bir iskelet

olusturarak koruyan arazilerdir. Bu alanlar, peyzajda gorsel ve fiziksel roleve
formu olarak rol oynamakta, bitisik arazi kullanimlarim1 ayirmakta ve bu

kullanimlarin etkisini tamponlamaktadir.

. Peyzaj baglantilari: Yaban hayati rezervleri, parklari, yonetilen ve islenmis

arazileri baglayan ve bitki ve hayvanlara gelisimlerini saglayabilecekleri

etkili alanlar sunan mekanlardir. Yerel ekolojiyi korumasi yaninda tarihi
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kaynaklar gibi kiiltiirel elemanlari, rekreasyonel patika koridorlarint ve cadde
peyzajini icerebilmekte, rekreasyonel olanaklar sunmakta, toplumun yasam

kalitesini arttiran manzara goriiniimlerini korumaktadir.

Peyzaj planlamadaki dogal, tarihi ve Kkiiltiirel kaynaklarin Onemi, yesil yol
planlamasinda vurgulanmaktadir. Planlama, doga koruma ve tarihi koruma gibi son
giinlerin 6nemli trendlerini olusturan ¢aligmalart birlestiren yesil yol planlamasi
tizerinde yogunlagmaktadir (Dawson, 1995). Yesil altyapinin 21.yy’da kullanilan
kavramu, yesil yollar ile biitiinlesmektedir. Yesil yollar, mevcut doga koruma alanlari
ve park alanlarini lineer park nitelikli yollar ile baglayan yesil altyapi sisteminin

baglant1 koridorlarini olusturmaktadir.

2.3 Yesil Sistemlerin Kentlerin Sekillenmesi Uzerindeki Onemi

Lynch (1984), makro 6lgekte bir sehrin modellenmesinde agik alan sistemlerinin bir
ihtiya¢ ve yapilasmis ¢evreye karsi etkili bir yaklasim oldugunu belirtmistir. Lynch,
ayrica yesil kusaklar, yesil yamalar ve ag sistemlerinin ancak siirekliligi saglanmigsa
ve bir araya getirilmisse kente form verebilecegini, aksi takdirde bu tanimlamada
etkisiz ve basarisiz olunacagini vurgulamistir. Coklu kullanim caddeleri, bulvar ve
park yollar1 ise hem araclar hem de insanlar i¢in ortak kullanima imkan veren birer

sirkiilasyon ¢esididir (Lynch 1984, s429-431).

Acik ve yesil alanlar, insanlarin bireysel veya grup halindeki erisimine izin verilen
alanlardir. Tarihsel siireg icerisinde agik alanlar, meydan, plaza, pazaryeri gibi birgok
farkli isim almistir. Ilk¢aglardan beri insanlarin toplanma mekani olan meydanlar
kentlerin sekillenmesinde 6nemli rol oynamaktadir. Genelde o donemlerde kentler,
Oonemli bir meydan cevresinde yada anitsal bir bina ¢evresinde kurulmustur ve bu
alanlar toplum ic¢in kamusal agik alanlar olarak kullanilmistir. Tiim bu planlanan agik
alan tipleri formal ve diizenli yapidaki -Washington D.C. gibi- kamusal alanlardan
bugiiniin yiiksek ofis binalarinin plaza alanlarina dogru bir degisim gostermistir (Carr

ve dig., 1992).

Kentlerin sekillenmesinde tarih igerisinde 3 tip kent formundan bahsedilmektedir.
Bunlar; lineer sehir formu, grid sehir formu ve merkezilestirilmis sehir formudur.

Lineer kent formlar1 endiistri devriminin bir sonucu olarak ortaya ¢ikmustir (Sekil
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2.4a). Bu kent formunun ana 6zelligi, insanlar ve faydalar i¢in hizli ve yogun hareket
edebilme yetenegi saglamasidir (Moughtin, 1996). Grid kent formu lineer yapinin bir
takim oOzelliklerine sahiptir. Birbirine paralel yollar, lineer sehirlere benzer bir
yonlenme saglamaktadir. Grid kent formuna 6rnek olarak L’Enfant’in Washington

D.C. i¢in yaptig1 plan1 gosterilebilir (Sekil 2.4b).

,_«"'-.-J;r{—*
N
i‘ !
)

a.Lineer form, Olney,Bucks b. Grid formlu Washington D.C.
Sekil 2.4: A ve B’de Lineer ve Grid Kent Formu Ornekleri (Moughtin, 1996)

Merkezi sistem sehir formlar1 ise, Islam diinyasinin Ortacag kentlerinde
goriilmektedir ve ige donik formlar1 ile merkezilestirilmis kentlerdir.
Merkezilestirilen sehir konseptinin Avrupa’da ideal sehir formu ile ilgili gelisim

tizerinde 6nemli etkileri bulunmaktadir (Moughtin, 1996), (Sekil 2.5).

Sekil 2.5: Merkezi Sehir Formuna Sahip Palmanova Sehri (1593)
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Tiim bu kent formlar tarih igerisinde c¢esitli donemlerde goriilmiistiir. Donemler
icerisinde kent dokusunun bir pargasi olan acgik alanlarin etkili oldugu kentleri su

sekilde smiflandirabiliriz.

Yunan ve Roma kentleri: Bazi kamusal pazar yeri formlarinin kokleri Mezopotamya

sehirlerine kadar gitmektedir. Bu alanlarin baslica 6rnekleri eski Yunan ve Roma
sehirlerinde goriilmiistiir (Sekil 2.6). Yunan kentlerinde bulusma mekani olarak
hizmet eden agoralarin yerini Roma’da forumlar almistir. Kentler, bu meydanlar

¢evresinde kurulmus, insanlar bu alanlara yerlesmistir (Mumford, 1961).

Sekil 2.6: Eski Yunan Sehri Efes’teki Bulvarlardan Biri (Carr ve dig., 1992)

Ortacag Kentleri: Kilise gibi 6nemli binalar, ortagag kentlerinin merkezi kent

formunu olusturmustur. Bununla birlikte pazar yeri meydanlari, bu meydanlara
bitisik a¢ik alanda bulunabilmektedir (Venedik’te San Marco meydani1 Ornek
verilebilir). Cogu Avrupa sehrinde kentteki resmi binalarin —Kilise gibi- bulundugu
meydanlar kamusal agik alanlar olarak kullanilmis ve sehirler de bu alanlar1 odak

alarak merkezi bir kent formu igerisinde konumlanmigtir (Mumford, 1961).

Ronesans Kentleri: Orta ¢agin daha organik yapidaki kamusal alanlarindan gelisen

Ronesans meydanlar1 genelde simetrik yapilariyla kent formunu sekillendirmislerdir

(Mumford, 1961).

19.yy Park Hareketleri: Endiistri devriminden o©nce Avrupa ve Amerika

sehirlerindeki ana kamusal mekanlar, merkeze odaklanan meydanlar olmustur.
Oldukga biiyiik kamusal alanlar ve rekreasyon alanlarinin kamusal 6nemi, 1800’lerin
ortalarindaki park hareketlerinin ortaya ¢ikisindan 6nce kisitlanmistir (Carr ve dig.,
1992).
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Bu yiizyilda peyzaj mimarliginin 6nde gelen isimleri -Olmsted, Vaux, Cleveland,
Eliot- tarafindan, Fransa’nin siradan bulvarlarindan daha genis ve iyi donatilmis
caddeler planlanmis ve bu caddeler park yollar1 olarak adlandirilmistir. Bu dénem
igerisinde 1871°de de Olmsted ve Vaux tarafindan Chicago’da Jackson Park ve
Washington Parki baglayan bir park yolu tasarlanmis (Sekil 2.7) ve bu plan park
yollari i¢in 6nemli bir 6rnek olmustur (Newton, 1971).

CHICAGO SOUTH FARK COMMISSION

Sekil 2.7: Olmsted ve Vaux'un South Park Plani, 1871 (Newton, 1971)

19.yy.da City Beautiful Hareketi: 16.yy.da diiz ve genis bulvarlar bir ¢ok sehrin

formunu degistirmistir. Avrupa’da dogan ve 19.yy.da Haussmann tarafindan Paris
icin yapilan bulvar tasarimlari, yeni kentlerdeki formlarin olusmasinda etkili
olmustur. Avrupa bulvarlarinin Amerika’daki en Onemli girisimi, L’Enfant’in

1790’larda Washington D.C. i¢in yaptig1 plandir (Mumford, 1961).

City Beautiful (Giizel Sehir) hareketi, 19.yy.da Amerika’da gelismistir (Newton,

1971). City Beautiful hareketinin ana elemanlari; aksiyel bulvarlar, genis caddeler ve
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binalar tarafindan kusatilmis i¢c mekanlardir (Lang, 1994, sf.45). Bu hareket,
Amerika’nin yeni endiistri zenginligini ortaya koymustur ve bu donem igerisinde
Philadelphia’daki Benjamin Franklin Park yolu gibi genelde peyzaji yapilmis
bulvarlar hatirlanmaktadir (Sekil 2.8). Franklin Park, Olmsted’in Central ve Prospect
Park tasarimlarindan sonra tiglincii 6nemli park tasarimi olmustur (Newton, 1971).
City Beautiful, endiistri ¢aginin énemli bir {irlinii olmasina ragmen amaci; klasik

giizelligi, karmasik ve diizensiz kent mekanina getirmek olmustur.

GENERAL PLAN OF FRANKLIN PARK 7%

>

o~

Sekil 2.8: Franklin Park Plan,1886 (Newton, 1971)

Bu hareketin ortaya cikmasi sonucu bulvarlarin ve genis alanlarin, yakinindaki
alanlar ile baglanti eksikligi de anlasilmistir (Carr ve dig., 1992). 19.yy kent
tasarimina 6nemli etkileri olan City Beautiful hareketi, bir kentte biitiin olarak asla
uygulanmamistir, sadece Washington D.C.(1909) i¢in yapilan plan buna o6rnek

gosterilebilir.

20.yy Yeni Diinya Kentleri: Yeni diinya kentlerinde meydanlarin yerini plazalar

almustir. Ingiltere’nin kuzeyindeki kentler genelde merkezi bir kentsel agik alan
etrafinda kurulmustur. Bu dénemde kent plancilar1 kentsel mekanlarin yaratilmasi ve
bu mekanlarin detaylandirilmasiyla ilgilenmislerdir. Caddeler ve plazalar kentsel
tasarimin ana elemanlar1 haline gelmis ve plancilarin hedefledigi ideal sehir 6rnegi,

Ortacag Avrupa’sindaki Venedik sehri olmustur. Plancilar, insanlarin kentler
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icerisinde yasam alanlarinda ve eglendikleri kent mekanlarinda zevk almalarim

saglayacak yeni tasarimlara odaklanmislardir (Lang, 1994).

Ingiltere’de “Yeni Sehirler” ve “Savastan sonra Yeni Sehirler” konsepti, yeni bir
ulasim haritasi ¢izilmesi i¢in bir girisim olmustur. Ikinci olarak Ebenezer Howard’in
Bahge Sehirleri (Garden City) insa edilmistir. II. Diinya savagindan sonraki 30 yilda
yeni kentlerin ve kasabalarin planlanmasinda “Bahg¢e Sehir” kavramimin etkileri
oldukca gii¢lii olmustur. Daha sonra Amerika’da da Avrupa’dan esinlenerek bahge

sehirlerin kurulmas1 hedeflenmistir (Carr ve dig., 1992).

Amerika’da ilk olarak Sunnyside bahgeleri, New York’un grid yapisi i¢cinde yine bu
sert yapiya uyan kamusal bir alan olarak insa edilmistir. Bu planin amaci; konut
bloklar1 igerisinde rahat ve giizel bir mekan yaratmak olmustur (Stein, 1957).
1928’lerde Sunnyside’da kamusal alan olusturma basarisindan dort yil sonra da, bu
planlama konseptini biitiin bir bahge sehir konseptine tagimay1 amaglamiglardir. Bu
amagla motor ¢agi icin Radburn, New Jersey’de bir planlamaya gidilmistir, fakat bu
plan korunmus genis bir yesil kusak gibi sehri esit bir sekilde ¢evrelememis ve

Howard’1n ifade ettigi sekilde yaratilmamistir (Sekil 2.9).

RADBURN NEW JERSEY
1

e || ﬁﬂﬂﬂc— u

Sekil 2.9: Radburn, New Jersey Plan1 (Newton, 1971, sf491)

Ancak bu plan, Amerika i¢in yeni bir sehir formu gelistirilmesinde mevcut kent
yasaminin ihtiyaclarina uyan bir agik alan olusturulmasinda ve yaya yollar ile arag

yollarmin ayrilmasinda etkili olmustur (Stein, 1957; Newton, 1971). Amerika’da
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Ingiltere’den daha uzun siiredir var olan otomobil, kent yasaminin bozucu bir etkeni
haline gelmistir. Bu nedenle Amerika’da gelisen bu “Bahge Sehir akim1” daha ¢ok
trafik dolayistyla meydana gelen kazalar1 ortadan kaldirma amaciyla olusturulmustur.

Bunun yaninda bu plan, Amerika i¢in planlamada bir devrim olarak goriilmiistir.

Radburn’den sonra Amerika’da iki onemli plan daha yapilmigtir. Bunlardan biri,
Bahge Sehir, Radburn ve komsuluk birimleri fikirlerinin biitiinlestigi bir plan olan
Maryland’deki “yesil kusak (Green Belt)” plamidir (Sekil 2.10). Bu planda, ay
seklindeki genis bir platonun tiim yesil ve acik alan potansiyeli, kaliteli bir yasam
icin insanlara sunulmustur. Ikincisi ise, amaci1 konut ve g¢evreleri i¢in kullanish

olanaklar gelistirmek olan Baldwin Hills Village planidir (Sekil 2.11).

—
AVENUE

BALDWIN HILLS VILLAGE

LOY ANGE LES" CALIFORMIA

Sekil 2.11: Baldwin Hills Village Plani, Los Angeles (Newton, 1971 sf.508)
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Yukarida aciklanan tiim bu kent orneklerinde, eski caglardan giliniimiize kadar
insanlar icin birer toplanma mekan1 olan meydanlar, acik alanlar, parklar ve yesil
alanlarin kentlerin sekillenmesindeki etkileri acikca ifade edilmistir. Ozellikle
Ebenezer Howard’in Bahge Sehir kavramindan sonra Amerika’da da yayilan bu
akim, kent i¢indeki agik alanlarin arttirilmasi ve kentlerin dogal nitelikli yapisinin

korunmast amaci ile gelistirilmistir.

Gosling ve Maitland yaptiklar1 uluslararasi ¢alismada 20.yy ortalarindaki kentsel
tasarim c¢alismalarini incelemisler ve ulasim ve acik alan sistemlerinin tiim 6l¢ekler
icin ana diizenleme yapist oldugunu vurgulamiglardir (Walmsley, 1995, sf.82).
Yaptiklart arastirma igerisinde, mahalle 6lgegindeki agik alanlarin planlanmasi i¢in
kabullenilmis geleneksel fikirlerin zittin1 savunan birtakim genel c¢oziimler de
sunmuslardir. Birinde yeni konutlar, mevcut ara¢ yollar1 ve iilke sinirlar1 ¢evresinde
planlanmis ve ilk donemlerinde bu caddeler, park niteligindeki yaya caddelerine
doniistiirilmiistiir. Sonraki donemde yiirlime yollarnin, kamusal aktarma sistemleri

ile kombine edildigi yeni bir giizergah kavrami belirtilmistir (Sekil 2.12).

Sekil 2.12: David Gosling’in Western Gailes’daki halkin Erisim Glizergah1 Kavrami
(Walmsley, 1995)

Digerinde konutlar, 20 ha. biyiikliigiinde ve bir¢ok kullanima hizmet eden bir park
cevresinde planlanmistir (Sekil 2.13). Bu planlama modeli ise, mevcut parkin peyzaj
niteliklerinin korunmasi amacini kabullenerek, alanin sekillenmesinde agik alanlarin

nasil bir oneme sahip oldugunu kanitlamaktadir.
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Sekil 2.13: Richard MacCormac ve Peter Jamieson’nin, Duffryn, South Wales’teki
Superblok Evleri (Walmsley, 1995)

Kentsel yerlesmelerin planlanmasinda ifade edilen tiim bu altyapi, ulasim ve acik
alan sistemleri, kent mekanizmasinin diizenli isleyisinde biiyilk 6éneme sahiptir ve

ozellikle acik alan sistemi kentlerin sekillenmesine biiyiik katkilarda bulunmustur.

2.4 Kent icin Acik Alan Gereksinimi

Gilintimiizde ciddi tehdit olusturan gevre sorunlari, 6zellikle dogal peyzaj kaynaklari
tizerindeki tahribatini, artan kentlesme olgusuna paralel olarak her gecen giin
arttirmaktadir. Dogal kaynaklar iizerindeki bu baskilar siirerken bir yandan bu
kaynaklarin korunmasi ve siirdiiriilebilmesi iizerine 20.yy’in sonlarinda ve 21.yy’da
dogaya duyarl eylemler gelistirme yolunda siirdiiriilebilirlik kavrami 6nem kazanmis
ve bununla ilgili projeler iiretilmistir. Bu ¢alismalar salt korumaya yonelik olabildigi
gibi Ozellikle kent insaninin ruhsal ve bedensel olarak rahatlamasina, baska bir

deyisle kullanimina ydnelik bir yap1 da kazanabilmektedir.

Stirdiiriilebilir kalkinmay1 saglayacak prensipler ve kalkinmanin sosyal, ekonomik ve
cevresel yonden siirdiiriilebilirliginin nasil saglanacagi 1992°de Rio de Janerio’daki
GUNDEM 21 olarak adlandirilan planda vurgulanmustir. Bu plana gére en nemli
prensiplerden ilki, insanlarin doga ile uyumlu, saglikli ve verimli bir hayati hak
ettikleri ve bu uyumun diinya dlgeginden en kiiciik dlgege kadar biitiin mekansal

kademeleri kapsadigidir. Ikincisi, siirdiiriilebilir insan yerlesmeleridir. Bu basligin
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onemi, kentsel mekan ve yakin cevresindeki agik alanlarin dogal niteliklerinin
korunmasini hedeflemesidir. Bu planda, dogal kaynak kirletici ve yok edicisinin asil
yaraticis1 olan kentlerin, bu durumun ¢6ziimiinde de kendisinin bir ara¢ olarak
kullanilmas1 gerektigi kabul edilmektedir. Kentsel Olgekten baslayip daha fist
Olceklere dogru uzanan bir kentsel acik alan sisteminin kurulmasinin ve

stirekliliginin saglanmasinin zorunlu oldugu belirtilmistir (Alkay, 2002).

Tirksever (2001), sehirlerin yasam kalitesini degerlendirdiginde “parklar ve agik
alanlarin kaliteyi arttiran 6nemli bir unsur ve yasamdan hosnutluk diizeyini en iyi
aciklayan degisken olarak saptamigtir. Kentsel ac¢ik alanlarin kentsel sistemin bir alt

sistemi olarak ele alinmas1 goriisii savunulmustur.

Kentsel mekanlarda insanin doga ile iliskilerinin en yiiksek diizeyde tutulmasinin
biliylik dnem tasidigi ve bunun saglanmasi i¢in de tek fonksiyonun kentsel acik
alanlar oldugu bilinmektedir. Kent i¢i alanlardaki diizensiz gelisim, halka agik
rekreasyon alanlar1 olan kentsel agik alanlarin ve bu acik alanlari olusturan dogal
kaynaklarin yok edilmesine neden olmaktadir. Doganin kent icine sokulmasi fakat
dogal sistemin kesintisiz akigina imkan veren topografik niteliklerin yok edilmesi,

kentsel yesil altyap1 yaratilmasini olanaksiz hale getirmistir (Walmsley, 1995).

2.5 Acik Alanlarm Siirdiiriilebilirlik Uzerindeki EtKisi

Sehirler, ozellikle i¢inde bulundugumuz son yiizyillda boyutlar1 ve karigikliklart
icinde biiyliimektedir. Bliyliyen sehirlerin ise c¢evre flizerinde birtakim etkileri
olmaktadir. Sehirlerin  sinirlar1 i¢inde insanlar, ikamet etme, calisma, aligveris
yapma, seyahat etme, rekreasyon, egitim gibi bircok aktivite ile etkilesim i¢inde
bulunmaktadir. Biitiin bu aktiviteler ise, kenti ¢cevreleyen ekosistemler tizerinde etkili

olmaya baglamigtir (Karr, 2003).

Genel anlamiyla siirdiirtilebilirlik, dogal kaynaklarin korunmasi ve etkin
kullanilmasi, ¢evreye olan negatif etkilerin minimize edilmesi, ekolojik uyumu ve
biyocesitliligi  saglama seklinde tanimlanabilir.  Strdiirtilebilirlik  kavrami
zamanimizin en onemli ihtiyaglarini bir araya getirmeye calisan evrensel politik bir

stirecten ortaya ¢ikmustir (Sekil 2.14). Bu ihtiyaglar:
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1. Yoksullugun iistesinden gelmede ekonomik gelisme i¢in ihtiyag

2. Bagimli oldugumuz hava, su, toprak ve biyolojik cesitliligin ¢evresel korumasi

icin duyulan ihtiyag

3. Yerel toplumlara bu sorunlarin ¢oziimiinde kendi degerlerini ifade etmede yetki

vermek i¢in duyulan sosyal hak ve kiiltiirel ¢esitlilik ihtiyacidir.

Economic Development
;/ N\

COMMUNITY / \
ECONOMIC (
DEVELOPMINT

CONSERVATIONISM

Ecological Development

\
Community Development

DEEP ECOLOGY OR
UTOPIANISM

Sekil 2.14: Siirdiiriilebilirlik Siireci I¢indeki Bilesenler Arasindaki Iliski (Newman ve
Kenworthy, 1999)

Siirdiiriilebilirlikten bahsedildiginde, ekonomik veya sosyal gelismelerle beraber
evrensel ¢evre kazanglarinin basarisi da kastedilmektedir ( Newman ve Kenworthy,

1999).

Kentlerde siirdiiriilebilirligin amacini, sehrin atik tretiminin ve dogal kaynak
kullantminin azaltilmasi, ayni zamanda da yasanilabilirliginin arttirilmas: olarak
tanimlamak miimkiindiir, boylece yerel, bolgesel ve evrensel ekosistemlerin
kapasitelerine daha iyi uyum saglayabilmektedir (Newman, 1999). Cevrenin
tiiketilen, onem vermeden kullanilan bir kaynak olarak degerlendirilmesi sonucunda,
kabul edilmeyen tehlikeli bir durum ortaya ¢ikmistir. Cevrenin gelecek kusaklara en
azindan alindig1 gibi devredilmesi esast kabul edilmekte ve bu fikir

stirdiirtilebilirligin temelini olusturmaktadir (Suher, 1996).

Modern kentler, son elli yi1l boyunca hizla genislemektedir. Bu genisleme, hizh
kentlesme, ara¢ yollar1 inga edilmesi ve sehir merkezlerinden uzak alanlardaki yasam
tarzint tercih etmek gibi birgok faktdre baglidir. Bu faktorler kentsel yayilmayi

desteklemekte ve insanlarin evlerinden islerine seyahat etmek, arkadaslarini ziyaret
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etmek, ticari is girisimlerinde bulunmak icin ihtiya¢ duyduklari mesafeyi
arttirmaktadir (Karr, 2003). Baz1 kentlerde, kentsel genislemenin kontrol altina
alinmasi yada daha iyi organize edilmesi gerekliligi fark edilmistir. Kent merkezleri
ticari, kiltlirel ve kamusal ulasim ile kolay erisilen is olanaklar1 saglayacak sekilde
gelisebilmektedir. Bu, insanlarin kamusal ulagim sistemlerini hafta sonunda oldugu
gibi hafta ici glinlerde de kullanimimi tesvik etmektedir. Hough, dogal siireglerin
(iklim, su, bitkiler, toprak, yaban hayati) daha iyi anlasilmasi ve uygulanmasi
fikirlerinin modern sehirler i¢in olandan daha iiretici ve siirdiiriilebilir bir tasarimi
sekillendirebilecegini vurgulamistir (Walmsley, 1995). Ag¢ik ve yesil alanlarin,
ekolojik, rekreasyonel, kiiltiirel, egitimsel, estetik ve diger amaclarla siirdiiriilebilir
alan kullanis1 hedefiyle bir sistem olarak ortaya konan argiimanlarin1 Alkay (2002),

Ahern, Fabos, Linehan’in degerlendirmelerini dikkate alarak su sekilde siralamistir.

. Acik ve yesil alanlarin sistem dahilinde planlanmasi, siirdiiriilebilir planlama

anlayisi ile uyumludur.

. Kentsel acik ve yesil alan sistemi, tiirlerin, materyallerin ve besinlerin ulasim
ve hareketliligine, dolayisiyla dogal yasamin dongiisiine olanak taniyan bir

peyzaj fonksiyonuna sahiptir.

o Biyolojik cesitliligin korunmasi ve siirdiiriilmesi bakimindan énem tasiyan
yerel habitatin miimkiin olan en iyi diizeyde korunmasi, acgik ve yesil alan

sisteminin kent mekanindaki kurgusu ve olusumu ile dogrudan iliskilidir.

o Acik ve yesil alan sisteminin ag dokusunda olmasi, sistemin parcalarinin
farkli nicelik ve nitelikte olmasindan ve kentsel mekandaki parcalarin dogal

alanlardaki biitiinler ile birlesmesinden kaynaklanmaktadir.

. Acik ve yesil alanlar sistemi kent peyzajina, diger bir deyisle yapilagsmis ve
yapilasmamis c¢evrenin olusturdugu biitiine, izlenebilirlik ve okunabilirlik

kazandirirlar.

Acik ve yesil alan sisteminin planlama amaci, gelecekteki agik alan sisteminin
tanimlanmasi ve tartisilmasi, mevcut stokun ve potansiyel alanlarin korunmasi,
verimlilik ve etkinliklerinin arttirilmast ve niteliksel/niceliksel siirekliliklerini
saglamak tizere uygulama ve yonetim diizenleri hakkinda kararlar gelistirilmesidir
(Dawson, 1995).
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3. BOLUM: ACIK ALAN PLANLAMASINA YENI BIR YAKLASIM:
YESIL YOLLAR

Ikinci boliimde kenti olusturan sistemlerden biri olan yesil sistemden bahsedilmisti.
Yesil sistemin ve agik alanlarin tarih boyunca kentlerin sekillenmesi tizerindeki
etkileri vurgulanmstir. 21.yy’da ise; agik alanlarin planlanmasinda yeni bir yaklasim
ortaya ¢cikmis, 6zellikle 6nce Amerika’da daha sonra ise Avrupa’da bu akim hizla
gelismeye baslamis, kentlerin degisen ihtiyaclarina cevap verecek bir planlama sekli
halini almigtir. Peyzaj planlamasindaki bu yaklasim, kentleri olusturan yesil altyapi
sistemi altinda ifade edilerek yesil yol planlamasi olarak adlandirilmistir. Bu
boliimde, peyzaj planlamasinda 21.yy’da yesil yol olarak adlandirilan bu kavramin
ne demek oldugu, tarihi gelisim siireci, yesil yollar1 olusturan bilesenler, yesil yol

cesitleri ve yesil yollarin yararlari1 anlatilmaktadir.

3.1 Yesil Yol Kavramm ve Tanimlari

Kent i¢i agik alanlar1 korumak ve siirekliligini saglamak amaciyla 19.yy sonlarinda
yesil yol kavrami ve yesil yol hareketi ortaya c¢ikmistir. Kent plancilart ve
yoneticileri, park ve rekreasyon alanlarinin fonksiyonlarindan daha fazlasin1 sunmak
i¢in birbiriyle baglanmis peyzaj koridorlart olusturmay: diistinmiislerdir. Plancilar,
kentsel biliylimeyi sekillendirerek, ¢evresel degerlere katkida bulunup gelistirerek
acikcasi; ekonomik gelisim ve semtlerin yenilenmesi i¢in yatirim yaparak yesil yol
aglarim1 desteklemislerdir. Son yillarda bati {ilkelerinde ¢ogu kentlerde acik alanlarin
yitirilmemesi, ekolojik dengelerin korunabilmesi, yasanabilir ¢evre olusturulmasi
amactyla yesil yol planlamasina yonelik basarili drnekler de goriilmektedir. Ozellikle
bu kavram, Kuzey Amerika’da yayginlagmaya baslamistir. Yesil yollarin son
zamanlarda bu derece giincel bir planlama olgusu olmasindaki 6nemli etkenlerden

biri, birbirinden farkli kullanimlarin her birine olanak saglayabilmesidir.

Yesil yol kelimesi, Ingiliz “yesil kusak” (Green Belt) kelimesi ve Frederick Law

Olmstead’in “park yollar1” kavraminin bir bilesimidir. Yesil yollarin kokeni,
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Amerika’da yesil yollar ve park yollarmi o6zellikle “Boston Emerald Necklace”
planindaki tasarimlartyla dneren Frederick Law Olmstead’e, Avrupa’da ise Ebenezer

Howard’1n yesil kusak kavramina dayanmaktadir (Toccolini ve dig., 2004).

Yesil yollar, Amerika’da sunduklar1 ulasim ve rekreasyon olanaklarindan dolay1
modern ¢agda kabul edilen bir planlama ve tasarim olgusu haline gelmistir. Frederick
Law Olmstead, peyzaj mimarliginin babast oldugu gibi modern yesil yollar
hareketinin de babasidir. Olmstead’in park yollari, Avrupa’nin bulvarlarindan
ozellikle 19.yy ortasindaki Baron Haussmann’in Paris’teki 0rneginden esinlenerek

tasarlanmistir (Searns, 1995), (Sekil 3.1), (Sekil 3.2) .

Sekil 3.1: 19.yy.da Baron Haussman Tarafindan Planlanan Richard-Lenoir Bulvar:
(www.landscape.cornell.edu/)

¥ pidute
The Opera , Paris, Fransa

20 - BARCELONA - Sal6n de San Juan.

>L._;.m.

Barcelona, Salon de san Juan bulvari

Sekil 3.2: Avrupa’daki Bulvar Ornekleri (www.carfree.com/design)
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Olmstead, tek bir parkin insanlara doganin sundugu biitiin yararli etkileri
saglayabilecegine inanmamigstir. Ona gore, tek bir park yerine parklar bir digeriyle ve
kendini ¢evreleyen 6zel konut alanlari ile baglanmalidir. Bugiiniin yesil yol hareketi

100 y1l 6nce ifade edilmis olan bu basit kavramdan gelismistir.

1870°de insa edilen Eastern ve Ocean park yollari, Paris’te Haussmann tarafindan
yapilmis olan klasik ¢ok yollu bulvarlardan esinlenerek Olmstead ve Vaux tarafindan
onun fiziksel formunu kentsel gelisimden ¢ok varos goriiniisiine uyduracak sekilde
degistirerek tasarlanmistir (Sekil 3.3). Olmstead bu planlamaya yeni bir isim vermis
ve Onerilen metropoliten Olgekli sehir genigletme planinin esas yapi elemani gibi
kullanilmasimi saglamistir. Olmstead ve Vaux, bundan sonra diger sehirlerde de

bulvar tipli caddeler tasarlamaya ve insa etmeye devam etmistir (MacDonald, 2002).

FALIE ORI TY LIURR DAL S LS

UALE LEL T U D8 Dw I

Sekil 3.3: Olmstead'in Prospect Park Plan1 (Newton, 1971)

Yesil kusak (Green Belt) ise, farkli bolgelerde farkli anlamlarda ifade edilen, genelde
Ingiltere’de daha ¢ok kullanilan bir terimdir. Bu terim, Britanya’da Ebenezer
Howard’in Bahge Sehirler (Garden Cities) kavramimi ifade etmektedir. Bahcge
sehirlerin her biri bir digerinden gelismemis, islenmemis yesil arazi hatlariyla
ayrilmistir (Sekil 3.4). Yesil kusak terimi ile anilan bu konsept, daha sonra genelde
sehir ¢evresindeki islenmemis tarimsal alanlar ve orman alanlar1 olarak kullanilmaya
baslanmistir. Bu terim, kentsel biiyiimeyi kontrol altina alan, gelismemis arazi
parcalarindan olusan bir halkay1 koruyarak genis bir serit halindeki yesil arazi alanini

ifade etmektedir (Simonds, 1994).
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Sekil 3.4: Ebenezer Howard'in Bahge Sehirler Plani (Simonds, 1994 sf.211)

Ervin Zube, yaptig1 aragtirmalar sonucunda yesil kusak kelimesinden 6nce de yesil
hat (green line) teriminin kullanildigin1 belirtmistir. Yesil hat, New York State’in
haritasinda ¢izilmis olan Adirondack Park’taki 3.5 milyon hektar1 betimlemek
amactyla mavi hattan tiretilmistir. Terim 1970 ve 1980’lerde fiziksel yapilarim
stirdiirecek bir yonetim sistemi altinda, arazinin lineer alanlarini gostermek amaciyla
yeniden ortaya ¢ikmistir. 1980’lerin ortasinda yesil hat parklarindaki ilgi yesil yollara
dogru degismistir. Bunun nedeni yesil hatlarin lineer peyzaj elemanlarini izleyen

yesil yollara nazaran daha diizensiz bir yapida olmasidir (Zube, 1995).

21.yy acik alan peyzaj planlamasinda ortaya ¢ikan; dogal kaynaklarin korunmasi,
rekreasyonel olanaklarla bu dogal alanlarin kent i¢ine sokulmasi ve birbirleriyle yada
cevresindeki yerlesim alanlariyla baglanti saglamasi anlaminda kullanilan “yesil
yollar” kavraminin farkli bir takim tanimlamalariyla karsilasilmaktadir. Yesil yol
kavraminin daha iyi anlasilmasi agisindan kullanilan bazi yesil yol tanimlar1 asagida

belirtilmistir.

Yesil yollarin literatiire gegen sozliik tanimlaria baktigimizda daha belirgin ve net

bir takim ifadelerle karsilasilmistir:

e Bir nehir boyunca uzanan yada kent merkezleri arasinda rekreasyonel
kullanimlar ve g¢evre korumasi i¢in ayrilmis iglenmemis bir arazi koridorudur

(www.bartleby.com).
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o Kentsel, kirsal ve varos yerlesim alanlarin1 dogal ve manzaral1 alanlar ile patika,
yilirime yolu ve dogal alanlarin birlestirilmis bir ag sistemi ile baglayan agik

hava koridorudur (www.twp.lancaster.pa.us/planningZoning/articles/a2.htm).

e Bir nehir, ¢ay, dere veya kanala bitisik olan lineer bir parktir

(www.efn.org/~rick/pedalpals/docbook/g1572.html).

e Yaya trafigi ve bisikletler i¢in ulagim yollar1 saglayan lineer bir parktir.
Genellikle yesil yollar dereler, cay ve nehirler boyunca planlanir ve dogal
cevreler yada peyzaji yapilmis caddeler boyunca devam eden bisiklet yollari

veya yaya kaldirimlari olarak kullanilirlar (www.hickorygov.com).

e Pasif rekreasyon olanaklar1 sunan, yaya ve bisiklet yollar1 olarak kullanilan,
dogal alanlar yada acik alanlarin korunmasini saglayan, metropoliten yesil yollar
komisyonu tarafindan onaylanmis alternatif ulasim giizergahlari, agik mekan

koruma alanlar1 yada ¢izgisel bir parktir (www.wadetrim.com).

Yesil yollar kavraminin gelisiminde Onemli etkileri olan bir takim plancilar

tarafindan ifade edilen tanimlari ise su sekildedir:

e Charles Little yesil yollar1 dort tanimla agiklamistir. 1. Yesil yol, akarsu boylari,
sirtlar yada vadiler gibi dogal koridorlar boyunca kurulmus, demiryolu
giizergahlar1 boyunca rekreasyon amagh kullanima donistiirilmiis, kanal ve
manzara yolu gibi lineer acik alandir. 2. Yaya ve bisiklet yollar1 i¢in ayrilmisg
dogal yada peyzaji yapilmis yollardir. 3. Parklari, dogal rezervleri, kiiltiirel
ozellikleri ve tarihi yerlesimleri birbirine ve yasama alanlarina baglayan agik
alan baglayicilaridir. 4. Park yollar1 ve yesil kusak olarak tasarlanmis 6zel yerel

hatlar ve lineer parklardir (Little, 1990).

e Yesil yollar, koruma ve rekreasyon amaglari i¢in diizenlenmis korunan agik alan
koridorlaridir ve ¢ogu zaman dogal arazileri, su dgelerini izler ve dogal alanlari,
parklar1, kiiltiirel 6geleri ve tarihi alanlar1 birbirleriyle ve yerlesim alanlartyla
baglamaktadir. Patikalar yiiriiyiis, bisiklete binme, at biniciligi yada ulasim ve
rekreasyonun diger sekilleri i¢in kullanilan yollardir. Yesil yollar bir park yolu
veya yesil kusak gibi tasarlanmis yerel bir serit yada lineer bir parktir. Bazi yesil
yollar, patikalari icerdigi halde bazilar1 igermeyebilir. Bazilar1 insanlarin hoguna

giderken bazilar1 ise yaban hayvanlarinin ilgisini ¢eker (www.railtrails.org).
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e Lindsey, yesil yollar1 parklar1 baglayan lineer agik alan veya koridorlar olarak
tanimlamistir. Ona gore yesil yollar, rekreasyonel olanaklar sunan dogal, gorsel

niteligi olan ve yabanil hayati korumaya yardimci olan alanlardir (Sager, 2002).

e Yesil yol, akarsu boylari, sirtlar yada vadiler gibi dogal koridorlari, demiryolu
giizergahlart boyunca rekreasyon amagli kullanima doniistiiriilmiis kanal ve
manzara yollarini, yaya ve bisiklet yollar1 i¢in dogal yada peyzaji yapilmis
yollar1 yada parklari izleyen, dogal rezerv alanlarini, kiiltiirel 6zellikleri ve tarihi
yerlesimleri birbirine ve yasama alanlarima baglayan ¢izgisel koridorlardir

(www.stlucieco.gov/greenways/).

e Ahern (1995), yesil yollart bir ¢ok amag¢ ic¢in planlanmis, tasarlanmis ve

yonetilen, lineer elemanlar1 igeren arazi ag sistemleri olarak tanimlamistir.

e Yesil yollar, A noktasindan B noktasina hareket edecek insanlarin ¢evresel
anlamda iyi nitelikli olan dosenmis ve kentlestirilmis yiiksek kalitede manzarali

alanlardan erigim noktalarina ulastiran giizergahlardir (Turner, 1995).

e Fabos (1995), yesil yollar1 anayollar ve demiryollarinin baglandigi ag sistemleri
gibi bir ag sistemi icinde birbirine baglanmis ¢esitli genisliklerdeki koridorlar
olarak tanimlamgtir. Onemli farklilik, yesil yollar planlamasinda doganin

varolan miikemmel altyapisinin 6nceden sunulmasidir.

1980’lerden itibaren on yil boyunca yesil yolun bazi etkilerini vurgulayan ilerici
goriigler ortaya cikmistir. Peyzaj mimarliginda yesil yollar ile ilgili son literatiir
gozden gecirildiginde su tanim Onerilmistir; yesil yollar, siirdiiriilebilir arazi kullanim
konseptiyle uyumlu ekolojik, rekreasyonel, kiiltiirel ve estetik bir ¢ok amacla
planlanan, tasarlanan ve yonetilen lineer elemanlar1 igeren arazilerden olusan ag
sistemleridir (President’s Commission on Americans Outdoors 1987; Little 1990;
Fabos ve Ahern,1996; Smith and Hellmund, 1993).

Yesil yol genellikle ¢izgisel bir formu olan dogal ve agik alanlar olarak
tanimlanabilir (Smith and Hellmund, 1993). Tim bu terimler incelendiginde
hepsinde ortak olan bir takim kavramlar dikkat ¢ekmektedir; lineer, dogal nitelikli,
yaya ve bisiklet kullanimi1 gibi bir¢ok kullanima hitap eden, peyzaj niteligi agisindan
gelistirilmis, dogal rezervler icin koruma alani olmalaridir. Yesil yolun hizla

gelismesindeki en 6nemli 3 faktor ise; baglanti, erisilebilirlik ve siirekliliktir.
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Yesil yolun karakteristik yapist belirleyici faktorler disinda sayisiz faktorden
etkilenmektedir. Iklim, topografya ve hidroloji gibi cevresel kosullar, sel kontrol
kanalizasyonlar1 gibi dogrudan insan etkileri ve arazi kullanimi, bu koridorlarin

fiziksel ve ¢evresel kosullarini degistirmektedir.

3.2 Yesil Yol Hareketinin Tarihi Gelisim Siireci

Yesil yol hareketi, peyzaj mimarhifi, peyzaj planlama ve planlama ile
iligkilendirilmis bir yaklasimdir. Yesil yol planlamasinin baslangici, 19.yy’in ikinci
yarisindaki doneme rastlar. Son 20 yildir ise kentsel yesil yollar, bir peyzaj ¢abasi
olarak yayilip biiyiimektedir. Yesil yollarin ilk karakteristik ozelligi Searns’in
tanimladig1 ¢cok amacglhiliktir, diger karakteristigi ise bolgesel bir yaklagimin artan
Oonemidir (Searns, 1995 sf.72). Peyzajda ¢evresel gelisim ve estetik kalitenin
arttirtlmasi icin lineer elemanlarin kullanimi yada fiziksel planlama igin bir strateji
olusturmasi, son yillarda ortaya ¢ikmig bir olgu degildir, aksine yesil yollarin kokleri
birkag ylizy1l gerilere gider ve kentlesmeye karsi dogal alanlarin yok edilmesini
Onlemede yardimci bir insan ¢abasi olarak diisiiniilebilmektedir (Searns, 1995 s.66).
Yesil yollar klasik insan ihtiyaclarina ve gelisen yiizyillik eski peyzaj formunun
parcalanmis yapisina bir cevap olarak dogmustur. Degisen zamanla beraber yeni

ithtiya¢ ve degisimlere cevap verebilecek sekilde yesil yol kavrami da degismektedir.

Yesil yol’un tarihi gelisim siireci incelendiginde Searns (1995), fonksiyonel
yapilarindaki degisikliklere gore yaptigi siniflandirmada, basit kentsel park yollar ile
baslaylp daha kompleks yapidaki ¢ok amacgli yesil yollara dogru giden bir
degerlendirme yapmistir. Fabos (2004), yesil yolun tarihi literatiiriinii incelediginde
yesil yollar1 bes donemde siniflandirmistir. Bu siiflandirmada tarihi stiregler dikkate
alinarak yapilan ¢aligmalarin 6nemi vurgulanmistir. Turner ise yesil yollarin tarihini
ifade ederken eski diinyanin toren bulvarlarindan bugiiniin yesil patikalarina dogru

gelisen siireci, bir diyagram ile ifade etmistir (Turner, 2004), (Sekil 3.5).
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Sekil 3.5: Yesil Yol Kavraminin Tarihsel Gelisiminin Sematik Gosterimi (Turner, 2004)

Genel olarak yesil yollarin tarihi gelisim siireci incelendiginde, Searns’in fiziksel
degisikliklerine gore yaptig1 siniflandirmada da bir alt siniflandirmaya gidilmesinin
gerekliligi goriilmiistiir. Bu donemler, yesil yol planlamasinin diinya ¢apinda nasil
bir aktivite ve hareket oldugunu gostermektedir. Buna gore Searns (1995) ve
Fabos’un (2004) siniflandirmalar biitiinlestirildiginde asagidaki sekilde bir yesil yol

gelisim stireci tanimlanabilir:
1. Birinci kusgak yesil yollar
2. Ikinci kusak yesil yollar

3. Ugiincii kusak yesil yollar

3.2.1 Birinci Kusak Yesil Yollar (1700’ler ile 1960’lar Arasi):

Yesil yollarin, akslar, bulvarlar, park yollari ve manzara yollar1 gibi lineer

sistemlerden olustugu dénemdir.

Avrupa’da 18. ve 19.yy.da insa edilmis bulvarlar, peyzaj akslar1 ve 19.yy sonunda
Amerika’daki park yollar1 yesil yollarin ilk donem 6rnekleridir. Hareket noktalar1 ve
fonksiyon alanlar1 arasinda baglantt saglayan akslarin bu donem igindeki
fonksiyonlar1; hareket, kullanim ve gorsel deneyimdir. Bu donemi siniflandiracak

olursak:
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1. Eski Roma ve Ronesans devri. 1700’lerde XIV. Louis zamanindan 1850’°lere

kadar olan donem

2. Frederick Law Olmstead, Charles Eliot ve Harace W. S. Cleveland devri. 1867 —

1900’ler arasindaki yesil yol onciilerinin donemi

3. 20.yy’n tg¢lincii yarisinda yesil yol planlama iizerinde ¢alisan peyzaj plancilari.

1900-1940’1ar arasindaki donem

1. Eski Roma ve Ronesans Devri: Aks ve bulvar konseptinin baglangici, dnemli
binalart birbirine baglayan akslarin oldugu eski Roma’ya dayanir. Peyzaj akslari
kavrami, kirsal ve kentsel peyzaj organizasyonunda 1700’lerdeki XIV. Louis
doneminde Versailles ve Paris’te Le Notre tarafindan kullanilmis daha sonra da
Haussman tarafindan genisletilmis ve yesil yol hareketinin baslangicini
olusturmustur. Champs Elysée’deki bulvarlar (Sekil 3.6), Moskova’da “Kremlin’in
kuzeyindeki aga¢ siralarindan olusan yiirlime yollar1” vb. bu dénemdeki 6rnekleri

yansitmaktadir (Searns, 1995; Turner, 1995).

Champs Elysées bulvar1 Versailles saray1 bahgesi

Sekil 3.6: Paris’te Yesil Yollarin Atalar1 Olan Aks ve Bulvarlar

Ronesans doneminde kent sakinleri kendileri i¢in giines, agik hava ve manzaraya izin
veren nehir kenart alanlar1 ve yiirlime yollar1 yaratmiglardir. Diger sehirlerde ise,
kanallar boyunca devam eden ve yesil olma zorunlulugu tasimayan koridorlar
yaratilmig, bu koridorlarin 6nemli kent 6geleri halini almalar1 saglanmis ve yesil
yollarin atalar1 olarak anilmislardir. Modern cagda Seine, Paris’in 6nemli odak
noktalarindan olan; Louvre, Tuileries bahgesi, Eiffel kulesi, Notre Dame kilisesini
birbirine baglamakta ve buradaki parklar ve yaya yollar1 Seine’in diinyanin en
popiiler yaya oncelikli koridorlarindan biri olmasina yardim etmektedir ve 6nemli bir

yesil yol 6rnegidir (Searns, 1995 sf.67), (Sekil 3.7).
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Sekil 3.7: Seine Nehri (Newton, 1971)

19.yy.dan onceki park yollar1 6rneklerine ragmen yesil yollar, kent merkezlerinin
cevresel, sosyal ve gorsel degerini azaltici problemlerini ¢ézmek icin bir strateji
olarak, kentsel kamu alanlarinda bu yiizyilda sik¢a kullanilan bir kavram halini
almistir. Formal ve organik karakteristikleri ile lineer sistemler de -bulvar, park
sistemleri, peyzaj akslar1 ve yollar- Lizbon, Paris, Londra, Berlin, Moskova, Boston,

New York ve daha birgok bat1 diinyasi sehirleri i¢in nerilmistir (Riberio, 1998).

2. Yesil Yol Onciilerinin Donemi: Yesil yol hareketinin Amerika’daki babasi
Frederick Law Olmstead yesil yol literatiiriiniin gegmis yillardaki ismidir. 1860°da
Olmstead, Avrupa’nin bulvarlarindan esinlenerek ath tasimacilik i¢in kullanilan ilk
peyzaj yollarin1 Onermistir. Bu erken park yollari, parklarin erisilebilirligini
arttirmay1 ve faydalarin1 konut alanlarina kadar yaymay1 amaglamistir. Olmstead ve
Vaux’un New York i¢in Prospect Park ile Coney Island ve Central Parki baglayan
Oneri plani, tamamen uygulanmamasimna ragmen yesil yollar i¢cin en erken
orneklerden birini olusturmaktadir (Townsend, 2000; Walmsley, 1995; Zube, 1995).
Olmstead’in en ¢ok iizerinde durulan, ayirici nitelige sahip ve en erken yapilmis yesil
yol calismasi Emerald Necklace olarak tanimlanan “Boston Park Sistemi”dir.
Newton, bu park sistemini bir park yolu olarak belirtmektedir (Newton, 1971,
sf.300). Bu yol igin, 6nemli su nitelikleri ve sulak alanlar boyunca ag¢ik alanlardan
olusan lineer bir sistemin uygulanmasinin yaninda Olmstead, bu alandaki su kirliligi,
sel kontrolii, kentsel yayilim problemlerini ¢6zmiis ve bos zamanlar i¢in rekreasyon

alanlar1 planlamistir (Sekil 3.8).
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Sekil 3.8: Olmsted'in Boston'dan Franklin Park'a Kadar Planladigi Park Yolu, 1886
(Newton, 1971)

Boston park sistemi, Charles Eliot’in Boston ¢evresindeki korunmus alanlardan
olusan yaklagik 600 km2 bir yesil yol ag1 ve park sistemini dneren ilk metropoliten
park sistemini olusturan ¢aligmasini gelistirmesine katkida bulunmustur. Eliot’in
plani, Boston metropoliiniin disindaki acik alanlar1 ve bes biiylik parki bir araya
toplamistir (Fabos, 2004). Baglantilar, Charles River Greenway koridorunun
okyanusa ve Boston’un arkalarina baglandig1 gibi bes kiiciik kiy1 nehir koridorlar
arasinda da basariya ulasmistir. Nehir kenarlarinin yesil yol baglayicilari olarak dahil

edilmesi, bugiinkii yesil yol planlama yaklagiminin habercisi olmustur (Sekil 3.9).

THRRLEE ELIOT S PLAN
FOE THE METROFOLITAN
EARK SYSTEM OF BOSTON,
MASSACHUSETTS

Sekil 3.9: Charles Eliot'in Boston, Massachusetts Metropoliten Park Sistemi Plani
(Fabos, 2004)
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19.yy boyunca Amerika’da yesil yollar ve yesil yol aglar1 planlayan daha bircok
peyzaj mimari vardir. Bunlarin i¢inde en ¢ok bilinen H-W.S. Cleveland’dir ve
Thedore Wirth ve Midwest’de park ve park sistemlerini planlayan G.E. Kessler ile

Minneapolis metropoliten bolgesi igin bir yesil yol sistemi planlamistir (Zube, 1995).

3. 20.yy Yesil Yol Plancilar1 Dénemi: 1900’lerde yesil yollarin en Onemli
temsilcileri Olmstead’in iki oglu Henry Wright ve Charles Eliot II’dir. Bugiin, bu
peyzaj mimarlarinin planlart yesil yol planlart olarak degerlendirilmektedir.
Olmstead kardesler 1903’te Lewis ve Clark’in 100. yildoniimiinii anmak icin
Portland Oregon’da bir park tasarlamayi diistinmiislerdir. Tek bir park yerine, onlar
40 mil uzunlugunda “40 millik spiral” dedikleri bir park sistemi Onermislerdir
(Little, 1990 s.76-78). Bu 6nemli ¢aligma, o dénemdeki diger yesil yol plancilarinin

Olmstead kardeslerin park sistemini 140 mile genigletmelerinde 6ncii olmustur.

Henry Wright’in arazi kullanimlarinin islendigi katmanli haritalari, orman
restorasyonundan nehir koridorlar1 planlamasina kadar birgok katman sunmaktadir.
Wright, genelde biitiinlestirilmis acgik alanlar ve yesil yollar agini iceren yenilik¢i
toplum planlamast ile taninmustir (Radburn, N.J.). 1929-1931 yillar1 arasinda
Clarence Stein’le Henry Wright, Radburn i¢in yeni bir kasaba planlamig ve bu planla

ASLA (American Society of Landscape Architecture) tarafindan taninmislardir.

Bu doénemde National Park Service’in sayisiz peyzaj mimari, milli parklar gibi
onemli rekreasyonel peyzajlar i¢in baglantilar kurmak amaciyla park yollarinin
planlanmasina katkida bulunmuslardir. National Park Service’in park yollarmin en
gosterislilerden birisi “Blue Ridge park yollari”dir (Sekil 3.10). Bu 750 km park yolu

Amerika’daki en giizel ve en popiiler alanlari arasinda yer almaktadir (Fabos, 2004).

Sekil 3.10: Blue Ridge Park Yolunun Bugiinkii Kullanimindan Goriiniimler
(www.spiderruth.com/blueridgeautumn2.htm)
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Bu periyottaki diger 6énemli plan, Charles Eliot II. tarafindan Massachusetts eyaleti
icin ¢izilen ilk a¢ik alan planidir. 1928°de Eliot II., Massachusetts yonetiminde agik
alanlar komisyonunda peyzaj mimari olmus ve genis alanlardaki ilk agik alanlar Eliot
Il. tarafindan haritalanmis, planlanmis ve meslektaslar1 tarafindan da bu alanlar

korunmustur.

3.2.2 Ikinci Kusak Yesil Yollar: Patika Oncelikli Rekreasyonel Yesil yollar
(1960 — 1985)

Birinci kusak yesil yollardan sonra yesil yollar, aks konsepti disinda gelismeye
baslamis, formal hareket gilizergahlari, dogay1 sehir i¢ine sokma gayreti i¢indeki
kentsel koridorlara dogru bir gelisim gdstermistir. Ikinci kusak yesil yollar, motorsuz
araclarla seyahatin ana karakteristigi olusturdugu patika Oncelikli rekreasyon
yaratmayr amaclamis ve 1960, 1970 ve 1980’lerin baslarinda gelismistir.
Olmstead’in planladig1 park yol sistemleri, dnceleri at ve yiik tagimacilig i¢in daha

sonra da otomobiller i¢in kullanilan ulasim rotalar1 olmustur (Sekil 3.11).

Atl ve yiik tagima yolu Bisiklet yolu

Sekil 3.11: Olmstead’in Planladigi Ocean Park Yol daki Atli Tagima ve Bisiklet Yollar
(MacDonald, 2002)

Kentsel yesil yol koridorlari; nehir, dere ve kanallar gibi su yollarin1 ayrica
demiryolu giizergahlarini izlemektedir. Drenaj yollar1 ve kanallar gibi demiryollar
da yesil yollar icin Onceden insa edilmis giizergahlar saglarken bitisigindeki
gelismemis yesil araziler de bitkilendirilecek alan olarak degerlendirilebilmektedir.
Demiryolu kullaniminin yerini motorlu araglar aldiginda demiryollari, patika
giizergahlari olarak kullanilmaya baglamistir. Fakat bu giizergahlar, sehir parklart ve
Avrupa’daki bulvarlardan daha formal yapida olmasi, 1ss1iz ve vahsi dogaya yakin

rekreasyon patikalar1 olmasi nedeniyle kent sakinleri i¢in pek de erisilebilir mekanlar
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olmamustir (Searns, 1995). Kentsel yesil yol patikalari, ilk olarak Avrupa’da ortaya
c¢ikan kirsal yiiriiyiis rotalar1 ve Olmstead’in park yollar1 gibi daha 6zel ve erisilebilir

yaya yollar1 kavramlarinin bilesimini betimlemektedir. Bu donem ayrica:

1. II. Diinya savasindan sonraki 1960 — 1970 arasindaki on yillik siiregte peyzaj ve

yesil yol planlamasindaki ¢evresel etkiler donemi

2. 1980 ve 1990’larda yesil yol hareketi olarak adlandirilmasi gibi iki kisimda

incelenir.

1. 1960 — 1970 Arasindaki Donem: McHarg, Lewis, Zube, Fabos ve arkadaslarinin
calismalarinin yapildigi donemi kapsamaktadir. Ekolojik ve ¢evresel hareketlerin
gelisimi, yesil yollar1 ilki uygulama ve rekreasyonel patikalara ragbette, ikincisi ise
planlamada olmak {izere iki farkli yolda etkilemistir (Searns, 1995). 1960 yillari,
yaya ve bisiklet patikalar1 i¢in artan talebi gostermistir. Kentsel mekanlarda otomobil
kullaniminin yayginlagsmasi sonucu ¢evresel farkindalik ve fiziksel egzersizlere olan
talebin artmasi, patikalara duyulan ihtiyaci ortaya c¢ikarmistir. Sonug¢ olarak da
Avrupa ve Kuzey Amerika’da birgok yaya ve bisiklet patikasi uygulanmistir.
Ingiltere’de uzun mesafeli patikalar, 1949 Milli parklar ve kirsal alanlara erisim
kanunundan sonra uygulanmistir. Bu patikalar, kiiltiirel peyzajin korunmasi, kentsel
yayilmanin kontrol edilmesi, rekreasyon ve bos zaman i¢in kirsal peyzaja erisimin

arttirilmasi i¢in genis bir stratejinin en 6nemli bileseni olmustur (Fabos, 2004).

1960 ve 1970’ler boyunca peyzaj mimarligindaki cevresel etki, akademik ¢evrede de
cok yayginlagsmistir. Wisconsin, Pennsylvania ve Massachusetts tiniversitelerindeki 3
akademik program da peyzaj planlama arastirmalarinin ana merkezi olarak hizmet
etmistir. Bu caligmalarin yesil yol planlamasi {izerindeki etkilerini vurgulamak

amaciyla detayl bir sekilde agiklanmasinin gerekliligi gortilmiistiir.

Wisconsin tiniversitesi Phil Lewis’in ileri goriiglii yesil yol ¢aligmasi sayesinde ddiil
almistir. Lewis, Wisconsin’de 220 dogal ve kiiltiirel kaynagi 1960°’larda icat ettigi bir
haritalama teknigi ile saptamis ve ¢alismasi siirdiiriilebilirlikte bir odak olusturmakla
devam etmistir (Sekil 3.11). Lewis’in “gevresel niteligi yiiksek koridorlar” kavrami,
eyalet genisliginde ilk yesil yol/agik alan sistemini planlamak i¢in kullanilmistir. Bu
planlama siirecinde ¢evresel duyarlilig1 olan alanlar ve nehir koridorlarini korumada

odaklanarak bir planlama yapilmistir (Fabos, 2004, sf.325).
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Sekil 3.12: Phil Lewis'in 1964 Wisconsin Patikalar1 Onerisi (Fabos, 2004)

Pennsylvania {iniversitesi’nde Ian McHarg, yesil yol hareketinin Onciisii olarak
caligmalarin1  siirdiirmiis, 1960’larda g¢evresel harceketlerin milli lideri olarak
goriilmiistiir. McHarg, 1969°da birgok yesil yol ve yesil sistemden bahsettigi ve yesil
yolun ilk referanslarindan biri olan “Design with Nature” kitabin1 yazmistir. McHarg
tarafindan yesil yollarin amacina en uygun olarak tanimlanan 6rnek ¢aligma, onun
vadi i¢in yaptig1 planimin bir pargasidir (Sekil 3.13). McHarg’in meslektaslar1 da

onun ¢aligmalarini, daha kentsel alanda odaklastirarak siirdiirmiislerdir.

e
vadi zemini  FA]——
vadi duvarlari

ormaniastirilmarmis
plate

ormanlastirilmis
plato wadi duvari

Sekil 3.13: Ian McHarg'm Vadi i¢in Yapmis Oldugu Plan1 (McHarg, 1969)
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Massachussetts liniversitesi, Ervin Zube’nin liderliginde peyzaj planlama projesi ve
aragtirmalarinda aktif olarak calismis ve 1970°’de METLAND ad1 altinda yeni bir
arastirma baglamistir. Bu arastirmanin hedefi, hizla biiyliyen metropoliten
peyzajlarda biitiin gelisme tipleri i¢in uygun arazi kullanimlarma karar vermektir.
METLAND grubu tarafindan aciklanan sayisal degerlendirmelerinin sonuglar
McHarg grubunun sonuglariyla benzemektedir. Aralarindaki 6énemli fark; McHarg
grubunun bunu “peyzaj yaklasimi” olarak isimlendirmesi, METLAND grubunun ise
arastirmasini daha ¢ok “parametrik yaklasim” temelli siirdiirmesidir (Fabos, 2004).
Bu iki farkli yaklasim, peyzajda yesil yol planlamasimi temellendiren 6nemli iki
bakis acisin1 yansitmasi agisindan Onemlidir. Parametrik yaklasim, peyzaj
yaklasgimindan daha sayisaldir ve bu durum, simrsiz sayidaki degiskenlerin
kullanimina izin verir ve aralarindaki karsilagtirabilir nitelikleri ve 6nemli uyum
ozelliklerini sunabilmektedir. METLAND (The Metropoliten Landscape Planning
Model) takimi, 1970-2000 periyotlar1 siiresince Amerika’da peyzaj mimarlar

arasinda, arastirmalari uzun siire devam eden bir gruptur.

METLAND arastirmalarinin en 6énemli etkisi; alan kullanim kararlar1 alinmasinda
peyzaj mimarligl i¢in araglar saglamasidir. Bu planlama aracinin Kuzey Amerika,

Asya, Avustralya ve Avrupa’daki egitim ve uygulamalarda 6nemli etkileri olmustur.

2. 1980 ve 1990’lar Arasindaki Doénem: 1980’lerde yesil yol hareketinin
yayilmasina onemli Ol¢iide yardimci olan 2 6nemli olay ortaya c¢ikmistir. Birinci
olay, Amerika agik mekanlar raporunda, insanlarin yasadiklari yerlerden agik
alanlara erisimini saglayacak, kirsal ve kentsel alanlar1 bir araya toplayacak ve daha
sonra da sehir ve iilke boyutuna yayilacak biiyiikk bir ulasim sistemi kurmak icin
Amerika komisyonunca yapilan 6neridir. Yesil yol kelimesinin kullanimi, komisyon
raporu tarafindan bu terimin bir aktarimi olarak gériilmiistiir. Ikinci olarak komisyon,
nehir agimi “yesil yollarin yasayan agi” olarak tanimlamistir. Goriilen baska bir
gercek de su ve arazinin bulustugu nehir kenarlarinin ve yesil yollarin, su kalitesini

endiistriyel, kentsel ve tarimsal kirleticilerden korumasidir (Fabos, 2004).

Yesil yol hareketinin yayilmasindaki ikinci olay ise, Charles Little’in (1990)
yayinladig1 “Greenways for America” kitabidir. Bu kitap Amerika’daki 16 yesil yol
projesi i¢in yaptigi kisa agiklamalariyla yesil yol planlamasina dnciiliik etmekte ve

yesil yol planlamasinin 6nemini tanitmaktadir.
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3.2.3 Uciincii Kusak Yesil Yollar: Cok Amach Yollar (1985°den Giiniimiize)

Birinci ve ikinci kusak yesil yollar daha ¢ok rahatlik amagli olarak olusturulmustur.
Ucgiincii kusak yesil yollar ise ¢ok amagcli kullanimin énemini vurgulamaktadir. Yesil
yollar, kentlerde yasayan insanlarin rekreasyon ve estetik ihtiyaclarini karsilayacak
aks ve koridorlar gelistirme amaciyla planlanmiglar ve boylece motorlu araglarin
giirtiltii ve toz kirliligini, kalabalik sehir hayatini1 ve sehirlesmeden dogan bir takim
olumsuzluklar1 azaltacak yada dengeleyecek nitelikte oldugunu gostermislerdir.
Uciincii kusak yesil yollarin bu azaltic1 fonksiyonlar1 saglamasi yaninda daha énemli
bir misyonu da vardir. Bu kusaktaki yesil yollar; habitat koruma, sel zararlarini
azaltma, su kalitesini arttirma, tarihi alanlar1 koruma, egitim ve daha bircok amaci

stirdiirmektedirler (Searns, 1995).

1980’ler sonrasinda kentsel gelisimde ¢evresel duyarliligi siirdiirme fikri geligmistir.
Cevresel koridorlar, yesil yollar ve lineer parklar izole edilmis habitat alanlarini
baglamada 6nemli bir rol teskil etmektedir. Bu donem, ulusal yesil yol hareketlerinin
baslangic1 sayilmaktadir. Yesil yollar {izerinde artan bu ilgi, diinya iizerindeki yesil

yollarin kesfedilmesi ile devam etmektedir (Fabos ve Ahern, 1996).

3.3 Yesil Yolu Belirleyen Kriterler

Yesil yollarin tarihsel siireci ve bu donemler i¢inde yapilmis olan tanimlamalarindan
yola ¢ikilarak ortak bir¢ok niteligi saptanmis ve yesil yolu olusturan baslica kriterler

asagida siralanmistir:

1. Yesil yollarin mekansal diizenlemesi oncelikli olarak lineerdir. Lineer sistemlere
0zgli baslica karakteristiklere ve olanaklara sahiptir. Bu sistemler yesil yollarin

diger peyzaj planlama konseptlerinden farkli en 6nemli 6zelligidir.

2. Baglanti, yesil yollar1 tanimlayan ve daha biiylik peyzaj birimleriyle ilisigi olan
anahtar bir yesil yol karakteristigidir. Birlestirilmis bir sistem olan yesil yollar,
mekansal Olgeklerin  Gtesinde baglanti avantajlarina  dayanan bir sinerji

gerceklestirmeye ¢alismaktadir.

3. Yesil yollar ¢ok fonksiyonludur. Belli fonksiyonlarin mekansal ve fonksiyonel
uyumlulugunun saglanmasina dayanmaktadir. Bu karakteristikler yiiziinden yesil

yol planlamasindaki hedefleri belirleme siireci oldukca 6nemlidir. Arzulanan tiim
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hedefler en iyi sekilde uygulanamayabilir ama bu segeneklerden en iyisini segmek
ve birbiriyle uyumlu sekilde biitiinlestirmek, ekolojik, kiiltiirel, sosyal ve estetik

amaclar yansitmak agisindan énemlidir.

4. Yesil yol kavrami, siirdiirebilir gelisme konsepti ile dogrudan iliskilidir.
Ekonomik gelisme ve doga koruma arasinda bir dengeleyicidir. Yesil yollar
sadece doga koruma icin planlanmalar1 ile degil, peyzajin diger insan
kullanimlarina da olanak taninmasi ile bilinir ve kaynak kullanimi ile bu

kaynaklarin korumasi arasindaki dengeyi saglamaktadir.

5. Yesil yollar, birlestirilmis ¢izgisel sistemlerin avantajlarini  ve baslica
karakteristiklerine dayanan farkli bir mekansal stratejiyi sunmaktadir. Dogal
kaynaklar1 korumali, manzara yollar1 ve tarihi kaynaklar1 devam ettirmeli yada

rekreasyon i¢in ve motorsuz ulagim igin farkli olanaklar sunmalidir (Ahern, 1995).

Yesil yol, patikalar1 igcermeli yada rekreasyonel erisimi olmayan mevcut korunmus
alanlart baglamalidir. Tiim bunlar peyzaj planlamasinda biitiinciill ve degisken
stratejik bir yaklagim olarak yesil yol gorlinlimiinii sunmaktadir. Yesil yollar,
kavraminin basitliginden dolay1 toplum i¢in ¢ekici ve basarilidir, ¢iinkii yesil yollar
biitiin peyzaji kontrol etmeye yada degistirmeye tesebbiis etmez, mevcut peyzaj
dokularindan en uygun olanlar1 belirleyerek lineer bir yapi olusturmaya caligir.
Kisaca yesil yollar i¢in planlanacak giizergah, sadece insanlar icin diizenlenmis bir
yol yada bitkilerle donatilmig bir alan olarak olusturulmamakta ¢evresel anlamda iyi

nitelikli olmalariyla da 6nem kazanmaktadirlar (Turner, 1995).

3.4 Yesil Yol Sisteminin Bilesenleri

Uzun donemli yesil yol planlamasimin esas amaci, biitlin kent sakinleri ig¢in
rekreasyon olanaklar1 saglayan bir yesil ag sistemi yaratmak, dogal ¢evreyi korumak
ve okul, ig, konut alanlari, park ve diger erisim alanlar1 arasinda alternatif ulasim
baglantilar1 saglamaktir. Yeni bir yesil yol plan1 yaratilacagi zaman, gecmisteki yesil
yol planlama deneyimlerinin basarilar1 dikkate alinip basarisizliklarindan bir seyler
Ogrenilmeli ve tanimlanan amag ve hedeflerle bulusacak yeni olanaklarin avantajlari
onemsenmelidir (City-County Planning Board, 2003). Onerilecek yesil yol

planlarinda sistemi olusturan baslica bilesenler sunlardir:
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1. Yesil yol koridorlari
2. Patikalar
3. Baglayicilar

4. Hedefler/erisim noktalari.

3.4.1 Yesil Yol Koridorlar:

Mevcut dere ve nehir koridorlarina paralel uzanan arazi seritleridir yada bu
koridorlar kamu hizmet hatlarm1 —elektrik, telefon, gaz, fiber optik gibi kamusal
hizmet giizergahlari- veya terkedilmis demiryolu koridorlarini izlemektedirler
(Turner, 1995). Bu nedenle genislikleri mevcut su kaynaklarinin boyutlarina gore
degisiklik gostermektedir. Cogu kamu hizmet hatlari, lineer koridorlar
kullanmaktadir ve halkin kullanimina agiktir. Bazilar1 ise sadece belli kisilerin
kullanimina imkan vermektedir. Bu koridorlar boyunca devam eden hizmet
fonksiyonlart ve halkin kullanimi ile rekreasyonun biitlinlestirilmesi birgok avantaj
saglamaktadir (Oregon Parks and Recreation Department, 2004). Yesil yol patikalar
bu koridorlar iizerinde bulunabildigi gibi biitiin yesil yollar, patika igermek zorunda
degildir. Yesil yol koridorlart kaliteli bir yasam siirdiiriilmesinde bir¢ok olanak

sunmaktadir. Sunduklar1 bu avantajlar;

e kullanicilarin trafik ve giiriiltiiden uzaklastiriimasi
e kamusal hizmet koridorlarini1 daha ¢ekici yapmak

e rekreasyon olanag saglamada kamu — 6zel sektor ortakligi kurmak igin bir firsat

sunmak

e degerli kent arazilerini koridor fonksiyonu ile biitiinlestirerek daha iyi

kullanilmasini saglamaktir.

3.4.2 Yesil Yol Patikalar:

Yesil yol patikalari, yesil yol koridorlar1 i¢ginde diizenlenmektedir. Yesil yollarin
bilinen en genel niteligi bir patika olmalaridir. Bu patika arazi olmasi1 yaninda patika
gibi diisiiniilen su yollarmi da igermektedir (Watson ve dig, 2003). Her bir patika
tipi, alanin fiziksel karakteristigine, Onerilen fonksiyon ve patikalarin kullanim

niteliklerine, cevreleyen arazi kullanim tiirlerine, patikalarin olusturulmasindaki
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maliyete bagl olarak farklilik gosterebilmektedir. Patikalar mevcut ulagim sistemleri
ile yada ¢ikmaz sokaklar ile baglanti kurulmasini saglarlar (Marples, 2002). Farkli
fonksiyonlara sahip bircok tiirde patika vardir. Bazilar1 kamusal araziler lizerinde yer
alir ve yerel bolgelerdeki park miidiirliikleri tarafindan yonetilir, digerleri ise
kamusal ve 6zel miilkiyetteki arazilerde konumlanmistir ve goniillii organizasyonlar

toplulugu tarafindan yonetilmektedir. Patikalar :

e rahatlamak igin

e  bir takim fiziksel antrenmanlari gerceklestirmek i¢in
e bazi spesifik alanlara ge¢is imkani saglamak icin

e sakin yiiriiyiislere imkan sagladigi i¢in

e  gilinliik rutin calisma hayatindan uzaklagmak i¢in kullanilir.

Genelde hem tek kullanima hem de birden ¢ok kullanima hizmet eden patikalar
mevcuttur. Onceden inga edilmis olan patikalar, yiiriiyiis gibi tek kullanima hizmet
eden patikalardir. Patikalarin kullanimlar: arttikga bir ¢ok amaca birden hizmet eden
patikalar tasarlanmaya baglanmistir (City-county Planning Board, 2003). Eger
mekansal anlamda patikalar bagka kullanimlara da imkan veriyorsa eklenecek bu
yeni Ozel kullanimlara hizmet edecek yiizeysel farkliliklari temin ederek tek
kullanimli patikalar ¢ok kullanimli patikalara donistiiriilebilir. Fakat bazi
kombinasyonlar, yiizey kaplamalarindaki birbirine uygunluk sayesinde tek bir patika
icinde birden ¢ok kullanima izin verirken uygun olmayan diger patikalar, farklh
yiizey kaplama malzemeleriyle kullanimlar birbirinden ayrilabilir yada her bir

kullanim i¢in yeni giizergahlar yaratilabilir. Patika ornekleri asagida ifade edilmistir.

1. Yaya patikalari: Bireyler ve yaya gruplari tarafindan yada tekerlekli sandalye
yada puset gibi diisiik hizdaki tekerlekli araglar i¢in kullanilan patikalardir
(Sekil 3.14).

2. Uzun yiiriiyiis patikalari: Bu patikalar yayalar i¢in karayolu erisimi saglar ve

genelde kis aylarinda kayakgilar tarafindan kullanilir (Sekil 3.14).

3. Uzun yiiriiyils - bisiklet patikalari: Bu patikalar, ayn1 zemin iizerinde hem
yirliylis hem de tekerlekli araclarin kullanimina imkan veren patikalardir.
Birlestirilmis kullanimlar1 sayesinde, bu patikalar1 yaya olarak kullanan insanlar

yiiriiyiis ve kosu imkani da bulmaktadirlar.
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yaya patikalar1 uzun ylrlyiis patikalart

Sekil 3.14: Yaya ve Uzun Yiiriiyiis Patikalar1 (www.albemarle.org)

. Ath gezinti patikalari: At sirtinda kara yolculugu yapmaktan hoslanan binicilerin

kullandig1 patikalardir.

. Dag bisikleti patikalari: Hizli hareket eden dag bisikleti kullanicilari igin

planlanip tasarlanan patikalardir.

. Farkhi kullanimlara hizmet eden patikalar: Bu ¢oklu kullanim patikalari,

motorlu ve motorsuz erigsime imkan veren aktiviteler sunmaktadir (Sekil 3.15).

. Bisiklet patikalari: Kent i¢i yada kent digindaki ulagimin bisiklet ile saglandig
giizergahlardir.

. Demiryolu patikalari: Terkedilmis demiryolu yataklar1 boyunca konumlanmis

patikalardir (www.albemarle.org), (Sekil 3.15).

Dag bisikleti patikalar1 Coklu kullanim patikalar1 Demiryolu patikalar1
Sekil 3.15: Patika Cesitleri (www.albemarle.org)
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3.4.3 Yesil Yol Baglayicilar

Ana yesil yol patikalarin1 diger patika ve erisim noktalarina baglar. Bunlar yaya
kaldirimi, dere ve irmak yataklar1 boyunca uzanan patikalar, terkedilmis demiryolu
koridorlar1 ve diger lineer 6geler olabilir. Bu baglayicilar kisaca 2. derecede patikalar
olarak kullanilmaktadir (Toccolini ve dig., 2004). Dere boyunca uzanan giizergahlar
¢ogu zaman uygun ve pratik olmadigindan yola paralel patikalar eklenebilir yada
dere esasl yesil yol patikalar1 ile baglanabilir. Mevcut arag¢ yollarina paralel uzanan
arazileri elde etmek zor ve pahalidir, bu nedenle bu secenek diger tercihlere

erisilemedigi durumlarda dikkate alinmaktadir (City-County Planning Board, 2003).

3.4.4 Yesil Yol Erisim Noktalar1 (Hedef noktalari):

Yesil yol erisim noktalari, bir yesil yol patikasi boyunca insanlara rekreasyonel
aktivite imkan1 saglayan ilgi noktalaridir. Buna ek olarak erisim noktalari, yesil yol
patikalarini takip eden kullanicilarin belli bir mesafe sonunda ulastiklar1 mahalle,
park, toplu tasima istasyonlari, aligveris alanlari, okul, kolej, is alanlari, tarihi alanlar
ve diger ilgi alanlar1 gibi hedef noktalar1 olabilmektedir. (Conine ve dig., 2004)
Kentsel sistemler icinde 2. boliimde anlatilan ve acik alanlar olarak ifade edilmis,
belli arazi genisligine sahip aktivite alanlar1 yesil yol sisteminin erigim noktalar

olarak hizmet etmektedir.

3.5 Yesil Yollarin Nitelikleri

Yeniden planlanmis kent merkezlerini, mahalle, park ve acik koru alanlarini
birlestirip tek bir hatla baglayan yesil yollar, manzaraya hakim sirtlarin izini
siirmekte, dere ve vadileri takip etmektedir (Simonds, 1994). Ustiin nitelikli yesil yol

sistemleri sunlar1 saglamalidir:

3.5.1 Giivenlik:

Yiksek hizdaki ara¢ trafiginin oldugu yollarda yaya gecidi yapimindan
kagimilmalidir. Giivenligi saglama agisindan keskin nesneler, elektrik telleri veya

beklenmeyen setler gibi tehlikelerin yok edilmesi gerekmektedir.
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Sekil 3.16: Yesil Yollarin Konumlanma Ornekleri (Simonds, 1994 sf.164)

3.5.2 Kolaylik-Erisilebilirlik:

Yesil yollar, yerlesim alanlari, okullar, aligveris merkezleri, parklar, tarihi alanlar,
gbze carpan dogal ve manzarali 6geler ve kirsal alanlar arasinda baglanti kurarak
insanlarin  yasadiklar1 ve calistiklart yerlere yakin olmalidir. Streklilik ve
erisilebilirlik her zaman dikkate alinmasi gereken bir niteliktir. Kamusal alanlarin
kalitesinin belirlenmesinde de en Onemli nitelik erisimdir. Bir mekanin 1iyi
kullanilabilir olmasi igin erisilebilir olmas1 gereklidir (Lynch, 1984). Wiedermann,
kamusal alanlarda ii¢ ¢esit erigim tipi oldugunu vurgulamistir (Francis, 1989).
Bunlardan ilki, park ve plazalara dogrudan fiziksel ge¢istir. Bazi kamusal alanlar
duvar, ¢it, kilitli kapilar ile toplum kullanimina kapatilmis olabilmektedir. Ikinci
erisim sekli sosyal erisimdir ve bu da sadece belli kullanicilara, farkli siniflarin
erisimine imkan veren alanlar olabilmektedir. Uciincii tip erisim ise gorsel erisimdir
ve insanlarin kamusal alanlarda gilivenli ve emniyette hissetmesine imkan veren
erisim cesididir. Bu erisimde duvar, ¢it gibi gorsel bariyerlerin yok edilmesi

gerekmektedir.

3.5.3 Rahathik ve Memnuniyet:

Cok genis ve kivrimli yonlenmeler, dalgali bir profil ve degisken genislikler bir yaya
yoluna ilgi ¢ekicilik ve zevk katmaktadir. Alanin fiziksel yapisina uygun egimler ve

1yl zemin kosullari, insanlarin rahatlik derecesine katkida bulunmaktadir.
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Sekil 3.17: Yesil Yollarin Konumlanma Ornekleri (Simonds, 1994 sf.164-165)

3.5.4 Alan Belirleme-Tanimlama:

Yesil yollar ve kiy1 veya dereleri takip eden mavi yollar kentsel ve bolgesel acik alan
sistemi i¢inde siirdiiriilmelidir. Yesil yollar milli parklari, ormanlik arazileri,
rekreasyon alanlarini, yaban hayati koruma alanlarini1 bir ugtan bir uca takip ederler
ve ayrica terkedilmis demiryollarini izlemektedirler. Yesil yollar, kentsel aktivite
merkezleri ve mahalleler arasinda uzanan birgok kullanim i¢in sehir i¢ine yayilan

otoyollar boyunca kenarlardaki seritleri paylasabilirler (Ribeiro, 1998).

kamusal bir hizmet hatti
icind

Sekil 3.18: Yesil Yollarin Konumlanma Ornekleri (Simonds, 1994 sf.165)

3.6 Yesil Yol Cesitleri

Yesil yol sistemi, genis faaliyet merkezleri, baglantilar ile dogal, tarihi, kiiltiirel ve
rekreasyonel Ogeleri iceren alanlardan olusmaktadir. Faaliyet merkezleri yesil yol
sisteminin ana Ogeleridir, genis doga koruma rezervlerinden daha kiigiik bolgesel
park ve doga koruma alanlarina dogru farkli boyutlarda olabilmektedir ve insanlar ve

yaban hayvanlarinin doga i¢indeki hareketleri i¢in bir baglangi¢ yada erisim noktalar1
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saglamaktadir. Baglantilar, sistemin calismasina imkan verecek baglayicilardir ve
biiyilik peyzaj baglantilarindan daha kii¢lik koruma ve rekreasyonel koridorlara dogru
degisen cesitli fonksiyon ve boyutlarda siralanirlar. Tarihi, kiiltiirel, dogal ve
rekreasyonel alanlar erisim noktalar1 olarak hizmet eden daha kiiciik niteliklerdeki
alanlardir fakat her zaman birbirleriyle yada faaliyet merkezleriyle baglantil

olmayabilirler.

Yesil yol sistemleri, farkli birgok Olgekte tasarlanip uygulanabilmektedir. Yerel
Olcekte bir yesil yol sistemi, tek bir toplum yada yerlesim icerisindeki dogal ve
kiiltiirel 6geleri kapsamaktadir. Bolgesel yesil yol sistemi, koruma alanlarini ve
patikalar1 bir veya daha ¢ok akarsu bosaltim havzasinda baglayabilmektedir. Eyalet
genisligindeki yesil yol sistemi, toplumu ve bdlgesel yesil yol sistemlerini birbirine
baglayabilmektedir. Cok eyaletli yesil yol sistemleri ise rekreasyonel stratejiler ve

dogal korumalar i¢in yap1 bloklarini kurmaktadir.

Korunmus ¢izgisel koridorlar bigiminde olusturulan yesil yollar1 Little (1990, sf. 4-5)

bes kategoride siniflamistir.

1. Kentsel akarsu kenarindaki yesil yollar

2. Rekreasyonel amagli yesil yollar

3. Ekolojik a¢idan ilgi ¢ekici dogal koridorlar

4. Manzara yollari, tarihi yollar, gorsel peyzaj degeri tasiyan gilizergahlar
5. Genis kapsaml1 yesil yol sistemleri ve aglari

Jack Ahern (1995) ise, yesil yollar1 siniflandirirken; 6l¢ek, amag, peyzaj kaynaklari
ve planlama stratejilerinin tanimlanmasit gerektigini savunmustur. Fabos’un (1995)
yesil yol siniflandirmasinda ise ekolojik, rekreasyonel ve tarihi/kiiltiirel yesil yol

tipleri vurgulanmaktadir.

Yesil yollar igin yapilan tiim bu farkl tipolojiler birlestirildiginde Ahern’in 6nerdigi
Olcek, amac, peyzaj kaynaklari ve planlama stratejileri dogrultusunda Little ve
Fabos’un (1995) simiflandirmalarina da yer verilerek yeni bir simiflandirma

olusturulmustur. Buna gore:
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1. Olgek
2. Amaglar
3. Peyzaj kaynaklar1 ve

4. Planlama stratejileri bagliklar1 altinda yesil yollarin siiflandirilmasinin yapilmasi

uygun gorilmiistiir.

3.6.1 Olgek:

Yesil yollar mekansal biiytikliiklerine gore siniflandirilabilirler. Bu siniflandirma
icerisinde hiyerarsik bir siralama vardir. Smiflandirma yapilirken peyzaj
alanlarindaki nitelikler dikkate alinmaktadir, bu durumda nehir ve irmaklar fiziksel
cografya ve jeomorfoloji igerisinde siniflandirilmaktadir. Tablo 3.1.’de gorildigi
gibi yapilan siniflandirma yesil yollarin kesin ve net boyutlarina gére yapilmis bir
siiflandirma degildir. Fakat Olgeklerine gore yapilan bu siralamanin biiytiklik

sirasina gore bir yaklagimda diizenlendigi dikkati ¢ekmektedir.

Siralamada en biiyiik 6lgekteki yesil yollar kita, iilke gibi en genis arazileri temsil
etmektedir. Bir alt siradaki yesil yollar dogal alanlar - daglar, nehirler - ve kiiltiirel
ogelerle iligkili alanlardir. Siralamada mekansal boyutlarla dogrudan iligkili
fizyografik yapilar yaninda, politik birimlerle baglantili fonksiyonel yonlenmedeki
farkliliklar da etkilidir.

Tablo 3.1: Mekansal Olgeklerine Dayanan Yesil Yol Smiflandirmasi ve iliskili Nitelikleri
(Ahern,1995)

Sira | Alan Fizyografi Siyasi Fonksiyonel | Ornekler
(km2) birimler | yonlendirme
1 1-100 Kiigiik dereler | Yerel Uygulama Platte River,
Sirtlar Yonetim | YOnetim Minute Man
2 100- Nehirler Ilce Koordinasyon | Quabbin N.
10,000 Bolgesel 1l Politika Brabant
ozellikler
3 10,000- Nehir Eyaletler | Politika Netherlands
100,000 havzalar Bolgeler Georgia
Daglar
4 >100,000 | Kitalara 6zgii Ulkeler Politika EECONET
Kitalar
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3.6.2 Amaclar:

Yesil yol planlamasi gittikce popliler hale gelmesine ragmen nasil planlanmasi
gerektigi konusunda hala birtakim kararsizliklar vardir. Baz1 kosullarda yesil yollar,
rekreasyonel faydalar i¢in, bazilar1 da biyolojik cesitlilik planlamasindaki rolleri
nedeniyle planlanirken bazilari ise kentsel yayilmayi etkileme ve kontrol altina alma
potansiyelleri amaciyla planlanmaktadir. Baz1 kosullarda da yesil yol planlamalari
birden ¢ok amaca hizmet edebilmektedir (Little, 1990; Smith ve Hellmund, 1993).
Cok amagli yapisi ve stratejik yaklasimi nedeniyle hedef belirleme yesil yol
planlamasinda olduk¢a Onemlidir. Amaglar1 belirlemede ve bunlari ifade etmede
birtakim degerlendirmelere gereksinim duyulmaktadir. Mekansal biitiinlesme ve
fonksiyonel kullanimlardaki uzlagmalarin sonuglarini belirlemede ve uygulama

stratejilerini ve planlarini gelistirmede de amaglar cok dnemlidir.

Cok fonksiyonlu yesil yol planlamasinda tiim amaglar en iyi sekilde uygulanamasa
da bir takim fonksiyonel uyum ve uzlasmalar1 icermelidir. Yesil yollardaki cesitliligi

desteklemek i¢in amaglari siniflandirmak miimkiindiir. Amagclaria gore yesil yollar:
1. Ekolojik yesil yollar

2. Rekreasyonel yesil yollar

3. Tarihi ve kiiltiirel nitelikli yesil yollar

4. Kentsel gelisimi kontrol amach yesil yollar olarak siiflandirilmaktadir.

3.6.2.1 Ekolojik Yesil Yollar

Genellikle nehirler ve akarsu boylarini kapsayan, bazen sirtlar ve yiikseltiler boyunca
da devam edebilen alanlardir. Bu tiir alanlar doga c¢aligsmalari, bilimsel arastirmalar,
yaban hayatinin korunmasi, tilirler aras1 gogiin ve tiir degisiminin dnlenmesi, yliriiyiis,
tirmanma amaci ile kullanilan alanlardir (Little, 1990; Fabos, 1995). Ekolojik yesil

yollar da kendi icerisinde 3 amaca gore siniflandirilabilir.

1. Biyolojik cesitlilikle ilgili yesil yollar: Habitat koruma ve yaratmaya, baglant1 ve
yonetimi sayesinde biyolojik ¢esitliligi arttirmaya ve yonetmeye imkan vermektedir
(Ahern, 1995).
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2. Su kaynaklariyla ilgili yesil yollar: Sel yataklari, akarsu koridorlari, sulak
alanlar1 iceren kaynaklarin yonetimi restorasyonu ve korunmasi ile ilgilenir (Ndubisi

ve dig.1995).

3. Kentsel akarsu kenari yesil yollari: Genelde yeniden gelistirme programlarinin
bir pargasi ¢ercevesinde kentlerin iginden akip giden akarsu kenarlarini/boylarini
kapsamaktadir (Little, 1990).

3.6.2.2 Rekreasyonel Yesil Yollar:

Genelde oldukg¢a uzun bir hat boyunca uzanan patika yada belirgin iz niteligi tagiyan
farkli nitelikteki alanlardir. Dogal koridorlar, kanallar, terkedilmis/kullanilmayan
demiryolu glizergahlar1 bu amagla kullanilabilecek alanlardir (Little, 1990). Cogu
basarili rekreasyonel yesil yollar ve agik alanlar, patikalarin olusturdugu ag
sistemlerinin  su  kaynakli rekreasyonel alanlarla  biitiinlestigi  alanlarda
bulunmaktadirlar. Farkli ve gorsel niteligi yiiksek olan peyzaj kaynaklar1 arasindan
gecen patika ve giizergahlarin manzara kaliteleri oldukga iyidir. Kisaca, rekreasyonel
yesil yollar dogal kaynak esasli rekreasyon igin 6zellikle kentsel ve kirsal peyzaj

arasindaki ¢izgisel koridorlar boyunca bir takim olanaklarla baglant: kurarlar.

3.6.2.3 Tarihi ve Kiiltiirel Nitelikli Yesil Yollar:

Kiiltiirel ve tarihi kaynaklarin 6zellikle 6nemli dogal kaynak birimleriyle baglandig:
alanlardir. Turistleri ¢geken birtakim tarihi miras ve kiiltiirel degere sahip alanlar ve
patikalar olup manzara olanaklari, rekreasyon, egitim ve ekonomik faydalar
sunmaktadirlar (Ahern, 1995). Genellikle bir yol yada otoyol/karayolu boyunca
devam eden ve belli noktalarda yayalarin aktivitelerine de olanak saglayan noktalarin
bulundugu, otomobillerden inilerek yer yer bu olanaktan yararlanilan yollar ve
alanlardir (Little, 1990). Kenarlarindaki sezonluk yada siirekli kullanilan konut

cevreleri igin kaliteli alanlar ve yayalar igin alternatif ulasim giizergahlari sunarlar.

3.6.2.4 Kentsel Gelisimi Kontrol Amach Yesil Yollar:

Kentsel-kirsal arayiizii belirlemek ve kontrol etmek ve yesil yollarin stratejik
kullanimi i¢in tasarlanmis yesil yollardir. Kentsel 6l¢ekte farkli kullanima sahip agik
alan ve yesil yol sistemlerinin birbiriyle iliskilendirilmesi ile yeni se¢enekler sunan

yesil yol sistemleridir (Little, 1990).

56



3.6.3 Peyzaj Kaynaklar

Yesil yollar konumlandirildiklar1 peyzajlarin kosullari i¢inde kabul edilmektedirler.
Peyzaj ekolojisinde bu durum peyzaj yatagi (matrix) olarak adlandirilir ve bu yatak
peyzaj fonksiyonlarina hakim daha genis peyzaj elemanlarmi icermektedir. Peyzaj
kaynaklar1 peyzajdaki degisikligi saglayan, isleyen ve dinamik siirecler gibi peyzaj
fonksiyonlar1 ile iliskili fiziksel kosullar1 ortaya koyan yardimci bir niteliktir. Bu,

peyzaj gesitliliginin 6nemli bir bilesenidir (Ahern, 1995).

Peyzaj kaynaklari, baskin arazi kullanimi yada peyzajin arazi yiizeyi olarak ifade
edilebilmektedir. Avrupa’da baskin olan peyzaj yataklari tarimsal alanlardir.
Tarimsal arazi kullanimlari, peyzaj modelini ve siirecini agiklamaya yardim eden
fiziksel, gorsel, ekonomik ve sosyal parametrelerle biitiinlestirilmistir. Genel arazi
kullanim degisikligine ve yiiksek oranda besin ve materyal akiglarina sahip oldugu

sOylenebilmektedir.

Yesil yol cesitliliginin peyzaj kaynaklar1 bilesenleri icin ifade edilebilecek bir
smiflandirma yoktur. Bu siniflandirmayr anlamada kolaylik saglamasi agisindan
peyzaj kaynaklar1 hayali bir smiflandirma olusturabilmektedir. Bu ¢esitlemede
peyzaj kaynaklariin spesifik yapisi, fonksiyonu ve dinamiklerinin miimkiin oldugu

kadar agik tanimlanmasi ve anlasilmasi onemli bir faktor olarak ifade edilmektedir.

3.6.4 Planlama Stratejileri

Yesil yollar peyzaj planlamasina stratejik bir yaklasim sunar. Bu, genis peyzaj
planlamas1 i¢in bir model degildir. Ciinkii yesil yollar genis peyzaj kaynaklari i¢inde
konumlanabilecek lineer alanlar ve ag sistemleri {izerinde odaklanmaktadir.
Mekansal ve fonksiyonel anlamda birbiriyle uyumlu arazi kullanim
kombinasyonlarimi bir ag sistemi i¢inde olusturarak bir¢ok fonksiyona erisebilme

stratejisinde odaklanmaktadir (Ahern, 1995).

Yesil yol caligmalarinda, kentsel yayilim ve kontrol altina alinmamig arazi kullanim
degisikligi, arazi kiigtiltiilmesi ve parcalanma giiclerine kars1 siirdiirtilebilir peyzaj
saglamak icin stratejik bir ¢aba harcanmaktadir. Stratejik amag, ana ekolojik
fonksiyonlar1 destekleyen, dogal ve kiiltirel kaynaklari koruyan ve peyzajin
stirdiiriilebilirligini bozmayacak diger kullanimlara izin verme yeteneginde olan

stirekli bir ag sistemi kurmaktir.
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Planlama stratejileri lineer sistemin baslica avantajlarina dayanan stratejik bir peyzaj
planlama  konsepti sunmaktadir. Bireysel ve c¢esitli kombinasyonlarda

kullanilabilecek 4 strateji mevcuttur.
a. Koruyucu (Protective)

b. Savunmali (Defensive)

€. Miidahalelere agik (Offensive)

d. Firsat¢1 (Opportunistic), (Ahern, 1995).

a) Koruyucu (Protective)

Eger mevcut peyzaj, siirdiiriilebilir siirecleri ve modelleri destekliyorsa koruyucu
strateji uygulanabilir. Bu strateji, c¢evresi degisikliklere ugrayabilecek peyzajlari
degisiklikten koruyabilecek bir yesil yol modeli olarak tanimlanmaktadir ve bunun
yaninda planlama bilgisi, diizenlemesi ve arazi kazancini arzulanan amaca

ulastirmada kullanilmaktadir (Sekil 3. 19).

mevcut Amag/sonug - Gobek
: @ Tampon zom
@ Koridor
Yardenol peyzj
D De steksiz peyzaj

Talep edilen ag sistemi, elemanlarin negatif peyzaj kaynaklara
degieikliklerinin gelisiminde planlama politikasi ve arazi kullanam
kontrolil sayesinde korunmaktadir

Sekil 3.19: Koruyucu Planlama Stratejisi (Ahern, 1995 sf.140)

b) Savunmal (Defensive)

Mevcut peyzaj, pargalandigr zaman merkez-gobek alanlart olarak sinirli alan iginde
kalmakta ve c¢evresinden izole edilmektedir. Savunmali strateji bu durumda

uygulanip par¢alanmanin negatif siire¢lerini durdurmaya ¢alismaktadir ( Sekil 3.20).
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mevecut Amac{sonuc I Gbek
@ Tampon zom
g Korider
Yardmncl peyzaj
D Desteksiz peyzaj

Izole edilmis gébek/merkez , karisikligi dnleyen koridorlar
olusturulmasi ve merkezdeki alanin boyutlarinin kiigilk tutulmasi
savunmali stratejinin konusunu igermektedir

Sekil 3.20: Savunmali Planlama Stratejisi (Ahern, 1995 sf.140)

¢) Miidahalelere acik (Offensive)

Miidahalelere agik planlama stratejisi bir amag¢ olarak kabul edilmis, anlagilmis ve
birlestirilmis olas1 bir peyzaj konfiglirasyonuna yada bir vizyona dayanmaktadir. Bu
strateji, onceden bozulmus veya pargalanmis peyzajlarda yeni elemanlar yaratmak,
dogayr gelistirmek i¢in yapilan calismalarla koruyucu ve savunmali stratejilerden
farklidir. Planlama bilgisi ile ekolojik restorasyon bilgisine dayanir ve dogay:1 kent

icine getirmeyi amaglamaktadir (Sekil 3.21).

mevcut peyzaj Amag/sonug Gobek

Tampon zon
Koridor

Vardomel peyzaj

De steksiz peyzaj

Izole edilmis merkezdeki alan bir tampon zonla korunmakta ve desteksiz
peyzaj kaynagi ile yeni gelietirilen koridorlarla bir yeeilyola
baglanmaktadir.Bu strateji istenilen peyzaj diizenlemesini elde edebilmek
igin dogayi gelistirmeyi amaglamaktadar.

Sekil 3.21: Miidahalelere Acik Planlama Stratejisi (Ahern, 1995 sf.140)

d) Firsatci (Opportunistic)

Peyzaj genelde yesil yol planlamasi i¢in 6zel olanaklar sunan konfigiirasyonlar yada
nadir peyzaj 6geleri igermektedir. Amerika’daki demiryollarindan patikalara dogru
olan hareket firsat¢1 yesil yol planlamasina 6rnek olarak gosterilebilir (Little 1990).
Bu strateji, mevcut ve cogunlugu bir koridorun diizenlemesinde yer alan nadir peyzaj
Ogelerinin durumuna baglidir. Bunun yaninda bazi 6zel olanaklarin taninmasi ve

diger planlama stratejileri ile birlestirilmesini de kapsamaktadir (Sekil3.22).
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Mevcut Amag/sonug - Gobek
T TN g Toeman
E Ko
‘I' gﬁ! Vardeme peyzaj
D Desteksiz peyzaj

izole edilmis merkez alani mevcut koridor ile baglanmakta, tampon olus-
turmakta ve yeni destekleyici peyzaj alanlarini gelistirmektedir.
Firsatgil strateji, rekreasyon gibi bazi yesilyol kullamimlarinm
destekleyebilen ender kaynaklarin birtakim olumlu firsatlarini sunar.

Sekil 3.22: Firsatg1 Planlama Stratejisi (Ahern, 1995 sf.140)

Yesil yollar bir akarsu bosaltim havzalari kadar genis yada bir patika kadar dar
olabilir. Bazilar1 kamuya aittir, bazilar1 irtifak hakkiyla yada degerli dogal alanlar ve
tarihi/kiiltiirel bolgeleri koruyan yada patikalar boyunca halkin erisimine izin veren
diger metotlar aracilifiyla 6zel arazilerde kurulmustur. Bazilar1 sadece dogal
ekosistemleri korumak i¢in yonetilirken bazilar ise biitiiniiyle rekreasyoneldir. Bir
kism1 dag sirt1 ¢izgileri yada yiiksek arazi 6gelerini izler ve yesildirler, bir kismi ise
nehir ve sulak alanlar1 izler ve mavidir, digerleri de doga igerisinde daha kentseldir

(Turner, 1995).

3.7 Yesil Yollarin Yararlan

Uzun donemde toplumun yasam kalitesini arttirmak ve siirdiirmek i¢in mevcut
ulasim, rekreasyon ve koruma ihtiyaclarina cesitli alternatifler ekleyerek peyzaj
planlamalar1 yapilmaktadir. Yesil yollar dogal c¢evremizi korumaya, ulasim
tercihlerimizi arttirmaya ve saglikli bir yasam siirdiirmek icin gerekli agik hava
aktivitelerine olanak saglamaya ve boylece yasam kalitesini arttirmaya yardimer yesil
koridorlardir. 1980’lerden sonra yesil yollar 6nemli bir misyon kazanmistir. Cevresel
duyarliligr siirdiirme ve dogal kaynak yonetimi ile ilgili bir strateji gelistirilmis ve
peyzaj planlama iizerine yapilan calismalar yogunlastirilmistir. Yesil yollarin,
Rutherford Platt tarafindan kabul edilen baslica fonksiyonlari; su kaynaklarinin
korunmasi, kirliligin 6nlenmesi, nehir kenar1 yasam alanlarin1 zenginlestirerek
biyolojik cesitliligi arttirma, sel tehlikelerini azaltma, rekreasyon, ¢evresel egitim,
mikroklimatik etkileri arttirma olarak tanimlanirken, peyzaj mimar1 Phil Lewis
cevresel koridorlar olarak tanimladigi yesil yollarin ana amaclarini; ekolojik,

gevresel, egitim, egzersiz, disavurum seklinde vurgulamistir (Bischoff, 1995). Yesil
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yollarin metropoliten kent goriiniimiinii etkileyen olumlu niteligi yaninda, habitat
koruma, tarihi ve kiiltiirel mirasla baglanti kurma, rekreasyon imkanlar1 sunma,
erozyon ve sel tehlikelerini engelleme ve egitim i¢in agik hava smiflar1 olusturma
gibi kalabalik kent hayatin1 ve kentlesmeden dogan bazi olumsuzluklar1 azaltacak
yada dengeleyecek bir ¢cok yarar1 vardir. Yesil yollarin sagladigi faydalar1 birtakim
basgliklar altinda genellemek yesil yol planlamasinin 6neminin vurgulanmasina

yardimei1 olacaktir.

3.7.1 Cevresel Yararlan

Yesil yollarin ¢evresel yararlari arasinda; sel zararlarini azaltma, hava ve su kalitesini
arttirma, dogal kaynaklar1 koruma, biyolojik ¢esitliligi arttirma ve habitat koruma yer

almaktadir.

Kent peyzajinda, kentin sosyal g¢evrelerinde oldugu gibi fiziksel g¢evresinde de
pargalanma problemleriyle karsilasilmaktadir (Quayle, 1995 sf.471). Pargalanmis ve
siirlandirilmig habitatlar arasinda baglanti kurularak 6zellikle yaban hayati gdcleri
ve ulagimi i¢in imkan saglanabilmektedir. Bu nedenle yesil yollar, populasyonlari
biraraya getirmede ve bir mekan hissi yaratmada onemli bir fonksiyona sahiptir.
Yesil yollarin ana bilesenlerinden biri olan patikalar, 6nemli dogal peyzaj 6gelerini
koruma, par¢alanmis yasam alanlar1 arasinda gerekli baglantilar1 saglama, bitki ve
hayvan tiirlerini koruma igin genis imkanlar sunmaya yardimci olmasindan dolay1
planlanmaktadir. Artan kentlesme sonucu yaban hayvanlarinin dogal habitatlar
azaltilip izole edilerek pargalanmis “habitat adalar1” olusturulmustur. Bu patikalar
ise habitat adalar1 ve populasyonlar arasinda 6nemli baglantilar saglamakta ve ¢ogu
yaban hayat1 tiirlerine uygun araziler yaratmaktadir. Yesil yollar nadir ekolojik
topluluklarin yeniden gelisimine izin vererek biyolojik cesitliligin bolgesel olgekte
korunmasi ve gii¢lendirilmesini saglamaktadir (Rasmussen, 1997). Birbiriyle
birlestirilmis dogal alanlar, bitki ve hayvan tiirlerinin kesintisiz hareket etmesine
imkan saglamasindan dolay1 biyolojik ¢esitliligin arttirilmasina yardimci olmaktadir

(Dawson, 1995).

Yesil yollarin ana elemani olan bitkiler de dogal yollar ile karbondioksidi oksijene
cevirerek ve hava Kkirleticilerini filtreleyerek diisiik hava kalitesini arttirirlar, ayrica

tehlikeli sera gazlarmin lokal emisyonunu azaltmaya yardimci olurlar (Marples,
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2002). Yesil yol patikalart motorsuz araglarin kullanimina olanak saglamasindan
dolaytr da motorlu araglarin zararli gazlarinin hava Kkalitesini diistirme riskini
engellenmektedir. Bitkilendirmenin meteorolojik faktorler tizerinde de yararh
etkilerini bulunmaktadir. Agaglarin golgeleme fonksiyonu sayesinde giinesli ve
golgeli alanlar arasindaki sicaklik farkinin 5-10 derece daha az oldugu gozlenmistir.
Ayrica agaclarin, riizgar perdeleri olusturma ve ylizeysel akisi engelleme gibi
yararlar1 vardir. Nehirler ve dere kenarlar1 boyunca uzanan bitkilendirilmis araziler,
toprag1 tutarak yiizeysel akis olusmasinin engellenmesi ve toprak erozyonunun

olusma tehlikelerinin azaltilmasi gibi bir¢ok yarar sunmaktadir (Marples, 2002).

3.7.2 Ekonomik Yararlar

Yesil yollarin ekonomik yararlart 1960-1970’lerde vurgulanmistir. Bu yararlar

sunlardir:

e Yesil yollar yeni ve artan is olanaklari sunar.
e  Yesil yollarin yakiindaki arazilerin degeri artar.
e  Yesil yollar turizmi arttirir.

e Arazinin gercek degerindeki artistan dolayr arazi vergilerinin artmasina neden

olur (Marples, 2002).

Girisimciler, kaliteli is giliciinii 1yi yasam kalitesi sunan yerlerde bulacaklarini
diistindiikleri i¢in is konumu kararlarinda rahatlik ve memnuniyet faktorlerini 6n
planda tutmaktadirlar. Toplumun yasam kalitesini arttirmada énemli rol oynayan bu
gibi imkanlar1 sunan yesil yol patikalari, gitgide isyerleri ve ¢alisanlar i¢in daha
cekici hale gelmektedir (National Park Service, 1995; Townsend, 2000). Yesil yollar

yeni igyerleri i¢in konum belirlenmesinde ¢ekim noktalar1 olusturmaktadir.

Yesil yol sistemleri gelistirilerek turizm potansiyeli arttirilmaktadir. Yesil yol
patikalari ile ilgili bisiklet kiralama diikkanlari, restoran, saglik kuliipleri, aligveris
diikkkanlar1 gibi yeni is olanaklar1 da yaratarak ekonomik biiylime i¢in olanaklar
sunmaktadir. Dogal nitelikler ve manzara giizelliklerine sahip olmalariyla insanlari
cekmekte ve turizme katkida bulunmaktadir. Artan turizm ile beraber insanlarin para
harcamasina imkan vererek yerel ekonomileri yeniden canlandirmaktadirlar

(www.susguehannagreenway.org).
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Yesil yollar ile bitisik alanlardaki arazi degerleri de gittikge artmaktadir. Yesil
yollara yakin satilabilir milklerin degerlerinin artmasi gibi finansal faydalar
saglamaktadir (Alkay, 2002). Yeni konut almay1 diisiinen insanlar; bisiklete binme,
ylriiyiis ve doga gezintileri gibi sosyal etkilesimi arttiracak nitelikleri talep
etmektedirler ve bu tarz agik hava yasam mekanlart igin ekstra iicret 6demeye
isteklidirler (Wylde, 2000). Arazi degerleri ve satig firsatlarin1 gdsteren bir takim

arastirmalar sunlardir:

e Oregon Ulusal ingaat¢ilar birliginin yaptigi bir arastirmada 55 yas ve lzeri
bireylere ev alirken kararlarini etkileyen tercihlerini tanimlamalar1 istendiginde,
yuriiylis ve kosu patikalar1 en ¢ok arzulananlar olarak ortaya ¢ikmistir (Wylde,
2000). Yapilan analizde katilimcilarin yaklasik %52’si patikalarin var olmasinin
kararlarini etkiledigini ifade etmistir. Ikinci sirada istenen alanlar, agik hava

mekanlari, parklar, kamusal ulasim olanaklar1 tercihleridir.

e Oregon’daki arazi degerleri iizerine yapilan bir ¢alismada “South Ridgeline
Patikas1” yakinindaki evlerin degerleri iizerindeki etkileri arastirilmis ve ¢aligsma
sonucu bu patikaya olan mesafe azaldiginda fiyatlarda artis oldugu goriilmustiir
(Her fut igin 6.77$ ‘lik bir artis), (Jensen and Durnham, 2003).

e Tiirkiye-Istanbul’da da yesil alanlara yakmligm insanlarin konut alimi igin bir
tercih olusturdugu saptanmustir. Ozellikle Istinye-Umraniye, Ulus-Goztepe,
Atakoy-Atasehir semtlerinde konut se¢iminde aktif yesil alanlarin etkisi, gelir
diizeyi arttiginda daha fazla yesil alan1 olan bir yere tasinma sonucuyla iligkili
oldugunu gostermistir. Bireylerin yesil alanlarin bulundugu g¢evrede yasamak
icin konuta daha fazla vergi 6demeye ve kent merkezine uzak yasamaya goniillii

olduklart sonucunu ortaya koymustur (Alkay, 2002).

Caligmalar yesil yollara yakin konut alanlarinda %5-20 arasinda bir deger artisi
oldugunu gostermektedir. Ulusal konut insaatcilart birligi park niteliklerinin arazi

degerlerini %10-20 arasinda arttirdigini belirtmislerdir (Wylde, 2000).

3.7.3 Rekreasyon Yararlari:

Acikhava rekreasyonlarinin gittikce artan popiilaritesi ile kosu, yliriiyiis gibi

aktivitelere ayrilan agik alanlarin hizla azalmasi yesil yollar gibi kaliteli rekreasyonel
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niteliklere olan ihtiyaci arttirmaktadir. Yesil yol koridorlarinin rekreasyonel yararlari
bilinen en genel yararlaridir (Smith and Hellmund, 1993; Marples, 2002). Yesil
yollar nehir ve dag sirtlar1 gibi lineer elemanlar boyunca konumlandiginda yliriiyiis,
kosu ve bisiklete binme gibi aktiviteler i¢in birbiriyle uyumlu manzarali rotalar
belirlemektedir. Lineer koridorlar geleneksel park niteliklerinin {istiinde birgok yarar
saglamaktadir (Townsend, 2000). Bu vyararlar; genis mekanlar saglamak,
ziyaretcilerin dogal ¢evre deneyimlerini arttirmay1 saglayan gecis imkani sunmak,
disiik gelir sahibi insanlarin uzaktaki rekreasyon alanlarina erisememe gibi
olumsuzluklarin1 ortadan kaldirmaktir (Oregon Parks and Recreation Department,
2004; Pennsylvania Greenways Partnership Commission, 2002). Bir¢ok patika, at
binme, avcilik, doga seyretme, balik tutma, fotograf ¢cekim noktalari, piknik alanlari
ve kamp alanlar1 saglama gibi bir cok rekreasyon olanagi sunmaktadir. Coklu
kullanim patikalar1 insanlara yiiriime, kosma, bisiklete binme alanlarin1 bir arada

sunarak bir¢ok kullanictya birden hizmet etmektedir.

3.7.4 Ulasim Yararlari:

Metropoliten kentlerde, trafik yogunlugu yasam kalitesini tehdit eden g¢ok ciddi
faktorlerden biri haline gelmektedir. Trafik sikisikliginda ara¢ icinde gecirilerek
kaybedilen zaman yerine yesil yollar, insanlara ev ile is, okul ile eglence alanlar
arasinda alternatif ulasim gilizergahlar1 sunarak hem seyahat hem de dinlenme imkan
saglamaktadir. Cogu kisi eger giivenli ve sinirlart belirlenmis bir bisiklet yolu yoksa
ev ile 1s arast seyahatlerinde bisiklet kullanmazlar. Oysaki terkedilmis demiryolu
patikalari, dogrudan ulagim giizergahlar1 olmalari, kent merkezleri ile baglanti
kurmasi nedeniyle bisiklet yollarina donistiiriilebilecek potansiyel koridorlardir.
Yesil yollar, bu tip motorsuz ara¢ kullanimlarina imkan saglamaktadir (Pennsylvania
Greenways Partnership Commission, 2002; Oregon Parks and Recreation
Department, 2004). Yesil yollar konut alanlariyla okul, park, isyerleri, sehir merkezi,
kamusal aktivite alanlari, aktarma merkezleri arasinda baglanti saglayarak yerel
bolgelerdeki kent sakinlerine motorsuz araglar ile seyahat imkani1 vermektedir
(www.susquehannagreenway.org). Boylece patikalar, bisiklet yolculugu igin yada
kisa mesafeli gezintilerde yliriiylis i¢in kullanim imkani saglayan yesil yollar halini
almaktadir. Bunun yaninda hava kirliligi azaltilip hava kalitesi arttirilarak bir yandan
da enerji fiyatlar1 azaltilmaktadir. Yesil yollar; insanlari, toplumlar1 ve kirsal alanlar

baglayan alternatif erisim giizergahlar1 sunmaktadir. Yesil yollar sadece cevresel
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anlamda iyi arazileri, dogal bitki ve hayvan tiirlerini korumaz; insanlar1 agik hava
rekreasyon olanaklar1 ve dogal hayat ile baglar. Fiber optik hatlar, altyapi,
kanalizasyon ve demiryolu hatlari, koridorlar ile bitisik kullanim ortaklig1 igin

olasiliklar sunmaktadir.

3.7.5 Egitici Rolii

Yesil yollar ideal birer agikhava simiflar1 gibidir ve o6zellikle okul c¢agindaki
cocuklarin dogal cevreyi korumasi ve ondan bir seyler 6grenmelerini saglamaktadir
(Oregon Parks and Recreation Department, 2004). Bunun yaninda biitiin yas gruplari
icin gevresel yararlar1 bulunmakta, insanlara patikalar boyunca kiiltiir, tarih ve doga
hakkinda bilgi vermekte ve insanlarin dogal sistemle iligkilerine imkan sunmaktadir.
Yesil yol patikalar1 dogal c¢evrenin 6nemi hakkinda toplumu birinci elden
bilgilendiren deneyimler sunmaktadir (Searns, 1995 p.75). Yesil yollarin gergek
yasam ag¢ik hava laboratuarlari olarak gittikce degerinin artmasi, amator yada
profesyonel Ogreticiler, biyolog, botanik¢i ve ekolojistler icin miikemmel bir smif
olusturulmasin1 saglayabilmektedir. Egitimci, doga bilimci ve izci rehberleri
derslerini patikalar boyunca gorsellestirebilir ve kanitlama olanagr bulabilirler.
Searns’in (1995 p.75) bahsettigi gibi farkli okul ve farkli sosyal gruplar, lineer ag
sisteminin bir pargasint kabullenebilir ve bu parcalarin bazilar1 ig¢in ortak
caligabilirler. Yesil yollar, sadece insanlar ve peyzajlar arasindaki baglantiyr
arttirmak icin bir altyapr kurmayip aym1 zamanda insanlarin mekanlar1 tanimasim
saglayarak toplum icinde onemli bir iletisim kurarlar. Kisaca yesil yollarin dogal,
kiiltiirel ve tarihi bolgeler arasinda baglant1 ve gecis saglamasi yoniinden toplumun
dogal ve Kkiiltiirel yap1 hakkinda bilinglenmesini saglayan egitici rolleri vardir

(Pennsylvania Greenways Partnership Commission, 2002).

3.7.6 Tarih ve Kiiltiirii Koruma

Yesil yollarin tarihi alanlar1 koruyarak ve bu alanlara gecisi saglayarak kiiltiirel
mirasimizla iliski kurmamizda 6nemli etkileri vardir. Yesil yollar insanlara mekan
hissi vermekte ve onlar1 tarihi alanlara ¢ekmekte, boylece milli kiiltiirel mirasi

korumak i¢in bir yol sunmaktadir (Oregon Parks and Recreation Department, 2004).
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3.7.7 Sosyal Faydalari

Yesil yol patikalari, lineer tasarimlari nedeniyle toplum i¢in bir bulusma mekani rolii
oynamaktadir. Toplum i¢inde arkadaslik ve komsuluk iligkilerini arttirmaktadir. Bu
mekanlar tim ailenin, arkadas ve komsularin giivenli bir sekilde bir araya
gelebildikleri ve rekreasyon ihtiyaglarimi karsiladiklari alanlardir. lyi diizenlenmis ve
iyl yoOnetilen bir patika, c¢esitli 6zel aktiviteler i¢in topluma odak noktasi olarak
toplanma mekani saglayarak hizmet etmektedir (Oregon Parks and Recreation
Department, 2004; Townsend, 2000).

3.7.8 Saghk faydalar

Patikalarin insa edildigi yerlerde kisiler daha aktiftirler. Yasama alanlarina yakin
patikalar giivenli, rahat ve eglenceli rekreasyon olanaklar1 sunmaktadir. Patikalar,
hareketsizlik sonucu ortaya c¢ikan kalp hastaliklari, diyabet ve obesite gibi saglikla
ilgili rahatsizliklara dogrudan bir ¢6ziim sunmaktadir (Townsend, 2000). Yesil yol
patikalariin sundugu yiiriiyiis, kosu, kayak, bisiklete binme gibi aktivite olanaklar
diizenli bir sekilde yapildiginda, bu aktivitelerin saglik problemlerini ortadan
kaldirmaya yardimeci olduklar1 belgelenmistir (Pennsylvania Greenways Partnership
Commission, 2002). Cogu insan, yasamin her doneminde sagligini korumak igin bu
tarz egzersizlerin gerekli oldugunu savunmaktadir. Bir c¢ok toplumda kisilerin
evlerine yakin patika, park yada diger rekreasyon alanlarina gegisine imkan
sunulmamistir. Oysaki motorsuz araglarla seyahate imkan veren patikalar, kent ve
varoslarda yasayanlar i¢in diizenli egzersiz yapmalarinda ucuz ve giivenli genis

caddeler sunmaktadirlar.

Patikalar ile iligkili aktiviteler saglikla ilgili problemleri ve saglik giderlerini
azaltmaktadir. Egzersizlerin; kalp hastaliklari, kolon kanseri, hipertansiyon, diabet,
obesite ve depresyonun gelisim riskini  azalttigt da = kanitlanmistir

(www.susguehannagreenway.org).
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4. BOLUM: YESIL YOL PLANLAMA VE TASARIM SURECI

Yesil yollarin kentlerin sekillenmesindeki etkileri ve sagladigi yararlar agiklandiktan
sonra peyzaj planlamasindaki bu yeni yaklasimin Onemi daha iyi bir sekilde
anlagilmistir. Bu bolim igerisinde kentsel planlama ve planlama siirecleri
aciklandiktan sonra kentlerdeki peyzaj planlama tanimlamasi yapilmakta ve
planlama siiregleri agiklandiktan sonra tiim bunlardan yola ¢ikilarak yesil yol

planlamasi i¢in belirlenen 6zel planlama siireci agiklanmaktadir.

4.1. Planlama ve Planlama Siireci

Planlama genel anlamda, gelecek i¢in gelecege yonelik bir kestirim isi, karar verme
stirecidir. Planlama, aralarinda karsilikli iliskilerin mevcut oldugu bir sistemde
belirlenen amaca ulasabilmek icin saptanmis olan hedeflere varabilmek iizere

gelistirilecek kararlarin alinmasidir (Suher, 1996).

Planlama, kestirimlerle gelistirilen islemlerde sorunlara yaklasim i¢in gerekli olan
kuramsal-teorik yapiy1 getirir, diigiince tarzini iletir, genelde rasyonel diisiince yapisi
tizerine gelisir, hi¢ olmazsa bazi sinirlara kadar insanlarin geleceklerini kontrol
yetenegini harekete gecirir. Planlama 06zellikle insan, doga ve yasam iliskilerinde;
beseri ¢evre, dogal c¢evre ve yapilasmis cevre karsilikli iliskilerinde ve iliski
sisteminde beliren duruma ve ortaya ¢ikan sorunlara sistemli bir bi¢imde ¢6ziim

getirebilmeyi amaglamaktadir (Suher, 1996).

Planlamanin Amaci

Planlama, degisen kentsel problemlere cevap vermek icin yapilmaktadir. Bu
problemlerin nerede ve hangi kosullarda basladigr ve nasil devam edecegi gibi
sorulara planlama siireci igerisinde cevaplar bulunur. Planlamanin amaci, mevcut
kosullarin irdelenip bu kosullarin iyi mi yoksa koétli mii oldugunun degerlendirilmesi
ve toplumu olumsuzluklara iten kétii durumlarin diizeltilmesi i¢in 6neriler sunulmasi,

bu onerilerin gelecek i¢in daha mi1 iyi yoksa daha mi kotii sonuglar doguracaginin
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ortaya koyulmasidir (Roberts ve Greed, 2001). Bunu yaparken planlama, rasyonel ve
estetik amaglara hizmet etmektedir (Sekil 4.1). Rasyonel yapisi planlamanin siirecini

olustururken, estetik amaglar1 insanlarin gereksinimlerine hizmet etmektedir.
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Sekil 4.1: Planlama Siireci Ana Hatlar1 (Roberts ve Greed, 2001)

Ulagim kavramu igerisindeki ray hatlar1 ve terminalleri birlestirerek, insanlar ve
faydalarin hareketlerini farkli kademelerde ayirarak ve gelecekteki hareket
ithtiyaclarina hizmet eden estetik amaglarla tasarlanmis genis bulvarlar yaratarak daha
etkili bir kent yaratilabilmesi, planlamanin amagclar ile bitiinlesmektedir. Fakat
kentler icerisinde kamusal eglence alanlar1 yaratilmasi da esit derecede dneme sahip
olmalidir. Chicago’da Daniel Burnham tarafindan 1893’te yapilan plan, su
elemanlar1 ve heykeller ile giizellestirilmis genis bulvarlar ve her yerlesim alanina
kadar ulasan arazi seritlerinin yaratilmasi ile kentlere anlasilabilir form vermesi
ozelligi sayesinde ideal bir sehrin ilk 6rnegi olmustur (Kaiser ve dig., 1995). Bircok
giizel sehir (City Beautiful) plan1 —parklar, parkyollari- ve Burnham’in plani,
20.yy.daki gelisim yillar1 boyunca sehirlerin fiziksel planlamasi i¢in bir¢ok yeni fikir
sunmustur (Catanese ve Snyder, 1988).

Planlama Siireci

Planlama, gelecegin bugilinden daha iyi kosullara sahip olmasini saglamak icin

basvurulan tasarim girisimleridir. Bunun i¢in mevcut kosullarin tanimlanmasindan,
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gelecekteki durumun degerlendirilmesine kadar siiren bir siire¢ islemektedir.

Planlama hedefleri miimkiin oldugu kadar genel olmali fakat, siirecin iglemesine de

rehberlik etmelidir (Roberts ve Greed, 2001).

Planlamanin anlami agik¢a tanimlandiginda ve iyi bir sekilde algilandiginda rasyonel

bir model izledigi goriilmektedir. Bu rasyonel karar alma modeli;

1.

Problemin tanimlanmasi

Hedeflerin belirlenmesi

Hedefleri belirleyen ol¢iilerin agik¢a belirtilmesi

Eylemlerin alternatif akisinin belirlenmesi

Her birinin sonucunu anlamak i¢in alternatiflerin analiz edilmesi
Sonuglarin karsilagtirilmasi ve bir alternatifin segilmesi
Sonuglarin ortaya konmasi

Secilen bir alternatifin uygulanmasi ve hedeflere ulagsmadaki basar1 derecesinin

degerlendirilmesi seklinde tanimlanmaktadir ( Catanese ve Snyder, 1988).

Kaiser ve dig.(1995) ise rasyonel planlama modelini su sekilde belirtmislerdir.

Amac ve hedeflerin formiilasyonu
Alternatif planlarin tasarimi
Sonuglarin degerlendirilmesi
Tercih edilen planin se¢imi

Kabul edilmis planin uygulanmasi

Sonuglarin kontrolii

Tiim bu rasyonel planlama siire¢leri incelendiginde hepsinde ortak birtakim asamalar

oldugu fakat bunlarin farkli sekillerde ifade edildigi goriilmiistiir. Suher (1996),

planlama siirecinin agamalarini sdyle 6zetlemistir:

1.

2.

3.

Sorunun (problemin) tanimlanmasi
Veriler ve degerlerin sistemsel analizi (amaglar, hedefler, veriler, degerler)

Seceneklerin ortaya konulmast

69



4. Secenekler arasindan tercihlerin yapilmasi (karar verme siirecinin tanimlanmast)

5. Uygulama sorununun tanimlanmast

mevcut

- = T~ 0N O

testler
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Sekil 4.2: Planlama Siireci: Asamalar1 (Roberts ve Greed, 2001)

Kentsel planlamada kabul edilen ana planlama siireci; analiz, sentez, degerlendirme
ve uygulama asamalarini icermektedir (Sekil 4.2). Planlama igin belirtilen amag ve
hedefler dogrultusunda veriler ve degerler saptanmakta ve analizi yapilmaktadir.
Analiz asamasinda ilk olarak arazi kullanim, niifus, ulasim ve dogal sistemler ile
topografya gibi ana bilgiler elde edilmeli, ikinci olarak gorsel analizlerle aktivite
merkezleri, referans noktalar: (landmark) belirlenmeli, {igiincii olarak kolay ve zor
alanlarin tanimlanmasiyla gelecekteki kullanimi degisme potansiyeli olan kolay
alanlar ile potansiyeli olmayan zor alanlar saptanmali, son olarak da fonksiyonel
analiz ile ¢esitli arazi kullanimlarinin yani sira aktivitelerin iliskisini 6lcerek
sirkiilasyon sistemleri ile iliskisi sorgulanmalidir (Levy, 1997). Tim bu analiz
caligmalar1 istatistiksel veriler, alansal analizler, anket, gozlem ve yazili-¢izili

belgeler ile degerlendirilmektedir (Roberts ve Greed, 2001).
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Secenekler ortaya koyulduktan sonra bu segeneklerin belirlenen ana problem 1s1g1nda
degerlendirilmesi 6nemli bir adimdir. Bu asamada hangi kriterin ¢oziime
ulastiracagini kestirim isi en komplike istir. Bu durumda kentlerin degisim i¢inde
oldugu ve segilen tercihin bizi hedefe ulastirip ulastirmayacag ile ilgili dogru bir
tahmin yapilmalidir. Bu durumda ise toplumun katilimi biiylk bir Onem
kazanmaktadir (Levy, 1997). Degerlendirme asamasi sonrasinda planlamanin bir
diisiince sistemi oldugu ve eyleme onciiliik ettigi esasina da bagh olarak uygulama

asamasl ile tanimlanmasi ve sonuglandirilmasi savunulmaktadir (Suher, 1996).

4.2. Peyzaj Planlama

Peyzaj planlama, arazi kullanim degisikligine yol gostermek icin birtakim
stratejilerin gelistirilmesi olarak tanimlanabilmektedir. Peyzaji daha giizel ve daha
kullanigh yapmak i¢in uygun olan arazi kullanimlarinin bir araya getirilmesidir

(Ribeiro, 1998).

Peyzaj planlamasinin ana temalar1; ekolojik planlama ve bolgesel/kentsel agik alan
planlamasidir. Ekolojik peyzaj planlamasi, bolgesel Olgekteki dogal kaynaklarin
korunmasi ve siirdiiriilebilmesi amaci ile yapilmakta iken agik alan planlamasi;
gelismeye acgik ve kentsel dontisiimlerin oldugu alanlarda mevcut peyzaj degerlerini
en iyi sekilde koruyarak insanlarin ve yabanil hayatin ihtiyaglarina yanit verecek
sekilde diizenlenmesi amaci i¢in yapilmaktadir. Kentsel planlama tarihi
incelendiginde ve literatiir arastirildiginda, genelde kentlerin planlamasinda ekolojik
yapinin etkili olmasi yaninda kamusal agik alanlarin da etkileri goriilmiistiir. Bu
nedenle 2. boliimde de kentlerdeki sistemler agiklanirken sistemin yesil alan sistemi
yerine acik alan sistemi olarak adlandirilmasimin daha kentsel bir yaklagimi ifade
ettigi goriilmistiir. Bu calisma igerisinde de yapilacak peyzaj planlamasi, kentsel
acik alan planlamasi olacagindan bu boliimde de agik alanlarin planlanmasindan

bahsedilmektedir.

Peyzaj planlamasinin 6nemli bir amaci, beseri toplumlarin gelisimi ile mevcut
kaynaklar arasindaki uyumu saglamak icin peyzaj kalitesinin korunmasidir. Bu
planlama yerel dlgekte yapiliyorsa, bu diizeyde alinan her tiirlii karar bu alanin iginde

bulundugu genis sistemi de etkilemektedir (Ribeiro, 1998).

71



Peyzaj plani ve stratejisi, peyzaj karakteristiklerinin olanaklarinin ve kisitlayicilarinin
anlasilmasi lizerine gelistirilmektedir. Planlamadaki metotlar nesnellik ve rasyonellik
dogrultusunda gelistirilirken, cagdas fikirler i¢cin yapilan arastirmalar da peyzaj
planlama tarihi igerisinde ifade edilmistir. Birey aktivitelerinin daha uygun alanlara
yonlendirilmesi amaci ile peyzaj analizi, planlama siireci icindeki asil peyzaj

karakteristiklerini g6z oniine alarak siirdiiriilmelidir (McHarg, 1969).

Peyzaj plancilar1 planlama yontemlerini su adimlara gore gelistirmektedirler.

e Mevcut peyzajin analizinin yapilmasi,
e  Mevcut peyzaj niteliklerinin degerlendirilmesi ve sentezi,

e Oneri bir plan gelistirilmesi (Ribeiro, 1998).

4.2.1. Peyzaj Planlamasindaki Yaklasimlar

Peyzaj planlamasinda, analiz ve degerlendirme asamalarinda, yesil yollarin tarihsel
sirecinde de deginilen McHarg’in gelistirdigi parametrik yaklasim ve METLAND
planlama modeli kullanilmaktadir (Ribeiro ve Bardo 2005). Bu planlama
yaklasimlari, her ¢esit gelisim i¢in en uygun arazi kullanim tipine karar verilmesini

ifade etmektedir. Genel itibariyle iki yaklagim s6z konusudur.

1. Peyzaj yaklasimi: Bu yaklasim ile, 6zel aktiviteler icin en uygun mekanlari
tanimlamak miimkiindiir. Peyzaj yaklasimi toprak, vejetasyon ve topografya gibi
anahtar peyzaj niteliklerine dayanan bir aragtirma seklidir (Fabos, 2004). Birgok
peyzaj niteligi olan homojen peyzaj kusaklarin1 belirlemek ve bunlarin yer aldig
peyzaj birimlerini kurmak peyzaj yaklasiminin ana prensibidir. Bu birimler
tanimlandiktan sonra farkli arazi kullanimlar gercek kullanim uygunluklarina goére

her bir alana tahsis edilmektedir.

2. Parametrik yaklasim: Bu yaklasimda farkli peyzaj nitelikleri derecelendirilmekte
sonra ise uygunluklarina gore agirlik degerleri 6l¢lilmektedir. Parametrik yaklagim,
sinirsiz degiskenin kullanimina ve bunlarin birbirleri arasinda karsilastirilmasina ve
bilgisayar ortaminda mekansal uygunluklarinin degerlendirilmesine imkan saglayan
daha sayisal yontemler kullanmaktadir (Fabos, 2004). Haritalar iizerinde gelisme,
koruma ve rekreasyon i¢in ayrilmis uygun alanlar farkli golgelerle kaplanmakta ve

bu ifade sekli her tiirlii degerlendirmeye imkan vermektedir. Bu uygunluk haritalari
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farkli kullanimlarin (gelisme, rekreasyon, koruma) bagdasma derecelerine dayanan
arazi kullanim karar1 igin biitiinlestirilmektedir (Ribeiro, 1998). Parametrik
yaklasimda gelistirilen bir model de METLAND modelidir.

METLAND (The Metropolitan Landscape Planning Model) modeli

Parametrik yaklasim pratik ve uygulanabilir bir yaklasim olarak goriilmiis, toplum
ihtiyaclarinin artan karmasikligi kadar peyzaj verilerinin artan kalite ve nitelikleri ile
bagdastirilmistir  (Ribeiro, 1998). METLAND, son 14 yildir Massachusetts
tiniversitesinde disiplinler arasi bir arastirma takimi tarafindan gelistirilen bolgesel
arazi kullanim planlamasina karst kapsamli bir yaklasimdir. Bu arastirma, bugiiniin
metropollerinin gelisimini karakterize eden kirsal alanlarin artan degisimlerine bir
cevap niteliginde olmustur. Amag, kentsel yayilmaya yol gostermek ve dogal ¢evre

tizerindeki etkilerini azaltmaktir (www.umass.edu/larp/METLAND).

Peyzaj planlamadaki bu model 3 safhadan olusmaktadir (Tablo 4.1). Bunlar; karma

degerlendirme, alternatif planlarin belirlenmesi ve degerlendirmedir.

Tablo 4.1: METLAND Modelinin Planlama Safhalar1 (Ribeiro, 1998)

SAFHALAR TANIMLAMA
Karma peyzaj Peyzaj, ekolojik ve kamusal servis degerleri
degerlendirmesi

. Peyzajin alternatif kullanimlar1 6zel ilgi gruplarinin egilimlerinin
Alternatif planlar o
(gelisim, koruma,rekreasyon) yansitilmasi

) Bir amaca yonlenmis konseptler temelinde alternatif planlarin
Degerlendirme

degerlendirilmesi

METLAND modeli ge¢misteki arastirma gruplar1 tarafindan formiile edilen baslica

planlama prensiplerine cevap verecek nitelikte 4 bilesenden olugmaktadir. Bunlar;

1. Ozel kaynaklarin degerlendirilmesi
2. Tehlikelerin ol¢iilmesi
3. Gelisme uygunlugunun Sl¢iilmesi ve

4. Ekolojik dengenin 6lgiilmesidir (www.umass.edu/larp/METLAND).
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4.2.2. Peyzaj Planlama Siireci

Peyzaj planlamasindaki yaklasimlarin her ikisinde de bahsedilen planlama siireci
genel yapisiyla kentsel planlama siireci ile ayn1 agsamalar1 igermektedir fakat, peyzaj
planlamasindaki analiz ve degerlendirmeler peyzaj kaynaklar1 {izerinde
yogunlagmaktadir. Bu siire¢ en genel yapisiyla; peyzaj analizi, degerlendirilmesi,

planlama onerileri ve degerlendirmeyi icermektedir (Ribeiro ve Barao, 2005).

Analizlerin degerlendirilmesi, 6nemli alanlarin birbirine karismis yapisinin agik bir
sekilde ifade edilmesini saglamaktadir. McHarg’in degerlendirme yaklasim, kiiltiirel
ve tarihi kaynaklar1 peyzaj i¢erisinde sadece bir alan olarak ele almaktansa insanlarla

bu kaynaklarin basarili adaptasyonunu gostermeyi amaglamaktadir (McHarg, 1969).

Peyzaj planlamasinda ekolojik planlama ve kentsel agik alanlarin planlanmasi
temalarindan bahsedilmistir. Peyzaj planlamasinin bu calisma igerisinde irdelenecek

olan temasi agik alanlarin planlanmasidir.

4.2.2.1.A¢ik Alan Planlama Siirecinin Tanimlanmasi

Peyzaj planlama silirecinde analizi yapilacak kaynaklarin tanimlanmasinda ve
sayllmasinda Townsend (2002), kent i¢indeki kullanim alanlarini da bu sayima dahil
edilmesini vurgulayarak genel bir arazi kullanim analizi gerekliliginden bahsetmistir.
Mevcut konut alanlari, ticaret merkezleri, altyapi, kamusal ulasim, mevcut park ve
yesil alanlar bu ¢ergeve icerisinde degerlendirilen alanlardir. Townsend, “Onondoga
Creek” i¢in yaptig1r ¢alismada bu adimin planlama yapilacak alanin karakteri icin
bilgi verdigini ve iginde yasayan toplumun sosyal, egitimsel ve ekonomik

olanaklarini nasil etkiledigini ifade edecegini savunmustur (Townsend, 2002).

Peyzaj planlamasi igerisinde yapilacak kaynak sayimmi Rao (1997), 5 adimda
diizenlemistir. Birinci adim; kentin jeoloji ve su kaynaklarmmn saymudir. Ikinci
adim; alanin dogal tarihini arastirmak, kaydetmek ve gelisim siireci igerisinde
ugradigr degisiklikleri ortaya koymaktir. Uciincii adim; alanmn igindeki agaclik
alanlarin saymmi ve smiflandirilmasidir (Agaglik alan icerisindeki bitki tiirlerinin
belirlenmesi). Dordiincti adim; mevcut sulak alanlarin saptanmasi, besinci adim;
sulak alanlardaki yaban hayatinin saptanmasidir. Siirecteki son adim ise alan i¢indeki

tarihi ve arkeolojik alanlarin sayimidir (Rao, 1997).
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4.2.2.2.Peyzaj Prensiplerine Dayanan Acik Alan Planlama Siirecinin Adimlari

Acik alan planlamasinda peyzaj prensiplerini kullanarak kent oOlgegindeki agik
alanlarin korunmasi ve zenginlestirilmesi i¢in Onerilen yaklagim, bdlgesel peyzaj
yapisi ile peyzaj ekolojisinin kavramsal etkilerini ve a¢ik alanlarin kullanimi ve
korunmasi i¢in mevcut kent planlarini birlestirmektir. Ag¢ik alanlarin peyzaj ekolojisi

temelli planlanmas1 yaklasiminda tanimlanan ana adimlar sunlardir.

1. Amaglarin belirlenmesi

2. Bolge ve kent icin verilerin toplanmasi

3. Bolgesel olcekteki peyzajin incelenmesi

4. Kent 6l¢egindeki baskin arazi kaplama tiplerinin (land cover) belirlenmesi

5. Peyzaj elemanlarinin sayimi ve analizi

-koridor, alan ve 6zel yerlerin tanimi ve siniflandirilmasi

-koridor, alan ve 6zel yerlerin yapisi, fonksiyonu degisim dinamiklerinin analizi

6. Agik alanlarin korunmasi ve zenginlestirilmesi i¢in yonetim stratejilerinin

kurulmasi
7. On hazirlik agik alan planinin hazirlanmasi

8. Acik alan korumasi igin araglarin segilmesidir (Rao, 1997).

1. Amaclarin Belirlenmesi : Amaglarin saptanmasi tiim planlama siire¢lerinin
O6nemli bir kismini olusturmaktadir. Amaglar, mevcut durumundan daha giizel bir
gelecek durumu olusturulmasina yardim etmektedir. Amaglarin belirlenmesi kamusal
katilim1 i¢ermelidir, ¢linkli agik alan planlamasinin basarist planin uygulamasinda

insanlarin katilimi ve isbirligi ile dogrudan iligkilidir.

2. Bilge ve Kent Icin Verilerin Toplanmasi: Peyzaj ekolojik planlamasi bir alanin
jeomorfolojik yapisi, hidrojeolojisi, vejetasyon ve yaban hayati gibi biyofiziksel
stirecleri ile ilgili bilgilerin toplanmasini igermektedir. Bunun i¢in eski elemanlardan
en yenilere dogru sayim ile veriler toplanmaktadir. Ciinkii eski bilesenler (jeomorfik
yap1) daha gegici elemanlar1 (vejetasyon, yaban hayati) etkilemektedir (McHarg,
1969). Verilerin toplanmasinda insanlarin katilimi 6nemlidir, ¢linkii onlar bir kentin
dogal tarihi ve arazi kullanimindaki bilgiler i¢in bir kaynak olabilmektedir. Gontillii

katilimcilarla bu veri toplama isi organize edilebilmektedir (Rao, 1997).
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3. Bolgesel Olcekteki Peyzajin Incelenmesi: Kentsel ilgi alanlarim1 gevreleyen
bolgelerin en onemli modellerinin analizini icermektedir. Bu c¢alisma bolgesel
jeomorfolojik yap1 ve siireglerin, bolgenin arazi kullanimi, vejetasyon ve yaban
hayat1 lizerindeki etkisini kavramak i¢in arastirilmasini igermektedir. Jeomorfolojik
yap1 ve bunlarin olusum siireci bolgesel peyzajin sekillenmesinde birebir etkili

oldugundan bunlarin arastirilmasi planlama siirecinde oldukca 6nemlidir.

4. Kent Olceginde Baskin Arazi Kaplama Tiplerinin (land cover) Belirlenmesi:
Kent 6lgeginde peyzaj, detaylandirilmis galisma ve analizler igin baskin olan arazi
kaplama tipleri iginde bozulmaya ugramistir. Ana arazi kaplama tipleri farkliliklara
dayanan birtakim yapilar igerisinde tanimlanmaktadir. Tanimlanacak bu alanlar;
kentsel, tarimsal veya dogal alanlar olarak siniflandirilmaktadir. Bu, peyzaj icindeki
ana ag sistemlerinin dikkate alinmasinda oldukca Onemlidir c¢ilinkii, bu ag

sistemlerinin peyzaj yapisi, fonksiyonu ve degisiminde 6nemli etkileri vardir.

5. Peyzaj Elemanlariin Saymm ve Analizi: Her peyzajin kendine has bir modeli
vardir. Bu modeller jeolojik siirecler, iklim ve topografyadaki degisiklikler, dogal ve
beseri karigikliklar, vejetasyon tipleri, dogal siiregler ve yaban hayati etkilesimlerine
gore sekillenmektedir. Peyzaj igerisinde tanimlanan baslica modeller; Forman ve
Godran’in yaptig1 koridor, arazi pargasi ve matrix siniflandirmasidir (Baschak ve

Brown, 1995).

6. Acik Alanlarin Korunmasi ve Zenginlestirilmesi icin Yonetim Stratejilerinin
Kurulmasi: Bu adim biyolojik ¢esitliligi arttirmak, farkli dogal alanlar arasindaki
baglantilarin kurulmasi ve nehir kenari1 alanlarin, agaglik alan ve sulak alan
tamponlarinin yaratilmasi i¢in birtakim metotlarin gelistirilmesini iceren negatif
akiglarin oldugu peyzaj birimleri i¢in planlama ve tasarim ¢6ziimlerini icermektedir.
Yonetim stratejileri, peyzaj elemanlarinin yapisal ve fonksiyonel analizlerine

dayandirilarak kurulmalidir.

7. On Hazirhik A¢ik Alan Planinin Gelismesi: Siire¢ icerisindeki kaynak sayimu,
analiz ve yonetim gelistirme sathalari siiresince edinilen ve sentezi yapilan bilgilere

dayanan bir 6n hazirlik plani hazirlanmaktadir.

8. Acik Alan Korumasi I¢in Araclarin Secilmesi: Acik alan korumasidaki araclar

en uygun olanin yeniden incelenmesi ve se¢ilmesi i¢in zorunlu olmayan ol¢iitlerdir.
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4.3. Yesil Yol Planlama Siireci

Yesil yol planlama siireci, arazi kullanim planlamasindan ¢ok da farkli degildir. Ama
farkliliklar, sehir genelinde yapilan arazi kullanim planlamasindan daha kiigiik bir
Olgekte, yorelere Ozgli birtakim veriler gerektirmesidir. Yesil yollarin yerel
Olceklerde planlanmaya baslamasi bolgesel oOlcekte yesil yol sistemleri
Olusturulmasinin en iyi yoludur. Uygulanmis veya Onerilen yesil yol planlama
orneklerinden yola ¢ikilarak, kullanilan planlama siiregleri degerlendirilmis ve bir

planlama metodolojisi gelistirilmistir. 5 kisimdan olusan bu metodoloji;

1. Amag ve hedeflerin belirlenmesi

2. Dogal kaynaklar ve yapilasmis ¢evrenin analizi
3. Verilerin siniflandirilmasi

4. Verilerin degerlendirilmesi

5. Yesil yol planinin tanimlanmasidar.

4.3.1. Amac ve Hedeflerin Belirlenmesi:

Amag ve hedefleri belirlemek i¢in planlamacilar, yerel bolge sakinleri ile bir araya
gelerek arzulanan ve gereksinim duyulan ihtiyaclarin belirlenmesi amaciyla sérvey
yapmaktadirlar. Bu sorveyde hem sehrin bir yesil yol plani ile nasil goriinecegi hem
de toplumun bunu nasil onaylayacag: belirlenmis olur. Bu sekilde bir yesil yolun
hangi fonksiyon i¢in —rekreasyon, tarthi ve kiiltiirel kaynaklarin korunmasi ve
zenginlestirilmesi, ekonomik gelisme i¢in olanaklar saglamasi, devingenlik ve
degiskenlik gelisimi, ¢evreyi koruma ve restore etme- tasarlanacagim belirlemek

planlama siirecinde 6nemli bir yol gosterici olmaktadir (Miller ve dig., 1998).

4.3.2. Dogal ve Insan Yapim Kaynaklarin Analizi:

Bu asama, dogal nitelikli merkezler ve lineer koridorlar ve insanlarin en ¢ok ragbet
gosterdigi yapilagmis alanlarin envanterinin yapildigi planlama asamasidir. Yapilan
analiz calismalari, yesil yollar i¢in uygun alanlarin se¢ilmesinde yardimci

olmaktadir. Analiz asamasi iki sekilde siniflandirilmaktadir;

1. Peyzaj elemanlarinin saptanmasi (dogal kaynaklar)

2. Potansiyel ¢ekim alanlarinin degerlendirilmesi (Conine ve dig., 2004).
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1. Peyzaj Elemanlarinin Saptanmasi -Dogal Bilesenlerin Analizi- : Caligma alani
basit bir haritalama yada mevcut peyzaj elemanlarinin listelenmesiyle
tamimlanmalidir (Baschak ve Brown, 1995). Mevcut zengin peyzaj degerlerinin ve
alanlarin incelenmesi ile koruma ve gelisme i¢in potansiyel alanlar saptanmaktadir
(Arendt, 2004) ve bu elemanlar izleyebilecek yesil yol giizergahlari olusturulabilir
(Toccolini ve dig., 2004). Bununla beraber analiz yaparken daha once de vurgulanan

yesil altyapiy1 olusturan elemanlar da belirlenmelidir. Bunlar;

e Su kaynaklari; nehir yataklari, sulak alanlar, dereler, géller, nehirler ve havuz

gibi yabanil ve manzarali su alanlar1

e Dogal alanlar; korunmus bitki ve hayvan tiirleri i¢in 6énemli olan arazi parcalari,
su alanlar1 yada her ikisinin oldugu alanlar, dogal ekolojik sistemler, jeolojik ve

dogal agik alanlar

e Onemli bitki ve hayvan tiirleri ve yaban hayat1 gd¢ koridorlarini igeren tehdit

altindaki habitatlar; essiz ve nadir tiirlerin tehlike altinda oldugu alanlar
e  Ormanlar ve agaglik alanlar
e Toprak ve jeolojik 6zellikler

e Iklim; en yiiksek ve en diisiik sicaklik degerleri, yagmurun en ¢ok diistiigii aylar,

kar yiikseklikleri
e %15 egimli yada daha dik alanlar ve

e Manzara noktalaridir (Miller, 1998; Baschak, 1995; DCNR, 2003).

N

. Potansiyel Cekim Alanlarinin Belirlenmesi —Yapilasms Cevrenin Analizi- :
Yapilagmis ¢evre analizi ile, baglant1 saglanabilecek potansiyel alanlar belirlenir. Bu
alanlar bireylerin ¢esitli aktivitelerine olanak veren ve bu aktiviteler i¢in ayrilmis
alanlardir; konut alanlari, rekreasyon alanlari, is merkezleri ve ticaret alanlar1 vb.
Planlama agisindan bakilirsa potansiyel yesil yol koridorlarinin baglangi¢ ve erisim
noktalar1 olarak hizmet edebilecek bu nitelikte alanlara ihtiya¢ vardir. Bir yesil yol
sistemi ile baglanti kurulmasi i¢in Oncelikli olan alanlar sorvey katilimcilar

tarafindan siralanmaktadir (Conine ve dig., 2004). Cekim alanlar1 siralanacak olursa;
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a) Yasama ve c¢alisma alanlari: Yesil yollarin cogu mekanla esit baglanti mesafesi
olusturmasini saglamak icin ¢alisma alani i¢indeki is merkezleri ve konut alanlari

haritalanmalidir (Toccolini ve dig., 2004).

b) Yasam merkezleri ve erisim noktalari: Bu alanlar yesil yollarin erisim noktalari
olarak baglanti1 saglar. Ticaret alanlari, okul ve egitim kuruluslari, kiitiiphaneler,
endistri parklari, aligveris merkezleri, yeniden gelisim alanlar1 bu alanlara 6rnek

gosterilebilir (Toccolini ve dig., 2004; Arendt, 1994).

¢) Ulasim ve altyapr koridorlari: Kanallar, terkedilmis ray hatlari, yaya yollari,

otobiis ve tren terminalleri bu alanlari ifade etmektedir (DCNR, 2003).

d) Rekreasyon nitelikli alanlar: Aktif ve pasif rekreasyon alanlari, mahalle

parklari, bisiklet yollari, yiiriime yollari, su yollar1 rekreasyon niteligi tasiyan

alanlardir (Tzolova, 1995).

e) Kiiltiirel ve tarihi alanlar: Miizeler, galeriler, tarihi bolgeler, dini yapilar, savas
alanlar, turist bilgilendirme merkezleri, landmarklar, turizm ¢ekim noktalar1 bu

alanlar igerisinde yer almaktadir (DCNR, 2003).
Yesil yollar i¢in yapilan dogal kaynak ve yapilasmis cevre analizi 6zetlenecek olursa;

e  Tarihi ve kiiltiirel kaynaklar; koskler, anitlar, kirsal binalar ile tarihi bahgeler

e Dogal kaynaklar; orman alani, su kaynaklari, sulak araziler ile dogal alanlarin

ilgi noktalar (belli tiir agaglar, memba vs.)
e  Gorsel kaynaklar; panoromik bakis noktalari, patikalarin manzara noktalari

e Mevcut yesil patika aglari; fiziksel karakteristikleri (ylizey tipi, genislik,
okunaklilik, bakim durumu), yaya ve bisiklet kullanimina uygunlugu ve

erigilebilirligine gore siniflandirilan mevcut patikalar
e Ihtiyac olanaklari; bar, restoran ve piknik alanlar1 icermesi
e Yesil yol sistemine gegis noktalari; otoparklar, istasyon ve otobiis duraklari

e Ana ulasim aglari; onem derecelerine gore siiflandirilmig ara¢ yollart ve rayh

sistemler
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e Kent merkezleri; 1 ha’dan biiyiik kentlesmis alanlar

e Rekreasyon alanlari; spor alanlari, agik alanlar ve kamusal yesil alanlar seklinde

siralanabilmektedir (Toccolini ve dig., 2004; Arendt, 1994).

4.3.3. Verilerin Siiflandirilmasi

Calisma alan1 igindeki mevcut elemanlarn degerlendirilmesi iki kisimda yapalir. ilk
olarak sOrvey esnasinda hangi elemanin ihmal edilip hangi elemanin dikkate
almacaginin tanimlanmasiyla ilgili kararlar alinir. Sonrasinda ise; GIS’de verilerin
girilmesinin ardindan tanimlanan cesitli elemanlarin etkilerinin degerlendirilmesi

yapilmaktadir (Toccolini ve dig., 2004).

Peyzaj elemanlar1 ve diger cekim alanlar ile ilgili yapilan analizler, yesil yolu
olusturan baglanti koridorlarinin ve erisim noktalarinin belirlenmesinde dikkate
alinmaktadir. Bdylece yesil yolu olusturabilecek mevcut lineer Ogeler yesil yol
potansiyelleri agisindan degerlendirilmektedir. Degerlendirme agamasinda Conine ve

dig. (2004), ii¢ cesit degerlendirme yapilmasi gerektigini savunmaktadir. Bunlar;

1. Potansiyel baglant1 degerlerinin belirlenmesi
2. Mekansal uygunlugun degerlendirilmesi ve
3. Erisilebilirligin degerlendirilmesidir.

1. Potansiyel Baglanti Degerlerinin Belirlenmesi: Baglantilar, cok ragbet géren
alanlar1 baglayabilme potansiyelindeki alanlardir. Bunlar dogal yada yapilagmis
lineer 6gelerdir, tanimlanan ilgi alanlar1 arasindaki peyzajlardaki nehirler ve bunlarin
birlikte olusturduklari sel yataklari, ulagim alt yapilar1 bunlara drnek gosterilebilir.
Daha once belirlenen g¢ekim alanlarimin hangi tip lineer ogelerle baglanacagini
belirlemek i¢in veriler incelenmektedir. Bu asamada GIS, dogal yada yapay 6geleri
gorsellestirmek agisindan yardimer olmaktadir (Conine ve dig., 2004). Bu amacla
Baschak’in (1995), Forman ve Godran’dan alinti yaparak ortaya koydugu
simiflandirmayla tim elemanlarin nitelikleri belirlenerek peyzaj elemanlart; arazi
parcalari, koridor ve matris olarak betimlenmelidir (Tablo 4.2). Peyzaj elemanlart
Baschak’in (1995), Saskatoon, Kanada’da “Giiney Saskatchewan River Valley”

calismasinda yaptig1 sekilde siiflandirilabilir.
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Tablo 4.2: Peyzaj Elemanlarinin Analiz Ve Siniflandirilmasi (Baschack ve Brown, 1995)

Peyzaj elemanlari Siniflandirma

Nehir koridoru

- drenaj koridorlar Koridor

- sel yatagi Koridor

- bitisik parklar Arazi pargast

- ulasim ve kamusal hizmet koridorlar1  Koridor

- bitkilendirilmis sevler Koridor

- bitkilendirilmis yaylalar Koridor veya arazi pargasi
- tarimsal araziler Arazi pargasi

Kentsel i¢erik/durum
- parklar Arazi pargasi yada koridor

- ulasim ve kamusal hizmet koridorlar1  Arazi pargasi

- mezarliklar Arazi pargasi
- drenaj koridorlari Koridor
- okul ve diger enstitiiler Arazi pargasi

2. Mekansal Uygunlugun Degerlendirilmesi: Bir alanin yesil yol i¢in uygunlugu,
6l¢me metoduyla belirlenir. Alan uygunlugu igin 7 faktdr dikkate alinip herbiri igin

uyum dereceleri hesaplanir. Bu faktorler agagida siralanmistir (Conine ve dig., 2004).

2.1. Sel yataklan icindeki alanlar: Sel yataklar1 nehir ekosistemlerinin saglig i¢cin
onemli olmasi yaninda yesil yollar icin de Onemli lineer dogal alanlar
saglamaktadirlar. Cogu iilkede yesil yollar sel yataklari i¢cinde kurulmalar1 nedeniyle

basarili olmustur (Little, 1990).

2.2. Patika ve yollar i¢in toprak uygunlugu: Toprak uygunlugu peyzaj planlamada
dikkate alinacak 6nemli bir faktordiir. Bu veriler dogal kaynak koruma servislerinden
elde edilir. Bu analizlerle erozyon ve toprak kayma tehlikesi olan alanlar belirlenir.

Toprak tipleri belirlenip, patikalar i¢cin uygunluk seviyeleri 6l¢iiliir.

2.3. Kanalizasyon hatlarma yakinhk: Literatiirde goriilen 6rneklerde kanalizasyon
hatlar1, uygun olan yerlerde yesil yollara doniistiiriilmiistiir (Little, 1990). Bu alanlar

mevcut lineer koridorlar sunar, nehirler ve drenaj yollar1 boyunca konumlanirlar.

2.4. Parsel boyutu: Genis parseller yesil yol alanlari igin tercih edilebilen potansiyel

alanlardir. Daha kii¢iik arazi yiizeylerine nispeten uygulama olanaga sahiptirler.
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2.5. Arazi miilkiyeti: Kamusal araziler 6zel miilkiyettekilere gore daha c¢ok tercih
edilir. Daha fazla iicret 6demekten kaginmak i¢in kamu miilkiyetindeki arazilerden

miimkiin oldugu kadar yararlanilmaktadir.

2.6. Gelecekteki arazi kullanimi: Yesil alanlar1 koruma yolu olarak yesil yollar
kentsel yayilim ve gelisme tehdidi altindaki alanlarda konumlandirilmaktadir. Yesil
yollar, bitisiginde konumlanan yerlesim alanlarinin arazi degerlerini arttirabilir ve

mabhallelerin gelisimi ile olduk¢a uyumludur (Arendt, 1994).

Ticaret ve endiistri kullanimlar gibi arazi kullanimlari, genis yayilim yiizeyleri ile
arazilerin biiyiik kismini tiikketmektedir. Bu nedenle yesil yollar1 ticaret ve endiistri
alanlarmin gelecekte konumlanacagi alanlara yerlestirmek uygundur. Boylece diger
dogal alanlar1 tamponlayan bir alan yaratilmis olur. Gelismeye acik ticaret ve
endustri alanlari, acik alanlar ve su kalitesini tehdit eden alanlar daha oncelikli
derecede yesil yol yapimi i¢in uygun alanlardir. Acik alanlar iizerinde gelecegin
tarimsal kullanimli arazileri gibi daha az tehdit olusturan alanlarin yesil yollar i¢in

uygulanabilirlik seviyeleri diisiiktiir.

2.7. Mevcut gelisme: Yesil yollar, dogal cevreyi siirdiirmek icin yesil alanlar
korumada, heniiz gelismemis alanlarda konumlandirilmalidir. Gelismemis alanlar
daha fazla uygulama kapasitesine, gelisen alanlar da daha az uygulama potansiyeline
sahip alanlardir. Yesil yollar bir¢ok arazi kullanimi igerisinden ge¢gmesine ragmen

genelde en dogal olan alanlar tercih edilmektedir (Conine ve dig., 2004).

Yukarida agiklanan tiim bu mekansal uygunluk degerlendirmeleri 6zetlenecek olursa

yesil yol i¢in uygun alanlar su sekilde siralanabilir.

»  Sel yataklar1 yesil yollar i¢in uygun olabilir

»  Toprak tipleri belirlenip patikalar i¢in uygun alanlar belirlenir

= Altyap1 ve ulagim hatlar1 boyunca yesil yollar olusturulabilir

*  Genis alanlar daha uygundur

=  Kamu miilkiyetindeki alanlar 6zel miilkiyettekilere kiyasla daha uygundur

= Kentsel yayilimin 6nlenmesi i¢in gelecegin endiistri ve ticaret merkezlerinin

gelisim gosterecegi alanlara konumlandirilmalidir

=  Gelismemis dogal alanlarda yesil yol planlar1 uygulanmalidir.
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3. Erisilebilirligin Degerlendirilmesi: Mekansal uygunluk degerlendirilmesinden
sonra  erisilebilirlik  potansiyeli de  tanmimlanmalidir. Erisilebilirligin

degerlendirilmesinde; ulasilabilirlik ve yakinlik analizi incelenir. Bir mekan alansal

olarak uygun oldugu halde kullanicilara mevcut ulagim altyapist nedeniyle gecis
imkan1 vermeyebilir. Ulagilabilirlik, mekansal uygunluk katmani ile tampon yol
hatlar1 siralarinin  kesisim noktalarinin belirlenmesi yolu ile hesaplanmaktadir.
Uygunluk ¢okgenlerinin caddelerle kesisen alanlar1 “1” ile derecelendirilirken izole

edilmis ¢okgenler “0” ile derecelendirilir.

Yakinlik derecesi hesaplamasinda; okul ve parklar disindaki tiim ugrak alanlari, is
merkezleri, satig yerleri ve konutlarin yer aldigi yeni bir katman hazirlanir. Tiim bu
talep alanlar1 10 dakikalik yliriiyiislere imkan vermesi i¢in 800m’lik bir tampon
alanla siirlandirilir. Tampon igine diisen alanlar “1” degerini alirken disindaki
alanlar “0” degerini alir. Mesela bir okul, park, konut alanlari, is merkezleri ve satis

noktalarina ¢cok yakin ise daha yiiksek bir baglanti 6nceligine sahiptir.

4.3.4. Verilerin Degerlendirilmesi:

Alana ait 6nemli kaynaklarin, baslangic noktast ve erisim noktasi olarak hizmet
sunabilecek ilgi noktalarinin smiflandirilmasi, ¢aligma alanini karsilayan bir veya
daha fazla alanin, terkedilmis demiryolu veya su alanlarini izlemesi, ¢alisma alaninin
genel bilesimindeki hatlarin tanimlanmasi bu degerlendirme agisindan 6nemlidir. Bu

agsamada iki adim izlenmektedir.

1. Bireysel degerlendirmelerin kombinasyonu: Datalarin GIS’e girilmesi, farkli
temalarin kapsanmasina izin vermektedir. Analiz asamast mevcut kaynaklarin
yapisini ortaya c¢ikarmaktadir. Tehlikeli kentlesme ve yogunluklar da bu esnada

belirlenmektedir.

2. Karma deger bicme prosediiriiniin degerlendirilmesi: Patikalarin, ag sistemi
ile ilgi cekici elemanlar: iligki icine koyma olanagi, patikalarin 6nemlerine gore
simiflandirilmasina izin vermektedir. Boylece birinci derecede onemli patikalar,

ikinci derecede dnemli yesil patikalar belirlenebilmektedir (Toccolini ve dig., 2004).
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Birinci derecede dnemli patikalar;

= Kentsel alanlar1 ana yesil yol ile baglayan patikalar
*  Ana yesil yoldan ayrilan biiyiik ilgi alanlarina ulagima imkan veren patikalar
= Kent alanlarimi bir digerine baglayan patikalar

= Kent alanlar ile kirsal alanlar1 baglayan patikalardir.

Bunlar niteliksel bir degerlendirme siirecidir, bu degerlendirmeyle hem dogal hem de
ag sistemi icerisinde kompleks bir yap1 olusturabilecek lineer hatlar uygun bir se¢cim

yapma imkani sunmaktadir.

4.3.5. Yesil Yol Planinin Tanimlanmasi:

Planlama siireci igerisinde yer alan diger asamalardaki 6nemli noktalarin sonuglarin

kullanarak yesil yol plani tanimlanmaktadir. Planlama amacini tasiyan

a. ag sistemini tamamlamaya gerek duyulan kisimlar1 ve

b. mevcut patikalarin gelisimi i¢in gerekli ¢aligmalari tanimlamak 6nemlidir.

Bu asamada, ag sistemine dahil edilmeyen ve sistemin o6nemli ilgi alanlarini
olusturan elemanlarin, baglantidaki Oncelikler arasina dahil edilmesinin
vurgulanmasi/tanimlanmasi1 gibi degerlendirmeler planin olusturulmasinda onem

teskil etmektedir.

Yesil yollar igindeki baglant1 kisimlar1 su amagclar i¢in planlanmalidir.

= ana yesil yol aks sisteminin kurulmasi
= mevcut yesil ag sistemi ile ana yesil yolun baglanmasi
* mevcut yesil ag sisteminin g¢esitli kisimlarinin baglanmasi

* mevcut yesil ag sistemi ile 6nemli ilgi alanlarinin arasindaki baglantilarin

saglanmasi (Toccolini ve dig., 2004).

Cesitli baglant1 olasiliklarinin yan1 sira tarihi, mimari ve dogal kaynaklarin

baglanabilecegi en kisa giizergahlar yesil yol patikalari i¢in tercih edilmelidir.

Yesil yollar i¢in tanimlanan tiim bu planlama siiregleri, kentsel gelisim alanlarinda

kentsel yayilimi 6nlemek ve dogal nitelikli alanlarin kent dokusu igerisinde yok
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olmasim1 Onlemek amaciyla yesil yollarin planlanmasinin  6nemini tekrar
vurgulamaktadir. Dogal peyzaj kaynaklar1 ve yapilasmis ¢evrenin birbiri ile uyumlu
ve dogal yasama zarar vermeyecek sekilde planlamasi ve doganin kent igine
sokulmasi yesil yollarin baslica amacini olusturmaktadir. Kentsel alanlardaki peyzaj
kaynaklarmin analizi ve degerlendirilmesi yapildiktan ve tiim bunlardan ¢ikan genel
niteligi —rekreasyon, tarihi alan, koruma alani- belirlendikten sonra hedeflenen amaca

ulagmak yolunda yesil yol planlamasinin tanimlanmas1 yapilmaktadir.

4.4. Yesil Yol Planlama Ornekleri

Peyzaj planlamasinda yesil yol planlamasi, Amerika’dan sonra Avrupada’da hizla
yayllmaya baslamig ve ozelliklerinin geleneksel peyzaj degerlendirme metotlarina
dayanmasi yaninda toplumsal degerleri de dikkate almasi nedeniyle yesil yol
planlama yaklasiminin postmodern elestirilere uygun bir yanit olarak goriinmesini
saglamamistir. Bu yesil yol akimi1 ¢ogu tilkede gerek kiiciik gerekse biiytlik 6l¢eklerde

planlanmigtir. Bu 6rneklerden bazilari bu ¢alisma igerisinde degerlendirilmistir.

1. Portekizde Planlanms Yesil Yol Ornekleri

The Sintra Greenway: Portekizde’ki bu yesil yol planmasi, peyzaj ve ¢evre koruma
amagcl onerilen bir yesil yoldur. Planlama alani1 sinirlar1 icerisinde bu alani ulusal ve
uluslararas1 diizeyde nadir peyzaj degeri yapan bir ¢ok peyzaj zenginligi
bulunmaktadir. Artan kentsel genisleme ile ilgili problemlere de dikkat cekilerek
peyzaj kalitesini korumak ve arttirmak icin yesil yol kavramini desteklemislerdir.
Mevcut peyzaj kalitesi degerlendirildikten sonra kalitenin arttirilmasinda; alanin
peyzaj kalite ve cesitliligini uluslararasi bir degere ulastirmak, turizmi arttirmak,
rekreasyonu arttirmak, dogal ve Kkiiltiirel miras1 rehabilite ve restore edecek
programlar uygulamak, metropoliten alanda kiiltiirel bir merkez yaratmak gibi bir
nitelik olusturmasinda kiiltiirel peyzaj karakteri ile ilgili imajmmi vurgulamak
amaglanarak bir planlama yapilmistir. Sintra i¢in planlanan yesil yol ag sisteminin
bir altyap:r sistemi olarak anlasilmasi vurgulanmis bunun da topluma kaliteli bir
yasam sunmak ve siirdiiriilebilir gelisime erismek icin bir adim olabilecegi ifade
edilmistir. Bu amacla yapilan planlama Ahern’in (1995) ifade ettigi gibi korumaci

(protective) yaklasimla yapilmistir (Ribeiro ve Barao, 2004), (Sekil 4.3).
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Escalo 1/100.000

Sekil 4.3: Sintra Yesil Yol Plan1 (Ribeiro ve Barao, 2004)

The Greenway of Villa-Franca-de-Xira Hills: Dogal, tarihi ve kiiltiirel mirasi
koruma amagcl bir yesil yol planlamasidir. Bu planlama ve tasarim i¢in dogal, tarihi,
kiiltiirel kaynaklarin tanimlanmasindaki énem vurgulanmis, analiz i¢in cadde ve
patika ag sistemleri, tarihi/kiiltiirel ilgi noktalarinin analizi yapilmistir. Jeomorfolojik
yapt analizi sonucu daglarin gorsel nitelikleri ile mikroklimatik 6zelliklerinin kente
ve kentsel rekreasyon alanlarina yakinligi alanin potansiyelini ortaya koymustur. Bu
planlama da korumaci (protective) ve savunmali (defensive) strateji ile yapilmistir

(Sekil 4.4).

Sekil 4.4: Villa-Franca-de-Xira Hills Yesil Yol Plani1 (Ribeiro ve Barao, 2004)
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Alpiarca Drenaj Kanah: Ana su kaynagl boyunca uzanan bu Kkoridorun
planlanmasindaki amag, mevcut su hattini, dogal vejetasyonu ve rekreasyon
Ozelliklerini siirdiirerek tampon bir zon yaratmak suretiyle savunmali (defensive) bir

strateji gelistirmislerdir (Sekil 4.5).

Concelho de Alpiarga |

v do 7o

Sekil 4.6. Alpiarca Mevcut Hali (Solda) ve Oneri Patikalar1 (Sagda) (Ribeiro ve
Barao, 2004)

Alenquer Greenway: Bu yesil yol planlamasmin stratejisi; dogal ve kiiltiirel
degerlerin oldugu nehir boyunca mevcut alanlar1 ve arazileri, nitelikleri yiiksek

degerde olan kamusal alanlar ile birlestirecek yeni bir ag sistemi ile baglanmasidir
(Sekil 4.7).
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Sekil 4.8: Alenquer Mevcut Durum (Solda) ve Oneri Durumu (Sagda) (Ribeiro ve Barao,
2004)

2. City of Concord, North Carolina: Concord sehri i¢in yapilan planda gelecegin
yesil yol koridorlar1 tanimlanmistir. Bu koridorlar ¢evresel koruma, rekreasyon ve
alternatif ulasim gibi bircok amaca hizmet etmektedir. Kentte biiylime baskist sonucu
kaybolacak a¢ik alanlar1 korumak igin baglanmis arazilere duyulan ihtiyag
vurgulanmistir. Alanin yerel 6zellikleri dikkate alinarak bir metodoloji belirlenmistir.
Arazideki ¢ekim noktalar1 ve lineer Ozellikler belirlenmis, yesil yol koridorunun
konumlanmasi i¢in birtakim degerlendirme faktorleri (parsel biiyiikliigii, gelecek
arazi kullanimi, kamusal-6zel sahipliginde olmas1) kullanilmis ve baglantiya ihtiyag
duyulan alanlar ile daha az ihtiya¢ duyulan alanlar haritalanip yesil yol koridorlari

belirlenmistir (Sekil 4.9).
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1 County Boundary

o M (R

Sekil 4.9: Talep Alanlar1 Haritas1, Daha Koyu Alanlar Baglantiya ihtiyag Duyulan Alanlar
(Conine ve dig., 2004)

Sonug olarak yogun kentlesme olan bu alanda mevcut kentsel karaktere ragmen yesil
yolun alternatif bir ulagim ve rekreasyon giizergahi sunacagi bir alan tanimlanmus,
mevcut nehir lineer baglanti saglayabilecek potansiyel bir kaynak olarak
degerlendirilmistir. Birisi ¢ok amagcl, digeri daha ¢ok kirsal yesil alanlar1 koruma
amacl, li¢iinciisii ise sehrin daha az kentsel bolgesinde kirsal yesil alanlar1 koruyacak

bir yesil yol olusturmak amaciyla yesil yollar planlanmistir (Conine ve dig., 2004),

(Sekil 4.10).

Major Roads
NPo(ennal Greenway Corridors
Municipal Boundary

[ County Boundary @

1 0 1 2 Miles
e

Sekil 4.10: Planlama Siireci ile Tanimlanan Yesil Yol Plani (Conine ve dig., 2004)
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3. Lambro River Valley Greenway System: Italya’da, bolgesel 6lcekte yesil yol
planlamasi i¢in tanimlanan metodolojinin yerel bir dlgekte uygulanmis Ornegidir.
Yogun niifusa sahip ve dogal elemanlarin korunmasi ile beraber insanlara rekreasyon
olanag1 sunabilecek, peyzaj degerleri ve tarihi niteliklere sahip bir alanda bir yesil
yol planlamasi yapilmistir. Bu planda % 80’1 alanda zaten mevcut bulunan yesil
patikalar1 da katarak yeni bir yesil yol sistemi kurmak amag¢lanmistir. Yesil yol plani
icin mevcut kaynak, patika ve erisim noktalarinin analizi yapilmig ve
degerlendirilmistir. Daha sonra patika ve c¢ekim noktalarini birlestiren segenekler

degerlendirilmistir.

Main greenway
existing

/\/ lacking

N/ principal trails

_/ other trails
hiking trails

/\/ lacking stretcheg

Sekil 4.11: Lambro River Valley Yesil Yol Plani (Toccolini ve dig., 2004)

Ana yesil yola baglh kisa giizergahlarla 6nemli 6gelere baglanan ikinci derecedeki
yesil yollar olusturulmustur (Sekil 4.11). Bu plan ile alanda mevcut olan patikalar
yeniden kesfedilmis ve ag sistemi olusturularak korunmalarina imkan verilmistir

(Toccolini ve dig., 2004).

4. The New England Greenway Vision Plan: Massachusetts Universitesinde 1999-
2000 arasinda ASLA’nin 100.y1l konferans: i¢in hazirlanmistir. New England’daki
alt1 eyalete —Connecticut, Massachusetts, Marine, New Hampshire, Rhode Island ve
Vermont- ait plam1 New England genisliginde bir yesil yol plani ile birlestirmek
amaclanmustir (Sekil 4.12). Bu bolge i¢in yesil yol ihtiyaci olduk¢a 6nemlidir. Alanin

peyzaji kuzeyden giineye dag, nehir ve tepelerle sekillenmekte ve eyalet sinirlar1 bu
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dogal peyzaja cevap vermemektedir. Bu planla metropoliten alanlardan daha daglik
ve tepelik olan alanda bu peyzajin yarisinin yesil yol ve yesil alan olarak kullanilmasi
Onerilmistir ve bu alandaki yesil yollarin 6nemli faydalar iizerinde durulmustur.
Onemli dogal sistemleri &zellikle nehir, sahil kenari, dag sirtlarin1 ekolojik agidan
korumakta, biyolojik ¢esitliligi siirdiirmekte ve yaban hayati gogleri i¢in imkan
saglamaktadir. Ikinci olarak metropoliten ve kirsal bolgelerde insanlara yiiriiyiis,
kosu, bisiklete binme, yiizme, botla gezinti gibi genis acik hava rekreasyon olanagi
sunmaktadir. Ugiincii olarak da toplumu 6nemli tarihi miras ve kiiltiirel degerler ile

baglayan bir yesil yol ag1 sunmaktadir (Fabos, 2004).

CONNECTICUTRIVER {4 *§ APPALA CHIAN
NATIONAL HERITA GE % - :

#] BLACESTONE RIVER
ZENATIONALHERITAGE
CORRIDOR

Sekil 4.12: The New England Yesil Yol Oneri Plan1 (Fabos, 2004)

5. Ankara Yesil Yol Plami: Tiirkiye’de planlanan ilk yesil yol calismasi Ankara’da
yapilmistir. Bu planin amaci; metropoliten 6l¢ekte giderek pargalanan yada izole
edilmis dogal alanlarin siirekliligini saglamak, kent i¢i ve yakin ¢evresindeki orman
alanlarin1 korumak, dogal, kiiltiirel ve yapilagmis ¢evrenin baglant1 yollar1 olarak
halkin rahatca erismesine imkan saglamak ve rekreasyon i¢in uygun mekanlar
olusturmak olmustur. Ankara’da yesil yol planlamasinin bu amaglar1 igin genis
kapsamli bir yesil yol sistemi uygun goriilmistiir. Genel olarak vadi ve yiikselti
gruplar1 gibi dogal yapilari, mevcut ¢evre yolunun bir boliimiinii izleyen bununla
beraber farkli kullanimdaki agik ve yesil alan sistemleri ile iliski kurarak se¢enckler
sunan bir yesil yol sistemidir. Ankara icin dnerilen projede Imrahor vadisi, Eymir ve
Mogan gollerini kapsayan koridor, ¢cevre yolu boyunca uzanarak Baymdir ve Cubuk

barajlarin1 kapsamaktadir. Bu koridor ayni zamanda manzara yolu olarak da
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degerlendirilmistir. Cubuk ve Bayindir barajlar1 suya dayali rekreasyon aktiviteleri
icin genis su yiizeyleri, dogal bitki oOrtiisii ve yakin cevresiyle cesitli rekreatif
etkinliklere olanak sunmaktadir. Onerilen koridor igerisinde kdsk bahgesi, elcilik,
sefaret bahcgeleri gibi halkin kullanimina acik olmayan ama gorsel ve organik
baglant1 kurulabilen agik alanlarin yanisira halkin kullanimina agik alanlar da yer
almaktadir. Bu c¢alismayla Ankara kenti i¢in ekolojik, biyolojik, cografi, kiiltiirel
degerlere sahip alanlar1 birbirine baglayan ve yasam kalitesini arttirmayi amaclayan

bir yesil yol onerisi gelistirilmistir (Arslan ve dig., 2004).

ANKARA KENT) »
YESK YOL PLANLAMASL |

b ———— ———

Sekil 4.13. Ankara Kenti Yesil Yol Oneri Plan1 (Arslan ve dig., 2004)

Yapilan tiim calismalarda insanlar i¢in bos zamanlarin1 degerlendirebilecekleri
firsatlar saglayan ve alanin niteligini vurgulayan mevcut peyzaj degerlerinin 6nemini
arttirmak ana hedef olmustur. Yapilan parametrik peyzaj degerlendirme metotlarinin,
degerli kaynaklarin tanimlanmasi ve hedeflerin ortaya konulmasinda biiyiik 6neme
sahip oldugu goriilmiistiir. Yesil yolun olusturulmasinin peyzaj kalitesini koruma ve
arttirmada bir strateji olarak goriilmesi, analiz ve verilerin degerlendirilmesi
stirecinde 6nemli sonuglara ulagtirmistir. Tiim planlama 6rnekleri, arazideki degerli
kaynaklarin vurgulanmasi amaciyla rasyonel planlama prensiplerine dayanarak
planlanmistir. Hepsi de lineer niteliklere —dag sirtlari, nehir, drenaj baglantilari-

dayanan yesil yollardir.
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5. BOLUM: YESIL YOL PLANLAMA SURECININ ISTANBUL iCIN
UYGULANABILIRLIGININ DEGERLENDIRILMESI

Yesil yollar ile 1ilgili kavramsal agiklamalar ve planlama asamalarinin
anlatilmasindan sonra bu boliimde, yapilan yesil yol calismalarinin Istanbul kenti igin
uygulanabilirligi anlatilmaktadir. Oncelikle Istanbul’daki yesil alan durumu ve yesil
alanlar ile ilgili olumsuzluklar ifade edilmekte daha sonra yesil yollarin Istanbul
kenti i¢in uygulanabilecek yesil yol dnerisi i¢in yerel dl¢ekte segilen Hali¢ bolgesinin
genel durumu incelenmekte ve son olarak ise yesil yol planlama kriterleri agisindan

Hali¢ calisma alani degerlendirilmekte ve uygulama stiregleri belirtilmektedir.

5.1. Istanbul’da Yesil Alanlar

Istanbul’da mevcut agik alanlarin tarihsel gelisimi incelendiginde yesil alanlar
tizerindeki baskilarin arttig1 ve peyzaj birimlerinin kentsel kullanimlar arasinda yok
olmaya basladig1 ortaya ¢ikmistir. Hizli niifus artisi, kentlesme gibi birtakim etkiler
nedeniyle varolan agik ve yesil alanlar tahrip edilmeye, bu alanlar gecekondulagma
i¢in potansiyel olusturmaya baslamis ve bu gibi siiregler Istanbul’un kentsel siluetini

olumsuz etkilemis, yesil dokusunda bozulmalara neden olmustur.

5.1.1.Istanbul’daki A¢ik Alanlarin Tarihsel Gelisimi

Osmanli donemi oncesinde Hali¢’in kars1 kiyisi-Galata bolgesi, ¢cok sinirli bir toprak
parcast lizerinde kurulmustur. Bu bolgenin sur duvarlar1 disinda kuzeye dogru
yiikselen yamaglari tam bir orman karakterindedir. Bogazigi kiyilarinda ¢ok seyrek
yerlesmeler ve genel olarak doga ve yesil biiyiik ol¢iide yer almistir (Sekil 5.1),
(Sekil 5.2).
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Sekil 5.1: Bogazici ve Hali¢c Cevresi Yerlesimler (Istanbul haritalar1, 1990)

Ry

Sekil 5.2: 1422 Y1li Istanbul Kenti (Yiicetiirk, 2001)
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Fatih Sultan Mehmet, 1453’te Istanbul’'u aldiktan sonra kenti yeni yapilarla
zenginlestirip kente yeni bir karakter kazandirmak i¢in ¢alismalarda bulunmustur.
Bununla birlikte yeni yapilar yaninda aga¢ da kullanilmaya baslanmistir. Evlerin yam
stra, dini yapilarin bulunmasi ve mezarlik seklindeki alanlarin varolmasi kentte yesil

dokuyu yerlestirmistir (Sezgin, 1996).

Fetihten sonra, Hali¢ ve Bogazici’nde padisah ve iist diizey yoneticilere ait kosk ve
saray bahgelerinin yani sira mesire olarak diizenlenen alanlarin sayisi da artmis ve
Istanbul bir ugtan bir uca yesille donanmustir. 16.yy sonralarinda eski Tiirk
mahallelerinde yesil alanlar olarak evlerin bahgeleri gosterilmektedir (Sekil 5.3).
Tiirk bahgeleri, insan1 sehir yasamindan uzaklagtiran; toz, giriiltli ve gosteristen
uzak, sicak, i¢e doniik yesilin hakim oldugu sakin, 6zel a¢ik mekanlardir. Konut
daima bahgeye yani kendi icine agildigindan bahge ile konut organik bir biitlinliik
kurar (Sekil 5.4). Her bahgenin konutuyla yaptig1 bu biitiinliik sehrin genel dokusunu
olusturmada 6nemli rol oynamistir (Aydin, 1993; Evyapan, 1972).

Sekil 5.4: 1662 Y1l Istanbul Kenti (Yiicetiirk, 2001)
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Istanbul sehrinin siluetini giizellestiren ve halkin topluca yesil alan ihtiyacini
karsilayan sifali igme sularint da iceren tarihi degeri olan mesireler, hasbahgeler,
cayirlar, korular, mezarliklar, ayrica dini ve sivil merkezlerin ¢evreleri genis alanlar
kaplayan parklar durumundaydilar. Bogazi¢i, Marmara ve Hali¢ kiyilarinda ve
sirtlarinda yer alan mesire ve korular eski Istanbul’un geleneksel yesil dokusunu
olusturan ve bugiinkii parklarin yerini tutan sosyal acik alanlar olmustur. Mesire
alanm1 olarak, biiyiik bir doga parcasini kaplayan ve tercihen manzaraya ve denize

acilan vadiler kullanilmistir (Aydin, 1993).

17.yy baslarinda kosk, kasir bahgelerinde artis olmus; padisahlar ve yoneticiler,
Bogazici ve Hali¢’te sahip olduklar1 yesil alanlarda eglenceler ve kayik yariglari
diizenlemislerdir (Sekil5.5). 17.yy.da yasanan Lale Devrinde, batidan esinlenerek
diizenlenen ve silislenen padisah ve vezir bahgeleri, bos zamanlarin gegirilmesi

amaciyla diizenlenmis ilk a¢ik alanlar olarak kabul edilmektedir (Eyice, 2001).

Sekil 5.5: 17.yy Bas1 Hali¢'in Giiney Siliieti (Yiicetiirk, 2001)

Kagithane’de Caglayan’da Sadabad, Uskiidar’da Serefabad, Cengelkdy’de
Bagiferah, Findikli’da Emnabad, Kagithane’de Hiisrevabad, Ortakdy-Kurugesme

arasinda Huyaunabad, Topkap1 yakinlarinda Vezir bahgesi en 6nemli hasbahgelerdir.

En ¢ok ilgi ¢eken mesireler; Kagithane ve Goksu’dur. Kagithane nin tiim Istanbul
halkinin kullanimina agilmasi da bu donemde gergeklesmistir (Sekil 5.6). 19.yy
ortalarina kadar halk mesireleri kullanmistir (wwwe.istanbul.net.tr). Mesire alani
olarak bahgeler, bostanlar, kirlar, dere agz1 cayirlari, agaclikli alanlar, tepeler,
manzarali dutluklar, su kenarlar, giizel i¢me sularinin bulundugu yerler
kullamilmistir (Sezgin, 1996; Dil, 2004), (Sekil 5.7). 16.yy.da Istanbul halkina uzak
gelen giizel manzarali tepeler (Camlica, Yusa) yesillikli dere agizlar, koylar, vadiler
(Istinye, Tarabya, Biiyiikdere, Cubuklu) 18.yy insanina yakin gelmeye baslamistir
(Dil, 2004).
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Sekil 5.6: Yusa Tepesi (Solda) ve Kagithane Bolgesi (Sagda) (Yiicetiirk, 2001)

Sekil 5.7: 18.yy Sonunda Sadabad Saray1 (Yiicetiirk, 2001)

19.yy.da Tanzimatla gelen batililagma nedeniyle halk evlerinden ¢ikmaya ve dogaya
0zlem duymaya baslamistir. Park anlayisinin ise Avrupa'daki kadar gelismedigi ve
Istanbul halkinin rekreasyon ihtiyacini asillerin, konak ve saray bahgelerinde; halkin
da mesire, cayir ve bahgelerde giderdigi goriilmiistiir (Berberoglu, 2004). Istanbul’un
ilk parki ise; 1854’te Sultanahmet meydaninda insa edilmis “Yeni millet” adindaki
parktir. Osmanli doneminde yapilan bir diger park da Giilhane parki’dir. Bu sekilde

mevcut yesil alanin fonksiyon degistirerek halka acilmasi gerceklestirilmistir

19.yy’in ikinci yarisinda, kentin biiylimesi ve agik alanlarin azalmasi ve devlet
orgiitiinde batililagma ¢abalar1 ile “Belediye Parklar1” olarak diizenlenen ve
belediyelerce bakilan bir dizi mekan olusturulmustur. Bunlarin ilki Biiyiik
Camlica’da halka acilan parktir. 19.yy sonlarinda “Tepebasi Belediye Bahgesi”,
“Taksim Belediye Bahcgesi”, “Bakirkdy Belediye Bahgesi” de halka acilmistir
(Sezgin, 1996; Dil, 2004).

97



Cumbhuriyet donemi ile 1932 yilinda yesil alanlarin kentsel alanda planli bir sekilde
diizenlenmesine baslanmustir. Ozellikle niifusun kalabalik oldugu sehirlerde Avrupa
ve Amerika’da 19.yy.in ikinci yarisinda goriildiigii gibi sehirlerin yesillendirilmesi
i¢in planlar yapilmaya baslanmistir (Evyapan,1972). 20. yy’in basinda, Amerika daki
Gizel Sehir (City Beautiful) akimi, Amerikan kentlerine yeni bir diizen ve birliktelik
getirmeye calistig1 siralarda, Istanbul i¢in de benzer bir proje hazirlanmistir. Projede
imzasi olan kisi, Paris Belediyesi mimari boliimii genel miifettisi, beaux-arts egitimli,
“Joseph Antoine Bouvard’dir.” 19. yy basindan beri Paris, Osmanli elit toplumunun
goziinde Bat1 kiiltiirli ve estetiginin dorugu olarak goriilmiistiir. Bu nedenle Paris’in
bu seckin mimarmnn, sahip oldugu bilgi ve yetenekten dolay: istanbul’un cag dist
kalmis kent imajin1 yenileyecek kisi olduguna yiirekten inanilmistir. Bouvard’in avan
projesi, Istanbul icin tamamiyla yeni bir imaj &nermektedir. Fransiz mimar
Istanbul’'un bazi mekanlarinda beaux-arts ilkelerini kent dokusuna uygulayarak,
diizenlilik, simetri, anitlarin meydana ¢ikarilmasi ve ilgi ¢eken alanlarin agilmasi gibi
uygulamalara gitmistir (www.istanbul.net.tr). Istanbul icin 20.yy.n ilk yarist
sonlarina dogru (1936) kent planlamasi ile gérevlendirilen Fransiz sehirci H.Prost’un

caligmalari, bat1 tipi yesil alan diizeninin ilk planlamasi olmustur (Sekil 5.8).

" - ~ o Ay ’ of Q,
REFERENCE —————

Sekil 5.8: 1937 Yilinda Hazirlanan Prost Haritas1 (Berberoglu, 2004)

Prost’un Istanbul igin &nerdigi genis yesil kusak; Sarachane-Fatih arasi, kara
surlarinin  yaninda Trakya topraklarinda surlara paralel 500 m.lik yesil serit,

Istanbul’un antik saray kalmtilarmim oldugu Sultan Ahmet camii giineyinde,
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Dolmabahge’den baslayarak kuzeybati yoniinde ilerleyip Harbiye mektebi yanindan
dolasarak eski Ermeni mezarligini ve eski Taksim kislasini sinirlart i¢ine alip Taksim

meydaninda son bulan biiyiik bir yesil alan olusturmustur (Sezgin, 1996; Dil, 2004).

Tarih igerisinde Istanbul’daki agik alanlar irdelendiginde, ilk acik alan kullaniminin,
saray ve kosk bahgelerinin yesil alanlar olarak kullanilmasiyla basladig1 goriilmiistiir.
Onceleri padisah ve yoneticilerin sahsia 6zel olarak kullandiklar1 alanlar iken daha
sonra bu alanlar, halka ag¢ilmis ve insanlarin yesile duydugu o6zlemi mesire
alanlarinda, korular ve mezarlik alanlarinda karsiladiklar1 goriilmiistiir. 19.yy.da ilk
parklarin yapilmasindan sonra agik alanlar kentsel dlgekte planlanmaya baglanmstir.

Bouvard ve Prost’un planlar1 bati tipli acik alanlar planlanmasinin dnciileri olmustur.

5.1.2. Istanbul’daki A¢ik Alanlarin Mevcut Durumu ve A¢ik Alan fhtiyac

Istanbul kentinde son 25 yilda artan niifus, kentsel yesil alanlarin giderek azalmasi ve
kismen yok edilmesine, boylece insanlarin rekreasyon ihtiya¢larini karsilayacaklar
alanlarin da buna bagh olarak azalmasina veya kisitlanmig alanlarda acik alanlar

olusturulmasina neden olmustur.

Aksoy (2001), 1975 yilinda kisi basina diisen 2,3 m¥kisi yesil alan miktarinin 2000
yilinda 1,9 m?kisiye diistiigiinii ifade etmistir. Bu oranlar ise Istanbul’daki niifus
artis hizinmin yesil alan yaratilmasindaki artis hizindan daha fazla oldugunu

vurgulamaktadir.

Mevcut aktif ve pasif yesil alanlarin kisi basina diisen miktarlari, kabul edilen
standartlara uymamakta, hatta bu orana erisememektedir. Belediye tarafindan yapilan
arastirmalar sonucunda kisi basina diisen yesil alan miktari cocuk oyun alanlarinda
0,02 m¥kisi, park alanlarinda 1,5 m?/kisi, spor alanlarinda 0,05 m?*/kisi, fidanlik ve
orman alanlarinda 0,9 m?/kisi, koru alanlarinda 0,6 m?/kisi, mezarlik alanlarinda 0,6
m?/kisi olarak saptanmustir. Tiim aktif ve pasif yesil alanlar toplandiginda Istanbul
Belediyesi smirlar1 i¢indeki yesil alanlarin kisi basina diisen toplam miktar1 ise 5

m?dir (IBB, 2001). Bu sonuglar Imar Bakanlig1 tarafindan belirtilen

« mahalle parklari i¢in 2 m? /kisi

« sehir parki igin 3,5 m?/kisi
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o aktif rekreasyon alani olarak kullanilan alanlar i¢in 2,7 m?/kisi standartlari
kargilamadigint gostermekte ve rekreasyon ihtiyaglarini karsilamasi agisindan

uygun olmamaktadir.

Istanbul kentinin yesil alan durumu niifus-alan iliskisi disinda bu alanlarin kent
icindeki konumlanmalarina gore de degerlendirildiginde kisi basina diisen aktif yesil
alanin 10.5 m%kisi ile Eminonii’'nde en fazla, 0.1 m*/kisi ile Esenler’de ise en az
oldugu goriilmiistiir (Aksoy, 2001). Bu da kent i¢indeki yesil alanlarin dagiliminin da

etki alanlari itibariyle homojen bir dagilim gostermedigini kanitlamaktadir.

Tiim bu problemler 1s1ginda goriilen yesil alanlarin miktarinin alansal olarak
arttirtlmasindan  6nce niteliksel kullanim yogunlugunun arttirilmas1  gerektigi

sonucuna varilmistir.

5.1.3. Yesil Alan Sisteminin Kentsel Doku I¢erisindeki Planlama Sorunlar

Istanbul genelindeki dogal yesil alanlar, genellikle kentin ceperlerinde, yer yer de
yapilagsmis alanlar igerisinde yer alan, kentin dogal flora ve faunasinin tiirlerini
barindiran, yesil alanlarin fiziksel ve ekolojik islevlerini gerceklestiren, biiyiik
Olcekteki yesil alanlardir. Kentin yesil sisteminin olusmasinda omurga
olusturabilecek olan ormanlar kentin kuzeyinde yogunlasmistir. Dogal alanlar,
yerlesmelerin nispeten daha az oldugu Karadeniz kiyilarinda nemli ormanlarin
parcalar halinde korundugu yerlerdedir. Kentin su ihtiyacin1 kargilayan havza alanlar
da orman alanlarina komsu ve Tem otoyolu kuzeyinde yer almaktadir (Dil, 2004). Bu
alanlar rekreasyon amagcli kullanilmaktadir. Dogal yesil alan biiytikliigii 136 ha’dir ve
kisi basina 0.1 m? alan diismektedir (Aksoy, 2001). Kent igerisindeki dogal yesil
alanlar ile yapilasmis ¢evredeki acik alanlarin Istanbul icerisindeki potansiyeli
incelendiginde, ¢evresel etkenler ve insan faktdrii yanlis yonelmelere ve yesil
alanlarin gitgide azalmasina neden olmus, bunun yaninda bir takim planlama

eksiklikleri de buna katkida bulunmustur.

Murat Dil Istanbul’un yesil alan sisteminin planlama kriterleri agisindan irdelenmesi
(2004) isimli tezinde yesil alanlari; cesitlilik, yeterlilik, hiyerarsi, erisilebilirlik ve

stireklilik kriterlerine gore degerlendirmis ve su sonuglari elde etmistir.
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1. Istanbul Biiyiiksehir belediyesi sinirlar1 igerisinde kent biitiiniinde yesil alan

cesitliligi saglanmamaktadir.

2. Mevcut aktif yesil alanlar olan park, ¢ocuk oyun ve spor alanlarmnin Istanbul
mabhallelerinin biiylik bir kisminda standartlara gore yetersiz oldugu ortaya
cikmaktadir.

3. Bogaz’in her iki yakasi kentin Marmara sahil kesimleri, Hali¢ c¢evresi,
Bahgelievler, Bayrampasa, Eyiip ve Gaziosmanpasa’nin biiylik bir kismi gibi
planli gelisen alanlar disinda kent 6lcegindeki aktif yesil alan sistemi biitiiniinde

bir hiyerarsi bulunmamaktadir.

4. Kent parklari i¢in Bogaz’in her iki yakasi, ES giineyi, Bahgelievler, Giingoren,
Bayrampasa ve Umraniye disindaki bolgelerde erisilebilirlik zayiftir. Bu durum

kent parklarinin konumundan kaynaklanmaktadir.

5. Mevcut yesil sistemin kent biitiinlinde bir siireklilik teskil etmedigi

goriilmektedir.

Yesil alanlarin planlamasindaki bu eksiklikler, agik alanlarin kent i¢cinde kopuk
kopuk olarak yer almasina, bir siireklilik olusturmamasina ve yapilasmis cevre
icerisindeki etkisini ve dokusunu kaybetmesine neden olmaktadir. Insanlarin
erisemedigi ve yerlesme alanlarindan uzakta konumlanan rekreasyon nitelikli dogal
alanlar ise, kent i¢i rekreasyon ihtiyacinin giindelik hayatta karsilanmasina imkan
tanimamaktadir. Bu nedenle insanlar kent merkezinden uzakta fakat dogal yasam ile
i¢ ige olan ve son giinlerde popiilerligi artan Zekeriyakdy, Kemerburgaz vb. alanlarda
inga edilmis konutlara ragbet gostermeye baslamislardir. Bu gibi eksiklikler dikkate
alinarak yesil alanlarin planlanmasi {iizerinde durulmasinin gerekliligi ortaya

¢ikmustir.

5.2. Calisma Alanimin (Hali¢) Genel Durumu

Istanbul kentinin mevcut yesil alan durumu incelendiginde ve yesil alan ihtiyaci
ortaya konuldugunda birtakim olumsuzluklarla karsilasilmistir. Bu ¢alisma igerisinde
mevcut yesil alan potansiyeli ele alindiktan sonra yesil alan sisteminin planlama

kriterlerine gore degerlendirilmesi sonucu ortaya c¢ikan olumsuzluklar 1siginda
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Istanbul kenti icin Avrupa ve Amerika’da hizla gelisen modern peyzaj planlama
kavrami icindeki yesil yollarin, bir ¢oziim sunabilecegi vurgulanarak Hali¢ teki

uygulanabilirligi ve potansiyeli irdelenmektedir.

5.2.1. Yesil Yollar i¢cin Yerel Olcekte Alan Secimi

Halig, gercekte Istanbul’un 550. yilin1 kutladigimiz fethi ile birlikte kendisini artik
yeryiiziiniin biitiin kiiltiirlerine kapatmis, bircok kiiltiiriin birlikte yasayip, diinyaya
diin, bugiin ve gelecekte de Ornek olan bir medeniyete ev sahipligi yapmuistir.
Istanbul’un fethinden sonra Tiirklerin ilk yerlestikleri yerler Hali¢ kiyilar1 olmus ve
bugiinkii cogulcu dokusunun temelleri de burada atilmistir. Bogazi¢i’nin iki kitay1 ve
doguyla batiy1 birlestiren ve ayristiran bir medeniyet timsali olmasi gibi Hali¢ de,
Fatih-Beyoglu, Eylip-Galata vb. diye kurabilecegimiz ikilemleri karsilikli her iki
yakaya da dizen bir i¢ Istanbul, ¢ekirdek Istanbul olarak kabul edilmektedir. Hali¢
semti Istanbul’un dokusuna ait her niteligin birer numunesini barindirmaktadir.
Evliyalari, kabristanlari, meyhaneleri, eglence yerleri, ¢comlekgileri, kibar insanlari,
bickinlari, yan kesicileri, Rumlari, Yahudileri, vb. gibi alt ve elit kiiltiiriin biitiin
numuneleri Hali¢ semti i¢inde mevcuttur (Ciftci, 2003). Ozellikle Tiirk Istanbul’un
degerleri olarak bildigimiz ve barindirdigimiz biitiin kiiltiirel motiflerin ilk olusma
mekan1 Hali¢ ve cevresidir. Ilk yerlesme bolgesi olmasi nedeniyle de Istanbul’a ait
ne varsa hepsi bu semtten ¢ogalmis ve etrafa yayilmistir. Tiim bu nedenlerden dolay1
Istanbul’un karakteristigini tasiyan g¢ekirdek bir Istanbul’da yani Halig’te yesil

yollarin uygulanabilirliginin degerlendirilmesi uygun goriilmiistiir.

5.2.2. Hali¢’in Cografi Konumu ve Olusumu

Altin Boynuz, Istanbul ile Beyoglu’nun bulundugu platolar1 birbirinden ayiran
Halig’e eski ¢agda verilmis bir addir. Denizin, kendisine ulasan akarsu yataginin bir
boliimiinii kaplamasiyla meydana gelen bu olusum sekliyle fiziki cografyada ria
terimiyle ifade edilen derin korfez tipinin en giizel orneklerinden olan yapinin
jeomorfolojik adi olan Arapca “Hali¢” sdzciigii, Istanbul Hali¢’inin kent acisindan
tagidig1 onemden dolayr Osmanlilar doneminden bu yana bir 6zel isim haline gelmis,

birgok semti kapsayan bir kent bolgesi adi1 olmustur (Eyice, 1982).
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Istanbul ve Beyoglu arasinda yer alan, bicimi yaya benzeyen, Istanbul’un plato
niteliginde olan toprak yapisini pargalayan ¢ok sayida vadiden en dnemlilerinden biri
olan Hali¢, Alibeykdy ve Kagithane derelerinin birlesmesiyle olusan bir akarsu
agzinin Buzul ¢aginda sular altinda kalmasiyla meydana gelmistir (Eyice, 2001),
(Sekil 5.9). I1. ve III. zamanlarda son buzullasma déneminde meydana gelen tektonik
olaylar sonucunda Bogazi¢i gibi Hali¢ yatagi da kirilmis ve bir akarsu vadisine
dontigmiistiir. IV. zamanda son buzul ¢agi sonrasinda denizler yiikselince, sular derin
vadiyi hizla kapamis ve Istanbul Hali¢’i meydana gelmistir. Catalca yarimadasimin
giineydogu ucunda, Bogazi¢i girisinde denizin yaptigi Halig, Istanbul ve Beyoglu
platolarini birbirinden ayirmaktadir (Sekil 5.10). Denizin iglere ilerlemesi, yaklasik
7-8 bin yil 6nce gergeklesmistir (Berberoglu, 2004, Pasalioglu, 1993).

Sekil 5.9: istanbulun Konumu (Istanbul haritalari, 1990)
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Sekil 5.11: Hali¢'in Uydu Fotografi Ve Topografik Goriiniimii

Halig, 8 km.lik uzunlugu, Eyiip-Haskdy agiklar1 arasinda 200m Kasimpasa onlerinde
ise 700m’lik genisligi ile hafif yay ¢izerek Bogaz’a boynuz bi¢iminde eklenmis bir
koydur (Sekil 5.11). Hali¢ kiyr uzunlugu, Istanbul ili toplam kiy1 uzunlugunun %7
sini olusturmaktadir (Eyice, 1982).

5.2.3. Kent I¢in Onemi

Catalca yarimadasiin giineydogu ucunda, Bogazici’nin girisinde dogal bir olusum

olan Hali¢, cografi mekam Istanbul ve Beyoglu platolarimi birbirinden ayiran, su
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yoluna kosut uzanan tepe, yamag¢ ve vadilerden olusan topografik yapisi ile
Istanbul’u sosyal, kiiltiirel ve fiziki anlamda taglandiran bir olusumdur. Hali¢’i dzel
yapan niteliklerden birkaci; ilging topografyasi, dogal yapinin yerlesim alanlari
acisindan sundugu potansiyeller ve farkli genislikteki kiyr serididir. Hali¢, dogal
liman1 g¢evresinde birbirine bakisimli kiy1 alanlari, vadiler, tepeler ve yamaglar ile
tanimlidir. Yerlesme agisindan son derece elverisli kosullar sunan bu mikro ortamin
iki yakasinda Istanbul’a giiniimiizde bir diinya kenti kimligi veren silueti ortaya
c¢ikmistir. Bu goriinlim, Roma, Bizans, Osmanli donemleri mimarlik ve planlama
ilkelerinin bir rliniidiir. Hali¢ ve g¢evresi; mimari, tarihi, estetik ve sanat ozelligi
bulunan ve bir arada bulunmalari sebebiyle kiiltiirel yapinin somut goriiniimii ile
dogal elemanlarin birlikte kent imajin1 vurguladiklari bir bolgedir (Yenen ve
Yiicetiirk, 2003).

Ulkenin bas sehrinin deniz yoluyla dis gevrelerle baglantisin1 saglayan ve bdylece
gercek anlami ile Istanbul’un limani durumuna gelen Halig’in, Eski Bizans
déneminden beri kiy1 hatlar1 ve 6zellikle Eminonii ve Galata semtleri ticaret merkezi
haline gelmistir. Emindnii-Unkapan1 arasi, daha ¢ok gemilerin bosalttigi mallarla
baglantili olarak ticaret bolgesi haline gelmistir. Hali¢’in giliney kiyisi, Tirk
doneminde Emindnii’nden Ayvansaray’a dogru yogun bir yerlesmeye sahne
olmustur. Modern tasit sistemlerinin kurulmasiyla Hali¢’teki ulasim da daha
kolaylagmistir. Yeni acilan veya genigletilen ana arterlerin iizerinde isleyen tramvay
hatlari, Istanbul ve Galata'nin daginik semtlerini birbirine baglamis, Hali¢'in
tizerinde yapilan iki koprii, iki yaka arasinda ulasimi kolaylastirmistir (Sekil 5.12).
Kentin cografi olarak birbirinden kopuk bolgelerinin, istanbul, Galata, Uskiidar ve
Bogaz koylerinin baglantilari ise Sirket-i Hayriye vapurlari sayesinde saglanmistir

(Eyice, 2001).

Hali¢’in iki yakas1 arasindaki karsithik giiniimiize kadar gelmistir. Istanbul ve Galata
hala degisik goriiniimdedirler. Istanbul’un silueti cami ve kiilliyelerin kubbe ve
minareleriyle belirlenmeye devam ederken, Galata tarafinin batili goriiniimti, bazilar

yirmi kat1 agan binalarin insastyla daha da belirginlesmistir.
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Sekil 5.12: Hali¢'in Ulasim Giizergahi (Eyice, 1982)

Istanbul’un tarihsel siireg icerisinde gosterdigi gelismede de Hali¢’in varliginin temel
etkenlerden biri oldugu &nemle vurgulanmis, Istanbul  bogazinin, Canakkale
bogazma TUstlinligiiniin ve ¢ekim nedeninin belirleyicisi olarak Hali¢’in varlig

gosterilmistir (Suher, 1996 sf.6).

5.2.4. Hali¢’in Tarihsel Siirec Icerisindeki Degisim ve Kullanimlar

Tarih Oncesinde ilk insanlarin akarsularin baslangi¢ noktalarinda yerlestikleri ve
burada tarimla ugrastiklar1 bilinmektedir. ilk ¢agin Hali¢’i sular1 sakin ve tertemiz,
girintili ¢ikintili yamaglar1 yesillikler ve ormanlarla kapli, kiyilart kiiglik koylarla
bezenmis bir kanal olmustur. Bu koylar tarih boyunca liman gérevi yapmistir. Esas
yerlesme bolgesinin Hali¢’in sonunda birka¢ yerde oldugu da tahmin edilmektedir.
Ortagag’da Hali¢, Akdeniz’in ve yakin dogunun en Onemli ve hareketli ticaret
merkezi olmustur. Bizans'ta da Osmanli déneminde de baskent olan Istanbul’da,
Hali¢ hem 6nemli bir liman, hem de 6nemli bir donanma {issii olmustur. Bu sebepten
Hali¢ kiyilar1 arasinda denizden Hali¢’e girisleri 6nlemek amaciyla kalin bir demir

zincir ¢ekilmistir (Eyice, 2001; Yiicetiirk, 2001).
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Bizans doneminde Hali¢’in giliney kiyisinda is, ticaret, denizcilik, dini tesisler ile
dolu bir bolge olmasma karsilik, kuzey kiyisinda surlarla ¢evrili Galata
bulunmaktadir (Sekil 5.13). Burada dogal halini koruyan orman ve yesilliklerin Hali¢
kiyis1 boyunca devam ettigi tahmin edilmektedir (Berberoglu, 2004). Bizans
devrinde Hali¢ kiyilarindaki mahalleler, sur kapilar1 ve iskeleler, arkalarindaki kilise
ve manastirlarla adlandirilmaktaydi. En batidan Sirkeciye kadar bir ¢cogu da yok olan
kapilar sunlardir: Ayvansaray, Balat, Kungos, Fener, Petri, Yeni, Aya, Cibali,
Tifekhane, Unkapani, Ayazma, Odun, Zindan, Balik pazari, Yeni Camii, Bahge
(Eyice, 2001).

ESKI BIZANS
'\‘., »."
% pS
> NF /
3 \¢
© NS ]
N RS HAVARIYYUN% )
S T <=~ < KILISESI HALIC
S Z Y
&) s <7 =¥
k<™ ~ SV P,
7 Fo
<
; =/ ST.ARENE
S S
7 ( AYASOFYA
7 i ol
{ = A
7 o
] Nt
i ¥ SARAY
TEODOSIUS o
LimAN! RN
\.1 B 1s mintikasi
7 P Merk tim bolgesi
MARMARA DENIZi R oas TRRases
7 Konut bolgesi
3 Askeri bolge ve sarniclar

Sekil 5.13: Bizans Doneminde Halig’teki Kullanimlar (Ortayli, 2003)

Osmanli doneminde Halig, savas ve ticaret limani halini almis ve kiyilarda ¢esitli
tesisler kurulmus, donanmaya katilan gemilerin biiylik bir boliimiiniin bakim ve
yapim merkezi de Hali¢’in kuzey kiyisinda, Galata’dan Haskdy’e kadar siralanan
denizcilik tesisleri olmustur. Osmanli doneminin deniz tesisleri, Galata surlarinin
dibindeki Azapkap1 disindan Hali¢’in yukarilarina dogru genislemis, divanhaneden
ileride gemi gozleri, mahzen ve ambarlar insa edilmistir. Devlet donanma tesislerinin
Hali¢’in Bizans doneminde genellikle bos olan yukari kiyisinda kurulmasina karsilik;
ticaret merkezleriyle sivil gemicilik, Hali¢’in giiney kiyisinda geligsmistir. Osmanli
devrinde Hali¢’te iki kiy1 arasindaki ulasim, ¢ok sayida iskele ve bu iskeleden kalkan
kayiklarla saglanmistir. Eminonii, Unkapani, Odun iskelesi gibi yerler deniz yollar

ile gelen mallarin bosaltilip, islendigi, satildigi merkezler olmustur. Bu ticari
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gelismeye paralel olarak, Hali¢’in giiney kiyisinda Eminonii'nden Ayvansaray'a

dogru yogun bir yerlesme de baslamistir (Pasalioglu, 1993).

15. yy.n ilk yillarinda, denizle surlar arasinda genis bir alanda uzanan kiy1 bandini
evler isgal etmistir. Marmara kiyilar1 kum altinda kalip viraneye doniince Altin
boynuz’a (Hali¢) go¢ baslamistir. Bu donemde baskentin ticaret merkezlerini,
dolayisiyla da en canli kesimini Hali¢ kenar1 olusturmaktadir. Bu sahil ne kadar

canliysa diger semtler de o kadar 6lii durumda kalmistir (Berberoglu, 2004).

Hali¢’in 6zellikle iist kesimi sehir halkinin agik havaya, kira ve yesil alanlara ¢ikma
ihtiyacina olanak veren bir bdlge durumunda olmustur. Hali¢ kiyilar1 Lale devrinde;
Sadabad eglenceleri, kayik gezintilerinin yapildigi bir yer ve glizel kosklerle,
korularla stislii bir alan olmustur (Pasalioglu, 1993). 20.yy baslarina kadar tinlii bir
mesire yeri olan Kagithane deresinin iki yanindaki yamaclar ve Alibey deresiyle
birlikte Hali¢’e kavustuklart yerin kiyilarinda pek ¢ok yali, kosk, kasir, ¢aglayan,
¢cesme ve sahil saray yapilmistir. Hali¢ derinliklerindeki bu alan, bir deniz sahilinden
cok, Asyali zevklerin bir {riinii ile Fransiz saray bahcelerinin karisimi olarak
tasarlanmistir. Lale devri Sadabadi, Kagithane mesiresi, Sadabad kasri, Gilimiis
Cetvel diye adlandirilan Kagithane deresi 17.yy.n basindaki devrin giizellikleri
arasinda yer almistir (Miilayim, 2003; Eyice, 1982), (Sekil 5. 14), (Sekil 5.15).

Sekil 5.14: Cedvel-i Sim Kiyisinda, 18.Yy Sonundaki Durumuyla Cirit Meydan (Miilayim,
2003)
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Sekil 5.15: 20.yy Baslarinda Heniiz Yikilmamis Olan Ahsap Kopriilerden Biri, Bir Kosk ve
Agaglik Alanlariyla Kagithane Deresi (Miilayim, 2003)

Fetih’ten sonra 17.yy basina kadar Kagithane soniik bir yer olmakla birlikte, bolgede
200 kadar bagli, bahgeli ev ve degirmenin oldugu bilinmektedir. Ayrica ¢ok sayidaki
ayazma, buranin ¢ok daha eskilerden beri halkin ziyaretine agik oldugunu
gostermektedir. Boylece Hali¢’in yukar1 kesimi aynen Bogazici gibi su kiyisinda,
agaclar arasinda yazlik yalilarin siralandigi bir sayfiye semti olmugtur. Fatih Sultan
Mehmet’in Hali¢’te tersane yaptirmasindan sonra Kasimpasa-Haskdy semtleri
Tiirklerin de yerlesmesiyle genislemeye baslamistir (Sezgin, 1996), (Sekil 5.16).
17.yy sonlarinda Istanbul, bahgeleri ve diger yapilariyla da tam anlamiyla Tiirk sehri
goriinimii kazanmistir. Bu donemde olusan bahgeler; sehir ici bahgeler (Topkap1
Saray1 bahgesi), cevre saray ve kasir bahgeleri ve kiyr bahgeleri olarak

gruplandirilabilir (Berberoglu, 2004).

Sekil 5.16.: Kasimpasa Bolgesinden Kent Goriiniimii (Yiicetiirk, 2001)
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Hali¢ kiyilar1 tarih boyunca bir¢gok medeniyete ev sahipligi yapmis oldugundan,
kiyilarin baz1 kesimleri Gayri Miislimlerin (Yahudi, Rum, Ermeni) yogun olarak
yerlestigi alanlar olarak kalmistir ve 6zellikle Eminonii’nde 16.yy.a kadar da topluca
Yahudiler yasamistir. Eminonii bolgesinde yasayan Yahudiler, 17.yy.da Haskdy ve
Balat'a yerlesmislerdir. Unkapani, Kiiglikpazar, Cibali semtleri ise Karadeniz
kiyisindan gelen halkin yerlesim yeri olmustur (Sekil 5.17). Fener ve cevresi ise

Rumlarim yogunlastigi bélge olmus ve Rum ileri gelenlerinin, kiyr boyunca uzanan

kagir yapil1 evleri, konaklar1 yapilmistir (Berberoglu, 2004).

&

Sekil 5.17: 17.yy.da Halic (Istanbul haritalar1, 1990)

Osmanli doneminde Hali¢’in dogal giizelligine zarar gelmemesi i¢in bir¢ok tedbir
almmistir. Fatih Sultan Mehmet, Istanbul’u fethinden sonra bir kararname ¢ikarmis
ve Hali¢ kiyilariyla tepelerinde tarim ve hayvancilig1 yasaklamistir. Ciinkii Hali¢ ve
cevresindeki dogal giizelligin bozulmasina raz1 olmamstir (ISKi, 1988). Erozyonun
onlenmesi ve erozyon sonucu Hali¢’in dolmasini engellemek icin Alibeykdy ve
Kagithane'nin Hali¢'e bakan yamaglarinin agaglandirilmast ve egrelti otu ile ¢al
stipiirgesi  tiirli  bitkilerle donatilmasini istemis; ayrica bu bolgelerde ziraati
yasaklamistir. Boylece Hali¢’in dogal giizelliklerinin yitirilmemesine uzun bir siire

katkida bulunan Fatih’in kararnamesi olmustur (IBB, 2003).

Hali¢ yakinindaki semt ve mevkiler siralanacak olursa Istanbul yakasindakiler;
Sarayburnu, Sirkeci, Eminénii, Riistem Pasa, Yemis iskelesi, Kii¢iikpazar, Unkapani,

Cibali, Kii¢iik Mustafa Pasa, Ayakapi, Fener, Balat, Ayvansaray, Defterdar, Eyiip,
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Bahariye, Silahtaraga ve Hali¢’in bat1 kesiminde Alibeykdy, Beyoglu yakasindakiler;
Galata, Karakdy, Persembe pazari, Azapkapi, Kasimpasa, Haskdy, Halicioglu,
Siitliice ve Hali¢’in dogu kesimindeki Kagithane’dir (Eyice, 1982), (Sekil 5.18).

Silahtaraga
Kagithane
Bahariye

Sutiuce
Eyup
Haliciogiu

Defterdar  Haskoy

Ayvansaray
B alat Kasimpasa
Fener Karakoy
Cibaii Galata
Unkapani
Eminonu .
Sirkeci

Sarayburnu

Sekil 5.18: Hali¢ Semtleri (Onem, 2004)

Cumhuriyet ile birlikte, Hali¢ eski romantik gériinlimiinii giinden giine gelisen sosyo-
ekonomik sartlarin baskisi altinda kaybetmistir. 1950°1i yillara kadar bir liman ve
ticaret sehri olan Istanbul, sehir planlarinin yanls yapilmasi, Hali¢ cevresinin
kimligine sanayilesmenin de eklenmesiyle c¢ehresi yavas yavas degismeye
baglamistir. Yizyillardir Fatih kanunnamesiyle korunan Hali¢ kiyilari; fabrika,
imalathane, depo ve antrepolarin, gecekondularin isgaline ugramistir. Yapilan
hatalardan geri doniilemeyince Hali¢’in memba tarafi ¢gamurla dolmus, Valide Sultan
Kopriisii (Eski Galata Kopriisii) ile Eylip Sultan Camii arasinda su derinligi yer yer

yarim metrenin altina kadar diismiis, sanayi atiklariyla ve atik sularla kirlenmis ve
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acik fosseptik haline gelmistir. Bir zamanlarin sandallar ve kayiklarla dolasilan
Hali¢’i sandallarin hareket edemedigi havasiz 6lii bir lagiin haline doniismiistiir

(Berberoglu, 2004; ISK1, 1988).

Hali¢, kentin merkezinde yer almasina ragmen c¢aglar boyu her iki yakasindaki
yamaglar1 bahce ve baglartyla, mese, akasya, servi yada meyve agaclariyla sakin
sular, sirin koylartyla kiyilarinda mesireye gelinen, temiz hava solunan balik tutulan
yemyesil ve masmavi bir doga harikasi olarak kalmistir. Ama 2000 yila yakin boyle
korunan Hali¢ 20.yy’in sonlarina dogru sanayi atiklari, kanalizasyon sulari, mezbaha

atiklarinin berbat ettigi bir pislik yuvasi haline gelmistir (Eyice, 1982).

Istanbul kenti biitiiniinde oldugu gibi Halic de 1970’li yillarda yesil alan
planlamasindan yoksun kalmistir. Hali¢’te sadece mezarliklar ve askeri bolgeler
icinde kalan eski biiylik bahgeler bulunmaktadir. Eyiip sirtlarim1 kaplayan Eyiip
mezarliginin servileri neredeyse Halig sirtlarinin eski ¢aglardan bugiine kalan tek

yesili haline gelmistir (Sekil 5.19).

Sekil 5.19: Eyiip Bolgesinden Goriiniis (Yiicetiirk, 2001)

Halicteki sanayi ve depolama etkinliklerinin kiyr bandinda yer almasi nedeniyle,
cevre kirliligi ve ulagim sorunlar1 ortaya ¢ikmaktadir. Bu kuruluslarin kaldirilip, bu
alanin yesil alan, kiiltiirel alan olarak diizenlenmesi diisiintilmiis, 1980’lerde bu
rehabilite calismalarina baglanmistir (Pasalioglu, 1993). Hali¢’in kurtarilmasinda; ilk
olarak Hali¢’i kirleten etkenlere son vererek ¢evre diizenini saglamak amacglanmis
Hali¢’in iki yakasinda bulunan konut ve isyerlerine baska yerlere tasinmalar1 i¢in

bildirimlerde bulunulmus bununla beraber kamulastirma da yapilmistir. Halig¢

112



kiyisinda bulunan bazi tesislerin faaliyetleri de Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan
durdurulmustur. Ozellikle Hali¢’i kirleten ve trafigi olumsuz etkileyen hal
Bayrampasa’ya tasinmis, Balat tamir atdlyesi ve balikhane bosaltilmis, mezbaha,
demir dokiim fabrikas1 ve Persembe pazari esnafi da bu alanlardan taginmustir.
Bosaltilan yerler hizla yesil alana doniistiiriilmiistiir. Yikimlarin ardindan bu alanlar
arka arkaya yesil alan ve park olarak diizenlenmis, tiim bu alanlar Hali¢’in iki

yakasini siislemis ve Hali¢’in yiiziine renk katmustir (ISK1, 1988).

Hali¢’in diizenleme ¢alismalari, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'ndeki yonetim
degisikliklerinden oldukc¢a fazla etkilenmistir. Sanayi kuruluslari, depolar Halig'ten
tasindiktan sonra, 1984-89 wyillar1 arasinda Halic'te etaplar halinde 22 park
diizenlenmis ve bu alanlar rekreasyon alani olarak planlanmistir. Buradaki sanayi
kuruluglarinin  kamulastirilip gecekondularin kaldirilmas1 ve sadece yesil alan
yaratarak alanin korunmasi tek temel amag¢ olmustur. Bu nedenle yakin gegmise
kadar, sahil bandi boyunca uzanan bir ¢ayirlik meydana getirilmis ve yeni bir

diizenleme yapilmamistir (Berberoglu, 2004).

Kotii kokusundan deniz kokusuna yeniden kavusan Sadabad, geg¢misteki tarihi
dokusuna kavusacak olmanin sinyallerini vermeye baslamistir. Hali¢’in sadece
temizlenmesi degil, g¢evresinin de giizellestirilmesi amacina yonelik doniisiim
projeleri biitiin hiziyla devam etmektedir. Oyle ki Biiyiiksehir Belediyesinin 1997
yilinda baglattigt "Hali¢ Cevre Koruma Projesi" Diinya Metropoller Birligi
yarismasinda birincilik ddiiliinii almistir. Bu proje sayesinde Hali¢ bugiin, i¢inde 33
farkl tiirde baligin yasadigi, "Mavi Bayrak" alabilecek degerlere sahip olan bir i¢
deniz haline gelmistir. Hali¢, su medeniyeti iizerinde yiikselen Istanbul'un yeni
kiiltiir-sanat ve eglence vadisi olmak yolunda net adimlarla ilerlemektedir. Kosklerin
ve saraylarin yeniden yapilanacagi, gezi parkurlari ve parklarin kiyr boyunca
serpistirilecegi projede 1 milyon m?’lik bir mesire alan1 (Kii¢iikkdy ve Eylip Sultan)
ile bir yesil dokuya kavusturmak amaclanmistir (IBB, 2003).

Gilintimiizde sahil seridi boyunca uzanan parklar, eglence ve kiiltiir merkezleri, spor
alanlari, kafeterya, restoran ve miizeleriyle Halig, 6zellikle hafta sonlar1 keyifli vakit
gecirmek isteyenlerin yeni adresi olmustur. Hali¢’teki kirliligin temizlenmesinden
sonra su sporlar1 i¢in de (deniz bisikleti, sandalla gezinti, su kayagi, balik tutma,

kiirek gekme) bir rekreasyon alan1 haline gelmistir (IBB, 2003; Berberoglu, 2004).

113



5.2.5. Hali¢’in Sahip Oldugu Degerler

Tarih igerisinde bir cok medeniyete ev sahipligi yapmis olan Hali¢, hem cografi
konumu hem de Istanbul kentindeki ilk yerlesim alani1 olmasindan dolay: biiyiik bir
Ooneme sahiptir. Bu onemleri yaninda dogal degerleri, tarihi/kiiltiirel degerleri ve

yapilasmis ¢evre degerlerine sahiptir.
1.Dogal ve Ekolojik Degerler:

Hali¢ ekosistemi ile ilgili olarak, Bizans doneminden itibaren, erozyon ve kirlilige
kars1 tedbirler alindigina dair c¢esitli belgeler mevcuttur. 1980’11 yillardan sonra su
kirliligi Hali¢’in kapasitesini asmis ve zehirli atiklar, 1990’dan itibaren Hali¢’in i¢
kisimlarinda canli yagsami tamamen yok etmis, Galata kopriisii civarinda ise 1-2 tiir

ile sinirlandirmustir.

Hali¢’in sahip oldugu biyolojik cesitliligi hakkinda bilimsel kaynaklar olduk¢a azdir.
1940’11 yillarda siiriiler halinde yunuslarin Halig’e girdigi, bir ¢ok balik tiiriiniin
bulundugu ve halkin kepgelerle kiyidan balik yakaladigi ifade edilmistir. 1990
yilinda yapilan arastirmada yesil alg grubundan kirlilige dayamkli 3 tiirii tespit
edilmistir. 1996 yilinda yapilan ¢alismada, canli yasamin tamamen Galata kopriisii
civarinda sinirlt kaldig: bildirilmistir. Bu arastirmada da yesil alg grubundan 2 tiir ve
Galata’dan itibaren 6rneklenen tiim dip camurlarinda canli yasama rastlanmamustir.
1996 yilinda baslayan rehabilitasyon calismalarindan sonra 1999°dan itibaren tiim
kiyt boyunca makro alg ve fauna yayilimi gozlenmistir. 2000 yilinda yapilan kiy1
vejetasyonunda artig oldugu goriilmiis ve 2001 yilina gelindiginde, en fazla Galata

kopriisii civarinda biyolojik g¢esitlilik artmistir (Yiiksek, 2003).

Osmanli doneminde 19.yy’in ortalarina kadar mesire alanlar1 Hali¢’in topografik
yapisi -tepeleri- ve manzarasi gibi dogal yapisi sonucu ortaya ¢ikmis ve halkin agik
alan ihtiyacin1 karsilayan alanlar olmustur. Istanbul halkinin rekreasyon ihtiyacini
mesire, cayir ve bahgelerde giderdigi gozlemlenmektedir. Bununla birlikte
giiniimiizde Hali¢’teki mezarlik alanlarindaki yesiller, bolgenin tek yesili haline
gelmis ve dogal niteligini tarihten bugiline kadar koruyan alanlar olarak kalmistir

(Sekil 5.20).
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Sekil 5.20: Hali¢'teki Yesil Alan Durumu (IBB, 1995)

Tiirbe ve mezarliklar da sehrin en giizel manzarasina sahip yerlerine kuruldugundan
bu alanlar serin ve sakin havasinin da etkisiyle hem belirli giinlerde ziyaret edilen
hem de halkin mesire ve dinlenme ihtiyaclarin1 karsilayan agik yesil alanlar
durumunda olmustur. Istanbul’un &nemli, tarihi mezarliklarindan biri de Eyiip’tiir.
Bunun yaninda cami avlular1 da insanlarin agik alan olarak kullandigi yerler olmustur

(Aydin, 1993).
2. Yapilasms Cevre Degerleri

Halig, tarih icerisinde bircok medeniyete ev sahipligi yaptigindan, bircok arazi
kullanim sekline maruz kalmis ve kullanimlar zaman igerisinde degisiklige
ugramistir. Tarih icerisinde Galata-Haskdy arasi denizcilik tesisleriyle donanmustir.
Emindnii-Unkapani arasi, yiikleme bosaltmadan dolay1 ticaret merkezi olmus, Fener
ve ¢evresinde konut yerlesmeleri gelismistir. Eylip semti ise, Miisliimanlar i¢in
manevi degeri biiyiik bir din merkezi olmustur. Kagithane, tiim Istanbul halkinin kira
ve yesile olan ihtiyacini karsilamak {izere mesire yeri haline gelmistir (Eyice, 2001).
Halig, tarihte Istanbul kentinde ilk yerlesim alan1 olmasindan dolay1 da biiyiik 5neme
sahiptir. Hem Bizans hem de Osmanli doneminde sagladig1 deniz ticareti potansiyeli

nedeniyle sekillenen ve bir liman semti olan bdlgenin, biitiin bu kullanimlarinin
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kanit1 arazi kullanim sekilleri kalmamistir. Arazi kullanimindaki bu degisimin
olusmasinda kentlesme, niifus artisi, politik kararlar, yapilan parcacil uygulamalar

etken olmustur.

Bizans doneminde sur disinda iki mahalle ve kent civarinda kdyler bulundugu ifade
edilmistir. Hali¢’in gliney kiyisi is, ticaret, denizcilik ve dini tesislerle dolu bir bolge
olmasina karsilik kuzey kiyisinda etrafi surlarla cevrili ayr1 bir sehir olan ve
14.yy.dan itibaren Cenovali’larin bir somiirgesi olan Galata disinda belirli bir
yerlesme olmamistir (Yicetiirk, 2001). 1980’lerde Persembe Pazari bdlgesinde

bulunan sanayi yerlesmeleri bugiin yerini ticaret alanlarina birakmistir (Sekil 5.21).

w1

HALIC

Fatih Kompleksi
Dar-il-Sifa

rMah

Alts Mermer Mah.

CQukurbostan

Sultan
Mehmed
Medresesi

Sarachane

Yeni Odalar

(askeri)

Murat
Pasa Camii

Aksaray

Vet ¢
Eski Kemerler
E:

2ki
Odalar

Davut Pasa 5\\:“
Kistnst (askeri)

Koca Mustaf:
Pasa Cami

MARMARA DENIZI

Sekil 5.21: 15. ve 18. yy Halig'teki Arazi Kullanimlar1 (Ortayli, 2003)

Unkapani kopriisii ve Galata kopriisii arasinda; her iki yakada da ticaret alanlar
yogun olarak bulunmakta, 6zellikle Emindnii-Unkapani arasinda biiyiik depolama
alanlari, Eminonii-Unkapani, Karakdy-Azapkap: arasinda tarihi degerde bir ¢ok yap1

ve kalintilar bulunmaktadir.

Fetihten sonra Fatih Sultan Mehmet, kenti yeniden yapilandirmak igin zorunlu
goclerle niifus artigin1 saglamistir. Eski kent sakinlerinin kente geri donmeleri igin
0zel kolayliklar saglanmistir. Karadeniz’den, Rumeli’den getirilen Miisliiman niifus,
kentin ¢esitli bolgelerine yerlestirilmis; terk edilen ev, kosk ve konaklar onlara
verilmistir. Yeni kent, Konstantinopolis’ten geriye kalan eski Rum, Venedikli,

Cenevizli, Pisali, Yahudi, Ermeni niifusa ek olarak Sirbistan, Mora, Foca, Argos,
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Tasoz, Amasra, Trabzon’dan getirilen niifusla doldurulmustur. 16.yy Osmanli’nin en
giiclii oldugu donemdir. Bu donemde getirilen niifusla kent gelisimi, cami odakli

mabhalle sistemi ile saglanmistir (Yiicetiirk, 2001).

Fatih donemi sonlarinda sur icindeki kentte 182, Eyiip’te 8, Kasimpasa’da 2,
Galata’da 61 mahalle bulundugu bilinmektedir. 17.yy’in sur dis1 yerlesmeleri,
Kasimpasa, Piri Pasa, Haskoy, Siitliice semtleri siirekli bir yerlesme alani olacak
sekilde birlesmistir. Boylece Hali¢’in sur igindeki yerlesme sekli, yerini kiyilarda
yogunlagan, birbiriyle baglantili yerlesmeler biitiiniine birakmistir. S6z konusu
yerlesmeler, kiyiya paralel dogrusal bir yerlesme diizeni olusturmaktadir, yerlesmeler
arkasindaki tepeler bos kalmig ve yesilliklerle donanmistir (Yiicetiirk, 2001; Tezcan
ve dig., 1978).

Unkapam ve Hali¢ kopriisii arasindaki mevki, tarih icerisinde Hali¢’e gercek
Oonemini veren tarihi degerlerin ¢oklugu ile dikkat ¢ekmektedir. Fener, Balat ve
Ayvansaray 17. ve 18. yy.da Hiristiyanlarin bulundugu semtler iken, 6zelikle Balat,
Rumlarin yerlestigi bir semt olmustur. Yahudi ve Ermenilerin yerlesme alani ise
cogunlukla Ayvansaray semti olmustur. Azinliklar, meslek geregi ve Bati ile
iligkilerinin bir yansimasi olarak kiyilara yerlesirken Miisliiman kesim, genellikle i¢

kisimlara yerlesmistir.

Osmanli doéneminde, Azapkapi’dan Haskdy’e kadar olan kiyr alani tersane ve
kamusal kullanim alanlar1 ve depolama alanlar1 ile, Kasimpasa, Haskdy ve Siitliice
daha c¢ok konut yerlesmeleri ile donanmistir. Kiyr bolgesi depolama alanlari,
ticarethane ve endiistri yerlesmelerine acilan Kasimpasa’da bugiin askeri idare alanm
yer almaktadir. Haskdy ve Kasimpasa da 17. ve 18.yy.da Yahudi, Rum ve

Ermenilerin yerlestikleri alan olarak kullaniimistir (Onem, 2004).

Fatih’in Ebu Eyyub El Ensari’nin mezar1 oldugu tahmin edilen yerde tiirbe ve camii
yaptirmasindan sonra Bizans surlar1 disinda yeni bir yerlesme bolgesi kurulmustur.
Osmanli’da ilk yerlesme alani, Eyiip semti olmustur. Defterdar ve Eyiip arasi
Osmanli doneminde sahil saraylari, yalilar ve konaklarin bulundugu giizel bir bolge
iken sahilin diger kesimlerinin ugradigi bozulmaya burasi da maruz kalmstir (Eyice,

2001; Yicetiirk, 2001; Sezgin, 1996).
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1980’lerde Unkapani-Ayvansaray arasinda yer alan bdlgeyi sanayi yerlesmeleri
kaplamistir. Azapkapi’dan Haskdy’e kadar olan kiyr alami tersane ve kamusal
kullanim alanlar1 ve depolama alanlar1 ile kaplanmistir. Kasimpasa, Haskdy ve
Siitliice’de konut yerlesmeleri yer almistir. Hali¢ ¢evresinde sanayi kurulus yeri
seciminde deniz ulagimi 6nemli rol oynamistir. Hali¢c’e gelen ilk sanayi tesisleri
tersanelerdir. Burada yer alan Tersane-i Amire tesislerinin en 6nemlisi bugiin hala
kullanilan ve 15.yy.n ikinci yarisinda insa edilmis Camialti ve Taskizak
tersaneleridir. 16. ve 17.yy’da Istanbul’da yerlesim bélgeleri, ticaret bdlgeleri
cevresinde sekillenmistir. Fatih Sultan Mehmet’in Halig’te tersane yaptirmasindan
sonra Kasimpasa-Haskoy semtleri Tiirk’lerin yerlesmesiyle genislemeye baglamistir

(Sezgin, 1996; Eyice, 1982).

Osmanli doneminde Fener semti, Ortodokslarin toplandigi ve Bizans’in
yikilmasindan sonra gogen varliklr ailelerin donerek yerlestigi bir alan ve ylizyillar
boyu Rum azmlhigin simgesi olmustur. Fener de Hali¢’in diger kiyilar1 gibi, eskiden
yalilarla siisliiyken sonradan imalathane ve atdlyelerle dolu bir semt halini almistir.
Hali¢’teki son diizenlemelerle kiy1 seridi agilip genisletilmis, binalarin bir bolimii

yiktirillmigtir (Eyice, 2001).

Balat semti, 2.Beyazit tarafindan Istanbul’a getirilen Yahudi gd¢menlerin yerlestigi
bir semttir. Yahudiler ile birlikte Ermeni ve Rumlar da bu semtte yasamislardir. Bu
haliyle Balat her donemde kozmopolit bir goriiniim kazanmistir. Balat’in ge¢cmisteki
kiiltiirel zenginligini gliniimiize tasiyan bir baska ozelligi de, biitiin sokaklarinda
goriilebilen cumbali evleridir. Eskiden ¢ogunda Yahudilerin yasadigi cumbali evlerin
bazilar1 harap durumdaysa da, 6nemli bir boliimii oldukc¢a bakimlidir. Genellikle iki
yada {i¢ katl olan ve gilinlimiizde daha ¢ok yoksul ailelerin yasadigi bu evler, son
zamanlarda onarilmis ve semte yerlesmek isteyenlerin de gozdesi haline gelmistir.
Ozellikle, Vodina Caddesi ve Yildirim Caddesi'ndeki cumbali evler goriilmeye deger
bir giizellik olusturmaktadir. Bunun disinda, Hizir Cavus, Merdivenli Yokus, Kiirk¢ii
Cesme ve Kara Papak Sokaklari da, rengarenk boyanmig cumbali evleriyle dikkat
cekicidir (www.bolsohays.com/makaleacno.asp?referans=138). Balat’in ilerisinde
Bizans soylularinin yasamis oldugu Ayvansaray semti bulunmaktadir. Osmanli
doneminde burasi daha ¢ok ¢ingenelerin oturdugu bir semt olmustur. Bahariye nin

kuzeyindeki Silahtaraga bolgesi 1950°lerde Taglitarla-Y1ldiz Tabya gecekondulasma
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alanma doniismiis ve Balkan gd¢menlerinin iskanina ayrilmistir, bugiin ise niteligi

degismemis ve gecekondu bolgesi olarak kullanimi1 devam etmektedir. (Eyice,1982).

Hali¢ kopriisii ile Kagithane-Alibeykoy arasinda; Eylip yerlesmesinde, 1980’lerde
sadece mezarlik ve bosaltilacak sanayi yerlesmeleri bulunmaktadir. Defterdar ve
Alibey deresi iizerindeki bolgede Eyiip yerlesmesinin iki yaninda ve Siitliice-
Kagithane arasinda bugiin yer yer depolama alanlar1 bulunmaktadir ve 1969°da 130
kurulusun faaliyete bulundugu Hali¢ ¢evresindeki sanayi Alibey ve Kagithane koyii
dogrultularinda vadilere kaymistir (Tezcan ve dig., 1978).

Beyoglu yakasindaki Siitliice semti 1990’lara kadar kent mezbahasmin burada
bulunmasi ile hatirlanmaktadir. Hali¢’i kirletmesinden dolay1 bu yap1 bugiin kiiltiir
merkezi olarak planlanmistir. Kentin az sayidaki Musevi mezarligindan birisi de
Siitliice semtinde yer almaktadir. Siitliice bugiin niteliksiz apartman ve evlerle dolu

bir semt halini almistir.

Halicioglu’nun giineydogusundaki Haskody ise, Balat’tan daha da eski bir Yahudi
semti olmustur. Kasimpasa’nin giineyindeki Azapkap: ise 3. Mehmet doneminden
beri Tiirklerin iskani olmustur. Hali¢’in giiney ucunu olusturan Galata, Bizans ve
Osmanli donemlerinde de Rumlarin yogun olarak yerlestigi bir semt olmustur

(Yicetiirk, 2001; Eyice, 2001).
3. Tarihi Degerleri

Hali¢, Bizans doneminin saraylari, surlari, mahzenleri, kapilari, Osmanli’nin
kasirlari, koskleri, imarethaneleri ve hamamlariin yani sira, bir ¢ok millet ve dinden
insanin  barindigr tarihi evleri ve ¢ biiyilk dinin ibadethanelerini halen
bulundurmaktadir. Hali¢, tarihi dokuyla bir kiiltiirler mozaigi olusturmakta ve

Istanbul’un giizellikleri iginde tarih boyunca yerini korumaktadir.

Hali¢’teki en ©nemli degeri Istanbul icin biiyiik onem tasiyan Eyiip Sultan
Killiyesi’dir. Bir diger onemli yap1 da Yeni Camii kiilliyesi ve Misir Carsisi’dir.
Hali¢ kiyisinda olmayan, fakat Hali¢ perspektifinde gorsel planda kalan Siileymaniye
ve Fatih Sultan Mehmet Kiilliye’leri de biiyliik 6neme sahiptir (Sekil 5.22). Azinlik
toplumuna doniik dini alanlar arasinda da, Fener Patrikhanesi gelmektedir. Museviler

ise daha ¢ok Haskoy ve Balat’ta toplanmistir (Tezcan ve dig., 1978; Yiicetiirk, 2001).
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Sekil 5.22: Hali¢’te Tepe Noktalar1 ve Kiilliyeler (Yiicetiirk, 2001)
Hali¢’te Yer Alan Onemli Tarihi ve Kiiltiirel Yapilar:

1) Sepetgiler Kasri; Sirkeci semtinde, 16.yy sonlarinda 3.Murat tarafindan
yaptirilmis, 1643’te genisletilerek yeniden insa edilmistir. 1730-1754 doneminde
onemli bir onarim gegiren kosk 19.yy’da bugiinkii haline sokulmustur.

2) Yeni Camii Kiilliyesi ve Misir Carsisi; 3. Mchmet’in annesi Safiye Sultan
tarafindan 1597’de Eminonii’nde yaptirilmistir. 88 diikkanlik Misir Carsisi ise
1663°de insa edilmistir.
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

Riistem Pasa Camii; 1561°de Mimar Sinan tarafindan adini tasiyan sadrazam
icin Tahtakale semtinde yaptirilan, altinda diikkanlarin bulundugu ve bir teras

iizerine insa edilen ¢ini dekorasyonu ile tinlii bir camidir.

Siileymaniye Kiilliyesi; 1550-1557’de Kanuni’nin bas mimar1 Koca Sinan
tarafindan yapilmistir. Hali¢ perspektifine hakim bir tepede yer almaktadir.
Yayildigit alan ve mimari Ozellikleri bakimindan diinyadaki nadir

kompozisyonlardan biri ve kent siluetinin en egemen 6gesidir.

Sehzadebas1 Kiilliyesi; 1. Siileyman’in oglunun Oliimii iizerine Fatih
Kiilliyesinin glineydogusunda daha alcak bir kotta diizliik bir alanda Mimar
Sinan tarafindan 1544-1548 yillarinda insa edilmistir.

Valens Su Kemeri; Bizans’a su getiren kemerlerde 6rnek bir yapi olarak
Unkapan1 semtinde yer almaktadir. Biiyiik kitlesiyle Hali¢’ten algilanmakta ve
Hali¢’e paralel tepeleri birlestirmektedir.

Gazanfer Aga Medresesi; Sarachanebasi’nda bulunan bu yap1 16.yy.dan
kalmadir. Gazanfer Aga tarafindan Mimar Davut Aga’ya yaptirilmigtir. 1943’te
Belediye Sehir Miizesi olan yap1 ayni yillarda onarilmigtir. 1989°dan beri de

Karikatiur ve Mizah Miizesi’dir.

Sebsefa Hatun Camii; 1. Abdiilhamit’in hanimi tarafindan oglu Sehzade

Mehmet’in anisina 1787°de Unkapani’nda insa edilmistir.

Zeyrek Camii; Unkapani semtinde bulunan, 12.yy’da Bizansin en biiyiik ve en
onemli manastirlarindan olan Isa Pantokrator kilisesi, Osmanlilara gegmesinden
sonra camiye doniistiiriilmiis ve bugiin bir kism1 zeyrek Camii diye anilan, geri

kalan kisimlar1 ise bakimsiz bir kilise olan yap1 kalmistir.

Fatih Kiilliyesi; Fatih Sultan Mehmet’in Istanbul’u fethinden sonra kendi adina
yaptirdigi en biiyiik mimari kompozisyondur. Onceden Fatih Kiilliyesi yerindeki
Konstantinus’un mezarini da igeren Havariun Kilisesi, Roma doneminde siluete

hakim olmustur.

Cibali Tiitiin Fabrikasi; 1884’te kurulmus ve yakin zamanlara kadar

kullanilmaisg bir tiitlin fabrikasidir.
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12) Giil Camii (Aya Theodosia Kilisesi); 729’1arda Bizanslilar tarafindan Cibali’de
inga edilen yap1 2.Selim ve 2.Mahmut zamanlarinda gordiigii degisiklikler ile

camiye doniistiirilmiistiir.

13) Kiiciik Mustafa Pasa Hamam; Aya Theodosia Kilisenin karsisinda en eski

Tiirk hamamlarindan Kii¢iik Mustafa Hamami1 bulunmaktadir.

14) Aya Nikola Kilisesi; Aya Nikola Kilisesi 1720'li yillarda Aynaroz Vatopedi
Manastiri'nin Metekhionu olarak Cibali semtinde insa edilmistir. Aya Nikola
Kilisesi'nin en belirgin 6zelligi avlu iginde, kilise kapisinin hemen tizerinde asili

duran kristallerle siislii bir gemi maketidir.

15) Sultan Selim Camii ve Kiilliyesi; Kentin besinci tepesine Kanuni Sultan
Silleyman tarafindan 1522’de Sultan 1. Selim kiilliyesi insa ettirilmistir.
Istanbul’un yedi tepesinden birinin ve en hakiminin iistiinde olan Kiilliye, Hali¢

sahil yolu ile Edirnekap1 aks1 arasinda yer almaktadir.

16) Fener Rum Erkek Lisesi; 1454°te kurulan ve Ortodokslar’in kendi dillerinde
egitim yapabilecekleri okulun giiniimiize kadar gelen binas1 Dimadis tarafindan
1881’de insa edilmistir. Hali¢’in her iki yakasindaki yapilar icinde
Siileymaniye’den sonraki en biiylik binasi olan eserin yapr malzemelerinden
cogu Marsilya’dan getirilmis. Fener sirtlarindaki yiiksek tepe iistiine insa edilen
eser, genis ve yiiksek cephesi, kirmizi ates tuglalar1 ve ortasindaki kubbeli kalin

kulesiyle dikkatleri gekmektedir.

17) Fener Rum Patrikhanesi (Aya Yorgi Manastirr); Dordiincii tepeden Halig’e
inen kiyr diizlik halindedir. Bu bolgede Petri kapisit ile Fener arasindaki
diizliikte, korunmasindaki giicliik nedeniyle i¢ taraftan ikinci bir duvarla
cevrilerek bir i¢ kale olusturulmustur. 16. yy.da manastir olarak kullanilan Aya

Yorgi’ye, Patrikhane 1602 yilinda tasinmistir.

18) Stefan (Bulgar) Kilisesi; Fener’de 1896’da insa edilen ve Bulgar azinliga
hizmet eden bir kilisedir. Diinyanin ilk ve bilinen kadariyla tek dokme demirden

"pre-fabrik" kilisesi invanina sahip Bulgar Kilisesi en ilging kilisedir.

19) Ahrida Sinagogu ve Yanbol Sinagogu; 1400’1l yillarda Makedonya’nin Ohri

kasabasindan gelenlerin insa ettikleri Ahrida Sinagog’u ve Yanbolu

122



kasabasindan go¢ edenlerin kurup adini verdikleri Yanbol Sinagog’u, giiniimiize
kadar araliksiz hizmet veren, yillar i¢inde dini ve sosyal agidan pek ¢ok 6nemli

olaya mekan olmus Musevi yapitlaridir. Balat semtindedir.

20) Surp Hresdagabet Gregoryan Ermeni Kilisesi; 12. ve 13.yy’da kuruldugu

sanilan kilise Balat’taki tek Ermeni kilisesidir.

21) Ferruh Kethiida Camii; Balat Camii de denir. 1562’de Ferruh Kethiida

tarafindan Mimar Sinan’a yaptirilmigtir.

22) Kariye Camii (Khora Manastir Kilisesi); 1303-1326 yillarinda yeniden insa
edilmis en Onemli manastirdir. 2. Beyazit zamanindaki miidahalelerle camii
haline ¢evrilmis, 1977°de miize olarak kullanilmaya baslamistir. Edirnekapi’da

yer almaktadir.

23) Blakhernai Meryem Kilisesi ve Ayazmasi; 6.yy’dan itibaren Bizans’in kutsal
ziyaret yeri olan kilise 1434’te yanmis, yerine yapilan kilise ise Ortodokslarca

saygl1 goren bir mekan olmustur. Ayvansaray semtinde bulunmaktadir.

24) Aya Tekla Kilisesi (Atik Mustafa Pasa Camii); 9.yy’da Hali¢ kiyisinda
surlarin yaninda kilise olarak Ayvansaray’da insa edilmis, 1512°de camiye

cevrilmistir.

25) Bizans Sapeli (Toklu ibrahim Dede Mescidi); Aya Tekla ile ayn1 zamanlarda

Ayvansaray’da insa edilmistir.

26) Anemas Zindani; 1107°de 1.Aleksi Komnen tarafindan siyasi suglular

hapsetmek iizere Ayvansaray’da insa edilmistir.

27) ivaz Efendi Camii; Mimar Sinan’m son eserlerinden biridir. Kazasker ivaz

Efendi tarafindan 1585°te Ayvansaray’da insa edilmistir.

28) Defterdar Camii; Defterdar ve Hattat Mehmet Pasa tarafindan 1541°de Eyiip’te
yaptirilmistir.

29) Cezari Kasim Camii; Tas ve tugla karisig1 duvarli bir yapidir. Cezayirli Kasim
Pasa tarafindan Eyiip’te yaptirilmis, 1822°de restore edilmistir. Tekfur sarayinda

yapilmis ¢inileri ile meshurdur.
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30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

39)

40)

Zal Mahmut Pasa Camii ve Kiilliyesi; 1574’te Mimar Sinan tarafindan
Eyiip’te yapilmistir. Tugla ve tas duvarli son derece ilging bir cephe sistemi ile

insa edilmistir. Osmanlinin kentsel mekan 6rneklerindendir.

Eyiip Sultan Kiilliyesi; Eylip Ensari’nin tiirbesi yanina 1458’de Fatih Sultan
Mehmet tarafindan ingaatina baglanmistir. 3. Ahmet zamaninda tamamlanmistir

ve Islam diinyasinin 2. kabesi kabul edilmektedir.

Piyer Loti Kahvesi; Fransiz edebiyatgis1 Piyer Loti tarafindan kesfedilen bu
manzara noktast yillar boyu edebiyata konu teskil edecek giizellikte bir goriis

acisina sahiptir.

Halicioglu Camii; Lale devri yapist bu camii, Hali¢ ¢evre yolu kopriisiiniin

ayaklar1 altinda kalmastir.

Aynalikavak Kasri; kurulusu 16.yy’a giden Tersane sarayinin kosklerinden
giinimiize ulagabilen bu tek yapi, Osmanli sivil mimarisinin en giizel
orneklerindendir. 3. Ahmet tarafindan 1791-92 yilar1 arasinda insa ettirilmistir.
3. Selim zamaninda i¢ dekorasyonu, devrin sanat anlayisina gore degistirilmistir

ve zamanimiza kadar gelmistir. Haskdy’de bulunmaktadir.

Taskizak Tersanesi; Askeri amaglarla kullanilmaktadir. Kurulusu Fatih devrine

kadar uzanan tersane 19.yy baslarinda gelistirilmistir. Haskdy’dedir.

Camialti Tersanesi; 16.yy’da Tersane-i Hiimayun olarak kurulmustur.

Kasimpaga’dadir. Hali¢’e 400m uzunlugunda rihtimi vardir.

Azapkapir Camii; Sokullu Mehmet Pasa adina 1577°de Mimar Sinan tarafindan
yaptirilmis 1914-1942°de tamir gecirmistir. Kasimpasa’dadir.

Galata Bedesteni; Fatih devri yapilarindandir.

Riistem Pasa Hani; 1544-1550 yillarinda Sadrazam Riistem Pasa adina Mimar

Sinan tarafindan Ceneviz kalintilar1 tizerine insa edilmistir. Galata’dadir.

Arap Camii (St. Paul ve St. Domenico Kilisesi); Galata’da Aya Irini adina

718’te bir kilise yaptirilmistir. Bu kilise yerine Latinler San Domenico-San
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41)

42)

Paolo Kilisesini yaptirmiglardir. Fetihten sonra Fatih tarafindan camiye

cevrilmistir. Kare sivri kiilahli ¢an kulesi minareye doniistiirilmiistiir.

Neve Salom Sinagogu; Birinci karma Musevi ilkokulunun jimnastik salonunun
1938’de ibadethaneye cevrilmesi sonucunda olugmustur. Tiirk Musevilerinin

onemli dini torenlerinin yapildig: bir ibadet yeridir.

Galata Kaulesi; Ik Bizans Imparatorlar1 tarfindan 6.yy’da yaptirildig
soylenmektedir. 1348’te Cenevizliler tamir ettirmistir ve 2. Beyazit zamaninda
yeni bastan yapildig1 iddia edilmektedir. 1875°te 2. Mahmut tarafindan
restorasyonu yapilmis, 1965°te son restorasyonu ve onarim caligmalarindan
gecirilmistir (Tezcan ve dig., 1978, Yiicetiirk, 2001; Eyice, 2001, iBB, 2003),
(Sekil 5.23).
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HALIC’'TE TARIHI, MIMARI
VE KULTUREL DE

1. Sepetgiler Kasri

2. Yeni Camii Killliyesi ve Misir Carsisi

3. Rustem Paga Camii

4. Slleymaniye Kdlliyesi

5. Sehzadebagi Killiyesi

6. Valens Su Kemeri

7. Gazanfer Aga Medresesi

8. Sebsefa Hatun Camii

9. Zeyrek Camii

10. Fatih Kulliyesi

11. Cibali TUt{in Fabrikasi

12. Giil Camii (Aya Theodosia Kilisesi)

13. Kiigiik Mustafa pasa Hamami

14. Aya Nikola Kilisesi

15. Sultan Selim Camii ve Killliyesi

16. Fener Rum Erkek Lisesi

17. Fener Rum Patrikhanesi

18. Stefan (Bulgar) Kilisesi

19. Ahrida Sinagogu ve Yanbol Sinagogu
20. Surp Hresdagabet Gregoryan Ermeni kilisesi
21. Ferruh Kethtida Camii

22. Kariye Camii (Khora Manastir Kilisesi)
23. Blakhernai Meryem Kilisesi ve Ayazmasi
24. Aya Tekla Kilisesi (Atik Mustafa Paga Camii
25. Anemas Zindani

26. Bizans Sapeli (Toklu |brahim Dede Mescidi
27. lvaz Efendi Camii

28. Defterdar Camii

29. Cezari Kasim Camil

30. Zal Mahmut Paga Camii ve Kalliyesi

31. Eyip Sultan Killiyesi

32. Piyer Loti Kahvesi

33. Halicioglu Camii

34. Aynalikavak Kasri

35. Tagkizak tersanesi

36. Camialti Tersanesi

37. Azapkapi Camii

38. Galata Bedesteni

39. Ristem Pasa hani;

40. Arap Camii (St. Paul ve St. Domenico Kilisesi
41. Neve Salom Sinagogu

42, Galata Kulesi

Sekil 5.23: Halig'teki Tarihi ve Mimari Degerler
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5.2.6. Calisma Alaninin Sec¢ilmesinde Etkili Nitelikler

Halig¢ bolgesinin kimligini ve degerini olusturan dogal, yapilasmis ¢cevre degerleri ve
tarihi, kiiltiirel degerleri incelendiginde farkli donemler igerisinde farkli niteliklerin

Hali¢’in kimlik olusumunu etkiledigi gériilmiistiir (Tablo 5.1).

Tablo 5.1: Hali¢’in Sahip Oldugu Degerler

Sahip oldugu nitelikler Degeri
Bizans déneminde; dogal liman olmasi ve dogasi
Dogal

Osmanli déneminde; Sadabad mesire alani islevi
Bizans déneminin; kilise ve sinagoglari

Tarihsel
Osmanli doneminin; camileri
Bizans déneminde; ilk yerlesim alani olmast

Kiiltiirel
Osmanli déneminde; farkl kiiltiir gruplarin1 barindirmast

Bizans doneminde dogal liman olmasi, surlari, yerlesim bolgesi, kilise ve
sinagoglartyla cesitli kiiltlir gruplarint barindirmasi gibi 06zelliklerinin yaninda
Osmanli’da Sadabad mesire alani, camileri, farkli kiiltiir gruplariyla Hali¢ biiyiik bir
oneme sahiptir (Onem, 2004). Cumhuriyet doneminde ise Hali¢ sanayi alanlarmin ve
gecekondulasmanin arttig1 bir alan olmus, ¢evre ve su kirliligine, yogun kentlesmeye
maruz kalmistir. Hali¢’in dogal bir liman olmasi, sanayi kurulus yerlerinin segiminde
onemli bir rol oynamis, bunlarin sonucunda c¢evre ve su kirliligi ile yogun yerlesme
ve gecekondularla sanayi alani kimligi kazanmistir. Bugiin ise Hali¢’in sahip oldugu

dogal, tarihi, kiiltiirel kimligi 6n plana ¢ikarilmaya caligilmistir.

5.3. Yesil Yol Planlama Kriterleri Acisindan Hali¢’in Degerlendirilmesi

Uciincii boliimde yesil yollar, koruma ve rekreasyon amaglar1 icin diizenlenen
korunmus agik alan koridorlar1 olarak tanimlanmisti. Yesil yollarin esas niteligini
olusturan dogal arazileri, su 6gelerini takip etmesi ve dogal alanlari, parklari, kiiltiirel

0ge ve tarihi alanlar1 birbirine ve yasama alanlarina baglamasi ve rekreasyon
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aktiviteleri icin olanak sunmasi gibi &zelliklere, Istanbul’un tarihi igerisinde biiyiik
bir 6neme sahip olan Hali¢’in sahip oldugu goriilmiistiir. Hali¢’te var olan dogal

nitelikler ve peyzaj degerleri yesil yollarin amaglar ile ortiismektedir.

Istanbul’un sahip oldugu dogal degerler olduk¢a fazladir. Bogaz gibi bir doga
harikasinin uzantis1 olan Hali¢ de bunlardan birisidir. Yiizyillardir Istanbul’u
bicimlendirmis olan Halig, 1960-1980 arasindaki donemde bir takim yanlis
uygulamalar sonucunda dokusunu kaybetmistir. Halig, 1970 oncesinde yapilan
yanlig planlar sonucu bir endiistri merkezi olmus ve endiistri atiklariyla kirlenmis,
dogal yapisi neredeyse yok olacak duruma gelmistir. Yillar boyunca Hali¢’in dipleri,
bu atiklar ile dolmus ve bolgedeki endiistri alanlarinin ortadan kaldirilmasi bile
temizlenmesinde bir ¢6ziim sunamamistir. 1990°1lara kadar sadece Hali¢’in peyzajt
ile ilgili yapilan calismalar da yetersiz kalmistir. Hali¢’teki kirliligin onlenmesi
amaciyla nasil bir ¢caligma yapilacagina iliskin tiniversitelerce arastirmalar yapilmis
ve bilimsel arastirmalar Hali¢’in rehabilite edilebilecegini gostermistir. Yapilan
calismalarin ana amaci; Hali¢c’e gelen kirleticilerin oncelikli olarak ©nlenmesi
olmustur. Cevreden gelen atik su ve ¢op gibi kirleticilerin dnlenmesinin tek yolu
olarak Hali¢’e akan derelerin 1slah1 ongdriilmiistiir (www.ibb.gov.tr). Hali¢’e akan
Kagithane, Alibeykdy ve Kiiciikkdy Dereleri oncelikle 1slah edilmeye baslanmistir.
Bununla birlikte Hali¢’teki dogal niteligin kaybolmamasi ve bu 6zelliginin
korunmasi i¢in kiy1 seridinde park alanlar1 yapilmis, agaglandirma g¢alismalarina

girisilmistir.

Hali¢ bitiminde, Alibeykdy ve Kagithane derelerinin ¢evresindeki bolgede yer alan
ve siire¢ igerisinde dogal niteligini kaybetmis olan 900 bin metrekare genisligindeki
Sadabad boélgesinin, yeniden tarihi ve kiiltiirel misyonuna kavusturulmasi amaciyla
yapilan c¢aligmalar ise hala siirmektedir. Siinnet kopriisii ile gevre yolu baglantisi
arasindaki 33000 m?lik pilot bolgenin gevre diizenlemesi yapilmistir (Sekil 5.24).
Kagithane deresinin giinesin dogdugu yone dogru giimiis rengini alan ve eski adi
Cedvel-i Sim olan Giimiis dere kisminda derenin ¢oken boliimleri onarilarak yanlar
tas kaplanmak suretiyle halen ¢ok az kismi yerinde olan ¢aglayanlar plan igerisine

katilmistir (www.ibb.gov.tr).
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Sekil 5.24: Sadabad Mesire Alani1 Diizenlenmis Kisimlar: (www.ibb.gov.tr)

Temizlenen ve ¢amur taramasiyla yeterli derinlige kavusturulan Halig, ¢evresindeki
parklar, kiiltliir merkezleri ve mesire alanlariyla 6nemli bir rekreasyon merkezi haline
gelmistir. Hali¢ kiyilar1 ve adalar agik rekreasyon alani, yaklasik 636.900 m?lik bir

alana sahiptir

Hali¢ yapilan rehabilite ¢alismalar ile artik nefes almaya baslamis ve sudaki hayat
yeniden canlanmistir. Fakat uzun g¢aligmalar sonucu temizlenen ve eski dogal
niteligini kazanan bdlge yine bir takim baskilar altindadir. Mevcut dokusunu
kaybetmemesi i¢in bu alanda yapilacak yesil yol planlamasi bu amaclara hizmet
edecek bir planlama sekli olarak goriilmektedir. Hali¢, mevcut dogal ve kiiltiirel
yapistyla, mevcut lineer peyzaj dgeleri ile yesil yollarin planlanmasi i¢in biiyiik bir

potansiyel tasiyan dokuya sahiptir.

Hali¢ icin onerilen yesil yolu olusturan kriterler, Ahern’in (1995) ifade ettigi lineer
yapida olmasi, 6nemli noktalarla baglanti kurulmasi, ¢ok fonksiyonlu amaclara
hizmet etmesi, siirdiiriilebilir gelisme saglamasi ve ¢izgisel sistemin avantajlarini
saglamas1 gibi kriterleri yapisinda bulundurmaktadir. Yesil yol, Halic boyunca
uzanan kiy1 seridine sahip olmasi ile lineer, mevcut tarihi/kiiltiirel elemanlarla iliski
kurulmas ile baglanmig bir sistem, ¢evresel, kiiltiirel, tarihi, rekreasyonel amaglarin
hepsini tasimasi ile ¢ok fonksiyonlu olacaktir. Bununla beraber Halig’te planlanacak
yesil yol ile ¢evre koruma ve kaynaklarm kullanimmin dengelenmesi sayesinde
stirdiiriilebilir gelisme de saglanacaktir. Tiim bunlarin bir sonucu olarak Hali¢ yesil
yolunun, tarihi yapilara erisimi saglayacak dogal nitelikli ¢izgisel sistemin
avantajlarin1 sunma, mevcut dogal kaynaklar1 koruma, manzarali yollar olusturma,

tarihi kaynaklarin siirekliligini saglama ve sahil seridi boyunca insanlarin
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rekreasyonel aktivitelerine imkan taniyacak motorsuz ulagim igin olanak sunma

potansiyeli goriilmiistiir.

Mevcut alan igerisinde bugiin itibariyle Hali¢’te genis acik alanlar olusturulmasi
imkansiz goriinmektedir. Cevresel kullanimlari, kentlesme baskilar1 bu gibi genis
alanlar olusturulmasina imkan tanimamaktadir. Yesil yollar ise tarihi, kiiltiirel ve
dogal potansiyeli olan Hali¢ bolgesinde minimum alan kullanarak bu degerlerin
stirdiiriilmesi i¢in olanak sunmaktadir. Hali¢ yesil yolu i¢in belirlenecek lineer yapi
mevcut peyzaj dokularindan en uygun olani segerek, olusturulmaya calisilacagindan
ve tiim peyzaji degistirme gibi bir girisimde bulunmayacagindan dolay1 Hali¢ teki
gelisim ve rehabilitasyon caligsmalari i¢in baslica planlama stratejisi olma yolunda

onemli bir potansiyele sahiptir.

5.3.1 Hali¢ Yesil Yol Planinin Planlama Siireci

Dordiincii boliimde tanimlanan kent planlamasi ve peyzaj planlamasindan yola
cikilarak yesil yol planlamasi i¢in bir metodoloji tanimlanmistir. Tanimlanan bu
metodolojinin yerel bir 6lgekte Hali¢’te uygulanabilirligi bu siiregler igerisinde analiz

edilmistir.

5.3.1.1. Halic¢ Yesil Yol Planinin Ama¢ Ve Hedefleri

Hali¢’teki mevcut agik alanlar ve dogal alanlar gecekondulasma ve yogun yerlesme
baskis1 altinda zaman igerisinde yok edilmis ve bugilin mevcut olan alanlar ise
Hali¢’teki kirliligin artmasiyla ve bu alanlarin yakin ¢evre halkinin yogun ve
diisiincesizce kullanimlarinin baskis1 altinda kalmistir. Bu gibi olumsuzluklarla
miicadele etmede; Halig’te varolan dogal ve kiiltiirel degerlerin korunmasina yonelik
olarak oOnerilen rekreasyonel, tarihi/kiiltiirel nitelikli yesil yol planlamasi iigiincii
boliimde bahsedilen korumaci (protective) ve savunmali (defensive) planlama
stratejileri ile planlanacak yerel Olgekte bir yesil yoldur. Korumaci yaklagimla
onerilen yesil yol ag sistemi, mevcut peyzaj kaynak ve oOgelerini arazi kullanim
kontrolii sayesinde korumaktadir. Bununla beraber savunmali strateji ile de
kaynaklarin mekansal boyutlarini smirli tutup bunlara erisen belirgin koridorlar

olusturulmasini saglamak amag¢lanmastir.

130



Onerilen yesil yol tipi, alanin sahip oldugu degerler (Hali¢ denizi ve dereleri, dini
yapilari) sebebiyle rekreasyonel ve tarihi/kiiltiirel nitelikli yesil yol olacaktir. Ayrica
Kagithane deresi ve cevresindeki alanlar ise kentsel baskilar altinda eski mesire
alanii dokusunu kaybetmistir. Burada devam ettirilecek yesil yol sisteminin kentsel

gelisimi kontrol altina almada da katkilar saglayacagi ongoriilmektedir.
Yesil yol planinin amag ve hedefleri Tablo 5.2°de detayli bir sekilde ifade edilmistir.

Tablo 5.2: Hali¢ Yesil Yol Planinin Hedefleri

e Rekreasyonel olanaklari arttirma

.. Araglarla ulasim disinda yayalarin giinliik ulagimlarinda
Yaya erigim olanaklari yaratma . o L
kullanabilecegi alternatif giizergahlar olusturmak

Onemli dogal ve tarihi kaynaklarm birbirleriyle baglantisini
. saglayarak kullanicilar tarafindan patikalara erisimi
Baglanti olusturma e e N y .
arttirmak amaciyla nitelikli birbiriyle baglantisi saglanmisbir

sistem olugturma

Pasif (dogay: seyretme, dinlenme) ve aktif (yiiriime, kosu,
Aktivite merkezleri yaratma bisiklete binme, balik tutma) rekreasyon olanaklari
sunabilecek alanlar yaratma

: Yesil yol patikast ile birden ¢ok kullanima hizmet
Coklu kullanim imkani sunma . . e e .
edebilecek patikalar olusturma (yliriiyiis, bisiklet binme,vb.)

e Peyzaj kaynaklarinn Kirliligini 6nleme

Sahil ve dere koridorlarin1 ve bu alanlardaki yogun
bitkilendirmeyi koruyan ve siirdiiriilmesini saglayan bir
Tampon zonlar olusturma .
tampon zon olusturma, bdylece su kaynaklarinin

kirlenmesinin 6nlenmesi

Dogal vejetasyonu koruma Mevcut dogal bitki ortiisiiniin var olan niteliklerini koruma

Yesil yol patikas1 olusturulabilecek giizergahlarin yapilacak
Yeniden bitkilendirme bitkilendirme ile niteliklerini arttirip ¢evre ile uyumlu hale
getirme

e Tarihi ve Kkiiltiirel mirasi koruma

Kaynaklarin niteligini Kentsel kullanimlar i¢inde mekansal niteliklerini kaybeden
vurgulama mevcut tarihi miras 6gelerinin agiga ¢ikarilmasi

Kaynaklar aras1 baglanti Yerlesim alanlari iginde kopuk olarak bulunan alanlarin bir
olusturma sistem ile siirekliligini saglama

Kullanicilarin erisimini Yesil yol patikalarmin kent igine sokulmasini saglayarak
saglama tarihi yapilarla baglayip erisimine imkan sunma
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Yesil yol sisteminin ana amaci ve hedefleri; su alanlarini, dogal alanlar1 belirlemek
ve korumak, rekreasyonel amagclar i¢in agik alanlar1 koruyup niteligini arttirarak kent
sakinleri i¢in mevcut agik alanlara eklenmis yeni agik alanlar olusturmak, tarihi ve
kiltiirel nitelige sahip ¢ekim alanlar1 ve noktalarin1 da bu yesil yol sistemi igine
katarak niteliklerini arttirmak ve boylece alanin potansiyeline olan katkilarini

vurgulamaktir.

Bu amaglarla olusturulacak bir yesil yol sisteminin fonksiyonu; dogal cevrenin
korunmasi ve restore edilmesi, rekreasyon potansiyelinin arttirilmasi, tarihi ve

kiiltiirel degerlerin korunmasi ve zenginlestirilmesi olacaktir.

5.3.1.2. Analiz Calismalar1

Analiz ¢alismalari, Hali¢’te mevcut dogal nitelikli lineer koridorlar ve bireylerin en
cok ragbet gosterdigi ¢ekim noktalar: ile ilgili bilgilerin ve verilerin toplanmasini
icermektedir. Bu siire¢ igerisinde dogal peyzaj kaynaklari, mevcut patikalar ve ¢gekim
noktalarinin incelenmesi yesil yollar i¢cin uygun giizergah ve alanlarin saptanmasinda

ve planlanmasinda biiylik 6neme sahiptir.
Mevcut Dogal Kaynaklarin Saptanmasi

Hali¢ ve ¢evresindeki alan haritalama yontemi ile analiz edilmis ve alandaki mevcut
peyzaj ogeleri listelenmistir. Tarihi Yarimada ile Beyoglu Yakasi'nmi birbirinden
ayiran Halig, Istanbul’un cografyasinda hemen her zaman igin son derece énemli bir
yer tutmustur. Temizlenen ve ¢amur taramasiyla gerekli derinlige kavusturulan
Hali¢, olaganiistii dogal glizelligine yakisir tarzda cevresindeki parklar, kiiltiir
merkezleri ve mesire alanlariyla 6nemli bir merkez haline gelmistir. Hali¢’teki su

kaynaklari, orman alanlar1 ve manzara noktalar1 incelenmis ve;

e Su kaynaklari olarak : Hali¢ dogal su yolu, Alibeykdy ve Kagithane dereleri

e Orman ve agachk alanlar olarak : Kiyidaki yesil hatlar, Park alanlari,
Mezarliklar (Siitlice Rum, Haskdy Rum, Eyiip ve Piyer Loti Mezarligi,

Halicioglu Musevi ve Ermeni, Edirnekap1 Ermeni Mezarlig1 ve Sehitligi)

e  Manzara noktalar olarak : Topografik niteliklerinin gorsel 6zelliklerine sahip

olan; Piyer Loti tepesi, Hali¢ sahil noktalar1 saptanmustir.
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Hali¢’in kentin mekansal olusumunda, hem cografi hem de tarihsel olarak bulundugu
konumunun 6nemi biiyiliktiir. Hali¢ uygun topografik yapisi, iklimi, suya ulagim
kolayligi ve verimli topraklari nedeniyle tarih oncesi donemden beri insanlarin
yerlesmesi ve yasamasi i¢in cazibe merkezi olmustur. Hali¢’in eski ¢aglarda temiz
sular1, yesil tepeleri ve koylan ile giizel bir yer oldugu ifade edilmistir. Deniz ve
rliizgarin siddetine kars1 korunakli dogal bir limandir. Hali¢ sinirlar1 i¢erisinde buraya
dokiilen iki 6nemli dere olan Alibeykdy ve Kagithane derelerinin Hali¢’in dogal ve
kirsal niteligini arttiran birer dogal 6ge oldugu saptanmistir. Arnavutkdy ve Imrahor
yorelerinin sularini alan Alibeykdy Deresi once doguya, sonra da giineye Halig¢’e
yonelmektedir. Yaklagik 50 km uzunlugundaki derenin {iizerine Alibey Baraji
kurulmustur. Osmanli doneminde halkin kullandigi genis mesire ¢ayirliklariyla
kusatilan dere kenarlari, Hali¢’ten Kagithane kdyiine kadar birbirinden giizel bir dizi
peyzaji igeren bir bahge ve su sehri olmustur. Kagithane Vadisi Thsaniye Koyii’niin
giineybatisindan baglayarak, Alibey Vadisi’ne kosut olarak gilineybati yoniinde
uzanmakta, Belgrad Ormant’nin bir bolimiiniin suyunu toplayarak ve Goktiirk
civarinda meyve ve sebze tarimi agisindan verimli diizliiklerle genisleyerek genis bir

yay c¢izmekte ve Hali¢’e agilmaktadir (www.eyup.bel.tr, www.ibb.gov.tr ).

Hali¢’in derinligini kaybetmesi sonucunda olusan adalar, kendi dogal vejetasyonunu
olusturmustur. Yakin zamanlara kadar ise bu adalarda canli yagsama rastlandigi, hatta
tavsanlarin yasadigi ifade edilmistir. Mevcut dogal adaciklar dogal yapilari nedeniyle
korunma altina alinmis, bu alanlar i¢in Onerilen aktif rekreasyon alanlari yerine
onerilen planlama calismalarinda doga parki olarak kullaniminin daha uygun oldugu

belediyelerce kabul edilmistir.

Dogal bir cayirlik olan Kagithane vadi tabani su kiyisi ve vejetasyonu da, bir kordon
gibi dere boylarin takip etmesi ile ortaya ¢ikan bir goriinlimde iken alanin kaybolan
dogal yapisinin kazanilmas: i¢in bugiin peyzaj ¢alismalar1 yapildigi saptanmustir.
Bununla beraber Alibeykdy deresinin evsel atiklar ve sanayi atiklariyla kirlenmesi
sonucu ¢evre alanlar1 sel baskinlarina maruz kalmaktadir ve bunun ¢6ziimii olarak
dere 1slah calismalar1 baslatilmistir. Yapilan dere 1slah ¢aligmalar1 sirasinda dere
1slahi ile birlikte derenin her iki tarafina toplayici atik su kanallari, kopri, imar
planlar1 miisait olan yerlerde yan yol, altyapi tesisleri ve ¢evre diizenlemesi yapildigi
saptanmistir. Bu baglamda yapilacak bir yesil yol planmin, sel sorununa ¢6ziim

getirerek sel kontroliinii saglayacagi analiz asamasinda goriilmiistiir.
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Alibeykoy ve Kagithane Dereleri havzalarinin yukar1 kisimlarindaki bitki ortiisii bir
orman vejetasyonundan, asagi kisimlarinda da zaman iginde orman vejetasyonu ile
kapli alanlarin tahrip edilmesiyle olusan agagcil maki bitki topluluklarindan,
cayirlardan ve orman alanlarindan olusmaktadir. Daha ¢ok mese, kizilagac,
turunggiller, funda, ardig¢, disbudak tiirleri ile az sayida cam ve sedir gibi igne

yapraklilar da bitki vejetasyonunu olusturmaktadir (Altingekic, 1988).

Hali¢’teki dogal niteligin kaybolmamasi ve bu 06zelliginin korunmasi i¢in kiy1
seridinde park alanlar1 yapilmis, agaclandirma ¢alismalarina girisilmistir. Halig teki
en biiylik tersaneler olan Taskizak, Camialtt ve Hali¢ Tersaneleri'nde de tasinma

caligmalar1 biiylik oranda bitirilmistir.

Hali¢’teki yesil dokuyu olusturan Onemli alanlar, Hali¢ diizenleme projesi
biinyesinde sahil bandi boyunca yapilmis parklardir. Su 6gesini takip eden ve belli
noktalarda daralip genisleyen sahil bandi kiyt parklari, Hali¢’teki siirekli yesil
dokuyu olusturmaktadir. Ozellikle son diizenlemeler ile Hali¢’in kaynaginda
konumlanmis olan IGDAS yapisinin gevre diizenlemesi de sahil hatti ile baglanan
genis bir yesil doku olusmasi firsatin1 yaratmistir. Bununla beraber Piyer Loti
yamaglari, Kagithane Sadabad mesire alani, Kagithane’de yer alan ve oldukga genis
mekansal boyutlara sahip Mermerciler Parki (21,899 m?), Kagithane Belediyesi
Aksemsettin Parki Hali¢ teki genis yesil dokular1 olusturmaktadir. Unkapani-Cibali
sahil seridinde yer alan Ozlem Parki (20,008 m?), Ayakapi-Ayvansaray sahil
seridinde Sair Nedim Parki (49,211 m?), Balat kiy1 bandinda Aksemsettin Parki
(62,923 m?), temal1 parklar kapsami icinde Ayvansaray’da yapilan Gérme Oziirliiler
Parki (2,000 m?), Ayvansaray-Eyiip arasinda Hali¢ Parki, kars1 kiyida ise Halicioglu,
Siitliice ve Haskdy parklart Hali¢ kiy1 seridi boyunca yesil dokuyu olusturan énemli
park alanlaridir (IBB, 2001). Bu yesil alanlarin daha iglere dogru sokulmus alanlari
ise Fatih’teki Arkeoloji Parki, Zeyrek Parki, Cukurbostan Parki gibi parca parga park
alanlaridir. Balat ve Ayvansaray sur dipleri gibi 6nemli yesil dokular1 olusturan

alanlar sahil yesilinin icerilere sokuldugu alanlar1 olusturmaktadir.

Hali¢’in her iki kiyisinda yer alan mezarliklar ise, bakimli servi koruluklarina sahip
olmalarina karsin bugiin Eylip Tokmak Dede mezarliklari (Sekil 5.25) ve de 6zellikle
Halicioglu Musevi mezarligi, bitki Ortlistinden yoksundur. Hali¢’in Beyoglu

yakasinda yer alan Aynalikavak Kasri’nin da ¢ok kiiclik kalmis yesilligi disinda
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hi¢cbir bitki ortiisii kalmamistir. Siitliice Rum Mezarligi (7,047 m?), Haskoy Rum
Mezarligi (3,371 m?), Halicioglu Musevi (375,618 m?) ve Ermeni (26,426 m?)
Mezarliklar1 Hali¢’in Beyoglu yakasindaki mezarlik alanlarini olusturmaktadir.
Istanbul yakasinda bulunan ve Ayvansaray surlarinin i¢lere sokulmus yesilinin ¢ekim
noktasi olabilecek Edirnekapi Ermeni (26,400 m?) ve Sehit Mezarliklar: (172,380
m2) yesil dokunun siirekliligini olusturacak niteliktedir (IBB, 2001).

Sekil 5.25: Eyiip Mezarliklarindan Goriiniim

Eylip sirtindaki Piyer Loti tepesi, biitiin Hali¢’in tepeden goriilebildigi, dogal ve
sakin bir mekandir. Tarihi Eylip Mezarligi’nin sirtlarinda Giimiigsuyu olarak anilan
semtte yer alan ve halk arasinda Piyer Loti Tepesi olarak bilinen bu tepenin konumu
ve manzaras1 19. yy.da Istanbul’a gelen yabancilar1 da etkilemistir ve hem Hali¢’in
dogal yesil dokusunun hem de Hali¢ adaciklarinin goriildiigii 6nemli bir manzara

noktasi olarak bugiin oldukga ragbet gormektedir (Sekil 5.26).

Sekil 5.26: Eyiip Piyer Lotiden Goriiniim (www.eyup.bel.tr)
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Yapilasms Cevre Analizi

Yesil yol sistemi i¢in baglanti saglayacak lineer peyzaj 6gelerinin saptanmasindan
sonraki analiz agsamasi, yesil yol sisteminin baglanacagi ¢ekim noktalarini saptamak
olmustur. Bu amagla, yesil yol koridorlarinin baslangi¢ ve erisim noktalar1 olarak

hizmet edebilecek nitelikteki ¢gekim noktalari olan yapilagsmis ¢evre incelenmistir.

Hali¢’te 1997’den sonra belediye tarafindan yogunlagtirilan Hali¢’i kurtarma
calismalar1 sirasinda Hali¢’teki dogal ve kiiltlirel niteligi goz Oniine c¢ikaracak
planlamalar ve diizenlemeler yapilmigtir. Hali¢ kirleticilerden armdirilmis ve kiy
band1 Istanbul halkim1 buraya c¢ekecek nitelikli mekanlarla yenilenmistir.
Defterdar’daki dokuma fabrikasi Feshane Festival Sarayr olarak diizenlenmis,
Siitliice Mezbahas1 tahliye edilerek biiylik bir kiiltiir merkezi haline getirilmis,
Cibali’deki eski tiitiin fabrikas1 Kadir Has Universitesi olmus, Haskdy Tersanesi ise
Ko¢ Sanayi Miizesi'nin denizdeki acik sergi alanit haline doniistiirilmis ve
Siitliice’de Tirkiye’nin ilk ve tek minyatiir parki uygulamasi gerceklestirilmistir.
Istanbul kentinin ve Hali¢’in tarihi dokusu icerisinde de alana bu nitelikleri

kazandiran dini yapilar ve yasam alanlar1 da analiz asamasinda incelenmistir.

Yesil yol sisteminin ¢ekim noktalar1 olarak ;

e Tarihi kaynaklar : Onemli kilise, camii, kiilliye gibi dini yapilar, surlar, tarihi

kapilar, kiiltiirel mevkiler (Fener, Balat, Ayvansaray, Haskoy)

e Kiiltiirel alanlar : Miizeler (Kariye Miizesi, Rahmi Ko¢ Miizesi, Miniatiirk),

kiiltiir merkezleri (Stitliice Kiiltiir Merkezi, Feshane Festival Sarayi)

e Rekreasyon alanlar1 : Hali¢c kiyr bandi parklar1 ve yiirlime yollari, mahalle

parklar1, spor alanlari

e Ulasim sistemleri : 1. ve 2. derece kent i¢i yollar, iskeleler (Fener, Ayvansaray,
Eyiip, Halicioglu), Toplu tasima istasyonlari ve merkezler (Eminénii), deniz

isletmeleri (Eminonii)

e Yasama ve ¢aliyma alanlar1 : Konut alanlari, egitim birimleri, ticaret alanlar

(Galata, Eminénii ve Karakdy) incelenmis ve bulunanlar haritalanmistir (Sekil
5.27).
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Yapilan tiim bu analizler yesil yol sisteminin baglayicilari ve erisim noktalarinin
neler olacagini ortaya koyabilme agisindan 6nemli bir asama ve degerlendirme i¢in

ise bir 6n hazirlik olmustur.

5.3.1.3. Verilerin Smiflandirilmasi

Analiz asamasinda alanin nitelikleri ve sahip oldugu kaynaklar detayli bir sekilde
incelenmis ve gerekli basliklar altinda saptanmistir. Mevcut peyzaj kaynaklari ve
cekim alanlar ile ilgili analizler, yesil yolu olusturabilecek lineer 6geler ile erisim
noktalarinin yesil yol potansiyeli acisindan degerlendirilmesine imkan vermistir.
Analizle belirlenen 6geler ve peyzaj elemanlari; arazi pargast ve koridor olarak
siiflandirilmistir. Saptanan talep alanlart; parklar, egitim birimleri, konut alanlari,
tarihi bolgeler ve kiiltlirel 6geler arazi pargasi olarak siniflandirilmistir (Tablo 5.3).
Bu alanlar yesil yol sistemi icin erisim noktasi olarak hizmet etme potansiyelindeki
alanlardir. Bunun yaninda yesil yolun amaglarina hizmet eden ve esas niteligini
olusturacak olan dogal lineer 6geler olarak mevcut su kaynaklari; Halig, Alibeykdy
ve Kagithane Dereleri ve yapilasmis kentsel lineer dgeler olarak da ulasim hatlar
koridor olarak smiflandirilmis ve talep alanlarini baglayict potansiyelde yesil yol

koridoru olarak degerlendirilmistir.

Tablo 5.3: Hali¢’teki Peyzaj Elemanlarinin Siniflandiriimasi

Peyzaj Elemanlari Simiflandirma

e Parklar Arazi pargasi- koridor
e Ulasim hatlar1 Koridor

e Mezarliklar Arazi pargasi

e Dere koridorlar Koridor

e Egitim birimleri Arazi pargasi

e Tarihsel 6geler Arazi pargasi

e Konut alanlar Avrazi pargasi

e Sahil bandi Koridor

Degerlendirme asamasiin ikinci kisminda alanlarin yesil yol i¢in mekansal

uygunlugu degerlendirilmistir. Yapilan arastirma ve analizler sonucunda;
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1. Hali¢’in su kaynagi olarak sahip oldugu potansiyelin yesil yollar i¢in uygun

oldugu goriilmiistiir.

2. Tarihi/kiiltiirel alanlar ve sahildeki mevcut kiy1 hatt1 ile bu alandaki parklar ve
acik alanlarin kamu miilkiyetinde olmalar1 mekansal agidan uygundur. Bu da

uygulama ac¢isindan kolayliklar saglamaktadir.

3. Mevcut ulasim hatlar1 da yesil yolun konumlanmasinda avantajlar sunmakta,

mekansal uygunluk saglamaktadir.

Mekansal uygunluk degerlendirmesinden sonra yesil yolun planlama siirecindeki bir
diger degerlendirme de erisilebilirliktir. Alandaki mevcut ulasim sistemi kullanicilara
gecis imkani vermekte ve ulagilabilirlik acgisindan avantaj saglamaktadir. Arazi
kullaniminin belirlenmesiyle saptanan okul, park, konut alanlarina ve tarihi bolgelere
cok yakin olan giizergahlar, otobiis duraklari ve iskeleler de yesil yollarin yakinlik
analizi icerisinde dikkate alinmis ve degerlendirilmistir. Ciinkii talep alanlarina yakin

alanlarin daha oncelikli baglantiya ihtiyaci bulunmaktadir (Sekil 5.28).

5.3.1.4. Verilerin Degerlendirilmesi

Hali¢’teki 6nemli kaynaklar ve ¢ekim noktalarinin belirlenmesi ve siniflandirilmasi
ve bununla birlikte ¢alisma alani igerisindeki alanlarin var olan dogal su kaynaklarin
izlemesi ve alan bilesimindeki ana hatlarin tanimlanmas1 degerlendirme siirecinde
bliylik 6nem tasimaktadir. Ulasim hatlari, mekansal analizler ve erisilebilirlik
analizlerinde daha onceki degerlendirmeler sonucunda ortaya ¢ikan verilerin birlikte
degerlendirilmesi ile yesil yol patikalar1 olusturmasi agisindan Onemini ortaya
koymaktadir. Yapilan analizler sonucu, Hali¢’in var olan 6nemli dogal nitelikleri,
tarihi alanlar1 saptanmis ve gecekondulagma baskisi altindaki alanlar (Kagithane)
belirlenmis bdylece mevcut kaynaklarin yapist ortaya konulmustur. Halig
cevresindeki tarihi nitelik ve Hali¢’in ge¢misten giiniimiize kadar sundugu
rekreasyon niteligi, yapilan bireysel degerlendirmelerin bir bilesimi olarak

belirlenmistir.

Ikinci olarak ise; olusturulacak patikalarin bir ag sistemi ile odak noktalarini baglama

olanagi, patikalarin 6nem derecesine gore siniflandirilmasina imkan vermektedir.
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Bu ac¢idan bakildiginda kent i¢i alanlar1 ¢aligma alanina baglayan sahil ulasim hatti,
Vatan Caddesi, Millet Caddesi, Fevzi Pasa Caddesi, Hali¢ Cevre Yolu, Tersane
Caddesi, Tarlabas1 Caddesi, Kagithane Caddesi ile Galata ve Unkapani kopriileri ana
ulagim hatlari ile 1.derecede 6nemli yesil yol patikasi olabilecek niteliktedirler (Sekil
5.28). Bu ana yesil yol giizergahlarini biiyiik ilgi alanlarina baglayan yollar da yine
l.derece onemli yesil yol patikalari, ana yesil yoldan ayrilan bunun disindaki

patikalar ise 2. derecede 6nemli yesil yol patikalarini olusturma potansiyelindedir.

5.3.1.5. Hali¢ Yesil Yol Planinin Tammmlanmasi

Planlama siirecinde ifade edilen tiim asamalar igerisindeki ©Onemli noktalarin
sonuglar1 degerlendirilerek Hali¢ i¢in bir yesil yol plani 6nerilmistir. Toplumun
ithtiyaglar1 ve onceliklerine gore alanin karakteri ortaya koyulmus, sonugta Hali¢’in
yiizyillardir Istanbul halkinin rekreasyonel ihtiyaclarina yanit verebilen kira 6zgii
karakterde dogal bir yapist oldugu gorillmiistiir. Hali¢ ve derelerin sundugu bu dogal
rekreasyon alani olma 6zelligi, insanlari ¢ekici bir niteliktir ve 6zellikle suya dayali
rekreasyonel aktiviteler i¢in bugiin bu alanlar biiylik potansiyellere sahiptir. Bunun
yaninda Miislimanlarin ibadet merkezi olan Eyiip ve Gayri Mislimlerin kutsal
mekan1 olan Balat semtlerini sinirlari igerisine almasi ve bu mekanlarla beraber daha
bir ¢ok tarthi ve dogal 6gelere sahip olmasi ve bu alanlarin yogun olarak talep
edilmesinin saptanmasi, olusturulacak yesil yol planinin stratejisini a¢iga ¢ikarmistir.
Bu agidan, nitelikli alanlar1 baglayan ulasim hatlarinin niteligini daha da arttirarak ve
cekim noktalarinin 6nemini vurgulayarak Oncelikli baglanti ihtiyaci tasiyan alanlar

i¢in alternatif ulagim hatlarinin kurulmasi 6nem kazanmaktadir.

Cekim merkezlerini baglamak i¢in mekansal uygunluk ve bireylerin talebine dayanan
bir sekilde olusturulan Hali¢ yesil yol dneri planinda ¢ekim noktalar1 lekeler halinde
gosterilmis, yesil yolun baglanti olusturacak patikalari da lineer akslar ile ifade
edilmistir (Sekil 5.29). En agik tonlar ile gosterilen lekeler, alanda mevcut tarihi
yapilar1 (kilise, miize, cami, saray), koyu renkte gosterilenler ¢ekim noktasi
olusturabilecek egitim birimleri, kiiltiirel alanlar ve merkezi is alanlarini ifade
etmektedir. Bu alanlar ile cakisan peyzaj alanlari (parklar, mezarliklar, yesil alanlar)
en koyu renkle gosterilmistir ve yapilan bu yesil yol ¢ekim alanlarimin lekeler halinde
belirlenmesi ile planda iist {iste ¢cakisan ve daha ¢ok 6zelligi bir arada bulunduran en

koyu alanlar baglantiya en ¢ok ihtiya¢ duyulan alanlar olarak ortaya ¢ikmistir.
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Hali¢ bolgesinde yapilan mekansal analizler ve ulagim analizleri sonucunda, yesil yol
planlamasi i¢in bir¢ok olanak saptanmistir. Bunlardan en 6nemlisi, Hali¢ sahil
bandinin yesil koridor olarak sundugu lineer yapinin varlig1 ve dogal su alanlarinin
potansiyeli, tarihi ve kiiltlirel dokuyu yansitacak 6gelerin bulunmasidir. Mevcut olan
ve daralip genigleyerek devam eden sahil kiyr bandinin var olan potansiyeli,
insanlarin bu hatti hem hafta i¢i hem de hafta sonu alternatif ulasim giizergahi olarak
kullanmasina imkan saglamaktadir. Bununla birlikte Hali¢’1 kentin diger alanlarina
baglayici ana ulasim akslarmin varligi bu bolgede olusturulacak yesil yola kent
merkezinden ulasimi kolaylastirmaktadir. Gerek toplu tasima olanaklari, gerekse
deniz ulasim olanaklar1 alana erisimi kolaylastirmakta ve Onerilen yesil yolun
niteligini daha da arttirmaktadir. Hem kentsel hem de dogal karakteri olan bu alan
icerisinde konumlanmis yesil yol, hem bdlgenin hem de kentin gelismesine katkida

bulunacaktir.

Bazi alanlarda yol ile beraber yaya kaldirimi olarak devam eden kiyr bandinin,
gerektigi yerde yaya kaldirimlarinin  yesil yol patikasina doniistiiriilerek
diizenlenmesi, alandaki stirekliligin algilanmasina ve niteligin arttirilmasina imkan
verecektir. Sahil hatlariin Alibeykdy ve Kagithane dereleri kenarindaki yesil hatlari
da icine alarak devam etmesi, Hali¢ yesil yol plani icerisinde Onerilmistir. Hali¢’in
kuzeybati kisminda yer alan Alibeykoy ve Kagithane dereleri boyunca devam eden
yesil hat yer yer buralara sanayi alanlarinin yerlesmesiyle kesintiye ugramistir.
Oysaki mevcut dereler ve kenarlarinda diizenlenecek yesil alanlar, ¢cevre halkinin
rekreasyon ihtiyaglarini karsilayarak, alternatif yaya ulasim patikasi yaratilmasi ve
yesil sistemin siirdiiriilmesine imkan sunmaktadir. Bu dogal alanin sundugu ¢evresel

yararlar da bolgenin kent igerisindeki yok olan degerini gbzler oniine serecektir.

Alan igerisinde kent sakinlerinin ve turistlerin ugrak yeri haline gelme
potansiyelindeki Miniatiirk’{in konumlanmasi, Feshane Kiiltiir Merkezinin bulunmasi
ve dogal nitelikli Hali¢ adalari ile Eyiip mezarliklarinin yer almasi, bu boélgeyi
baglantiya en ¢ok ihtiya¢ duyulan alan olarak ortaya ¢ikarmaktadir (Sekil 5.30). Bu
noktanin Hali¢ derelerinin dokiildiigli nokta olmasi ile sahip oldugu dogal nitelik ile
Sadabad alanina baglanmasi1 bu etkiyi daha da arttirmakta ve yesil yol planinin

birinci derecede dnemli hedef noktasini olusturmaktadir (Bkz. Sekil 5.29).
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Sekil 5.30: Miniatiirk (Solda) ve Feshane Kiiltiir Merkezi (Sagda)

Kagithane ve Alibeykoy dereleri kenarindaki sanayi alanlari, yesil yol aksinin
kesilmesine ve daha ilerilere kadar devam edememesine neden olmaktadir. Bu
nedenle daha onceleri Hali¢’i kirleten sanayi alanlarinin buralardan temizlenmesi
gibi yapici Onerilerin, Hali¢ dereleri kenarindaki son zamanlarda niteligini kaybeden
sanayi yapilarinin  kaldirilmasinda da uygulanmasinin  alanin  rekreasyon
potansiyelinin arttirilmasina ve yesil yolun dereler boyunca devam edip stirekliliginin
saglanmasma yardimci olacagi Ongoriilmiistiir. Boylece Kagithane deresinin
sagladig1 rekreasyonel nitelik eski 6nemini kazanacak ve yesil yol patikalarinin da bu

alana kadar ulagsmasi ile sahildeki aksin siirekliligi saglanacaktir.

Hali¢’in diizenlenmesi amaciyla sahilde konumlandirilmis olan park alanlari, kiiltiir
merkezleri (Feshane, Siitliice) ve miizeler (Rahmi kog, Miniatiirk) ¢ekim alani olarak
goriilmiis ve bu alanlara ulagim imkani veren sahil yolunun yesil yol patikasi ile
stirekliligi saglanarak bir yesil yol sistemi Onerilmistir. Bu yesil yol patikalarinin
erisim noktalar1 ise sonugta ulasilan kiiltiir merkezleri ve miizeler olacaktir. Sahil
hattinin Eyiip’lin kuzeybati kismina dogru devam eden aksin, bu alandan Eyiip
iclerine ve Eylip mezarliklarinin oldugu alanlara dogru yesil yol patikalar ile
baglanarak 6nemli bir manzara noktasi olan Piyer Loti tepesini de i¢ine alarak devam
ettirilmesi Onerilmistir. Ayrica tim bu alanlar1 i¢ine alan hattin egitim alanlarina
yakin olan giizergahlarinin tercih edilmesinin, bireylerin dogal ve Kkiiltiirel yap1

hakkinda birinci elden bilgilenmelerine yardimer olabilecegi de dikkate alinmistir.

Ik yerlesme alaninin Hali¢ sur i¢inde olmasi ve bu alan icerisinde bu dénemlerden
kalan bir ¢ok kiiltiirel miras bulunmasi, Hali¢’in Istanbul yakasinin daha ¢ok
gelismesine ve daha nitelikli olmasina neden olmustur. Mevcut sahil kiyr bandinin

ise Eminonii’nden Hali¢c derelerinin dokiildiigii noktaya kadar olan Istanbul
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yakasindaki boliimiinde bir siireklilik mevcut bulunmakta ve yesil doku kendi dogal
yapist igerisinde algilanmaktadir. Yer yer daralip yaya kaldirimi seklinde devam
etmesine ragmen bu hattin siirekliligi, yesil yol patikasi olarak kullanilmasina imkan
vermektedir. Fakat ayn1 durum Beyoglu yakasi i¢in s6z konusu degildir. Daha ¢ok
ticaret ve konut alanlari ile kapli olan alanin sahil seridi, tersaneler ve askeri alanlar
olarak kullanilmaktadir. Bu nedenle bu alanda parcalanmis kiiciik sahil parklar1 ve
genis mezarlik alanlar1 disinda bir kiy1 hatti bulunmamaktadir. Beyoglu yakasinda
genis yesil alan olarak tamimlanabilecek alanlar mezarliklardir ve bunlar da
stirekliligin saglanmasinda yetersiz kalmaktadir. Bu da yesil yol patikasinin Beyoglu
yakasinda, ozellikle Kasimpasa ve Haskdy kisimlarinda sahildeki hattinin kesintiye
ugramasina ve bu alanlarda yesil yol patikasinin kiy1 alanindan biraz daha icerideki

hatlardan devam ettirilmesine neden olmaktadir.

Eylip semtinin giineybat1 kisminda Hali¢ kopriisii ayagi altindaki alan ve Ayvansaray
mevKii; park alanlari, mezarliklar, sur dibi alanlar ve spor alanlari ile zengin bir yesil
dokuya sahiptir (Sekil 5.31). Bu nedenle Alibeykdy ve Kagithane’den gelen yesil yol
hatt1, bu alanda da ikinci bir hedef noktasi olusturarak sahip oldugu ¢ekim noktasi
nitelikleri ile yaya erisimi igin alternatif giizergahlar sunmaktadir. Ozellikle
Ayvansaray surlar1 boyunca devam edip Edirnekapt mezarlik alani ile baglanan bu
hat ile ¢evredeki park alanlar1 ve yesil doku, sahildeki yesil yol hatt1 ile baglanmasin
saglayacak bir yesil yol koridoru olusturmaktadir. Anemas zindan1 kalintilar1 olan sur
kenarindaki alanlar yesil yol ile yaya erisimi ic¢in aktif hale getirilerek toplumun
kullanimina sunulup sahilden kent icine sokularak Edirnekapi gibi daha ¢ok tarihi
yapilarla (Kariye miizesi) ve mezarliklar ile kapl alan ile baglanabilme potansiyeli,

kent ile biitiinlesen yesil yol hattin1 olusturacaktir (Sekil 5.32).

.\_ —
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Sekil 5.31: Ayvansaray Surlar (Solda) ve Hali¢ Kopriisii Alt1 Park Alani (Sagda)
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Kent i¢i ulasgimin arag¢ trafigi yaninda yaya olarak kullanimina da imkan veren
Edirnekap1’dan Sarachane’ye kadar uzanan Fevzi Pasa caddesi, sahil hatt1 ile bu
cadde arasindaki bir takim tarihi nitelikteki yapilarla, spor alanlar1 ve park alanlar ile
baglayicilar vasitasiyla baglanma imkani sunabilecek lineer bir aksa sahiptir. Yer yer
¢ekim noktalarina (miize, cami, okul, park vb.) baglanarak bazi durumlarda da
sahildeki hat ile bulusabilecek erisim imkanlarina da sahiptir. Sahil hatt1 ile
birleserck yesil yolun kent iginde de siirekliligini saglayacak nitelikte uygun bir hat
olabilecegi goriilmiis ve bu alanda devam eden bir yesil yol onerilmistir (Bkz. Sekil
5.32). Yaya erisim giizergahlarinin yesil doku ile zenginlestirilerek yesil yol

patikasina doniistliriilmesi doganin kent yagami igine sokulmasini saglamistir.

Yesil yolun hedef noktasi olarak kabul edilen ii¢lincii nokta, mevcut ulasim aksinin
uzun yillardir kullanildigi Unkapani-Sarachane hatt1 iizerindeki tarihi ve dogal
dokudur (Bkz. Sekil 5.29). Egitim birimlerinin, idari birimler ve ticaret alanlarinin bu
alanda yer almasi alan1 ¢ekim noktasi yapmaktadir. Ozellikle tarihi yarimada ile
baglant1 giizergahlarina sahip olmasi, ¢esitli tarihi dokular (Zeyrek Cami, Valens Su
Kemeri...) bulundurmasi ile kentsel bir g¢ekim noktasi olusturmaktadir. Yine
Saraghane’deki aks buradaki surlarin ve Zeyrek alanmmin dogal yapisi igerisinde

devam ederek sahil hatti ile birlestirilecektir (Sekil 5.33).

Sekil 5.33: Zeyrek Bolgesi ve Valens Su Kemeri

Unkapan1 ve Galata kopriileri arasinda her iki yaka boyunca devam eden yesil hat,
yesil yol patikasinin bu alanlara kadar uzanmasma olanak sunmaktadir. Gerek
Eminonti’nliin merkezi is alan1 olma niteligi ve bu agidan ¢ekim noktasi olmasi
gerekse Hali¢’in Bogaz’a agilan kiyist olmasmin verdigi dogal 6zellikler ile yesil

yolun bir diger erisim noktasini olusturmaktadir (Sekil 5.34). Kentsel yasam

147



icerisinde yogun olarak kullanilan, kara ve deniz erisiminin saglandigi Karakdy de

Hali¢’in Beyoglu yakasiin énemli bir ¢ekim noktasini olusturmaktadir. (Sekil 5.34)

Sekil 5.34: Fatih Surlar1 ve Unkapani-Eminonii Arast Cekim Noktasi
(www.kentgorunum.i8.com)

Sekil 5.35: Hali¢ Beyoglu Yakasi, Galata Bolgesi (www.kentgorunum.i8.com)

Unkapan1 ve Galata kopriisii arasinda daha cok ticaret alanlarinin konumlanmasi, bu
alanlarda insanlarin ev ile aligveris, ev ile is arasinda yapacaklari1 seyahatler igin
potansiyel yaya giizergahlarina olan ihtiyaci ortaya c¢ikarmistir. Bununla birlikte
Hali¢’in Istanbul kenti ile denizden ulasimini saglayan vapur ve deniz otobiisii
isletmelerinin ve toplu tasima duraklarinin ana istasyonlarmin Sekil 5.36’da
gorildigi gibi Eminonii’nde yer almasi burayi bir ¢ekim noktasi yapmakta (Bkz.
Sekil 5.29) ve Unkapani’na kadar Hali¢ boyunca devam eden sahil yesil yol hattinin
Eminénii’ne kadar aktif bir sekilde devam etmesini zorunlu kilmaktadir. Niteliksiz
bir sahil hattina sahip olan alanin potansiyeli, yesil yol hatt1 sayesinde

zenginlestirilerek yaya erisim giizergahi olarak kullanilmasini saglayacaktir.
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Sekil 5.36: Emindnii Semti (Otobiis Duraklari ve Vapur Iskeleleri)

Hali¢’in iki yakasini baglayan ve ¢ogunlukla ¢evre halki tarafindan bugiin de yaya
ulagimi ve balik tutma mekani olarak kullanilan ve yapilan kopri alti diizenlemeleri
ile de niteligi 6nemli olgiide artan Galata kopriisii iki yakay1 baglayici bir yesil yol
hatt1 olarak Onerilmistir. Kentsel karakterdeki bu alanlarda insanlar1 kentin
olumsuzluklarindan uzaklastiracak ve dogayr kentin bu karmasik yapist igine
getirebilecek, bununla beraber yesil alanlarin sundugu yararlart giindelik hayat
icerisinde insanlara yasatabilecek ve kentsel peyzajin siirekliligini saglayabilecek
nitelige sahip yesil yol Onerisi ¢evresel bir ¢ok fayda saglayacaktir. Kent igin
dagilma noktas1 konumundaki iki odak nokta olan Eminénii ve Karakoy, Hali¢ yesil
yolunun 6nemli hedef noktalar1 olarak kabul edilmistir. Karakdy-Sishane arasindaki
Persembe pazar1 mevkii ise Hali¢’in Istanbul’un kentsel yasami icerisinde yogun
olarak kullanilan 6nemli bir bolgesidir ve yesil yolunun kentsel doku igerisinde
Persembe pazari mevkiinde de devam etmesinin yesil yolun kentsel dnemini ve
faydalarin1 da vurgulayacagi goriilmistiir (Sekil 5.37). Bununla birlikte bu alanda
olusturulacak yesil yol, Istanbul icin 6nemli bir degere sahip yayalastirilmis alan olan
Istiklal caddesi ile baglanarak buradan kent igine yayilan kentsel dlgekte bir yesil

yolun baglangicini olusturabilecek nitelige sahiptir.
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Sekil 5.37: Galata- Persembe Pazar1 Bolgesi (Solda) ve Galata Kopriisii (Sagda)

Cevresel amagclar ile yesil yol koridorlarinin olusturulmasinda baglantiya ihtiyag
duyulan park alanlari, dogal alanlar ve kent i¢in 6nemli yapilarin talep edilmesine ve

Istanbul i¢in énemli olmalarina dayanilarak lineer bir hat olusturulmasi nerilmistir.

Kisaca ifade etmek gerekirse; kent i¢in dnemli olan nitelikli mevcut peyzaj 6geleri
ve tarihi yapilarin 6nemini vurgulamak ve Hali¢’in sahip oldugu bu dogal yapiyi
ortaya ¢ikaracak, onemli ¢ekim noktalarin1 birbirine baglayarak hem tarihsel
dokunun hem de dogal yapisinin siirekliligini bastan sona insanlara yasatacak
alternatif birlestirilmis patikanin planlanma 6nceligi yesil yol planlamasinin ¢ikis
noktast olmustur. Bunun i¢in Oncelikli olarak talep alanlar1 belirlenmis sonra da
mevcut ulasim hatlar1 saptanip yesil yol igerisinde kullanilabilecek mevcut hatlar
mevcut haliyle korunarak niteliklerinin arttirtlmasi, yeterli olmadig1 kosullarda ise
alternatif glizergahlar olusturularak yeni bir yesil yol sistemi planlanmasi 6nerilmistir
(Sekil 5.38). Baglant1 olasiliklart yaninda tarihi ve dogal kaynaklarin baglanabilecegi

en kisa giizergahlar yesil yol patikalari i¢in tercih edilmistir.

Hali¢’in bugiinkii kentsel karakterine ragmen, bu bolge tarihsel donemden bu yana
gelen tarihi yapilari ve Kkiiltiirel alanlariyla baglanti saglayan alternatif ulasim
giizergah1 ve su kaynaklarinin -Hali¢, Alibeykdy ve Kagithane derelerinin- sundugu
dogal mesire alan1 olma 6zelligi ve sundugu rekreasyon olanaklar1 ve rekreasyon
giizergahlar1 ile tanimlanmistir. Mevcut su kaynaklari Oncelikle bu amagclar
karsilayan miikemmel bir baglayici kaynak olusturmaktadir. Boylelikle olusturulacak
yesil yol koridoru cesitli arazi kullamimlarin1 ve aktivite merkezlerini baglayici

nitelikte bir koridor olmasi ile yararlar saglayacaktir.

150



151



5.3.2. Oneri Yesil Yol Planinin Yararlan

Yesil yol planlamas: ile Hali¢’in Istanbul kenti i¢in dnemini vurgulayan niteliklerinin
ortaya cikarilmasi ve daha da arttirilmasi saglanacaktir. Istanbul kentinde artan
kentlesme baskilar1 sonucu dogan olumsuzluklarin yok edilmesi ve insanlarin
rekreasyonel ihtiyaclarini karsilayacaklar1 bir alan olusturulmasi ig¢in potansiyel
sunan yesil yollarin planlamasina Hali¢’te baglanmasi hem ¢evre sakinleri i¢in hem

de Istanbul metropoliten kenti igin bir ¢ok yarar sunacagi goriilmiistiir.

1. Cevresel Yararlari: Kent biitiiniinde, kent peyzajinda parcalanma problemleriyle
karsilasilmaktadir. Hali¢’te bugiin var olan yesil dokunun kaybolmamasi i¢in bu
alanlarin bir sistemle siirekliliginin olusturulmasi saglanmigtir. Boylece Hali¢’in
siluetinde tek yesil haline gelen Eylip mezarliginin da yok olmasini 6nlemek
amactyla Onerilen yesil yol hatti Hali¢’teki yesil dokuyu arttiracak ve cevresel

yararlar sunacaktir.

Dogal nitelikleri yok olmaya baslayan Kagithane ve Alibeykdy derelerinin
niteliklerinin arttirilmasinda da yesil yolun 6nemli katkilar1 olacagi goriilmiistiir.
Bugiin gecekondulagsma baskis1 altinda olan Kagithane bolgesinde eski mesire alanm
olarak kullanilan alanlarin gelistirilmesi ve eski niteligini kazandirilmasi igin
baslanan Sadabad projesi ile Onerilen yesil yol koridoru, bu alami etkileyen
olumsuzluklarin yok edilmesini saglayacaktir. Alibeykdy deresinin ise gevresindeki
sanayi alanlarinin atiklar1 nedeniyle kirlenmesi ile son zamanlarda yakinindaki konut
alanlarinda sel baskinlarina yol actig1 bilinmektedir. Bunun ¢6ziimii olarak derelerin
1slah edilmesi ile baslayan diizenleme c¢alismalarina ek olarak yapilacak cevre
diizenlemeleri i¢in Onerilen yesil yolun sel zararlarini engelleyecegi ve cevresel

nitelikleri arttiracag: gibi yararlar ifade edilebilir.

2.Ekonomik Yararlari: Halig’te olusturulmasi onerilen yesil yol sistemi ile mevcut
kiiltiir merkezleri, miizeler ve mimari yapilarin etkinligi daha da artacak ve bu
alanlarda yeni is olanaklar1 ortaya ¢ikacaktir. Iyi bir yasam kalitesi sunan bu alan
icerisinde yeni is imkanlar1 da yaratilacaktir. Hali¢, dogal yapist ve tarihi dokusu ile
turistleri ceken bir bolgedir. Gelistirilecek yesil yol sistemi ile bu alan daha da ¢ekici
hale gelecek, turistler tarafindan talebi artacak ve olusturulan birlestirilmis sistemin

faydalar turizm potansiyeline katkilar saglayacaktir.
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3.Rekreasyon Yararlari: Hali¢, Alibeykdy ve Kagithane dereleri boyunca
diizenlenecek yesil yollar, yiiriiyiis, kosu ve bisiklete binme gibi aktiviteler i¢in
manzarali giizergahlar saglayacaktir. Ozellikle Kagithane ¢evresinin Osmanli
zamaninda halkin acik alan ihtiyacim1 karsiladigi Sadabad alani yesil yol ile bu
niteligini yeniden kazanacak ve kent sakinleri i¢in ulasgim imkanlar1 ile bu alanin

daha da gelismesi saglanacaktir.

Kentsel yasam igerisinde rekreasyonel aktivitelerin kent disina ¢ikilmadan da
yapilabilecegi firsatlar yaratilmasinda, aktif ve pasif rekreasyon olanaklar
sunulmasinda yesil yolun 6nemli katkilart olacagi goriilmiistiir. Olusturulan lineer
koridorlarin ¢oklu kullanimlari bir arada sunmalarindan dolayr bilinen park
alanlarindan daha nitelikli 6zellikleri ile kullanicilara imkanlar sunacagi ortaya

koyulmustur.

4.Ulasim Yararlar:: Sahil yesil yol hatti ve bu hattin kent i¢inde Fevzi Pasa
Caddesinde devam eden ve Sarachane’den Beyazit’a dogru siirekliligi saglanan
koridor, yerlesim alanlarina ve egitim birimlerine yakin olmasindan dolay: insanlar
icin ev ile is, okul yada eglence alanlari arasinda hem seyahat hem de dinlenme
imkan1 veren alternatif motorsuz ulasim giizergah1 saglayacaktir. Merkezi is alani
olma niteligindeki Emindnii semti ile ticaret alanlarinin yer aldig1 Galata bolgesinde
de yer alan yesil yol patikasi, bu alanlardaki niteliksiz yesillerin gelistirilip insanlarin
erisim giizergah1 olarak kullanabilecekleri yaya yollarina doniistiiriilmesi ile
alternatif ulasim hatlar1 olusturulmasini saglamaktadirlar. Bu alanlar arasinda
bisikletle ulasim imkani1 ve kisa mesafeli alanlarda ise yaya ulasim imkam
saglanmas1 Istanbul icerisindeki yogun trafik sorununa karst bir ¢oziim

olusturabilecektir.

5. Egitici Yararlari: Hali¢’in daha 6nce de bahsedilen fiziki, dogal ve tarihsel
Ooneminin birinci elden ogrenilmesi i¢in Halic yesil yolu egitici bir rol
iistlenmektedir. Yesil yol patikalar1 boyunca insanlarin kiiltiir, tarih ve ekolojik yap1
hakkinda bilgilenmeleri imkan1 dogmaktadir. Hali¢’in niteliklerinin algilanmasinda
ve Ogrenilmesinde, bu alanlar ile birlestirilmis siirekli bir sistemin 6nemli yararlar
sundugu ifade edilmistir. Bu nedenle 6zellikle egitim birimlerine yakin konumlanan
yesil yollar birer agik hava smifi gérevini siirdiirmektedir. Insanlarm mekanlari

tanimasini saglayarak toplum ic¢inde bir iletisim imkan1 saglamaktadir. Kiiltiirel ve
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tarihi bolgeler arasinda baglanti ve gecis saglamasi agisindan toplumun kiiltiirel yap1

hakkinda bilin¢lenmesini saglayan yararlari bulunmaktadir.

6. Tarihi ve Kiiltiirii Koruma: Hali¢ yesil yolu, tarihi alanlar1 koruyarak ve
bunlarin niteligini arttirarak, bu alanlara erisim imkani saglayarak Kkiiltiirel
mirasimizla iliski kurma imkani sunmaktadir. Insanlari tarihi alanlara cekmekte ve

milli kiiltiirel mirast koruma yarar1 saglamaktadir.

5.3.3. Boliim Sonucu

Hali¢’teki yesil yol planlamasi peyzaj ve ¢evre koruma amaglari i¢cin Onerilmis bir
yesil yoldur. Calisma alani sinirlari igindeki uluslararasi nadir peyzaj 6gelerini igeren
dogal zenginlikler bulunmakta ve kentlesme baskist sonucu ortaya ¢ikan
olumsuzluklar, bu zenginlikleri tehdit altina sokmaktadir. Metropoliten Olcekte
par¢alanmis olan dogal 6gelerin siirekliligini saglamak, nitelikli tarihi, kiiltiirel ve
dogal alanlara halkin kolayca erisebilmesine imkan saglamak ve kent iginde
insanlara yiirliylis, kosu, bisiklete binme, sandalla gezinti gibi bir¢ok a¢ik hava
rekreasyon olanag1 sunmak bu yesil yol plani igerisinde amaglanmistir. Oneri yesil
yol plani, mevcut sahil yolunu izlemekte ve parca parca bulunan agik ve yesil alanlar
ve tarihi 6gelerle iliski kurarak doganin sundugu nitelikleri, birlestirilmis sistemin

sundugu olanaklar ile kentsel yasam icine sokmak ana hedef olmustur.

Hali¢’in tarih igerisinde bilinen en genel 6zelligi, dogal yapisinin sunmus oldugu
rekreasyonel olanaklardir. Onerilen yesil yol plani ile kaybolan eski dogal mesire
alan1 olma Ozelligini yeniden kazandirmak ve mevcut yesil dokuyu bir sistem
igcerisinde yeni alanlar eklemeksizin mevcut alanlarin kalitesini arttirarak planlamak
ve stirekliligi saglamak amaclanmistir. Yesil yollarin lineer olmasi, dogal yapinin ve

fiziksel dokunun bir biitiin igerisinde algilanmasini saglamaktadir.

Onerilen yesil yol hatt1 ile kesintisiz yaya erisimi saglayan dogal nitelikli bir patika
olusturmak icin planlama Onerisi gelistirilmis ve uygun alanlar yapilan analizler ile
belirlenmistir. Yapilan analiz ve degerlendirme c¢alismalarinin 6nemli peyzaj ve
cevresel degeri olan kaynaklarin tanimlanmasinda biiylik bir katki sagladig
goriilmiis ve bu ¢aligmalarin olusturulacak yesil yol plani icin olanak ve kisitlari

ortaya koydugu gozlemlenmistir. Mevcut peyzaj kalitesi, yapilasmis ¢evre degerleri
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degerlendirilip kalitelerinin arttirilmasi saglanarak, rekreasyonu arttirip, dogal ve
kiiltiirel zenginligi restore edecek nitelikte bir yesil yol plani gelistirilmis ve bu
planla kentsel alanda stirekliligi saglanmis peyzaj niteligine sahip ayrica kentsel
niteligi yapisinda barindiran bir kentsel merkez olusturmak hedeflerine biiyiik 6lciide

ulastlmistir.

Kentlesme ile dogadan uzaklasan ve kentsel akis icerisinde bu eksikligi hissetmeye
baslayan insanlar i¢in yesil yol oneri plani, ekstra zaman ve iicret harcamadan gilinliik
seyahatlerinde kullanabilecekleri alternatif ulasim giizergahlar1 ile dogay1

yasayabilecekleri ve rahatlayacaklari lineer yesil alanlar sunmaktadir.

Hali¢’teki mekansal olanaklar ve kisitlar, yesil yol patikasinin gececegi
giizergahlarin belirlenmesinde 6nemli bir rol oynamis ve Onerilen yesil yol plani ile
calismanin amacmin ¢ogunlukla karsilandigi goriilmistiir. Hali¢’in - sundugu
mekansal olanaklar sadece Haskdy, Kasimpasa ve Siitliice bolgesinin bir kisminda
yerini kisitlara birakmig, onun disinda siirekliligi saglanmis bir yesil yol
olusturulmas1 miimkiin olmustur. Biitlin bu potansiyeli ile oOnerilen yesil yolun
sunabilecegi yararlar da ortaya konulduktan sonra yerel 6lgekte dnerilen bu yesil yol
planmin ayni sekilde ayni degerlere sahip Istanbul metropoliten kenti i¢in de yararlar
sunacagl Ongoriilmiistiir. Kent i¢inde pargalanmis ve siirekliligi kaybolmus yesil
dokunun tiim kent igerisinde yaratilmasinin en basit ve uygulanmasi miimkiin olan
yesil yollarin mekansal bir ekleme gerekmeksizin mevcut dogal degerlerin niteliginin

arttirllmasinin ne kadar 6nemli bir vurgu haline gelebilecegi goriilmiistiir.
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6. BOLUM: SONUC VE DEGERLENDIRME

Yesil yollarin kentlesmeye karsi estetik bir kent ve doga dengesi sunmasi niteligi,
son yillarda bu kavram fizerindeki ilginin artmasina neden olmustur. Endiistri
devrimi sonrasinda, kentlesme etkileri ve insanlarin dogay sekillendirmeleri sonucu
ortaya ¢ikan olumsuzluklar, agik havaya duyulan ihtiyaci arttirmistir. Yesil yollar ve
yesil yollarin ilk 6rnekleri olan aks, bulvar ve park yollari, kentlesmeye karst en

uygun yesil alan planlamasi olarak goriilmiistiir.

Avrupa ve Amerika’daki yesil yol planlamasinin o dénemin ihtiyaglarina yanit veren
aks, bulvar ve park yollar1 konsepti, bugiiniin kentsel yasami i¢indeki ihtiyaglari
ancak kavramsal yapisinin patikalara dontistliriilmesi ile karsilamaktadir. Yesil
yollarin patikalar halinde sekillenmesi, kentsel peyzaj planlamasi i¢in uygulama
kolaylig1 saglayacak bir kavramsal degisim geg¢irmistir. Bu degisim Avrupa ve
Amerika’da farkli gelismis, Amerika’daki yesil yol planlama calismalari gelisim
siirecinin stirekli olmasimi saglamig, fakat aymi etki Avrupa’da goriilmemistir.
Avrupa’daki sosyal ve kentsel gelisimler yaninda cografik, ekonomik ve kiiltiirel
farkliliklarin bu akimin gelismesini etkilemesiyle yesil yol kavrami, Avrupa’da daha
kopuk stiregler icerisinde gelisme gostermistir. Gelismis Avrupa llkelerindeki yesil
yol uygulamalar1 dahi olduk¢a yakin donemlere 1998’lere dayanmaktadir. Bu agidan
bakildiginda, son on yilda Avrupa’da yeni yeni oturmaya baslayan ve hizla gelisen
bu akimin etkisi, Tiirkiye i¢in 6zellikle iilkenin ekonomik ve kiiltiirel merkezi olan
Istanbul metropoliten kentinde uygulama ¢alismalarinin baslatilmas1 igin geg

kalinmadigini gostermistir.

Tiirkiye nin cografik 6zellikleri, kiiltiirel farkliliklar1 yesil yol akiminin diger Avrupa
tilkelerinden daha hizl1 gelismesi igin potansiyel sunmakta ve yesil alanlarin yesil yol
patikasi seklinde olusturulmasi ile Tiirkiye’nin ekonomik yapisi i¢in de bir ¢ok fayda
saglayabilecegi acikca goriilmektedir. Dogal ve kiiltiirel nitelikli arazileri izleyen
yesil yollarin kentlesmenin arttig1 metropoliten alanlarda kentsel peyzajin saglanmasi

icin sundugu olanaklardan yola ¢ikilarak, Tiirkiye’nin gelismis kentleri basinda gelen
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Istanbul kentinde yararlar sunabilecegi goriilmiistir. Bu baglamda yesil yol
kavraminin fiziksel, cografik ve dogal peyzaj nitelikleri yogun olan Istanbul’a

uygulanabilirligi degerlendirilmistir.

Istanbul kentinde artan niifus ve kentlesme etkileriyle ve Uygulama Imar planlarinda
yesil alanlar olarak ayrilan mekanlarin uygulamaya gecirilmemesi nedeniyle bu
alanlar gecekondulagma icin potansiyel alanlar olarak kullanilmaya baslanmistir.
Yesil alan olarak kullanilacak alanlarin giderek azalmasi, kentsel yesil doku tlizerinde
olumsuz etkilere neden olmaktadir. Var olan acik ve yesil alan kaynaklar1 ise kent
icinde kopuk olarak bulunmakta, bir stireklilik saglamamaktadir. Bu gibi sorunlarla
karst karstya kalan Istanbul metropoliten alaninda problemin ¢dziilmesinde bu
kosullar altinda yeni ve genis acik alanlar planlanmas1 imkansiz gibi goriinmektedir.
Ekonomik kaynak yetersizligi ve alansal kisitlar bunun 6niline ge¢mektedir. Artan
niifus ile beraber konut alanlarina duyulan ihtiya¢ sonucu, binalarin yesil alanlarin
siirlar1  igerisine kadar girmesi yeni yesil alanlar olusturulmasina imkan

tanimamaktadir.

Yesil alanlarin alansal biiyilikliiglinii arttirmak yada genis ve yesil alanlar tasarlamak
yerine mevcut dogal yesil arazilerin kentsel yayilimdan dogan olumsuzluklara maruz
kalmasin1 ve bu alanlarin yok olmasimi Onlemek amaciyla peyzaj kaynaklarim
korumak ve niteliksel 6zelliklerini arttirmak, kentsel yapi igerisinde daha uygun bir

¢ozlim olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Bu amagla, son bir kag y1l icerisinde dzellikle Istanbul’un kuzey kisimlarindaki dogal
yesil alanlar icinde yapilagsmaya baglayan konut alanlari, insanlarin “dogaya kagis ve
doga ile i¢ i¢e olma” olarak gordiikleri alanlar halini almakta ve ekonomik gelir
diizeyi iyi olan kent sakinleri tarafindan yogun olarak tercih edilmektedir. Bu
alanlarin kent merkezine uzak olmasi ve ulasimdaki zorluklar gibi olumsuzluklar,
kent i¢inde yesil alan ihtiyact duyan insanlar i¢in bu alanlarin tercihinde 6nemsiz
kalmaktadir. Bu talep ise, doga iginde yapilasmaya baglayan alanlarin dogayi
katlederek yayilmasini hizlandirmaktadir. Bu alanlarin tercih edilmesi insanlarin
“doga baskin bir kent” ihtiyact duyduklarini ortaya ¢ikarmistir. Ciinkii bu mekanlar
kentlesme ile kent i¢indeki yesil dokunun kaybolmasi ile “kentsel baski ve stres
yaratan” kentten uzaklasip rahatlayabilecekleri imkanlar sunar. Fakat bu gibi alanlar

Istanbul’daki yesil alan ihtiyacina ve kentsel peyzaj igerisinde ortaya cikan
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problemlere kars1 dogru bir ¢oziim degildir. Insanlarmn giinliik hayatlar1 i¢inde ekstra
caba ve maddi kaynaklar sarfetmeden doga ile i¢ ice olabilecekleri kent i¢i bir
sisteme ihtiyaglar1 vardir. Bu agidan yesil yollar, her siniftan insana giinliik hayatin
icinde yesil alanlarin sundugu yararlar1 en kolay yoldan kent i¢inde yasatmaktadir.
Kent i¢i genis yesil alanlar hedef noktas: seklinde kullanilarak kentsel yesil dokunun
stirekliliginin saglanmasinda minimum alan ile maksimum kalitede ve kullanicilarin
bircok rekreasyonel ihtiyaclarina (yliriime, kogsma vb.) cevap verecek nitelikte peyzaj
planlamas1 anlamina gelen yesil yol planlamasinin istanbul kenti i¢in bir ¢dziim

sunabilecegi goriilmektedir.

Rekreasyon ve doga koruma amacli planlanan diinya iizerindeki yesil yol planlama
ornekleri, yesil yollarin kullanicilar icin gevresel, sosyal, ekonomik ve rekreasyonel
yararlar sagladigini gostermistir. Insanlarin dogaya erisimleri icin kentsel mekanlarda
yaya ulasilabilirligini saglamasi ile de bir takim yararlar saglamaktadir. Bu
orneklerde sundugu olanaklar nedeniyle yesil yollar, biiylik kent alanlarinda etkili ve
uygulanabilir bir kavram olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu bakis agis1 ile Istanbul
kentinde de yesil yollarin 6nemli ¢oziimler sunabildigi goriilmistiir. Lineer patikalar
ve yesil yollar ile Istanbul’da nispeten daha az arazi kullanilarak peyzaj niteligi
yiiksek kentsel yesil alan sistemi olusturulmasi miimkiindiir. Yesil yollar hem alansal
hem de ekonomik agidan Istanbul icin uygulanabilirlik potansiyeli saglamis ve
yapilan saptamalar ile bunun, yok olan dogal alanlara kars1 bir ¢6ziim olusturdugu

kabul edilmistir.

Yesil yollarin amagclarinin ve yararlarinin basarili bir sekilde olusturulabilmesi igin
kentsel olgekte planlama yapilirken yerel alanlardaki niteliklerin detayli bir sekilde
analiz edilmesi gerekmektedir. Yerel 6l¢ekte yapilan bu analizler, biiyiik dl¢ekteki
kentsel problemlerin ¢ikis noktasi olabilecek olumsuzluklar: yerel 6lgekte saptayarak
kentsel ¢oziimler sunmamiza imkan vermektedir. Istanbul kenti bu agidan yesil yol
planlamasi i¢in yerel Olgekte degerlendirilmeye baslanmistir. Kentsel problemleri
olusturan yerel alanlardaki bireysel problemlerin ¢oziimiine yonelik gelistirilen

yaklasimlar, kent 6l¢eginde basarili bir yesil yol plani olugturmamizi saglamaktadir.

Istanbul’daki kentsel baskilarin &nemli etkilerinin yansidig1 ve aym zamanda bir¢ok
dogal niteligi de barindiran kentsel bir merkez olan Hali¢ bolgesi, kentsel yesil yol

planinin tanimlanmasi igin bir baslangi¢c noktasi olarak goriilmiis ve bu alanda yesil
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yolun uygulanabilirliginin degerlendirilmesi sonucunda bir yesil yol sistemi
gelistirilmesi icin bir¢ok olanak ile karsilagilmistir. Yesil yol plani, dogal kaynaklarin
olusturdugu giizergahlarin ve kiiltiirel alanlara erisen rotalarin yeniden
kesfedilmesine imkan tanimis, kentsel merkezler ile dogal kaynaklar arasinda yaya
erisimi sirkiilasyonunun saglanmasi i¢in bir ag sistemi tanimlanmis ve bdylece

kentlesmeden dogan olumsuzluklarin giderilmesi amacina ulasilmistir.

Yesil yol planlamasi i¢in yapilan Hali¢ 6neri ¢calismasi ile kentsel gelisme siirecinde,
peyzaj ve topografyanin uygun oldugu alanlarda peyzaj karakterinin vurgulanmasi
acisindan yesil yolun yararlar sagladigi goriilmiistiir. Calisma igerisinde olusturulan
birlestirilmis bir yesil yol sisteminin kentsel yasama ve kentsel peyzaja birden gok

yarar saglayabilecegi lizerinde durulmustur:

1. Ekolojik agidan yesil yollar, dereler ve sahil boyunca var olan 6nemli dogal
sistemin korunmasi, dogal su kaynaklarinin kirliliginin 6nlenmesini, mevcut
vejetasyonun niteliginin arttirilmasi ile siirdiiriilebilir aktiviteler ig¢in g¢evresel

yararlar sunmaktadir.

2. Yesil yol sistemi ile Hali¢’in mevcut rekreasyon potansiyelinin arttirilip
kullanicilara metropoliten kent i¢inde genis rekreasyonel aktiviteler (yliriime,
bisiklete binme, balik tutma, sandalla gezinti vb.) saglayarak ve manzarali

giizergahlar sunarak bilinen parklardan daha nitelikli alanlar saglamasidir.

3. %90 oraninda tarihi ve kiiltiirel kaynaklarin bulundugu bir alanda olusturulmusg
yesil yol koridorlar: ile alanin niteliginin arttirilmasi saglanmaktadir. Boylelikle
bu alan turistlerin ragbet gosterdigi alan olarak daha gekici hale geleceginden
turizmin, is olanaklarinin ve yerel arazi degerlerinin artmasi sonucunda arazi

vergilerinin de artmasi ile yerel ekonomi i¢in bir¢ok yarar sunacaktir.

Bu proje, Istanbul’daki yesil alanlarin yok olmasini engelleyebilecek olanaklar sunan
yesil yol planin1 yerel 6lgekte degerlendiren 6rnek bir ¢alismadir. Halig yesil yolu ile
insanlar1 doga ile, park alanlari, dogal alanlar, tarihi bolgeler ve diger acik ve yesil
alanlar ile bulusturan bir yesil yol sistemi olusturmak amacina ulasilmistir. Bu da
kullanicilarin ihtiyaglara yanit veren yerel 6lgekteki yesil yollarin baglanmis yesil
patikalar sistemi ile kent i¢inde bir ag sistemi olusturulmasi i¢in ve kullanilmayan

lineer hatlarin da (altyapr hatlari, terkedilmis demiryolu giizergahlari) yesil yol
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patikasina doniistiiriilerek bu sistem icine katilip kentsel 6lgege yayilmasi igin bir

baslangi¢ olusturmustur.

Hali¢’te var olan niteliklerin  kopuk olmast Hali¢’in  dogal dokusunun
hissedilmemesine ve algilanamamasina neden olmaktadir. Tanimlanan bu biiyiik
problemden sonra kent i¢in bir merkez konumunda olan bdlgede yaya olarak
erisilebilirligin saglanabilmesinin olduk¢a 6nem tasidig1 da goriilmiistiir. Oneri yesil
yol plani ile zengin dogal ve tarihi lineer altyap: ile Hali¢’e (eski mesire alani
icindeki giizergahlar, dogal su 6gesi giizergahlari) yeni bir fonksiyon kazandirilmasi
amacina ulasilmistir. Boylelikle birbirinden kopuk olarak bulunan agik ve yesil
alanlarin, tarihi ve kiiltiirel mirasin yesil yol sistemi ile baglanmasi, problemlerin
¢dziilmesinde ve alanin niteligini arttirmada énemli bir rol oynamustir. Is merkezleri
ve Ozellikle egitim alanlarinin olduk¢a yogun olarak bulunmasi nedeniyle, kent
icinde aktif yaya erisimi gereksinimi bu oneri plan ile saglanmistir. Alanin sahip
oldugu potansiyel (ulasim kolayligi, dogal alanlarin varligi) yesil yolun uygulanmasi
i¢in bir altyap1 olusturmustur. Yapilan plan ile mevcut ulagim hatlarinin niteliginin

arttirtlmasi, olusturulan yesil yol sistemi ile bu hatlarin vurgulanmasi saglanmigtir.

Yesil yollarin gelisen kent peyzaj1 i¢inde rekreasyonel kullanim ve kamusal erisim
icin acgik alanlar saglamasi, dogal kaynaklari koruma ve gelistirme fonksiyonlarini
gerceklestirdigi yararlari, Hali¢’te goriilmiistiir. Hali¢, kentsel merkez olmasi,
merkezi i alanlarmi bulundurmasi ve bunun yaninda yogun kentlesme ile karsi
karsiya olmas1 gibi ozellikleri ile Istanbul’'un kentsel Olcekteki problemlerini
yansitmaktadir. Yesil sistemin lineer patikalar ile olusturulmasi1 kavraminin
basitliginden dolay1 yesil yollar Istanbul kenti igin kentsel peyzaj dokusunun
stirdliriilmesinde uygulama asamasinda bir planlama ¢éziimii olarak kabul edilmistir.
Kentsel 6l¢ekte basariya ulasacak bu yesil yol planinin ¢alisma igerisinde amaclanan,

yerel 6lgekte planlama yapmanin sundugu olumlu sonuglarina ulasilmistir.

Hali¢’te planlanan yesil yol sisteminin sagladig1 yararlarin Istanbul’da bu yararlarin
daha da fazlasim1 saglayarak kentsel yasama ve dogal peyzaja Onemli yararlar

sunacagi sonucuna varilmistir.

e Ekolojik acidan yesil yollarin Hali¢’te onemli su kaynaklarinin kirliligini ve

Alibeykoy deresindeki sel baskinlarini 6nlenmesi gibi katkilari, kent 6lgeginde
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de sel tagkinlarina neden olan derelerde sel kontroliiniin saglanmasina katkida
bulunacaktir. Bununla birlikte yesil yol sistemi ile Istanbul genelindeki mevcut

peyzaj dokusu ve dogal sistem korunacaktir.

Hali¢’te saglanan rekreasyon olanaklar1 bir su kenti olan Istanbul’da da yesil yol
sistemi ile saglanacak ve insanlarin rekreasyon ihtiyacini kent merkezinde
karsilama olanagi ile bilinen parklardan daha nitelikli a¢ik alanlar

olusturulacaktir.

Yesil yol sistemi, Istanbul’da artan trafik sorununu ¢6zmede de kamusal erisim
icin alternatif gilizergahlar saglamaktadir. Boylece motorlu araclarin toz ve
giiriiltii  kirliligi kent yasamindan uzaklastirilmakta, sagladigi rekreasyonel
aktiviteler ile insanlarin ev ile 1is, okul, alisveris alanlar1 arasinda
ulagilabilirliklerini saglayan, erisimleri engellemis alanlar bulundurmayan ve
stirekliligi saglanmig bir yesil ag sistemi olusturabilmenin avantajlarini

tagimaktadir.

Yaya olarak erisimin vurgulandigi yesil yollar, insanlarin Istanbul igerisinde
biitiin giin boyunca kentsel baskilar ile kars1 karsiya kaldig kent i¢i alanlarda
stres ve baskidan uzaklagsmasinda rahatlayabilecekleri manzarali ve doga ile i¢

ice mekanlar yaratarak onemli katkilar saglayabilecektir.

Istanbul’un tarihi dokusunun kentlesme ile kaybolmaya basladigi Halic
orneginde goriilmistlir. Yesil yollarin tarthi ve kiiltiirel niteligi vurgulamada
sagladigi yararlarin Istanbul’da yok olan bu kimligi yeniden canlandirmada

katkilar saglayabilecegi kabul edilmistir.

Insanlarin yesile duydugu ihtiya¢ sonucunda dogal alanlara yakin arazilere daha
fazla {icret ddemeye goniillii olduklar1 sonucu Istanbul’da uygulanacak yesil yol
sisteminin yakinindaki arazilerin degerini arttirarak arazi vergilerini arttirmasi
ile ekonomiye katkilar saglayacagi goriilmiistiir. Ayrica yesil yollar yakininda
rekreasyon ile iligskili yeni is olanaklarinin dogmasi sonucunda kent igin

ekonomik katkilar saglayacagi goriilmiistiir.

Istanbul genelinde planlanacak yesil yol sistemi; kentsel doku, tarihi ve dogal

yapt hakkinda kent sakinlerinin birinci elden bilgilendirilmesinde 6nemli bir
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fayda saglamaktadir. Ayrica bu alanlarin, bilimsel ve dgretici ¢calismalar igin de

acikhava labaratuarlar1 olugturmasina katkilar saglayacaktir.

e Yegsilyollarin saglik ile ilgili yararlar da sunmasi, insanlarin kent i¢inde fiziksel
hareketlerine imkan vererek birgok yarar sunacaktir. insanlara kentin karmasasi
icinde psikolojik acidan rahatlayabilecekleri ve fiziksel rahatsizliklarin1 ortadan
kaldirmada yardimci olabilecek dogal mekanlar saglayarak onemli yararlar

sunacaktir.

Tiim bunlarin sonucu olarak Istanbul’daki yesil sistem iizerinde gériilen planlama
eksikliklerinin ¢oziimii olabilecek yesil yol plani yerel 6l¢ekte degerlendirilmistir.
Kentsel 6l¢ekte goriilen problemlerin bircogu ile Hali¢’te karsilasilmis ve yesil yol
planinin uygulama gerekliligi sonucunda Onerilen plan ile bu olumsuzluklarin
ortadan kaldirildigi sonucuna varilmistir. Yerel olgekte karsilasilan bu olumlu
sonuglar yesil yollarin sundugu yararlarin Istanbul icin de uygulanabilir ve yararl

olabilecegini gostermistir.
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