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OZET

Kamusal alanlar kentte yasayan insanlann ¢ogu tarafindan bilinen, kamusal
kullanimlarin oldugu alanlardir. Kamusal alanlar ve bu alanlarda yagananlar, bir kentin
tanimlanmast agisindan ¢ok 6nemlidir. Sokaklar ise kent igerisindeki en yaygin kamusal
alanlar olmalari nedeniyle hem fiziksel birer tasanm elemam olarak hem de sosyal
etkilesimin yasandig: yerler olarak 6zel bir yaklagim gerektirmektedirler. Bu galiymada
amag, kamu kullanimh kentsel alanlarda tasit trafiginin s6z konusu olmadig merdivenli
sokaklarin kamusal alanlara ve dolayisiyla kentsel yagama canlilik katmalan yéniinden
incelenerek sokak mekanmin algilanmas: ve tipolojisi ile iligkisinin incelenmesidir.

Bu dogrultuda birinci béliimde ¢aligma hakkinda genel bilgiler yer almaktadir. Ikinci
bolimde ise oOncelikle kamu kullammli kentsel mekanlar incelenmistir. Farkh
yaklagimlarda ve Olgeklerde mekan kavrami tammlanarak mekanin algilanmasi, kent
kimligi ve kent imgesi incelenmistir. Ayrica mekanin sekillenmesi ile ilgili olarak
mekanin algilanmasi ¢ergevesinde insan-gevre etkilesimi tizerinde durulmustur. Daha
sonra tarihi gelisim siireci igerisinde kent dokusu ve kamusal mekanlarda yasanan
degisimler incelenerek, kamusal mekanlarin gekillenmesinde etkili olan faktorler ve
tasarim kriterlerine deginilmigtir.

Ugtincti bolimde kamu kullammli kentsel mekanlarda sokaklar incelenmistir. Bu
bolimde oncelikle sokak kavrami tammlanarak tarthi gelisim siireci igerisinde
sokaklarin kullanim1 ve tasariminda etkili olan faktorler incelenmigtir. Daha sonra sokak
dokusunu meydana getiren bilegenler ve dokulardaki farkhiliklara deginilmistir.
Sokaklarin tasannmunda dikkat edilmesi gereken oOzellikler ve diizenleme ilkeleri
agiklanarak sokak mekammin algilanmasindan bahsedilmis ve farkli sokak tipleri ve
kullanim bigimleri incelenmisgtir.

Daordiinci bolimde galismanin amaciyla iligkili olarak yapilan 6rnek alan galigmasi ile
ilgili bilgiler yer almaktadir. Bu bolimde 6rnek ¢aligma yapilacak alamin sinirlarinin nasil
belirlendigi, bu alan igerisinde yapilan tespitler, tespitlerde kullamlan yontemler
agiklanmugtir.

Beginci bolum ise sonug ve Oneriler boliimi olarak, tespit ¢alismalarindan elde edilen

sonuglara yonelik degerlendirmeleri ve bu degerlendirmeler dogrultusunda gelistirilen
onerileri igermektedir.
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STAIRWAYS IN BEYOGLU DISTRICT OF ISTANBUL

Public places are the most commonly used areas in a city. Containing activities which
bring people together, public places are places where public life is supported. Public
places and the activities which take place in public spaces have a great importance for
defining the city. Various factors such as natural features, changes in social and cultural
life, and development in science and technology have been effective on the form of
public places. The importance of public space differs relataed with the different spatial
approaches in different periods of time. But common use of the public spaces remains
the same. Public places are spaces where social ineraction takes place among peple.
For this reason creating and designing public spaces, need a special approach which
involves social process. The way that people use public spaces and how ofien they use
the space are the factors which determine the publicity of a space. As public use and
public life are important for revitalizing the urban space and urban life, aim of this study
is to analyze the street space (stairways which are physically closed to vehicular traffic)
for supporting public life and urban life in relation with perception and physical
typology of the space.

In the first part of the study, there is a general information about the whole study; the
aim of the study, theoretical background, and the case study.

In the second part of the study, public spaces are examined through urban space. To
create socially successful public spaces, it is important how the space is considered so
that the term of space must be defined in a wide platform. Different definitions of the
term of space in different approaches take place in the second part of the study.The
term of “space”, is defined in different ways in all sciencs and disciplines related with
the environment, such as geography, sociology and planning. Space can be defined as
“container of physical objects”, “an arrangement among non-spatial events” or “an area
surrounded by plane surfaces”. Different conceptions of the term of space mostly
depends on the way of the user interest and relationship with the space. Especially at
the urban scale, the term of “space” includes various components; physical space,
social space and time. Urban space is not stable; it is dynamic. For this reason “time” is
a component of the urban space as important as social and physical properties of the
space. In addition to its length, width and height, “duration in time” is also necessery
to define an object. Variety of the content of the term “space” also leads the way how
the public spaces should be examined.

Perception of the space is also important for the use of public places. One percieves his
environment, than environmental cognition takes place and he develops his behaviour
through his perception so that there is a two way interaction between perception and
environment of man. Perception is important also for developping the image an identity
of an urban space. Image and identity are useful factors in defining an urban space. To
get a successful result for public life, an urban open space should alsohave the property
of being a “place”. A space can be a “place” with all the properties giving the space its
identity, such as natural, cultural and social components.
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Design of a place should reflect the place identitiy. A successful public place designing
process should also take care of the properties of public life. Physical comfort,
participation and spatial inventions are useful to support public life. Design solutions
for public places should include also user needs and expectations Perceptual properties
should also be carefully examined. Moreover an organization should be devoloped to
make the application of the design product possible.

In the third part of the study, streets are examined as a part of public spaces. In this
part of the study, firstly the term of “street” is defined and the use of streets and design
criteria for streets through history is examined. Streets are basic units for both public
life and public spaces.Streets are not only physical components of design process, but
also social aspects of urban life. Streets are places where most of the outdoor activities
take place during the day For this reason streets are public places where social
interaction takes place.

Streets are public places where the results of different spatial approaches of different
periods can easily be observed. Factors which determine the form of the public places
have been affective also in forming street space. Effects of different approaches in
different periods of time, can easily be observed through the street space. It is known
that there were no streets in the Neolitic settlement Catalhoyiik so that the pedestrian
circulation took place over the rooftops. Related with the growth of the settlements
streets have been formed and they have been the circulation areas of the settlements.
Factors such as transportation, public health and public safety have directed design of
streets. Pavements and floor covering have been used to emphisize the difference of
streets from each other. According to the requirement, there have been formed many
different types of streets such as waterways, bridge streets, srairways, covered streets
and boulvards.

There are different forms and different uses of streets in different parts of the city.
Waterways are streets formed of water canals or rivers used for transportation in a city.
Determinants of waterways are the water itself, pedestrian parts along the waterways,
buildings lined alonged the waterway and bridges over the waterway. Bridge street is
another example of different street forms. Bridge streets have been formed by building
houses or shops over the bridges. Stairways are streets which are used by
pedestriansbecause of physical properties. Stairways are practical solutions especially
where the slope of the area is too much. Boulwards are the wide streets which have
come up related with the increasing population and the growing city.

In addition to their physical characteristis, the way the street is used is also determines
the form and the design of the streets. A street in a residential area is more different
than one in a commercial area. Streets in residantial areas are important especially in
protecting neighbourhoods. Streets in residential areas are places where chidren play,
and housewives and old people spend most of their time during the day. In
neighbourhoods, streets should be safe enough for children to go to school or market
without adults. How much the streets are used by cars and how much used by
pedestrians is an important factor in neighbourhood units. Streets should be healthy
and livable places. There should not be too much noise or crowd so that people should
easily communicate with each other.
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For this reason while designing a street space, designer should consider about the user
requirements and user perception.

The fourth part of the study is conist of the case study of the subject. In this part firstly
criteria in choosing the area and methodology of the research and results are
explained. Related with the aim of this study, a case study has been done on stairways
in Beyoglu. The reason to do the case study on stairways is that they are pedestrian
streets because of physical characteristics so that there is no need to discuss about
pedestrianizing, or not. The case area is defined with Istiklal Street, Giimiigsuyu street
and the seaside. Istiklal Street is a kind of a natural boundary because of being a
“ridge”. Giimiigsuyu Caddesi is another boundary because of connectig Istiklal Street
to the Beyoglu Municipality border. Seaside is the other natural boundary.

After determining the area, stairways and land use properties have been established.
Land use study has been done through the whole area at the first step to see the
ditrubition of functions in the area. 55 stairways were established within the area. They
were given numbers from 1 to55. As a result of land use analysis, it is seen that 13 of
these streets are in business district and 42 are in residential area. 42 residenial streets
are analyzed in physical characteristics both vertically and horizentally. In horizental,
stairways are grouped according to the position of stairs in the street, street width,
street direction, other streets connected to the stairs, and continuty of the street. And in
vertical they are grouped according to the types of determinants of the street space,
relationship between start-point and end point of the street, and type of the elements
creating change in the width of the street.

After analyzing stairways vertically and horizentally, number of persons using each
street in an hour is established. The aim of establishing the user density of these streets
is to see which streets have a more frequent use. On 42 streets, number of people
passing through the street in an hour is counted in four different periods through a
week; week day in the morning and in the evening (when people use streets frequently
between home-work), weekday in the afternoon, and weekend in the afternoon. The
user density of each street is the avarege of the four diferent results. According to the
results, it is familiarly seen that 16 streets have a higher density than others. 84 persons
(which is the 5% of the total naumber of people who use the 42 streets in one hour)
were interwieved. Interviewed people are higher than 18 years old and equal number of
gender. Related with the aim of the survey users were asked to define the street space,
possitive and negative elements of the space and proposals for the street space.

As a result of the survey, it is found that most of the users (%56) define the street
space using elements of cultural environment. %48 of the users evaluate the elements
of cultural environment as possitive components of the street space. And %99 of the
users evaluate the elements of the man-made environment as negative components of
the street space. As a result it is seen that users did not use elements of natural
environment for defining the street space or as apositive element of the street space,
but natural elements take a great place among the proposals of the users.
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As a result of the survey it is also found that there are relationships among some
variables. There is a relationship between frequncy of using the street and reason to
use the street. People who use the street to reach a distant point on or near the street,
use the same point to define the street. There is another relationship between the
elements used to define the street and negative-possitive elements of the street space. It
is seen that especially possitive elements of the street space are used by people to
define the street space while negative elements are used mostly in determinig proposals
for the street space.

Although there is not a relationship between user proposal for the street space and user
gender and age, there is a relationship between education of the users and proposals for
the street space. People who are educated at university degree mostly offer, to increase
the elements of natural environment and different activities on street.

As another result of the study, there are relationships between typology of the street
and possitive elements of the street, typolgy of the street and its negative elements,
tyoplogy of the street and proposals of the users for the street space were established.

As a final result of the whole study it is established that the aim and the way of people
to use the space, also determines the defining elements of the street space and its
possitive and negative evaluation by users which cause peole use the street space or
not. Designing a street space as a public place needs a design approach consist of both
physical and social aspects. Street space should involve the user requirements and user
expectations from the street space. Components of the design process should be
evaluated throgugh elements of natural environment, social environment, and man-
made environment.
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BOLUM 1

GIRIS

1.1 Caligmanin Amaci

Kamusal alanlar, bir kentte kamusal yagamin gergeklestigi ve kentlilerin ortak olarak
kullandiklan alanlardir. Kamusal alanlar insanlarin birlikte yapabilecekleri aktivitelere
olanak tamdiklan igin kentliler arasinda en biyiikk paylagimin saglandig: mekanlardir.
Tarih boyunca dogal ozellikler, sosyal ve kiiltirel yagamda meydana gelen degisimler,
bilim ve teknolojideki gelismeler, ulasim bigimi, kamusal saglik, kamusal giivenlik gibi
faktorler ve bu faktorlerle baglantihi olarak farklh donemlerdeki farkli mekansal
yaklagimlar, kent dokusuna ve dolayisiyla kamusal mekanlara yansimgtir. Farkh
donemlerde kamusal alanlara gosterilen ilgi diizeyi de farkli olmusgtur. Kamusal yagsamn
desteklendigi alanlar olmalari ve kenti tammlamaya yardimci olacak aktiviteleri
icermeleri dolayisiyla kamusal mekanlar kent mekamnin en 6nemli pargalandir.
Sokaklar ise hem tasarim ve ulagim agisindan fiziksel bir bilegsen olarak, hem de kent
yasam agisindan sosyal bir bilesen olarak onemli kamusal mekanlardir. Sokaklarin
sadece fiziksel bir tasanim bilegeni olarak ele alinmast ve sosyal ve psikolojik boyutun
g0z ardi edilmesi, planlama ve tasarnim ¢aligmalaninda kullanicinin hognutsuzlugu ve
mekanin kullamilmamasi ile sonuglanabilecek bir hatadir Kamusal mekanlarnin kentsel
yasam agisindan tasidign onem g6z dniinde bulundurularak, bu ¢aliymada kamu
kullanimh kentsel alanlarda tasit trafiginin s6z konusu olmadigi merdivenli sokaklarin
kamusal alanlara ve kent yagamina canlihik katmalan agisindan incelenerek algilama ve

tipoloji ile iliskisinin kurulmasina amaglanmustir.
1.2 Calismanin Igerigi ve Yontem
Kamusal bir mekanin tasanminda bagarnih sonuglar elde edebilmek igin 6ncelikle mekan

kavraminin tamimlanmast gerekmektedir. Bu dogrultuda oncelikle kamu kullanimls

kentsel mekanlarin incelendigi ikinci bolimde mekan kavramimin farkl disiplinler ve



farkli bakig agilanindan tanimlanna yer verilmigtir. Mekan kavramim tammlamada
kullanilan 6geler aym zamanda kamusal mekanin nasil ele alinmasi gerektigi konusunda
bir ipucu olmaktadir. Kamusal bir mekanin tasariminda oOncelikle mekanin sosyal
boyutu ele alinmalidir. Kamusal yagamin gerekleri, kullamcilarin gereksinimleri ve
kullanicilarin mekandan beklentileri goz oniinde bulundurulmalidir. Ayrica mekanin
kimligine nasil katkida bulunulacag da onemlidir. Kamusal yasam agisindan basanli
sonuglar elde edebilmek igin yukanda bahsedilen 6zellikleri de kapsayan sosyal igerikli
bir tasanim yaklagimi ve aretilen tasanimlann uygulanabilmesi igin uygulamaya déniik

bir mekanizma gelistirilmesi gerekmektedir.

Kamu kullanimh alanlardan sokaklarin ele alindigi tgincii bolimde ise sokak
kavraminin tanim yapilarak, tarihi geligim siireci igerisinde sokaklarin tasariminda etkili
olan faktorlere deginilmigtir. Aynca sokaklar kent dokusu agisindan ele alinmis, sokak
tasariminda dikkat edilmesi gereken kriterler, sokak mekaninin algilanmasi, farkli sokak
tipleri ve kullamm bigimleri incelenmigtir. Kamusal alanlar olarak sokaklarin
tasaniminda da sokak kavraminin nasil ele alindig énemlidir. Sokaklar sadece ulagimin
saglandig, kiitleler arasinda kalan dolapim bosluklan degildir. Sokaklar 6zellikle
komguluk birimleri dlgeginde distintldaginde, Uzerinde ¢ocuklarin oynadiklan, ev
kadinlan ve yagl insanlanin vakitlerinin gogunu gegirdikleri alanlar olarak 6nemli sosyal
etkilesimlerin gerceklestigi kamusal mekanlardir. Tarih boyunca kent dokusu ve
kamusal alanlarin sekillenmesinde etkili olan faktorler, sokak mekaninin gekillenmesinde
de etkili olmustur. Insanlarin yerlesik hayata ge¢melerinin sonrasinda yerlesmelerin
buyiimesi ve niifusun artmasi sonucu dolagim alanlarina ihtiyag duyulmasiyla birlikte
ortaya ¢itkan sokaklar, zamanla daha bilingli bir gekilde ele alinmmgtir. Ulagim, kamusal
guvenligin ve kamusal saghgin saglanmasi, gibi kaygilarla kaldinm ve kaplamalar, bina
hizalann gibi 6zellikler, sokak tasanminda dikkate alinmaya basglamigtir. Kullanim
amacina ve kullanildiklari yerlere gore farkli sokak tipleri ve sokak mekaminda farkli
kullammiar ortaya ¢tkmmgtir. Su yollan, koprii sokaklar, tzeri kapali sokaklar,
merdivenli sokaklar, bulvarlar, mekanin dogal 6zelliklerine, ihtiyaca ve kullanim gekline
bagh olarak ortaya gikmug olan farkli sokak tipleridir. Konut, ticaret ya da merkezi
caligma alanlaninda yer almalan da sokaklarin kullanimi ve buna bagh olarak sokak

mekanimnin bigimlenmesinde etkili olmaktadir. Kent dokusunun ve kamusal yasamin



sekillenmesinde etkili olan farkli donemlerdeki farkli yaklagimlanin etkisine bagh olarak
sokak mekannin ele alimg gekli ve sokak mekammna gosterilen 6nem de degismisgtir.
Kamusal kullanim agisindan basarili sonuglar elde edebilmek igin sokak mekamnin
tasaniminda da kamusal mekanlarm geneli igin gegerli olan yaklagimlar gegerlidir. Sokak
mekaninin kullanicinin gereksinim ve beklentilerine cevap vermesinin saglanmasi ve
sokagin sosyal ve psikolojik boyutuna dikkat edilmesi gerekmektedir. Sokak
kavraminin yok oldugu ve komsuluklarin kopuk oldugu mekanlarda insanlann
yasadiklar1 gevreden hosnutsuz olarak yagadiklan mekana ve gevrelerine giderek
yabancilagmalan, sokaklarin kamusal yasam agisindan 6neminin bir gostergesidir.
Kamusal yasama katkilanmn saglanmast agisindan sokaklarin  canlandinimasi
gerekmektedir. Sokaklarin canlandinimast agisindan ik akla gelen uygulamalar
yayalagtirma ve ticari fonksiyonun artinlmasidir. Ozellikle konut alanlart igerisinde
kalan sokaklarda tagit kullanimu ile yaya kullaniminin dengelenmesi, yayalara tagitlara
oranla daha fazla oncelik verilmesi gerekmektedir. Yayalar agisindan rahat ve konforlu
kullanim olanag1, sokak mekanimn daha yaygin kullaniminda etkili olmaktadir. Sokak
cevresinde yer alan farkh kullammlar da sokaklann kullammim artirmakla birlikte,
kullanicilarin mekam nasil algiladiklan ve sokak mekamnin kullanicilar Gizerindeki etkisi
de sokak mekammn kullanirminda dogrudan etkili olmaktadir. Dolayisiyla sokak mekant
ele alinirken hem gevresindeki fonksiyonlarla ve ogelerle iligkisi dikkate alinmali, hem
de sokak mekanin da yer alan fiziksel bilesenlerin kullanici ve mekan iizerindeki analizi

yaptimahdir.

Beyoglu ilgesindeki merdivenli sokaklarin ¢galigmanin amacina doniik olarak incelendigi
dordiincii bolimde ise oncelikle ¢aligma alamin simrlanmn belirlenmesinde dikkate
ahnan kriterler belirtilmigtir. Ayrica 6rnek alan ile ilgili olarak yapilan ¢alismada izlenen

yol ve kullanilan yontem agiklanarak, yapilan saptamalar sunulmustur.

Alan ¢aligmasindan elde edilen sonuglarin g¢aligmanmin amact ile iligkili olarak

degerlendirilmesi ve oneriler ise beginci bolumde yer almaktadir.



tamimlamaktadir; fiziksel mekan ve sosyal mekan[2]. Sosyal mekan sosyal kurumlarin
mekansal ifadeleri, fiziksel mekan ise yapilanmig ¢evrenin morfolojisi, kullamm gekli ile
ilgilidir. Kentsel tasarim ve planlamada mekan kavrami kamusal agik alanlar;,
meydanlar, parklar, oyun alanlan olarak ele alinmig ve kiitleler ile bosluklar (binalar ile

actk alanlar) arasinda iligkinin ve oramin saglanmasina ¢aligilmgtir [7].

Bir mekann algilanabilmesi igin sinirlani olmasi gerekmektedir [3]. Duvarlar, tavanlar,
zeminler, balkonlar ya da kemerler gibi sinirlayicilanin her biri bir mekam
tamimlayabilecegi gibi bilesimleri de mekanlar arasinda kademelenme yaratabilmektedir.
Duvarlar ve kolonlar mimari bir mekan olan binayr tammlarken binalar bir araya
geldiklerinde bir sokagn ya da meydam tammlarlar. Bitin bilesenler bir araya
geldiklerinde ise kentsel bir bolge tammlar. Dogal bir mekan ise hem dogal hem de
yapma sinirlayicilarla tammlanabilir. Bir ¢igek bahgesi bahge duvarlan ile tamimlanirken

¢ok biiyiik bir dogal mekan da ufuk ¢izgisi ile tanimlanabilir.

Farkh olgeklerdeki mekanlar aslinda birbirlerinden tamamen aynk degildir. Dogal
mekan her zaman igin mimari ve kentsel mekanin bir pargast olmustur. Bir sokak
mekam ya da bir meydam tammlayan bir bina ele alindiginda binanin meydana bakan
cephesi hem meydan igin hem de binanin i¢ mekan: igin bir sinirlayicidir. Gergekte tek
bir mekan yoktur. Bir arada olup birbirinden bagimsiz olan pek ¢ok mekan tirti vardir.
Dolayistyla yeni bir mekanin yaratilmasi, daha biytk bir mekan bolanerek onun iginde

daha kiigiik bir mekan yaratilmast anlamina gelmektedir [3].

Kentsel olgekte mekan kavrami kiitle ile bosluk, deneysel ile kuramsal, gergek ile soyut
arasindaki sonsuza uzanan ikilemin ifadesidir. Bu ikilem, temelde duyular araciligiyla

anlagilan fiziksel mekan ile zihinsel mekan arasinda ortaya ¢ikmaktadir [2].

Mekam anlatmak igin kullanilan baz1 kelimeler (uzun, kisa, 6nce, sonra, vb. gibi) zamant
anlatmak i¢in de kullamlmaktadir. Hem zaman hem de mekan kavramlan igin
matematiksel dogrusal streklilikten s6z etmek miimkindir. Minkowski,ye gore mekan-

zaman dort bilesenli bir sirekliliktir {8]. Dolayisiyla bir nesneyi tamimlarken sadece



BOLUM 2
KAMU KULLANIMLI KENTSEL MEKAN
2.1 MEKAN KAVRAMI

Cesitli olgeklerdeki tasarim galigmalarini en temel kavramlarindan birisi olan mekan,
cevre ile ilgili disiplinlerin hepsi tarafindan kullanilmakla birlikte, farkl: ilgi alanlan ve
farkli bakig agilant tarafindan farkli anlamlar yiklenmektedir. Kullancilar agisindan iyi
isleyen ve uyumlu bir organizasyon saglamak, mekan ile ilgilenen tim disiplinler igin
ortak hedeftir.

En genel sozlik tanimiyla mekan, siirekliligin ve zamanin gostergesi, iki tanimhi nokta
ya da olay arasindaki zaman, iki ya da daha fazla olay arasindaki mesafedir [1]. Temel
ilgi alam mekan olan cografya, planlama ya da mimarlik gibi disiplinlerin tamam,

mekana yonelik olarak farkh perspektiflerden kuramlar ve tanmimlar gelistirmiglerdir [2].

Somut mekan kavramu ile ilgili galigmalar yapan Newton’a gore mekan ve zaman sayisiz
uzant1 ve siirekliligi igeren ve igerisinde tiim olaylarn igerisinde kendine tamimh bir yer
buldugu bir kap gibidir. Newton’un gelistirdigi somut mekan kavramina elestirel bir
yaklagimla iligkisel mekan kavrami ortaya gikmugtir. Iligkisel kuramin énciilerinden olan
Liebniz, mekanin aslinda var olmayan 6geler arasindaki bir diizen oldugunu, mekansal

olanla zihinsel olan arasindaki iligkiyi kurdugunu savunmustur [2].

Mekan kavraminin mimarideki tanimi ise daha agiktir. Mimarlikta mekan kapalr diizlem
yluzeylerle tanimlanan bir alandir ; yatay diizlemde ve/veya disey diizlemde kapal olan
bir bosluk [3]. Mimari mekan, i¢inde yasayan kullanicilarin sosyal, fizyolojik ve
psikolojik gereksinimlerini kargilayan bir uzay pargasidir [4]. Van Der Laan [5] ise
mimari mekant iki dikili duvar arasinda olusan yeni bir mekan olarak tanimlamaktadir.
Zevi’nin [6] mimarideki mekan anlayisi bosluklar (=voids) olan sokaklar, meydanlar,
parklar, bahgeler ve oyun alanlan ile kentsel mekan igin de gegerli olan bir

tammlamadir, mekan kentin 6zidir. Colquhoun ise kentsel mekani iki bilesenle



genisligl, uzunlugu ve yiiksekligi degil, zaman igindeki siirekliliginden de s6z etmek

gerckmektedir.

Mekan kavramu ile ilgili olan ikilemler daha ¢ok bizim mekanla olan iligkimizin ne yonde
olduguna baghdir. Mekan ile ilgili olan terimler, ginliikk yasam i¢indeki sosyal ve
fiziksel gevre ile de iligkilendirilmelidir. Sosyal siireg fiziksel ve sosyal mekanin diginda
disinilmemelidir. Mekan dinamik bir kavramdir. Dolayistyla bir mekan yaratirken ya

da var olan bir mekani tammlarken zaman bilegeni mutlaka dikkate alinmalidir.

2.2 MEKANIN ALGILANMASI, KENT KIMLIGI VE KENT IMGESI
2.2.1 Mekamin Algilanmasi ve Insan-Cevre Etkilesimi

Algilama gimdi alinan ile eskiden gesitli zamanlarda alinan imgeleri canlandirmak, bir
kiime yapacak gekilde birlestirmek ve bunlarin hepsini kiside duyumu doguran sey
tizerinde toplamaktir [9]. Algilama bireyin gevre hakkinda bilgi sahibi olmasim ve ondan

yararlanmasim saglar. Ozetle algi gevreden bilgi alma siirecidir ve kargilikhidir.

Insanin yakin gevresini, iginde yasadigi mekam ve onu olusturan 6geleri duyulan ve
duygulanyla algilar, kavrar ve degerlendirir. Bir mekanmn algilanmasinda tim duyu
organlan gérev yapmakia birlikte en 6nemli kisim gézler araciligiyla ger¢eklesmektedir.
Gorsel alg1 sadece form ve igleve bagh degil, bireyin kimligine de baghdir [10]. Aym
mekanin farkl kisiler iizerindeki etkisi de farkli olmaktadir. Mekan ve mekani olugturan
Ogelerin algilanabilmesi, fiziki, psikoljik ve sosyal kosullara oldugu kadar, bireyin o
zamana kadar elde ettigi bilgi birikiminin diizeyi ile de ilgilidir. Mekansal deneyimlerde
aynica kiiltir, milliyet, bolgesel altyap: gibi faktorler de etkili olmaktadir. Rapaport’un
[11] cevresel algilamadaki kiiltiirel etkinliklere dayanan filtre modeli, gevresel biligime
de dayanarak ¢evrenin nasil algilandigim ve insanlann gevresel segimlerinde, gergek

diinya ile algilanan diinya arasindaki bag agiklamaktadir.



GERCEK l> KULTUREL BIREYSEL [>ALGILAN
DUNYA FILTRE FILTRE DUNYA

Sekil 2.1 Cevresel Algilamada Filtre Modeli [11]

Ittelson’a gore [12] algilama kisa ve uzun donem algilamalar olarak iki sekilde
degerlendirilmektedir. Kisa donem algilama, gorsel bilginin o bilgiyi veren objelerle
kargilagildiginda algilanmasidir. Kisa donem algilama fotogrametrik, uzun dénem
algilama semboliktir. Gibson ise iki farkli algi diizeyinden bahsetmektedir; bigimin
fiziksel 6zelliklerine bagh literal algi ve kisiden kisiye degisen, o6znel olan sematik alg
[13]. Appleyard’a gore ise alg: ti¢ sekilde olmaktadir; islemsel algi, ¢cagrigimsal alg1 ve
uyanisal algt [13]. Islemsel algi kisinin kullammina bagh olarak degismektedir.
Cagnisimsal alg1 eski bilgiler dogrultusunda gevrenin ekonomik, sosyal ve islevsel
bilgilerin okunmasidir. Uyanisal algi ise daha gok fiziksel ¢evreye iligkin algidir.

Ittelson’a gore [12] alginin temel 6zellikleri agagidaki gibidir:
o Alg: kisilere gore degisen bir olgudur.
e Algi olgusunda hareket 6nemli bir rol oynamaktadir.

e Algilamada insan ¢evresinden amaglarnna uygun bilgi almaktadir.

Gorsel alg: gevrenin fiziksel ve sosyal faktérlerinin karmagik bir etkilegimi olarak ortaya
¢tkmaktadir. Algilama davramgt etkilemekte, daha sonra da davrams algilamay
etkilemektedir. Alg: olgusunun meydana geldigi ¢evre ile iligkisini degerlendirmek igin
bazi olgtitler gelistirilmigtir [14]:
e Tepkinin bazi tanimlanabilir ozellikleri, ¢evrenin bazi tamimlanabilir
ozellikleriyle kargilastinldiginda ortaya ¢ikan bulgularin incelenmesi.
e Aym ortamda bir kisinin tepkisi digerleri ile kargilagtinidiginda ortaya ¢ikan

bulgularin degerlendirilmesi.

Eylemi yonlendiren algi, deneyimle ortaya ¢ikmakta ve organizmanin toplam
davramiginda alma islevi  agirhk kazanmaktadir.  Cevreden uyancimn alinmasi,

kullanilmasi ve iletilmesi birbirinden ayn diisiniilemez.




Mekanin gekillenmesi agisindan, kiltir ve mekan arasindaki iligkini ne oldugu,

birbirlerini ne 6lgide ve nasil etkiledigi 6nemlidir [11].
CEVRE ——p IMGE ——>DAVRANIS
\ Geri Besleme 4/
SEKIL 2.2 Cevre Davranis Etkilegimi [11]
Bireyde ¢evreden aldig: bilgiler dogrultusunda bir imge olusur ve birey bu imge
dogrultusunda bir davramg gelistirir. Bireyin gelistirdigi davramg ise ¢evreyi etkiler.
Ozetle gevre, imge ve davrams arasinda siirekli bir etkilesim vardir. Kiiltiir -davranis-

mekan etkilesimi agisindan iki farkli analizden s6z etmek miimkindir [15]:

Biligsel Etkilesim: Cevre ve yasam sekli kiltiirel kaliplar tarafindan bigimlendirilen

belirli ideallere ve imgelere, aym zamanda da bir grubun biligsel yemasina dayanan,
cesitli gemalar arasindaki segimleri yansitmaktadir. Cevresel bilisim kiiltiir-gevre-

davranus etkilesiminde ¢ok 6nemli bir ara siiregtir (11).

Algillama Biligim Degerlendirme
]

Cé6 (O 60 & )

<+—— Sareklilk —

Sekil 3.2 Cevresel Biligim [11]

insanlarin bir kenti nasil kavramsallagtirdiklarinin anlagilmasi bakimindan algisal,biligsel

ve degerlendirmeye doniik bilesenlerin ayrniminin yapilmas: gerekmektedir.

Normatif Etkilesim: Kiltir bilesenlerinin zihinsel sireglerden ge¢meden mekanin

olusumunu etkilemesi olgusuna dayanmaktadir. Kugsaktan kusaga aktarilarak toplumsal
geleneklere donigen ve normlagan kiltiirel bilegenler insan davramglanni ve mekani

etkilemektedir.



2.2.2 Kent Kimligi

Kimlik, dogadaki herhangi bir canliy1 veya objeyi bagka canli ve objelerden ayiran,
oncelikle onun gorsel, isitsel vb. gibi duylarla algilanan, kendine 6zgii olma durumudur
[16]. Kimlik kavramu benzerlik degil, ozginlik ve bireysellik i¢ermektedir [17].
Kendine 6zgii olma durumu bireyin ¢evresindeki canl ve cansiz varliklarla kurdugu
iliskilerle agiklanabilir. Kimilik, insaﬁm cevresi ile olan kiiltirel ya da fiziksel

etkilesimlerinin sonucunda ortaya ¢ikmaktadir.

Kiltir ise bir grubun 6zgiin durumudur; grubu tammlar ve gruba kimlik verir [18].
Daha aynntih tanmmyla kultiir, bireyin bir toplumun tyesi olarak o toplumun igerisinde
kazandig: bilgi, sanat, gelenek, gorenek, yetenek, beceri, aligkanlik gibi 6zelliklerin
timind i¢ine alan karmagik bir batiindiir [19]. Kiltir, insan gevre iligkilerinin hareket

noktasi olan eylemlere kaynak olugturmaktadir [11].

KULTUR > DUNYA [>DEGERLERl>iMGE YASAM
GORUSU BICIMI
Sekil 2.4 Kiiltir-Eylem Semast [11].

Bir insamn yerel, bolgesel, ulusal topluluguyla ve bu toplulugu belirleyen ahlaki ve
estetik degerler ve dille kendiliginden Ozdeslesmesi, bu toplulugun tarihine,
geleneklerine, torelerine ve yasam tarzina sahip c;kma bigimi; ortak bir yazgiya
katlanma, bu yazgiyr paylasma ya da degistirme duygusu, siurekli olarak kendi
gorintiisiini yansitan, egitim yoluyla kisiligini olusturmasiu ve galisarak bu kisiligi

gelistirmesini saglayan kollektif etki ise kiltarel kimliktir [20].

Kent kimligi ise ayirnict bir kimlik yaratmaya olanak tamyan dogal, sosyal ve insan
yapimu faktorler arasindaki kompleks etkilesimi yansitan bir mozaiktir [21]. Bir kentin
kimligini meydana getiren elemanlar, Doxiadis’in [22] ¢evre tammlamasindan
faydalanilarak asagidaki gibi siniflandinilabilir

e Dogal gevreden kaynaklanan kimlik elemanlann ( topografya, iklim, jeolojilk

ozellikler gibi dogal veriler)



10

e Beseri ¢evreden kaynaklanan kimlik elemanlan( kiiltiirel, politik, yonetimsel,
hukuksal, ekonomik 6zellikler, egitim, teknolojik diizey.)

e Yapma c¢evreden kaynaklanan kimlik elemanlan (insanlarin trettikleri objeler)

Kimlik, tammladif1 nesne, kisi ya da yere ait oOzellikleri tasir ve biitiin iginde
algilanabilme kimlik sayesinde olur. Kentlerin de kendilerine 6zgii bir takim 6zellikleri
vardir ve bu ozellikler kentlerin kimliklerinin bir pargasidir. Bir kentin kimligini yalmzca
yapilarin mimari degerinde, dogal ¢evrenin Ozelliklennnde aramak yeterli olmaz, bu
olumlu ozellikler ancak iginde gegirilen yasam deneyleriyle tamimlanmir, bir anlam bir

deger kazanir [23].

Bir kentin kimliginin olusumu karmagik bir stregtir. Kent kimligi toplumun geligmesi
sirasinda olugmaktadir ve bu nedenle tarihsel bir yoni vardir (24). Surekli degisme
halinde olan toplum ve insan iligkileri, bu kimligin stirekli olarak yeniden tammlanmasim
ve uretilmesini gerektirmektedir. Ancak tarihsel gelisim stirecinde olugsmus olan kentsel

kimlik 6geleri de 6zenle vurgulanarak korunmalidir.

2.2.3 Kent Imgesi

Cevre imgesi insan-gevre etkilesimi sonucu, gevrenin insan beyninde biraktig kalici izdir
[25]. Insamn gevresiyle kurdugu iliskininin sonucunda ortaya gikan imge, gevresel
kimligin tammlanmasinda ilkk adimdir. Lynch’e goére [26] insan dig ¢evrenini
genellestirilmis bir zihinsel resmine sahiptir. Bu imge hem o anki duygularin hem de
gecmis deneylerin bir Grinidir. Cevresel imge biyik 6lgiide gorsel yolla olmaktadir.
insanin gevresini algilamasinda en biiyitk paya sahip olan gorme duyusudur. Yine de
cevresel imge sadece gorsel bigimden olugmamaktadir. Cevrenin ekonomik, tarihsel,
politik veya toplumsal bir takim ozellikleri de go6rsel unsurlar kadar etkili
olabilmektedir. Cevresel imgenin algilama yoluyla olugmas: dolayisiyla imge kisiye,

zamana ve hatta kisinin beklentisine gore biiytik farkhliklar gosterebilmektedir.

Insanlar alg1 yoluyla g¢evreden edindikleri bilgilerin kendilerine gekici gelen kisimlarini

ayirip zihinlerinde tutarak bu bilgileri ¢evre ile etkilesimleri sonucu olusturduklan bir
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yaptya yerlestirmektedirler. Bu da g¢evrenin kisi tizerinde olusturdugu imgeyi ortaya
¢tkartmaktadir. Insan yarattifi gevre imgesine gore davramglanm geligtiir ve
eylemlerini diizenler. Genel gergevesi ile kent imgesi deyiminden anlagilan, kentin
toplumsal, ekonomik ve fiziksel biinyesi ile mekanda ortaya ¢ikmug varligidir [27]. Bir
kentin imgesini birey ve gevresi arasinda kurulan iligkinin somutlagtig1 bir noktaya veya
bir alana yonelik algilanan etki olusturur [26]. Rapaport’a gore [11] ise imge
“gergekler’den ve “degerler’den olugmaktadir. “Degerler” 6zneldir; bireyin ¢evresinde
gordigia ve algiladigi seyleri tamimlamas: sirasinda yaptigi degerlendirmeyi belirleyen

kriterlerdir.

Imge ve kimlik birbirlerinden farkli anlamlar tagimaktadir. Imge bir objenin digaridan
algilanmasi, kimlik ise objenin kendini ifade etmesidir [28]. Kent imgesi kent kimliginin
tanimlanmasinda en énemli etkendir. Bireyin yasadigy ¢cevreden cesitli beklentileri vardir
ve bu beklentiler imgenin olusumunda etkili olmaktadir. Bir kentin imgesinin

gelistirilmesi gozlemci ile gozlemlenen arasinda iki yonli bir stiregtir.

Kent imgesinin en onemli ozellikleri “okunabilirlik” ve “imgelendirilebilirlik™tir [26].
Okunabilirlik ile ifade edilmek istenen, kentin biitiin pargalan ile birlikte rahatlikla
tammlanabilmesi ve bitiinciil kaliplar icerisinde degerlendirilebilmesidir. Kentte gorsel
kalite bakimindan en 6énemli 6zellik okunabilirliktir. Okunabilirligi yiksek bir imge,
kisiye kent igerisinde siirat ve hareket kolayh@1 saglamaktadir. Imgelendirilebilirlik ise
Herhangi bir gozlemcide fiziksel bir nesne iizerinde giglii bir imge etkisi uyandirici
niteliklerin timidir. Bu nitelikler, agik¢a tammlanabilen ve giglii bir yapisi olan
cevresel imgenin olusumunda etkili olan sekil, renk ya da dizenlemelerdir.
imgelendirilebilirligi yiiksek bir kent insanlarin nerede olduklanim hissetmelerini ve
kolayca yon bulmalarini saglayarak insanlara kendilerini giivende hissettirir. Lynch’e

gore [26] kent imgesini olusturan elemanlar bes gruba ayriimaktadir:

Yollar: Yollar gézlemcinin zaman zaman ya da aligkanlikla i¢erisinde hareket ettikleri
kanallardir. Bunlar caddeler, yaya yollar, transit giizergahlar, kanallar ya da tren yollarn
olabilir. Insanlar kenti hareket ettikleri bu yollar boyunca algilarlar. Yollarn

tanimlanmas:1 agisindan mekansal karakteristik Ozellikler kadar “devamliik” ve
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“yonlenme” de 6nemlidir. Devamliligi olan, baglangi¢c ve dogrultusu belli olan yollarin

kimlikleri digerlerine gére daha belirgindir.

Smurlar: Yollardan farkh olarak, genellikle iki farkli alan arasinda siur teskil eden
dogrusal ozellikteki elemanlardir. Gorsel agidan kolay tanimir olmalarmin yam sira,
devamlilig1 kesen bir ozellikleri vardir. Simirlara 6rmek olarak deniz kiyilan ya da yiiksek
duvarlar gosterilebilir. Sinirlar kimi zaman yolardan da olugabilir. Kent igerisindeki bir
yol farkli iki bolgeyi ayirmasi dolayisiyla simr karakteri tagtyabilir. Tipka yollar gibi

siirlarin da yonlenme 6zellikleri vardir.

Bolgeler:Bolgeler ortak ozellikleri olan kent pargalanidir. Bolgeleri ayirict fiziksel
karakteristikler sonsuz gesitlilik igeren bilesenlerden olugmaktadir; doku, mekan, form,
ayrinti, sembol, bina tipt, kullanim, aktivite, oturanlara ait 6zellikler, topografya gibi.

Kentte yagayanlara gore kentte yer alan bolgelerin en somut ornekleri mahallelerdir.

Diigiim Noktalan:Insanlarin yogun olarak kullandiklan toplu tagima aktarma noktalan
ya da meydanlar gibi alanlardir. Bir diiiim noktasinin tanimlanabilmesi i¢in her zaman
gl bir form gerekli degildir. Yine de mekanin belirgin bir formu oldugu durumlarda
ifade ¢ok daha kuvvetli olmaktadir.

Nirengiler: Olgek bakimindan cesitlilik iceren ve ¢ofunlukla insanlarin bir kenti
hatirlamasinda en etkili olan fiziksel elemanlardir. Nirengiler, 6zellikle belirgin bir
formlan oldugunda, cevresiyle kontrast yarattiklannda, ya da konum olarak dikkat

¢ekici olduklarinda kolay tamimlanabilirler.

2.3 KENT DOKUSU VE KAMUSAL MEKANLAR

2.3.1 Kent Dokusunu Meydana Getiren Ogeler

Planlamanin baglangici yerlesik yasam bi¢imine gegisin mimkian oldugu Neolitik

donemde tarima pulluk ve sabamin girdisinin ardindan arazinin rasyonel paylagiminin

saglanmasi kaygisiyla olmustur [30]. Diizgiin arazi pargalarinin elde edilmesi basit
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geometrik formlarla saglanmstir. ik yerlesmelerden bu giine kadar sehirlerin
bi¢imlenmesinde cografi ve topografik veriler, ekonomik ve teknolojik ozellikler,
halkin inamglan, deger yargilan, sosyal olaylar, fikir hareketleri, halki yonetenlerin
yaklasimlari ve dogal afetler etkili olmustur. Cesitli faktorlerin farkl yerlesmelerde farklt
derecelerdeki etkileri, kentsel formu ortaya g¢ikartmaktadir [31]. Form, yapilanmg
bigimin gekillendirilmesi olarak tanimlanabilecek tasarimda anahtar kavramdir. Form
tasarimun fiziksel karakteristigi olarak tasarimin farkli derecelerdeki sonucudur. Tasanm
ise daha genig bir olgiide bizim formdan ne anladigimizin sonucudur. Kentsel formu
yalnizca nesne formu yansitmamaktadir. Morfolojik faktorler kadar toplumsal faktérler
de kentsel formu yonlendirmektedir. Kentsel form 6zet olarak ¢ok gesitli bilesenlerin
karmagik bir biitiin i¢inde bir araya gelmesinin yani “doku” olarak adlandinlabilecek, sik
ya da seyrek tekrar eden elemanlann tekrarlanmasinin ve farkh kaliplarin bir sonucudur

[33].

Cesitli buyuklik ve tipteki yerlesmeler formel olarak “doku”lan ile vurgulanabilirler;
grid bir sistem, bloklar, ¢ok katli ofis yapilar... gibi. Kentsel form igerisinde dokular ve
dokulan olugturan kaliplar ¢ogunlukla birbirinin igine gegmis durumda olabilirler;

ilerledikge ortadan kaybolabilirler ya da bir alanda kentsel sinirlayicilarla son bulabilirler.

Doku “farklt bolimlerin kompozisyonundan sonuglanan bigimin incelikle ve aynntih
olarak iglenmesi” geklinde tamimlanabilir. “Cografi mekan tzerinde yayilabilecek olan
tasarim modelleri” olarak kavramsallastirilabilecek dokular, bigimsel sistemin fiziksel

ifadeleridir [33].

Bir kentin formunu ve dokusunun olusumu, farkli kuvvetlerin etkilesiminin bir
sonucudur. Sehirler de tipk: bireyler gibidir. Her birinin kendine 6zgii bir fizyonomisi ve
karakteri, yaratict guglerinden kaynaklanan farkli doku ve formlani vardir. Kentin
dokusunu ve formunu meydana getiren 6geler dogal ¢evreden, beseri ¢evreden ve insan
eliyle yapilanmig ¢evreden kaynaklanan ogeler olarak ozetlenebilir. Dogal gevre, beseri
¢evre ve yapilanmig ¢evre sirekli olarak iligki halindedir. Dogal ¢evre ve beseri ¢evrenin
elemanlant arasindaki iligkiler yapilanmig ¢evreyi olugturmus, bu da aym zamanda hem

dogal hem de beseri gevreyi etkilemistir [32]. Lozano’ya gore kentsel formun
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olusumunda etkili olan ogeler arasinda iki farkli tirde etkilesimden soz etmek
mimkandiir [33]:
e Fiziksel etkilesim: Dogrudan dogruya tasanma ait g¢oziimlerle
sonuglanmaktadir.
e Sosyo-psikolojik etkilesim: Fiziksel ¢oziimlerin onlan gegerli kilacak sosyal

ve psikolojik ¢oziimlerle iligkilendirilmesi.

Kent dokusu toplumu yansit maktadir. Dokular adeta toplumun parmak izi gibi toplumu
olugturan tiim bireylerden birgeyler yansitirlar. Kent formu ve dokusu en iyi
olusumlarinda etkili olan faktorler incelenerek anlagilabilirler. Lozano bu iligkileri ii¢
baghik altinda degerlendirmigtir [33}]:

e Yapilanmamig mekan- yapilanmig form arasindaki iligki

o Sireklilik gosteren-gostermeyen olaylar arasindaki iligki

o Tekrarlayan-tekil ogeler arasindaki iligki.

Yapilanmamig mekan ile yapilanmig form arasindaki iligki, agik mekan olarak ya da
dolagim alanlani seklinde kullamlan yapilanmamig alanlarla, yapilanmis elemanlan
birbiriyle biitinleyerek tamimlamaktadir. Boyle bir tammlama bigim yonilyle ve fonda
dokuyu tammlayarak kent imgesinin kuvvetlenmesini saglamaktadir. Yapilanmamig
mekan-yapilanmis form iligkisi iki temel egilimi takip etmektedir. Bunlardan birincisi,
batida (=Avrupa’da) oldugu gibi yapilanmig form tarafindan ¢evrelenmig agik alan,
ikincisi ise doguda (= Cin, Japonya’da ) oldugu gibi a¢1 mekan ve onun igerisinde yer

alan yapilanmug formdur.

Siireklilik gosteren olaylarla gostermeyen olaylar arasindaki iliskiden yola ¢ikarak
kentsel dokunun tamimlanmasi, kent dokusunun iki farkli tip bilesenden olustugundan
hareket eden bir yaklasim gerekmektedir. Siireklilik gosteren formlar, biitiin bir alana
yaylmg sebeke olarak karakterize edilen bilesenlerdir. Diger bilesen ise alan Gizerinde
ayrik olarak yer alan ancak siireklilik gostermeyen, sebekeler dahilinde ya da onlara
komsu olan doluluklardir. Yerlegsmeler aslinda sturekli sebekeleri ayrik olaylar tarafindan
doldurulmasiyla olugmaktadir. Kentsel sebekeler kentsel iskeletlerle (= bulvarlar,

kanallar, tren yolan, yiksek gerilim hatlart gibi ) tanimlanmustir. Doluklar is mimari
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formlardir (= tekil binalar ya da biiyiik bloklar). Sebekelerle doluluklarin kesigim alanlan
ise yapilanmg g¢evrenin en canli bolgelerini olugturmaktadir. Siirekli ve aynk olaylar
arasindaki ayrnim aslinda ¢ok kesin degildir. Bu aynimda 6lgii ve olgek etkili olmaktadir.
Ornegin metropoliten 6lgekte siireksiz gibi goriinen bir olay komsuluk 6lgeginde

incelendiginde siireklilik gosterebilir.

Tekrarlayan ve tekil olaylar arasindaki iligki ise kent dokusunun ¢ok fazla farkh
olmayan, simirh sayida ¢esidi olan bilesenlerden olustugunu ifade etmektedir. Bu iligki
Ozellikle kent imgesi agisindan 6nemlidir. Tekil elemanlar 6zel bir aktivitenin ifadesidir;
¢ok buyiik ve gorkemli bir dini yap: gibi. Kentsel formun gergek yaraticilan ise aslinda
tekrarlayan elemanlardir. Konut alanlan ile ¢aligma alanlan, tekrarlayan elemanlardan
olugmaktadir. Tasanim agisindan bu ikili arasindaki iligki ile ilgili en temel vurgu,

tekilligin ya da tekranin nerede kullanilacagimin gok énemli oldugudur.

Bir kentin dokusunu tek bir iligki ile agtklamak yeterli degildir. Aym anda farkh
iligkilerin kombinasyonu da etkili olabilmektedir. Asagida bazi olasi kombinasyon
ornekleri yer almaktadir:

e Yapilanmamig mekan, sirekli, tekrar eden: Sokaklar

e Yapilanmamig mekan, stireksiz, tekrar eden: Komsuluk birimleri, meydanlar.

e Yapilanmig form, siirekli, tekrar eden: Arkadlar.

e Yapilanmig form, sirekli, tekil: Savunma duvarlan.

e Yapilanmig form, ayrik, tekrar eden: Ofis yapilan.

2.3.2 Tarihsel Siireg Igerisinde Kent Dokusu

Kamusal mekanlarin gekillenmesinde etkili olan faktorleri ve kamusal mekanlarda
yasanan degisim siirecinin anlagilabilmesi agisindan kent dokusunun da tarihsel siireg
igerisinde degerlendirilmesi gerekmektedir. Kostof ‘a gore [35] kent dokusu tarihi
gelisim siireci igerisinde temelde iki farkli sekilde ortaya gikmaktadir; organik kent
dokusu ve organik olmayan kent dokusu. Organik olmayan kent dokusu belli bir plan
dogrultusunda olusurken organik doku zaman iginde eklenmelerle biytayen ve

kendiliginden olusan bir dokudur.
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Giiniimiizde bulgulart elde edilen en eski yerlesmelerden olan Neolitik doneme ait
Catalhoyik’te sokaklarin olmadigi, dolagim alanlarmin evlerin ¢atilan oldugu, sosyal
faaliyetlerin ise evlerin ¢atilarinda gerceklestigi anlagiimugtir. Insanhk tarihindeki en
bityiik medeniyetlerden birisi olan Misir’da yerlesim formunu belirleyen ¢ol, diz arazi,
Nil nehri ve halkin inamglant olmustur [37]. Musir yerlesmelerinin en karakteristik
ozellikleri biyiik mezarlar, genis caddeler ve tagkinlara karsi koruyucu olan setler ve
surlardir [30]. Eski Yunan’da ise kent dokusunda dikkati ¢eken temel 6geler Arcopolis,
sehir duvarlarn, surlar, agora, eglence ve kiltiir tesisleri ve konut alanlari ve limanlardir.
Arcopolis, eski Yunan kentlerinin en iyi temel yerlesim gekirdeginin ve aym zamanda da
cogunlukla dini anlamdaki esas merkezini olusturmaktadir. Agora ise ticaret ve
toplanma gibi faaliyetlerle kamusal yasamin ve kentin asil merkezidir. Eski Yunan’da
kentin bigimlenmesinde daha g¢ok digiince yapisi, kiiltir duizeyi ve sosyal hareketler
etkili olmugtur. Kultiir seviyesinin artmastyla gyamnasium, tiyatro gibi yapilar ortaya
¢ikmug, bu yapilar agora c¢evresinde toplanmugtir. Tarihsel siire¢ igerisinde irili ufakli
yapilarin eklenmesiyle olugan agora mekanimin dominantligi onu gevreleyen yapilarin
mitevazilifi ile saglanmigtir. Eski Yunan’da 6zellikle konut alanlarinda dama tahtasi
sistemi etkin bir gekilde uygulanmugtir. Eski Yunan’daki Agora, Roma medeniyetinde
forum adim almugtir. Pazar yeri, toplanma yeri gibi alanlar ve kamusal binalar sokak
icerisinde aksiyel olarak yerlestirilmistir. Genig caddeler, sokak dokusunda
kademelenme ve insan Olgegini ezen azametli yapilar, Roma doneminin karakteristik

ozellikleridir [36].

Ortagag Avrupa’sinda ise Olgek, topografyaya uyum, olgiiler ve ikinci boyutla tgiinct
boyut arasindaki iligkiler Roma donemindekine gére daha miitevazidir. Ortagag kentini
karakterize eden ¢ temel 68e surlar, kilise ve pazar yeridir. Kentin korunmasi igin
yapilmis olan surlar, tizerindeki kapilar ve kulelerle, kentin formunu belirleyen temel
ogedir. Kenti sirlayan surlar yapilann igiincii boyutta da yiikselmesine neden
olmustur. Kilise, bu déonemde dini vecibelerin 6nemini ifade etmektedir. Pazar yeri,
kilise meydanlar1 onemli toplanma alanlanidir. Sokak dokusu organiktir. Sokaklar kent
igerisinde sirkiillasyonun gergeklestigi alanlardir [36]. Ayni donemde Islami yerlesmeler

incelendiginde kent mekaninda tevazu goze garpmaktadir. Islam kentlerinde toplumsal
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Ortagag Avrupa’sinda ise olgek, topografyaya uyum, olgiler ve ikinci boyutla tiglinci
boyut arasindaki iligkiler Roma donemindekine gére daha mitevazidir. Ortagag kentini
karakterize eden G¢ temel Oge surlar, kilise ve pazar yeridir. Kentin korunmasi igin
yapilmig olan surlar, tizerindeki kapilar ve kulelerle, kentin formunu belirleyen temel
ogedir. Kenti smurlayan surlar yapilann Ggiincii boyutta da yitkselmesine neden
olmustur. Kilise, bu donemde dini vecibelerin 6nemini ifade etmcktedir. Pazar yeri,
kilise meydanlari 6nemli toplanma alanlaridir. Sokak dokusu organiktir. Sokaklar kent
igerisinde sirkiilasyonun gergeklestigi alanlardir [35]. Aynt donemde islami yerlesmeler
incelendiginde kent mekaninda tevazu goze garpmaktadir. Islam kentlerinde toplumsal
yasamu ve yerlesme formlarint belirleyen Kur’an’in esaslan ve hadisler olmugtur. Temel
prensip olarak “komgulari rahatsiz etmeme” ve “mahremiyete saygi” vardir . Cadde ve
sokaklar yikli bir devenin gegebilecegi genislikte tasarlanirken, yerlesmenin
biiyiikligiinii  belirleyen ezan sesinin duyulabilecegi uzaklhk olmugtur. Islami
yerlesmelerde kent dokusunun en karakteristik ozelligi ¢ikmaz sokaklardir. Bu durum

mahremiyete saygimin bir sonucudur [36]

Yerlesmelerde baglangigtan itibaren doku ozellikleri ve dokuyu olusturan o6gelerin
birbirleriyle olan iliskisi siniizoidaldir [35].Insan iliskilerinin yogun, katilimci oldugu
donemlerde organik, topografyaya uyumlu yerlesimler gorilmektedir. Teknik ve
otoritenin egemen oldugu donemlerde ise giclin, gosterigin ve teknigin vurgulandig
yerlesmeler goriiimektedir.

insan, Teknik.
Dogial Ovcllikler | Otorilc

Sckil 2.5 Kent Dokusu Ozellikleri ile Dokuyu Olugturan
l Ogeler Arasindaki iligki [35]

1998

Tarihsel sira olarak ortagag yerlesmelerinden sonra ronesans yerlesmeleri gelmektedir.
Ronesansla birlikte kent mekaninda yeni kamusal alanlar ( meydanlar ve sokaklar)
yaratilmasina, eski gehir par¢alarinin giglendirilmesine ¢aligtimigtir. Bu donemde yapilan
uygulamalarda ana c ii¢ onemli 6zellik dikkat ¢ekmektedir; ana aks, grid sisteme dayali

sokak dokusu ve meydanlar. Ronesans déneminde ortagagdan daha rasyonel, geometrik
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1800’lere gelindiginde ise bir bagka dilzene gegis vardir. Insan vazgegilmez bir unsur
olarak onem kazanmustir. Bireyler ya da topluluklar, kurumlan organize ederek kendi
istediklerini kazanmaya baglamiglardir. Bunu saglayan etkenlerin baginda sanayilegme
gelmektedir. Insan felsefesi, yasam bigimi ve bunlarin yerlesmeye yonelik kararlan
etkileyiciligi, demokratik ve katilimci diizen, kentsel dokuyu ve bu dokudaki 6gelerim
iligkisini tamamen degistirmigtir. Sanayinin en 6nemli ihtiyaci olan iggicini saglayan
¢aliganlarin barnacagi konut alanlannin gelistirilmesi s6z konusudur. Bu durum
uydukent ve bahgesehir uygulamalarimi beraberinde getirmigtir [36]. Salt iglevsellik
anlayigina dayanan modernist anlayig, kentsel mekanlann uretilmesinde mekanik
kavramlara yonelisi beraberinde getirmig, bununla birlikte tarihsellik ve sosyal ¢esitlilik
ortadan kalmaya baglamistir. Insanlarin yasadiklan gevreden hosnutsuz olmalarina ve
yabancilagmalarina neden olan tasanm ¢oziimleri, modernizme tepkilerin dogmasina
neden olmustur [30]. Bu ortamda post-modern yaklagimlar ortaya ¢ikmustir. Kentsel
mekanlar tasarlamirken sosyal igerigin dikkate alinmas1 gerekliligi anlagilarak modernist
donemde yok olmaya yuz tutmus olan kamusal alanlar yeniden degerlendirmeye

alinmgtir.

2.3.3 Kamusal Mekan Kavrami ve Tipleri

Kamusal alanlar kentte yagayan insanlarnin ¢ogu tarafindan bilinen kamusal kullanimlann
oldugu (seyahat, toplanma gibi) gorsel olarak dikkat gekici ve imgelendirilebilirligi
yiksek olan kentsel elemanlan igeren alanlardir. Ana ulasim sistemleri, temel aktarma
noktalan, en ¢ok kullamlan giizergahlar kamusal gevrenin bilesenlerindendir. Kamusal
alanlar bir kentin imgesinin vurgulandigi alanlardir. Bir ¢evrenin kamusalligint

belirleyen, orayi bilen ve kullanan insanlarin sayisidir [45].

Kamusal mekanlar G¢ grupta incelenebilir, meydanlar, sokaklar ve yesil alanlar.Kentsel
ortak mekanlardan soz edildiginde gogunlukla ilk akla gelen meydanlardir. Tarih
boyunca meydanlar farklt donemlerde farkl: roller Gstlenmislerdir. Eski Yunan’da agora
ve Roma’da forum, kentlilerin toplanma alanlan olmuslardir. Ortagag kentlerinde

meydan, pazar alani, kutlamalar, gosteriler gibi aktivitelerle yerlesimin kalbi olmustur.
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a. Kdseleriyle tanimlannus dikdortgenel bir meydan
b. S. Lorenzo Piazza, Turin

c. Rotebiihlplatz, Stutgart

d. Palmanova

) " d -

a. Place des Victories, Paris

b. Siena, Campo.

c. Place de Loui XV, Paris

d_ Dairelerin birlesiminden olusan hayali bir form.

a. Place Dauphine, Paris

b. Place de Armes, Versailles
c.Campidoglio, Roma

d. Piazza del Duomo

Sekit 2.9 Uggen Formlu Meydan Varyasyonlart [40]
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farkli iglevleri kargilamaktadirlar. Tarihsel siireg igerisinde meydanlar genel olarak pazar

yerinin ¢evreledigi alanlar ve sosyal aktivitelerin yer aldign kamusal yapilarin 6niindeki

alanlar olarak ortaya gikmgslardir.

Marcus ve Francis (41), Amerika Birlesik Devletlerinde kent merkezinde yer alan

meydanlan kullammlanna gére asagidaki gibi simflandirmslardir:

Yol Meydan: Daha ¢ok kisa donemli kullanilan bir kamusal mekan tiridir.
Oturma alanlan, genigletilmis kaldinmlar, otobiis bekleme yerleri ya da
arkadlar igermektedir.

Giris Meydanlan: Cok kath yapi komplekslerinde girigi vurgulamak tizere
tasarlanmig agik alandir. Dekoratif bir sundurma, etkileyici bir avlu ya da
platform icerebilir.

Kentsel Vaha: Bitkilendirilmig bahgesi ya da park imgesi olan ve sokaklarla
fazla iliskili olmayan meydanlardir. Cat:1 bahcesi ya da ¢ok kath yapi
kompleksleri arasinda kalan bitkilendirilmig agik alanlar olabilir.

Gegis Alanlan: Bu tip meydanlar daha ¢ok yogun kamusal ulagim terminalleri
yakinindadir.; metro girisi ya da otobiis terminali gibi.

Kentsel Olgekli Meydanlar: Cogunlukla isyeri, konut, ticaret gibi
fonksiyonlarin oldugu alanlarda yer alan ve kentsel imgenin kuvvetlenmesine

yardimci olan alanlardir.

Meydanlar hangi form ve iglevde olurlarsa olsunlar, ortak bazi faaliyetlerin ifadesidirler.

Kamusal yagsamin gergeklestii alanlar olarak meydanlar, yalmzca bir tasarim elemamn

olarak degil, mekana kimligini veren ve insanlarin konut digt yasamlarim yonlendiren

bir sosyal bilegen olarak da ele alinmalidirlar [43].

2.4 KAMUSAL MEKANDA DUZENLEME KRITERLERI

2.4.1 Kamusal Yagam ve Kamusal Mekanlar

Kamusal alanlar kentin ve kentlinin yasadiklan, kamusal yasamin desteklendigi

alanlardir. Kamusal yasam 6zel yasamdan farkhdir ve 6nemli fonksiyonlar igermektedir.
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Kamusal yasam bir forum gibidir; bireyin 6zel memnuniyetlerinin, ortak yararlarla
dengelendigi yerlerdir. Kamusal yagam, insanlann gigli olmak ve giiglerini sembolize
etmek i¢in bir araya geldikleri bir grup aktivitesidir. Aynt zamanda kamusal yasam,
sosyal Ogrenmenin gergeklestigi bir okul ve birbirine yabanci insanlarin bir araya
geldikleri ortak bir platformdur. Kamusal yagsamu etkileyen yerler olarak kamusal
alanlar, toplumun ortak ¢ikarlan igin kullanilan, toplumun ¢ogunlugu tarafindan
paylagilan ve kabul edilebilirligi yiiksek olan, genel gozleme agik, arkadaglar ve aile

digindaki sosyal yasamin gergeklestigi alanlardir [46].

Kamu yarannin saglanmasi, hem estetik hem de psikolojik olarak g¢evre kalitesinin ve
gorsel kalitenin saglanmasi, kamu alanlarinin geligtirilmesinde en onemli etkenlerdir.
Kamu alanlanmin gelistirilmesi ayrica ekonomik geligmeye ve kent imgesinin
kuvvetlendirilmesine katkida bulunmaktadir. Bagarli diizenlenmis kamusal alanlar
ayrica cevrelerindeki binalanin satiy ve kira bedellerini artiran bir faktor olarak

desteklenmektedir.

Carr ve Francis’e gore [47] kamusal alanlanin ti¢ 6nemli 6zelligi vardir:
e Kullanicilann ihtiyaglarina cevap vermelidir.
e Demokratik olmahdir. Kullamecilarm haklarina dikkat etmelidir. Insanlar
kendilerini o mekana ait hissetmelidirler.
e Anlamh olmahdir. Insanlar mekann kendisiyle ©zel yasamlan arasinda

kuvvetli bir iliski kurmalidirlar.

Biiytik ve basarili bir kamusal alan, onu paylasanlarin yagamlarina hogluk, anlam ve
eglence katmalidir. Ayrica kamusal yagamin bir geregi olarak kentsel ortak alanlarda
kamusal ve 6zel yagam aynmi dengelenmelidir. Bu dengeyi belirleyen kriterler temelde

kiltire dayali olduklan igin toplumdan topluma farkhilik géstermektedirler.
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2.4.2 Kamusal Mekanlarin Olusumunda Etkili Olan Faktorler ve Kamusal Mekanlarin

Tasarimi

Kamusal yasamun gekillenmesinde ve kamu-6zel ayriminin belirlenmesinde etkili olan
cesitli faktorler vardir [47]. Bu faktorler aym zamanda kamusal mekanin
sekillenmesinde de etkili olmaktadir.

e Dogal 6zellikler (iklim ve topografya)

o Kiltirel ozellikler ( Sosyal ozellikler, fonksiyonel form ve sembolik

ozellikler)
e Teknoloji
e Sosyal, ekonomik ve politik sistem

e Insanlarin gevrelerine ve dogal bilesenlere olan ilgi ve duyarhlik diizeyi

Kentsel ortak mekanlanin (sokaklar, meydanlar, alleler...) gorsel, fonksiyonel ve
psikolojik olarak en iyl kullammlannin saglanmasi, ancak duyarl ve yaratici bir
tasarimla mimkiin olmaktadir. Kamusal yasam agisindan bagarili mekanlarin
yaratilabilmesi i¢in mekamn, insanlann kamusal yasama donik beklentilerine cevap
vermesi gerekmektedir. Insanlarin kamusal yasama doniik beklentileri bes baslik altinda
incelenebilir [47]:
e Konfor en temel gereksinindir. Hem kamusal alamin kullanmu hem de
dinlenme sirasinda insanlarin ihtiyag duyduklan fiziksel konfor saglanmalidir.
e Insanlar yorulduklaninda onlara dinlenerek rahatlama imkam saglamahdir.
e Pasif katilima olanak tammalidir. Insanlar oturduklan yerden kamusal
faaliyetleri izleyerek pasif bigimde kamusal yasama katifabilirler.
e Aktif katihma olanak tamimahdir. Insanlara kamusal yasama ve mekana
katilim istegi uyandirmalidir.
o Buluslar igermelidir. Mekam kullanicilara cazip kilacak buluslar, sirprizler,

onlart mekan: inceleyip arastirmaya yonlendirecek tasarimlar olmalidir.

Kamusal mekanlarin tasanmindan bagarih sonuglar elde edebilmek agisindan oncelikle
belli bir bolgede nasil bir kamusal alanin uygun olacag: belirlenmeli, binalar, gelisme ve

sirkiilasyon sistemi tizerinde fikir birligine varilmalidir. Mekanlar kullanicilara gesitlilik
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sunmalidirlar; her biri digerinden farkli olmal ve kendine ait 6zellikleri yansitmalidir.
Kamusal mekani ¢evreleyen yapilar birbiriyle uyum iginde olmalidir [49]. Aralarda farkli
karakteristikte binalar olmasi gesitlilik yaratmakla birlikte, her biri birbirinden tamamen
farkli binalar karmaga yaratmaktadir. Pek ¢ok yerlesimin merkezi aslinda tek bagina
mekan olarak degerlendirilebilecek kiigikluktedir. Daha bityiik ol¢eklerde ise farkh
mekanlar birbirinden ayirt edilebilecek sekilde kentin gergeklerine uygun olarak
tasarlanmali ve gelistiriimelidir. Kasabalarnin ve sehirlerin organizasyonunda ya da
yeniden yapilanmalarinda sadece ara¢ kullamm ya da yayilma degil, tim insanlarin

ihtiyag ve beklentileri goz oniinde bulundurulmahdir [48].

Kentsel bir agik mekanda tasanimda birlik ve uyumu saglamak agisindan ¢ok gesitli
kompozisyon prensiplerinden s6z etmek miimkiindiir. Bu tip prensiplerin ortak amaglan
asagidaki gibi degerlendirilebilir [50]:
e Mekana nasil kimlik kazandirilacag,
e Gorsel bilginin karmaga olmadan nasil diizene sokulacag,
e Farkli boliimlerin birbirleriyle nasil iligkilendinlebilecegi ve farkliliklarin nasil
gorilebilir ve okunabilir hale getirilecegi.
Bu tiir bir yaklagtmda ¢ogu zaman kentsel agik mekan boliimler halinde
incelenmektedir. Kentsel agik mekant bolimler halinde inceleyen tasanim ilkelerini Gi¢
grupta degerlendirmek miimkindir [50]:
Formel Birlik
e Tamamlayicihk- (Ornegin  tamamlanmarmmg  hissi  veren  kogelerin
tamamlanarak ortak bir mimari formla birbirleriyle iligkilendirilmesi)
e Boliimlere ayirma- (Karmagik bir alamin geometrik formlara aynlarak
degerlendirilmesi)
o Farkli pargalarin birbirleriyle baglantisi- ( Kentsel agik alandaki bosluklarin
rastgele doldurulmasi yerine farkli pargalarin birbirleriyle iliskilendirilmesinin

saglanmasi)

Birlik ve karmasa ile karsilastirmali dialektik bir yaklasim
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e Egemen Ozellik- (Kullaniciin dikkatini cekmek agisindan biiytklik, form,
fonksiyon, stil ya da malzeme yoniinden baskin ozellikteki elemanlarin
kullanilmasi)

e Birliktelik- (Kentsel agik mekanda diizen ve kimlik olusumunun saglanmasi
icin aynt anda farkh elemanlarin bir arada kullaniimasi)

e Doku olusturulmasi- (Farkh bolimlerin  kimliklerini  kaybetmeden
birlesmelerinin saglanmas)

e Uzamm- (Farkli bolimlerin merkezi bir nokta g¢evresinde farkli yonlerde

uzanmasi)

Cogulcu bir form yaklasim

e Dengeli bir kompozisyon- (Ozel olarak segilmis noktalara, bir ya da daha
fazla nesne eklenerek kompozisyonda denge saglanmast)

e Parcalara ayirma- (Ac¢ik alanlarin bir sdreklilik dahilinde birbirleriyle
baglantilarinin saglanmast)

e Kolaj- (Bolimlere ayirma isleminin bir tasanim aract olarak kullanilmasi, ¢ok

farkli boliimlerin tipk: kesip yapistirir gibi bir araya getirilmesi.)

Farkli tasanm o6zelliklerinin kullamcilar tzerindeki etkisi de farklidir. Yasayan bir
kamusal mekan yalmzca kentsel yasami ¢evrelemez, ayn1 zamanda onun yaratilmasim da
saglar. Kamusal bir mekan pek ¢ok say1 ve gesitlilikteki aktiviteyi kullamcilara bir arada

sunmalidir.

Kentsel bir agik alanin kamusal yasam agisindan basanlt olabilmesi i¢in tasarim
¢aligmalarinin  yam swra o mekanin “yer” olma oOzelligini tagimasi gerektigi
unutulmamalidir. Bir mekanin yer olmast igin kendine 6zgi bir karakteri olmalidir . Bir
mekan “yer” yapan oOzellikler dogal verilerden sosyal ve kiiltiirel verilere kadar,

mekanin dokusundan bina cephesine kadar, o mekana kimlik veren ozelliklerin tiimudiir

[42].

Kentsel ortak mekanlarda aynca algisal olarak ve estetik agidan belli bir kalitenin

yakalanmasi gerekmektedir. Kentsel bir mekanin algilanmasinda, o mekanin kigide
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yarattifl imge onemlidir. Bu imgenin kuvvetli olmasi, imgeyi olusturan elemanlar
arasindaki iligkinin kuvvetli olmasina ve gevresel kaliteye baghdir [14]. “Estetik” ile
anlatilmak istenen ise mekansal g¢evrenin algilanan kalitesidir. Estetik kalite kamusal

¢evrenin algilanmasinda en temel bilesendir.

Bir kamusal mekanin geligtirilmesi siireci agagidaki gibi 6zetlenebilir:

Kamusal alana doniik saptamalar {48]

e Ne tir bir kamusal alana ihtiyag oldugu

e Kamusal Mekamn gevresiyle iligkisi ve aktif kullammu saglamak agisindan
nerede konumlanacagi

® Ne tir donatilar igerecegi

¢ Ticaret fonkstyonu ile iligkisi

Fiziksel icerik [48]
e Dogal faktorlerin belirlenerek dikkate alinmasi
e Yiikseklik ya da cephe ozellikleri gibi binalara ait mimari form iizerinde fikir
birligine vanimasi.
o Trafik ve yaya akigimn analiz edilerek yeniden diizenlenmesi
e Alana 6zgii tasarim ilke ve kurallarinin geligtirilmesi

Uygulamaya doniik bir mekanizmanin geligtirilmesi [51]

e (esith kamusal ve 6zel kuruluglann birlikte katilabilecekleri anlagilabilir ve iyi
isleyen bir organizasyon kurulmalidir.

o Tasannmda ve planlarda uygulanabilirlige engel olacak faktorler ortadan
kaldirilmalidir.

e Kentin ya da kasabanin yoneticilerinin ve oOnde gelenlerin destekleri

saglanmalidir.



BOLUM 3

KAMU KULLANIMLI AL AN LARDA SOKAKLAR

3.1 TARIHI GELISIM SURECINDE SOKAKLAR

3.1.1 Sokak Kavrami

Sokak (=street) kelimesi koken olarak Latince’de kaldinm anlamina gelen “sternere”
kelimesine dayanmaktadir. Latincede “str” kokiine ait kelimeler, bina ve ingaat ile ilgili
kelimelerdir ve bir yiizeyin fiziksel olarak digerinden ayrilmasini ifade etmektedir.
Aymt kelime kokii, pek ¢ok Avrupa dilinde de aym anlamda kullanlmaktadir.
Italyanca’da “strada”, Almanca’da “strasse”, sokak kelimesine karsihik gelmektedir.
Sokak, kent dokusunun bir pargast olarak her iki yamnda siralanmus olan binalarla
tanumianmus olan alam ifade etmektedir {S1]. Tirkce’de ise sokak kelimesi “yerlesim
alanlannda iki yaminda evler olan, caddeye oranla daha dar ya da daha kisa olan yol”a
kargilik gerekmektedir [52].

Sokak kelimesi yol kelimesinden farkli bir anlam tagimaktadir. Yol kelimesi hareket
etme belli bir hedefe yonlenme veya insanlarin ve egyalarin bir yerden bagka bir yere
taginmasi anlamina gelmektedir. Sokak kelimesi ise mimari bir kimligin yam sira
ekonomik bir fonksiyon ve sosyal igerigi yansitmaktadir. Kurumsallagmis insan

hareketlerini i¢eren sokaklar, sosyal bir degisimi ve iletigimi ifade etmektedirler [39].

3.1.2 Sokak Kullaniminin Tarihi Gelisim Siireci

Sokaklarin tarihine bakildiginda 6ncelikle ilk yerlesmelerin ortaya ¢iktigt Neolitik
devirden [39] s6z etmek gerekmektedir. Glinimizde bulgulanna ulagiimis en eski
yerlesmelerden birisi olan Catalhoyiik’te (Konya) tim yaya hareketleri binalarin
catilarinda, sosyal faaliyetler ise avlularda gergeklesmistir. Catalhoytk’ten sonra

gelismis olan Hacilar’da konut alanlan arasinda sokak olarak tammlanabilecek dar
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bosluklar dikkati ¢ekmektedir [39]. Yerlesim alanlarimin biyiimesiyle birlikte konut
alanlanmin  arasinda dolagim bosluklanmin  birakilmasi  kaginilmaz  olmugtur.
Beycesultan (MO 1900-1750) yerlesmesinde toprak olmayan ve farklt bir déseme ile

tammlanmus bir sokagin kalintdan bulunmustur.

Sokak kavrammmn geligmesi ile birlikte sokaklar giderek birbirinden farkli sekillerde
tammlanmaya baslanmigtir. 1ki yerlesim birimini birbirinden ayiran sokak ana baglant:
gorevini gdérmiig, konut alanlan iginde kalan sokaklar siradanlagtinlmigtir. En eski
yerlesmelerden biri olan Mohenjo Daro’da konut alanlannin oldugu yerlerdeki genis
sokaklar grid bir sistem olugturularak diger sokaklardan farkhlagtinlmiglardir. Kiiltepe
yerlesmesinde de (MO 2000-1900) ticaretin yer aldig: merkezde dik kesisen iki sokaga
ait kalintilar bulunmugtur. Bunlardan kuzey-giiney dogrultusunda uzanan daha
genigtir ve farkli bir désemesi ve kaldinmlant vardir. Bu 6rnek sokak tasarnm

denemelerinin baslangici olarak degerlendirilebilir [S1].

Antik dénemde ise Hipodamus’un dama tahtas: sistemini etkin bir sekilde kullanmig
olmas1 dikkat ¢ekmektedir. Dama tahtasi sistemi belirgin buyiiklikte ve gozle
kavranabilecek sekilde kiyidan yamaglara dayanan bir sekilde uygulanmugtir [29].
Ancak Eski Yunan’da kamusal yagam yoniinden asil ilgi alani sokaklar yerine ticaret

ve toplanma alan1 olan Agora olmustur.

Roma doneminde ise sokaklara biylik 6nem verilmistir. Sokaklar ordulann ve savag
arabalarinin gegebilecekleri buyuklikte tasarlanmugtir.  Miihendislik ve insaat
teknolojisindeki geligmelerle birlikte binalar yikselmigtir. Bununla birlikte sokak
geniglikleriyle baglantih olarak yapilarda yikseklik simirlamasi (=gabari tahdidi)
uygulamalan gergeklestinlmistir [53]. Roma’da aynica sokaklarla birlikte su ve

kanalizasyon sistemleri geligtiriimigtir.

Ortagag’da ise doku olarak organik yerlesmeler hakimdir. Surlarla simirlanan
yerlesmeler kompakt ve topografyaya uyumludur. Sokak dokusu organik oldugu i¢in
belli kaliplardan s6z etmek muamkiin degildir. Aym donemde organik dokunun

egemen oldugu Islam yerlesmelerinde sokak dokusunda mahremiyetin etkisiyle gikmaz
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sokaklar hakimdir. Sokak tasannminda yiikli bir devenin gegebilecegi biyiklik esas
alinmugtir. Ronesans kentlerinde ise sokak dokusunda gokgenler dikkati ¢ekmektedir.
Hendekler, surlar ve kayalann sonrasinda dik kesigen bir sistem vardir. Mekansal
kurguda gorsel etkiler 6n plana ¢ikmustir. Barok tipi kentsel tasarim ise sokak

giizelliginin en iyi vurgulandigi ornekleri igermektedir [39].

3.1.3 Tarihi Gelisim Siirecinde Sokaklarin Kullammi ve Tasariminda Etkili Olan

Faktorler

Sokaklann asil kullamm sekli kamusaldir. Ulagim, transit trafigin saglanmasi, torenler
ve toplantilar sokaklarn kullamimina dair itk akla gelen 6rneklerdir [39]. Sokaklar aym
zamanda toplumsal ve politik olaylarnin yasandigi alanlar olarak topluluklarnn gig
gosterisinde bulunduklan ve kendilerini ifade ettikleri yerlerdir. Sokaklardaki yasam
sekli toplumun ihtiya¢ ve davranglarina bagh olarak zamanla degisebilen, toplumun
kiiltiirine bagh bir olgudur. “Ozel sokak™ kavramu ise 6zel ve kamu gikanmin geligtigi
bir durumdur. Sokaklar toplumsal yonden agik ve herkesin ulagabilecegi alanlar
olmakla birlikte yer yer ozel amagh kullanim o6rnekleri de gorilmektedir. Ozel
sokaklar kamuya kapali ve hukuksal bir olgudur. Bu sokaklar mal sahiplerinin
istekleri dogrultusunda depolama, otopark ya da bagka amaglarla kullanilmigtir. Ozel
sokaklann en yaygin 6rnekleri Ingiltere’de gorilmiistiir [39]. Ozel kullamim, sokagin
iki ucuna kapilar yapilarak saglanmigtir.  Ancak kent oOlgegindeki projelerin
uygulanmalan sirasinda ¢itkan problemlerden dolayr bu tip uygulamalardan

vazgegcilmigtir.

Sokaklarda kamusal kontroliin saglanmasindaki amag, bir yandan kamusal givenligi
saglarken, bir yandan da mekansal standartlar agisindan estetik ayrnimu ve gorsel
butinliagi saglamak olmugtur. Bunun igin ¢esitli donemlerde bina yiiksekligi, cephe
Ozellikleri ve bina yapim sekilleri ile ilgili kurallar geligtinimigtir. Bu tip kurallarin
gelistirilmesindeki temel hareket noktasi kamusal giivenligin, kamusal sagligin ve

trafik akiginin saglanmasi olmustur [39].
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Tarih boyunca kamu giivenligini en ¢ok tehdit eden faktorlerden birisi yanginlar
olmustur. Bu durum ahgap yapilarin zaman igerisinde giderek azalmasim ve yangina
kargt tedbirler alinmasim beraberinde getirmistir. Romalilar’in ahsap balkonlan
yasaklamalan, yangmlara kars1 alinan tedbirlerin ilk 6rneklerindendir. 1666 Biyik
Londra kanunundan sonra ¢ikan yangin kanunu ise en detayh ve en bilinen 6rnektir.
Yangin sonrasinda yeniden yapim ve onarim kurallar olusturularak, sokak genisligine
bagli olarak yapilagma kurallani geligtirilmigtir. Aydinlatma ise sokaklarda kamusal
giivenligin saglanmasi agisindan onemli olan diger bir faktordir. Aydinlatma faktorii
ile birlikte sokak mobilyalan da ele alinarak bu konuda da uygulamaya doniik olarak

cesitli kurallar geligtirilmigtir.

Halk saglhigi da sokaklarin bi¢imlenmesinde etkili olan difer bir 6nemli faktordiir.
Kamusal saglik problemleri, salgin hastaliklarla ortaya ¢ikmustir. Bu durum kamusal
saghgin korunmasina yonelik tedbirler alinmas: zorunlulugunu beraberinde getirmigtir.
Salgin hastaliklan onleyebilmek i¢in atik su ve kanalizasyon sistemleri geligtirilmistir.
Giines 1g1§1mn zemine ulagmast i¢in de yapilagmaya yikseklik sinirlamasi getirilmis ve
hava sirkiilasyonunun saglanmasi agisindan sokak genisliklerine dikkat edilmigtir.

Ayrica halk saghigimi korumaya yonelik kanunlar ¢ikartilmigtir.

Ulagim bigimi ise sokak genisligini belirleyen en temel 6zelliklerden birisi olmugtur.
Roma déneminde ordularin ve savas arabalarmin rahatlhikla gegebilecegi sokaklar
tasarlanirken, kompakt ve organik yerlesmelerin hakim oldugu ortagagda yaya
dolasimi esastir ve sokaklar buna izin verecek genigliktedir. Islam kentlerinde ise
ulagimda develer kullamldif: icin sokak genigliklen yikla bir devenin gegebilecegi
geniglikte diginilmigtir. Otomobilin ulagimda esas arag¢ olmasindan sonra ise sokak
genigligindeki asil belirleyici, otomobil ulagimina ait Slguler olmustur. Farkl yollarin
tagitlar tarafindan farkli yogunluklarda kullamlmast ise, yol aginda bir kademelenmenin

ortaya ¢ikmasina neden olmustur.

Sokaklarin bigimlenmesinde idealist kentsel tasarim ve planlama yaklagimlan tek
baslarina etkili olmamstir; gogu zaman yonetimsel otorite ve kentsel sireg igerisinde

rol alan aktorler, is sahipleri ve kentin ileri gelenleri uzlagmay: gerekli kilmiglar, bu da
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zaman zaman tasanimdaki idealizmin ihmal edilmesine neden olmustur [54]. 3.
Napoloyon’un Hausmann’ a yaptirdift uygulamalar, yonetimsel idarenin kentin ve
yollarin sekillenmesini ne derece etkileyebileceginin 6rnegidir. Yollar biiyiik yikimlarla

genisletilmig, etraflaninda anitsal yapilar olugturulmustur [39].

Tarihsel siireg igerisinde sokaklarin tasannminda en ¢ok dikkat edilen 6zellikler olarak
kaldinm ve kaplamalar kargimiza gikmaktadir [39]. Bu iki ozellik sokak ylzeyinin
kalitesi ve yaya-tagit aynmi agisindan onemlidir. Yaya tasit aynmumn ilk 6rnegi
Roma’da gorilmiigtir.  Sokaklarda yayalann yiriyecegi kisimlar yikseltilerek
yollardan aynlmiglardir. Modern kaldinmlann ilk 6megi ise Biyik Londra
yanginindan sonra Londra’da gergeklestirilmistir. Sokak kaplamalarinin baglangic: da
¢ok eskilere dayanmaktadir. Ilk yol kaplamalan da ilk kentsel yerlesmelerle birlikte
ortaya ¢ikmigtir. Yol kaplamalarinin bir tasarim 6gesi olarak ele alindigs ilk 6rnek ise
1184°te Paris’te gergeklestirilmigtir. Farkh kentlerdeki sokaklar, dogal ozellikler ve
sokak kullammindaki farkliiklara bagh olarak farkh dosemelerle kaplanarak

tamimlanmustir.

Sokak mekanin organizasyonu agisindan yol kenan duvarlan ve bina hizalan ¢ok
onemlidir. Yol ¢izgileri ile bina gizgilerinin aynt olmalann durumunda kamu alanlan
daha belirgin olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu durum toplumlara ve kiiltirlere bagh
olarak farkhlik gostermektedir. Yol duvarlan da sokaklarn tasanmi agisindan 6nemli
bir eleman olmustur. Ozellikle ronesans uygulamalarinda uzun yol duvarlan dikkat
cekmektedir. Sokaklarnin uzun golgeli duvarlardan kurtanlmasi iin gesitli denemeler
yapilmugtir.  Modemnist ¢aligmalarda ise yol duvarlarindan tamamen vazgecildigi

dikkati ¢ekmektedir.

Ozellikle ticari alanlarda binalanin ve kamu alanlanimin yollardaki hizasi, kamu-6zel
aynmimn yapilmasi agisindan yeteli olmamustir. Cogu zaman kafe ve lokantalarin masa
ve sandalyeleri yolara tagarak Ozel alanlanin kamusal alanlan iggal etmesine neden
olmuglardir. Bu tip sorunlan ¢éziimleyen bir tasarnim, zemin kat dikkanlarnin 6nini
arkad yapmaktir. Bu ¢ozim seklinin ortay ¢ikist Roma’ya kadar dayanmaktadir.

Ancak Roma’da gorilen portikler, fonksiyonel degil gorsel kaygiyla tretilmigtir.
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Iklimsel gereksinimler de arkadh yollanin yapilmasim zaman zaman gerekli kilmugtir.
Verandalar ise konutlarda gorilen uygulamalardir. Verandada oturmak, Kisinin

komgulariyla iligki kurma istegini ifade etmektedir.

20. yuzyila gelindiginde sanayi devriminin yarattifi etkilerin yam sira buna karsi
tepkiler de gorillmektedir; ekonominin giici sergilenirken bir yandan da reaksiyonlar
sergilenmektedir [55]. Ornegin sanayilesmenin kentlerde yarattifi olumsuz etkiyi
gidermek amaciyla kenti gizellestirmeyi amaglayan bir yaklagim (=city beautiful)
ortaya ¢tkmig, daha sonra da buna tepki olarak kenti pratik hale getirmeyt amaglayan
bir bagka yaklagim (=city efficient) gelismigtir [29]. Kenti giizellestirme ¢aligmalaninda
Fransiz Ronesans planlama prensiplerinden hareketle genis ana dolasim arterleri dikkat
¢ekmektedir. Klasigi yeniden canlandiracak yaklagimlar s6z konusudur. Kenti pratik
hale getirmeye ¢aligan yaklagimda ise islevsel ve ekonomik yonden etkinlik 6n
plandadir. Otomobil kentsel tasammda belirleyici olmugtur. Otomobilin tasanima

girmesiyle birlikte yollarla yapilar arasinda insan 6lgegindeki iligki kaybolmustur {55].

Modernist dénemlerde Unwin ve Le Corbusier’in birbirinin tam zitt1 olan gorisleri
dikkat ¢ekmektedir. Unwin sokak tasarimum bir sanat olarak goriip bu konuya 6zel
bir ilgi gostermistir. Corbusier’in “U¢ Milyonluk Modern Bir Yerlesim” ¢alismasinda
yollar genis agik alanlara donismustir. Tasit yollan ile yaya yollannin ayrilmasini,
zemin alanlarimn yayalara terk edilmesini ve yollarin birbirinden tamamen bagimsiz
olmasim oOneren Corbusier’nin bu c¢aligmast “yolsuz bir yerlesme” olarak

degerlendirilebilir {39].

Zaman igerisinde yasanan degisimlerle birlikte sokaklar eski 6nem ve islevlerini
kaybetmis, bunu yogun arag sirkiilasyonlannin oldugu oto yollar, biyik bloklar,
komsuluk birimlerinin yok olmast ve kopuk iligkiler takip etmistir. Mekanlar insan
Olgeginin digina tagmig, sosyal kriterler tasanm sirecine katilmamig, bunun sonucu
olarak da mekanlar olumsuz yonde kimlik degistirirken, insanlarda yasadiklan yerlere

yabancilagmislardir.
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1960-70’lerden itibaren modern mekanlarin ve bu mekanlann olumsuz etkilerinin
tartigtimaya baslanmasiyla birlikte kamusal alan ve Kamusal yasam anlayisi yeniden
onem kazanmustir. Insanlarin yasadiklan yerlerden hognut olma ihtiyaglan ve sosyal
gereksinimleri geleneksel anlamdaki sokak kavramini yeniden 6nem kazanmasina

neden olmustur.

3.2 SOKAK DOKUSU

Kentsel formun olusumunda etkili olan sokak dokulant ¢ogunlukla ait olduklan
donemin 6zelliklerini yansitirlar. Sokak dokularint incelerken dikkat edilmesi gereken
en Onemli ayincilar dizenlilik, bloklanin 6lgek ve buyikliga, kinlmalar, birlesme
hatlari ya da dokulardaki kesilmelerdir (56).

3.2.1 Diizenli ve Diizensiz Dokular

Sokaklann diizeni her donemde ve ¢agda, zamana ve yere gore farkhiik
gostermektedir. Genel olarak kent dokusu incelendiginde eski yerlesmenin oldugu
merkez, gelisme alanlarindan organik  sokak dokusu ile belirgin bir sekilde
aynlmaktadir. Bir kentin biitiiniinde her zaman igin tek tip bir sokak dokusundan s6z
etmek miimkiin degildir. Farkh dokular bir arada gozlemlenebildigi gibi aym doku

lizerinde zaman i¢inde yaganan degisimlerin de farkl sonuglarn olmaktadir.

Farkli dokularin tizerinden giden ya da onlari kesen dizenli bir sokak sistemi
cogunluklia ulasim kolaylastirmak amaciyla gelistirilmig, az dizenli bir dokuyu daha
dizenli bir hale getirmeyi amaglayan biyiik kamusal projelere ait sonuglardir.
1800’lere ait Paris Bulvari, bunun en iyi bilinen 6rneklerindendir. Diizenli bir dokuda
gorilen diger sapmalar ise bir caddenin glizergahinin degistiriimesine neden olabilecek
kadar onemli bir kurulug veya binamin varh@im, 6neml bir topografik degisiklik ya da
cesitli sokaklarin kapatilmasina ve yenilerinin agilmasina neden olabilecek bir gelismeyi

akla getirmektedir (Sekil 3.1).
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Buna alternatif olarak diizensiz yol kaliplannin yer aldig:i alanlartun daha eski
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yerlesmelere ait olduklan dasiinilebilir. Bir zamanlar bagimsiz olan bir yerlesim birimi
zamanla bilyiiyen bir yerlesimin pargas: haline gelebilir. Kivrilan dogrusal sokaklar ise
ilk olarak 1800’lerde kullanilmus olup daha gok uydu kent gelismelere aittir. Yine de
dokunun hangi doneme ait olduguna kesin karar vermeden once diger ipuglan da
dikkate alinmalidir. Ornek olarak dizensiz ve kivnimh bir yol dokusunun tamamen

topografyamn bir trtiniin olabilecegi de gbzden kaginimamahdir (Sekil 3.2).

Sekil 3.2 Diizensiz Bir Kent Dokusu [50]

3.2.2 Yapt Adalaninin Olgek ve Bityiikligi

Kuguk yap1 adalaninin yer aldigr alanlar, bayik endistriyel alanlar ya da 6zel amagla
kullamlan geniy araziler uzerindeki yapilar hari¢, genelde biyiik yapi adalanmn
bulunduklan alanlara oranla daha eski dokulardir. Biyiik yapi adalanmn yaygin
olarak uygulanmalarinin nedeni arazinin daha etkin kullammm sagladiklannmn
distniilmesidir. Bu tip yap: adalaninin kullarulmasi, 6lgek olarak tasarnimda otomobilin
esas alindigt bir yaklasimi yansitmaktadir; daha az kesigim daha fazla hiza olanak
yaratirken, az sayida sokak ve biylk yapt adasi tipi yapilarda ingaat ve bakim

maliyetlerini diisiirmektedir. Biyiik yap: adalarim gevreleyen kugik yapi adalannin
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oldugu bir model, ¢ogunlukla eski bir doku iginde gelisen daha yeni alanlanin ifadesidir
(Sekil 3.3).

ogc]
Uar]
BN
oo

Sekil 3.3 Kent Dokusunda Farkly Biiyiiklikte Yapi Adalan
3.2.3 Kinlmalar, Birlesme Hatlan ve Kesilmeler

Cok az kentte sokak dokusu agisindan tek bir kalip gormek miimkiindir. Dolayistyla
iki farkh dokunun bir araya geldigi yerlerdeki kinlma ve kaynasmalar, fiziki
oryantasyonda degisime (6rnedin bir nehirden digerine kadar), tasanmdaki degisime
(dikdértgenel ya da kiviimli), ya da standartlardaki degisime (kiiglik ya da buyiik
bloklar) neden olan, toplumsal politikalardaki degisimin sonuglandir.

B BNE Ry,
s 2=

Sekil 3.4 Kent Dokusunda Gériilen Kirilma, BN
Birlesme Hatlan ve Kesilmeler [56]

Iki ya da daha fazla dokunun bir araya geldigi alanlar, aktivite merkezleri, degisim
alanlan ya da odak noktalandir. Tasarimda bu alanlara ilgiyi geken vurgular, dokunun
ifadesini kuvvetlendirmektedir. Omegin bir dokuyu yol boyunca kesen biri bulvarin

amaci, bulvann iizerindeki ya da uglarindaki gelismeye odaklanmay: saglamak olabilir.

REN |
\\. \ . Sekil 3.5 Kent Dokusunda Belli Bir Noktaya
- ﬁ - Odaklanmayi Saglayan Kesilme [56]
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Farkl faaliyetleri birbirinden ayiran kirilmalar, insana ait olmayan hissi veren gegis ya
da boliinme alanlandir. Cogunlukla kent merkezleri ile gelisme alanlan arasinda belli
gegis bolgeleri vardir. Bir gevre yolu ya da bagka onemli bir ulagim hatti, gegtikleri
guzergahin dogasim degistirirler. S6z konusu ala degisime ugramadan once insana ait

olamayan hissi verse de degisimin ardindan durum tam tersine donmektedir.

3.2.4 Farkli Sokak Dokularimin Kargilasgtinlmasi

Her kentin dokusu kendine oOzgiudir. Kentsel doku bir kentten digerine biiyiik
farklihklar igermektedir. Ornegin Venedik’te 2,5 km2’lik alan igerisinde butiin yolar
ve kanallan gezmeye kalkildiginda, bu durum 1500°den fazla kesisim noktasindan ve
900°den fazla yapt adasmnin igerisinden ge¢mek anlamuina gelmektedir. Bunun tam
tersine Brezilya’da ise 2,5 km2’lik bir alanda 100 kesisim noktas: ya da 50 yapi
adasiyla kargilagmak mimkiindir. Her kesigim noktasi o noktadan itibaren nereye
gidilecegine dair farkh bir segenek sunmaktadir. Dolayisiyla Venedik’te 2,5 km2’de
1500 segenek varken Brezilya’da 100 segenek vardir [57].

Kent dokusu ve yap: adalan, kentlerde olgek, karmagsikhk ve mekanlarin dogasina
dayali farkhiliklari yansitmaktadir. Kentin ne zaman inga edildigi, cografyasi, farkli
kultirle, fonksiyonlar ya da tasanma dair ya da politik felsefe ve teknolojiye ait

ozellikleri yansitmaktadir.

Bir kentin dokusunu incelerken onu baska kentlerle kargilastirmak gerekmektedir.
Kentin herhangi bir boliminin yapist ya da gesitli kentler arasindaki farki
kavrayabilmek ve anlamak i¢in aym buiyiklik ve olgekteki alanlann kargtlagtirilmast
gerekmektedir (Sekil 3.6) [57]. Bu tarz bir analiz farkh alanlann biyiklik ve

dokusunu goreceli olarak anlamamizi kolaylagtirmaktadir.

Gerek tasarim aracilifiyla, gerekse evrim gegirecek kent dokusu, sokak ve yap1 adalan
kente bolgeye ya da komsuluk birimine bir diizen ya da kalip olusturmaktadiriar.
Diizenleme ve kentsel formun olusturulmasi aslkinda dizenli dokular, farkl

bolimlerin metedolojik organizasyonu ve konrastla ilgilidir. ki boyutlu ¢ok kigik
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Olgeklerde bile fark edilir biiyiikliikteki pek ¢ok sokagin c¢evrelerine belli bir diizen
getirdiklen  ve g¢evrelerine odaklanmay1 sagladiklart kolayca hissedilmektedir.
Digerlerinden daha uzun, daha ve genig ve daha dizenli sokaklar ¢evrelerini daha iyi

temsil etmektedirler.

Farkli gehirlere ait sokak oOrneklerimi incelerken, goreceli bir degerlendirme
yapilabilmesi igin aym kriterlerin kullamilmas: gerekmektedir. Kargilastirma yapmayi
saglamak agisindan dikkat edilmesi gereken kriterler asagidaki gibidir [57]:

e Olgek duygusu (Insan dlgeginin korunmasi dnemlidir)

e Yaya yollan ile tasit yollarinin iligkisi

e Sokak etrafindaki kullammlar ( Ticaret, ofis, konut...)

e Temel fiziksel elemanlar

e Oranlar

¢ Yol genislikleri ve kat adetleri

e Sokak mobilyalar

e Bina ginglen ile olan iligkiler

¢ Binalann yonlenmesi ve zemin kat yiikseklikleri

e Zemin kat kullanimlan

e Zemin katta seffaflik hissinin olup olmadig:

e Bodrum-yol iligkisi

e Bina cephe genislikleri

3.3 SOKAKLARIN TASARIMINDA ETKILI OLAN FAKTORLER VE
DUZENLEME ILKELERI

3.3.1 Sokaklarda Kullanici Gereksinimleri ve Fiziksel Ozellikler

Bazi sokaklarin ya da caddelerin kentsel yasam igerisinde digerlerinden daha one
¢tkmasini saglayan gesitli ozellikler vardir. Bunu saglayan ozelliklerin basinda o
sokagin insanlari bir araya getirerek tek baglarina yapamayacaklan aktiviteleri
gergeklestirmelerini saglamalan gelmektedir. Buna bagh olarak toplumun tamamu igin

kabul edilebilir olan sokaklar, hem ulagmak hem de faydalanmak agisindan daha fazla
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Goz ve Alg1 Agisindan Kalite :Gozler hareketlidir. Gorecek bir sey olmasa bile goze

engel olmak ya da sabit tutmak miimkiin degildir. Sokaklar géziin ihtiyaci olan
hareketliligi saglayacak karakteristikte olmalidir. Bunu, tizerinde 151tk olabilecek farkh
ozellikteki yuzeylerle, farkli binalar, farkli pencere, kapt ve cephe ozellikleri ile
saglamak mimkindur. Gorsel hareket agisindan agaglar da giines ig1i§ina sagladiklar
hareketlilik, dal ve yapraklann riizgarla hareketi dolayisiyla onemli 6gelerdir. Insanlar
ve tasitlar da hareket ederek gozii kendilerine baglayan 6gelerdir. Binalar ise hareketli
olmayan elemanlardir. Ancak bina cepheleri Uzerindeki 1tk hareketlidir;
Aydinlik karanhk, goélge durumu ve dolayisiyla renk zaman zaman degisiklik

gostermektedir.

Seffaflik: Seffaflik, insanlarin duvarlar arkasinda neler oldugunu anlamalarinu saglar. Bu
da o mekam insanlar igin cazip kilar. Seffafik ¢ogunlukla kapi ve pencere
yiizeylerinde yaratilir. Ticari fonksiyonun oldugu sokaklarda seffaflik insanlara igeriyi
gostererek onlan davet eder. Seffafigi saglamak icin kapr ve pencerelerde cam
uygulanmas1 tek ¢oziim degildir. Hi¢ penceresi olmadan bosluklu duvarlar ya da

pasajlar da seffafligy saglamaya yardimc: olmaktadirlar.

Tanimlayicihk:En iyi tammlanan sokaklarda binalar ¢ogunlukla tamamen aym
olmamakla birlikte, goriiniim ya da yiikseklik olarak birbirlerini andiran tiptedirler.
Sokaklan tekil mimari yapilarla ifade etmeye ¢aligmak yeterli degildir. Tasarimin

kalitesi ve biitiinliik agisindan binalar birbiriyle uyumlu olmalidir.

Bakim:Yayalara bir sokagin 6ze11ik1er{nin neler oldugu soruldugunda kullandiklan
ifadeler ¢ogunlukla “temizlik”, “diz satth”, “su birikintili gukurlarin olmamasi”
seklindedir. Sokaklarin bakiminda en ¢ok etkili olanlar igyeri sahipleridir. Sokaklar
agisindan fiziksel bakim da en az diger oOzellikler kadar gereklidir. Kullanilan
malzemelerin bakimi ve onarimi kolay olmali, g¢evreleri ve birbirleriyle uyumlu

olmalidirlar.
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Yap1 ve Tasanm Kalitesi:Yapilarda ve tasarimdaki kalite buyik olgide parasal

kaynaklara baglhdir. Kullanilan malzeme ve is¢ilik, hem kaliteyi hem de maliyeti artiran
faktorlerdir. Yapilardaki ve tasanmin igerigindeki kalite, biiyitk sokaklani kullanicilar

i¢in hem gorsel olarak hem de kullanim agisindan cazip hale getirmektedir.
3.3.2 Sokaklarda Tasarimin Kuvvetlenmesine Katkida Bulunan Ogeler

Sokaklar gunlik yasantidaki aktiviteler agisindan onemli bir yer tutmaktadirlar.
Dolayisiyla sokaklarin tasarim ya da gelistirilmesi ile ilgili projeler, diger kentsel
projelere oranla halkin daha g¢ok ilgi ve destegini g¢gekmektedir. Bu noktada
tasanimcinn kamusal karar verme siirecindeki bilesenleri saptamadaki yetenegi, hem
fonksiyonel hem de estetik gereksinimleri dikkate almasi ve uygulamay: saglayacak
stratejileri dikkate alan pratik bir planlama yaklagimin benimsemesi 6nemlidir. Ayrica
uygulama agisindan kamusal destek saglanmasi 6nemlidir. Tasarim siirecinde ise tim
sosyal, ekonomik ve yonetimsel oOzellikler goz 6ninde bulundurulmalidir. Tasarim
caligmalarina baglamadan o©nce kurumsal bir iskelet gelistirilerek alternatifler
uretilmelidir. Yapilan tasanimlar, teknik c¢alismalarla desteklenmeli ve tasarimda
kurumsal igerigin vurgulanmasina dikkat edilmelidir. Kamusal yagama bir katki olarak

eglence faktoriniin de tasarima katilmasi yararhdir [58].

Sokaklann diizenlenmesinde yardimer olan gesitli 6gelerden s6z etmek miimkiindir.

Bunlar asagida siralanmugtir [S7]:

Agaclar: Oksijen saglanmasi, 118in kontroli, golge ve fiziksel konfor saglanmasi,
yesilin psikolojik olarak rahatlatici bir etkisinin olmasi, form olarak ya da plantasyon
tarztyla tasarimi vurgulayici elemanlar olmalan dolayisiyla agaglar sokak tasanmu

acisindan 6nemli elemanlardir.

Baslangi¢ ve Bitis: Sokaklann fark edilir baglangi¢ ve bitigleri olmalidir. Baglangig ve

bitisler sokaklarin tanumlanmasi igin ¢ok o6nemli olduklanndan dolay1 ¢ok iyi

tasarlanmahdirlar. Bu noktalar 6nemli referans noktalandir,



41

Daha Cok Bina ve Farkliik: Bir sokak iizerindeki ¢ok sayidaki bina, az sayidaki

binaya gére ¢ok daha anlamhdir. Iki binanin birlestigi yerde diisey bir gizgi vardir.
Daha ¢ok bina daha ¢ok g¢izgi, bu da daha ¢ok gesitlilik anlamina gelmektedir.
Cesitlilik hem fiziksel hem de sosyal yonden olabilir. Daha ¢ok bina fiziksel olarak
daha ¢ok ¢esitlilik anlamma geldigi gibi bina sahipleri agisindan da daha ¢ok sosyo-
ekonomik gesitliligi ifade etmektedir.

Ozel Tasanm Denemeleri ve Detaylar; Sokaklarin tasariminda kullanicinin dikkatini

¢ekmek agisindan kapilar, gesmeler, kiosklar, kaldinmiar, sokak lambalari, banklar,

isaretler gibi detaylar buyiik onem tagimaktadir.

Daralma ve Genislemelerle Olusan Mekanlar: Ozellikle uzun sokaklarda her hangi bir

yerde kirilma olmasi kaginilmazdir. Bu alanlar sadece kesigim alanlan degildir; kiigiik
meydanlar, parklar, genislemeler ya da agik alanlar olabilir. Bunlar 6zellikle kiviimh

dar sokaklarda dinlenme ve referans agisindan 6nemlidir.

Kabul Edilebilirlik: Kentsel yasam agisindan 6n planda olan sokaklarin kolay

ulagilabilir ve tizerindeki sirkiilasyonun kolay olmasi gerekmektedir. Insanlar iizerinde

rahatlikla dolasabilmelidirler. Dolagimi engelleyici faktorler olmamalidir.

Yogunluk: Konut alanlannin ve aktivitelerin yogunlugu da sokaklarin tanimlanmasi
agisindan Onemlidir. Tasanma dogrudan yansimasa bile yogunluk ve arazi kullamm
faktorleri sokaklar agisindan oOnemlidir. Yogunlugu yiiksek alanlardaki sokaklarin

kullamimi da yogundur.

Uzunluk: Bir sokagin uzunlugu onu tanimlayan en belirgin 6zelliklerden birisidir.

Ornegin Barselona’ da Paseo de Garcia 1 mil, Grand Canal 2 mil uzunluktadr.

Egim: Sokaklarda yer yer kademe farkimin olmast hem tasanim agisindan hem de
kullanicilar agisindan mekam cazip hale getirmektedir. Topografyadaki hareketlilik ve

egim manzaranin artmastmi saglamaktadir.
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(59)

Sekil 3.7 Sokak Mekanimt Sinurlayicilarin Algisal Etkisi
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dizlemlerindeki ileri geri hareketler ve digey dizlemler (Sekil 3.7d), mekanda
derinligin azalmasinda ve duraganlik etkisinin artmasinda rol oynamaktadir. Yapi
diizlemlerinde yatayda ve duseydeki degisik hareketler farkli malzeme ve renk
kullanimu (Sekil 3.7e), mekanin zenginlesmesinde, ¢ekicilik ve ilginglik kazanmasinda
rol oynamaktadir. Sokak mekam boyunca yiiksek yapi bigimleri (Sekil 3.7f)mekanda
yiikseklik etkisinin ortaya ¢ikmasina neden olmaktadir. Bu durumda sokak mekaninin
siirlayicilant  ile  birlikte algilanmasi  giglesmektedir. Sokagi sirlayan yapt
dizlemlerinde st katlardaki geri ¢ekilmeler (Sekil 3.7g) hem yol mekamndaki
yukseklik etkisinin azalmasmna, hem de mekamn daha genis algilanmasina katkida

bulunmaktadir. Yap: diizlemlerinde pencere ve kapilanin artmasi (Sekil 3.7h), i¢ ve dig

mekan arasinda bir bitiinlesme olmastnt saglamaktadir [59].

Sokak uzunlugu ve sokak genisligi ile sokak mekarim sinirlayan binalar arasindaki
oran da sokak mekamnn algilanmasinda etkili olmaktadir. Kesintisiz uzunlugu 1500
metreyl gecen sokaklarda insan olgegi kaybolmakta, bu da sokak mekanimn bitin
olarak algilanmasina engel olmaktadir. Cok genig bir sokak mekamnda yeteri kadar
yuksek olmayan sinirlayicilar, mekanda kapahlik hissinin yok olmasina neden
olurken sokak genisligine oranla ¢ok yiiksek olan yapilann kullanicilar (izerindeki
etkisi ise bunalticidir. Yayalar agisindan en rahat sokaklarda sokak mekanmim sinirlayan

yapilarla sokak genigligi arasinda ¢ok fazla fark yoktur [60].

Bir sokak mekanmmin tasanminda iglevsel ozelliklerin yami sira kullamici agisindan
yukarida bahsedilen ozelliklerin de dikkate alinmasi gerekmektedir. Mekamn kullanici
Uzerindeki etkisi, mekammn kullamm yogunlugunu dogrudan dogruya etkileyen bir
faktordiir.

3.4 SOKAK TIPLERI VE KULLANIM BICIMLERI

3.4.1 Fiziksel Ozelliklerine Gore Sokaklar

Tarihsel siireg igerisinde ortaya gikan ve gelisen sokaklar fiziksel ozelliklerine gore beg

bashk altinda incelenebilirler.
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Su Yollan: Su yollan kanal ve nehirlerin yol olarak kullamimasi anlamina gelmektedir.
Su yollarimin en ¢arpict ornekleri Venedik ve Hollada’mn bazi sehirlerinde yer
almaktadir. Su yollarinin belirlenmesinde etkili olan tasarim kriterleri asagidaki gibidir

[39]:

Suyun kendisi

Su kenanndaki yuriyis yollan

Yol kenarindaki binalarin su genigligiyle ilgili 6zellikleri

Gegitleri saglayan kopriler.

Koprii Sokaklar: 1400 yillardan itibaren koprilerin tizerine ev ve isyerlerinin inga

edilmesiyle birlikte ortaya gikmustir. Bunun ilk 6rnegi Floransa’da 1340°da inga edilen
9,8 genigliginde, 101,5 m uzunlugunda olan ve iizerinde 48 diikkan bulunan Porto
Vecchio’dur [39].

Merdivenli Sokaklar: Tamamen yaya kullammina ait sokaklardir. Topografyanin

hareketli oldugu yerlerde, ozellikle egimin ¢ok fazla oldugu alanlarda uygulanan bir
¢oziimdiir. Merdivenli sokaklar egimin fazla oldugu alanlarda iki Farkli kodu
birlestiren pratik bir ¢6ziim olmakla birlikte zaman iginde tasarim agisindan mekam

farkl kilan bir 6ge olarak da kullamlmaya baslaniimistir.
Bulvarlar; Niifus artisina bagh olarak gok izli yollar seklinde ortaya gikmugtir. Ilk
olarak Ingiltere’de goriilmistiir. Paris’teki Champs-Elysee ve Wagram bulvar en

carpict ornekleridir [39].

Uzeri Kapal Sokaklar: 19.yy’da genel gériiniis olarak iizeri cam kemerlerle kapls, iki

taraftan simetrik olan sokaklardir. islam sehirlerinde bulunan kapali pazar yerleri en
garpici orneklerdir; 6rnegin Beyazit’taki “Kapalt Carg1”. Genel olarak bu tip sokaklar
tizerinde konut yoktur. Gece tamamen bos olurlar. Kemer ve tonozla kapl olup

kesigim noktalan biraz daha yukseltilerek 1g1gmn girmesi saglanmigtir [39].
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3.4.2 Konut Alanlanindaki Sokaklar ve Komsuluklar

Sokaklar sadece fiziksel oOzelliklerine gore degil kullammlarina goére de
simflandinilabilirler. Caliandro, Amerikan kentlerindeki sokaklarin formuna yoénelik bir
analiz geligtirdigi ¢aliymasinda sokaklan ve bu sokaklan meydana getiren binalan
kullanimlarina gore i¢ ana baglikta degerlendirmistir [61]:

e Konut alanlarindaki sokaklar

e Ticaret alanlarindaki sokaklar

e Hem konut hem de ticaret olan alanlardaki sokaklar

Sokaklarin kullamm bigimine bagh olarak tasanmi da degismektedir. Farkh
kullammlar, farkh fiziksel gereksinimleri ve farkli tasanmlan beraberinde
getirmektedir. Konut alanlarinda kalan sokaklar 6zellikle komguluklann korunmasi
a¢isindan ¢ok onemlidir. Sokaklar, tizerinde gocuklann yetistigi, ev kadinlarimn ve
yash insanlanin zamanlarnmin ¢ogunu gegirdikleri, evlerin diginda kalan en 6nemli
kentsel bilesenlerdir. Bu giin sokaklar genelde tehlikeli, guriltili ve gevresinde
yasayanlan kisitlayici niteliktedir. Semt sakinleri, kendi bolgelerindeki trafigi kontrol
edebilmek durumunda degildirler, ya da temiz, memnuniyet verici, sosyal yonden
¢ekici bir gevre yaratmak igin gerek parasal olarak gerekse organizasyon olarak
gerektigi gibi bir araya gelememektedirler. Bu durunda konut alanlan arasinda kalan
sokaklarin ozelliklerinin ne olmasi gerektigi ya da bir semtin sakinlerinin kendi

sokaklari tizerindeki haklarinin neler oldugu gibi sorular giindeme gelmektedir [62].

Bir kent, en iy1 agik alanlannda gergeklestirilen faaliyetleriyle tamimlanmaktadir.
Aslinda tek bagina mitkemmel bir sokak yoktur. Ancak ona ulagmak i¢in bir takim
standartlar gelistirilerek daha yasanir ve gorsel olarak da daha iyi daha renkli, ideal
sokaklara ulagiimaya ¢aligtimigtir. Asagida agikianan 6zellikler, bir sokagin kullanicilar

i¢in ideal olmasinin saglanmasinda kullanilabilecek kriterlerdir [62]

Giivenli Bir Siginak Olarak Sokaklar; Uzerinde gocuklarin yogun oldugu sokaklar,

hizh araglardan ya da dikkatsiz siriicilerden arinmig olmaldir. Cocuklar, komsuluk

birimi igerisinde kalan sokaklarda otobiis duraklarina, mahalle igindeki okullarina,
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oyun alanlarina, diikkanlara kadar rahatlikla yiriyebilmeli ya da bisiklete

binebilmelidirler. Acil durum araglart da rahathkla sokaga girebilmelidir.

Yasanabilir, Saglikh Bir Cevre Olarak Sokaklar: Sokaklar rahatsiz edici gurilti ve
tagit trafiginden armdinlmis olmalidir. insanlar rahatsiz edilmeden sessizlik iginde
uyuyabilmeli, ya da gezinti halinde kaldinmda kargilagtiklan insanlarla normal ses

tonuyla konusurken birbirlerini rahatlikla duyabilmelidirler.

Kamusal Alan Olarak Sokaklar: Semtte oturan sakinlerin tiimi katilmak istemese de

sokaklar ashnda kamusal yagsamin gergeklestigi alanlardir. Toplumsal bilincin
gelismesi, yalmzca kamusal yasamin gergeklesmesini saglamakla kalmayip, aym
zamanda sokagmn tasarim, kaldinmlar, sokak mobilyalar, oyun alanlan, temizlik gibi

konularda insanlann organize olarak bir araya gelmelerini de saglamaktadir.

Oyun ve Ogrenme Alam Olarak Sokaklar. Sokaklar, gocuklann vakitlerinin biiyiik bir

kismmm harcadiklan alanlardir. Cocuklar sokakta oyunlanim oynarken bir yandan da
doga, bitkiler, agacla, gines ve rizgar hakkinda ve sosyal yasamin kendisini

Ogrenmektedirler.

Yesil ve Hognutluk Verici Alanlar Olarak Sokaklar: Sokaklarnin yesillendirilmesi, bir

semtte yagayanlarin tamamu igin ortak bir istektir. Agaclar, bitkiler, otlar ve gigekler
yalnizca gorsel kaliteyi artirmakla kalmayip ayni zamanda gerekli fiziksel konforu da

saglarlar. Yagsamin kendisini v mevsimleri sembolize ederler.

Tarihi Yerler Olarak Sokaklar; Tarihi bir kimlik sokaga zamanin bir katkisidir ve

cogunlukla manzara, kiigiik bir dere, yash bir agag, eski bir bahge ya da ev ile ilgilidir.

Korunmug Komsuluklar:  Sokaklar komsuluk birimleri ile ¢evrelenmistir. Yasanabilir

sokaklar yaratmak, komsuluklarin korunmas: anlayisinin igerigi agisindan onemli bir

politikadir. Komguluklarin korunmas: hem fiziksel hem de sosyal bir olgudur.
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Komsuluklarin korunmast ile ilgili olarak bu giine kadar pek ¢ok kuram gelistirilmistir.
Farkli yaklagimlar arasindaki temel benzerlik, tagit trafiginin kontrol altina alinarak
yayalara daha ozgir, daha rahat ve daha konforlu bir dolagtm imkant yaratilmaya
caligilmasidir. Temel hareket noktasi konut alanlarinda kalan sokaklarda yayalarin ve
¢ocuklarin tagitlara oranla daha fazla hakki oldugudur. Asagidaki kriterler
komsuluklarin korunmasinin saglanmasina yardimei olabilecek kriterlerdir [62]:

o Tagtlar igin kabul edilebilir siirat

e Kabul edilebilir tagit hacmi (Giinliik arag sirkiilasyonu)

¢ Yol hakki 6nceliginin yayalara tamnmasi

e Yaya kazalannin azaltilmasi

o Kabul edilebilir giriilti diizeyi

o Gerektigi kadar agik ve yesil alan saglanmasi,

e Gerekli bakim ve onanimin saglanmasi.

Yasanabilir sokaklar ve komguluklar yaratilmasimn aslinda pek ¢ok yolu vardir. Ancak
yukanida bahsedilen kriterler tek baslarina yeterli degildirler. Bunlarin yam sira bir
takim stratejilerin de gelistirilmesi gerekmektedir.

Ulusal diizeyde belli stratejiler olsun ya da olmasin, kent bazinda da o kente 6zgii
korunmug sokaklar, komsuluklar ve tasanm kriterleri gelistirilmelidir. Korunmus
komsuluklar tek bir sokaktan blok grubuna kadar biiyiikliik agisindan ¢ok cesitlilik
gostermektedir. Ancak optimal biyikliik agisindan tek bir biyiiklitk vermek miimkiin
degildir. Aym sekilde korumanin seviyeleri de gesitlilik gostermektedir. Tiim bu
anlatilanlar dogrultusunda komguluk birimlerinin korunmasi ve déiha yasanabilir
sokaklar yaratilmasi agisindan ti¢ temel stratejiden soz etmek miimkiindiir [62]:

e Toplumun egitimi

e Etkin yasal yaptinmlar

e Tagit yollanimin giiriiltii ve egzost kirliligini elimine edecek sekilde yeniden

tasarlanmasi.
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3.4.3 Yayalagtirma

Yaya yollant kentsel tasarimin 6nemli Ogelerinden birisidir. Yaya yollan sadece
kentsel mekan giizellestirme programlanmn bir pargast degil, aym zamanda perakende
ticareti ve gorsel kaliteyi destekleyen uygulamalardir [63]. Rapaport’ a gore [64] bir
sokak mekanim yayalastirmadan once sokaklarda gozlemlenen davramglar iizerinde
kulturiin ve yasalann etkisinin ne oldugu,algisal karakteristiklerin sokak mekanindaki
davraniglari nasil  etkiledi§i ve yirime sirasinda algianabilir olan fiziksel
karakteristiklerin ne olduklarinin saptanmasi gerekmektedir. Bu dogrultuda yaya
kullammmin belirlenmesinde etkili olan faktorleri agagidaki gibi ozetlemek
mimkindiir [64]:
e Teknoloji,

e Giivenlik
¢ Guniltd, duman, tikamklik gibi ¢evresel degiskenler

e Iklim ve hava kosullan

e Topografya

¢ Yiriime mesafesi dahilinde yer alan donatilar

e Magazalar, kafeler, kiosklar, tuvaletler ya da oturma alanian gibi servislerin
varligi.

e Kultar

o Fiziksel ve algisal karakteristikler

Yayalastirma, ozellikle uydukentlerdeki alig veriy merkezleri karsisinda Onemini
yitiren kent merkezlerinin yeniden odak alanlar olmalanni saglamak agisindan
onemlidir [65]. Iyi bir yaya sistemi otomobile bagimliig azaltmakta, insan olgegi ile
iliski kurulmasini, ticari faaliyetlerin ve cevresel kalitenin artmasini saglamaktadir.
Yaya sistemlerinin planlamasinda en temel kavram “denge”dir, Mekanin ne kadarmn
yayalara ve ne kadannin tagitlara ait olacaginin dengesi. Yasanabilir ve kullamcilar
arasindan g¢ekici mekanlann yaratilabilmesi agisindan yaya kullammi desteklenirken bir
yandan da alana ulagimin, gesitli hizmetlerin dagitimimin ve diger gereksinimlerin
kargilanabilmesi gerekmektedir. S6z konusu denge agisindan yayalarla tasitlar

arasindaki iligkinin saglanmast dnemlidir.
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Yaya yollarinin tasanminda giivenlik de 6nemli bir rol oynamaktadir. Ayrica alanin
buyikligia kullanict sayisina uygun olmalidir. Kullanict sayisina oranla ¢ok biyiik olan
alanlarda donatilarin ve mekanin kullanilmamasi gindeme gelirken, ¢ok dar ve tikali
mekanlar da kullanicida yarattifn karmaga hissi dolayisiyla yine kullanilmama ile
sonuglanacaktir. Bir mekanin yayalar tarafindan kullamlmasmmin saglanmas: igin o
mekanin tagitlardan anndinlmg olmast yeterli degildir.; yaya kullanimim destekleyecek
perakende ticaret, yiyecek hizmetleri, oturma alanlan, aydinlatma elemanlani gibi

donatilar da bulunmalidir.

Yayalagtirma ¢aligmalarinda sokak mekaninda dengenin saglanmasi hem tasanim hem
de igletme problemidir, g¢iinkii hem mekamn fiziksel yapisinda (mekamn tagit
trafiginden anindinimasi ya da kaldinmlan genisletilmesi gibi) hem de mekanda yer

alan fonksiyonlarda bir degisiklik gergeklesmektedir [66].

Yaya kullammh ahgveris alanlan (=mall), yayalagtirma uygulamalanmn en somut
omnekleridir. Geleneksel anlamda “mall” kelimesi, ¢ogunlukla iki yaninda agaglarin
oldugu, insanlanin yiiriiyils yaptiklan gezinti alanlann anlamina gelmektedir [67].
Bugiinkii anlamiyla “mall” kavramm 1950’lerde ABD’de ortaya ¢ikmus olan, kentsel is
merkezi alamnda yer alan, yayalara déniik ve toplu tagima ile desteklenmis yeni bir
sokak ya da meydan turidir. Yaya kullanimli ahgveris alanlan, yayalagtirmanin
derecesine bagl olarak ii¢ grupta incelenebilirler {68] :

e Tamamen Yayalastininug Alanlar: Onceden tagitlar tarafindan kullanlan bir
caddenin tamamen yayalastinlarak dosemeler, agaclar mobilyalar ve diger
tiim elemanlarla, yeni, dogrusal bir meydan olugturulmast.

e Yan Yayaylastinlmig Alanlar: Mevcut bir cadde tagit trafifinden
arnndinlarak, tamamen vyayalastinlmadan sadece toplu tagimaya izin
verilerek yapilan diizenleme.

e Tagit Trafiginin Kontrol Altina Alindigy Alanlar: Tagt trafigi ya da arag park
yerlerinin tamamen yayalagtirmadan kontrol altina alindig1 diizenlemelerdir.
Cogunlukla gehir merkezlerinde yogun perakende ticaret —merkezlerinin

oldugu alanlarda yer almaktadirlar.
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Yukanda agiklanan yaya kullanimh aligveris alan tiplerinin gelistirilip uygulanmasi igin
pek ¢ok nedenden bahsedilebilir. Bunlarin basinda merkezi i alalarinda perakende
ticaret olan bir alanin canlandinlarak perakende satigin artirilmasi, miilk bedellerinin
artmasi, banliyd alig-veris merkezleriyle saglanmasi, ticari ortamda sabit bir gevre

yaratarak 6zel tesebbiisiin desteklenmesi gelmektedir.

Yaya kullammh bir aligverig alani ayrica kent i¢in yeni bir imaj yaratabilecegi gibi kent
merkezindeki aktivitelerin gegitlenmesi ve kalitenin artmasii da saglamaktadir. Tiim
bunlarin yam sira sergiler, konserler, moda gosterileri ya da diger aktivitelere olanak
tanurlar. Yaya kullanimh aligveris alalnlan yayalar igin yiiriiyecek golgeli alanlar,
dinlenecek oturma alanlar, gorsel 6geler (heykeller, ¢esmeler gibi) ve agik havada
yemek yeme imkanlanm da sunmaktadir. lyi planlanmis ve tasarlanmuig bir mall,

cevresindeki bloklar i¢in de yeni bir fiziksel ve sosyal gevre yaratmaktadir.

Herhangi bir yaya kullannmhi  algveriy alamin  baganyla  gelistirilip
gelistirilemeyeceginin anlagiimasi agisindan fizibilite analizinin yapilmasi gerekmektedir
[68]. Bu analizin bitiin kiiltiirel, dogal, sosyo-ekonomik 6zellikleri, parasal, politik ve
yasal faktorleri icermesi gerekmektedir. Detayli ve hassas bir fizibilite analizi

yapilmadan mall gelistirme kararnin alinmasi yanlis olacaktir.

3.4.4 Sokaklarin Canlandinlmast ve Merdivenli Sokaklar

Kentsel yagsam agisindan sokaklar, ulasimin gergeklestigi toplumsal donatilardan daha
fazlasim ifade etmektedir. Sokaklar insanlarin disanda olmasina olanak tanirlar.
Sokaklar tiim kentliler tarafindan paylagilan ortak mekanlardir. Sokaklar aym zamanda
sosyal ve ticari iliskilerin ve degis tokuslarin gergeklestirildigi yerlerdir. Sokak demek
hareket demektir, seyretmek, gegmek, siirekli ve hizla degisen yiizler, cepheler,

degisen formlar ve giysiler.

Sokaklar da diger kamusal alanlarla (meydanlarla ve parklarla) birlikte, bir kentin

yasanabilirligi ve yasam kalitesi hakkinda fikir vermektedir. Bu mekanlar kentsel
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yasam agisindan en degerli alanlardir. Dolayisiyla ¢ok iyi degerlendirilmeleri
gerekmektedir. Sosyal ve fiziksel bozulmanin isaretlerinin gozlemlendigi bir alan,
kamusal yasam agisindan olumsuz bir duruma gelmis demektir. Sokaklarin
canlandinlmasi, mekamn tasanmi ve isletilmesi agisindan 6zel bir yaklagim
gerektirmektedir. Canlandirma islemi o sokaga kimligini veren karakteristiklere
dayanan, igerige aldirmaksizin alnt1 fikirlerle doldurulmamis olan bir anlayisa
oturtulmalidir [69]. Canlandirmada ilk admn, sokagin mevcut kullaniminin analizine
donik olarak insanlarin gereksinimlerinin saptanmasidir. Meveut durumda bir sokak,
kamusal bir alan, ticari bir mekan olarak ya da sadece ulagim igin hizmet veriyor
olabilir. Bu durumlann her biri hem kendi iginde hem de gevresi ile olan iligkileri

yoniinden degerlendirilmeli ve iizerinde ¢aligiimalidir [70].

Gegmiste canlandirma siireci, kentin ticari tabaninin ya da ulagim donatilarinin
kuvvetlendirilmesinden ibaret olarak alglanmugtir. Ticari fonksiyon, canlandirmanin
saglanmasi igin tek yol olmamakla birlikte, ekonomik saghgin sosyal yasamn
kalitesinin artmasim sagladigx da bir gergektir [71]. Canlandirma siirecinde sokaklarin
sosyal bir mekan olduklari, insanlanin orada vakit gegirmekten hosnut olduklar
unutulmamahdir. Perakende satis magazalan, arkadlar, banklar, lokantalar, tiyatrolar
onemli ekonomik kaynaklardir ve yaya aktivitelerinin desteklenmesinde onemli rol
oynarlar. Ozellikle yogun ticari faaliyetlerin oldugu alanlarda detayh bir grafik
program gelistirilmelidir. Gelismis bir grafik sistem gorsel kaliteyi artirarak yayalar
agisindan bir gekicilik yaratabilir. Ayrica yaya ve tagsit akiglaninin gok hassas bigimde
diizenlenerek ozel arag, toplu tasima ve yaya sirkiillasyonu arasindaki ¢atisma ortadan

katdinlmalidar.

Ozet olarak bir sokagin canlandinlmasi, birbirinden bagimsiz bir ¢ok bilesenin
koordinasyonunu gerektirmektedir, yaya ve tagit sirkilasyonu, yaya giizergah
tzerindeki vitrinler ve diger ticari donatilanin etkisi ve diger kamusal faaliyetler.
Tasanmda yapilacak degisikliklerde kullanicilanin memnuniyeti agisindan insanlarin

isteklerine de yer verilmesi gerekmektedir [69].
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Yayalagtirmanin, bir sokagin canlandinimasinda énemli bir yontem oldugu g6z oniinde
bulunduruldugunda, kamusal mekana ve kamusal yasama katkilann dolayisiyla
merdivenli sokaklarm ayn bir onemi oldugundan s6z etmek mimkiindiir. Ozellikle
egimin ¢ok fazla oldugu alanlarda ortaya ¢ikan ¢oziimler olarak merdivenli sokaklar,
fiziksel ozellikleri dolayisiyla sadece yaya kullammli olup, 6zel bir yayalagtirma iglemi
gerektirmemektedirler. Aynca merdivenin etkin bir tasarim 6Zesi olarak kullaniimasi
halinde merdivenli sokaklar, tasammu igerik olarak zenginlestirmeye olanak
tanimaktadirlar (Sekil 3.8). Yaya kullaniml alanlar olarak merdivenli sokaklar gorsel
olarak diger sokaklardan farkli olmalarimin yam sira, kullamcilarin mekani
benimsemeleri ve mekam daha canh kullanmalanni saglayan alanlardir. Bu tip
uygulamanin en bilinen 6rneklerinden olan Ispanyol merdivenleri (Sekil 3.9), yayalarm

biraraya geldikleri ve canli kullanimin oldugu ¢arpici bir 6rnektir.

Sekil 3.8 Ug Sehir - Malta [72]

‘Sekil 3.9 Ispanyol Merdivenleri [ 73]



BOLUM 4

BEYOGLU ILCESI’NDE MERDIVENLI SOKAKLARIN KULLANICILAR VE
ALGILAMA ACISINDAN INCELENMESi

4.1 Calisma Alaninin Belirlenmesi ve Alanda Yapilan Tespitler

Kamusal alanlar kentte kamusal yasamun ve kentte yasayanlar arasindaki paylagimlarin
gerceklestigi alanlardir. Bu ¢aligmada kamusal alanlara ve dolayisiyla kentsel yagama
canlilik katmalar agisindan tagit trafiginin s6z konusu olmadifi merdivenli sokaklar
incelenmigtir. Caligmamn merdivenli sokaklar 6zelinde yapilmasimn en 6nemli nedeni
bu alanlann fiziksel 6zellikleri nedeniyle tagit trafigine kapali olmalan dolayisiyla 6zel
bir yayalagtirma girisimi gerektirmemeleridir. Ornek ¢aliyma yapilan alan Beyoglu
Belediyesi ilge simirlan igerisinde Istiklal Caddesi, Giimiigsuyu Caddesi, ve sahil bandi
ile simirlanmug olan alandir (Sekil 4.1). Calisma alamimn sinirlaninin belirlenmesinde, bu
bolgede topografyadaki hareketlilik dolayisiyla merdivenli sokaklarnin say1 olarak ¢ok
ve bigim olarak gesitli olmasi etken olmustur. Bu alan igerisinde Istiklal Caddesi
fiziksel olarak bir sirt tegkil ederek dogal bir siur olugturmaktadir. Cesitli sosyal
faaliyetleri igeren yogun yaya kullammli bir mekan olmasi da aynca bu caddenin
sinirlayict olarak kabul edilmesinde etkili olmustur. Gimigsuyu Caddesi ise 1stiklai
Caddesini Beyoglu Belediyesi ilge simin ile birlestirmesi dolayisiyla diger bir sirlayici
olmugtur. Sahil bandi ise dogal bir simrlayict olarak alamn belirlenmesinde etkili

olmustur.

Calisma alammn  sirlannin - belirlenmesinin - ardindan  alanda tespit galigmalan
yapilmustir. Oncelikle arazi kullanim ozellikleri ve merdivenli sokaklar saptanmigtir
(Sekil 4.2). Arazi kullanim saptamasi Oncelikle ¢aligsma alaninin tiima i¢in ada bazinda
gerceklestiriimistir. Boyle bir saptamanin amaci, alan iginde fonksiyonlanin dagiliminin
ve merdivenli sokaklarla iligkisinin ortaya g¢ikartiimasidir. Caligma alami igerisinde

toplam 55 adet merdivenli sokak tespit edilmi§ ve numaralandinlmgtir. Daha sonra bu
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sokaklar ¢evresinde bina bazinda arazi kullanim tespiti yapilmigtir (Sekil 4.3). Yapilan
tespit ¢alismalarimin sonucunda 55 merdivenli sokaktan 13 tanesinin konut harici
fonksiyonlarla (biiro, imalathane, ticaret) ¢evrelenmis durumda oldugu gorilmistiir.
Diger 42 sokak ise konutlarin ¢ogunlukta oldugu alanda kalmaktadir. Konut alanlan
igerisinde kalan 42 sokak Oncelikle yatay ve disey dizlemlerde incelenerek tipolojik
bir analiz geligtirilmigtir. Merdivenli sokaklar yatay dizlemde merdivenin
konumu,sokak genisligi, sokak dogrultusu, merdivene baglanan sokak sayist ve sokak
genigligindeki hareketlilife gore incelenirken (Sekil4.4), diseyde de sinirlayicilann
ozelliklerine gore, baslangig¢-bitis iliskisine gore ve diuseydeki hareketlilige gore (Sekil
4.5) incelenmigtir. 42 sokagin yatay dizlemdeki ozelliklerine gore dagiimi Tablo

4.1°de, dugeydeki ozelliklerine gore dagilims ise Tablo 4.2°de yer almaktadir.

Tipolojik ;malizin ardindan 42 sokagin kullanim yogunlugunu tespit edilmistir.
Kullanim yogunluklarinin belirlenmesindeki amag, en ¢ok kullanilan sokaklan tespit
ederek bu sokaklarda yapilacak bir anket galigmasi ile sokagin kullanimimn mekann
algilanmasi ve tipolojisi ile iligkisinin incelenmesidir. Kullamm yogunluklarini tespit
edebilmek igin 42 sokakta 1 hafta igerisinde 4 farkli zaman diliminde (kullamm
yogunlugunun en fazla oldugu hafta igi sabah ve aksamiistii saatlerinde hafta igi
Ogleden sonra ve hafta soniu 6gleden sonra) sayim yapimugtir. Sayimlardan her bir
sokak i¢in elde edilen 4 farkli degerin ortalamas: alinarak sokag: bir saat igerisinde
sokag kullanan kisi sayis1 belirlenmistir. 42 sokagi bir saat igerisinde kullanan toplam
kisi sayis1 16757tir. Sokaklann kullamm yogunlugu ile ilgili bilgiler Tablo 4.3’te ve
Tablo 4.4’te yer almaktadir. Anket ¢aligmast %5 6rneklem ile kullamim yogunlugunun
en fazla oldugu 16 sokakta yapilmustir. Yapilacak anketlerden elde edilen sonuglarin
anlamh olmasi agisindan, kullanim yogunlugu ile ilgili olarak elde edilen sonuglardan
hareketle kullanim yogunlugu 40 kisi/saat ve Gzerindeki sokaklar esas alinarak her bir
sokakta yapilacak anket sayist kullamm yogunlugu ile orantili olarak belirlenmistir.
Belirlenen bu 16 sokagin plan dizlemindeki gérinimleri Sekil 4.6°da fotograflart da
Sekil 4.7°de yer almaktadi. Anket c¢alismast yapilan sokaklardaki kullanim
yogunluklar ve her bir sokakta yapilan anket sayisi Tablo 4.5’te gorilmektedir. %5
orneklem ile yapilan anket ¢aligmasinda 84 kist ile gorigiilmuis, anket ¢aligmasinda

gorusilen kisilerin yag grubu olarak lise sonrasi ¢agda (18 yag tzeri) olmasina ve
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SINIRLAYICILARIN TURUNE GORH
MERDIVENLI SOKAKLAR

BASLANGIG- BITIS ILISKISINE

GORE
MERDIVENU SOKAKLAR

SOKAK GENISLIGINDE HAREKETI
YARATAN ELEMANLARA

GORE SOKAKLAR

Bir yaru bina ile sinirlt

/Tjﬁ o

Baslangie-bitis birtikte algiarvyor,

Bina cephelerinde degisklikien
kaynaklanan hareket.

T 1 T«

ki yani bina ile sinrl

Bosiange bis bilikte dforemvor

r‘%

%y

-

C

|
>,

o
<

y!

(%4

4

Bi~ yan: bina, bir yant bahge

Bina hizalarinn farkl olrmasndan

A

kaynaklaran hareket

duvan -yesil elermanlar

.

5 Y

@)

Bohce duvar ya da yesil eleman
Jorden kaynaldaran hareket

Sekil 4.5 Diisey Diizlemdeki Ozelliklerine Gére Merdivenli Sokaklar
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Tablo 4.4 KULLANIM YOGUNLUGU GRUPLARINA GORE
MERDIVENL| SOKAKLAR

KULLANIM
YOGUNLUGU |SOKAK
(Kisi/saat) SAYIiS!’ SOKAK NUMARASI
0-19 , 13 14,15,18,24,25,26,27,29,30,31,48,49,50
20-39 13 16,17,19,21,28,36,38,39,44,46,47,51,53
40-59 10 20,22,23,40,41,42,43,45,52,54
60-79 4 32,33,34,35
80-99 . 1 55
100-199 - -
200-300 1 37
TOPLAM 42

Tablo 4.5- ANKET YAPILAN SOKAKLARDA KULLANIM YOGUNLUGU
ve YAPILAN ANKET SAYISI

SOKAK NO | KULLANIM YOGUNLUGU | ANKET SAYISI
20 47 2
22 42 2
23 51 4
32 63 4
33 60 4
34 77 6
35 72 6
37 299 28
40 51 4
41 57 4
12 42 2
43 54 4
45 11 2
32 42 2
54 40 2
55 83 8
TOPLAM 1121 84
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Sekil 4.7 Anket Caligmasi Yapilan Sokaklara Ait Fotograflar
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55 NO’LU SOKAK

52 NO’LU SOKAK 54 NO’LU SOKAK
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1- Portakal Sokak

2- Merdiven Sokak

3- Tenha Sokak

4~ Galata Kulesi Sokak

5- Bereketzade Medrese Sokak

(= Kamondo Merdiveni)
6- Haci Ali Sokak
7- Horoz Sokak
8- Ziirafa Sokak
9- Kemeralt1 Kuyu Sokak
10- Eski Parmakkap: Sokak
11- Galata Beyazit Sokak
12~ Hisar Sokak
13- Tomtom Kaptan Sokak
14- 1. Set Yokusu
15- Tarkgtci Sokak
16- Karabag Sokak
17- Tombaz Sokak
18- Toprak Sokak
19- Taktaki Yokusu
20- Akarsu Yokusu
21- Kumrulu Yokusu
22- [lyas Celebi Sokak
23- Enli Yokusu
24- Sali Pazan Yokusu
25- Meclisi Mebusan Yokusu
26- Findikli Yokusu
27- Ozogul Sokak
28- Tekke Yokusu

29- Tekke Yokusu
30-Akademi Sokak

31- Tas Merdiven Sokak
32- Hardal Sokak

33- Algakdam Yokuéu
34- Algakdam Yokusu
35-Algakdam Yokusu
36- Algakdam Yokusu
37- Selime Hatun Camii Sokak
38- Timsah Sokak

39- Kutlu Sokak

40- Aga Cirag Sokak
41- Somuncu Sokak

42- Somuncu Sokak

43- Somuncu Sokak

44- Sagiroglu Sokak
45- Sagiroglu Sokak
46- Sagiroglu Sokak
47- Sagiroglu SOkak
48- Tayyareci Ethem Sokak
49- Pembe Sokak

50- Hacit Hamm Sokak
51-Sulak Cesme Sokak
52- Beytiil Mail SOkak
53- Sulak Cesme Sokak
54- Riza Bey Sokak

55- Molla Baymrt Sokak
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kadin-erkek sayisimin esit olmasina dikkat edilmistir; (Anketlerde ilk soru kullanicinin
yasidir. Bu soru ile baglantili olarak 18 yagindan kugiklerle goriisme yapilmamigtir).
Sorular, galigmanin amacmna ile iliskili olarak, mekanin algilanmasi ve kullamuct
lizerindeki etkileri ile kullanicilanin mekandan beklentilerini ortaya ¢ikartmaya yénelik
olarak dusunilmiistir (anket formu Ornegi ekte yer almaktadir.) Bu dogrultuda
kullanicilara sokak mekannn tanimu yaptinimig, mekanin kendilerinde biraktig1 olumlu
ve olumsuz etkiler ve mekanin daha canli kullanulmasina yonelik onerileri sorulmustur.
Anket galigmast yapilan sokaklarin yataydaki ve diigeydeki 6zellikleri ise Tablo 4.6’da
yer almaktadir.

4.2 Anket Caligmas1 Bulgulan

Kullamim yogunlugu en fazla olan 16 sokakta yapilan gorigmelerden elde edilen

sonuglar asagida yer almaktadir:

Kullanicinin Yagi: Anket galigmasi dahilinde gorigme yapilan kigilerin yas grubuna
gore dagihmui Tablo 4.7°de gorilmektedir. Tabloda da gorildugii gibi gorisiilen
kisilerin gogunlugu (%40) 20-29 yag aras: grupta yer almaktadir.

Tablo 4.7 Gorusiilen Kisilerin Yag Gruplarina Gore Dagilinmu

20-29
%

30-39
%

40-49
%

50-!1!
%

TOPLAM
%

40

32

21

7

100

Cinsiyet: Gorisiilen kigilerde kadinlarin orani %50, erkeklerin oram %50°dir.

Egitim Durumu: Goérigsme yapilan kisilerin egitim durumlan ile ilgili bilgiler Tablo

4.8’de yer almaktadir. Elde edilen bilgilere gore gorusilen kisilerin  gogunlugu lise
mezunu (%53) ve universite dizeyinde egitimi olan (%40) kisilerdir. Gorisiilen

kigilerin arasinda ilkokul mezunu olan kullaniciya rastlanmamugtir.



72

Tablo 4.8 Gériigiilen Kisilerin Egitim Durumu

ILKOKUL | ORTAOKUL LISE UNIVERSITE| TOPLAM
% % Y% % %
- 7 53 40 100

‘Sokag Kullamm Sikligi: Gorusilen kigilerin %50°si gorigmenin gergeklestirildigi

sokag haftada birkag¢ kez kullanmaktadirlar. Sokag: ginde birka¢ defa kullananlan
orant %36, ayda bir ka¢ defa kullananlarin oramt %10 ve ayda birden daha az
kullananlarin orart da %4’tar. Gorigme yapilan kisilerin sokag kullamm  siklidan,

Tablo 4.9°da yer almaktadur.

Tablo 4.9 Gériigiilen Kisilerin Sokag Kullanum Sikliklart

GUNDE BIRDEN [HAFTADA BIRKAGJAYDA BIR KAG] DAHA SEYREK | TOPLAM
FAZLA (%) DEFA (%) DEFA (%) (%)
36 T s 10 4 100

Sokagi Kullamm Nedeni: Gorigme yapilan kisilerin sokagi kullamm nedenlerinin

baginda s6z konusu sokagin gezme amagh bir yere gidisteki giizergah tizerinde olmas
gelmektedir (%30). Algverise gidis (%17), otoparka gidis (%15), ise gidis (%14) ve
okula gidig(%10) , ev ¢ikis baglantisimin sokak tzerinde olmasi(%6) ve otobiis
duragina gidis (%6), sokagi kullamm nedeni ile ilgili olarak dikkat ¢eken diger
ozelliklerdir. Sokagi kullanim nedeni ile ilgili bilgiler Tablo 4.10°da yer almaktadur.

Tablo 4.10 Goriisiilen Kisilerin Sokag Kullanim Nedenleri

SOKAG! KULLANIM NEDENI %
Ev Cikis Baglantisinin Sokak Uzerinde Olmasi 6
Ise Gidig 14
Okula Gidis 10
Alig-Veris 17
Gezme Amagcli Bir Yere Gidig 30
Camiye Gidis 1
Elektrikgiye Gidis 1
Otobiis Duragina Gidis 6
Otopark 15
TOPLAM 100
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Sokak Mekanimin _Tamimlanmasi: Kullanicilanin - sokak  mekamnda  algiladiklan

ozellikleri tespit edebilmek agisindan gorugiilen kisilere sokak mekanmin tanimi
yaptirilmustir. Gorisilen kigilerin tamumlamada kullandiklart 6geler sokak mekaminin
sintrlayicilan ile ilgili 6zellikler, sokak Uzerindeki tekil 6geler oncelikle insan g¢evre
etkilesimi ve insamin gevresi ile iligkisi yoniinden kaynaklandiklan gevreye gore
gruplanmglardir.  Bu .gruplamada kullanicilanin  dogal g¢evre ile ilgili olarak
kullandiklan 6geler “dogal ¢evre Ogeleri”, kultirel ya da sosyal anlamu olan, yapilarin
veya alamn kullammu ile ilgili 6geler “beseri gevre oOgeleri”,ve fiziksel ozellikleri
dolaywsiyla kullanilan yapilagmig elemanlar da “yapilanmug gevre Ogeleri" olarak
gruplanmigtir (Tablo 4.11) Kullanicilanin sokak mekanim tammlamada en ¢ok
kullandiklan ¢geler beseri ¢evre 6geleri (%56) ve yapilanmig ¢evre elemanlan (%40)
olmustur. Dogal 6gelerin ise sokak mekanini tammlamada daha az kullanildiklan

gorilmektedir.

Tablo 4.11 Ifullamcxlann Sokak Mekanimi Tanimlamada Kullandiklan
Ogeler (Cevre Tammuyla Iligkili)

DOGAL GEVRE | BESERIGEVRE | YAPMA CEVRE | TOPLAM
OGELERI (%) OGELERI (%) OGELERI (%) %
4 56 40 100

Kaynaklandiklann g¢evrenin yani sira sokak mekamm tamimlamada kullanulan 6geler
sokak mekaninin smurlayicilan ile ilgili 6zellikler, sokak tzerinde tekil Ggeler ve de
sokak tzerinde veya yakinindaki 6zel bir kullanim olarak gruplanmgtir. Boyle bir
gruplama sokak mekaninn algilanmasinda [34] sokak {zerinde gegitlilik yaratan ¢geler
[57] ve bir sokagin digerlerinden farkin1 vurgulamay: saglayan ozellikler [57] dikkate
alinarak yapilmugtir. Kullanicilanin sokak mekamm tanimlamada kullandiklan 6geler
ile ilgili bilgiler Tablo 4.12°de yer almaktadir. Yapilan goériigmeler sonucunda
kullamcilann sokak mekamm tamimlamada en g¢ok kullandiklan o6genin sokak

tizerindeki veya yakimindaki 6zel bir kullanim oldugu ( Toplam %56)gorilmugtiir.



Tablo 4.12 Kullanicilarin Sokak Mekanini Tamimlamada Kullandiklar:

Ogeler
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TANIMLAMADA KULLANILAN OGELER

SINIRLAYICILARLA (Binalarin Durumu 2
ILGlul Duvarlar 5
OZELLIKLER Bina Yiksekligi 5
Agaglar 4
TEKIL OGELER Renk Malzeme ya da Form Olarak Farkli Yapilar 14
cesme 1
SOKAK UZERINDE [Cami 1
VEYA YAKININDA Okul 36
OZEL BIR KULLANIM {Otopark 8
Cocuk Bahcesi 2
Elektrikci 1
Tamirci 1
Pizzaci 2
Market 1
Tekel Bayii 1
Kuru Temizlemeci 1
Lokanta 1
Park Otel 1
SOKAGIN Cihangir Caddesi 1
SAGLADIGI Kazanci Yokusu 6
BAGLANTI ILE ILGILI |Gimiigsuyu Caddesi 1
OZELLIKLER Findikli 5
TOPLAM 100
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Sokak Mekanindaki Olumlu Ozellikler: Sokak mekammin kullanicilar iizerindeki

etkisini anlamaya yonelik olarak gorusiilen kisilere sokak mekaninda olumlu bulduklar
Ozellikler sorulmustur. Kullamicilardan alinan cevaplar oncelikle ifade edile 6zelliklerin
kaynaklandiklan gevreye gore gruplanmustir (Tablo 4.13). Goériigmelerin sonucunda,
kullanicilanin sokak mekaninda olumlu bulduklan 6zelliklerin begeri ¢evre (%48) ve

yapilanmig gevre (%45) ile ilgili olduklan tesbit edilmigtir.

Tablo 4.13 Kullanicilarin Sokak Mekaninda Olumlu Bulduklan Ozellikler
(Cevre Tamimuyla Iliskili) :

DOGAL GEVRE | BESERI GEVRE | YAPMA GEVRE | TOPLAM
OZELLIKLERI (%)| OZELLIKLERI (%)| OZELLIKLERI (%)] %

7 48 45 100

Gorugilen kigilerin  sokak . mekaminda olumlu bulduklan 6zellikler ayrica,
sinirlayrcilarla ilgili 6zellikler, sokak mekanimun kullaniciya hissettirdikleri, sokagin
kullamm sekli, sokagin sagladig1 baglanti ve sokagin gevresindeki ogelerle iligkisi
seklinde gruplanmugtir. Kullanicillanin sokak mekaninda olumlu bulduklan 6zellikler ile
ilgili bilgiler Tablo 4.14’te yer almaktadir. Yapilan goriismelerin sonucunda
kullanicilarin  sokak mekanminda olumlu bulduklann o6zelliklerin basinda sokagin
sagladig baglanti (%36) ve ¢evresindeki dgelerle iligkisi (24) gelmektedir.

Tablo 4.14 Kullanicilanin Sokak Mekamnda Olumlu Bulduklar Ozellikler

SOKAKTA OLUMLU BULUNAN OZELLIKLER
SINIRLAYICILARLA |[Binalarda Cesitlilik 5
ILGILI OZELLIKLER |Agaglar 7
Pencere, Kapilar 1
SOKAK MEKANININ |Rahat Olmasi 5
OZELLIKLERI Genis Olmas! 8
Sakin Qlmasi 1
SOKAGIN Yaya Kullanimi Olmasi 10
KULLANIM SEKLI  |Cocukiarin Oyun Oynamasi 1
Sokagin Yaninda bir Kafe Olmasi 1
SOKAGIN SAGLADIGI BAGLANTI 36
SOKAGIN CEVRESINDEK| OGELERLE ILISKISI 24
SOKAK DOSEMESINDEKI FARKLILIK 1
TOPLAM 100

Sokak Mekanindaki Olumsuz Ozellikler: Sokak mekanmin kullarucilar iizerindeki

etkisini anlamak i¢in sokak mekanmmin olumlu Ozelliklerinin yam sira olumsuz
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Ozellikler de sorulmugtur. Kullanicilardan alinan cevaplar yine oncelikle olumsuz
bulunan ozelligin kaynaklandifi ¢evreye gore gruplanmustr  (Tablo 4.15).
Kullanicilarin sokak mekaninda olumsuz bulduklan o6zellikler buyuk olgide (%99)
yapillanmig ¢evreden kaynaklanmaktadir. Dogal ¢evreden kaynaklanan olumsuz

ozellliklerin orani ise %1°dir.

Tablo 4.15 Kullanicilarin Sokak Mekaninda Olumsuz BulduklanOzellikler
(Cevre Tanimyla Iigkili)

DOGAL GEVRE | BESERI CEVRE | YAPMA GEVRE [ TOPLAM
OZELLIKLER! (%)| OZELLIKLERI(%) | OZELLIKLERI (%)

1 - 99 100

Kullanicilann sokak mekaninda olumsuz bulduklan 6zellikler ayrica simirlayicilar ile
ilgili ozellikler , sokak mekammn hissettirdikleri, merdiven ile ilgili ozellikler,
kullanicinin  fiziksel konforu sokagin baglandigi yerin anlagiimamasi, sokagin
farkedilememesi, ve gorsel etki seklinde gruplanmigtir (Tablo 4.16). Goriigmelerden
elde edilen sonuglara gore, sokak mekaninda olumsuz bulunan o6zelliklerin ¢ogu
(%50) merdivenle ilgili o6zelliklerdir. Su’urlaylcﬂarla ilgili ozellikler %16, sokak
mekanmnin kullanic1 tzerindeki etkisi %13, fiziksel konfor ile ilgili ozellikler %8,
sokagin fark edilememesi %4 ve gorsel Ozellikler de %4 oraminda kullamcilar

tarafindan olumsuz 6zellikler olarak degerlendirtlmistir.

Tablo 4.16 Kullanicilarin Sokak Mekaninda Olumsuz Bulduklan Ozelliker

SOKAKTA OLUMSUZ BULUNAN OZELLIKLER %
SINIRLAYICILARLA Binalarin Yiiksek Olmasi 14
ILGILI &ZELLIKLER Binalarin Duvar Etkisi Yaratmasi 2
SOKAK MEKANININ Karanlik 1
OZELLIKLERI Dar 10
Sikici 2
MERDIVENLE iLGILI Merdivenin Dik Olmasi 11
OZELLIKLER Basamaklarin Bozuk Olmasi 38
Korkuluklann Saglam Otmamasi 1
FiZIKSEL KONFOR Dinlenme Imkani Olmamasi 7
Gunesten Korunamama 1
SOKAGIN BAGLANDIGI |Yiikseklikten Dolayi 1
YERIN ANLASILMAMASI Dogruitudaki Degisiklikten Dolayi 4
SOKAGIN FARKEDILMEMESI 4
GORSEL ETKI 4
TOPLAM 100
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Sokak Mekanimin _ Daha Canli  Kullamlmasi: Kullamcilarin  beklentilerinin  ve

memnuniyetinin kamusal alanfarin kullanimi agisindan 6nemli belirleyiciler olmas:
dolayisiyla gorisme yapilan kisilere sokak mekanimin daha canli kullanilmasina déniik
onerileri sorulmugtur.  Kullanicilarin sokak mekaminin daha canh kullarulmasina
yonelik onerilerinin %36’s1 dogal ¢evre, %12’si beseri ¢evre ve %52si de yapilanmig
cevre ile ilgilidir (Tablo 4.17).

Tablo 4.17 Kﬁllamcﬂann Sokak Mekanini Daha Canli Kullanmaya Déniik
Onerileri (Cevre Tammuyla [igkili)

DOGAL GEVRE | BESERI GEVRE | YAPMA GEVRE | TOPLAM
ILE ILGILI (%) ILE ILGILI (%) ILE ILGILI (%) %
36 12 52 100

Gorugsilen kisilerin sokak mekami ile ilgili 6nerileri aynica, siurlayicilarla ilgili oneriler
(%3), merdivenle ilgili oneriler (%14), sokak mekaninin etkisi ile ilgili éneriler (%2),
gorsel etki ile ilgili oneriler (%42), sokagin vurgulanmas: (%20), ve sokak tizerindeki

farkli kullanimlar (%12) seklinde gruplanmigtir (Tablo4.18).

Tablo 4.18 Kullanicilarin Sokak Mekaninin Daha Canli Kullanilmasina Doniik

Onerileri

SOKAKLARIN DAHA CANLI KULLANILMASINA %
DONUK ONERILER

SINIRLAYICILARLA Binalarn lyilestiriimesi 1
ILGILI ONERILER Duvariarin lyilestirilmesi 2
MERDIVENLE Basamaklarin lyilestiriimesi 12
ILGILI ONERILER - |Korkuluklarnin Saglamlagtinimasi 2
SOKAK MEKANININ Sikicih@in Giderilmesi 1
ETKISIYLE ILGILI ONERILER |Sokagin Genisletilmesi 1
FIZIKSEL KONFOR ILE Dinlenme Imkaninin Yaratiimass 6
ILGILI ONERILER Giinegten Korunma 1
GORSEL ETKI ILE ILGILI ONERILER 42
SOKAGIN VURGULANMASI 20
SOKAK UZERINDE FARKLI KULLANIMLAR 12
TOPLAM 100




BOLUM 5

SONUCLAR VE ONERILER

Bu ¢aligmada kentsel mekanda kamu kullaniml alanlarda tasit trafiginin sz konusu
olmadi merdivenli sokaklarin kamusal alanlara ve dolayistyla kentsel yasama canlilik
katmalan yoniinden incelenerek sokak mekammnin algilama ve tipoloji ile iligkisi
Beyoglu ilgesinde yapilan bir 6rnek alan ¢alismasi gergevesinde degerlendirilmigtir.
Once ¢aligma alanimin sinirlan belirlenerek bu alan igerisinde kalan merdivenli sokaklar
tespit edilmig, daha sonra bu sokaklar igin yatayda ve diseyde tipolojik bir analiz
gelistiriimis ve kullamm yogunlugu en fazla olan sokaklar belirlenerek bu sokaklarda
kullamcilarla ¢aligmanin amaci ile iligkili olarak gorigmeler yapilmugtir. Bu dogrultuda
alan calismasinda elde edilen bilgiler tipolojik verilerin degeriendirilmesi ve anket

bulgularinin degerlendirilmesi seklinde gruplanmugtir.

Calisma alant siirlan igerisinde toplam 55 adet merdivenli sokak tespit edilmigtir. Bu
sokaklarin 13 tanesi konut harici fonksiyonlarin oldugu alanda, 42 tanesi ise konut
alanlannin ¢ogunlukia oldugu alanda kalmaktadir. Konutlarnin gogunlukta oldugu
alanda kalan merdivenli sokaklarda sokak mekam yatay diizlemde ve diisey diizlemde
fiziksel ozellikleri g6z oniinde bulundurularak tipolojik bir analiz geligtirilmigtir.(Sekil
44 ve 4.5) Merdivenli sokaklar yatayda merdivenin konumuna gore, sokak
genisligine gore, sokagin dogrultusuna gore, merdivene baglanan sokak sayisina gore,
sokak genisligindeki hareketlilige gore ve sokagin surekliliine gore incelenmistir.

(Sekil 4.4)

Yatay diizlemde merdivenin konumuna gore 42 sokagin 29 tanesi tamamen merdivenli
13 tanesi ise merdiven + yol seklindedir. 42 sokak, sokak genigligine gore
incelendiginde 10 tanesinin 3-4 m., 10 tanesinin 5-6 m., 22 tanesinin ise 7 m. {izerinde
genislikte oldugu gorilmistir. Ayrica 42 sokaktan 30 tanesi dogrultu degistirirken 12
tanesi dogrultu degistirmemektedir. 42 sokak merdivene baglanan sokak sayisina

gore incelendiginde 35 tanesinde merdivene baglanan baska sokak olmadifi, 5
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tanesinde merdivene baglanan 1 sokak oldugu, 1 tanesinde merdivene baglanan 2
sokak oldugu, 1 tanesinde de merdivene baglanan 1 sokak oldugu tespit edilmigtir.
Ayrica 42 sokaktan 2 tanesi siireksiz (¢tkmaz sokak), 40 tanesi ise sureklidir. Sokak
genigligindeki hareketlilige goére incelendiginde 42 sokagin 23 tanesinde sokak
genigliginde hareket olmadifi, 3 tanesinde 1 noktada hareket oldugu, 16 tanesinde ise

farkl: yerlerde hareket oldugu goralmasgtiir. (Tablo 4.1)

Disey diizlemde ise tipoljik analiz kriterlerinin belirlenmesinde daha ¢ok sokak
mekanim sinirlayicilarin - 6zellikleri etkili olmustur. Merdivenli sokaklar diigeyde
sirlayicifanin tirine gore, baslangig bitig iligkisine gore ve sokak genigliginde
hareketi yaratan elemanlara gore degerlendirilmigtir (Sekil 4.5). Sinirlayicilann tiiriine
gore incelendiginde 42 sokaktan 1 tanesinde sadece bir yanin bina ile simirli oldugu, 29
tanesinde iki yamn bina ile simrh oldugu, 12 tanesinde ise bina, yesil eleman ya da
bahge duvanmn smirlayici oldugu gorilmiistir. Baslangig bitis iligkisi yoniinden
incelendiginde ise 29 sokakta baslangig-bitisin birlikte algilandigi, 13 sokakta ise
baglangic- bitigin birlikte algilanamadigy gorilmektedir. Sokak genigliginde hareket
yaratan elemanlar incelendiginde ise 23 sokakta sokak genigliginde hareket olmadigy, 3
tanesinde hareketin bina cephelerinden, 7 tanesinde bina hizasinda farkliiktan, 8
tanesinde bahge duvarn ya da yesil elemandan, 2 tanesinde ise merdiven genisligindeki

hareketten kaynaklandig: goralmistar (Tablo 4.2).

So6z konusu tipolojik analizin dogrultusunda kullanim yogunlugunun en fazla oldugu
tespit edilen 16 sokak incelendifinde 15 tanesinin tamamen merdivenli, 10 tanesinin 8
m. genislikte oldugu, 11 tanesinin dogrultu degistirmedigi, 11 tanesinde merdivene
baglanan bagka sokak olmadigi, 8 tanesinde sokak genighginde hareket oldugu, la
tanesinin strekh oldugu 10 tanesinde sokagin iki yaninin bina ile sinirlandigy, 11

tanesinde ise baglangig-bitisin birlikte algilandigi gorilmektedir (Tablo 4.6, Sekil 4.6)).

Caligma alani sinirlan igerisinde sokak mekanmnin algilanmasi, kullamm yoguniugu ve
kullanicilarin  sokak mekanina iliskin 6nerilerinin tespit edilmesine yonelik olarak
yapilan anket ¢aligmasindan elde edilen bulgulara ait sonuglar, arastirmada incelenen

veriler arasinda iligkiler oldugunu gostermektedir. Bulgular dogrultusunda ilk olarak
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dikkat ¢eken, sokag kullamm sikhgi ile kullamm nedeni arasindaki iligkidir.
Goriigmenin yapildigi sokaklan en sik kullananlar, sokag ise ya da okula gidis
baglantisi i¢in kullananlar ile evinin ¢ikig baglantisi s6z konusu sokak uizerinde olanlar
gelmektedir. Sokagm kullanim sikliginin yas, cinsiyet ve egitim durumu ile bir iligkisi

olmadig tespit edilmigtir.

Sokak mekaninin algilanmasi ve kullanicinin sokak mekamina yoénelik 6nerilerinin
tespit edilebilmesine yonelik olarak sorulan sorulardan elde edilen veriler ise oncelikle
dogal gevre, begeri ¢evre ve yapma cevre iligkisi gergevesinde degeriendirilmigtir.
Kullanicilara sokak mekamm tammlamada kullandiklan ogeler, sokak mekamnda
olumlu ve olumsuz bulduklan 6zellikler sokak mekamnin daha canli kullanilmasina
yonelik 6nerileri ayn sorular halinde sorulmustur. Yapilan degerlendirmeler sonucunda
sokak mekaninin tanimlanmasinda ve sokak mekamnda olumlu bulunan o6zellikler
arasinda daha gok begseri ¢evreden kaynaklanan 6gelerin yer aldigi goriilmiistiir; sokak
mekanini tanimlanmasinda %56 (Tablo 4.11), sokak mekaminda olumlu bulunan
ozelliklerde %48 (Tablo 4.13). Kullanicilar tarafindan sokak mekaninda olumsuz
bulunan o6zelliklerin tamamina yakim ise (%99) (Tablo 4.15), vyapilanmug ¢evreden
kaynaklanmaktadir. Dogal gevreye ait ozellikler ise o6zellikle sokak mekaninin daha
canli kullamlmasina doniik onerilerde (%36) dikkat ¢ekmektedir (Tablo 4.17). S6z
konusu sokaklarda dogal ¢evre elemanlarinin yok denecek kadar az olmasi dolayistyla
sokak mekamm tammlamada kullanilan 6geler arasinda dogal gevreden kaynaklanan
elemanlar daha az yer tutmaktadir. Ancak kullanicilarin sokak mekanmin yonelik
Onerilerinin gorsel etki ve fiziksel konfor gergevesinde dogal elemanlar igermest,
yapilamig g¢evre igerisinde dogal ¢evre elemanlarina duyulan ihtiyacin ve iki farkh

¢evrenin elemanlan arasindaki dengenin saglanmasi gereginin bir gostergesidir.

Anket caligmasindan elde edilen bulgular ayrnica kullamcilar tarafindan verilen
cevaplarin kendi iglerinde gruplanarak da degerlendiniimistir. Elde edilen bulgular
degerlendirildiginde kullamicilarin sokak mekanim tanimlamalarinda sokak mekamnda
olumlu ve olumsuz bulunan 6zellikierin etkili olduklan gorilmektedir. Smirlayicilarla
ilgili olumsuz 6zelliklerden binalarin yiksek olmasi, olumlu 6zelliklerden binalardaki

cesitlilik, sokagin sagladigi baglanti, sokagin cevresindeki 6gelerle iligkisi, sokak
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mekaminin tamimlanmasinda etkili olmaktadir (Tablo 4.12, 4.14, 4.16). Sokak
mekanim tanimlamada kullamlan o6gelerin geneli incelendiginde olumlu 6gelerin
olumsuz ozelliklere oranla daha etkili oldugu gorilmektedir.  Gorigilen kisiler
tarafindan sokagi tammlamada kullamlan agaglar, cesitlilik gosteren yapilar, sokak
uzerinde veya yakininda yer alan gesitli kullamimlar ve sokagin sagladigi baglantilar,
aym zamanda kullanicilar tarafindan olumlu bulunan 6zellikler arasinda yer almaktadir.
Kent i¢i ulagim agisindan 6nemli olan caddelere, otopark ya da otobiis durag gibi
aktarma noktalarma ya da yogun kullanmli alanlara sagladiklan baglanti, ya da
kullamicimin bulundugu nokta ile ulagmak istedigi nokta arasindaki en kisa yol olmalar
dolayistyla sokaklarin sagladiklan baglantilar kullanicilar tarafindan olumlu bir 6zellik
olarak degerlendirilmektedir. Ayrica sokak mekaninin gevresindeki park, cami avlusu
gibi 6gelerin sokak mekantyla iliskili durumda olmasi da kullamicilar tarafindan olumlu

bulunmaktadir. Sokak {izerinde veya yakininda yer alan 6zel bir kullanimin
| tammlamada en ¢ok kullamlan 6ge olmas: ise, s6z konusu kullamimlann ilgili sokag:
diger sokaklardan farkli kilan ozellikler olmalandir. Tekil 6gelerin tanimlamada etkili
olmalaninin nedeni ise renk, malzeme veya form olarak igerdikleri farkhilik dolayistyla

akilda kalic1 olmalandir.

Sokak mekamnin tammlanmasinda kullanilan 6geler ve sokak mekaninda olumlu ve
olumsuz bulunan ozellikler ile yas, cinsiyet, egitim durumu ve sokagi kullanim sikhig
arasinda bir iligki olmadigy tespit edilmistir. Ancak elde edilen bulgular sokagi kullaim
nedeni ile sokag tammmlamada kullanilan ogeler arasinda bir iliski oldugunu
gostermektedir. Ozellikle sokak mekanim sokak iizerinde veya yakimindaki belli bir
noktaya ( otopark, otobiis duraf, 6zel bir yap1 ya da caddeye) yonelik olarak
kullananlann, sokék mekanim tammlamada bu 6geleri  kullandiklan  dikkat

cekmektedir. Bunda algilamadaki amaca yonelik segicilik etkili olmaktadir.

Sokak mekaninda olumsuz bulunan ozelliklerin ise sokak mekamin daha canl
kullamlmasina donik onerilerin  geligtirilmesinde etkili oldugu goriilmektedir.
Merdivenle ilgili bir 6zellik olarak olumsuz bulunan “basamaklann bozuk olmasi”,
sokak mekanin daha canh kullanimina yonelik bir 6neri olarak “basamaklarin

iyilestirilmesi geklinde ortaya ¢tkmaktadir. Yine aym sekilde kullamicilarin fiziksel
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konfor ile ilgili olarak olumsuz bulduklar merdivenlerde dinlenme imkaninin olmamasi
ve giinesten korunamama, sokak mekamnin daha canli kullammm igin dinlenme
imkanimin ve giinesten korunmanin saglanmas: onerilerinin ortaya ¢ikmasina neden
olmaktadir. Kullanicilarin sokak mekaninin daha canlt kullamlmasina yonelik 6nerileri
ile kullanicimin cinsiyeti ve yas1 arasinda bir iligki olmadifi, ancak egitim durumu ile bir
iligki oldugu saptanmigtir. Anket ¢aligmasi g¢ergevesinde egitim durumu algilamay:
etkileyen bir faktor olarak kigilerin mekani tammlamada kullandiklan 6geler arasindaki
farkin ortay ¢ikartilmast duginilerek sorulmustur. Ancak egitim durumunun
tanimlamada kullanilan ogeler agisindan etkili olmadigr goriilmektedir. Bunda s6z
konusu sokaklarda tammlamada kullamilabilecek 6gelerin siurli sayida olmast etkili
olmaktadir. Dolayisiyla kullanicilarin mekam tamimlamalarinda egitim durumuna bagh
olarak bir segimden s6z etmek mimkin degildir. Kullanicinin egitim durumu ile
sokak mekammn daha canhi kullammina yonelik oneriler incelendiginde, tiniversite
diizeyinde egitimi olan kisilerin verdikleri cevaplarin ¢aligmanin amaci ile daha iligkili
oldugu gorilmektedir. Universite diizeyinde egitimi olan kullanicilann galigmanin
yapildig1 sokaklarin daha canli kullammmina yénelik olarak verdikleri “bitkilendirme”,
“sokak Uizerinde daha farkli kullanimlar” gibi cevaplar, sokak mekamnin kullanicilar
tarafindan daha olumlu degerlendirilmesine ve tercih edilmesine neden olabilecek

onerilerdir,

Anket calismasinda elde edilen bulgulann tipoloji ile iligkisi incelendiginde de gesitli
iligkiler dikkat g¢ekmektedir. Sokagin tipolojisinin Ozellikle olumlu ve olumsuz
ozelliklerin ortaya ¢ikmasinda etkili oldugu gorilmektedir. Kirlmalarla dogrultu
degistiren sokaklarda olumsuz ozelliklerin baginda baglangig-bitig  iligkisinin
kurulamamast dolayistyla sokagin nereye gittiginin anlagilamamasi gelmektedir.
Baglangi¢-bitis iligkisi agisindan aym durum kod farkimin ¢ok fazla olmasi dolayisiyla
baslangi¢-bitisin birlikte algilanamadigr dogrultu degistirmeyen sokaklarda da soz
konusudur. Olumsuz bir ozellik olarak sokagin nereye gittiginin anlagilamamasi,
sokagin kullanimint da olumsuz yonde etkileyen bir faktordar. Dogrultu degistirmeyen
sokaklarda ise olumsuz bulunan 6zelliklerin baginda sokak mekanimn sinirlayicilan ile
ilgili 6zellikler gelmektedir. Gorugme yapilan sokaklarin buytik bir kismimin tamamu

merdivenli sokaklar olmalan da merdivenle ilgili 6zellikler ve fiziksel konfor agisindan
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olumsuz ozelliklerin belirlenmesinde etkili olmaktadir. Tamami merdivenli olan
sokaklarda kullamcilar agisindan basamaklarin bozuk olmasi ve siirekli merdiven
olmas: dolayistyla dinlenme imkamnin olmamas: da sokagin tipolojisine bagh diger
olumsuz 6zelliklerdir. Ayrica sokak geniglikleri de sokak mekammn fark edilmesi ile
ilgili olarak kullanici agisindan 6nemli ozelliklerdir. Sokak baglangiglarinin dar olmast
da onemli bir baglanti saglasalar bile sokagin algilanamamasi ile baglantili olarak
farkedilememelerine neden olmakta, bu da kullanicilar tarafindan olumsuz bir 6zellik
olarak degerlendirilmektedir. Bu durum sokagin kullanimini da etkileyen bir faktordiir.
Fark edilmeyen sokaklarin kullanimini da miimkiin olmamaktadir. Sokak mekamindaki
olumlu ve olumsuz 6zelliklerle baglantii olarak sokak mekanimn daha canh
kullamlmasina yonelik 6nerniler de sokagin tipolojisi ile iligkilidir. Tamami merdiven
olan sokaklarda oneriler basamak kalitesi ve fiziksel konfor ile ilgili iken dogrultu
degistiren sokaklarda da sokak mekanimn tammlanmasi ve sokagin baslangic-bitis

noktalarinin vurgulanmasi ile ilgilidir.

Insanlarin sokak mekanini kullamm amag ve sekline gore sokak mekanini tanimlamada
kullandiklan 6geler, mekanin olumlu ve olumsuz 6zelliklerine bagl olarak da kullanim
yogunluklanmin degisiklik gostermektedir. Merdivenli sokaklarin kamusal yagama ve
dolayisiyla  kentsel yagama canlilik katmalaninin saglanmasi igin oncelikle bu
sokaklarin fiziksel konfor kosullanmin iyilestirilmesi gerekmektedir. Ayrica
kullanicilanin bu  sokaklan tercih etmemelerine neden olabilecek olumsuzlukiarin

ortadan kaldinlmalart gerekmektedir.

Kullanicimin  kendisini sokak mekamnda dogrultu olarak belirsizlik igerisinde
hissetmemesi, sokagin kullanimi agisindan 6nemlidir. Bunun igin sokak mekaninin hem
baglangi¢-bitig iligkisi agisindan hem de dogrultu olarak iyi tamimlanmasi ve sokagin
baglantisinin ve g¢evresindeki oOgelerle iliskisinin 1yi vurgulanmasi gerekmektedir.
Sokagin baglangic ve bitiginin vurgulanmasinda dogal ya da plastik 6gelerin
yonlendirici 6geler olarak kullanilmasi 6nemli bir rol oynamaktadir. Merdivenli
sokaklardaki en onemli fiziksel bilegenler olan merdivenlerin korkuluklar ve basamak
kalitesi (basamak yiizeyi ve basamak-mht dengesi) olarak kullamicilarin  rahat

edebilecekleri ve kendilerini giivende hissedecekleri fiziksel konforu saglamasi
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gerekmektedir. Aynica bir yandan sokak mekaninda canhhk saglayacak farkl
kullammlar getirilirken diger yandan da iki farkh kullanici tipinin; sokak mekanini
gegici olarak kullananlarin ve sokak gevresinde yasayanlanin talepleri arasindaki
dengenin saglanmasi gerekmektedir. Ayrica mimkiin olan yerlerde merdivenlerin
strekliliginin genig sahanliklarla bozularak kullanicilara dinlenme imkaninin ve riizgar,
gines gibi dogal faktérlerin olumsuz etkilerinden korunmalanimin  saglanmast
gerekmektedir. Tiim bu 6zelliklerin saglanmast igin fiziksel ve sosyal boyutu bir arada
ele alan bir tasanm anlayigina gereksinim vardir. Kullamcilarin  fiziksel
gereksinimlerinin ve mekandan bekientilerinin dikkate alinmasi gerekmektedir.
Belirlenen bu ozellikleri saglayacak olan, dogal, yapilagmig ve sosyal bilesenleri igeren
detayli bir tasarim ve uygulamaya donik bir mekanizmadir. Boyle bir tasanm tirtint
ise aslinda sadece tasarim degil, aym zamanda sosyal boyutu, uygulama ve sirekliligin

saglanmasi dolayistyla bir igletme meselesidir.

Insanlarin gevrelerini nasil algiladiklan ve degerlendirdikleri, insanla gevresi arasindaki
¢ift yonlii ve sirekli etkilesimin bir sonucu olarak kullanicilann gevrelerine yonelik
beklentilerini etkilemekte, bu da insamin ¢evresini sekillendirmesi g¢aligmalan
gercevesinde yapilanmis gevrede ifadesini bulmaktadir. Dogal gevreden kaynaklanan
elemanlann yapilanmis g¢evre igerisinde yok olmadan kullamcilarin gereksinimlerini
karsgilamaya yonelik olarak degerlendirilmeleri gerekmektedir. Insan- gevre etkilesimi
ve insanin ¢evresi ile olan iligkisi agisindan dogal gevreden ve yapilanmis ¢evreden

kaynaklanan elemanlar arasindaki dengenin saglanmasi gerekmektedir.



KAYNAKLAR
(1) Oxford Universal Dictionary, Oxford University Press, 1989.

(2) MADANIPOUR, A.-“Urban Design and Dilemmas of Space”, Environment and
Planning D, Society, Volume 14, Number3, 1995.

(3) JEODICKE, J.- “Space and Form in Architecture”

(4) UNLU, A - Gelenekel Cevrelerde Tasanim Verilerinin Saptanmasi igin Bir Model,
Doktora Tezi, ITU,1986.

(5) VAN DER LAAN, D.- “The Theory of Space in Architecture, in Campinon to
Contemporary Architectural Thoughts”, H. Low, Routledge, London.

(6) ZEVI, B.- “ Architecture as Space; How to Look at Architecture, Horizon Press,
New York, 1957.

(7) WHITTICK,A., MAC GRAW- Encyclopedia of Urban Planning (Planning
Dictionary), Hill Book Coompany, 1974.

(8) WINN, R.- “Space and Time” in Dictionary of Philosophy, Ed. By D. Runes,
Littlefields, Adams, Totowa), NJ,1975.
(9) GURER, L.- Temel Dizaynda Gorsel Algt, An Kitabevi, Istanbul, 1970.

(10) BANARIJEE, SOUTHWORTH, M.- City Sense and City Design, the MIT Press,
1990.

(11) RAPAPORT, A.- Human Aspects of Urban Form, Pregamon Press, 1977.

(12) ITTELSON, W .H.- (Ed) Environment and Cognition, Summer Press Inc., New
York, 1973.

(13) DEGERLI, D.- Mimarlikta Cevre Farkhliklann Uzerine Bir Deneme, Yiiksek
Lisans Tezi, ITU, 1991.

(14) AYDINLI, S.- Mekansal Degerlendirmelerde Algisal Yargilara Dayali Bir Model,
Doktora Tezi, ITU, 1986.

(15) TURGUT, H.- Kaultar, Davramg, Mekan Etkilesiminin Saptanmasinda
Kullamilabillecek Bir Yontem, Doktora Tezi, ITU, 1990.

(16) OCAKCI, M.- “Sehir Kimligi ve Cevre Iliskileri”, 17. Diinya Sehircilik Gina
Bildirisi, Bursa, 1993.

(17) LYNCH, K .- A Theory of Good City Form, the MIT Press, 1981

(18) RAPAPORT, A .- Housing Culture and Design, Phledelphia.



87

(19) KUNTAY, E .- Sosyoloji (Basiimamig Ders Notlart), MSU, 1994,

(20) Kiiltuirel Geligmenin Dinya 10 yili ve Tirkiye, UNESCO ve TMMOB yayinlar,
Istanbul, 1994.

(21) OCAKCI, M., SOUTHWORTH, M.- Elements of Urban Identitiy, University of
California at Berkely, 1995.

(22) DOXIADIS,C .- Existics, Hutchinson and Co, London.
(23) TEKELI, I.- Kent Planlama Konugmalari, TMMOB Y ayinlan, Ankara, 1991.

(24) KUBAN, D.- “Istanbul’un Kiiltiiriiniin Belirsizligi”, Istanbul Dergisi, Say1 3,
1994.

(25) ORER, G.- istanbul’'un Kentsel Kimligi ve Degisimi, Yiksek Lisans Tezi, ITU,
1993.

(26) LYNCH,K .- Image of the City, the MIT Press, 1960.
(27) GUREL,S .- Kent Planlamasina Girig ve Cevre Kavramu, istanbul, 1987.
(28) GUVENC, B - Tiirk Kimligi

(29) GULERSQY, N. Z .- Sehirsel Tasannm Kuramu 2, Yiiksek Lisans (Basiimamus)
Ders Notlan, iti, 1997.

(30) HILBERSEINER, L.- The Nature of Cities;, Origin, Growth and Decline, Paul
Theobald Company, Chicago, 1975.

(31) LOZANO, E.- Community Design and the Culture of the Cities, Cambridge
University Press, 1990.

(32) YEANG, K.-Design With Nature, Mc Graw Hill Company, 1992.
(33) KOSTOF, S.- City Shaped, Bulfinch Press, Boston, 1991.
(34) TUMERTEKIN, E - Kent Cografyast, Basitmamis Ders Notlar,, MSU, 1995.

(35) GIRITLIOGLU, C.- Sehirsel Tasarim Kuram 1, Yiiksek Lisans Basiimarms Ders
Notlar, ITU, 1995.

(36) BROADBENT G.- Emerging Concepts in Urban Space Design, New York,
1970.

(37) APPLEYARD, D - Planning a Pluralist City, Cambridge, the MIT Press, 1976.



88

(38) BRILL,m.- “Transformation, Nostalgia and Illusion in Public Life and Public
Places”, Public Places and Spaces, Ed. By Altman and Zube, Plenum Press.

(39) KOSTOF, S .- City Assembled, Bulfinch Press, Boston, 1992.
(40) KRIER, R.- Urban Space, Academy Additions, London, 1980.
(41) GITIRLIOGLU, C .- Sehirsel Mekan Ogeleri ve Tasanmu., ITU,191.

(42) MARCUS,C., FRANCIS,C.- (Ed) People Places; Design Guidelines for Urban
Open Spaces, New York, 1990.

(43) TURALI, M.- Kent ve Kent Mekanlaninin Degerlendirilmesi, Yiiksek Lisans
Tezi, iITU, 1995.

(44) CARR,S., FRANCIS M.- Public Space Berkely, 1992

(45) KROLL,L .- “ Places Versus Plaza”, Public Streets for Public Use, Van Nostrand,
Reinhold Company, New York, 1987.

(46) TIBBALDS, F.- Making People Friendly Towns: Improving the Public
Environment in Towns and Cities, Longman Group Inc, UK Ltd, Essex,1992.

(47) BEUNE F., THUS T.- “Fragmentation of Urban Open Spaces”, Making People
Friendly Towns, UK, 1992.

(48) SCHULZ, CN- Genius Loci; Towards A  Phenomology of
Architecture,Academy Press, London, 1990

(49) NASAR, J.- “Perception, Cognition and Evaluation of Urban Places”, Public
Places and Spaces, Edited by Altman and Zube, Plenum Press, New York, 1989.

(50) Managing Downtown Public Policies, Project for Public Spaces, American
Planning Association, 1984.

(51) RYKEWERT, J.- < The Street, the Use of its History”, on Streets, Stanford
Andersen, 1991.

(52) Tirk Dil Kurumu Sézligi, Tirk Dil ve Tarih Basimevi, Ankara, 1989.
(53) CUBUK, M .- Sehircilik Tarihi Basiitmamis Ders Notlan, MSU, 1993.

(54) CELIK Z., FAVRO D., INGERSOLL, D.- Streets; A Critical Perspective on
Public Spaces, 1993.

(55) GEOSSSREY and SUSAN JELLICE- Landscape of Man, Thames and Hudson,
London,1975.



89

(56) JACOBS, A .- Looking at Cities, Cambridge, Harvard University Press, 1985.
(57) JACOBS, A .- Great Streets, Cambridge,1993.

(58) OWEN, W H.- “A Successful Street Design Process”, Public Streets for Public
Use, Van Nostrabd, Reinhold Company, New York, 1987.

(59) HEINZ, H.- Entwerfen im Stadtebau, 1983.

(60) MOUGHTIN, C.- Streets and Squares, University of Nottingham, GB,1992.

(61) CALIANDRO,V .- “ Street Form and Stret Use; A Survey on American Street
Environment”, on Streets, Edited by Stanford Andersen, the MIT Press,
Cambridge, 1991.

(62) APPLEYARD, D.- Livable Streets, Univeristy of California Press, Berkely,
1981.

(63) SHIRVANI, H.- The Urban Design Process, Van Nodtrand Reinhold Comp,
New York,1985

(64) RAPAPORT, A.- “Pedestrian Street Use; Culture, and Perception”, Public
Streets for Public Use, New York, 1987.

(65) ANTONIOU, J.- Environmental Management, Planning for Traffic, 1987.

(66) UNTERMANN, R. K.- “Can We Pedestrianize the Suburbs”, Public Streets for
Public Use, New York, 1987.

(67) WINKLER B, MAHLER R.- “ Pedestrian Malls”, Academy Edditions, Copper
Hewit Museum, 1981

(68) RUBENSTEIN, H.M.- Pedestrian Malls, Streetscapes and Urban Spaces

(69) ABRAMSON, A.- “Revitalizing Streets”, Urban Open Spaces, Academy
Edditions, Copper Hewit Museum, 1981.

(70) CEVIK, S.- “Sokaklarin Yeniden Canlandinimasi”, 4. Kentsel Tasarnim ve
Uygulamalan Sempozyumu Bildirisi, MSU, 1994.

(71) LANGDON, P.- Urban Exellence, Van Nostrand Reinhold, New York, 1990.
(72) BEYGO,C- Three Cities, Malta, 1998

(73) LATERZA& FIGLI- Roma Immagini e Realta dal X al XX Secolo,1980..



ANKET FORMU

1. Yas

2. Cinsiyet

3. Egitim Durumu

a. Ilkokul b. Ortaokul c.Lise d. Universite
4. Sokag: hangi siklikta kullamyorsunuz ?
a. Giinde birden fazla
b. Haftada birkac defa
c. Aysa Birkac defa
d. Daha seyrek
5 Sokag kullanim nedeniniz nedir?
6 Bu sokag nasil tanimlarsiniz?
7. Bu sokakta olumlu buldugunuz 6zellikler nelerdir?

8. Bu sokakta olumsuz buldugunuz dzellikler nelerdir?

9. Bu sokagin daha canh kullanilmasi i¢in neler 6nerirsiniz?
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