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OZET

Nufus ve 1isglcUnin matropoliten alanda mekansal
dagilimr sonucunda alt merkezler olusmakta ve kant taek
markezli  bir  yapidan ¢ok merkezli bir vyapiya
donugmektedir. Bu ¢aligma baslica beg  bslumden
olugmaktadir. Girig bsluminde, konunun sac¢ilmea
nedenlari, ama¢ ve kapsami belirtilmistir.

tidneci boltumde, n0fus ve isglicuinin mekansal
dagilimini ve yer sa¢imini agiklamada  ekonomik-
davranigsal vyaklasimlar esas alinarak tek markezli
kentsel gelisim modelinde igyeri yer se¢imine ve konut
yer se¢imine ba4li olarak Alonso, Muth-Mills, V.Thtinan
ve A.Weber' in dustinceleri ag¢iklanmaya ¢aligilmistir,

Uctinctt hsltumde, TuUrkiye-fstanbul ntfus ve iggiictt
defisimi inceleanmistir. tatanbul' un 1930°' dan 198§
yilina kadar planlama kararlari wve plan c¢aligmalar:,
sanayl, merkezi is alanlari, gecekondu alanlari, konut
alanlari, ntfus ve isguctundeki defigimler ve yer segim
kararlari ortaya konarak kentin galisme stUreci ve
mekansal dagilimi incelenmigtir.

D6rdunctl bslumde, tfstanbul kentinin nafus ve
isguctntin mekansal dajilimda yerlesme tercihlerinin
hangi fakttrlere bajli olarak dedistigi Boarnet' in
kuzey New Jarsey' e uyquladi§ir modal ¢oklu rekreasyon
ysntemi kullanilarak Istanbul® a uygulanarak ntfus ve
isguctintn birbirlerine olan etkisi arastirilmigtair.

Sonu¢ bélumtinde isa, genel bir defarlendirmaye
yar verilmigtir.



SUMMARY

LOCATION OF EMPLOYMENT AND FPOFULATION IN ISTANBUL

The zpetial relationships are getting more and
more complex as the matropolitan areas keep on anlarglng
and consgequantly the anvironmental pollution and energy
that are the results of the ¢growing demand for
tranaportation become the main problemz that the
planners ara to solva. The davelopment of the non-
nonocenterad matropolitan spatial structura, which is a
spatial model having as its purpose the lessening of the
distance between tha residing and the laboring places,
has been supported as it is beliaved to be capabla to
enhance the environmental quality.

The spatial distribution of the employment powar
in the non-monocentarad metropolitan areas affacts and
directs a wide spectrum of 1issues including tha
transportation, the industry, the business centers, the
planning of residential araas ‘and its affects on the
environmant. In addition to thia, the factors affecting
the selection of the functions® position are required to
be listed in the studies conducted on this same subject
in order for the spatial structure to be mora affective
and the sources to be rational.

The sub-centers are formed as a result of the
spatial distribution of the population and the
productive power and so the city is tranaformed into a
non-monocentared urban settlemnts. The detarm{nation of
the direction of this transformation affects the growth
and the development of tha city(by affecting the value

1
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of the land and the residences). In TIztanbul, which is
the greatast metropol of Turkey of mono-centerad spatial
structure is transformed into a non-monocenterad one as
the historical center located on the peninsula keep on
losing ita relativa importancea. The =arvicing industry
i3z dominant in the zub-canters that have come into being
as a raszult of this development. The supporting of tha
production industry in particular is also vital in this
transformation pariod. Thare is an overpopulation in
the urban area in general, that has become a mojer
probleam aspacially after the 1950' 3, as aresult the
growing migration and birth rates. The reason for the
decrase in the population in areas near the szub-centers
while thare is an icrease in ganeral in the city is thae
fuctional transformation of the residences into officas.

The article includes five chapters and the firsat
ona contains the reason why this subject i3 selected as
wall as tha purposa and the scope of this study.

In tha =sacond chapter, the economical and
behavioral approaches are considered to be the principal
factors in explaining the spatial distribution of the
population and the amployment. Thase approachas areg
based on thae position selaction and equilibrium theories
and have as their fundemantel principles the maximising
of the income and the minimising of the cost. There are
two main models for this kind of approach: tha mono-
cantarad urban development model and the non-
monocentered urban development model. In the section
ralated to the mono-centerad urban davelopment model,
the ideas of Alonsc, Muth-Mills, V.Thtnan and A.Weber on
tha topic of tha location selactionz for tha firms and
the residences are discribed. Alonsoc and Muth-Mills
focused on the location selection for the raesidences and
claimed that the usa and the wvalue of tha land, the
ability to ba reached easily and the rent rates are the
major factors affecting this selection while A.Weber and
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V.Thinen focusad on the location salaction for the firms
and claimed that the sztudies for the maximising of the
income and the minimising of the cost(especialy tha
transportation cost), tha value of ths land and relative
market prices are the major factdra affecting this
salaction. The studies concerning tha non-monocantarad
development models related to the location selections in
the spatial distribution of the population and the

employment are continuing.

In tha third chapter, the urbanization procass
and the changes in tha population and the employment are
avaluated in Istanbul which is the greataest metropolitan
of Turkey, the changes in the population and ths
productive power of tha Marmara region that are related
to tha attraction of 1Istanbul and the relationship
batwean Iatanbul and the whola of Turkey are examined.
The increasa in the population of the urban areas
started in the 1950's. The reasen for this inreasa is
the migration from the rural areas to the urban araeas.
Istanbul plays a major role in the increase of the
population of the urban areas and rate of migration to
the urban areas in Turkey in genaral. Tha rate of
population increasae in Istanbul is greater by 2.5 folds
than the rate of population increase in the whole of
Turkey. However as the increase in the rate of
employment is not paralel to the increaza areas in the
population, the rate of dependance on the laboring
indivuduals increased. The reason for this increase is
that tehere iz no equilibrum in the Turkish economy.

Istanbul, that had developed radiantingly around
centers like Eminsnll, Uskiidar and Kadik®dy between 19530
and 1950 in spite of the low increasing rate in the
population and the employment, was affectaed by the
planning decisions. Tha foreién'planning aexparts hava
been consulted to at the time and the city planner
H.Prost contributed a great deal to the planning of the
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city. The urban settlements were developing around some
centaers as a result of tha eastabilishment of 3oma
factories in Pasabahga, Beykoz, $isli, Sariyar, Bakirkdy
and Zeytinburnu before tha declaration of tha republic,
municipal, plans and the intensifying of the industry
facilities around Hali¢. The squatter settlement has
started in a small scale in this period in Zaytinburnu

and Osmaniyae settlemants.

The migration rate increased between 1950 and
1965 as a rasult of the modarnization procass in
agriculture. fIstanbul, which was not ready to meet thae
demands of the increasing population regarding the
technical and social infrastructure, the equipment and
the service industries, has started to enlarge towards
Bayoglu, Basiktas and $isli on the European side and
towards the aast of Uskiiddar and Kadiksy on the Asian
side thea road axis that have been newly constructed and
axpanded by Menderes and H&gg. While the industrial
area around Hali¢ has grown to include the northern
districts of Eylp, Rami, Gaziosmanpaga, Alibayksy and
Kaf§ithane, the other industrial growth around
Zaytinburnu and Bakirksy spreaded in the direction of
Halkali, SefakSy and Firuzkdy. The Hali¢-Bomonti-
Buytkdera road became busier around Beyoflu and the
industrial area in the Asian side around Kartal-Maltepe
which has been spreading linearly started to widen
towards Tuzla-Yakacik-Gayirova-Gaebze axis. The
population was decreasing in Emindntt while it was
increasing around the same district. The population and
employmant increased rapidly and started to spread
around the caentral laboring and industrial areas in
Fatih, Bakirkdy and Kartal. The need for housing could
not be served in this period bacause of the alarming
rate of increase. As a-result of this and to minimise
the transportation costs, squatter saettlements
constituted around Zaytinburnu, Taglitarla, Osmaniye,
Kugukksy, Begylzaevler, Bereg, Sirinevler, Aalibaykdy,
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Kagithane, Sariyer, Beykoz, (skitddar, Umraniye and
Kadiksy. The controlling of the planning of the city
became harder because of the rapid development of this
wall-organized squatter movemant. The metropolitan area
of istanbul started to expand towards thae east on the
Asian s3ide to towards the north-west on tha European
sida as a result of the increase in the population and
in the employment, the getting aasier to reach the
industrial areas and tha spreading of the industrial and
trading areas. Thera have been many studies for the
planning of the city batwean 1365 and 13995. The major
ones are tha 1966 Industrial Areas city Plan, the 1980
Matropolitan Area City Plan and the 1994 Istanbul
Matropolitan Area City Plan. There have been no
ramarkable results in the planning efforts made between
1966 and 1980. The planning problems of Istanbul hava
been tried to be solved with the action programs during
this period of time. The industrial areas with in the
urban sattlement enlarged towards Baykoz, Umraniye,
Kartal, Pendik and Tuzla on the Asian sidae and towards
$isli, Kafithane, Sariyer, Eylp, G.0.Paga, GUngsren,
Ezenler, Bafcilar, K.Gekmeca, Bah¢elievlier and Esenyurt
areas on the Europan side between 13965-1995. Tha
spreading of the industrial areas to tha urban areas
resulted in the increasing of the population and of the
rate of migration to tha urban areas. Tha construction
efforta around the industrial areas that has begun
earlier as a result of the nead to ba close to the
working places, continued at this period. The
population increase was at itz peak point in BRalarkdsy
and Kartal batween 1965-1995, the reason for this being
thesa areas developing as the areas providing new
incomes. The population started to spread in the
metropolitan area according the urban devalopment of
Istanbul directed itself - towards the coastal roads with
the construction of Bosphorus Bridge and the surrounding
highways in 1973. The same development accelerated when
the Fatih Sultan Mehmet Bridge and the surrounding

1
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highwayas have bean opened. The central business disrict
in Beyoglu, $izli and Mecidiyekdy have enlarged until
Maslak in the north as a result of the dacentralization
of tha central propartias of tha central busineas
district of historical peninsula, Emin®nt, The central
business district have daveloped towards Eminsng,
Bakirkdy and Bagcilar in the east. oOn tha Asian side,
the central businass disrict of Uskudar and Kadikdy,
Kartal and Maltepe have bacome third rate central
business diatrict. with in the decentralization of tha
industry and thea apreading of tha urban development
between 1965 and 1995, there was born a growihg demand
for housing and so atarted the problem of squatter
saettlements. Thea squattar settlemants, that have been
constructaed solaely to serve the need for housing at thae
begining, became buildings up to seven storeys high in
time because of thea commarcial needs arisen during this
pariod. The 3quatter sattlements hava daveloped towards
K.Gekmece, G.0.Pasa, Bagcilar, Esenyurt, Alibeykdy,
Kajithane, Sariyer, Baykoz, Uskudar, Umraniye, Sarigazi,
Sultanbeyli and Kartal in the metropolitan area of
Istanbhul.

Tha policies that will affact the use of land and
the spatial formation of the transportation in the long
run are principally the decisions to control the
migration over the whole of country. The maetropolitan
area of Istanbul developad as a result of the continuing
trend of today' =& distribution of population and
employmant, tha settlements of the population and the
employment in a more centralized way in-a short period
of tims, the densening of the population along the main
transporttation corridors becauses of the growing demand
for public transportation and the formation of the sub-
canters with the daevelopment of saeveral centers as
employment centera apart from the main centers.
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In tha fourth chapter, the transportation, the
valus of land and the changez in population and
productive power that affact the spatial distribution of
tha population and the employment of Istanbul ara
examined and their affects are studied with the multi-
racration method. This model is wvalid for 14 districts
that can bae listed as Bakirkdy, Begiktag, Beykoz,
Beyodlu, Emindnt, Eylp, Fatih, G.0.Paga, Kadiksy, Kartal,
sariyer, $isli, Uskudar and Zeytinburnu that are with in
the borders of the Iatanbul Greater Municipality. The
1985 and 1990 datas of DIE (National sStatistics
Enstituta) concerning the population and the employment,
mod land values and tha distances baetween the disricts
have bean used. The final model shows that thae
population and tha productive powar affact each other in
the Intanbul urban area.

In the final chapter, a general avaluation that
stresses the effect on the spatial development of
Istanbul of the increase of the population and the
employment in the maetropolitan area of Istanbul and the
formation of the sub-areas with the support of the
anvironmental approaches because of the decreaze in the
air pollution and tha conservation of anergy as aresult
of the decreasing distance between the home and the
office, can be found.
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BOLUM 1 cirig

Matropoliten alanlar buytrken mekansal
iliglkkdlerde karmagiklagsmakta ve artan ulagim talebinin
naeden olduju ¢evra kirliliyi ve enerji konulari
plancilarin ¢8ztm getirmesi beklenen baglica sorunlar
olarak ortaya g¢ikmaktadir. tgyeri wva konutlar
arasindaki uzakliyin azaltilmasini sadlayacak bir
mekansal model olarak ortaya ¢ikan c¢ok markazli
matropoliten mekansal yapi ¢evrasal kaliteyi
ylkseltebilecek bir model olarak desteklenmektedir.

Cok markazli metropoliten alanda nufus va
iggticuntin mekansal dagdilimi, ulagim, sanayi, merkezi i3
alanlari, gecakondu alanlari vea konut alanlari
planlamasini ve cevraye olan etkilerini igeren va
ytnlendiren genig bir ¢aergeveyi kapsamaktadir. Ayrica,
nifus ve igglclnin metropoliten alanda mekansal dadilimi
gar¢avasinda yapilan ¢alismalarda mekansal yapinin daha
atldn wve kaynaklarin rasyonel kullanilmasini sa§lamak
amaciyla, fonksiyonlarin yer  secimini  etkileyen
faktdrlerin aciklanmasi garekmektedir.

gehir ekonomisi ve yer se¢imi kurami, geleneksel
olarak metropoliten alanlarin dasantralizasyon nadenleri
ile ujrasmaktadir. Her yil alinan buyik go¢ nedeni ile
tstanbul’' da mekansal dagiliminin nedenleri geligmigs
tilkelerls benzarlikler gtstermaesa da yapilan
aragtirmalar, bu dlkelerdas gtizlendig§i gibi nufusun
yanisira igguctnunde  desantralize olarak tek
markszlilikten ¢ok merkezli bir mekansal yapiya gegigin
bagladi§ini gostermektedir. Bu defigim siirecinde nufus
ve isguctnun mekansal olarak dedigimini etkileyen

Y
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faktorlerin saptanmasi planlama ¢aligmalarina yardimcl
olacaktir.

Galisma igerisinde, ntifus ve iggtclnun kontsel
alanda mekansal dajilimini lnceleyen kuramsal temeller
incelenerek, kuramsal ¢alismalara katlnda bulunan
kisilera yer verilerek isyeri ve lonut yersecimi
modellaeri agiklanmigtir. Nufus wve igglctuntn kentsal
alanin mekansal dadiliminda en atkili olarak gsruldugu
tstanbul' da 1930' dan 1995' e kadar mekansal dajilimini
atlkilayen planlama kararlari, sanayi, merkezi 1ig
alanlari, gecekondu alanlari ve konut alanlari gibi
faktsrler  incelanesraek  kentin  mekansal geligimi
agiklanmaya galigilmigtar.

Bu ¢aligmada M.G.Boarnet' in 1980-1988 donemi
icin kuzey New jersey' e uyguladigi ntufus ve igglcd
buyume modeli Istanbul' a uyqulanarak ilgeler duzeyinda
meveut ntufusun isqgtict ¢ekmade va mevcut igglctntun nufus
gakmede na kadar atkili oldudu aragtirilmigtir [1]. S&z
konusu modelde kullanilan de§iskenlerden bir kismi, veri
elde edilemeyis nedeniyle tek bir defigkenle temsil
edilmistir. Agrega veri lkullanmanin sakincalari
bilinmekle birlikta, istatistiklerden alinan ya da yerel
yonatimlerden saflanacak olan sayisal verilere dayali
¢alismalarda atirekli kargilagilan guclugtyla bu
¢alismada da kargilagilmigtir.

M.G.Boarnat  tarafindan  gaeligtirilen  model,
Bradbury (1982), Bradford ve Kelejian (1973), carlino ve
Mills (1986,1987), Grubb (1982), Luce (1590), Mills wve
Price (1984) wve Palumbo (1930)' nun c¢aligmalarini
incelemektedir {2, 3, 4, 5, 6, 7, 8].

Stainnes ve Fisher (1974) 1le Fishar va Fishar
(1975) caligmalarda bulumnmakla birlikte farkli oldufu
nokta, ekonometrik  modalde endojen{icsal) clan
potansiysl de§iskenlerin kullanilmasidir {9, 10].
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Kuramsal model komsu belediyelerde ntifus va
isgictinun degigimlerinin iletigim ad1r “communiting
pattarns™ ile birbirine bagli oldudunu kabul etmektedir.
Bu dostuncenin denaysel olarak uygulanmasi, mekansal
olarak dissal gecikmali dedigkenlere gtttrmektedir. Bu
modelda acgiklayici de§iskanin bagimli def§igken
zerindeki etkisi X' in belli sayidaki gec¢mis daderlari
arasinda dagitilmigtir (11].



BOLUM 2.KONUT VE I§YERT YERSEGIMI RURAMLARI

)

Konut ve igyeri year sa¢imini atkilayen ¢azitli
kuramlar bulunmaktadir. Ekonomik davranigsal yaklasim
kapzaminda konut yer sacimi ve igyeri yer segimi

kuramlari incelenmigtir. Bu kuramlar iginda ekeonomik
davranigsal yaklagim icinda iki farkli model ekonomik
yaklasimla ortaya konmustur. Bunlardan birincisi tek

markezli kentsel geligime y®nelik modeller (monocentric
models) va ikincisi ise guntmUzde tartisilmaya baglanan
va sehirlerdeki metropollesme ivmesinin hiz kazanmasiyla
ortaya ¢ikan ¢ok merkezli kentzsel geligim modelleridir

(nonmonocentric models). Tek merkezli kentsel geliszim
modellerinde Alanso, Muth-Mills, A.Weber va V.Thiunen' in
¢aligmalarina dayanir. Gok merkezli kentsel gelisim

modelleri ile ilgili g¢aligsmalar dunya ¢apinda halen
davam etmektedir.

Tek  markezli kentsal galigim  modelleri,
aktivitelarin mekanzal  da§ilimini  agiklayan  ilk
modallerdir. Bu modallar aktivetelerin yer seg¢imini

dizenlayen gerg¢edin na oldujunu ve arazi ranti vaya
arazi daderi bu aliragte nasil ortaya ¢iktigi sorularini

icarmektadir. Bu mikro ekonomik vyaklagimda geligen
modeller, klasik ve neoklazik ekonominin kavramsal
cargavesinin kabuluyle baslarlar. Bu yaklasimda,

aktivitelerin yer seg¢imi, ¢ temel elemani mallar, arazi
va ulagimi igeren bilesik bir pazar mekanizmasinin
sonucu olarak gsruldr. Bir yandan, arazinin dretim
fonksiyonunu yarina - getirmasi ya da konut
geraksinmelarini karsilamasi gerekir, &te yandan ulagim
arti dretim ya da isgtctuntn dduzenli hareketini yaratir
[12].



Cevrebilimsel olarak, belli bir yerlegmeda
bulunan barinma, ig, dinlenme gibi herhangi bir zamanda
bir maliyetler takimi ile bir yararlar takimi haizdir.
Bu maliyetlerin wve vyararlarin iki &gesi vardir.
6gelarden birincisi, eylemin doJasindan ve eylemin
yapildiyi mekanin tUrtnden ve nitelidinden ortaya ¢ikan
aylem maliyetlari vea yararlaridir. Ogelerden ikinciai,
¢agitli yerlegmelardeki ¢aegitli  aylemler arasinda
bulunan kargilikli eylemlere bajli olan iletigim
maliyetleri ve yararlaridir ([13].

Gavraebilimsael degismenin tipi ne olursa olsun,
aeylemcinin amacinin toplam yararlarini maksimize atmelk,
toplam maliyetlerini ise hem eylem hem de iletigim
balkamindan minimize etmek ig¢in maliyetler/yararlar
oraninli maksimize aden optimal durumu aramasi oldudu
kabul aedilmektedir. Eylemcinin bu yolda olanakli olan
eylem strag¢lerini deferlendirilmesi ve se¢imi yapmasi,
tasarlamakta olduju sac¢eneklerin maliyetlerini wve
yararlarini defarlaendirmek yolu ile olur (13].

Eylemlaerin iletigimlerin olageldiklari mekanlara
iliskin olarak 0¢ &6ge tipi vardir: 1-davraniga ilisgkin
(behavioural) &geler 2-yaerlagmeye iligskin (locational)
tdgeler 3-gelistirmeye iliskin (developmental) ogeler.
Ornek olarak, bir aila sahibi evini kuguk hissettiyi
takdirde binayi1 genigletme se¢imini yapma olanagdina
sahiptir. Burada s5z konusu olan, geligtirmaeya iligkin
bir dedismedir. Ayni kisi aile biriminin aylemlaerinin
yeniden dizenlenmesi sa¢imini var olan av iginde
yapabilir. Burada s6z konusu olan davranigsa iliskin bir
defigmedir. Ayni kisi, daha genis bir eva taginma
secimini de yapabilir. Burada a3z konusu olan
yerlegmaya iliskin bir def§ismedir [13].

Klasik yerlegme kuramlarinda, her eylemin optimal
olarak yarlagtirilecedi bir denge durumu varsayilmigtir.
Buradaki denge haer eylemcinin gartlarini optimal hale



getirme yolunda, rasyonel hareketle uzun stirede erisilan
bir dengedir. Bu rasyonellik, mukemmel haberlesne
@sasina dayanmaktadir. Bu da, durumu dedistirmek igin
tinm alde edilebilir olanaklarin genis kapaamli bir
bilgisine sahip olmak varsayimdir. Oysa, kimsenin
btyla bir haberlegme olana4§1 yoktur. Ornek olarak, ev
arayan kimsa, konut pazarindaki batun uygun avleri
bilemez. Burada olanaklarin sadece sinirli bir sayisi
gtz onlne alinabilir. Bu olanaklar yerlesme sorununda
uygun binalarin ya da pazardaki y6relerin bir segimi,
geligtirme sorununda var olan yapinin ya da ydrenin
uyumu ya da genigletilmezi saklinde belirir. Hatta
enerji ve imgelenen ile sinirli olarak bu seceneklerden
birisi se¢ilir [13].

Acaba biraylarde ve gruplarda beliren, ¢evra ile
olan badintilarina iligkin tatminsizlik, onlari nasil
haraekete gacirmektadir? Burada belirli olan nokta,
aylemlerin, az ya da g¢ok deracede c¢avraelarindeki
dinyada, bagka eylemlerde va mekanlarda, iletisimlerin
kalibinda va yollarin etkinliginde yansimalara neden
olmalaridar. Benzer gekilde, sanayicilar tarafindan
verilen ¢egitli kararlar, arazi kullanisi iletigimler
aj1 uzerinde yansimalar yapabilirler. Planlama isa,
planda ortaya konan birtakim genig &lcude amaglara
uyarak, ortaya ¢ikan olumsuz etkileri sn aza indirmek ve
fiziksel c¢evrenin daha iyi performansini ilerletmak
yolunda bireylarin ve gruplarin eylemlerini duzenlemeyi
aragtirir. Burada a¢ik olan herhangi bir geligtirmeda
yansimalarin ortaya g¢ikmasi, dizenlari, buyukluklari ve
olageldiklari yerlar iligkin olarak yeterli bilgilerin
gerektigidir {13].

2.1. Fonut Yer Seg¢imi Kurami
Hanehalln hizmetlerin maksimum, konut wve arazi

deferlerinin kendi btgelerina uygun wve konut-isyeri
ulagim maliyetlerinin minimum olduju en  uyqun
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yarlasmelarde yerlesmeyi tercih ederlar. Hanshalkinin
yer sagimine gtire, yerlagmeler konut alanlarindan
olugtujundan konut yar se¢imi kurami hanehalkl vyear
sagimi kuraminin uygulamasidir [14].

Konut yer se¢imi kuraminda; ulagim, konut-
igyerina olan erigilebilirliyi sadladigindan dolay:
arazi kullaniginin belirlenmesinda temel atkan olarak
alinmigtir. Ozel bir yer segimine karar verirken, bu
bslgedeki temel ihtiya¢ maddaelerinin veya tretim igin
garekli olan hammaddelerin maliyetlerinin vyanisira,
ulagim maliyetlaerinin de g8z Ontine alinmasi gerektigi
konut yar secimi kuraminda aciklanmaktadir {14]. Konut
yar se¢imi kurami igerisinde Alonso ve Muth-Mills' in
calismalarina yar verilmigtir.

2.1.1. Alonsoc

Modarn gehirsel yer seg¢imi kuraminin habercisi
Alonso' nun arazi daferi modelidir (1964). Hanshalkinin
rastgele biraraya gelmeleri ve vyerlesma alanlarini
sagmalaeri  duragan hizmetlerin maksimizasyonu ile
tanimlanabilir [14].

Alonso' nun agiklamis olduju kuram, sehir ig¢inde
arazi  kullanimi ile arazi  deferleri  arasindaki
iliskileri kapsamaktadir. Buglina kadar konut; konut
alanlarinin arazi kullaniminin temael balirleyicisi
oldujundan temel ilgi odaf1 konut alanlari (zarinde
olmustur. RAlonso kuraminda sadece konut alanlarima
icine almayarak pek c¢ok degisik faktsér tarafindan
etkilenen firma tipleri dzerinde genel bir tipoloji
kabul etmistir. Alonso tarafindan formtle edilen kuram,
onceki tarimsal arazi dederi kuramlariyla uyumludur
(15]. ‘

Alonso bu yaklagiminda, konut, sanayi ve tarim
olmak fizare ala aldigr ¢ ekonemik birimin optimal yar



ga¢inmini igeren bir mikro ekonomik kuram gelistirmektir.
Bu yaklagimiyla Alonso' nun modeli sadece kentsel alanla
sinirli kalmamig, butun codrafi alani igerecek 3zekilde
geligtirilmigtir, Alonso' nun yaklagiminin temal
sonucu, arazi defarini belirleyen ekononik
fonksiyonlarin (turetim, ttketim ve ikamet fonksiyonlari)
arazide optimal dagilimini sadlamak Uzere yuksek verimli
fonksiyonlarin markazde, diJerlerinin ise c¢avraye
dagjilacak gekilde yerlesmesidir. Bu modelde yer alan
akonomik birimlere gotre, mekan da farkli anlamlar
igerir. Konut sahibi i¢in mekan bir tuketim faktoru,
sanayici wve toprak sahibi i¢in isa bir dretim
faktsrudir., Alonso' nun ekonomik alani: bic¢im, boyut,
milkiyet ve konum olmak tzere dort karakteri igerir. Bu
karekterlerin yanisira, dort ayri ekonomik fonksiyonu da
kapsar. Bunlar; arazinin fonksiyonuna ba§li olmak Uzere
tasarruf ve spekillasyon ile arazinin kullanimina bag§li
tretim va tuketimdir. Alonso, araziyi tretim ve tuketim
fonksiyonlarinin bir faktérl olarak defarlendirmistir
f121.

Daha az merkezi olan yerlaesmelerde konut igyeri
ulagim maliyetleri artaca§indan, bu yerlegmelerde arazi
degeri daha dustk olacaktir. Alcnso, kent merkezinden
disariya dogru toprak deferlerindeki duststin ulagim
maliyetlaerinde do§rusal olmayan (non- linear) artiglar
tarafindan olugturuldugunu ileri strmaekte ve toprak
dejerleri ile ulagim maliyetleri arasinda kuramsal bir
iligkd kurmaktadir [16].

Yerlegme kararlarinin verilmesinde Alonso arazi
degeri ve wulasim maliyetleri arasinda kuramsal bir
iliskd kurmasina kargin, arazi deferine kargi alternatif
olan etkenlerden birinin de kira deferi oldufunu
aciklamigtir. Hanehalki kendisi i¢in uygun olan mekanin
kirasini teklif olarak vermesine radmen, ev sahipleri
ise kendi arazileri va konutlari i¢in en yuksek teklifi
verirlar. Alonso' nun tanimladi§a kira aef§risi



fonksiyonuna ¢gtre arazinin alternatif uzakliklarinda ve
belirli bir hizmete sahip olan araziler de hanshalkinin
buytk bir kisminin yarlesme tercihinda rol oynamaktadir
[14].

2.1.2. Mmuth-Mills

Mills (1967), Muth (1969) tek merkezli kentsel
geligim modellerinde, tercihlerde mal olarak araziden

gok konutu ele almiglardar. Konut, araziya para
yatirmaksizin arazi ile birlikte Uretilmis, hanehalla
konut tratim fonksiyonundaki hem taknik

karektaeristiklerine hem de konutlar i¢in tercihlerine
ba§li olarak arazi talebinde bulummuslardir [14].

Muth ulagim maliyetlerinin uzaklifa ve gelire
bagli oldufunu, ulagimdaki erigilebilirlik wve =zaman
farklilifdr c¢esitli gelirler, daha ytiksek ulasim
maliyetleri wva daha yliksek gelirli hanehalklari ile
iliskili oldugunu belirtilmigtir. Optimal yerlegmelerde
igyeri konut ulasimindaki marjinal uzunlugjun ulasgim
maliyetlerindekd artigin konut maliyetlerindeld artigina
paralel olmasi gerektigini savunmustur [14].

Muth®' un kargilastirilan statik modali DeSalve
(1977) tarafindan temsil edilmistir. Sadece gslirdeki
defisimin etkileri ele alinarak gelirdeki degisim
yerlaesmelarde lkarzit iki atkisi bulundufunu ytksek
gelirlilerin ulasim maliyetlerinin arttigdini az gelire
sahip olanlarin ise daha az ulagim maliyeti igin daha
kapali vyerlasmelari tercih etmelerine neden oldugunu
belirtmigtir va gelirin ulasim maliyetlerini
etkilemedigini farz edilirsa, galirin uzaklig:
etkiledidi sonucu ¢ikarilabilir [14].

Ganal olarak geleneksel tek merkezli yerlegim
modellerinde logaritmik-lineer fonkaiyon lkullanilar.
Daha komplaks tercihlerde ulagim maliyetleri, konut igin
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iratim fonksiyonu olan jehir modellerinde kullanildi ve
genallikle kira ve yodunluk egilimleri asadi yukar:
sayisallagtirilmigtir. EJer daha uzun ve daha maliyetli
konut 1igyeri ulagimi var ise, arazi kiralari uzaklikla
azalacaktir. Yodunluf§un, arazi kiralari ile pozitif bir
iliskisi wvardir. Muth ve Mills' in diger
yaklagimlarinda konut stokunun dayaniklilig:
tanitilmaktadir. Statik modellerde arazinin dederi her
zaman marjinal dretime agittir. Sehir alanlarindaki
artigy yeni konut kapitalinin devam eden tabakalanmadan
oldujunu g&sterabilir, Muth-Mills modeli dinamik
igerikte gehrin maekansal yapisi ile birlikte konut
kapitalindeki zaman faktsrunQ uzatmistir [14].

2.2, igyeri Yer Secimi Rurami

tsyeri kararlarinin ag¢iklanmasinda, parekende ve
tuketim eylemlerinin veya tiretimin mekansal da§iliminin,
ulagim maliyetlerinin ve dedisen ntufus yodJunlugunun
nasil olmasi gersktigini, merkaezlerin wveya alt
markazlarde Uratim veya parekende aeylemlerin formlarinin
nasil oldujunu ve yerlesim sayisi ile mekansal
dagiliminin nasil olmasi gerektidini ac¢iklamaktadir
[171.

Ureticilerin i3 yeri yer se¢imin kararlarinda
azalan maliyet ve yidilma  ekonomisi  kavramlari
dnamlidir. Maliyetin azalmasinda girdilerin dederi wvae
yigilma ekonomisi  kavramlari Snemlidir. Yigilma
ekonomisi ise, wretim faaliyetlerin mekansal dadilim
icin surtictt kuvvettir [17].

2.2.1. A.Weber

A.Weber' & gbtre modelin esasi girket yerlegmasi
fikridir. Buna gdre, imalat firmasinin yerlegme karari,
ulagim maliyetlerini minimize etme yolunda bir ¢aligma
olarak gortlmektedir (13].
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Firmalar girdiler ve ¢iktilar ig¢in pazarlarin
onceden saptanmis olan yerlesmelere yerlegirler. Ulagim
maliyetleri  artmasy: igyeri yer se¢imi  kararinmi
atkilemektedir. Ulasim maliyetleri artmasi ile firmalar
markezi olan pazar alanlarina daha yakin oturmak
istemektedirler. Bunun #zerine de arazi fiyatlarinda
buytik artiglar gdzlenmektedir [17].

Kisisel areticilerin yer se¢imindeki problemleri
orjinal olarak weber (1909) tarafindan ag¢iklanmigtir.
Kigisel girdilerden ®ratim sadlayarak firma, tum
pazarlardan fiyati alir wve orantili wuzaklikta olan
ulagim maliyetlerinin hepsini tstlenir. Firmanin yer
segimindeki ilk amaci maliyetleri minimize etmektir
[17].

Ancak Weber, maddelerin ve pazarlarin bagdil
celkdci gugleri gelistirmekle beraber, yol duzeni ila
uzak ulasim tasarruflarinin tam anlamini takdir
edememistir [13].

2.2.2. Von Thinen

Yerytztintin insani kullanigi Uzerindeki ddzen va
kalip kavrami vz yil once ba¥il olarak ¢nemaiz
bulunuyordu. Bu alandaki kuramcilardan birisi olan Von
Thunen 1826 vyilinda farkli arazi kullaniglarinin ayni
merkezli bslumleri Uzerindeki kuramini bir kentsel
merkezi bigimlendirmek uzere ileri sirmtgtar. Buna
gbra, arazi sahipleri wve kiracilarin, yararlarini
maksimiza etmek Uzare rasyonel olarak hareket ettikleri
varsayiliyordu. Kuram, bu kabult ile genig &lgtde
gerakirci (deterministic) bir kuramdi. Nitekim, burada
kabul edilen tek defisme, ¢e3itli drtunlerin bagdil pazar
fiyatlariyd:. von Thunen' in kuraminin an Onemli
ydnlaeri, uzlasmasiz yapisi ve bir denge kurami olugudur.
Bu Lkuramda, sistemin y®neleced§i bir statik ortam



iz

tanimlanmakta, dedisme olanadi kabul edilmekla beraber
bu dedisme basit ve stireksiz olarak goérillmektedir [13].

von Thtnen maliyet minimizasyonu yerine rantin
maksimizasyonunu savunmugtur. Rantin maksimizasyonu
yaklagimi maliyet minimizasyonu yaklagimindan farkli bir
sonuca gdtUrmektedir [18].

von Thunen' in tek merkezli gelisme modeli
cercevasinde isyerlerinin alt bdlgeler ig¢in izin
verilmesini savunmaktadir. fsyeri yer seg¢imleri ¢ok
markezlilik ile modaellestirmig olan Mills (1972), Solow
(1973) vaeya Hartwick (1976) endistriyel faaliyetler
konutlulara va ucuz iggictne bagli olarak
yarlagtiklerini agiklamigtir [17].

Yukarida anlatilan igyeri yer se¢imi ve konut yer
secimi  kuramlarinda  arazi  kullanimi  ile  pazar
akonomisinin birbirine badl:i olarak a¢iklanmasi, firma
ve hanehalkinin yer sa¢iminde maliyetin minimum karin
maksimum olacak sekilde optimum dadilimini igeren birgok
tzellikleri bulunmaktadir.



ROLUM 3. ISTANBUL'DA NUFUS VE I§cUCUNUN 1930-1995
YILLART ARASTNDA MERANSAL DAGILIMI

3.1. Turkiye' de 1930-1980 Yillari Arasindaki
Nufus Ve Isgict Defigimi

Turkiye, gelismekte olan tllkeler arasinda ntfusu
hizla artan tlkelerden biridir. 1927 yilinda yapilan
ilk nufus sayimindan 1990' daki son ntifus sayimina kadar
olan geligma incelendiginde, ntifus 1927 yilinda
13.648.270 kigi iken, 1990 yilinda 56.473.035 idgiye
ulasmistir (Table 3.1).

Turkiyae' deki toplam yillik nufus artig hizi ve
kentsel ntufus artig hizi 1935 yilindan sonra artmaya
baglamigtir. 1935 yilinda % 17.50 olan yiliik kentsel
nufus artis hizi 1945' de % 15.10' a dugmis olup, bu
period igerisinde kirsal yerlegmelerde daha hizli bir
dustisle yillik larsal nufus artig hizi 1935' de % 22.23
iken 1945' da % 9.12' ye gerilemistir. 1950' de yillik
kentsel nufus artis hizi % 22.47' e ytukselirken, yillik
kirsal nufus artis hizi daha hizli bir artigla & 21.49°
a yukselmistir. 1955 yilindan sonra yillik kentsel
nufus artis hizindaki ytkselig son ntufus sayim yilina
kadar devam atmis olup, 1990' da % 43.10' na ulagmigtir.
Y1llik kentsel nufus artis hizindaki yukselme davan
atmesina ragmen yillik kirsal ntfus artiy hizinda
garilema ¢g&rulmtg ve % -5.56' ya dugmagtar (Tablo 3.1).
Turkiye' da kentsal ntfusun hizla artmasinin
nadenlerinden biri, 1950' 1i yillardan sonra  alinan
Marshall yardimiyla tarimda modarn aletlarin
kullanilmasi tarimdaki iggUctne olan talebi azaltmig ve
bu yuzden IJarsal alanlardan kentsel alanlara gog
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hareketi baglamistir. Nitekim 1935 yilinda Turkiye' da
lke ntfusunun ancak % 6.8' ini olugturan 1.104.107 kizi
dogduklar: yerleri terkederek Ulke i¢inde baska yerlere
yarlagmigken bu miktar 1970 vyilinda 5.789.000' e
yukselmis, dolayisiyla tilka genel ntfusunun % 10.1' ini
bulmustur. Turkiye' de dogdduklari vyerlari terkeden
nifus hala bUylk sehirlere ozellikle de Istanbul' a gog
etmaktadirlar. Bu durum buytk gehirlerin daha da
blytimelarine sebep olmaktadir. Dogal olarak bu
gehirlarde nufus artisa da lke nufus artigi
ortalamalarinin ¢ok Usttnda gergeklesmektedir [20].
gaekil 3.1' de Turkiye' de 1927-1990 yillari arasindaki
yillik nufus va nufus artig hizini, sekil 3.2' de 1927-
1390 yillari arasindaki koy, gehir ve toplam ntfus artig
hizini ve sgekil 3.3' de 1927-1990 yillari arasindaki
gehir ve koy ntfusunun oranini gdrmekteyiz. $Sekil 3.3'
de g6ruldugtt gibi kentsel ntfusun artig oraninin
yiksaelmesi ile birlikte kirsal ntfusun artis oraninda
dusts olmugtur. Bu durumu sekil 3.4' de dasteklaeyarak,
1927-1990 yillari arasindaki kentsel ve Ikirsal nufus
grafiginde kentsel nufusun kirsal ntfusa gore hizla
arttiga gorulmektedir.

1927-1935 yillari arasinda her ne kadar kentsael
nufusun toplam nufus ic¢indeki orani % 24.22' den %
23.53' e dusmls, kirsal nufusun toplam ntifus igindekd
oraninda da % 75.78' den % 76.47' e artmig olsa da bu
oranlar, 1935' den sonra de§ismaye baglamigtir. 1940
yilinda kentsel nufusun toplam ntfus ig¢indeki orani %
24.39' a c¢ikmi3 kirsal nufusun toplam nufus ig¢indekd
oranl ise % 75.61' e dusmlst@lr. Kentsel nufusun toplanm
nifus ig¢indeki oraninin artis hizinin daha buytk
oranlarda ytkselma stireci 1950 yilindan sonra baglamig,
1950 yilinda % 25.04 iken son ntfus sayimi olan 1990
yilinda % 59.01' e ylkselmistir, kirsal nufusun toplam
niifus i¢indeki orani 1950 yilinda % 74.96 iken, 1990
yilinda % 40.99' a dugmistir (Tablo 3.1).
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1927-1990 yillari arazindaki nafus verilerinde da
gortldagu  gibi  Tlrkiye' deki nQfus strekli  olarak
artmaktadir. Ancak bu artiy dengeli dadilmamakta, bati
bdlgasi bu n@fusun bdyttk bir Jkismini blnyesinde
toplamaktadir. Bunun nedani ise, dodudaki kirsal
alanlardan batidaki kentsel alanlara olan gd¢un gundan

gline artarak devam atmesidir.

1955-1990 yillari arasindaki ¢aligan ntifus orani
incelendiginde, 1955-1965 yillari arasinda yavas bir
ditsly orani, 1965-1970 yillari arasinda daha hizli bir
dii3l3 orani olmasina karsin, 1970-1975 yillari arasinda
bu dasts orani durmug hatta bir miktar vyoikselme
gdrulmastar. 1975' den sonra dusus 1985°' e kadar devam
etmis wva 1985-1990 yillari arasinda tekrar durmustur
(Sekil 3.5). Turkiye' de ¢aligan nufusun artig: nufus
artiz hizina paralel olarak artmadidi ig¢in bagimlilik
orani: artmigtar. 1955' de bafimlilik orani 197.10 iken
1985 de 234.77' & ulagmigtir (Tablo 3.2).

3.2.Istanbul' da 1930-1990 ¥illari Arasindaki
Nufus Ve Isgtct Defigimi

Trkiye' nin nGfus ve igglctl acisindan genel
dzalliklerini inceledikten sonra Turkiye' nin an buytk
metropolt olan fstanbul’ un, Turkdye icindeki vyeri,
niufusu va isgtecd yontnden def§isimini incelersak:

Istanbul, Turkiya' nin kuzey batisinda Marmara

B5lgasi igerisinde yer almaktadir. Marmara Bolgesi
cazitli sosyo-ekonomik gdstergelar yonUnden tlkenin an
galismig bolgasidir. Ancak bu gelismislik homojan

olmayip, Dodu Marmara Alt BSlgesi (Istanbul, Kocaeli,
Bursa, Bilecik, Sakarya) tlke ortalamasinin tsttunda bir
geligmislige sahiptir. Dofdu Marmara Alt BSlgesinin en
gelismisg btlga olugu tatanbul matropolunden
Jraynaklanmaktadir. tstanbul, bolgede kentlesmenin
strtukleyicisidir. Bu durumu destekleyen tablo 3.3' de

.
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Tablo 3.2. Turkiye' de Yillara GSre Bagimlilik
Oranlari (21]
YILLAR TOPLEM CALI§AN BAGTMLILIK
HUFUS HUFUS ORANT
18585 (1) 24,064,763 12,205,272 197.16
1960 (1) 27,754,820 12,993,245 213. 60|
1965 (1) 31,391,421 13,557,860 231.53
1970 (2) 35,605,176 15,118,887 235,50J
1975 (2) 40,347,719 17,363,828 232.09
1980 (2) 44,736,957 19,212,193 232.85
1985 {2) 50,664,458 21,579,996 234.717

(1)
{2)

15 ve daha yukar:i yaatakl ntifus {¢alisan nfifus)
12 ve daha yukari yagptaki nfifus {¢alipan nlfus)
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gorulduge gibi tstanbul, Marmara BSlgesi ig¢inde en g¢ok
nufusu geken ve an yodun ildir. tstanbul' un Marmara
BSlgesi igerisinde nufusu hizli artan sosyo-ekonomik va
kulturel y&nden en zengin 1ilimiz olmasi Tdrkiye
igerisindeki Snemini daha da arttirmaktadair.

Tlrkiye' de i¢ g6¢ler uzerine yapilmis olan
aragtirmalar, i¢ g&¢lerin ¢nemli kisminin Marmara
Bslgesine, tzellikle fstanbul ve onun yakinindaki tzmit,
Adapazari ve Bursa' ya ydneldigini gdstermektedir {Tablo
3.4). Bursa ile mekansal iliskisinin ancak Yalova ile
olmasina karsin, fzmit ve Tekirda§' in bugun Istanbul'
un iki onemli gelisme ydnlarinden biri olmasi ve ayni
mekanzal uzanti iginde olmasi onlari tstanbul' la daha
yalkain baglantilar kurmaya Zzorlamaktadir. [20].

Turkiye ve tfstanbul' un nufus gelismesini
gosteren gekil 3.6 ve 3.7' dea gsruldugu gibi tstanbul'
un nUfusu Turkiye' ya gdre yaklasik 2.5 kat daha fazla
artmaktadir. Istanbul' un Turkiye ig¢indeki ntfus orani
1927' de % 0.5, 1950' de %5.6 iken, 1990' da %12.94' @
ulagmigtir. (Tablo 3.5 ve gekil 3.8). fstanbul' un
niifusunun Turkiye ntfusu i¢inde 6nemli bir yeri olduunu
ve bu snemin 1950°' den 1990' na kadar strekli bir artig
iginde olmasi tstanbul'un Turkiye ig¢indeki ntfus
oraninin 2000' 1i yillarda da artarak devam edecedini

gtatarmektedir.

fstanbul®* un ilk nofus sayimi yapilan 1927
yilindan beri ntifusundaki geligme izlediginde 1927
yilinda nufus 806.863 iken, son ntfus sayimi olan 1990
yilinda 7.309.190' a ulasmigtir [23].

fstanbul' da yillik genel nufus artiy hizi ve
kantsel nufus artig hizi 1935 yilindan sonra artmaya
baglamigtir 1935 yilinda yillik kentsel nufus artig
hizik 9.17 iken, bu artig 1945' e kadar devam adarek %
21.47' e ulasmistir. Yillik kuirsal ntufus artis hiza




Tablo 3.3. Marmara bdlgasinde ntfus yodunluduna
GOre Iller (1985) [21]
ILLER NUFUS YUZOLGUMU | YOGUNLUK
(Km2) (Kigi/Km?)
BALIKESIR 910,282 14,292 64
BiLECix 16,909 4,307 37
BURSA 1,324,015 11,043 120
ANAKKALE 417,121 9,737 43
EDIRNE 389,638 6,276 62
isTaAnNBUL 5,842,985 5,712 1,023
KIRKLARELI 297,098 655 45
KOCAEL} 742,245 3,626 204
SAKARYA 6,105 4,817 127
TEKIRDAS 402,721 6,218 65
BOLGEST 11,097,514 72,578 141
TORKIYE 50,664,514 774,815 65
Tablo 3.4. Marmara Bdlgesindeki fllerde 1965-1980

Yillari Arasindaki Net G8¢ Oranlari [22]

NET GOC ORANLARI

ILLER 1965-1970 | 1970-1975 | 1975-1980

BALIKESIR -57.5 -24.2 -1.33
BiLECix -118.01 -101.05 -2.31
BURSA 23.72 57.89 55.91
GANAKKALE -9.36 2.85 -3.46
EDIRNE 76.74 -13.24 -7.67
1 STANBUL 207.1 127.46 67.21
KIRKLARELI  -96 93 -11.25
KOCAELL 55.08 6.24 100.28
SAKARYA ~5.08 6.56 8.41
|TERiRDAL 9.6 31.08 14.48
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Tablo 3.5. Turkiye-tstanbul Nufus Deder ve
Oranlari [19,23]
YIL ISTANBUL TURKIYE ORAN
1927 806863 13648270 5.91
1935 883999 16158018 5.47
1940 991237 17820950 5.56
1945 1078393 18730174 5.74
1650 1166477 20947188 5.57
1955 1533822 24064763 6.37
1960 1882092 271754820 6.78
1365 2293823 31391421 7.31
1870 3019032 35605176 8.48
1975 3504588 403477159 9.68
1980 4741890 44736957 ig.60
1985 5842985 50664458 11.53
1990 7308190 56473035 12.94
0.20
A : : : : : : : :
S| : 3 : : 3 : : :
g : : : : : : : :
@ lo.15 S L T T R
H s L] L] a L] e 7. L]
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o : : : : : : : :
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n H : : : : : :
H £ ] L] e a 9 L] * 0
~ |0.10 : : : : : : :
) ¢ 3 > * 3 3 $ s
E; : : : : : : : :
N : : : : : : : :
2] : : : : : : : :
B : : : : : : :
0.05 . : : : : : : iYiliar
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Sakil 3.8.

tstanbul'un Turkiye Nufusu
Icinde Aldigi Pay [1923]
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1935' de % 25.49 iken 1940' da buytk bir artigla % 67.80
ulasmasina radmen, 1945' de bu artig hizi azaliza
gaeceraek % -6.07' a dugmuztdr. 1945' den sonra yillik
kentsel nufusun artis hizi azalarak % 19.71' e dugmig
olmasina karsin, 1955' da % 51.65' lik artig hizi ile
tekrar ylikselise gegmigtir. vYillik karsal nufus artig
hizi 1950' de % -7.12' iken buylk bir artigla 1955' de %
72.70' a ulasmigtir. 1985 yilinda yillik kentsel ntfus
artis hizinda patlama darecesindeki ¢ikigla % 129.56' ya
yukselmesine karsin yillik kirsal nufus artig hizi buytuk
bir dustsle 1985' de % -374.24' a gerilemigtir. 1990’
da yillik kentsel ntifus artig hizi % 38.87' ye dugerken,
y1llik kirsal nufus artis hizi % 135.45' a yGkselmigtir.
1935 yilindan beri kentsel va kirsal ntfuslara bagdl:
olarak tatanbul genel nufusunun yiilk artis hizinda
buytme gdrtilmektedir. Bu artig 1935' de % 11.36 iken
1955' de & 54.75' a ulasmig, 1990' da % 44.78 olmugtur
(Tablo 3.6). Sekil 3.9' da 1927-1990 yillari arasindaki
tstanbul' un nofusu ve yillik nufus artig hizini gekil
3.10' da 1927-1990 wyaillari arasinda gehir ve koy
nafusunun orani gortlmektedir.

tatanbul' da kentsel nufusun toplam nufus
i¢indeki orani 1927' de % 87.35 iken, 1940’ da % 82.28'
a gerilemis, ancak 1940' dan sonra Yylksalmaye
baslamigtir. 1950' de % 85.91' e ulagmig olan kentsel
nifusun toplam nOfus icindeki orani 1980' e kadar
stirekli duserek % 61.36' ya iomigtir. 1980' den sonra
bu edilim tersine donmus, 19685' de yuksek bir ¢ikigla %
75.17' ye ulagmigtir. Kirsal nufusun toplam ntafus
icindeki orani kentsel nufusun toplam ntfus igindelkdi
oran defigimlerinden farkli olarak 1927' de %12.65' dan
1980' e kadar genelde stirekli bir ytlkselig gGsterarek,
1980°' de %88.64' e ulasmigtir.1980-1985 yillari arasinda
bazi bucak ve kbdylaer, idari dejigiklikten dolayi il veya
il¢e maerkezi Belediye sinirlari igerisine alinmasi ile
toplam 2.008.9984 kigi olan kiy ve bucaklarin toplam
nufusu koy nafusundan dugulerek jehir nufusuna eklenmig
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olmasindan dolay:r kirszsal ntifusun toplam n@fus ig¢indeki
orani 1985' de yuksek bir dustzle %4.83' a gerilémi;tir
(Tablo 3.6).

tastanbul' da artmakta olan nufusun kantsal
bidlgelarde toplanmasi yillik kentsel ntufusz artis hizinin
y1llik larsal nQfus artiz hizina gore daha blyuk bir
ylksalma gdstarmesini  sadlamigtir. Bunun  nadeni
Turkiya' de gdrtlen dodu bdlgelerinden bati bdlgelarine
olan g&8gte tstanbul' un en ¢ok nasibini almi3 olmasidar.

1955-1930 yillari arasinda g¢aligan ntufus orani
incelendiginde; 1955-1965 yillari arasindaki dusts
gérulmtty, bu duzts 1965-1970 yillari arasinda hizlanmig,
1970-1975 yillari arasinda ylkseligse gegmesine ragman,
1975' den sonra 1985' a kadar dusus devam etmig fakat
1985' den sonra tekrar ytikselma edilimine girmigtir
(Sakil 3.11). Bu geligmelera badli olarak 1955 yilinda
228.72 olan bagimlilik orani periodik artislarla, 1985
a kadar ylkselmig ve 311.85' & wulagmigtir. 1985-1990
y1llari arasindaki n@fus artisi ile ¢alisan nfus artmisg
va bagimlilik orani 287.76' a duzmustur. Butun bu
galismeler 1314inda 1985' e kadar olan n@fus artiglarina
paralel olarak c¢aligan ntfus orani ylikselmemis, bu
yitzdan, istanbul' daki bagimlilik orani 1985' a kadar
yikselniztir. 1985°' den sonra bu efilim tersina donmils
ve badimlilik orani ddgmeye baslamigtir (Tablo 3.7).

Yukarida yapilan tim a¢iklamalardan anlasildig:
gibi, 1927-1990 yillari arasinda Turkiye' nin ntifusunda
gsrulen artis en ¢ok Istanbul' u etkilemistir. fstanbul®
un stratejik bir konumda olmasi, kalkinma planlarinda
yatirimlarin istanbul ve ¢evresine yapilmasi ve Tirkiye
ekonomisindeki dodu-bati dengesizliginden dolayi artan
gd¢ sonunda lIsatanbul’ ‘un nQfusu hizla artmaktadir.
Fakat, ntifus artigina paralel olarak ¢aligan ntufus
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Tablo 3.7. Istanbul'da Yillara Gbre

Bagjimlilik Oranlari [23]

YILLAR TOPLAM CALI3AN BAGIMLILIK
NUFU3 NUFUS ORANI

1955 (1) 1,533,622 670,593 226.72
1360 (1) 1,882,092 748,867 251.32
1865 (1) 2,263,823 868,957 263.97
1970 (2] 3,015,032 1,085,655 278.08
1975 (2) 3,904,588 1,403,471 278.20
1380 (2) 4,741,830 1,563,939 303.20
1985 (2) 5,842,985 1,873,597 311.85
1990 (1) 7,309,130 2,540,000 287.76

(1)
(2)

15 ve daha yukari yagtaki nfifus (g¢aligan nfifus)
12 ve daha yukari yagtaki nfifus {galigan nifua)

Yillar

1935

1%60

1965

L3

1370

L1

1975

L 3

1980

1985 1990

gekil 3.11. tstanbul’un 1927-1990 yvillari

Arasindaki Caligan NUfus Oranlari

(23]
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artmamasinin nedeni ulkemizde  Qekonomik dengenin
saflanilmamig olmasindan kaynaklanmaktadir.

3.8. 1930-1950 Yillari Avrasinda istanbul' un
Makansal Dagilimy

Ga¢miginden bugline kadar kendine has dodal va
tarihi gtizelliklere sahip olan tstanbul, Turkiye' da
kentlagma stiracinde en buytk ntfus payini almig ve
gunumiizde de almaya devam etmektedir.

Kirsal alanlardan kentsel alanlara g&¢ 1950
lerden sonra baglamig3, ¢esitli aanayi kurulusglarinin
gahir igerisinde yerlesmesiyle birlikte bu gt¢ hizi
artmis ve Istanbul metropolitanlegsme stirecina girmistir.
Sanayinin kant i¢inde yayilmaya baglamasi ile sanayi
sektsrtinda ¢aligsan ntfusun igyerlerine yakin oturmak
istemeleri yerel wve merkezi yonetimini artan nufusun
konut ihtiyacini kargilayamamasi sonucunda gecekondu
yerlegmeleri ortaya ¢ilmistar. tstanbul' wun tek
markezli yapidan ¢ok merkezli bir yapiya dofru gegisi
ile ntfus ve isgUctt alt merkezlere dof§ru yayilmaya
baglamigtir.

3.3.1. Planlama Calismalar: ve Plan Kararlari:

Istanbul®' da planlama c¢aligmalari, Birinci Dtinya
Savagi sirasinda kent merkezinin halihazir haritasinin
galigtirilmasi ve bu harita bilgisinin Cumhuriyat
doneminde kadastronun bazini olugturmasi ile Cumhuriyet
Devrinde kent g¢gelismesinin planlamasi ¢abalari 1933
yvilindan itibaren baglamigtir. Bu donemde Istanbul' un
planli geligmesaini belirleyacak gailgmalar, Almanya' dan
Helman Elgortz, Fransa' dan Alfred Ageche vae H. Lambert'
in lIstanbul’' a davet edilmesi ile baglamistir. Bu
yabanci uzmanlarin inceleme ve arastirma sonuglari bir
juri tarafindan se¢ime tabi tutularak Alman gehircilik
uzmanl Helman Elgstz’ Un proje ve raporu esas itibari
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ile kabul edilmigtir ({24]. Yabanci uzmanlarin plan va
raporlarinda tstanbul' u Avrupa gehirlerine benzetme
amaci bulunmaktaydi. Hermen Ellgétz' (Gn planlama hedefi

isa:

"Bu gjehrin egsiz guzelligdini istikbale kadar
devam ettirebilmak igin, eski  kilturun, bugtintin
ihtiya¢lari: ile ahenkli bir gsekilde birlegtirilmesi,
2600 senelik ge¢misin herbirinin hissedilmesi wve
korunmasi, abidelerin esas ulagim yollarindan ayrilarak
kilgik yollarla birbirine bajlanmak suretiyle korunmalari
ve tarihi yol gebekaesinin ihya eadilmesi” s&zlari ile
ifade edilmis olan bu hedef bugline kadar gegerliligini
korumu3, fakat bu hedefe hig¢bir zaman ulagilamamigtir

[23]

Herman Elgdtz' (n genellikle garcekg¢i olan planla
gelismeye y®nelik deferlendirme o®nerilerini igeran plan
semas1l ve raporundan iki yil sonra, lsatanbul Belediyesi,
Frans1z sehircilik enstitust uzmanlarindan Prof. H.Prost
ila 06.06.1936' da anlasma imzalayarak Istanbul kenti
icin nazim plan g¢alismalarina baglamigtir [24]. Prost'
un Nazim Plan ¢alismalari devam ederken Yapi ve Yollar
kanunu proje tamamlanincaya kadar, uygulamalarin dogru
sekilde ytrattlmesini saflamak amaciyla g¢ikarilmistair
[26].

Prost 1936-1937 yillari arasinda kaentin tarihi
yarimada ve Beyo§lu bslgesi igin 1940 yilinda Gamlica,
Kadikty ve Uskiudar dahil olmak tizers Anadolu yakasi igin
1/5000 5lgekli Nazim fmar Planini hazirlamigtir. Tarihi
surlarin diginda tutulan EyUp ve Rami b&lgelerinin plani
1/500 8lgekli daetay planlarinin hazirlanmasindan sonra
1941 yalinda Prost tarafindan tamamlanmigtir ([27].
Tarihi yarimada, Beyodlu ve Anadolu yakasi ig¢in ayr:
ayri hazirlanmis bulunan Nazim Plan Raporlari 1939 ve
1940 yillarinda Bayindirlik ve lakan Bakanliginca tetkik
edilmis wve bazi dizeltme Onerilerinde bulunularak
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onanmigtir ($ekil 3.12) [24]. H.Prost' un Nazim Imar
Plani kararlari ise:

1-Nazim Planda arazi kullanimi kararlarinda;
mavcut 13 merkezlerinin tekrar organizasyonu va
modernizasyonu yolu ile planlanmasi amaci gudulmtugtur.
s merkezlerinin genig yollarla ve park alanlari ile
¢avrilmesi planlanmigti. Hali¢' in gllney Jkiyisinda
bulunan yiyecek pazari, parekende ticaret ve balik
pazari iki kopru (Galata ve Atatuirk) arasinda var olan
yerlerinde galisecedi planlanmizti [27].

2-Ticaret  va sanayi alanlarinin Haligin
¢avrasinde vyerlesmesi uygun gdrdlmusgta. Sanayi
alanlarinin Atatturk koprtsunae kadar uzayabilacedi Prost’
un Nazim Plan Raporunda ayrica belirtilmekteydi. Halig
gavraesine yerlesecek olan buytuk 6lgekteki sanayiler
cevreye verdikleri etkiya gora yar  saegimlarini
yapacaklardi. A§ir sanayi Hali¢' in baglangicinda yer
alacaktz:. Bojazda bulunan tum  imalathanelerin
kaldirilmasi ama¢lanmigti [27].

3-Halig¢in kuzeyinde bulunan konut alanlarinin
yeniden yapilanmasi ama¢lanmisti. Bunu saflayabilmek
icin de bu guzergahtaki ttm yerlesmelerin yikilip yerine
apartmanlarin insaa edilmesi garektidi gosterilmigti.
Kiza zamanda buttn binalarin yilkilmasinin mimkin
olmadif§i anlasilmis bu yilzden mevcut yapilagma bu
bdlgelerda devam etmistir. Anadolu vyakasinda Moda,
Fanerbahga ve Suadiye konut alanlari olarak geligmeye
agilacaf§i plan raporunda bildirilmekteydi [27].

4-Prost' un Nazim Planinda gehir igerisindelki
yasil alanlar i¢in buyitk alanlar ayrilmigti. tlk yesil
alan duzenlemesi  yapilan Yenibahge' de botanik
bahcelaeri, hayvanat bahcesi, kulturel park ve ¢egitli
spor faaliyatleri bulunmaktaydi.Taksim ¢evresinde agik
hava tiyatrosu ve 8§renciler ig¢in sportik park alanlari
planlanmigtai. Yasil alan glzergahinin Dolmabahga,
Magka, Karakoy, Karakoy meydani ve Galata kulesine kadar
uzatilmasi ig¢in gerektiginde binalarin yikilmasina karar
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Sekil 3.12. 1stanbul’'da Geligme Plan:i
(H. PROST, 1939) (28]
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vaerilmigti. Florya kiyisinin yesil alan olarak
dizenlenmasi ve birc¢ok park alaninin kanmu hizmetine
acilmasl amac¢lanmigti [27].

5-Taksim ve Dolmabah¢e yollarinin birlastirilmasi
glzergahin genigletilmesi ve bu yola paralel ikinci bir
guzergah geg¢irilmesi kararlagtirildi. Bu guzergah
Macka' dan ge¢erek Taksim' a baglanacakti. Kasimpasa
yeni bir yolla Galata' ya ba§lanacakti. Boylece Haligin
her iki tarafinda da sanayiye ulasim hizmeti goturtulmusg
oluyordu. Yaedikule' ye Dbadlanan kiyi  yolunun
yapilanmasi planlandi. Prost 1fstanbul' wun trafik
sistemini karayolu tasimacili§i duzerine geligtirarek
trafik sirkulasyonunun viadik, kSprtt ve tlinel gegislerle
saflanacafini raporunda agiklamigti [27].

Avrupa ve RAsya yakasi arasindaki deniz trafigi
araba faribotlari ile saflanacakti.Bu feribot
guzergahlari Kabatag-Usktidar ve Haydarpasa-Sarayburnu
arasinda olacakti [27].

3.3.2. Merkezi Ig Alanlari ve Ulagim

1935 yilinda M.Wagnar tarafindan yapilan
sirktilasyon analizinde trafidin yodunlastidi kesim
Garsikapi, Sirkaci, Emindng, Karakdy ve  Galata
gavraleriydi. Bu nedenla, Eminsnt 1930-1950 yillar:
arasinda birineci derecede merkazi i3 alani olarak,
Karaksy, Erindnt' na badli olarak ikinci darecade
merkazi is alani olarak geligmeye devam atmistir [29].
Merkezi i3 alanlarinin Tarihi Yarimada ¢evresinde

geligmesinin bir nadani ticaret va sanayi
fonksiyonlarinin Avrupa yakasinda en yodun bu bdlgelerde
bulunugudur [24]. Ayrica Galata koprusg iki buynk

ticaret merkezi olan Emindnid ve ¢evresi ile Karaksy
gevralerini birlestiren ana baflanti islevini stirdurmasi
bu btlgelerin markezi i3 alani olarak gelismelaerini
sajlamigtir [28].
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Anadolu yakasinda Uaktidar ve Kadiksy yonetici merkezin,
ulagima baf§li wuzantilari bic¢iminde ikinci derecede
markez fonksiyonlarini kapsayarak galigmelerini devam
attirmekteydilar [24].

Prost' un Nazim Planda Snerdi§ji g¢gibi meydanlar
genigletilmis ve yeniden duzenlenmigtir {27]. Prost' un
Nazim Imar Planindaki (sekil 3.12.' de goruldugu gibi)
baglica yollarin geometrik dokusu ve agilan bulvarlar
kente batili bir gtruntd verme amacini tagimaktayda.
1939' da Atattrk Bulvarinin, Tepeba3i, Taksim, Osmanbay
ve Begiktag caddelerinin geniglatilmasi ve (sktidar’ 1in
Anadolu Yakasinin trafik c¢ekirdef§i olarak gelismesaine
paralal olarak tfsktdar-Baykoz kayi yolunun
genigletilmesi ile Istanbul' un kuzay ve doduya olan
yerlaesmalere  aerigilebilirli4§i  kolaylagmistir  [28].
Erisilebilirli§in Taksim' e kadar kolaylasmasi ile
Bayo§lu' nun kentsel gelismesi devam etmistir. Ayrica
1950' den ®nce yapllan aragtirmalarda ticaretin Karakosy'
den Istiklal caddesine dodru yayildidr g&rtlmustar.
Sekil 3.13.' de ticaretin yodunlasti§r alanlar ve bu
alanlara hizmet etmek amaciyla hazirlanan metro projesi
glizergah1 gtrtlmektedir [28].

Anadolu yakasinda ntdfus artigina paralel olarak
deniz yolu wulasimi Onem kazanmi3 Besiktag-Uskidar
safarlerine ek olarak, KSpri' den Pandik ve Yesilkdy' &
vapur seferleri baglamigtir. Yalova-Kartal wvapur
hattinin ac¢ilmasi 1949' 1lu yillara rastlamaktadar.
Konulmug olan bu ek saferlerle Anadolu ve Avrupa yakasi
arasindaki deniz ulagimi kolaylagmigtir [27].

5.8.3. Sanayi ve Hufus:

Prost' un Nazim Planinda ticaret wva sanayinin
Halicin c¢evresinde yer almasi fikri uygulanmigtir.
Tarihi olarak bilinen Kazligesme' de deri fabrikalari,
Yedikule' de iplik fabrikasi, Balkarkoy' de bez fabrikasi
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Sekil 3.13. 1Istanbul Ticaret Bb6lgeleri wva Metro
GlUzergah Onerisi (1950) [28]
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cumhuriyetten o6nce kurulmuglardi ve 1930' dan sonra da
buralarda yeni sanayi alanlarinin eklenmesi ile ¢aligan
nifus sayisinda artig olmugtur. Ayrica Ayvansaray' dan
Bahariya' ya ve Silahtaraja' da (Eytp-Rami andtstri
kompleksinde) bulunan tekstil fabrikalari igg¢ilerini
fabrika yakinlarinda yerlegmelari i¢in tesvik
etmigtir.Bdyleca bu y®rede hizli bir yapilagma sUreci
baglamigtar. 1892*' dae Ferikty ve Bomonti' de bira
fabrikasinin kurulmasiy ile bu b&lge endustriyel cekirdek
olmaya baslamis ve buna paralel olarak da Mecidiyekty-
sisli guzergahinda 1950' den sonra ¢gecaekondulasma
baglamistir. Anadolu yakasinda ki Baykoz ilgesinde
Cumhuriyetten once Stmerbank ayakkabi fabrikasinin
kurulmasa, Pajabah¢ae ilgaesinde de cam ve 3ise
fabrikasinin 1930' da ingaa edilmesi 1ile Baykoz -
Pagabah¢a arasinda gecekondulagma baglamistir. Ayrica
devlet eliyle kurulan diJer bir sanayi de Bofazda
Buytukdera korulujunda ki Kibrit fabrikasi, FKurugagme
ktmur deposu ve Istinye' deki tersanedir ([28].
Sanayinin Devlet eliyle yerlagmesine izin verilmesi
BoJaz' 1n galacekteki durumunu etkilemisg, Bogaz, nufusu
ceken va nufusu artan konumdaki yerlesme halina
gelmigtir. Artan ntfus sonucunda BoJaz' 1n sirtlarinda
bu dtnem igerisinde ¢ok yavas geligen fakat daha sonraki
dénemlaerde daha da hizli geligen gecekondulasma stireci
baslamisgtair.

Sanayilegme ile birlikte gecekondu sorununun
belirli bir noktaya gelmesi sonucu 1947 vyilindan
itibaren gazatelerde haber olarak  yayinlanmaya
baglanmistair. Balediye Imar Mudarlaguntn Istanbul
Sanayi Bdlgelerine Ait Talimatnamesi 27 Nisan 1947 gunla
gazetaelarde yayinlanmigtir. Talimatnameye gbra, afir
sanayi  Eyup-Silahtarada, Eyup-Edinekapi, Yedikule-
Balkarkty arasinda; orta c¢apli sanayli Hali¢' in ik
yvakasina yerlegecek; ki¢lk sanayi ise olduju yarde
kalabhilecekti. Sanayinin yerlegacedi bélgelere iliskin
ikinci karar, 4 Afustos 1949 gunlu gazetelerde
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yayinlanan ilgili komisyonun raporudur. Rapora gbtre,
tatanbul' un adir sanayi bolgeleri, eski bolgeleri de
kapzayarak s6yle dadilmaktadir. Eyup' un ilerisi,
Edirne-Rami yolunun so0l yani, Kazligesme, Bakirksy' un
dig tarafi, Yegilkoy, Gekmece va Zaytinburnu ¢evrasi,
Kadikty yakasinda, Maltepa-Kartal arasi, Paendik
dolaylari ve Kadikty-Gazhane ¢avraleridir [30].

1950 yili ve oncesinde Istanbul da genis slgtde

kuctk sanayi haldmdi (%65). Kugllk sanayi faaliyaet
kollari c¢odunlukla bugun de yofun olarak bulunduklari
Bayazit-Emindnd, Karakty cavrasinde yar

almaktaydi.Organize sanayi bu donemde 39.000 isglcll ve
427 igyeri ile temsil edilmektaeydi [24].

Sanayinin fstanbul' da yayilmaya basglamaai va
arigilebilirligin kolaylagmasi ile kii¢uk Slgekte de olsa
gecekondulagma ve kentsel alanlara g6g¢lin baglamasi
sanayinin kentsel yerlegmelerin yayilmasina Onculuk
atmaesine naden olmustur. Tablo 3.6' da gdruldugu gibi
1927-1950 yillari arasinda Istanbul' un n@fusunda hizli
bir artis gSrulmemektedir. Bu zaman dilimi igerisinde
nufus artigsinin hizli olmamasinin sebebi  ulusal
buttinlesma politikalarinin devami olarak bagkentin
Ankara' vya taginmasi sonucu Istanbul ekonomisinde
gérilen  durgunluk  kentin nufus gelismeszine da
yansimigtir.

tstanbul’ un genelindeki ntfus artisina baktiktan
sonra, ilcelerine gbre ntufusuna, ntfus arti3 hizina ve
brut ntfus yojunlufuna baktifimizda, table 3.8 Istanbul’
un nUfus ve ntfus artis hizini, gakil 3.14 fstanbul' un
ilgelarine gtre nufusunu, sekil 3.15 fstanbul' un ntfus
artig hizlarini, sirasiyla tablo 3.9, 3.10, 3.11, 3.12
tstanbul' un ilgelerine gdre 1935, 1940, 1945 ve 1950
yillarinin nGfuslarini ve brit ntfus yodunluklarini
sakil 3.16°' da 1Istanbul®’ un brut nGfus yofunlugunu
gdstarmektedir.
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Tablo 3.9. tstanbul'un 1935'de flgelere Gora
Nufus wve Briit NUfus Yofunlugu [31]

ILCELER NUFUS ALAN BRUT YOGN.

(Kigi) (Km?) (Kigi/Km?)
BAKIRKOY 28,317 268.2 106
BESIKTAS 55,007 12.6 4,366
BEYKOZ 21,308 453.0 47
BEYOSLU 235,051 306.0 768
EMINOND 100,933 4.4 22,939
rFATiA 172,902 30.0 5,763
KADIKOY 57,542 34.0 1,692
SARIYER 24,266 226.0 - 167
UsK{DAR 57,071 119.0 479
KARTAL 17,379 341.0 51
ADALAR 16,814 10.8 1,557
CATALCA 42,218 1,862.0 23
SILIVRL 22,790 735.0 31
SILE 15,101 713.0 21
YALOVA 16,840 453.0 37
TOPLAM 883,599 5,568.0 159

Tablo 3.10. fatanbul'un 1940°'da flg¢elaere GoOrs
Niifus ve Briit NUfus Yofunlugu [32]

ILCELER NUFUS ALAN BRUT YOGN.

(Kigdi) (Km?) (Kigi/mm?)
BAKIRKOY 33,532 232.0 145
BESIKTASZ 59,422 12.6 4,716
BEYKOZ 41,492 435.0 95
BEYOSLU 247,252 21.5 11,500
EMInNGND 105,683 4.6 22,975
EYUP 34,934 424.0 82
FATIH 160,589 19.5 8,235
KADIKOY 57,901 44.0 1,316
SARIYER 32,512 150.0 217
fisklioar 54,969 160.0 344
ADALAR 13,325 10.8 1,234
GATALCA 71,393 1,684.0 42
KARTAL 17,951 300,0 60
SILIVRI 24,583 754.0 33
S1LE 18,621 696.0 27
YALOVA 17,078 442.0 39
TOPLAM 991,237 5,390.0 184
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Tablo 3.11. Istanbul'un 1945'de llgelere Gdre
Nafus ve Brdt NUfus vYoJunludu {33]

ILCELER NUFUS ALAN BRUT YOGN.

(Kigi) {Km®) (Kigi/Km?®)
BAKIRKOY 40,595 232.0 175
BESIKTAS 63,611 12.6 5,048
BEYKOZ 32,813 435,0 75
BEYOGLU 257,091 21.5 11,958
EMINONO 111,064 4.6 24,144
EYOP 43,009 424.0 101
FATIH 181,025 19.5 9,283
KADIKOY 66, 680 44.0 1,515
SARIYER 29,984 150.0 200
USKODAR 63,795 160.0 399
ADALAR 14,053 10.8 1,301
GATALCA 88,694 1,684.0 53
KARTAL 21,395 300.0 71
strivri 26,426 764.0 35
siie 17,688 696.0 25
YALOVA 20,276 442.0 46
TOPLAM 1,078,399 5,3%0.0 200

Tablo 3.12. 1Istanbul'un 1950'de Ilgelere Gire
Ntfus ve Briit Nufus YofJunlufu [34]

ILCELER nNtiFus ALAN BRUT YOEN.

(Rigi) (Km?®) (Kigi/Km?®)
BAKIRKOY 42,596 232.0 184
BESIKTAS 73,432 12.6 5,828
BEYKOZ 37,152 435.0 85
BEYOGLY 279,238 21.5 12,988
EMINONO 123,056 4.6 26,751
EYOP 44,938 424.0 106
FATIH 226,853 1%.5 11,633
KADIKOY 77,993 44.0 1,773
SARIYER 32,114 150.0 214
SKUDAR 72,425 160.0 453
ADALAR 15,405 10.8 1,426
GATALCA 48,346 1,684.0 29
KARTAL 26,150 300.0 87
strntvrt 26,328 754.0 38
stLe 16,196 £§96.0 23
YALOVA 22,285 442.0 50
TOPLAM 1,166,477 5,390.0 216
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Sekil 3.16. 1Istanbul' un 1935-1950 yillari Arasinda
tlgelere Gore Brut Nufus Yodunlugu (31, 32, 33, 34]

fstanbul! un 1935-1950 yillari arasinda
ilcelarinden nufusu en g¢ok g¢eken ve artan ilgesi
Bayof§lu' dur. Bayodlu ilgesini Fatih ve Eminona
izlemektedir. tkinci derecede merkez olarak geligen
Uskildar ve KadikSy ilgeleri ayni oranlarda nufusa
sahiptirler. Avrupa yakasinda Karaksy ve Beyo§lu' nun
merkezilesmesi ile Begiktas' in konumundan dolayi onemi
artmiy va nufus cekmeye baslamigtar (Table 3.8, Sekil
3.14).

fatanbul' un ilgelerine gtre ntfus artig hizini
inceledi§jinde  Beykoz  1935-1940  yillari  arasinda
Cumhuriyetten once SuUmerbank ayakkabi fabrikasinin ve
Pagabahce' de $ise cam fabrikasinin yapilmasi ile %95°
lik nufus artig hizr ile ilk sirayr almigtar. Daha
sonraki yillarda nofus artig hizinin digmesinin nedeni
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ise fstanbul igerisinda sanayi gibi cekici
fonksiyonlarin bagka bolgelerde organize olmasidir. En
¢ok nufusu barindiran Baeyodlu ve Eminsnt' nde bu pariod
icerisinde nofus artis hizlari g¢ok fazla olmamigtir.
Bunun nedeni ise, bu ilg¢alerin Tarihi Yarimada
icerisinde ilk kentsel yerlegme olmalarindan ve ticaret
bslgesi olarak galismelerindan kaynaklanmaktadir. 1930-
1950 yillari arasinda Baegiktag' in nQfus artig hizi
1935-1940°' da %8 , 1940-1945' de %7 ve 1945-1950 yillari
arasinda hizli bir nufus artigi ile nufus artig hizi %
15' e ytkselmigtir. Bu dénemde ikinci derecede markaz
olarak geligen ilgelerdan biri olan Uskudar' da 1935-
1940' da % -4, 1940-1945' de %16, 1945-1950' de %13' 1luk
nufus artig hizi, Kadikvy' de 1935-1940' da %1, 1940-
1945' de %15, 1945-1950' da % 17' lik nufus artig hizi
olmustur (Tablo 3.8, $Sekil 3.15).

Hali¢ ve c¢evresinde sanayinin yerlegmesi 1ile
1940-1945' de Eytp' tun ntufus artig hizi % 23' olmugtur.
Tarihi Yarimada igarisinde bulunan Fatih, Emindnt' ntn
nufusunun yayilmaya baslamasiyla ntufus artig hizi 1935-
1940' da % -7, 1940-1945' de % 13, 1945-1950' de %25' e
ulagmigtir (Tablo 3.8, §ekil 3.15).

1930-1950 yillari arasinda brut nifus yofunlugdu
agisindan, fstanbul' un kentsel yerlegmesinin merkezi
olan Eminsnt en yofJun ilgesiydi. 1935' de Emindnd'® nun
brut ntfus yofunlufu 22.939 kig/km? den 1950' da 26.751
kisi/km?* ye ulagmigtir. tstanbul' da kentlegsmenin
yodun olduffu ikinci ilge olan Beyo§lu' nda 1935' de brut
nufus yodunlugu 768 lkigi/km? iken 1950’ de 12.988
kigi/km?' ye yliksalmigtir. Fatih Eminoni' ntdn kentsal
geligmaesinden birinci derecede etkilenen ilg¢e oldugundan
Fatih' in 1935' de brut nofus yogunlufu 5763 kisi/km?
iken, 1950' de 11.633 kigi/km? olmugtur. Begiktag ve
Kadiksy' tn brut ntufus yodunlugju, Sariyer , BEaykoz,
Usktudar, Eylp ve Rakirkdy' e gbdre daha yofjun olmasina
ragman brot  nufus yofuniufunun artizi bu dbnem
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igerisinde hizli gergeklesmemigtir. (Tablo 3.9, 3.10,
3.11, 3.12 va Sekil 3.18).

fatanbul® un kentzel gelismasine badli olarak,
markezi alanlarda yofunlagan nifus yavagta olsa gevreye
dofru yayilma sdrecine girmigtir. tIstanbul' da bu sure
icerisinde nufus artig hizi ¢ok fazla olmamasina radmen
Turkiye' nin II.DUnya Savajina girmemi§ olmamasina badli
olarak Milli Koruma Kanunu ile Devletge getirilen
birtakim Jasitlamalar sonucunda konut .ag¢ig§i ortaya
cikmis ve ufak c¢apta da olsa gecekondulagmaya neden
olmugtur [27].

3.3.4. Xonut Alaniari

Prost' un Nazim Planinda ¢nerdidi gibi, Moda ve
Pendik yaz sporlarinin ¢ok yaygin olmaya baglamasi va
insanlarin deniz kenarina yakin olma istemleri ile konut
alanlari gelismeye baglamigtir. Bu yerlasmaleri
Kuclkyal:r vyerlegmaesi izlemigtir. Devlet tarafindan
Kartal ve Maltepa'‘de kooperatif binalarinin konut
ihtiyacini kargilayabilmek amaciyla ingaa edilmesi ile
bu bélgaler yeni geligen alanlar arasina girmigtir.
Kadiktty ve Pendik arasinda G&ztepe, Erenksy, Bostanci,
Maltepe, Suadiye gibi yerlesmeler olugmugtur [27].

Anadolu yakasinda Radikoy' de Bagjdat caddesi ile
Gamlica arasindaki Acibadem’ de bahgalievlierla yeni bir
mahalle ortaya gikmigtir. 1938' de yapilan Kadiksy imar
plani yaninda Caddebostan, Suadiye ve Erenkty’ de imar
plani kapsamina alinacak kadar Dbuyumigtar [28].
Balarksy wva Fleorya 1930-1950 yillari arasinda kugtuk
yerlesmelar olarak gelismeye baglamigtair.

1930-1950 yillar: arasinda Avrupa Yakasinda
Tarihi Yarimada ve c¢avresinde yodunlagan kentsel
yarlasma, Anadolu yakasinda (Uskudar wve  Kadikoy
cevrasinde yofunlagmigtir.
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53.3.5 Cecelondu Alanlars

1940' larin ortalarinda,gecekondu sorunu, haenuz
orta gelir topluluklarina &zt ve ivedi gozUmler
garektiren boyutlara ulagmamigtir [30].

1945 ¥ilinda gazatalarde henliz gacakondu
sdzctfune rastlanmamaktaydi. Ancak, istanbul, Ankara,
tzmir gibi buyuk kentlarde nfifus baskisi altinda kent
hizmetlerinin yetersizlegmeye baglamasina de§inildigi
izlenmaektedir. Kentlerae 1ligskin haberler, Kkantsel
altyapi, gtuvenlik ve konut sorunlarini igermekteydi.
Uzellikla, konut sorununa dedin haberler (kentlera gog¢un
yojunlagmasindan stnce) alt vea orta burokrat
topluluklarinin konut bulamadiklarina, konut sahibi orta
va Ust galir topluluklarinin bu yetersizli§i spekulatif
kazang saflamakla kaynak olarak  kullandiklarina
iliskindir. Bu durum, ¢ecekondululasmanin eski konut
dokusu yetersiz yerlegmelerde doJdujuna dedin sawva
kanitlayici &zelliktedir [30].

Gazetelarden elde edilen iki bilgi arasinda gegen
stira (1947-1949) icerisinde daha #nce sanayilegme
stiracinda de belirtti§imiz gibi sanayi kuruluglarinin
yaerlestiyi  alanlarin  gevreainde gecekondularin
kurulmasi ile gecekondu ‘mahallerinin olugtugu
gbzlanmektedir. Oysa, 852z konusu doneme dedin kante
gelenlar, derms-catma barakalarda oturmaktaydilar. Ama
mekana serpistirilmis, daginik, mahalle niteli§i
tagimayan yerlesim  orunttleri  olugturmaktaydilar.
Anilan barakalar, bir anlamda, kigisel girigimleri
yansitmaktaydilar. Oysa, saptanip duyurulan sanayi
holgeleri dolaylarinda kurulan ve hizla “"mahalle” legen
yerlagimlere kente yeni go¢ edenlerin dedil de, Istanbul
yasantisina alismig . kigilerin snculik attigi
gorulmektadir [30].
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Belirlenmesi gereken Snemli bir nokta da gudur:
Yeni sanayi bolgelerinin saptanip duyurulmasi, bu
bslgalarde yeni sanayi kuruluglarinin kurulmasiyla, bu
kuruluglarla c¢aligmaya baglayan ve bir stredir kentte
yagayan aeski gdc¢enlar, sanayi bolgelerinin gevrelerina
topluca yerlesmeye baslamiglardar. Boylece toplu
gecekondular kurulmus ve gecekondu mahallari ortaya
cikmigtir [27].

1930-1950 yillari arasinda Turkiye II. Dunya
savagina ¢irmemis olmasina radmen buyuk bir ekonomik
kriz igersindeydi. Yabancilarin alinden Turklera gagan
ekonomide dengesizlikler bulunmaktaydz. tagucu ve
teknolojiden tam olarak yararlanilamiyordu. Ekonomik
durum burada yagayan insanlarin yasamlarinida
etkilemaektaydi. Endustrinin yer se¢imine paralel olarak
igquctuntn'de buna yakin olmak istedi ( ulagim maliyetini
minimize edebilmek igin ) ile gecekondu yarlegmeleri
olusmustu [27].

Bu baf§lamda ilk gecekondulasma FKazligesme ve
Zeytinburnu bolgelerinde baslamigtir. Daha kuguk
gacekondulasmanin olduju bodlgeler isae, Kasimpaga, Eyup,
Gargamba, Karagumrilk, Sehremini, Pagabah¢e ve Beykoz
cavraleridir. Gacekondulagma olan bdlgelare
bakti§imizda daha once de belirttigimiz gibi sanayi
kenarinda geligsen vyerlesmeler oldufunu gormekteyiz
[27].1930-1950 yillari arasinda geligen gacekondulasgma
kentsel yerlesmeler ig¢inde yayilmig olmamasina kargin
gelecek  periodlardaki gacakondulagmanin temelini
olugturmaktadair.

3.3.6. Sonug

1930-1950 yillari arasinda nazim planlarinda
alinan kararlari uygulamada yerel Slcekte kalmig, gehrin
genelini kapsayan bir uygulama yapilamamigtir. Imar
Planinda Tarihi Yarimada olan Beyo§lu ve Halig
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¢avresinde sanayinin yerlegmesi ile, uygulamalarin bu
planlar c¢ercevaesinde gerceklegmesi, gelecekta kant
icarisinde sanayinin ¢ikarilmasinda gug¢luklera neden
olmugtur. Harita 3.1%de1930-1950 yillari arasinda
tstanbul'’ un mekansal geligimi gérilmektedir.

Hali¢ ve ¢evresinde planli olarak geligen sanayi
karsisinda, Pasabah¢e' da $ige ve Cam Fabrikasi, Baykoz'
da stmerbank Ayakkabi Fabrikasi, FKurugesme' de komlr
deposu ve BlUyukdera korulujunda Kibrit fabrikalarinin
Cumhuriyaetten o&nce yapilmig olmasi ve Prost' un Nazim
Planinda da bu yerlesmeler ig¢in belirli bir plan
kararinin verilmemis olmasindan dolayr BoJaz' da sanayi
alanlari artmig, artan sanayiye paralel kentsel nufus vae
gecekondulasma da artig gostermigtir. (Harita 3.1).

Prost yapmis oldufju Nazim Planda Istanbul' un
galecedi i¢in iyi bir tahmin yapamamigtir. Bu donemde
niafus artig hizinin ¢ok fazla olmamasina ragmen,
alinmasi: gereken &nlemler (konut ihtiyaci, istihdam ve
ulagimj alinmamigtir. Bu durum, Istanbul®’ un kentssl
gelismesinde olumsuz bir baglangi¢ olmuj ve kentsel
gelismenin kontrol altina alinamamasi gehrin
gelismesinin gelacek te de kontrol altina alinmasini
zorlagtirmig ve lstanbul ya§ lekesi gibi buyume siracine
girmigtir.

3.4. 1650-1965% Yillar: Rrasinda Istanbul' un
Mekansal Dajilimi

3.4.1. Planlama Caligmalari ve Plan Kararlari

Prof. Prost' un 26.12.1950 yilinda gbdrevinden
ayrilmasi (zerinae, Oncelikle, yurtrlnlokteki nazim
planlarin ve yerel uygqulama planlarin kentin btnyesi,
ekonomisi vea tarihi durumu ile uyqunlujuna gdre
yurglulakte kalacak ve kaldirilicak planlarin tesbiti
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ig¢in fstanbul Beladiye Meclisinca bir plan revizyonu
komisyonu olusturulmustur [24].

Turk gehircilik uzmanlarindan, Kemal Ahmat Aru,
Cavat Erbel, Mithat Yenen, Mukbil G&kdodan, Muhittin
Guven, M.Ali Handan ve Behgaet Unsal' dan kurulu bu
komisyona Beladiye Mimarlarindan Faruk Akcger, Ertujrul
Mantege' de yardimci Uye olarak katilmislar ve ¢alisma
sonunda gaeligtirilen rapor 23.03.1951' den itibaren 6 ay
slireyle plan kararlari revizyon c¢alismalari yapilmistir.
Galisma sonunda geligtirilen rapor 23.02.1953 tarihinde
Bayindirlik Bakanlidi' nca onanmig va yururltge
konmugstur [24]. Bu ¢alismada 1Istanbul ig¢in alinan
baglica kararlar:

1-Tersanelar; Tuzla askeri ama¢li olmak Uzare
Tuzla ve Pendik arasinda kurulacak bu glzergah
Haydarpagsa 1limanina kadar uzayacak ve transit deniz
trafifina bagjlanmig olacakti. Bu tersanelerin arkasinda
aendistriyel fonksiyonlar ve limanlar bulunacakti. Kuguk
Slcakteki sanayi, Halig¢-Topkapi-Yadikule arasina
yerlegacek va Yedikule' deki 1liman bunlara hizmet
varacaekti. Salipazari ve Findikli' daki limanlar ticari
aktivitelar ig¢in, Tophane' deki 1liman da yolcu
tagimaciligr i¢in hizmet veracekti [27].

2-Plan ravizyon komisyon tyelerinden bazilari ile
Istanbul Belediyesi Imar Mudarlugtin® ce bir Musavirler
Heyeti olusturulmustu. Bu hayetce, yapilan Bayo§lu
Nazim Planini (1953) Belediye ainiri kuzeyden baglayarak
Kajithane, Rarakoy, Begiktas, oOrtaksy, Kurugesmse, Bebek,
Etilar, Levent bdlgesi va Maecidiyeksy' Un kuzay
alanlariniy icaermek fizere 199%94' de onanarak yurtrltge
girmigtir [35].

3-Prost'un nazim planinda yegil alanlar igin
almig olduju kararlar, bu heyet tarafindan aynen kahul
edilmigtir. Yalniz iyi bir geligme olarak planda
Kurugegme' deki kotmUr deposu kaldirilarak Iyl boyunca
ye3il alan duzenlemesi yapilmigtar [35].
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4-Ulasim konusunda, Fransiz firmasinin
belirledidi Galatasaray, Tophane, Karakdy, Beyazit,
Aksaray, Yenikapi matro gUzergahi bulunmaktaydi. Bu
metro hatti Hali¢' da wvar olan iki k6prt arasina insgaa
adilecek olan (Halles ve Kirekgilerkapi arasi) yeni bir
ktpri ile Beyodlu yakasina gagecekti [27].

1955 yilinda ifstanbul Sanayi Nazim Plani
hazirlanmig ve onanmigtir. Bu planda alinan kararlar:

1-Yeni galigmeye a¢ilan alanlarda ve gehir ig¢inde
sanayi kaldirildil ve sanayinin gehir disina ¢ikarilmasi
kararlagtirildi ([36].

2-1954 yilinda onaylanan Bayodlu Nazim Planinda
Bomonti' nin sanayi alani olarak fonksiyonunu sturdirmesi
kararlastirilmista. Bomonti' de bira fabrikasinin
kurulmas: ile baglayan sanayilegsme hizla gelismeye
baslamigti. Daha sonra bu karar bu plan ¢aergevesinde
ravize edilerek Bayoflu BSlgesinde konut ve sanayi
alanlarinin birbirlarinden ayrilmasi ve sanayinin bu
btlgede kaldirilmasi karari alindi. Fakat bu karar da
uygulamaya ge¢ilemadi [36].

3-Surlarin diginda Topkapi-Haznedar, BoJaz' da
istinye tersaneai btlgeleri sanayi alanlari olarak kabul
adilmigti. Anadolu yakasinda sanayiye genis Olgekte
hizmet adecek olan birinci daerecede Tuzla-Pendik
arasindaki yerlegsmeler, ikinci derecede ise Pagabahge
yerlagmasi olarak belirlemmigti ([27].

tstanbul Belaediyesi 1956' da Alman gehircilik
uzmani Prof.Hans H6gg ile sehir planlarinin tanzimi i¢in
anlasma yapmi3 va Sehircilik bfircsu olugturularak yarel
planlama c¢aligmalari 1960 yilina kadar strdurtlmtgtir
[24].

1955-1960 donemi istanbul Belediyesi Imar ve Fen
tsleri Mudiirldkleri, Karayollari 1.88lge Mudurlugq,
Limanlar, ingaat Bolge Mudurlugu ve bilahare ¢aligmalari
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ile katilan tller Bankasi Imar Planlama Mudurludu' nun
katilimi ile tutarlilidr tartisma konusu olan bir
gelisme plani ile iliskisi kurulmadan ve ZIstanbul® un
gint gtnuna hazirlanan yerel plan kararlari ile
uygulamalarin yapildi§i ¢ok haraketli bir dénem olmustur
[24].

1956' da Adnan Menderes' in girigimleri vae
yabanci kredilerin kullanilabilmesi ile tfsatanbul ig¢in
yeni bir planlama stireci baglamigtair. Menderes' in
yarlesme c¢alismalarinda radyal sistemler kullanilarak
birinci ama¢ Marmara, Hali¢ ve Bofazig¢i kiyilarindaki
zonlari, ikineci amag¢, gehir markezlarinde ofisleri,
bankalari, otelleri ve kflltturel merkezlaeri, ug¢uncil amag,
gehir i¢i yollari birbirleri ile birlegmelerini dérdiinc
ama¢ ise, havaalani, altbslgelar ve gehir ig¢i yolarin
birlesmesini sa§lamakti [27].

Mendares ve Han3 HOgg' Un planlama ¢aligmalarinda
kent iginde trafik silkisikli§inin Snlenmesi ilk siray:
almaktaydi. vatan Caddesi, Millet Caddesi, Londra
Asfalti, oOrdu Caddesi, Fevzi Paga Caddesi, Aksaray-
Yenikapi glizergahi, EmindnQi-Unkapani Caddesi, Tophana
meydanindan Buylkdere Caddesine dodru, Taksim-Sigli-
Buylkdare aafalti va Haydarpagsa-Pandik asfalts
genisletildi. Yol genisletmelerinden Aksaray, Fatih,
Eminsnt ve  Karakdy' del%960' 11 yillarda trafik
siki1gikliginin oldufunu anlamaktayiz. Ayrica kent
icinda erigilebilirligin kolaylasmasi igin, Yenigeri
Caddesi va Divanyolu Beyazit Meydanina, Karakoy Maydani
Azapkapi' vya, Bajdat caddesi Kurbadalidere' dan
Bostanci' ya uzatildi ([27].

Bu donem igerisinde kentsel gelismeye bir yon
varmek va  uyqulamalarin nazim plan  kararlarina
oturtulmasi gayesi ile 1957 senesinde Bakanlar Kurulu
karari ve Belediye Meclisinin Ifller Bankasina yatlkd
vermesiyla Istanbul Beladiyesi diginda fstanbul imar ve
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Planlama Mudarlugtl  kurulmus, 01.04.1958  tarihinde
planlama ¢alismalarina bazlanilmigtair. Adi  gagan
mdarlagtin planlama c¢aligmalarina ftalya' dan davat
adilen $ehircilik Uzmanlarindan Prof.Luigi Piccinato da
danisman olarak katilmigtir T24]. Prof.Luigi Piccinato!
ya gdre isa: Salipazari limani yolecu limani, Kazligesme
va Balarkdy sanayli kompleksleri olacakti. Toplu tasim
yol sistemini kurmayl amaglanmisti. Menderes' in Eyup'
da yol genisletilmesine kargi ¢ikmis ve yesil alaninin
BoJazig¢l kayisi boyunca uzamasini planlamigti [27].

1958 yilina kadar yapilan planlama ve uygulama
¢alismalari, tarihi kent merkezi etrafinda ve heriyénde
geniglayen tek merkezli btylme modeline dayaniyordu.
Prof. s, Piccinato ise, yonetim va hizmat
fonksiyonlarini tarih boyunca bir baskent olarak
ytuklenen istanbul' un, bu tarihsel kimlidi ve 8zelligi
kargisindaki en buytk tehlikenin, tek maerkezli blytma
oldujunu ve bu aJilim dedistirilerek kentin, wlkenin
butntine va Marmara B&Slgesi hinterlandina y®nelik linear
(dogrusal) big¢imde planlanmasi gerektigini savunmus ve
bunu yansitan mUcavir alanlari da planlama igerisina
alan bir nazim plan hazirlamigtir [25].

Prof. Luigi Picconato' nun yapmis oldudju planda
nitfus 4.800.000 kisi olarak tahmin edilmis olan ntfusun,
% 80' ni Avrupa yakasinda, % 20' si de Anadolu yakasinda
yagsavacakti. Anadolu vyakasinda Kadikdy ve Umraniyae
ticaret markezleri olarak gelismalerini strdtraceklardi
[27].

Prof. Luigi Picconato' nun ilk kez fstanbul igin
hazirlanmig olan 1/10.000 o6lgekli WNazim Imar Plani
Bakanlifin tastifine sunulmustu. 1960 sonunda maydana
gelen Huktmat dafisikligi nedeniyle bu g¢alismalardan hig
bir sonu¢ alinamamigtir (37].

fstanbui’ un  Marmara  b#lgesi icarisinda
gekiciligiyle ayri bir  6zelligdi  oldufundan va
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matropoliten alanin bélgesal slg¢tude etkisi bulundufundan
dolayil, sadeca metropoliten alan icerisinde planlamanin
yaprlmasinin basarisiz olduju ve lIstanbul' un gelacage
ytnalik dof§ru sekilde planlanabilmasi ig¢in bSlgesal
8lgakte planlama kararlari alinarak  planlamanin
yapilmasl garedi anlasilmigtir,

1960 yilinda Imar ve Iskan Bakanligina ba§li
olarak kurulan Marmara B88lge Planlama Orguta' ntn
srdardu§u Dodu Marmara Bdlgesi Projeail tlkemizde ilk
hazirlanan b&lge planidir. Bu proje daha ¢ok Istanbul
matropoliten alaninda beliren sosyal va akonomik
gsorunlara altarnatif g¢dzumler getirmede ve yeni blyUme
markezleri yaratarak tatanbul'® un agiri kentlegmaesini ve
bu bslgedeki ekonomik faaliyetlarin agiri yofunlagmasini
dnlemayi amaglamigtir (37].

1950-1965 yillarr arasinda planlamanmin bazi
politik ama¢lar i¢in ara¢ olarak kullanilmasi, yabanci
gehircilik uzmanlari snctilugunde sehrin imar
hareketlerinin yuruttlmesine kersin Istanbul igin
btlgesel ve planli bir planlama yapilamamigtir. Yeral
dlcakte alinan bazi  kararlar ila gehrin imara
yurtttlmeye ¢alisilmigtir. Sanayinin merkezden uzaklara
yerlegmesi ile ntufus ve isguctn@ kendisine gekmigtir.
Nazim plan kararlarinin tam bir inceleme ¢aligmasi
yapilmadan verilmis olmasi fstanbul’' un kentsel
galigimine olumsauz etkisi olmustur.

3.4.2 Markezi Ig Alanlari Ve Ulagim

1950-1965 yillari arasinda metropoliten sehrin
nifusu hizla artm1s, buna paralel olarak markezi ig
alani yeni alanlara yayilirken ayni zamanda kendi iginde
fonkaiyonel olarak farklilasma gostermigtir. Daha once
konut alanlarinin markezi konumunda olan merkezler bir
dejigimle merkezi is alaninin fonksiyonel pargalar:
halins gelmiglerdir. Kentsel geligmeye ve ulagimdaki
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dedisikliklere badli olarak merkezi is alanlari alt
btdlgelere ayrilmaya baglayarak komsuluk unitelerine
hizmat etmislerdir.

1950-1965 yillari arasinda .birinci daraecede
merkezi ig alani, Emindntl, Sirkeci ve Kapali Gars:i
(tarihi yarimada igerisinde), ikinci deracede markezi is
alani, Karaktiy, Pergembe Pazarl va Bankalar cCaddasi,
ucunctt derecede merkezi i3 alani ise Istiklal cCaddesi,
Tepebasi ve ¢evrasidir. Yerel komsuluk duzeyinde
ticaret wve servisin bSlge merkezi (alt boslgesi) va
ikinci derecaede markezi is alani olarak, Kadiksy,
Uakudar, Bagiktas va Aksaray gelismigtir. Kadikdy ve
Uskudar Avrupa yakasindaki merkezi i3 alanlari ile
kargilastirildiklarinda yeterli buylkltukte olmamalarina
karsin, Anadolu yakasinin birinci deracede maerkezi ig
alanidirlar ([38].

Emindnd, 1950-1969 ddneminin en Snemli merkezi is
alaniydi. Emindnt bslgesinde, Sultanhamam; bankalar,
ofisler ve ¢giyim sanayi, Sirkaci; oteller wve sarvis
hizmetleri, Ankara cCaddesi ve CaJalodlu matbaacilar,
Mahmutpaga ve ¢evresi ise giyim pazar alanlari (dusuk

gelirliler ig¢in) olarak belirlenmigti. Kapali Gars:
tarihin ge¢miginden beri gelen ticari fonksiyonunu
koruyarak farkli fonksiyonlari igerisinde

barindirmigtir. Eminsni va Unkapani gtizargahi gehrin
sebze ve mayve ihtiyacini kargilayabilmek igin kuru
yiyecek ve tarimsal drtunlerin ticaretinin yapildida
bdlge olarak gelismigtir. Gemberlitag, Gargikapa,
Marcan, Mahmutpasa yokusu, Gakmakgilar wve Yegildirek
cavrasinde kiguk sanayi yofunlasmigtir [38].

Danizden geri planda yar almakta olan Aksaray
maerkezi 13 alani tren istasyonu ile baf§lantilandirilmisg,
ve ticari binalarla donatilmig genis bir bulvarla denize
agilmigtir [39]. Aksaray Menderes’in plan ¢alismalarini
bizzat yonetti§l zamanda daha ¢ok konutlarin bulundufu



33

konut bolgesi olarak gelismesini strdirmesine ragmen,
acilan yeni yollarla Aksaray’in Balkarkty’'e baglanmasi
Aksaray-Bakirksy gizargahinin gaelismesinae nadan
olmugtur. Ayrica, Aksaray' dakd ticari aktivitelaer
Saraghane' ye kadar uzatilmig olup Hagim lgcan
altge¢itinin yapilmasi ile bu durum Unkapani’ na dogru
ytnelmigtir [40].

1960' da Unkapani' nda Manifaturacilar Gargisi
kuru yiyeceklaerin satilmasi amaci ile kurulmugtu. Fakat
daha sonra bu c¢arsi kaset ve plak satilan yar olarak
geligarsk fonksiyon dedigtirmigtir ([41].

tkinci derecede merkezi i§ alani olan Karakty ve
Pargembg Pazari metal mataryellerin satildigi, Kabatag
ofis binalari, reklam merkezleri ve banka binalarin
yojunlastijr merkazlar olarak gelismiglerdir ([40].

Topodrafik ozaelliklaerin tatanbul merkezi i3
alaninin gelismesi Uzerinde atkili oldufu en agik bir
gekilde, kuzey ve glneyden gelismenin de bu nedenlerle
engallendigi ve merkezi is alani Ozelliklerinin Harbiye'
de Cumhuriyaet Caddesi olarak latiklal caddesi merkezi ig
alaninda gortulmektedir [39]. Dikey bUylme nedeni ile
bant karakterini hizla yitirmekte olan ve Iatanbul' un
ticincd derecade merkezi i alani olan Istiklal Caddesi
ajlenca, kiltir ve 6zellikle giyim ticaretinin a§irlikta
oldudu alig-varis merkezi oclarak Taksim' den Tunel' e
kadar uzanmigtir. Tepebagi ise otellarin yo§unlagtidi
bir bdlge olarak geligmektaydi [40].

Beyo§lu merkezi i alaninin uzantisi olarak
Harbiye' nin kuzeyi, Osmanbey ve Halaskargazi Istiklal
Caddesinin  ticari  etkisinden  kaldijindan  ticari
aktiviteler bu bslgelerde geligmeya baglamigtir. Konut
alanlarinin yavas vyavas bu  fonksiyomlar  igin
bogaltilmaya baglamasi bu donem icinde gergaklegmistir.
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Bu ¢gUzergah daha sonra Mecidiyelkdy' a kadar geligmistirn
[271.

tkinci darecede merkszi 13 alani olarak Avrupa
yakasinda  gealigen  Bagiktag ilcasi ize, markezi
karekterini koruyarak sarvis Szelliklerini tajimaktayda
[(271.

Aszya vyakasinda  birinci derecade merkazi 13
alanlari Uskfidar ve Kadikoy' di.  Kadikdy' de 19501945
yillarr arasinda hem vyatayda hemde dikeyde kantsal
galisma olmusgtur. Bu donemda Uskldar meydani otobts
hizmetlarinin verildigi bslga olarak gelismekteydi ([27].

Prof. Hans HOgg ve Manderas' in ortak girigimlari
ila genigletilen ve ¢egitli glzergahlary birlegtiren
yollar (planlama g¢alismalari ve plan kararlarinda
belirtildigi gibi) kentin gelizmesine wve merkezi 1ig
alanlarinin yayilmasinda birineci etken olmugtur.

1960' 11 vyillarda tstanbul' un hizla bUylme
aftirecine girmesziyle Dbirlikte, Tarihi Yarimada' da
Emindnl ila Bayodlu' ndan geligen merkezi i3 alani
fonksiyonlari zaman i¢inde ana ulasim akslari boyunca
kuzaye dodru $Sisli wve Begiktas ilgelerinda gelisgme
gtstermigtir. Sehrin dofdu vyakasinda ize 1960' 11
yillarda Usktidar va Kadikdy ilcelarinde ikinci derecede
merkez fonksiyonlari ana ulagim akslari boyunca doduya
dodru ¢gaeligsmayi strdOrmektedirler ([39]. Bu ddnemde
maerkezi i3 alanlarinin ortak 6zellidi, benzer isglevlerin
birbirlerine vyakin konumlarda vyer se¢imlarini yapmig
olmalaridir.

3.4.3.5anayil wve Nifus
Bu ddnem icerisinde plan kararlarina bagli olarak

igletime giren yollar sayaesinda, ticaret ve kentsel
yerlesmede olduju gibi sanayi alanlari da eskiden beri
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merkazi &zellik tasiyan Hali¢ ve ¢evrasinden, c¢avraye
dogru yayilmaya baglamigtair ([27]. Bbyleca 1960
sonrasinda sanayi  sermayesi gelismis ve igletme
buytiklukleri kent disinda daha uygun altyapi aramak
diizeyine erigmigtir [28].

Bu donemde sanayinin ¢evraeye dodru yayllmasina
ragjmen Emindntl aeski oOnemini korumustur. ~Eski ticari
dokusuna ek olarak Emintnt Sirkeci glizergahinda plastik
sanayi yerlesmistir [42].

Rami-Topgular glizergahinda tekstil, matal, silgi,
elektrik aletleri wve makina sanayi, Kazligesms,
Zeytinburnu' nda ¢imento, tekstil ve deri fabrikalari,
Kagithana' da tekstil, metal va plastik sanayi, Besgiktag
ilge siniri igerisinde Levent-Esentepe kimya, ilag,
alektrikli aletler, tekstil, giyim, istinye' de kibrit
fabrikasi ve kablo fabrikasinin kurulmasi ile baglayan
sanayilesme ile tekstil sanayisi gelismeye baglamigtir
[36].

Anadolu yakasinda, Beykoz ve Pagabahge' de cam ve
alkol fabrikalar:i bulunmaktaydi. Bu fabrikalarin yakin
gevrasinde kiuctk sanayilerin de yerlesmesi ile genig
tlcekte igglctntin bu bolgade gelismasi saglanmigtir
[(27].

Kartal bolgesinde, Maltepe-Cevizli ve Kartal
tasocaklary sanayl b8lgasine.1950-1965 yillari arasi
otomotiv, elektrikli makina, silgi, Ikimyasal madde ve
takstil sanayinin yerlesmesi ile  Kartal®' 1in kentsel
gelismaesi hiz kazanmigtir (36].

tstanbul’ daki sanayinin 1960 yilindaki merkezi
ig alanlarindan mekansal da§ilimini uzaklija bagli
olarak incalendi§jinde; 0-1 Km ring igerisinde % 12.6
sanayi isgtct, 1-4 Km ring igerisinde % 14.4 sanayi
isqgucu, 4-9 mm ring icerisinde % 58.2 sanayi iggutet, 9-
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14 Km ring igerisinde % 2.5 sanayi isgtict, 4-19 ¥m ring
icerisinde % 7.7 sanayi iggueti, 19 Km % 4.6 sanayi
igglctt bulunmaktaydi. Bu durum 3anayinin mekansal
dagilimi igerisinde oldufunu gdstermesina rafmen hizla
gelisen gecakondulasmaninda atkisi  bulunmaktadir,
tstanbul' da bu donem igerisinde yapilan planlama
caligmalarinda ¢zellikle sanayide alinan kararlar
uyqulamaya ge¢ilmeden, plan karari alinmig olan bslgelar
kontrolsliz olarak galigmeye baglamigtir [27].

Ge¢gmizten beri sanayi b&élgesi olan Topkapi
Zaytinburnu ve Hali¢ c¢evresi gibi eskd  sanayi
alanlarinin diginda da kent dolkusunu zorlamis, kentin
¢a3zitli boltmlerine dadilmaya baglamigtir. Bu arada
Manderes ve HO6gg' Un ¢aligmalari ile agilan vyeni
karayoluna ba§lantili ¢evreler sanayi bakimindan ¢ekici
alanlar olmugtur.

1960 sonrasinda sanayi sermayesi gelismis ve
igletme buyukltukleri kent diginda daha uygqun altyapi
kogullar: aramak diizeyine erigmigtir. 1970 yilina kadar
eski sanayl yerlegmelerinin ¢evraleri yof§unlasmis ve
yayginlagmigtir.  EylUp-Rami-G.0.Paga ybrasi, Kucukkoy-
Alibeykty-Kagithana' yi kapsayan  kuzey  eksenina
uzanirken, Zeytinburnu-Bakirksy sanayi Londra asfaltina
paralel olarak Halkali-safraksy  (Sefakvy)-Firtuzkoy
defJrultusunda yayilmigtar. Beyodlu yakasinda Halig-
Bomonti~Biylkdare asfaltinin batisi daha da
yojuniagmigtair. Asya yakasinda isa Kartal-Maltepe
sanayl bolgesine yeni geligen Tuzla-Yakacik, Gayirova,
Gebza ekseni eklenmigtir [28].

1955-1959 yillari arasinda Kazligesme, Kartal ,
Bomonti ve Kagithane bdlgelerinde 165 yeni buylk sanayi
bulunmaktaydi. 38 yeni ig yeri ile Balarksy bilgesi, 14
igyeri ile Gaziosmanpaga yeni sanayi b&lgeleri olarak
ortaya ¢ikmigtir. fstanbul'un baglica sanayi



39

alanlarindan Topkapl ve Zaytinburnu' nda 180 vyeni
kurulug, yer almigtair ([24].

Sanayilasme daha ¢ok, kentin Avrupa Yyakasinda
olmugtur. BuyQk fabrikalar iszse yer sa¢iminde Anadolu
yakazini tercih aetmiglerdir. Sanayilezmenin daha gok
Avrupa yakaszinda olmasina paralel olarak nifus gelizlwml
va agirligi daha ¢ok Avrupa yakasinda gergeklaegmigtir.
1950 yilindan =aconra kentlegmenin hiz kazanmasi ve gdgler
nadaniyle Istanbul' un ntfusu hizla artmaya bajlamijtir
(Tablo 3.6).

1950-1965  donemi  igerisinde T=tanbul’ un
ilgalerine gore nufus ve nifus arti3 hizini tablo 3.13,
sakil 3.17' de ntfusu, sgekil 3.18' de nOfus arbiy
hizini, sekil 3.19' da brut ndfus yodunlugunu, 1955,
1960, 1965 yillarinda Ifstanbul' un ilgelerine gore
ntfuslarini ve brut nufus yoJunluklarini da tablo 3.14,
3.15 va 3.16' da gdrmakteyliz.

1990-1965 vyillari arasindaki ddénemde en fazla
nufus gelisimi, Avrupa yakasinda Bakirkdy, Fatih, 3izli
ve Sariyer 1ilg¢elerinde, Asya vyakasinda ise Kartal,
Uskudar ve Kadiksy ilgelerinde gértlmektedir. Emindna
ilgesi ise bu 3uregte nufuz kaybatmeye baglamigtir
(Sekil 3.17 ve Tablo 3.13).

1950-1965 yillari arasinda Bakirksy' da gegitli
sanayi kuruluglarinin  yerlesmesi gerekli  ulagim
baglantilarinin safjlanmasi ile Bakarkty kentszel yarlegme
olarak g¢ekici b8lge haline gelmistir. Nufus artig
hizindaki yukselme 1950-1955 yillari arasinda % 152' ye
ulagmigtir, Artan ntfusun konut ihtiyacinin mevcut
konutlarla sajlanamamasl sonucunda Osmaniye ve
¢gevraszinde gacekondu yarlasmeleri olugmaya baglamigtar.
Balarkty' tn nGfusunun artis hizinda 1955-1960 yillari
araainda du3ts olmasina rafmen 1960-1965' de ntfus artig
hizi tekrar ylkselije gegerek % 64°' a ulagmigtair.



zz EZ 1€ €28°€62°¢ |2602BR'T [Z2B'EES'T JLLb'BST'T o1
ZT v GH 0607LE TOT €€ 118792 ss2'g2 CAOTHX

0 L S 980°8T sLTiet ¥66° 9T B6I 9T . T0E

] 97 1 0BE ‘&€ 1e2%eE pas’'ez 8¢ '8z JUAITIE

z - TE sootze pEs 09 FEE'EY oke ‘gt T

£Z- nz ] 6127¢T res 6l Fos 5T S0P ‘ST WETEOY
ST - - pLBYZOT Trs‘ea - - NEYDIMILATE

£F 99 85 £08°L6 29689 ISE'TH osi’sZ TELEEN
(% 1 SE es07seT TZ8iTIT ezz’es sTHZL HIQXEY

8k 1) - er1’asz 0¥ 18T 2T AR - TIB1E

¢ Zz st LR 066 '8P FATRTY AR A3 UEXIHYE

L2 8z ¢ 52h ‘o9t eze'tetr pz6'z0T €66°LL Floalig]

- - - acs’ee - - - ¥Ba-0°o

34 5 oz 209 Tphe F6S 00€ €£L ‘282 £58792Z HIINL

a- 0 zul LIr B8Ot IO 08T 806 06 N ERESS

z 8~ '3 6087 LET 258 TFET 968 BFL 9g0°¢2T orCETI

1 ) 6z~ SB6'8TZ sZrietTe 851’802 8€2°6L2 O IS0ATH]

BT 61 I3 85L'LD Lre'es ZEB ' ob 261'LE goolime

ST 11 ST erbfLoT Lbo'es 869 'pE TEVEL BRI B

(L] P- Z5T pssgel 119207 L8e'LoT 266 °ch ZnEINVE

2) IZIH SITYY SN4QN () IZIH SII¥Y SNAQN () IZIH SIIWY SOIQN SAAQN SNANK SNAQK SHANN RCptclep Y
$8e1-0261 0961T~GGHT CSE1-066T G961 USE6T GGET 0GEeT
(¥ ‘¥% ‘€¥y ‘¥e] T2ZTH £TIIY sSOINN

24 ENINN 2309 3IT3ST] BPUTFRIY TIRPTTITX G96T-066T UN ,Tnqguels] “EI°E OTORI



3]

150,000 7
300,000
250,000 %
200,000 ¢

w
&
2 150,000 §

100,000 +7¥

50,000 ¢+

0

o3

§ISLl  NTTITIYITIIIOI b ool

BRYOSIU
PATIN
G.O. PASA

>

g

L]
*t

§ w
w
0

ILGELER

,51950 fli3ss Hi3e0o O196s

Sakil 3.17. tfatanbul’ un 1950-1965 Yillari Arasinda
ticelere Gore Nufusu (34, 43, 44, 45]

160 T

ART1S HIZI (%)
"
o

0 - e
20 tad £ P E g 5
-40 § gé u 'g S 3 g 3 E 2
5|

B1950-1955 01355-1960 B1960-1965

Sekil 3.18. fstanbul’ un 1950-1965 Yillar: Arasinda
tlcelara Gora Nufus Artig Hizi [34, 43, 44, 45]



70000
£0000
X 50000
(=)
4
3 40000 ¢
[»)
> 30000 ¢}
&t g
Q9 ‘
= 20000
10000 - = R
§ E § 3 8 8 3 § g 9 g g
3 2 B ¥ 5 L & 2
5 S o 2 & o w2 o2
§ = 2 = 3 é 3 gk
"1 - ﬁ
ILCELER
1950 BROT 01960 BROT F1965 BROT
YOGUNLUK  YOGUNLUK  YOBUNLUK
Sekil 3.19. 1istanbul' un 1950-1965 Yillari Arasinds

Tablo 3.14.

tlcelere Gore Brut Nufus YoJunludu
(34, 43, 44, 45]

Istanbul’'da 1955'de Ilgelere Gore
Nufus ve Brut NOfus Yojunlugu [43]

1LGELER NUFUS ALAN BRUT YOGN.
(Kigi) (Km?®) (Kigi/Km?®)

BAKIRKOY 107,287

BESIKTAS 84,698

BEYKOZ 48,832

BEYOGLU 208,158

EMINONG 146,896

EYOP 90, 906 1,546.0

FATIH 286,733

KADIKOY 102,926

SARIYER 40,012

SIsLT 125,554

USKUDAR 98,228

ADALAR 16,564

CATALCA 63,334 1,693.0 37
KARTAL 41, 351 462.0 30
sILIVRE 28,588 688.0 42
SILE 16,994 732.0 23
YALOVA 26,671 486.0 55
TOPLAM 1,533,822 5,607.0
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Tablo 3.15. Istanbul'un 1960'da Ilgelere Gbre
Nufus ve Brut Nufus Yojunlugu [44]

tLCELER NUFUS ALAN BRUT YOGN.
(Kigi) (Km?) (Kigi/Km?)
PAXTRKOY 102,617 275.0 11i
BESGIKTAS 93,647 11.0 9,513
BEYROZ 59,317 430.0 136
BEYCGLY 216,425 20.0 10,821}
EMINGND 134,852 4.0 33,713
RYOP 180,011 414.0 435
FATIR 300,594 13.0 23,123
KADIROY 131,328 33.0 3,933
SARIYER 48,990 146.0 1338
si5Lt 181,402 4.0 45,351}
05RUDAR 111,821 186.0 501]
ZEYT INBURNU 89, 341 12.0 7,382
ADALAR | 19,834 10.0 1,98))
CATALCA 60,944 1,715.0 36
KARTAL 68,462 433.0 158
strivet 33,231 718.0 43
stLx 18,175 736.0 25
YALOVA 33,101 492.0 67
TOPLAM 1,882,092 5,712.0 329

Tablo 3.16. Istanbul'da 1965'de Ilgelere Gire
Nufus ve Brut Nufus Yodunlugu [45]

fLCELER nUEUs ALBN BRUT vOCN.
(Kigi) (Km? ) (Kigi/Rm?®)

[EAXIRKOY 168, 694 275.0 613
BE3TRTAS 107,842 11.0 9,767
BEYKOZ 67,758 430.0 158
BEYOGLU 218,985 20.0 10, 949
EMINONU 137,849 4.0 34,362
EYUP 168,417 298.0 565
FATIH 344,602 13.0 26,508
G.0.PASA 89,538 116.0 772
KADTKOY 166, 425 33.0 5,043
SARIYER 52,445 146.0 359
§T3LT 269,143 4.0 67,036

3KUDAR 135,056 186.0 726
ZEYTINBURNU 102,874 12.0 8,573
ADALAR ' 15,2191 — 1o.of 1,522
GATALCA 62,005 1,715.0 36
KARTAL 97,803 433.0 2726
stuivel 35,380 778.0 45
SILE 18,098 736.0 25
YALOVA 37,090 452.0 75
TOPLAM 2,293,823 5,712.0 402
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Balarkdy' de nafus artig hizinin difer ilcalerae gdre ¢ok
olmasinin nedenlerinden biride artik iyice belli olan
Marmara dodusunda merkezini 1Istanbul’' un olusturdugdu
Takirdad dofrultusunda geligen Conurbanizasyonun
{sehirsal bantlasmanin) bati uzantisi olmasidir (Tablo
3.13 ve sekdl 3.18) [20].

Eminsnl, Tarihi Yarimada' nin merkazi olarak
eskiden beri ntfusun buylk bir ¢ofunlugunu barindirarak
1950-1955*' de % 19, 1955-1960' da % 8, 1960-1965' de % 2
nufus artis hizi gerceklegmisgtir. Eminsnt' nde nufus
artig hizinin dusmesainin nedeni ig alanlarinin
geniglemesi, istanbul' un kentsel yerlegiminin Eminsnu
merkezinden ¢evreye dodru yayilmaya baslamasindan
kaynaklanmaktadir (Tablo 3.13 ve Sekil 3.18).

tstanbul' da ilk ticari yerlesme alanlarindan
biri olan Beyodlu' nda 1950-1965 yillari arasinda nufus
artis hizi, 1950-1955' de % -25' den 1955-1960' da % 4°
@ ¢ikmasina kargin 1960-1965' de % 1' e dusgmustar.
Beyodlu' nda nufus artis hizimin dtsmesinin nedeni
ticari aktivitelerin konut alanlarinin yerini vyavas
yavas almasidir (Tablo 3.13 ve $ekil 3.18).

1950-1960 yallari arasinda Fatih ntfusu c¢eken
ilca olmasina karsin,ntfus artig hizi ayni oranda
garcaklagmemistir. Fatih®' in  1950-1955 yillari
arasindaki ntfus artis hiza % 26 iken, 1960-1965' da
$15' e dusmtstar (Tablo 3.13 ve Sekil 3.18).

$igli, Emindnu-Beyofdlu aksinin devami olarak 1950
yilindan sonra gelismeye baglamigtir. 1960-1965 yillari
arasinda nufus artig hizinda % 44' 1luk bir artis
gozlanmigtir. Bu dotnemda, $isli ¢evresinde bulunan
Kustepe, Esentepa va Ferikdy gecekondu yerlegmeslerinde
artan  gecekondulagma sonucunda  olugsan  gecekondu
ntfusununda bu nifus artis hizina etkisi bulunmaktadair.
Eyup, Prost‘’ un Nazim Planinda belirttigi gibi sanayinin
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Hali¢ ve ¢evresinde kurulmasindan dolayl sanayiden an
¢ok etkilenmis ilgedir. Eytp' deki sanayinin geligimi
ila sanayi Alibeyksy ve  Kagdithana  guzergahinda
ilerlemigtir. EyUp' @n 1950-1955 arasi nUfus artig hiza
% 102, 1955-1960 arasi % 98, 1960-1965 arasi % -6' ya
dugmugtur. 1950-1955 yillari arasinda yasanan hizli
nitfus artisi sonucunda AlibeykSy va Kagithane' de
gecakondu bolgeleri gelismistir (Tablo 3.13 ve Sakil
3.18).

1930-1950 yillari arasinda brat ntfus yodunludu
en yojun ilg¢a olan Eminsnt, 1950-1965 yillari arasinda
da brot nufus yodunlugu yuksek olan ilgelerdendi.
Emintnt ilgesinde brut nufus yofJunludu geg¢mige gdre ayni
hizda artmasa da periodik artiglarla artmaya devam
attirmigtir. 1960' da brut ntfus yoJunlufdu 33.713
kigi/km? iken, 1965 de 34.462 kigi/km2® yea
yukselmistir. Eminsdnti' nun kentsel geligmesinden Fatih,
Bayodlu, Besiktag ve $isli ilgeleri etkilenmigtir.
1950-1965 yillary arasinda Fatih' in ilg¢e alaninin kiuguk
alana yayilmasindan ntifusunda ¢ok hizli bir artig
gortlmemesine karsin, brut ntufus yofJunlufu artmigtar.
1960' da brut nfus yofJunludu 23.123 kigi/km? iken,
1965' da 26.508' a ytkselmistir. Beyodlu' nda dusmekte
olan nufus ve ntfus artis hizina radmen brat nufus
yojunlujunda ¢ok azda olsa artis gorulmugttr. Beyodlu'
nun 1960' daki brut ntfus yofJunludu 10.821 kigi/km? iken
1965' de 10.949 kisi/im?' ye ulagmistir (Tablo 3.14,
3.15, 3.16 ve Sekil 3.19).

Bakirkoy' @tn 1950-1965 periodunda nifusu ve nifus
artis hizi yuksek olmasina rafmen ilgenin yayilmig
olduju alan buytk oldujundan ntfus yoJunlugu diger
ilgelara gtre dustk gorulmektedir. Bakairksy' un 1960
brut ntufus yodunlugu 373 kigi/km? iken 1965' de 613
kisi/km? olmugtur. Bu stre¢ iginde $isli brut nufus
yojunluju en yodun ilgelerdendi. 1960' da $isgli' nin
brut nufus yodunlugu 45.351 kigi/km? iken, 1965' da
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67.036 kigi/km?' ye ytGkselmigtir. G.O.Pagsa' nin ayri
bir ilge olmasiyla G.0.Pagsa va Eyup' de nufus yodunlugu
artmigtir. Zaytinburnu' nun 1957 yilinda ayri bir
belaediyelik olmasi ile &ncaeden gecekondulasmadan dolay:
artan ntufusu artmaya devam eatmistir. 1960' da
Zeytinburnu' nun ntfus yofunlufu 7362 kigi/km? iken,
1965' de 8573 kisi/km? olmustur. Uakidar bu dénamde
ikinci derecede merkezi ig alani olarak gelistiginden
1960' da brut ntufus yodunlufu 601 kigi/km? iken, 1965
de 726 kisi/km?' ye ulagmigtar. Kadiksy ve Bagiktasg
ikinci derecede merkezi 1is alani olma ozelliklerini
davam ettirmis olduklarindan ntfus yodunluklarinda da
artis olmustur. Baykoz ve Sariyer ilgelerinde lkiyi
boyunca geligmeler gtruldujunden nttfus sadece lay:
boyunda yodunlasma gdstermigtir. Bu il¢elerin yayilmig
olduklari ilga alanlari genis alanlara yayildigdindan
dolayi brut ntfus yodunluklari dider ilgelere gdre ¢ok
dastk kalmistar. 1960' da Beykoz' un brut ntufus
yofunlugu 136 kigi/km? iken, 1965' de 158 kigzi/km?' ye
Sariyer' in 1960' da brut ntfus yoJunlugu 336 kisgi/km?
iken, 1965' dea 359 kizi/km?' ya yUkselmistir (Tablo
3.14, 3.15, 3.16 va 3ekil 3.19).

1950-1965 yillari arasinda iggtcintin ¢odunludu
sanayi alanlarinda ¢alig maktaydi. tatanbul' un 1955-
1965 yillari arasindaki ¢aligan ntifus artig hizi tablo
3.17' de gtrulmektedir.

Tablo 3.17. fstanbul' un 1955-1965 Yillari Arasi
Caligan NUfus ve Galigan Nufus Artig Hizi [23]

YILLAR GALISAN NUFUS GALIGAN NUFUS ARTIS
HIZI(%)
1955 670.593
12
1960 748.867
i6

1965 868.957
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Calisan nafusun  1955-1965 yillari arasinda
sektorlera gore dagilimininda tarim  sektodrtndeki
duraganliga karsin sanayi saktsriinde artma
gtortulmektedir (Tablo 3.18). Bunun nedeni da Istanbul'
da sanayinin cavraye dogru kontrolatuz olarak
yayilmasidir. Bu sfire¢ ig¢inde ¢aligan nufus artig hizi
nifus artis hizina paralel gitmemis olup c¢aligan nufus
artigs hizi ntfus artig hizina gdre digik kalmigtair.

Tablo 3.18. tstanbul® un 1955-1965 vYillari
Arasinda Sektdrlere Go6re Dadilimi [23].

SEKTCRLER 1955 1859(%) 1360 1960 (%) 1365 1565(%)
1. JEKTOR 98. 163 15 36.747 13 98.201 i1
2. §EXT0R 153.913 23] 177.008) 24] 255.418 29
3. SEKIOR 283.27 42] 325.168 43] 374.842 43
1y PAMIMLANMANI Y 135.247 20] 149.344 20 14.049 18
20 PLAX £70.593 100] 748.867 100] 888.957 180

1960 yilinda Matopoliten nufus, 1950' ye liyasla
$70' e yalan buyume ile ve yilda ortalama 65-70 bin kisgi
artmigtir. Emindnine kabaca 6-7 km uzaklikta bulunan
yerlasmelaerda Metropoliten nufusun %70' i yasamaktaydi.
Bu dénemde nufus birikim ajirlidinin merkez kent disina
kaymaya bagladi§i gdrulmektedir. Artan 650-700 bin
nufusun yarisina yakinbir orani (%45) bu cemberin digina
yerlesmi3 ve en yuksek ntifus artig hizlari bu kesimlerde
gorulmtigtdr. Kent yapisinda genig olgude bir yerlegme
bigimi wve kademalenmesinin 1950-1960 yillari arasinda
ortaya ¢iktigdir izlenebilir [24].

fatanbul® da 1950-1965 yillari arasinda hizli bir
nufus artigi ¢gortlmdgtdr. Bu niifus artigsinda temal
sebep o donemler arasindalki ekonomideki dengesizliklar
va insanlarin kirsal alandan kentsel alana go¢ ederek
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sanayilesen bélgeler ¢avresinde vyerlesmis olmalari,
yasal ve duzenli olmayan gecekondu yerlesmelerini ortaya
¢irkarmalaridir. Kontrolstz olarak artan ndfus, ntdfusa
va sanayiye bagdli olarak artan isgucd nufusu 1950-1965
donemindea  kentsel vyerlesme icerisinde geligiguzel
dajilmigtar.

3.4.4 Konut Alaniary

Sanayinin tstanbul' da yayilmaya baglamasi ile
birlikte sehir ya§ 1lekesi gibi buyumts 1955 yilinda
sehirsal geligme maevcut bulunan Beladiye sinirlarini
agstidindan, yeni geligen btlgeleri idari olarak kontrol
altina  alabilmek ig¢in yeni  Baelediye sinirlari
olusturulmustur [27]. fdari sinirlarin kentsel
gelismeyi kontrol altina alabilmek i¢in genigletilmesine
karsin hizla artan kentsel ntifus ve kagak yapilagmanin
tnine geg¢ilememigtir.

1955 yilinda Florya matropoliten sinir igerisine
alinarak, K.Gekmece' ye kadar Uskiidar' daki Balediye
siniri Umraniye ktytine kadar uzatildi. Kartal, Pendik
ve Bostanci farkl:i yonetim birimleri olmalari ile
birlikte kiyi  boyunca  geligen bolgeler  olarak
gelismiglerdir. 1956' da fller Yasasi ile Alibeykdy,
Kucukkty, Saf§malcilar ve Rami birlegtirilmigtir [27].

tatanhul maetropolitan alanda vyeni belediye
sinirlari  olusgturuldu. Gecekondu b&lgesi  olan
Zeytinburnu 01.09.1957' de baelediye oldu. Yeni kurulan
Belediyeler B.Cakmaece ile Tuzla arasinda kurulmugtur.
1958' de B.Gekmace Catalca bélgesi igaerisinde, K.Gekmece
Balarksy  bolgeai  icerisinde  1963° da Kuglkksy
Gaziosmanpasa bolgesi  igarisinds, Safymalcilar ve
Bayrampasa EyUp bolgesi icerisinde, Kagithane $igli
bslgesi igerisinde, Umraniye Uskiidar bslgesi igerisinda,
Ructikyali bdlgesinde 1930' da belediyelik olan Pendik,
1936' da belediyelik olan Tuzla va 1543' de belediyelik
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olan Maltepe 1947' de Kartal bdlgesi igerisine alinarak
yeni belediyeler kuruldu [46]. fstanbul metropoliten
sinir igarisinea giren vyerlegmelerin sayisi 49' a
yukselmistir [24].

Sanayi icin  yeterli altyapr  ve ulasim
hizmetlerinin igerisinde ucuz igguictt konut wve ulagim
maliyatlarinin minimize edilmesi ile vyasal olmayan
gacekondu yerlegimleri ortaya c¢ilmistir. sur ig¢inde
yogun kentsel geligmeye karsin sur diginda hentz Snemli
bir yodunluk izlenmemektaeydi. Bayodlu yakasinda
Harbiye, $igli, Mecidiyekty ve Levent semtleri yani
gaeligsen b&lgelerdi. Asya vyakasinda ise Uskudar' 1in
Kisikli' ya kadar gelistifi, FRadikty' da Kurbadaliders
kasminden sonra Boatancl' ya kadar bah¢eli nizam evlarin
yayi1ldigi wva kentin bir pargasy durumuna geldi{§i
gortlmektadir {28].

1950-1965 dSnemindea Menderes' 1in ¢alismalari
igerisinde gecekondulagmayi oOnleyebilmek ig¢in apartman
bloklar yapilmaya baslanmistir. 105 konut Koguyolu-
Kadikdy, 52 konut Selamiali-Utsktidar ve Ataturk Bulvari,
12 konut 1956' da Kazligesm'e da insaa edildi. Bu
donemde basglayan apartmanlasma streci ile Kosuyolu
kentsel gelismede lider durumuna gelmigtir [27].

Menderas' in ¢aligmalari 131§inda
gargaklaegtirilmekte olan apartman bloklarinin yapilma
stiracinde Emlak Bankasinin btuyluk rolu olmasina karsin
olumsuz etkileri de olmustur. Apartmanlasma ile konut
ihtiyacinin karsilandidi donem i¢inde Emlak Bank
Silivrikapi ve Mecidiyekty' da insaa ettig§i konutlardan
casaraet alarak btyuk bir mahalle kurmaya karar vermigti.
Emlak Bank’' 1in konutlarini insaa edece§i bdlge ucuz bir
parayla satin alinarak konut ingaatlarina baglandi.
ingaatlarina baglandiginda kar amaci bulunmayan bu
konutlarda buylik oranlarda kar yapilmig va bbylece banka
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bilfiil emlak spektlasyonuna o¢rneklik ve Onderlik
etmistir [30].

Londra asfaltina paralel orta ve ytksek gelirli

insanlar Balarksy va Yasilyurt cavresinde
yerlesmiglerdi. 1955 den sonra Merter geligmaeye
baglamigtir. Florya' da kug¢uk bir yerlesgmae grubu
bulunmaktaydi. K.Gekmece' den Halkali' ya kadar bahge
icerisinda wvillalar bulunmaktaydi. Halkali tran
istasyonu yaninda DDY <c¢alisanlari ig¢in  konutlar
yapilmisti, Oorta ve ytksek gelirli insanlar ig¢in,

Bayodlu' nda, BoJaz' da, Begiktag, Tagvikiye, Nigantasai,
Osmanbay, $igli ve Macidiyektly' de ytlksek katli apartman
bloklar:y ingaa edildi. Etiler B&lgesi ise, Etibank
tarfindan ilk kooperatiflesme ile olusturulan kooperatif
avlierden olugmugtur [27].

Anadolu yakasinda Pagabahge' nin Karakiraz
yokugunda yenilesme harekati baslamadan &nce gecakondu
yerlesmaesi bulunmaktaydi. Kadikdy-Bostanci, Baddat
Caddesinda 3-4 katli apartman bloklari ingaa edildi.
Kiyl boyunca bulunan ddgtk yodJunluklu konut alanlari
Bostanci-Tuzla arasinda geligti. 1955' de Tuzla ve
Gebze arasinda Bayramodlu sahil sitesi yapildi [27].

K. Gekmaece-Tuzla arasinda uzanan Matropoliten
gelismede ntifus, ticarat ve sanayinin artigina paralal
olarak artan igglect bati yakasinda yogdunlagmigtir.
1950-1965 yillari arasindaki Asya va Avrupa Yyakalar:i
arasindaki dagilimi tablo 3.19' da gtrulmektedir. Bati
yakasindaki ntfus dodu yakasina kiyasla doért kat olmusg
va % 80-% 20 orani devam etmigtir,

Tablo 3.19 istanbul' wun 1950-1965 Yillari
Arasinda Yakalar Arasi Nufus Dadilim Orani [47].

Yiliar 1950 1855 1960 1965
Asya Yakasi 20 20 21 21
Avrupa Yakasi 80 80 79 79
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Hali¢ ¢evrasi ve $isli 100.000' e varan buyUmelar
gostermistir. Sagmalcilar ve Kayithane gibi yerlegmeler
3-4000' den 20-30.000 nufus kademesine si¢ramigtir. Bu
sicrayisin nedeni Prost zamanindan beri verilen plan
kararlarl ile Hali¢' in ¢evraesinin sanayi alani olarak

galismesinin  detaeklenmesi  gelmektedir. Anadolu
Yakasinda 30-50.000 kisi arasi buylyen Uskidar ve
Kadikty merkezleri  diginda, Kartal kesimlarinin

gelismesi, nfus bUytme hizi ve toplam ig¢indeki yeriyle,
ilgi ¢ekici bir ef§ilim baglangici olmaktadir [24].
Kartal' in kentsel btytumesinin nedeni nazim plan
kararlari ile sanayinin bu bdlgede geligmesidir.

3.4.5 Cecakondn Alanlari

tatanbul metropoliten alan igerisinde konut
ihtiyacini  kargilayabilmek igin gerek kooperatifler
garekse bankalar tarafindan ingaa edilen konutlar, hizla
nifusu artmakta olan metropoltn konut ihtiyacini
karsilayamamigtir. Bu donemde sanayinin hizla geligmesi
ile yeni yeni gecekondu yerlesmeleri ortaya g¢ikmigtir.
Bu ytuzden gecekondu bolgelerinin hem nufusunda hem de
yayilm1s olduklari alanlarda artig olmugtur.

Zeytinburnu 1947 yilindan beri tstanbul' da ilk
gecekondulasmanin oldugu bslgedir [27]. 18957 vyilinda
Zeytinburnu 60.000 nufuslu bir buylk semt olarak 26.000
konutu icermekteydi [28].

fstanbul' da ikinci gecekondulagmanin oldufu
bslge ise Taglitarla' dair. 1950-1951 yillari arasinda
Bulgaristan' dan, 1954 yilinda da Yugoslavya' dan gelen
gocmenlar Taglitarla' ya yerlegerak kendi binalarin:
yapmiglar ve gecekondulagma stirecini baglatmiglardi.
1952 yilinda Bulgar gd¢menleri ig¢in konutlar yapilmig
olmasina  ragmen, mevcut nOfusun konut  ihtiyac:
karsilanamamigtir. 1958 yilinda Taglitarla' nin ismi
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Goztepe olarak, 1963 yilinda da G.0.Paga olarak
defigtirilmigtir [48].

tstanbul' da tgUnct wve daha kiuguk olgektaeki

gacekondulasmasi ise Osmaniya' de baglamigtir. 1947
' yllinda Bakirksy' de sanayinin yerlegmesi ve daha
sonraki yillarda da artan ntfusun mevcut yerlegme konut
ihtiyacini kargilayamamasi ilae Bakirkdy' de sanayide
¢alisan insanlar, Bakirksy' e en yakin yerlesme yeri
olan Osmaniye' de gecekondu binalari ingaa edarek
gacekondulagma sfirecini bu bolgede baglatmiglardir [49].

Balediye sinirlari igerisinde bulunan KuguUkk®y,
Bagyluzaevlar, Bereg, Safmalcilar, Esanler, Gungbren
Bahgaelievler ve S$irinevler b&lgelerinda gecekondulagma
baglamigtair. Parsellenerck =zatilan arsalar Uzerinde
halk kendi  gecekondusunu ingaa  etmeye  baglamig
oldugundan bu bslgelerin nufuslarinda artig
gtézlenmistir. 1950' lerde Esenlar ve GUngdren k&y
yarlasnmesiydi.i950' de ntufuslari 300 iken 1960' da
Esenler 3500 GuUngsren 3000' ne ulagmistir. Diger iki
gaelisme bdlgesi Safrakty ve Halkalidar. safakty
(safraksy)' deki gelisme 1955' de 1260, 1960' da 3500,
1965' de 10.200 nufus artisy olmustur. Halkali nufusu
1950' de 1030 iken, 1965' de 3960' a ulasmigtir [27].

Alibeyksy gecekondu btlgesi Taglitarla ve Bayodlu
gacekondu alanlari arasinda ge¢is bslgesi olmasindan
Yugoslav gti¢menleri ve larsal kesimden g¢elen go&¢
nifusla, gaecekondulagma hiz kazanmigtir [50].

Kafjithane 1957' den sonra gelismaeye baglamigtir.
t1k zamanlarda KaJithane rekreasyon alani olarak
kullanilmaktaydi. 1934° de Kagithane ktyunde
oturanlarin evleri yangindan tahrip olmugtu. Baelediye
ile halk arasinda anlagma imzalanarak Gultepe, Ortabayir
ve Yahya Kemal komsuluk tnitelerinde 62.5m2?'lik
konutlara yerlegtirildiler. Ka§ithane bdlgesi, Gaglayan
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cekirdadi etrafinda, Harmantepe, HuUrriyet-i Ebediye
Tepesi ve Geliktepe, Gliltepa gecekondu bolgeleriyla
birlasti. Kagithane 1963' de ayri belediyelik oldu.
Dijer gacekondu bélgasi ise Mecidiyekdy' e ¢ok yalan
olan Kugtepe ' dir. Daha sonra Kugtepe' ye Duatepe ve
Esentepe eklenmistir. 1962' de bu bdlgelerde 20.000
gacekondu bulunmaktaydi [27].

Sariyer bSlgesi Bofaz' da sanayinin yerlesmasi
ile gecekondulagmanin bagladi§i bslge olmugtur. Sariyer
sirtlarinda baglayan gacakondulagma kontrolden ¢ikarak
galismesine devam etmistir. BoJazdaki difer gecekondu
btlgasi Tagocaklari cavresinde , Istinye' nin kuzeyinds,
Buytkdere' nin kuzeyinde Yenievler ve Kibrit Fabrikasi:
cavrasinde gelisme gtstermistir [27].

Asya tarafinda ilk  gecekondu  yerlagmesi
andustrinin gelismesine paralel olarak gelismistir.
18950"' de Beykoz bdlgesinde 1601 gecekondu bulunurken bu
oran 1960' da 5100' e vytkselmisgtir. Digjar kuctk
gacakondu bdlgelari Beykoz' un kuzeyindeki Tokat  wve
gtuneyindeki oOrtagegma koyll, Kandilli' nin kuzayinde
GUmissuyu, Incirksy, Tapakdy, Dedeodlu, Kayacik,
Tasksprii, Nigantasi, Géplitk ve Kiumeevler yerlaesmelariydi
[27].

skudar’ da ilk  gecekondulagma belediya
arazisinde Selamsiz va Tabaklar komsuluk uUnitesinda

1947' de galismeya baslamigtir, Kuctk gecekondu
btlgeleri Selamsiz gecekondu merkez olmak Uzere
Gengelkly-Tagocaklary, Gengelkoy, Bahg¢alievlar,

Sineklitepe, BUytk Camlica va Gakaldagd® dir [27].

Umraniye Ko6yG' ntn belediye sinirlari diginda
Usktdar-$ile yolu 1955' dan sonra gecekondu yerlegmesi
olarak gelismaya baslamigtir. 1850' de ntufusu $00,
1955' de 1800, 1960' da 7200, 1965' de 14.800 olan
Umraniye Belediye statlstine 1963' de girmigtir [27].
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Kadikty, 1957' de Fikirtepe' de gacekondular
gelismeye basglamigtir. Dijer gecekondu bodlgeleri
Sahray1l Cedid Fikirtepe' nin doJusundadir. Kadikdy
bslgesinde 1965' de 2500 gecekondu bulunmaktaydi.
Ankara karayolu cgevresinde Kugtikyali' nin yaninda Gebze-
Orumcek, Maltepe' nin kuzayinde Gulsuyu Yakacik' 1n
yaninda Topselvi, Tuzla' nin batisinda Yegilbadlar
Gogmen, Gabze' deki Kaynarca komguluju gecekondu
bslgaelariydiler [27].

tstanbul' da sanayinin artigi ile nifusunda hizli
bir artis olmustur. tnsanlar genalde sanayide
¢alistiklarindan konut yer sagimlerini ig yerlerine
yakinlik olarak dederlendirerek, yerlegim tercihlerini
yapmiglardir. Bu slre¢ yasal olmayan yapilarla
safflandifinda gecekondu alanlari yoJunluk kazanmaya
baglamigtir.

1950-1965 yillari arasinda kaentsael nufusun hizla
artmasina paralel olarak artan gecekondu ntifusunda temal
atkenlerden biri de gecekondu btlgelerinin oy deposu
olarak gort@lmesidir. Bulunan hazine arsalarinin Kamu
tarafindan kontrol altina alinmamasindan dolayi hiaseli
parselasyon yolu ile parsellenip satilmig ve bu
parseller iuzerine ruhsatsiz binalar ingaa edilmigtir.
Bu  durumda gacekondulagmanin hizlanmasina neden
olmugtur.

3.4.86 Sonug

1950-1965 yillari arasinda planlamada politik
amaclarin hep o6nde tutulmasi, planlama igin detayli
¢caligmalar yapilmadan uygulamaya konulmasi planlama
lkararlarinda yabanci uzmanlardan yararlanilmasina
karsin, sadlikli bir planlama yapilamamigtir. Istanbul
icin alinan bu kararlar sonuglari  dugtntlmeden
uygulamaya gegilmigtir.
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Tarihi Yarimada' da Eminénti, Beyodlu' nda geligen
markezi i3 alanlarinin zaman iginde ag¢ilan ve vyeni
genigletilen yollarin akslari boyunca kuzeyde $isgli ve
Bagiktag' a dofJru gelisme g&stermistir. Avrupa
Yakasinda merkezi is alanlari kuzeye yayilirken, Anadolu
Yakasinda ikinci derecede merkezi i3 alani olan Kadikdy
va Usktudar' da doduya dodru uzanan ana ulasim akslari
boyunca gelismasini strdurmusttr (Harita 3.2).

Bu zaman dilimi ig¢inde nufus artisinda gortlen
hizlanmaya, sanayi yatirimlarinin fatanbul' da yapilmasi
ve tarimda modern alaetlerin kullanilmaya baslamasiyla
ortaya ¢ikan igsizlikten dolayi, is bulabilme umudu ile
gercaeklesen g6¢ temel nedendir. Prost' un planlarina
bagli olarak Halig¢ ve ¢avrasinde gelisen sanayi
yayilmaya baglamig, kuzeyde $igli-Levent' a, batida
Florya-Firuzksy' e, dojuda Kartal' a kadar uzanmasi ile
kantzgl yerlegmede blytume gSzlenmistir. Kantsal
yerlesmedeki blyUme Tarihi Yarimada' dan ¢evreye dogru
daha ¢ok su kenari boyunca oldujunu kentsel mekanda
nifus wve igglicUntn isyeri segimine ¢gore yayildigini
gérmakteyiz. Nazim plan kararlarina va sanayinin yer
se¢imine gtre buralarda ¢alisan igglict isyerine yakin
oturmak istemesinden genellikle sanayi alanlarinin
¢aevrasinda gecekondu yarlegmeleri ortaya c¢ikmisgtair.
Bojaz yolunun genisletilmesiyle ulagim kolaylasmis ve
BoJaz hem 10ks konutlarin hem de gecekondularin
bulunduju vyarlesmaelar haline galmistir. Nufus ve
iggtctnun tstanbul icerisinde mekansal dagilimi ile alt
markezlar va alt bdlgeler olugmaya baslamigtir. Boyleca
Istanbul kenti tek merkezli yerlasim geklinden g¢ok
markezli yerlagim gekline geg¢is donemine girmigtir.
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3.5. 1965-1995 Yillari Arasinda istanbul' un
Mekansal Dafilimi

3.5.1.Planlama Caligmalari Ve Plan Kararlari

1960 yilinda hazirlanan Dof{u Marmara Bolgesi
Projesi bolge planlama c¢aligmalarinin ilkidir. B51lge
planlama ¢aligmalarinin ikincisi 1963°' de hazirlanarak,
1966' da onaylanan Sanayi Alanlari Nazim Planidir [37].
161" de Belediye Istanbul' un planlanmasi ig¢in genig
blctde faaliyete girigmig, 1963' de Milli Guvenlik
Kurulu, 1istanbul sanayi potansiyelini rasyonel bir
igletme ve zeminine oturtabilmek ig¢in 1istanbul Nazim
Planinin yapilmasinli ve sanayi b¢lgelerinin tesbitini
istemigtir. Bu talep Uzerine 05.06.1966' da (istanbul
Sanayi Nazim Planl va uyqulama mevzuat raporu)
hazirlanmig ve kabul edilmigtir. 1966 Sanayl Nazim
Plani olarak anilan bu planda kabul edilmis sanayi
alanlarinin toplami 1140 hektardir. Tablo 3.20' de 1966
’Sanayi Nazim Planindaki sanayi alanlarinin
buytkluklerini belirtmektedir [51].

Tablo 3.20 1966 Sanayi Nazim Planinda sanayiye
ayrilan alanlar (Hektar olarak) ([51].

Tore Kullanilan Bog Toplam Sanayi
Alan Alan Rlaniy Alan:
Rami San.BSl. 43.50 167.06 210.50
Topkapi Sn.B1l. 58.30 147.00 207.30
Halkali Sn.Bl. 43.90 225.00 268.90
Levant Sn. Bl. 13.00 37.00 50.00
Bomonti Sn. Bl. 6.60 15.60 21.6é0
Levent OtosSn.Bl. 4.70 4.50 9.20
Kurkdy - 285.00 285.00
KugUkksy - 25.00 25.00
Umraniya - 63.00 63.00

Toplam Alan 170 885 1140.506
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1966 yilinda imalat sanayi igglictl dagdilimi ise;
Bati Yakasinda 123.200 kisi % 85

Dodu Yakasinda 21.300 kigi % 15 olmak

Uzera Toplam 144.900 kigi & 160' dur.

Bu planda tstinye ve Halic¢ kiyilarindaki sanayi
alanlari iptal edilmisgtir. Bu alanlarin iptal
aedilmesine sebep olarak sanayinin hem Hali¢' 1 hem de
tstinye' yi kirlettigi wve dojJal guzellikleri bozmug

olmasi gosterilmistir. Bu plana gtre Istanbul
matropoliten alaninda 1. grup sanayilerin bazilarl
(3ekar fabrikaszi, petrol  tasfiyehanasi, ¢imanto

fabrikalari, gemi ingaat tamiri, demiryolu tachizati
imali) yasaklanmigtir ([51].

1966 Sanayi Planinda Bomonti, oto sanayi ig¢in
ayrilan bslgeler 1.grup sanayi tesislerine
yasaklanmigtair. Halkali, Kurtkty de ise bazi sanayi
tesislering yasaklama getirilmistir. Bu planda, 3eker
va ¢imento fabrikasi ile petrol rafinerisine gevreyi
kirlaetacekleri dugtuntilerek gemi ingaati ile demiryolu
techizati fabrikalari ise isglctine talep yaratacaklari
va stratejik ®nemlerinden dolaylr metropoliten alan
diginda dusuntlmtglerdir [51].

1966 plani ile yeni Onerilen sanayi alanlari
yeterli olmadifindan ¢geligmeler planlama sinirlari
digsindaki bolgelere kaymigtir. 1966 Sanayl Plani o
devirde Istanbul sanayisinin nerelerdas yerlestidini ve
na boyutta oldujunu, geligmesi ile kent yagamina
olabilecek etkilerin ve endigelerinin neler oldufunu
gtstaran bir baelgedir (51].

tstanbul Sanayi Alanlari Planinin Milli Guvenlik
Kurulunda Zfstanbul gibi hizla geligmekte olan sadece
sanayi yerlesme planlarinin de§il, daha genig kapsamli
planlarinin (nazim ve bo6lga planlari) yapilmasi
gerektigi prensibi benimsenmigtir. Bu planlarin
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yapilmasini sadlayabilmek i¢in, planlama btrolarinin
kurulmasi karari alinmigtair [52].

Maetropol olgadinde ele alinan g¢aligma tstanbul
Matropoliten Alan, kutuplagma ve fonksiyonel butunlaegme
i¢indeki btlgesel kesimde dtusunulmtis, Istanbul ili ve
Gabze ilgesi toplami Buytuk Istanbul Metropoliten Alani
olarak kabul edilmistir. Silivri Gebze arasinda toplan
olarak 6600 km? alani ig¢ine almaktadir. Matropoliten
alan ig¢inde, sosyo-ekonomik doku 6zelliklerine gbre ug
yaerlasme tipi  belirtilmigtir. Birincisi gergek
metropoliten fonksiyonlari, buytk nufus ve faaliyetler
birikiminin yer aldig§i ve kent dokusunda kesintiaiz
kentsel  fonksiyonlar dizisi ve  gunlttk  konut-is
iligkilerinin belirladigi matropoliten alan, kentlagme
kasimi olup B.Gekmace va Gebze arasinda uzanmaktadir.
tkinci tip yerlesmelar sosyal ve ekonomik faaliyetleri
Matropoliten Markeze ba§li, Gatalca-$ile, Yalova gibi
yan kentsel finitelerdir. Uguncuist ise kirsal
yerlesmelardir [37].

Dunya Bankasi uzmanlarl ve Nazim Plan uzZmanlari
ile basglatilan kentsel geligme projesi 1973 planinin,
ulasim ve arazi kullanig testinin yapilmasi planin
ekonomik ve kuramsal yapi a¢isindan tamamlanmasini
amagliyordu [37].

1975 yilinda BINP Btrosu ve Kultdr Bakanlifa
Gayri Mankul Eski Esaerler va Anitlar Yuksek Kurulu
Baskanligl ortak calismasi ile 1/5000 &lgekli BoJazigi
Tarihi ve Dodal Sit' i Koruma Plani hazirlanmig ve GEAYK
tarafindan onaylanmigtir ([37]. Planlama ¢aligmalari
icinde bu kararlarin alinmig olmasi belirli b&lgelardae
koruma 1ile gelismenin sinirlandarilmasi  agisindan
Snemlidir.

Olusturulmus olan btiro gelistirti§i atratejik
plan kararlari ile aksiyon programa donuk yatirimci
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merkezi ve yerel kuruluglarla bilimsel kuruluslarin
gdruglerini elde aederek, gelen elestiriler ve 1975 nufus
sayimi ge¢ici sonuglarina ait bulqular ¢ergevasinde 1976
yilinda ikinci raporu tiretmigtir [24].

1976 vyilinda sonug¢landirilan Kentsel Gaelisme
Projesi Stratejileri ise;

1-istanbul, tlkenin ana i3 ve mali merkezi ve
ihtisas duzaeyi yuksek, pazarin ihtiya¢lariny
kargilayacak merkez olma niteligini sturddrecektir.
thtisaslasmamis iggUct-yodun sanayilerin ise tistanbul
disina szaellikle isgucu fazlasi olan  yerlera
yerlesmelerinin taegvik aedilmesi,

2-Matropoliten alan i¢inde wuygun sanayilerin
se¢imi sirasinda fazla miktarda hava wve su kirliligi
tehlikesi, trafik sorunu wve 3u sikintisinin dikkate
alinmasi, &zellikle, Tarihi Yarimada, Hali¢ c¢evrasinde
va Bodaziginden ¢ikarilmalari i¢in bir yer dedisimi
programinin hizla izlenmesi,

3-Gok su tuketen tekstil ve benzer dijer sanayi
kuruluglarinin acilen fstanbul BSlgesi disina
nakledilmasi,

4-Markezlar hiyerarsisinin kurulmasi ve alt
merkezlerin  yaratilmasai, kamu  ulagim  sisteminin
gelistirilmesi

5~Oturma ve ig alanlarinda dengeli gelismenin
saflanmazi (37],

6~1976 Raporu 1ile tercih edilen kent bigimi ise,
metropolin dof§u yakasindan ziyade bati yakasinda
geligmeyi destekleyen ve Mahmutbey alani ile Geakmece
gdlleri arasinda gelisme gereksinmesini ¢g&z o&nina alan
bir politika izlemekta, ancak do§u yakasinda daha fazla
geligsme igin olan baskiyl dikkate alarak gelismenin yer
alacayi mahalleler ig¢in Sneriler yapilmaktadir,

7~ulagim acisindan da, tercih edilen arazi
kullanimi stratejisi, EmindnQl ve Beyo§lu ile Caekmeca
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gslleri arasinda teklif edilmis gelismeyi bagdlayan ¢
yol onerilmistir [24].

1976 wyilinda sonuglandirilan Kentsael Gelisma
Projesinde verilmis olan planlama kararlarinda ¢ézlUmlar
sadece matropoliten sinir ig¢inde dustnulmils olup,
metropoliten alan digindaki geligme va yaerlaesme ilkalari

bakamindan tutarli olarak dtustuntlmemistir. Oysa ki
matropoliten alanin galismesi bdlgasal
desantralizasyonla tanimlanmasi gerekmaektedir.

Istenmeyen sanayinin Tarihi vYarimada ve merkezi gehir
¢akirdedinden ¢evre zonlara vyerlestirilmeleri fikri
yerinde olmasina kargin, bu raporda hanqi sanayl tdrdntn
nerelarde yerlesmig oldu§u, nerelere nakledilmesi
konusundaki edilimleri ve bu tUr sanayilarin yerlasme ve
galigme stratejileri ig¢inda narelere nakledilecedi
konusunda herhangi bir Sneri, mekansal tanimi ve boyutun
mevcut olmamasindan, dneri c¢ok genel duzeyde bir fikir
olarak kalmistir. Gekmaca ¢g8lleri arasinda genis
sahanin askeri sahaya tabi oldu§ju ve kontrol altina
alinan bu alanlarin gelisme ig¢in buytk engeller taskil
etmesine ragmen, bati yakasinda kentsel gelisme bu
bdlgelaerds yoJun olarak dusuntlmustar [53].

1975-1978 doneminda hazirlanan yeni bir nazim
plan da ¢asitli yonlerdan yetersiz bulundugju igin
onanamamigtir. Butin bu planlama wve denayimlerden
yararlanilarak 1979' da baglatilan yeni bir ¢alisma
programi ig¢inde, Planlama ve Imar Genel Mudurlugt Yuksek
Kurulu flyelerinin igtiraka ile, Marmara B&lgesi Gelisme
gemasi ve kentlesme politikalari c¢aligsma dizisi ve
tstanbul Metropolitan kant butintt c¢alismalari ayni
program 1iginde entegre aedilerek, 1/50.000 Olgaekli
fstanbul Metropoliten Alan Nazim Plani 1995 hedefine
gbra ve 1985, 1990 ve 1995 sonrasi eylem program
planlari ile birlikte hazirlanarak 29.07.1980 tarihinde
onanmigtir (Ek harita A.1)([37].
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Bu planin amaci; "lstanbul Metropoluntin, tlke va
diinyaca bilinen 6z deferlerini yitirmeden uluslararasi
ditizeyde ¢neminin fllke yararina arttirilmasi, bu arada,
Ulke kalkinmasina uyumlu olarak, metropoltn buylng
gaelismasinda garakli fonksiyon va hizmetlerin
yaratilmasi® dir [25].

Plan haedefleri ve politikalari ize;

1-tstanbul metropoliteni ile Marmara B&lgesi
gelismesinin tilkenin kallkinma duzeni icinde
butunlesmesi,

2-Dofal, tarihi ve kulttrel deferlerin korunmasi,

3-fstanbul’ un ig¢me suyu kaynaklarinin hergeya
rafjmen korunmasai,

4-Ulke oOlgedinde Uretilen enerjinin sinirl:
olmasi nadeniyla optimun diizayde yararlanmanin
sajlanmasi,

5-Mevcut kentsel dokudaki problemli alanlarin
dncelikle dizenlenmesi,

6-Yanli kaentsel geligme alanlarinin saflikli ve
organiza bic¢imde gergeklaestirilmesi,

7-Konut Uretiminin ihtiya¢ ve talep tzaelliklerine
gbrae programlandirilmasi,

8-11kenin istihdam politikasina uyqun olarak
metropoliten de ¢alisma alanlarinin dengelenmesi,

9-Sanayinin fonksiyonel kirliligi dikkate
alinarak sanayi alanlarinin planlanmasi,

10-Metropolitan kent  butuntinde merkezi  ig
alaninin ana markez olarak gelismesi,

1i-Metropoliten de ntfusa uyumlu rekreaktif alan
ve kentsal ag¢ik alan gereksiniminin sag§lanmasi,

12-Arazi kullaniminin sektorlar arasi
dengelenmasinde turizm payinin arttirilmas:i,

13-Metropoliten butunu ig¢inde toplu tagim ile
bireysel ulagsim dengesinin daha verimli adil ve ¢evreye
en az zarar vaeracek bi¢imde gergeklegmesinin safjlanmasi,

14-13 amacli yolculuklarin maliyetinin
azaltilmasi,
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15-Matropoliten alanda yonetim ve organizasyon
buatunlagdtintn saglanmasidir [23].

29.07.1980 tarihinde onanan "tstanbul
Metropoliten Alan Nazim Planinda” planli sanayi alanlari
i¢inda buytlk ve kilcitk sanayi alanlari ig¢in 05.06.1966
tasdik tarihli Sanayi Alanlar: Nazim Planinin ve 1962'
den sonra onanan sanayi alanlarinin huktimlerinin gegerli
olduju belirtilmigtir. 1980 yilinda sanayli sektortinde
455.149 is¢inin ¢aligtidi, bu sayinin 1995 yilinda
710.000 is¢iye ulasacadi, 7100 hektar sanayi alanin
olacadr planlanmigtir [25].

1980 Metropoliten Alan Nazim Planinda 1966 Sanayi
Plani e3as alinmasina rafmen, yeni planda Istanbul
sanayi alanlari iki Gekmece ¢6lU arasinda Firuzkdy-
Esenyurt' da, Halkali, Kirazli, Gunesli, lkitelli
ktyleri ¢avrasinde, sinirli olarak Kemerburgaz
vadisindae, Umraniye, Kurtkdy, S$ihli, Dolayoba, Gabze,
Sekerpinar, Dil ovasi mevkiinde ®nerilmigtir. Sonradan
sanayi alani olarak planlanan bdlgelerin  genel
vzellikleri ig¢me suyu havzalarinin disinda olmalari,
buradaki ama¢in igma suyu havzalarinin kirlenmeden
korunmasi oldufu anlasilmaktadir (Ek harita A.1) [51].

1980 Metropoliten Alan Nazim Planinda, Beyo§lu ve
rTarihi Yarimada birinci derecede Merkezi i3 alani olarak
planlanmigtar. Tarihi Yarimada' da baglayan bu
merkezilesmenin Zincirlikuyu' dan Maslak' in kuzayina ve
Zeytinburnu' na kadar uzayaca§i, BalkirkSy ve Kadikoy' tun
konut alanlari igerisinde merkezi is alani olarak
geligecedi planlanmigtir (Ek harita, A.1) [27]. tldnei
dereceda markezi is alani olarak B.Gekmece K.Gekmace
arasy, Esenyurt ve g¢evresi, Kartal ve Gebze ¢evresi,
tctnct derecedea merkezi 1ig alani olarak {Uskudar,
Esenler, B.Gakmace, Bajcilar, GlUngtren, Alibeykdy,
Umraniye ve Maltepe olacak gekilde planlama yapilmigtir
(Ek harita A.1).
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Bu planda konut alanlari igyeri alanlarina
paralel olarak geliztirilmigtir. Ortakdy' da toplu
konutlar, Silivri, Mimarzinan wva Avcilar' da orta
yojunluklu konut alanlari planlanmigtair. GCakmaca
gillari arasinda Halkali, Séfakﬁy, Yenibosna, Esenler,
Bayrampaja, KuglUkkdy, Alibeykdy ve KaJithana toplukonut
alanlarl olarak, Pandik, Kurtkdy, Tuzla, Gebze, Darica
va Eskihisar galisme potansiyelli alanlar olarak
planlanmistir (Ek harita A.1).

Bu planda, kent i¢i trafigi rahatlatabilmek va
BoJazi¢i KoprUstndeki sikagikligi onleyebilmek igin,
Baltalimani wve Kanlica arasinda fkineci bir koprunun
yapilmas1l kararlagtirilmistir (Ek harita A.1) [54].

Firtizksy-Esenyurt bolgesi ig¢in 1/25.000 Gavre
Diizeni Plani 1981' de tasdik edilmistir. 1980 Nazim
imar Plani onandiktan sonra, KugUk ve Buyuk Cekmaeceler
arasl Gavra Duzeni Nazim fmar Plani (GUrpilnar-Yakuplu)
11.07.1984, Mahmutbay-fkitelli wve y&resi 07.10.1983,
$isli-Ayazada 05.02.1983, Kugukbakkal mahallesi va
civari 28.10.1983, Basibuyuk-Maltepe 09.04.1984, Omerli
icme suyu havzasi 13.08.1984 tarihinde onanmiglardir (Ek
harita A.2) ([54].

Mahmutbay-tkitelli ve y&resi Gevre Duzeni Nazim
tmar Planinda Istanbul metropoliten alani igerisinde
bulunan sanayi alanlarinin c¢ogunun sanayi alani olarak
planlanan fkitelli yo6resine taginmasi amaglanmigtir.
Halkalil Toplu Konutlarinin planda yer verilmesinin amaci
fstanbul’ un artan nafusunun  konut  ihtiyacinin
kargilanmasi olmasina ragmen, bu toplu konutlar ylksek
gelirli  insanlarin yerlegtikleri  b&Slgeler olarak
galismektedirler (Ek harita A.3) [54].

§isli-Ayazada Gevre Diizeni Nazim Imar Planinda
Kagithane deresi "Taglan Sulari ve Su Baskinlarina Kargi

L d 0 Led -
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yerlagtirilmesi icin skt den  gdrus alinmasi
gerekmektedir  hokmtt getirilmigtir. Ayrica plan
notlarinda plan sinirlari igerisindeki mevcut tugla vae
kiremit imalathanaleri, tas ve kil ocaklari, mermer
atslyeleri ve briket imalathanelerinin faaliyetleri
dondurulmus oldudu belirtilmektedir (Ek harita A.4)
(547.

Kuctikbakkal mahallesi wve civari Cevre Duzenl
Nazim Imar Planinda Dudullu Organize Sanayli alanin
uygulanmasinda kendi plan sartlarinin gagerli oldugu
mavcut konut alanlarinda brut yojunluk 350
kigi/ha.olarak duzenlenecek konut alanlarinda 250
kigi/ha. olarak planlanmigtir. gerifali gecekondu
Gnleme alaninda 775 Sayili Gacekondu Kanunu geargavasinde
yapilarak 1977 tasdik tarihli onanmig 1/2000 o&lgekli
uygulama plani gegerli kalimmigtar (Ek harita A.5) [54].

Bagiblyuk-Maltepe Cevre D#Zzeni Nazim Imar Plani'
nda mevcut yerlaegmalarde ve yaniden ddzenlenecek konut
alanlarinda 250 kisi/ha. yofunluk ig¢in garekli donanim
alani planda sa§lanmigtir. Gulsuyu ve Ba3ibuyuk
Gecekondu Onleme B&lgesi ig¢in 775 sayili Gecdkondu
Kanunu ¢er¢avesinde onanmig olan bu bslgelar kendi \plan
gartlari ile gegerlidir hukmt getirilmigtir. (25/941967
tastik  tarihli Bagibtylk Gecekondu Onleme BSlgesi ve
25/11/1967 tastik  tarihli Gulsuyu ve 1slah bdlgesi) (Ek
harita A.6) [54].

Kicuk +wve Buyuk Cekmecaler arasi (Yakuplu-
GuUrpinar) Gevrae Duzeni Nazim Imar Plani' nda konut
alanlarinda brut yofJunluk 350 kigi/ha. ve 250 kigi/ha.
olarak alinmisgtir. Yalniz Toplu Konut  Kanunu
gargavesinde Valilik¢e Toplu Konut Islah Alani olarak
tesbit edilen yerlaerda brut 350 kisi/ha. yodunluk yerine
400 kigi/ha., 250 kigi/ha yerine de 350 kigi/ha. hukmt
va sanayi tesislerinde Iskil' den gorig alinmasi ve c¢evre
kogullarina uymasi kosulu getirilmigtir. Fonksiyon
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olarak sanayi, kugtk sanayi ve depolama alanlari planda
gosterilmigtir (Ek harita A.7) [54].

Omerli If¢mesuyu Havzasi Cavre Duzenl Koruma
Plani' nda mevcut ve kisa mesafaeli koruma alanlarinda
isimleri gegen bes ktylun (Esenceli , Kartdodan,Emirli,
Karma, Pasakdy) g¢geligmesine izin vermayerek bu ktyler

tasinincaya kadar avsael su atiklara, s1zdirmasiz
fosaptiklerde  toplanacaktir hukm@t plan notlaranda
getirilmigtir. 6merli ig¢me suyu havzasinda mutlak,

kisa, orta va uzun mesafeli koruma alanlarinda Iskl
ydnatmali§ine aynen uyulacada plan notlarinda
belirtilmistir. Bu planin temel amaci  havza
sinirlarindaki yapilagmay: kontrol altina alabilmektir
(Ek harita A.8) [54].

1980-1984 vyillari arasinda Metropoliten Alan
Nazim Plani ilkelerine uygun olarak hazirlanan Gavra
Duzeni Nazim Imar Plani ile havza sinirlarinin va dare
mutlak koruma alanlarinin getirilen Jkaisitlamalarla
yerlesmeye yasaklanmasi ve getirilmis olan yofunluk
sinirlamalari ile ntifus ve kentsel gelismenin kontrol
altinda tutulabilmesi ama¢ edinilmistir.

tatanbul metropoliten alanda ¢egitli zamanlarda
yapilmis bulunan nazim imar plani ve 1980 onay tarihli
1/50.000 &lgekli 1Istanbul Metropoliten Alan Nazim
Planinin yeaniden ele alinarak revize edilmesi gUndeme
getirilmis olup, bu amag¢la fstanbul Buylksehir Belediye
Bagkanli4gi Planlama Mudurludtt btnyesinde ¢aligmalara
basglanarak;

tstanbul Buytksehir Nazim Plani 11.03.1994' da
onanarak yurtirltfye girmigtir (Ek harita A.9). Bu nazim
planin temel amaci; "Istanbul’' un evransel, kiltarel,
dodal deferlerinin ve tarihi kimli§inin korunarak Ulke
va BSlge Kalkinmasi ile uyumlu buyume ve geligmesi
sa§lanirken, kirasel ekonomik geligme sfiraci ve
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matropoller kademelenmesi i¢nde yerini almasidir”. Bu
temel amaca ulagmak Uzere (¢ alt amag saptanmig olup, bu
alt amac¢larin gercaklastirilmesi i¢in sneriler
getirilmigtir:

1-Gad1 yakalamak i¢in Istanbul' un bilim, kultar
ve ganat boyutlarini da vurgulayarak bir dfinya kenti
haline gelmesi,

2-tstanbul' un tarihi, ktlttrel, dogal
kaynaklarinin ve kimli§inin korunarak yagam kalitesinin
yukseltilmesi,

3-Metropoliten yapinin ve ekoncminin atkinliginin
arttirilmasidir [S55].

1994 fstanbul 1/50.000 Nazim Planinda
"Metropoliten Nufus® 17.750.000 kigi tahmin edilmistir.
Bu nufus tstanbul' un kendi dinamiginde ¢ekmesi beklenen
nufustur. Bu alanin sinirlari istanbul Btytksehir
Balediye siniri, hatta il siniri olarak saptanmamigtir.
Gebze' de ki sanayi alani da Istanbul Metropol
alanininin bir pargasi ya da bdlgenin bir parg¢asi olarak
kabul edilmektedir. Bu nufusun metropoliten botlgeade
daf§ilacadr  ongdrllmektedir. Matropolitan b&lgede
Taekirday, tatanbul,tzmit, Adapazari hatta Marmara
B5lgesi olarak algilanmaktadir . Ayrica Bandirma-
Karadeniz Ereflisi gelisme aksi1 da gergeklegtigi
takdirde bu aksin da bSlge ile iliskilendirilmesi s&z
konusu olmugtur [55].

1994 Nazim Planinda ifstanbul' un temel sorununun
altyaplr eksikliginden kaynaklandifini, bu eksikligdin de
kentta sikasiklik, trafik kargasasi, kalabaliklik,
carpik kentlasme ve bunun gibi sorunlari baraberinde
getirtigi belirtilmigtir. BoOylesi bir yifilmaya gogun
ve yine ¢8¢e kaynak faktsdrlerden biri olarak sanayinin
yol acgtifdir savunulmaktadar. Bunu Onleyaebilmek igin
sanayinin istanbul digina ¢ikartilmasi ve g¢igln
durduruimasi ®nerilmigtir. Fakat Turlkdye' de kent ve
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kir arasindaki nofus farkliligindan Istanbul' a gocun
bir stra daha devam edeceyi goz odntine alinmistir [55].

1994 Maetropoliten Alan Nazim Planinin:

a)Temel sanayi politikalari;

1-Sanayi sektdruntn (Organize Sanayi Alanlari)
lka &l¢edinda kararlar dogrultusunda Ifstanbul digina
szendirilaecaktir.

2-Dengeleme ag¢isindan dodu ve bati da en az iki
buyuk alt merkez olusturulacak, o¢zelliklerine gore
sanayinin gelismesi, deatek hizmet merkezler ve konut
alanlari ile butunlesacek yasam dtizeyi ytkseltilecektir.

3-xuguk sanayi merkeze ve difder birimlere daha
bagimli oldujundan ve gficintn azli§indan kooperatif
Srgutlanmesi i¢inde ve kent sacaklarina kadar
desantiralize edilaecektir.

4-Orman alanlari ve su toplama havzalarinin
korunmasi ag¢isindan sanayi sektsrtintin kuzey yontnde
geligmasi engellenacektir.

5-Gavre kirliliginde, trafik yodunluguna yol
agmayan, yatayda buyltkk gereksinimi olmayan, dugeyde
tiretimini surdurebilecek (giyim egyalari ve onlarla
ilgili materyelleri Ureten sanayiler v.b gibi), kuguk
8lgakte imalat sanayi ozallikleri tagiyan, az sayida
isgucunun ya da 1ig yeri sahibinin dretim yapti§:
(deferli maden islema, muzik aletleri, oyuncak yapimi ve
bunun gibi), pazar yerine yalkinlik etkeninin ve dajitim
kolayliklarinin yer sagiminde y®nlendirici  oldugu
{ekmek, pasta, sekerlema gibi tuketim mallari) klugtk
dlcekte sanayilerin metropoliten alanda yer alabilmesi
sadlanacaktir.

6-Sanayi dsntistmiine tabi olacak alanlarin dncelik
sirasiyla planli, programlyi ve o&rgutltt bir gekilde
gruplar halinde wvaeya tek tek ifstanbul sinirlari digina
naklinin sajlanmasi, bosalan  yerlerin btlgenin
ihtiyag¢larina ytnelik hizmet alanlarina donugturilmesi,
tstanbul' un desantralizasyon ag¢isindan iggtct adirlikli
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tekstil sanayinin pazarina yakin bati yonUnae
zaglanacaktar.

b)Sabit Sanayi Alanlari:

1-Bu alanlarda, 1/25.000 olgekli 04.03.1992
onayli "fkitelli oOrganize KugUk Sanayli ve 1/25.000
6lcekli 17.03.1982 onayli ® Organiza Deri Sanayi " plan
hiiktimleri gec¢arli kilinmigtir.

c)Sihhilestirilecek Sanayi Alanlari

1-Bu alanlardaki sanayi kuruluslarinin organize
birimlere d¢ntgmesi onaerilmektedir. Mevcutta bulunan
kirletici sanayi birimlerinin il sinirlar: digina
Gikartilamasi ve bogalacak alanlarda yeni tar, yuksek
talnoloji treten sanayi birimlerinin yanisira tUretim ve
satig iglevlerinin birlikte ylrutulebilece§i hizmet
yarlesmasi ®narilmektedir.

2-sihhilestirmeden amaglanan, bu alanlarin alt
yapisinin geligtirilerek daha =a§likli ve iyl igler hale
getirilmesi wulasim ve kirlilik ag¢isindan c¢evraye
zararlarinin azaltilmasadir.

3-Kulucka sanayiler gelistirilecek teknoloji
ejitimi ile desteklenerek teknoloji ftreten sanayilerin
galismesi sadlanacaktir.

d) Sanayiden Donligecek Hizmet Alanlari:

1-Batida; Topkapi-Maltepe, Yenibosna, doduda;
Kartal, Maltepe, Kurtkdy bolgelerindeki sanayiden
dontisime tabii olunacak alanlarin oncelik sirasi ile
planli, programli ve &rgitld bir bicimde gruplar halinde
vaya tek tek Istanbul il sinirlari digina naklinin
sajlanmasi ve bogalan yerlaerin hizmet alanlarina
donusturtilmesi,

2-1700 Hektarlik Gorlu ve 800 Hektarlik Garkezkdy
Bslgesi Istanbul' un bati yakasinin ek gereksinimini
karsilayabilecek durumda olduklarindan, bu alanlar
Hojdere wva 1Ikitelli sanayi alanlari kapasitelerinin
Uzerindea olup bu alanlara ve Istanbul' da yerlesgik
bulunan sanayi alanlarina alternetif olarak dustintimesi,

3-Gebze-Kocaeli wve Sakarya' da olusturulabilecek
organize sanayi alanlari Kurtksy' de olusturulan
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kapasiteye arisirse Istanbul® un dodu yakasindaki
sanayiye alternatif olugturulabilmesi hitkimlari
getirilmistir (Ek harita A.9) [55].

fstanbul' da sanayinin desantralizasyonu ve
kentsal yerlegmenin alt bdlgesellaesmasi ile tek markezli
yarlagmadan, gok merkezli yarlesmaye dogdru
ytnalmektedir.

Merkezi  rahatlatmak, konut-igalani dengesini
kurup BoJaz gelismelaerini en aza indirmek ig¢in kentin
doju yakasindaki denge merkezleri Kartal, Pendik ve
Kurtksy holgelerinde 6nerilmistir, Pendik ve Kartal
birinci wve ikinci deracede  merkezler olarak Anadolu
Yakasina hizmet verecek alanlar olarak dustintlmug,
Kartal' daki sanayi alanlarinin tumUntunun kent digina
desantralize eadilerek bu alanlari hizmetlere dontstm
alanlari olarak planlanmigtir (Ek harita A.9) [55].

Kentin bati yakasinda K.Gekmeca ve Avcilar
btlgesi denga merkezi olarak onerilmistir. Bahgesehir
(475 hektar) vyaninda 2125 hektarlik konut alani,
fkitelli* ye dodru bdlge parki ile nefes almakta, 1150
hektarlik 1tkitelli Toplu konut alanlari, Kurtksy' un
yaninda ¢nerilen 725 hektarlik toplu konut alani ile bu
bslgede gelistirilecek denge merkezine hizmet edecektir
(Ek harita A.9) [55].

1994 ©Nazim Planinda (ilke wve DbSlge ntfus
yerlesmeleri butunlujdu iginde Istanbul’ a digen payin
dengelenmesi, nUfusun metropoliten butuniinde markez
kademelenmaesi i¢inde dengeli olarak dagitilmasi, dodu ve
batida alt merkezler yaratilarak kent merkezinin
yogunlagmasinin &nlenmesi, konut wve 13 alanlarinin
dengeli bir sekilde dagitilmasi amag¢lanmigtir (Ek harita
A.9) [55].
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1994 Nazim Planini kentin en 6nemli sorunlarindan
biri olan ulasim i¢in ¢esitli Sneriler getirmigtir. Dar
va uzun bir bantta yodun bir ulagim talebi en azindan
markezi alanlarda tstanbul' u yaygin alanda &zel oto
" sahiplili§ine dayanan bir sistemden ¢ok, dodu-bata
dogrultusunda hizli rayli tagimaciligina, metro ve hizli
tranvaya zorlamaktadir. Kent i¢i trafikte karayolu,
denizyolu ve yayli tasima sistemlari arasinda baglanti
noktalari ayarlanmaya c¢aligilarak ulasim sirkillasyonunun
saflanmasi ama¢lanmigtir (Ek harita A.9) [55].

1/50.000 8lgakli 1994 tarihli tstanbul
Metropoliten Alan Nazim Planinda ulagimi metropoliten
alanda rahatlatmak ig¢in &nerilmis bulunan rayli tagim
sisteminin hatlari asagidaki tablo j.2u da
gorilmektedir:

Tablo 3.21. 1994 fstanbul metropoliten Alan Nazim
Plan Raporunda metropoliten alanda &nerilen rayli tagim
sistem inin glzergahlar:i ([48].

Anadolu Yakasi:
E-5 (Kadikoy-Kurtkdy) 26 km

imraniye Ringi 19 km
Kurtksy Ringi 25 km
TOPLAM 70 Im

Avrupa Yakasi:

Maslak, Atigalani,Halkala Toplu Konut,
Bah¢aesehir, ve Avcilar,

Farhatpasa, E-5, Fuar Alani 22km

Zincirlikuyu, Gadlayan, Ferhatpaga, Halkali2lkm

Farhatpaga, Atigalani 4 km
Aksaray- Farhatpasa 7km
TOPLAM 121ikm

1994 Matropoliten Alan Nazim Planinda K.Mustafa
Pasa' dan baslayan Sirkeci, Usktdar ve Sogutligesme' yi
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izlayen gUzargahta Bodaz' da geg¢igi kolaylagtirmak igin
tip ge¢it ¢nerilmigtir ([55].

1994 Metropoliten Alan Nazim Planindaki merkezi

ig alanlari ise;

Zeytinburnu' nda Kazligaegme' de dericilerden
bosalan alanlar ve  bunlarin batisinda, takstil
sanayinden bosalmasl ve merkezi nitelikte duzenlenmesine
karar verilmigtir. zZaeytinburnu alani gerek Tarihi
Yarimada' dan g¢erek Tarihi Yarimada' nin merkezin
uzantisi olan Taksim-$isli-Buytkdera hattinin
Mecidiyeksy-Gayrettepe aksinin ve hatta Zincirlikuyu' da
Buyukdere ile kesigme noktasina )kadar uzayan Merkezi ig
alaninin bir sekilde merkezi gevralayen bir yay Uzerinde
batiya dodru gelisebilecek, dijer merkez fonksiyonlarini
kiyiya tasiyacak ve Marmara kiyisinda prestij alani
olarak noktalayacak bir alan btlge nitelidini tagiyacak
sekilde planlanmigtir(Ek harita A.9) [55].

Hali¢ kiyilari da bu tur bir uluslarasi merkezin
kulttr boyutlarini vurgulayacak, tagiyacak ve tarihi
dokusuyla buttnlegtirilecek bir temelde kultdr alani
seklinde dtzenlenacek, Zeytinburnu-Bakirksy aksi bu
kullanimin devami olarak geligtirilecek, kiyi yesil alan
kullanimi sajlanacak, Bakirkoy terminal noktasi gorevini
va deniz otobflat LRT baglantisi glglendirilecek ve
kuzey aksina bajlanacak, Ataksy Marina Tesisleri, Ataksy
prastij konut  alanlari bu nitaliktekdi olusumu
desteklaeyecaktir. Bakirkoy-Atakoy-Yesilyurt-Yegilkoy
aksl ayni niteligi strdurecek, hava alani uluslarasi ve
ulusal baglanti noktasi olma 6zelliji nedeniyle
cevresinde olusan bag yildizli otel ve sajlik tesisleri
bu niteli§i surdurecek ve Yegilkoy-Florya aksi benzer
niteligi surdurecek ve burada agirlikli olarak turizm,
hizmetler, kultur, ef§lence va prestij konutlari
gelisecektir (Ek harita A.9) ([55].
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1994 tIstanbul Metropoliten Alan Nazim Planinda
nerilen planlama kararlari, kentsel gelismeyi kontrol
altina alabilmek, Istanbul metropollntin dtunya metropold
ila  kliresellaegmesini saglamak ve  sunduju planlama
ilkelerinin uygulandidinda daha iyi sonug¢larin alinmasl
ama¢ olmasina  kargin, plan  kararlari  uygulamaya
ge¢ilemaden planda onerilen bir ¢ok alanlarda bagka
baska fonksiyonlar galigmeye baglamig olup, gUntmuzde de
devam etmektedir.

1/50.000 o©lgekli 1994 tarihli Metropoliten Alan
Nazim Plani Kararlari hentiz tam anlamiyla uygulamaya
gagilmeden lstanbul Buyukgehir Belediyesi Planlama
Mudurludu' nce yeni bir Istanbul Metropoliten Alan Nazim
Plani yapim ¢alismalarina baglanmigtir ve bu ¢alismalar
halen devam etmektedir.

1965-1995 yillari arasinda kentin sorunlari
bdlgesel O&lgekte dosunultp, yerel olgeje kadar inen
planlama sistemi ila dedil aksiyon programlarla
ctzllmeys ¢aligilmigtar. Kentsel yerlesmelerin imarl
aksiyon programlarla sa§lanamaz. 1966 Sanayi Alanlari
Nazim Planlarindan uzun stra sonra 1980 Metropoliten
Alan Nazim Plani onanmigtir. 1980 Maetropoliten Alan
Nazim Plani ile kentsel ¢gelismenin ve planlama
kararlarinin kontrol altina alinabilmesi amag¢lanmiztair.
Ancak plan kararlarinin uygulamaya yonalik
olmadiklarindan plan kararlarinin ¢ofu uygulanamamigtir.
1980 yilina kadar aksiyon programlarla kararlarin
alinmasi ve uygulanmasi, Isatanbul Metropoltl' ntin geligme
akslarini c¢oktan belirlemigtir, En son yapilan 1994
Metropoliten Alan Nazim Plani' nda Istanbul' da
sanayinin desantralize edilece§i, kentsel yerlegmenin
Gebze va Trakya arasinda yayilaca§i belirtilmigtir.
tstanbul' un kilrsellesmesi ic¢in her turla donatilarin
saflanmasi amaglanmigtir.
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Yapilan nazim planlarla istanbul Metropoltl’ nin
kentsel geligsmesinin planli olmasi ama¢ edinilmig
olmasina karsin kentsal galisme kontrol altina
alinamadigindan bu ama¢ 6nceki donemlerde de oldudu gibi
garcaeklaestirilememigtir.

3.5.2. Markezi Is Alanlari Ve Ulagim

1950 Yilinda kentin ulagim olanaklarina badli
olarak, Emindnd ve Galata' da yodunlasmig olan, ekonomik
faaliyetler, yorenin kent buatunt iginde tek agemen
narkez olarak algilanmasina olanak sadlamigtir. Avrupa
Yakazainin daha ¢ok geligmis olduju bu dénemde, Uakudar
va Kadikdy ana merkezin ulagima badli uzantilari olarak
belirginlaesmis ve ikinci derecede merkez iglevlerini
tstlenmiglerdir [56].

1965-1970 vYillari arasinda, islev ve yodunluk
farklilagmasinin agirlik kazandigi Tarihi Yarimada' da
Sirkeci, Emindnti, Ktcuk Pazar ve Bayazit yo&releri,
yonetimsel 1is merkezi niteliklerine sahip olan alt
bolgeler olarak uzmanlagmiglardir. Konut ntfusunun
giderek azaldigi bu donemde, Tarihi Yarimada' nin diger
kesimlerinde de hizli bir yapi dedigikligi ve yodunluk
artis1 gdzlenmis eski dokunun hizla ortadan kaybolmasina
karsin, def§isimi onleyici koruma karari alinamamigtir
[56].

Eminént ve  g¢evresindeki  gdzlenen  iglevsel
farklilagmanin, Galata ve Beyodlu yerlegmelerinda 1970
lare kadar hentiz ayni kesinlikte ortaya c¢ikmamig
olmazina kargin, merkezin gelisme aksi ve ana ulagim
dojyrultulari tizerinde yer alan konut yapilari, ticaret
faaliyetlerinin mekan  gereksinmelerini karsilamak
zorunda kalarak islev degigtirmeye baglamigtir [56].

1975 Yili kesitinde Tarihi Yarimada Emindnt
ilgesinin buytk bir kesimi ile Fatih ilgesinin sinirli



brr atananda, Bayoglu tleozinin margazy rsminvia
yoJuntagzan  Sizli, Zincirlikuyd ve  Dejlktay Darboros
Bulvari' na sacaklanan merkezl 15 alanlarinin gldarek

yogunlasan fonkaiymn kargazasl kantin Snemii DLr olausd

olma dzellidqinil korumuztur (241,

L385-1984 yillars arasinda merkezl i alany 19540

MQEEQPQLLEQR Alan Nazim  Pianinda  dnsrildidi diol

Zayrettfapa' va dogru Sizli - a0yikdere Caddosi boyunca
Mazlak' a Halaskargazi Caddezi boyunca da Macldiyslly' ¢

ulagmizblr (Ex harita A.L0). Merkezl 13 4lanlarinen bu
gqUzergahlar boyunca galismesinda, gevrs yollarinin inszaa
adilmesi ile bflre va igyerleri icin daha ucuz ve modern
yapllarin ingaazina olanak 3zadlamasi eskli merkszlaerin
¢ekiciligini  kismende olsa bitiemis ve topodrafyaya

uyumlu olarak lineaer bir geligme gdstermigtir [39].

Iztanbul maetropoltnda nfuzun  alt merkezlere
yayllmasy ile vyani vyeni alt merkezler olusmustur.
Matropoliten g¢ekirdek B.Cekmeca, K.Cekamace, Baxkirxsy,
Maltepa ve Gebze' ye dodru kayma gdatermistir. 1965-
1395 wyillari arasinda Btuylk Gekmecs, Kiguk Gekmeca
Bakirkdy; Maltepa ve Gabza 1980 Mebropoliten Alan Nazim
Plani' nda belirtildigi gibi ikinci dereceda markezi isg
alan: olarak gelismigtir, Ugtincl derecade markezler
genallikle gecekondu bdlgeleri olan Alibeykdy-Kigukksy,
Bayrampasa-Esanler, Batikent, Mimarsinan , Umraniye ve
Maltapa olmustur. Altunizade, Kagdithane, Sariysr,
Bakirksy, Bageilar, (Usktudar wve (Umraniye aligverig
maerkezleri olarak geligmeye bazlamiztir (Ek harita A.10)

[271.

Anadolu  Yakasinda  merkezi  Ozellik  tagiyan
iskttdar' 1n merkezi i3 alani BaJlarbazi' na dogru,
Kadikoy' un merkezi 1s alani Bostanci , KugUkyali ,
Ziverbey ve Kayisdagdi yolu gllzargahi boyunca yayilmaya
baslamigtir (27].
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Hizla metropoliten bir gehre donusmekte olan
tatanbul' un merkez islevlerindeki degisimleri, 1975°'
larde incelayen Kiray, vyaklasik 20 sena o6ncesinin
tstanbul Merkezi 1is alanini agadida belirttigli gibi
agiklamaktadir.

Gunumiizde bir sanayi oncesi imparatorluk merkezi
olmaktan ¢oktan ¢ikmig, hizllr nitelik ve nicaliksel
daedigimlerin izlendi§i modern bir metropoliten gehrae
dontgmekte olan 1Istanbul' da bu olusumdan en ¢ok
atkilenen yer markezi ig alani olmaktadir. Komplaks
orgtitler halinde gekillenmis y®netim, koordinazyon va
kontrol fonksiyonlari merkezi i3 alanlarinin en onemli
fonksiyonlari olarak hizla geligirken, marjinal sektdr
6zelligi tasinan pek ¢ok klguk ticaret, imalat ve servis
de merkezi is alani i¢inde yer almaktadir. Bunun yani
sira vaktiyle asnaf ve zenaatkar o6zelliklerine sahip
olan fonksiyonlar vyeni kosullarda ticaret ve kuguk
imalat geklinde merkezi is alani ig¢inde faaliyet
gsstermektaedir [39].

1970' lerden sonra ulasim sistemi ulke duzeyinde
alinan kararlar ile dedisim strecine girmigtir. 1966
Yilinda yapimina basglanan ilk yerli yapim otomobili,
1972 yilinda ikdi diger marka izlemis ve bu tarihe kadar
toplu tagimacilikta yeterli dtizeyde ¢GzUmlenemayen
ulagim sorununa bu kez &zel otomobilin ¢ilkardig:
sorunlarda eklemnmigtir. 1950° den itibaren Istanbul 11
Trafik Subesi®' nden alinan bilgiye gdre ©62el arag
sayisinda defisim styledir .

Tablo 3.22 1950-1977 Yillari Arasindaki 0zel oOto
Sayisi [28].

1950 1964 1965 1970 19875 1977

2000 10.716 19.130 42.037 11.2971 154.633

Yukaridaki wvariler 1970 ile 1975 yillari arasinda
ara¢ sayisinda artis oldufunu ortaya koymaktadir. Kent
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i¢inde ©zel otomobil sayisinin kisa zamanda ¢odalmas:
trafik tikanikli§i ve otopark sorununu ortaya ¢ikarmig
va bati ulkelarinde yuzyilin basglarinda gdrQlen
otomobilin neden oldudu mekansal yayilma fatanbul' da da
baglamigtir [28].

Buylyen ve yayilan metropoliten kentte mekansal
yapiryl atkileyen bir dider etmen 1973' te agilan
BoJazi¢i Kopris@ ve ¢evre yollaridir. Bu yila kadar
deniz yolu ile merkezi kente baflanan Asya Yakasi kitpru
yapiml ile erigebilirligi kolaylasmig ve bu yakinlagma
Kadikty-Kartal bélgesinin olafanusttt yofunlagmasi ile
sonu¢lanmigtir. Bodazig¢i Koprtisl va yollarinin ikinci
buyuk etkisi Bofazigi' nde olmugtur. 1973 yilina kadar
kentin ana yojunluk ekseni Tarihi Yarimada' dan gegaerken
cavrede ag¢ilan ekspres yollar yodunludu kuzeye tagimig,
acik va yesil alanlarda arazi de§erleri artmigtir.
Yollarin olugsturduju bu rant artiglari paha big¢ilmez
tarihzel ve dofal guzelliklerin yok olmasina naden
olmustur [28].

Tablo.3.23' de 1990-1994 yillari arasindaki bzel
ara¢ sayisina bakildiginda tablo.3.22' deki 1977 0&zel
arag sayisina  ¢gbra artigin c¢ok  hizli oldudu
gérulmektedir. 1980 Metropoliten Alan Nazim Planinda
guzergahi belirtilmis olan ikinci koprti, 1989 tarihinde
fstanbul kentinin hizmatine girmesi we bu kSprunin
paraly otoban yollarla baglantisinin sa§lanmasiyla
Anadolu' dan Avrupa vyakasina ge¢is kolaylagmigtir.
1990' da daha az kullanilan Fatih Sultan Mehmet K&prusa'
nun 1991, 1992°' de 1990' a g¢gt6ra artan oranlarda
kullanilmaya baglanmistir (Tablo 3.24). 1ki kSpruntun de
islar durumda olmasi ile kentsel yerlegme alanlari
kentsel nufus ve 1isglct, Avrupa Yakasindan Anadolu
Yakasina go¢ etmeye baglamigtir.

istanbul’ un kent i¢i ulasiminda karayolu, olmasi
gerekenden ¢ok daha fazla bir afirlikla onde gelmekta,
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Tablo 3.23. 1990-1994 Yillari Arasinda istanbul
Emniyet Mudurlogu Trafik Tescil ve $ube Madtrltugtne
Kayitli Olan Ara¢ saylsl [50]

ARACLAR | 1990 1991 1992 1993 [994 Agust

Ay Sonu
[Motorsik 1,379 2,097 2, 881 3,578 1,983
[Dtomabil 70,195| 72,352| tos,073] 1a9,&70] 35,588
Traktor 435 423 2, 166 2,983 867
Minibiis 2,387 3,348 6, 047 9, 786 2,175
Otobiis 1,843 2, 260 4, 683 5, 316 2,119
Kamyonet 4, 225 5,377 11,052 14,211 2, 903
Kamyon 4,082 4,801 7,568 10, 643 3, 027
Toplas 84,646] 90,658| 140,470] 175,787] 48,662

demiryolu va  denizyolu  ulagimi istenen  dtzaye
arigememektedir. istanbul' da ortalama beg milyon adat
olan gtinltik yolculuk sayisinin % 89.4"' 4 karayolu, %5.6'
s1 demiryolu, % 5' 1 denizyolu ile ulajiminmi
gergaeklestirmektedir [58].

Bugin fstanbul' da faaliyette bulunan cagitli
ulagim turlerinin yolcu tagimasindaki paylari ve
tasidiklari yolcu sayilari Tablo 3.25°7 de
gésterilmektedir.

Tablo 3.25 tstanbul® da Faaliyette Bulunan
Gesitli Ulagim TUrlerinin Yolcu Tagimasindaki Paylari ve
Tagidiklari Yolcu Sayilari [(47].

Ulagim Tari Hakim Arag Payi Sayisi
tETT Mavi Otobtis 35.2 1.455.382
Miniblisler 15.0 7684.711
Dolmus+Taksim i0.2 422.694
Ozal Arag 19.3 798.211
Vapur 2.0 86.035
Tran 3.6 149.727
Tunal 0.2 9.888
Deniz Otobusd 0.1 4.748

Sarvis Araci 16.4 430.403
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tstanbul® da son yillarda hizla artan ticari
otolar mevcutta ulasim ig¢in yeterli olmayan yollarin
kapasitesini iyice dustrdugunden, insanlar vakitlerinin
¢ojunu yollarda gegirmek zorunda kalmaktadirlar. Hu
durumu ¢nleyebilmek icin tstanbul Metropoltt igerisinde
rayli sistemler geligtirilmeye baglanmig, karayolu toplu
tagim arag¢larinin sayisl arttirilmig ve gehirlerarasi
otobfls trafigini, kent ana arterlerin  disina
¢ikartilabilmesi amaci igerisinde Otogar, ana baglanti
yollarinin da sagjlanmasi ile Esenler' de bir kompleks
olarak 1994' da hizmete ag¢ilmigtir. Esenler' de Otogar'
in hizmete ag¢ilmasi ila aski otogar yeri olan Topkapi
trafiktan va kalabaliktan kismen kurtulmustur. Topkapi'
da otogarin bulundugju btlge yikilmaya baglanmigve
galacakta ticari merkez kurulmasil amaglanmigtir [54].

fatanbul Metropoliten alanda Hizli  Tramvay
guzergahinda I. agamada Akasaray , Ferhatpaga toplam
8700 metra hat uzunludu, 7 istasyonu, 55.000 yolcu / gln
yolcu kapasitesi ve 15 dakika ortalama yolculuk stresi
ile 22/05/1986 yilinda vyapimina baglanmis olup,
03/09/1989 tarihinde hizmete sunulmugtur. Farhatpasza
Hizli Tramvay istasyonunun 1992 yilinda Turgut Raeis,
Karabayir, Bagcilar ve GuUngdren ile otoblls ba§lantisinin

safjlanmasi bu gluzergahtaki yolcu Sayisini
arttirmigtir. TII. Asama hizli tramvay hatti Otagar ile
havaalani arasindadir. Toplam 10.282 maetre hat

uzunlugu, 10 adet istasyonu, 450.000 yolcu kapasitesi ve
ortalama 30 dakika yolculuk stiresi ile Kasim 1991' ds
ingaata baslanmij olup, 1Incirli' ye kadar olan kism
1994' de tamamlanmi3 ve hizmate sunulmugtur. Dider
lknsimlarin ingaatl devam atmektedir ($ekil 3.20) ([58].

tstanbul metropoliten alanda Aksaray-Sirkeci
Gajdag Tramvay hatti 3560 m hat uzunlugu, 150.000 gtunluk
yolcu kapasitesi, toplam 16 dakika yolculuk stresi ve $
duray§i ile 4 Eylul 1991' de yapimina baglanmig olup, 16
Temnmuz 1992°' de isletime girmigtir. ikinci agamasi ise
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Aksaray-Topkapl arasinda 3500 m hat uzunlugu, 120.000
yolcu kapasitesi, 10 dakika yolculuk streszi ve toplam 7
duradi ile 30 Nisan 1992' de yapimina baglanilmi3 olup,
1993 yilinda hizmete girmistir. Topkapi Gaddas Tramvay
hattinin Zeytinburnu ile bajlantizi 1994 yili igerisinde
gaglanmigtar. Ugtinct  agama Gaddag Tramvay hatt:
Sirkeci-Kabatag arasinda olup, halen proje agamasindadir
(Sekil 3.20) (58].

Ingaati devam etmekte olan fstanbul metrosunun
Yenikapi' dan baglayip 4. Levent' e kadar uzamasl
planlanmigtir. 1992' de baglayan metro insaasinda tunel
kazilari  bitmigs, istasyon  ingaata calismalarina
bazlanmig ve halen bu ingaatlar devam etmektedir. 1996°'
da bu gl@zergahin hizmete agilmasi dustnUlmektedir.
Topkapl Taksim arasindaki gQlzergahin projesi tamamlanmisg

olmasina rafdmen hentiz ingaata baglanmamistar. Matro
hizmete girdiginde hizl:i ulagimda ortalama 500.000 yolcu
10 dakika igcaerisinda yolculuklarini

tamamlayabileceklerdir (Sekil 3.20) [58].

Bogaz demiryolu tUp gec¢isinin Kocamustafapasa ve
ssgutlugasma arasinda insaa edilmesi dustntlmektedir
[58]. BoJaz tup ge¢iginin igletima girmasi ile Asya ile
Avrupa yakasi arasinda ulagim daha ¢ok rahatlayacaktir.
tstanbul' da tum rayli sistem gUzergalari karayollari
ile baglantilar: iyi sadlandiginda istanbul’' un
trafijinde btytik bir rahatlama olacaktir.

Denizyolu tasimaciliginda, deniz otobuslerinin
kullanilmasi deniz, ulagiminin daha rahat ve guvenli
olmasini saglamigtir. Istanbul Matropolu' nde karayolu,
denizyolu ve rayli ulasim sistemlerinin geligtirilmesi
ile ulagsim rahatlatilmaya c¢aligilsa da hizla artan kant

nufusu kargisinda yetersiz kalmaktadair. Ev-igyeri
ulagiminin maksimum oldufu zamanlarda yollarin yetersiz
olusu, toplu  tasim sisteminin tam  anlamiyla

igletilememesi ve 6zel ara¢ sayisinin giderek artigi ile
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trafik silasikligr  artmaktadair. Bu sikisikliga
onleyebilmek i¢in metro g@izergahinin bir an once hizmate
girmesi, toplu tasim sisteminin gergeklestirilmesi, yeni
ulasim vyollarinin ag¢ilmasi, meveut yollarin en iyl
saekilde deferlendirilmesi gereklestirilmelidir.

3.5.3 Sanayil Ve Nufus

1960-1970 doneminde fstanbul' da  sanayinin
yerlegmesi belli bagli yerlegmelerde yoJunlagmasi ve
uzantilarinin yay:ilmasi geklinde olugmugtur. Ornedin
Eyllp-Rami-G.0.Pasa yo®resi, Kucikksy-Alibeykty-Kagithane
seklinde kuzey ve kuzey batiya dodru yeni bir geligme
yonu gostermi3, ote yandan Zeytinburnu-Bakirksy ydresi-
Londra Asfalti' na paralel olarak kuzey ve ¢JUneyde
Halkali-Saefaksy-Firtuzksy yontinde geligmigtir. Bu
yerlesmalerde 1960-1968 yillarli arasinda 180 igyeri
kurulmugtur [24].

Turkiye' de 1968 sanayi isyerleri sayimina
bakarsak su dagilim izlenmektedir:

Tablo 3.26. Turkiye' de 1968 Sanayi g Yeri
Sayisi [28].

Firma Sayisi & Caliganla &
Buytk Sanayi 3oiz2 1.9 298,965 69.4
Kuctik Sanayi 15.759 98.1 131.736 30.6

Kuctk firmalarin % 66' si btiyuk firmalarin % 41'i
tatanbul' da yerlesmistir. Bu veriler ulkenin geligmig
metropoliten alaninda sanayinin dtzeyini yansitmaktadir
(28] .

BakarkSy-Zeytinburnu sanayi  glizergahir  Londra
Asfalti’ nin kuzeyine dofru yayilmaya baglamig, bu
yayilma ile birlikte Atigalani, Esenler, GCungdren,
Bagcilar va Balkirksy' de sanayilegme slireci baglamig,
Zaeytinburnu' nda Kazligegmae' da tekstil ve deri sanayi
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ile sanayide ¢nemli bir yer almistir.Bu guUzergah
K.Gekmace G&l0, Yenibosna, Sefakdy ve Londra Asfalt:i!
nin kuzeyina uzanmigtir. Londra Asfalti boyunca Koca
Sinan' da, K.Gekmace' da, Kirazli' da, Gunesli' da ,
Halkali' da, Mahmutbay' de, Ikitelli' de sanayi alanlari
bulunmaktadir. Bu period igerisinda aendustri K. Gekmace
G6ld' nun kuzeyinde FirUzkSy wve Avcilar' da Bakirkdy
btlgesi ile birlikte gelismistir. Geligsen endlstri
Balkark$y' dn Dbatisinda bulunan Gataleca' vya dogru
uzanarak az yofunlukta da olsa Tekirday§' a kadar
ulagmigtir. 1987 sanayi Raporu' na ¢gdre Gatalca
bslgesinde, Esenyurt, GUrpinar ve Yakuplu , Mimar Sinan
ve Hadimk®y' de sanayi alanlari bulunmaktaydi (Ek harita
A.10) [27].

1965-1995 yillari arsinda en ilging gelisme
Tekirda§d ve Gerkezkdy' de gozlenmistir. 1971 yilinda
Davlet Planlama 0Ofisi Gerkezkvy' de ufak capta da olsa
sanayinin burada yerlesmesini desteklemigtir. 1k
sanayilegsme Garkezkty' de bu sekilda baglayip 1973' de
Arazi Ofisi 166 hektar araziyi kamulagtirarak Garkezksy'
n sanayi kompleksi planlanmis ve bu planlama kademe
kademe uygulanmaya baglanmigtir. 1987 kapasite raporuna
gbra 17 sanayi vyerinda 7762 igguctti bulunmakta ve
bunlarin ¢oju da g¢avra  ktylerden  gelmektedir.
Kbylerden  GCerkezkoy' a igg¢ilerin rahat  gidip
gelebilmelerini sadlayabilmek ig¢in otobtis ve minibis
sefarleri dtizenlenmektedir. Boylece Gerkazkdy' e olan
gb¢ laamen Snlenmeye ¢aligilmaktadir [59].

Eminsnt Istanbul®’ un alt bdlgesellegmesi ile
birlikta eski cazibesini yitirmeye baglamig olamasina
rajman, geg¢misten gelen merkezi is alanmi ve kigtk capta
sanayli alani olma 6zelligini bu dtnemde de korumustur.
Emindnd' ntn kentsel geligmesinden etkilenen Fatih' de
sanayi Faner ve Samatya alt bolgesinde ¢elismeye
baglamigtir [59].
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Eylp yeni sanayli b&lgelarinin yodunlastig:r bolge
olarak, Bayrampasa, Rami, EyuUp, Alibeykty ve Kemerburgaz
olarak alt sanayi bolgelerine ayrilmigtir (Ek harita
A.10) [59].

Beyodlu vyakasinda bulunan $igli, de Bomonti
3anayi bdlgesinin 1930' lardan &nce kurulmas:i ile
baglayan sanayilegme i¢inde sanayi Gaglayan, HuUrriyaet ve
Kagithane komgulujunda, BuylUkdere caddesinde olmak Uzere
iki yonde geligmistir. oOrtakty' deki 106 sanayiden 97
si Levent oto sanayl olarak kurulmugtur. Lavant oto
sanayinin kurulmasindan sonra Ayaza§a' da Ayazada oto
sanayi, Buylukdare caddesi boyunca da Ataturk' un 100.
y1l dofumu nedeniyle Ataturk oto =zanayi kurulmugtur (Ek
harita A.10) [27].

BofJazi¢i' nin kuzeyinde Sariyer' de dfisuk
yogJunlukta da olsa sanayilegme bulunmaktadir. 1985' de
bu sanayi ¢ok dusuk c¢apta olmasina ragmen 1987' da
tzallikle 1Istinye' de  sanayi  alanlarinda  artis
gézlenmigtir. Bofazig¢i' nin Anadolu Yakasinda Beykoz'
da da cumhuriyet d¢neminden baglayan sanayilesme stiraci
devam etmigtir [27].

Anadolu yakasinin merkezi is alani olan Uskildar
daha onceki stireglerde Baf§larbagi aksina dodru geligme
gbgtermigtir. 1965-1984 periodunda bu aks $Sile yoluna
kadar uzamigtir. 1987 kapasite raporuna g&re, Usktudar’
da 16.000 kisi ¢alismaktaydi. Alt bdlgaeleri olan
Baylarbeyi, Usktdar, Kisikli, dodu $ile boyunca
Umraniye' vye dodru, Asadr Dudullu, Yukari Dudullu,
Sarigazi, Sultan ¢iftligi, Alemdad ve Yenidofan' da
sanayi alanlari bulunmaktadir (Ek harita A.10) ([27].

Anadolu yakasinda ana sanayi bslgesi Kadikdy' den
Kartal' a dodru, Kartal ve Gebzae arasinda geligmigtir.
1987 sanayi kapasitesi raporuna gdre Kadikdy ve Kartal
bdlgesinda , Kugukyali, Maltepe, Sofanlik, Yakacik,
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Pendik, Kartal, Tuzla, Declayoba, Aydinli, GuUzelyalil,
Kurtkdy, S$eyh, Yayalar, Samandira, Orhanli, Emirli,
Gebze bdlgasinin Gebza altbolgesindae, Darica'
btlgelarine sanayi yayilmigtir. Toplam 756 =anayi alani
ile tstanbul metropoliten alanin % 12.6' s3ini
kapsamaktadar [27].

1995 Mevcut arazi kullanigini gdsteren ek harita
A.10' da goruldugt gibi tstanbul' un sanayisi Anadolu
yakasinda Umraniye, Kartal ve Tuzla' da yodunlagmig
olarak kayli boyunca gtineye dodru geligmektedir. Anadolu
yakasinda Kagithane, Glingéran, Zaytinburnu,
Kugukgekmaca, Bajcilar ve Esenyurt olmak llzare Tekirdag§'
a doyru gelisma gtstermektedir. Sanayinin 1966 ve 1980
Maetropoliten Alan Nazim Plani ile daesteklenmesi ile
sanayi yerlesmalaeri kuzey-guinay glzergahinda ortaya
¢ikmis olmasi sanayilerin g¢evraye dodru yayilmasina
neden olmugtur.

tatanbul!’ un Nazim Planlarla daateklanen
sanayinin kent digsina ¢ikarilmasi 19870' lerden sonra
yavas yavas gergeklesmeye baglamiztir. Galata kSprust
maerkez alinarak sanayli 5-10km uzaklikta % 43.2, 15 knm
uzaklikta % 67.8, 20 km wuzaklikta % 75.2, 30 Ikm
uzaklikta % 85.4, 40 km uzaklikta % 89.4, 50 km
uzaklikta % 91.5, 60 km uzaklikta % 92.1' i gevraye
dodru vyayilmigtir. Eminsnfl' ntn ticari ve sanayi
fonkasiyonlari ile kthneme bélgesi halina gelmeye
baglamasi ve EmindnQl' ntn geceleri terkedilmig kent
goruntusunt onleyebilmek ig¢in Eminsnt' ndeki ve difer
ilgaelerdeki  sanayinin kent iginden kent  digina
¢ikarilmasi igin Gevre Dizeni Nazim Imar Plani' nda
belirtildigi gibi, tkitelli' de Organize Sanayi B&lgesi
ingsaa edilmigtir. Kent ig¢inde merkezlerin yodunlagmasi
sonucunda bUro binalari  Bagcilar' a yerlegmeya
baglamigtirlar (Milliyet, Sabah, Inter Star ve Hurriyet
binalari). tstanbul son yillardaki artan ntfusu ile
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Gebze' ya kadar yayilmis olup, buytk fabrikalar Kartal-
Gabze arasina yerlegmistir [27].

1965~1995 yillari arasinda kentsal gelismenin
sanayiye badli olarak gelismesiyle tablo 3.6' da
gsruldugu gibi, fstanbul' nufusundaki artis gegmigten bu
yana ¢ ana yerlegme alani olan; Tarihi Yarimada,
Beyodlu-$igli, Begiktasg, Uskudar-kadiktly merkezlarindan
¢aevraye dodru artmaktadir. 1965' de % 39.57 olan nufus
artig hizi 1970' de %54.94' e ulagmig, 1990' da % 44.78'
e dusmtgstur (Tablo 3.6).

Istanbul® un genalindeki nifus artigini
inceledikten sonra, tstanbul' wun 1965-1990 yillari
arasinda ilgelerine godre ntifusunu, nufus artig hizini ve
brut ntifus yofunlufunu inceledigimizde tablo 3.27' de
ntfus ve nufus artis hizini, sekil 3.21' de tatanbul' un
il¢alerine godre ntfusunu, 3sekil 3.22' de Istanbul' un
ilgelerine g&re nufus artig hizini, sekil 3.23' de brut
nufus yodunludunu sirasiyla tablo 3.28, 3.29, 3.30,
3.31 ve 3.32, 1970, 1875, 1980, 1985 va 1990 yillarinda
Istanbul' un ilgelerine godre nufuslarini ve brut nufus
yojunluklari gdrulmektedir.

1965-1995 yillari arasindaki donemde en fazla
ntifus geligimi Asya yakasinda Uskidar, Kadiksy ve Kartal
Avrupa yakasinda Bakirksy, Eylp, Gaziosmanpasa va
Sariyer ilgelerinde gdrilmektedir (Tablo 3.27 ve Sekil
3.21 va 3.22).

Emintnll, Karakoty, Bayodlu ve Mecidiyeksy' (n
markezi i3 alani olarak yoJunlagmaziyla konut alanlari
bu btlgeleri tarkederek g¢evreya dojru yayilmaya
baglamasi ile nufus artig hizi 1965-1970' de % -1' den
1985-1990' da % -11' @, Bayoglu' nun nufus artis hizi
1965-1970 yillari arasinda % 3 iken, 1985-1990 yillar:i
arasinda % -7' ye dugmustur. Kentsel merkezlardeki
nufustaki azalig ve kentsel wulagilabilirligin vyeni
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gekil 3.23 1Istanbul' un 1965-1990 Yillari Arasinda
Ilgelere G8re Brlt N@fus Yodunludgu
(45, 60, 61, 62, 63, 23]

Tablo 3.28. Istanbul'da 1970°de Ilcelere GHre
Nufus ve Brut Nufus vo§unludu [60]

tLCELER nUFUS ALAN BRUT YOGN
(Kigi) (Km?) (Kigi/Xm?)
BAKIRKOY 341,743 275.0 1,243
BESIKTAZ 136,105 11.0 12,373
BEYXOZ 76,385 430.0 178
BEYOSLU 225,850 20.0 11,293
EMINGNO 136,997 4.0 34,249
EYOP 238,831 238.0 801
FATIH 417,662 13.0 32,128
G.0.PASA 125,667 116.0 1,083
KADLKOY 241,593 33.0 7,321
SARIYER 67,902 146.0 465
stsit 365,621 4.0 31,405
OSKGDAR 171,267 186.0 921
ZEYT INBURNU 117,905 12.0 3,825
ADALAR 17,600 10.0| 1,760
CATALCA 69,523 1,715.0 41
KARTAL 168,822 - 433.0 390
strivei 37,443 778.0 48
gtie 19,427 736.0 26
YALOVA 42,689 492.0 87
TOPLAM 3,019,032 5,712.0 529
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Tablo 3.29. 1Istanbul'un 1975'de llgelere Gdre
Nufus ve Brut'Nufus yofunlufu [61]

{LcELER wiFus ALAN BROT YO&N
{Kigi) {Km?) {Kigi/Km?)
BAKIRKOY 568,799 275.0 2,068
BESIKTAS 174,931 11,0 15,903
BEYKOZ 92,767 430.0 216
BEYOGLU 230,532 20.0 11,527
EMINONO 122,885 4.0 30,721
EYOP 297,218 298.0 997
FATIH 504,127 13.0 38,179
G.0.PASA 160, 949 116.0 1,387
KADIKOY 362,578 33.0 10, 987
SARIYER 85,262 146.0 584
$1sLt 440,572 4.0 110,143
0SKUDAR 254,895 186.0 1,370
ZEYTINBURNU 123,548 12.0 10,236
ADALAR 13,171 10,0 1,317
CATALCA 71,459 1,715.0 42
KARTAL 287,105 433.0 663
strivet 40,106 778.0 52
stLE 18,648 736.0 25
YALOVA 55,036 492.0 112
TOPLAM 3,904,588 5,712,0 684

Tablo 3.30. 1stanbul' un 1980'de llgelere G8re
Nufus ve Brut Nufus Yodunlugu [62]

ILCELER nlirus ALAN BROT YOGN.
{Rigi) {Km?) (Ripi/Fm?)
BARIRROY 882,505 275.0 3,209
BESIKTAS 188,117 11.0 17,102
BEYKOZ 114,812 §30.0 267
BEYOGLU 223,360 20.0 11,168
EMINOND 93,324 4.0 23,331
EY0P 331,507 298.0 1,112
FATIE 474,518 13.0 36, 506
G.0.PASA 219,026 116.0 1,888
KADIKOY 468,217 33.0 14,188
SARITER 117,655 146.0 806
sisLT 467,685 4.0 116, 921
0SKODAR 366,186 186.0 1,369
£EYT INBURNU 124,543 12.0 10,379
ADALAR T 18,232 10.0 1,823
GATALCA 89,057 1,715.0 52
KARTAL 413,839 ¢33.0 956
strivrt 53,032 778.0 €8
siLe 20,42¢ 736.0 28
YALOVRA, 75,187 492.0 154
TOPLAM 4,741,890 5,712.0 830
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Tablo 3.31. 1Istanbul'da 1985'de llgelere Gire
Nifus ve Brut Nufus Yofunlufu [63]

Trcrrer NUFUS ALAN BRUT YOGN,
{Kigi) {Km? ) ~ (Kigi/Km?)
BAKIRKOY 1,238,342 283.0 4,316
BESIKTAS 204,911 11.0 18,628
BEYXOZ 136,063 430.0 316
BEYOGLU 245,999 9.0 27,333
EMINGND 93,383 5.0 18,617
EYUP 377,187 250.0 1,509
FATIH 497,459 10.0 49,746
G.OSMANPASA 269,841 163.0 1,778
KADIKDY 577,863 33.0 17,511
SARIYER 147,503 146.0 1,010
sIsLl 526,526 46.0 11,446
OSXUDAR 430,185 151.0 3,246
ZLEYTINBURNU 147,849 11.0 13,441
ADALAR 14,785 10.0 1,479
GATALCA 117,380 1,715.0 4]
KARTAL 572,546 433.0 1,322
siLivel £5,625 778.0 71
SILE 19,310 736.0 26
YALOVA 90,228 492.0 183
TOPLAM 5,842,985 5,712.0 1,023

Tablo 3.32.a Istanbul’ da Ilgelere GSre 130
Nifusu ve Brut Nufus Yofunludu (23

1LCELER wiirus ALAN BROT YOUN.

{Rigi} (Km?}j (Kigi/Km?}
BAKIRKOY 1,807,695 283.0 6,388
BESIKTAS 192,210 11.0 17,474
BEYROZ 163,786 396.0 414
BETOGLU 22%,000 9.0 25,444
EMINONU 83,444 5.0 16,689
EYOP 424,556 250.0 1,698
FATIH 462,464 10.90 46,246
G.0.PASA 393,667 163.0 2,415
KADIXOY 648,282 33.0 19,645
SARIYER 171,872 146.0 1,177
$isLi 519,520 46,0 11,294
USKUDAR 636,880 185.0 3,167
ZEYTINBURNU 165,679 11.0 15,062
ADALAR 19,413 10.0 1,941
BUTORGERMECE 142,910 2i3.0 671
CATALCA 64,241 1,502.0 43
FKARTAL 807,183 433.0 2,085
sibivni 77,593 778.0 100
s5tLE 25,372 736.0 34
YALOVA 113,417 492.0 231
TOPLAM 7,309,190 5,712.0 1,280
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Tablo 3.32 p Istanbul’da 1990 'da Ilgelere Glre
Nufus ve Brdat Nafus Yodunluklari [23]

1LCELER NUFUS ALAN BROT YOON.
(Kigi) {Km?) {Kigi/Km?)
BAKIRKOY 1,328,276 131.0 10,140
BAYRAMPASA 212,570 8.0 26,571
BESIKTAS 192,210 11.0 17,474
BEYKOZ 163,786 396.0 414
BEYOSLU 229,000 9.0 25,444
EMINONO 83, 444 5.0 16,689
EYOP 211,986 242.0 876
FATIH 462,464 10.0 46,246
G.0.PASA 393,667 163.0 2,415
KADIK(GY 648,202 33.0 19,645
KAGITHANE 269,042 16.0 16,815
KUCUKCEKMECE 479,419 152.0 3,154
FENDIK 295,651 193.0 1,486
SARIYER 171,872 146.0 1,177
$isLt 250,478 30.0 8,349
UMRANIYE 301,257 150.0 2,008
USKUDAR 395,623 35.0 11,304
ZEYTINBURNU 165,679 11.0 15,062
ADALAR 19,413 10.0 1,941
BUYUKGEKMECE 142,910 213.0 671
GATALCA 64,241 1,502.0 43
KARTAL 611,532 234.0 2,613
sintvrt 77,599 778.0 100
siLe 25,372 736.0 34
YALOVA 113,417 492.0 231
TOPLAM 7,309,190 5,712.0 1,280

* 1987-1992 Yillary arasinda ayrilmig olan ilgeler
bulunduklari ilge ginirlar:i igerisinde deferlendirilmigtir.
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agilmia ve genigletilmig olan karayollari ile kolaylik
kazanmasl ile kentsel ntfusun merkezden c¢evreye dogdru
yayilmasina neden olmugtur (Tablo 3.27, Sekil 3.21 ve
Saekil 3.22).

1965-1990 yillari arasinda en fazla nufus artizi
Bakirkty' de gargeklegmigtir. 1960' dan sonra ntfusu
hizla artmakta olan Bakirksy' Gn 1965-1970 vyillar:
arasinda nufus artis hizi % 103 iken, 1985-1990' da %
46' ya dusmesine ragmen tstanbul' da en hizli nufus
artig hizina sahip ilg¢e olmugtur (Tablo 3.27, Sekil 3.21
va Sekil 3.22).

Kadiksy ve lUskudar 1930°' dan 1965' e kadar ikinci
deracede markazi is alani olarak geligmekteykan, Kadikoy
1965' lerden sonra birinci derecede maerkazi ig alani
olarak geligmeya baglamigtair. BojJazig¢i Képrisinin
hizmete girmesiyle birlikte Anadolu Yakasinda marmara
layilarinda belirli kesimlerde ve Yakacik, Dolayoba
dogrultusunda duz alanlarin uzandidi yerlerde nufus
artisi olmusgtur. stz konusu dogrultuda o6zellikle
gecekondularin yamaglarda su boltimi ¢izgisine kadar
¢iktigr gorultir. Uskiidar ve Gamlica' da kentsel geligme
yodunlagmamigtir. Bu durumda topofrafya kogullarinin
olumsuz etkisi yaninda bu kesimde arazinin genal olarak
sahipli olusu, eski kvzk ya da arsalarin ¢ok katl:
apartmanlarla dolmasi olayinin yeni yeni hazirlanmasinin
rolt vardir. Bu tepeler asilip Umraniye' nin yer aldigi
diz alanlara gelinince yerlesmenin alabildi§ine yayilmig
olduju gorulur. Gecekondu, blok apartmanlar, ¢egitli
sanayi ve ticari binalarin yer aldi§i bu bdlgelerde
nufusun stratle yodunlagmasinda nufus artig hizi da
yukselmigtir.  Uskidar' in 1965-1970 yillari araainda
nifus artig hizi % 27 iken, 1985-1990' da % 42' ye
yukselmigtir.  Kadiksy' Un 1965-1970 yillari arasinda
ntifus artis hizi % 45' den 1985-1990' da %12' vye
ulasmigtir (Tablo 3.27, Sekil 3.21 ve Jekil 3.22) [30].



1i3

tstanbul' un ntfusu BoJjaz boyunca uzanan yollarin
genigletilmesiyle BoJazigine dodru kaymaya baglamigtir.
1930' larda kucuk balikg¢i koyl olan yerlesmelerde ntfus
hizla artmistir. Baykoz' un 1965-1970' de nufus artig
hizi % 13 iken, 1985-1990' da %20 olmugtur. 1965-1970
yillari arasinda Sariyer' in ntufus artig hizi % 29 iken,
1975-1980' da % 38' e ulasmig olup, 1985-1990' da % 17'
a dusmtisttr. Nufus artig hizlarinin dider ilgelera gore
dustuk olmasinin nedeni BoJazi¢i Kanunu ile Bodaz' daki
yapilagmanin kontrol altina alinmasi ve ntfusun ve
yapilasmanin kiyi boyunca yayilmig olmasindan
kaynaklanmaktadir (Tablo 3.27, $Sekil 3.21 ve §ekil
3.22).

$isli, Begiktag ve Fatih, Karakoy, Beyodlu va
EminsnQ' ntn merkezi is alani olarak gaeligmesinden
etkilenmis, bu merkezi i3 alami uzantisi olarak
gelismaye baglamigtarlar. Besiktas® in 1965-1970' de
nufus artig hizi % 27' den 1985-1990' da % -6' ya
dusmtuisttr. Fatih' in 1965-1970' de nufus arti§ hizi &
21 iken, 1985-1990' da % -7' ye dusmngtar. $isli' nin
nufus artis hizi 1965-1970°' de %36 iken, 1985-1990' da %
-1' a dugmustur (Tablo 3.27, §ekil 3.21 ve $ekil 3.22).

Eyup, Gaziosmanpagsa ve Zeytinburnu' nda garek
sanayinin gerekse gaecekondulasmanin hizla yayilmasi ile
birlikte nufuslarinda artig olmugtur. Zeytinburnu ve
Gaziozmanpasa surlarin diginda yodun nufuslu yerlegme
yayl meydana getirmekteydiler. Zeytinburnu' nun 1965-
1970' deki nufus artis hizi % 15' iken, 1975-1980' de %
1' e dusmus olup, 1985-1990' da tekrar bir artigla % 12°
ye yUkselmistir. Gaziosmanpasa' nin 1965-1970 nufus
artig hizi % 40 iken, 1965-1990' da % 36' ya digmugtar.
Eyup' un nufus artig hizi 1965-1970° de % 42 iken, 1985-
1990' da % 13 olmustur (Tablo 3.27, $ekil 3.21 ve §ekil
3.22).
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1959' da Kartal' da Yunus Mavlana Gimento
Fabrikasinin kurulmasi ile baslayan nafus artis hizi
hazine arazisi Uzerine yapilan gaecekondularin artisi ile
hiz kazanmigtir. Kartal-Pendik arasinda ntfusun
artmasinin bir nedeni de Suadiye va #zellikle Cavizli-
Kartal kiyi kesiminde blok apartmanlarin yapilmasidir.
Kartal' 1in nufus artig hizi 1965-1970' de % 73' dan
1985-1990' da % 58' a dusmts olmasi, n@fusunda hizli bir
artigin olmadid:r anlamina ¢gelmemektedir. 1985-1990
yillary arasinda en fazla niifus artig hizi Bakarksy' den
sonra Kartal' da gergeklesmigtir.

fstanbul' un nofusunun Tarihi Yarimada' dan
¢evraya dogru yayilma stiraci 1965-1995 yillari arasinda
devam ettifinden gevraedeki yerlesmelerin nufusunda artis
olmustur. En yodun brdt ntfus yodunlugunda olan
Emindni' nun 1965' de brut nufus yodunlufu 34.462 kisi /
km? iken 1980' da duserek 18. 677 kisi / km? olmustur.
Emindnd' nun brat ntfus yodunlugundaki dustis 1990' na
kadar devam aetmistir. 1965' @ kadar brut ntufus
yoJuniugunun en yofun ilcasi olan Eminsni, 1965' den
sonra bu 6zelli§ini $isli® ye birakmistir (Tablo 3.28,
3.29, 3.30, 3.31, 3.32 ve jekil 3.23).

Bayodlu 1965' lerde ikinci derecede nufus
yoJunluguna sahip olan ilgeydi. 1965°' deki nufus
yoJunlugu 10.949 kigi / km?® iken, 1980' de 11.168 kisi /
km?‘ ya, 1990'da da 25.444 kigi / km?' ye ulasgmigtir.
Bayodlu' nda ntufus yofunludunun strekli artigina ragmen
bu artig hizli olmamigtir. Bunun nedeni Beyodlu' ndakdi
nifusun ticaret ve burclagmanin baglamasi va
yayilamasindan dolayi c¢avreye do§ru yayilmasidar.
Bayo§lu' nun desantralizasyonu sonucunda $isli' nin
nufusunda ve brut ntfus yofunlufunda artiz olmugtur.
§isli en fazla brut nufus yoJunlujuna sahip olan ilge
olarak 1965' de briit ntfus yofunlufu 67.036 kigi / Im?
iken 1970' de hizli bir artigla 91.405 kisi / km?' ye
ulagms olup, 1985' da $isli' ye FKadithane' nin
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eklanmesi ile il¢e sinir:i buyudtdunden (4 km?' den 146
km?' ye ) brut ntfus yodunludu 11.446 kisi / km?' ye
dusmustur. Bu dugus, $isli' nin nufus kaybettigi
anlamina gelmemektedir (Tablo 3.28, 3.29, 3.30, 3.3i,
3.32 va Sekil 3.23).

Fatih, Emintnt' ndeki ntfusun ve  kantsael
yarlesmenin gevraya dof§ru yayilmasinda en ¢ok etkilenmig
olan ilg¢edir. Fatih' in 1965' de brtit nufus yodunludu
26.508 kigi / km® iken, 1970' de hizli bir artisla
32.128 kigi/km?' ye ulagmigtir. Fatih' in 1990 yilina
kadar brut ntfus yodJunlugunda artig olmus, 1990' da
46.246 kigi / km? olmustur (Tablo 3.28, 3.29, 3.30,
3.31, 3.32 ve Sekil 3.23).

Eyup' #n ntfusunda 1965-1990 yillari arasinda
hizli bir artis olmasina ragmen ilge sinirlarinin genig
alana yayildi§indan brut nufus yeodunlugu  duoguk
kalmigtir. Eylup' Un 1965' deki nufus yodunlugu 565 kisi
/ km? iken, 1980' de 1.112 kigi / km?' ye, 1990' da
1.698 kigi / km?' ye ulasmigtir (Tablo 3.28, 3.29, 3.30,
3.31, 3.32 ve Sakil 3.23).

Bakirkdy ilgaesi 1965-1990 yillari arasinda en
fazla nufusu artan il¢e olmasindan Bakirkoy' Un 1965
brut ntfus yodunlufu 613 kigi / km?, 1970' de 1.243 kisi
/ km?' ya artmig bu artig 1980' na kadar daha hizli
olup, 1980' de 3.209 kigi / km?' ye ulagmig, 1990°' da
6.380 kigi / km? olmustur. Balarksy' tn ndfus artis
hizina g&re yodunluk artisinin dustk olmasinin nedeni
ilge sinirlarinin genis alana yayilmig olmasidir (Tablo
3.28, 3.29, 3.30, 3.31, 3.32 va Sakil 3.23).

Begiktas ikinci derecede merkezi is alani olarak
galigmasinden dolayi 1965° de brut ntufus yodunlugdu 9.767
kigi / km? iken, 1970' de hizli bir artigla 12.373 kisi
/ km2' ye ulasmig olup, 1990' a kadar brut ntufus
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yoJunluju yavas bir artis gostermis ve 17.474 kisi /
km?' ye ulagmigtir.

Sariyar' da kiyr boyunca artan ntifusa paralel
olarak 1965' de brut ntufus yodunlugu 356 kisi / km?
iken, 1985' de 1.010 kigi / km?®' ye artmig ve 1990' da
1.177 kisi / km?' ye ulagmistair. Baykoz' un ntifusunda
1965-1995 yillari arasinda artig olmasina radmen bu
durum ntfus yoJunlugunu pek atkilememis olup, Beykoz
tstanbul®' un en dustuk yoJunluklu yerlasmesi olarak
kalmigtair. Baykoz' un 1965 brut nufus yodunlugu 158
kigi / km? iken, 1990' da 414 kisi / km?' ye ulagsmigtar
Beykoz ve Sariyer' in kentsel yerlesmesi lkyi boyunca
uzanmi3 ve yofunlasmigtir (Tablo 3.28, Tablo 3.29, Tablo
3.30, Tablo 3.31, Tablo 3.32 ve Sekil 3.23).

Uskidar Anadolu Yakasi' nin merkezi konumundadir.
Usktidar' 1in 1965 brut nufus yodunlugu 726 kisi / km?
iken, 1975' de Bodazi¢i KoprUslinin ag¢ilmasi ile brat
nufus yodunlugunda artis olup, 1.370 kigi / km?' ye
ulasmig ve 1990' da 3.767 kisi / km? olmugstur. FKadikby'
de Anadolu Yakasinda {lskudar gibi merkezi &zellik
tagiyan bir ilgedir. Kadiksy' un 1965 brut nufus
yojunluju 5.043 lkigi / Im2? iken, 1975' de Uskudar
ilcesinda olduju gibi, Bofazig¢i Koprtstntin yapilmasi
Avrupa Yakasina ulagsimin rahatlamasi ile 10.987 kigi /
km2' ya artmig, 1990' da 19.645 kgi / km?' vya
ulagmigtir (Table 3.28, Tablo 3.29, Tablo 3.30, Tablo
3.31, Tablo 3.32 ve Sekil 3.23).

Kartal 1965-1995 yillari arasinda ntfusu hizla
artmakta  olmasina  rafmen = 433 km? ¢ lik alana
yayildigindan Kartal® in brut nofus yofunlufu difer
ilgaelere gtre duguk kalmigtair. 1965 brut ntufus
yogjunludu 225 kigi / km? iken, 1975°' de 663 kigi / km?’
ya hizli bir gekilde artmig olup, 1990' da 2.095 kigi /
km2®' ye ulagmigtir (Tablo 3.28, 3.29, 3.30, 3.31, 3.32
ve Sekil 3.23).
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Istanbul' un ntfusu 1965-1995 doneminde goglarle
hizla artmaya devam etmigtir. Her ne kadar nufus artis:
il 6lgustunda dikkat ¢ekacek hizda artmakta ise da, asil
buytuk artig istanbul gehri belediye sinirlari iginde ve
bu sinirlarin hemen kenarinda yer alan komsu belediyeler
ve ktylaerde gértulmektedir.

Anadolu Yakasi ile Avrupa Yakasl arasinda ulagim
bajlantisinin =saflanmasi ile kentsel nufus Anadolu
Yakasina kaymaya baglamigtir. BSylece Anadolu Yakasinda
Kartal, Pendik, Kadikdy ve Uskudar yerlesmelarinin nufus
va brat ntfus yodunlugunda artis olmustur.

1965-1995 yillari arasindaki nufus artis hiza
$218 iken, ¢aligan nufus artig hizi % 192 olmustur.
Galigan n@fusun artig hizi ntfus artis hizina gdre % 50
oraninda distk gaercaklesmistir (Tablo 3.33).

Tablo 3.33. 1istanbul' da 1965-1990 Yillar:
Arasinda Galigan NuUfus ve Galigan Nufus Artig Hizi
{23,45,60,61,62,63]

YILLAR GALISAN NUFUS GALISAN NUFUS
ARTIS HIZI(%)
1965 868.957
25
1970 1.085.655
29
1975 1.403.471
11
1980 1.563.939
20
1985 1.873.597
36
1990 2.539.963

Tablo 3.33' da goruldujut gibi ¢alisan nufus 1965°
da 868.957 kigl iken, 1990' da 2.599.963 kigiye ulasmig
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¢alisan ndfus artig hizi fazla artmamigtair. Tarim
saktsrtinde c¢aligan ntfus 1965' de %11 iken, 1990' da %
5' a dusmustar. Sanayi sektori 1965' de % 29 iken,
1990' da % 33' e ulagmigtir. Hizmet saektédrtundeki artis
1965' de % 43 iken, 1990' da %60' a ulasmigstir. Tarim
sektortindeki c¢aligsan nufus oranin du;mesinin nedeni

sanayi sektértundeki artigtir. Sanayi sektdrundeki
¢aligan ntfusun artmig olmasi Isatanbul' da s=anayinin
keant i¢inde oldugunu gbstermektedir. Hizmat

saktortindeki artis ise tstanbul' un kultur ve efitim
gahri olarak g¢geligmesinden kaynaklanmaktadir (Tablo
3.34).

1980, 1985 wve 1990 yillarinda istanbul' un
ilgelerina g¢gbre ¢aligsan nufuslarini va brut ¢alisan
ntifus yofJunluklarini tablo 3.353, 3.36, 3.37, sekil 3.24
va 3.25' de gtrtUlmekte dir. Galigan ntufus ve brut
calisan nufus yodJunludu, batida Bakirkty' de doduda
Kartal' da hizli ntfus artigina paralel olarak ¢alisan
nufus artmis olmasina rafmen, ilga sinirlarinin genig
alana yayilmig oldufundan brat c¢aligan ntifus yodunludu
diger ilgaelere gtre dugtk kalmigtir. Eminonti, Fatih ve
Bayodlu' nda g¢alisan nUfus fazla olmamasina radmen, brat
¢aligan nufus yofunluju difer ilgelere gdre yodun
olmugtur.

Istanbul' un ilgelera g&re brit c¢alisan n0fus
yofunluklarini karsilagtirdifimizda;

Emintnt tarihi merkezi 6zelliklerinden dolayi,
halen bir ¢ok fonksiyonu bunyesinde bulundurmasindan
dolayi Fatih' de Emindnt yerlegmesinden ntifus ve kentsal
yerlasma agisindan en ¢ok etkilenan ilgae oldufundan 1980
yilinda Fatih va Eminsnt ¢aligan ntfusun en yofun oldufu
yarlagmelerdi. 1980°' de Emintn@' ntn brat g¢aligan ntfus
yofunlufu 10.859 kigi/km?, 1985' de 8.046 kigi/km?,
1990' da 9.080 kigi/km?' ye dagmUstur. Fatih' de 1960
caligan nufus yofJunlufu 12.009 kigi/km?, 1985 15.729
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Tablo 3.35 Istanbul’da 1980'de llcelere GSre
Galigan Nufus ve Brut Galisgan
Ntfus Yogunlugui62]
BROT GAL WOF.
t1cELER CALISAN nﬁru% ALAN FolUNLUEY
(Kigi) {Ra?) (Rigi/Rm'}
BAKIRKOY 75,681 275.0 218
BESIKTAS 64,417 11.0 5,856
BEYKOZ 26,962 430.0 63
BEYOSLU 80,168 20.0 4,008
EMINOND 43,437]. 4.0 10,859
EYUP 39,110] 298.0 131
FATIH 156,123 13.0 12,003
G.0.PASA 33,242 116.0 287
KADIKOY 143,708 33.0 4,355
SARIYER 33,310 146.0 232
3I5LT 94,692 4.0 23,673
USKODAR 78,833 186.0 424
ZEYTINBUFNU 41,579 12.0 3,465
ADALAR 6,568 10.0 657
KARTAL 20,249 433.0 47
YALOVA 11,768 492.0 24
TOPLAK 950,447 2,483.0 383
Tablo 3.36 Istanbul'un 1985'de Ilgelere Gire
Caligan Nufus ve Brut Galisan Nufusg
Yogunlufui63]
l BROT GaL. WOF.
11CBLER CALI SN BIAN YORLOED
(Rigi} (F=?) (Kigi/Fim?)
EAKIRKGY 390, 088 263.0 1,378
BESIKIAS 68,122 11.0 6,153
BEYKOZ 32,531 ~430.90 76
BEYOGLU 83, 924 5.0 9,325
[EMINONG 30,232 ) 8,045
EYUP 116, 364 250.0 465
(FATIR 157,257 10.0 15,773
G.OSMANPASA 83,237 163.0 511
KADIKOY 175,343 33.0 T, 332
SARIYER 40,197 146.0 215
SISLT 187, 43% 4.0 3,640
SKUDAR 134,025 151.0 CED)
|ZEYTINBURNU 50,364 i1.0 4,579
ADALAR 5,431 10,0 543
CATALCA 3,730 1,715.0 Z
'KARTAL 159,539 §33.0 368
STLIVRE L1 ] —TT8.0 7
§ILE 1,931 736.0 3
YALOVA 14,708 —497.0 79
TOFLAN 1,729,835 5,712.0 303
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Tablo 3.37aIstanbul' un 19%0'da llgelerine Gére
Galigzan Nufusu ve Brit Galigan Nufus

Yodunlugu [231

BROT CAL. NOF.
ILCELER CALISAN NUFUS ALAN YOSUNLUK
{Kigi) {FKm? ) {Kigi/Km?)

BAKIRROY 616,690 283.0 2,179
BESIKTAS 70,961 11.0 6,451
BEYKOZ 43,421 396.0 110
BEYOGLU 83,426 3.0 9,270
EMINONO 40, 400 5.0 8,080
EYUP 140,627 250.0 563
FATIH 153,671 10.0 15,367
G.0.PAGA 117,706 163.0 122
KADIKOY 212,179 33.0 6,430
SARIYER 52,693 146.0 361
stsit 181,523 46.0 3,946
USKUDAR 200,235 185.0 1,082
ZEYTINBURNU 63,411 11.0 5,765
ADALAR 7,560 10.0 156
BUYUKCERMECE 9,107 213.0 43
GCATALCA 3,523 i,502.0 3
KARTAL 246,698 433.0 570
stuivrt 9,085 7178.0 12
siLE 3,862 736.0 5
YRLOVA 18,685 492.0 38
TOPLAM 2,275,863 5,712.0 398

+1987-19%2 yi1llari arasinds ayrilmig olan ilgeler
bulunduklari ilge asinirlar: igerisinde deferlendirilmiatir.
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Tablo 3.37 p Istanbul'da 1990 'da Ilgelere G&re
Galigan NUfus ve Brut Galisan
NiUfus Yodunlugu [23]

BRUT GAL. NOF
1LGELER CALISAN NUFUS ALAN YOBUNLUGU
{Kigi) {Km?) {Kigi/Km?)

BAKIRKOY 452,992 131.0 3,458
BAYRAMPASA 72,459 8.0 9,057
BESIKTAS 70,961 11.0 6,451
BEYKO2 43,421 396.0 110
BEYOGLU 83,426 9.0 9,270
EMINONO 40,400 5.0 8,080
EYOP 68,168 242.0 282
FAT1H 153,671 10.0 15,367
G.0.PASA 117,706 163.0 722
KADIKOY 212,179 33.0 6,430
KAGITHANE 90, 957 16.0 5,685
KOGUKGEKMECE 163,698 152.0 1,077
PENDIK 86,127 199.0 433
SARIYER 52,693 146.0 361
$isLt $0,566 30.0 3,019
UMRANLIYE 72,622 150.0 484
USKUDAR 127,613 35.0 3,646
ZEYTINBURNU 63,411 11,0 5,765
ADALAR 7,560 10.0 756
BOYURKGERMECE 8,107 213.0 43
GATALCA 3,923 1,502.0 3
KARTAL 160,571 234.0 686
sivtvrt 9,085 778.0 i2
siue 3,862 736.0 5
YALOVA 18,685 492.0 38
TOPLAM 2,275,863 5,712.0 398
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ye ulagmigtir. Eyup' «n yodunludjunun az olmasinin
nedeni  sinirlarinin genis alana yayilmasindandir.
Zeytinburnu Kazligegsme ile baglayan sanayisi ile sanayi
bu c¢avrede yayilmigtir. Zeytinburnu' nun 1980 brut
¢alisan nufus yodunluju 3.465 kigi/km?®, 1985' de 4.579
kigi/km2, 1990'da 5.765 kizi/km?' ye ulagmigtir (Tablo
3.35, Tablo 3.36, Tablo 3.37, gsekil 3.24 ve §Sekil 3.25).

Sariyer' de belirli  bdlgelerde sanayinin
yoJunlagmasindan dolayi 1980-1990 yillari arasinda
Sariyer' deki brat ¢alizan n@fus yoJunlugju 200-450
kigi/km? arasinda kalmistir (Tablo 3.35, Tablo 3.36,
Tablo 3.37, sekil 3.24 ve $akil 3.25).

takiidar Anadolu Yakasinda ikinci derecede merkezi
6zaellik tagidigindan 1980 brut galigan ntfus yodunlugu
424 kigi/km2, 1985' de 8868 kigi/km?' ye artmig, 1990' da
1.082 kisi/km2?*' ye ulagmigtir. Anadolu Yakasinin
birinci derecede merkezi is alani olan Kadik8y' un brut
calizan nufus yodunlugu 1980' de 4.355 kigi/km?, 1985’
da 5.332 kigi/km?' ye artmig, 1990°' da 6430 kigi/km?' ye
ulasmistair (Tablo 3.353, Tablo 3.36, Tablo 3.37, sekil
3.24 ve Sekil 3.25).

Kartal 1980-1990 yillari arasinda ¢aligan nufusun
artis hizinin en ylksek oldufu ilgedir.Rartal' 1in
nufusunu incelerken belirttigimiz g¢gibi sainirlarinin
genig alana yayilmasi ¢aligan nlfus yodunluunu
dusturmtstar. 1980 galigan nfus yodunludu 47 kigi/knm?,
1985 caligan nufus yojunludu 368 kigi/lm? , 1990 ise 570
kigi/km? ' dir (Tablo 3.35, Tablo 3.36, Tablo 3.37,
gsekil 3.24 ve Sakil 3.25).

1965-1995  yillari  arasinda  fstanbul’  un
ilcelerine gdre brit c¢aligan ntfus ve yo§unluklarinda
artis olmustur. Iflge ntifuslarina paralal olarak artan
¢alisan nufus merkezi ig alani Eminosny, Beyo§lu,
Begiktag ve FKadikty' de yo§unlagmig bulunup, gevre
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bslgalare dofru  yayilmigtar. Gesitli sanayil
kuruluslarinin ¢evraye dodru yayilmasi ile isyerine
yakin olmak  isteyen isqucude igyeri  g¢avraesinde
yoJunlasmasi ile c¢evrada yodun yerlesmelar olusmus va
alt markezler galismeye baglamistar.

3.5.4 Ronut ARlaniariy

Dizenli konut yerlesmelerinin mekansal analizini
inceledi§imizde, Eminsnlt bslgesinde konut alanlarinan
yarini ticarete birakmasi ile baslayan kentsel yarlesme,
Kugukpazar va Bayazit altbslgesine yayllmaya
baslamigtar. Emintnil bdlgeaindeki kentsel dadilmanin
Emintnl yakin olmamasindan dolayi en ¢ok nufusu ¢eken
kentsal yerlesmenin gorildugt ilge Fatih olmustur.

tstanbul' un kantsal gelismesinin alt
bslgesellegmesi ile kentsel yerlesmaeye yeni belediyeler
katilmigtir. Bunlar Avcilar, GUngdren, Yakacik (1966),
Kocasinan, Sefakty,Alibeykty (1967), Hadimksy, Celaliye,
Sodanlik (1969), Esenler (1970), Kemerburgaz, Yayalar ,
Selimpaga, Yenibosna ve Dolayoba (1971), Ginarcik
(1972), Halkali (1976), Yegilbagd ( 1975) ve Kumburgaz
(1984) ' dir [27].

12 Eylil 1980' de askeri ytnetimin gelmesi ile bu
belediyaelerin ttm tUzel kigilikleri kaldirilarak, Ana
Balediyelere bajlanmigtir. 1Istanbul Metropoliten alanda
31 belediya ve 23 ktiytn tuzel kisilidi kaldirilarak Sube
niiddrlagtne dénlUgtirulmastdr. 1988 yilinda ¢ikarilan
¥335 sayili kanun hikminde kararname® ile Anakant
Balediyesi sinirlari ig¢inde, Ilce Baelediyelerin yanisira
tizel kigiliYe sahip yeni belediyeler kurulmustur [50].

Bayrampaga 1990 yilinda Eylp ilc¢asinden,
Bah¢aliaevlar, Bagdcilar wve Gungdren 1992 vyilinda,
Kuglkgekmece 1988 yilinda Bakirkdy ilgesinden, Tuzla
1992 yilinda Pendik' ten, Ka4ithane 1988 yilinda Sigli‘
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den, Pendik 1987 yilinda, Maltepe 1992 yilinda Kartal'
dan, Umraniye 1988 yilinda (Uskudar' dan, Avcilar 1992
yilinda KugUk¢ekmece' den ayrilarak ayri belediyelik
olmuslardir (Tablc 3.38). tstanbul metropoliten alanin
1995 maetropoliten alan siniri va idari sinirlari harita
3.3' de gorulmektedir.

Table 3.38 1Istanbul' da 1985-1992 Yillar:
Arasinda Yeni Olugan Ilgeler [54]

ILCE ADI AYRILDIGI TARIH AYRILDIGI ILCE
BAYRAMPASA 1390 EYOP
KAGITHANE 08.08.19848 stsut
PENDIK 04.07,1987 KARTAL
OMRANIYE 11.08.19868 0SKUDADR
BAHGELIEVLER 03.06.1992 BAKIRKOY
BAGCILAR 03.06.1992 BAKIRKOY
GUNGOREN 03.06,1992 BAKIRKOY
AVCILAR 03.06.1992 K.GERMECE
MALTEPE 03.06.1932 KARTAL
ESENLER 27.12.1993 GUNGOREN
K. CERMECE 01.07.1988 BARIRKOY
TUZLA 03.06.1992 PENDIK

1965-1995 villari arasinda Eylip ve G.0.Paga' daki
nufus artigina paralel alarak bu ilgelarin sinirlari
genislemisgtir. Bu donemde konut ihtiyaci &zellikle
1980' den sonra toplu konut , kooperatif wve yapsat
yoluyla saflanmiztir{27].

fstanbul’ un ilk gecakondu yerlegmelerinden olan
Zeytinburnu' unda 1965' den sonra ntfus artig hizi fazla
olmamazinin nedeni Kazligesma, Merkezafendi ve Maltepe
gibi alt bdlge yerlegmelerine vyayilmig olmasidir.
Zeytinburnu' nun alt bslgesi olan Kazligegme' de deri
fabrikasinin 1993 tarihinde Tuzla' ya tagsinmasi ile
Zaytinburnu aski kshneliginden kurtulmugtur [27].

Balarksy tstanbul® da 1965-1995 yillari arasinda
kentsel gelismeda vwve yerlegmede en hizli geligen
ilgelerden biriydi. 1lgenin nufus artiginin ¢ok hizli
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gelismesinin nedeni ek harita A.10' da goruldudu gibi
sanayinin bu btlgede yof§unlagmasindan kaynaklanmaktadir.
Bakirksy' e badli olarak geligen alt bdlgeler ise 1965
ten sonra gelisen Yegilksy, Bakirksy, Esenler, GuUngdran,
Kocasinan, Yenibosna, Safakdy ve Kucltkcakmace' dir.
1970-1975  yillari  arasinda  Atigalani, Yegilbay,
Mahmutbey, Halkali, Avcilar, 1tkitelli wve Kirazl:
bslgeleri alt bélga olarak gelismeya baslamigtir.
Buylkcakmeca' de bu alt bdlgeys katilacak kadar buytms
ve geligmistir. Balkarkty ve c¢evresinin kentsel
galismesi wve nutfus artigy ile Istanbul' un genelinde
bulunan konut ag¢id1 iyice ortaya ¢ikmigtir. Sahrin bazi
btlgaelarindae toplu konutlar ingaa edilerek halkan konut
ihtiyaci saglanmaya ¢aligilmistir. Bu ama¢la Bakirkty,
Kuclikcekmeca, Halkali ve Esenyurt' ta toplu konut
alanlari ayrilarak ingaatlarina baslanmigtir (Bu alanlar
taleba badli olarak gunden gline atmaktadir (Ek harita
A.10)[27].

Bayodlu' unun merkezi is alaninin Taksim' a dodru
yayilmaya baglamasi ile birlikte 1965' de baslayan nufus
kaybi hiz kazanmigtir. Bu ntfus kaybinin sebebi konut
alanlarinin yerini ticaret alanlarina birakmasidir.
gisli Dbolgesindeki  kentsel geligim konut olarak
Kagithane ve Ayazaja' ya dofru vyayilmigtar. gisgli
Taksim' in merkezlasmesinden etkilendidinden alt katlara
ticaret tist katlari konut olan bdlgalarde, alt kat yine
ticaret st kat bliro olarak fonksiyon de§igtirmaye

baslamigtir [27].

Basiktas kentsel gelismesini strdurmts olmasina
rajmen hizli: bir gelisme gbdatermemistir. 1975-1978
yillari arasinda Ortaksy ve Levent' te ylksek gelirli
insanlar ic¢in toplu konutlar ingaa edilmistir [27].

BoJaz®’ daki kentsal yerlesme incelendifinde,
Sariyer' deki gelisme gecekondulasmanin geligmeaiyle hiz
kazanmiy olup, bu gelismede en ¢ok nasibini Yenikoy
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almis ve kiyi boyunca yofunlasmigtir ([64]. Beykoz' un
kantsel gelismesi Sariyer' e gtre yavas olmasina ralymen
1970' 1lerde gecekondu btlgelerindaki binalar taekrar
kendilerini  yenileme  sGrecine girmiglerdir  [27].
Baykoz' da da kentsel yerlegme kiyir boyunca yodunluk
kazanmigtir. Uskidar merkezi i3 alanin merkezi olarak
galismaesini bu donem icerisinde devam ettirmis olup,
Umraniye' de sanayiye bagli olarak baglayan dfizensiz
yapilagma sonucunda Uskiidar' 1in kentsel yerlasmasi
Umraniye' ya kaymistir. Kadikty 1965-1995 yillari
arasinda hizli bir (gelisme  sliraecine (girmistir.
Kadikty' de bu dénemde yap-sat ydntemi ile ¢ok katli
apartman bloklari yapilmigtair [27].

fatanbul®' un kentsal buyUmesinda cegitli sanayi
kuruluglarinin Kartal ve c¢avraesinde yerlagmesi ile
Kartal ntifusu ceken yerlesme haline gelmig, 1980' den
sonra Aydinli, Aydintepe, Gamgesme, Esenyali, Kurtkdy,
tcmeler, $eyhli ve vYayalar' a dodru gelisirken diger
taraftan da Tuzla' ya dodru geligmisgtir ([é5].

Gebza va izmit Istanbul metropoliteninin eatld
alani ig¢inde olan yerlegmeler olarak, Istanbul kentsel
yayilmasinda en ¢ok payi alm3 ve en ¢ok nufus geken
b6lge olmusgtur.

Kentsel galismesini Avrupa Yakasinda yofun olarak
surduren Istanbul, Asya Yakasi ile garekli ulasim
ba§lantilarinin sa§lanmasiyla 1965' lerde Avrupa Yakasi
%21, Asya Yakasy: % 79 ntufus dadilim oraninda
de§isikliler olmaya baglamigtir (Tablo 3.39).

Tablo 3.39. fstanbul®' da 1965-1990 Yillari
RArasinda Yakalar Arasi Nufus Dafilimi [47].

TILLAR 1965 1970 1875 19680 1965 199%¢C
Asya Yak 21 24 27 31 33 35
Avrupa Yak79 76 73 69 67 65
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1965 yilinda % 21' ini barindiran Asya Yakasi,
stirekli bir gelisme g¢stererek 1990 yilinda ntfus
igindeki payini % 35 dtizeyine ¢ikarmistir.

Avrupa Yakasinda Bakirkdy, Anadolu Yakasinda
Kartal Istanbul metropoluntin en yof§un vyerlasmeleridir.
Kantszel gelismenin parselasyonlu miilkiyet yapisi ile
galigmenin safliksiz bir bi¢imde yodunlagtigr va yap:
yidinlari halinde bir gértntm aldidi gdrtlmektedir [24].

1989 yilinda Fatih Sultan Mehmet Kdprustniin
a¢ilmasiyla kentsel vyerlesmenin dodu, bati ve kuzey
yontindeki gelismesi hiz kazanmakta ve maetropoliten
sinirlari 2zorlamaktadir. Son zamanlarda hizla artan
gacekondulasma ile havza  sinirlarinda da hizl:
yapilagmalar olmaktadir. 1995 arazi kullanis durumu ek
harita A.10' da gtrulmektedir.

fatanbul Matropoltntin kentsel gelismesinin nedeni
Nazim Planlarla da desteklanen sanayinin kent iginden
kent disina dodru desantralize edilmis olmasidir.
fatanbul Metropoltnde kentsel geligmesi ila alt
markezler ve alt bdlgeler olusmustur. Yani gelisen
yarlagmelar gacakondulagma ile baglamis olup, daha sonra
politik amag¢larla geligen gacekondulagmaya ¢&z yumulmus
olundufundan kentsel yerlesme daha hizli yayilma
slracine girmistir.

3.5.8., Gecakondu Rlanlari

1970' lardaen sonra olugan gar¢ek gecakondulagma
1940*' lardaki gecakondulasmadan farkliydi. 1940' larda
insanlar barinabilmek i¢in kendilerine derme catma bina
yapmalarina  karsin, 1970° lerden sonra  yapilan
gacekondularda % 27' sinin betonerme bina olmasai,
gacekondu ticaretinin glndeme gelmesi va Idraya
varilarak kazan¢ elde etme imkanlarimin dogmasy ve
hisseli parselde rantin dejerlendirilme olanaklarinin
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bulunmasindan dolayi tak katly darme catma
gecekondulardan ¢ok katli gecekonduya gegi3 olmustur
[66] .

1978 yilina kadar gargeklegan gecekondu
blgelerini sekil 3.26' da goruldugn gibi Metropoliten
alan ig¢ginde dagilmig olan gecekondulagma guniumtze kadar
hizla devam etmektedir (Ek harita A.10).

1976-1982 yillari arasinda Gaziosmanpaga' da
19.474 konut insaa edilmis olup, bunlarin 15.828' i
gacekondu yapilariydi. Gaziosmanpaga' da gecakondulagna
Kucukky , Karadeniz ve Gazi mahallelerina dofru
yayilmalar g&stermigtir [27]. Halig boyunca snceki
donemlerde baglayan gacekondulagma davam etmigtir.
Alibaykty, Kajithana  gecekondu  b&lgelari  olarak
gelismelerini sUrddrm0glerdir [67]. Bakirksy' Uun
kuzeyine dodru baglayan gecekondulasma Kocasinan ve
Kugukcaekmeca' vye kadar yayilmsg olup, Kocazinan ve
K:Gekmeca' de 1-4 kattan olusan gecekondu binalari ingaa
aedilmeye baglanmigtir. Kuglk Gekmeca, Esanyurt ve
Bajcilar®' da gecekondu yerlegmeleri bulunmaktaktadir (Ek
harita A.10).

Bodazi¢i K6prtstntn yapilmasi ile 1973' den sonra
Boazda gecekondulagma hiz kazanmigtair. Sariyer' da
Tarabya vyokusunda 6.403 gaecaekondu binasi 1-4 katl:
olarak ingaa edilmistir. Anadolu yakasindan Baykoz' da
daha Onceki pariodlarda baglayan gecekondulagma, gllneyde
Uiskndar-gile yolu, Umraniye ve Ornektepe' ye do§ru devam
etmigtir [67].

1976-1982 yillari arasinda Begiktag' da ingaa
edilen 2330 konuttan 2158° i 1-5 katli binalardan olugan
gacekondu binalari olmasi ve markezi ig alaninin
Buytlkdera  caddaesi boyunca  geligmeye baslayintd
Kajithanae, Cadlayan, Harmantepa, Gtiltepe,Talsizler ve
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Ortabayirda arigilebilirliginda kolaylagmasy ile
gacakondulasma hiz kazanmiztir [€7].

1977 sacimlarinden sonra 1000 gacakondu
yikilmigty. Bu yikim sonucunda politikacilar halktan
¢ok tepki almij olduklarindan, daha sonra gecekondular
politik ama¢ i¢in kullanilmaya baglanmiglardir [27].

Kadiksy' de gecekondulasma =anayi mahallesi olan
Hazanpaja ve Fikirtepe' den Ankara aszfaltina kadar 1-7
katli olarak yayilmigtir, Kadiksy' da baslayan
gecaekondulasma yeni yeni sanayilesmaye baglayan Kartal,
Pendik Maltepa ve Kartal' a dodru yayilmigtir. Bu
bblgelerda harita 3.4 da gsruldugu gibi
gecekondulasmalar sanayl ¢evresinde yodunlagmigtir [27].

Anadolu yakasinda Uskildar yerlasmesinde baglayan
gecekondulasma Umraniye, Sarigazi ve Sultanbeyli' vye

dodru vyayilmigtir. Bu g¢ecekondularin dadiliginda
Maltepa, Pendik ve Kartal glizergahli gecekondulagarak
kent i¢inde hizla yayilmaktadir. Hatta son zamanlarda

Sultanbeyli ve Sarigazi' de baglayan gecekondulazma gok
hizli yayilmis olup bu b&lgelerdeki gecaekondulasmanin
sntna ga¢ilememistir. Sultanbeyli belde, Sarigazi' de
belediyelik olabilecek buytklude wva ntfusa erigmigtir
(Ek harita a.10) [27].

fIstanbul Metropoliten alan i¢inde Bahgaliaevlar,
Glingdren, Esenler, Bakirkdy ve Kadikty yerlegsmelerinin
gacekondu yerlagmeleri olarak geligmeye bazlamalarina
radmen, son yillarda bu ilgelerde oturanlara tapu tahsis
balgesinin verilmesi ve toplu konutlarin yapilmasi ile
bu il¢elar gacakondu olma &6zelliklerinden ¢ikmistir (Ek
riaritq A.10).

tatanbul' da 1950' lerden sonra hizla geligmeye
baglayan gecekondulasma kontrol altina alinamami§ olup,
bazi politik amaglardan dolay:r se¢im zamanlarda
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gatirilen aflarla gecekondulagma hizlanmigtir, Anadou
Yakasina ulagimin rahatlamasi iles ntifus Anadolu Yakasina
kaymigtir.Metropoliten alan nazim plan kararlari ile ds
destelenan sanayinin Maltepae, Kartal, Tuzla ve Pandik
arasina vyerlesmesi ile Anadolu Yakasinda hizli bir
gaecekondulagma st@raci baglamigtir. Dojuda Tuzla' da
batida Buytkcekmeca' ye kadar uzanan kaentsael yerlesgma
icaerisinda gecekondu bdlgesi genisleyerek belde olmasina
karsin yeni yeni gecekondu alanlari olugmaktadir ve bu
alanlar guntmizde havza ve orman sinirlarini
Zorlamaktadirlar.

3.5.6. Sonug

tstanbul metropoll 1965-1995 yillari arasinda
yeniden yapilanma stirecina girmigtir. Hizla artan
kentsel ntfus batida en ¢ok Bakirkdy' de yodunlagarak
Buyukcekmeca' ye, doduda ise Kartal' da yofunlagarak
Gebza' ye kadar uzanmistir. Kentsel yerlesmenin kuzay
yoninde gelismesi otobanlarin yapilmasi ve wulagimin
kolaylasmasi ile hiz kazanmigtir. Anadolu ile Avrupa
yakasini birlestiren BoJazig¢i Koprustuntn ingaasi ilae
BoJazda yodun yapilasma streci baglamig olup, &zellikle
tepalarde gacekondu ve villa yerlesmeleri ortaya
gikmistir {(Harita 3.4).

Tarihi Yarimada' da 1965 senesinden beri agik
fonksiyon ve yodunluk farklilagmasi giderek agirlik
kazanmigtir. Sirkeci, Emindnli, Kiglikpazar va Beyazit'
in konut nufusunu kaybetmesi 1ile baglayan fonksiyon
dedigiminden Fatih, Galata ve Beyodlu' da etkilenerek
fonksiyon defigtirmeye baglamigtir. Emindnti, Beyodlu,
sigli, gZincirlikuyu ve Barboroa Bulvarina sagaklanan
merkezi is alanlari Mecidiyekty' e kadar ulagmig olup,
gunumtizde bu guzargahta yuksek katl:i buro binalarinin
yapilmasi (Sabanci Center, Grunding, Yapi Kredi Plaza,
Maya vs.) ile merkezi is alani Maslak' a kadar geligme
gostermistir ve Maslak'® ta yliksek katli binalarin
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yapilmas: ile yoJun bir merkezilesme ortaya ¢ikmistir.
Anadolu Yakasinda Uskildar ve Kadikdy' de baglayan
merkazi i3 alanlari BRaddat caddesi boyunca yodunlasarak
Kartal' a dodru lineer bir geligme gdstermigtir.

tstanbul' da sanayinin ¢avreye dodru yayilmas:i
EyUp-Rami~G.0.Paga yo®raesi, Ku¢ukksy-Alibeyksy-Kadithane
gaklinde kuzey ve kuzay batiya dodru bir gelisme y&na,
Zaytinburnu-Bakirksy yorasi de Londra Asfaltina paralel
olarak kuzey ve guneyde Halkali-Sefakty-Firtuzkdy yontnde
gaelismigtir, Anadolu vYakasinda sanayi, Kadiksy ve
Usktidar' dan kuzey dofuda Umraniye' ye, doduda Kartal ve
Pandik' e dogru gelisme gtstermigtir. tstanbul' da
sanayinin ¢evreye dogdru yayilmasi ile birlikte ntfusta
gavraye dogru yayllarak sanayinin ¢gavrasinde
yodunlasmistir (Ek harita A.10 ve Harita 3.4).

1965-1995 yillara arasinda gecekondulagma ilging
bir evrim ge¢irmistir. Baraka seklinde sadece barinmak
i¢in vyapilan gecakondular vyerina 1-7 kat arasinda
dafisen ylksekliklaerde apartman bloklar insaa edilmaye
baslanmigtir. {mraniye, Sultanbeyli, Sultan ¢iftiigi,
tUskudar, Maltepa, Pendik, Kartal, Beykoz, Sariyar,
Kadithana, EyUp, G.0.Paga, Bafcilar, K.Gakmace ve
Esenyurt gibi yerler bu tip dedisimlerin goruldugt
btlgelardir (Ek harita A.10 va Harita 3.4).

Harita 3.2 ile 3.4 kargilastirilmasi sonucunda
gérilucedi gibi fstanbul kenti son yirmi yil ig¢inde
nekansal dedigimlaer agisindan buytk geligmelar
gbstermistir.

Son 40 yildir stiragelen hizli blylme ve #zellikle
yodun olarak yajsanan i¢ gt¢ sonucu 1 milyon ntifuslu bir
kentten, 9 milyonluk metropol kentine dotnugen Istanbul
giderek bir cazibe maerkezi olmustur. Bu alrag
icerisinde kent yasadiy§i hizli ve kontrolstiz geligimin
ve giderek devlegen bir metropol olarak buyUmenin tum
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sorunlarini yodun olarak yagamaktadir. Kent bir yandan
uluslararasi platformda ytiklenecedi kimligin savagina
varirken, diJer yandan yodun olarak vyaganan; konut,
istihdam, ulagim, altyapl ve kentsel hizmet sorunlarz,
dojal tarihi g¢evrenin tahribi kenti ve kentliyi &nemli
8lgtude etkilemaktadir. TUm bu olumsuz gelismelerla
birlikte Istanbul' un, ekolojik dengesinin makroformunun
ve uluslararasi imajlr geri kazanilmayacak sekilde
zadelenmektedir.

Istanbul' da g¢g&¢ ile nufusun hizla artmasinda,
tnceki plan donemlarinde yatirimlarin Istanbul' a
kaydirilmazsi garek hammadde kolayliklari gereksea ulasim
aflarinin c¢ekiciligi wve pazar olanaklarinin kent
sanayisi i¢in bir cazibe merkezi olmasinin Onemli
aetidleri bulunmaktadir. Ntufusun hizla metropol iginde
artmasy ve sanayinin yayginlasmasi ile birlikte emek,
yodun, nitelikli endustrilisme isglicine olan talebi ¢ok
yukseklare ¢ilkarmaktadir. Bu igglct talebi Istanbul' a
dogru ydnelen igglctl ve bir dizi problemi dodurmustur.
Iatanbul' daki kentlesme sonucunda yasanan konut
sorunlari, ulagim sorunlari, teknik altyapi sorunlari,
efitim, sadlik ve sosyal donatar alanlarinda yasanan
sorunlar, sosyal va kilttrel kirlilik vea giderek
yiksalen yasam maliyeti ve bireylaerin elde ettikleri
doyum ve  sosyal  faydanin dtstst ve  toplumsal
huzurauzluklara kadar varan sonuc¢lar ortaya ¢ikmaktadir.

fstanbul geraek Turkiye gerekse difJer dlkeler
arasindaki konumundan dolayi ybdnetim, kiilttr ve sosyal
markez olarak (0stlenece§i godreve hazirlanmalidir.
Bblgesel 6lgekte planlanan planlarlia yeral &6lcefe kadar
inebilen, hedeflaeri ve amaglari ile geligmesinde bir
butunluk olugturabilacek planlama, ntufusun iggUctndn
mekansal dagilimi ve kentin mekansal gelismesini
gtstarmalidir.
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BOLOM 4. ISTANBUL' DA NUFUS VE igcUcUNUN BUYUMESI VE
MERANSAL. DAGILIM MODELI

tstanbul  kentsel alaninda artan nUfus va
igguctnin makansal dagdiliminin artmasi va
ulagilabilirligdin kolaylagmasi ile buyukluk ve yodunluk
sinirlari: kalkarak, kantta alt merkezlar oluzmakta ve
¢ok merkezli kentsel yerlegim haline gelmektedir. Bu
durumda gelenaksel kent merkezine olan bafimlilik
azalmaktadir.

Bugin galismig olan tlkelerin matropolitan
sehirlerindae kentin gerekli altyapis: va
erisilebilirliji modern toplu tagima sistemleri (metro)
ile en hizli ve aen Ikisa zamanda sadlandigindan,
matropollerde alt markezler glc¢lenmistir. Alt merkezlar
guglendirildi§inden dolayi nufus ve igglcu, kentsel
alanda desantralize olmay:i durdurmustur. Oysa, Turkiye
gibl geligmekta olan tllkelerin metropoliten gehirlerinde
gerekli altyapi ve hizli ulazim sistemi
tamamlanmadigindan dolayr ntifus ve isglctntin istanbul
kentsel alaninda desantralizasyonu halen hizli bir
sekilde devam etmektedir. Bu yfizden lstanbul ttm dunya
maetropollerinda oldugu gibi tek merkezli kantsaal
yerlazimden ¢ok merkezli kentsael yerlagime dodru pek gok
kentsel problemler ¢tztilemeden gergeklegmektedir.

4.1. Galigmanin Amaci

Bu c¢alismanin amacl, fstanbul kentsel alanda
nifus wve isgUctntn mekansal dagiliminda yerlasnme
tercihlerinin hangi faktdrlera ba§li olarak dedismekta
olduju aciklanmaya ¢aligilmigtir [i]. Geleneksel olarak
gsehir ekonomileri ve yer segimleri kentsel alanda nigin
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dasantraliza oldugu sorusu (Uzerinde durmuglardir. NOfus
ve izguctntin kentsel alanda dagiliminda ntfusun yani
hanahalkinin yer se¢lminde  1lgQclntn  yarine, ve
igglcUntn yar sa¢iminde ise hanehalkinin yarine bagl:
olduju varsayilmaktadir, Bunun yanisira arazi dederi ve
ulazilabilirlik ise difer etkili defigkenler olarak ele

alinmstar.
4.2. Galisma Alaninin Tanimlanmasi

Bu ¢alismada Istanbul kentsel alani olarak alinan
alan, Blytuksehir Balediya ainirl icerisine giren
ilgalardir. Ettd alanmi igerisine Bakirksy, Besiktas,
Beykoz, Beyoflu, EminsnQ, Eyllp, Fatih, Gaziosmanpasja,
Kadiksy, Kartal, Sariyer, $igli, Uskudar ve Zeytinburnu
ilgelaeri girmaktedir. 1985 wve 1990 ntfus ve ¢aligan
nufus verilari bu modelde kargilagtirildifindan tablo
3.39' de gdrtilen, 1987-1993 yillari arasinda yeni olusan
ilgaler bibirlerindan ayrilmamis gibi ele alinmigtir.

4.3, Variler

Bu modalde kullanilan nttfus va isguch
dejiskenlerina iligkin veriler tablo 3.31, 3.32, 3.36 ve
3.37" da gorulmektedir. fstanbult un nufuslari ve
igguctina iliskin veriler 1985 ve 1990 DIE genel nufus
sayimindan alinmistir. Gevresel degerlaer olarak; igyeri
ve konut yer seg¢imleri, igglct talebi, augluluk orani,
kullanilabilir bos arazi miktari, vergi &deme orani,
yerlegsmenin karayolu veya demiryoluna yakinligi, konut
atoju vasi, kizl basina belediya harcamalari arazi
degerleri v.s modalde e2as alinmig olmasina radnen,
Turkiye' dea veri toplamadaki guglaklaerden dolay:
cevraesel defderler olarak sadeca 1990, fstanbul ili
merkez ve ilgelerinin askari arsa ve arazi m? birim
dederlerinden herbir ilgenin mod arazi deferleri esas
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alinmigtir (Tablo 4.1). Modalde kullanilan ilgaler
arasi uzakliklar ise tablo 4.2' de gtrtlmektedir.

Tablo 4.1. tistanbul'da ilgeler g&re arazi
degerleri (mod) [68]

ILCELER ARAZ! DEGERLERI(MOD,1990)
Bakirksy 2.000.000
Bagiktasg 1.500.000
Baykoz 35.000
Bayodlu 1.500.000
Eninsnt 1.000.000
Eyup 300.000
Fatih 2.400.000
G.0.Pasa 150.000
Kadiksy 3.200.000
Kartal 500.000
sariyar 600.000
Sisgli 2.000.000
Usktdar 500.000
gaytinburnu 1.125.000

4.4. Modelin Genal Tanimi Ve Modelin Uygulanmasi

Gacikmali uyum modelinde kentsel alanda nufus ve
isguctnun buytmesini deneysel olarak, bu iki de§igken
arasinda karsilikli badinti kuararak a¢iklamaya
galigmaktadair.

Bu c¢aligmanin dayandi§i model kentsel alanda
nifus ve isqucl dedisimlerinin, hanehalla ve firmalarin
yer segimi kararlari tarafindan ytnlendirildigini kabul
atmektedir. Fujita (19689}, Mieszkowski ve Zodrow
(1989), ve Zodrow (1983) hanehalkl yer se¢imi modelleri
fzarindeki en son c¢alismalari yapmiglardar [70,71,72].
Mills (1972) ve White (1975) ise, firma yer se¢imine
konut yer se¢imi modelini uygulamiglardir ([73,74]. Her
iki balag a¢isi1 da hem konut hem de firmanin
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yarse¢ininin "ulagilabilirlik ve "digar yaral
tzelliklarinin® bir fonksiyonu oldudu bi¢iminde
Gzetlenebilir. Bu ifadeye bagli olarak asadidaki

agitlikler yazilabilir ([1].

POP*, = (T, E, EMP*) ( 1)

EMP* = git.e.POP*) (2)

POoP*i: i' deki denge ntfusu;

EMP*i: 1' deki denge igglcti;

Ti : i' deki nufus igin ulasima badli
arigilebilirlik slg¢utu;

Ei :i' deki ntifus i¢in ¢evrasel dzelliklera
iligkin bir slgut;

T, :1' deki firmalar ig¢in ulagima ba§li
erigilebilirlik slgutu;

g: :i' dekd firmalar ig¢in gevresel 6zelliklare
badli slcutu;

POP*i:i' de merkezlenen igglcll pazarinda

dange ntifusu;,

EMP*i:i’' de merkezlenen igguctl pazarinda denge

¢aligan ntfusu;

Bu c¢aligmada, ntfus va isgglicl dtizaylerindeki
defismelerin bir dengeye dofru uyumlar ig¢inde oldugu
kabul edilmektedir. Bu bay§lamda;

POPA, , = POP,,~POP, . | = 1, \POP*, .~ POP

/,r~!‘ (3)
EMPALJ = EMPi.f_EMPl.I—! = .A't‘(Ele*i.l—EMPl.l—l) (4)

POPi,t :t zamaninda i il¢esindeki fiili nufus,
POPi, t-1 :t-1 zamaninda i1 ilgesindeki fiili
niifus,

POP*i,t :t zamaninda i' de denge nufusuy,
yazilabilir.Bu egitliklerden:

POP* = ag+ T, 0 +E, 0ty + EMP 4+ u,, o)

— 6
EMPYe = By + 5B +€ B, + B.POPT ¢+ vy, (é)
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Ti :1' deki denge nifusunu etkileyen
def§igkenlerin erigilebilirlik vektosru,

EL :i' deki derge ntifusunu etkileyendediskenlerinp
cavrasal Szellikler vektsru

T :i' deki dange isgtctnQ aetkileyen
defiskenlerin erigilebilirlik vektort,

E, :i' deki denge isgfictinl etkileyan

dajiskenlerin ¢avraesel bzsllikler vektdru,

(5) va (6), (3) ve (4)' un yerine konulursa,

POPA, = Y.+ Ty, +EY. + .EMP, , + = (EMP.- EMP.. )
: . ’,

- )\rPOI:‘,_I +u . (7)

EAMPA.

1]

. N _
5. +18,+¢d.+8.POP, ,*%S—"'\POP,-—POP,.I)
“r

“REMP. +1'. (8)
ortaya ¢ikmaktadir.

. POP (9)
POP. = T ——L+POP..
ceigd, )
__ MP,
EMP, = ¥ =L+ EMP,,

seid, )"

den: Zhaxeke}le g

POPA, = o+ T,_ 1 +E,_ 72 + ,EMP,_, + %(EA—IP,—EMP,_,)
) 10
- kaOP,_I +u . (10)
. . Of —— ——
EMPA, = 65+ 1,8, +¢&,_,8,+8,POP. | + f( POP,—POP,_.)
- M EMP,_,+V'. (11)

yazilabilir (1].

Galigmada kullanilan modelde ulagilabilirlik va
cavresel de§erler olarak bu konuda ayrintili sayisal
vari alde edilemeyiginden arazi deferleri ile temsil
edilmigtir.

tatanbul kentsel alaninda bulunan 14 ilge igin
yapilan bu modelin 10 nolu denkleminde 1990, 1985
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yillari arasindaki ntfus farkinin isgUctndeki (¢alisan
nifustaki) defisime badli olarak kullanilacak tum
verilerin listesi tablo 4.3' de gdrtulmaktedir.

TUm bu veriler kullanilarak gecilkmeli uyum modeli

uyqulandiginda olumsuz sonu¢ alinmigtir.X dedigkenlaeri
bajimsiz dediskenleri arazi degeri (mod) (1990icaligan

nafus (1985) ve calisan nUfus farkidir (1990-1985). Yy
bagdimli dedigkeni 1ise, 1990-1985 yillarindaki nafus
farkinr ifade etmektedir. Sekil 4.1' de bajimsiz
defigken x arazi deJerleri (mod),sekil 4.2' de 1985
¢alisan ntfus, 3ekil 4.3' de 1990-1985 c¢alisan nufus
farka 1ile bagimli dedisken olan y 1990-1985 ntfus
farkininin serpme diyagramnlari gSrilmektedir. Saerpme
diyagramlarinda gorulduga gibi sekil 4.2 ve 4.3' de
yogunlagmanin va yayllma ydnlerinin ayn: olmasina ragmen
sekil 4.1 yatayda x ekseni dofrultusunda yayilma
gtstermektedir. Arazi deferleri (mod) serpme
diyagramlarinda faklilik gostermistir. Bunun nedeni
daha ¢nce ag¢iklandidi gibi Boarnet' in ¢aevresel dederlaer
olarak aldigi birgok faktdr vyerine veri sa§lamadaki
gucluklerden dolayl sadace arazi deferlerinin alinmig
olmasidir. Kartal' in difer ilgelere gotre fakli ydnde
bulunmasi, (serpme diyagramlarinda goéruldugu gibi)
Kartal' in Istanbul' un ttm ilgelerine oclan uzakliginin
¢ok fazla olmasindan ve =sanayi yerlesmesi olarak
geligmesini strdurdudtindan Sncedan belirli potansiyelde
isglictnin varolmasindan kaynaklanabilir. Model
denemesinin olumlu sonu¢ verebilmesini saf§lamak igin
Kartal ilgesi ve arazi deferleri (mod) haesaplamalardan
¢ikartilarak model denemesi tekrar edilmistir. vy deferi
bagimli defisken x dederleride badimsiz dedisken olarak
alinmistir. Modaelin denenmesi sonucunda x? deferi 0.86
anlamlilik duzeyi 0.05' 1lik anlamlilik dfizeyine gore
anlamlidir sonucu ¢ikarilmigtir (Tablo 4.4).
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Tablo 4.3 NUfusun lgglicllne GYre De§izim
Verileri
tLCELER 1990-1985 1990 MOD 1985 1390-1985
NUEUS ARAZI DEGERI JCALISAN NUFUS|CALISAN NOFUS
BAKIRKOY 569,353 2,000,000 390,088 539,930
BESIKTAS -12701 1,500,000 68,122 99,311
BEYKOZ 27,723 35,000 32,531 59,035
BEYOBLU -16999 1,500, 000 83,924 113,586
EMINOND -9939 1,000, 000 40,232 69,313
EYOP 47,369 300, 000 116,364 178,246
raTin -34995 2,400,000 157,287 185,244
6.0.PAA 103,826 150,000 83,237 136,891
KADIKOY 70,419 3,200,000 175,943 223,997
KARTAL 334,637 500,000 159,539 199,674
SARITER 24,369 600, 000 40,197 72,016
S1SLL -1006 2,000, 000 167,446 215,473
#SKODAR 206,695 500, 000 134,025 231,651
ZEYTINBURNU 17,830 1,125,000 50, 364 53,553
600000 - r — N
500000
400000
300000
i
200000 : !
100000 : |
01 “ o
]
-100000 i _ ] .
-1000 0 1000 2000 3000 4000
VAROQ0002
Sekil 4.1. Badimsiz Defigken x Arazi Deferleri

Ile Bagimli Dedisken y 1990-1985
Ntfus Farkinin Serpme Diyagrami
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Bajimsiz Degigken x 1985 Galigan
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VAR00004
jJekil 4.3.

200000 300000 400000 500000 600000

Bagimsiz Defigken x 1990-1985 Calisan
Niifus Farki Ile Badimli Degisken y 1990-1985
Niifus Farkinin S8erpme Diyagrami
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Tablo 4.4 Nufusun iggUctne Gore Dedisiminin
Sonucu
* x oA MULTTIPLE REGRESSIT q N * *

Listwisa Deletion of Missing Data
Equation Number 1 Dependent Variable.. VARODO0OL

Block Numper 1. Method: Enter VAROQO03 VARGQ004

Variable{s) Entered on Step Number

l.. VARO0004

2.. VARGO003
Multiple R .93100
R Square L8671
adjusted R Square .B4012

standard Error 64838.24821

Analysis of Variance

D¥ Sum of Squares Mean Square
Regression 2 271814434127.57990 1359072L703.79%0
Residual 190 41781031314.11248 4178103131.41125
F = 32.52845 . Signif F = .QQ00

—————————————————— Variables in the Equation -----~----~"--"""77°

Variable B SE B Beta T Si1g P
VAR0Q0Q3 -3.191272 1.223274 -1.89411% -2.609 .02¢l
VAR00004 3.439%682 .907813 2.1750988 3.789  .003%
{Constant) -122729.5780 30580.26175 -4.013 .0023%

End Block Number 1 Rll reguested variables entered.

tatanbul kentsel alanda bulunan 14 ilge igin
yapilan modelin 11 nolu denkleminde 1990,1985 yillari
arasindaki c¢aligan nufus farkinin ntfustaki dedizime
bajli olarak kullanilacak tum verilerin listesi tablo
4.5' de gSrulmektaedir.

Tum bu veriler kullanilarak gecikmeli uyum modeli
uygulandigjinda olumsuz sonu¢ alinmistir. Olumsuz
sonucun nerden kaynaklandi§ini bulabilmek ig¢in g¢aligan
nufus farka 1990-1985 y bagimli dejiskeni, arazi deferi
(mod) 1990, 1985 nufusu va 1990-1985 ntufus farka
¥kullanilarak serpme diyagramiari hazirlanmigtir. $ekil
4.4 bajimsiz de§isken x arazi dejerleri (mod), gekil 4.5
1965 nafuau, gekil 4.6° da 1990-1985 ntfus farki ilae
bagimli defisken y 1990-1985 ¢alizan nufus farkidar.
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Tablo 4.5 1Isgtctinin Nofusa GOre Deisgiminin

Verilerl
IICELER 1990~-1968 1990 3D 1%68 ®UYUSU 1996-1988
carzgan k0w | anast oedsad wlrosy

BAKIRKOY 226602 2000000 1220342 1610343
BESIKTAS 2839 1500000 204911 234053
BEYXOZ 10890 35000 136063 201124
BEYOSLU -498 1500000 245999 286776
vt NONU 168 1000000 93383 199576
EYUP 24263 300000 377187 503692
FATEH -3616 2400000 497459 518452
G.0.PAJA 34469 150000 289841 446674
KADIKOY 36236 3200000 577863 638276
KARTAL 87159 500000 572546 713239
SARIYER 12496 600000 147503 219062
gisLl 14077 2000000 . 526526 566680
USKUDAR 66210 500000 480185 673370
Z2EY TINBURNU 13047 1125000 147849 235757

300000 =

200000 1

1000001

c : ] b
01 © g u
100000 . - .
-1000 0 1000 2000 3000 4000
VAR(0002 \
Sekil 4.4. Bajimsiz Degigken X Arazi Degerleri

Tle Bagimli Dedigken y 1990-1985
Caligan Nifus Farkanin Serpme Diyagrami
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300000
200000 1
100000
ol 3
0 ° & [t}
-100000 ‘ _
0 200000 400000 600000 800000 1000000 1200000 1400000

Sekil 4.5. Bagdimsiz Deligken x 1985 Nufus Dederleri Ile
Bagimli Dedigken y 1990-1985 Caligan Nufus
Farkinin Serpme Diyagrami

300000

200000 1

100000 1

nal a

100000 ] _ , _ _ i ] A
0 200000 400000 600000 800000 1000000 1200000 1400000 1600000 1800000

Sekil 4.6. Bagimsiz De§igken x 1990-1985 Nifus
Farika Ile Bagimli Dedisken y
1990-1985 Caligan Nufus Farkinin
Serpme Diyagram:i
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Sakil 4.4 serpme diyagraminda arazi dederlerinin yatayda
gaelizma gbaterdigi, oysa jekil 4.5 va 4.6' da ize Ug¢uncu
va dordUnct verilerin birbirlerine uyumlu gekilde bir
btlgede yogunlastiklari godrUlmektedir. TUm variler
kullanilarak model denemaai yapildidinda olmsuz sonug
alindigindan, arazi daderleri model hasaplamalarindan

¢lkarilarak tekrar edilmigtir, Modal denemasinda vy
dadari badimli degigken x dederleride badimsiz dadigken
olarak alinmigtair. Modal denemasinin  sonucunda  x?

daJeri 0.95, 0.05°" lik anlamlilik duzeyine g&re anlamli
¢rlkmistir (Tablo 4.6). 10 nolu denklemda Kartal ilgaesi
c¢ikarildiginda modelin sonu¢ varmesina ragmen 11 nolu
denklemda Kartal ¢ikarilmadan model denemesi yapilmig va
jonu¢ alinmiztir. Bunun nedeni de KXartal' in ntfus
artisinin ¢aligan ntfus artisina gore daha hizly
olmasindan olabilir.

Boarnet' in kuzey New Jersey icin uyguladigy
gecikmali uyum modeli (laged adjustment model) Istanbul’
da mevcut ntfusun 1isglctntl, igglctinin mevcut ntfusu
nekadar g¢ektigi arastirilmig, ntfusun yer sec¢iminde
isgtctniin  yerinin, igglcntn vyer se¢iminde nufusun

yarinin etkili oldufu sonucu c¢ikarilmigtir.. Fakat
Boarnet® in c¢evresal deferleri temsil eatmek (zere
aldigjr  dedigkenlar yerine, arazi  deJerlerinin

alinmasindan dolay:i modal istatiksel olarak anlamli

bulunmamigtir.
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Tablo 4.6 Igglictinin Niifusa GUre Dedigiminin Sonucu

roa e MULTIPLE REGRESSION i

Listwise Deletion of Misgsing Data
Equation Number 1 Dependent Varidable.. VARQQQOL
Block Number 1. Method: Enter VAROO0003 VAROQQO4

Variable{s} Entered on Step Number
1.. VARDG004

2.. VAR0Q003
Multiple R .93100
R square 86677

Adjusted R Square .84012
Standard Error 64638.24821

Analysis of Variance

DF Sum of Squares Mean Square
Reqression 2 271814434127.579%0 135507217063.7%0
Residual 10 41781031314.11248 4178103131.41125
F = 32.52845 Signif F = .0000
------------------ Variables in the Equation -==~-mc-mecemancao
Variable B Sé 8 Beta T Sig T
VAR00003 -3.191272 1.223274 -1.894116 -2.609 .0261
VARD0004 3.439682 .907813 2.750988 3.78% .0035%
(Constant) -122729.3%78B0 30580.2617§ ~4.013 .0025

End Block Number 1 Al)l requested variables entered.



BOLUM.5. SONUCLAR

tstanbul' a uygulanan ntufus va isglctnin blyUme
modeli (laged adjustment modael) ntfusun yer se¢iminde
iggtctinin yerinin, isguectnun yer se¢iminde ise, nufusun
mekan ve yerinin atkili oldufjunu gb6stermektedir.
isguctuntn tdrune badli olarak kigilerin yer segimini
farkl:y etkiledif§i bilinmektedir. Yapilan aragtirmalarda
hizmet sektSrunun nufus ¢ektidini ancak ntfusun imalat
sanayine yakin olmak istemedi§ini ortaya koymustur. Bu
¢aligmada, ilgeler duzeyinde izgtict kollarina gdre vari
bulunmayi131i nedani ile Istanbul i¢in bu ayrima badli bir
analiz yapilamamigtir. Veri elde edilmesi halinde bu
toplam etkiyi  ayristirmak  mumkiin = olabilecektir.
Hizmetlar wva imalat sanayl ayrimi diginda bu iki turtn
kandi ig¢lerinde alt saektdrlere ayrilarak analizine dahil
adilmeleri daha sa§likli sonuglara g&turecektir. Bu
¢alismada nUfus ve iggucuntun yer segiminde etkili olan
cavrasel faktérler ve earigilebilirlik imkanlari ise,
arazi deferleri (mod) ile temsil edilmigtir. Modelin
test edilmesinde bu dejisken ig¢in bulunan paramstre
istatiksel olarak anlamli bulunmamigtir. M.G.Boarnet'
in modelinde kullandi§i konut stofu yasi, kisi basina
balediye harcamalari, kullanilabilir bos alan miktari
v.b ¢gibi def§jiskenlere iiligkin verilerin saptanmasi
halinde bu defiskenlerin atkiside olg¢filebilecektir.
Istanbul®' da mevcut yer sec¢imi kararlarinin analizi
planlama kararlarinin verilmesine yardimci olacaktir.
Ancak bu ifada, dogrulari ve yanligslarli ile mevcut
durumun gelecedi projeksiyonunun yapilmasi geklinde
anlasilmamalidir. Dodal kaynaklarin ve kulturel mirasin
korunmasi ydnlnde 8zen g8aterarek ve yapiimig yanliglari
duzeltma ve tekrarlamama gayreti igindeki planlama
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kararlari ila tfstanbul uluslararasi dtzeyde bir
matropoliten alan konumuna ulasabilir.
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