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SUMMARY

FIELD-WORK ORIENTED TOWARDS ESTABLISHING
THE MANNER OF CONSTRUCTION SECTOR TOWARDS
JOB ACCIDENTS

v order to determine the field study subject matter the present
situation of the construction sites has been examined. This has been in
accordance with the importance of accidents at work experienced at
construction sites, the inquiry on the safety measures needed Lo be taken
against accidents at work and on the organisation of construction sites In
order to determine the content of the thesis, relevant research has been
conducted. After examining the local and the foreign resources, the

parameters of the assignment have been made clear.

Apart from the local and the foreign resources, necessary research
has also been done in to the government agencies and state
establishments associated with the subject. The passibility of campaighing
for the safety measures needed fo be taken at the construction sites
between T_urkey and other countries has been provided with their
assistance. The previously prepared masters and doctorate studies on the
accidents occurring at construction sites have been examined. The
questionnaire method has not been previously applied so this method was
subsequently adopted. In order to obtain more data, it was decided that

face to face interview method should be used on the site supervisors.
The site supeivisors of 57 different construction sites have taken

part in this survey by taking intu account the site supervisors answers, (he

present-day situation of the sites is revealed.

Xi



As well as the questions appearing in the field survey, the duties of
the entire workforce, from the administration of the sites to their labourers
are taken into consideration; the safety measures needed to be taken on
construction sites, rules concerning the organisation of the site, the
education of the workers, control and all other related units. Apart from the
questionnaire results, comparisons have been made between Turkey and
other countries in the field survey. Through this information regarding
Turkey's portion relative to other countries is being gathered. Statistics
were obtained from the Social Security Institution solely relating to insured
employees and the necessary comparisons have been made.

Included in this study are explanations of the safety measures
needed to prevent accidents at work on the construction sites. This is as a
result of the nature of the previously explained work and the size of the
activities arranged in this field or activities advised to be arranged. Based
on these observations, very important data on the construction sites active
in Turkey have been collected. Through this the field survey served its
purpose more precisely.

in the first part of the thesis, explanations on the definitions of
accidents at work, their classifications and losses resulting from accidents
at work are made, and information is given. In this section, the purpose
and field of the thesis are detailed along with the problems faced of why
accidents at work occur in the construction sector and why they occur at

our sites.

In the second part of the thesis, data is given relating to the
comparison of accidents occurring at work in Turkey and those of other
countries as well as data relating to accidents in other relevant sectors.
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Information is then presented relating to the distribution of workers and
accidents in the Turkish construction sector according to their
characteristics between 1987-1994.

The distribution is made on the basis of age group to the number of
insured workers at the workplace, and the distribution of deaths classified
as work accidents to occupational related diseases, as well as the
distribution of deaths due to work accidents according to time and
according to sex and age.

In the third part of the thesis, explanations are given for reasons why
accidents occur at work and the safety measures needed to be taken
against them. The reasons why accident occur fall into two main groups;
administration of reasons and reasons based on labour force.

The safety measures needed to be taken to prevent the cause of
accidents at work on construction sites in the building. sector are also put
forward. Namely safety precautions relating to the organisation of the
construction site, safety precautions relating to equipment used on the sites
and safety equipment used to protect the labour force.

This section also concerns labourers on sites and the relationship
between education and human factors in relation the decrease in the
accident rate at work. With respect to human factors and education,
expianations are given for increased productivity due to education and
awareness and thus a decrease in the number of accidents at work as well
as problems faced by construction sites due to loses through work

accidents.
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in this section of the thesis the necessary of insuring workers in
order to reduce these loses and the advantages of being insured are aiso
stated.

In the fourth part of the thesis, findings determined from the
supervisors answers of the 57 construction sites the field are done.
General findings relating to the age and education of supervisors, types of
sites, reasons given for accidents by these supervisors and the safety
precautions needed to be arranged are also given in this saction.

When the safety measures of sample constructions sites are being
examined, the teachings of the previous sections were used and so a more
meaningful comparison was possible. Apart from this, the relation of the
answers given regarding safety measures by the supervisors and the
characteristics of the sites have been studied. The results of this have
been presented in the field survey.

The question of education and the human factor also lies in these
findings. With regard to this the amount of attention paid by labourers to
their site administration is also given. Explanations regarding education and
the 'attehfion paid by labourers to their sites in relation to a decrease in
losses through work accidents are also presented here.

in the last part of the thesis, an evaluation of the findings obtained

through the field survey of the 57 construction sites is given. inthis section,
| XV



In the last part of the thesis, an evaluation of the findings obtained
through the field survey of the 57 construction sites is given. In this section,
the presentation of all of the safety measures to be taken against the
accidents at work on the construction sites and of the resuits coming up in
the field of accident at work takes place.

The work ends with a proposition section related to safety measures
needed to prevent work accidents occurring on sites in the construction

sector and on the general rules necessary on such sites.



I. BOLUM : Girig
1.1 is kazalarn,tanimlar,siniflandirma ve Kayiplar

Olkemizdeki tim sekttrlerde kargimiza gikan is kazalarmin tammlarindan
dnce, kaza kavramiyla dodrudan iligkili olan ig¢i, igveren ve igyeri tammiarini
bilmek gerekmektedir. lIsci ve igveren iligkilerini belirleyen, igci ve igverenin
kargihkli hak ve ylOktUmlulikierini iceren ve bu yiakUmitlikleri belli kurallara
baglayan 1475 sayil is kanunu’ nun 1. Maddesine gére;

“ Bir hizmet akdine dayanarak herhangi bir iste bir Ocret karsihdr caligan
Kigiye igci, igci caligtiran tluzel veya gercek Kigiye igveren , isin yapudigi yere
isyeti denir.* Bu kavramlarin bilinmesi, kaza s6zctiglntin tanimi agisindan 6nem
kazanmaktadir.

Kaza s6zcudl genel anlamiyla, kasit s6z konusu olmaksizin meydana
gelen ve sonucu arzu edilimeyen bir olay: belitmektedir. Kazanin bu genel tanimi,
blyik bir cofuniukia kabul edilmekte, ancak "ig kazas!” kavrami s6z Konusu
oldudunda oldukca farkh yaklagimlar ortaya ¢tkmaktadir.

is kazasi tanimi denildijinde akla gelen nedenlerin baginda "dikkatsizlik*
gelmektedir. lsveren gevresinin de tek neden olarak gdstermek istedigi bu
nedenin, ig kazasi tammi incelendiginde tek neden olmadiy kanisina
varimaktadir. Genel anlamlyla is kazalan, insanlarin calisma yagsamlarinda
kargilagtiklari ve ¢esitli kayiplara neden olan olaylardir.



_ international Labour Organisation { ILO - Uluslararasi Calisma Orgitl)
tarafindan yaytnlanan is¢i saghgi ve is glivenlidi yayininda is kazalari, “Belirli bir
‘zarara ya da yaralanmaya neden olan, beklenmeyen ve 6nceden planlanmamig
bir olay “ olarak tanimlanmaktadir, (ILO,1983).

Diger bir tamma gére is kazasi “ Ig¢inin ig yerinde ig yaparken, igyerindeki
caligma kosgullari , igin nitelik ve yapimi ya da kullanilan ara¢ , gereg , sistem ve
malzeme nedeni ile ugradi§i is glicntin tamamim ya da bir bolimUn0 yitirdigi bir
olaydir,” (Uygur,1994).

Hangi olaylarin ig kazasi oldugu, hangilerinin olmadigi hususunda yapilan
tartigmalar degerlendirildiginde, bu kavram teknik ve hukuksal olmak Uzere iki
ayri agidan incelenmektedir. Teknik agidan Ig kazasi denildiinde, insaniara
zarar veren olaylar haricinde, makinelere veya tesisat ve tertibatlara zarar veren
olaylar ele alinmaktadir. Teknik agidan is kazast, "Olaylar zincirinde beklenmedik
ve hatall bir davranis veya teknik bir ariza nedeniyle ortaya ¢ikan, sonucunda her
zaman bir sakatlanma, 6lim ya da tahrip gortimese bile belirli bir faaliyetin
tamamlanmasini engelleyen bir olaydir.” (Nacar,1979).

Hukuksal a¢idan ig kazasi de§erlendirildijinde, yasalarda yer alan ig
kazasi kapsaminin genis tutulduju gortimektedir. Ulkemizde en kapsamii is
kazasi tanimi Sosyal Sigortalar yasas! 11/A maddesinde yapilmaktadir;

* |¢ kazasi agafjidaki hal ve durumlardan birinde meydana gelen ve
sigortaliy: hemen veya sonradan bedence ve ruhga arizaya ugratan olaylardir;”

a- Sigortalinin igyerinde bulundugu sirada,

b- Igveren tarafindan ylrttlimekte olan i nedeniyle,

¢c- Sigortalinin, igveren tarafindan gorev ile baska bir yere gonderilmesi
ylzinden asil igini yapmaksizin gegen zamanlarda,



d- Sigortallarin , igverence saglanan bir tagitia igin yapildigi yere toplu
olarak gdturtlap getiriimeleri sirasinda.

Sosyal Sigortalar Kurumu 1978 istatistik yilh§inda ise ig kazasi tammi
sdyle yapiimaktadir;

“ Is kazasi, sigortalinin igyerinde bulundugu sirada vuku bulan kazalardan
bagka, ig icabi olarak igyeri diginda caligti§! sirada veya ikametgahlarindan
uzak bir mahaldeki igyerine toplu olarak géturildikleri esnada veya ayni gekilde
ddnuglerinde vukua gelen kazalari da ihtiva eder.”

Yapilan tim bu ig kazasi tanimlarinin ardinda, tim kazalarin bes temel
faktérln art arda siralandi§: bir * ‘kaza zinciri “nden olustugu goriimektedir.
Aragtirmacilar tarafindan da onaylanan kaza zinciri faktdrieri géiyle siralan-
maktadir, (Nacar,1979).

1- Dofja kosullari

2- Kigisel eksiklikler

3- Glivensiz davraniglar

4- Kaza

5-Meydana gelen zarar (Olum,yaralanma)

Doga kosullari olarak adlandirilan birinci faktor igin farkli tanimiamalarin
yapildigina rastlanmakta, “cevre fakttrleri®, “fiziksel faktérler” vb. ifadelerde
kullanilmaktadir. Ancak ortak olan nokta, doda kogullari olarak tanimianan
faktdrun dnlenemeyen hitelikte olmasidir. Ikinci sikta yer alan “ kigisel eksiklikler”
terimi ile, insan yapisindaki yetersiziikler anlatiimak istenmektedir. Fiziksel ve
ruhsal yapi agisindan insanin sahip oldugu yetenekier sinirli olup kazalardan
korunmak icin yeterll degildir. Ayrica bazi kigisel dzlrler nedeniyle kaza riskinin
artti1 da bilinmektedir.



Siralanan bu beg fakttr géz éntine alindi§inda, en énemii faktérin Ge¢tincll
faktér olan * GUvénsiz durum ve davraniglar " oldugu gériimektedir. (;lkan"lan
sonug odur ki; do§a kosullari ve kigisel eksikliklerden dodan dezavantajlar ne
olursa olsun, glivensiz davraniglar kontrol altina alindif) taktirde, kaza ve
sonrasinda dogacak zarar dnlenmis olur, (Nacar,1979).

Glvensiz durumlar igyerindeki fiziksel kogullaria ilgili olup, kazalari
6nlemeye ydnelik fiziksel tedbirlerin alinmasiyla giderilebilmekte, bu nedenie
daha ¢ok igveren agisindan nem tagimaktadiriar. Glivensiz hareketler ise kigisel
davraniglarla ilgili olup daha gok g¢aliganlar agisindan dnem tagimaktadiriar,
(Nacar,1979).

Is kazalarinin degisik tanimlarinin yaninda daha iyi kavranabilmesi
acisindan bazi siniflamalar yapmakta mimkindtr. Bu siniflandirmalar 1s1§inda
is kazalari;

a- Yaralanmanin agiri§ina gtre,
b- Yaralanmanin cinsine gére,
¢- Kaza cinsine gdre,
olmak zere Ug sinifta incelenebilir, (Uygur,1994).

a-Yaralanmanin afirhiina gére:

Yaralanmanin agirhi§ina gore yapilan sinfflandirmada ig kazalari, kaza
sonucu meydana gelen kayiplarin blylkiugtne gore ele alinmakiadir. Bu
siniflandirmayi gdyle siralamak mimkUnddr;

- Kaza adiyla gecen fakat herhangi bir yaralanmayla sonuclanmayan
olaylar,

- Kaza sonucunda bir glnden fazla igten uzaklagmaya neden olan ve
tedavi gerektirmeyen kazalar,



- Diger siklara nazaran daha fazla kayba neden olan ve kazaya ufrayana
1-20 gun igten uzaklagmayi gerektiren kazalar,

- Meydana gelen kaza sonucu, stirekli is gérmezlije sebep olan kazalar,
- Sonucu dlimle noktalanan ig kazalari.

b-Yaralanmanin cinsine gére:

Bu siniflandirma, kaza sonucu hasar gdren vlcudun kisimlarina gére
yapilan sinifiandirmadir. Yaralanmanin cinsine gére yapilan sinifiandirma, su
sekilde siralanmaktadir:

- Kaza sonrasi kafada meydana gelen yaralanmalar,

- Viicudun boyun ve omurga kisminda meydana gelen yaralanmalar,

- Kaza sohucunda, viicutta g6dls kafesi ve solunum organlarinda hasara
yol agan yaralanmalar,

- Viicutta kalga, diz kapa§i ve uyluk kemidinde hasar yaratan kazalar

sonucu meydana gelen yaralanmalar,

- Kaza sonucu omuz, Ust kol ve dirsekte meydana gelen yaralanmalar,

- On kol, el biledi, el igi ve parmaklardaki yaralanmalar,

- Santiyedeki kaza sonucu baldir ve ayaktaki yaralanmalar,

- l¢ organlarda meydana gelen yaralanmalar,

- Ayrica ruhsal ve sinirsel tahribat yapan kazalar.

¢- Kaza cinsine qére:

Kaza cinsine gére yapilan siniflandirmalarda, kazaya neden olan faktérier
siralanmaktadir. Yapilan siralamada yer alan faktérier soyle siralanmaktadir;

- Digme veya incinme sonucu meydana gelen yaralanmalar,



- Yapi santiyesinde ¢alisma eshasinda par¢a ve maizeme dligmesi sonucu
meydana gelen yaralanmalar,

- Caligma sirasinda géze yabanci cisim kagmasi sonucu meydana gelen

yaralanmalar,

- Santiyede yanici malzemelerin veya elektrik akiminin var olduju yerler-
de, dikkatsizlik sonucu meydana gelen yaralanmalar,

- Santiyede, makinalarda galigirken meydana gelen kazalar,

- El aletleriyle ¢aligilirken meydana gelen kazalar,

- Yanlig uygulamadan kaynaklanan elektrik kazalar,

- Her turll ezilme veya sikigma,

is kazalarinin olugturdugu kayiplar:

Is kazalarinin neden oldugu ekonomik kayiplar inceleyen aragtirmacilar,
bu kayiplarin iki ana gruptan olustufju hususu (izerinde nemle durmaktadiriar.
(Uygur 1994, Mungen 1993).Bunlardan biri, somut verilerle Sigiiebilen dolaysiz
kayiplar, digeri ise tam olarak saptanamayan ve sinirlandinlamayan dolayli
kayiplardir.

1- Dolaysiz kayiplar:

Yap! santiyelerinde meydana gelen ig kazalarl sonucunda meydana gelen
dojrudan kayiplarin bagtnda, kaza aninda yapilan ilk yardim masrafiar
gelmektedir. Kaza sonucunda, kazaya udrayan galigana gegici ve slrekii ig
gormezlik 6denedi sdemek zorunlulugu oldufundan, ortaya ¢ikan Kayip bir dijer
dorudan kayiptir. DiJer bir kayipta, kazaya maruz kalan ve gegici istirahat
etmesi gereken iggilere, gerekli istirahat streleri igin 6denen ana Ucretin 2/3'0dur.
Olimle sohuglanan kazalarin sonrasinda, dlenin ailesine belirli miktarda tazminat

parast ddenmektedir. Odenmesi gereken tazminat parasi da kayip olarak
kargimiza gikmaktadir. Kaza sonucu bazi belirsiziiklerin ¢dzllmesi amaciyla



bagvurulan mahkemelerin giderieri de dofrudan Kkayiplar arasindadir.
Mahkemelerde, 6lumil kazalarda uygulanacak cezai hikUmlerin bedelleri de bu
kayiplar arasindadir, (Uygur,1994).

2- Dolayli kayiplar:

Is kazalarimin sonucundaki kayiplarin nemlii bir kismini olugturan dolayl
kayiplar, igglicll kayiplari ve Uretim kayiplart olarak incelenmektedir;

a- Is glicu kaybu:

Is glcl kaybi denildiginde ilk akla gelen , kazaya maruz kafan galiganin,
kaza sonrast calisamamasi hedeniyle dofan Kayiplardir. Kaza sonrasinda,
kazallya yardim amaciyla igyerinde caligan dijer insanlarin verdiQi aralar ve bu
arada kazaliya yapilan ilk yardimiar kayiplarin baginda gelmektedir. Bu kayip-
lara, igyerini yeniden dlzenlemek igin yapilan calismalar da eklenebilir,
(Uygur,1994).

“ |s kazasi nedeniyle, igyerinde galiganlann yardima kogmalari olayin
heyecanini ve Uzintisiind yasamalan, geligmeleri izlemeleri ve tartigmalan gibi
nedenierie ig uzunca bir siire durabilmektedir. Y&netici veya nezaretgi niteligindeki
elemanlarin olay! incelemeleri, yasal iglemlerle ugragmalan, igi yeniden dlzene
koﬁnak icin galigmalari nedeniyle zaman harcamalari sdz konusu olmaktadir.
BUtn bu nedenlerle ¢aligiimayan is saatleri igin tdenmesi gereken Ucretler,
dolayh kayiplar kapsammda distntiimektedir®, (Mingen,1893).

b- Uretim kayiplari:

Yapi santiyelerindeki ig kazalarimin meydana getirdigi kayiplarin, Uretimde
de etkili oldu§ju ve kendini g&sterdi§i goruiimektedir. Bunlarin en tnemiisi Uretime
kaza anl ve sonrasi verilen aralardir. Bu aralar nedeniyle, Uretim potansiyeli



azalmaktadir. Oretimin aksamasi nedeniyle, is akim ve programinda da aksa-
malar meydana gelmektedir, (Uygur,1994).

“Calismanin durmasi, arizalanan veya hasar goren makine ve araglarin
devre digt kalmasi, malzeme veya hammaddenin ziyan olmas! ve yenisinin
temininin zaman almasi, kazaya ugrayan igginin yeniden ige dénmesi halinde
veriminin digmesi Uretim kaybidir. Is kazasi nedeniyle hasar goren makine,
arag, gere¢ vb.’nin tamiri ve yenilenmesi icin yapilan masraflar, igsyerindeki maddi
hasariarin giderilmesi icin yapilan harcamalar, dolayisiyla Uretim kaybi olarak
kargimiza ¢ikmaktadir. lg kazasi nedenlyle calisamaz duruma digen veya igi
birakan igcinin yerine alinacak yeni elemanin yetigme slresi Oretim kaybina
neden olmaktadir. Meydana gelen ig kazasi, firmanin prestiji ac¢isindan da
énemlidir. Bir i kazasinin meydana gelmis ‘olmasi firmayt olumsuz yénde
etkiledi§i gibi, kazanin yol actifi gecikmeler nedeniyle isin zamaninda
bitirlememesi de prestij kaybina neden olmaktadir. Belirlenmig bir tarinte bitmesi
gereken bir ig aksamigsa gecikme cezalan veya primden mahrum kalma gibi
zarariar da stz konusu olabilmektedir®, (Miingen,1993).

3-Diger kayiplar:

Yapilan tahkikatlar nedeniyle is Uretiminde meydana gelen kayiplar ,
santiye duzenini etkileyecek tnemli faktérierdir. Kazalar sonrasinda dogan is
kayb! agi§ini kapatmak amaciyla yapiimasi gereken fazla mesailerde , santiye
igin dnemli bir kayiptir. DiJer bir kayipta, kazalinin yerine caligacak olan yeni
iscinin is 6grenmesinin maliyetidir, (Uygur,1994).

Is kazalarinin sonucunda aragtiriimasi gereken énemli etmenlerden birl
olan kaza sonucu dofjan kayiplar konusunda Petrol Is Sendikasinin yapmis
oldugu aragtirmalara gore, tum sektorlerdeki ig kazalari ve meslek
hastaliklarinin Ulke ekonomisi agisindan maliyeti ¢ok blylk miktariar



buimaktadir. AynI hesaplamalar Sosyal Sigortalar Kurumu tarafindan
yapiidifinda kaybin maliyet acisindan daha az oldugu godrlimektedir. Ancak
sigortasiz caliganlarin ¢okiugu digtnUldigunde bu maliyetierin ¢ok az oldugu
anlagiimaktadir, (Uygur,1994). |

Is kazalarinin sosyal ve insancil yénden etkili olan olumsuz sonuglarinin
yanisira , bunlarin neden oldufu maddi kayiplar da igci, isveren, igletme ve
sonugta ulusal ekonomi agisindan énemli boyutlarda bulunmaktadir. Ancak bu
kayiplarin kapsam ve miktar bakimindan tam olarak saptanmasi kolay olmayip,
bu husus ayrintili aragtirmalar gerektiren bir uzmanlik konusudur.

1.2. Sorun

Ingaat sektérine ait yapi santiyelerindeki kaza oranlari, gerek dider
sekitrlerle gerekse diger §antiyelerlé karsglastmldlémda cok daha Taziadir.
Ozellikle yapi santiyelerinde kendini gdsteren kazalarin blylk bir Kismunin,
gerekli glvenlik énlemlerinin alinamamasindan veya gantiye calisanlarinin santiye
kurallérma uymamalarindan ve gerekli bilgiye sahip olmadiklarindan
kaynaklandigi digtintimektedir.

Turkiye'de yapi gantiyelerinde alinmasi gereken onlemler hususunda
yeterli galigmalarin yapilip yapiimadi§i ve dolayisiyla ig kazalarinin da tam
anlamiyla dnlne gegilip gecilemeyecedi konusunda problemler yagsanmak- tadir.
Turkiye’de birgok santiyede, santiye kurallarina uyulmamakta ve hatta bazi
santiyelerde gahsanlarlh uymas! gereken Kkurallar agiklanmamaktadir.
Santiyelerde yasanan ve ig Kazalanini dofuran nedenlerden biri olan, yapi
santiyelerinde gerekli denetim mekanizmalarinin olmamas: ve dolayisiyla
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denetimin yapilamamas! da, yap: santiyelerinde yaganan sorunlardan Dbiridir.
Santiye ydnetimlerinin gantiye disiplini konusunda ne derece yeterli kaldiklari da
bilinmeyen sorunlardandir. Ydnetimsel nedenler ylizinden meydana gelen
kazalarin, daha sonra bireysel hatali davraniglan ve hareketleri dogura- bilecegi
du§Unulmekte ve santiye calisanlarinin glvensiz durum ve davraniglarinin
dzellikle yapi santiyelerindeki 6nemli sorunlarindan biri oldufu saniimaktadir.
Turkiye'deki santiyelerde bag gdsteren glvensiz durum ve davraniglarin ne
oldudunun saptanmasinin gerektigi gibi, bu konu ile ilgili yeterli aragtirmalarin
yapiimamasi sorunu da, glinimizde tam anlamiyla devam etmektedir.

Is kazalarim énlemek amaciyla santiyelerde alinmasi gereken glvenlik
dnlemlerinden santive dUzenine yonelik d&nlemlere de gerekli dnemin
gdsterilmedigi ve meydana gelen kazalarin nienemedigdi kabul edilmektedir.

Yapi santiyelerinin Gnemli sorunlarindan biri de kullaniimasi gereken
koruyucu donatilarin, galigma esnasinda kullaniimarmasi yada gantiyelerde yeterli
sayida  bulunduruimamasidir.  Koruyucu donatilarin  Kullaniimamasinin
egitimsizlikten dolay! kaynaklandigi disintimektedir.

Santiyelerde caligan insanlarin yeterii egitimi almamis oldukiarn yada
¢aligma alanlarinda tecribesiz olduklari, &6nemli sorunlar arasinda yer
almaktadir. Ulkemizde halen santiye blnyelerinde yeterli egditimlerin verilmedigi
ve kazalarin onlenemedi§i de yapi santiyelerinde yaganan sorunlardandir.
iscilerin yapacaklar is konularinda bilinglendirimedigi ve bu sebeple kazaya
maruz Kaldiklar disUnOlmektedir. Bu noktada iggilerin sahip oimasi gerektigi
sosyal haklar sz konusu olmakta, fakaf iscilere yeterli sosyal haklarn
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taninmamasi ve bir anlamda glvencesiz ortamlarda calistinimalar diger bir
sorun olarak karsgimiza ¢ikmaktadir.

Gunimiz yapi santiyelerinde sorun olarak Kargimiza ¢ikan tim bu
dusincelerin  dogrulugunun tam olarak bilinmemesi de 6nemlidir. Yapi
santiyelerindeki glvenlik kurallarinin ne olmasi gerektii konusunda birgok
santiye muallakta kalmakta ve sorunun cevabi bilinememektedir. Caliganiarin
bilingsiz ve egitimsiz olmasi, glvenlik kurallarinin ne oldudunun bilinmemesi,
santiye kurallarina nasil uyulacagji, denetimlerin ve gézetimlerin nasil yapiimasi
gerektigi ve bu konuyla alakali ne ttr aragtirmalarin yapiimasinin gerektiginin
bilinmemesi de, yapi santiyelerinin en blylk sorunlari olarak kabul ediimektedir.

1.3. Calismanin Amaci ve Kapsami

Is kazalarinin sosyal ve ekonomik agidan ortaya c¢ikan ve &dnceki
bdlimierde ag¢iklanan olumsuz etkileri, yapl santiyelerinde ahinmasi gereken
glivenlik tedbirlerinin ve ig glivenligi konusunun énemini ortaya ¢ikarmaktadir.

Bu denli dnemlii olan ve i kazalarim en az seviyeye indirebilecek bu konu
ile alakali olarak, gelismis bircok Ulkede genis kapsamh aragtirmalar
yapiimakta, fakat Tlrkiye’de konuya gereken ilgi gosteriimemektedir. Ulkemizde
bu konu ile alakali yabllan calismalardan ilki 1979 senesinde Huriye Nacar
tarafindan master tezi agamasinda yapilmistir. Daha sonra 1993 senesinde
Mungen tarafindan doktora tezi agamasinda daha kapsamlt bir arastirma
yapiimigtir. Aragtirmada Sosyal Sigortalar kurumuna ait kaza dosyalarinin
incelenmesi sonucu elde edilen veriler sunuimaktadir. Bugiine kadar yapilan bu



12

arastirmalar incelendiginde_, anket caligmasi niteliinde, bu konuyla dogrudan
alakah olan gantiye galisanlari ile birebir gbrugsmek suretiyle yapilacak bir
caligma yénteminin izlenmedidi gortimis -ve alan calismasi seklindeki bir
aragtirmanin, sorunun farkh boyutlarini ortaya koyabilecedi distuntimilgtur.

Béylece, is kazalarina neden olan davranig ve uygulamalari daha
yakindan izleyerek anlamaya caligmak, santiye yoneticilerinin konhuya bakig
acilarini orfaya koymak, santiyelerdeki glivenlik dnlemilerini gézlemier ile tespit
etmenin yararl olacagi distnilimuigtar,

Tez toplam bes boélumden olugmakta ve her bolimde tez kapsami
dahilindeki konular ayrintilar ile incelenmektedir. Tezin ilk bdliminde, genel bir
kavram olan ig kazasinin tanimlarina, sinifflandinimasina ve i kazasi sonucu
ortaya gikan kayiplara ait incelemeler ve elde edilen sonuclar sunulmaktadir.

Tezin ikinci béliminde ise Tiurkiye ve diger diunya Ulkeleri ile is kazasi
kavram! konusunda kargilastirmalar yapiimakta, ingaat sektdrindeki istihdam ve
Tirkiye ingaat sekttrlndeki ig kazalarinin gesitli insan gruplar ile alakal
istatistiki bilgilerine yer veriimektedir. Uglincll bélimde, yapi gantiyelerinde
meydana gelen ig kazalarinin nedenleri ve is kazalarina karsi alinmasi gereken
gilvenlik Snlemleri belirli bagliklar altinda agiklanmistir. Bu bolimde ayrica insan
faktdrl ve e§itimine yer verilmig , kazalar sonucu meydana gelen zararlarin ne
sekilde hafifletilebilecegi zerinde durulmaktadr.

Tezin dirdincl boliminde, “is kazalarina kargi ingaat sektdrintn tutumunu
saptamaya yonelik bir alan ¢aligmasi® ad altinda, 57 adet ayr ingaat santiyesi
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ile yapilan anket ¢alismasi ve bu anket ¢calismasi sonucunda elde edilen bulgular
ve ¢ikartilan sonuglar sunuimaktadir.. Tezin son bélimu olan beginci bélimde de,
yapilan calisma sonucu elde edilen bulgular 1gidinda dneriler geligtirimektedir.



2. BOLUM
INSAAT SEKTORUNDE i$ KAZALARINA
GENEL BIiR BAKIS

2.1. ingaat sektérdnde istihdam

Yapi sektorinde kargilagilan ig kazalarinin, Tlirkiye de ve tim dilnya
llkelerinde hangi boyutlara ulagtiyi konusundaki en givenilir ve en kesin
cevabl, dinya Ulkeleri arasinda yapilan istatistiki bilgilerden almak mimkin
olabilir. Yapilacak kargilagtirmalarda kullanilmasi gereken verilerin segimleri,
is kazalarindaki énemli boyutlari ortaya ¢ikarabilecek nitelikte olmalidir. Yapi
sektérinde meydana gelen kaza istatistiklerinden dnce, ingaat sektdrindeki
istihndamin bilinmesi ve ilkeler arasi karsilagtirmalarin daha sonra yapiimast,
konunun dnemi agisindan daha yararh olacaktir.

Incelenmesi gereken dnemli istatistiklerin baginda , tim sektdrierin
temel yapi taglari olan igverenlerin ve iggilerin , tm Ulkelerdeki toplam sayilar
gelmektedir. ILO(International Labour Organisation) (Uluslararasi Cahsma
Orgutd)'nun 1995 yilina ait istatistik yilliinda, tim dinya Ulkelerindeki igci ve
isverenlerin toplam sayilanini gérmek mimkundir. ( Tablo'2.1)

Tablo 2.1' deki rakamlar incelendi§inde, Turkiye' deki toplam ig¢i ve
igveren sayisinin, birgok geligmis dinya (lkesinden fazla oldugu
goérUimektedir. Bu rakamiar, TUrkiye ve diinya Ulkelerindeki is potansiyellerini
ortaya ¢ikarmakta, ancak bu potansiyeller géz 6nine alinirken, Ulke
nifuslarindaki farkhihdin unutulmamasi gerekmektedir.



Tablo 2.1: TUm sektbrierdeki toplam igveren ve ig¢i sayilan
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Kaynak: 1985 yili ILO Istatistik Yiligi

Tum Tlm
R sekttrlerdeki sektdrierdeki

toplam igveren | toplam iggi

sayisi sayis!
AB.D. 10.942.000 119.324.000
Bangiades 13.442.000 5,884,000
Hong Kong 295.200 2.598.400
Israil 296.400 1.558.000
Filipinier 9.041.000 | 11.468.000
Tayland 9.687.400 12.502.400
Avusturya 361.500 3.262.000
Danimarka 239.693 2.595.930
Finlandiya 328.944 2.003.338
Almanya 2.603.000 27.871.000
Italya 4.857.000 14.246.000
Makedonya 500.671 62.906
Hollanda 727.000 5.378.000
Norveg 175.000 1.834.000
Slovenya 125.010 735.584
Isveg 417.000 3.490.000
Tlrkiye 5.517.337 8.990.727
Fransa 2.602.500 18.719.600
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Tum sektarlerdeki isci ve isveren sayilarinin yaninda, sadece ingaat
sektdriinde var olan iggi ve isvéren sayilarinin da bilinmesi gerekmektedir.
ILO ‘nun 1995 istatistik yilifinda, sadece ingaat sekttrindeki ig¢i ve igveren
sayllarini bulmamiz mUmkiindldr. (Tablo 2.2 ve 2.3 ‘) Bu tablolarda ayni
zamanda, erkek ve kadin caliganlarinin da sayilari belirtiimektedir.

Ulkeler arasindaki erkek igci ve kadin isci arasindaki dengelere
bakildiinda , Danimarka gibi erkek ve kadin arasindaki esitsizliklerin blyuk
Slclde giderildigi bir Ulkede , toplam 154.453 igcinin 138.859 ‘ u erkek ve
15.594’ U de kadin igcilerden olugmakta, fakat bunun yaninda Turkiye de
calisan 2.412.000 igginin timUntn erkeklerden olustugu goértiimektedir.

Yapi sektérundeki iggi ve igveren sayilan, dier sektériere gore daha
yiksek orandadir. Igveren oranin yiksek olmasinin en buylk nedeni, ingaat
isinde ¢ok saylida kiglk firmamin bulunmasindan kaynaklanmaktadir. Isci
sayisi ise, ingaat sektorunidn istihdam yaratmadaki énemini  ortaya .
koymaktadir. Ayni sekilde ig kazalarina bakildiinda , yap sektoriindeki ig
kaza oranlarinin difer sekiériere gore daha fazla oldugu bilinmektedir. Tablo
2.1.’de yer alan tim sektorlerdeki toplam ig¢i ve igveren sayilari ile Tablo 2.2
ve Tablo 2.3te yer alan yapl sektorindeki igci ve igveren sayilan
oranlandifinda ortaya ¢ikan oranlar Tablo 2.4’ te sunulmaktadir.
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Tabio 2.2: Yapi sektorlindeki toplam igveren ve ig sahipleri sayisi
Kaynak: 1985 Yil ILO istatistik yithg:

Isveren ve is | Erkek Kadin

sahipleri

1.569.000 | 1.458.000 111.600
AB.D.
Banglades 240.000 240.600
Hong Kong 15.100 14.700 400
Tsrail 24.200 24.200
Filipinler 134.000 133.000 1.000
Tayland 230.600 228.700 900
Avusturya 11.500 10.800 600
Danimarka 26.007 25.142 865
Finlandiya 24.244 23.237 1.007
Almanya 177.000 166.000 11.000
ftalya 539.000 525.000 14.000
Makedonya 43.050 38.521 4.528
Hollanda 43.000 44000 | 4.000
Norveg 20.000 20.000 T
Slovenya 3.916 3.701 215
Isveg ~97.000 90.000 7.000
Tarkiye ~210.000 209.000 1.000
Fransa 272.300 — -
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Tablo 2.3: Yapi sektorindeki toplam ig¢i sayisi
Kaynak: 1985 Yili ILO Istatistik Yilig1 _

Isgiler Erkek Kadin

6.712.000 | 6.070.000 642.000
ABD.
Banglades 81.000 86.000 5.000
Hong Kong 210.300 199.000 11.300
lsrall §3.200 87.100 6.100
Filipinier 1.040.000 | 1.030.000 19.000
Tayland 2.037.200 | 1.682.100 344.800
Avusturya 310.500 286.800 24.000
Danimarka 154.453 133.859 15.504
Finlandiya 144.696 127.982 16.714
Almanya 1.648.000 | 1.446.000 202.600
ftalya 1.060.000 995.000 85.000
Makedonya 815 900 15
Holtanda 340.000 318.000 22.000
Norveg §9.000 81.000 8.000
Slovenya 37.651 30.816 6.835
fsveg 845.000 320.000 25.000
Turkiye 2.412.000 | 2.412.000 _
Fransa 1.170.800 — —
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Tablo 2.4.- Yapi sekttriindeki isgi ve igveren sayilannin toplam istindam igindeki payi
Kaynak: 1995 Yili ILO Istatistik Yilig:

A% | B% A% [B% A% |B%

AB.D. 14.3 5.6 | Avusturya 3.1 9.5 |Hollanda 6.6 5.7

| Banglades 1.7 1.6 | Danimarka 10.8 | 5.9 |Norveg 11.4 5.3
Hong Kong 5.1 8.0 | Finlandiya 1.3 1.2 | Slovenya 3.1 5.1
Israil 8.1 5.8 | Almanya 8.7 5.9 |lsveg 2.3 2.4
Filipinler 1.3 9.1 |ltalya 11.0 74 | Turkiye 3.8 | 26.8
Tayland 2.3 16.2 | Makedonya 8.5 1.4 {Fransa 10.4 5.9

Not: A- Yapi sektoriindeki isveren sayisinin toplam istindam igindeki pay
B- Yapi sektdriindeki iggi sayisimn toplam istihdam igindeki payl

Diger ulkelerle Kkargilagtirildidinda, yapr sektorlinde galigan igci
“oraninin en fazla oldugu Ulkenin Tlrkiye oldufu gorilmektedir. Turkiye'nin
2.412.000 igciye kargilik, %26.8 oranina tekabll eden potansiyeli kargisinda,
yapl sektérlinde s6z sahibi olan Tayland'da, 2.037.200 iggiye karsilik, %186.2
oraninda bir kitlenin olmasi ¢ikartilabilecek ¢nemli sonuglardan biridir. Yapi
sektoriindeki isveren sayllarinin oranlarina bakidiginda ise, Turkiye deki
isveren sayisinin oraninin %3.8 ’ lerde kaldig1 gdriimektedir.

Isveren her zaman igcilerini tam olarak resmi makamilara bildirmedigi
icin SSK istatistiklerinde verilen bilgiler de ¢ok glvenilir olmamaktadir.
Isverenin bildirdikleri ise ¢ofu zaman gergek Ucretlerinden daha digiik
olmaktadir. SSK verilerinin normaldekinden daha distik oldugunu niifus
sayimi verileri ile kargilagtirarakta bulabiliriz.(Tablo 2.5) NlUfus sayiminda bu
iste caligan faal igci sayisi ele alindii ve sayim sirasinda bu igi yapmayan
ama ingaat sektdrl icinde olan iggi sayisinin daha fazla oldufu dugtnlilrse,
iki veri arasinda ¢ok bllytk fark oldugu ortaya ¢gitkmaktadir.




Tablo 2.5. $8K ve Niifus Sayimi Verilerine Gore Ingaat Sektdrinde Calisan ls¢i Sayisi
Kaynak: Ziibeyde Yildinm'a ait Ylksek Lisans Tezi (1996)

SSK VERILERI NUFUS SAYIMI VERILERI
1975 397.840 §32.428
1976 447.782
1977 487.111
1978 499.461
1879 453.636
1980 427.217 765.072
1681 475.711
1682 465.808
1983 458.192
1884 464.436
1985 563.289 750.546
1986 627.765
1987 630.619
1988 592.200
1989 592.854
1980 588.659 1.184.242
1981 549.051
1992 §93.230
1993 576.517

T.C.Calisma ve Sosyal Glvenlik Bakanhgrnin her aiti ayda bir oimak
tzere yapti§i arastirmalar sonucunda, tUm i Kollarindaki sendikalilagma
oranlari ortaya cikanimaktadir. Ingaat sektérUnin en yofun yasandig
Temmuz ayindaki sendikalilagma oranlari 1991 ve 1995 yillari arasindaki
zaman dilimi icerisinde Tablo 2.6'da sunulmaktadir.

T.C. Calisma ve Sosyal Glvenlik Bakanhginin yaptigi agiklamaya
gore, bilgisayar dékiiminde Uyesi oimayan ve Uye bildiriminde bulunmayan
sendikalara bu istatistikierde yer veriimemigtir ve bazi igkollarinda daha dnce
yayimlanan istatistiklere, sendikalarca yapilan itiraziar sonucu yargi Kararlan
ile belifenen igci ve lye sayilarl esas alinmistir. Sendikalilagsma oranlarinin
yer aldifi Tablo 2.6. daki veriler yorumlanirken, sendikaya kayith olmayan
isci sayisimn goz ards edilmemesi gerekmektedir. Dénemlerin sendikalilagma
oranfarinin  ortalamalart almdlgmda, ingaat ig kolundaki sendikalilagma
oramnin %35 dolaylarinda oldugu gorlimektedir. Bu oran ingaat is kolunda
yeteri sendikalilagmanin olmadi§ini géstermektedir.
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Tablo 2.6.- Sendikal isgilerin 1991 ve 1995 yillarinin temmuz aylarindaki is kollanna gére.

dagilimi
Kaynak: Caligma Hayati Istatistikleri Yayin No: 13,14,18
I$ KOLUNUN ADI 1991 1892 1993 1994 19895
Tanm ve Ormancilik E0.51 92 47 07.38 83.61 g9 312
 tdadencillk 80.57 B2 67 62 80.41 6973
Petrol, Kitya ve Lastik B0.58 61.37 73.40 75.01 72.38
Gida Sanayi 91.07 05,30 89.82 00.02 9B.59
aker 92.12 g3.85 87.30 00,65 99.89
Dokuma 81.63 64,87 g3.69 93.85 93.10
Derl 25227 28.16 40.17 3B6.21 35.47
| Afjag 37.45 3724 35.91 985 3807
 Kafiit B81.47 B83.61 78.10 77.68 74.80
Basin ve Yaymn 16.75 19.58 3099 34 64 24.20
Banka ve Sigertacilik 84.08 B4.57 67.70 90.46 99.00
Cimento, Toprak ve Cam 55.02 58.62 60.09 82.15 52.41
Metal 70.41 7298 74.18 76.03 7B.58
Gemi 63.60 7213 60.19 80.24 72.76
Ingaat ‘ 32.04 34.04 3430 35.98 35.64
Enerf}i 85.08 65.68 9254 98.97 92.69
Ticaret, Bire, Efiltim ve Gilzel San. 21.67 233 2681 3580 35.88
Kara Tagimaciligii 10.20 10.54 10.19 20.62 20.92
Daniicyolu Tagunacihigs » 779 80.07 78.71 77.48 72.75
Denlz Tagimactlign 43.24 47 .69 48.31 47.30 44.60
Hava Tagimacilis 7897 78.97 78.68 74.57 69.11
Ardiye ve Antrepoculuk 68.66 74.08 B4.33 60.87 81 58
Haberlegme 92.74 97.57 85.16 88.14 96.00
| Saglik 5203 48.96 59.58 £0.38 58.30
Konaklama ve Efjlenca Yeri 2753 28.80 3088 3130 317
tditll Savunma $6.14 88.04 98.61 97.23 97.38
Gazstecilik 61.28 64.72 . BS.B1 BS.55 G4.78
Genel lsler 97.92 99.08 99.67 99.63 99,53
GENEL TOPLAM _ 60.65 62.68 66.41 68.31 58.00

2.2 insaat sektdrinde is kazalan:

Yapi sektérinde, Tirkiye ve dijer Uikeler arasinda bilinmesi gereken
istatistiki bilgilerin belki de en dnemilisi, meydana gelen is kazalarinin sayilari
ve is kazalar sonucundaki ¢lim sayilaridir. Bu oranlarin bilinmesi, alinmasi
gereken glvenlik dnlemlerinin boyutlarini da ortaya cikarmaktadir. ILO
( International Labour Organisation) (Uluslararasi Calisma Orglti)y nun 1295
istatistik yilli§inda, yapi sektorindeki is kazasi sayilar ve tlimle sonuglanan
is kazasi sayilan, 1985 ve 1994 yillan arasinda kalan tUm zaman dilimini
kapsayacak gekliyle yer almaktadir. Yer alan sayilar, 23 Ulke arasindaki
dederierden olusmaktadir.{ Tablo 2.7)



Tablo 2.7 de yer alan, is kazasi sonucu meydana gelen 6lim sayilari,
her Glkenin is kazalarina karst aldi§) guvenlik dnlemlerinin boyutlarini ortaya
koymaktadir. Bu sayede glivenlik onlemierinin, bir yapi santiyesi icin ne
derece dnemli oldugu da bir kere daha ortaya gikmaktadir.

Is kazalarinin en gok yasandi§i is kolu olan yapi is kolu, surekli
isgirmezlik ve 6ltim olaylarinda da ilk siralarda yer aimaktadir. Tablo 2.7' de
yer alan Ulkelerin istatistiki bilgilerine bakildiginda , ézellikle Turkiye de slumle
sonuglanan kaza sayilarinin dijer Ulkelere gore cok daha fazla oldudu
gorlimektedir. Tlrkiye'deki 6lumle sonuglanan ig kazasi sayisinin, son on
senelik zaman dilimi igerisinde 400-500 Kisi arasinda oldudu gorilimektedir.

ILO'nun Istatistik Yiligindan alinan Tablo 2.7'deki veriler, belirli
siniflamalar yapilarak sunulmaktadir. Tablo'da yer alan 23 iike 4 adet sinifa
ayrilmak Uzere incelenmektedir. Tlrkiye'ye ait is kazalari sayilari ve diimle
sonuclanan ig kazalari sayilarinda, meslek hastaliklarindan dofan kaza ve
élim sayilari da belitimektedir. Turkiye ile ayni sinifa ait verilere sahip olan
Filipinler, Tayland, Polonya, Slovenya ve Ingiltere’'ye ait yapl sektorinde
Glimle sonuclanan is kazalari sayilan Tlrkiye ile kargilagtiridiinda, 1985
ve 1994 yillari arasinda Ingiltere’de ortalama 73, Polonya'da 162, Tayland'da
71 , Filipinler'de 32 dlimle sonuglanan is kazasina rastlanirken, bu sayi
Tirkiye’de ortalama 371 civarindadir. Bu sayilar incelenirken , Turkiye'deki
yapl sektérinln potansiyelinin diger Ulkelerden daha fazia oldugu gtz ardi
. edilmemelidir.

ILO Istatistik Yilhi§inda yer alan ve Turkiye yapi sektdrind yakindan
ilgilendiren &nemli verilerden biride, tUm sektdrlerde ve dzellikle yapi
sektérindeki is Kazalar olum oranlandir. 1985 ve 1994 yillan arasindaki
zaman diliminde 23 Ulkedeki is kazasi 6lUm oranlar Tablo 2.8'de
sunuimaktadir.



Tablo 2.7- Yapi sektériindeki i kazalan ve 6lUml

23

e sonuglanan i kazast saylar(1985-

1994} o :
Kaynak: 1995 yili ILO Ist. Yilligi _
. 1085 1686 1087 1688 1089 .
a b a B 1 a ] a b a b
A.BO{1)2) 275.980 980 293.770{ 670 295.820 920 308.0600{ 600 305.600 800
Hong Kong(4) 14.284 22 16.656 13 17.081 7 18.847 g 20.536 13
r_.lgpomﬁl P— 960 eneeemaee | Q97 L —— 983 e | 1106 c—eeeae 1017
Kose 33.690 505 33870(5;] 460 4.041 463 42301 484 4188 461
Flipinia{1)(2) 314 woe 49 oo 88 1 1721 -—— 57{4) 9
Tayland{1) 3.681(2) 43 2.8687(2) §5 e —ee 3.451(8) 52 4.925(2) 62
[ Avustunya s I J—— 59 p— 72| e 54| e 50
| Belgika 20.6060 3 21.100 30 24.041 41 25 234 34 25 345 48
Danimatka 5,164 14 6.708 13 5.9461 10 6027 15 4.325 16
hEIIya €0.978 195 71.092 214 £88.013 224 103.865| 285 120.877 314
Finlandira(1) 21.3231 156(D) 20,0841 19(2) 21.364] 15( 217248 | 12(2) 22.279] 14
Fransa 162.541 320 167.267] 283 151.6886 258 158.781 | 362 167.1186 324
Amamya(1)(2) 228170 396 236.760 364 242.604 378 241.436 373 250.466 380
| Ralra(2)(3) 119.933(4) 315] 108.690(43] 291} 128.155(4) 2080] 138.261() | 342 138.212(4) 306
Liksemburg 3.334(2) [ 3.587(2 1 3.808(2) e P — - 4.631(2) 8
Houanda(2) 12.411 3 12.578 4 14.072 4 16.395 5 15.103 13
(Noveg _1.690 E 1.532 1 590 2 7.78E 1.53
Po 142} 233 1738 23.708 264 21,8968 173 18.6886 162 16.64 12
Slovemmalt) 886 i 8.717 14 .ugd 3 .619 8 $.930 10
svicre(Zi(3) 312621 47(4 32.488 1 29(4) 33910f 37(4 36.361 | 46(4) 43.02 48(4)
| svee(4) 12.305 2.8922 18 12.958 1 13122 14 12 648 20
Tiirkige(1) 24.204 34 26.360 443 29.723 35 e B 1111 Do 450
nlmemﬂ) -------- 108 19.309 106 19.736 108 198401 109 20.649 102
1980 1881 1992 1663 1804
a b a b a . b a b 2 b
AB.D(1){2) 300.100 700 243.000| S00 230400 ---—-- 225900 ] o] ecscemesemmm Py
Heng Konp(4) 19.518 17 20.486 15 18.997 17 16.951 21 e M
| Japomya ~wmeemee- | 1078 ceneeeme | 1047 P 993 e I L P
Kote 65355 673 6.846 801 9.178 848 8.659] 636 oo mmaane. sommes
Fihpinter(1)(2) 730(5) | 50(5) 970(5) | 10(5) 2650(5) | 20(5) 4860(5) | 70(5) emmsmmmae | emoonem
Tayland{1) 8.413(2) 791 156828(2)] 132] -—eeeeeee | e el Pl cmeemomnsmn | comanes
Avustunya s BS e §3 e 48]  comenemee 72 D eavanartant] Mlamivioe
Belgika 17.914 14 19.122 22| ~eermeremem Pt ammemmneaes ot el Bt
Danimarka 4.344 11 3.5%8 8 3.700 8 3.608 8 4.092 15
_Igggya 134.353 341 139.416 319 116.093 268 99.124 | 280 |  cemeememomee | ceemee-
Finbadiva(1) 22.3451 19(2 17.466 | 21(2 111041 13(% comcmnmsmese | mmem } cmewenmemeemen | deceee
Fransa 167.813 361 171.604 313 eomsereras | s L evaprinnpaveiefl M said o
Almanya(1 | 265832 324 333011 037 ] 902.079]. 443 396,906 |__514 "
alral2)(3) 141.763(3) | 3411 156.977(3)| 3601 157.272(3) 383 ] 134.436(3 | 306 o
| Luksemburg 4.948(2) 4 5.267(2) [ I — e e p—
Holanda(2) 16,078 | -—— 15190 ~- 18.009 ] wroeev | eeseemscene § cemn ] emewemeemena f eemee -
Nonveg 3.4158{(1) 10 3272(1) 12 3.085(1) 14 2.827(1) 10 o
Potonya{1)2) 169051 136 12489 154 115821 188] ccomorenes I eoeee o -
| Stovenya(1) 4.087 5 3.200 10 2.938 3 2.436 3 2.324 i
Tsvigre 44,1551 43(4) 41.913] 54{3) 37104 | 39(3) aaseosaell Milksvoid sesmeemmmnnse | emeean
|§;§4} 12.568 73 9,795 17 1.882 [P ey ) — e
Turkie(1) =srmmsemamnon 12| ermnenee- FRR Y I 589 [l I 11 B I eaticaudl Wil
ngikere(1) 18.398 23 18.972 22 17.373 16 [ I et Miaes

a. Yapi Sektorinde ls Kazasi Sayilan

b. Yapi Sektorinde Olumle Sonuglanan i Kazasi Sayilan

** 1 Meslek Hastalikian dahil kaza sayilann,
@ Meslek Hastaliklarindan dogan 8lumler dahil Sitim sayilanini,
® 3 glnden fazla kayip gune neden olan kazalar dahil kaza sayifarini,
@ Ayaktan yaralanmalar dahil kaza sayilanni , géstermektedir.
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Tablo 2.8- 1885-1884 yillan arasinda tim sektbrler ve yapi sektdrindeki is kazasi 6lum

oraniari

Kaynak: 1995 yili ILO Istatistik Yilligi

1983 1886 1687 1988 1688
. a b a b a ] a b a b

A.B.DE)6)Nd) 0.031] 0.154 0.030] 0.102 0.027 | 0.122 0.025] 0.122 0.027 0.112
Hong Kong(7)(8)¢) 0.093| 0990 0.072] 1.023 0.075] 0.860 $.065] 0.6830 0.089 1.050
Japo p.020 [ 0.050 0.010] 0.010 0.010] 0.040 0.010 ] 0.030 0.010 0.080
Kore(1)2}b) 0.360 | 0.470 0.350] 0.380 0.330 | 0.310 .340] 0.320 0.210 0.103
Fliipinlar(3)(4}{ ) 0.066 | eommen 0099 | - 0.825 | 0.044 IR 0.103 1.217
Taviaad [l D r— — —— I [ [ e
Avusturya(c) 106 .346 0.075 | 0.291 0.097 | 0.369 0.076 | 0.249 0.074 0.226
Belgika(IXb .080 190 D.060 260 0.080 ] 0.280 0.030 | 0.140 0.060 0.250
Dananarka(e) .033 (L1 03[ 070 0.024 | 0.05 0.030 | 0.080 0.030 0.083

s 1){b, 3.1368] 0.311 0.128 | 0.322 0.134 | 0.914 0.139] 0.355 0.147 0.34
Finhnd%é)(c} 0.037 ] 0.094 0.045] 0.116 0.033 ] 0.094 036 | 0.075 0.038 u.085
Fransa(c) 0.0791 0.257 0.074 ] 0.213 0.075] 0.212 0.08 0 287 0.084 0.251
amamm(a)gie) 0100 | 02a0]  0.080] 0.150 0.080] 0.200 0.080 | 0.200 0.0B6| D150
 Hala(l 0.063] 0.120 0.053] 0.110 0.0562] 0.120 0.056 | 0.1a0 0.0589 0.130
Liksemburg el Tl I e e - e s i ir—
Hallanda(4)(5)(b} 0.015] 0.045 00151 0.047 0.018} 0.048 0.016 | 0.048 0.017 0.041
Harveg(c) 0.050 | 0.100 0.040 | 0.030 0040 ~o-e- 0.040 | 0.080 0.060 0.070
Polonya{1){2)(c) 0104 0.151 01081 B.134 01071 0.154 0108 0141 0.109 0.132
Slovemsa(1}{c) 0.0741 0.148 0.061] 0.213 0.065) 0.047 0.066¢F 0.129 0.073 0.167
2)(3)(4){b) 00481 0.218 0.044 1 0.131 0.046 | 0.183 0048 0194 0.042 0147
!mgﬁﬁdi 0.016 | 0.020 0.0181 0.040 0.017 ] 0.050 D016} 0030 U.016 0.0580
Tiitlehre({3)7)(b) 0.412] 0.617) -covrome | cmccae | oo v 0.470 | 0.768 0.446 0.759
Lingikesre(i){e) 0.013] 0.106 0.017] 0106 0.017{ 0.102 0.025] 0.105 0.017 0.094

1600 1001 1092 1803 1684
a b a b a b a ) a b

A B .D{ENE) ) 8.021 | 0106 0.021 | 0.083 cammee ol Moty sy oty
Hodg Kong(THB)(e) 0.08591 1167 0.032 | 1.04 1.061 04171 1.832| -ooeee- ol Do
Japema{2i5)(6) 0010} 0.200 0.010 | 0.080 el s esesotell Mot et
Komhﬁzuh) 0.300] 0.280 0.250 | 0.300 U.440 0.3200] 8.350 [
Flliplnk r(31{4)(d) 01201 0.190 0.040 ] 0.080 0.080 Q050 ] DA170]  cmemmeoe | e
| Tayland et Bilivepereceedl Ifbcooiseone —oeemen esatovdt D veoveadl Moo —
Avusturya(c) 0.079} 0.284 0.080| 0.223 0.197 U.075]| 0.292 [——
Beleika{1)(b) 0.060] 0.080 0.070] 0130}  sceememe | e | ememeee b - oot oot
Danimarkaic) 0.026] 0.087 0.017 0.052 0.054 0.023 | 0.047 0.029 0.107
s panya (1)(b) 01421 0.33% 0.134] 0.313 0.280 0.114 | 0.279 I M-
| Finkandiva(2)(c}) 0.035]| 0.111 0.041] 0.141 (TR I — P -~ etasuiill M smanests
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Tablo 2.8'de yer alan ibareler dofrultusunda;
(t} Riskle kargi karsiya olan her 1.000 kigiye gére,
() Cahgir durumdaki her 1.000 kisiye gore,

t9 Her 1.000.000 is saatine gore, 6lUm oranlarl yer aimaktadir.

Ayni zamanda,

() Tum kaza gegitlerini igeren kazalar sonucu meydana gelen Slumleri,

2} 1984 wilindan itibaren kabul edilen uluslararas! yaralanmalar sonucu meydana gelen
dlumleri,

@ Meslek hastaliklart dahil meydana gelen dllimieri,

) Ayni yil igerisinde meydana gelen kazalar sonucu meydana gelen dlamleri,

0 Yeni endUstriyvel siniflara gbre Glimleri,

@ Olen isgi sayilarnim,

{1 Yaralanan iggiler arasinda her 1.000 Kigideki dlimleri, gdstermektedir.

Tablo 2.8 incelendidinde, (lkelere ait verilerin  bazi simiflandirmalar
yapilarak sunuldugu goriimektedir. Turkiye'ye aif veriler, meslek hastaliklar
dahil olmak Uzere, yaralanan her 1.000 Kisideki &lum oranlarini yansitan
siniflandirma dahilindedir. Tablo’da yer alan oranlara gore, Turkiyede son on
sene icerisindeki 4lum oranin ortalamasi, yapi sektorinde her 1.000 kiside
yaklagik 1 dlim olarak ve %0.07 oraniyla kargimiza cikarken tim sektdrlere
bakildi§inda bu oran %0.04 civarindadir.

Tablo 2.8'de Kore, Belgika, ispanya, Hollanda ve isvigre'ye ait bilgiler
de, Turkiye ile ayni sinifflandirmada yer almaktadir. Bu dlkelerin yapi
sektdrindeki is kazalarr sonucu son on senedeki 6lUm oranian incelendiginde,
Tirkiye'de %0.07 olan bu oran, Kore'de %0.032, Hollanda'da %0.04,
Isvicre’de %0.028 , Belgika'da 9%0.018 ve Ispanya'da %0.031 olarak
kargimiza ¢ikmaktadir. Bu oranlara gtre, Tlrkiye tabloda ayni sinifta
deferlendirildidi Ulkeler arasinda ig kazalar sonucu 8lim oram en fazla olan
{ilke durumundadir.

Tablo 2.8%¢ gore, 23 Ulke arasinda en az ig kazast 6lum oranma sahip
llkeler Japonya, Danimarka, Almanya, Italya, Norveg ve Ingiltere'dir. Bu
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Ulkelerdeki glvenlik dnlemlerinin ¢ok iyi alinmasinin, oranlahn az olmasinda
en biuylk fakttrt olusturabilecedinin yanisira, bu Ulkelerde igglctnin daha
bilingli oldugunun dusinlimesi de gerekir.

Asya tilkelerine bakildiinda Hong Kong, Japonya, Kore, Filipinler ve
Tayland arasinda en fazla is kazasi sonucu 6lim oranimn Hong Kong'da
oldugu gorliimektedir. Hong Kong’da %0.03 olan son on senedeki 6lim orani
Japonya’da %0.006, Kore’de %0.032 ve Filipinler'’de %0.02 civarindadir.

2.3. Turkiye'deki ig kazalannin degisik istatistiki
bilgilere gére degeriendirilmesi

Tirkiye'de tim i$ gruplarinda meydana gelen kazalara ait istatistiki
bilgiler, Sosyal Sigortalar Kurumu tarafindan her sene yayinlanan SSK
[statistik yili§inda degisik veriler dogrultusunda yer almaktadir. Bu sayede,
her is Kkoluna ait senelik kaza saylanni gormek ve diger vyillarla
karsilagtirmak mumkun oimaktadir.

2.3.1. Is Kazasi saylan:

Ulkemizde meydana gelen is kazalariyla ilgili sayisal veriler, Sosyal
Sigortalar Kurumu Genel Muduriugu tarafindan her yil yayinlanan istatistik
ymlklarmdan elde edilmektedir. Dodal olarak bu veriler, kurum'a bagll
isyerlerinden elde edilen bilgiler olup, sigortali olmayan kigilerin ugradiklari ig
kazas! sayilarini igcermemektedir. Bu nedenle, TUrkiye'deki gercek is kazasi
sayisinin , SSK istatistiklerindeki de§erlerden daha fazla oldugu kabul
ediimekte, ancak baska bir kayit sistemi mevcut olmadifindan, sosyal
sigorta kapsami diginda galiganlarin ugradiklan kaza saytlar hakkinda bitgi
edinlememektedir. Deviet Istatistik Enstitist tarafindan yayinlanan Istatistik
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Yilhgrnda da ig kazasi istatistii olarak, SSK istafistiklerindeki rakamiar yer
almaktadir, Devlet Istatistik Enstittsi Turkiye Istatistik Yilli§1(1994).

SSK Istatistik Yuliklar'ndan yarartamifarak 1981-1994 yillarinda
meydana gelen ig kazasi sayilan Tablo 2.9.’da sunuimustur. Tablo 2.9'un son
satirinda, ondort yillik deerlerin ortalamasit gosterilmigtir. Bu verilere gore,
Turkiye genelinde her yil ortalama 144.738 ig kazasi meydana gelmekte,
2.727 kigi kaza sonucu strekli isgéremez duruma dtsmekte, 1.161 kigi de
hayatini Kaybetmektedir.

Tablo 2.9- Turkiye Genelinde ve Ingaat Sektoriinde 1981-1994 Doneminde Meydana
Gelen Is Kazasi Sayilari
Kaynriak: 1981-1986 willart arasindaki veriler Milngen doktora tezi (1983)

1987-1894 yillar arasindaki veriler SSK Istatistik Yilligh

Is Kazasi S.satremeziik Slum

Turkiye Ingaat  Tirkive Insaat  Turkiye Ingaat
Yil Geneli Sektori CGeneli Sektérit Geneli  Sektori

1981 165101 26.501 2.300 419 938 341

1982 147418 22517 1.881 362 831 333
1083 145206 21.638 2582 470 1.070 381
1984 152650 22699 2483 364 885 306
1985 148027 24204 2549 397 877 348
1986 150821 27.614 2282 412 1.108 443
1887 158.836 31.061 2483 486 838 358
1988 171.769 32421 2170 449 1.163 455
1989 150463 20682 2394 495 1.150 450
1660 155.857 20.011 2778 518 1.292 512
1991 130278 22872 3.669 585 1.631 533
1962 139.464 22863 3453 590 1.776 559
1993 109.563 17.535 3.943 §56 1516 464
1894 92087 13.991 3208 480 1.191 421
Ort. 144738 24610 2727 470 1.161 421

Insaat sektorimizde ise yillik ortalama is kazasi sayisi 24.610, kaza
sonucu sUrekli is géremezlik 470 ve 6lim sayisi 421 olmaktadir. Ginde 8
saat, haftada 6 gin ve yilda yaklagik 312 gin caligididi kabul edilerek
yapiian degerlendirmeye gére, TlUrkiye genelinde her ig glninde 463, her ig
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saatinde 57 ve calistlan her dakikada bir is kazasi meydana gelmekiedir.
ingaat sektérinde ise, her ig glininde 78, her is saatinde dokuz, yaklagik her
alt! dakikada bir ig kazasi meydana gelmektedir.

ingaat sektérimiizde meydana gelen ig kazalarinin bir dnemii ézelligi
de slimle sonuglanan kaza sayisinin fazla olmasidir. Tirkiye genelindeki tim
i kazalarumn %17’si, tum sektorlerdeki strekli ig goremezlikle sonuglanan ig
kazalarinin %17.2'si, dlimle sonuclanan i kazalarmin ise 9%36.2'si, ingaat
sektdrinde meydana gelen kazalar sonucu meydana gelmektedir. Ayrica
Tlrkiye'deki tum is Kkazalarinih % 0.8 6limle sonuglanirken, ingaat
sektérindeki is kazalanimin %1.7'si dlimle sonuglanmaktadir.

S8K tarafindan yayinlanan istatistik yiliklarinda her is grubuna ait is
kazas! sayilan da yer aimaktadir. Tablo 2.10'da bazi is Kollarina ait , son dort
seneyi iceren kaza sayilarn yer almaktadir. Tablo 2.10 incelendiginde,
yurdumuzda igkollari igerisinde en fazla is kazasinin ingaat ig kolunda oldugu
qériimektedir. Ustelik ingaat ig kolu, sigortasiz igcinin en yodun calistinidigi
bir iskoludur.
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Tablo 2.10-1991 YILINDA ISLEMI TAMAMLANAN I§$ KAZALARIYLA MESLEK
HASTALIKLARI, SUREKLI I GOREMEZLIK VE OLUM VAKALARININ FAALIYET
GRUPLARINA GORE DAGILIMI

Faaliyet Gruplan Is Kazasi | Mesl. Hast. | Surekli  Is | 8lum
Goremezlik
Tarun ve Hayvancilik 717 |6 39 7
Komiir Madenciligi 12418 | 500 568 415
Gida Maddeleri San. | 5.290 24 124 8
Ttttin sanayi 761 0 7 1
Dokuma Sanayi 8440 25 180 0
Mobilya imalat: 2.168 2 37 3
Deri Sanayi 348 1 20 0
Tag, Toprak,Kum Imal. | 6.565 37 189 11
Makine Imalati 18125 34 144 13
Ingzat 22872 |107 585 533 |
Bankalar 80 0 0 0
Gayrimenkul Igleri ) 0 0 10
Nakliyat 4.004 13 117 172
Deviet Hizmetleri 227 0 8 10
Hukuk, Ticaret Hizmet.| 1.118 1 19 5

Tablo 210-1992 YILINDA ISLEMI TAMAMLANAN [$ KAZALARIYLA MESLEK
HASTALIKLARI, SUREKLI I§ GOREMEZLIK VE OLUM VAK'ALARININ FAALIYET
GRUPLARINA GORE DAGILIMI

Faaliyet Gruplari is Kazasi | Mes), Hast. | Strekli  is | Olum
Goremezlik
Tanm ve Hayvanciik | 515 3 16 4
Komlr Madenciligi 13.308 554 1.088 548
- Gida Maddeleri San. | 5.212 13 97 31
Titan sanayi 1967 |3 8 3
Dokuma Sanayi 8.725 33 30 29
Mobilya imalat: 2.263 4 T4 3
Deri Sanayi 413 0 12 2
Tag,Toprak,Kum imal. | 6.906 41 103 28
Makine Imalati 9.507 35 104 13
ingaat 22.863 101 280 559
Bankalar © |50 0 1 )
Gayrimenkul Igleri 20 0 0
Nakliyat 4.919 11 136 149
Devlet Hizmetleri 201 i 4
Hukuk,Ticaret Hizmet,} 1.412 4 51 47
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I$ KAZALARIYLA MESLEK

HASTALIKLARI, SUREKLI ig GOREMEZLIK VE OLUM VAKALARININ FAALIYET

GRUPLARINA GORE DAGILIMI
Faaliyet Gruplan Is Kazas! | Mesl. Hast. | Strekli  Ig | Olim
, Goéremezlik
Tanm ve Hayvanciik | 508 2 28 6
Kbmir Madenciligi 9.599 492 1.441 418
Gida Maddeleri San. | 4.131 9 86 42
Tatln sanayi 814 1 10 3
Dokuma Sanayi 8.409 4 102 K1H
Mobilya imalati 1.781 0 80 4
Deri Sanayi 325 1 12 4
Tag, Toprak,Kum imal. | 5.692 16 102 37
Makine Imalati 6.858 38 157 16
insaat 17.535 |28 556 464
Bankalar 41 0 1 2
Gayrimenkul Igleri 17 0 i} 0
Makliyat 4,368 11 142 146
Pevlet Hizmetleri 134 0 8 3
Hukuk,Ticaret Mizmet. | 1.021 1 40 34
Tablo 2.10-1984 VYILINDA ISLEMI TAMAMLANAN

I$ KAZALARIYLA MESLEK

HASTALIKLARI, SUREKLI I3 GOREMEZLIK VE OLUM VAKCALARININ FAALIYET

GRUPLARINA GCRE DAGILIMI
Faaliyet Gruplar Is Kazasi | Mes!, Hast. | Stirekli Is|Olim | Toplam ls| Hastanede
Giremezlik Gor. Suresi | Gegen Glnler
Tarim ve Hayvancilik | 543 2 28 18 12.703, 547
Kbmir Madenciligi 1.483 853 856 203 141.290 6.691
Gida Maddeleri San, |3.749 4 o4 30 86.547 5.626
Tautln sanayi 761 0 1 1 12131 179
Dokuma Sanayi 7.469 3 145 22 118.661 5.714
Mobilya imalati 1.517 2 31 3 33.197 1.043
Deri Sanayi 246 3 12 1 6.421 269
Tag,Toprak,Kum |mal. |5.013 7 80 20 88.354 4.433
Makine Imalati 5.593 8 151 8 94.098 2.452
insaat 13.891 13 480 421 ]388.243 22.803
Bankalar 7 0 0 2 1.251 54
Gayrimenkul Isleri 12 0 0 0 339 0
Nakliyat 3.932 10 142 156 110478 6.156
Deviet Hizmetleri 165 0 B 4 3.874 337
Hukuk, Ticaret Hizmet. | 867 0 25 30 23.297 89

Kaynak: 1991 ve 1994 yularina ait SSK Istatistik Yiiliklan
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Istatistiklerin verdigi degerlerin icinde sigortasiz ¢aliganlarin bulun-
madi§ disinllirse, bu koldaki kaza sayisinin né kadar fazla oldugu ortaya
citkmaktadir. 1991 istatistiklerine bakildiginda, ingaat ig kolundaki is kazasi
sayisimin 22.872 ve dlim sayisinin da 533 oldufu Kargimiza ¢ikmaktadir. Bu
oran dier sektdrlerle karsilastinidifinda cok yiksektir. 1992 senesine
bakildiginda da ingaat sektdriindeki kaza sayilarinin fazlahi dikkat gekicidir.
1992 yilinda ingaat iskolunda 22.863 ig kazasi ve 559 dlim gerceklesmigtir.
Bu sayllar Uzerinde yorum vyaparken, sigortasiz igcilerin  varh§inin
unutulmamasi gerekir. 1993 senesinde ingaat is kolundaki kaza sayisi ise
17.535 ve olum sayisida 464 olarak belirtiimektedir. 1994 yilinda bu sayilar
13.991 ve 421 seklinde tespit edilmistir. Gorllmektedir ki, son dort senede

meydana gelen kaza sayilari hemen hemen ayni oranlardadir.

2.3.2. I kazalarinin sigortalilann yas gruplarina goére
dagilimi

SSK Istatistik yilh§inda yer alan diger bir dnemli veri de, is kazalarina
maruz kalan is¢ilerin yas gruplarina gére dagiimlandir. 1987 ve1994 yillan
arasinda ki zaman dilimine ait dagiimlar Tablo 2.11'de yer almaktadir.

Tablo 2.11-1987-1994 yillan arasinda meydana gelen is kazalannin sigortalifarin yas
gruplarina gore dagihmi

Kaynak: 1991 ve 1994 yillarina ait SSK Istatistik Yilligi

Yas Gruplan | 1987 1988 1089 1980 1991 1892 1993 1994
14 891 963 395 877 733 294 433 143

15.19 16.914 [18.280 [16.993 [16.647 [13.931 |7.426 8.553 4.257
20-24 27.529 |29.753 |27.658 [27.095 [22.675 [17.816 |16.451 |11.258
25-29 40.290 [43.545 [40.480 [39.655 |[33.190 [34.524 |26.716 |20.831
30-34 32122 [34.717 [32.273 |31.616 |26.458 |30.995 |23.553 |21.335
35-39 20.853 [22.538 [20.957 |20.530 |17.176 |24.062 |[17.772 |16.556
4044 10.709 [11.574 |10.758 [10.540 |8.820 14.760 10488 [10.722
4549 5.601 6.054 5.627 5512 4.613 8.077 3.947 4.780
5054 2.960 3.200 2.974 2.912 2.438 2.609 1.661 1742
5550 1.195 1.291 1.200 1.176 984 11.126  |590  |746
60+ 310 335 31 305 255 1.001 468 987

Bilinmeyen |[198 214 198 194 163 0 0 0

TOPLAM 159572 [172464 [160.325 |157.050 |131.436 [140.689 110638 |93.367
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Is kazalarinin yag gruplarina gére dagiimiari ele alindiinda, en fazia
is kazasinin 20-24, 25-29, 30-34 ve 35-39 yas gruplarinda meydana geldigi
gorliimektedir. Yurdumuzda bu yas gruplarindaki iggilerin daha fazla is
kazasina ugramalarinin en biliylk nedeni, bu yagtaki insanlarin do§rudan
dofruya Uretim iginde yer almalandir. Uretimde yeterli gUvenlik dnlemlerinin
alinmamast! sonucu, kazaya ufrayan Kkigi sayisida artmaktadir. Bunun
yaninda, youn sosyal ve ekonomik problemlerle dolu olarak ige baglayan
geng isciler ise, glivenliksiz ¢aligma ortaminda ig kazasina u§ramaktadir.
Ingaat is koluna dikkat edildifinde, genelde geng igcilerin yogun oldugu da
dikkat cekicidir. Yapi sektérinde alinacak &énlemier, bu yas gruplarindaki
kaza sayilarint bliyilk oranda azaltacaktir.

1993 yilinda Mingen tarafindan yapilan doktora tezinde, is kazalarinin
yag gruplarina gore sayisal dagiimian incelenmis ve 3347 sigorta
dosyasindan c¢ikartilan sonuclara gére, meydana gelen kazalara maruz
kalanlarin geneide 20-44 yaglari arasinda kalan galiganlarin olduklari tespit
edilmigtir. Yapilan bu aragtirma ile SSK verilerinden cikartilan sonuclar
kargilagtinidiinda, iki aragtirmada da gen¢ sayilan insanlarin en fazla
kazaya maruz Kkaldiklari gerce§i ortaya c¢ikmaktadir. TUm bu veriler
incelenirken, ingaat sektdriimizde caligan kesimin biylk bir bolimuntn geng
isgilérden olustudu goz ardi edilmemelidir.

2.3.3. Is kazalannin isyerinde galisan sigortali sayilarina
gore dagilimi

Is kazalarinin igyerinde galigan sigortali sayilarina gdre da§ihigi
istatistigi incelendiginde, 1-3 igcinin calisti§ji igyerierinde, kazalarin en yiiksek
de§erde olduu godriimekfedir. Tlrkiye yapi sektdrl, genelde az sayida
iscinin cahstiffy isyerleri gérinUmindedir. Sosyal glivenlik ve ig glvenlidi
agisindan yeterince denetlenemeyen yapi igyerlerinde, bu sebepten dolay! ig
kazasi oran artmaktadir. 1987 ve 1994 yillan arasinda meydana gelen ig



kazalarinin igyerinde caligan sigortall sayisina gore dagiimi Tablo 2.12'de
gtirmmektedir. Table 2.12 incelendifinde 1987 yilindan 1994 yilina dodru is
kazalarinin sayilarinda azalma gozikse de her sene artan niifus sayisi
unutulimamahdir.

Tablo 2.12- 1987-1994 yiliart arasindaki is kazalaninin isyerinde gahgan sigortall sayisina

géire dadilinm

Kaynak: 1991 ve 1984 yularina ait SSK Istatistik Yiligi

Sigortali Gruplan | 1987 1986 | 1989 1930 | 1991 1992 | 1993 1094
13 41.217 |42.124 |39.108 |38.222 |33.806 |40.034 |44.601 |37.521
48 18417 [19.985 |18.553 |18.133 |15.105 |18.660 |14.350 [13.166
10-20 15453 |15.453 [14.345 |14.021 |12.680 |12.858 |9.508  |7.608
2150 16.231 |18.934 |17.577 |17.180 |13.386 [14.129 |11.121 |9.818
51-100 9985 |9.637 |5.951 [8.749 |8.189 |9.345 |7.222 |6.300
101-200 9.981 |11452 |10.831 |10.391 |8.166 [8.338 |6.511 |5.928
201-500 12.273 [13.607 |[12632 [12.346 [10.066 |10.073 [9.071 |6.640
501-1000 7.043  |7.755 [7.199 |7.036 |5.776 |4.551 [3.118 |2.483
1001+ 8.050 |9.637 |6.946 |o.744 |6.602 |5.468 |3.881 |2.623

Bilinmeyen 20.096 [23.185 [21.523 |21.035 |16.422 |16.007 |0 0

TOPLAM 158836 |171.769 |159.463 [155.857 (130278 |139.464 |109.563 |92.087

Yurdumuzda kUgUK ingaatlarin ¢ok ve dadinik olmasi nedeniyle tatbik
edilen vyapinin  projeye ve sartnamelere uygunlugu tam anlamiyla
denetienememekiedir. Proje ve sarthamelere uygun cimayan kagak yapilarda
uygulama sonucu yapilan yanhghklarda kaza sebebi olmakta ve bu tip
yerlerde kaza oranlari , difer genis capta ig¢i calistiran yerlere nazaran daha
fazla olmaktadir.

2.3.4. Iis kazalaninin meydana geldigi is saatlerine gore

dagilim

Is kazalarinin is saatieri dogrultusunda dagthmlar dusintidugtnde, en
fazla is kézasnn:n, yorgunluk ve dikkat dadiimasi gibi nedenlerden dolayi
guniin son saatlerinde ortaya ¢ikacaf dusunilebilir. Fakat Sosyal Sigortalar
Kurumu istatistik yilifina bakidiginda, ginin son saatlerinin tam aksine
gintin ilk saatlerinde en fazla kazanin yasandi§i gériimektedir.(Tablo 2.13)
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Tablo 2.13- 1984-1994 yillan arasindaki is kazalannin meydana geliy saatlerine gore

dagilimi
Kaynak: 1991 ve1994 yillarina ait SSK istatistik Yilliklar:
is Saatleri 1987 1088 1989 1990 1981 1992 1993 1984
1.8AAT 40,219 [46.846 [43.489 [42.506 |32.987 [40.067 [35.264 |34.404
2.5AAT 22579 22,824 [21.188 |[20.703 |18.518 [20.804 |15980 |12.014
3.8AAT 25615 [23.975 [22.257 |[21.754 |21.008 [17.235 |12618 |10.794
4 SAAT 14.377  [14.812 [13.756 [13.445 [11.792 |14.588 |11.927 |9.059 ‘"’]
5.8AAT 8416 12.399 | 11.5106 [11.250 |6.902 3493 |6.073 4.219
B8.SAAT 7.081 7.716 7.163 7.001 5.807 7.037 [6.545 4.882 |
7.8AAT 11.059 [12.264 |[11.385 [11.128 [9.070 [11.264 |9.686 7.006
8.8AAT 14.780 [14.984 [13.910 |13.595 [12.122° [12.758 |11.066 |9.676
_____ _9.SAAT+ 158 224 2067 202 299 188 44 “T33
Bilinmeyen 14.352 {15725 |14.598 [14.267 [11.771 [7.030 |0 0
TOPLAM 158.836 {171.769 |150.463 |155.857 |130.278 |139.464 |109.563 |92.087

Tablo 2.13 dikkatle incelendiginde, kaza sayilarimin gunin 4. saatinden
sonra dismeye bagladi§) goruimektedir. Yurdumuzdaki is kazalarinm ik
saatlerde yodun yaganmast, igcilerin barinma, beslenme, dinlenme, ulasim ve
sosyal glvenlik gibi ekonomik ve sosyal problemlerinin  ¢ozilmemis
olmasindan kaynaklanmaktadir. “Yapi iscileri genellikle sanayi artiklarmin
yaganmaz hale getirdigi fabrika ¢evrelerinde her turlll saglik sartlarindan uzak
yol, su, elektrik, havagazi, kanalizasyen gibi altyapi tesisleri bulunmayan ucuz
konutlarda yasamakiadirlar. isyerlerine gidip gelmeleri kitle tagimacihginin
yayginlastirimamasi nedeniyle biylGk bir sorun olmaktadir. Agir calisma
sartlarinda yagantisint saglikh birgekilde sUrdirebilmesi icin gerekli ofan
besini alamamalktadir. Yapim igleri sUreklilik goéstermedidi icin wil icinde
dizenli bir dinlenme tatilleri yoktur. Genellikle sekiz saatin Usttinde galismak
zorundadirlar. Ucretlerin diiglikligi nedeniyle ailesi de gecim zorlugu igindedir.
Is yerinde ekonomik, sosyal ve psikolojik bir yidin problemie yorgun gelen
iscinin ilk saatlerde daha Tazla i§ Kkazasina u§rar gdzikmesi normal bir
sonuctur”, (Karahasan,1980).
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“l$ kazalarimn, QUnUn saatlerine g&ré dadilimindan daha 6ncelikli olan
husus, ig saatlerine gore dagiiminin saptanmam ve calisma siresi ile iligkili
kogullar gercevesinde bu dagiimin yorumlanmasidir. Ancak, Turkiye'deki
ingaat santiyelerinde ise baslama, Gglen tatili, aksam paydosu saatleri igin
Uniform bir uygulama bulunmadi§indan, calisma saatierinin simirlart kesin bir
bicimde belirlenememektedir. Bu nedenle, Turkiye'deki santiyelerde calisma
saatleri i¢in, genel uygulamaya en yakin sayilabilecek kabuller yapmak
zorunlugu ortaya ¢ikmaktadir®, (Mingen,1993).

1993 yilinda yapilan Mingen'in aragtirmasinda , 3347 adet kaza
dosyas! incelenmisg ve giniin saatlerine .gi:ire dagiimlari saptanmistir. Bu
verilerde de, SSK'nin istatistik yihigindaki gibi, meydana gelen is kazalarimn
bliyok ¢oguniugunun gtinin erken saatlerinde oldufu dikkat c¢ekicidir.
Mingen'in arastirmasina gdre, oOlimle sonuglanan kazalarn dagihiminda
paydosa yakin saatlerdeki kaza orani maksimum degerlere ulasmaktadir.
Oglen paydosundan énceki bir saatlik slrede, 6limle sonuglanan iy kazasi
or»am % 9.7 lken, araya yemek tatili girdikten sonraki ik saatte bu oran
%1.9’a digsmekte ve sonra bu oran 16-17 arasindaki son ig saatinde tekrar
%9.7'ye cikmaktadir. MUngen'in aragtirmast da gostermektedir ki, yapt
santiyelerinde, caligmaya baglanan ilk saatler igcerisindeki kaza oranlar diger
saatlere gdre daha fazla olmaktadir. SSK'nin verilerinde de 1. ve 3. ig saatleri
arasinda ig kazalari maksimum sayiya ulagmaktadir.

88K verilerinde yer almayan ancak Mlngen'in arastirmasinda yer alan
diger bir oénemli veri de ig kazalarinin haftanin gunlerine goére dagiimidir.
Mingenin aragtirmasinda yer alan veriler Tablo 2.14’'de sunulmalktadir. .
Mungenin bu konuda gikarttigi sonuca gtire, genel olarak haftamn itk ¢aligma
gintinde, diger glnlere orania daha cok is Kkazasinn meydana geldidi
gbriimektedir.
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Tablo 2.14- incelenen is kazalarinin haftanin glinlerine gére sayisal dagiimian
Kaynak: Mingenin Doktora Tezi (1993}
Toplam I3 Kazasi Sayisi

Glnler Say! %
Pazartesi 558 16.7
Sali 507 15.2
Carsamba 504 18.4
Persembs 483 14.4
Cuma 484 14.95
Cumartesi 444 13.3
Pazar 338 101
Saptanamayan 29 09

3347

“ {s kazalarinin haftanin ilk glnlnde fazla olmasinin nedeni, haita sonu
tatilinde is ortamindan uzaklagan bireyin, ruhsal ve fiziksel agidan ise uyum
safjlayamamasi oldugu arastirmacilar tarafindan kabul edilmektedir. Daha
dnce giinln saatlerine gore yapilan istatistiklerde de gintn itk saatlerinde en
fazla kaza oranina raslandigi hatirlanacak olursa, her iki dagiimda saptanan
bu dzellik , ise uyum saflayamama faktGrinin is kazalarint artirdi§ini ancak
daha ¢ok yaralanmayla sonuclanan kazalara yol actifim géstermektedir”,
(Mingen,1983).

2.3.5. Olumlerin is kazasi ve meslek hastalikiarina gére
dagyihim

Sosyal Sigortalar Kurumunun yilhik istatistiklerinde yer alan difer bir
veride, Slumierin ig kazasi ve meslek hastaliklarina gére dagiimidir. Son
sekiz yila ait bilgilerin bulundugu Tablo 2.15 incelendidinde, is kazasi SONUCU
dlenlerin sayisi ortalama 1164 civarindadir.

Tablo 2.15- 1987-1894 yillari arasinda meydana gelen Slimlerin is hazasi ve meslek
hastaliklarina gore dagihmi X
Kaynak: 1991 ve 1994 yillanina ait $8K Istatistik Yilhklar

Oliim Sebebi 1987 1988 1988 1980 1991 1892 1603 1984
IS KAZASI 338 1.163 1.150 1.292 1.189 1.563 1.064 1.034

| MESLEK HAST. | 311 312 309 273 442 193 452 157
TOPLAM 1.149 1475 1.459 1.565 1.631 1.776 1516 11494
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Tablo incelenirken, sadece sigortall iggilerin ele alindidi, sigortah
igcilerden sayica fazla olan sigortasiz iscilerin  hesaba katilmadi§i
unutuimamalidir.  Sigortasiz  iggilerin  varh§r da diglindidiigiinde, is
kazalarmdan dodan 6lim sayilari énemli diclide artacakiir.

2.3.6. is Kazasi sonucu dlamlerin zamana goére dagihmi

Yurdumuzdaki tim iskollarinda meydana gelen kazalardaki oldmler,
SSK Istatistik Yihdinda zamanlara gore dagihmian ile beraber
belitiimektedir. Son sekiz seneyi Kkapsayan bu istatistiki bilgiler
do§rultusunda, olimierin ne zamanlarda gerceklesligi konusunda dnemli
fikirler elde ediimektedir. (Tablo2.16)

Tablo 2.16- 1987-1994 yillar1 arasinda meydana gelen ig kazalari ve meslek hastalig
sonucu Glumlerin zamana gére dagilimi
Kaynak: 1991 ve 1994 yillarina ait SSK Istatistik Yilhklan

Olumin vuku| 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993

| buldugu zaman
Ani dlumier 848 1.088 1.076 1.154 1.203 1.328  11.133 890
Gegici iggbremezlik | 84 121 120 129 133 141 120 94

devresinde 8lim

devresinde &lim

Daimi iggbremezlik | 207 266 263 282 285 307 263 207

TOPLAM 1.148 1475 1458 1.565 1631 1776 1516 1191

1987 ve 1994 villari arasindaki her senede, ani lUrnlerin, gecici
isgormezlik ve daimi is gormezlik devrelerinde meydana gelen Slimlerden
daha fazla oldugu goérulmektedir. Kazalara kargi alinmas: gereken Gnlemlerin
dnemi bu noktada bir daha kKargimiza ¢ikmaktadir. Ani Slimlerin bu denli Tazla
olmasinn énemli bir nedeni de, kazaya maruz kalan igciye yeterli ilk yardimin
o an ulagtirlamamasidir. Yine sadece sigortali igcilere ait bu istatistiki
bilgilere, sigortasiz ¢ahganlarin dlim sayilarini da eklersek ortaya ¢ok daha
fazia olum sayist gitkacakiir. 1987 ve 1994 yillarn arasindaki zaman dilimi

icerisinde  &lum oranlarinda belirgin  bir azalmanin olmayisi, glivenlik
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dolemlerinin alimip alinmadi§i konusunda ister istemez soru isaretleri

yaratmaktadir.

2.3.7. Is Kazasi sonucu &lumlerin cinsiyet ve yag
gruplarnna gore dagilimi

SSK Istatistik yillidinda yer alan is kazasi sonucu Slimlerin cinsiyet ve
yas gruplarina gore dadiimi incelendidinde, yas gruplarma ait kaza
istatistikleriyle ayni dogrultuda sonuclar ortaya ¢ikmaktadir. Tablo 2.17'de ver
alan bilgilere gore, is Kazas! sonucu meydana gelen 6luim saytan, 25 ve 40
vaslart arasinda en fazia durumdadir.

Geng yasta kaza sonucu dlumle kargtlagan bu calisantar, igkollarinda
aktif olarak yer aldlklarmdan dolayi en fazla ollim sayisina sahip yas
gruplarini olusturmaktadiriar. Cinsiyet aynmi ile alakah istatistiklere
bakiidifjinda ise erkek ve Kadin cahganlar arasinda cok biyuk fark oldugu
gize carpmakiadir. Son sekiz seneye aif ortalama o6lUm sayist erkek
cahisanlarda 1453 iken, bu sayt kadin ¢alisanlarda 16 civarindadir. Bu sayilar
tim ig kollarinda erkeklerin ,ig glictnin blytik bir kismmi olugturdugunun da
gostergesidir.

Tablo 2.17- 1987-1984 yillan arasinda meydana gelen i kazalan sonucu Slimlerin

cinsiyet ve yas gruplarina gore dagilimi
Kaynak: 1691 ve 1994 yillarina ait SSK Istatistik Yitiklan

Yas Gruplan | 1987 1988 1989 1990 1691 1992 1993 1984
A4 19 24 23 25 26 g 0 4
1549 |27 35 34 36 38 40 26 a5
2024 8¢ 87 o1 T (e8 96 122 112 107
2529 228 200 286 307 326 254 280|716
30-3¢  [188 239 236 253 264 345 285 21277
3539 178 228 225 241 252 266 241 153
4044 156 200 197 211 221 260 148 130
4549 54 69 68 |73 76 122° 92 62
50.54 48 62 61 65 68 111 84 €5
55.59 61 78 77 33 a6 60 76 31
60+ 126 163 16t 173 178 187 150 138
TOPLAM 1.149 1475 1458 1585 1631 1,776 1516 1.191
KADIN |14 18 21 22 20 14 118 7
ERKEK 1435 1.457 1438 1543 1611 1762 | 1.49%8 1.184




Istatistiki bilgiler incelendiginde géze garpan difjer bir konuda, 1994
senesine ait ig kazas! sonucu 6lim oranlaninin, difer senelere nazaran daha
az sayida oimasidir. 1994 senesine ait 6lim sayisinin az olmasi, bu sene
icerisinde alinmas! gereken gilvenlik nlemlerine , dijer senelere gtire daha
¢ok oOnem verildifini gdstermektedir. Bu da tUm igkollarina ait dlim
oranfarinin azalmasi agisindan énemli bir geligmedir.

2.4, ikinci Bélimln Sonuglar

Tezin ikinci bdlimUnde, oncelikle dijer dinya Ulkeleri ile Tirkiye
arasinda, yapi sektorine ve tum sektorlere ait sayisal de§erier
kargilagtiriimis ve Onemli sonuclar elde edilmistir. Bu sonuglar agagidaki
bilimierde sunulmaktadir.

23 Ulkeye ait sayisal verilere géire, yapl sektdriinde caligan igciler
incelendiginde, diger Ulkelerde belirli oranlarda bayan igcilerinde istihdam
edildidi, ancak Turkiye de sadece erkek isgilerin caligtinidi§i gozienmektedir.
Turkiye de yapi sektdrlindeki is potansiyeli de di§er Ulkelerin tizerindedir. Bu
sonuca ulaslllrken. UIkelerin nUfuslar da gz ardi ediimemelidir.

Yapi sektrindeki ig¢i ve igveren sayilarinin toplam istihdam igindeki
paylart incelendi§inde, Tlrkiyede ki tUm igverenierin %3.8'inin ve iggilerinde
%26.8'inin yap! sektdrinde yer aldi§i sonucu ortaya gikmaktadir. Bu sonug
diger Ulkelerle kargilagtinidiginda, Tlrkiye en yllksek ig¢i oranina sahip dlke
durumundadir.

Yapi sektorlindeki ig¢i ve igveren sayilarinin bilinmesinin yaninda,
meydana gelen kazalarin ve 6lim oranlarinin ‘bilinmesi de gefekmektedir.
Calisgmada tikeler belirli siniflar halinde incelenmekte ve Turkiye'nin yer aldigi
grupta meslek hastalikiari dahil kaza sayilart veriimektedir. TUrkiye, kendisi
ile ayni sinifta bulunan Polonya, Tayland, Filipinier ve Ingiltere ile kargilag-
tirldiginda, 371 is kazast ile ilk sirada yer almaktadir.



ILO Istatistik Yilijindan alinan diger bir bilgiye gére de, son on sene
icerisindeki meslek hastaliklari dahil, yaralanan her 1.000 kigideki lum orani
Turkiyede %0.07 olurken , bu oran Kore'de %0.032, Hollanda’da %0.04,
Isvicre’de %0.028 , Belgika'da %0.018 ve |spanya’da %0.031 civarindadir.
ikinci blimde incelenen dider bir konuda, Tarkiye'deki is kazalarinin degisik
istatistiki bilgilere gére deerlendirimesidir. Bu veriler SSK Istatistik
Yilliklarindan 1987 ve 1995 yillar arasindaki zaman dilimi i¢in alinmigtir.

1987 ve 1995 yillari arasinda ingaat sekttrUnde meydana gelen ig
kazasi sayisi 24.610 olurken, kaza sonucu ig gbremezlik sayisi 470 ve 6lim
sayisi da 421 olarak kargimiza ¢ikmaktadir. ingaat sekttril ile diger
sektorler kargifagtinidifjinda da ingaat sektérindeki ig kazasi saytlari daha
fazladir.

Is kazalarinin yag gruplarina gére dadilimiari incelendiginde, en fazla
is kazalarinin 20-24, 25-29, 30-34, ve 35-39 yas gruplarinda meydana geldigi
gériimektedir. Ortaya gikan bu sohuglar 1993 senesinde Mingen ‘in yapmig
olduju aragtirma ile kargilastinimis ve bu aragtirmada da 20-44 yaglan
arasindaki caliganlarin en fazla kazaya maruz kalan insanlar olduklan
sonucuna ulagtimigtir.

Is kazalarinin igyerinde galigan sigortali sayilarina gére dagilimian
incelendig'inde, 1-3 igcinin ¢alistigi igyerlerinde, kazalarin en yilksek dederde
olduju sonucu ortaya cikmaktadir. ls kazalarinin meydana geldidi is
saatleriné gore dagiimi incelendiginde, giinin ilk saatlerinde en fazla kazanin
yagandi§: gorlimektedir.

Diger bir bilgi olan dlumlerin is kazasi ve meslek hastaliklarina gére
dagiimlarina goére 1987 ve 1994 yillarinda i kazasi sonucu dlenlerin sayisi
orfalama 1164, meslek hastaliklar sonucu dlenlerin ortalama sayis! ise 306
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kigi civarindadir. Bu sayilar incelenirken sigortasiz caliganlarin fazlalhifida
unutulmamalidir. ' o

Is kazasi sonucu olimlerin zamana gére dagiimlan incelendiginde,
1987-1994 yillart arasindaki her senede, ani Slimlerin, gegici iggérmeazik ve
daimi ig gormezlik devrelerinde meydana gelen &lumierden Vdaha fazia oldugu
sonucu ortaya cikmaktadir. ls kazasi sonucu &lUmlerin cinsiyet ve yas
gruplarina gore dagilimiari incelendiginde, ig kazasi sonucu meydana gelen
olim sayilari, 25 ve 40 yaglar arasinda en fazla durumdadir. Cinsiyet ayrimi
ile alakal bilgilere bakiidi§inda, son sekiz seneye ait ortalama &lim sayisi,
erkek caliganlarda 1453 iken, bu sayi kadin galiganlarda 16 civarindadir.



3.BOLUM
INSAAT SEKTORUNDE i$ KAZALARININ OLUSUMU

3.1 Kazalarin olusum nedenleri

‘I kazalan genel olarak, birka¢ olumsuz etkenin aym anda var
olmasindan kaynaklanan olaylardir. Meydana gelig nedenleri detayll bir bigimde
incelenebilirse birgok ig kazasinda, Ust diizeydeki yonetim kademesiyle ilgili
olamindan, kazaya ufrayan elemanin fiziksel ve ruhsal durumuyla ilgili olanina
kadar bir dizi olumsuz etkenin bulundugu gordlebilir. Farkli bilim dallarini da
ilgilendiren bu etkenlerin saptanmas) ve degerlendiriimesi bagh bagina bilimsel

caligma konusu niteligindedir”, (Mingen,1993).

Kaza kavrami bir sonucu bildirmektedir. Fakat sonugtan otice nedenlerini
de en dodru sekilde arastirmak ve adiandirmak gerekmektedir. Oncefikle kigisel
davraniglanin ve olumsuz cevre kosullannin kaza olusumuna etkilerini ¢ok iyi
deferlendirmek gerekmektedir.

Is kazalannin olugsum nedenlerini incelerken, Mingen'in doktora
caligmasinda yer verdigi Alman aragtirmaci Chossy'nin yaptigt siiflandirma ve
bu siniflandirmaya kargi yapilan genel siniflandirmaya yer verilmektedir. Aiman
arastirmact Chossy, is kazalarninin olusum nedenlerini su gekilde siniflandirmak-
tadir, (Mingen,1993).
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*Planlama ve Yoénetim ile ilgili Hususlar:
. Konstriksiyon planlamasindaki eksiklikler
. Isletme plaminin dikkate alinmamasi
. Yapim slrelerinin kisa tutulmasi
. Islerin yetersiz (isin nitelijine uygun olmayan) firmalara verilmesi
. Uygulamadaki kontroliin yetersiz oimasi

. Cesitli firmalarin birlikte ¢aligmalarinin iyi dizenlenmemesi

* Yapimia ilgili hususlar:
. Konstruktif eksiklikler
. Kétli yapi maizemelerinin kullaniimas

. Igin niteligine uygun olmayan malzeme kullaniimasi
. Isgilik hatalari yapilmasi

* Santiye Donatimi ile ilgili hususlar:
. Hi¢ bulunmamast veya yetersiz olmasi

. Yapilan ige uygun olmamasi

. Malzeme kusurfarinin bulunmast

. Konstruktif eksiklikler bulunmasi

. Koruyucu araglarin veya koruma dnlemlerinin eksik olmasi

* Calisma ile llgill hususiar:
. On hazirlik galismalarinin, santiye kurulugunun hatali veya eksik olmasi

. Makine, arag ve tertibatlarinin kontrollinin yeterli olmamasi

. Igle ilgili talimatlarin, direktiflerin kesin olmamasi veya hatali olmasi
. Yetersiz veya egitiimemig igglcll kullamimasi

. Caliganlarin denetiminin ystersiz oimas:

* Caliganlarin Davraniglart ile ligili Hususlar:

. Mesleki egitimin yetersiz olmasi’
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. Tecrlibe eksikligi bulunmasi

. Sorumluluk bilincinin eksik olmasi

. Keyfi davraniglarda bulunulmasi

. Dugiincesizlik, hafiflik, umursamazhk

Chossy'nin yapti§1 siniflandirma incelendiginde, bazi geligkilerin oldugu
dikkat cekmektedir. Omegin yapilan sinflandirmada galisma ile ilgili hususlar
icerisinde yer alan 6n hazirhk galigmalarinin ve santiye kurulusunun hatali veya
eksik olmasi sorunu aym zamanda yonetimden kaynaklanan Kaza
nedenlerindendir. Ayn gekilde ¢aligma ile ilgili tim hususlar ve santiye donatimi
ite ilgili hususlar bir anlamda yonetimden kaynaklanmaktadir. Buradan ¢ikartilan
sonu¢ , yapilan siniflandirmalarin daha genel baglklar aitinda toplanmasinin
gerektigidir. Genel anlamda yapilacak siniflandirmalar iki ana grupta incelenebil-
mektedir, (PUrten,1995)

1. Yo6netimsel nedenler (Glivensiz kogullar )
2. |s glicu kaynakh nedenler (Glvensiz davraniglar,hareketler)

3.1.1. Yonetimsel nedenler:

Yinetimsel yetersizligin agilabilmesi i¢in Gncelikle igci ve igveren ile
'toplumsal olarak ig glvenligi bilincinin geligtiriimesi ve yayginlagtinimasi amacina
ydnelik yaygin egitimlerin dizenlenmesi gerekmektedir. Yapiimas: gereken bu
efiitimler, maalesef Ulkemizde oldukga sinirli kalmakta ve istenilen egitim tam
olarak verilememektedir. TUm egitim, kurum ve kuruluslarmda is guvenligi
kavraminin detaylariyla 8gretiilmemesi, nedenlerin baginda gelmektedir. Diger bir
yonetimsel nedende, igyerlerinde planlamanin Uretim agiritkli yapilmasi, bunun
yaninda insan faktriniin g6z ardi ediimesi ve riskli teknolojilerin kullaniimasidir.
Is planlamalarinin ve analizlerinin, yapilacak igin kapasitesi ve niteliji agisindan



yeterli olmamasi ve metotiu ¢aligiimaya gidiimemesi de kazalarin. olusumunu
saglamaktadir.

Dider bir neden de, is talimatiarimin belirenmemesi ve tanimlanmamast
hususudur. Talimatiarin yerii yerinde ve gerektigi Uslupta kullaniimamas: kaza
nedenlerindendir. {sabetsiz personel atamalarinin yapimasi ve is talimatiarinin
¢ok iyi uygulanip uygulanmadidinin denetiminin yapilmamasi 6nemfi bir unsurdur.

Sirketin kendi ig glvenlidi politikasini belidememis, alt birimlere de bu
politikanin uygulattiriimasi ve benimsetilimesine ait ¢aligiima yaptirmamis olmasi
ve ingaat gantiyesi sinirlarindaki birimler ve departmanlar arasi koordinasyonun
zayif olmasi da kaza nedenieridir. Departmaniar arasindaki kopukiukiar ve
disiplin anlayigina 6nem veriimemesi Kaza riskini arttiran diger bir faktérddr.

ls glvenli§i yaptinm glctnin zayif olmasi, iyi bir disiplin anlayisimin
olmamast ve personeli disipline edememek, yénetimin bir tirll dizene
sokamadi§i nedenler arasindadir. Ydnetim icerisinde, yetki ve sorumluiukiarin da
¢ok iyi belilenmesi onemli bir husustur. Bu yetki ve sorumiuiukiarin
belirenmemesi , dagitiimamasi yada dagditimindaki yetersizlik ve isabetsizlikler,
santiyedeki kaza riskini arttirmaktadir. Bu anlayigia, ¢aligan personelin, yetki ve
sorumiulukiarini bilmeleri agisindan, ylz yize veya yazili agiklamalar yoluyla
bilinglendirme yollan denenebilir.

Malzeme techizat ve ara¢ gerecin iyi secimemesi, ydnetimden
kaynakianan diger bir nedendir. Kullamlan ekipmaniarin kullaniima omriiniin
fazlah§) yada kalitesi, igglcund arttirdi§i gibi kaza oranini da azaltacaktir.

“Yonetimin etkisiz veya hatah ve diginiimeden verdidi kararlar kaza
nedeni olabilir. Bilgisizlik, is glvenlidinin 6nemini kigUmsemek, is glvenli§i
uygulama ve ¢aligmalarinin geredine inanmamak ve ait kademedeki



pozisyonlarda calisanlarni da bu konuda ikna edememek, sonucu kaza ile
bitebilecek unsuriardir. Ydénetimin is givenligi kontrollerini t}ok iyi denetlemesi
G6nemlidir. Her kademedeki kontrol mekanizmasinin zayif, etkisiz ve silireksiz
olmasi ig verimini azaltacaktir.

Sonug olarak, igyerlerinde sorumiu ve yetkili bir teknik emniyet
muhendisinin gdreviendiriimesi gerekmekte ve ayni zamanda b&yle bir sorumiuya
tam vyetkinin veriimesi, daha iyi verim, iggiicl ve daha az kaza anlamina
gelmektedir,” (Plrten,1994).

3.1.2. Isgtict kaynakl nedenler:

Kazalann énemli bir kismini olugturan igglicll kaynakli nedenler, kigisel ve
insandan kaynaklanan, insan faktorini iceren nedenlerdir. Insan kaynakh kigisel
nedenleri, hatall davraniglar ve hatall hareketler olarak ayirmak mtmkundir;

Hatall davraniglar:

Insan kaynaki kisisel nedenlerin nlinde gelen hatali davranislarin
baginda ¢alisma sirasinda dalginhik, dikkatin dagilmasi, sinirlilik veya stres hali
ve alkol veya uyugturucu madde gibi aligkanliklanin kullaniimasi gelmektedir.
Dikkat ediimesi gereken difer bir hususta, santiyedeki caliganiarin uykusuz,
yorgun ve bitkin Aolmalarldlr. Talimatlara aldirig etmeden veya anlayamadan
yapilan hatall davraniglar ve diglinceler, kaza riskini arttirmaktadir. Caliganiarn,
bagkastnin dikkatini dagitmasi ve ig esnasinda sohbet etmeleri, kaza unsurunu
yaratacadj! gibi, santive dizenini de bozacak hareketlerdir. $antiyedeki igcilerin
anlaytgh dedil de kétlimser olmalan, gereksiz telag yapmalan, igglizar olmalan
veya ani heyecan yapmalari, kaza habercisi olabilecek fakttrlerdir. Santiye
icerisindeki insan iligkilerinin lyi olmasi gerekmektedir. Caliganiarin kendilerine
gak glivenmeleri veya hi¢ glivenmemeleri kazaya sebebiyet verebilir. I guvenligi
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kurallarina riayet etmek gerékmektedir. ‘Santiyedeki kisim seflerinin, alt
kademede bulunan personelini motive etmemeleri ve yeniliklere veya kurallara
motive olamamalari kaza nedeni olarak kargimiza ¢ikmaktadir.

“Kaza riskini azaltmak icin, calisaniarin hisleri yerine, mantikiariyla hareket
etmeleri gerekmektedir. Kargisindakilerin fikirlerine saygi gdstermemek yada
insanlari kiclk gdrmek suretiyle kazalar meydana geimektedir. Santiyelerdeki
caliganlar ig glvenlifine inanmak ve bu dodrultuda ¢aligmak zorundadirlar. Daha
az kaza icin bu saglanmalidir. Hatali davraniglarin kontrol aitina alinmast kazanin
olusumunu engelleyecektir”, (Pirten,1994)

Hatali hareketler:

insan kaynakli kigisel nedenlerin difer kismini da hatali hareketler
olusturmaktadir. Hatall hareketler denilince itk akla gelenler, hareket eden
ekipmanlarin igerisine, zerine el veya ayak ile gereksiz midahalelerde bulunmak
ve herhangi bir makine veya techizat! yetkisiz olarak kullanmaya, caligtirmaya
tegebbls etmek yada herhangi bir ekipmani ¢alistirmadan 8nce ikaz vermemek
gelmektedir. Ekipmanlars ya ¢ok yavag ya da ¢ok hizli calistirmak ve ig givenlik
teghizatim, alet edevatinl galisamaz hale getirmek kaza nedeni olabilecek
hareketlerdir. Dikkat edilmesi gereken difer bir konuda, hatali veya arizal
ekipman ve alet kullanmak sonucu meydana gelen kazalardir. Hareket halindeki
bir aractan atlamak veya bdyle bir araca atlamak, santiyelerde sikca
kargilasti§imiz kazalarin nedeni olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Is glvenligi
kigisel koruyucu malzeme ve ara¢ gerecini takmamak, giymemek veya
kullanmamak , kaza nedeni olabilecek hatali hareketlerin énemililerindendir.

“Bir igyerinde sakalagmak, iddia Uzerine kendini tehlikeye atmak, tehlikeli
bir harekete girismek ve kavga etmek, caligani santiye dizeninden uzaklagtirdigi
gibi kaza olasiigini da yikseltmektedir. $antiye dahilinde, hareket halindeki bir



ekipmana yaglama, 6lgli aima, ayar, parca degigtirme, kaynak yapma, temizlik
yapma gibi tehlikeli hareketlerde bulunmak &nemli kaza hedenlerindendir. Sikga
gorulen hatall hareketlerden bazilart da, ig yerinde kosmak, ortah telasa
vermek, yaptidi igi kontrol eimemek ve cahigirken portatif merdiven yerine kutu
veya varil v.s. gibi uydurma ara¢ ve gere¢ kullanmaktir. Meydana gelen kazalarin
oranlarini daha aza indirgemek igin, standart cimayan, kalitesi onaylanmamis
veya arizali, parcasi noksan, test edimemis ig glvenli§i Kkigisel koruyucu
malzeme, arag, gerecini kullanmamak, takmamak, yada giymemek
gerekmektedir, * (Purten,1994).

3.2. Kazalann olusumunun énlenmesi

Ingaat sektoriine ait santiyelerdeki is kazalarinin énlenmesi amaciyla
ortaya cikan faktdrlerin baginda, genel glvenlik &nlemleri, insan faktori ve
egitimi, kazalann hafifletiimesi icin yapilan caligmalar gelmektedir. Kazalarin
olusumunu dnlemek igin bu Uc ana faktorln tlim detaylaniyla bilinmesi gerek-
mektedir.

3.2.1 Guvenlik onlemleri

Santiyelerde alinmasi gereken glivenlik dnlemlerini dort grupta

toplayabiliriz;

1. Santiye dizenine yénelik glvenlik dnlemleri
2. Ekipmanlara yonelik givenlik énlemieri

3. Islemlere yonelik glvenlik snlemieri

4.|s glicine y&nelik koruyucu donat
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3.2.1.1. $antiye dlizenine yonelik glivenlik énlemleri

3.2.1.1.a Temizlik ve calisilan zemin:

International Labour Organisation ( ILO ) ( Uluslararasi Galisma Orguti )
tarafindan yapilan , santiye dizenine yonelik , temizlik ve ¢ahigilan zemin ile ilgili
aciklamaya gére; santiyede uygun bir santiye programi hazirlanmali ve galigan
herkesin buna uymas: saglanmahdir. Santiyenin tim kisimlarinda, uygun
depolamanin yapiimasi ve ekipmanlarin is bitiminde uygun yerlerine konmasi
saflanmali ve santiyede caligma alanlarinda buz pargasi yad veya kaymaya
sebep verecek nesneleri ortadan kaldirdikian yada temizledikten sonra

calismaya devam edilmelidir, (Purten,1994).

Ulkemizde de bu konuda, yapi islerinde igci saghigi ve is glvenligi
tizigunin 9. maddesi'ne gore; " Yapinin devami siresince, sivri uglan veya
keskin kenarlarn bulunan malzeme veya artiklar, geligi guizel atiimayacak ve
ortalikta bulundurulmayacaktir “, agiklamasi yépulmaktadlr.

Gene ayni tuzigon 127. maddesine gére * Yikim sirasinda ¢ikan tas,
tugla, demir ve moloz gibi aftlldar kat dosemelerinde yidiimayacaktir. Yikilan
kismin malzeme ve molozlarl, kattan kata veya gilvenlik tedbideri alindiktan
sonra atilacaktir,” agiklamasi yapilmaktadir.

Bu aciklamalardan anlagiidi§i Uzere, santiyelerde temiziik ve galigian
zeminin kusursuziudu, is kazalariin énlenmesinde nemili bir faktdrdlr.



3.2.1.1.b. Yapi malzemelerinin depolanmasi

Kazalarin énlenmesi igin dikkat ediimesi gereken énemli bir konuda yapi
malzemelerinin depolanmasidir. Gelisi giizel veya glvenlik 6nlemlerine uyulma-
dan yapilan depolamalar, Kaza sebebi olabilir. Depolama yapilirken bazi temel
kurallara kesinlikle uyulmasi gerekmektedir.

Yapi iglerinde igci sadiigi ve ig glvenligi tizugunin 10. maddesinde ,
“Yapi iglerin de calisanlar kazaya ufratacak veya tehlikeli durumlara dugecek
sekilde malzeme istif edilmeyecek," denmektedir.

Malzeme depolamada dikkat edilecek hususlarin baginda, malzeme
yidmlannin eni ve boyunun orantih olmasina dikkat edimesi gelmektedir. Elle
taginarak yapilan maizeme istiflemelerinde yi§inin yiksekiigine dikkat edilmeli ve
en azindan insan boyunu gegmeyecek sekilde istifleme yapilmahdir. Malzemeler
istifienirken yi1§in icinde bulunan uzun pargalarin alfta kalmasina dikkat
edilmelidir. Cofu santivelerde, vyapilan istiflerin  yer seciminde (tifizlik
gosierimemektedir. Dikkat edilmesi gereken, kerestelerin istif edildigi yerin kuru
ve yeterli tagima glctne sahip olmasidir. Unutulmamasi gereken bir diger
hususta, yigin yapilacak yerin agiriginin yaninda, yi§inin kendi agirhdminda
bilinmesi gerektigidir. Santiyede vyapilan istiflemelerin yada depolamanmn,
santiyeye ait gidis ve geligleri kapatmamasina dikkat etmelidir. Istifieme iglemi
bitirildikten sonra, malzeme yiginlarinin kenarlarindan ¢ikan ve sarkan ¢ivi, tel,
ipler ve keskin kenarlar temizlenmelidir , (Karahasan,1980).

Kutularin istifleri, ayni boyutta olanlar bir araya getirilerek yapilmahdir.

Nem, mukawa Kutularin yumusamasina ve teneke kutularin paslanmasina sebep
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oldugundan istiflerin altina taban tahtasi konmalidir. Santiyelerde en ¢ok géze
carpan malzemelerden olan direkler, borular, cubuklar gibi yuvarlak Kesitli
istiflerin harekete gecerek kaymalarini ve yuvarlanmalarint dnlemek igin metal
veya ahgap takozlar ya da uclari kivrilmamig lamalar kullamiimalidir. En iyisi bu
malzemelerin  demirden yapilmig yeterli saflamlikta raf ve sehpalara
yerlestiriimesidir, (Nacar ,1979).

3.2.1.1.c. Yanainlar

Santiyelerde dikkat edilmesi gereken diger bir konuda yangnlardir.
Yangindan korunmak amaciyla alinmasi gereken Snlemlerin baginda yanici sivi,
kati malzemeler veya gazlarin gantiye igindeki depolanmasinin ¢ok iyi yapilmasi
konusu gelmektedir. Santiye dahilinde , yangin tehlikesine Karsi alnmasi
gereken diger bir éhlemde , santiye snvrlarinda sigara igmenin yasaklanmasi ve
dzellikle yanici maddelerin bulundugu depolarin Uzerinde " sigara icmek yasaktir®
ibareli uyari levhalarinin bulunmasidir, (I1LO,1892).

Santiyelerde, elektrik akimi ile alakali, yangin sebebi olabilecek onemii
kisimlarda portatif lambailar kullaniimahdir. Iscilerin yodunlukla cahistifn yerler-
de, gerekli hallerde pratik gekilde kullanilmak amaciyla hazir bulunan yangin
stindirme aletlerinin olmasi gerekir. Yangini sondirmek amaciyla kullanilan ve
eh yaygin alet olan yangin sotndirme aletleri, gantiyenin rastgele yerlerine
konulmamali ve santiyedeki yerleri uzman Kisiler tarafindan tespit edimelidir.
Santiyede c¢aligan igciler, gerek yangm sondirme aletinin kullanimi, gerekse
yangin esnhasinda yapiimasi gereken ilk midahaleler konusunda bilgilen-
dirimelidir. Bu sayede yangina kargi yapillacak olan ilk mudahaledeki bagan
orant artacaktir. Santiyede alinmasi gereken dijer bir dnlemde, yangin ikaz
amaciyla alarm sistemi kurulmasi ve ¢ikabilecek 'yangmm kisa siirede
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orant artacaktir. Santivede alinmasi gereken "dig";er bir dnlemde, yan;cmi ika{z
amaciyla alarm sistemi Kkurulmasi ve cikabilecek yanginin kisa slrede
bildiriimesinin saglanmasidir. Kurulmasi gereken alarm sistemleriyle alakall
olarak, santiyenin dnemli noktalarina, (zerinde en yakin yangin alarminin nerede
oldugunu gésteren ve gerekli telefon numaralaniyla, en yakin acil servisin
adresinin bulundugu semalar yerlestirimelidir, (1LO,1992).

Yanginlar, kendilerini meydana getiren etkenlere gore su gekilde
sinfandiriir;

a- "A sinifi” yanginlar, kadit, tahta, ¢op, saman gibi organik maddelerin
yanmasiyla meydana gelen yanginlardir.

b- “B sinifi* yangnlar, sivi ve katl yaglarin, boyalarin, benzinin ve benzeri
parlayici sivilarin yanmalarindan dogarlar. Bu tip yanginlar hava ve dolayisiyla
oksijenle temasi kesilerek séndurlilirler. Hava ile temasi kesen maddeler Koplk,
buhar ve sistir. Her Uglinin de esas yapis! su olmakla birlikte, bazi cihazlar
yardimi ile su zerrecik ya da buharindan adeta yanan madde ile hava arasinda
havayl gegirmeyen bir tampon bdlge yaratilarak yangin séndurilur.

¢- "C sinfi® yanginlar elektrik teghizat, tesisat ve ekipmaniarindan ¢ikan
yanginlardir. Séndiriicl maddesi ( sivi, gaz, toz ) iletken olmayan yangin
séndirme cihazlar kullanmak gerekir. Bogucu sogutucular Kullanthrsa, is1 aniden
diser ve havadaki oksijen miktan azalir. Yangin séner,Calisma Bakanh§i(1979).

3.2.1.1.d. Istklandirma

Santiyedeki isiklandirma konusunda ,yapi islerinde ig¢i saghgi ve is
givenligi tGzugunin 6.maddesinde; “ Yapi iglerinin ginddz yapilmas: esastir.
Karanlikta ve gece calismalarinin gerekli ve zorunlu bulundugu hallerde, calisma
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yerinin ve gegitlerin yeterince ve uygun sekilde aydmlatiimasi ve is gﬂvenngmm
saglanmast gereklidir," agiklamas: yapiimaktadir.

Dogal lglém yetmediji zamanlarda, glvenli ¢aligma ortamlarinin
yaratiimast amaciyla, uygun aydiniatma siddeti, niteligi ve istk rengi kullaniimak
sartiyla, iscilerin calistii yerler ve iggilerin gegmesi gereken gegitler
isiklandirimahidir. Yapilan aragtirmalar, i yerinde yapilan iyi ve uygun bir
igiklandirmanin kaza sayisini azalttigim ve Gretimi olumlu ydnde etkiledigini
gostermigtir. Uygun bir aydinlatma kazalardan korunma sebebi olabilir.
Isiklandirmada kazaya sebep olan etkenler olarak, direkt géz kamagtirici isik,
icten yansitilan pariak g1k ve karanhk gélgeler, pariak gikh yerlerden ani olarak
karanhk bir gélgeye gecig veya bunun tersi gésterilebilir, (1LO,1992).

3.2.1.2. Ekipmanlara yonelik guivenlik énlemieri

3.2.1.2.a. El aletleri

Santiyelerde meydana gelen Kazalann olusum sebebi olan el aletlerinin
kullaniimasinda alinacak glvenlik tedbirleri igin , Iggi Saghg ve Is Guvenligi
Tuzuginde, * Is yerterinde kullanilacak el aletleri, yapilacak ige uygun maizeme-
den yapilmis olacak ve yalniz, yapimina 6zgl islerde kullanlacaktir. Bunlarin
ahgap saplan budaksiz, iyi cins elyafll agactan, uygun bigim ve boyutta, Kenarlari
yuvariatiimis, kiymiksiz ve dizgin yapiimig olacaktir.” agiklamast yapimak-
tadir. (Madde 355)

El aletlerinden dodan kazalanin sebeplerine bakildiinda tiiziikie yer alan
kurallara uyulmadi§i gorimektedir. El aletleri birgok kazalara neden olabilirler.
Bu kazalar ilk etapta énemsiz gibi gdrinselerde mikrop kaparak ciddi bir hal
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alabilirler. El aletlerinden dodan kaza oram ¢ok fazla olmadidindan, bir cok
santiyede el aletlerinin  bakim, onanm ve dofiru Kkullanihmina 6nem
veriimemektedir.

El aletleri ile alakah kazalarin Gnlenmesi amaciyla dikkat ediimesi
gerekenlerin baginda, Kkaliteli malzemelerden yapilan el aletlerinin. kullaniimasina
dikkat etmek gelmektedir. Yapiminda kaliteli malzeme kullaniimayan aletler
cabuk kirihrlar ve is kazalarina neden olurlar. El aletleri yalniz yapiidikiari igler
icin ve islevierine uygun sekilde kullanimahdir. isginin calisma sirasinda
gereksinim duydugu aletten yararlanmasi saglanmalidir. Aksi taktirde iggiler o igi
tamamlayabilmek igin bagka aletlerden yararlanmak isteyecekierdir. El aletlerinin
periyodik araliklarla kontrol edilmesinin sadlanmasi kaza riskini azaltacaktir. Ige
uygun Gzelliklerini yitiren ve yiprananlarin yerine yenileri alinmali veya eskilerin
onarim!  yapilmalidir. Buradaki en &nemli konu, el aletlerinin bakim ve
onarimiarinin kalifiye elemanlar tarafindan gerceklestirimesinin gerekiiligidir. El
aletlerinin bakimiarimn yaninda, kullanimlarida dnem kazanmaktadir. Bunlardan
biride, el aletlerinin Kullaniimadiklari taktirde gegcitlere, iskelelere veya merdiven
sahanliklarina birakilmamasi geregidir, (1LO,1992).

Santiyelerde kulianilan el aletlerinin her takimi kullaniimadan 6nce dikkatle
incelenmeli, gerekli ozeliikleri tagiyan el aletleri kullanmiimalidir. Keskiler ve
puntalar kullanmibirken, uygunsuz veya kopmus uclari, egdilmis veya kirik agazli

- olantarin kullamilmamasina dikkat ediimelidir. E§eler kullanilirken, sapsiz, egilmis
veya Kirik edeler, aginmis veya kérienmig agizlar olanlarin galisma esnasinda
kullanilmamasina &zen gosterilimelidir. En ¢ok kullanilan ve kullanilma eshasinda
belirli 6zelliklere sahip olmasi gereken bir dijer el aletide el testereleridir. El
testerelerinin,agdizlari dogru ayarlanmamig veya iyi bilenmemis, digleri bozuk,
saplan kirtk veya gevsek olaniart kullaniimamalidir. Cekiglerin gevsek, kaba ige
uygun dzellik veya catlak saplart, kink veyé ezik baglari, egik veya kirik agiziart,
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dengesiz, uygunsuz kamah veya kamasiz olanlan kKullanimamalidir. Kurekler ve
belkUrekleri kullanilirken ise kink, catlak, kaba veya gevgek saplari, edik,

yumrulmus veya cintilmis agizlan olanlan kullanmamak kaza riskini azaltacaktir,
(Nacar,1979).

3.2.1.2.b. Elekirikli aletier

Yapi santiyelerinin vazgecilmez aletleri olan elektrikli aletlerin kullammiu,
¢cogu kez yanhs uyguianarakkazalara neden olmaktadir. Internatichal Labour
Organisation (ILO) (Uluslararast Calisma Orgtl) bu konuya da tim yonleriyle
acikhk getirmektedir. ILOnun Uzerinde durdugu noktalardan biri, portatif elektrik
aletleri kullanilirken var olan voltajin kontrol edilmesi ve &ldlrlici gok riskinin
minimuma indirgenmesidir. Ozellikle dikkat edilmesi gerekenlerden biride,
kullamilan tim elektrikli aletlerin Kesinlikle izole edilmig olmalisinin gerekliligidir.
Elektrikii aletlerin bakimlari periyodik olarak yapilmali ve yapilan bakim ve
onarimiar elektrik uzmaniari tarafindan yapiimalidir, (1LO,1892).

T.C.Calisma Bakanhginin yayintamis oldudu , lsci Egitim el kitabinm
kazalardan korunma ile ilgili bélimunde yapilan agiklamada;

* Elektrik ¢arpmalarinin énlenmesi igin bir dnlem, elektrik cihazlarinin
uygun sekilde topraklanmasidir. Topraklama, kablonun ortasindan gecirilen ayri
bir tel ile yapihr. Bu tel figekteki Uglincu bagh§a baflanir. Bu baglik prizdeki
yerine sokularak kagak elektrik topraga verilir." denilmektedir.



3.2.1.2.c. Makinalar

Santiyelerdeki makinalar kulfanilirken, maksimum devirde yararii
olabilecekleri sekilde bakim ve onarimlarinin yapilmasi gerekmektedir.
Makinalar kesinlikle uzmanlar tarafindan kullaniimalidir. Makinalar kullanilirken
tamamen amacina ydnelik kullamiimalidir. Aksi taktirde kaza riski artacaktir.
Kaza oranlarinih artmasinda ¢ok etkili olan makinalarin kullaniminin bilinmesi,
¢aligma glcinide arttirmaktadir. Makinalar ¢alisir durumdayken etrafinda
sigara icilmemeli ve ates yakilmamalidir. Bu kurallara uyuldugu sirece,
santiyedeki hasarfar azalacaktir, (1LO,1992).

3.2.1.3. is gliciine ydnelik koruyucu donati

Koruyucu donatilar, santiyelerdeki kaza oranini azaitma agisindan énemili
bir glivenlik dnlemidir. Kaza riski bu sayede azaltilabilir. Yapi lglerinde Iggi
Sagligi ve ls Guvenlidi Tuzugunin 12.maddesinde ;* Yapi isyerinde galisaniann
birlikte korunmalari saglanamadi§i hallerde, igcilere emniyet kemeri, omuz
kayigi, baret, gézlik, gizme, su gegirmez elbise, eldiven ve benzeri uygun
koruyucu araglar verilecektir. Igcilere verilen emniyet kemerleri, lastik ¢izme,
baret ve gdzlik gibi koruyuéu malzeme, iggilerin fizik yapilarina uygun olacak ve
bir igginin kullandi§ji koruyucu araglar, bagka iggilere veriimeden Snce uygun
sekilde temizlenecektir,” denmektedir.

Santiyede meydana gelen kazalan &nlemek amaciyla kullamimasi
gereken koruyucularin ne gekilde kullaniimasinin gerektidi cok iyi anlagiidiktan
sonra kullaniimasi ve galigmaya baglanmasi gerekmektedir.
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3.2.1.3.a. Baretler

Istatistikler gosteriyorki, yap1 sekttrinde kafadan yaralanarak meydana
gelen kazalarin blylik bir kismi, iggilerin a§ir bigimde yaralanmasiyla
sonuclanmaktadir. Genelde bu tir yaralanmalarin sebepleri, kafaya el aletlerinin,
bina materyallerinin veya yapi iskelesinden diigen pargalarin gelmesidir. Bu tur
yaralanmalar en ciddi ve en &nemli yaralanmalardir. Bu ylzden gantiyede
¢alisilirken baret kullaniimasi , yaralanmanin ciddilik oranini azaltacaktir.

Santiyede calisan herkes, baret takma konusunda kesinlikie
uyarimalidiriar. Baret kullanan iggiler, her tirlli elektrik sokundan ve etkilerinden
korunmug olur. Bunun yaninda dikkat ediimesi gereken bir diger hususta , metal
korumah baretlerin elektrik tehlikesi olan kisimiarda kullaniimamasi, bu
kisimlarda metal korumall baret yerine plastik korumall baretierin kullanimasinn
gerekii oldugudur.

Isgi Saghdi ve |s Guvenligi TuzUglnde baretin tanimi, *lginde bir ayar
kayigl, file veya bantlar bulunan ve bagi darbelere kargt koruyan sert bashk",
seklinde yapimaktadir, (Madde 522). Basglarina bir cisim dusmesi, carpmasi
veya vuruimasi tehlikesi olan islerde cgaligan iggilere, bagin korunmasi igin basa
iyi oturan ve yanmaz veya adir yanar maizemelerden ve elektrik tehlikesi olan
yerler icin iletken olmayan malzemeden yapiimis uygun baretlerin verilmesinin
gerekli olduguda ayni tizilkte yer almaktadir, (Madde 523).

Koruyucu donatinin vazgecilmez olan baretler, darbeye kargi koymak ve
darbe enerjisinin blylk bir kismini kesmek gibi 6nemli gdrevieri yerine getirmek
zorundadir.
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Baretler bu gartlara cevap verebilmeleri agisindan iki ayri kisimdan
oluguriar. Bagh§in dig kismi dayanikl vé sert bir malzemeden yapilir. Bu
maizemenin, ya§, su, ateg veya asitierden etkilenmemesi ve elektrigi iletmemesi
gerekir. I¢i darbe enerjisini emebilecek sekilde astarianan bashk, kayislar
tarafindan giyenin kafasina defmeyecek sekilde tutturulur. Ozellikle yikim
iglerinde, vinglerin hareket alanlarinda, iskele kurma, siva, kanal, ¢ukur, temel
acma, tagima, ylkieme ve istif iglerinde ¢aliganiar mutiaka baret giymelidir

3.2.1.3.b Guvenlik gézltkleri

$antiyede galisma esnasinda gézlerde meydana gelebilecek yaralan-
malari dnlemek igin glvenlik gdziklerinin kullanilmasi gerekmektedir. Yapilan
isin ozellikierine gére en uygun géziidion segilmesi 6nemlidir. Omegin, ugan veya
sigrayan pargaciklarnn c¢ok oldugu islerde calisanlar, sa§ilam ve dayanikii
iginlarla kargi karglya caligmasi zorunlu olanlar, filtreli camh goézlikler
kullanmahdiriar.

Glivenlik gézitkieri lggi Saghigi ve Is Guvenligi Tuztglunde ;* Kullanan
kimsenin her durumda ve isin 6zellijine gore goézieri korumak Uzere yapimig
dedisik tipteki gtzilikler," seklinde tanimlanmaktadir, (Madde 522).

Gézler icin tehlikeli olan iglerde gahgan her ig¢iye, goziin korunmasi igin
ise en uygun goézllkler veriimeli ve iggiler bu gézilkleri kullanmalidiriar. Normal
gdrmeler icin sihhi gozlik kullanmak zorunda bulunan iggilerin , kKoruyucu gbézitik
takmalan gerektigi hallerde, koruyucu gozilkierin camlari, sihhi gézidkteki
camlarin numaralarina uyulmas! veya Koruyucu gézllkierin, sibhi goézitklerin
Uzerine takiimasi saglanmalidir, (Madde 524).
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Iscl Sagngi ve ls Guvenligi Tuzugunde, yikimda caligan iscilere gozllk,
baret ve gelik burunlu ayakkabi gibi kigisel korunma araglarinin verilmesinin
gerekii oldu§u konusu Uzerinde de 6nemle duruimaktadir.(Madde 135)

Koruyucu donatilarin kullantm oraniarinin maksimum seviyede olmast,
isciler arasinda sadlanmalidir. Iggiler, gézlukleri gz adrisi ve bas adirisi yaptig,
sik sik bufulandifi, terleme yaptigi gerekgilerinden biri veya birkaginl ¢ne
sirerek takmiyoriarsa derhal bir aragtirma ve inceleme yapilarak bu
rahatsizliklar giderilmelidir, (ILO,1992).

3.2.1.3.c. Guvenlik ayakkabilar

Is kazalarinin blylk bir kismini, takilarak veya kayarak -dugmeler
olusturmaktadir. Bu tUr kazalarin dnlenmesi amaciyla glvenlik ayakkabilar
kullamimahdir. Isci Saghgi ve ls Guvenligi TizUgu calisma esnasinda kullani-
lacak ayakkabilar icin bazi agiklamalar getirmektedir. TuzUge gore, calisma
sirasinda kullanilacak ayakkabilar, postallar, cizmeler veya her cesit ayak
kiliflart , ige uygun ve yeterlikte olmali ve ayakkabi baglan kisa olup , her zaman
ayakkabi kenarina sokulmalidir, (Madde527).

Yapilacak olan igin tlrline gore, isciler degisik tlrde glvenlik ayakkabisi
giymek zorundadiriar. Bunlardan yapi igcileri metal pengeli ayakkabilar giymek
zorundadirlar. Agir ve yuvarlanabilen malzemenin kaldirihp cahgiidifji islerde,
iscilerin pabuclart Uzerine metal bir koruyucu takilmali veya iggilere, celik
maskaratali emniyet ayakkabisi temin edilmelidir,(Madde 532).

Gilivenlik ayakkabilari, adir metallerle ilgili olan galigma alaniarinda
kesinlikle kullaniimalidir. Metal kaplamali glvenlik ayakkabilarin, hicbir ayrinti
gdzetmeksizin , metal kisimlarinin ¢ikartiimamast gerekmektedir.
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Her tor gelik islerjnde, bakim ve onarimlarda glvenlik ayakkabisi
kullamilir, Yadigh ve nemli havalarda, kaymay: ve diismeyi &nlemek amaciyla
glivenlik ayakkabisi yerine bagka tlUr ayakkabilarin giyiilmemesi gerekir.
Givenlik ayakkabilar, iggileri ayaklan Uzerine digen agir cisimlerden, g¢ivi
batmalarindan, sigrayan erimis metallerden ve asitlerden korur, (Nacar,1979).

Sonugta, glvenlik ayakkabilarinin, gantiyenin hangi kisminda caligiliyorsa
calisilsin ve ne tUr bir igle ugrasilirsa udrasilsin, kesinlikle kulianiimasi, eger
kullanmayan insanlar var ise o insanlarda glivenlik ayakkabiarini giymeleri
konusunda ikna edilmesi gerekmektedir. Bu sayede kaza riski azaltilacaktir.

3.2.1.3.d Guvenlik kemerleri

Santiyelerde, ylksege gikilarak galigilan, digme ve kayma tehlikesi olan
yerlerde c¢aliganlarin korunmasi icin glvenlik kemerleri kullaniimasi gerekir.
Kullamlan glivenlik kemerlerini dort ayrt sinifa ayirmak muUmkinddr,
Plrten(1992).

Sinif 1- Calisma kemerleri: Santiyede ¢alisma aninda, digme tehlikesi
olan yerierde kullanilan kemerierdir.

Sinif 2- Gogis kemerleri; Bu kemerler gantiyede bir varili yada herhangi
bir malzemeyi tagirken veya Kkaldirirken takian kemerlerdir. Tagima yada
kaldirma aninda, viicutta meydana gelebilecek en ufak ariza dahi bu yolla
Gnlenmig olacaktir.

Sinif 3- Viicut kemerleri: Santiyedeki digmelere kargi yaralanmayi onler.

Sinif 4- Asiima kemerleri: Yapilan igten bagimsiz olarak kullanilan, iggi
caligirken ayni zamanda zor durumlarda asili durmaya yarariar.
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Yapi Islerinde ls¢i Saghd ve lg Guvenligi Tuzuglnde glvenlik
kemerleriyle iigili olarak verilen bilgilerde, tabandan itibaren 3 metreden daha
yUksekteki digsme veya kayma tehlikesi olan yerlerde caliganlara, kiremit
dogeyicilerine, oluk ve her tirll harici boya igleri yapanlara, girgir vinglerini
caligtiranlara ve kuyu, lagim, galeri ve benzeri derinliklerde galisanlara emniyet
kemerleri verilmesinin gerekli oldugu ve iggilerinde verilen bu kemerleri kullanmak
zorunda olduklari belirtiimektedir, (Madde 13). Tuzlikte yer alan difer bir onemli
hususta, yeraltl ¢aligmalarinda, madeni iskelelerde, kazi, cati ve yikma iglerinde
caligtirilan igcilere emniyet kemeri, baret gibi Kkigisel koruma araglarinin
verilmesinin gerekli oldugudur, ( Madde 16).

3.2.1.3.e. Guvenlik eldivenleri

Santiyede caligirken en fazla kazaya ugrayan organ ellerdir. Bu sebepten
dolayi, is yaparkan glvenlik eldiveni kullanmak gerekmektedir. Guvenlik eldivéni
kullamirken dikkat edilmesi gereken hususlarin baginda, dogru igte dogru
glivenlik eldiveninin kullanilmasi gelmektedir. Santiye dahilinde gerekli olan her
calisma biriminde glvenlik eldivenlerinin kullantimasi, c¢aliganlanin ellerinden
yaralanma riskini azaltacaktir.

Gilveniik eldivenlerinin kullanma nedenleri arasinda, aginmaya veya
siyrikiara kargi ellerl korumak sayilabilir. Kesicl aletlerin kullamldigi calisma
birimlerinde, glvenlik eldivenleri kesilmeye kargi da kullanilabitier. Govenlik
eldivenleri, sicaa karsida elleri koruyacad! gibi, maizemelerin daha |lyi
kavranmasini ve elin kaymamasini salamaktadiriar. Glvenlik eldivenleri
plastikten yapilip iletken olmadiklarindan, elektrik akimlarinin oldufu ve
elektrikie ¢cabigilan ig birimierinde de kullanihirfar, (Plrten,1892).
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Glvenlik eldivenleri, kullanilacagi igin tirlne gére farkh malzemelerden
yapilirlar. Omegin, cildin korunmasi igin macun veya krem, asit ve bazlardan
korunmak igin kaucuk, mekanik etkilere kargt tel dokuma takviyeli deri, su ve
neme Kkarsl plastik astarll cam ylnil ve sicafa karst asbestli eldivenler
kullanimaktadir, (Nacar,1979).

Yapi Islerinde eldiven kullaniimasi , Is¢i Sagdligi ve Is Guvenligi tuztgtinde
tek olarak ele aiinmamakta, ancak genel anlamda, ® Girgir vinci galigtiran igciye
glivenlik kemeri, lastik eldiven ve lastik ayakkabi gibi uygun Kigisel koruyucu
araclar verilecektir” ibaresi kullaniimaktadir.(Madde 14) Guvenlik eldivenierinin
kullaniminin  yaninda, dogru dlgllerde eldivenlerin kullantimasida  6nem
kazanmaktadir. Dikkat edilmesi gereken husus, koruyucu donatim olarak
kullantlan eldivenlerin iginde ellerin rahatga hareket etmelerinin saglanmasidir.

3.2.1.3.1. Kulak koruyuculan

Kulak koruyuculari, kulakiari kivilcimlara, erimis metal sicramalarina ve
difjer ucan pargaciklara karsi korurlar. Kulak koruyucuiari ,kulak tikaclari, kulak
mangoniari ve migferler oimak Uzere Ug tipten oluguriar. '

Kulak tikaglari, gariiitti seviyesi 90-100 desibel ile olduk¢a yliksek olan
yerlerde ve seviyenin 30-40 desibel indirilmesi ile kulain zarar gérmesi
olaslllémm azalaca{j hallerde kullanilir. Bunlarin en gok kullanildi§i yerler, kazan
daireleri, testere, basingh hava aletleri v.s. gibi glriitd ¢ikaran aletlerle ¢aligan ig
yerieridir, (Nacar,1979).



3.2.1.4. islemlere yénelik glivenlik énlemleri

3.2.1.4.a. Yikim islemlerindeki glivenlik énlemieri

Islemiere y6nelik glivenlik dnlemlerinden olan yikim iglerindeki glvenlik
onlemleri, birgok kazanin nedeni olarak kargimiza g¢ikmaktadiriar. Yine, Yapi
Islerinde Igci Sagugi ve ls Guvenidi Tuziginde yikim iglemleriyle alakal
agiklamalar onbir maddede yapiimigtir,

Tuzige gore, yikim isi yapilacak mahallin agik bulunan yiizlerinin, 2 mt
ytikseklijinde tahta perde ile cevrilmesi, yikim iglemine baglamadan tince
yaplimasi gerekenlerin baginda gelmektedir. Binanin yikiimadan &dnce igindeki ve
etrafindaki havagazi, su ve elektrik ile baglantilarimin kesilmesi dogacak kazanin
onlenmesini saglayacaktir. Yainiz yikim esnasinda su ve elektrigin kullaniimasi
gerektigi hallerde, bunlar yap! diginda 6zel koruyucular icine ahnmalidiriar. Bu
iglemier tamamiandiktan ve yikim iglemi bagladiktan sonra, yikimdan c¢ikan tag,
tugla, demir ve moloz gibi artikiar, kat désemelerinde yi§iimamalidir. Yikilan
kismin malzeme ve molozlan kattan kata veya kattan yere glvenlik tedbirleri
alinmadan atimamahdir. Yikimda c¢ikan kiremit, ftufla veya benzeri
malzemelerin oluk vasitasi ile yere indiriimesinde, oluk Ustlerinin kapali olmasina
ve caligma sirasinda agaf birakilan malzeme oluktan alinmadik¢a bagka
malzeme birakilimamasina daha az kaza igin dikkat edilmelidir.

Yikim esnasinda, yikilacak kismin altinda bulunan bitlin iggilerin glvenligi
safjlanmadik¢a bu kisim duvar ve ddgemeleri Kkitle halinde dégeme Uzerine ve
disg kKisimiarinin taban Uizerine yikiimamasina 6zen gdsteriimelidir. Yikilacak olan
binalar kitle halinde ise yikiimadan 6nce bol su ile iyice islatiimali ve toz
kalkmamasi igin gerekli tedbirler alinmahdir.

Yikimlarda, yikilacak binanin etrafinda, bina yiliksekliginin en az iki
katina esit bir glvenlik alami birakilmali ve olasi bir kazaya kargi Onlem



alinmahdir. Bina yikimlarinin yaninda, elle yikimas: gereken duvarlar ancak
iskele kurulduktan sonra yapilabilir. Ig kisimlara kurulan bu iskelelerin,tabandan
en ¢ok 4 mt. ylkseklikte yapiimast sadlanmahdir. Yikim esnasinda, binanin
striktord belirli bir sira dahilinde yikilmahdir. Ornegin binadaki merdivenier ve
bunlarin dayandi§) mesnetlerin en sonra yikilmasi gerekmektedir. Unutulmamasi
gereken dider bir konuda, camli kapilar,pencereler ve aynalar gibi kirildiklarinda
tehlikeli olabilecek kisimlardir. Bu kisimlarin, yikima baglamadan dnce sdkUllp
uygun yerlere tasinmalan alinmasi gereken glvenlik Snlemleridir. Bir dier
glvenlik 6nlemide, yikimda caligan igcilere gézitk, baret ve gelik burunlu emniyet
ayakkabis! gibi kigisel korunma araglarinin verilmesi hususudur, (Madde 121-
131).

Yikim iglerindeki kaza nedenlerini ve 6nlemlerini belirli siklar halinde
incelemekte mumkindUr. Bu incelemeye gére;

a- Yikim iglerinin baginda ehil bir teknik elemanin bulunmayisi, énemii
kazalara yol agmaktadir. Zira yikim igleri genellikle bu konuda deneyimli, “yikict*
tabir edilen tageronlara verilmektedir. Bu sahislar geneliikle teknik egitimi
olmayan kimseler veya bu gahislarin kurdugu ktclk firmalardir.

b- Yikimdan once yap igindeki ve civarindaki gaz, su ve elektrigin
kesimesi gerekmektedir. Genellikle iyi etld ediimeden ve sadece ylzeysel
olarak gorilen hatlar kesilmekte fakat yikim ilerledikce kesintisi yapilmayan
cesitli telefon, elektrik, gaz ve su tesisati ile kargtlagiimakta ve cesitli kazalar ve
zararlar ortaya ¢ikmaktadir.

c- Duvarin dégemeye oturdufu Kisimda veya herhangi bir irtifainda, gerit
biciminde oyuk agilarak kesitin zayiflatimasi ve daha sonra duvarin iple
cekilmesi veya arkasindan ittiriimesi sureti ile yitkimi kazalara neden olmaktadir.

d- Kirllabilecek yapi malzemelerinin yikimdan &nce taginmamasi kazalara
neden olmaktadir.



e- Yikimda patlayict madde kullaniimasi, gésitli kazalara yol
acabilmektedir.
f- Makine ile yapilan yikim iglerinde, yikim sahas: igine insan sokulmasi
kazalara neden oimaktadir, (Erigkon,1994).

3.2.1.4.b. Kazi operasyonlarindaki guvenlik énlemieri

Yapi Islerinde Igci Saghdi ve ls guvenligi tuzuginde, kazi
operasyoniarinda alinacak guvenlik tedbirlerine genis yer veriimistir. Kazi
operasyonlarinda alinmasi gereken tnlemlerin, tlizlkte yer alanlarinin baginda,
belediye hudutlari igindeki kazilara baglanmadan 8nce, yapi sahasi etfafmm
ortalama 2 mt. ylkseklikte tahta perde ile cevrilecegi, payandalarin igten
vurulacagl ve bunlarin yapinin bitimine kadar ayni gekilde korunacagl
gelmektedir. Ayni yikim iglerinde yapildi§ji gibi, kazi iglerinin yapilacad) yerierde
de, elektrik kablolari, gaz borulari, su mecralari ve Kkanalizasyon tesisatinin
bulunup bulunmadii Snceden aragtiriimall ve ona gére gereken tedbirlerin
alinmasi saglanmalidir. Kazilarin her bolimd, her gln en az bir defa yetkili ve
sorumiu teknik bir eleman tarafindan kontrol ediimeli, galigmasinda bir sakinca
olmadid sonucuna variidiinda durum, yapi i defterine yazilip imza edilmelidir.

Kazi igleri yapilirken belirli kurallara uymak gerekmektedir. Genellikle kazi
islerinin, yukandan agadiya dodru ve topradin dayamkiihd ile orantih bir gev
verilerek yapilmasina dikkat etmek gerekir. Sertkaya, sert sist, betonlagmig
kum ve cakil, sert kalker, killi gist kaya, gre ve konglomera gibi kendini tutabilen
zeminler diginda, derinligi 1.5 mt.'den fazla olup, sevsiz yapiima zoruniulugu
bulunan kazilarda, cidarlar uygun sekilde desteklenmek veya iksa edimek
s'uretiyle tahkim olunmali ve iksa icin kullanilacak kalas baglan, kazi Ust
kenarindan 20 cm. yukan cikanimahdir. Kazi igleri yapilirken bazi
yasaklamalarda ortaya ¢ikmaktadir. Omegin kazi iglerinde 1.5 mt.'den daha
derin toprak yigmlarinin altlanini kazarak g¢tkertmek kesinlikie yasaklan-



maktadir. Bu garta uyulmadig taktirde kaza riski artacaktir. Derin sayilabilecek
kaz1 islerinde, iggilerin inip c¢ikmalan igin yeteri kadar el merdivenleri
bulundurulmas! sa§lanmalidir. Kazi esnasinda, yanlardaki binalari kontrol altina
aimak amaciyla kurulan iksa tertibatini ve desteklerini, inip ¢cikma vasitasi olarak
kullanmak kazamin habercisi olabilmektedir. Bunun yaninda kuyu ve lagim
gukurlan gibi cok derin yerlerde caligtiniacak iggilere, emniyet kemeri ve sinyal
ipleri gibi uygun koruyucu araglarin temin edilmesi gerekmektedir.

Kazi iglerini en cok etkileyen faktdrierin basmda hava sartlar gelmektedir.
Omegin yagmur yafarken kazi iglerinde igci calistinimasi kaza sebebi
olmaktadir. Ancak yagmur durduktan sonra ve glvenlik sadlandiktan sonra
isciler ¢ahstinimal ve kazi iglemi devam ettirilmelidir. Bu tlr yaigh havalarda
isverene de bazi gorevier digmektedir. Isveren yadigh havalarda, iggilerin
islanmalarnini énlemek igin Kendilerini koruyacak kapali bir yer hazirlamak
zorundadiriar. Su icinde galismayl gerektiren hallerde, igcilere uygun lastik
cizmeler verilmelidir. Kazi islerinde kullamlan ekskavatér, buldozer ve benzeri
makinalaria yapilan kazilarda, bu makinalarin hareket alani icinde igci
calistinimamasina dikkat ediimeli, aksi taktirde kaza riski azaltilamamaktadir.
Kazilan topradi disariya tagiyacak araglarin, kazi yerine kolaylikla girip
¢ikmalarini saglayacak rampa edimleri 35 dereceden fazla olmamall ve bunun
sa§jlanamadi§i hallerde yik asansorieri kullanimahdir. Kazi iglemi devam
ederken, kazi kenarlarina higbir nedenle adirhk ylklenmemelidir ve kazidan
cikan tas ve toprak, kazi agzindan en az 1 mt. uzaga atilmaldir.

Kazi iglemi devam ederken, kazi etrafindaki yapilar tehlikeye
sokulmamalidir. Bu tOr durumiarda, yapt teknifinin gerektirdi§i tedbirlerin
alinmas! gerekmektedir. Cok sert kayalardan meydana gelen zeminlerde
yapilacak olan kaz iglemlerinde, dinamit veya dier patlayici’ maddeler
kullaniimaktadir. Dinamit veya dijer patlayici maddelerin kullaniidifs bu tur
durumlarda ,100 mt. uzakhktaki gevre kavilak muayenesinin kesinlikle yapiimasi



gerekmektedir. Bagka bir kazi operasyonu olan yeralti galerilerinde ise, delme

ve kazma sirasinda iggilerin saghi§ini koruyacak yeterfi ve uygun havalandirma

tesisatinin olmast sadlanmaldir. Bu arada gaz ¢ikiginin hava ile patlayici bir
kangim meydana getirebilecedi yeralti galeri ve kuyularinda, agik alevii lamba
veya cihazlarinda kullanilmamasina dikkat edilmelidir,(Madde 19-37).

Genel anlamda kazi operasyonlarinda alinmasi gereken tnlemleri
siralamakta mimkindlr. Bu &nlemleri giklar halinde agiklamak gerekirse;
Purten{1995)

a- Planli bakim ve onarimlar periyodik olarak yapilacaktir.

b- Is makinelerinin koruyuculan eksikse tamamlanacak ve g¢ikartiima-
yacakiir.

c- Ige baglamadan tm saha alt yapisi incelenerek ise baglanacaktir.

d- Galigma sahasinin aydinlat"masn pozitif cimahdir.

e- Gevgek sevde bulunan kayalar digtrGlecektir.

- Is makinalart galigtiriimadan evvel siki bir kontrolden gegirileceklerdir.

g- Kazi malzemesi, sahadan uzafja goturtlecektir.

h- Kaya matkabinin arkasinda, ¢alisma esnasinda bulunuimayacaktir.

i- Tozlu ortamlarda kege filtreli maskeler takilacaktir.

i- Kazi alaninin jeolojik durumu ¢ok iyi etild edilecektir.

j- Is makinalari ile galistlirken, elektrik havai hatlarina dikkat edilecektir.

3.2.1.4.c. Merdivenler ve iskelelerde glv. 6nlemieri

Merdivenler ve iskelelerde alinmasi gereken dnlemierin bilinmesi, kaza
oranini blylk bir oranda azaltacaktir. Merdivenierdeki glivenlik tnlemleri konusu,
yine en acik sekliyle, Yapi Islerinde Igci Saghif) ve Is Govenligi TuzUgunde yer
almaktadir. TuUz0de gore, el merdivenlerinin kollari va basamaklan igin
kullamlacak keresteler, safjlam ve birinci sinf girah g¢am cinsinden olmah,
Uzerinde gatlak, yarik,clrlk ve 1 cm. ¢apindan blylk budakiar bulunmamalidir.



El merdivenlerinin bOtUn basamaklar, 30 cm. esit araliklari gecmemek Uzere
saflam bir gekilde tespit ediimelidir. EIl merdivenlerinin basamak zivanalari ile
basamak deliklerinde bulunmasi gereken ézeliiklerde tliziikte yer almaktadir.
Merdiven kolunda agilacak delik ve basamaklarin zivana uzunjuklarinn 2 cm.'
den az, kor delikler ve bunlarin zivanalarinin 2.5 c¢m. uzuniufunda ve 2 cm.
capindan kiglk olmamasi dzellikler arasindadir.

El merdivenlerinden, kusurlu olanlari kesinlikle kullaniimamalidir ve onarim
amaci ile basamak altlarina takoz konuimamaldir. El merdivenleri tesbit
edilirken alt ve Ust kisimlan kaymayacak veya bu yerlerden kurtulmayacak
sekilde tespit edilmelidirler. Her ¢esit seyyar merdivenlerin ve el merdivenlerinin
ayak uglanna, kaymayacak gekilde pabuglar konuimali, merdiven madeni veya
kaygan diégemelerde kullanilacak ise pabug¢ altlarina ayrica tirtilli lastik veya
mantar ilave edilmelidir. Seyyar el merdivenleri, uzatilmak amaciyla teknige
aykin bir gekilde birbirlerine eklenmemelidir. Sehpa tipi merdivenlerde kullanifan
kancalarin yapildi§ji malzemeler ¢ok énemii oldufundan, kancalar, kalinhklar 10
mm. ¢apinda yuvariak demirden veya bu dayanikillikta bagka bir malzemeden
yapilmahdir. Tehlikeli yerlerde veya insanlarin gelip gecti§i yerlerde kultamifacak
merdivenin etrafi, halat zincir veya ahgap korkulukla g¢evrilmeli ve gorlntr yerlere
uyar! levhalar asiimalidir. El merdivenlerinin ve sehpa tipi merdivenlerin diginda,
sabit ingaat merdivenlerinde de bazi yapim kurallarina uyulmak zorundadir.
Omegin, sabit ingaat merdivenlerinde, ¢ikacak platformlara korkuluk ve uygun
eteklik konmail ve bu platformlarin genigligi 60 cm.'den dar yapiimamalidir.
Merdivenin iki veya bir kolu, ¢ikilacak yerin platformunu en az 90 cm. agmig
“olmali ve son merdiven basamagi ile platformun arasi 30 cm.'yi gecmemelidir.
10 mt. yUksekligini gegen sabit merdivenlerde, her 10mt. de bir veya ortayi asan
kisimda platform veya dinlenme yerleri yapiimalidir. Bu merdivenler ayrica
tabandan 3 mt.'den sonra en az 60 cm. eninde cardak tertibati ile

korunmalidiriar.
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Duvar bosluklan kapatiimadan veya gerekli tedbirler alinmadan, yapinin
bazi kisimlarinda merdiven kullaniimamahdir. Merdivenler kullanilirken, bazi
durumiarda uygun korkuluklara intiya¢ duyulmaktadir. Omek olarak, basamakiari
yapiimamig betonarme merdiven ddgemelerinde, iggilerin kayma ve diigmelerini
tnleyecek sekilde ahgap basamaklar ve kovan bosluu kenarlarina uygun
korkuluklar yapiimasi iyi bir glivenlik 6nlemidir. Dikkat ediimesi gereken dider bir
konuda, kaymaya sebep olabilecek, dliz sa¢c veya madeni malzemeden yapiimis
merdiven basamakiarimn Ustlerinin, kaymayacak malzeme ile kaplanmasinin
gerekli oldugudur, (Madde108-120).

ILO ( International Labour Organisation), tumkten farkh olarak ,
merdivenler yapiminda, en dayanikhh metal veya ahgap malzemelerin kullaniimasi
gerektigini bildirmektedir. ILO'ya gére kullanilan kerestede, budak olmamastna
dikkat edilmeli ve merdivelerin yapiminda kullanilan Kkerestedeki gdrinebilir
kusurtar Gzerleri boyanip kapatiimamalidir. Merdiven kollarindaki baglantilar
deformasyona ugramayacak gekilde yapiimali ve aymi zamanda kullaniimayacak
durumda olan merdivenlerin onariminin ¢ok iyi yapilimasi gerekmektedir,
(ILO,1992).

Santiyelerdeki kaza oranini azaltmak amaciyla , glvenlik tedbiri alinmasi
gereken dijer bir bdlimde yapi iskeleleridir. Iskele devrimesi, iskeleden
digmek, baga veya vlicuda ylksekten bir cismin digmesi gibi kazalarin
olabilecedi yapi iskelelerinde, alinmasi gereken guvenlik dnlemierinin baginda,
iskelelerin sert ve dizgin zemine, dizgln ve sadlam ankre edilmesi ve iskele
ayakiarinin kendi pabuclari haricinde higbirgeyle beslenmemesinin saglanmasi
geimektedir. Iskeleler, modil oicllerine goére ayakiari ve ¢aprazlar sikica ve
emniyetli olarak baglanmalidir.

Iskelelerde, iskele kontrolierinin de iyi takip ediimesi gerekir. Yapilacak
iskele kontrolleri , rapor geklinde tutanaklara kontrol amiri veya saha mahendisi
tarafindan gegirimelidir. Iskelenin ylksek klsmlarma ¢ikildijinda, emniyet
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kemeri takiimali ve merdiven kullanilmah, aym zamanda arizali ara¢ gere¢
kullamimamalidir. [skelenin montaj iglemine baglanmadan ¢nce, iskele
elemanlarinin temizligi ve dilzginligu kontrol edilmel vé daha sonra iskele
montajina baglanmahdir. Iskelede galiganlar iskele (izerindeyken, gereksiz telag
yapmamali ve hasta, yorgun vaziyette calisiimamalidir. Iskelelerde kullanilacak
arag ve gereg glvenll olmali ve iggiler Iskelede galigirken kendini riske atacak
hareketler yapmamalidiriar. Cikma veya inme islemlerinde merdiven yerine
uydurma araglar kullanimamali ve platformlar uZerinde. asin adir ytk
birakiimamal, asafiya diismesi muhtemel parcalari toplamali ve birkag kigi
birden aymt yerde calismamaldir. Dikkat edilmesi gereken bir konuda,
platformiarda kullanilan malzemelerin bigimidir. Iskelede kullanilan platform
kalaslarinin, diizgin kesimii ve ayni oiglide olmasina dikkat edilmelidir. Ayrica
iskeledeki tim dikmelere ¢aprazlarin baflanmasi, glivenli calisma ortami igin
gereklidir, (Plrten,1995).

Yapi iskelelerini, doért ana grupta incelemek mimkinddr;

1- Ahsap iskeleler:

Ahsap iskeleler, siva, badana ve tamirat amaciyla kurulan iskelelerdir.
Yuk tagimayan ahsap iskelelerin geniglikleri, 80 cm. ‘den dar yapiimamalidir.
Yik tagtyan ahgap iskelelerin, ( Tugla duvar, tag duvar ve kaplama gibi igler icin
yapian iskeleler) geniglikderi,1.2 mt."den az olmamalidir. Ktipfﬂ goérevi gorecek
gegitler 60cm.'den dar ve korkuluksuz yapiimamaldir, (Karahasan,1980).

2. Asma iskeleler:

Asma iskeleler, ahgap iskelelerle ayni amagla kurulan iskelelerdir. Dikkat
edilmesi gereken en Gnemli husus, asma iskelelerin, agagd! ve yukari hareketlerini
saflayan makina, techizat ve vingleri, yetkili bir teknik elemana muayene ettirilip,
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kullanmaya elverigli oldukiarina dair belgeleri alinacak ve bu beligeler igyerinde
saklanacaktir. Asma iskele, is sirasinda safja sola veya ileri geri hareket
etmeyecek sekilde asili kalacak veya tespit edilecektir, Is¢i Saghgr ve ls
Givenligi Tuzadd (Madde§7-88).

3.Sipa iskeleler:

Siva veya hafif igler igin kullanilan sipa iskelelerde, iskele genisligi 50 cm.’
den az, ylkseklik 1.2 mt."den gok oimamalidir. Platformiarin geniglidi ise en az
40cm. olmalidir. Duvar iglerinde veya 1.2 mt' den y0ksékte yapilacak iglerde
kullantlan sipa iskelelerin geniglikleri 1.25 mt.' den az , ylikseklikleri 3 mt.' den
¢ok olmamalidir. Sipa iskele bacaklan, dizgin ve sadlam yerlere oturtulacaktir,
Isci Saghg: ve ls Guvenli§iTuzi§u(Madde103-107).

4. Celik borulu iskeleler:

Celik borulu iskeleler, tamamen celik borulardan meydana getirilen
iskelelerdir. Celik borulu iskeleler kurulurken, safa sola sallanmamasi igin capraz
borularia takviye edilmeli ve binadan ayrilmayacak gekilde tespit edilmelidir. Boru
veya madeni iskelelerin toprakianmasi gerekmektedir. Boru iskelenin bir kismi
veya kisimian séklimeden dnce gereken givenlik tedbirleri alinmalidir,Yapi
Islerinde Isci Saguf ve ls Guvenligi Tuzlfi(Madde78-86).

3.2.1.4.d. Ving operasyonlanndaki guvenlik énlemleri

Santiye dahilinde, ving ile cahgilrken alinmasi gereken givenlik dnlemieri
bir ¢cok kazada sebep olarak Kkargimiza c¢ikmaktadir. Bu nedenle ving
operasyonlarinda c¢ok iyi ve bilingli Onlemlerin alinmasi gerekmektedir. Bu
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snlemlerden biri ving operatdrierinin siki bir editime tabi tutulmalari ve vinglerin
kullanma ve bakim talimatnamelerinde yazii operasyon ve periyodik bakimlarin
aksatilmadan yapilimasinin gerekli ol,gugudur Ekipmanlarin max. hizmet verme
zamanlari da c¢ok iyi incelenerek, baklm talimatiari aksamadan takip edilmelidir.

Vingler kullanilmadan ¢nce, ¢ok iyi kontrol ediimeleri gerekmektedir.
Omedin, kanca halatinin dizglnligu ve sakinligi kontrol ediimeli ve operatér,
sapanci ve isaret¢i arasindaki diyalojun cok iyi olmasi temin edimelidir.
‘Vinglerde dikkat edilecek hususlardan biride ving operatdrieri arasindaki
uyumdur. Iki ving operatéri ile yalniz ve yalniz tek igaretgi arasinda birbirlerini
gok iyi bir pozisyonda gérerek etkili bir haberlesme yapiimali ve igaretgiler bilgi
denetiminde bulunduruimahdiriar. Motorlu seyyar vinglerin kabin icine ve digina,
max. kaldirma kapasitesi yazii olarak operatérin gorebilece§i bir yere
konmalidir. Kaldirma makinalari, her calisma oncesi, operatorleri tarafindan
kontrol edilmeli ve tim aksami Ug¢ ayda bir kontrol edilmelidir. Operatorier, ana
salteri agmadan &nce, biitun kumanda kol ve dilgmelerinin stop durumunda olup
olmadi§im kontrol etmelidirler, (Plrten,1995).

Internatioanal Labour Organisation( ILO)(Uluslararas: Caligma Orgitt)
ise farkl olarak, kullamlacak olan vingin yerinin uzmaniar tarafindan saptanmasi
gerektigini ve taginacak olan yukUn, taginmadan dnce tartiimasi gerektigini
aciklamaktadir. Ayrica, ILO'ya gore, vincin kontrol kabini, her turd hava
sartlarina uygun konfora sahip olmali, kaldirma islemi yapiimadan dnce vingin
tim kontrol mekanizmasi kontrol ediimeli ve ving operatérinin gerekli editimi
almig, 18 yagindan blyUk ve hi¢bir rahatsizlifinin olmamasi gerekmektedir. '
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3.2.1.4.e. Kalip operasyonlann'daki glivenlik énlemieri

Yapi santiyelerinin 6nemli islemierinden biri olan kalip operasyonlarindaki
glvenlik onlemlerini alamamak kaza oraninl arttirmaitadir. Kalip operasyon-
larinda alinmasi gereken glvenlik dnlemierinin baginda, kalip kurulacak sahada
énce hayat halatinin gerilmesi ve emniyet kemerini bu halata badlayarak iggilere
taktiriima zoruniulu§u gelmektedir. Kalip operasyonlarinda, ylksek yerlerden
malzeme birakiimamali ve atimamali, yilksek yerlere ¢ikarken ve inerken
mutlaka merdiven kulfaniimalidir.

Girgir ving kullamhirken, mutiak surette topraklanmasi saglanmali ve
girgir vincin galteri, kova belli bir yikseklie gelince devreyi kapayacak gekilde
ayarlanmahdir. Iskele platformlanida 5x20 ebadinda dizgln kalaslardan
yapiimali ve aralik birakilmadan dégenmelidir, (Plrten,1995).

3.2.1.4.1. Beton dékme operasyonlarindaki glivenlik énlem.

Beton dékme operasyonlarinda alinmasi gereken glvenlik Gniemleri
birgok santiyede maalesef kismen veya tamamiyla alinmamaktadir. Alinmasi
gereken glvenlik &nlemleri deyince akia,beton pompasinin  periyodik
bakimlarinin zamaninda yapiimasi ve c¢aligma 6ncesi hidrolik sistemin kontrol
edilmesi gelmektedir.

Zemin yumusak ise ayak altlari dengeli olarak 10x10 kalaslarla besienmeli
ve pompa ekibinin haberlesmesi gok net olacak gekilde yapiimalidir.Sistemin
baglantilari ve ankrajlari, her ¢aligmadan 6nce kontrol ediimeli ve el ile yik
kaldinilirken, bacaklarla dizler bilkilerek kaldinimal ve yUkid déndlrUrken de
ayaklar kullaniimalidir,(Ptrten,1985).
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3.2.1.4.d. Damperli kamyon operaryonlanndaki _glv.
énlemleri

Kazalarin ¢ok sik yasandigi diger bir hususta, damperli kamyon
operasyonlarinda gerekli guvenlik onlemlerinin alinmamasidir. Bu konuda
alinmasi gereken gilvenlik oOnlemleri ¢odu santivede Gnemsenmemekie ve
kazalar énlenememektedir.

Damperli kKamyonlarin yola cikmadan dnce, tim periyodik bakimlarinin
yapiimasi ve siriiciniin mutlaka arag icinde bulundurulmasi gereken teghizat)
kontrol etmesi ve eksiklerini tamamlamasi gerekir. YUK bosgaldiktan soinra,
damper mutlaka indirilmelidir. Damperli kamyonun calisti§l glzergahtaki havai
elektrik hatlarina dikkat edilmeli ve ylkseklikleri mutlaka bilinmelidir. Yikieme
eshasinda siriicll, kamyonun &n ve arka tekerlegini takozlayarak ara¢ diginda
beklemelidir. Bozuk frenli ara¢ kesinlikle suriiimemeli ve bakimt yaptiriimalidir,
(Pirten,1995).

3.2.2. insan faktori ve egitim:

Yapt santiyelerinde alinmasi gereken glvenlik 6nlemlerinin, santiye
caliganlarina tim yonleriyle agiklanmasi ve izah edilmesi amaciyla yapilan egitim
adirhkh etkinlikler, kaza oranlanmin azalmasini  saglarlar. Bu anlamda
santiyecaliganlarina, egitim programlan hazirlanmalidir. Bu caligmalar genelde,
afisler ve bildiriler, filmler ve slaytlar, konferanslar, seminerler ve brifingler,
sergiler ve yliz ylze gérigmeler seklinde siralanabilir.
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3.2.2.a. Afisler ve bildiriler:

Afiglerin ve dagitilan bildirilerin genel amaglari, giveniikii ¢alismanin
yarariarini agiklamak , bazi noktalarda bilgi ve dneri vermektir. Bazen, santiyede
alinan genel glvenlik kurallari da afigler ve bildirilerde yer alabilirler. Poazitif
afiglerde Gnlemin avantajlari, negatif afiglerde ise dikkatsizlidin sonuglan belirtifir.
Bu ttr anlatimiar, cizimle veya resimierie yapilabilir.

Afiglerin asildi§i tahta gergeveler, gtze olumiu bir bigcimde hitap etmeli ve
bakimli olmalidir. Dikkat ¢ekici bir renge boyanmahl ve iyi tgiklandiriimalidir.
Ayni zamanda birka¢c adet defisik afis asilmali ve bunlar periyodik olarak
degistiriimelidir. Guvenlik afigleri, glvenlifin gelistirimesinde yalniz tamamlayici
rol oynarlar. Bir igyerinde, asih givenlik afiglerinin dikkate alinmadigini gﬁstéren
kazalarin olmasi, igyeri yoneticilerini sorumluluktan kurtarmaz, (Nacar,1979).

3.2.2.b. Filmier ve slaytiar:

Filmler, tehlikell durumiarin nasil ortaya ¢tktidim, kazanin olug geklini,
sonuclarini ve is kazalarinin ne sekilde &nlenebilecegdini tim aynintilari ile genig
kapsamli olarak verebilirler. Slaytlar, istenilen slrece bir olayr aksettirebilecekleri
icin, filmlere gére avantajlari vardir. Aksettirilen siirede agtklamalar yapilabilir.
Bazi efitimlerde ise filmler ve slaytlar birlikte kullanilabilir.



16

Bazen filmlerle slaytlarin birlikie gdsterilmelerinde yarar vardir. Konu
hakkinda genel bilgi veren bir filmden sonra, 6nemli noktalarina belirtilen slaytlar
da gosteriimek suretiyle ayrintih tartigmalar yapilabilir, (Nacar,1980).

3.2.2.c. Konferanslar, Seminerler ve Brifingler:

Bu yollarla yapilan egitimin etkili olmasi; konugmayi sirdiren kisinin ,
dinleyicinin dikkatlerini dagitmamasina ve ilgilerini 6nemli noktalar Uzerine
toplayabilmesine badlidir. Bu tir konugma dolu egitim cahsmalan, ¢ok etkili
olmamakia, fakat dinleyicileri ve kKonugmaclyi biraraya getirmesi a¢isindan dnem
kazanmaktadir.

Konferans, seminer ve brifing gihi eéitim yontemleri maalesef Ulkemizde
yok denecek kadar az sayida igyerinde gerceklestirimektedir. Bu konuda daha
ozverili olmak gerekmektedir. Daha tzverili davranlidijinda, kazalarin meydana
gelme oranlarinda azalma gorilebilir. Bilgilendirmeyi saglayacak olan bu fir
faaliyetlerin uygulanmasinda yoneticilere biiylik gdrevier dismektedir. Santiye
yéneticilerinin bu tlr faaliyetierde dncullk yapmalari gerekir.

3.2.2.d. Sergiler:

Santiye caligsanlarini, kargilagilabilecek kazalar ve bunlanin giderilmesi
konularinda aydinlatmak Uzere sergiler diizenienebilir. Gilvenlik g¢ahigmalanyla
birlikte ele alinarak ig yerlerinde dizenlenen sergiler ¢ok yararh olur. Omegin,
goz kazalarimin nedenlerini ortadan kaldirmaya yonelik bir kampanya sirasinda,

gbzleri koruyan araclar sergilenebilir, (Nacar, 1980).
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3.2.2.e. Yz yUze goérligsmeler:

Santiyede yapilabilecek en kolay ve en yararli egitim sekli yiz ylze
grigmeler yapmaktir. YUz yize godrismeler sonucunda, anlatilmasi gereken
konu direkt olarak ve anlatilmasi gereken insaniara aktarilir. Tiirkiye genelinde,
hemen hemen bitln yap! santiyelerinde |, yiz ylze goriismeler yolu
kullanitmaktadir.

fs kazalaninin 6nemli nedenlerinden biri olarak saydigimiz egitim
konusuna isyerlerinde gereken énem veriimemektedir. Yapi Iglerinde Iggi Sadhgi
ve lg Glvenligi TuzUglinin 3.maddesine gére;

" {gveren, igcilere yapmakta olduklar iglerinde uymalari gereken saglk,
guivenlik tedbirlerini 6gretmek ve is degistirecek igcilere yenisinin gerektigi bilgiler
vermek zorundadir.” denilmektedir.

3.3. Kazalanin dogurdugu zararianin hafifletiimesi

Yapi sektérinde meydana gelen ve sonuglari élumle dahi sonuglanabilen
is kazalarinin dodurdufu zararlarin hafifietimesi amaciyla, alinmasi gereken
énlemlerin basinda, Sosyal Sigortalar Kurumunda sigortali olmasi gelmektedir.
Sigortali gahiganlar, santiyede maruz kalacadi her tlr kazaya kargi glvence
altindadiriar.

Sosyal Sigortalar Kurumu tarafindan, sigortalinin is kazasi veya meslek
hastahidi halinde sadlik yardimi yapilir; gegici ig gtremeziik surecince ginlik
cdenek, strekii is gérememe halinde gelir verilir; protez araglar ve gerecler
sadlanir, takilir, onarilir ve yenilenir; gerekli oldugunun tespiti halinde yurtdigina
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saflanir, takihir, onarilir ve yenilenir; gerekli oldugunun tespiti halinde yurtdigina
génderilir; cenaze masraflari karstlanir; - 6lim halinde hak sahiplerine gelir
baglanir, Sosyal Sigortalar Kanunu(1964g). Saglik yardimi, is kazasina u@rayan
ve meslek hastaligina tutulan sigortahlarin saglik durumunun gerektirdigi sirece
devam eder, Sosyal Sigortalar Kanunu(1964h).

Sosyal Sigortalar Kanununda yer alan bu maddeleri birakip, ingaat
sektdrine baktidimizda, durumun c¢ok farkll oidu§unu go6riyoruz. ingaat
sektdrinde ¢odu kez sigortasiz ¢alisan ingaat ig¢isinin bagina herhangi bir kaza
geldiginde, igveren onunia ilgilense ve hastane masraflarini kargilasa bile, gegici
veya slrekii is gdremezlik durumunda bagka bir geliri olmadifindan isgi zor
durumda kalmaktadir. - Isginin tedavisinin sireklili§i, protez ihtiyaci veya
gerektiginde yurtdig! ihtiyaci igverence Kargilanmamakta ve ig¢i hayatini bu
sekilde devam ettirmek zorunda kalmaktadir.

“Ulkemizin insaat sektdrinin iginde bulundudu en blylk sorunlardan
biriside, gayri resmi olarak galisan isguct oranimin fazlai§idir. Diger sekiorierle
karsilastinidi§inda, insaat sektortinde calisan iggiler igin bu gercek daha da
gecerlidir. Clnkl cogu kez kisa stireli caligma imkant bulan ve sosyal haklarint
aramayan ingaat igcisi, sosyal glvenligin ne oldugunu ve kendine ne gibi
getirilerinin olabilecedini de bilmemektedir. Dolayistyla bugin ingaat igcisinin ne
kadarlik bir b&liminiin bu haklarindan yararlandiyini gérmek, ne kadarinmn by
haklardan yoksun olarak calistiklarinin bilinmesi icin ingaat iggilerinin sosyal
glivence sartlan incelenmistir", (Yildirim,1996).

Sosyal glvenlik, belirli sosyal risklerin iktisadi sonuglarina, daha acik bir
deyigsle yol acabilecekleri gelir kayiplart ve gider artiglarina kargt Kigilerin
guvenliklerinin saglanmasidir. Dider bir ifadeyle sosyal gilvenlik; hastalik, kaza,
analik, yashlik, sakatlik, igsizlik, 6lim ve cocuk yetigtirme gibi sosyal risklerin yol
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acabilecekleri gelir kayiplari ve gider artiglarina Karg! kigilerin gilvenliklerinin
sadlanmasidir,

Sosyal glvenligin sadlanmasinda bashica iig yontem soz konusudur,
Bunlar sosyal yardim, sigorta ve deviefce bakilma yontemidir. Sosyal yardim
yonteminde Kosul, yardima muhtag olmakiir. Bu yontem cesgitli yardim
grgitierince uygulanmaktadir. Devietce bakiima ydntemi ise foplumun her
Uyesine finansmana prim yada benzeri bicimde 6zel bir katkida bulunmaksizin
devietten, tutar ve Kosgullari kanunlarla genel bicimde dnceden saptannug bir
susyal gelir alma hakkimn taninmasidir. Turkiye'de de uygulanan sigorta
yonteminde ise sosyal glvenlik sosyal sigortalar yoluyla sadlanmakta; sosyal
sigortalar da sigortacihk tekniginden yararlanmaktadir. Sosyal sigortalar korunan
kisilere kendilerinin ve igverenlerin Odedikieri primier ve bazi durumlarda
finansmana yapilan deviet katkilarn karsii§inda, sosyal risklerle karsilagmalari
halinde tutar ve nitelikleri genel bicimde dnceden saptanmig bir sosyal gelir aima
hakkmt safilamaktadir. Sosyal sigortalarda, bu kendi kendine yardim sistemine
atiis, Kiginin kendi istedine birakilmamig; kanunlar yoluyla mecbur kilinmistir.
Sigortalilarca bu sgekilde zoruniu clarak sosyal sigortalara oOdenen primier,
sigortacilik ilkesini bir tir zorunlu tasarruf ilkesine yaklastirmaktadir, Yildirim(
1996).

Turkiye'de sosyal glivenlik hizmetini saflayan endistri olan Sosyal
Sigortalar Kurumu (SSK) duzenli bir igin getirdigi sosyal glvenlik sisteminin
avantajlarindan yararlanmayi saflamaktadir. Sosyal glvenlik sisteminin
sadladigs bir takim olanaklara ragmen, gegici igciler emeklilik hakiar icin gerekli
olan calisma siiresini doldurmay! oldukga gug bulduklari gibi codu zaman bu
sartlar sa§layabilecek is ortamindan da yoksun olarak caligmaktadirlar. Bu
kogullar altinda isciler gelecekte elde edecekleri emekiilik maasini bekleyerek
formel bir iste calismaktansa, enformel bir iste sosyal glvenligin sagladig bir
takim avantajlardan yararlanmadan kisa ve gegcici iglerde caligmaktadirlar. Diger



taraftan, igveren acisindan gizli is¢i kullanimi sayesinde genel masraflar
azaltiimaktadir. lgveren SSK'ya bildirdigi iscinin maaginin %35’ihi prim olarak
S8SK'ya &Sdemek zorundadirlar. Ustelik SSK'ya bildirilen maaslarin  blyik
bolimide gercekleri yansitmamaktadir. Dolayisiyla igveren kayitsiz  iggi
caligtirarak veya is¢inin deretini  normalinden daha az gostererek, masraflarini
azaltir gibi goziikse de aslinda bu masraflarini iscinin ve devletin kasasindan
azaltmaktadir.

Ancak, ingaat sektdrindeki is kazalarinin sonuclannin hafifletimesi igin,
galigan tUm igcilerin 8SK'ya bagh bir sigortall olmasinin gere§i ortaya
¢cikmaktadir. Ne varki, Tlrkiye'deki durumun bu konuda ne denli yetersiz oldugu,
boiim 2.1°de de vurgulanmigtir. Santiye yonetimlerinin ve isverenlerin, bu konuda
kesin bir taviria fﬂm iscileri sigortalamasi gerekir. Ihmalci davraniglarin
sonucunda, hem igveren hemde isci zor durumda kalmaktadir. Calisanlarin is
glvenliginin saglanmasi sayesinde, ig gliciintin arttirilmast da saglanabilir.

Sosyal Sigortalar Yasasinin 2. Maddesinde;

“ Bir hizmet akdine dayanarak, bir veya birka¢ isveren tarafindan
calistirilanlar bu kanuna gdre sigortah sayihrlar” denmektedir. Bu kanunda
belirtilen sosyal sigorta yardimlarindan, sigortahiar ile bunlarin es ve ¢ocuklart ve
sigortalifarin Glumlerinde bu kanuna gore hak sahibi kimseleri yararaniriar.
6.Madde de * Calistinlanlar, ige alinmalariyla kendiliginden sigortali olurlar”
ibaresi kullaniimaktadir. Bu maddeden ¢ikartilan sonug, sigortalilar ile bunlarin
isverenleri hakkinda sigorta hak ve yUkimleri sigortalinin ise ahndi§i tarihien
bagladifidir. Bu suretle sigortall olmak hak ve ylikiminden kac¢inilmaz ve

vazgegilemaz.

Sosyal Sigortalar Yasasinin Q.Madde' sine gdre;
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“ lgveren, calistirdifl sigortalilari, 6medi kurumca hazirfanacak
bildirgelerle en ge¢ bir ay i¢inde kuruma bildirmeye mecburdur.”

Yasada yer alan bunca acgiklamalara radmen, dzellikle insaat
sektdriindeki igci bildirimi oldukca distk orandadir. Genellikle igveren, santiyede
calisan kalifiye elemanlari sigortali gostermekte, dider igciler ise sigortal
olmaksizin g¢alistinimaktadir. Bu yiizden Kazalarin sonucundaki zarararin
hafifletimesi s6z konusu olamamaktadir.



4. BOLUM

iS KAZALARINA KARS! INSAAT SEKTORUNUN
TUTUMUNU SAPTAMAYA YONELIK BIR ALAN GALISMASI

Bu bélimde, 57 adet yapi gsantiyesinde santiye sefleri ile yapilan ve ig
kazalarina Kargt ingaat sekttrinln tutumunu saptamaya yonelik 28 adet
sorunun cevaplandinildi§i anket sonuglari ile ilgili bulgular sunulmakta ve
tarfigiimaktadir.

4.1. Alan Galismasinin Siniriamalart ve Yéntemi

Turkiye'deki yapi santiyelerinde, kaza oranlarini azaltacak buigular
orfaya cikartmaya yonelik alan caligmasina baglamadan dnce, bu konuyla
ilgii bugine kadar yapilan tez ve doktora calismalan incelenmistir. Bu
incelemelerin 1g1§inda, santiyelerde ylritilecek bir anket calismasimnin
yapiimadigi ve bdyle bir caligmanin bu konudaki bilgi eksikliklerini
tamamlayacadi dustnlimusgtlr.

Alan calismasina ait anket calipmasi 57 adetv yapi santiyesini
icermekie ve ig kazalarina ve ig glvenligine yonelik 28 soru uzerinden
degerlendiriimektedir. Anket sorulari, santiyeye tam anlamiyla hakim olacagi
diglincesiyle santiye sefleri ile ylz vylze gorigme tekni§i ile
gerceklestiriimisgtir. Gerektijinde ek sorular aracihid ile gorisme
derinlestiriimistir. Orneklem seciminde yapi santiyelerinin zelliklerinin birbirine
yakin olmasina dikkat ediimistir.
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4.2. 6rnek $antiyelerden Gikartilan Bulgular

4.2.1. $antiye $eflerine Ait Bilgiler
4.2.1.1. Santive Seflerinin Yaslari

Alan galigmasinda yer alan 57 adet yap) santiyesinde gorev alan
santiye seflerinin ka¢ yasinda olduklarina iligkin sayisal veriler incelendiginde,
57 santiye gefinin en geng olaninin 26 ve en yasl olaninin da 47 yasinda
oldugu gorlimektedir. Santiye sefleri arasindaki yas ortalamasi ise 36 yas
civanindadir. Santiye seflerine ait yas dagmmlan da Tablo 4.1'de sunulmustur.

Tablo 4.1~ $antiye $eflerinin Yag Dagiimlan

Yag |26 |27 128 129|832 |33 (34 /36|37 |38 4041 (42 /4344 14546 47

w
-
N
)%

Sayi|5 |1 |3 (2 (6 |1 |3 |3 (4 |6 |5 |2 |7 [1

Santiye seflerinin yag dagilimlar incelendifinde, 32 ve 42 vyaslan
arasindaki santiye geflerinin daha fazla oldugu dikkat gekmektedir. Bu
vaglardaki insanlarin aktifigi ve ise hakimiyetleri dikkate alimirsa, alan
calismasindaki sgantiyelerin baginda bulunan belirli dizeyde deneyim
kazamanlarm olugturdugu bir grup oldugu goriimektedir.

4.2.1.2. Santive Seflerinin_Egitim Durumlar

Santiye seflerine ait diger bir bilgi de sahip olduklari editim dlzeyleridir.
Santiye seflerinin editim durumlanm belirten sonuglar Tablo 4.2'de yer
almaktadir.



Tablo 4.2- $antiye seflerinin egitim durumian

Gegerli Toplam
Egitimi Deder  Sikhik % % %
Lisans 1 3z 56,1 56,1 56,1
Y.Lisans 2 25 439 439 100,0
Toplam 57 100,0 100,0

Buna goére 57 adet gantiye sefinin, 32 tanesinin %56.1 ile yalnizca
Lisans egitimini bitirmis oldugu ve 25 tanesinin de %43.9 ile Yuksek Lisans
mezunu oldufu ortaya cikmaktadir. Yapt santiyelerinde meydana gelen
kazalarin oranint azaitacak etken olarak kargimiza ¢ikan i deneyiminin,
santiye geflerindeki durumlari ve meslekteki ortalama caligma yillari Tablo
4.3'de yer almaktadir.

Tablo 4.3- $antiye $eflerinin Tecriibeleri

Toplam gecerli anket sayis| = 57,00
Standard Toplam
Ortalama  Sapma Minimum  Maximum  Ornek
Santiye Sefinin Tecrilbesi 9,14 4,37 1 20 57

Gé‘rﬁldugu gibi, alan c¢alismasinda yer alan sgantiyelerin sorumlusu
durumundaki santiye seflerinin meslek hayatiarindaki i tecribeleri ortalama
dokuz sene civarindadir. Santiye sefleri arasinda en az tecrlbeye sahip olan
bir ve en fazla tecribeye sahip olanda 20 sene ¢alisma hayatina sahip
durumdadr.

4.2.2. $antiyelere Ait Bilgiler

Alan caligmasinin kapsamini olugturan 57 adet yapi gsantiyesine ait bilgiler
asafidaki bélinmlerde sunulmusgtur.

4.2.2.1 Santiyelerin Tiirii

Cevaplandirilan ankette yer alan ve santiyenin bir ana merkez mi
yoksa ana merkeze bagl birim gantiye mi oldufunun soruldugu sorunun
cevaplarina ait bilgiler Tablo 4.4’de sunuimaktadir.



Tablo 4.4- $antiyelerin TUrd
Gegerli Topiam

$antiye Tur Deger Siclik % % %
Ana merkez 1 45 78,9 78,9 789
Ana merkeze bagl 2 12 211 21,1 100,0
birimgantiye @ e

Topiam 57 100,0 100,0

Santiyelerin turlerine bakildijinda co§unun ana merkez oldugu
gorilmektedir. 57 santiyenin 45 tanesi %78.9 oran ile ana merkez santiyesi
ve 12 tanesi %21.1 oran ile ana merkeze bagli birim santiye durumundadir.

4.2.2 2. Santivelerin Bliviikilitii

Alan galigmasinda yer alan yapt santiyelerinin bUyuklikleri dort grup
halinde Tablo 4.5’de yer almaktadir.

Tabilo 4.5~ Santiyelerin bayukitigi

Alan{m2} $antiye Sayisi Yo
650 - 1800 20 35.08
1801 - 4100 25 43.85
4401 - 11000 9 15.78
11001 - 50000 3 5.28

Santiye buyuklikleri incelendiinde, 650 - 4100 m2 arasindaki
santiyelerin daha fazla oldugu gérulmektedir. Bunlardan 650 - 1800 m2
arasinda olan santiyelerin sayisi %35.08 ile 20 tane, 1801-4100 m2 arasinda
olan gantiyeler %43.85 ile 25 tane, 4101-11000 m2 arasinda olan gantiyeler
%15.78 ile 9 tane ve 11001 - 50000 m2 arasinda olan gantiyelerde %5.29 ile

ti¢ tanedir.

Yapi santiyelerinin bilyUkitikleri ile santiye geflerinin yaslar arasinda
yaplian de§erlendirmelere ait veriler de Tablo 4.6’ da sunuimaktadir,
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Tablo 4.6- $antiye alam ve santiye geflerinin yagi arasindaki iliskilerin dagimian

26-29vyas | 30-36vas 3742 yas 4347 yag
650-1800 m2 a 6 8 3
1801-4100 m2 7 5 9 4
4101-11000 m2 1 2 6 R
11001-500000 m2 1 2

Bu bilgiler incelendiginde, ufak sayllabilecek blytkilikteki yapi
gantiyelen‘nde genelde 30 ve 42 yaglari arasinda olan yapi seflerinin girev
yaptiklan ortaya cikmaktadir. Santiye alanlari bliylidikce daha tecrUbeli
sanhliye seflerinin tercih edildigi de gortimektedir.

.2.2.3. Santivelerdeki 1 Tiirleri

Alan ¢aligmasinda yer alan 57 ayri yapi gantiyesinde, ingaast devam
eden yapi tdrlerinin incelenmesi yararlt gortimis ve belirli gruplar halinde
incelenmigtir. Santiyeler incelendiginde yapi tird olarak kargimiza fabrika,
benzin istasyonu, villa, okul, biro ve konut tipi ingaatlar ¢ikmaktadir.

Santiyelerdeki yapi tlrleri incelendiginde, genelde ele alinan
santiyelerin konui tipi ingaat yapan santiyeler oldugu gériiimektedir. 7-2500
konut arasinda insaat yapan santiyeler blylikitklerine gdre yer almaktadir.
Konuttan sonra, ikinci sirada blro birimleri ingaa edilen gantiyelerin yodun
olduju gortimektedir. Bu arada santiyeler arasinda iki ayr yapi turinde
ingaatlarin  bulundugu santiyelerde mevcuttur. Bu gantiyelerden sekiz
tanesinde hem konut hem de blro ingaati , bir tanesinde konut ve villa ingaat!
ve bir tanesinde de konut, biiro ve benzin istasyonu ingaat) yapimaktadir.

4.2.3. Santiyedeki is usull tUrlerine ait bilgiler
Santiyelerde iki adet is usulll kargimiza gikmaktadir. Is usullerinden biri

santiyenin mal sahibi ile yapmig oldugu digeri de gantiyenin taseronlaria
vapmis oldufu is usulleridir. 57 yapi santivesinde yapilan incelemeler
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sonucunda sgantiyenin igi alirken yapnis oldudu is usulll turerinin sayisal
dadiimlari Tablo 4.7°de yer almaktadir.

Tablo 4.7- Santiyelerin mal sahibi ile yapmig oldugu i usull turlerine gore dagilimiarn

Gegerli Toplam

Is Usull Turleri Deger Sikiik % % %

Mal sahibi yapima Ustlenmis 1 24 42,4 421 424

Gotara 2 10 17,5 17,5 59,6

Birim fiyat 3 10 175 175 77,2

Maliyet+Kar 4 11 19,3 19,3 98,5

Kat karsihig 5 2 35 35 100,0
Toplam 57 100,0 100,0

Santiyelerin yapmisg olduklarn ig uéulu turleri denildiginde, mal sahibinin
yapimi Ustlendigi, gétlrd, birim fiyat, maliyet+kar ve kat karsgihdy is usulleri
ele alinmaktadir. Buna gdre santiyelerin mal sahibi ile yapmis oldugu is usuli
turlerinin dagiimlarina bakildiginda %42.1 ve 24 adet gantiye ile en ¢ok mal
sahibinin kendisinin yapimi Ustlendigi gorilmektedir. Daha sonra %17.5 ve 10
adet gantiye ile gbtirt ve birim fiyat, %19.3 ve 11 adet santiye ile maliyet+kar
ve %3.5 ile kat karsili§: is usullerinin tercih edildigi sonucu ¢ikaridmaktadir.
Santiyelerin mal sahibi ile yapmig olduklan is usullerinin yaninda, santiyenin
tageronlarla yapmis oldudu is usulleri tarlerine de g6z atmak gerekmektedir.
Tablo 4.8'de tageronlarla yapilan is usull turlerinin santiyelerdeki dagiimiari
yer almaktadir.

Tablo 4.8- Tageronlarla yapilan is usull tUrlerinin gantiyelerdeki dagiimlan

Valid Cum
Is Usull Tiirii Deger Sikhk % % %
Gotird 1 14 24.6 246 246
Birim fiyat 2 20 35,1 3541 59,6
Maliyet+Kar 3 23 404 404 100.0

—m b e ———— ————

Total 57 100,0 100,0



Tageronlaria yapilan is usull tlrd-olarak %40.4 oran ve 23 gantiye ile
maliyet+kar tipi i usull trl en fazla yapilan ig usull tirQl durumundadir.
%35.1 ve 20 adet santiye ile birim fiyat ve %24.6 ve 14 adet santiye ile
gaotirl tipi is usull tlrleri daha az tercih edilen is usulll tlirleri durumundadir.

Santiyenin mal sahibi ile yapmig oldudu ve tageronlarla yapmig oldugu
is usulleri karsilagtinidiginda, arada belirgin bir iligkinin var oldugu
gozlenmektedir. Bu is usulleri arasindaki iliski Tablo 4.9da acik¢a
belirtiimektadir.

Tablo 4.9~ Tageronlaria ve mal sahipleri ile yapilan is usulleri trleri arasindaki iliskiler

Mal Sahibi lle Tageroniar ile
Is Usulil Tirleri Gotlril | Birim fiyat | Maliyet+kar
Mal sahibi yapim Ustl. 9 7 3
Gotdrd 1 8 i
Birim fiyat 3 4 3
Maliyelt+kar 1 1 9
 Kat kargiligs - -- 2

Tablo 4.9'da yer alan bilgilere gére mal sahibi yapimi tstlendiginde,
taseronlaria yaptig1 anlagmalarin da tamamen kendi inisiyatifinde oldudu
ortaya ¢ctkmaktadir. Santiye, mal sahibi ile gotura tipi is usult uyguladiginda,
tageroniarla blylik bir ¢odunlukia birim fiyat seklinde bir is usulinl tercih
etmektedir. Maliyet+kar seklinde yapilan is usullerinde ise, tageronlarla yine
maliyet+kar tirlinde ig usulll tercih edilmekiedir.

Alan galismasinda yer alan yapi gantiyelerinin blylkiGklerini daha once
Table 4.5'de vermigtik. Santiye blyUklikleri ile santiyenin mal sahibi ile
uygulamig oldudu ig usull tOril arasindalki ifigkinin kurulmasinin yararl clacad
distncesiyle yapilan kargilastirmanin verileri Tablo 4.10°da sunulmaiktadir.
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Tablo 4.10- Is usulii tiirlerinin gantive bliyukidgine gére dagihmlan

Mal sahibi yapimi| Goturl | Birim fiyat | Maliyet+kar | Kat karsiligr
istlenmis '
650-1800 m2 11 1 2 5 | 1
18014100 m2 8 8 4 5 -
4101-11000 m2 1 3 - 1
11001-50000 m2 1 - i 1 -~

Is usulil tirlerinin santiye bUylkiigune gére dadilimlan incelendiginde,
santiye  blyukligl azaldikca mal sahiplerinin yapimi  Ustlendikleri
gorlimektedir. Ancak bu karsilagtirmalar hakkinda sonuglara varilirken,
buylk santiyelerin sirketler tarafindan yaptiriip sahis mali olmadiklari ve
dolayistyle mal sahibinin yapimi Ustlenememis olmast dikkate alinmalidir.
Goturt usuld is usullerinin ise 1801-4100 m2 arasindaki santiyelerde daha
fazla uygulandigi da dikkat cekmextedir. Birim fiyat turd is usullerinin santiye
buyukioklerinden etkilenmedigi ve tum gruplarda aym oranlarda oldugu
gbzlenmektedir. Kat karsiigi uygulanan ig usullerinin ise tercih edilmedigi
gorilmektedir.

4.2.4. $antiyedeki isgilere Ait Bilgiler

Ankette yer alan difer bir soruda, santiyedeki igcilerin sayisina iligkin
bilgi edinmek ve santiyelerin i glctnl gdérmek amaciyla gantiye sefleri
tarafindan cevaplandinimigtir. Santive icerisinde iki tr iggi bulunmaktadir.
Iscilerin bir kismi santiyenin kendi igcisi, bir kismi da santiyedeki bir kKisim
igleri yapmakla yUkimiu taseronlara ait igcilerdir. Incelenen 57 adet yapi
santiyesindeki tespit edilen igci sayilart Tablo 4.11'de yer almaktadir.

Table 4.11- $antiyedeki is¢i sayilan

Standard Toplam
Santiyedeki ls¢i Sayilan Ortalama  Sapma Minimum Magimum Ornek
Tageron sayisi 1,29 57 1 3 57
Santiyenin isgi sayisi 4.85 467 1 24 57
Tageronun iggi sayist 7.73 6.32 2 30 57
$antiyedeki iggl sayis1 1258 10.14 4 50 57

* 2 adet ankete ait cevaplar dikkate ainmamistir,
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Bu bilgiler incelendi§inde santiye igcilerinin sayilari hakkinda bilgi
edinmek mumkUndlr. Santiyedeki toplam iggi sayilarina bakildiginda,
santiyeler arasindaki iggilerin sayisi en az dort ve en cok da 50 tane iggidir.
Santiyelerdeki maksimum tageron sayis! Ug ve minimum tageron sayisi da bir
tanedir. 55 gantiyenin timiinde tagerona ait maksimum isgi sayisi 30 olurken,
bunun yaninda minimum sayida iki tane iggidir. Santiyenin kendisine ait iggi
sayllarina bakildiginda ise maksimum 24, minimum bir isginin ¢alisti§i
garlilmektedir. Tablo 4.11 hazirlanirken iki adet santiye hari¢ tutulmustur.
Tutulan iki santiyenin ig¢i potansiyelleri diferlerine nazaran fazla cldugundan,
tabloya dahil edildigi taktirde yanlhs ortalamalarin gikacagi dustniimustar.

Dikkate ahinan gantiyelerin tUmindeki ortalama isc¢i sayisi 12 isgi
civarindayken ortalama tageron sayisi bir, santiveye ait ig¢i sayisi dort ve
tagerona ait iggl sayisi yedi igci olarak kargimiza ¢ikimaktadir.

4.3. Kazalarnn Olugum Nedenleri

Yapi santiyelerinde meydana gelen kazalarin olusum nedenlerini daha
dénceki bdlumlerde detayli bicimde ortaya koymustuk. Alan calismasing
olugturan 57 adet yapl santiyesinde uyguladifimiz anket sonuglarina gére de
kazalarin olugum nedenleri incelenmisg ve bazi sonuglar ortaya ¢ikanimistir.
Yapilan ankette, santiye seflerinin yanitlarina gore kazalarin olugsum nedenleri
olarak isgiicll kaynakli, yonetimsel ve editimsel nedenlere yer veriimektedir.

Bu konu ile alakali sorunun cevap siklaninda, igcilerin kisi olarak
glveniik dnlemlerini énemsemeyen davraniglari, yapilan retim ve denetim
hatalari ve egitim yetersizli§i konularina yer verilmigtir. Kazalarin olugum
nedenlerine ait bulgular Tablo 4.12°de yer almaktadir.
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Tablo 4.12- antiye geflerinin yanitiarina gore kazalann olusum nedenlerinin santiyelere
gore dagiimiar '

Cevap Toplam

Kaza Qlusum Nedenleri Deger Siklik Yizdesi Yiizde
Isgilerin davranig: 1 51 38.1 895
retim ve denetim hatas) 2 31 231 54.4
Egitim yetersizligi 3 52 388 812
Toplam Cevap 134 1000 235.4

Santiyelerdeki kazalarin olusum nedenlerinin santiye seflerinin verdigi
cevaplara gdre dadiimlar incelendiginde, 57 gantiye arasinda 51 tanesinin
%88.5 oran ile Kkazalarin olugum nedeni olarak iggilerin Kigi olarak glivenlik
dnlemlerinin nemsemeyen davraniglanini goésterdigi kargimiza cikmaktadir.
Uretim ve denetim hatalaninin kazalarin olusum nedenlerinden biri oldugunu
belirten gantiye gefi sayisi ise %54 .4 oran ile 31 ‘dir. Kazalartn elusum nedeni
olarak en fazla egitim yetersizligi konusu on plana ¢ikmaktadir. 57 yapi
santiyesi sefi icerisinde %81.2 oran ile 52 tanesi, e§itim yetersizligini kazalarin
olugsum nedeni olarak gdstermektedir.

Yapi santiyelerinde meydana gelen is kazalarinin olugum nedenlerinin
incelenmesinin yaninda, santiye seflerinin yasglart ile iligkilerinin boyutlarida
dnem kazanmaktadir. Tablo 4.13'de kazalann olugumn nedenleri ile gahtiye
- seflerinin yaglan arasindaki iligkilerin dagihmlart sunulmakftadir.

Tablo 4.13— $antiye seflerinin cevaplan dogrultusunda belirtilen kazalarin olusum
nedenleri ile santiye seflerinin yaglar arasindaki iligkiye ait dagihmiar

26-29 yasg 30-36 yas 3742 yag 43-47 yasg
Iscilerin Davranisi 10 (%633) 13 (%486) 20 (9%38) 8 {(9633)
Uretim ve Denetim Hatasi g (%31) 4 (%14} 11 {(%21) T (%29)
| Egitim Yetersizligii 11 (%36) 11 (%40} 21 (%4 1) 9 (%38}
TOPLAM 30 {(%100) 28 {(%100) 52 (%100) 24 (%100)

Santiye seflerinin yanitlarindan olugan bu bilgilere gére, iggilerin
davraniglarinin kaza sebebi olabilecegini belirten santiye geflerinin sayisi, 26-
29 yas grubu icin 10, 30-36 yas grubu icin 13, 37-42 yag grubu icin 20 ve 43-
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47 yas grubu icin sekiz santiye gefi olarak kargsimiza ¢itkmaktadir. Tablodaki
oranlar dikkate alindiginda, %46 oran ile 30-36 yag grubunda yer alan santiye
seflerinin igcilerin davraniglart konusunda daha duyarll oldukiari ortaya
gitkmaktadir. Uretim ve denetim hatalarimin is kazasi sebebi oldugunu
vurgulayan santiye geflerinin sayisi ise 26-29 yas grubu igin dokuz, 30-36 yag
grubu igin dort, 37-42 yag grubu icin 11 ve 43-47 yas grubu i¢in yedi santiye
sefidir. Tablo’da yer alan oranlar kargilastinilidiinda, Gretim ve denetim hatasi
konusunda 26-29 yas ve 43-47 yas grubunda yer alan santiye seflerinin %30
ile ayni gorligte olduklan ortaya cikmaktadir. Egitim vyetersiziiginin kaza
sebebi oldugunu beliten santiye seflerinin sayilar incelendiinde 26-29 yas
grubu i¢in 11, 30-36 yag grubu igin 11, 37-42 yas grubu igin 21 ve 43-47 yas
grubu igin dokuz santiye sefinin karsimiza ¢iktign gﬁrﬂlmektedir. Egitim
yetersiziigi konusunun tUm yas gruplarinda hemen hemen esit oranlarda
benimsendigi de ortaya cikmaktadir.

Incelenmesi uygun gorilen difer bir iliski de santiye seflerinin belirttigi
kaza olusum nedenleri ile santiye seflerinin tecribeleri arasindadir, (Tablo

4.14)

Tablo 4.14- Santive seflerinin cevaplan dogrultusunda belirtilen kazalarin olusum
nedenleri ile santive geflerinin tecribeleri arasindaki iliskiye ait dagilimlar

1-5 yil 6-10 yil 11-15 yil 16-20 yil
scilerin Davranisi 14 (3637) 20 {%40) 15 (%36) 2 (%.28)
Oretim ve Denetim Hatasi 8 (%26) 9 (9%20) 11 {%28) 2 (%28)
Editim Yetersizligi 14 (%37) 20 (%40} 15 (%36) 3 (%44)
TOPLAM 37 (%%100) 49 {%100) 41 (%100) 7 {%100)

Buna gore iscilerin davraniglarini kaza sebebi olarak belirten santiye
seflerinin en fazla %40 oran ile 6-10 yil tecrlibeye sahip olan, Uretim ve
denetim hatalarinl kaza sebebi olarak belirten santiye geflerinin en fazla %28
oran ile 11-15 ve 16-20 yil tecribeye sahip olan ve efitim yetersizlifini kaza
sebebl olarak beliten santive seflerinin en fazla %44 oran ile 16-20 yil
tecribe sahibi olan santiye seflerinin oldugu ortaya cikmaktadir. Genel
anlamda tabloda’ki veriler incelendiginde, santiye seflerinin sahip olduklari
tecrUbe ile kazalarin olugum nedenleri arasinda belirgin bir farkin olmadi§i
anlagiimaktadir,
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Alan gallgmasm{ dlusturan yapl santiyeierine i$ "kazalan hakkinda
cevaplandinimak lzere sorulan difer bir konuda, santivede meydana gelen
kazalarin ana merkeze bildirilip bildiriimediidir. 57 adet gantiyeden alinan tiim
cevaplar, meydana gelen kKazalarin ana merkeze bildirildigi seklindedir.

4.4. Ornek Santiyelerdeki Guvenlik Oniemieri

Bir onceki btlimde santiye seflerinin yanit olarak verdigi
dederlendirmeler incelenirken , bu béllimde bu cevaplarn verenlerin
uygulamada yaptikiari incelenmektedir. Omek santiyelerde alinan givenlik
dnlemlerini aciklamadan once, santiyelerde birinci derecede sorumiu oian
insanlart bilmek gerekmektedir. 57 ayn santiyede givenligin hangi hiyerarsi
ile izlendi§i sorusunun cevaplar Tablo 4.15'de yer almaktadir.

Tablo 4.15- $antiyelerdeki Guvenlik Hiyerarsisi

1.Derecede Sorumiu Olan Santiye Sayisi
Santiye $efiuivcnmnuunn. &0
T.U.S. Sahibi..ammnon 7

2.Derecede Sorumiu Olan Santiye Sayisi

Kisim $efi. 7

Kalfa 27
Isgiler. 10
T.U.8. Sahibi.....ccoicrans 8
Tageron 3
Glvenlik Gorevlileri... . 2
3.Derecede Sorumiu Olan $antiye Sayisi
Kisim §efi . 1

Kalfa . 6
Isgiler. 34
Tageron 4
Yok.... 12
4.Derecede Sorumliu Olan Santiye Sayist
Isgiler ' 8

Yok. i8
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Yapi gantiyelerindeki glivenlik hiyerarsisi incelendiginde, 57 santiyenin
50 tanesinde birinci derecede sorumiu olanlar santiye gefleri, yedi tanesinde
ise teknik uygulama sahipleri durumundadir. Bu sonuglara gére santiye
sefleri, glivenlik 6nlemlerini uygulatmak agisindan Snemli géreviere sahiptirler.
Yapl santiyelerinde ikinci derecede sorumlu olanlar incelendiginde, 27
santiyede Kalfalarin, 10 santiyede igcilerin, sekiz santiyede T.U.S. sahiplerinin,
yedi santiyede kisim geflerinin, Ug santiyede taseronlarin ve iki santiyede
glivenlik goreviilerinin sorumiu olduklari ortaya ¢ikmaktadir. Uglincti derecede
sorumiu olaniar incelendijinde ise 12 santivede Gg¢lincd bir sorumiunun
olmadii, 34 santiyede igcilerin, alti santiyede Kkalfalanin, dért santiyede
tageronlarin ve bir santiyede kisim sefinin sorumliu oldukiari goriaimektedir.
Santiyelerinde glivenlik dnlemlerini uygulattirmak amaciyla sadece dokuz
santive dérduncl bir sorumiluya ihtivac duymus ve bu santiyelerde igciler en
son sorumiu kigi olarak kargimiza c¢ikmistir. Dikkat edilmesi gereken dider
bir hususta, 2. derecede sorumiu olan 10 ve 3. derecede sorumiu olan 34
ig¢inin kendi glivenlikierinden kendilerinin sorumiu tutuldugudur.

Santiyelerde sik sik tartisilan diger bir konuda, tageronun igcilerinden
birinci derecede kimin sorumiu oldu§udur. 57 adet yapi santiyesinde bu
soruya ait cevaplarn sonuglan Tablo 4.16'da sunuimaktadir.

Tablo 4.16- $antiye seflerinin yanitlanina gdre tageronun iggilerinin glivenliginden
sorumiu olanlarin santiyelere gore dagilimi

Cevap Toplam
Sorumiu Qlan Degder Sayi Yiizdesi Yuzde
Tageronun kendisi 1 13 20,6 228
Ara merkez 2 2 3,2 35
Santiye gefi 3 31 49,2 54 4
T.U.8. sahibi 4 17 270 298
Toplam Sonuglar 63 100,0 1105

Tageronun igcilerinin glvenliginden sorumlu Kigilerin santiyelere gore
dagiim! incelendifinde, ilging sonuglar ortaya g¢ikmaktadir. 57 santiye
arasinda sadece 13 gantiyede tageron Kendi iscilerinden birinci derecede
sorumlu olarak Kargimiza ctkmaktadir. Bunun yamisira, iki santivede ana
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merkezin, 31 gantiyede gantiye sefinin ve 17 santiyede de T.U.S. sahibinin,

tageronun igcilerinden - sorumliu oldugu - sonucu ortaya cikmaktadir.

Santiyelerden iki tanesi tageronun iggilerinden, hem tageronun kendisinin hem
de T.U.S. sahibinin sorumiu oldugunu, Ug santiye santiye sefinin ve T.U.S.
sahibinin sorumlu olduklarini ve bir santiyede ana merkez ile santive sefinin
sorumlu olduklarimi belirtmiglerdir..

4.4.1. Santiye Diizenine Yoénelik Glvenlik Onlemleri

Alan caligmasinda dikkate alinan dider bir hususta santive dizenine
yonelik guvenlik dnlemleridir. $antiye diizenine yoénelik glivenlik énlemlerinden
biri olan santiyedeki gevre kogullarinin uyguniugu, 57 santivede teker teker
incelenmis ve gerekii sonuglar elde edilmigtir. Santiye geflerine, santiyelerinde
yapilan igci saghgi ve is glvenligi kontrolleri sirasinda olumsuz veya givensiz
gevre kosullanina dikkat edilip edilmedidi soruldugunda, 52 adet yapi
santiyesinde olumsuz ve gllvensiz cevre kosullarina dikkat edildigi cevabi
alinmugtir. Cevaplarin  gantiye sefleri tarafindan do@ru cevaplandidi
dustnlltirse, bu sonuc oldukca sevindiricidir.

Santiyelerdeki glvenlik levhalarinin yeterli sayida bulunmasi, kaza
oranint azaltmakta ve énemli glivenlik énlemi olarak kargimiza gikmaktadir.
Bu konuya ne kadar Gnem verildiginin arastinildidi alan caligmasindaki
neticeler Tablo 4.17'de sunulmaktadir.

Tablo 4.17- Santiye seflerinin yanitlarina gtire santiyelerde bulunan glvenlik levhatan

Cevap Toplam
Levhalar Peger Say Ylzdesi Ylizde
Bilgi lev. 1 23 221 404
Dikkat lev, 2 38 365 66,7
Uyar lev, 3 30 375 68,4
Higbiri 4 4 38 70

- ————

Topiam cevaplar 104 100,0 1825

P



Santiye seflerinin verdigi yanitiar dogrultusunda, yapi santiyelerinde
glvenlik onlemi olarak kesinlikle bulunmasi gereken bilgi levhalari, dikkat
levhalar ve uyari levhalarinin alan caligmasinda yer alan gantiyelerdeki
bulunma oranlan incelendiginde, bilgi levhalarinin %40.4 oran ile sadece 23
yap! santiyesinde bulundufu, dikkat levhalarinin %66.7 oran ile 38 yapi
santiyesinde ve uyar! levhalarinin da %68.4 oran ile 39 yapl santiyesinde
bulundugu sonucu ortaya cikmaktadir. Di§er taraftan, sadece 16 yap
santiyesinde bu levhalarin timine rastlamak mimkin olmaktadir.12 yapi
santiyesinde dikkat ve uyari levhalari, U¢ yapt santiyesinde de bilgi ve uyari
levhalari ayni anda bulunmaktadir. Santiyedeki glvenlik &nlemi amaciyla
kesinlikle bulunmast gereken levhalarin, tam fersine hic bulunmadii
santiyelerin sayisi da dort olarak kargimiza gikmaktadir. Verilen yanitlara
godre ortaya ctkan bu sonuclarin yaninda, alan calismasi stresince yapilan
géizlemler, yanitlarla aynt oranda olamamaktadir. Gézlemler sonucunda, bilgi
levhalariin var oldugu stylenen 23 yapr santiyesinin 8 tanesinde, dikkat
levhalarinin bulundugu séylenen 38 yapi santiyesinin 10 tanesinde ve uyari
levhalarinin var oldugu belirtilen 39 yapi santiyesinin 15 tanesinde bu levhalara
rastlanmamaktadir.

Yapt santiyelerinde guvenlik amaciyla kullanilan levhalarin, santiyelerin
bUytkltiklerine gére dagiimiarina ait bilgiler Tablo 4.18'de sunulmaktadir.

Tablo 4.18- Yapi Santiyelerinde kullanilan levhalarin santiyelerin buydkllklerine gore

dagiimlan

650-1800 m2 | 1801-4100 m2 | 410111000 m2 | 11001-500000 m2
Bilgi Levhalar 8 10 4 -1
Dikkat Levhalan 11 17 1 3
Uyar Levhalar 12 15 ) 3
Hicbiri 4 — — —

Santiye seflerinin yanitlarina gére, bilgi levhalarinin bulundugu belirtilen
23 santiye arasinda 10 santiyenin, dikkat levhalarinin bulundugu belirtilen 38
santiye arasihda 17 santiyenin ve uyan fevhalanmn bulundugu belitilen 15
santiyenin 18014100 m2 arasinda olduklari dikkat cekmektedir. Yap
santiyelerinde guvenlik amaciyla bulundurulmasi gereken levhalarin hi¢



97

bulunmadigi belirtilen gantiyelerin ise 650-1800 m2_arasmdakl santiyeler
oldugu goériimektedir. '

Giivenlik levhalar ile kazalarin olugum nedenleri arasindaki iligkiler
incelendiginde de &6nemli sonuclar elde edilmektedir. Tablo 4.19da bu

sonuglar verilmektedir.

Tablo 4,19- Gilvenlik levhalart ile kazalarin olugum nedenleri arasindaki iliskiler

Isgiterin Uretim ve Egitim
. davraniglan Denetim Hatalar Yetersizligi
Bilgi Levhalan 20 12 21
Dikkat Levhalan 34 20 34
Uyan Levhalar 33 22 37
Higbiri 4 2 4

Santiye seflerinin yanitlariha gore , igcilerin davraniglarinin kaza nedeni
oldugu belirtilen 51 yapt v§antiyesinin 20 tanesinde bilgi levhasi, 34 tanesinde
dikkat levhasi, 33 tanesinde uyari levhasi bulundufu ve dort santiyede de
highir levhanin bulunmadi§i ortaya ¢ikmaktadir. Uretim ve denetim hatalarinin
kaza nedeni oldu§u belirtilen 31 yapi santiyesinin ise 12 tanesinde bilgi
levhalarinin, 20 tanesinde dikkat levhalarinin, 22 tanesinde uyari levhalarinin
bulunduu ve Iki yapi
gérlimektedir. E§itim yetersizliginin kaza sebebi oldugu belirtilen 52 yapi
santiyesinin dagilimlar incelendiginde, 21 tanesinde bilgi levhalarinin, 34

santiyesinde ise higbir levhanin bulunmadif

tanesinde dikkat levhalarinin, 37 tanesinde uyari levhalarinin bulundugu ve 4
yapi santiyesinde de highir levhanin bulunmadi§i ortaya ¢ikmaktadir.

4.4.2. Ekipmanlara Yonelik Guvenlik Onlemileri

Santiyelerde kaza riskini azaltmak améclyla alinmasi gereken givenlik

Snlemlerinin - bir  kismini, ekipmanlara onlemleri

olusturmaktadir. Alan caligmasinda da,
caligmalarinin santiyelerdeki boyutlar ‘arastlrnmls ve onemli sonuglar elde

yonelik  glvenlik
ekipmanlara yonelik glvenlik

edilmigtir. 57 ayn santiyeden alinan cevaplara gdre, ekipmanlarin en cok



kullamlanlarmdgn olan el aletlerinin kullanim bigimlerine yonelik kontrollerin,
sadece 37 yapi gantiyesinde gerg»eklestirildigi oﬁaya ¢ikmaktadir. Bu saylya
'gﬁre, el aletleri gibi santiyelerde en: gok kullanilan ekipmanlara yénelik
kontrollerin sadece%64.9 oraniyla yapildigi goriimektedir.

Oretim ve bakim-onarimda Kullanilan makine ve ekipmanlarin
kullanimina yénelik kontrollerin ne kadarinin yapildi§i da guvenlik &nlemi
olarak dnem kazanmaktadir. Bu Konuyla alakali yapilan aragtirmada, sadece
%21.05 oran ile 12 yapi santiyesinde Uretim ve bakim-onanmda kuilanilan
makine ve ekipmanlann kullanimina yonelik kontroller yapiimaktadir. 57
santiyeden 12'sinin  bu konuya efilmesi, ig kazalaninin nedenleri
digindidtgunde, akillarda 6nemli soru igaretieri yaratmaktadir.

4.4.3. Is Guclne Yonelik Koruyucu Donatida Alinmasi
Gereken Guvenlik Onlemleri

Is glcune yodnelik koruyucu donatida alinmas) gereken guvenlik
onlemlerinin Gnemini daha Onceki bdlimlerde detayli sekilde acikiamistik.
Koruyucu donatilarin kullamimina gantiyelerde ne derece ¢nem verildifjine
iligkin bilgiler agagidaki btlimlerde sunulmugtur.

4.4.3.1. Bacetler

Yapilan alan gaigmasinda gantiyelerde bulundurulan baret sayilan ile
santiyede ¢aligan iggi sayisi arasindaki iligkiler dogrultusunda onemli sonuglar
elde edimigtir. Yapilan aragtirma sonuglarina gore, koruyucu donatiar
icerisinde belkide en 6nemlisi olarak kabul edilen baretlerin, 57 santiye
arasinda sadece 44 tanesinde yeterii sayuda' bulunduklart santiye sefleri
tarafindan belirtiimektedir. 13 yap! gantiyesinde ise iggi sayisindan daha az
baret bulundufu saptanmigtir. Bilindi§i gibi baretlerin, gsantiyenin caligma
saatleri igerisinde araliksiz kullaniimas) gerekmektedir.



Diger bir aragtirmaya gbre, baret sayis! yeterli gbzlken gantiyelerin 37
tanesinde baretierin siirekli kullamldigl, fakat geri kalan yedi santivede ise
gerektifinde baretlerin kullanildi§i belirtiimektedir. Baret sayisi yetersiz olan
yapi santiyelerinin ise yedi tanesinde baretlerin slrekii ve alti yapi
santiyesinde Ise baretlerin gerekti§i zamanlarda kullanildig) gldrulmektedir.

.4.3.2. Giivenlik Gozliikier

Glvenlik gézliikleri de is kazalarina kargi glivenlik 6nlemi amaciyla en
az baretler kadar kullaniimas) gereken koruyucu donatilardir. 57 yapi
santiyesinde kullanilan givenlik gdéziiiklerinin sayilart hakkinda gantiye
seflerinin yanitiarina gére, bu santiyeler arasinda 18 yapi santiyesinde
glivenlik gdzllklerinin bulunmadif! ortaya cikmaktadir. Santiyelerdeki bazi
iglerde gﬁvenlik gozllkierinin kesinlikie kullaniimas! gerektigi diginlldtuginde,
glivenlik gozllklerinin  bulunmadii  santiyelerin  bulunmasi  olduk¢a
digindUrlctdur,

Guvenlik gdzitklerinin bulundugu gantiyeler arasindaki sonuglara gore,
29 yapt  santiyesinde yeterli sayida glvenlik g6zluglt var iken 10 yapi
santiyesinde ise yeterli sayida givenlik gbzluginin olmadif: gantiye sefleri
tarafindan agiklanmaktadir.

4.4.3.3. Giivenlik Eldivenleri

Is kazalarina kargt glvenlik dnlemi amaciyla kullanilan di§er bir
koruyucu donati da glivenlik eldivenleridir. Santiye gefleri arasinda yapilan
aragtirmaya gdére 57 yapi santiyesi arasinda 25 yapi santiyesinde glvenlik
eldiveni kullaniimamaktadir. Yaklagik %43.8 gibi bir oranla gantiyelerde
glvenlik eidivenlen'nin bulunmamasi, ig kazalarini Snlemek amaciyla alinmasi
gereken giivenlik tnlemlerine gerekli tnemin veriimedigini bir kez daha ortaya
koymaktadir. Guvenlik eldivenlerinin  uygulamalarda kullanilidigl  yapi
santiyelerindeki santiye sefleriyle yapilan aragtirmaya gore, 21 yap
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santiyesinde caligan igciye yetebilecek sayida glvenlik goéziiginiun
bulundugunu, 11 yapi santiyesinde ise yeterli saylda glvenlik go6zlGgontn
olmadi§i ortaya ¢ikmaktadir. ’

Glvenlik géziukierinin gantiyelerde kullanilmasina iligkin diger ilging bir
sonucta, toplam aiti yapi gantiyesinde, gilvenlik g&zldgl bulundugu halde
gerektidi zamanlarda bu glvenlik gtzlikleri kullaniimamaktadir.

4.4.3.4. Giivenlik Ayakkabilan

Glvenlik ayakkabilarinin gantiyelerdeki kullaniima sayilarina
bakiidiyinda da onemli sonuglar elde edimektedir. ls kazalarina kargi
glvenlik dnlemi olan glvenlik ayakkabilarimin da gantiye igerisinde tUm
galisma saatlerinde slrekli kullaniimasi gerekmektedir. Alan caligmasinda
yer alan yapi santiyelerinde yer alan gantiye sefleriyle yapilan calismaya
gore, bes vyap! gantiyesinde gdvenlik ayakkabisi  kullamimadigi
gérllmektedir. Bunun yaninda 25 yap! santiyesinde yeterli sayida glvenlik
ayakkabisinin bulundu§u ve 27 yapi gantiyesinde de yetersiz sayida glvenlik
ayakkabisinin bulundugu saptanmigtir.

Glvenlik ayakkabilarinin kullaniima sayilarina bakildiginda ise ilging
sonuglar ortaya ¢ikmaktadir. Bu sonuglara gore, yeterli sayida glvenlik
ayakkabisinin bulundudu santiyelerin alti tanesinde glvenlik ayakkabilari ttlin
caligma saatlerinde, 15 yap! santiyesinde gerekti§i zamanlarda ve dort yapi
santiyesindede glvenlik ayakkabisi bulunduu halde kullanimamaktadir.
Yetersiz sayida glvenlik ayakkabisinin bulundudu santiyelerde ise, yedi yapi
santiyesinde tum g¢alisma saatlerinde, 17 tanesinde gerektii zamanlarda
gluvenlik ayakkabilarn kullaniimakta ve U¢ yap santiyesinde de glvenlik
ayakkabilarinin kullanilmadi§i santiye gefleri tarafindan belirtimektedir.
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Ozellikle iskelelerde ve merdivenlerde galigirken kesinlikle kullaniimasi
gereken glvenlik kemerlerinin, alan ¢aligmasinda yer alan yapi
santiyelerindeki kullamm oranlart gantive seflerinin  yanitlarina gore
incelendiginde, 57 yapi santiyesi icerisinde besg yapi santiyesinde givenlik
kemerlerinin  bulunmadi§i ortaya c¢ikmaktadir. Guvenlik kemerlerinin
bulundugu yapi santiyeleri arasinda yapilan dederlendirmeye gére, 40 yapi
santiyesinde yeterli sayida glvenlik kemerinin bulundugu, bunun yaninda 12
yapt santiyesinde ise yeterli sayida glvenlik kemerinin bulunmadigdi ortaya
¢cikmaktadir. Bu sonuglara géire, glivenlik kemerlerinin kullanilmasina da
yeteri Snemin verilmedidi gercedi ortaya gikmaktadir.

4.4.4. islemlere Yonelik Guvenlik Onlemleri

Alan galigmasinda tnemli yer tutan iglemlere yonelik giivenlik
dnlemlerinin dnemini ortaya koyan anket calismasinda, en fazla kazaya
ugranan kaza tipi aragtiriidijinda ortaya ¢ikan sonuglar Tablo 4.20'de yer

almaktadir.

Tablo 4.20- $antiye geflerinin yanitlarina gtire santiyelerde en fazla kazaya rastlanan
yapim isleri

Cevap Toplam
Yapim Igleri Deger Sayi Yuzdesi Yizde
Kaldirma ve tagima mak. 1 51 315 89,5
Hafriyat operasyonian 2 35 21,6 614
Merdivenler ve iskeleler 3 54 333 94,7
Vingler 4 21 13,0 36,8
El aletlerinde 5 1 B 18
Toplam cevaplar 162 100,0 2842

Santiye geflerinin belirtti§l en fazla kazaya rastlanan yapim iglerine ait
sohuglar incelendifinde, en fazla kazalarin %94.7 gibi yuksek bir oranla 54
yapt santiyesinde olmak tzere merdiven ve iskelelerde meydana geldigi
gériimektedir. Merdiven ve iskelelerden sonra ikinci sirada en fazia kazaya
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rastlanan yapim igi %89.5 oran ve 51 yapi santiyesi ile kaldirma ve tagima
makinalarinda meydana gelen kazalardir.- Daha sonra %61.4 oran ve 31
santiye ile hafriyat operasyonlarinda, %36.8 oran ve 21 santiye ile vinglerde
ve %1.8 oran ve 1 santiye ile el aletlerinde kazalara rastlanmaktadir.

Tablo 4.20'den cikaniabilecek sonuglara goére, gunumuzdeki yapi
gantiyelerinde en fazla kazaya merdivenlerde, iskelelerde , kaldirma ve
tagima makinalarinda meydana geldigi belitimektedir.. Boyle bir sondcun
elde edilmesi, alinabilecek givenlik dnlemierinin ¢abukiudu agisindan 6nem
kazanmaktadir.

S$antiye seflerinin yanitlarinda yer alan , en fazla kazaya rastlanan
yapim iglerinin santiye seflerinin yasi ile arasindaki iligkiye ait bilgiler Tablo
4.21°de sunuimaktadir.

Tablo 4.21- §antiye seflerinin cevaplan dogrultusunda belirtilien en fazla kazaya
rastlanan yapim isleri ile gantiye geflerinin yaglari arasindaki iligkiye ait dagihmiar

26.29 yas 30-36 yas 3742 yas 43-47 yas
Kaldirma ve Tagima 10 (%29) 12 (%32) 20 (%631) 9 (%034)
makinalan
Hafrivat Operasyonlan 8 (%26) 7 {%:20) 13 {%20) 6 {%23)
Merdivenler ve Iskeleler 11 {%32) 12 {%632) 23 {%36) 8 {(%31)
Vingler 4 (%13) 6 (%15) 8 (%13) 3(%12)
El Aletleri —— 1{%1) — -
TOPLAM CEVAP 34 (%100} 38 (%100} 64 (%6100} 26 (%100}

Santiye seflerinin yanitlarindan ¢ikartilan bu sonuglara gére, yapim
islerinde en fazla kazaya kaldirma ve tagima makinalarinda rastlandigini
savunan santiye seflerinin tim yag gruplarinda %29 ve %34 oranlari arasinda
, hafriyat operasyonlarinda en fazla kazaya rastlandigimin savunan santiye
seflerinin tim yas grupiarinda %20 ve %26 oranlari arasinda , merdiven ve
iskelelerde en fazla kazaya rastlandifinl savunan santiye seflerinin tim yasg
gruplarinda %31 ve %36 oranlarl arasinda ve vinglerde en fazla kazaya
rastlandidini savunan santiye seflerinin tUm yag gruplarinda %12 ve %15
oranlarn arasinda yer aldiklan ortaya ¢itkmaktadir. Bu sonuglara gére, tim
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yag gruplarinda yer alan gantiye geflerinin en fazla kazaya rastlanan yapim
igleri konusunda ayni grlisli paylastikiar gorlimektedir.

Santiye geflerinin yanitlar dogrultusunda en fazla kazaya rastlanan
yapim igleri ile santiye geflerinin tecriibeleri iligkilendiriimekte ve sonuglar
Tablo 4.22'de sunulmaktadir.

Tablo 4.22- $antiye geflerinin cevaplan dogruitusunda belirtilen en fazia kazaya
rastlaran yapim igleri ile santiye geflerinin tecrilbeleri arasindaki iligkiye ait dagiimlar

1.5 vl 5-10 yil 11-16 il 16-20 wil
Kaldirma ve Tasima 14 (%30) 20 (%33) 15 (%31) 2 (%28)
makinalan
Hafriyat Operasyonlan 11 {%23) 14 {%24) 9 {%19) 1 {(%14)
Merdivenler ve Iskeleler 15 (%632) 20 (%33) 16 (%633) 3 (%54)
vingler 6 (%14) 6 (%10) 8 (%17) 1 {%14)
El Aletleri 1 {%1) — — -
TOPLAM 47 (%100) 60 {%100) 48 {%:100) 7 (%100)

Santiye seflerinin yanitlarina gére, yapim iglerinden Kaldirma ve tagima
makinalarinda en fazla kazaya rastlandigini savunan 20 gantiye gefinin %33
oran ile, hafriyat operasyonlarinda en fazla kazaya rastlandi§ini savunan 14
santiye gefinin %24 oran ile bu gorigleri en fazla savuhan santiye sefleri olup,
6-10 yil tecrlibeye sahip oldukiar ortaya t;lkniaktadlr. Merdiven ve iskelelerde
en fazla kazaya rastlandigin savunan 20 santiye gefi ise %33 oran ile 6-10 yil
tecriibe sahibiyken, vinglerde en fazla kazaya rastlandigini savunan 8 gantiye
sefi ise %17 oran ile 11-15 yil tecrilbe sahibi olarak kargimiza glkmaktadlr.
Genel anlamda tabloda ki veriler incelendiginde, tim yag gruplarindaki
oranlarin birbirinden gok farkh olmadikian gdrlimektedir.

Alan ¢aligmasinda yer alan dider bir énemli veride, santiyelerde en
fazla kazaya rastlanan yapim iglerinin, kazalarin olugum nedenlerine gore
dagthmiarina ait bilgilerin buiundugu Tablo 4.23'te yer aimaktadir.
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Tablo 4.23- $antiye geflerinin yanitlanna gére santiyelerde en fazla kazaya rastlanan
~ yapim islerinin kaza olusum nedenlerine gbre dagilimlan

Ig¢iterin Davrarig! Uretim ve Egitim Yetersizligi
Denetim Hatalari '

Kaldirma ve 46 - 28 47
Tagima makinalari o
Hafriyat 31 23 31
Operasyonlan
Merdivenler ve 49 30 49
iskeleler
Vingler 20 14 21
El Aletleri 1 1 1
TOPLAM CEVAP 147 96 149

Santiye seflerinin yanitlarina gore, yapim iglerinden kaldirma ve tagima
makinalarinda en fazla kazalarin meydana geldidini soyleyen 51 santiye
sefinin 46 tanesi igcilerin davramiglarinin, 28 tanesi Uretim ve denetim
hatalarinin ve 47 tanesi de egitim yetersizliinin kaza olugum nedeni
olduldarim savunmaktadirlar. Yapim iglemlerinden en fazla kazanin hafriyat
operasyonlarinda meydana geldiini savunan 35 gantiye sefinin 31 tanesi
iscilerin davaramiglarinm, 23 tanesi Uretim ve denetim hatalarinin ve 31
taneside egitim yetersizliinin  kazalarin  olusum nedeni  olduklarin
belitmektedirler. Merdiven ve iskelelerde en fazla kazanin oldudunu
yanitlayan 54 santiye gefinin 49 tanesi igcilerin davramglarimin, 30 tanesi
retim ve denetim hatalarimin ve 49 tanesi de egitim yetersizligjinin kaza
olugurn nedeni oldugunu belitmektedir. Vinglerin en fazla kazaya rastlanan
yapim isi oldujunu savunan 21 gantiye sefinin 20 tanesi iscilerin
davraniglarinin, 14 tanesi Uretim ve denetim hatalarinin ve 21 tanesi de égitim
yetersizligiﬁin kazalarin olugum nedeni olduklarinin belitmektedirler. Santiye
seflerinin  yamtlan  sonucu elde edilen bu veriler dikKkatle
incelendiginde, santiyelerde en fazla kazaya rastlanan yapim iglerinin tmdinin
meydana gelmesinde, iggilerin davraniglarinin ve egitim yetersizliginin 6n
plana ¢ikti§i gorilmektedir.



105

Onemli- oldugu dugundlen ve Tablo 4.24'de yer alan bilgilere .gére
yapilan difer bir kargilagtirma da, santiyelerde en fazla kazaya rastlanan
yapim igleri ile glivenlik levhalari arasinda yaplimaktadir.

Tablo 4.24- §antiye yeflerinin yanitlan dogrultusunda gantivelerde en fazla kazaya
rastlanan yapim iglerinin santiyelerdeki givenlik levhalarina gore dagihmian

Bilgi Levhalan | Dikkat Levhalar | Uyar Levhalar Highiri
Kaldirma ve 19 M 35 4
Tagima makinalar
Hafriyat 15 24 24 -—-
Operasyonlan
Merdivenier ve 22 37 38 4
Iskeleler :
Vingler 5 12 14 2
El Aletleri 1 1 1 -

Kaldirma ve tagima makinalarinin kullaniminda kazalarin en gok
ortaya ciktigimt beliten santiye seflerinin calistiklari 51 yapi santiyesinin
sadece 19 tanesinde bilgi levhalanimn, 34 yapt santiyesinde dikkat
levhalarinin, 35 yapi santiyesinde uyari levhalarinin bulundudu, hafriyat
operasyonlarinda kazalarin yagandii 35 vyapi santiyesinin 15 vyapi
santiyesinin 15 tanesinde bilgi levhalarinin, 24 tanesinde dikkat levhalarinin,
24 tanesinde uyan levhalarinin bulundugu, merdiven ve iskelelerde kazalarin
yasandigt 54 yapi santiyesinin 22 tanesinde bilgi levhalarinmn, 37 tanesinde
dikkat levhalannin, 38 tanesinde uyari levhalarinin bulundugu, vinglerde
kazalarin yagandidr 21 yapi santiyesinin sadece 5 tanesinde bilgi levhalarinin,
12 tanesinde ',dikkat levhalarinin, 14 tanesinde uyari levhalarinin bulundugu
teshit edilirken, el aletlerinde kazalarin yasandi§ji santiye sefi tarafindan
belirtilen bir yapt santiyesinde ise tim glvenlik levhalarin bulundugu ortaya
cikmaktadir.

4.4.4.1. Merdivenlerdeki giivenlik onlemieri

) Islemlere yonelik glvenlik Snltemlerinin &nemlilerinden alan
merdivenlerde calisilirken alinmasi gereken glivenlik 6nlemlerin ne denli
alindifji, 57 yapi santiyesinde incelenmis ve sonuglan Tablo 4.25'de yer
almaktadir.
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Tablo 4.25- Santiye geflerinin yanitlanina gtre merdivenlere yonelik yapilan kontrolter

Cevap Toplam

Kontroller - Deger Sayl Ylzdesi Ylzde
Merdiven kollarinin kontroli 1 52 40,0 91,2
Merdivenin dengesi 2 33 254 579
Merdivenin tespiti 3 34 26,2 59,6
Merdivenin uzunlugu 4 11 85 193

Toplam cevaplar 130 100,0 2281

Merdivenlere ydnelik kontrollerin gantiye geflerinin yanitlanina gore
dagiimlari incelendiginde, 57 santiyeden 52 tanesinde merdivenler
kullaniimadan once merdiven kollarinin kontroll yapiimaktadir. Santiye
seflerinin anket sorularini cevaplarken tamamen gercekleri yansittiklar
dUsunilurse bu sayi oldukga sevindiricidir. Merdivenlere yonelik kontrollerden
olan merdivenin dengesini saglamak sonuglara gtre 33 yapi santiyesinde
uygulanmaktadir. Merdivenlerie galismaya baglamadan dnce merdivenin iyi
tespit edildiginin kontrolll 34 yapi santiyesinde dikkate ahnirken, caligilacak
merdivénin uzuniugunun kontrolil sadece 11 santiyede kontrol edilmektedir. Bir
cok ig kazasinin nedeni olan merdivenlerin uzunlugunun yetersizligi, ne yazik Ki
santiyelerde tam anlamiyla kontrol edilememektedir.

Merdivenlerde alinmasi gereken &dnlemilerin dneminin bilincinde olan
yapi santiyelerinde gerekligi oranda oOnlemlerin alinmamis gozlkmesi |
meydana gelen Kkazalarin baglica nedenleri arasindadir. Merdivenler,
santiyelerde en fazla kullanilan ekipmanlar olduklarindan, bu konuda daha
Tazla glivenlik dnlemi alma zoruniulugu ortaya ¢ikmaktadir.

Merdivenlerde alinmasi gereken mlemler ile gsantive seflerinin yaslar

arasindaki iligkilendirmeye ait bilgiler Tablo 4.26'da sunulmaktadir.

Tablo 4.26- Santiye sgeflerinin yanitlarina goére merdivenlerde alinmasi gereken
Snlemlerin gantiye geflerinin yaglan ile ilisklendirilmesine ait bilgiler

26-29 vasg 30-36 vas 37-42 vas 43-47 vag
Merdiven kollanmmn kont. | .9 (9%642) 13 (9638) 22 (%40) 8 (%638)
Merdivenin dengede T (%33) 8 (%023) 13 (%24) 5 (%24)
olup olmadig
Merdivenin iyi tespiti 5 (%25) 11 (%33) 13 (%624) 5 (9024)
Merdivenin uzuniugu - 2 (%6) 6 (%12) 3 (%14)
TOPLAM 21 (%100) 34 {%100) 54 (%100) 21 (%100)
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Santiye geflerinin yanitlarina gﬁre,’ merdivéﬁé ait tim kontroller sayica
en ¢ok 37-42 yas grubunda yer alan santiye gefleri tarafindan yapiimaktadir.
Ancak her yag grubunda yer alan santive seflerinin sayilarina gére yapilan
oranlar dikkate alindifinda, santiye geflerinin yamitlarina gdre,merdiven
kollarinin kontrolll %42 ile 26-29 yag, merdivenin dengede olup olmadiginin
kontroll %33 ile 26-29 yas, merdivenin tespitinin kontroll %33 ile 30-36 yas
ve merdivenin uzunlugunun kontroll %14 ile 43-47 yas grubundaki santiye
gefleri tarafindan en fazla desteklenen Kkontrolier olarak kargimiza
¢ctkmaktadirlar. Tabloda’ki veriler genel anlamda incelendiginde, yag gruplari
arasinda g¢ok bilylk farklar olmadifindan santiye seflerinin yaslan ile
merdivenlerde ahnmasi gereken Kkontroller arasinda belirgin  bir iligki

gdrlimemektedir.

Santiye geflerinin yanitlari dogrultusunda, merdiven yapiimasi gereken
kontroller ile gantiye seflerinin tecrlbeleri arasindaki iligkiler Tablo 4.27'de
sunuimaktadir.

Tablo 4.27- $antiye seflerinin yanitlarina gdre merdivenlerde alnmasi gereken
onlemlerin gantive geflerinin tecrilbeleri ile iligkilendirilmesine ait bilgiler

1-5 yil 6-10 yil 11-15 yil 16-20 vil
Merdiven Kollarinn 13 (%43) 21 (%38) 15 (%:39) 3 (9637)
Kontroll
Merdivenin dengede 8 (%30) 13 (%24) 9 (%23) 2 (%25)
olup olmadigi .
Merdivenin iyi tespiti 8 (%27) 14 (%26) 10 (%27) 2 (%25)
Merdivenin uzuniugu — 6 {%12) 4 (%12) 1(%13)
TOPLAM 30 (%100) 54 (%100) | 38 (%100} 8 (%6100}

Tablo incelendiginde, en fazla kontroll gergeklegtiren gantiye
seflerinin, merdiven Kollarinm Kontroll iclh %43 ile 1-5 wil, merdivenin
dengede olup oimadiginin kontrold icin %30 ile 1-5 yil, merdivenin iyi tespitinin
kontrolt igin %27 ile 1-5 ve 11-15 yil ve merdivenin uzunlugunun kontroll icin
16-20 yil tecrlbeye sahip olduklari ortaya cikmaktadir. Merdivenlerde
caligihirken alinmast gereken oSnlemlerin gantiye seflerinin yamtlarina gore
kaza olusum nedenleri ile olan fligkileri Tablo 4.28'de sunulmaktadir.
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onlemlerin kazalann olusum nedenleri ile ilgkilerine ait bilgiler

Iscilerin Davramigi | Uretim ve Denetim | Egitim Yetersizligi
Hatalar

Merdiven Kollarinin 46 30 48
Kontroli

Merdivenin dengede 27 17 30

olup olmadig '

Merdivenin iyi tespiti 31 16 30
Merdivenin uzunlugu 11 8 10
TOPLAM CEVAP 115 71 118

$antiye geflerinin bu yanitlarina gére, merdiven Kollarinim Kontroltnin

yapilmasi gerektigini savunan 52 santiye sefinin 46 tanesi iscilerin

davraniglarindan, 30 tanesi lretim ve denetim hatalarindan ve 48 tanesi de
belitmektedirler.
Mmerdivenin dengesinin Kontrolunun yaptimasin sdyleyen 33 yapi santiyesinin

editim yetersizlijinden kazalarin meydana geldigini
27 tanesi igcilerin davraniglarindan, 17 tanesi Uretim ve denetim hatalarindan
ve 30 tanesi de- egditim yetersizlijinden dolay) kazalarin meydana geldiklerini
belirtmektedirler. merdivenin tespitinin dnemii oldugunu sdyleyen 34 santiye
sefinin 31 tanesi igcilerin davraniglannin, 16 tanesinin Uretim ve denetim
hatalarinin ve 30 tanesi de e{tim yetersizlidinin kazalara neden olduklarinm
yanitlamiglardir. Son olarak merdivenin uzunlugunun Kontrolunu savunan 11
santiye sefinin hepsi igcilerin davraniglarinin, 8 tanesi Uretim ve denetim
hatalariin ve 10 tanesi de egitim yetersizlifinin kaza nedeni oldugunu
savunduklan gériimektedir. Toplam cevap sayilari incelendiginde ise, iggiieﬁn
davraniglan ve editim yetersizii§ji, santiye geflerine gore en ¢ok dikkate
alinmasi gereken nedenlerin baginda gelmektedir.

4.4.4.2. Iskelelerdeki Giivenlik Onlemleri

Merdivenlerle beraber yapi santiyelerinde kazalarin fazla yasandij
iskelelerde caligirken alinmasi gereken glivenlik énlemlerinin , alan ¢alisma-
sinda yer alan yapt gantiyelerinde ne derecede qhndlgl Tablo 4.29'da
sunuimaktadir.
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Tablo 4.28- $antiye seflerinin yanitlarina gire iskelelerde galigirken alinmasi gereken
glivenlik dnlemleri ‘

‘ . Cevap Toplam
Guvenlik Onlemleri Deger Sayi Yizdesi Yizde
Uygun ayakkabi kullaniliyormu 1 37 24.0 64,9
Gegit yerleri kapatilyormu 2 28 18.1 491
Kullanilan ahsabin niteligi 3 42 272 3,7
Iskelenin yapim teknigi _ 4 2 0.1 35
Guvenlik kemeri kullanihyormu 5 45 306 78.9
Toplam Cevaplar 154 100,0 2701

Iskelelerde caligirken alinmasi gereken givenlik @nlemlerinin
santiyelere gore dagiimlan incelendiginde, en cok kontrol edilen guvenlik
Onleminin, iskele kurarken kullantlan ahgabin niteliginin konfrolu ve gluvenlik
kemerinin kullamfip kullamimadiinin oldugu  goriimektedir. 57 santiye
icerisinde 42 tanesinde %73.7 oran ile kullanilan ahgabin niteli§inin kontrolleri
yapilmaktadir. Iskelelerde caligirken dikkat edilmesi gereken guvenlik
dnlemlerinden  biri olan uygun ayakkabinin kullaniimasidir. 37 yapl
santiyesinde uygun ayakkabi kullaniimasi konusuna onem
veriimektedir.lskelede galw:fken gecit yerlerinin kapatilip kapatilmadiginin
kontroll ise sadece 28 yapt santiyesinde gerceklestirimektedir. Bu konuda
tim yapi santiyelerinin duyarh olmasi beklenirken %48.1 oranindaki duyariihk
oldukga dustndurdctdur. Onemii olan dijer bir kohuda, iskelenin yapilis
teknigidir. Gunimiiz yapi santiyelerinde bu konuya dnem verilmedi§i anket
sonuglarinda da kendini belli etmektedir. Iskelenin yapilis teknigine iligkin
kontrolleri saglayan gantiye sayisi sadece iki tanedir. %3.5 gibi ufak bir
oranla gerceklestiriien bu kortrollerin, bir ¢ok defa kaza sebebi olarak
karsimiza ¢iktigini diiginlrsek, santiyeler tarafindan dnemsenmesi gerektigi
gercedi lle kargilaginz. Bilindigi gibi iskeleler denildijinde akla gelen ilk dnlem
glvenlik kemerleridir. Boyle oldugu halde yapilan ¢aligmada bu konu ile
alakall yeteri duyarhli§in gosterilmedi@i ortaya ¢ikmaktadir. Dagihimlara gore
57 yap! santiyesi icerisinde sadece 45 yap! gantiyesinde bu konuyla alakall
kontrollerin yapildign gergedi ortaya ¢ikmaktadir. Guvenlik kemerlerinin
kullaniimasi birinci derecede énemli oimasi gerekirken, az akla gelen dnlem
olmasi yapi gantiyelerinde meydana gelen i Kkazasi oranlarim da
arttirmaktadir. Santiye seflerinin, iskelelerde alinmasi gereken guvenlik
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dénlemierinden hangilerinin gerekli oldugu konusundaki gérugleri ile santiye
seflerinin yaglari arasindaki iligkilere ait bilgiler Tablo 4.30’da sunulmaktadir.

Tablo 4.30- Santiye seflerinin yanitlanina gore iskelelerde alinmasi gereken onlemlerin
santiye seflerinin yaslani ile iliskilerine ait bilgiler

26-29 vas 30-36 yas 3742 yag 43-47 yas
| Uygun Ayakkab Kullaniliyormu! 5§ (%20) 10 {(%28) 14 {%18) 8 {(%44)
Gegit Yerleri Kapatilivormu 6 (%624) 8 (%23) 11 (%14) 3 {(%16)
Kullanilan Ahgabin Niteligi 5 (%20) 11 (%31} 20 (%:26) (%34)
Iskelenin Yapim Teknigi - 1.(%3) 1 (%2)
Glvenlik Kemeri 8(%36) 5(%13) 30 {%40) ( ¥%6)
Kullanibyormu
TOPLAM 25 (%100) | 35 (%100) 16 (%0100) 18 (%100)

Tablo incelendiginde, tdm yag gruplarindaki santiye geflerinin
iskelelerde alinacak guvenlik dnlemlerine esit derecede dnem verdigi ve yas
gruplarinda belirgin bir farkin olmadi§! ortaya ¢ikmaktadir. Santiye seflerinin
yanitlarina gore, iskelelerde alinmasi gereken onlemler ile santiye seflerinin
tecribeleri arasindaki iligki Tablo 4.31°de sunulmaktadir.

Tablo 4.31- Santiye seﬂennm yanitianna gore iskelelerde alinmasi gereken tinlemlenn

santiye seflerinin tecrilbeleri ile iligkilendirilmesine ait bilgiler

15yl 6-10 wil 11-15 vil 16-20 vl

Uygun Ayakkabi 5 (%20) 10 (%25) 14 {%20) 8 (Y42)
Kullandiyormu -
Cegit Yerleri 6 (%24) 8 (%20) 11 (%15) 3 (9016)
Kapatiiyormu
Kullanilan Ahgabin 5 (%20} 11 (%28) 20 (%28) 6 (%31)
Niteligi
Iskelenin Yapim Teknigi_ — 1 (%3) 1 (%2) -
Guvenlik Kemeri 9 (%36) 8 (%14) 25 (%35) 2 (%11)
Kullamiiyormu
TOPLAM 25 (%100} 39 (%100} 71 (%100} 19 (%100)

Santiye seflerinin oranfari incelendidinde, iskelelerde caligirken
yapimasi  gereken  Kkontrollerden  uygun  ayakkabinin  kullanihp

kullanimadi§inin  kontrold %42 ile 16-20 il
kapattimadiginin kontrolil %24 oran ile 1-5 yil, kullanilan ahgabin niteliginin
kontrolil %28 oran ile 6-10 yil ve 11-15 yil, iskelenin yapim tekniginin kontrol
%3 oran le 11-15 yil ve glvenlik kemerinin kullanthp Kkullanimadiginin

gecit yerlerinin  kapatilip

kontroll ise %36 oran ile 1-5 yil arasinda tecriibeye sahip olan gantiye gefleri
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tarafindan en fazla dnem verilen kontroller oldukiar ortaya ¢ikmaktadir.
Sonugta, santiye seflerinin tecriibelerinin de iskelelerde alinacak kontroller
acisindan farklilik gdstermedigi ortaya t;lkrnaldadir.‘ Iskelelerde caligilirken
alinmasi gereken dnlemlerinin kaza olugum nedenleri ile iligkisi kuruldugunda

ortaya c¢tkan sonuglar da Tablo 4.32'de sunulmaktadir.

Tablo 4.32- Santiye geflerinin yanitlarina gbre iskelelerde alinmasi gereken onlemlerin
kaizalarin olugum nedenleri ile iligkilerine ait bilgiler

Isgilerin - Uretim ve Denetim | Egitim Yetersizligi

Davraniglan ‘ Hatalan
Uygun Ayakkabi 34 24 35
Kullandiyormu
Gegit Yerleri 23 17 25
Kapatiliyormu :
KRullanilan Ahgabin kY 21 40
Niteligi
Iskelenin Yapim Teknigi 1 — 2
Gllvenlik Kemeri 25 17 25
Kullaniiyormu
TOPLAM CEVAP 120 79 127

Tablo incelendiginde, santiye geflerinin yanitlarina goére, iskelelerde
galigilirken uygun ayakkabilann kullanihp kuffantmadigiin dnemini savunan
37 santiye sefinin 34 tanesi iscilerin davraniglarinimn, 24 tanesi dretim ve
denetim hatalarinin ve 35 tanesinin de egditim yetersizlifinin kaza olusum
nedeni oldugunu belirttikleri gortimektedir. Gegit yerlerinin kapatildiginmn
Kontrolune énem veren 28 §ahtiye gefinin ise 23 tanesi iggilerin davraniglarimin,
21 tanesi Uretim ve denetim hatalarinin ve 25 tanesi de egitim yetersizliinin
kazalara neden oldukiarini belirttikleri anlagtimaktadir.Kuilanilan ahsabin
niteliginin Kontrolunu saglayan 42 santiye sefine soruldugunda, 37 tanesi
igcilerin davraniglarindan, 21 tanesi dretim ve denetim hatalarindan ve 40
tanesi de egitim yetersizliinden kazalarin meydana geldigini séylemektedir-
ler. Iskelenin yapim teknigjinin 6nemini savunan 2 santiye sefinin biri igcilerin
davramigini, iki taneside editim yetersizliini kaza nedeni olarak kabui
ederken, givenlik kemerinin kullaniimasini savunan 45 gsantiye gefinin 25
tanesi igcilerin davramiglaninin, 17 tanesinin Uretim ve denetim hatalarninin ve
25 tanesinin de editim yetersizliginin kaza nedeni oldugu kabul ettikleri
gordimektedir. Santiye geflerinin yanitlar sonucunda ortaya ¢ikan bu sayilara
gore, igcilerin davraniglarinin ve egitim yetersiziiginin merdivenlerde oldugu
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gibi iskelelerde de en fazla kaza sebebi olarak dusUnUidugu ortaya
ctkmaktadir.

4.4.4.3. Asansorlerde ve Yiik Tasiyicilardaki Giivenlik Onlemleri

Islemlere yonelik glvenlik énlemierinden biri olan, asansérierde ve yiik
tagiyicilardaki glivenlik dnlemleri yapt santiyelerinde kaza riskini azaltmak
amaciyla daha da onem Kkazanmaktadir. Alan ¢aligmasinda yer alan
‘gantiyelerde bu glvenlik dnleminin ne derece Snemsendigini ortaya gikaran
neticeler Tablo 4.33'de yer almaktadir.

Tablo 4.33- $antiye seflerinin yanitlarina gére asansdérierde ve ylk tagiyicilarindaki
glvenlik dnlenmlerinin gantiyelerdeki dagiimlan

, Cevap Toplam
Guventik Gnlemleri Deger Saw Ylzdesi Ylzde
Kapasiteleri agiliyormu 1 54 406 947
Dengeli ylikleme 2 53 398 93,0
Servise bildiriliyor mu 3 i3 98 228
Bakimi yapiliyor mu 4 13 a8 228
Toplam sonuglar 133 100,0 2333

Santiyelerdeki dadilimlar incelendiginde, %94.7 oran ile 54 yapi
santiyesinde, yuk bindirilirken kapasitelerin agilip agilimadiginin  kontrold
yapiimakta oldugu gériimektedir.. Yiksek oranda ¢nem verildigi goziken
kapasite konusu, kazalarin baglica sebeblerinden bir tanesidir. Santiyelerde
dikkat edifmesi gereken diger bir konuda, dengeli ylklemenin yaptimasidir.
Yapilan aragtirmada, 53 gantiyenin dengeli yiklemeye dikkat ettifi ve gerekii
kontrolleri yaptif gorimektedir. Asansdrier ve ylk tagiyicilar, yapi
santiyelerinde en ¢ok kuflamilan ekipmaniar olduklarindan bakimlarimn dizenli
zaman aralildaryla yapiimasi gerekmektedir. Asansorlerde veya yik
tastyicilarda meydana gelen arizalarin sadece13 yapi santiyesinde servislere
bildiriimesi, gerekli &nlemlerin tam anlamiyla alinmadi§inin géstergesidir.
Ayni sekilde soz konusu gantiyeler arasinda sadece 13 tanesi asansérierin ve
yik tasiyicilaninin bakimlarini tam anlamiyla yerine getirmektedir. Bunun
anlami, gantiyelerin %77.2 'si asansorlerin ve yik tagtyicilarinm bakimiarini
yaptirmadiklaridir.



113

Asanstrlerde ve ylk tagtyicilaninda alinmasi gereken glvenlik
Gnlemlerinin gantiye seflerinin yaglani ile iligkilerine ait bilgiler Tablo 4.34'de
sunulmaktadir.

Tablo 4.34- §antiye geflerinin yanitlanna gdre asansérierde ve yik tagiyicilarda ainmasi
_gergken Snlemilerin santiye seflerinin vaslan ile iliskilerine ait bilgiler

26-29 yas 30-36 vas 3742 yasg 43-47 yas
Kapasiteleri Asiliyormu 10 (%40) 13 (Ye44) 22 (938) 9 (Y4 3)
Dengeli Yiikleme 10 (%40) 11 (%38) 23 (%40) 9 (%e43)
Yapihyormu
Servise Bildiriliyormu 2 {%8) 1 (%3) 8 (%13) 2 (3610)
Balumlan Yapiliyormu 3 (912) 4 (%615) 5 (%9) 1 (%%4)
TOPLAM 25 (%100) 29 (%100) 58 (%100) 21 (%6100}

Santiye seflerinin yanitlarina gore, asansorlerde ve yik tasiyicilarda
alinmas! gereken guvenlik 6nlemlerine tim yas gruplarindaki yer alan santiye
seflerinin esit derecede tnem vedikleri gorliimektedir. Bu glivenlik énlemlerinin
_santiye seflerinin 'tecrilbeleri ile iligkileri kuruldugunda da bazi sonuglar elde
edilmektedir. (Tablo 4.35)

Table 4.35- $antiye seflerinin yanitlanina gore asansérierde ve yiik tagiyicilarda alinmasi
gereken dnlemlerin santive seflerinin tecrilbeleri ile iliskilerine ait bilgiler

15 wil 8-10 wil 14-15 wil 16-20 i
Kapasiteleri Asillyormu 14 (%40) 21 (9%643) 16 (%:38) 3 {%38)
Dengeli Yukleme 13 (%37) 20 (%42) 17 (%40) 3 (%38)
Yapiliyormu
Servise Bildirilivormu 2 (%b) 4 {%8) 6(%t15) 1 (%12)
Bakimian Yapilivormu B {%17) 3 (%) I (W) 1 (%12)
TOPLAM 35 (%100) 48 (%100} 42 {%100) 8 (%100)

Santiye seflerinin bu yanitiarina gore,asansérlerde ve yik tastyiciarda
alinmasi gereken dnlemlerden olan kapasitelerin agilip agtimadi§inin kontroli
en fazla 21 santiye sefi ve %43 oran ile 6-10 sene tecrlibesi olan, dengeli
yﬁklemenin yapilip yapiimadiginin kontrold en fazla 20 santiye gefi ve %42 ile
yine 6-10 sene tecrlibesi olan, anzalarda servise bildirilip bildirimedidinin
saflanmasi en fazla 6 santiye sefi ve %15 oran ile 11-15 sene tecriibe sahibi
olan ve bakimiarin yapiidi§inin kontrolt 6 santiye sefi ve %17 oran ile 1-5
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sene tecrlibe sahibi olan sén.tiye? ééﬂ'eri' féraﬂndan sanandlgl ortaya
cikmaktadir. Bu iligkinin sonuglarina gore de, santiye geflerinin tecrtbeleri
dikkate alindidinda da herhangi bir farkli sonug elde edilememektedir.

Alinmasi gereken glvenlik onlemleri ile kazalarin olugum nedenleri
arasinda kurulan iligki Tablo 4.36’da sunulmaktadir.

Tablo 4.36- $antiye seflerinin yanitlarina gbre asansbrierde ve ylk tagiyicilarda alinmasi
_gereken Snlemleri ile kazalarin olugum nedenleri arasindaki iligkiye ait bilgiler

Isgilerin Davramsi | Uretim ve Denetim | Egitim Yetersizligi
Hatalari

Kapasiteleri Asthyormu 438 30 50
Dengeli YUkleme 48 30 49
Yapilivormu

Servise Bildiriliyormu 10 10 13
Balkimian Yapiliyormu 10 v 5 12
TOPLAM 116 75 124

Santiye seflerinin yanitlarina gore, kapasitelerin agildiginin kontroiline
tnem veren 54 santiye sefinin 48 tanesi isgiierin davranigiarinin, 30 tanesi
Uretim ve denetim hatalarinin ve 50 tanesi de egitim yetersizlijinin kaza
nedeni oldufunu beliritikleri gorilmektedir. Dengeli yuklemenin yapimasin
savunan 53 gantiye sefinin 48 tanesi igcilerin davraniglarinin, 30 tanesi tretim
ve denetim hatalarinin ve 49 tanesi de egitim yetersizliginin kaza sebebi
oldugunu belirttikleri goriilmektedir. Arizalarin servise bildirilimesini isteyen 13
santiye sefinin ise 10 tanesi iggilerin davraniglarinin, 10 tanesinin Oretim ve
denetim hatalannin ve 13 tanesi de egitim yetersizlijinin kaza sebebi
olduklarimi  belirttikleri gortimektedir. Son olarak bakimlarin yapilmasini
savunan 13 santiye gefinin de 10 tanesinin iggilerin davranigi, 5 tanesinin
Uretim ve denetim hatalari ve 12 tanesinin egitim yeters'izllgi nedeniyle kaxa
sebebi olduklarini savunduklari gorGimektedir. Merdivenler ve iskelelerde
oldu§u gibi asanstr ve yuk tastyicilarda da igcilerin davramglarinim ve egitim
yetersizlijinin baglica kaza nedeni oldugu ortaya ¢cikmaktadr.
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4.5. insan Faktéru Ve Egitimi
4.5.1. is Giicii Giivenlifine Yénelik Etkinlikler

Yapi santiyelerinde meydana gelen is kazalaniyla dogrudan Karsi
kargiya Kalan insanlara, ig glict glvenliine ytnelik onlemierin benimsetiimesi

icin yapilan etkinlikler, santiyelerde meydana gelen Kaza oranlarini blylk
olclide en aza indirmektedir.

Alan ;allgmasmda yer alan 57 yapi santiyesinde , ne tur etkinliklerin
var oldu@u konusunda da 6nemli sonuglar elde edilmigtir. s giict gﬂvenﬁgine
yonelik etkinliklerden olan bildiriler daditmak, seminerier dizenlemek,
brifingler vermek, yazili agiklamalar yapmak ve yliz ylize gérismeler yapmak
konularinin yapi santiyelerindeki uygulanma sayilarl ve oranlar Tablo 4.37’de
yer almaktadir.

Tablo 4.37- $antiye seflerinin yanitlarina gére Is Gilell Guvenligine Yénelik Etkinliklerin
Santiyelere Gére Dagilimi

Cevap Toplam
Etkinlikler Deger Sayi Yiizdesi Yazde
Yz ylize gérigmeler yapmak 1 57 87.7 “100.0
Yazili agiklamalar yapmak 2 3 48 53
Brifingler vermek 3 1 15 18
Bildiri dagitmak 4 4 6.2 7.0
Seminerier diizenlemek 5 0 0 0

Toplam sonuglar 65 100.0 114.0

Is glica glvenligine yonelik onlemlerin dneminin benimsetiimesi i¢in yap
santiyelerinde uygulanan etkinliklerin blylik bir kismini en kolay etkinfik olarak
goziken ylz ylze gérigmeler olusturmaktadir. Yap! santiyelerinin tamaminda
yliz ylze gotrismelerin yapildigi goérlUimektedir. Diger etkinliklerle de
kargilagtinidiginda, en kolay yol olarak gﬁzﬂkén insan diyaloglar:, tam
anlamiyla bir etkinlik saylimamakia birikte kaza oranlarinin azaltabilecek
yararlarl gérlimektedir. Yz ylze gorigsmelerde ortaya ¢ikan santiye ylzdesi
maalesef diger etkinliklerde kendini gdsterememektedir.
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Omegin, yazili agiklamalarda .bulunarak santiye calisanlariin
bilgilendirimesi ve ig glvenlidinin benimsetilmesi, gantiye geflerinin yanitlarina
gbre sadece U¢ yapt santiyesinde uygulanabilmektedir. Yazili aciklamalara,
¢aliganlarin streklii yararianabilecekieri bir etkinlik oldugundan, cok daha fazla
dnem verilmesi gerékir. Ulkemizde bu tir etkinliklere tnem veriimediginden,
kaza oranlari diger Ulkelere nazaran daha yuksektir.

$antiyelerimizde hemen hemen hi¢ uygulanmayan di§er bir etkinlikte
vermek, 57 yapi santiyesi arasinda gantiye seflerinin yamitlari dogrultusunda
sadece bir yapt santiyesinde uygulanmaktadir. Oranin % 1.5 oldudu
disUnllirse, yapi santiyelerinin bu konuda ne derece duyarsiz Kaldiklari
ortaya gikmaktadir. ls glcu glvenligine ait bilgilerin yer aldig: bildiriferin
santiye icerisinde daditilmasi da kaza oranlarimt  azaltabilecek
etkinliklerdendir. Kaza oranlarint bu denli etkileyebilecek etkinlikiere gereken
dnemin veriimemesi ve sadece dort yapt gantiyesinde bildirilerin dagitidigi
gercedi géz onlne alinacak olursa, Turkiye'deki kaza oranlarinin fazialifn
bizler icin gasirtict olmamalidir.

Is giich guvenligine yénelik santiyelerde gergeklestirilen etkinliklerin
santiyelerin blylklklerine gbre dagilimlarn Tablo 4.38'de sunulimaktadir.

Tablo 4.38- s guéu glveniligine ybnelik etkinliklerin santiyelerin blyUkluklerine gbre
__dagiimiar

650-1800 m2 | 1801-4100 m2 | 4101-11000 m2 | 11001-500000

m2
Yuz ylze gbriigmeler 20 25 g 3
yapmak
Yazih agiklamalar 1 1 1 -
yapmak ,
Brifingler vermek — 1 — —
Bildiri dagitmak 1 2 1 —

Seminerler diizenlemek — —— — ——
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Santiye geflerinin yanitlarina gére,ig glcl givenlidine iligkin verilen
egitimlerden olan malzemelerin kullanimi, santiye gUvenlik kurallar, kazalara
kargt dnlemler ve ilk yardim bilgilerinin santiyelérde* hangi boyutiarda ele
alindigi konusunda yapilan aragtimada da dnemli sonuglar elde ediimistir.
Malzemelerin kullammina ait veriimesi gereken egitimlerin 57 santiye
icerisinde 41 tanesinde uygulandi§i gorlimektedir. 41 santiyenin 24 tanesinde
yapilan yanlis uygulamalar sonucunda ,17 tanesinde ise ig potansiyelini
arttirmak amaciyla bu egitimlerin  verildi§gi ortaya g¢ikmaktadir. Yapt
santiyelerinin guvenlik kurallarint benimsetmek amaciyla sadece 19 santiyede
editimler veérilmektedir. Aragtirma sonuglarina goére 19 gantiyenin sekiz
tanesinde yanlis uygulamalar nedeniyle, 11 tanesinde de i§ potansiyelini
arftirmak amaciyla santiye gUvenlik kurallarint benimsetmek amaciyla
editimler verilmektedir.

Santiyelerde meydana gelen kazalara kargi egitimlerin uygulandi§i
santiye sayist sadece 29 olarak kargimiza ¢ikmaktadir. Bu tir egitimlere
agirlik verilmesl, santiyelerdeki kaza oranlarini azalttigi gibi is potansiyelini de
arttirmaktadir. Santivelerde meydana gelen kazalarin Snlenmesini iceren
editimlerin, 12 yapi santiyesinde yanlis uygulamalarin tespiti sonueu, 17 yapi
santiyesinde ise ig potansiyelini korumak amaciyla verildidi goriimektedir.
Santiyelerde meydana gelen kazalar veya yaralanmalar sonucu uygulanmasi
gereken ilk yardim kurallan birgok santiyede tam anlamiyla uygulanama-
makiadir. Bunun en blylk sebebi ilk yardim hakkinda yeterli bilgi sahibi
clamamak ve ilk yardxm olanaklarimin saflanamamasidir. Aragtirmaniizda bu
konu hakkinda ortaya cikan sonuglara gore, 57 yapi santiyesi icerisinde
sadece 12 tanesinde ilk yardim konusunda egitimlerin verildigi gergedi ile
kargilagiimaktadir. Santlyeler arasinda ¢ tanesinde yaniis uygulamalardan
dolayi, dokuz tanesinde ise i potansiyelini arttirmak amaciyla ilk yardim
efiitimlerinin verildi§i de sgantiye seflerinin yamtlan sonucunda ortaya
citkmaktadir.
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ik yardim séz kenusu oldu@iunda, santiyelerde ilk yardim amaciyla
kullanilan  olusumlarin neler oiduklan ve bunlann kapasiteleri onem
kazanmaktadir. Santiye seflerine gore, santiyelerde ilk yardim amaciyla

kullamlan olusumlarin incelenen santiyelerdeki dagiimiar Tablo 4.39' da yer
almaktadir,

Tablo 4.38- $antiye geflerine gbre santiyelerdeki ilk yardim kapasiteleri

Cevap Toplam
Kapasiteler Deger Sayi Yuzdesi Yuzde
Revir 1 2 34 3.5
lik Yardim Dolabi 2 55 93.2 96.5
Toplam sonuglar 59 100.0 103.5

Santiyelerdeki ilk yardim kapasiteleri santive seflerinin yanitiarina gore
incelendiginde, %96.5 oran ile 55 yapi santiyesinde ilk yardim kapasitesi
olarak, sadece ilk yardim dolaplarinin bulundugu gorlimektedir. Santiyelerin
tuminde bulunmasi kesinlikle gerekli olan revir ise, %3.5 oran ile ki yapt
santiyesinde ilk yardim amaciyla bulunmaktadir. Kazalarin meydana
gelmemesi icin yapilan ¢aligmalarin yaninda, kaza meydana geldikten sonra
yapiimasi gereken iglemlere de &nem vermek gerekmekiedir. Arastirma
sonuglarina goére, vyapl santiyelerinde ilk yardima vyeterli 6nem
verilememektedir. ik yardim kapasitesinin yaninda, itk yardimin Kimin
tarafindan yapilacagl da onemii bir konudur. Santiyelerde santiye seflerinden
bu konuda alinan neticelerde Tablo 4.40°da sunulmaktadir.

Tablo 4.40- Santiye seflerinin yantlarina gore santiyelerde ilk yardimi yapandann
dagihmlar :

Cevap Toplam
lik yardimt yapan Deger Say! Yuzdesi Yiizde
Doktor 1 1 17 18
Isgiler 3 54 93.41 94.7
Yapilamiyor 4 2 34 35
Santiye Sefi 5 1 1.7 18

Toplam sonuglar 58 100.0 101.8
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Santiye seflerinin yanitiarina gore, santiyelerde ilk yardimin %93.1
gibi bir oranla igciler tarafindan yapidi§l ortaya c¢ikmaktadir. Daha ¢nce
ortaya cikarilan sonuglara gére sadeée 12 santiyede ilk yardim amaciyla
editimlerin verildigi hatirlandiginda ve bu sonuglar 55 yapi gantiyesinde ilk
yardimin iggiler tarafindan yapiimasi zoruniuiugu ile karsilastirididinda
diglindirtict sonuglar ortaya gikmaktadir,

4.56.2. Santivelerdeki Denetimler

Yapi gantiyelerindeki is potansiyelini arttirmak ve dizenli ¢galismay
saflamak amaciyla gerekii denetimlerin  yapimasi gerekmektedir.
Denetimler, santiyelerin kendi biinyelerinde yapilabilecedi gibi belediyeler |
Milli Egitim Muduriagd vs. gibi kuruluglar tarafindan da gergeklestirilebilir.

Santiyelerin kendi blnyelerinde gergekiestirdikleri denetimlerin baginda,
santiyelerde meydana gelen ig kazalarinin istatistiki bilgileri konusundaki
sonuclarin takibi gelmektedir. Alah galismasinda yer alan 57 ayri yapi
santiyesinde yapilan incelemeler sonucunda sadece bes yapi gantiyesinde ig
kazalarina ait istatistilderin tutuldugu gortimustir. Meydana gelen kazalarin
tekrar etmemesi i¢in gerekli glvenlik éniemlerinin aiinmasinda dnemii rol
oynayan Kaza istatistiklerine gerekli énemin verilmeyigi, kaza oranlarimin
azalacadi yerde artmasina neden olmaktadir. Santiyelerin bu konuda daha
duyarli davranmalari gerekmektedir. Kaza istatistiklerinin tutuldugu bes
santiyenin dérdinde meydana gelen kazalann tlrlerine ait bilgiler, d¢inde ise
meydana gelen Kazalarin nedenlerine ait bilgiler istatistiklerde yer almaktadir.

Santiyelerin kendi binyesinde yapmast gereken difer bir denetimde,
tutuimasi gereken giinlik is raporlandir. lgcilerin galisma saatlerine, igcilere
ait notlara, yapilan ig miktarlarina, yaptlan igin cinsine ve kullanilan
malzemelere ait bilgi‘lerin yer aldidi ig raporlarinin, alan gahgmasinda yer alan
yapi santiyelerindeki tutulma sayilari gantiye geflerine gdre, 32 yapi
santiyesinde is raporlari tutulmakta , 25 yapi santiyesinde ise bdyle bir
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denetim uygulanmamaktadir. Ig raporiari gibi- énemli bilgilerin s6z konusu
oldufu denetim iglemlerine sgantiyelerde kaza istatistiklerinde oldugu gibi
gerekli 6nem verimemektedir. ls raporarindan gikartilabilecek sonuglar
dogruitusunda kazalarin hafifietiimesi sadianabilecedinden, santiyelerimizin bu
konularda daha duyarli davranmalari gerekmektedir. Is raporlannin tutuldugu
35 yap! santiyesinde, ig raporlarinda hangi bilgilere yer verildiginin santiyelere
gore dagilimlari Tablo 4.41’de sunulmaktadir.

Tablo 4.41- $antiye geflerinin yanitlan dogrultusunda ig raporianinda yer alan bilgilerin
gantiyelere gtire dagdimlan

Cevap Toplam

Bilgiler Deger Sayi Yizdesi Ylzde
Calisma saatleri 1 11 168 44.0
Isgilere ait tutulan notlar 2 3 4.6 12.0
Yapilan ig miktan 3 24 369 96.0
Yapilan isin cinsi 4 19 29.2 76.0
Kullarulan malzemeler 5 8 123 320

Toplam sonuglar &5 100.0 260.0

Santiye geflerinin yanitlarina gére, is raporlarinda yer alan bilgilerin
santiyelere gore dailimlan incelendiinde, 24 yapi santiyesinde yapilan is
miktarlarinih, 19 yapi santiyesinde yapilan igin cinsinin, 11 yapi gantiyesinde
caligma saatlerinin, sekiz yap santiyesinde kultanilan malzemnelerin cinsinin ve
ic yapi santiyesinde de iggilere ait notlarin yer aldifi tespit ediimektedir.
Yap gantiyelerinin birbirinden farkl bilgilerin yer aldidt is raporiarini tutmalart,
tutuimasi gereken bilgilerin ayni olduklan dugtndldigunde ilgi ¢cekicidir.

Yapi santiyelerinin kendi blinyelerinde kontrol altina almak istedikieri
denetim bigimi olan ve Igerisinde santiyenin tim kisim geflerinin raporlart,
yapilan igin miktari, calisan igci sayisi, santiye giderleri ve sahtiyedeki tim
birimlere ait b_ilgilerin yeraldi§jl santiye defterierinin, alan calisgmasina dahil
edilen santiyelerdeki tutulma oran ise %68.4 ile 39 santiyede uygulandid!
sohucu ortaya cikmaktadir.

Tablo 4.42'de gantiye defterinin tutuldugu yapi santiyelerinde, santiye
defterinde hangi bilgilerin bulundu§unu gosteren sonuglar yer almaktadir,
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Tablo 4.42- $antiye geflerinin yanitlanna gdre santiye defterinde yer alan bilgilerin
santiyelere gbre dagihmi

Cevap Toplam
Bilgiler Deger Sayi Yilzdesi Yuzde
Her kisim sefinin raporu 1 1 12 28
Yapilan isin miktan 2 15 185 385
Cahgan iggl sayisi 3 28 324 66.7
$antiye giderleri 4 36 44.4 923
Turm birimlere ait bilgiler 5 3 3.7 7.7

Toplam sonuglar 81 100.0 2077

Santiye geflerinin yanitlari dofrultusunda gantiye defterinde yer alan
bilgilerin gantiyelere gore dagilimi incelendigjinde, santiye giderlerinin , santiye
defterinin tutuldugu 39 santiyenin 36 tanesinde %92.3 oran ile yer aldigi
gorlimektedir. Caligan ig¢i sayisi 26 yapi gantiyesinde, yapilan isin miktari 15
yapi gantiyesinde, tim birimlere ait bilgiler U¢ yapi santiyesinde ve her bir
kisim gefinin raporlar sadece bir yap! santiyesinde santiye defterlerinde yer
almaktadir. Santiye defterlerinin tutulma oranlaninin, santiyelerin biyikliga ie
orantilarini  kurmakla &nemli sonuclar elde edilebilecedi dusiincesiyle,
aragtirmada incelenen yapi santiyelerinin bityUklugo ile santiye defterlerinin
tutuimasi arasindaki iligkinin neticeleri Tablo 4.43'de sunulmaktadir.

Tablo 4.43- $antive seflerinin yanitlarina goére santive defterinin  gantiyelerin
blylkliglne gore tutulma sayilan

Tutuimuyor Tutuluyor
650-1800 m2 13 1
1801-4100 m2 3 22
4101-11000 m2 1 8
11001-500000 m2 1 2
Toplam 18 39

Santlye defterinin tutulma oranlarinin, santlye blyukligane gore
dafimian incelendifinde, gantiye blyOkiG§0 azaldikca, gantiye defterierinin
tutulma oranlarinin azaldi§i, bunun yaninda santiye blyUki0ga arttikca santiye
defterlerinin tutulma oranlarinin arttifys Izlenimine ulagiimaktadir. Bunun en
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tnemli nedeni, sgantiye blUyUkiigl - arttikca sorumlulukta blyldiginden,
santiyeye ait bilgilerin tutulmasinin gerekiiligidir.

Santiye defterleri ile ig raporlarinin ayni anda kullaniima oranlarinin
neficeleri de, alan c¢alismasinda yer alan yapi santiyeleri arasinda
arastiriimigtir. Tablo 4.44’de bu oranlar sunulmaktadir.

Tablo 4.44- $antiye defterlerinin ve is raporiannin tutulma oranlannin santivelere gire
dagilimian

S$antiye defteri tutuimuyor $antiye defteri tutuluyor

Is raportan tutulmuyor 12 20

Is raporlan tutuluyor 6 19

Santiye seflerinin yanitlarina gére, ayni anda hem santiye defterlerinin
hem de ig raporarinin tutuldugu santiyelerin sayisi sadece 19 olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Santiye glvenligi ve disiplini acisindan 6nem kazanan
bu tur denetimlerin, ¢ok duslik oraniarla santiyelerde uygulanabilmesi, TUrkiye’
deki santiyelerde is kazalarina karg: yeterli denetimlerin yapiimadigini ortaya
glkarmaktadlr.

Santiyeler kendi iclerinde denetimleri sagladiklari gibi, digaridaki baz
deviet kuruluglan tarafindan da denetime ugrayabilirier. Dig denetimler
belediyeler, Milli Egitim MUdurligu ve santiyelerin ana merkezleri tarafindan
da gerceklestirilebilirler. 57 yapi santiyesihde yapilan incelemeye gtre, 35
yapi gantiyesi ayda bir kere olmak lizere ve bir yapi santiyeside haftada bir
glin belediye tarafindan denetienmektedir.

Santiyelerin ana merkezlerinin santiyeleri denetlenme oranlarina gdre,
17 yap santiyesi her hafta ve dort yap santiyesi de ayda bir kere olmak
Uzere ana merkezleri tarafindan denetienmektedirler. Milli EGitim MUdUriigu
tarafindan yapilan denetimler ise i yapi gantiyesinde her hafta ve bir yapi
santiyesinde de ayda bir kere olmak Uzere gergeklestirimektedir. Milli Egitim
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MUddriugd tarafindan denetim ailtina alinan yapi santiyelerinin, kamu
sektdrlinden usulll ile alinan iglere ydnelik oldugu gériimektedir.

4.6. Kazalann Dogurdugu Zararlann Hafifletilmesi

Yapi santiyelerinde meydana gelen kazalarin dogurdugu zararlarin
hafifletimesi amaciyla yapiimasi gereken iglemler daha énceki bélimierde
detayli bigimde aciklanmigti. Alan ¢alisgmasinda yer alan yapi santiyelerinde
meydana gelen kazalarin dodurdugu zararlarin hafifletimesi icin ne derece
onlemlerin aldifi bu bolimde 6nem kazanmaktadir. Zararlarin hafifletimesini
en iyi sekilde sadlayacak olan sigortall olma kavrami 57 yapi santiyesinde
stz konusu oldugunda, iki yapi santiyesi haricinde tUm santiyelerin
sigortalanmig olduklan ortaya cikmaktadir. Yapi santiyelerinde sigortal
olmanin yanisira, sigorta kapsamida onem kazanmaktadir. Sigorta kapsami
arasinda, yangina kargi, afete kargin malzemeler ve ekipmanlarin sigortali
olmasi ve all risk adiyla tamimlanan paket sigorta yer aimaktadir.Santiye
seflerinin yamitlarina gdre vyapi - santiyelerindeki sigorta kapsamianinin
dadihimlan Tablo 4.45°de sunuimaktadir.

Tablo 4.45- $antiye geflerine gre sigorta kapsamiannin gantiyelere gore dagilimi

Cevap Toplam
Kapsamlar Deger Sawi Yizdesi Yiizde
Yangira kargt 1 3 50 55
Afete kargi 2 2 33 36
Malzemeler ve ekipmantar 3 17 283 309
All risk 5 38 63.3 69.1
Toplam sonuglar 80 100.0 109.1

Santiye geflerine gére sigorta kapsamlarinin gantiyelere gore
dagiimlan incelendifjinde, all risk sigorta olarak tamimlanan ve tim
kapsamlart iceren sigorta turtnin 38 vapi santiyesindeA uygulandig!
gorlimektedir. Bu sonu¢ santiyelerin sigortall olma yilzdesi agisindan |
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glivenlik Snlemleri konusunda bilincli davranildi§inin gostergesidir. Diger yapi
santiyelerinin 13 tanesinde sadece malzemelerin ve ekipmanlarin, Ug¢
tanesinde yangina Kargi, afete kargl , malzemelerin ve ekipmanlarin bir
tanesinde de afete kargi, malzemelere ve ekipmanlarin sigorta kapsaminda
bulundufiu sonucu ortaya ¢ikmaktadir.

Sigorta kapsamlarinin gantiye alanlarina gére dagihimlarida onemii
verilerden biri olmaktadir. Tablo 4.46'da bu veriler sunuimaktadir.

Tablo 4.46- Santiye geflerinin yanitlanina gore sigorta kapsamlannin gsantiyelerin
biylkilklerine gbre dagihmian

650-1800 m2 | 18014100 m2 | 4101-11000 m2 | 11001-500000 m2
Yangina kars! 1 ' — 2 -
Afete karsi - 1 1 —m-
Malzemeler ve 13 : 2 2 —
ekipmaniar
All risk : 6 23 6 3

Tablo 4.46 incelendiginde, 650 ve 4100 m2 arasinda olan yapi
santiyelerinde, sigorta kapsamina ¢nem verildigi ortaya gikmaktadir.



5. BOLUM
SONUGLAR
Aragtirma Bulgularnnin Degerlendiriimesi

Ingaat sektdrine ait yapi saniyelerinde meydana gelen is kazalarini
dnlemek amaciyla alinmasi gereken guvenlik onlemlerinin, 57 ayri yapi
santiyesinde yapilan alan calismasi sonucunda, yeterli élgide ele alinip
alinmadifl ve santiye duzenine yonelik caligmalara uyulup uyulmadig
kohusunda elde edilen buigularin de§eriendiriimesi bu béllimde sunulmaktadir.

Yapi santiyelerinde meydana gelen i kazalarinin en aza indiriimesi
hususuna dayanan galismalar bugiine dek devam ettirilmig, fakat Turkiye deki
is kazasi sayilarinda herhangi bir azalma gérliimemis, bu durum goz éniine
alinarak, alan galigmasinin icerigini olugturan anket diizenleme yoluyla bugiine
kadar dnline gegilemeyen ig kazalarinin sebepleri ve is kazasina neden olan
glvensiz durum ve davranislarin daha belirgin hale getiriimesi saglanmaya
cahistimistir.

Alan caligmasinda yer alan yap gantiyelerinin %78.9’unun ana merkez
oldugu ve % 21.1'inin de ana merkeze badh birim santiye oldugu incelemeler
sonucu ortaya c¢ikarilmigtir. Santiyelerin ¢ogunun ana merkez oimasi,
verilecek Kararlarin uygulanmasindaki ¢abukiuk ve hassasiyet agisindan
onem kazanmaktadir. Yapi sgantiyelerinde alimasi gereken guvenlik
dnlemlerinin yo§uniugu, santiyelerin biiyikliglne gore defismektedir. Yap
santiyelerin bUytkltkleri kargilagtirildi§inda, ortalama gantiye alaninin 650m2-
4100m2 arasinda oldugu gérilmektedir.

Alan caligmasinda yer alan 57 ayr yapl santiyesinde, fabbrika, benzin -
istasyonu,villa, okul, biiro ve konut tipi ingaatlar yapiimaktadir. Konut birim
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sayisi ortalama 72 konut, blro tipi yapilar ise ortalama 13 blro birimi
civarindadir. 'Yapl santiyelerinin ig glcUnd olugturan igcilerin, yapi
santiyelerindeki ortalama sayilanmin 12 oldudu, aragtirmanin sonucunda
ortaya gikmaktadir. A

Santiyelerde iki adet ig usulll uygulamasi mevcut olup, bir tanesi mal
sahibi ile digeride taseronlaria yapiimaktadir. Santiyelerin mal sahibi ile
yapmis oldugu is usullerine bakildidinda en g¢ok mal sahibinin yapimi
ustlendigi , tageronlarla yapilan ig usullerinde ise maliyet+kar sisteminin en
fazla tercih edilen ig usult tirld oldugu ortaya cikmaktadir. Bu iki ig usull
kargilagtiriidiinda ise, genelde mal sahibinin yapimi tstlendigi gantiyelerde,
taseronlarla goturii usuld anlagma yapildi§ gorilmektedir. Is usull turleri ile
santiyelerin buytiklikleri arasindaki iligki kuruldugunda, santiyelerin alani
kiglldikge mal sahibinin yapimi dstlendigi anlagiimaktadir.

Santiyelerde g¢aligan igciler denildiginde, tagerona ve santiyenin
kendisine ait igciler akla gelmelkie, taseronlara ait ig¢ilerin ortalama sayisi
yaklagik sekiz ve santiyenin kendisine ait igcilerin sayisi da yaklagik bes ig¢i
olarak tespit ediimektedir. Tagerona ait igcilerin ortalamasinin , santiyenin
kendisinin istihdam ettifi isci ortalamasindan daha fazla olmasi
cikartilabilecek sonuclardan biridir.

Yapi santiyelerinde meydana gelen ig kazalarinin genel anlamda
olugsum nedenleri  incelendidinde, kazalarin %38.1°inin igcilerin
davraniglarindan, %23.1’inin Gretim ve denetim hatalarindan ve %38.8'inin
editim yetersizlijinden meydana geldidi ortaya ¢ikmaktadir. $antiye geflerinin
yanitlari dogrulfusunda ortaya ¢ikan kaza olugsum nedenleri ile santiye
seflerinin yaslan iligkilendirildiinde, 30-36 yag grubunda yer alan santiye
seflerinin igcilerin davranigi, 26-29 yag grubunda yer alan santiye séﬂerinin
dretim ve denetim hatalari ve 37-42 yas grubunda yer alan santiye seflerinin
egitim yetersizii§i konularinda daha duyarli oldukiar: ortaya gikmaktadir.



127

Meydana gelen Ig kazalarina karsi, birinci derecede gantiyelerin
sorumlusu olarak 50 santiyede santiye gefi, yedi santiyede de T.U.S. sahibi
mihendis , ikinci derecede sorumiu olarakta yedi gantiyede kisim gefi, 27
santiyede Kalfa, 10 santiyede igciler, sekiz santiyede T.U.S. sahibi, U¢
santivede tageron ve iki santiyede de glvenlik gﬁrevlileﬁ kargimiza
¢ikmaktadir. Bu verilere gdre, santiye geflerinin blylk oranda sorumiuluk
sahibi olduklari ortaya ¢cikmaktadir. Tageronlara ait igcilerin glivenliginin kimin
tarafindan saglandii incelendiginde, tageronun kendi igcilerinden sorumiu
oldugju santiye sayisinin 13 oldugu, bunun yanisira iki santiyede ana merkez,
17 gantiyede T.U.S. sahibi ve 31 santiyede gantiye sefi tageronun iggilerinden
sorumlu durumda oldugu ortaya ¢ikmaktadir..

Santiye dizenine ydnelik glivenlik Snlemlerinden olan bilgi ve uyar
levhalarinin  bulundurulmasi konusu incelendiginde, 39 santivede uyar
levhalaninin, 38 sgantivede dikkat levhalarinin, 23 santiyede de bilgi
levhalarinin bulundu@u ve dért santiyede ise higbir levhanin bulunmadigi
ortaya cikmaktadir. Santiye glvenliginin saglanmasinda levhalarin blylk
onemi  oldufundan, birgok santivede yeterli glvenlik o6nlemleri
alinmamaktadir. Santiyelerde bulundurulmast gereken levhalarin, santiye
alanlan arttikga daha c¢ok kullanmidiklarn ortaya g¢ikmaktadir. Cikarilan
sonuclardan biride, santiyelerde bilgi levhalarimin bulunduruimasi gerektigini
soyleyen santiye seflerinin 21 tanesinin, dikkat levhalarinin gerekiiligini
savunan santiye seflerinin 34 tanesinin ve uyan levhalarinin &nemini
vurgulayan santiye seflerinin 37 tanesinin, gantiyelerdeki egitim
yetersizlijinden yakindiklaridir. Santiyelerdeki ekipmanlara yénelik /g'leenlik
dénlemlerinden el aletlerine ait givenlik dnlemleri gantiyelerin %64.9 ‘unda,
tretim ve bakim-onarimda kullanilan makina ve ekipmanlara ait givenlik
‘dnlemleri santiyelerin %21.05%inde alinmaktadir. Santiyelerdeki ig kazalarinin
birgogunun ekipmanlar nedeniyle meyda|1a geldi§i hatitandiinda, bu oraniar
‘glivenligin son derece yetersiz oldugunu gdstermektedir.
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Santiyelerdeki glvenlik araclarinin blylk bir kismini olusturan, is
glclne ydnelik koruyucu donatilarin baginda gelen baretler, sadece 44 yapi
santiyesinde yeterli sayida bulunmaktadir. Bu santiyelerin icinde yedi yapi
santiyesinde ise baretlerin gerektiginde kullanildi§l ortaya g¢ikmaktadir.
Baretler, yapi santiyelerindeki calisma saatlerinde strekli kullamimalan
gerektiginden, bu verilerden g¢ikarnlan sonuca gére, baretlerin kullaniminda
yapi santiyelerinde uyulmasi gereken kurallar uygulanmamaktadir. Diger bir
koruyucu donati olan glvenlik gozlikieri, 18 yapi santiyesinde hig
bulunmamakia birlikte, geri kalan 329 yapi santiyesinin 29 ‘unda yeterli sayida
glvenlik goziiga varken 10 yapi santiyesinde yeterli sayida glivenlik g6zluga
bulunmamaktadir.

Yapi santiyelerindeki aragtirma sonucunda, % 43.8 oranla santiyelerde
glivenlik eldiveni bulunmamaktadir. Glivenlik eldiveninin bulunduéu 32 yapi
santiyesinin 11 tanesinde ise yeteri sayida givenlik eldiveni bulunmamaktadir.
Koruyucu donatilarin  eksikligi glvenlik eldivenlerinde de kargimiza
¢ikmaktadir. Glvenlik ayakkabilar da gantiyedeki caligma slreleri boyunca
slrekli kullaniimasi gereken koruyucu donatidir. Yapt santiyelerinde yapilan
incelemeye gére, bes yapt santiyesinde hi¢ glvenlik ayakkabisi
bulunmamakta ve glvenlik ayakkabisinin bulundugu santiyeler arasinda 27
yapi santiyesinde ise yeterli satida glivenlik ayakkabisi bulunmamaktadir. Bu
verilerden anlagimaktadir ki, Turkiye deki yapi santiyelerinde Snemli glivenlik
onlemi olan glvenlik ayakkabilarimin kullanimina vyeteri kadar onem
verimemektedir. 57 ayri santiyede yapilan aragtirmaya goére, 5 yapl
santiyesinde guvenlik kemeri bulunmamakta, glvenlik kemerinin bulundugu
yap santiyelerinin 40 tanesinde yeterli sayida glivenlik kemeri bulunurken, 12
yapt santiyesinde ise yeterli sayida glivenlik kemeri bulunmarmnaktadir.

Yapi santiyelerinde iglemlere yonelik glveniik énlemleride, is
kazalarinin azaltmak amaciyla énem kazanmaktadir. Iglemler denildijinde
akla gelen kaldirma ve tagima makinalari, hafriyat operasyonlari, merdivenler

ve iskelelerde calisma, vingler ve el aletleriyle caligma akla gelmekte,
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islemlerin santiyelere goére dagilimlari incelendiginde, 51 yapi santiyesinde
kaldima ve tagima makinalarinda, 35 yap santiyesinde hafriyat
operasyonlarinda, 54 yapi santiyesinde merdivenler ve iskelelerde, 21 yapi
santiyesinde vinglerde ve sadece bir yapi santiyesinde de el aletlerinde
alinmasi gereken glvenlik énlemlerine nem verildigi goruimektedir. Ozellikle
el aletlerinde higcbir glvenlik Onleminin alinmamis olmasi, kaza riskini
fazlalagtirmaktadir.

43-47 yag grubunda yer alan santiye gefleri kaldirma ve tagima
makinalarinda %34 oran ile, 26-29 yag grubunda yer alan santiye sefleri
hafriyat operasyonlarinda %26 oran ile, 37-42 yas grubunda yer alan santiye
sefleri merdiven ve iskelelerde %36 oran ile ve 30-36 yas grubunda yer alan
santiye sefleri vinglerde %15 oran ile iglemlere yonelik en fazla kazalarin
rastlandi§i konulara daha fazla 6nem vermektedirler. Bu iglemlerden vinglerde
en fazla kazaya rastlandijini styleyen santiye sefleri 11-16 yil arasinda
tecribeye sahipken, diger tUm iglemler igin 6-10 yil arasinda tecribeye sahip
olan gantiye geflerinin daha duyari oldukiari ortaya ¢cikmaktadir. Kaza olugum
nedenleri incelendifinde ise, igcilerin davraniglarinin ve egitim yetersizlifinin
santiye sefleri tarafindan en fazla wvurgulananlardan olduklari ortaya
¢itkmaktadir.

Merdivelerdeki glvenlik énlemleri incelendifinde, yeteri onlemlerin
alinmadi§) ortaya ¢cikmaktadir. Merdivenlere ait glivenlik énlemlerinden olan
merdiven kollarinin kontroll 52 yapl santiyesinde, merdivenin dengesinin
kontroll 33 yapi santiyesinde, merdivenin tespitinin kontroll 34 yapi
santiyesinde ve merdivenin uzunlu§una ynelik kontroller 11 yapi santiyesinde
uygulanabilmektedir. Merdivenlerdeki guvenlik o6nlemlerinin  gantiyelerde
%50'ye yakin bir oranla alindidi duglniidiglnde, givenlik konusundaki
yetersizlik bir kere daha kargimiza ¢cikmaktadir. $antiye geflerinin yanitlarina
gore, merdivene ait tim kontroller sayica en ¢ok 37-42 yas grubunda yer
alan santiye sefleri tarafindan yapiimaktadir. Ancak her yag grubunda yer
alan santiye seflerinin sayilarina gére yapilan oranlar dikkate alindiinda,
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santiye seflerinin yanitlarina goire,merdiven kollarinin Kontrolli %42 ile 26-29
yag, merdivenin den-gede 6Iup olmadlgmm‘ kontrold %33 ile 26-29 yasg,
merdivenin tespitinin kontroll %33 ile 30-36 yas ve merdivenin uzunlugunun
kontroll %14 ile 43-47 yag grubundaki gantiye sefleri tarafindan en fazla
desteklenen kontroller olarak kargimiza g¢ikmaktadirlar. En fazla kontroli
gergeklestiren gsantiye seflerinin, merdiven kollarinin kontroll igin %43 ile 1-5
yil, merdivenin dengede olup olmadi§inin kontrold icin %30 ile 1-5 i,
merdivenin lyi tespitinin kontroll icin %27 ile 1-5 ve 11-15 yil ve merdivenin
uzunlugunun kontrolil igin 16-20 yil tecriibeye sahip oldukiart da ortaya
¢ikmaktadir. Isgilerin davraniglan ve editim yetersiziigi, santiye sefierine gore
en ¢ok dikkate alinmasi gereken nedenlverin baginda gelmektedir.

Iskelelerde alinmasi gereken gUvenlik énlemierinin yapi santiyelerinde
ne derece alindijl sorusuna cevap arandifinda, gantiyelerin guvenlik
bilincinden uzak oldu§u gortimektedir. Iskelelerde alinmasi gereken glvenlik
onlemlerinden olan gilvenlik kemerinin sadece 45 santiyede kullaniliyor
gbziikmesi, oldukca dlglindurUctdir. Iskelelerde alinmasi gereken
tniemlerden uygun ayakkabitarin kullanip kullaniimadigmin kontroli 37 yapi
santiyesinde, gecit yerlerinin kapatiip kapatimadidimin kontrold 28 yapt
santiyesinde, iskelelerde kullamlan ahgabin nitelifine yonelik kontroller 42
yapi gantiyesinde, iskelenin yapim tekniine iligkin kontroller ise sadece iki
yap! santiyesinde uygulanmaktadir. Goérilmektedir ki, iskelelerdeki giivenlik
onlemlerinin alinmasinda da yetersiz kalinmaktadir. 37-42 yasg arasinda yer
alan santiye geflerinin iskelelerde galigilirken yapiimasi gereken kontroliere
sayica ve oranca, dijer sanfiye geflerine nazaran daha fazla tnem verdikleri
gorlimektedir. Santiye seflerinin yanitlari sonucunda 11-15 yil arasinda
tecribe sahibi olan gantiye seflerinin sayica iskelelerde alinmasi gereken
glivenlik nlemlerine daha gok tnem verdikleri ortaya cikmaktadir.Ancak
santiye seflerinin oranlan incelendijinde, iskelelerde caligirken yapiimasi
gereken kontrollerden uygun ayakkabinin kullanihp kullanilmadiginin kontroli
%42 ile 16-20 yil, gecit yerlerinin kapatiip kapatiimadiginin kontroll %24
oran ile 1-5 yil, kullanilan ahgabin nitelidinin kontroli %28 oran ile 6-10 yil ve
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11-15 yil, iskelenin yapim tekniginin kontrolli %3 oran ile 11-15 yil ve glvenlik
kemerinin kullaniip kullaniimadiginin  kontrolll ise %36 oran ile 1-5 yil
arasinda tecrllbeye sahip olan gantiye sefieri tarafindan en fazla 6nem verilen
kontroller oldukiarl ortaya ¢ikmaktadir. Santiye geflerinin yanitlarina gére,
iscilerin davraniglarinin ve editim yetersizliginin merdivenlerde oldu§u gibi
iskelelerde de en fazla kaza sebebi oldukiar ortaya ¢ikmaktadir.

Asansdrlerde ve ylk tagiyicilardaki glvenlik tnlemleride iglemiere
ydnelik glvenlik dnlemlerindendir. Alan ¢aligmasinda yer alan santiyelerdeki
dafihm incelendiginde, asanstrierde ve yllik tasiyicilarda kapasitelerin asilip
agiimadiginin kontrolinin 54 santiyede, dengeli yiklemeye ait kontrollerin 53
santiyede, arizalarin servise bildirilip bildiriimediginin  kontrollerinin 13
santiyede ve bakimlarinin yapiip yapiimadifinin  Kontrolinin 13 yapi
santiyesinde uygulandi§i ortaya cikmaktadir. Santiye seflerinin yanitiarina
gore, asansorierde ve yilk tastyicilarda alinmasi gereken glvenlik
dnlemierine en c¢ok 37-42 yas grubunda yer alan santiye sefleri 6nem
vermektedir. Asansdrlerde ve ylk tagiyicilarda alinmasi geréken Gnlemlerden
olan kapasitelerin agihp agnlmadlglnin kontroli en fazla 21 santiye sefi ve
%43 oran ile 6-10 sene tecrllbesi olan, dengeli yﬁklemenin yaptlip
yapiimadigimin kontroll en fazia 20 santiye gefi ve %42 ile yine 6-10 sene
tecrlibesi olan, anzalarda servise bildirilip bildiriimediginin sadlanmasi en fazla
6 gantiye sefi ve %15 oran ile 11-15 sene tecrlibe sahibi olan ve bakimiarin
yapildiginin kontrold 6 santiye sefi ve %17 oran ile 1-5 sene tecrlibe sahibi
olan santiye gefleri tarafindan saglandiji ortaya ¢cikmaktadir. Merdivenler ve
iskelelerde oldugu gibi asansor ve ylik tagiyicilarda da igcilerin davraniglarinin
ve efitim yetersizliginin baglica kaza nedeni oldugu ortaya ¢cikmaktadir.

Insan faktéril ve editiminin is kazalanim azaltmak izere gerekli oldugu
yapi santiyelerinde, ylz ylize gorigmeler yapmak, yazili agiklamalar yapmak,
brifingler vermék, bildiri daditmak ve seminerler dizeniemek yollariyla insan
editimi sadlanmaya caligiimaktadir.
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Bu etkinliklerin yapi santiyelerindeki dagilimlari incelendiginde, yuz
yuze gorigmelerin santiyeleriri tamaminda, yazili agiklamalarn U¢ santiyede,
brifinglerin bir santiyede, bildirilerin dagitiimasinin. dért santiyede yapilabildigi
goriimektedir. Seminerler dlizeniemek yoluyla yapilan e§itim .ve bilingiendirme
uygulamalarimin  hichir santiyede gorilmemesi, 6nemli soru isaretleri
yaralmaktadir. Santiyelerde en kolay yol olan yliz ylze gdérismeler yapmanin
ve igcilerle direkt gdrigmenin tercih edildigi gérilmekte, bunun yanisira diger
editim programiarinin tercih edilmedigi ¢cikartilabilecek tnemli sonuglardandir.

Isgict glvenligine yonelik egitimlerden malzemelerin kullanimina
yonelik egitimler 41 yapi santiyesinde, givenlik kurallarinin benimsetilmesi
amaciyia verilen egitimlerin 19 yapi santiyesinde ve galiganlarn kazalara kargi
bilinglendirmek amaciyla verilen egitimler 29 vyapi santiyesinde
uygulanmaktadir. llk yardim Kkurallarini benimsetmek amaciyla yapilan
editimlerde sadece 12 yapi santiyesinde ¢alisanlara sunulmaktadir.

lik yardim konusu incelendiginde, sadece iki yapi santiyesinde revir
bulundufu, dier santiyelerde ilk yardim dolaplari Kapasitesiyle is kazasina
maruz kalan g¢aliganlara miidahele edildiji ortaya ¢ikmaktadir. Yapi
santiyeleri arasinda yapilan difer bir aragtirmaya gére de, ilk yardimin 54
yapl santiyesinde igciler tarafindan yapidift anlasimaktadir. lscilere ik
yardim konusunda yeterli editimin verilmedidi hatirlandiginda, iggilerin ilk
yardim midahalelerinde ne derece bagarili olabilecekleri tartigma konusudur.

Yapi santiyelerinde yapiimasi gereken denetimlerin boyutlan
arastlvrlldlg“;mda, santiyelerin kendi biinyesinde yaptigi denetimierden olan
kaza istatistiklerinin tutulmas: sadece bes yapi santiyesinde uygulanmaktadir.
Is kazalanna ait bilgilerin yer almasi gereken bu istatistiklere yapi
santiyelerinde bu derecede 6nem veriimemesi kaza sebeplerine karsi
alinmasi gereken glvenlik onlemlerinin tespitini zorlagtirmakta ve gerekli
onlemlerin alinamamasina neden olmaktadir. Denetimlerin  bir Kismin
olugturan santiye defterlerinin santiyelere gore dadilimiari incelendiginde ise
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%68.4 oran ile 39 yapr santiyesinde santiye defterlerinin tutuldugu
gortimektedir. Igerigjinde yap! santiyelerine ait énemli bilgilerin yer aldigi is
raporlari, 57 yapt santiyesinin igerisinde 35 yapi santiyesinde tutulmaktadir.

Santiye defterlerinin tutuima sayilarini, yapi santiyelerinin blytkliga ile

kargilagtirdiimizda, santiyelerin alanlarn biylidilkge santiye defterlerinin
tutuima oranlarinin artti§i gézlenmektedir. |s raporlarinin ve santiye defterinin
ayni anda tutuldugu santive sayisi ise 19 yapi gantiyesi olarak kargimiza
gitkmaktadir,

Yapi santiyelerinde yapilan denetimlerin bir kismi da bazi kuruluglar
tarafindan yapiimaktadir. Yapilan aragtirmanin sonuglarina gére, 35 yapi
santiyesi belediyeler tarafindan, 17 yapl santiyesi kendi ana merkezeri
tarafindan ve dort yapi santiyesi de Milli Egitim MOdUriogt tarafindan
denetlenmektedir.

Yapi santiyelerinde meydana gelen kazalarin hafifletiimesi amaciyla
santiyelerin sigortalanmasina, alan caligmasinda yer alan yapi santiyeleri
yeteri 6nemi vermekie ve iki santiye hari¢ tim santiyeler sigortali
durumdadir.Sigortalarin kapsamlari incelendiginde ise 38 yapl gantiyesinin
tam kapsamli sigorta dahilinde oldugu, 13 yapi santiyesinde malzeme ve
ekipmanlarin, U¢ yap! santiyesinde afete kargi, yangina kargi,malzemelerin
ve ekipmanlarin sigortali olduklari, bir yapi gsantiyesinde ise afete kargi ve
malzemelerin ve ekipmanlarin sigortali olduklari sonucu ortaya gikmaktadir.



Oneriler

Ingaat sektériine ait yapi santiyelerinde meydana gelen is kazalarini
Onlemek amaciyla alinmasi gereken glvenlik 6nlemlerine ve santiyede
uyulmasi gereken genel kurallara iligkin oneriler/ agagidaki bélumlerde

¢

sunulmaktadir.

Is kazalanmin orammi diigrmek amaciyla ilk etapta, yapi
santiyelerinde tek sorumlu durumda bulunan santiye sefleri géreve getirilirken
, yapi santiyesinin sorumlulu§unu tagiyabilecek yagta, gerekli editimi almis ve
yapt gantiyelerinde tecrbe sahibi olanlar tercih edilmelidir. Ana merkez olan
yapi santiyelerinde glivenlik amaciyla alinacak kararlar ivedilikle uygulanmali
ve gsantiye dlizeni sadlanmalidir.Yapi santiyelerinin alanlar arttikca sorumluluk
artacagindan, daha siki giivenlik énlemieri alinmalidir.

Meydana gelen kazalarin bilylk bir kisminin nedeni olan iggilerin
davranmiglar konusunda igcilere gerekli egitimler veriimeli, Gretim ve denetim
hatalarindan meydana gelen is kazalarinin kaynaklari (izerinde duruimali ve
gerekli ¢ahsmalar yapiimalidir. Tdm yapi santiyeleri belirli bir standarta
oturtulmall ve yapi gantiyelerinden birinci derecede sorumiu olan g¢aliganlarin
santiye seflerinin olmas: saglanmalidir.

Santiye diizenine ydnelik glvenlik dniemlerinden olan dikkat, uyar ve
bilgi levhalari, yap! santiyelerinde gerekli gérilen her kisimda, galisanlar
tarafindan gorllebilecek sekilde bulunmalidir. lgglcline yonelik koruyucu
donatilarin  timinlin, yapr sgantiyesinin kapasitesine yetecek sayida
santiyelerde bulundurulmasi gerekmektedir. Koruyucu donatilardan baretlerin
ve glvenlik ayakkabilarinin, yapi santiyesi sinirlarinda tim calisma saatleri
icerisinde slrekli kullaniimalari saglanmahdir. Guvenlik eldivenleri, givenlik
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~goziikleri ve glvenlik kemerlerinin, Kkullanimalar gereken ig birimlerinde
eksiksiz bicimde kullamimalari sa§lanmalidir.

Yap! santiyelerinde iglemlere yonelik is kazalan c¢cok yodun
yagandiindan, bu konuya ligkin glvenlik onlemlerine gereken &nem
veriimelidir. $antiyelerde merdivenlerie ¢aligthrken merdivenin dengede olup
olmadidt, iyi tespit edilmis oldugu, merdiven kollarinin kontrolii ve merdivenin
uzunjugunun yeterli olup olmadi§inin kontrolunun, merdivenlerle calisiimadan
énce kesinlikle yapilmasi gerekmektedir. Iskelelerde alimasi gerken glvenlik
dnlemleri de en az merdivenlerde alinmasi gereken giivenlik 6nlemleri kadar
onem kazanmaktadir. Iskelelerde ¢aligihrken, givenlik kemerinin
kullanildiginin, uygun ayakkabinin giyildi§inin, gecit yerlerinin kapatilip
kapatiimadigmin, iskelede kullanilan ahgabin nitelijinin ve iskelenin yapilis
tekniginin  Kontrollerinin yaptimasi ve glivenlik Onlemlerinin alinmasi
gerekmektedir.

Asansotrlerde ve yilk tagiyicilarda da galisilirken, ylk kapasitelerinin
asiimamasina, dengeli ylklemelerin yapilmasina, araglarin gerekli
bakimlarinin yapiimasina ve gerektijinde servislerine bildiriimesine dikkat
ediimelidir.

Insan_faktbru ve egitiminin 6neminin santiyelerdeki c¢aliganlara
benimsetiimesi ylz vylize goérUgmelerin diginda bazi etkinliklerle de
anlatimahidir. Santiye dizenine ve guvenlik kurallarina ait bilgiler yazih
aciklamalar yapmak, brifingler vermek, bildiri daditmak ve seminerler
dizenlemek yollariyla da galiganlara aktariimalidir. Yapi santiyelerinde bu tir
etkinliklerin yaptimasi sonucu, santiyelerde'meydana gelen is kazasi oranlari
azalacag)i gibi, santiye dlizeni ve disiplini de saglanmig olacaktir.

Omedin, isglcl guvenligine yonelik editimlerden olan malzemelerin
kullanimina yénelik glvenlik kurallarinin benimsetilmesine yonelik ve kazalara
karg1 alinmasi gereken &nlemlere yonelik yapilacak herhangi bir etKinlik,
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igcileri bu konuda bilinglendirecek ve i kazalan bu sayede en aza
indirilebilecektir.

Yapi santiyelerinde kaza sonrasi ilk yardim konusuna da gerekli 6nem
veriimelidir. Yapi santiyelerinde ilk yardim kapasiteleri arttiriimall ve genelde
ilk yardimi yapmak 2zorunda kalan iggiler, ilk yardim konusunda
egitimelidirler. Yap! alanlari fazla olan yapi gantiyelerinde ise gerekirse
revirler kurulmah ve ilk yardim ekipleri olugturuimalidir.

Yapi santiyelerinin kendi igerisindeki denetimlerine, gerek daha iyi is
potansiyeli gerekse kaza riskini azaltmak amaciyla gereken Gnem
verilmelidir. Ozellikle icerisinde Kazalarin tirieri ve nedenlerinin yer aidi§i kaza
istatistiklerinin, igcilerin ¢calisma saatlarinin, igcilere ait notlarin, yapilan is
miktarimin ve kullanilan maizemelere ait bilgilerin yer aldig is raporlarinin ve
her bir kisim gefinin raporunun, yapilan ig miktarinin, gahgan isgi sayisinin,
santiye giderlerinin ve gantiyede bulunan tim birimlere ait bilgilerin bulundugu
santiye defterlerinin eksiksiz bicimde tUm yapi santiyelerinde uygulanmasi
gerekmektedir. Tutulan bu notlar sayesinde, meydana gelebilecek yeni
kazalarin sebepleri tespit edilebilecektir. Santiye binyesinin disinda
gercekiegtirilen dig denetimlere de gereken idnem verimeli ve denetim
sonrasi ortaya ¢ikabilecek eksiklikler giderilmelidir.

Yap! santiyelerinde meydana gelebilecek kazalarin hafifletimesi
amactyla ortaya cikan sigortali olma kavrami, tim gantiye galisantarinin
faydalanabilecedi bicimde gerceklegtiriimelidir. Tum yapi santiyelerinin all risk
adiyla yayginlagan ve gantiyede meydana gelsbilecek her tlr kazaya kargs
sigortali olmayt saflayan sigorta kavrami igerisinde yer almalan
gerekmektedir. Gintimizde olduju gibi cahganlann bir kismi degil,
tamaminin sigortali yapiimasi gerekmektedir. Bu konuda en blylk gorev
santiye yonetimine dligmektedir. Santiye yonetimlerinin bu konuda ¢ok duyari
davranip, santiyelerini ve galiganlarini tam kapsamli glvence aitina almalari
gerekmektedir.
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SANTIYE SEFLERININ CEVAPLAYACAGI SORU FORMU:

1. Santiye gefinin ;

Yasi:

Egitimi:
() Lise e
(O Llisans ...
()Y.lisans ©...............
() Diger ...

2. Santiye gefi olarak, hangi yillarda, ne tir bir i$ yerinde ( kamu,0zel.belediye,biro
vb.) , hangi gorevie calishiinizi gdsteren agadidaki tabloyu doldurunuz.

YILLAR ISYERI GOREVI

3. Su an sorumlulugunu Gstlendiginiz santiye,;

() Ana mekez
() Bagka bir ana merkeze bagli birim santiye

4. Santiyenizin bliyGkldgd nedir? Ne tar yapilar ingaa edilmektedir?

............... m2 ingaat alani {) .-eeeeee.. KoOnut birim
() e biro birim
() Diger...........ccooeeel

5. Santiyenizin mal sahibi ile yapmig oldugu sézlesmenin tlrl nedir?

{ ) Mal sahibi yapimi Gstlenmig
() Geoturt

{ ) Birim fiyat

( ) Maliyet+Kar

6. Santiyede uglincli gahislara{tageroniara) yaptirilan islerde agagidaki anlagma
tUrlerinden hangisi uygulanmaktadir?

{) Taseronlarla caligiimamaktadir
() Gétiird ‘
() Birim fiyat
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7. Santiyeniz sigortalimidir? Sigortali ise sigortanin kapsami nedir?
() Hayr () Evet

() Yangina karsi
() Afete karst
() Malzemeler ve ekipmanlar

8. Santiyenizde gu anda kag isci calismaktadir? Bu igcilerin ne kadari gantiyahin kendi
iscisidir? Ne Kadari taseron adina ¢alismaktadir?

................... isci rieeenna e Santiyenin kendi iggisi
.............. Taseron
.............. Tasgeron adina ¢alisan isgi

9. Santiyenize yonelik dig denetimier kimler tarafindan yapimaktadir? Siklik derecesi
nedir?

Her hafta Ayda bir | ................
BELEDIYE ‘

ANA MERKEZ

.....................

10. Santiyenizde igglcl glvenlifine yonelik Snlemlerin dneminin benimsetilmesi icin
neler yapiimaktadir?

() Bildiriter dafitmak

{ ) Seminerler diizenlemek

() Brifingler vermek

() Yazih agtklamalar yapmak

{) Yiz yiizeé gorigmeler yapmak

11. Santiyenizde cahigan iggilerin, igglicti glvenlifine yonelik dnlemier kargisindaki
tepkileri, igcilerin editimi, vasiflar ve yaptif: is ile alakal defigim gosteriyormu?

EGITIMI VASIF iSIN TURWD

EVET
HAYIR
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12. Tageronun igcilerinin glvenliginden birinci derecede kim sorumiudur?

() Taseronun kendisi
() Ana merkez

() Santiye gefi
() T.U.S sahibi mihendis

13. Santiyenizde meydana gelen kazalarnin istatistigi tutuluyormu? Tutuluyorsa
agafidakilerden hangileri istatistikte yer almaktadir?

() Tutulmuyor () Tutuluyor

() lscinin vasfi
() Kazanin t0rd
@ i
@)

14. Santiyenizde glnilk ig raporiart tutuluyormu? Tutuluyorsa ne tir bilgilere yer
veriimektedir?
() Tutulmuyor () Tutuluyor

() Calisma saatleri

( ) Her igciye ait tutulan notlar
() Yapilan ig miktari

() Yapilan igin cinsi

() Kullantian malzemeler

(yDiger.......oo
15. Santiyenizde santiye defteri tutuluyormu? Tutuluyorsa ne tir bilgilere yer
veriimektedir?
- — — () Tutumuyor — — — — — ) Tutuluyor - -~ — — — — — — — — — - —— — — — — — —

() Her bir kisim gefinin yeri

) Yapilan toplam ig miktari
Calisan igci sayis!
Santiye giderleri

(
@
()
()Tum blnmlere ait bilgiler
()

16. Buglne kadar gecen ¢alisma yasaminizdaki deneyiminize dayanarak agagidaki
yapinm iglerinin hangilerinde daha fazla kazaya rastlandigini siralayiniz?

() Kaldirma ve tagima makinalarinda
( ) Hafriyat esnasinda

() Merdivenlerde ve iskelelerde

() Vinglerde

() El aletlerinde

.......................................
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17. Santiyenizde isgilerinize yonelik egitim veriliyorsa ne tir editim veriimektedir?
Egitimler nigin veriimektedir?

Editim

Egitimin Verilis Nedeni

Var |Yok

Yanhs

Uygulama

Is

Potansiyeli

...............

MALZEMELERIN

KULLANIMI

SANTIYE GUV.

KURALLARI

KAZALARA KARSI

ONLEMLER

ILK YARDIM

BILGILERI

18. Santiyenizde agagidaki koruyucu donatilardan hangileri ne sayida bulunmaktadir?
Ne zaman kullantimaktadiriar?

Malzeme Santiyeye | Tagerona B C
Adedi Ait Ait
Baret
Gozlik ]
|_Eldiven -
Giuv. Ayak. o o J

Gilv. Kemeri
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18. Santiyede kullamilan merdivenlere yonelik hangi kontroller yapimaktadir?

() Merdiven Kollarinin kontrolu

( ) Merdivenin dengede olup olmadi§i
( ) Merdivenin iyi tespit edilmesi

() Merdwenln yeteri uzunlukta oldugu
(

20. Santiyede iskelelerde caligirken, igcinin emniyeti agisindan hangi kontroller
yapilmaktadir?

() iskele Uzerinde iken uygun ayakkabi kullanthyormu
() Iskelede gecit yerleri kapatiliyormu

() Iskelede kullanitan ahgabin niteligi

(OODIger ..o

21. Asansorler ve yik tastyicilarda hangi kontrollerin  yapiimasi gerekli
gdriimektedir?

() Kapasiteleri agiliyormu

() Malzemeler dengeli yiikleniyormu

() Anormal caligmada servise bildiriliyormu
O Penyodlk bakimian yapiliyormu

(

22. Santiyede vuku bulunan kazalar ana merkeze (varsa) bildiriliyormu?
() Evet
() Hayir

23. Santiyede glivenlik hangi hiyerarsi ile izienmektedir?

(
(
(
(

N Nas” Nowt” Napep”’

24. Santiyenizde ilk yardim amacnylé kullanilan olugum asagidakilerden hangisidir?
Kapasitesi hedir?

O) Revir/ Sadlik odasi (............ yataki)
() lik yardim dolabi

() Diger.................

25. Santiyenizde ilkk yardim kimin tarafindan yapiliyor?

( ) Doktor

() Saglik elemani- Hemsire
() lsciler

@] Yapllamlyor

(
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26. Santiyenizde agagidaki uyan ve ikaz isaretlerinden hangileri bulunmaktadiu?

() Bilgi levhalart  :............
() Dikkat levhalart :............
() Uyari levhalan ©.............
{ ) Highiri yok

() Diger

27. Santiyenizde yapilan ig¢gi saghgi ve is glvenlidi kontrolleri sirasinda nelere dikkat
edilmektedir?

() Olumsuz veya glivensiz ¢evre kogullarinin varhigi
() Zararli madde ve malzemeler ile calisiima kurallanna uyulmasi
() Uretim ve bakim-onarimda kullanilan makina ve ekipmanin kulianimi
{ ) El aletlerinin kullanim bigimi
() Calisma platformlarindaki gtivenlik
( ) Asansdrerin kullamimi
() lkaz ve uyari aletlerinin yeterlmgl

28. Sizce (ilkemizde is kazasi nedeni olarak asa§idakilerden hangileri gésterilebilir?

Iscilerin Kigi olarak gtveniik énlemlerini Snemsemeyen davraniglari
Yapilan tretim ve denetim hatalari

()
()
() Egmm yeterszltgl
0



OZGECMIS

Serkan TATLICI, 20. Temmuz. 1971 yilinda Istanbulda dodmustur.
Orta ve Lise 6grenimini Ozel Cavugoflu Kolejinde tamamlayarak, 1987
yilinda lIstanbul Teknik Universitesi Mimarlik Fakilitesi Mimarlik Boliminde
Yuksek Ogrenimine baglamistir. 1991 senesinde bu bélimden iyi derece ile
mezun olduktan sonra, 1993 yiinda |.T.U. Fen Bilimleri Enstitust Mimarlik
Ana Bilim Dali, Bina Yapim ve Ydnetim Programina katilmigtir.



