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KENTSEL MEKANDA BIREYLERIN YON BULMA DAVRANISININ
MEKANSAL DiZiM VE BILISSEL HARITALAMA YONTEMI iLE
IRDELENMESI: SUADIYE ORNEGI

OZET

Insanlar diinyaya geldikleri ilk andan itibaren yasadiklar1 kentsel ¢evre ile siirekli bir
etkilesim halinde olmuslardir. Mekanin ve insan davraniginin birbirini sekillendiren
dinamik bir iliskisi bulunmaktadir. Bu etkilesimler sonucunda bazi mekansal
davranislar ortaya ¢ikmaktadir. Bu mekansal davranislar, kent igcerisindeki uyaricilarin
yarattig1 tepkiler olarak ifade edilebilir. insanlar cevrelerinden aldiklari uyarilari kendi
bireysel filtrelerinden gegirerek algilarlar ve buna karsilik bazi davranislar ve
yonelmeler sergilerler. Oldukga karmagik olan ve bir¢ok farkli parametreye sahip olan
bu algilama siireci, kentsel ¢evre icerisindeki mimari diizen ve yapidan da dnemli
Olcude etkilenmektedir.

Kent i¢inde yapilan miidahale ve yeni tasarimlar hem insanlarin algisina yon vermekte
hem de kent i¢indeki davraniglarimi etkilemektedir. Verimli bir sekilde kullanilan ve
insanlarin igerisinde kolay bir sekilde yon buldugu okunabilir ¢evreler olusturmak,
kent caligmalari i¢inde en onem verilmesi gereken konulardan biridir. Ciinkii ancak
okunabilir cevreler igerisinde insanlar dogru bir sekilde yon bulma davranigini
tamamlamaktadirlar. Okunabilir, anlasilabilir ve kullanishi kentsel g¢evrelerin
olusturulabilmesi i¢in bu konuya gereken 6nem verilmeli ve hakkinda yapilacak olan
calismalarin artmasi ve ¢esitlenmesi gerekmektedir.

Sentaktik ve semantik olarak analizler igeren g¢evre-davranis ¢alismalart son yillarda
oldukea artig gostermistir. Bu tez calismasinda da benzer olarak sentaktik ve semantik
olarak analizler bulunmaktadir ve insanlarin yon bulma davranisim1 kentsel ¢evre
lizerinden incelemektedir. Insanlarn kent igerisinde y®nlerini bulurken bilissel
temsillerin ve bulunduklart mekanin fiziksel yapisinin nasil bir iliskiye sahip
oldugunun tespit edilmesi amaglanmaktadir. Bu tespitler yapilirken mekan
anlasilabilirlik ve okunabilirlik kavrami {izerinden kurulan ¢ercevede mekana asina
olan bireylerin sahip olduklar: biligsel haritalar1 ve mekanin gercek haritasindan elde
edilen veriler lizerinden yorumlamalar ve tartismalar yapilmistir.

Tez galigsmasina baslarken konu ile alakali genis bir literatiir taramasi yapilmstir. {1k
olarak yon bulma kavrami ve bu kavramin imge, okunabilirlik ve bellek ile olan
iliskisinden bahsedilmistir. Daha sonra bu ¢alisma i¢in ana analiz yontemi olarak
secilen mekénsal dizim ve biligsel haritalama analiz yontemleri ve yon bulma
kapsaminda hangi kavramlarin 6n plana ¢iktig1 detaylandirilmistir. Son olarak ise
gecmis  c¢alismalar incelenerek, analiz  bulgularinin  dogru bir sekilde
degerlendirilebilmesi adina temel bir kuramsal ¢erceve olusturulmustur.

Kullanilan ilk analiz yontemi olan biligsel haritalama (cognitive mapping), ¢alisma
alanina asina olan bireylerle birlikte gerceklestirilmistir. Bu yontem sayesinde, alana
asina olan bireylerin, bu mekana yeni gelen ziyaretcilere yonlerini bulabilmeleri adina
calisma alanini nasil ve hangi 6gelerle birlikte tarifledikleri tespit edilmistir. Edinilen
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bu bilgiler 15181inda, ¢alisma alanimin bulundugu bolgenin gelecekte yapilacak olan
caligmalara yonelik iyi zemin bir hazirlayarak, kullanicilarin algr ve yon bulma
davraniglarinin detayli bir bigimde anlasilmasi hedeflenmektedir.

Calismanin baslangic noktas1 olarak Suadiye Marmaray Tren Istasyonu durag
belirlenmistir. Bu calisma baslangic noktasini merkez alan bir sekilde, Suadiye
Mahallesi’nde gergeklestirilmistir. Bu se¢imin baslica nedeni, Suadiye’nin Bagdat
Caddesi’nin baglangic noktasi ve bir bulusma noktasi olarak varsayilmasidir. Ayrica,
Marmaray tren hatt1 aktif hale geldikten sonra Bagdat Caddesi’ne gelen ziyaret¢i
sayisinda ciddi bir artig goriilmiistiir. Ziyaretgiler bu alan i¢in 6nemli bir toplu tasima
olan Marmaray ile ulasim sagladiktan sonra Bagdat Caddesi’ne ulasmak igin
genellikle en yakin durak olan Suadiye duragini tercih ettikleri gézlemlenmistir. Bu
sekilde, yon bulma hareketlerine baslama noktasi olarak kabul edilebilecek bu alan
analiz i¢in uygun bir alan olarak belirlenmistir.

Biligsel haritalama yapilirken mekéana asina olan kullanicilara 6ncelikle bu alana ilk
defa gelen bir ziyaretciye nasil yon bulacagini anlatan ve kroki niteliginde olacak bir
haritalama yapilmasinin istendigi belirtilmistir. Bu haritalama i¢in 44 adet katilimciya
15-20 dakika aras1 bir siire verilerek beyaz A4 kagidina ¢izimin yapilmasi istenmistir.
Fakat haritalarda ¢izim dili yanlis, okunamayan veya anlamlandirilamayan
haritalardan dolay1 41 adet biligsel haritanin bu tez ¢aligmasi i¢in kullanilmasina karar
verilmistir. Daha sonra haritalardan elde edilen temsiller/¢izimler kategorize edilerek
sayilmigtir. Bu sayim yontemi sayesinde temsil edilen 6gelerin frekansi elde edilerek,
biligsel haritalardaki verilerin analizlerinin yapilabilmesi adina sayisal verilere
donistiiriilmesi saglanmistir. Ayrica, biligsel haritalardan elde edilen yol ve isaret
Ogeleri frekans degerlerine gore biiyiikten kiigiige siralanarak, 3 farkli dereceye
ayrilarak kategorize edilmistir. 1. dereceden 6geler en ¢ok temsil edilen, 3. dereceden
ogeler ise en az temsil edilen 6geleri ifade etmektedir. Bunun en énemli sebebi
yorumlama agamasinda 6gelerin temsil edilme sikliklarina gére gruplandirilarak ifade
bigimini kolaylagtirmaktir. Biligsel haritalarda temsil edilen 6gelerin 1. dereceden olan
yollar tizerinde yogunlastig1 gozlemlenmistir. Bilissel haritalarda temsil edilen 6geler
insan belleginde depolanmis ve yer etmis olan mekénlardir. Bu ¢alisma alana agina
olan insanlarla yapildigi i¢in giinimiizde alanda bulunmayan fakat ge¢miste varolup
hatirlanan mekanlar da temsil edilmistir. Kentsel bellek mekanlarinin olusmasinda
kent karakterinin biiyiik bir rolii bulunmaktadir. Bu alanin ticari kimliginin baskin
karakterinden dolay1 insan zihninde yer eden alanlarin da ticari alanlar olmasi sasirtic
bir sonug degildir.

Mekansal dizim (space syntax) analiz yontemi ise alanin sahip oldugu
potansiyellerinin sayisal olarak veri haline getirilip mekanin anlagilabilirlik
(intelligibility) durumunun analiz edilmesi agisindan biiyiik 6nem tagimaktadir.
Anlagilabilirlik kavraminin analizlerden elde edilebilmesi i¢in baglantisallik
(connectivity) ve biitlinlesme (integration) degerlerini igeren analizler yapilmistir.
Mekansal dizim analizini yapabilirken Autocad programinda ¢izilen ve dxf.
formatinda olan cizimler UCL (University College of London) lisansli Depthmap ve
Michigan Universitesi lisansli (UM) Syntax 2D programlarina aracihigiyla analiz
edilmistir. Depthmap programi sokaklarin eksenel analizleri i¢in kullanilmistir. Syntax
2D programi ise grid temelli olarak alan igerisinde ifade edilen isaret ogeleri ve
noktalarin degerlerinin tespiti i¢in kullanilmistir. Sinir ve bolge 6geleri ise analizlerin
genel yorumlanmasi asamasinda kullanilmistir. Bu sekilde ¢alisma alaninin fiziksel
konfiglrasyonuna ait bilgiler elde ve bireylerin mekén igerisinde yon bulma davranisi
gerceklestirirken hangi yontemlere bagvurduklari tespit edilmistir.
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Analizin son asamasina gelindigi zaman, farkli methodlarla elde edilen bulgularin
birbiri olan iliskisine bakilmasi ve yorumlanabilmesi adina SPSS istatiksel
programinda regresyon analizi yapilmistir. Bu analiz sayesinde “p” ve “R” degerleri
elde edilmistir. Frekans ve mekansal dizim yonteminden elde edilen degerler
arasindaki iliskiye bakilmistir. Erisilen degerler 1s1ginda mekanin fiziksel
konfigiirasyonu ile biligsel haritalarda temsil edilme sikligini ifade eden frekans
degerleri arasinda kuvvetli bir iliski olmadig1 sonucuna varilmistir. Fakat yol 6geleri
icin anlasilabilirlik kavramina ayri olarak bakildiginda kuvvetli olma egiliminde
oldugu gozlemlenmistir. Bu alanda bireyler yonlerini bulurken bazi imgelerin
secilmesinde fiziksel konfiglrasyonun etkisi bulunsa da bu sonug tim imgeler icin
gecerli degildir. Analizin yapildig1 ¢alisma alaninin ticari kullanim yogunlugundan
dolayr yon bulma igin tercih edilen giizergahlar ve isaret 0gelerinin ticari alan
yogunlugu olan yerlerde artig gosterdigi tespit edilmistir.

Kisacast bu tez c¢alismasinin ana hedefi, ¢alismanin yontemi olarak kullanilan
mekansal dizim (space syntax) analizinin ve bireylerin biligsel haritalarindan elde
edilen verileri kullanarak kent igerisinde bireylerin yon bulma iliskisini dogru bir
sekilde degerlendirilmesinin miimkiin olup olmayacaginin arastirilmasi ve mekanin
konfigiiratif 0Ozellikleriyle bilissel temsillerinin arasindaki iliskiyi anlamak ve
tartismaktir. Boylece, bu ¢alisma sayesinde literatiirde hakkinda yeterli arastirma
bulunmayan bilissel temsil ve mekansal konfigiirasyon arasindaki baglantiy1 konu alan
literatlir havuzuna katki yapilmasi saglanacaktir.

Calismanin sonucunda, bu alanda bireyler yonlerini bulurken etkili olan baz1 kent
Ogeleri (6rn: Bagdat Caddesi, Alan Sokak) mekanin fiziksel yapisindan etkileniyor
olsalar da tiim Ogeler i¢cin bu durumun bu sekilde olmadig1 sonucuna varilmistir.
Calisma alaninin kimligiyle beraber one ¢ikan ticari mekanlarin ve bu mekanlarin
bulundugu sokaklarin yon bulma davranisi gergeklesirken daha ¢ok tercih edildigi
sonucuna varilmistir. Hillier’in “natural movement” teorisindeki gibi c¢ekimlerin
(attraction) belirli bir alanda toplandigi caddeler olabilmektedir. Bu senaryoda
cekimler konfigiirasyondan etkilenmektedir. Fakat bazi alanlarda bu durum gecerli
olmayabilir. Cekim alanlarinin esit dagilmadigi veya gii¢lii olan ¢ekimlerin bulundugu
bir alanda konfigiirasyonun etkisi zayiflayabilmektedir. Bu alanin kimligi, kullanim
bi¢imi, bilinir magaza veya markalardan dolay1 bazi durumlarda konfigiirasyonun
etkisinde zayiflamalar meydana gelmistir. Yani bu ¢alismada insan zihninde olusan
anlamsal durumun, alanin fiziksel potansiyellerine gore daha baskin geldigi 6rnekler
gozlemlenmistir. Yine de marka bilinirligini destekleyen bir bicimde markalarin
Olcekleri ve sokaklarda bulunduklart konumlari, gorsel olarak erisilebilir bir alanda
olmas1 dnemli bir yonlendirme unsuru oldugu sonucuna varilmigtir.
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EXAMINING WAYFINDING BEHAVIOUR OF INDIVIDUALS IN URBAN
SPACE USING SPACE SYNTAX AND COGNITIVE MAPPING METHOD :
SUADIYE CASE

SUMMARY

From the moment they were born, people have been in constant interaction with the
urban environment they live in. Space and human behavior have a dynamic
relationship that shapes each other. As a result of these interactions, some spatial
behaviors emerge. These spatial behaviors can be expressed as reactions created by
stimuli in the city. People perceive the stimuli they receive from their environment
through their own individual filters and exhibit certain behaviors and tendencies in
response. This perception process, which is quite complex and has many different
parameters, is also significantly affected by the architectural order and structure in the
urban environment.

Interventions and new designs in the city both shape people’s perception and affect
their behavior in the city. Creating legible environments that are used efficiently and
in which people can easily navigate is one of the most important issues in urban
studies. Because only in legible environments can people complete their navigation
behavior correctly. In order to create legible, understandable and useful urban
environments, this issue should be given due importance and the studies on it should
be increased and diversified.

Environment-behavior studies involving syntactic and semantic analyzes have
increased significantly in recent years. This thesis study similarly includes syntactic
and semantic analyzes and examines people’s wayfinding behavior in the urban
environment. It is aimed to determine the relationship between cognitive
representations and the physical structure of the place where people find their way
around the city. While making these determinations, interpretations and discussions
were made based on the cognitive maps of individuals familiar with the space and the
data obtained from the real map of the space, within the framework established on the
concept of space intelligibility and legibility.

When starting the thesis study, an extensive literature review was conducted on the
subject. Firstly, the concept of wayfinding and its relationship with image, legibility
and memory are mentioned. Then, space syntax and cognitive mapping analysis
methods, which were chosen as the main analysis methods in this field, were
mentioned and which concepts came to the fore within the scope of wayfinding were
detailed. Finally, by examining past studies, it was aimed to create a basic framework
for the correct evaluation of the analysis findings.

The first method used, cognitive mapping analysis, was carried out with individuals
familiar with this place. Thanks to this method, it has been useful to determine what
kind of methods are used by individuals who are familiar with the place to describe
this area to new visitors in order to find their way.
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In the light of this information obtained, it is anticipated that it will form an important
basis for future studies in terms of better designing the area and understanding how
perceptions of the area may differ according to users.

Suadiye Marmaray Train Station was determined as the starting point of the study.
This study was carried out in the Suadiye neighborhood, centering on the starting
point. The main reason for this choice is that Suadiye is assumed to be the starting
point of Bagdat Street and a main meeting point. Additionally, after the Marmaray
train line became active, there was a significant increase in the number of visitors to
Bagdat Street. It has been observed that visitors generally prefer the Suadiye
Marmaray Train Station stop, which is the closest stop to reach Bagdat Street, using
Marmaray, which is an important public transportation for this area. In this way, this
area which can be considered as the starting point for navigation movements, was
determined as a suitable area for analysis.

While doing cognitive mapping, users who are familiar with the place stated that they
first wanted to create a mapping that would be a sketch and explain how to find
direction for a visitor coming to this area for the first time. For this mapping, 44
participants were given 15-20 minutes to draw on white A4 paper. However, it was
decided to use 41 cognitive maps for this thesis study due to the incorrect drawing
language on the maps and the maps being unreadable and unintelligible. Then, the
representations/drawings obtained from the maps were categorized, grouped and
counted according to Lynch's 5 city images (paths, edges, landmarks, nodes, districts).
Thanks to this counting method, the frequency of the drawn items was obtained and
the data in the cognitive maps were converted into numerical data for analysis.

If we list the frequencies of the images obtained, first of all, the most recurring images
for roads are Bagdat Street, Plajyolu Street and Ayse Cavus Street and were drawn by
all 41 participants. The most recurring image at the borders was the railway line with
21 people, Suadiye with 20 people for the dot image, and Zara with 36 people for the
sign element image. Finally, 30 people separated the areas in drawings and zoned the
area as commercial/social and residential areas.

In addition, the roads and landmarks obtained from the cognitive maps were sorted
from largest to smallest according to their frequency values and categorized into 3
different road degrees. 1st degree roads represent the most represented roads, and 3rd
degree roads represent the least represented roads. The most important reason for this
is to facilitate the form of expression by grouping the roads according to their
frequency of representation during the interpretation stage. It has been observed that
the elements represented in cognitive maps are concentrated on first-order paths.
During zoning, the axis of Bagdat Street and Ayse Cavus Street was defined as
commercial/social area, while the other areas in between were defined as residential
areas. No zoning has been made in the areas on other road axes. Marmaray train line
and coast line have been determined as the border. It has been observed that the number
of elements represented on the roads where the Suadiye Marmaray and Feride
underpass are located, which are the breaking points of the borders, are marked more
than other roads. Alan Street, Kuzu Street, Kitapci Street, Yeni Fidan Street and
Tursucu Dere Street, which are less represented than other roads and referred to as 3rd
Degree roads, are roads that are not directly connected to Bagdat Street and there are
no signs marked on these roads.

The elements represented in cognitive maps are places that are stored and entrenched
in human memory. Since this study was conducted with people who are familiar with
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this area, places that are not currently in the area but were remembered in the past were
also represented. These places; Boyner, Teknosa, previous Suadiye Train Station stop
and Movieplax Suadiye cinema. Boyner and Teknosa are expressed more in number,
and therefore they can find a place in people's social memory, which we call urban
memory spaces. City character plays a major role in the formation of urban memory
spaces. Due to the dominant character of the commercial identity of this area, it is not
surprising that the areas that have a place in the human mind are also commercial areas.

The space syntax analysis method has a great importance in terms of converting the
potentials of the area into numerical data and analyzing the intelligibility of the space.
In order to obtain the concept of intelligiblity from the analysis, analysis including
connectivity and integration values were made. While conducting space syntax
analysis method, drawings in Autocad program in the format of dxf. were analyzed
through Depthmap program licensed by UCL (University College of London) and
Syntax 2D program licensed by the University of Michigan (UM). Depthmap program
was used for axial analysis of streets. Syntax 2D program was used to determine the
values of the sign elements and points expressed in the area on a grid basis. Borders
and regions were used in the general interpretation of the analyses. In this way,
information about the physical configuration of the work area was obtained and the
methods used by individuals while performing wayfinding behavior in the space were
determined. When it comes to roads, the street with the highest connectivity value is
Bagdat Street, while the street with the highest integration value is Miicahit Street.
When looking at the relationship between connectivity and integration values, it can
be interpreted that the most understandable road is Bagdat Street and the least
understandable road is Alan Street. When we look at the sign elements, the area with
the highest integration value is Kahve Diinyasi, located on Bagdat Street, while the
element with the lowest value is Kronotrop, located on Ayse Cavus Street, close to
Semsettin Giinaltay Street. In terms of connectivity, Akbank has the highest value,
while Kronotrop has the lowest value. When the comprehensibility value is examined,
it was found that the most understandable item was VOI, and on the contrary, the least
understandable item was Espresso Lab. And finally, Suadiye traffic light has the
highest integration and connectivity value at points. However, the intelligibility value
obtained by the ratio of connectivity and integration values of Feride underpass is
higher.

At the final stage of the analysis, regression analysis was performed in the SPSS
statistical program in order to examine and interpret the relationship between the
findings obtained by different methods. Thanks to this analysis, p and R values were
obtained and the relationship between frequency and space syntax values was
examined. In the light of the obtained values, it was concluded that there is no strong
relationship between the physical configuration of the space and the frequency values
expressing the frequency of representation on cognitive maps. However, when the
concepts of paths and intelligibility are examined separately, it has been observed that
they tend to be strong. Although physical configuration has an effect on the selection
of some images while individuals find their way in this area, this result is not valid for
all images. Due to the intensity of commercial use of the study area where the analysis
was conducted, it has been determined that the routes and sign elements preferred for
wayfinding increase in places with a density of commercial areas.

In short, the main goal of this thesis study is to investigate whether it is possible to
accurately evaluate the wayfinding relationship of individuals in the city by using the
space syntax analysis used as the method of the study and the data obtained from the
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individuals® cognitive maps, and to understand the relationship between the
configurative features of the space and their cognitive representations. Thus, this study
will contribute to the literature pool on the connection between cognitive
representation and spatial configuration, about which there is not enough research in
the literature.

As a result of the study, it was concluded that although some parts of some urban
elements (e.g. Bagdat Street, Alan Street) that are effective when individuals find their
way in this area are affected by the physical structure of the place, this is not the case
for all elements. It has been concluded that, places with well-known commercial
spaces, which are related to the identity of the study area, and the streets where these
places are located have more impact on wayfinding. There may be streets where
attractions are concentrated in a certain area, as in Hillier's “natural movement” theory.
In this scenario, shots are affected by the configuration. However, this may not be the
case in some areas. In an area where gravitational fields are not evenly distributed or
where there are strong gravitational fields, the effect of the configuration may weaken.
In some cases, the effect of the configuration has weakened due to the identity of this
area, the way it is used, and the well-known stores or brands. In other words, in this
study, examples were observed in which the semantic situation in the human mind was
more dominant than the physical potentials of the field. However, it has been observed
that the scale of the brands and their presence on the streets, in a visually accessible
area, is an important guiding factor in supporting brand awareness.

Additionally, as another result, it has been noticed that Lynch’s images have
intersection points in some cases and that another image can be found in two areas at
the same time, and this is entirely related to how it is represented in cognitive maps.
For example, the “coast” represented on cognitive maps is a border on some maps and
a region on some maps.
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1. GIRIS

Glinlimiiz diinyasinda niifusun g¢ogunlugu yasamlarin1 Kentlerde surdirmektedir.
Insanlar, kent yasaminda karmasik ve cesitli niteliklere sahip kent dgelerinin bir arada
bulundugu bir ortam igerisinde hareket ederek giinliik yasam rutinlerini
gerceklestirmeye ¢alismaktadirlar. Bu yogunluk ve karmasa icerisinde etkin bir yon
bulma davranisina imkan taniyan kent sistemleri hem insanlarin yasam kalitesini
arttrmakta hem de siirdiiriilebilir kentlerin olusmasina olanak saglamaktadir.
Insanlarin gevrelerinden aldiklar1 uyarilari algilama ve buna kars1 olusturduklart
davranis bicimleri, kent ortamindaki hareketlerini dogrudan etkilemektedir. Insanlar
yonlerini  bulurken, bilissel haritalarim1  kullanarak ve mekanin  fiziksel
konfigurasyonunun da etkisiyle girdikleri zihinsel bir siire¢ sonrasinda y6n bulma
davraniglarini sergilemektedirler. Bu yiizden, insanlarin daha kolay yonlerini buldugu
ve mekénsal zorluklar1 anlayip ¢6ziimledigi, okunabilir ve anlasilir kentsel cevreler

olusturmak kritik bir 6nem tagimaktadir.

1.1 Tezin Amaci

Insanlarin bilissel temsilleri ile mekanin fiziksel konfigiirasyonu arasindaki iliskiyi
anlamak i¢in bilgi boslugu mevcuttur ve bu konuda var olan boslugu dolduracak

yeterince arastirma yapilmamistir (Kim ve Penn, 2004).

Bir mekanin yon bulma igin anlagilabilirlik/okunabilirlik derecesini, o mekéna asina
olan insanlarin biligsel haritalarindan elde edilen veriler ve mekanin fiziksel yapisina
ait verilerle sentaktik olarak degerlendirilmesi, diger bir deyisle insanlarin biligsel
haritalariyla o mekanda bulunan fiziksel yapinin anlamli olup olmadiginin tartisilmasi
amaglanmaktadir. Bu calismayla kullanici dostu bir kent olusturmak adina, kentsel
mekan icgin iyilestirme veya yeni yapilacak c¢alismalar igin altlik sunmasi

hedeflenmektedir.

Kentsel mekanin konfigiirasyonu ve insanlarin sahip olduklari bilissel haritalari

arasinda bir iligki olup olmadiginin anlasilmasinda deneysel kanitlar sunulmasina



olanak saglamaktadir. Ayrica kent igerisindeki okunabilirligin analizi i¢in kullanilan
bu iki yontemin (mekansal dizim/bilissel haritalama) birbiri ile kullanilip
degerlendirilmesinin dogru bir yontem olup olmadiginin tespit edilmesine yardimei

olabilir.

Kisacasi ¢alismanin ana hedefi, ¢calismanin da yontemi olarak kullanilan mekansal
dizim (space syntax) analiz yonteminden ve bireylerin biligsel haritalarindan elde
edilen verileri kullanarak kent igerisinde bireylerin yén bulma iliskisini dogru bir
sekilde degerlendirilmesinin miimkiin olup olmayacaginin arastirilmasi ve mekanin
konfigiiratif 06zellikleriyle biligsel temsillerinin arasindaki iliskiyi anlamak ve
tartigmaktir. Boylece, bu ¢aligma sayesinde literatiirde hakkinda yeterli arastirma
bulunmayan ve bos kalan biligsel temsil ve mekansal konfigiirasyon arasindaki

baglantiy1 konu alan literatiir havuzuna katki yapilmasi saglanacaktir.

1.2 Calismamin Kapsami ve Yontemi

Bu tez caligmasi, kentsel ortamlar ve bu ortamda yasayan insanlarin bilislerini
arastiran, insanlarin yagamlarii kolaylastirmaya katki saglayan ve yasadiklar ¢evre
icerisindeki davranislarini arastiran ¢alismalarla birlikte “Cevre ve Davranig Teorileri”
kapsamina girmektedir (Lynch, 1984). Insanlarin kentsel mekan igerisinde nasil yon
bulduklarin1 anlamay1 hedefleyen bu ¢alismanin kavramsal olarak alt yapisini
olustururken ilk olarak “yon bulma (wayfinding)” kavrami Bagdat Caddesi’nde
bulunan Suadiye Mahallesi’nde incelenmistir. Daha sonra yon bulma kapsaminda ana
caligma yontemleri olan biligsel haritalama (cognitive mapping) ve mekansal dizim
(space syntax) analiz yontemleri hakkinda arastirmalar yapilmistir. Konu ile alakali
yapilmis gecmis c¢alismalarla da desteklenerek okunabilirlik (legibility) ve

anlasilabilirlik (intelligibility) kavramlar1 bu calismada 6n plana ¢ikmustir.
Calisma su sorular ¢ercevesinde ilerleme gostermistir;
-Y6n bulma davranisi i¢in bir ¢cevrenin anlasilabilir/okunabilir olmas1 m1 gerekir?

-Kent igerisinde insanlar yon bulurken bilissel haritalarinda hangi imgeler 6n plana

cikiyor?

-Kentin fiziksel yapisindan ortaya ¢ikan verilerin yon bulma ve imgelerin olusumu

hakkinda herhangi bir etkisi bulunuyor mu?



-Mekanin sahip oldugu konfigiiratif 6zellikleri ve insanlarin biligsel haritalar1 yon

bulma davranisini nasil etkilemektedir?

Veri analizlerinde Kim'in (2001) yaklasimiyla uyumlu bir yaklasim kullanilmistir.
Yerlesimin gercek haritasi ile insanlarin zihninde bu alan hakkinda olusan biligsel

haritalarin karsilastirilmasi yapilmaigstir.

Biligsel haritalama yontemi mekéna asina olan bireylerin bulunduklar1 g¢evrede,
cevreyi nasil algiladiklari, hatirladiklari, tanimladiklar1 ve bu ¢evrede nasil davranislar
sergilediklerini analiz etmek adina bir ara¢ olarak kullanilmistir. Bu yodntem,
okunabilirlik kavraminin anlagilmasina ve yorumlanmasina da olanak saglamaktadir.
Biligsel haritalardan elde edilen veriler kent imgeleri kapsaminda kategorilere ayrilmig

ve sayilarak secilen alanlarin frekanslar elde edilmistir.

Mekanin konfigirasyonunu ise mekéansal dizim (space syntax) analiz yontemi
igerisinde yer alan, intelligibility (anlasilabilirlik) kavrami iizerinden sentaktik olarak
incelenmistir. Bu kavrami analiz edebilmek adina baglantisallik (connectivity) ve
bltlinlesme (integration) degerleri birlikte kullanilmistir. Mekansal dizim analizi igin;
caligma alaninin Autocad programinda ¢izimi analize uygun sekilde “dxf.” formatina
getirilerek UCL (University College of London) lisansli DepthMap uygulamasi ve

Michigan Universitesi lisansli (UM) Syntax 2D programi araciligryla analiz edilmistir.

Kullanilan bu iki farkli analiz yonteminden elde edilen verilerin arasindaki iliskinin
daha iyi anlagilmasi ve yorumlanabilir bir hale gelebilmesi adina SPSS istatistik
programi kullanilarak regresyon analizi yapilmistir. En son kisimda ise analizlerin

sonuglar1 ve literatiirle olan iligkisi tartisiimistir.

1.3 B6lUm Sonucu

Bu tez c¢alismasimin girisi olan birinci bolimiinde tezin amaci, kapsami ve yontemi
aktarilmistir. Kent igerisinde yasayan insanlarin giinliik rutinlerinde karsilarina ¢ikan
yon bulma kavrami bu tezin asil konusudur. Calisma alan1 Bagdat Caddesi’nde yer
alan Suadiye Mabhallesi’dir ve baslangic noktasi olarak Suadiye Marmaray Tren

Istasyonu secilmistir.

Yo6n bulma kavrami irdelenirken karsilasilan kent imgesi, bellek, biligsel haritalama,
okunabilirlik, mekansal dizim ve anlasilabilirlik kavramlar1 tizerinden arastirmalar

yapilmasi hedeflenmistir. Insanlarin yonlerini bulurken kullandiklari bilissel haritalar



ve mekanin fiziksel konfiglrasyonunun etkisinin arastirilmasi buyik ©6nem
tagimaktadir. Bu yilizden hem anlamsal hem de mekanin fiziksel yapisina ait olan
verilerin elde edilebilecegi yontemlerle analizler yapilmistir. Yon bulma konusu
kapsaminda insanlarin sahip olduklar1 bilissel haritalarla mekanmn fiziksel

konfigiirasyonu arasindaki iligki sorgulanmistir.



2. MEKANSAL ANLASILABILIRLIK KAVRAMI ICiN OLUSTURULAN
KURAMSAL CERCEVE

2.1 Y6n Bulma

2.1.1 Yon bulma tanimi

Bireylerin yon bulma davranisi “Tanidik veya tanidik olmayan bir ¢evrede hedefi
arama siireci, uzamsal problem ¢dziimii” olarak tanimlanmaktadir. Terim, Ingilizce’de
16. yy’dan itibaren “yolculuk eden yaya (wayfaring)” olarak kullanilmig ancak bu
isimlendirmenin yerine, ilk olarak 1960 yilinda Kevin Lynch’in “The Image of the
City (Kent Imgesi)” kitabinda terim igin yon bulma (way-finding) kavram
kullanilmaya baslanmistir. Lynch’in, yon bulma hakkinda yaptigi teoriler 60’11 y1llarda
yapilan aragtirmalar i¢in 6nemli bir altlik olusturmustur ve giiniimiizde de hala bir¢ok
arastirmada kullanilmaya devam etmektedir. 70'lerin baginda ise Steven Kaplan, Roger
Downs ve David Stea gibi onemli biligselciler yon bulma kavramina yeni bir
tamimlama getirmistir. Insanlarin yollarmi bulurken gecirdikleri algisal, bilissel ve
karar verme surecini inceleyerek, bu surecler igin kullanilan “mekansal yonelim,
“spatial orientation” ifade bigimi yerine “yol bulma/spatial orientation” kavramini

kullanmaya baslamislardir (Passini ve Arthur, 1992).

Kavram, basit bir sekilde ifade edilmek istenirse, bir bireyin belli bir konumdan baska
bir konuma hareket etmesi olarak agiklanabilmektedir. Bireylerin, konum degistirirken
nereye ve hangi yone gitmek istedikleri konusunda birtakim kararlar vermesi
gerekmektedir. Mekanlarin fiziksel imkanlarinin olusturdugu uyaricilar, bireyin
zihinsel stlizgeglerinden cesitli bicimlerde gegmekte ve bu sekilde her bir bireyin
mekana ait algis1 olugsmaktadir. Bireyler, tarih boyunca yapili bir ¢evre icerisinde
cesitli yapay ve dogal isaretler, araglar ve teknolojiyi kullanarak kendi mekénsal
algilariyla bu hareket siirecini basarili bir sekilde yonetebilmisler ve karar vermek icin

farkli bilgi kaynaklarindan yararlanmiglardir (Fewings, 2001; Rapoport, 1977).

Bireyler bulunduklari mekan icerisinde iyi bir yon bulma sistemi sayesinde bulunulan

yerden hedef noktaya nasil ulasilacagini bilmektedirler. Bunun aksi bir durumunda



bireyler ¢cevresi hakkinda yeteri kadar bilgi akisina sahip olamaz ve yon bulma hareketi
sirasinda problemlerle karsi karsiya kalabilirler. Y6n bulma hareketi esnasinda ortaya

cikan problemler, insanlar iizerinde negatif duygu durumlari olusmasina neden

olmaktadir (Passini, 1984; Lynch, 1960).

Lang (1987)’ye gore, insanlarin yonlerini bulurken bir mekéana ulasim yontemleri ve
hareket bigcimi mekéan algisint biiyiik bir 6l¢iide etkilemektedir. Ayni rota iizerinde
gerceklesen yaya hareketinde ve ara¢ kullanimi esnasinda cevrede dikkat edilen
ogelerde farkliliklar gdzlemlenmektedir. Ornegin, bir yaya cevreye, yaya gegitleri ve
kaldirimlara odaklanabilirken, ara¢ kullanan bir bireyin dikkat ettigi unsur trafik
1siklari, isaretleri, diger araclarin hareketleri ve gorsel ayrintilar olabilmektedir

(Coskun ve Kaymaz, 2022).

Kitazawa ve Batty (2004)’e gore, yayalarin kentsel mekan icerisindeki hareketleri bilgi
edinme siireci, varis noktasi se¢imi, glizergah secimi ve yerel hareket olarak 4 farkli
stiregte gerceklestirilmektedir. Yaya hedefe dogru yonlenirken ilk olarak baslangi¢
noktasinda bilgi edinme siirecine girmektedir, ikinci olarak mekénsal, siire ve
erisilebilirlikle ilgili nedenlerden Otiirii varis noktasini se¢gmektedir. Daha sonra
hedefe dogru ilerlerken rotalarinda bulunan yayalarin yogunluklari veya gorsel
etmenlerle beraber bir rota se¢iminde bulunmaktadir. En son olarak “yerel hareket”
olarak adlandirilan bir engelle karsilagsmazlarsa yollarina devam edip hedeflerine

ulagirlar, aksi durumda ise yeniden bir rota se¢ciminde bulunurlar.

Bir bagka ama benzer bir egilime gore ise, yon bulma davranigini gergeklesirken bir¢cok
farkli zihinsel siirecten gegilmektedir; bunun igerisinde ¢evresel deneyimler, ¢evresel
bilgiler, bulunulan mekan icerisindeki giivenlik ve zaman faktorleri énemli yol
oynamaktadir ve bu davranis siirecin adimlarini olusturmaktadir (Passini ve Arthur,
1992). Yonlenme esnasinda etkisi olan, bu cevresel deneyim ve bilgilerden ilki;
bulunulan cevrenin iyi bir aydmlatma sistemine sahip olmasidir. Insanlar kent
icerisinde hareket ettikleri mekanin iyi aydinlatilmis olmasina dikkat etmektedirler.
Arastirmalara gore iyi aydinlatilmis bir alana dogru olan yonlenme davranisi daha gok
tercih edilmektedir. Ciinkii iyi aydinlatilmis bir ¢evre daha fazla alan goriis imkan
sundugundan dolayi, insanlar i¢in bu durum bir gliven hissi yaratmaktadir. Ayni
zamanda agik veya kapali mekénlarda yon ve yer bulurken, bazi bariyerlerle hareket
yonlendirilebilmektedir (Fewings, 2001). Bu yonlenme esnasinda mekan icinde

kullanilmasi gereken isaretlerin de okunur bir bigimde olmasi, plan yapisi, kullanilan



renk, tasarim detaylari, mekanin topolojik ozellikleri, biitlinlesme degeri ve gorsel
erisim de ¢ok biiyiik dnem tasimaktadir (Passini ve Arthur, 1992; S6nmez ve Onder,
2015).

Stea (1969)’a gore ise bir bireyin mekan igerisindeki yonlenme davranigini etkileyen
yedi adet unsur bulunmaktadir. Bunlar; baslangic ve hedef noktalarin sahip oldugu
cazibe derecesi; ge¢isi bulunmayan engeller; noktalar1 ayiran engellerin tiirii ve sayis;
rotaya asinalik durumu; kat edilen mesafe uzunlugu; baglant1 yolunun cazibesi ve

mekana asinaliktir (Downs ve Stea, 1973).

Mekéna ait fiziksel 6zelliklerin yani sira, bireylerin meké&na olan asinalik derecesi,
demografik ozellikleri ve fiziksel yeterlilik durumlari algilama bigimlerini
etkilemektedir. Bu sekilde yon bulma davranisini bireylerin sahip olduklari bireysel
farkliliklarin da etkiledigi sdylenebilmektedir (Sonmez ve Onder, 2015).

2.1.2 YOn bulma ve okunabilirlik kavramu iliskisi

Kentler, insanlarin igerisinde yasadigi onemli ve karmasik bir yapiya sahip
olusumlardir. Sadece goriilen degil, goriilenin 6tesinde de anlamlara sahip olan her bir
kentin kendine ait farkli dinamikleri bulunmaktadir. Bu farkl ve zengin dinamiklerin
sonucunda her bir kentin kendine 6zgii ve kimligini yansitan imgeleri olusmaktadir.
Birgok arastirmaci tarafindan incelenen ve farkli siniflandirmalara ayrilan kent

imgeleri insanlarin yon/yol bulma siirecinde 6nemli bir rol Gstlenmektedirler.

Lynch’e gore, yon bulma, sadece icten gelen bir davranis sekline karsilik
gelmemektedir. Yon bulma davranisinda, insanlarin duyular1 ve tecriibelerinin bir
sonucu olarak ortaya ¢ikan “imgeler” 6nemli rol oynamaktadir. Ortaya ¢ikan bu
imgelerin, insan zihninde yorumlanmasiyla beraber yon bulma davranis
baglamaktadir. Bireylerin yon bulmak adina kullandiklart imgeler 5 baslikta
incelenmistir. Bunlar, yollar (paths), simirlar /kenarlar (edges), bolgeler (districts),
noktalar (nodes) ve isaret 6geleridir (landmarks). Bireyler bu 5 imgenin yardimiyla
kent icerisinde yonlerini etkin bir bicimde bulabilmektedirler. Y6n bulma davranisinin
ise etkili bir bicimde gergeklesebilmesi i¢in kentteki imgelerin 5 imge tiiriine gore ayirt
edilebilir, tanimlanabilir yani okunabilir olmas1 biiyiik 6nem tasimaktadir (Lynch,
1960).
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Sekil 2.1 : Lynch’in kentsel 5 imgesi (Lynch, 1960).
5 kent imgesi detaylica agiklanacak olursa;

Yollar; bireylerin kentsel alanda dolastig1 alanlar, sinirlar/kenarlar; ayirici/boliicli veya
dogrusal engeller (6rn: Bostan, Charles Nehri), bolgeler; diger kavramlara gore daha
biiyiik bir kent boliimiinii temsil eden, sinirlarla ayrilan ve benzer veya farkli 6zellikler
gosteren alanlar, noktalar; yol kavsaklari veya kentin odak noktasi olabilen kiigiik veya
biiylik bir parcay1 temsil edebilen alanlar veya kirilma noktalari, isaret 6geleri; farkl
Olgceklerde olabilen ve kent sisteminde yol gosterici olarak tanimlanabilen alanlar
olarak tanimlanmaktadirlar. Noktalar ise; stratejik oneme sahip, birey olarak
davraniglarinin odak noktasi olan yogun alanlar olarak, fiziksel peyzajin kolaylikla
tanimlanabildigi kentsel alanin tamaminda algilanabilen kentsel pargalar olarak

tanimlanmustir (Sekil 2.1) (Diilger Tiirkoglu, 2002; Lynch, 1960).

Daha sonraki donemlerde, David Stea (1965), Lynch’in 5 kentsel imgesine ek olarak
“engeller (barriers)” kavramimi kent imgeleri kategorisine eklemistir. Christian
Norberg-Schulz (1971) ise, kentsel mekanin elemanlarin1 (imgelerini) merkez
(center), yollar (paths) ve alan (domain) olarak 3 kategoride incelemistir. insanin
mekandaki hareketlerine gore mekéanin sekillendigi ve insanlarin yasadigi mekani
tanimast ve anlamasiin o mekana adapte olmasi agisindan biiyiik 6nem tasidigini
ifade etmistir. Schulz’un kategorizasyonun ve prensiplerinin olusturulmasinin arka
planinda Gestalt teorisi bulunmaktadir (Habib ve Khosro, 2012). Merkez (center), bir
yerin merkez ve odak noktasidir. Genellikle 6nemli bulusmalar ve aktivitelerin
yogunlastigt mekandir. Gestalt teorisinde yer alan, kapanis (closure) ve sekil-zemin
(figtre-ground) kavramlar ile iligkilendirilerek ortaya ¢ikmigtir. Kapanis kavramina

gore, cevresindeki elemanlarla birlikte tamamlanmig bir form olarak algilanir. Sekil-



zemin kavramina gore, ¢cevresinden belirgin bir sekilde ayrilan ve odak noktasi olarak
algilanan bir mekandir. Yollar (paths), insanlarin bir alan icerisinde hareket ederken
kullandiklar1 rotalar1 ve gegis yollarini ifade eder. Gestalt teorisine gore devamlilik
(continuity) ve sekil-zemin iligkisi (figiire-ground) kavramlar1 ile iliskilendirilerek
ortaya ¢ikmustir. Stireklilik i¢in, siireklilik ve akis, sekil-zemin igin ise, yol ve zemin
ayriminda, rotalarin algilanmasi olarak ifade edilebilmektedir. Alan (domain) kavrami
ise, belirli bir karakter ve kimlik tasiyan, sinirlari belirli bir mekandir. Bir kentin
icindeki belirli bolgeleri temsil eder. Bu kavram, kentin farkli béliimlerini tanimlamak
icin kullanilmaktadir. Gestalt teorisine gore ise, yakinlik (proximity) ve benzerlik

(similarity) kavramlart ile iligkilendirilmistir (Coskun ve Kaymaz, 2022; Auret, 2015).

Yollar  -Engeller
(Paths) (Barriers)

- Merkez -Noktalar
(Centre) (Points)

- Alan _ -Sinirlar
(Domains) (Boundaries)

Sekil 2.2 : Lynch, Stea ve Schulz kent imgeleri kiimesi.

3 farkli arastirmacinin kentsel temsillerine gore ortak olan imge yollar (paths)
kavramidir. Stea ve Lynch i¢in ortak kavramlar noktalar ve simirlar/engeller iken
Schulz ve Lynch igin ise merkez/isaret 6geleri ve alan/bolgelerdir. Lynch’in sinir
kavrami anlam olarak engel kavramini karsiladigi igin ortak bir kategoride

incelenebilir (Sekil 2.2).

Golledge ve Stimson (1997) bireylerin giindelik mekansal davraniglarinda,
bulunduklart mekéanin yol ve ag yapisinin mekéana ait olugan imgelerde dnemli bir yeri

oldugunu ifade etmislerdir (Kim ve Penn, 2004).



Fakat yon bulma siireci her sart ve durumda evrensel olarak kabul gérmiis bir
bicimlerde ilerlememektedir, farkli kiiltlirlerde veya bolgelerde yasayan insanlarin
kullandiklar1 kendilerine 6zgii yon bulma sistematikleri bulunmaktadir. Ornegin, bazi
bolgelerde hareket edilecek yon eve giden yol olarak belirlenirken bazi bolgelerde
noktalara gore belirlenmektedir. Bunun disinda da bireyler ayni sartlarda olsalar bile
gordiikleri bir imgeyi farkli bigimlerde yorumlamaya egilimlidirler. Goriilen seyler
ayn1 olsa bile bireylerin zihin filtrelerinden gegen bu bilgi farkli sekillerde
anlamlandirilabilmektedir. Yine de net bir sekilde okunabilen ¢evrede bir bireyin, kent
icerisindeki hareket deneyimi daha hizli ve akici sekilde ilerleyebilmektedir (Lynch,
1960).

Imgenin olusumu sadece zihinsel bir siire¢ olmaktan ziyade ¢evresel etkilesimle ve
uyaricilarla  birlikte de ilerleyen bir siiregtir. Imgenin sadece bigim olarak
tanimlanmasi olduk¢a yanligtir. Sadece goriilen degil, goriilenin Gtesindeki zihinsel
stirecin de 6nemi ¢ok biytiktiir. Yani, olusan imgeler bigimsel veya ¢ok katmanli

anlamsal bir bigimde karsimiza ¢ikmaktadirlar (Alemdar ve Aydinl, 2011).

Imgeler, kisinin hareket etmesi ve yon bulmasi icin yonlendirici bir rol iistlenirler,
baska bir deyisle hareket yonii igin bir nevi harita islevi gostermektedirler. Imgelerin
kolay okundugu bir ¢cevrede hareket etmek/yon bulmak daha hizli ve kolay bir bicimde
gerceklesmektedir (Lynch, 1960).

Insanlara hareket etmeleri igin gerekli kaynagi saglayip, kolay yonlenme imkani sunan
okunabilir mekanlar yon bulmay1 daha kolay hale getirmektedir. Bir ¢evre igerisinde
insanlarin yonlerini kolay bir sekilde bulamamas1 negatif duygu durumlarina neden
olmakta ve insanlarin gilindelik yagamlarini etkilemektedir. Bu yilizden tasarimcilar
tarafindan “yon bulma” kavramina tasarim asamasinda gerekli onem verilmelidir

(Ercevik ve Onsel, 2015).

Lynch’in yapmis oldugu calismalar bir¢ok tasarim &lgeginin temel tasi olmustur.
Ancak son yillarda yapilan arastirmalar, Lynch'in yaptig1 kent imgeleme ¢alismasinin
kentsel alanin fiziksel yapisin1 goz ardi ettigini ve bireysel fiziksel 6geleri 6n plana
cikardigi iddiasiyla elestirmektedir. Baz1 arastirmacilar (Jiang, 1998; Kim, 2001; Kim
ve Penn, 2004) mekansal dizim (space syntax) analizi ile mekénsal bilise yonelik
Lynch'in yaklagiminin sahip oldugu smirhliklarin  ortadan kalkabilecegini

ongormektedirler (Long, 2008).
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Ayni zamanda Kevin Lynch’ten sonra yapilmis olan ¢alismalarda imgelerin mekansal
boyutundan daha c¢ok anlamsal boyutunun On plana ¢ikarilmas: gerektigi
vurgulanmistir. Relp (1976) ve Rapaport (1977) imge lizerine yaptiklar1 ¢caligmalarda
mekanin anlamsal boyutu {izerinden degerlendirmelerini yogunlastirmiglardir. Kevin
Lynch’in 1981 yilinda yayinlamis oldugu kitabinda imge kavramina yeni bir agidan
bakarak mekansal 6zellikler disindaki durumlarin da imgelerin olusumunda énemli bir

yeri oldugunu ifade etmistir (Eraydin, 2016).

Son olarak, insan zihninde ortaya ¢ikan imgelerin olusmasinda ¢alisma alaninin
kimligi 6nemli rol oynamaktadir. Bu yiizden 1960’larin basinda ortaya konan kent
imgesi kavrami 1990 yillarinda “kentsel markalagsma” kavrami ile degerlendirilmeye
baslanmistir. Bu kavramin bu sekilde ele alinmasinin nedeni 1970 yilinda yasanan
ekonomik krize dayanmaktadir. Bu krizle birlikte kentlerin daha c¢ekici ve ziyaret
edilebilir hale getirilip, 6zel sektorlerin {lilke ekonomisinde aktif olmasi konulari
giindeme getirilmistir. Bu baglamda ortaya ¢ikan kentsel markalasma kavrami

zamanla kent imgelerini degisime ugratmaya baslamistir (Eraydin, 2016).

2.1.3 YOn bulma ve bellek iliskisi

Bellek (hafiza), giliniimiizde farkli alanlar igerisinde yer alan ve bir¢ok arastirma
kapsaminda incelenen bir kavramdir. Disiplinler aras1 olarak incelenen bu kavram
mimarlik ve kentsel tasarim alanlarindaki arastirmalarda da kullanilmaktadir. Her bir
calisma alanina gore kavramin tanimlanma ve kategorize edilme bi¢ciminde farkliliklar

olusabilmektedir.

Tirk Dil Kurumu bellek kavramimi “Yasananlari, 6grenilen konulari, bunlarin

geemisle iligkisini bilingli olarak zihinde saklama giicii...” olarak tanimlamaktadir

(TDK, 2024).

Y o6n bulma ve bellek karmasik bir iliski sistemine sahip iki kavramdir. Bellek kavrama,
yon bulma davranisi gerceklesirken farkli asamalarda 6ne ¢ikabilmektedir ve
davranigin gergeklestigi ¢evre hakkinda her birey igin farkli veya benzer anlamlar
tastyan bilginin elde edilmesi asamasinda rol oynamaktadir. Fiziksel ¢evreye ait olan
uyarilar bireylerin sahip oldugu farkli zihinsel filtrelerinden gecerek bir mekan
algilanmaktadir. Bu surecte mekéana ait fiziksel 6zellikler bireyin fiziksel 6zelliklerini
kapsayan filtrelerden gecer daha sonra bireyin sahip oldugu sosyo-psikolojik

filtrelerinden gecerek meké&n algilama siireci tamamlanmaktadir. Bu algilama
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sirecinin ti¢iincii asamasi olan sosyo-psikolojik filtrelerden ge¢me asamasinda bireyin
geemis deneyimleri/bellek kavrami da rol oynamaktadir (Rapaport, 1977). Bu sekilde,
bireyler yonlerini bulma siurecinde bir mekani kendilerine ait farkli filtrelerden
gecirerek  algilamaktadirlar ve bu algiya gore bir yonlenme davranisi
gerceklestirmektedirler. Kisacasi, bellek insanlarin yonlenme esnasinda kullandiklari
mekansal deneyimlerin/biligsel haritalarinin olugma siirecinde gerekli olan bilgiyi

saklama yetenegi olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Diger bir deyisle;

Insanlar bir kent mekani igerisinde bulunduklar1 ve bir siire gegirmeye basladiklari
andan itibaren o mekén hakkinda bazi gevresel bilgileri elde eder ve hafizalarina
kaydederler. Insanlar kent icerisinde sahip oldugu farkli tecriibeleri sonucunda
birbirlerinden farkli davranig oriintiileri sergilemektedirler (Ringas, Christopoulou ve
Stefanidakis, 2011). Bu asamada mekan yalnizca fiziksel bir diizlemde degil ayni
zamanda psikolojik, ekonomik, siyasi vb. boyutlarda da degerlendirilerek farkli
anlamlar kazanmaktadir (Giinagan ve Erdogan, 2018). Ayrica mekéandan elde edilen
bu veriler, insanlarin biligsel haritalarinin olusturulmasina da olanak saglamaktadir
(Gregory, Lee, Dalgarno ve Tynan, 2016). Insanlarm yon bulma davramslarini
gerceklestirirken, bu  ¢evresel deneyimlerinden elde ettikleri  bilgileri
kullanmaktadirlar (Passini ve Arthur, 1992). Onceki deneyimlerin olusturdugu bu

bilgiler bellekte depolanarak insanlarin mekan icerisindeki yonlenmelerine imkan

saglamaktadir.
Kentsel
Bellek
Insan-cevre lliskilert
{... ......}
Toplumsal
Bellek Mekan
Anilar {Kent}
ol Liocus
Gegmig Genlus locl
Kkt
€ Insan-cevre lliskilert >
Kentsel
Kimlil

Sekil 2.3 : Kentsel bellek ve cevre iliskisi (Selvi Unlii, 2017).
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Toplumsal (kolektif bellek), toplumun veya bir grup insanin birlikte yasadigi
deneyimleri ve ortak degerlerini insan zihninde depolanmasiyla ortaya ¢ikmis bir
kavramdir (Basaran, 2010, aktaran Giinagan ve Erdogan, 2018). Kent mekanlari
toplumsal bellegin olustugu, farkli davranis bigimlerinin bu bellek iizerinden ifade
edildigi bir alan olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Kentsel bellek, mekandaki degisimlere
bagl olarak degisim gosterebilen bir kavramdir. Anilar, ge¢mis, dil ve kiiltlir gibi
farklilasan 6zellikleriyle toplumsal bellek sekillenmektedir. Kent mekani ise kendine
has nitelikleri ile “locus”,*bir alan ve o alanin igindeki yapilar arasindaki iliski”, olarak

isimlendirilmektedir (Sekil 2.3).

2.2 Bilissel Haritalama

2.2.1 Bilissel haritalama kavrami tanimi ve gelisimi

Tolman (1948)’1n yaptig1 fare deneylerinde dolambagh yollardan giderek yiyecegini
bulmak i¢in egitilmis olan bir farenin, direkt olarak yiyecegine ulasabilme imkani
verildiginde yolu takip etmedigi direkt olarak hedefe yoneldigini goézlemlemistir. Yani
egitilmis fare asil 6grendigi yol yerine direkt olarak hedefine yonelik olan yolu
secmistir. Tolman (1948)’1n yorumuna gore, fare ¢evresel bilgilerini olusturduktan
sonra, bu bilgiyi hedefine dogru yonelmek i¢in kullanmistir. Bu bilginin olusturdugu
zihin icerisindeki resme ise “biligsel haritalama” ismini vermistir. Bu sekilde, bilissel
haritalama terimi ilk olarak Tolman (1948)’in yaptigi ¢aligmalarda kullanilmaya
baslamistir. Fakat bu kavram, Pocock (1976)’a gore zihinsel ve biligsel harita olarak
iki farkli isimde de adlandirilabilmektedir (Ulkeryildiz, Arsan ve Tongug, 2009).
Basit¢e kelime anlami olarak, mekana ait bilgilerin diisiincelerde derinlestirip daha
sonrasinda bu bilgilerin insanlar iizerindeki yansimasi olarak ifade edilebilmektedir
(Hart ve Moore, 1973). Bu zihinsel sirecte; mekana ait fiziksel 6zellikler insanlar
tarafindan toplanarak, zihin igerisinde hatirlama, depolama ve organize edilme gibi
cesitli stireglerden gegerek olusmaktadir. Kisacasi, olusan bilissel haritalar bu stirecin
sonunda ¢ikan sonucu ifade etmektedir (Gifford, 1978). Bu siirecin bir sonucu olarak
ortaya ¢ikan bilissel harita terimi, zihinde olusan mekéna ait bilgilerin, haritalar olarak
gorsellestirilmesini temsil etmektedir (Peake ve Moore, 2004). Down ve Stea (1973)
haritalama stirecini, halihazirda var olan bilgilerin yapilandirma ve yorumlama yolu
oldugunu ifade etmektedirler (Kim ve Penn, 2004).
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Olusan bu biligsel haritalar, olustuklar1 ortamdaki baglam igerisinde
anlamlandirilmalidirlar ~ (Ittelson, 1973). Hillier (1996)’a goére mekansal
konfigilirasyonun insan davraniglar iizerinde engelleyici veya tesvik edici etkileri
bulunmaktadir. Appleyard (1970) ise bu konuyu destekler bir bicimde mekanin
fiziksel temsilinin mekandan elde edilen bilgiler sonrasinda olusan biligsel haritalar

tizerinde direkt bir etkisi bulundugunu 6ne stirmiistiir (Kim ve Penn, 2008).

Rapoport’a gore, ¢evresel bilgilerin bireyler nasil algilandigi, bilgiye doniistigli ve

sonrasinda davranis olarak tepkiye doniistiigli Sekil 2.4°te ifade edilmistir.

potansiyel - cesitli filtreler 3 dikkat ceken 3 kulturel 3 norm ve ) red
farkliliklar

cevre kodlar degerlerle veya
ozellikleri yazili karsilastirma kabul
sozlu

Sekil 2.4 : Rapoport’un degerlendirme streci (Gir, 1996).

Bilissel haritalama siirecinde karsilagilan imge kavrami1 mekandan elde edilen bilginin,
bu deneyim igerisinde olan birey tarafindan nasil bir bicimde aktarildigini ifade
etmektedir. Bir bagka deyisle, imgeler kisiye 6zgiidiir ve mekandan elde edilen bilginin

kisinin zihninde neleri nasil ne bigimde yansittigini ifade etmektedir (Keles, 1998).

Bir alanin imgelenebilir olmasi i¢in, mekanin ayirt edici fakat i¢indeki pargalarinin
birbiriyle iliskisi olan ve devamlilik igeren bir alan olarak algilanmas1 gerekmektedir

(Lynch, 1960).

Okunabilirlik oran1 yiiksek olan ¢evrelerde biligsel haritalama siireci de daha akici bir
sekilde olusmaktadir, ¢linkii ¢evresel veriler biligsel haritalarin olugmasi icin gerekli
bilgileri saglamaktadir. Bu durum y6n bulma davraniginin daha agik, anlasilir ve dogru

bir sekilde ilerlemesine imkan saglamaktadir (Sekil 2.5) (O’neill, 1991).

Tasarlanmis cevre ——3 Bilissel Harita == Y6n Bulma

Sekil 2.5 : Cevrenin yon bulmada etkisi (O’Neill, 1991).

Biligsel haritalamalar bilisin temsilini igermektedir ve daha dogru elde edilebilecek
biligsel veriler i¢in insanlarin asina olduklar1 ortamlarda olmasi onemlidir (Kim ve

Penn, 2004).
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2.2.2 Bilissel haritalarin de@erlendirilmesi

Biligsel haritalarin karmasik olan yapisini analiz etme siirecinde bir¢ok farkli
arastirmaci tarafindan farkli teknikler kullanilmistir. Bu teknikler sayesinde insanlarin
haritalarinda ifade ettikleri bilissel yapilari ve siire¢leri daha detayli bir bigimde
incelenebilmektedir.

[k olarak, Kim ve Penn (2024)’e gore, bilissel haritalar analiz edilirken ii¢c adet ana
yontem kullanilmustir. Ik yontemde, bilissel haritalardan elde edilen veriler gergek
haritalarla karsilastirilmistir. Ornegin, Sadalla ve Magel (1980) yaptiklar1 arastirmaya
gore bir yoldaki doniis ve kavsak sayisi arttik¢a yolun algilanan uzunlugunun arttigini
ifade etmislerdir. ikinci olarak, bilissel haritalardan elde edilen ¢izimlerin anlamlarinin
alana agina kentlilerin genellikle sosyoekonomik durumlari, ikamet siireleri, kent
icindeki hareketliliklerinin karakterleri ve yaptiklar1 aktivitelerle alakali oldugu
seklinde ele alinmistir. Son olarak ise, Lynch’in ele aldig: gibi biligsel haritalarda ifade
edilen Ogelerin sikliklarinin saymmiyla beraber elde edilen verilerin kullanildigi
yontemdir. Kullanilan son yontemde belirli bir alanda yasayan insanlardan o alanin
temel 6nemli Ozelliklerine daha asina olduklari i¢in arastirma grubu olarak daha ¢ok

tercih edilmistir (Kim ve Penn, 2004).

Ikinci olarak, Appleyard (1970), elde edilen biligsel haritalarin kategorize edilip kolay
okunabilmesi adina bazi biligsel harita tipleri belirlemistir (Sekil 2.6). Venezuela,
Guyana kentinde yaptig1 calismasindan elden edilen 211 adet bilissel haritadan %70’
“zincir tip harita” seklinde ortaya ¢ikmistir. Bu durum yollar ve izlerin bir kenti tanima
icin Oonem arz ettigini gostermektedir (Appleyard, 1970, aktaran Erkan, 2002).
Topolojik olarak bakildiginda, biligsel haritalama ¢alismalari iki adet farkli nitelikte
haritalama tiirli ile ortaya g¢ikmaktadir. Bu haritalardan ilki, sirali (sequential)
haritalamalardir. Sirali olan &gelerin daha ¢ok ifade edilmesidir. Orn: yollar (paths).
Ikincisi ise, mekansal (spatial) olarak biligsel haritalama yapilmasidir. Sekil 2.6’ya
gore, bu haritalama tipinde ise mekansal parcalarin daha c¢ok ©on plana c¢iktig
gbozlemlenmektedir. Sirali (sequentel) olarak olusturulan haritalarda parcali zincir
(fragmented), siirekli zincir (chain), ilmikli zincir (branch and loop) ve ag tipi zincir
(netted) biciminde olusturulan haritalar gozlemlenirken, mekansal (spatial) olarak
olusan haritalarda dagiik noktasal (scattered), mozaik bolgesel (mosaic), baglantil
noktasal (linked) ve baglantili bolgesel (patterned) bi¢imlerde biligsel harita olusumu
gozlemlenmektedir (Erkan, 2002).
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MAP TYPES?

TOPOLOGICAL
SEQUENTIAL SPATIAL

o a
Far)
D// j ° 0 a
a s a“
0
& -
FRAGMENTED SCATTERED
CHAIN MOSAIC
BRANCH AND LOOP LINKED
.—-—""—"-'—-'-—-"
NETTED PATTERNED

POSITIONAL

Sekil 2.6 : Biligsel harita tipleri (Appleyard, 1970).

NOKTASAL (POINT) ZINCIR (CHAIN) AG (NETWORK)
] -0

Sekil 2.7 : Zihinsel harita tipleri siniflandirilmasi (Appleyard, 1970, aktaran
Atik, 2015).
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Noktasal olarak bi¢cimlenmis olan bilissel haritalarda her ne kadar bir ana yol aks1
gozlemlense de ifade edilen noktasal Ogeler bu aksa bagh degildir. Zincir tipi
haritalarda ise, ana aksin veya yollarin algilanabilmesi i¢in ifade edilen 6gelerin
birbirine eklenmesiyle ana aks rotasi olusmaktadir. Son olarak ise, ag tiirli bilissel
haritalama hem mekénsal ogelerin birbiri ile baglantisinin agik olarak harita
niteliginde okunabildigi hem de ana aksin da bulundugu bir biligsel haritalama tiirii

olarak ortaya ¢ikmaktadir (Sekil 2.7).

Mekani daha az deneyimlemis olan bireylerin bilissel haritalarinda mekansal 6geler
vurgulanirken, mekana daha c¢ok asina olan bireylerin sirali 6geleri daha ¢ok
vurgulayabilecekleri dngorilmektedir (Lynch, 1960). Cunki mekéna asina olmayan
bireylerin isaret 6gelerini 6grenmesiyle birlikte o meké&n taninmaya baglamaktadir.
Yollar hakkindaki bilgilerin ise bu noktalar1 birlestiren unsurlar olarak olugmaya
baslamasi beklenmektedir. Boylelikle, mekani az deneyimlemis olan bir bireyin
biligsel haritalamasinda isaret Ogelerinin daha c¢ok gdsterilmesi beklenmektedir.
Insanlarin zihinlerde sekillenen 5 kent imgesinin énceliklendirme siralar1 da bireylerin

bu alanla ilgili hatiralar1 ve deneyimleriyle iliskilidir (Ulkeryildiz ve dig., 2009; Evans,

[S_++

(a) Genisleyen sokaklar

At

(b) Kavisli sokaklarmn diizlestirilmesi (¢) Dik olmayan kesigimlerin karelenmesi

Sekil 2.8 : Taslak haritalarda gercekligin carpitilmasi (Kim ve Penn, 2004).
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Ugiincii olarak, bilissel haritalar hata ve garpitmalar icerdiklerinden dolay1 gercek
diinyay1 tam olarak yansitmamaktadirlar. Sekil 2.8’de en yaygin olarak yapilan
carpitma tipleri gosterilmektedir; genisleyen sokaklar, kavisli giden bir caddenin daha
diiz bir bi¢imde ¢izilmesi ve kesisme noktalarinda yollarin birbirlerine dik olarak
cizilmesi. Eger bir biligsel haritalamalar Uzerinden mekénsal dizim yontemi
kullanilarak analiz edilirse, bu bozulmalar bazi sonuglar ortaya g¢ikarmaktadir.
Ornegin, bu bozulmalardan dolay1 eksenel olarak yapilan analizlerde bilissel haritalar
daha az ¢izgiye sahip olma egilimi gostermektedir. Bu nedenle genellikle bilissel
haritalar gercek haritalara gore daha az eksenel ¢izgiye sahip olma egilimindedirler.
Boylece, biligsel haritalardan elde edilen veriler, gergek haritalardan elde edilen

verilere gore daha biitiinlesik sonuglar vermektedir (Kim ve Penn, 2004).

o R TR WL b '._5
T a |
T Ly |

PR %
s b= o] |
Q s |
1-.\ \ g
! | J
\
q.__.._ - c‘ . - g
= —— —_— a1

Sekil 2.9 : Bilissel haritalama 6rnegi (Tiirk, 2017).

Ayrica, biligsel haritalar; bireylerin mekén igerisindeki yasadiklari ve deneyimledikleri
anlar1 igeren verilerle zihinde depolanmaktadir. Mekéna ait iliskiler, uzakliklar ve
bilgiler vererek, mekanin hatirlanmasina dair yol gosterici olabilmektedirler (Sekil
2.9) (Gattis, 2001). Bu haritalarda yer alan bazi kentsel 6geler, mek&nda farkli zaman
dilimlerinde bulunarak kalic1 hale gelebilirler, bu 6geler kentsel bellek 6geleridir.

Insan belleginde yer bulan bu dgeler bulunduklart yerler hakkinda gegmisten bugiine
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bilgi aktarimi saglayabilmektedirler (Rossi, 2006). Bu sayede biligsel haritalar
okunurken mekanin gegmisine dair yorumlamalar ve iligkiler kurulmasi olanakli hale

getirilmis olmaktadir.

2.3 Yon Bulma ve Mekansal Dizim (Space Syntax) Analiz Yontemi Iliskisi

Insanlar yonlerini bulurken bulunduklari alana ait zihinlerinde olusan cevresel
bilgilerden yani biligsel haritalarindan yararlanmaktadirlar. Bu boliimde, insan
zihninde olusan bu cevresel bilgilerin mekansal konfigiirasyonla ne derece alakali
oldugunu anlamak adina, arastirma yontemi olarak segilen, sehir planlamasi ve
mimarlik gibi farkli 6l¢ekteki alanlarda kullanilan, gevre ve insan davraniglari
arasindaki iligkileri inceleyen, mekansal dizim (space syntax) analiz yonteminin yon
bulma kavramu ile iliskisi incelenmek istenmektedir. Mekansal dizim analiz yontemi
sayesinde tasarimi yapilacak farkli olgekteki alanlarin planlamasi daha etkili ve

islevsel hale getirilebilmektedir.

Bu tezin ¢alisma konusu hakkinda kapsamli bir aragtirma yapilmasiyla beraber,
anlagilabilirlik (intelligibility) kavraminin, biitiinlesme (integration) ve baglantisallik
(connectivity) kavramlariyla iliskili oldugu gozlemlenmistir. Yani, bu iki kavram
arasindaki korelasyona bakilarak mekanin anlagilabilirligi hakkinda yorumlar
yapilabilmektedir. Bu yiizden, tez ¢alismasinin bu boliimiinde mekénsal dizim (space
syntax) analiz yontemi hakkinda genel bir bilgi verildikten sonra, bahsedilen iki

kavram iizerinden tanimlamalar yapilmasi1 hedeflenmistir.

2.3.1 Mekansal dizim analiz yontemi hakkinda tanim ve bilgiler

Hillier ve Hanson (1984)’a gore bu sayisal analiz yontemi yasanilan ¢evrenin, i¢inde
yasayan insanlarin davranislari ve karsilasilan durum veya olaylarin arasindaki iligkiyi
anlamak adina kullanilmaktadir (Gokge ve Kaya, 2020). Bu yontemden literatiirde yer
alan cesitli 6l¢ekteki arastirmalar i¢in yararlanilmaktadir. Farkli 6lgekteki bilimsel
arastirmalar ve veri analizinde kullanilan bu yontem insan algis1 ve davranisinin
matematiksel bir temel Uzerinden ifade edilmesine imkan saglamaktadir. Mekansal
dizim yontemi sayesinde karmagsik mekansal iligkiler incelenerek veriler toplanip ve
diizenlenip ardindan farkli yontemlerle analiz edilebilmektedir. Bu sekilde yapilacak

olan yeni tasarimlar i¢in karar verme siirecinde 6nemli bir ara¢ rolii iistlenebilme
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potansiyelindedir. Mekan ve kent tasarimlarinda planlamanin daha islev hale

gelmesine katki sagladigi kabul edilmektedir.

2.3.2 Mekansal dizim ve hareket

Hareket teorileri kentin yapisini ve bu yapi igerisinde nasil hareket edildigini ve bu
durumlar arasindaki iliskinin anlasilabilmesine olanak saglamaktadir. Kentlerin daha
anlasilabilir, erisilebilir ve siirdiiriilebilir olabilmesi adina bu teorileri anlamak oldukca

onemlidir.

A : Attraction
C : Configuration

A
M : Movement
may influence
showing the direction of possible influence
| —>
C . { > M

T
may not influence
showing the direction of impossible influence

Sekil 2.10 : A: Cekim (attraction), C: Konfigirasyon (configuration), M:
Hareket (Movement), (Hillier , Penn, Hanson , Grajewski ve Xu, 1993).

Ik olarak, sekil tizerinde belirlenmis “A” cekimi (attraction), “C” konfigiirasyonu
(configuration) ve “M” (movement) ise hareketi ifade etmektedir. Sekil 2.10’a gore, C
(configuration), M (movement)’yi etkiler, fakat tam tersi bir durum sz konusu
degildir. Benzer bir iliski olarak, C (configuration), A (attraction)’nin konumunu
etkileyebilir ancak A (attaraction)’nin konumu C (configuration)’yi etkilemez. Bu {i¢
kavramim uyumlu oldugu bir sistem igerisinde hareket igin oncelikli nedenin
konfiglirasyon oldugu soylenebilmektedir. Yani, konfigiirasyonun farklilastigi
durumlarda, ¢cekimlerden bagimsiz bir sekilde insanlarin hareketlerini etkilemektedir.
Kentsel alan dl¢eginde bakildig1 zaman ¢ekimlerin belirli alanlarda toplandig: alanlar
gozlemlenebilir. Ornegin, bu ¢ekim alanlar: ana caddeler tizerinde bulunan magazalar
olabilmektedir. Bu ¢ekim alanlarinin se¢imi konfigiirasyondan etkilenerek ortaya
cikma egilimi gostermektedir. Konfiglirasyonun hareket iizerinde etkisinin az
oldugunu gozlemlenme ihtimali olan yerlerin bazi 6zellikleri bulunmaktadir. Bunlar,

cekimler agisindan bakildiginda, ¢evrenin konfiglirasyonunu Gnemsemeyen, esit
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dagilmamis ve giiclii bir etkisi bulunan ¢ekicilerden dolay1 konfigiirasyonun hareket
Uzerinde etkisi azalabilmektedir. Yine de konfigurasyon hareketin ana
olusturucusudur, ancak her kosulda hareketin nedeni konfigiirasyon olmayabilir.
Cekimlerin, konfigiirasyonun etkisini gectigi birgok senaryo bulunmaktadir. Fakat
konfigiirasyonu anlamadan hareket, ¢ekimleri ve kentsel 1zgara sisteminin fiziksel
yapisini anlamak miimkiin degildir. Bununla birlikte, kentsel 1zgara sistemi, farkli
kiiltiirlerde ve farkli insan gruplarinda (b6lge sakinleri, ziyaretciler vb.), birbirinden

baska mekansal anlamlar tasiyabilmektedir.

Hillier (2005)’e gore ¢cekim, konfigiirasyon ve hareketin uyum ig¢inde oldugu bir sistem
icerisinde konfiglrasyon hareketin oncelikli nedeni olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Cekimlerin varligi her ne kadar cevresinde bulunan insan sayisini yani hareketi
etkilese de konfigurasyon parametreleri bu durumdan etkilenmemektedir. Fakat tersi

bir sekilde konfigilirasyon hareketi etkileyebilmektedir.

(a) (b)

Sekil 2.11 : Rota kullanim iligkisi (Hillier ve dig., 1993).

Sekil 2.11°e gore iki adet farkli merkez tiirlerinden olusan alanlarin segilen rota
kullanim iligkileri verilmistir. Sirastyla ilk olarak Sekil 2.11 (a), ana cadde ve ana
caddeye direkt olarak baglanan boliimlerin daha ¢ok kullanilacagini fakat geperde
bulunan alanlarin daha az kullanilacag: ifade edilmistir. Ikinci olarak ise Sekil 2.11
(b)’de, ana caddenin Ustlinde ve altinda bulunan iki adet en merkezi dikey elementin
daha ceperlerde bulunan dikey elementlere gore daha kisa rotalarda bulunma egilimde
olacag1 anlatilmaktadir. Topolojinin korundugu ve metrik olarak deformasyondan
bagimsiz oldugu kosullarda bu durum béyle kalacaktir (Hillier ve dig., 1993; Garip,
Salgamcioglu ve Cimsit Kos, 2015).

Bu etkiler “through-movement” durumu gegerli oldugunda yani belirli bir hedefe degil
de bir yerden baska bir yere giderken, belirli bolgeden gecilerek yapilan hareket
durumunda gegerlilik gostermektedir. Rotalardan olusan bir sistem olarak

diisiniilirse, hareket rotasi tizerindeki konfigiirasyonun durumu ile iliskili olarak
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hareket sekillenmektedir. Eger plan sisteminde baslangic ve varis olarak diisiiniiliirse,

“to movement”, belirli bir hedefe ulasma hareketi, kavramu ile iliskilidir.

(a) (b)

Sekil 2.12 : Merkez kare (a) ve merkezi d6gelerin (b), plan icerisindeki
erigilebilirlik durumu (Hillier ve dig., 1993).
Sekil 2.12 (a) merkezi bir alanin, ayn1 sistemdeki diger alanlara oranla metrik veya
topolojik olarak daha ulagilabilir bir varig noktasi ozelligi gosterdigini ifade
etmektedir. Sekil 2.12 (b)’de bulunan bu sistem icerisinde daha merkezi bulunan varis

noktalari i¢in de bu durum gegerlidir.

Konfigiirasyonun hem “to-movement” hem de “through-movement” hareketleri
tizerinde ¢ekimlerden (attractors) bagimsiz olarak etkisi bulunmaktadir.
Konfigiirasyonun hareket bi¢imleri {izerinde bir etkisi oldugu varsayildigi durumda,
gelismis bir kent sistemi igerisinde g¢ekimler konfigiirasyondan etkilenebilecegi
ongorulmektedir. Metrik/ topolojik olarak uygun olma ve surekli/kesintisiz hareket
imkani saglama gibi konfigiirasyona ait 6zellikler, alanlarin arazi kullanim bigimlerini
etkilemektedir (Hillier ve dig., 1993). “to-movement” ve “from-movement”
hareketleri arazi kullaniminin bir fonksiyonu iken, “through-movement” hareketi ise
konfigurasyonun fonksiyonunu ifade etmektedir (Peponis ve dig., 1997, aktaran Garip
ve dig., 2015).

Bazi kentsel alanlarda ¢ekimlerin (attractors) belli bir alanda kiimelenme egilimi
gosterdigi  gozlemlenmektedir. Bu durumun nedeni olarak da konfigurasyonun
sagladig1 bir potansiyel hareket modelinin etkisi olarak gosterilebilmektedir. Bunun
tam tersi bir durum olarak ¢ekimlerin esit olarak dagildigi bir kentsel gevrede
konfigiirasyonun etkisi daha fazla olarak 6ne ¢ikmasi beklenmektedir. Baska bir kent
senaryosunda ise konfigiirasyonun dikkate alinmadigi, esit olarak c¢ekimlerin
dagilmadig1 bir kentsel gcevrede konfigiirasyonun hareket iizerinde etkisinin zayif

olmast muhtemel bir durumdur (Hillier ve dig., 1993).
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2.3.3 Anlasilabilirlik (Intelligibility)

Mekanlarin tasarimlari insanlarin hareketlerinin en etkili bicimde ger¢eklesebilmesi
adina kolay okunabilir ve anlasilabilir olmalidir. Anlasilabilir kentler kolay yonelim
ve erisim imkan1 saglamaktadir. Bu sayede insanlar kendilerini kent igerisinde daha
guivende hissederler ve bu durumun bir sonucu olarak kentin sosyal ve kulturel olarak

gelisim gosterilmesine de imkan saglanmis olur.

Bir mekanin insanlar i¢in anlasilir olup olmadiginin 6l¢iilebilmesi igin mekansal

dizimi kapsaminda “anlasilabilirlik (intelligibility)” kavrami 6n plana ¢ikmaktadir.

Hillier (1996)’a gore mekanda yon bulma iizerinden yapilan arastirmalarda, mekansal
konfiglrasyonun mekanin kullanicilart iizerindeki etkisi “anlasilabilirlik” kavrami
tizerinden tartisilmaktadir. Ayrica Kim ve Penn (2004)’e gore gergek mekandaki
konfigurasyonunun mekansal dizim degeri ile bilisteki mekéna ait haritanin mekansal

dizimi degeri yakindan iligkilidir (Tuncer, 2007).

Hillier (1987)’¢ gore bir mekanm anlasilabilirlik (intelligibility) derecesinin
Olciilebilmesi i¢in eksenel c¢izgilerin baglantisallik (connectivity) ve kiiresel

biitiinlesme (global integration) degerinin iliskisine bakilmasi gerekmektedir (Agael
ve Ozer, 2017).

2.3.4 Anlasilabilirligin 6l¢ciilmesinde kullanilan yontemler

Yapilan literatlir aragtirmalar1 sonucunda kent icerisindeki okunabilirlik ve
anlagilabilirligin olgiilebilmesi adina mekansal dizim yonteminden elde edilen iki adet
veri One ¢ikmaktadir; biitlinlesme (integration) ve baglantisallik (connectivity).
Biitiinlesme degeri mekan igerisindeki fiziksel yapi ve hareket arasindaki iligkiyi
anlamak adina degerli veriler sunmaktadir ve temel kriterdir. Biitiinlesme degerinin
fazla ¢ikmasi bir mekanin anlagilir olduguna dair ipuglar1 verebilmektedir.
Baglantisallik  degerinden  ise  mekansal niteliklerin  analizi  amaciyla

yararlanilmaktadir.

Depthmap ve Syntax 2D gibi programlarla birlikte biitiinlesme ve baglantisallik
degerleri eksenel veya grid temelli olarak elde edilebilmektedir. Bu iki farkli analiz
tiri de farkli bigimlerde ve Olgeklerde mekan yapisini ve insan davranisini

anlayabilmek icin kullanilmaktadir.
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Yapilan analiz sonucunda harita Gzerinde bulunan renkler baglantisallik ve biitiinlesme
degerlerinin gorsellestirilmesine yardimct olmaktadir. Kirmizi, turuncu ve sari renkler
ylksek baglantisallik veya biitiinlesme degerini gosterirken, yesil mavi ve mor renkler
diisiik baglantisallik ve biitiinlesme degerini ifade etmektedir. Yiiksek degere sahip
alanlar merkezi ve erisilebilir alanlar ifade ederken, diisiik degere sahip alanlar ise

izole ve erigilmesi zor olan alanlar1 temsil etmektedir (Sekil 2.13).
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Sekil 2.13 : Depthmap analizi ile eksenel olarak olusturulmus baglantisallik
(connectivity) ve biitiinlesme (integration) haritas1 6rnegi (Agael ve Ozer,

2017).
2.3.4.1 Biitiinlesme (integration) degeri

Biitiinlesme kavrami, mekansal dizim ydnteminin en 6nemli kavramlarindan birisidir.
Biitiinlesme degeri mekanin kuresel olan 6zelliklerinden elde edilen bir veri bigimidir.
Analiz edilecek mekanin igindeki alanlar arasindaki erisilebilirliginin 6lgiilebilmesine

imkan tanimaktadir. Biitiinlesme degeri yiiksek olan bir alan daha erisilebilirken,
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biitiinlesme degeri diisiik olan bir alan daha az erisilebilir, derin veya izole olarak
adlandirilabilir. Bu yiizden derinlik degeri ile arasinda ters bir oranti bulunmaktadir.
Biitiinlesme degeri yiiksek olan bir alan daha s1g olarak adlandirilirken, diisiik olan

alan daha derin bir mekan olarak adlandirilmaktadir.

Anlagilabilirlik kavrami ile arasinda dogrusal bir iliski bulunmaktadir. Yiiksek bir
biitiinlesme degerine sahip bir alanin baglantilar1 ve hatirlanabilirligi daha kuvvetli
olacagindan anlasilabilirlik degerinin de daha yiiksek olmasi beklenir. Ancak, bu
durum analiz edilecek olan mekanin fiziksel konfigiirasyonu ve kullanicilara bagl
olarak degiskenlik gosterebilir. Grid temelli olarak (Sekil 2.14) veya eksenel olarak
(Sekil 2.15) analiz edilebilmektedir.

2.22E+003
2.51E+004
3E+004
7.38E+004
9.77E+004
1. 22E+005
L ASE«005
169E+005
1.93E+005
2.17E+003
2A1E+005
2.65E+005
2.89E+005
J.13E4003
3.36E+005
- 3.6E+005
384E4005
4.08E+005
4.32E+005
4 56E+005
48E+005
5.0%£+005
5.27E+005
351E«003
5.75E+005

Sekil 2.14 : Syntax 2D uygulamasi ile grid temelli olarak olusturulmus
biitiinlesme (integration) haritas1 (Salgamcioglu, Kos ve Garip, 2015).
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Sekil 2.15 : Biitiinlesme (integration) haritasi, eksenel (axial) olarak analiz
(Kim ve Penn, 2004).

2.3.4.2 Baglantisallik (connectivity) degeri

Baglantisallik degeri genellikle, biitiinlesme degeriyle paralellik gdstermektedir ve
biitiinlesme degerinin aksine yerel olarak verileri saglayan bir kavram olarak
tanimlanmaktadir. Mekanin ve igerisinde bulunan 6gelerin giiciinii ifade etmektedir.
Baglantisallik degeri yiiksek olan bir bolgenin, diger alanlarla giiglii bir baglantisi

oldugunu sdylenebilmektedir.

Baglantisallik degeri, mekanin planlamasini uygun ve etkin bir bigime getirebilmek
icin kritik bir veri saglamaktadir. Anlasilabilirlik kavrami ile de yakin bir iligkisi
bulunmaktadir. Baglantisallik degeri yiiksek bir alanin daha anlasilir olmasi
beklenmektedir. Baglantisallik degeri diisiik olan bir alanda ise mekan kullanicilarinin

mekani algilamasi ve yonlenmesinde zorluklarla karsilasilabilir.

2.4 Literatiirde Yapilmis Ge¢cmis Calismalar

Kentsel mekéanda yon bulma, anlagilabilir kent ve okunabilir kent kapsaminda yapilmig
olan literatlr taramalar1 sonucunda, ilgili konu ile alakali bir¢ok yapilmis arastirmaya
ulasilmigtir. Bu aragtirmalardan, konu ile en yakin olan bes adet ¢alismasinin bu tez

igerisinde yer verilmesine karar verilmistir.
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[lk olarak, Young Ook Kim ve Alan Penn (2004)’e ait olan “Linking the spatial syntax

of cognitive maps to the spatial syntax of the environment” makalesi incelenmistir.

Bu ¢alisma ile bilissel haritalar ve ¢evrenin mekansal dizimi (space syntax) arasindaki
iliskiyi incelemis ve bolgede ikamet eden sakinlerin bilissel haritalariin ¢evrenin
mekansal konfiglirasyonundan nasil etkilendigi ve aralarinda nasil bir iliski oldugu

arastirilmastir.

Bu makale c¢alismasi, Londra'da bulunan Hampstead Garden Banliyosii’nde
yapilmistir. Bu alanda ikamet eden 76 bdlge sakiniyle bu alanin bilissel
haritalamasinin yapilmasi i¢in goriismeler gergeklestirilmistir, fakat 3 adet haritanin
yeterli nitelige sahip olmamasindan kaynakli olarak 73 adet haritalama gecgerli
sayillmigtir.  Sekil 2.16’da ve Sekil 2.17°de cizilen farkli nitelikteki haritalar

gosterilmistir.

East Finchley station

Sekil 2.16 : Calisma kapsaminda kotii ¢izilmis bilissel haritalama 6rnegi (Kim
ve Penn, 2004).
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Sekil 2.17 : Calisma kapsaminda iyi ¢izilmis bilissel haritalama 6rnegi (Kim
ve Penn, 2004).
Mekansal dizim (space syntax) analiz yontemine baslarken, ilk olarak banliyoniin
kiiresel ve yerel biitiinlesme haritas1 elde edilmistir. Burada elde edilen eksenel cizgiler
siyahtan gri renge kadar biitinlesme derecelerini gostermektedir. Siyahtan gri eksenel
cizgiye giderken biitiinlesme derecelerinde azalmalar meydana gelmektedir (Sekil

2.18).

Sekil 2.18 : Hampstead Garden Banliyosii’niin sirastyla kiiresel ve yerel
biitiinlesme haritas1 (Kim ve Penn, 2004).

Bolge sakinlerinin biligsel haritalar1 mekéansal dizim analiz yontemleri kullanilarak
analiz edilmistir. Analizlerin ortak bir sekilde degerlendirilebilmesi adina ortak bir

temel noktasi elde edilmeye ¢alisiimistir.
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En ¢ok kullanilan yol biligsel harita ve bolgenin mekénsal dizim analiz yontemi
yapilmasi ile tespit edilen “Fincley Yolu” olmustur. Fincley Yolu ve secilen diger
yollarin temsil edilme sikliklarinin mekansal dizim yodntemi uygulanan bilissel
haritalarla ortalamasi elde edilmistir. Daha sonra mekansal dizim analiz yontemi ile
elde edilen verilerle bu bilissel haritalarla elde edilen verilerin korelasyonuna
bakilmistir. Bu sekilde, bolgede yasayan sakinlerin biligsel haritalar1 ve bu ¢evrenin

fiziksel konfigilirasyonu arasinda giiclii bir iligski oldugu sonucuna varilmistir (Kim ve

Penn, 2004).

Ikinci olarak, Ezgi Tuncer (2007)’nin “Perception and Intelligibility In The Context
Of Spatial Syntax And Spatial Cognition: Reading An Unfamiliar Place Out Of

Cognitive Maps” adl1 makalesi incelenmistir.

Bu ¢alisma, istanbul’da bulunan toplu konut alan1 Atakdy 2. Etapta 25 adet ve mekan
daha once hi¢ bilmeyen 6grencilerle birlikte gerceklestirilmistir. Calismanin genel
amaci bir yerin anlasilabilirlik derecesinin mekana yeni gelen insanlarin bilissel
haritalarindan yararlanarak 6lgmektir. Mekani daha dnce deneyimlemeyen insanlarin
secilmesindeki neden ise mekani daha once deneyimleyen insanlarin davranislarinin
her durumda mekanin konfigiirasyonuna goére sekillenmedigi ve bu ylizden
aragtirmanin yaniltict olmamasi adinadir. Caligma yontemi olarak Kim (2001)’in
analiz teknigiyle benzesen bir teknik kullanilmis; biligsel harita ve sayisal verilerin
karsilastirilmast yapilmistir. Lynch’in agina olunmayan bir alanda biligsel haritalama
yapilmas1 ve Hillier’in analiz yontemi kullanilmustir. Ilk olarak, 6grencilere gerekli
bilgiler verildikten sonra bir giinliik alan gezisi yapilmistir. Daha sonrasinda
Ogrencilerden bu alana dair biligsel haritalarin1 15 dakika igerisinde olusturmalari
istenmistir. Bu ¢alisma sonunda biligsel haritalardan elde edilen sentaktik veriler ve
alandan elde edilen sentaktik veriler karsilagtiritlmis ve yorumlanmustir. Sentaktik
analize baglarken Atakdy 2. Etap ve yakin ¢evresi eksenel harita analizi yapilmistir,
kiiresel biitiinlesme (global integration) haritalar1 olusturulmustur. Daha sonrasinda
lokal biitiinlesme analizi sadece Atakdy 2. Etap bolgesinde yapilmistir (Sekil 2.19).
Bu veriler sayesinde mekanin konfigiirasyonu okunabilir hale getirilmis ve entegre

olan veya olmayan yerlerin tespitlerinin yapilmasima imkan verilmistir.
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Sekil 2.19 : Kiiresel ve lokal biitiinlesme haritasi.

{ | % A
al

_ aliriza efendi street

Yapilan analizler sonucunda lokal biitiinlesme haritasindan yararlanarak, maksimum
ve minimum biitiinlesme degerlere sahip alanlar bulunmustur. Hillier (1996)’e gore
bir diyagram iizerinden anlasilabilirligin okunabilmesi i¢in plan i¢inde bulunan her bir
hattin sahip oldugu baglantisallik (connectivity) ve biitiinlesme (integration)
degerlerinin arasindaki korelasyonun derecesine bakilmasi gerekmektedir. Yapilan
analizler sonucunda elde edilen verilerin yorumlanmasi sonucunda bilissel haritalarda

en ¢ok cizilen 5 yolun, sentaktik analizler sonucunda tespit edilen biitiinlesik 5 yol
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oldugu goézlemlenmistir. Kisacasi bu calismaya goére mekanin konfigiirasyonu ve

mekansal bilis arasinda anlamli ve pozitif bir iligki bulunmaktadir (Tuncer, 2007).

Ucgiincii olarak, Lingzhu Zhang’e ait “In The Intelligibility Maze Of Space Syntax—A
Space Syntax Analysis Of Toy Models, Mazes And Labyrinths” adli makaleden
bahsedilecek olursa, bu calismada, oyuncak labirent modellerinde anlasilabilirlik
kavraminin analizi yapilmistir. Hillier (1986)’e gore mekan icgerisindeki eksenel
cizgilerin, kiiresel biitiinlesme ve baglantisallik degerinin korelasyonunun derecesi
anlasilabilirlik olarak tanimlanmaktadir. Mekan bilisi ve mekansal kullanim modelinin
anlasilabilirlik kavrami ile baglantilidir. Calismada, VGA (gorsel grafik analizi) ve
AGAM (algoritmik olusturulmus eksenel harita) tlizerinden anlasilirligi labirent ve
diizenli 1zgara sistemleri ilizerinden arastirilmistir. Hillier (1999)’a gore, sehirlerin
eksenel haritalarinin en yaygin korelasyonu hatlarin uzunlugu ve baglantisalliktir.
Fakat gercek kentsel alanlardan farkli olan eksenel ¢izgi uzunluklari nedeniyle ¢alisma
sonuglarinda tutarsizliklara sahip oldugu tahmin edilmektedir. Ancak, yapilacak olan
kentsel ¢alismalarda eksenel ¢izgi uzunluklarinin kullanilmasinin iyi bir 6lgiit olacagi

belirtilmektedir.

Dordiincii olarak, Yixiang Long (2008) “The Relationships Between Objective and
Subjective Evaluations of the Urban Environment: Space Syntax, Cognitive Maps, and
Urban Legibility” isimli tez calismasindan bahsedilecek olursa, bu c¢alisma
kapsaminda biri daha anlasilir digeri daha az anlagilir olan iki alan ¢alisilmis ve birbiri
ile kiyaslama yapilmis ve calismalar ytirtitilmistir.

Calisma yontemi olarak ilk etapta, mahallelerin mekansal konfigiirasyonlarini 6lgmek
adina mekansal dizim (space syntax) analiz yontemi kullamlmistir. ikinci etapta ise,
bireylerin bilissel temsillerini ve cevreye iliskin algilanan
okunabilirligini/anlasilabilirligi 6l¢mek adina haritalama ¢alismalari, tanima testleri ve
goriismeler gibi yontemler kullanilmistir. Analizlere gore, bireylerin yapmis olduklar
biligsel haritalardaki kiyaslanan bulgularin ortalama degerlerinin anlagilir bir
mahallede, daha az anlasilir bir mahallede bulunanlara gore ¢cok daha yiiksek oldugu
gbzlemlenmistir.

Bu yapilan analizlerin sonucunda, insanlarin mekana ait bilissel temsilleri ile mekanin
fiziksel konfigiirasyonu arasinda pozitif bir iliski oldugu tespit edilmistir. Yani,
mekansal konfigiirasyonun ne kadar anlasilir oldugunu olgmek igin kullanilan

mekansal dizim yontemindeki sonuglarin yiksek oranda anlasilir ¢ikmasi, mekanin
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okunabilirligin o kadar yiiksek oldugunu gdstermistir. Ayrica ¢oklu regresyon
analizine gore, yerel biitiinlesme (local integration) ve baglantisallik (connectivity)
kavramlarmin yol puanlarinda goriilen degisim ig¢in kullanilabilecek iki yontem
oldugunu fakat kiiresel biitiinlesmenin (global integration) yol puanlarin1 6ngérmede
bir etkisi olmadig1 ifade edilmistir.

Son olarak, Fawzi Agael ve Ozlem Ozer’in 2017 yazdig: “Human Perception In The
Libyan Built Environment: Al- Khums And Bani Walid Cities As Case Studies” adli
makaleden bahsedilecek olursa, mekansal yapinin insanlarin algis1 ve davraniglari
tizerinde nasil bir etkisi oldugu detayli bir sekilde arastirilmistir. Bu arastirma igin
biligsel haritalama ve mekansal dizim analizi diger ¢alismalarda oldugu gibi birlikte
kullanilmistir. Bu iki analiz yontemi Libya’da seg¢ilen AL-Khums ve Bani Walid adli
iki kent Gzerinden ve bu mekani kullanan insanlarla birlikte yapilmistir. Yapilan
analizler ii¢ adimdan gergeklesmistir. Ik olarak bilissel haritalamalar ve goriismeler
yoluyla insanlarin bilissel haritalari elde edilmistir. Daha sonrasinda Lynch’in bes kent
imgesine gore bu biligsel haritalar kategorize edilmistir. Ikinci olarak, Julienne Hanson
ve Bill Hillier’in “Social Logic of Space” kitabindaki savunulan hipotezden
yararlanilarak, yapilacak calisma igin gerekli olan mekansal dizim analizindeki
degerler tespit edilip alan i¢in uygulanmistir. Eksenel ¢izgilerle yapilacak analiz i¢in
DepthMap uygulamasi kullanilmistir.  Baglantisallik ve biitlinlesme degerleri
arasindaki iligkiye bakilarak mekanin anlasilabilirlik derecesinin tespit edilmesi
amaglanmistir. Daha sonra ¢ikan verilerle bilissel haritalardan elde edilen verilerin
iliskisine bakilmstir.

Yapilan ¢aligmalarin incelenmesi sonucunda, insanlarin bir ¢evre igerisinde yon veya
yolunu bulabilmesi adina aragtirma yapilacak iki adet kavram 6n plana ¢ikmustir.
Bunlar; okunabilirlik (legibility) ve anlasilabilirlik (intelligibility) kavramlaridir.
Okunabilirlik kavrami biligsel haritalar tizerinden incelenirken, anlagilabilirlik
kavrami ise mekansal dizim (space syntax) analiz yéntemindeki bazi kavramlar
irdelenerek incelenmistir. Bu sekilde iki farkli analiz yontemiyle insanlarin bilissel
temsilleri ve mekana ait fiziksel 6zellikler tartisilabilmektedir.

Kim ve Penn (2004)’e gore; bugiine kadar yapilan biligsel haritalama ¢aligmalarinin
ortak bir 6zelligi bulunmaktadir; yapilan arastirmalarin ¢ogunda haritada temsil edilen
Ogelerin sayilmasi ve gruplanmasi yontemi kullanilmistir. Analizde kullanilan
yontemler mekansal konfigiirasyonu biitiinsel olarak ele alamamustir. Bu biitiinsel

analizin yapilmasini saglayacak yontemin eksikliginden kaynaklanmaktadir.
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Mekansal dizim analizi igin kullanilan yontemler ise genelde, biitiinlesme (integration)
ve baglantisallik (connectivity) olmustur. Biitiinlesme degerinde ise hem kiiresel hem
lokal olarak incelemeler yapilmistir. Fakat Long (2008)’in yaptig1 ¢alismaya gore
yollar degerlerini elde edilirken kiiresel biitiinlesme degerinin puanlama bir etkisi
olmadigini ifade etmistir.

Ayrica biligsel haritalamay1 yaparken segilen kitlenin mekana asina olan/olmayan veya
o bolgede ikamet eden farkli tipte insan gruplar1 {izerinden incelendigi
gozlemlenmistir. Fakat Kim ve Penn (2004)’in ¢alismasindaki yaklasim modeli olarak,
bir haritanin niteligini o bolgede yasayan bireylerin daha iyi saglayabilecegi 6ngoriisii

bu tez ¢alismasinda kabul edilecektir.
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3. CALISMA ALANI VE METODOLOJISI

3.1 Calisma Alam Hakkinda

3.1.1 Bagdat Caddesi’nin konumu ve erisilebilirligi

Bagdat Caddesi; Tiirkiye’nin Istanbul ilinin Asya yakasinda bulunan Kadikdy ve
Maltepe ilgeleri arasinda yer almaktadir (Sekil 3.1). Caddenin sinirlar1 Kadikdy
ilgesinin Ziihtiipasa Mahallesi’nden baslamakta ve Maltepe ilgesinin Cevizli
Mahallesi’ne kadar devam etmektedir. Ancak giiniimiizde, Ziihtiipasa Mahallesi’nden
gelen cadde aks1 Kadikdy ilinin Bostanct Mahallesi’nde kesildigi igin, halk arasinda
Bagdat Caddesi olarak bilinen ve popiilerlik kazanmis cadde Kadikdy ilgesinin
Ziihtiipasa Mahallesi’nde bulunan Kiziltoprak semti ve Bostanct Mahallesi arasinda
kalan 7 kilometrelik kesintisiz cadde aks1 olarak bilinmektedir. Bostanci’dan baglayan
bu cadde aksi, sirasiyla Suadiye, Erenkdy, Caddebostan, Goztepe, Feneryolu,
Fenerbahge ve Ziihtlipasa mahallelerinden gegmektedir ve tek yonli 3 serit olarak
trafige aciktir. Caddenin kuzeyinde Istanbul Marmaray tren hatt1 ve Minibiis Caddesi

bulunurken, glineyinde ise Sahil Yolu ve Marmara Denizi bulunmaktadir.

Sekil 3.1 : Kadikdy haritas1 (Akin, 2020).
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Giliniimiizde Bagdat Caddesi’ne 6zel ara¢ ve toplu tagima ile birgok farkli ulagim
imkan1 bulunmaktadir. Ozel ara¢ ve taksi ile ulasim icin kullanilabilecek ana hat
alternatifleri arasinda; Maltepe ilgesi yoniinden gelen sahil yolunun takip edilmesi ile
Bostanci Mahallesi girisi, Kadikoy ilgesi yoniinden gelen sahil yolunun takip edilmesi
ile Ziihtiipagsa Mahallesi girisi veya Minibiis Caddesi aksindan sahile dogru inen
Bostanci Ust Gegidi, Suadiye Alt Gegidi, Feride Alt Gegcidi, Saskinbakkal Altgecidi,
Ethemefendi Ust Gegidi, Omerpasa Alt Gegidi, Goztepe Ust Gegidi ve Feneryolu Alt
Gegidi bulunmaktadir. Yani sira, toplu tagima ile ulasim i¢in kullanilabilecek
alternatifler arasinda; Anadolu Yakasi’nin bircok farkli yerinden kalkan IETT
otobuUsleri, Gebze-Halkali Marmaray Hatti'nin ve Gebze-Yenikapt Marmaray
Hatt'nin  Bostanci-Suadiye-Erenkdy-Goztepe-Feneryolu  veya  Sogiitliigesme
duraklar, Kadikdy-Bostanci ve Taksim-Bostanct dolmus hatlari, Sehir Hatlar1 Vapuru
Bostanci  Iskelesi bulunmaktadir. Bu kapsamda, erisilebilirlik acisindan
degerlendirildiginde Bagdat Caddesi birgok farkli ulasim alternatifinin olmasi
nedeniyle erisimi kolay bir lokasyon konumundadir (Sekil 3.2).

Sekil 3.2 : Bagdat caddesi fotografi (Url-1).

3.1.2 Bagdat Caddesi’nin tarihcesi, gelisimi ve giiniimiizdeki 6nemi

Bagdat Caddesi’nin ge¢misinin Bizans Donemi’ne kadar uzandigi bilinmektedir.
Cadde yakinlarinda bulunan Bizans Donemi’nden kalma manastirlarin varligi,

caddenin o donemlerde de aktif olarak kullanildigin1 gostermektedir (Eyice, 1994).
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Bagdat Caddesi’nin ismi IV. Murat donemine dayanmaktadir. Osmanli’nin Bagdat
seferinden zaferle donmesi sonras1 Bagdat seferine giderken Istanbul’dan gecilen yola
Bagdat Yolu ismi verilmistir (Yazicioglu, 2010). Bu yol daha sonra Bagdat Caddesi
ismini almistir. Bagdat Yolu’nun, Osmanli doneminde de hem ticaret hem de yasam
alan1 acisindan olduk¢a onemli bir nokta oldugu bilinmektedir. Bolgeye Osmanl
Donemi’nde yapilan kamusal mekanlar, o donem caddenin aktif bir yasam alani
oldugunu gostermektedir (Sekil 3.3). Bunun yami sira doénemin {ist diizey
yoneticilerinin, biirokratlarin, padisahin yakin c¢evresinin ve donemin zengin
tiiccarlariin bu bolgede yasadigi bilinmektedir. Giinlimiizde hala bu donemden kalan
koskler ve konaklar mevcuttur. Bunlara ek olarak, caddenin kara yolu tagimaciliginin

yani sira denizyolu tasimaciligi agisindan da oldukca Onemli bir nokta oldugu

bilinmektedir (Eyice, 1994).

Sekil 3.3 : 20. yy. basinda Kadikoy ve Bagdat Caddesi’ni gosteren harita
(Yazicioglu, 2010).

Cumhuriyet sonrast donemde; halk plajlarinin agilmasi, caddeye asfalt dokiilmesi,
tramvay hattinin yapilmasi gibi gelismeler caddenin ve ¢evresinin kullanimini ve
bilinirligini daha da arttirmistir (Sekil 3.4). Ilerleyen dénemlerde, cadde iizerindeki
tramvay hatti kaldirilmis, trafik akisi tek yonlii olacak sekilde diizenlenmis, sahil
doldurularak sahil yolu agilmis ve cadde cevresindeki imar izinleri arttirilmistir.

Bolgedeki konut yapisi, bahgeli miistakil evlerden once 3 katli yapilara daha sonra 5
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katli yapilara olacak sekilde gelisim gostermistir (Sekil 3.5) (Yazicioglu, 2001).
Bolgedeki konut yogunlugunun ve niifusun artmasi, beraberinde ticari ve sosyal
faaliyetleri de arttirmistir. Cadde yakinlarinda kullanima agilan Fenerbahge Stikrii
Saracoglu Stadyumu ve Kalamis Yat Limani gibi kentin 6nemli yapilar1 da bdlgenin
popiilerligini ve kullanim sikligin1 6nemli derecede etkilemistir (Yakar Berkmen,
2000).

Sekil 3.4 : 1940’larda Bagdat Caddesi, Ciftehavuzlar (Yazicioglu, 2010).

2000’11 yillarda yapilan son diizenlemeler sonras1 Bagdat Caddesi bes seritten ii¢ seride
diistiriilmiis, yolun iki tarafina genis kaldirimlar yapilmis ve yine yolun iki tarafi
agac¢landirilmistir. Bu donemde degisen imar izinleri ile cadde etrafindaki binalarin
katlart artmis ve kullanim 6zellikler degisiklik gostermistir. Agirlikli olarak binalarin
girig katlar1 ticari amagli magaza, ikinci ve ligiincii katlar1 ticari amagli ofis ve magaza
olarak kullanilmaya baslanmigtir. Bu degisimler neticesinde cadde tizerindeki konut
alanlar1 yerini agirlikli olarak ticari alanlara birakmistir ve konutlasma cadde
tizerinden cadde gevresine kaymustir (Yazicioglu Halu, 2010). Bu sayede caddenin
konut alani niteligini degisime ugramis ve kamusal alan konumuna gelmistir. Son
olarak eski Haydarpasa-Gebze banliyd tren hattinin yenilenerek, 2023 yilinda
Marmaray Hatti’'na doniistiiriilmesiyle son yillarda cadde cevre ilgelerin yani sira

Avrupa Yakasi’ndan da fazlasiyla ziyaret¢i gekmeye baslamistir.
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Sekil 3.5 : 1940’11 yillarda Bagdat Caddesi (Url-2).

Bu gelismelerin neticesi Istanbul’un en eski ve en uzun alisveris caddesi olan Bagdat
Caddesi, giiniimiizde hem Istanbul’un hem de Tiirkiye’ nin en popiiler caddelerinden
biri olmaya devam etmektedir. Cadde, Tiirkiye’nin yani sira diinyanin da baslica
aligveris caddelerinden biri olarak uluslararasi ¢apta adindan bahsettirmektedir. Yillar
igerisinde bir¢ok diinyaca iinlii marka Bagdat Caddesi’nde magaza agmistir ve agmaya
devam etmektedir (Cushman ve Wakefield, 2018). Bagdat Caddesi, her tiirden yerel
ve uluslararas1 markaya ev sahipligi yapmasi ve kullanicilara agik havada aligveris
yapma deneyimi sunabilmesi gibi 6zelliklerinden dolayr her giin binlerce insani

kendisine cekmektedir.

Alisverisin yam sira cadde, yine Istanbul’un ve Tiirkiye’nin sosyallesme acisindan da
en ¢ok ragbet goren caddelerinden biri konumundadir. Bagdat Caddesi, sundugu ¢ok
cesitli kafe ve restoran alternatifleriyle Istanbul halki igin bir cazibe merkezi
durumundadir. Kafe ve restoranlarin yani sira, cadde lizerinde ve ¢evresinde bulunan
Ozgiirliik Parki, Goztepe Parki, Fenerbahce Parki gibi biiyiik parklar ve bahgeler,
sahildeki yiiriiylis yolu ve plajlar da haklin acgik havada sosyallesmesine imkan
sunmaktadir. Ek olarak cadde ¢evresinde bulunan Bostanci Gosteri Merkezi,
Caddebostan Kiiltiir Merkezi, Oyuncak Miizesi ve Fenerbahce Siikrii Saragoglu

Stadyumu gibi kiiltiirel etkinlik alanlar1 da caddenin sosyallesme agisindan tercih
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edilmesini arttirmaktadir. Bunlarin yani sira her y11 29 Ekim’de diizenlenen “29 Ekim
Cumbhuriyet Yiiriiylisii” Bagdat Caddesi’nde, Suadiye Isiklar1 baslangi¢ kabul edilerek
yapilmaktadir (Sekil 3.6).

Sekil 3.6 : Bagdat Caddesi fotografi (Url-3).

Aligveris ve sosyallesmenin yani sira Bagdat Caddesi, yiizyillardir oldugu gibi
giiniimiizde de Istanbul’un ve Tiirkiye’nin en liikks yasam bdlgelerinden biri olarak 6ne
cikmaktadir. Bolgedeki ticari is yeri ve konut fiyatlar1 Tirkiye ortalamasinin ¢ok
tizerindedir. Bugiin Bagdat Caddesi, Tiirkiye’nin en pahali yasam merkezlerinden biri
konumundadir (Berkmen ve Turgut, 2019). Bolgede yasanan niifus, agirlik olarak gelir

diizeyi yiiksek, egitim durumu iyi, nezih ve modern insanlardan olusmaktadir.

Bu kapsamda bakildiginda; giiniimiizde Bagdat Caddesi hem yasam alani hem
aligveris alan1 hem de sosyallesme alani olarak kullanilmakta ve halk tarafindan yogun

ilgi gbrmektedir.
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3.2 Calisma Alaninin Se¢imi

Bu tez icin belirlenen ¢alisma alani1 se¢imi nedenleri st bir 6lcekten ifade edilecek
olursa; Kadikdy ilgesi, eski bir tarihe sahiptir ve Anadolu yakasinin odak noktas,
ulasim, kiiltiirel, ticari ve sosyal imkanlar1 bulunmaktadir. Kadikoy ilgesine bagli olan
Bagdat Caddesi de eski bir tarihe sahiptir ve yillar igerisinde birgok degisim
gostermistir. Bircok ticari ve kiiltiirel aktivitenin yapilabilecegi bu alanin verimli
kullanilabilir daha anlasilir ve okunabilir olmasi i¢in yapilacak c¢alismalar turizmin
gelisimi agisindan da 6nemlidir. Yogun bir yaya ve ara¢ akisina sahiptir. Yakin
geemiste direkt olarak ulagim araglariyla ulagilmasi nispeten daha zor olan bu bolgeye
gelen toplu tagima araglariyla birlikte yaya akist da artis gostermistir. Aktif kullanilan
bu alanda yapilacak olan anlasilabilirlik/okunabilirlik ¢alismasi alanin daha etkili ve

verimli bir bicimde kullanilmasina olanak saglayacaktir.
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Sekil 3.7 : Calisma alan1 ve ¢evresini gdsteren harita.

Calisma alani1, Suadiye Mahallesi’nde yer alan Suadiye Marmaray Tren Istasyonu’nu
merkez alan 1 km’lik bir alan gergevesinde sinirlandirilmistir (Sekil 3.7). Bu durumun
asil nedeni; bu alanin, Bagdat Caddesi’nin baslangi¢ noktasi olarak kabul gérmesi, bu
alan i¢in 6nemli bir ulagim arac1 olan Suadiye Marmaray’in Bagdat Caddesi’ne olan
yakin konumu ve en popiiler bulugsma alanlarindan biri olmasi nedeniyle se¢ilmistir.
Biligsel haritalama calismalar1 yapilmadan Once alana asina kentlilere yoneltilen

sorularla Bagdat Caddesi’nin baslangi¢c noktas1 olarak “Suadiye” oldugu cevabi elde
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edilerek dogru bir secim yapildig1 dogrulanmistir. Bu sekilde bu alanin Bagdat
Caddesi’ne ulagan insan sayisinda 6nemli bir katkis1 oldugu diistintildiiglinden dolay1
yon bulma davraniginin Slgiilebilmesi i¢in ¢aligma alan1 olarak bu baslangi¢ noktasi
niteligi tasiyan alanin merkez olarak se¢ilmesine karar verilmistir. Alan se¢iminin
diger bir nedeni ise; Bagdat Caddesi’nin tamammin ¢ok uzun bir aksa sahip
olmasindan kaynakli alana asina kentlilerin harita ¢izimlerinde yasayabilecekleri
zorluklar ve yapilacak olan diger analizlerin saglikli sonuglar verebilmesi belirli bir

alan sinir1 ¢izilmistir.

3.3 Cahsmanin Metodolojisi

Insanlarin kentsel mekéanda yonlerini nasil bulduklarmi anlamay: hedefleyen bu
caligma kapsaminda, ilk olarak konu ile bagintili olan yon bulma, biligsel haritalama

ve mekénsal dizim hakkinda literatiir ¢alismalar1 yapilmstir.

Bu tez calismasi, (¢ adet farkli analiz yontemi kullanilarak asama asama
gerceklestirilmigtir. Analizler i¢in kullanilan ana yontemler biligsel haritalama ve
mekansal dizim yontemidir. Bu iki farkl tlirde veriyi saglayan analizlerin sonrasinda
bilissel haritalar, yon bulma ve anlasilabilirlik kavraminin iliskisinin kurulabilmesi
icin Lynch’in 5 imgesine gore kategorize edilmis ve elde edilen her bir kategorideki
Ogelerin frekanslart elde edilmistir. Akabinde, mekansal dizim analiz yontemi
araciligiyla mekénm fiziksel yapisindan elde edilen sayisal verilerin biligsel
haritalardan elde edilen frekanslarla uyumlu olup olmadiginin tartigilabilmesi

amaciyla regresyon analizi yapilmistir.

Kisacas1 Sekil 3.8’de de d6zetlendigi gibi, anlamsal verileri sayisal hale getirerek ve
mekandan elde edilen sayisal verileri kullanarak yapilan bir dizi analizlerin ardindan
kentsel mekanda yon bulma konusunu anlamay1 merkezleyen bir tartisma yapilmistir.
Bu sekilde mekansal iyilestirmeyi konu alan ve gelecek tasarimlara yol gosterici bir

calisma yapilmasina olanak saglanmasi hedeflenmistir.

42



CALISMA ALANI ve CALISILACAK GRUBUN TESPITi

ASINALIK BAGDAT CADDESI / SUADIYE
Mekan hakkinda daha Marmaray/insanlarin yén bulmaya
onceleri deneyimi olan basladiklari ilk yer, bulusma
bireyler noktasi, kent icerisindeki

stratejik bir alan

SEMANTIK T SENTAKTIK
Yintem: Biligsel Haritalama Yintem: Space Syntax Analizi
Okunabilirlik (Legibility) Anlagilabilirlik (Tntelligibility)
______ 1

Lynch(1960) 5 i Tom I
*Lyne 60) S Imge BULMA *Baglantisallik (conncctivity)
-Yollar(Paths) e 1 (WAYFINDING) ! % Biiti?nlwmc (Integration)
-Kenarlar/Sinirlar(Edges) [ }
-Bolgeler (Distriets) == EEEEE = Calisma alanimn fiziksel olarak
-Diigiim/Odak Noktalari(Nodes) potansiyellerinin tespit edilmesi
-Isaret Ogeleri(Landmarks) amaclanmaktadir
insanlarm yon bulurken '.. .o.
kullandiklari, tekrar eden L. o*
her bir 6genin sayilariin tespit N z
edilmesi amaglanmaktadir.

TARTISMA: Semantik ve sentaktik olarak yapilan okunabilirlik/anlasilabilirlik kavramlan iizerinden
yapilan belirtilen analizler sonucunda ortaya ¢ikan veriler 15131nda, insanlarin yén bulma davrams igin
kullandiklar: imgelerin/égelerin mekamin fiziksel yapisi ve mekamn bilissel temsilleri arasinda
nasil bir iligkisi oldugunun SPSS programi yardimiyla regrasyon analizi yapilarak
ortaya Kenularak tartiyjmasinin yapilmasi amaclanmaktadir.

Sekil 3.8 : Calismanin metodolojisi.
3.3.1 Biligsel haritalama analiz yontemi

Calisma alan1 igerisinde yasayan mekana asina olan insanlardan g¢evrenin biligsel
haritasinin ¢izilmesi istenmistir. Bunun nedeni ise, bireylerin haritalar1 olustururken
yasadiklar1 zorluklar neticesinde dogru verilerin elde edilemeyisi ve saglikli analiz
sonuglarina ulagilamamasidir. Bilissel haritalarin sayisindan ¢ok niteliginin 6nemi
karsimiza ¢ikmaktadir (Tirk, 2017). Bu ylizden yapilacak olan bu tez ¢alismasinda
sayidan ziyade nitelikli biligsel harita olusturulmasi hedefi iizerinde durulmustur.
Haritalama ¢alismasi yapilacak olan mekéna asina bireylere, ¢alisma amaci olarak da
Kim ve Penn (2004)’in ¢alismasinda belirtildigi gibi mekana gelen bir ziyaretginin
yoniinii bulabilmesi adina yapilacak bir anlati niteliginde bir haritalama olmasi

gerektigi ifade edilmistir.

Calisma alanin1 sik sik kullanan ve bu alana agina olan bireylere belirli bir stire (15-20
dakika) verilerek, bir bilissel haritalama calismasi yapilmistir. Bilissel haritalama
oncesinde calisma hakkinda on bir bilgi verilerek, baslangic noktasi “Suadiye
Marmaray” olan ve bu alana yeni gelen yoniinii bulmak isteyen bir ziyaretciye yol tarif
etmeleri istenmistir. Biligsel haritalama yaparken sadece Bagdat Caddesi’nin degil, bu

alana baglantili olan ¢evresel akslarin da ¢izilebilecegi soylenmistir. Yol tarifi igin tim

43



ulasim akslarindan ge¢mesi veya ulasmasi gereken insanlara yol tarif etmeleri igin

farkli akslarin ifade edilebilecegi belirtilmistir.

Disaridan ziyaretgi olarak gelen insan sayisinda Marmaray’1in da etkisiyle artis oldugu
i¢cin bu alandaki bulugsma noktasindan insanlarin yonlerini nasil bulduklar1 incelenmek
istenmistir. Ayrica insanlarin baglangi¢ noktasindan belirli bir noktaya nasil ulastiklar

kentsel olarak ulasimi anlamak ve gelistirmek i¢in kullanilabilecek bir bilgidir.

3.3.2 Bilissel haritalarin analiz streci

Biligsel haritalarin analiz edilme siirecinde, karmasik olan bu slreci daha kolay
¢oziimleyebilmek adma farkli yontemler kullanilabilmektedir. Bu tez caligsmasi
kapsaminda yapilmis olan biligsel haritalarin analiz edilme siireci her bir haritada tespit
edilen farkliliklardan dolay1 degisiklik gosterip ilerlemis olsa da analiz edilme

slirecinde genel olarak bazi ortak yontemler izlenmistir.

Ik asama olarak, bilissel haritalardan elde edilen verilerin yorumlanmasmi ve
kategorize edilmesini olanakli hale getirebilmek igin, 5 kent imgesine gore kategorize
edilmis ve bu kategoriler iizerinden ayr1 ayri sayimlari yapilmistir. Bu sekilde
haritalarda genel olarak daha ¢ok hangi 6genin ne siklikla ifade edildigi tespit
edilmistir. Elde edilen bu veri sayesinde 6gelerin sirali veya mekansal olup olmadigi

saptanmistir.

Daha sonra her bir harita ¢zelinde elde edilen 6geler hakkinda detayli incelemeler
yapilmustir. Haritalamaya baglanirken ilk olarak hangi 6genin ¢izildigi, hangi sirayla
ogelerin ¢izimlerinin yapildigi, 6gelerin dogru isimlendirilip isimlendirilmedigi, dogru
konumda olup olmadig1 ve dogru agilarda ¢izilip ¢izilmedigi gibi durumlara dikkat

edilmistir.

Ornegin; Sekil 3.9°da farkli ifade bigimine sahip bilissel haritalar bulunmaktadir.
Sirasiyla bagtan sonra dogru haritalara bakildiginda detay, renk kullanimi ve
gorsellestirmede artis oldugu goézlemlenmektedir. Elde edilen bilissel haritalardaki
farkli ¢izim dillerinin nedenleri sorgulanmustir. 1. bilissel harita daha ¢izgisel bir
sekilde ifade edilirken, 2. biligsel harita gercek harita bi¢imine daha yakin bir bigimde
ifade edilmistir. 3. biligsel harita ise gorsellestirme, tasvir ve detayin daha c¢ok
kullanildig1 bir sekilde olusturulmustur. Haritalarda ana akslar {izerine bagli ve bu
alandan gelisen bir yapilanmadan dolay1 genel olarak sirali/zincir tipi bir haritalama

yapilmistir. Fakat mekansal ve bolgesel nitelikte olan Ogelerin bu zincire
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baglanmasiyla birlikte elde edilen biligsel haritalar i¢in ag (network) 6zelligi tasidigi

yorumu da yapilabilmektedir.
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Sekil 3.9 : Farkli ¢izim dillerinde ifade edilen bilissel haritalara 6rnekler (1.
cizgisel, 2. harita niteliginde, 3. gorsellestirilmis).
Genel olarak biligsel haritalarin yorumlanmasindan sonra, sirasiyla olusturulan
kategoriler tek tek incelenecek olursa, ilk olarak “yol” icin, gizilen/gorsellestirilen
yollarm ifade edilme baskinligi, gercek bigime uygunlugu ve ifade edilme bicimleri

incelenmistir. Ayrica, biligsel haritada ¢izilen yollar {izerindeki diger 6gelerin ifade
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edilme sikligina da dikkat edilmistir. Bu sekilde 6gelerin ifade edilirken birbiri ile
iliskisi olup olmadigi tespit edilmek istenmistir. Sekil 3.10°da goriildigi gibi, Ayse
Cavus Caddesi’nin, daha giiclii ve ana bir aks olan Bagdat Caddesi’ne gore daha baskin
bir bi¢imde ifade edildigi goriilmektedir. Bu 6rnege benzer bigimde yollarin tarif

edilirken fark edilen sapmalar ve farkliklar {izerine degerlendirmeler yapilmistir.

Sekil 3.10 : Ayse Cavus Caddesi’nin Bagdat Caddesi’nden daha baskin bir
aks olarak ifade edildigi baz1 biligsel haritalar.

Isaret 6gelerin incelenirken, tasvir edilen yollar izerinde olup olmadigi, ¢izilen
haritalarda bulundugu konum, elde edilen 6gelerin fiziksel niteligi ve 6lgegi, 6genin
kullanim amacina dikkat edilmistir. Ayrica, tasvir edilen isaret 6gelerinin guiniimuzde

o alanda olup olmadig da incelenmistir.

Sekil 3.11°de en c¢ok ifade edilen 10 adet isaret 6gesinin konumlar1 gosterilmistir,
biligsel haritalardan elde edilen 9 adet isaret 6gesinden sadece 1’1 (Starbucks Bagdat

Caddesi) kose noktada bulunmamaktadir.
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Sekil 3.11 : En ¢ok tasvir edilen isaret 6gelerinin kose noktada bulunma
durumu.
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Sekil 3.12 : Deniz hattinin bolge olarak ifade edildigi bazi biligsel
haritalardaki gosterim sekilleri.

Bilissel haritalardaki sinir kavrami ele alinirken, ifade edilen 6gelerden ayirici, boliicii
veya engel niteli§i tastyan 6geler olarak belirlenmistir. Ornegin ilk etapta analiz
edilirken tren yolu ve deniz hattt bu sinir olarak belirlenen alanlardir. Analizlerin
ilerleyen ve derinlesen asamalarinda deniz hattinin aslinda bir sinir degil bir bolge

kategorisine de almabilecek kavram oldugu tespit edilmistir. Sekil 3.12°de de
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goriildiigli gibi deniz hattinin smirdan ¢ok bir bolge gibi ifade edildigi
gbzlemlenmistir. Ancak denizden sonra herhangi bir ¢izim ifadesinin olmayis1 bu
alanin smir olarak da ele alinabilecegini diistindiirmektedir. Fakat bolgeleme
kavramina irdelendiginde insanlarin yon/yol bulma i¢in bu kavrami kullanmayi
oncelikli olarak tercih etmedigi, haritalamada en son asamaya biraktiklar
gdzlemlenmistir. Alanin ticari kimliginin baskin olmasindan kaynakli bolgelemelerini
ticari/sosyal ve konut olarak bolgelemislerdir. Deniz hattini, kiy1 hattin1 ve o alanda
bulunan rekreasyon alanini herhangi bir bdlge igerisine dahil etmemeleri bu alanin
kimligi ile alakali olan ve ¢alismanin tartisma kisminda ele alinacak bir konu haline

gelmistir.

Noktalar icin, bir sehirdeki odak noktasi Ve stratejik Gneme sahip olan, o alandaki tarif
edilen gegcisler, duraklar, kent parcasi gibi alanlar olarak ele alinmistir. Bu kapsamda
alan tarifinde kullanilan fakat yine ticari alanlar kadar baskin olarak ifade edilmeyen

bir kavram olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

3.3.3 Mekansal dizim analiz yontemi

Bu c¢alisma alaninin mekansal konfigiirasyonunu daha iyi anlamak ve alanin
anlasilabilirligini sayisal verilerle lgebilmek adina yapilmistir. Alanin anlasilabilirligi
Olgebilmek adina literatiirde yapilan aragtirmalarin da yardimiyla baglantisallik
(connectivity) ve biitlinlesme (integration) degerinin kullanilmasina karar verilmistir.
Mekanin anlasilabilirlik (intelligibility) derecesini 6lgebilmek adina ise biitiinlesme

(integration)/baglantisallik (connectivity) deger elde edilerek analizler yapilmistir.

Calisma alani igerisinde bulunan yollarin eksenel olarak analiz edilmesi Depthmap
uygulamasinda gerceklestirilmistir, isaret 6geleri ve noktalarin grid temelli analizi i¢in

ise Syntax 2D uygulamasi kullanilarak noktasal degerler elde edilmistir.

3.3.4 Analizler arasindaki iliskinin incelenmesi

Bilissel haritalardaki veriler Lynch’in 5 imgesine gore kategorize edilmis ve sayim
analizleri yapilmistir. Yollar ve isaret 6geleri ise, yorumlama asamasinda ihtiyag
duyulacagi i¢in frekans degerlerine gore 3 dereceye ayrilmistir. 41°den 11°e kadar olan
frekans degerleri 1. dereceden ogeleri ifade etmektedir, 9°dan 4’e kadar olan frekans
degerleri ise 2. dereceden Ogeleri ifade etmektedir, 3’ten 1’e kadar olan frekans

degerleri ise 3. dereceden 6geleri ifade etmektedir. Sayim analizi ile elde edilen yollar,
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isaret 6geleri ve noktalarin verileri elde edilmistir. Daha sonrasinda yine bu alanlarin
mekansal dizim analizi yontemi kullanilarak elde edilen baglantisallik (connectivity),
biitiinlesme (integration) ve anlasilabilir (intelligibility) sayisal verileri Syntax 2D ve

Depthmap analizi kullanilarak elde edilmistir.

Bu iki farkli yontem ile elde edilen veriler SPSS istatistik programi ile regresyon
analizi yapilmis, verilerin arasindaki iligskinin korelasyon derecesi ve korelasyon
bi¢cimi analiz edilmistir. SPSS programai ile R ve p degerleri elde edilmistir. R degeri
analizde kullanilan degerlerin regresyon degerini ifade etmektedir ve -1 ve +1 arasinda
bir deger olabilmektedir. Degiskenler arasinda ne yonlii ve gugte bir iliski bulundugu
Olgmek amaci ile kullanilmaktadir. R degeri +1 degerine yaklastikga degiskenler
arasinda giiclii ve pozitif yonde bir iliski oldugu sdylenebilmektedir. Deger -1°e daha
yakin oldugunda ise giiglii fakat negatif yonlii bir iliski bulunmaktadir. R degeri 0’a

yaklagtiginda ise degiskenler arasindaki iligkilerin zayif oldugunu gostermektedir.

Diger elde edilen bir veri ise, p degeridir ve p < 0.05 oldugunda anlamli bir sonug
ortaya ¢ikmaktadir. 0.05 <p < 0.1 arasinda bulunan p degerleri anlamli olma ihtimali
veya yonelimi sergilemektedirler. p > 0.1 degerinde ise degerler arasinda istatiksel
olarak bir iligki olmadig1 kabul edilir. Biligsel haritalardan elde edilen bolgeler ve

siirlar ise yorumlarla ifade edilmis ve tartigilmistir.
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4. KENTSEL MEKANDA BIREYLERIN YON BULMA DAVRANISINI
ETKILEYEN MEKAN KONFiGURASYONU VE MEKANIN BiLiSSEL
TEMSILLERIN INCELENMESINE YONELIK ANALIiZLER

4.1 Giris

Bu tez ¢alismasi igin aktarilan metodoloji dogrultusunda yapilan analizlerden elde

edilen bulgular ve analiz sonuglari asagida verilmis ve detayli agiklamalar1 yapilmistir.

4.2 Biligsel Haritalama Analiz Yontemi Bulgular:

Yapilan goriismeler sonucunda, 44 katilimciyla biligsel haritalama ¢aligmasi
yapilmistir, fakat ¢izim hatalari ve eksik detaylardan dolayr 41 adet biligsel harita
degerlendirmeye alinmistir. Biligsel haritalama analizinin yapilmasi i¢gin mekana asina
olan bireyler tercih edilmistir. Bu ¢alismanin geri kalan boliimiinde biligsel haritalama

calismas1 yapilan bireylere “alana asina kentliler” olarak hitap edilecektir.

Yapilan bu calisma esnasinda her bir alana asina kentliye tez calismasindan
bahsedilmis ve c¢alismaya katildiklarin1 beyan eden riza metinlerini imzalamalari
istenmistir. Her bir katilimciya haritalama ¢alismasi igin 15-20 dakika stre verilerek,
caligmanin konusu, c¢alismanin baslangi¢ noktast ve alan sinirlar1 hakkinda genel
bilgiler verilmistir. Calismanin baslangic noktasi olarak secilen Suadiye
Marmaray’dan alana ulasan bir ziyaret¢iye 1 km’lik bir alan (Suadiye Mahallesi)
(Kuzey-Giney aksinda, Bagdat Caddesi iistiinde bulunan Bostanci Marmaray Tren
Istasyonu duragi-Saskinbakkal Kazim Ozalp Caddesi’ne kadar alan ve Dogu-Bati
aksinda ise Cetin Eme¢ Bulvari (Sahil yolu) - Semsettin Giinaltay Caddesi (Minibis
Caddesi)’nin bu alanin smirlar1 olarak diistliniilebilecegi belirtilmistir.) ¢ercevesinde
bu alani tarif etmeleri ve yonlerini dogru bir sekilde bulmalar i¢in ziyaretgilere kilavuz
niteliginde olacak bir kroki ¢izmeleri istenmistir. Bu kroki i¢inde yol baglantilari,
hatirlanan mekanlar ve bolgelemeler ifade edilerek ¢izilmistir. Her bir haritalamanin
cizim bicimi ve detaylar1 bireye Ozgiidiir ve bu yiizden farkli bigimlerde
sekillenmelerle meydana gelmistir (EKler). Bazi asina kentliler kendilerini yazi ile

ifade ederken bazilar1 ise kroki {izerine resimler cizerek alani gorsellestirmislerdir.

o1



Yollar bazi biligsel haritalarda ger¢ek harita niteligine yakin olarak iki ¢izgi olarak
ifade edilirken baz1 ¢izimlerde ise tek c¢izgi olarak daha sematik gosterilmistir.
Katilimcilar, bu mekéna asina olan bireyler olduklar1 igin biligsel haritalarin
olustururken ciddi problemler yasamamislardir. ifade edilen bazi problemler ise
sunlardir; gorsellestirme beceri eksikligi, yollar1 dogru agilarda ¢izememek, dlcegi
ayarlayamamak, ara sokaklari hatirlayamamak ve eski mekanlar yeni isimlerini

hatirlayamamaktir.

Alana agina kentlilerin biligsel haritalarina ilk olarak baslangi¢ noktasi olan Suadiye
Marmaray’1 ¢izdikten sonra bu alana baglantisi olan yollar1 ¢izmeye bagladiklari, daha
sonra hatirladiklart mekanlar1 haritalara isledikleri, ¢alismanin sonunda ise bu
alanlarin  kendileri i¢in hangi bolgeleri ifade ettigini kategorize ettikleri
gozlemlenmistir. Fakat ¢izim esnasinda bazi mekanlari ve yollar1 hatirlamakta giicliik
cektikleri i¢in biligsel haritalarinda bu alanlara yer vermemislerdir. Ayrica bilissel
haritalarda ifade edilen ii¢ adet isaret 6gesinin eski isimleriyle akilda kaldigi ve yeni
isimlerinin hatirlanmasinda zorluklar yasandigi fark edilmistir. Bu mekanlar su
sekillerde ifade edilmistir; eski Boyner, eski Teknosa, eski Suadiye Sinemasi, eski Mc
Donald’s (Sekil 4.1). Bunun nedeni olarak ise insanlarin asina olduklar1 mekanlarda

onceki adlarinin bireylerin biligsel resimleriyle iliski kuruyor olmasindan kaynaklidir.

Sekil 4.1 : Calisma alaninda mevcutta bulunmayan ama biligsel haritalarda
tasvir edilen 6geler (Url-4, Url-5, Url-6).

Genel olarak biligsel haritalarda ifade edilen 6gelerin yogunlugunun kisiden kisiye
farklilastig1 izlenmistir. En ¢ok tekrarlanan imgeler sirasiyla; yollar, sinirlar, isaret
Ogeleri, bolgeler ve noktalardir. Bazi biligsel haritalarda yollar daha 6n plana ¢ikarken
bazi biligsel haritalarda ise isaret 6geleri 6n plana ¢ikmistir. Fakat genel olarak elde
edilen sonuglardan birisi de biligsel haritalarda 6n plana ¢ikan isaret 6gelerinin ifade
edilen yollar iizerinde bulunmasidir. Ifade edilmemis bir yol {izerinde isaret 5gelerine

yer verilmemistir.
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Bagdat Caddesi

Plaj Yolu Sokak Ayse Cavus Caddesi

Cetin Eme¢ Bulvar

T

Semsettin Giinaltay
Caddesi

Camh Sokak Kazim Ozalp
Caddesi

Emin Ali Pasa Caddesi

Selim Ragip Emecg
Sokak

Halay Sokak

Yazanlar Sokak

Sekil 4.2 : Biligsel haritalarda sayim analizine gore ifade edilen bazi yollarin

sirastyla gorselleri.
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Cizelge 4.1 : Biligsel haritalamalarda tasvir edilen yollar, frekans degerleri ve

gruplandirilmasi.

Yollar (Paths) Derece

Frekans

o ~ w bdp PR

Bagdat Caddesi
Plaj Yolu Sokak
Ayse Cavug Caddesi
Cetin Emeg Bulvari

Semsettin Giinaltay
Caddesi
Caml1 Sokak

Kazim Ozalp Caddesi
Emin Ali Paga Caddesi

41
41
41
30
21

= )
N O

ol ® N o

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

Selim Ragip Emeg Sokak

. Micahit Sokak

Halay Sokak

Akin Sokak

Aydm Sokak
Yazanlar Sokak
Colak Ismail Sokak
Kiigiikaga Sokak
Selvili Sokak
Pembegl Sokak
Vapuryolu Sokak

20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.

Kitape¢1 Sokak
Siileyman Tevfik Sokak
Kavisli Sokak

Tursucu Dere Sokagi
Yeni Fidan Sokag1
Kuzu Sokagi

Alan Sokak

P, P P, RPN W W 001 OO OO NN ©
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Alan bolgelemeleri yapilirken ise, her bir asina kentlinin bu alan1 nasil kullandig1 ve
en ¢cok hangi mekanlarda vakit gecirdigi ifade bigimlerinde etkili olmustur. Kimi asina
kentli i¢in sosyal olarak bolgelenen alanlar kimisi i¢in ticari alani ifade etmektedir. O
ylizden bolgeleme yapilirken belirlenen konut bolgeleri disinda diger bolgelerde iist
iiste diisen sonuglar elde edilememistir. Ayn1 zamanda biligsel haritalarda “deniz” sinir
veya bolge kategorisine girebilecek sekilde farkli niteliklerde gorsellestirilmistir.
Trenyolu hatt1 ise ne kadar bu alana gelen ziyaretcilerin kullandig1 bir toplu tasima
araci olsa da akslarin devamliligin1 kesen ve engelleyen yapisiyla sinir kategorisinde

yer almistir.

Haritalarda gozlemlenen bir 6nemli bulgu ise, Ayse Cavus Caddesi’nin Bagdat
Caddesi, Cetin Emeg¢ Bulvari ve Semsettin Giinaltay Caddesi gibi baskin olan akslar
kadar baskin ve ayn1 6lgekte olacak bir sekilde ifade edilmesidir. Genel olarak ¢izimler

yapilirken yollarin agilarinda ve boyutlarinda farkliliklar gézlemlenmistir.

Bir diger énemli sonug ise ¢izimlerde Cetin Emeg¢ Bulvari’nin, Bagdat Caddesi ve
Semsettin Giinaltay Caddesi kadar siklikla ifade edilmemesidir. Bu bulvar genellikle
“sahil yolu” ismi ile yazi olarak ifade edilmis veya hi¢ ifade edilmemistir.
Katilimeilarin sahil yoluna veya sahile ulasmasi i¢in verilen rotada Suadiye Marmaray
Tren Istasyonu ¢ikisina en yakin baglant1 yolu olan Plaj Yolu Sokak’m kullaniimasi

tercih edilmistir.

Sik temsil edilen isaret 0gelerinin diger isaret 0gelerine gore bazi orak o6zellikleri
bulunmaktadir. Bunlar; kdése noktalarda bulunmalari, 6lgek olarak diger isaret
Ogelerine gore daha biiyilik olmalar1 ve marka bilinirliginin yiiksek olmasidir (Sekil

4.3).
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Zara

Bausta

Marks&Spancer

Eski Boyner

Starbucks(Bagdat
Caddesi)

Sekil 4.3 : Biligsel haritalarda sayim analizine gore ifade edilen isaret

ogelerinin (landmarks) sirastyla gorselleri.
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Cizelge 4.2 : Biligsel haritalamalarda tasvir edilen isaret 6geleri, frekans degerleri ve

gruplandirilmasi.
Isaret Ogeleri (Landmarks) Derece Frekans
1. Zara 36
2. Bausta 23
3. Marks & Spancer 19
4. Eski Boyner L 15
5. Suadiye Otel 15
6. Townhouse 13
7. Eski Teknosa/Damat 12
8. Ranchero 12
9. Vakko Kosk 10
10. Starbucks (Bagdat Caddesi) 9
11. Starbucks (Plaj Yolu Sokak) 8
12. Espresso Lab = 7
13. Kahve Diinyasi 7
14. H&M 6
15. Kronotrop 5
16. Beyaz Firin 5
17. Penguen 4
18. VOI 3 4
19. Giinaydin 4
20. Akbank 3

Cizelge 4.3 : Bilissel haritalamada tasvir edilen sinirlar ve frekans degerleri.

Simirlar (Edges) Frekans
1. Deniz 20
2. Trenyolu Hatti 21

Cizelge 4.4 : Biligsel haritalamada tasvir edilen bolgeler ve frekans degerleri.

Bolgeler (Distrcits) Frekans
1. Ticari/Sosyal Alanlar 30
2. Konut Alanlari 30
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Cizelge 4.1, Cizelge 4.2, Cizelge 4.3, Cizelge 4.4 ve Cizelge 4.5te imgelere gore ayri
ayr1 en ¢ok tekrar eden alanlar ve bu alanlarin frekans degerleri ifade edilmistir. Sekil
4.2, Sekil 4.3 ve Sekil 4.4’te ise yollarin, isaret 6gelerinin ve noktalarin alan
fotograflar1 bulunmaktadir. Bu sekilde alanin fiziksel yapis1 hakkinda fikir verilmesi
amaglanmistir. Cizelge 4.2°ye gore 26 adet yoldan en ¢ok tasvir edilen yollar 41 adetle
Bagdat Caddesi, Cetin Eme¢ Bulvari, Ayse Cavus Caddesi ve Plajyolu Sokak’tir. En
az tasvir edilen yollar ise 1 frekans degeri ile Tursucu Dere Sokagi, Yeni Fidan Sokagi,
Kuzu sokag1 ve alan sokaktir. Bu yollarin ortak 6zelligi Bagdat Caddesi’ne direkt bir
baglantilarinin  olmamast ve bu yollar iizerinde tasvir edilen isaret Ogeleri

bulunmamasidir.

Suadiye Marmaray Suadiye Isiklar Suadiye Marmaray Feride Altgecidi Suadiye ispark
Altgecit

Sekil 4.4 : Biligsel haritalarda sayim analizine gore ifade noktalar (nodes)
sirastyla gorselleri.

Cizelge 4.5 : Bilissel haritalamada tasvir edilen noktalar ve frekans degerleri.

Noktalar (Nodes) Frekans
1. Suadiye Marmaray 36
2. Suadiye Isiklar 20
3. Suadiye Marmaray Altgeciti 17
4. Feride Altgeciti 11
5. Suadiye Otopark1 11
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Lejant
= Sokaklar (1. derece) l \/ \

Sokaklar (2. derece)
Sokaklar (3. derece)

== Bolgeleme ngCﬂrl/SOSyal) /‘
Bolgeleme (Konut) y

A isaret Ogesi (1. derece) /
isaret Ogesi (2. derece)
isaret Ogesi (3. derece)

@ Noktalar

11111 Smrlar

Fends Kahve
Altgegidi
= Dilnyas:

eni Fidon SOK°E!

IJ%

sucu Dere Sokag

Starbucks = 4 Suadiye Otel

~ » — .

Sekil 4.5 : Biligsel haritalarda sayim analizine gore ifade edilen imgelerin

gercek harita izerinde gosterimi gosterimi.

Cizelge 4.5’te, 5 nokta 6gesi i¢in en ¢ok temsil edilen nokta 6gesi 36 frekans degeri

ile “Suadiye Marmaray” olurken en az temsil edilen ise 11 frekans degeri ile “Suadiye

Otopark1” olmustur.
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Sekil 4.5’te biligsel haritalarda tasvir edilmis olan yollar, isaret 6geleri, noktalar,
smirlar ve bolgeler isaretlenmistir. Cizelge 4.1 ve Cizelge 4.2°de ifade edildigi gibi
yollar ve isaret 6geleri frekans degerlerine gore dereceleri 3’e ayrilarak, frekans
degerleri yiiksek olandan diisiik olana dogru 1., 2., ve 3. Derece deger olarak ifade
edilmis ve Sekil 4.5°te bu derecelere gore renklendirilip haritalara islenmistir. Biligsel
haritalardan toplam 26 adet yol, 20 adet isaret 6gesi, 5 adet nokta, 2 adet sinir ve 2 adet

bolgeleme 6gesi igin sayisal veriler elde edilmistir.

Cizelge 4.6’ya gore tim alana asina kentliler tarafindan tasvir edilen yollar 41 adetle
Bagdat Caddesi, Cetin Emeg Bulvari, Ayse Cavus Caddesi ve Plajyolu Sokak olmus
ve Sekil 4.5’te 1. derece yollar olarak ifade edilmistir. Cizelge 4.6’ya gore en ¢ok
tekrar eden isaret 6gesi ise 36 frekans degeri ile “Zara” 1. derece isaret 6gesi olarak
ifade edilmistir. Ek olarak, siirlar 21 frekans degeriyle “Marmaray Trenyolu Hatt1”,
noktalar 20 frekans degeriyle “Suadiye Isiklar” ve son olarak bdlgeler 30 frekans

degeriyle “Ticari/Sosyal ve Konut” olarak sonuglar elde edilmistir.

Cizelge 4.6 : Bilissel haritalama sonrasinda en ¢ok tekrarlanan 6geler ve frekans

degerleri.
Ogeler Isim Frekans
Yollar (Paths) Bagdat Caddesi, Cetin Emeg 41

Bulvari, Ayse Cavus Caddesi,
Plajyolu Sokak

Isaret Ogeleri (Landmarks) Zara 36

Bolgeler (Districts) Ticari/Sosyal Alan- Konut 30
Alani

Sinirlar (Edges) Marmaray Trenyolu Hatt: 21

Noktalar (Nodes) Suadiye Isiklar 20
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4.3 Mekansal Dizim Analiz Yontemi Bulgular:

Sekil 4.6 : Depthmap uygulamasi kullanarak eksenel (axial) olarak yapilan,
baglantisallik (connectivity) degerini gdsteren alan analizi.
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Sekil 4.7 : Depthmap uygulamasi kullanarak eksenel (axial) olarak yapilan,
biitlinlesme (integration) degerini gdsteren alan analizi.

Sekil 4.6 ve 4.7°de Depthmap programi kullanilarak yapilan eksenel analizlerin harita
tizerindeki gorsellestirilmis halleri goriilmektedir. Eksenel analiz genel ag yapisini
anlamak ve daha dogru veriyi elde edebilmek adina yol, sinir ve bazi nokta 6geleri igin
kullanilmistir. Sekil 4.6’da baglantisallik (connectivity) degeri ifade edilirken, Sekil
4.7°de biitiinlesme (integration) degeri ifade edilmistir. Renkler maviden, kirmiziya
giderken degerlerde biiylime meydana gelmektedir. Baglantisallik analiz haritas1 i¢in
biiylik degerler yiiksek baglantisallik degerini yani daha merkezi alanlar1 ifade
etmektedir. Biitlinlesme analiz haritasinda ise daha erisilebilir ve entegre alanlar

temsil etmektedir.
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Sekil 4.8 : Syntax 2D uygulamasi kullanarak grid temelli olarak yapilan,
baglantisallik (connectivity) degerini gosteren alan analizi.
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Sekil 4.9 : Syntax 2D uygulamas1 kullanarak grid temelli yapilan, biitiinlesme
(integration) degerini gosteren alan analizi.
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Sekil 4.8 ve 4.9°da ise Syntax 2D programi kullanilarak yapilan grid temelli analizler
gortlmektedir. Grid temelli analiz noktasal alanlarin detayli verisini elde edebilmek
adina isaret 6geleri ve bazi nokta 6geleri i¢in kullanilmistir. Sekil 4.6 ve Sekil 4.7°de
de oldugu gibi benzer sekilde, Sekil 4.8’de baglantisallik (connectivity) degeri ifade
edilirken, Sekil 4.9’da biitiinlesme (integration) degeri ifade edilmistir. Ayni sekilde,
renkler maviden, kirmiziya giderken degerlerde biiyiime meydana gelmektedir.
Baglantisallik analiz haritas1 i¢in biiyiik degerler yliksek baglantisallik degerini yani
daha merkezi alanlar1 ifade etmektedir. Biitiinlesme analiz haritasinda ise daha

erisilebilir ve entegre alanlar1 temsil etmektedir.

Cizelge 4.7, Cizelge 4.8 ve Cizelge 4.9°da biligsel haritalardan elde edilen frekans
degerleri ve mekansal analiz yontemiyle elde edilen biitiinlesme, baglantisallik ve
anlasilabilirlik degerleri yollar, isaret 6geleri ve noktalar i¢in ayr1 c¢izelgelerde
gosterilmistir. Cizelgelerdeki frekans degerleri bilissel haritalarda temsil edilen
Ogelerin sayimi, biitlinlesme ve baglantisallik degeri ¢alisma alani i¢in yapilan
mekansal dizim analizleri sonucunda elde edilen verilerden edinilmistir.
Anlagilabilirlik (intelligibility) degerine ise biitiinlesme (integration) ve baglantisallik

(connectivity) degerinin birbirine olan oranlar1 ile ulagilmistir.

Cizelge 4.7°de 26 adet yol 6gesinden 26 ile en yiiksek frekans degerine sahip olan
Bagdat Caddesi’nin anlagilabilirlik degeri 0,11°dir. En diisiik frekans degerine sahip
olan Alan Sokak ise 0,44 deger ile en yiiksek anlasilabilirlik degerine sahiptir. Cizelge
4.8’de ise 20 adet 1saret 6Zesinin degerleri verilmistir. En yiiksek 36 frekans degeri ile
Zara, 409,95 anlasilabilirlik degerine sahipken, en az 3 frekans degerine sahip olan
Akbank’in anlagilabilirlik degeri 418,16°dir. Cizelge 4.9’da en ¢ok tekrarlanan nokta
0gesi 36 frekans degeri ve 329,78 anlasilabilirlik degeri ile Suadiye Marmaray’dir. En
az tekrarlanan nokta 6gesi ise 11 frekans degeri ve 203,50 anlasilabilirlik degeri ile

Suadiye Otopark’1 olmustur.

Cizelge 4.7, Cizelge 4.8 ve Cizelge 4.9°da bulunan veri setlerinin birbirleri ile olan
iliskilerinin anlasilabilmesi adina bir sonraki kistmda SPSS istatistik analizi ile

regresyon analizi yapilmistir.
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Cizelge 4.7 : Yollarin frekans, biitiinlesme, baglantisallik ve anlasilabilirlik degerleri.

- o Anlasilabilirlik
Yollar (Paths) Frekans (Inl::g;’l;tlieosrll;l e(I) (CoBr?ﬁé?:?iSistayl)h?C) (Inteilli/gci:ll;)ility)

1. Bagdat Caddesi a1 2,02 19,00 0,11
2. Plaj Yolu Sokak a1 1,94 9,00 0,22
3. Ayse Cavug Caddesi a1 2,19 8,00 0,27
4. Cetin Emeg Bulvari 30 1,25 6,00 0,21
5.  Semsettin

o e
6. Camli Sokak 20 1,78 6,00 0,30
7. Kazim Ozalp Caddesi 17 2.09 10,00 0,21
8. EminAli

IC)a:;jadesi i 24 o o
9. Selim Ragip Emeg

Sokak 9 1,91 8,00 0,24
10. Miicahit Sokak 7 2,43 13,00 0,19
11. Halay Sokak 7 1,57 5,00 0,31
12. Ak Sokak 6 1,61 9,00 0,18
13. Aydm Sokak 6 1,93 11,00 0,18
14. Yazanlar Sokak 6 1,49 5,00 0,30
15. Colak Ismail Sokak 5 2.41 15,00 0,16
16. Kiigiikaga Sokak 5 1,58 7,00 0,23
17. Selvili Sokak 5 1,45 4,00 0,36
18. Pembegiil Sokak 4 1,59 7,00 0,23
19. Vapuryolu Sokak 4 158 7,00 0,23
20. Kitap¢1 Sokak 3 1,68 7,00 0,24
21. Suleyman Tevfik Sokak 3 1,45 2,00 0,73
22. Kavisli Sokak 2 1,52 7,00 0,22
23. Tursucu Dere Sokagi 1 157 4,00 0,39
24. Yeni Fidan Sokag1 1 1,25 2,00 0,63
25. Kuzu Sokagi 1 1,88 11,00 0,17
26. Alan Sokak 1 174 4,00 0,44
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Cizelge 4.8 : Isaret 6gelerinin frekans, biitiinlesme, baglantisallik ve anlasilabilirlik

degerleri.
. . . \ Baglantisalhik R
Isaret Ogeleri Erekans Biitiinlesme (Connectivity) Anlagilabilirlik
(Landmarks) (Integration) (1) (Intelligibility)
©)
(1/C)
1. Zara 36 46.595 113,66 409,95
2. Bausta 23 11.555 33,00 350,15
3. Marks & Spancer 19 38.387 71.33 538,14
4. Eski Boyner 15 24533 60,66 404,43
5. Suadiye Otel 15 9.455 33,00 286,52
6. Townhouse 13 5.081 17,66 287,71
7. Eski Teknosa/Damat 16 51.446 116,00 443 50
8. Ranchero 12 5081 17,66 287,71
10. Starbucks (Bagdat 9
Caddesi) 64.197 153,00 419,59
11. Starbucks (Plaj Yolu 8
12. Espresso Lab 7 4.180 16,33 255,97
13. Kahve Diinyasi 7 65.481 155,00 422 46
14. H&M 6 64.197 153,00 419,59
15. Kronotrop S 3.915 15,00 261,00
16. Beyaz Firin S 10.444 29,00 360,14
17. Penguen 4 61.633 149,33 412,73
18. VOI 4 16.785 28.00 599,46
19. Giinaydin 4 15.269 35,25 433,16
20. Akbank 3 75.268 180,00 418,16
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Cizelge 4.9 : Noktalarin frekans, biitiinlesme, baglantisallik ve anlasilabilirlik
degerleri.

Biitiinlesme Baglantisalik  Anlasilabilirlik

Noktalar (Nodes) (Integration) (Connectivity)  (Intelligibility)
Frekans 0 (C) (1/C)
1. Suadiye Marmaray 36 10.718 32,50 329,78
2. Suadiye Isiklar 20 66.598 160,75 414,30

3. Suadiye Marmaray
Altgecit 17 10.718 32,50 329,78

4. Feride Altgecit 11 25.765 58,33 441,71

5. Suadiye Otopark1 11 6.105 30,00 203,50

4.4 Elde Edilen Bulgularimin Karsilastirmah Olarak Analiz Edilmesi

Cizelge 4.10, 4.11 ve 4.12°de bilissel haritalardan sayim analizi ile elde edilen frekans
degerlerinin, mekansal dizim analizi ile edilen biitiinlesme, baglantisallik ve
anlagilabilirlik verileri ile arasindaki regresyon derecesi (p) ve degiskenler arasindaki

korelasyonun guicu ve yoni (R) gosterilmektedir.

Cizelge 4.10 : Biligsel haritalamada 6ne ¢ikan yollarin frekans, biitiinlesme ve
baglantisallik degerlerinin korelasyonu.

Biitiinlesme Baglantisallik Anlasilabilirlik
Yollar (Paths) (Integration) (I)  (Connectivity) (C)  (Intelligibility) (1/C)
R p R p R p
Frekans (Frequency) 505 0211° 0360  070°  -0330  0,100°

Yollar (Paths) igin SPSS istatiksel programi kullanilarak yapilan bu analizlerin
sonuncunda p degeri; frekans ve biitiinlesme i¢in 0,211 frekans ve baglantisallik i¢in
0,70 ve frekans ve anlasilabilirlik i¢in ise 0,100 c¢ikmistir. Cikan sonuglar
degerlendirildiginde, elde edilen {i¢ verinin de p < 0.05 degerini saglamadigi

gdzlemlenmistir.

Ancak frekans ile anlasilabilirlik arasindaki p degeri 0,100 oldugu i¢in 0.05 <p < 0.1
sartin1 saglamaktadir. Bu da aralarinda istatiksel olarak anlamli bir iligki olma ihtimali

bulundugunu ifade etmektedir. Kuvvetli olabilecek bir egilimi gostermektedir.

Ote yandan, frekans ve anlasilabilirlik arasindaki R degeri -0,330 ¢ikmistir. Bulunan
bu sonug ikisi arasindaki iliskinin negatif yonlii oldugunu ifade etmektedir (Cizelge
4.10).
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Cizelge 4.11 : Bilissel haritalamada one ¢ikan isaret 6gelerinin frekans, biitiinlesme
ve baglantisallik degerlerinin korelasyonu.

isaret Ogeleri Biitiinlesme Baglantisalhik Anlasilabilirlik
(Landmarks) (Integration) (1) (Connectivity) (C) (Intelligibility) (1/C)
R p R p R p

Frekans (Frequency) — 5 0c™ gg12c 0061 0798 0001  0,998°

Isaret Ogeleri (Landmarks) igin SPSS istatiksel programi kullanilarak yapilan bu
analizlerin sonuncunda p degeri; frekans ve biitiinlesme i¢in 0,812, frekans ve
baglantisallik i¢in 0,798 ve frekans ve anlasilabilirlik i¢in ise 0,998 ¢ikmistir. Cikan
sonuglar degerlendirildiginde, li¢ degerin de p < 0.05 sartin1 saglamadigi, yani frekans
ve mekansal dizim degiskenleri arasinda kuvvetli bir iligki oldugunu

gostermemektedir (Cizelge 4.11).

Cizelge 4.12 : Biligsel haritalamada 6ne ¢ikan noktalarin frekans, biitiinlesme ve
baglantisallik degerlerinin korelasyonu.

Biitiinlesme Baglantisalhk Anlasilabilirlik
Noktalar (Nodes) (Integration) (I)  (Connectivity) (C)  (Intelligibility) (1/C)
R p R p R p
Frekans (Frequency) 007 0966°  -0025  0968° 0052  0,934°

Noktalar (Nodes) i¢in SPSS istatiksel programi kullanilarak yapilan bu analizlerin
sonucunda p degeri; frekans ve biitiinlesme icin 0,966, frekans ve baglantisallik i¢in
0,968 ve frekans ve anlasilabilirlik i¢cin ise 0,934 cikmistir. Cikan sonuglar
degerlendirildiginde, li¢ degerin de p < 0.05 sartin1 saglamadigi, yani frekans ve
mekansal dizim degiskenleri arasinda kuvvetli bir iliskisi oldugunu goéstermemektedir

(Cizelge 4.12).

4.5 B6lUm Sonucu

Bu boliim yapilarin analizlerin verilerinin aktarildigi boliimdiir. Boliimde 4.2°de
biligsel haritalamalardan elde edilen bulgular ve frekans degerleri paylagilmistir.
Boliim 4.3°te ise mekansal dizim analiz yontemi sayesinde elde edilen baglantisallik,
biitiinlesme ve anlagilabilirlik verileri iki farkli analiz programiyla elde edilmistir.
Eksenel olarak yapilan yollarin analizi i¢in Depthmap uygulamasi kullanilirken, grid
temelli olan isaret 6gesi ve noktalar i¢in Syntax 2D uygulamasi kullanilmistir. Bu iki
bolumde elde edilen tim bulgular cizelgelerle ifade edilmistir. Boliim 4.4’te ise iki

farkl1 analiz yontemi ile elde edilen wverilerin birbiri ile olan iligkisinin

68



sorgulanabilmesi igin SPSS istatiksel program ile regresyon analizi yapilmistir.
Regresyon analizi sonucunda elde edilen “p” degeri yollarin frekansi ve anlasilabilirlik
arasindaki iliski disinda, 0.1°den biiyiik ¢ikmistir, bu sekilde veriler arasinda istatiksel
olarak kuvvetli olabilecek bir iliski bulunmadigi tespit edilmistir. Yollar ve
anlasilabilirlik kavrami i¢in p degerinin 0,100 olarak elde edilmistir, 0.05 < p < 0.1
oldugundan dolay1, bu iki kavram arasinda istatiksel olarak anlamli bir iliski olma
ihtimali bulundugu séylenebilmektedir. Bu durumda, anlasilabilirlik arttik¢a, yollarin

biligsel haritalarda temsil edilme siklig1 (frekansi) da artma egilimi gostermektedir.
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5. TARTISMA VE SONUC

Bu tez calismasinda ana hedef olarak insanlarin kentsel doku igerisinde yonlerini nasil
bulduklar1 arastirilmistir. Kentsel mekénla iliskili olan mekan konfiglirasyonunun
insanlarin yonlerini bulurken yararlandiklar1 uzun donemli hafizalarindaki birikim ve
bu durumun kendi bilissel haritalarina olan etkisi irdelenmistir. Diger bir deyisle,
mekanin fiziksel konfigiirasyonundan elde edilen verilerle ve insanlarin sahip
olduklari bilissel haritalarindan elde edilen verilerin insanlarin yon bulma davraniginda

ne derece iligkisi oldugu arastirilmistir.

Caligmaya baslarken ilk olarak, literatiir taramasi1 yapilarak yon bulma hakkinda
yapilan Onceki c¢alismalar irdelenmis, calismanin ana kuramsal cergevesi ve
metodolojisi olusturulmustur. Yon bulma kavraminin imge, okunabilirlik ve bellek ile
olan iliskisi, biligsel haritalama ve mekansal dizim analiz yontemi kapsaminda
biitiinlesme, baglantisallik ve anlasilabilirlik ile olan iliskileri ge¢mis literatir
kapsaminda ele alinmistir. Bireylerin yapili bir ¢evre igerisinde yOnlerini nasil
bulabileceklerinin incelenebilmesi adina okunabilirlik ve anlasilabilirlik kavramlar1 6n
plana ¢ikmistir. Okunabilirlik kavrami biligsel haritalarda temsil edilen imgeler
tizerinden degerlendirilirken, anlagilabilirlik kavrami mekansal dizim yénteminden
elde edilen veriler tlizerinden degerlendirilmistir. Daha sonra bu iki farkli tiirden
verirnin yani biligsel haritalarin frekans verileri ve baglantisallik, biitiinlesme ve
anlagilabilirlik verilerinin birbiri ile olan iligkisinin saptanabilmesi amaciyla regresyon

analizi yapilmistir.

Bu arastirmanin yapilabilmesi adina Istanbul’da Anadolu Yakasi’nda bulunan Bagdat
Caddesi Suadiye Mahallesi ¢alisma alani olarak belirlenmistir. Bu alanin se¢ilmesinin
en Onemli sebebi alanin Anadolu Yakasi’nin odak noktalarindan biri olmasidir. Bu
alanda gelecekte yapilacak olan kentsel tasarimlarda ¢evre ve insan iligkisi baglaminda
anlagilabilirlik ve hareket iliskisini de verimli bir sekilde ele alabilen tasarim adimlari
atilmas1 kent gelisimi acisinda kritik 6nem tasimaktadir. Bu calismanin baslangi¢

noktast olarak, Bagdat Caddesi’nin de baslangi¢ noktasi olarak kabul edilebilecek
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Suadiye Marmaray Tren Istasyonu secilmis, ¢alisma siir1 bu alan1 merkeze alan bir

sekilde gelisim gostererek Suadiye Mahallesi olarak belirlenmistir.

Analizlere baslarken ilk olarak, ¢alisma alanina asina olan bireylerle birlikte biligsel
haritalama ¢alismasi yapilmistir. Mekana asina olan bireylerin bilissel haritalarindaki
temsillerinin mekan baglaminda uzun donemli bilgiyi igerecegi ve alanin etkili
degerlendirilebilecegi 6ngorisiyle beraber, bu arastirmadan daha verimli sonuglar
elde edilmesini olanakli hale getirmek amacina uygun olacagi diistiniilerek, bilingli bir
sekilde tercih edilmistir. Yapilan biligsel haritalamalarin “bu alana ilk defa gelen bir
ziyaretgiye alani tarifleyen bir bigimde” olmasi gerektigi belirtilmistir. Alginin kisiye
ait ve 0zel bir deneyim olmasindan 6tiirii elde edilen biligsel haritalarin her birinin

niteligi, ifade bigimi, detay1 farklidir ve bireye 6zgii olarak ortaya ¢ikmuistir.

Elde edilen 41 adet biligsel haritada en ¢ok hatirlanan 6gelerin sirasiyla yollar (41),
isaret 6geleri (36), bolgeler (30), siirlar (21) ve noktalar (20) oldugu tespit edilmistir.

Alana asina kentliler tarafindan, bilissel haritalarda daha sik ¢izilen yollarin devamli,
sirekli ve uzun bir aks olarak diger alanlara baglanmasindan dolay1 daha hatirlanir
oldugu ifade edilmistir. En ¢ok hatirlanan, 41 frekans degerine sahip bu yollar ise
Bagdat Caddesi, Plaj Yolu Sokak ve Ayse Cavus Caddesi’dir. En az hatirlanir yollar
ise 1 frekans degeri ile Tursucu Dere Sokagi, Yeni Fidan Sokagi, Kuzu Sokagi ve Alan
Sokak’tir. Bu bilgi 1s181nda yollarin hatirlanabilir olmasinda isaret 6gelerinin o yollarin
tizerinde bulunmasinin etkili oldugu sdylenebilmektedir. Hillier (1993)’iin de belirttigi
gibi, kullanicilar tarafindan, ana cadde ve ana caddeye direkt baglanan bdliimlerin
daha ¢ok tercih edilmesi/kullanilmasi beklenmektedir. Yapilan biligsel haritalarda da
bu durumu destekler bir bicimde, ana caddelere olan baglantilarinin direkt olarak
bulundugu yollarin daha siklikla ifade edilme egilimi gosterdigi gozlemlenmistir.
Olusan merkez alanlarin da diger alanlara gore ana aksa daha yakin rotalarda oldugu
fark edilmistir. Bu sekilde merkezi olan alanlarin daha ulasilabilir bir alan olarak
goriilmesinden dolayi, bu alanin tarif edilmesinde alana asina kentliler tarafindan
tercih edildigi sdylenebilir. Bu baglamda, bu ¢alismada frekans degeri diisiik olan
yollarin ortak 6zelligine bakildiginda Bagdat Caddesi’ne direkt bir baglantis1 olmayan
yollar oldugu ve bu yollar {izerinde tasvir edilen isaret d6geleri bulunmadigi tespit

edilmistir.
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Appleyard (1970) yollarin daha ¢ok ifade edildigi biligsel haritalarin sirali (sequential)
olarak adlandirilabilecegini belirtmistir. Lynch (1960)’a gére mekana asina olan
bireyler sirali olan 6geleri bilissel haritalarinda daha baskin olarak ifade etmektedirler.
Bu ylizden, bu alana asina olan bireylerle yapilmis olan bu ¢alismada Lynch (1960)’1n
belirttigi gibi sirali 6gelerin baskin olarak ifade edilmesi durumunun gergeklesmesi
beklenmektedir. Mekan1 az deneyimleyen bireylerin ise bilissel haritalarinda yollar
birlestirici bir unsurdur, bu yiizden bu bireylerin bilissel haritalarinda mekéandaki isaret
Ogelerinin daha ¢ok 6n plana ¢ikmasi beklenmektedir. Alana asina kentlilerle yapilan
bu ¢alismada biligsel haritalar ayri olarak incelendiginde haritalarin bir¢ogunda sirali
ogelerin mekansal 6gelere gore daha baskin olarak temsil edildigi gézlemlenmistir.
Ana akslara bagli olarak olusan haritalarda zincir tipi bir biligsel haritalama olusumu
gozlemlenmistir. Bu durum literatirdeki durumu destekler bir bicimde ortaya
cikmaktadir. Diger yandan, haritalarda mekénsal ve bolgesel olarak isaretlemelerin de
bulundugu fakat bunlarin sirali 6gelerin olusumuna bagli olarak sekillendigi
gozlemlenmistir. Bu yiizden elde edilen bilissel haritalara genel olarak bakildiginda,
siralt ve mekénsal 6gelerin uyum iginde oldugu “ag (network)” tipi bir haritalama
bi¢imi olarak tanimlanmasinin daha uygun olacagina karar verilmistir. Bu durumun
ortaya ¢ikmasinin bir nedeninin de alan igerisinde birden fazla gii¢lii aksin yer almasi
gosterilebilmektedir. Tek bir ana aks yerine birden fazla gii¢lii aksin birbirine
baglandigi sistemde bolgeler ve mekansal parcalar da ifade edilme egilimi

gostermistir.

Kim ve Penn (2004) bilissel haritalarda hatalar ve ¢arpitmalar olabilecegi ve gercek
diinyadan daha farkli bi¢imlerde temsiller ortaya cikabilecegini belirtmislerdir.
Yollarin temsil edilmesinde karsilagilan diger bir sonu¢ olarak Ayse Cavus
Caddesi’nin gergek Ol¢iilerinden farkli olarak Bagdat Caddesi, Semsettin Giinaltay ve
Cetin Emec¢ Bulvari gibi ana akslardan daha baskin veya ayni baskinlikta ifade edilme
sikligidir. 28 adet biligsel haritada Ayse Cavus Caddesi, ana yollarla ayn1 6l¢iide veya
daha baskin olacak bir bi¢imde ¢izilmistir. Bu durumun nedeni olarak 6nemli olan ana
akslar1 (Bagdat Caddesi, Semsettin Gilinaltay Caddesi ve Cetin Emec¢ Bulvarini)
birbirine baglayan bir baglant1 aks1 olmasindan dolay1 daha giiclii bir bi¢imde insan
belleginde yer bulabilecegi tahmin edilmektedir. Ayni1 zamanda yollarin dogru
acilarda ve dlgiilerde ¢izilmemesinden dolay: eksenel olarak yapilan analizlerde daha

az eksenel ¢izgiye sahip oldugu ve bu durumun da ortaya ¢ikan sonuglari etkileyecegi
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icin gercek haritalar {izerinden eksenel analizler yapilmistir. Bu sekilde elde

edilebilecek yanlis sonuglarin minimuma indirilmesi hedeflenmistir.

Literatirde konfiglrasyonun hareketi ve ¢ekimlerin konumlarini etkiledigi
belirtilmistir. Bu durumun bir gostergesi olarak, insan belleginde daha ¢ok yer eden
asil ¢ekim alanlarinin Bagdat Caddesi ve Ayse Kadin-Plajyolu Sokak aksinda
bulundugunu ve bu olusumun da konfigiirasyondan etkilenerek ortaya c¢iktiginin
sOylenmesi yanlis olmayacaktir. Ayni zamanda bahsedilen bu iki aksin Kkesintisiz
olarak devam ediyor olmasindan dolay1 giiclii ticari ¢ekim alanlarini bulundurarak,
tizerinde daha c¢ok kiimelenmeye ev sahibi yaptig1 ifade edilebilir. Guclu ¢ekimlerin
esit olarak dagildig1 bir alanda konfiglirasyonun hareket iizerinde etkisini oldugu
direkt olarak sdylenebilirken, bu ¢alisma alaninda da oldugu gibi ¢cekimlerin esit olarak
dagilmadigr ve giiglii akslar iizerinde kiimelendigi durumlarda konfigiirasyonun
etkisinin zayifladig1 gdzlemlenmistir. Insanlarm y&n bulma igin tarif ettikleri alanlarin
da bu ylzden kentin konfiglirasyonundan daha ok ¢ekimlerin glclne gore tercih

edilmis olabilecegi durumu sorgulanmaktadir (Sekil 5.1).
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Sekil 5.1 : Biligsel haritalarda ana caddeler {lizerinde gii¢lii cekim 6gelerinin
kiimelenmesi durumu.
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Sadalla ve Magel (1980)’de yaptiklar1 bir caligmada mekanda hatirlanan 6gelerin kent
icindeki hareketlilik karakteri ve yapilan aktivitelerle iliskilendirmiglerdir. Bu durumu
destekleyen bir sekilde bireylerin bilissel haritalarinda hatirlanan isaret 6gelerinin
caligma alanmin kullanim amacina paralel olarak ticari nitelige sahip alanlar veya
ogeler olmasina neden olmustur. Bireylerin biligsel haritalarinda alana yeni gelen bir
ziyaretciye yol tarif etmek i¢in kullanilan dgeler tiiketim mekanlar1 olarak kargimiza

¢ikmaktadir.

Rossi (2006)’nin de belirttigi gibi kentsel baz1 6geler bulunduklart dénemlerden
bugiline kadar hafizalarda kalici hale gelebilir ve kentsel bellek 6geleri olarak
kendilerini gosterebilirler. Su an alanda bulunmayan bazi mekanlarin hala eski
isimleriyle biligsel haritalarda yer almasi bu durumla olan iliskiye baglanabilmektedir.
Bu calismanin mekéna asina olan bireylerle gergeklestirilmis olmasindan dolayi,
hatiralarin ve kent hafizasinin tasvir edilen mekéanlar tizerinde biiyiik bir etkisi oldugu
gozlemlenmistir. Glnlmuizde Bagdat Caddesi’nde bulunmayan Boyner, Teknosa ve
Movieplex sinemasi bireylerin kent hafizalarinda yer ettigi i¢in bu alan1 tarif ederken

isaret 6gesi olarak kullanilmistir.

Calisma alaninda biligsel haritalara tasvir edilen isaret dgelerinin sayica ¢ogunluk
olarak ana caddelerin {izerinde ve kdse noktalarda bulunduklari gozlemlenmistir.
Harita tizerinde isaretlenen 20 adet isaret Ogesinden 16 adeti parsellerin kose
noktasinda bulunmaktadir. Bu isaret Ogeleri Zara, Vakko Kosk, Ranchero,
Townhouse, Beyaz Firin, Starbucks, Suadiye Otel, Penguen, Damat Tween/Eski
Teknosa, Akbank, Meetlab, Giinaydin, Eski Boyner, Bausta, Espressolab ve
Marks&Spancer’dir. EK olarak, 1. dereceden olan (frekans degeri yiiksek) yollarn
tizerinde ifade edilen isaret 6gelerinin yogunlastigi gozlemlenmistir. Bu durumla
bagintili bagka bulguya gore ise, Suadiye Otel, Zara, Marks&Spancer, Eski Boyner,
Vakko Kosk, Kahve Diinyas1 Kosk, H&M, Penguen ve Akbank gibi yapilarin biiyiik
yapilarin dlgeklerinden dolay1 daha hatirlanabilir oldugu ve bu alana yeni gelen birine
yonlerini kolay bulabilmeleri agisindan séylenmesi gereken yapilar olduklart alana
asina kentliler tarafindan ifade edilmistir. 1. dereceden olan tiim isaret 6geleri kose
noktalarda bulunmaktadir. Biligsel haritalarda en ¢ok temsil edilen 10 adet isaret
Ogesinin, 9 adetinin hem kose noktalarda hem de genel olarak hacim ve 6lgek olarak
diger isaret 0gelerinden daha fazladir. Yine biiyiik bir 6lgekte olan ve kdse noktada

konumlanan Akbank’in daha az insan tarafindan ifade edilmesinin nedenti ise bu alanin
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kimligini yansitan insanlarin hem sosyallesip hem de ticari bir ama¢ dogrultusunda
vakit gecirebilecekleri bir mekan ve marka kimligi olmamasindan kaynaklidir. Bu
¢ikan sonu¢larin bir nedeninin de biligsel haritalama ¢alismalarina baslarken “bu alan1
tarifleyen ve Suadiye Marmaray Tren Istasyonu baslangi¢ noktasi olacak sekilde bir
kroki ¢izilmesi” ifadesi oldugu fark edilmistir. Bu durum bir alan1 yaya olarak
algilayan ve yola paralel sekilde hareket eden bir bireyin algisi ve dikkat ettigi unsurlar
ile aym1 alan igerisinde arag¢ ile ilerleyen bir bireyin algisinin ayni olmayacagi
Ongoriisiinden ve bulgusundan kaynaklanmaktadir. Bu ylizden yaya yollarinin
bulundugu ve gegislerin yapildigi kose noktalarin daha ¢ok belirtilmesi beklenen bir
sonug olacaktir, ancak Sekil 5.2’de de gozlemlendigi gibi kose noktalardaki sadece
yaya yollarinin baglandigi degil marka bilinirligi yiiksek ve daha 6lcek olarak biyuk

olan 6gelerin temsilleri yapilmistir.

= . A

N
i I N I | LR Altgecit
Ml eetlab Ferid b Damat Tweea/ Bausta
arjs&Spancer _f haydmn  (Altgegidi Diavas 1‘;:knosa )
‘Eﬂ. hcbank | yasl  HgM  Starbucks Suadiye Isilar
- =
Eski %  Bagdaf Cadd
ioyn, . Penguen [
% ¥ VoI
S [ [

Sekil 5.2 : Bagdat Caddesi lizerinde bulunan yaya yollar1 ve biligsel
haritalarda ifade edilen isaret 6geleri.

Bolgeleme yapilirken ise Bagdat Caddesi ve Ayse Cavus Caddesi aksini ticari/sosyal
alan olarak tanimlanirken, arada kalan diger alanlar konut alanlar1 olarak
tanimlanmistir. Diger yol akslarinda bulunan alanlarda ise herhangi bir bdlgeleme
yapilmamigstir. Sinir olarak Marmaray Tren hatti ve deniz hatt1 belirlenmistir.
Sinirlarin kirilma noktalar1 olan Suadiye marmaray altgecidi ve Feride gec¢idinin
bulundugu yollarda temsil edilen Ogelerin sayisi, diger yollara gore daha fazla

isaretlendigi gézlemlenmistir.

Ikinci analiz adimi olarak, 5 kent imgesi yardimi ile kategorilere ayrilmis olan
Ogelerin, mekansal dizim analizi yapilarak, biitinlesme, baglantisallik ve
anlasilabilirlik degerleri elde edilmistir. Yollar i¢in eksenel analiz uygulanirken, isaret

Ogeleri ve noktalar i¢in grid temelli bir analiz yontemi uygulanmuigtir.
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Baz1 dgeler tek tek incelendiginde mekansal dizim verileri ve biligsel haritada temsil
edilme frekanslar1 arasinda iliskisi oldugu fark edilmistir. Fakat genel olarak veriler
arasinda regresyon analizi ile istatiksel olarak gucli bir iliskisinin olmadig1 tespit
edilmistir. Ornegin, yol &gesi incelendigi zaman olursa anlasilabilirlik degeri ve
frekans degeri arasinda negatif bir iliski oldugu goézlemlenmistir. Sayisal deger
kiigiildiik¢e ifade edilen imgenin anlasilabilirlik degeri de artmaktadir. En anlasilabilir
yol imgesi olarak ortaya ¢ikan Bagdat Caddesi ayn1 zamanda bilissel haritalarda en sik
gizilen yollardan birisidir. Anlasilabilirligi diisik olan Alan Sokak ise bilissel
haritalarda en az gizilen yol imgelerinden birisi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Fakat
isaret 6geleri ve noktalara bakildiginda mekansal anlasilabilirlik degerleri ve bilissel

haritalar elde edilen frekans degerinde bu sekilde bir iliski bulunmamaktadir.

Analizin ii¢lincli asamasinda ise, biligsel haritalardan elde edilen frekans degerleri ve
mekansal dizim analizinden elde edilen degerlerin arasindaki iligkiye bakilmasi adina
regresyon analizi yapilmistir. Yapilan bu analiz sonucunda “p” degerleri, 0.1’den

blyuk deger olarak elde edilmistir.

Yapilan iki analizin sonucunda bazi hatirlanan imgelerin, anlasilabilirlik dereceleri ve
frekans degerleri arasinda bir iligki olsa da bu mekanin fiziksel yapisi ve biligsel
haritalardan elde edilen verileri ile kuvvetli bir iliskisi gozlemlenmemistir. Ancak
yollar ve anlagilabilirlik arasindaki p degerinin, 0.1 olarak elde edilmesi istatiksel
olarak anlamli bir iligkinin olabilecegine yonelik bir egilimi isaret etmektedir. Bu
durumda, anlagilabilirlik arttik¢a, yollarin biligsel haritalarda temsil edilme sikligi

(frekans1) da artma egilimi gosterecegi bir egilim olarak sdylenebilir.

Bazi kentsel alanlarda ¢ekimlerin (attractors) belli bir alanda kiimelenme egilimi
gosterdigi gozlemlenmektedir. Bu durumun nedeni olarak da konfigiirasyonun
sagladig1 bir potansiyel hareket modelinin etkisi olarak gosterilebilmektedir. Bunun
tam tersi bir durum olarak ¢ekimlerin esit olarak dagildigi bir kentsel ¢evrede
konfigiirasyonun etkisi daha fazla olarak 6ne ¢ikmasi beklenmektedir. Bagka bir kent
senaryosunda ise konfigiirasyonun dikkate alinmadigi, esit olarak c¢ekimlerin
dagilmadig1 bir kentsel ¢evrede konfigiirasyonun hareket {lizerinde etkisinin zayif
olmast muhtemel bir durumdur (Hillier ve dig., 1993). Kisacasi, bu alanda bireyler
yonlerini bulurken baz1 imge gruplarinin bazi pargalar1 (6rn: Bagdat Caddesi, Alan
Sokak) mekéanin fiziksel yapisindan etkileniyor olsalar da tim imgeler icin bu

durumun bu sekilde olmadig1 sonucuna varilmistir. Calisma alaninin kimligiyle alakali
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olan populer mekanlarin, bu mekanlarin oldugu sokaklarin yon bulma konusunda daha
cok etkisinin oldugu sonucuna varilmigtir. Bagdat Caddesi’nin sahip oldugu kesintisiz
bir aks olusturmasindan dolayi ticari kullanim alani olarak 6nceden belirlenmis olmasi
beklenmektedir. Bu yiizden bu alanda g¢ekimler esit olarak dagilmamis ve stratejik

olarak ana akslar iizerinde gelisim gostermis olabilecegi sdylenebilir.

Lynch (1960)’1n da belirttigi gibi kenti olusturan baglantilarin agik¢a goriilebildigi,
imgelerine  kolaylikla  ayrilabilen  kentlerin  i¢in  okunabilir  olduklar1
sOylenebilmektedir. Calisma alaninda bilissel haritalardan elde edilen veriler 5 kent
imgesine gore kategorize edilebilmis ve bu imgelerin birbiri ile olan baglantilart agik¢a
goriilebilmektedir. Bu yiizden biligsel haritalardan elde edilen verilerle bu alanin
okunabilir bir alanin gerekliliklerini sagladigi sonucuna varilmaktadir. Yapilan bilissel
haritalamalarin 1s1g1nda alana asina kentlilerin bu alandaki yollar1, bolgeleri, noktalari,
smirlar1 ve bolgeleri ayirabildikleri gdzlemlenmistir. Bu alana yeni gelecek olan bir
bireye bu alani1 anlatabilecekleri baglantilar1 zihinlerinde yer almaktadir. Bu da
Lynch’in bir kentin okunabilir (legibility) olmasi i¢in gerekli olan ihtiyaglari sagladigi

g6zlemlenmektedir.

Bu ¢aligmada, her ne kadar bir kentin anlasilabilirligi ve okunabilirligini anlayabilmek
adina 5 kent imgesine gore kategorizasyon yapilsa da imgelerin birbirine dontistigi
veya anlamsal olarak birbirini tam olarak karsilamadigi baz1 durumlar ortaya ¢ikmistir
ve bu durumlarda imgelerin anlamsal boyutu énem kazanmistir. Lynch (1960), Stea
(1969) ve Schulz (1971)’un kentleri daha ¢ok fiziksel dzelliklerine gore imgelerine
veya Ogelerine ayirmislardir. Bu yiizden bu c¢alisma i¢in daha anlamsal ve detayl
kategorizasyonlarin yapilabilecegi sonucuna varilmigtir. Her ¢ arastirmacinin da
yapmis oldugu kentsel imgelemeler alanin fiziksel karakteri ve yapisiyla ilgilidir.
Oysaki bir alan icerisinde anlamsal imgeler de insanlarin zihninde olusarak o alan i¢in
giiclii anlamlar1 yansitmaktadir. Bu durumun neden oldugu ilk 6rnek olarak, bilissel
haritalara gore “deniz” kavraminin sinir ve bolge kavramlari igerisinde ayn1 anda yer
alabilecegi fark edilmistir. Ayni sekilde yollarin da bazen sinir olabilecegini ve yaya
gecis yollar1 sayesinde yer yer kirilabilen yapis1 fark edilmistir. Yani birbiri ile kesisen
anlamlarda &geler bulunmaktadir. Ikinci olarak, isaret dgelerinin kentin kimligini
yansitacak bir bicimde ticari bir odak dogrultusunda yol gosterici 6gelerin
secilmesinden dolayi, bu isimlendirme yerine alternatif bir parametre onerilebilecegi

ongoriilmiistiir. Uglincl olarak ise, gegis alanlarmni (yaya yolu veya gegitler) dogru
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tanimlayan herhangi bir kategorizasyonun olmadigi fark edilmistir. Dordlncu olarak,
bir kent alaninin kimligini ve yasayis1 anlayabilmek adina daha detayli imgelere
ihtiya¢ duyulmasi ve mevcut imgelerin yeterli olmamasidir. Sekil 5.3’te Lynch, Stea
ve Schulz’un yaptig1 kategorizasyonlarla birlikte hem anlamsal hem de fiziksel
Ozelliklerle harmanlanmis daha kapsamli ve detayli olan bu yeni imgesel
kategorizasyon onerisi alan igerisinde gosterilmistir. Bu imgeleme Onerisi mevcut
olan tekniklerden daha farkli bir yaklasim sunmaktadir. Yollar/ kismi sinirlar/paralel
akig, promenat (Bagdat Caddesi, paralel ana yaya aksi), bariyerler/engeller,
doniis/koseler (kose noktada bulunan Ogeler), Olgek, seyir/manzara/nefes,
bulusma/baslama noktalar1 (Suadiye-Saskinbakkal 1siklar, Marmaray tren istasyon
¢ikis1, marka bilinirligi yiiksek noktalar), bellek mekanlari, kirilma / dik akis noktalari
(Bagdat Caddesi ve tren yolu bir bariyer veya sinir olarak diisiiniiliirse; yaya yollar1 ve
altgecitler) ve o6zel kullanim alanlar1 (ticari, sosyal, kiiltiirel vb.) gibi detayl
imgelemelerle daha kapsamli ve anlamsal bir bicimde bir kenti okuma imkani elde

edilmektedir.

Bilissel haritalardan elde edilen tiim bu 5 kent imgesinin bu ¢alismanin ilerlemesi ve
baslangict i¢in 151k tuttugu fakat haritalarda fark edilen mekansaldan daha g¢ok
anlamsal boyutun 6n plana ¢ikmasiyla beraber aslinda yeterli ve dogru sonuca direkt
olarak ulagtirmadigi ve ara anlamsal kavramlara ihtiya¢ duyuldugu sonucuna

varilmistir.

Insanlarin kendi anlamsal kent imgeleri sehri deneyimleyerek ve zaman icerisinde
ortaya ¢ikmaktadir. Bagdat Caddesi’nin zamanla degisen kimligi ve ticari olarak
kullaniom durumunun yildan yila artmasindan dolay1 insan zihninde anlamsal
boyutunun kisitli kalmasi yakin ge¢cmise ait kiiltiirel mekanlarin eksikligi bu durumu
pekistirmistir. Sasirtici bir sonug olarak bu alana ilk defa gelecek olan bir ziyaretciye
rekreasyon alani yonlendirmesinin yapilmasinin zayif kaldig1 sonucuna varilmistir. Bu
duruma st bir Ol¢ekten bakildiginda Bagdat Caddesi {izerinde yer alan Suadiye
Mahallesi’nin sahil kisminin, Bagdat Caddesi {izerinde bulunan kismindaki &gelere
gore daha arka planda kaldig1 ve hatirlanabilirlik degerinin bu alanda zayif oldugu
sonucuna vartlmustir. Bir ist 6lgekten bakildigi zaman, yine Bagdat caddesi lizerinde
yer alan Caddebostan Mahallesi’nin rekreasyon alaninin daha kullanir ve imgelenebilir

oldugu gozlemlenmistir.
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Sekil 5.3 : Calisma alani i¢in yapilabilecek alternatif imgeleme onerisi.

Calismanin basinda amaglanan durum ile iligkili olarak “bu alana yaya olarak
Marmaray tren hatt1 ile ulagan bir ziyaretgiye tarif etme” hedefinin olmamasi halinde
daha farkli sonuglar ortaya ¢ikabilecegi calisma sorusunun ve biligsel haritalamanin
etkisi baglaminda dikkatlice degerlendirilmelidir ve ileriki ¢alismalar i¢in 6nemli bir

baglamdir. Alan caligmasina biligsel harita ¢izimleri ile katki saglayan katilimcilar
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arasinda yayalarin ve ara¢ kullanan insanlarin ¢evrede dikkat ettikleri veya yollarin
tarif ettikleri unsurlar arasinda farkliliklar oldugu g6zlemlenmektedir. Bu alana gelen
bir ziyaret¢inin bu alandaki baskin karaktere uygun bir bi¢imde ilerlemesi beklendigi
icin daha cok ticari alanlarin kullaniminin 6ne ¢iktigi, tariflerde 6n plana ¢iktig

distiniilmistiir.

Son s6z olarak, bu yon bulma ¢alismasinda mekanin fiziksel konfigiirasyonu ve alana
agina olan insanlarin tariflerinden olusan bilissel haritalar1 arasindaki iliski
incelenmistir. Calisma alan1 ig¢in elde edilen verilerle yapilan detayli analizler
sonucunda ulasilan iki farkli tiirden verinin arasinda dogrudan anlamli bir iligki
olmadig tespit edilmistir. Gelecekte bu alanda yapilacak olan kent galigmalarinda
yalnizca kentin fiziksel yapisinin degil ayn1 zamanda insanlarin sahip olduklar1 biligsel
haritalardaki verilerin ve bu algilama siireglerinin de dikkate alinmasi1 gerekmektedir.
Bu c¢alisma kisisel deneyimlerin yon bulma davranisi lizerinde ¢esitli olasiliklar
yaratabilecegini de gostermektedir. Ayrica, bir alanin kullanim amaci ve sahip oldugu
¢ekimlerin ticari gekiciliginin de insanlarin hareketleri tizerinde biiytik etkisi oldugunu

gostermistir.
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EK A : Biligsel Haritalar
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Sekil A.2 : D2 Bilissel Haritalama
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Sekil A.3 : D3 Biligsel Haritalama
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Sekil A.5 : D5 Biligsel Haritalama
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EK B : Bilissel Arastirma izin Formu

ISTANBLL TEKNIK OMIVERSITESI
LisaMsOsSTO EGITIM EMSTITUSO
BiLIMSEL ARASTIRMA DENEK GORUSME IZiN FORMU

Kentsel Tasanm Anabilim Dah, Kentsel Tasanm Yikssk Lisans Programinda yaksek ksans
fez calismazina devam eden Mimar Tirkan Akiin'ln ez arastirmalan kapsaninda yaphgi
biliszel hartalama caligmasina katilmiay, calisma kapsamindaki yazih ve gizime yonelik
uygulamayi yapmay, yapilan uygulamamin bilimsel amagh clarak kullamimasini kabul
ediyorum wa ilgili iznimi varyarum.

Ad-Soyad:

Tarih

Wat:
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