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KENT MERKEZLERINDE YAYALASTIRMANIN iSLEVSEL DEGISIiM
UZERINE ETKILERIi: iSTIKLAL CADDESI ORNEGI

OZET

Bu c¢alismanin amaci; Istanbul Merkezi Is Alani’nin bir parcasi olan Istiklal
Caddesi’nin, yayalastirma ¢aligmasi1 sonras: yasadigi islevsel degisimin boyutlarinin
analiz edilmesi ve degerlendirilmesidir.

Bu ama¢ dogrultusunda calismanin hipotezini ispata yonelik hazirlanan tez
caligmasinda; kent merkezlerinin kademelenmesi, kademelenme igerisinde yer alan
Merkezi Is Alani’nin tanimi ve 6zellikleri {izerinde durulmustur. Merkezi Is Alanlar
icerisinde fazlaca uygulanan yayalastirma faaliyetlerinin, ortaya ¢ikisi, yapilma
sebepleri, yararlar1 ve amaglar 6zetlenmistir. Yayalagtirma uygulamalarinin yogun
oldugu Avrupa ve Amerika’da, ilk uygulamalardan ve diger uygulamalar i¢in model
olusturan basarili calismalarindan 6rnekler verilmistir.

Istanbul’un Merkezi Is Alan1 gelisimi, Beyoglu gergevesinde degerlendirilmistir. Bu
degerlendirme neticesinde degisimin, Istiklal Caddesi iizerindeki etkileri ortaya
konmustur. Ozellikle 1960 sonrasi ortaya ¢ikan olumsuz fiziksel ve sosyal durum
nedeniyle, Istiklal Caddesi’nin tekrardan canlandirilmas: igin gergeklestirilen
tamamen yayalagtirma uygulamasinin (1990 yil1) sonuglar arastirilmistir. Caligmanin
ozgiin kismimi olusturan bu arastirmanin ana verisini, Istiklal Caddesi’nde; 1986
(yayalastirilma Oncesi) ve 1996-2005 yillarinda (yayalastirilma sonrasi) faaliyet
gosteren Istanbul Ticaret Odasi’na kayithi isyeri bilgileri olusturmaktadir. Isyeri
kayitlar1 calisma yillar1 igerisinde, Ekonomik Kalkinma ve Isbirligi Orgiitii OECD) ile
Diinya Ticaret Orgiitii’niin (WTO) yapmis oldugu hizmet simflamasi cergevesinde
incelenmistir. Inceleme sonucunda; yayalastirma 6ncesinde c¢alisma alani icerisinde
1115 tane firma faaliyet gosterirken, yayalastirma sonrasi firma sayis1 1435 olmustur.
Bu degisim, hizmet simiflamasina gore degerlendirildigi zaman; “dagitic
servisler’(Toptan ve Perakende Ticaret, Ulasim ve Haberlesme Servisleri) %0,3 ve
“{iretici servisler”(Is-Profesyonel, Finans, Sigorta ve Emlak Servisleri) %4,2 oraninda
azalmis, “kisisel servisler’(Otel, Bar, Restoran, Rekreasyon, Eglence-Kiiltiirel
Servisler) %3,8 ve “sosyal servisler”(Saglik-Egitim Servisleri) %0,7 oraninda
artmistir. Elde edilen bilgiler, istiklal Caddesi’nin giincel fiziksel ve arazi verileri
1s181inda degerlendirilmesiyle, tez ¢aligmasinin hipotezi kanitlanmstir.
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THE EFFECTS OF PEDESTRIANIZATION IN THE CITY CENTRES ON
FUNCTIONAL EVALUATION: STUDY OF ISTIKLAL STREET

SUMMARY

The purpose of this paper is to analyze and to valuate the degree of functional changes
in Istiklal Street as a part of the Istanbul’s Central Business District after
pedestrianization practices.

In this purpose to verify the hypothesis; throughout explanation of the scale of the city
centers, meaning and characteristics of the Central Business District as a part of this
scale are written. After a brief summary of the historical evaluation of
pedestrianisation which is practiced commonly in Central Business Districts of the
cities, with its reasons, benefits and purposes. The first examples of American and
European pedestrianisation practices, and the other pedestrianisation practices that are
models for the successful cities are presented.

The Evaluation of Istanbul Central Business District is analyzed in Beyoglu aspect.
As a result of this evaulation, the effects of the functional change on Istiklal Street is
manifested. In particular the results of pedestrianization of Istiklal Street for
vitalization (1990) as a result of the physical and social deterioration of the area after
the year 1960 are researched. The main data used in the individual part of the research
is the data of the Istanbul Trade Chamber registered businesses of Istiklal Street in
1986 (before pedestrianization) and in 1996-2005 (after pedestrianization). The
registered business data was studied in the scale of the Organisation for Economic
Co-operation and Development’s (OECD) and World Trade Organization’s (WTO)
business classification. As a result of this study it is seen that the number of working
firms before pedestrianization increased from 1115 to 1435 after pedestrianization. In
the scale of buiness classification it is seen that distributive services (Retails,
Wholesale, Transportation and Communication services) are decreased by 0,3%,
producer services (Business-Professional, Finance, Insurance and Real Estate) are
decreased by 4,2%, personal services (hotel, bar, restaurant, recreational-cultural
services) are increased by 3,8% and social services (Health and Education Services)
are increased by 0,7%.

After the valuation of the data with the help of current physical and land use data of
Istiklal street, the hypothesis of the research paper is confirmed.
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1. GIRIiS

Istanbul, tarihsel gelisim siirecinde cografi agidan jeopolitik merkezleri birbirine
baglayan ulagim akslar1 iizerinde, stratejik Onemini yillar boyu koruyan ve giin
gectikce artiran bir konumda yer almigtir. Bu siireg igerisinde Beyoglu bolgesi degisik
isimlerle adlandirilmakla birlikte her doneminde arazi kullanimi ve yasayan niifusun
sosyal cesitliligiyle farkliligim1i korumus ve doneminin ticaret, kiiltiir ve eglence
merkezi olmustur. Bu farklilagmanin ortaya ¢ikmasinda Cenevizlilerden beri bolgede
hizmet vermekte olan ticaret limanmnin etkisi biiyiiktiir (Mantran, 1986). Bolgeye
gelen denizcilerin yaratmis oldugu ticaret ve eglence diinyasindaki hareketlilik ile
birlikte, biiylik firmalarin yonetim biirolar1 ve depolama alanlar1 hakim fonksiyon
olmaya baslamistir. Galata Kopriisiiniin agilmasiyla birlikte Tarihi Yarimada ile olan
baglant1 kurulmus, ihtiyac1 karsilamak amaciyla yapilan yeni ulasim diizenlemeleri ile

bolgenin gelisimi hizlanmistir (Akkal, 1994).

Sanayi Devriminden sonra biiyiik ilerleme gosteren teknolojilerin en Onemli
etkilerinden birisi ulasim sektdriinde goriilmistiir. Ulasim sektoriinde yasanan
degisim ve gelisim hizi, yollarin seklini, biiyiikliigiinii, kent dokusunu ve kent
makroformunu etkilemistir. Kent merkezlerine, 6zellikle “Merkezi Is Alanlar”na
(MIA) ulagimm 6nemi giin gegtikce daha fazla anlasilarak rayli sistemlerden, yaya-
tasit trafiginin birbirinden ayrilmasina kadar pek ¢ok ¢oziim lretilmistir. Yapilan
ulagim diizenlemeleri ayn1 zamanda cevresindeki arazi kullaniminin da sekillenmesine

sebep olmustur.

Kiiresellesme siirecinin yasandig1 diinyamizda merkezi is alanlarinda yogun olarak
yasanan tasit trafiginin ve bu trafigin beraberinde getirdigi olumsuz g¢evre sartlarinin
azaltilmas1 amaciyla bagvurulan c¢oziimlerin en yaygin olan1 yaya-tasit trafiginin
diizenlenmesi olmustur. Bu noktada yollarin tamamen tasit trafigine kapatilmasina

veya yaya-tasitin birlikte kullanmasina yonelik ¢ozlimler iiretilmistir.

Bu noktada yayalagtirma g¢alismalar1 sadece tasit yogunlugunun yarattigi olumsuz

etkileri azaltmakla kalmamakta, aynm1 zamanda ¢evresel ve sosyal agidan fayda



saglamaktadir (Brambilla ve Longo, 1977). Diinyadaki pek cok iilke, yayalagtirma
caligmalarinin yarattigi biitlin bu olumlu gelismelerden faydalanmak ve oOzellikle
tarthi kent merkezlerinde, tarithi dokunun korunmasi ve yasamasi ig¢in iiretilen

coziimlerden biri olan yayalastirma caligsmalarina 6nem vermektedir.
1.1. Amac, Hedefler ve Hipotez

Istanbul Merkezi Is Alani, Galata K&priisii'niin yapilmasma kadar Tarihi Yarimada
icerisinde kalmistir. Merkezi Is Alam; Galata Kopriisii’niin yapimu ile, Karakdy,
Galata, Istiklal Caddesi istikametinde, Bogazi¢i K&priisii’niin ve baglant1 yollarinin
yapmmi ile de Sisli, Mecidiyekdy, Levent ve Maslak istikametinde biiylimiistiir.
Istanbul Merkezi Is Alani’'nda yasanan degisim, 6zellikle Tarihi Yarimada-Karakdy
birlikteliginden Istiklal Caddesi’ne kaydiktan sonra topografyanin etkisi ile arazinin
en lst noktalarni birlestiren lineer bir aks iizerinde olmustur. Bu lineer aksin
baslangict  niteligindeki Istiklal Caddesi’nin, 1990 yilinda gergeklestirilen
Beyoglu'nun bir turizm merkezi haline getirilmesi projesi kapsaminda tamamen
yayalastirilmas1 ile kent igerisindeki onemi artmis ve Istiklal Caddesi biiyiik bir

degisime ugramistir.
Bu baglamda calismanin amact;

Istanbul Merkezi Is Alani icerisinde, énemli bir ulasim aksi ve hizmet merkezi
konumunda olan Istiklal Caddesi’nde, yayalastirma calismasi sonras1 meydana gelen

islevsel degisikliklerin boyutlarinin incelenmesi ve etkilerinin degerlendirilmesidir.
Yukaridaki amag¢ dogrultusunda:

e Istiklal Caddesi iizerindeki islevsel degisimin hangi kullanim bigimleri

tizerinde en yogun oldugunun tespit edilmesi,

o Istiklal Caddesi iizerinde topografik bir kirilma noktas: olarak kabul edilen
Galatasaray Meydani’nin, Tiinel Meydani1 ve Taksim Meydan1 arasinda kalan
kisimlar1 ile Istiklal Caddesi’nin her iki tarafinda yasanan islevsel degisimin

birbirleriyle karsilastirilarak varsa farkliliklarin boyutunun belirlenmesidir.

Bu caligsmanin hipotezi;
“Merkezi Is Alani icerisinde yapilan yayalastirma calismalari, yayalastirilan alan
tizerindeki hizmet fonksiyonunun tiir ve yogunlugunu degistirir” seklinde ortaya

konmustur.



1.2. Yontem

Calisma alani icerisinde yer alan binalarda yer alan igyerlerinin dokiimleri 10’ar yillik
donemler halinde (1986-1996-2005 yillarina ait) Istanbul Ticaret Odasi kayitlarindan
elde edilmistir. Alinan bilgiler yillara gore ayrilip, Istanbul Ticaret Odasinmn
belirledigi isyeri tiirlerine gore gruplandirilmig, adres bilgilerinden yararlanarak yer
tespit calismalar1 yapilmistir. Gegmis donem igyeri kayitlarinin (1986-1996 yillar)
yer tespitleri yapilirken Beyoglu Belediyesi’nden elde edilen numarataj paftalarindan,
Tiirk Telekom Genel Miidiirliigii'nden ( yapildig1 yillarda PTT Isletmesi) elde edilen

“spot paftalar” ve giincel adres bilgilerinden yararlanilmistir.

Istanbul Ticaret Odas1 kayitlarindan elde edilen isyerlerinin yer tespiti ¢alismalar
yapilmistir. Yapilan caligmalarda elde edilen bilgilerin dogrulugunu sinamak igin,
Beyoglu Belediye’sinin ¢esitli yillarda ilge genelinde yapmis oldugu Bina Bilgi

Foyleri incelenmistir.

Bilgilerin dogrulugunun kontrol edilmesi i¢in yapilan bir bagka ¢alisma ise; Beyoglu
Belediye’si Iktisat Miidiirliigii biinyesinde, istiklal Caddesi iizerindeki isyerlerine
verilen ruhsatlarin detayli dokiimleri alinarak, yillara ve isyeri tiirlerine gore
gruplandirilmasidir. Gruplandirma g¢alismasi 1984-2005 yillar1 arasindaki kayitlari
kapsamakta olup, elde edilen bilgiler, istanbul Ticaret Odasindan alman bilgilerle

karsilastirilmistir.

Istiklal Caddesi’nin yayalastirlma c¢alismalarinda, o donem Istanbul Biiyiiksehir
Belediye Bagkanhigi (IBBB) ve Mimar Sinan Universitesi’nin beraber yiiriitmiis
oldugu proje kapsaminda yapilan c¢alismalar1 igeren farkli Olgeklerdeki c¢alisma

raporlari incelenmistir.

Beyoglu ve Istiklal Caddesi’nin tarih icindeki yapisal gelisimini daha 1iyi
gozlemleyebilmek i¢in Perveticth, Goad, Alman Mavisi, Huber, Suat Nirven ve

Abdiilaziz Doneminde yaptirilan haritalardan yararlanilmistir.

Istiklal Caddesi iizerinde yer alan binalarin bugiinkii fiziksel durumlarin tespit etmek
icin yapilan saha ¢aligmasi kapsaminda;

e Kat yiiksekligi

e Bina yapim cinsi

¢ Bina yap1 durumu, bilgileri elde edilmistir.



Bu caligsmalarin yan sira Kiiltiir ve Tabiat Varliklarint Korumu Kurulu Kararlar1 ve
Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanhginm vyiiriitmiis oldugu c¢alismalardan
yararlanmak suretiyle binalarin eski eser tescil durumlari detayli bicimde elde
edilmistir. Eski eser niteligindeki yapilar yapim donemlerine gore gruplara ayrilmistir.
Beyoglu Belediye’si Kentsel Tasarim Biirosu tarafindan 2004 yilinda hazirlanan
Istiklal Caddesi’nin giizellestirme projesi kapsaminda, cadde iizerinde yer alan biitiin
binalarin 6l¢ekli olarak ¢ekilmis olan fotograflari ile degisik yillarda hazirlanmis olan
hava fotograflar1 arasinda karsilastirmalar yapmak suretiyle calisma alani igerisindeki

binalarin tespiti yapilmistir.

Yapilan biitiin islevsel ve alansal analiz ¢alismalar1 bilgisayar ortamina aktarilmak
suretiyle veriler akillandirilarak sorgulanabilir hale getirilmistir. Tespiti yapilan biitiin
bu caligmalarin sayisal sonuglarin1 gésteren grafikler hazirlanarak, calisma donemleri
arasinda yaganan islevsel degisimi gosteren haritalar hazirlanmistir. Boylece ¢alisma
alani igerisinde kalan binalarin 1986-1996-2005 yillarindaki verilerinin sayisal ve

gorsel anlamda kiyaslamasi yapilmustir.

1.3. Kapsam

Calisma alani; Taksim Meydanindan baslayarak, Tiinel Meydaninda son bulan Istiklal
Caddesi boyunca, cephe alan biitiin binalar1 kapsamaktadir (bkz. EK A)

Calismanin kapsami, 1990 yilinda Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanligi’nca
gerceklestirilen Istiklal Caddesi’nin yayalastirma projesi oncesi, sonrasi ve
giiniimiizdeki islevsel degisimini icermektedir. Bu baglamda, Istanbul Ticaret Odasi
isyeri kayitlar1 kullanilarak, Ekonomik Kalkinma ve Isbirligi Orgiiti (OECD) ve
Diinya Ticaret Orgiiti (WTO) hizmet smiflamasi cercevesinde, Istiklal Caddesi
iizerindeki hizmet fonksiyonunda yasanan degisimin istatistiksel olarak ortaya
konmas1 ve karsilastirilmasidir. Bu degisim, Istiklal Caddesi’nin genelinde, Istiklal
Caddesi’nin her iki tarafinda ve Tiinel-Galatasaray Meydanlar1 ile Galatasaray-
Taksim Meydanlar1 arasinda kalan bolgede olmak tizere li¢ farkli degerlendirme ile

ortaya konmustur.

Calisma dort bolimden olusmaktadir. Girisi izleyen ikinci bdliimde sehir
merkezlerinin kademelenmesi hakkinda bilgi verilmis, merkezi is alan1 kavraminin
tanim1 ve Ozelliklerini ortaya koyan kriterlerden bahsedilmistir. Genel kent ulagim

semasi igerisinde yaya yollarmin yerini gosteren hiyerarsik siralamadan baslamak



suretiyle, yayalagtirmanin ortaya ¢ikisi, amaci, hedefi ve faydalarindan s6z edilmistir.
Yayalastirmanin Amerika ve Avrupa’daki ilk uygulamalar1 ve model teskil edecek

ornekleri, yapilma sebeplerine ve yerlerindeki farkliliklara gore incelenmistir.

Calismanin iigiincii béliimiinde, Istanbul Merkezi Is Alani’nin yeri, tarih icerisinde
gelisimi, Beyoglu bolgesi cercevesinde degerlendirilmistir. Beyoglu’nda ve Istiklal
Caddesi’nde bugiine kadar yasanan sosyal ve fiziksel degisim siireci ve giinlimiizdeki
durumu, yapilan c¢alismalar kapsaminda ortaya konmustur. Bu c¢alismalar, ¢alisma
alam1 icerisindeki binalarin mevcut durumunu gosteren bina analizleri ve tezin
hipotezini sinamak amaciyla hizmet fonksiyonunda meydana gelen islevsel

degisikligin ortaya konmasina yonelik tespit ¢alismalarindan olusmaktadir.

Calismanin son asamasinda ise yapilan biitiin arastirmalar ve elde edilen bilgiler

dogrultusunda varilan sonuclar 6zetlenmistir.



2. KENT MERKEZI-YAYALASTIRMA ILISKILERI

Diinyadaki yayalastirma c¢alismalar1 farkl biiytikliikteki kent merkezlerinde, amag ve
hedeflere paralel olarak cesitli sebeplerle yapilmistir. Bu ¢alismalardan bazilarinda

istenilen sonuglar elde edilirken bazilarinda basarisiz olunmustur.
2.1. Kent Merkezleri Kademelenmesi

Kentlerin dengeli bir kalkinma gosterebilmesi, mal ve hizmet talebinde sikintilarin
giderilmesi ve adil dagitim yapilabilmesi i¢in, kentsel mekanlarin planlamasi; bir

baska ifadeyle kentsel kademelenmenin yapilmasi gerekmektedir (Kilingaslan,2002).

Farkl1 kriterlere gore yapilmis kent kademelenmesi igerisinde kent merkezleri, kentin
en onemli organi, beyni niteligindedir. Bir baska ifadeyle kent merkezleri; kentin,
biitiin yerlesmeler icerisindeki konumunu belirlemede en kritik gorevi iistlenmis
pargasidir. Bu nedenledir ki; tarih boyunca sahne alan medeniyetlerde; saraylar,
mahkemeler, dini ve askeri tesisler gibi kentlerin gelecegini belirleyen yapilar, kent
merkezlerinde yer se¢meyi tercih etmislerdir (Eryoldas, 1996). Kent merkezleri
boylesi O6nemli yapilara ev sahipligi yapmaktan bagka kentte yasayan niifusun
ozellikle ekonomik faaliyetlerde bulunmak i¢in yogun olarak kullandigi mekanlar
olmuglardir (Kilingaslan, 2002). Bunun i¢in kent merkezlerinin kademelenmesinde;
kent merkezinde yer alan islevler ile meydana gelen ekonomik faaliyetlerin tiirli ve

yogunlugu belirleyici olmaktadir.

Allen Philbrick’e gore kent merkezlerinde yogun olarak meydana gelen islevsel ve
ekonomik degisimlere gore yapilan merkez kademelenmesi; perakende ticaret, toptan
ticaret, depolama ve aktarma, finans ve bankacilik, denetim, liderlik seklinde
olmaktadir. Bu alanlarin mekansal dagilimi; ulasim, teknolojik gelismeler, niifusun
yapist ve gelir diizeyindeki farkliliklar gibi nedenlerle farklilik gostermektedir
(Kilingaslan, 2002).

Kent merkezlerinin kademelenmesinde belirleyici bir baska faktér, uzmanlik ve

beceri isteyen mal ve hizmetleri biinyesinde bulundurma yogunlugudur. Biitiin



faktorler goéz Oniine alindiginda, kent merkezlerinin kademelenmesinde olusan
hiyerarsi; Kent Merkezleri, Bolgesel Ticari Merkezler, Uluslararas1 Ticaret Merkezi
seklindedir. Bu statiideki kademenlenmenin en altinda Merkezi Is Alani’n1 (MIA) yer
almaktadir (Eryoldas, 1996).

Merkezi Is Alani, Metropoliten kentlerde genel olarak dogal ve sosyo-ekonomik
sartlarin etkisiyle yer secimi yapan, kentin yonetim, kontrol, iletisim, finans, ticaret
ve hizmet bakimindan ihtisaslasmis {ist diizey birimlerini biinyesinde barindiran
bolgesidir. Merkezi Is Alanlari’nin etki alani biitiin Metropoliten kenti i¢ine almakla
birlikte, 6zellikle kentin disinda yer alan yerlesmelerdeki mal ve hizmet talebini
karsilamak {izere farkli biiyiikliikte alt merkezler olusmustur. Bu alt merkezler;
hizmet ve idari fonksiyonlardaki ihtisaslasma diizeylerindeki farklilik nedeniyle
olusan etki alanlarinin biiyiikliigii ve cografi konumlari itibariyle kendi igerisinde 1.
derece, 2. derece, 3. derece merkezler olarak iice ayrilmistir. Bu merkezlerden 1.
derece merkezler; alt merkezler kademelenmesi igerisinde etki alani en biiylik ve
Merkezi Is Alani ile olan iletisimi en {ist diizeyde olan merkezdir. 2. derece
merkezler; etki alanlar1 1. derece merkezlere gore daha kiigiik olan ve kendi etki
alanlar1 igerisindeki yerlesmelerin hizmet ve ticaret ihtiyacim1 karsilayan merkez
durumundadirlar. 3. derece merkezler ise daha ¢ok kendilerinin ve komsu ilgelerin
ihtiyacini karsilayabilecek diizeyde merkezlerdir (IBB, 1995). Yukarida yapilan kent
merkezleri hiyerarsisi icerisinde, her iist kademe merkez kendinden alt kademede
olan merkezlerin biitin mal ve hizmetlerini biinyesinde bulundurmaktadir

(Kilingaslan, 2002).

2.2. Merkezi Is Alam1 Tanim ve Ozellikleri

Metropoliten kentlerde, yasanan teknolojik, ekonomik ve sosyal gelismeler
neticesinde iiretim ve kentlesme alanlarinda meydana gelen degisimlere bagli olarak
islevsel uzmanlagmalar meydana gelmektedir (Ciraci, 1994). Bu uzmanlasmis
alanlarin, kent igerisinde iletisim, ulasim gibi 6nemli konulara ve kentin kendine has
dinamiklerine bagli olarak yaptifi yer segimi, kentin Merkezi Is Alan’’m

olusturmaktadir.

Merkezi Is Alam, kentin kiiltiirel, sosyo-ekonomik yasaminin merkezi durumundadir.
Kiiltiirel ve sosyo-ekonomik alan igerisinde yer alan degisik fonksiyonlar arasinda

iletisimi saglayan gerekli kurum ve kuruluslar da bélgede yer alir. Ornek olarak



banka, finans kuruluslari, kiiltiirel faaliyetlerin her cesidi, haberlesme, perakende
satig, servis, otel ve biirolar bu alanda yogun bir sekilde yer almaktadir. Bu nedenle
Metropoliten kentin beyni durumunda olan Merkezi Is Alaninda alman kararlar
sadece kenti etkilemekle kalmayip ayni zamanda tlkeyi etkileyecek karar
niteligindedir (Kiray, 1984). Genellikle konut ve imalat fonksiyonu Merkezi Is
Alaninda yer almaz. Biiyiik capli sanayi faaliyetleri geride idari biirosunu birakmak
sartiyla bu alanlardan uzaklasmustir. Kisacas1 MIA bir iiretim veya imalat yeri degil,

bu faaliyetleri kontrol edildigi yerdir (Kiray, 1998).

Aym zamanda Merkezi Is Alanlari; yigilma ekonomilerinin saglandigi, hizmet
ettikleri bolgeler igerisinde erisilebilirligin {ist diizeyde oldugu, cogunlukla yiizylize
kontag1 gerektiren faaliyetlerin yer aldigi, kent icerisinde en yiiksek arazi degerlerine

sahip alanlardir (Ocakge1, 1989).

Yukarda da genel basliklarla belirtilen MiA fonksiyonlari detayli olarak incelendigi
zaman cesitlilik arz etmektedir. Bu nedenle MIA igerisinde yer alan islevler, kentin
kendine has 6zellikleri nedeniyle farklilik gostermekle birlikte genel olarak iki grupta

toplanabilir. Bunlar;
MiA’da Yerlesmesi Zorunlu Olan Islevler
e (Ginliik ihtiyaglar disinda satis yapan perakende ticaret

e Toptan ticaret yapan igyerlerinin satis birimleri
e Otel ve lokantalar

e Sanayi sinifina giren kuruluslardan; emege dayali tiretim yapilan biiyiik alan
gerektirmeyen veya az sayida isgiicli gerektiren sanayiler (degerli maden
isleme sanayi, giyim esyalar1 ile ilgili materyaller liretimi .....gibi), dagitim
kolaylig1 nedeniyle pazar yerine yakinlik gerektiren sanayiler (nitelikli
mobilya iriinleri, ekmek-pasta-siit vb. gida {iriinleri....gibi), iletisim kolaylig1
ve yigilma ekonomilerinin yonlendirmesi sonucu olusan sanayiler (basim-

yayin sanayi) (Ogakci, 1989)

e Ulastirma ve haberlesme hizmetleri

e Ulasim, otopark alanlari



Sosyal ve kisisel hizmetler

MiA’da Yerlesmesi Zorunlu Olmayan Islevler

Giinliik ihtiyaclar dogrultusunda satis yapan perakende ticaret
Toptan ticaret

Otel ve lokantalar

Ulagtirma ve haberlesme hizmetleri

Depolama hizmetleri

Mali kurumlar ve tasinmaz mallarla ilgili sigorta hizmetleri
Sosyal ve kisisel hizmetler

Sanayi kuruluslar

Bos bina ve arsalar

Sirekli kullanilan konut alanlar

Bu islevler disinda kent merkezinde yer alan ve bir ¢ekim noktasi olusturan idari,

dini ve egitim yapilar1 da Merkezi Is Alan’min farkli bir karakteristigini

olusturmaktadir (Cengiz, 1984).

Merkezi Is Alani icerisinde, {iciincii sektdér olarak tanimlanan hizmet sektdriiniin

varlig1 giderek baskin hale gelmektedir. Bu nedenle giiniimiizde Merkezi Is Alam

icerisinde yer alan islevleri, Ekonomik Kalkinma ve Isbirligi Orgiitii tarafindan

hazirlanan hizmetler siniflamasiyla sinirlamak miimkiindiir;

Uretici Servisler: Profesyonel hizmetler, finans ve sigorta sirketleri ile emlak

isleriyle ugrasan firmalar

Dagitic1 Servisler: Toptan ve perakende ticaret, ulagim ve haberlesmeyle ilgili

firmalar

Kisisel Servisler: Turizm amagli otel, bar, restoran vb. isyerleri, her tiirlii
kiiltiire] ve eglence faaliyetlerinde bulunan isyerleri ile yerel ve kisisel

hizmete yonelik firmalar



e Sosyal Servisler: Cesitli saglik ve egitim hizmetinde bulunan 6zel firmalar

yer almaktadir (OECD, 20006)
2.3. Erisilebilirlik Acisindan Kent Merkezinin irdelenmesi

Yasanabilir bir kent olusturmak i¢in; dnemli sosyal ve ekonomik kriterlerden olan
erisilebilirlik, insanlar arasi iligki kurabilmek, canlilik, giivenlik, rahatlik, katilim ve
sorumlulugun yerine getirilmesi gerekmektedir (Jacobs,1993). Bu kriterler
igerisinden erisilebilirligin iyi bir sekilde saglanmasi diger kriterlerin yani sosyal
hayata yonelik 6nemli kazanimlarin saglanmasinda etkili olacaktir (Moudon, 1991).
Bu nedenledir ki plancilar ve tasarimcilar, yollarin dogru kullaniminin ¢evre {izerinde
fiziksel ve sosyal etkileri oldugunu diistinmiislerdir (Soutworth ve Joseph, 1997). Bu
etkilerin bir sonucu olarak yollarda meydana gelen degisim, kentlerdeki arazi
kullanimin1 da degistirmistir. Aslinda yollar ile arazi kullanimi arasindaki etkilegim
cift yonlidir. Arazi kullaniminin degismesi ayni zamanda yollarin sekil ve
islevlerinin degismesine neden olmaktadir. Biitiin bunlar gdostermektedir ki, yollar

kent makroformunun sekillenmesinde temel etkendir (Gergek, 1998).

Ulasim teknolojisinde yasanan gelismeler, erisilebilirligi artirmis ve kent merkezinde
degisime ve biliylimeye neden olmustur. Kentin biiylimesi sonucu olusan yeni
yerlesmelerin kent merkezi ile olan baglantisinin kolaylasmasi ve kent igerisinde tasit
kullanim sayisinin artmasi kent merkezlerinde ulagim problemlerinin yasanmasina
neden olmustur. Bu nedenle kent merkezinde ulasimi saglayan yollarin daha verimli
kullanilmas1 gereksinimi ortaya ¢ikmistir. Bu gereksinimden dolay1 kent merkezinde

kullanilan yollar arasinda siiflama yapilmistir.

Kent icerisinde ulasimi saglayan yollar; kullanim sekline, hizina, zamanina ve

amacina gore 3 ana baglik altinda toplanmistir (Brambilla ve Longo, 1977):
A. Tasit Agirlikli Yollar

e Kentler Aras1 Ulasim Yollar
e Kentici Tasit Yollari
e Kentici Transit Yollar

B. Tasit-Yaya Birlikteli Yollar
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C. Yaya Agirlikh Yollar

e Kapali Yaya Gegisleri
e Yayalastirilmig Sokaklar
e Yaya Alanlar

Bu smiflama gostermektedir ki; kentsel ulagimi olusturan en 6nemli iki bilesen,
yayalar ve tasitlardir. Bu bilesenlerden tasitlar, Sanayi Devrimiyle birlikte otomotiv
sektoriinde yasanan biiylik gelismeler ve saglanan kolayliklar nedeniyle, yeni yapilan
yollarda belirleyici unsur olmustur (Korca ve Tiirkoglu, 1991). Fakat yeni yollarin
yapim hizinin, tasit sahipliginin artis hizindan daha yavas olmasi ve kent
merkezlerine erisilebilirligin artmasi sonucunda kent merkezlerinde trafik sikisikligi
yasanmaya baglamistir. Yasanan trafik problemlerinin asilmasi ic¢in yukarida
belirtilen yol siniflamasi igerisinde farkli ¢oziim yollar1 dislinilmiistiir. Bu
gelismeler, kentsel ulagimin diger 6nemli bileseni olan yayanin ve yaya ile baglantili
yollarin énemini arttirmistir. Ozellikle II. Diinya Savasi sonrasi goriilmeye baslanan
bu tablo ile Avrupa ve Amerika’da kent merkezlerindeki yollarin yayalastirilmasina
baslanmis ve rayli sistemler basta olmak iizere toplu tasimanin rolii artmistir

(Kilingaslan ve Kilingaslan, 1991).
2.4. Kent Merkezlerinde Yayalastirma Politikalarimin Gelisim Siireci

Yayalastirmanin kelime anlami; kent yollarindan bir boliimiiniin, yalniz yiiriinebilen
yerler durumuna getirilmesi yada yapilan tasarimlarla yiiriiyenlere daha genis alanlar

ayrilmasi isidir (Keles, 1980).

[k yaya yollarina M.O. 600 yillarda Babil’de rastlanmaktadir. Bu yollar ortalama 60
cm genigliginde dar sokaklardir. Yunan Uygarliklarinda ise yaya yollarinin 6zellikle
egimli alanlarda kullanildig1 bilinmektedir (Giritlioglu, 1991). Fakat bu o6rnekler
daha c¢ok uygulandiklar1 dénemin sartlar1 ile yapilmis bir ¢esit zorunlu uygulamadan
ibarettir. Kentsel planlama bir parcasi olarak ilk yayalastirma fikri 15. ylizyilda,
Leonardo da Vinci tarafindan ortaya atilmisg olmasina ragmen yaya-tasit ayriminin
yapilmasi 19. yiizyilin ilk zamanlarina kadar pek popiiler degildir (Warren, 1998).
19. ylizyila dogru kentlerde yasanan kaoslar, sosyal problemlerin dogmasina sebep

olmustur. Bu sorunlarin giderilmesi i¢in sosyal paylasimlarin ¢ok fazla yasandigi
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yollarin; temizligine, agaclandirilmasina ve bakimina dikkat edilmistir. Yollarin
bakiminin yapilmasi, temizlenmesi ve agaglandirilmasi ile yaya islevlerinin
gerceklestirilebilecegi alanlar ortaya cikmistir. Boylece yayalastirmanin farkinda
olmadan ilk adimlar1 atilmigtir (Soutworth ve Joseph, 1997). Bu ylizyilin ortalarindan
itibaren Amerikali ve Ingiliz peyzaj mimarlar tarafindan yaya-tasit trafiginin
ayrilmasi i¢in beraber hareket etme karari alinmistir (Warren, 1998). Bunun ilk
uygulamasi; Londra’da yayalarin demiryoluna ve ticaret alanlarina ulagmalarini

saglayan pasajlar arasindaki camlarlar ¢evrili ylirlime alanlaridir (Robertson, 1994).

19. yiizyilda agirlikli kullanilan ulagim araglarindan olan tramvay ve bisiklet, 20.
ylzyila gelindiginde yerlerini otomobile birakmistir. Bu; kentlerdeki degisimin
baslangicint  olusturmaktadir (Gehl ve Gemzoe, 2001). Alman Mimar
W.Schwagesecheidt degisen kentler icin “Her devri sehri, o devrin isteklerine uygun
olarak insa edilmistir. Bugiin de sehirlerimizin giiniin ihtiyaglarina gore inga etmemiz
gerekmektedir. Motoru tasitlar sirkiilasyonu sehirlerimizin goriiniisiinii tamamen
degistirmistir.” derken kentlerin geleceginin belirleyicisi olarak otomobil

kullaniminin énemini vurgulamistir (Aru, 1965).

Sanayi Devrimi sonrasi yasanan “modernizmin” bir sonucu olarak ortaya ¢ikan

otomobil kullaniminin artmasinin iki 6nemli sonucu olmustur (Relph, 1987);
e Erisilebilirligin kolaylagmasiyla kentlerin biiyiimesi
e Hava ve giiriilti kirliliginin artmasiyla yasanan ¢evresel sorunlar

Kentlerin biiyitimesi, kent merkezlerine erisilebilirligin artmasi ile yasanan ulagim ve
cevre problemlerini ¢6zmek i¢in bazi uygulamalara gidilmistir. Otopark kullanim
stirelerinin azaltilmasi, bazi yollarin sadece toplu tagima araglarina ayrilmasi, yaya
yollarinin olusturulmasi bu uygulamalara 6rnektir. Biitiin uygulamalarin ortak amaci
kent merkezinde 6zel otomobil kullanim sayisini azaltmak olmustur (Kilingaslan ve

Kilingaslan, 1991).

Bu uygulamalar igerisinden en ¢ok tercih edilen yollarin yayalastirilmas: olmustur.
Ozellikle tarihi kent merkezlerinde, yol dokusunun artan otomobil kullanimina
uygun olmamasi ve olusan ¢evre kirliligi dolayisiyla tarihi dokunun ugradig: zararin
azaltilmasi icin yayalastirma tercih edilmistir. Bu sayede tarihi kent merkezlerinin
kullaniminin artmasi ve yeni islevler kazanmasi miimkiin olacaktir (Montanari ve

dig., 1993).
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Bu sebepler dolayisiyla yapilan yayalagtirma ¢aligmalari, bir kamu alan1 olan yollarin
onemini, degisen kent dokusu icerisinde giderek artirmaya baslamistir. Onceleri
sadece ulasim amaclh kullanilan yollar, 6zellikle kent merkezindeki tasit trafiginin
azaltilmaya c¢alisilmasi ve yayanin 6neminin artmasiyla, farkli amaglarla kullanilmaya
baglanmistir (Goossen ve dig., 1995). Bu farkli kullanimlarin basinda yollarin bir
ticaret aksi olarak dizayn edilmesi vardir. Bu sayede yayalastirilan alanlarda bir
ekonomik canlanmanin yasanmasini hedeflenmistir. Kent merkezlerinde yollarin
yayalastirilarak bir ticaret aksi haline getirilmesindeki etkenlerden biri, diinyada
popiilaritesi giderek artmaya baglayan biiylik alis-veris merkezlerinin insa edilmesine

uygun olmayan eski kent merkezlerindeki parsel biiylikligiidiir (Aru, 1965).

Kentlerde giderek yayginlasmaya baslayan yayalagtirma c¢aligsmalar1 yeni bir kavram
olarak “Mall” kelimesinin kent planlama literatiiriinii girmesini saglamigtir. Mall
kelimesi, genelde agaclandirilmig, halkin yiiriiylis ve gezinti yapmak amaciyla
kullandig1 alanlar anlamina gelmekle birlikte, modern kentlerde yeni yapilan alig-veris
merkezleri i¢in de kullanilmistir. Giinlimiizde ise daha ¢ok kent merkezlerinde, is
alanlarinin ¢evresinde yaya kullanimina ac¢ilmis alanlar olarak tanimlanmaktadir. Bu
tanimlar ¢ercevesinde Full Mall (tamamen yayalastirilmis alanlar), Transit Mall (toplu
tagimaya izin veren yaya alanlar1) ve Semi Mall (yaya oncelikli olmak {izere yaya-tasit
birlikteli alanlar) olmak iizere ii¢ ¢esit mall bulunmaktadir (Rubenstein, 1992) (Korga
ve Tiirkoglu, 1991).

Diinyadaki tamamen yayalastirma uygulamalar1 daha ¢ok 1970 yilina kadar
yapilmistir. Tamamen yayalastirilmis alanlarda, basarinin saglanmasi i¢in insanlari
buraya g¢ekebilecek aktivitelerin yogun bir sekilde kullanilmasina dikkat edilmistir.
Bunun yani sira yer se¢imi yapilirken; tarihi bir merkez olmasi, merkezi is alani
igerisinde bulunmasi, ¢evresinde tiniversite gibi fazla kisi barindiran mekanlarin yer
almasi, yayalastirmanin bagarisini artiran faktorler arasindadir (Rubenstein, 1992). Bu
hususlara  yeterli Onemin verilmemesi nedeniyle tamamen yayalastirma
uygulamalarinin ¢ogunda yasanan olumsuzluklar 1970 yilindan sonra basarisiz olan
yayalastirma uygulamalarinin yaya-tasit birlikteli yollar olarak degistirilmesine sebep
olmustur. Bu nedenle 1970 yili bir doniim noktasi niteligindedir (Montanari ve dig.,

1993).

Yayalastirma ¢aligmalarinin diinyada yogun bir sekilde uygulanmasiyla, 20.

yilizyildan itibaren yaya-tasit ayrimi fikri kentsel tasarimin bir pargasini olmustur
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(Korga ve Tiirkoglu, 1991). Bu fikrin devami niteliginde olan yaya ticaret yollarinin
Ozellikle perakende ticaretin gelismesindeki rolii biiyiiktiir. Ciinkii perakende
ticaretin oldugu mekanlarda muhakkak insanlarin ayak izlerine rastlamak
miimkiindiir (Carmona, 2003). Ayrica yaya ticaret akslari, blylk alig-veris
kompleksleri ile gelisen iletisim teknolojisinin yarattigi sosyal ve ticari olumsuzlugu
gidermek iizere eski kent dokusunun hakim oldugu kentlerde yenileme caligmalari

icin bir ara¢ ve ¢Oziim yolu niteligi tasimaktadir (Goger, 1984).

Bu nedenle basarili bir yayalastirma calismasi yapabilmek i¢in basta yayalastirma
alanina erisilebilirligin yliksek olmasi ve yaya yollari ile tasit yollarinin kesismemesi
gerekmektedir (Giritlioglu, 1991). Bu yiizden Avrupa’da yapilan yayalastirma
calismalar1 genellikle tren istasyonlarinin veya ana ulagim akslarinin yakinlarinda
olmustur. Ayrica yaya yollar1 {izerinde, hafif rayli sistemin kullanildig1 da

goriilmektedir (Warren, 1998).

Yayalastirma uygulamalari, kentin sosyal ve ekonomisiyle dogrudan iligkili oldugu
icin, kentin kendine 0zgii yapisi, yayalastirmanin basarisi i¢in onemli bir kriterdir
(Y1lmaz, 1992). Buradan yola ¢ikilarak basar1 bir yayalastirma ¢aligmasi igin dikkat
edilmesi gereken hususlar; bolgenin sosyo-ekonomik durumu, demografik, fiziksel
yapisi, baskin sanayi tiiri, kentin kiiltiiri, dogal yapisi ile zamanlama ve yasal

diizenlemeler olarak siralanabilir (Rubenstein, 1992).

2.4.1. Yayalastirmanin Sebepleri

Yayalastirmanin sebepleri tlilkeden iilkeye, sehirden sehre, mekanin fiziksel ve sosyal
farkliliklarina bagli olarak degismektedir. Ama genel olarak yayalagtirma

calismasinin yapilmasindaki sebepler;

e Tarihli binalarin ve kent dokusunun korunmasi,
e Perakende ticaretin artirilmasi,

e Konut alanlarinin iyilestirilmesi,

e (Cevreyi glizellestirilmesi,

e Sosyal hayati canlandirilmasidir (Moudon, 1991).
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Yayalastirmanin yapilma sebepleri arasinda yer alan sosyal hayatin canlandirilmasi,

ozellikle II. Diinya Savasi sonras1 otomobil sayisinin artmasiyla ortaya ¢ikan;

e Sokaktaki hayati ve kamu giivenligini yok etmesi,
e Kent merkezi disindaki yasam nedeniyle soyutlanma,

e Tarihi merkezlerdeki yollarin dar olmasi nedeniyle yasanan ulagim

problemleri sorunlarin giderilmesi i¢indir (Carmona, 2003).
2.4.2. Yayalastirmanin Amac ve Hedefleri

Iyi bir sokagin amaci hi¢ siiphesiz bireylerin istedikleri materyallere kolayca
ulagmalarint saglamak ve bir yerden bir yere hareketlerini kolaylagtirmaktir. Normal
bir tasit yolunda bireyler araglarmi kullandiklart igin c¢evreleriyle fazla iletisim
kuramazlar fakat iyi tasarlanmis bir yaya yolunda bireylerin en iyi sekilde is yerleri,
konutlar ve dogal cevreyle birebir iliskiye ge¢meleri miimkiindiir. Bu nedenle yaya
yollar1 diizenlemeleri yapilirken ama¢ ve hedeflerin daha detayli belirlenmesi

gerekmektedir (Jacobs, 1993).
Yayalastirma ¢aligmalari farkli sebeplerle yapilmis olsa da genel amaglart;
e Kentsel Ekonomi: Ozel sektdrii cesaretlendirmek suretiyle bolgenin
canlandirilmasi ve perakende ticaretin artmasi

o Kentsel Kalite: Kent merkezinin daha diizenli ve kullanilabilir hale getirilmesi

e Sosyal Refah: Insanlarm birbirleriyle olan iliskilerinin artirilmas1 ve rahatlama,
dinlenme mekanlarinin olusturulmasi seklinde gruplara ayrilmistir (Brambilla

ve Longo, 1977).

Bu amaglar dogrultusunda, yollarin yayalastirilmasinda belirlenen hedefler genel

basliklar altinda toplanmistir. Bu bagliklar;
A. Toplumsal Yonden Hedefler
e Haberlesme ve bilgi aktarimini saglamak
e Sosyal iletigsimi olanakli kilmak

o Kentsel mekani daha giizel hale getirmek
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e Kentsel yasantiy1 diizeltmek
e (Cevre saghigini diizeltmek
e Mikro klimayi diizeltmek
B. Sehircilik Yoniinden Hedefler
e Kent merkezinde saglikli fonksiyonel dagilim saglamak
¢ Yeni idari merkez yaratmak
e Kent merkezinde canlanmay1 saglamak
e Kent merkezindeki konut fonksiyonunun yer almasina saglamak
e Bulundugu bolgede fonksiyonel ¢esitliligi saglamak
o Kent merkezindeki yogunlugu ayarlamak
C. Altyap: Yoniinden Hedefler
e Hizmet sektdriiniin yer se¢imi belirlemek
e Ticaret fonksiyonun diizenlemek
e Insanlara bos zamanlarini degerlendirme imkan1 vermek
e Sosyal fonksiyonlar: diizeltmek
e Trafigi diizenlemek

e Ozel arac kullanimin1 azaltic1 tedbirler almak

D. Ekonomik Yonden Hedefler

e Perakende ticareti desteklemek
e Vergi gelirini artirmak

e Imaj ve turizm desteklemek
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e Isletme maliyetini azaltmak

e Isletme ekonomisini diizeltmek

seklinde siralanabilir (Goger, 1984) (Rubenstein, 1992).
2.4.3. Yayalastirmanin Yararlari

Yayalastirma ¢aligmalarinin sagladig: yararlar, ¢calisma alaninin yerine gore farklilik
gostermektedir. Bazi yayalastirma ¢alismalar1 sadece yapildig1 bolge itibariyle fayda
saglarken, bazi uygulamalar ise iilke ve kent genelinde etkili olan, kentin kimlik

kazanmasini saglayan bir arag niteligi tasimaktadir (Karabay, 1995).

Yayalastirma ¢alismalarinin kent merkezlerindeki yararlarini; yollar1 kullanan insan
sayisini artirirken tasit sayisini azaltmak suretiyle “Trafik Yonetimi”, insanlarin
buraya daha fazla gelmelerini ve daha uzun siire kalmalarini saglamak suretiyle
“Ekonomik Canlanma”, tasit sayisinin azalmasi ile giliriltii ve g¢evre kirliligini
diisiirmek suretiyle “Cevresel lyilestirme” ve farkli kiiltiitlerden insanlarm bir araya
gelmelerini saglamak suretiyle “Sosyal Yararlar” bashiklar1 altinda toplamak

miimkiindiir (Brambilla ve Longo, 1977).

Yayalastirmanin sagladigi cevresel iyilestirmeye Ornek olarak; Viyana’da yapilan
hava kirliligi Olglimleri gosterilebilir. Viyana’da yayalastirma sonrasi yapilan
Ol¢iimlerde, hava kirliliginde %70 oraninda azalma oldugu tespit edilmistir (Warren,
1998). Yayalagtirmanin sagladigi ekonomik canlanmaya Ornek olarak, c¢esitli
kentlerde yayalastirma sonrasi isyerlerinin satiglarinda yasanan artiga bakmak yeterli
olacaktir (Tablo 2.1.). Yayalastirmanin dogrudan sagladig1 yararlarin yanisira
dolayli olarak bir katalizor gorevi gormek suretiyle sagladigi yararlarin sosyal

gelisim agisindan katkisi biiytiktiir. Bunlar;

e ¢ gd¢ niifusunun kentlilesmesi

e Birey-toplum iligkisinin artmasi

e Demokrasiye gecisin kolaylastirilmasi
e Acik alan kullaniminin artmasi

e Suc oraninin azalmasi

17



e Tarihi dokunun korunmasi

e Kentsel imajin olusturulmasi

e Insan psikolojisinin olumlu ydnde etkilenmesi seklinde siralanabilir (Suher ve

dig., 1991).

Tablo 2.1. Baz1 Kentlerde Yayalastirma Uygulamalarinin Ticaret Uzerine Etkisi
(Prokai, 1999)

Kent Ticaret Fonksiyonunda Satislarda Yasanan Degisim
Atchison , Kansas % 18 artis
Hamburg % 70 artis
Hereford % 10-15 artig
Kalamazoo , Michigan % 15 lik artis
London , Carnaby street Diikkanlarin % 81' inde artig
Ponoma , California % 16 lik artis
Rouben % 10-15 lik artig
Watford Diikkanlarin % 72 ' sinde artig1

2.5. Kent Merkezlerinde Ilk Yayalastirma Uygulamalar1 ve Model Olusturan
Ornekler

Yayalastirma uygulamalar1 yapilma sebebi, yeri, sekli ve basarisi ile iilkeden iilkeye
ve kentten kente degisiklik gostermektedir. Bu nedenle uygulamalar arasinda bir
genelleme yapmak miimkiin degildir. Fakat yayalastirma ¢alismalarinin yogun olarak
uygulandigi Avrupa ve Amerika’da yapilan ilk yayalastirma calismalar ve diger

uygulamalara model teskil edecek diizeyde basarili 6rnekler asagida belirtilmistir.

Almanya, Avrupa’daki yayalastirma calismalarinda 6nde gelen iilkelerden birisidir.
Bunda II. Diinya Savasi’nin kentte yapmus oldugu yikimin etkisi biiyiiktiir. Ozellikle
o donemde Bati Almanya’da kentin yeniden imar1 i¢in yapilan projelerde, tarihi
binalarin restorasyonu ve korunmasi fikrinden yola c¢ikilarak yayalastirma
uygulamalar1 hayata gecirilmistir (Robertson, 1994). Almanya’da yapilan ilk
yayalastirma caligmalar1 Kiel, Bonn, Essen, Colonge and Wilhelmshaven
sehirlerinde olmustur.. Bu donemdeki yayalastirmanin ortak 6zelligi genellikle tarihi
dokunun igerisinde bir sokak iizerinde veya katedrallerin Oniinde yapilmis

olmalaridir. Oncelikli olarak tarihi mirasa sahip ¢ikmak ve yasatmak amag
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edinilmistir. Bu ¢alismalardan Essen sehrindeki yayalagtirma, Almanya’daki
yayalagtirma calismalar1 igerisinde ilk olamidir (Sekil 2.1.). Yayalastirilan alan
yaklasik 2300 m uzunlugunda ve 9 m genisligindedir. Isyeri sahipleri dnceleri bu
uygulamaya karsi ¢ikmalarina ragmen ticaret fonksiyonunda yasanan %15-35 artis

fikirlerini degistirmelerine sebep olmustur (Rubenstein, 1992) (Warren, 1998).

Sekil 2.1. Essen Sehri Yaya Alanlar1 (Warren,1998)

Almanya’da 1960 ile 1980 yillar1 arasinda yapilan yayalastirma uygulamalar
yayalastirma ¢alismalarinda yeni bir donem olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu
donemdeki yayalastirilan alanlar daha ¢ok sosyal agidan degerlendirilmis ve
diizenlemeler bu yonde yapilmistir. insanlarin bu alanlara olan ilgisini artirabilmek
icin ¢esitli dlizenlemeler ve aktiviteler yapilmasina dikkat edilmigtir. Miinich ve
Freiburg bu donemde yapilan ¢alismalara 6rnektir (Robertson, 1994). Munich’deki
yayalagtirma ¢alismasi, basarisi ile tiim Almanya’ya bir model olusturmaktadir
(Sekil2.2.). 1972 yilinda gergeklestirilen uygulama, kentin sadece ticari agidan degil
ayn1 zamanda kiiltiirel ve rekreasyon agisindan odak noktast konumundaki iki énemli
aks tizerinde olmustur. Baslangicta yayalastirilan yollarin genisliginin  ve
uzunlugunun ¢ok fazla olmasi endise yaratmistir (Kennedy ve Kennedy, 1974).
Ozellikle isyeri sahipleri ve araba oryantasyonlu bireyler perakende alisverisin
olumsuz yonde etkilenecegini diisiincesiyle projeye karst cikmislardir. Fakat

yayalastirma sonrasi, yayalastirilan caddelerin kazandig1 yeni karakter basarinin
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anahtarini olusturmustur. Ekonomik olarak saglanan basar1 neticesinde yayalastirilan
sokaklarin sayis1 artirllmistir. Bu sayede turistik ve sosyo-ekonomik a¢idan cekicilik
olusturulmustur. Bu olumlu gelismeler neticesinde, 1995 yilinda Munich’teki
yayalastirilmis  sokak uzunluklar1 toplam yedi kilometreyi bulacak sekilde
genisletilmistir. Yayalastirilmis alanlarin ¢ekiciliginin artmasiyla, perakende ticarette
%40’lik bir artis yasanmis, yayalastirilan alanlarimin kiralar yiikselmis, kiigiik
Olgekli yerel isyerlerinin yerini biiylik zincir magazalar almaya baslamistir. Munich
sehir merkezi yayalastirilmasinin diger bir basarist da bu alani kullanan yayalarin
sayisinin inanilmaz sekilde artmasidir. Hafta ici giinlerde bu alandan gegen giinliik

yaya sayist 100.000, cumartesi giinleri saat bast 20.000 ve Noel zamani giinliik

ortalama 200.000’dir (Avrupa Ulastirma Bagkanligi Konferansi, 1996).

Ingiltere’deki yayalastirma calismalari Avrupa’daki uygulamalardan biraz farklidir.
Ciinkii yayalastirma ¢alismalari ilk olarak 1923 yillarinda baslamasina ragmen, iilke
genelinde pek fazla benimsenmemistir. Burada en biiyiikk etken, Ingiltere’de
yayalastirmaya tesvik edici kanunlarin olmayisi nedeniyle yoneticilerin yayalastirma
fikrine pek olumlu yaklagmamalaridir. Bu nedenle yasalarda diizenleme yapilincaya
kadar Ingiltere’de yayalastirma ¢alismasi yok denecek kadar azdir. Yasalarda yapilan
diizenlemelerle ilk yayalagtirma g¢aligmalart 1967 yilinda Norwich, 1968 yilinda
Reading ve 1970 yilinda Leeds sehirlerinde yapilmistir (Robertson, 1994).

Ingiltere’deki yayalastirma calismalarinin ilki olan Norwich sehrindeki uygulama,
aslinda bir tesadiiften ibarettir. Londra Caddesi’nin, bir altyap1 ¢aligmasi i¢in gegici

olarak tasit trafigine kapatilmasi ve caddenin yayalar tarafindan kullanilmaya
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baslanmasiyla cadde iizerindeki isyerlerinin satig1 artmistir. Bunun iizerine caddenin
tamamen tasit trafigine kapatilmasi yoniinde yapilan diizenlemeler neticesinde
yayalagtirma gergeklestirilmistir (Sekil 2.3.)(Robertson,1994). Yayalagtirma sonrasi
yapilan tespit ¢alismalarinda, cadde iizerindeki isyerlerinden %85°1 satislarin artigini
belirtmistir. Bu durum perakende ticarete %35 - 20 oraninda artis olarak yansimistir

(Prokai, 1999).

Sekil 2.3. Norwich Sehri Yaya Alanlar1 (Warren,1998)

Ingiltere’de yapilan yayalastirma c¢alismalarinin, Almanya, Hollanda ve Danimarka
gibi diger Avrupa iilkeleri ile kiyaslandigi zaman, popiilaritesinin fazla olmadigi
goriilmiistiir. Bu durumunun baslica sebepleri; Ingiltere’deki kentlerin savastan fazla
zarar gdrmemesi nedeniyle restorasyon c¢alismalarinin pek fazla olmamasi, yasal
engeller, kentlerde Ortagag donemine ait izlerin olmayis1 ve kent ulagim sisteminin

yayalagtirmay1 destekleyici nitelikte olmayisidir (Robertson, 1994).

Danimarka’da en onemli yayalastirma c¢alismasi Copenhagen sehrinde olmustur.
Yayalastirma ¢aligmasi, 1962 yilinda ana cadde olan Stroget Caddesi’nde ve
cevresinde yapilmistir. Baglangigta 15.800 m? olan yaya alanlari, 1968’de 22.860 m?,
1973’de 49.200 m?, 1988’de 66.150 m? 1992°de 82.820 m? ve 2000 yilina
gelindiginde 98.780 m*’lik bir alana yayilmistir (Sekil 2.4.). Uygulama yapildiktan
sonra ilk 10 yil icerisinde alanda ciddi bir gelisme olmamistir. 1970 yilinda sonra

yapilan diizenlemeler ve aktivitelerle bu durum degismistir.  Yayalastirmanin
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desteklenmesi amaciyla kente gelen tasit sayisini azaltmak i¢in her yil kent
merkezindeki otopark alanlar1 %2-3 oraninda azaltilmistir. Gece kullanimini
destekleyecek aktivitelere Onem verilmistir. Biitiin bu c¢aligmalar neticesinde
giinimiizde yayalagtirma alanini yaz aylarinda kullananlarin sayist giinde 50.000
kisiyi gegmektedir. Bu rakam kis aylarinda 25.000 kisi civarinda olmaktadir.
Yayalastirilan alanlarda ekonomik degisim %25-40 oraninda bir artis ile kendini

gostermektedir (Gehl ve Gemzoe, 2001)(Prokai, 1999).

Sekil 2.4. Copenhagen Sehri Yaya Alanlar1 (Gehl ve Gemzoe, 2001)

Avrupa’daki yayalastirma calismalarinin en basarilt 6rneklerinden biri de 1970
yilinda Victor Gruen tarafindan plani hazirlanan, igerisinde tarihi kent dokusunu
barindiran, yaklasik 1,3 km ¢apinda bir alam1 kapsayan, Vienne (Viyana) sehrinde
yapilan uygulamadir (Sekil 2.5.). Uygulama kapsaminda kent igerisindeki tasit yolu,
tarihi surlarin disinda bir ring yolu olarak yeniden diizenlenmis olup yayalastirma
bolgesine ulasim rayli sistemlerle saglanmistir. Baglangicta 36.000 m?’lik bir alani
kapsayan yaya alanlari, zamanla 96,100 m?lik biiyiikliige ulasmistir. Bu dénemde

kent genelinde yasanan perakende ticarette azalma sadece yayalastirilan alanlarda
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olmamustir. Bu gelisme yayalastirma ile perakende ticaret arasindaki iliskinin olumlu
oldugunun ortaya konmasina ve kent icerisindeki yayalastirilan alanlarin
genigletilmesine neden olmustur. Son yapilan degisikliklerden sonra perakende

ticarette %25 - %50 arasi bir artig gozlenmistir (Warren, 1998).

Sekil 2.5. Viyana Sehri Yaya Alanlar1 (Warren,1998)

Amerika’daki yayalastirma caligsmalari; kent merkezlerinin disinda yer alan biiyiik
alig-veris merkezlerinin otopark alanlari, erisilebilirlik, c¢aligma saatleri, mal
cesitliligi gibi konularda sagladigi avantajlar nedeniyle poptilaritesini artirmasi, kent
merkezine olan talebin azalmasi nedeniyle yapilmaya baslanmistir. Kent
merkezlerinde yasanmaya baslayan ekonomik kaygilar1 gidermek {lizere, alis-veris
merkezlerine alternatif olarak iiretilen ¢oziimlerin basinda Avrupa’daki yayalagtirma

uygulamalarinin benzerlerini Amerika’ya uyarlamak gelmektedir (Y1lmaz, 1992).

Amerika’da yapilan yayalagtirma c¢aligsmalar1 1950 yilindan sonra baslamistir. Yapilan
yayalastirma uygulamalari, 1970 yillarina kadar hep ekonomik kaygilardan dolay1
olmustur. Caligmanin sosyal tarafi ile ilgilenilmemistir. Uygulamalarda yasanan
basarisizliklarin fazla olmasi, bu yillardan itibaren konunun sosyal boyutta da
degerlendirilmesini glindeme getirmistir. Bu nedenle 1970’lerden itibaren yapilan

caligmalar, sosyal agidan yapilan diizenlemeleri ve aktiviteleri de igermektedir. Fakat
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temel olarak biitiin bu sosyal aktivitelerin ve diizenlemelerin arkasinda ekonomik

kaygilar bulunmaktadir (Robertson, 1994).

Amerika’daki yayalagtirma calismalarinin ilki 1959 yilinda Michigan Eyalet’inde
85.000 niifusa sahip Kalamazoo’da gercgeklestirilmistir. Uygulama ilk yapildiginda
iki yap1 adas1 uzunlugunda bir alan1 kaplamaktadir. Daha sonra 1960 yilinda ve 1975
yilinda birer yap1 adast daha proje alanina dahil edilmistir. Yayalastirma sonrasi ilk
10 yil icerisinde yapilan analizlerde yayalastirmanin yapildig1 alanlarda perakende
ticaretteki artis %19, yayalastirma alanlar1 disinda ise %10 olarak tespit edilmistir.
1996 yilinda yapilan farkli bir tespit calismasinda ise yayalagtirma alani igerisinde
islevi olmayan alan oraninin %10 oldugu tespit edilmistir. Yer se¢iminin dogru
yapilmas1 ve diger aktiviteler sayesinde Kalamazoo’daki yayalastirma projesi

Amerika’daki basarili 6rneklerden birisi olmustur (Rubenstein, 1992) (Warren,1998).

State Street Mall’in yapilma sebeplerinin basinda, 1960 yillarda Wisconsin sehrinde
yasanan kargasalar bulunmaktadir. Savas karsiti gosterilerin  bir vahsete
donlismesiyle birlikte perakende ticaretle ugrasan bircok isyeri harap olmus ve
olaylarin artmasi nedeniyle insanlar, kent merkezinden uzak durmaya baglamistir.
Biitiin bu sikintilardan kurtulmak {izere bulunan ¢6ziim ise ana ticaret aksi iizerinde 6
yap1 adasi boyunca olan kismi yayalagtirmak olmustur. Yayalastirilmasi diisiiniilen
alanin bir ucunda Wisconsin Universitesi, diger ucunda da yaklasik 25.000 devlet
calisanin bulundugu Wisconsin Devlet Binalart bulunmaktadir. Yer se¢imindeki
basar1 ve ulasimin saglanmasinda otobiislerin sagladig1 kolayliklarla, proje basariya
ulagmistir. Projenin basarili bir yayalastirma calismasi oldugunu, kent genelindeki
ticaret bolgelerinde kira bedellerinin en yiiksek bu alanda olmasi ve cadde tizerindeki
binalardaki kullanilmayan alanlarin orani %3.4 gibi ¢ok diisiik oranlarda kalmasi
gostermektedir. Bunun yami sira bolgedeki perakende ticaretteki cesitlilik iist
seviyededir. Gece yasamindaki canliligi saglayacak mekanlara ve aktivitelere 6zel
Oonem verilmistir. Biitlin bu basarilara sonucunda alandaki yaya kullaniminin

artirllmasi i¢in otobiis kullanimi iptal edilmistir (Robertson, 1994).

Amerika’da yapilan yayalastirma ¢aligmalar1 igersinde basarili 6rnekler yer alsa da
genel olarak bakildiginda yayalastirma, Avrupa’daki uygulamalara gore basarisiz
kabul edilmektedirler. Projelerin Avrupa’daki orneklerle kiyaslandiginda basarisiz

kabul edilmesinin sebepleri;
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= Avrupa’daki uygulamalarin daha yavas ve kontrollii olmasi,
* Yayalastirilan alanlarin tarihi bir dokuya sahip olmamasi,

* Avrupa’daki kent merkezlerindeki yer alan Ortagcag donemine ait yollarin

yayalagtirilmalarinin daha kolay olmasi,

» Amerika’daki yayalastirilmig alanlarin  ¢evresinde, bu bolgeleri canli

tutabilecek yogunlukta konut alanlarinin olmayisi,
* Amerika’da 6zel oto kullanim oraninin daha yiiksek olmasi,

» Avrupa Kkiiltiiriiniin, sokaklardaki yasamin O6nemini daha fazla farketmis

olmasi,
» Yayalastirilmis alanlara yeterli ulagimin saglanmamasi
»  Gece kullaniminin olmamasidir (Robertson, 1994) (Yilmaz, 1992).

Bu nedenle Amerika’daki bircok basarisiz tamamen yayalastirma uygulamasi
sonradan yaya-tagit birlikteli hale doniistiiriilmistir (Yilmaz, 1992). Basarisiz
uygulamalar ve yeni ¢Oziim Onerilerine ragmen Amerika’da yapilan yayalastirma
uygulamalarinin genel olarak sagladigi en biiyiik fayda yollarda yaya kullaniminin

artmasidir (Robertson, 1994).
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3. ISTANBUL MERKEZI iS ALANI ICERIiSINDE BiR YAYALASTIRMA
ORNEGI: iISTIKLAL CADDESI

Istanbul Merkezi Is Alani’nin bir pargas: niteligindeki Beyoglu ve Beyoglu’nun
omurgasini olusturan Istiklal Caddesi, tarihsel siire¢ igerisinde iilkesel ve kentsel
faktorlerin etkisiyle, kentin yasadigi fiziksel degisime bagli olarak bir doniisiim
yasamistir. Bu degisimden 6zellikle 1960-1980°1i yillar arasinda Istiklal Caddesi ve
cevresi hem sosyal hem de fiziksel agidan olumsuz etkilenmistir. 1990 yilinda
Beyoglu'nun yeniden canlandirma ve turizm merkezi haline getirme projeleri
kapsaminda Istiklal Caddesi tamamen yayalastirilmasiyla olumsuzlar giderilmeye
calisilmistir. Bu nedenle 1990 yil1 Istiklal Caddesi’nin eskiden oldugu gibi yeniden

Onemini kazanmasi agsisindan bir donlim noktasi niteligindedir.

3.1. istanbul Merkezi Is Alam1 Gelisiminin Beyoglu Bélgesi Cercevesinde

Degerlendirmesi

1839 yilinda Tanzimat Fermani’min ilan edilmesiyle, ulasim ve haberlesme
teknolojisindeki degisim, imparatorlugun dis ticaret ve sermayeye agilisi, bati
kiiltiirtiniin etkisiyle degisen tiiketim ve yasam standartlari kent dokusunda biiyiik
degisimlere yol agmistir (Kilingaslan, 2002). Bu degisikliklerin, devlet kontrolii
altinda yapilabilmesi i¢in 1848-1882 yillar1 arasinda alt1 farkli kanun (nizamname)
cikartilmak suretiyle degisimin planli ve diizgiin yapilmasina ¢alisilmistir
(Celik,1993). Planhi degisimin uygulanmasi noktasinda yasanan zorluklara karsin
kent genelinde meydana gelen biiyilk yangimnlar, yasanan degisim siirecini
hizlandirmistir. Ciinkii bu yanginlar, binalarin ¢cogunun ahsap malzeme ile yapilmasi
nedeniyle ¢ok genis alanlarin yok olmasina neden olmustur. Yanginlar sonrasi ortaya
c¢ikan bos alanlarin yeniden yapilanmasi yeni kanunlarin getirdigi sartlar

dogrultusunda olmustur (Yerasimos, 1996).

Degisim sonucunda kent diizeni icerisinde Istanbul Merkezi Is Alan1 kendisine hem
yeni bir form hem de yeni yerler bulmustur (Tekeli, 1993). Bunun ilk o6rnegi;

Osmanli Imparatorlugu’nda ortaya ¢ikan yeni tiiketim anlayisi, Beyoglu’nun iginde
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barindirdig1 farkli demografik yapi1 ve yasam sartlarin etkisiyle ortaya ¢ikan liiks
magazalar, ticarethaneler ve biiro binalariyla bdlgenin bir ticaret merkezi haline

gelmesidir (Mantran, 1986).

Beyoglu’nun bir ticaret merkezi haline gelmesinde etkili olan bir diger gelisme de,
Tarihi Yarimada ile karasal ulasim baglantisinin kurulmasini saglayan, 1864 yilinda
yapilan Galata Kopriisii’diir. Boylece MIA 6zelligi gosteren fonksiyonlar Karakoy-
Galata’da toplanmaya baslamistir. Ama bu de8isim eski merkez olan Tarihi
Yarimada’nin Oniinii kesmemis, aksine yasanan birliktelik kiiresellesmenin ilk

adimini olusturmustur (Yenen ve dig., 1993).

Istanbul Merkezi Is Alani icerisinde Karakdy-Galata Bolgesi’nin &nemi giderek
artmaya ve baz1 MIA fonksiyonlar1 Tarihi Yarimada’nin 6niine ge¢gmeye baslamistir.
1919 yilinda Istanbul’da faaliyet gosteren ithalat-ihracat, sigorta sirketleri ve
bankalarin %90’ 1min Karakdy ve Galata Bolgelerinde yer almasi bunun bir
gostergesidir (Akkal,1994). Bundan sonra MIA’nin gelisimi, Tarihi Yarimada
icerisinde Unkapani’nda yapilan kamulastirma ve Sirkeci’nin yeni ulasim
diizenlemeleri nedeniyle tikanmis olmasindan dolayr Karakdy’iin kuzey yoniinde

(Taksim ve Istiklal Caddesine dogru) olmustur (Kubat, 1990).

Istanbul Merkezi Is Alani’nin, Tarihi Yarimada’dan Galata-Beyoglu Bélgesine dogru
gelismesinden sonra, 1950 yillarina kadar yasanan degisim daha ¢ok yapisal anlamda
olmustur. Bu degisim, kent merkezi icerisinde yer alan biiylik komplekslerin
yaninda, kii¢iik ticaret, imalat sektorii ve zanaatkar oOzelliklere sahip kiiciik
isletmelerin de yer almasi seklinde gerceklesmistir (Kubat, 1990). Degisimin daha
cok yapisal anlamda olmasi; Cumhuriyet’in ilan edilmesiyle bagkentin Ankara’ya

tasinmasindan ve II. Diinya Savasi’nin yarattigi ekonomik durgunluktan

kaynaklanmaktadir (Tekeli, 2001).

II. Diinya Savast sonrasi Tirk Ekonomisi’nde yasanan olumlu gelismeler,
Istanbul’un tarih boyunca sahip oldugu oOnemini tekrar kazanmasm ve kent
ekonomisinin canlanmasini saglamistir (Akkal, 1994). Fakat iilke 6l¢eginde meydana
gelen ekonomik degisimlerin olumsuz etkileri de olmustur. Ozellikle gelisen
sermayenin toplandig1 Istanbul gibi biiyiik kentlerde gecekondulasma, belediye
sinirlar1 disinda kalan alanlar, sanayilesme ve tasit kullaniminin artmasi gibi sorunlar

ortaya ¢cikmustir (Tekeli, 1993). Bu sorunlarin giderilme caligmalari, ayni zamanda
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Istanbul kent merkezinin yeniden bir degisim siirecine girmesini kaginilmaz

kilmustir.

1960’11 yillar1 takiben Istanbul Merkezi Is Alani iizerinde etkisi olan degisimlerin
ilki; toplu ulagim sistemlerinin birlestigi Eminonii ve Beyoglu bolgelerinde, eski kent
dokusuna bagl olarak sikisan ticaret fonksiyonunun, yeni gelismekte olan bolgelere
gitmesi ve hizmet sektoriiniin, ticaret sektoriinden ayrilarak farkli bolgelerde
yerlesmeye baslamasidir. Bu tarihlerde Istanbul’daki tiim ofislerin %45’inin
Emindnii ve Beyoglu bdlgeleri disinda yer almasi bunun bir gostergesidir
(Kubat,1990) (Dékmeci ve Ciract, 1990). Ayni1 dénemde Istiklal Caddesi sinema,
tiyatro, lokanta, pastaneler ile bir eglence merkezi haline gelmistir. Istiklal
Caddesi’nin devami niteligindeki Harbiye-Sisli aksinda Onceleri alt katlarda ticaret
iist katlarda konut fonksiyonu varken, bu fonksiyonlar yerini biiro, banka gibi hizmet
fonksiyonlarina birakmaya baglamigtir (Ciraci, 1994). Degisimi etkileyen ikinci
gelisme ise, Beyoglu ve civarinda yasayan azinliklarin 6-7 Eyliil olaylarindan sonra
bolgeden biiyiik oranda go¢ etmesidir. Bunun sonucunda Beyoglu ve Istiklal Caddesi
cevresi kohnelesmeye baslamistir. Kent dokusunda yasanan bu kohnelesme,

MIA’nin Sisli istikametinde ilerlemesini kolaylastirmistir (Tekeli, 1994).

1973 yilinda agilan Bogaz Kopriisii ve yapilan g¢evre yollar1 Kadikdy, Sisli ve
Besiktas ilgelerinde ozellikle ana arterler {izerinde gelisimin yasanmasina sebep
olmustur (Akkal, 1994). Taksim-Sisli-Mecidiyekdy-Biiylikdere aksinin 6nemi artmus,
bunun sonucunda Halaskargazi, Valikonagi, Rumeli ve Tesvikiye caddeleri iizerinde
apartman konutlar yapilmaya baslanmistir. Apartmanlarin ist katlarinin ofis, giris
katlarinin ise kapali magazalar olarak kullanilmasi ile fonksiyonel degisiklik

yasamistir (Tekeli, 1994).

Bogaz Kopriisii’niin etkisiyle yasanan bu gelismelere ragmen 1980’lerin basinda
Emindnii hala birgok fonksiyonun merkezi konumundadir. Bunun yaninda perakende
satig ve ticaret fonksiyonunun %11.6’s1, restoran, cafe ve otel disindaki servis
sektoriiniin %10.7’si, otel ve benzeri alanlarin %181, finansal aktivitelerin %72 gibi
biiyilk bir kismi ile sinema ve diger eglence mekanlarmin %42’si Karakdy ve
Beyoglu’nda bulunmaktadir. Sonuglar gostermektedir ki; kent merkezinin Hali¢’in
kuzeyine dogru genislemeye baslamasinin etkisiyle, Sisli tamamiyla ticaret

aktivitelerinin yapildig1 bir alan haline gelmistir. Tarihi bir kent merkezi olan
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Beyoglu; Sisli, Osmanbey ve Nisantasi’nin etkisi ile aligveris merkezi olma 6zelligini

ve prestijini kaybetmistir (Tekeli, 1994).

Istanbul Merkezi Is Alani, 1980 tarihli Istanbul Nazim Plan1’nda Eminénii, Beyoglu,
Sisli ve Besiktas il¢elerinin bir boliimii olarak belirtilmektedir (Kubat, 1990). 1995
yilinda hazirlanan Nazim Plan Raporu’nda ise, eski merkezlere Levent-Maslak aks1
eklenmistir (IBB, 1995). Istanbul MiA’s1 alt bdlgeleri arasinda olan Levent-Maslak
aksi, planlanmadig1 halde 1982 yilindaki Turizm Tesvik Yasasi ve mevzi imar plan
uygulamalar1 sayesinde, ¢ok katli is ve aligveris merkezleri ile dolmustur. Ayrica
ulagim ve eski finans merkezlerine yakinliginin verdigi avantajla Levent-Maslak

aks1, Istanbul’un 1. Derece Ust Diizey Hizmet Odag: haline gelmistir.

Tarih boyunca Istanbul i¢in hazirlanan planlarin tam olarak uygulanamamasindan ve
yeterli arastirmanin yapilmamasindan dolayi Istanbul Merkezi Is Alan’nin sinirlarmi
tam olarak belirlemek miimkiin degildir. Daha ¢ok biiyiimekte olan merkezler ve
bunlar arasindaki ulasimi saglayan ana akslar iizerinde bir yayilma s6z konusudur
(Yenen ve dig.,1993). 1995 tarihli Istanbul Nazim Plani’nda belirtilen MIA alt
merkezleri; Eminonii—Galata, tarihi ve geleneksel donemde; Karakdy-Beyoglu-
Istiklal Caddesi, Mesrutiyet doneminde; Fatih-Aksaray-Taksim-Nisantasi-Sisli,
Cumhuriyet doneminde ve Besiktas-Levent-Maslak ise 1980 sonrasi donemde

olusmus merkezlerdir (Bademli, 2000).

Istanbul sehrinin Tanzimat Fermani ile baslayan degisim siireci igerisinde sadece
MIA nin yeri degil ayn1 zamanda 6zellikleri de degismistir. Bu degisim neticesinde;
bir MIA 6zelligi olan; o&rgiitlenmis biiyilk magazalar (Beymen, Vakko vb.),
ihtisaslagsmis tek mal satan yerler (Pasabah¢ce Cam vb.) ve perakende satigin yogun
olarak goziikmesi gibi nitelikler, Istanbul MIA’s1 icerisinde bulunmaktadir
(Kiray,1984). Istanbul MiA’s1 igerisinde &rgiitlii sanayi ve konut alan1 yoktur. Hakim
sektor hizmet sektorii haline gelmistir (Kiray, 1998).

Istanbul MIA’siin bir baska dikkat cekici 6zelligi ise MIA igerisinde y&netim
binalari, konsolosluk binalari, dini yapilar ve egitim yapilarinin bulunmasidir. Bunun
en tipik Ornegi, Istanbul MIA’siin tarihi merkez olarak bir parcasi olan Istiklal
Caddesi iizerinde olmasi ve sur iginde bulunmasidir. Ozellikle biinyesinde
barindirdiklari, {niversiteler, metropol 0Olgekli hastaneler, basin—yayin—iletigim

kuruluslari, merkezi-yerel yonetsel merkezler ve turizm islevlerinin varlig1 bolgelerin
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canli kalabilmeleri ve MIA 6zelliklerini devam ettirmelerinde etkili olmaktadir

(Kubat, 1990).

3.2. Istiklal Caddesi’nde Tarihsel Gelisim Siireci Icerisinde Yasanan Fiziksel ve

Sosyal Degisim

“Beyoglu, smirlar1 kesin ¢izgilerle belli bir semtin mi yoksa c¢ekirdegini bir semtin
olusturdugu kiiltiirel bir ¢evrenin mi adidir” sorusu cevabini beklerken, 19. yiizyildan
itibaren Beyoglu denilince akla Istiklal Caddesi ve cevresi, Istiklal Caddesi denilince
akla Beyoglu gelmektedir (Cezar, 1991). Beyoglu'nun, miizelik bir yonii yada milli
bir parki olmadan bu ¢ekiciligi saglamasindaki sebep, her donemde etkili olan cadde
ve sokak yapisinin, insan iliskilerinin izlerinin ve farkli mimari tisluptaki yapilarinin

etkisiyle bir bati kiiltiirii havasinin gozlenmesidir (Ziyaoglu, 1989).

Beyoglu’nun tarihgesi, M.S. 2. yiizyilda Dionysius’un bahsettigi, Hali¢ sahillerinde
yer alan bir anit mezar, ii¢ tapinak, iki kutsal alan ve “Bales” ad1 verilen yerlesmeye
kadar uzanmaktadir. Roma Imparatorlugu doneminde ise Galata (Sykai), 14 farkh
bolgeye ayrilmis olan Istanbul’un 13. bélgesidir (Sekil 3.1.)(Beyoglu Belediyesi,
2004).

Sekil 3.1. M.S. 2. Yiizyilda Constantiopolis’in Idari Béliinmesi
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Bizans imparatorlugu doneminde ise yapilan antlasmalardan Galata’da ticaret yapan
ilk yabanci toplulugun Venedikliler oldugu anlasilmaktadir. Galata’da zamanla
Venedikliler ve Cenevizliler beraber yasamislardir. Bu donemde Pera kelimesi ilk
defa bir ¢izili belgede, Galata surlarinin digina yazilmasiyla goriilmektedir (Sekil

3.2.) (Beyoglu Belediyesi, 2004).
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Sekil 3.2. Bizans Doneminde Galata’nin Goriiniisii (Beyoglu Belediyesi, 2004).

Istanbul’un 1453 yilinda Osmanli Imparatorlugu tarafindan fethedilmesinden sonra
Galata’da yerlesmesinde yasam, Bizans doneminde oldugu gibi sur i¢inde olmaya
devam etmistir. Bu donemde sur disinda yer alan baglik alanlarin arasinda bazi
onemli yapilar olmasmma ragmen bir yerlesimden s6z etmek miimkiin degildir
(Sekil3.3.)(Beyoglu Belediyesi, 2004). Ama Osmanli’nin 6zellikle askeri alanda
kuvveti nedeniyle, giivenlik problemlerinin ortadan kalkmasi ve gelisen Galata
bolgesinin sur igine sigmamaya baglamasiyla yasam sur disina ¢ikmustir. 17. yiizyilda
Galata Surlari’nin disinda konsolosluk ¢evresine yerlesmeye baslayan yabancilar ve
tiiccarlar kiiciik de olsa bir topluluk olusturmustur. ilk yerlesim daha cok bir
tarafinda konsolosluklar, kiliseler ve biiyiik konaklar (Istanbul Bogazi tarafi), diger
tarafta da daha ¢ok mezarliklarla kapli (Kasimpasa tarafi) Istiklal Caddesi iizerinde

olmustur. Beyoglu, bu donemde bir ticaret alanindan ¢ok bir konut alam
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niteligindedir ve niifus agirlikli olarak yabancilardan olusuyor olmasi nedeniyle kent

igerisinde Avrupai yasamin ayak izleri goriilmektedir (Dékmeci ve Ciraci, 1990).

Sekil 3.3. 1537 Yilinda Galata ve Cevresi (Beyoglu Belediyesi, 2004)

Istiklal Caddesi ve ¢evresinin bir yerlesim merkezi haline gelmesiyle, cadde
tizerindeki konsolosluk binalarinin ¢evresinde olusmaya baslayan niifus artis1 dikkat
cekicidir. Niifus dagiliminda, daha ¢ok farkli din, dil ve irktan insanlarin olusturdugu
gruplar s6z konusudur. Gayrimiislim azinliklar ve konsolosluklarla irtibat halinde
olan yabancilar niifusun ¢ogunlugunu olusturmaktadir. Bélgede yogun bir bagka grup
ise, kapitiilasyonlarin  verdigi ayricaliklardan yararlanmak suretiyle ticari
faaliyetlerde bulunan tiiccar kesimidir. Bu gruplar igerisinde, bdlgenin gelismesinde
en etkin grup Levantenler olmustur. Levantenler, birkag kusaktir Istanbul’da yasayan
cogunlukla Italyan kokenli Akdeniz iilkelerinin vatandaslanidir (Akin, 1998).
Bolgede yabanci niifusun artmasina énlemek icin bilingli olarak yerlestirilen ve ticari
faaliyetlerde bulunan birka¢ tiiccardan baska, Miisliiman niifusa rastlamak pek
miimkiin degildir. Bu nedenle bolgeye Miisliiman niifusu ¢ekebilmek i¢in II. Beyazit
zamaninda Galata Mevlevihanesi, Asmali Mescit ve Acemi Oglanlar Ocagi

yaptirilmigtir (D6kmeci ve Ciraci, 1990).

18. yiizyilda Istiklal Caddesi; Tiinel Meydam ile Dértyol olarak isimlendirilen
Galatasaray mevkisi arasinda, tizerinde dini yapilar, konsolosluk binalar1 ve burada
yasayan halkin ikamet ettigi 3-4 katli binalardan olusan bir akstir (Sekil 3.4.).
Yasanan sikisikliga ragmen Galatasaray ve Taksim Meydani arasinda ve ¢evresinde
cok fazla yap1 yoktur (Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, 1994). Bunun en

onemli sebeplerinden birisi bolgede suyun olmamasidir. Fakat bu yiizyilda Taksim
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sularmin kente dagilmasi ile Tophane, Salipazari, Findikli, Kabatag ve Cihangir
yerlesmeleri hizla olusmus ve beraberinde bolgedeki Miisliiman niifusta artis

yasanmustir (Cezar, 1991).

Sekil 3.4. 1800’11 Yillarin Basinda Beyoglu (Beyoglu Belediyesi, 2004)

19. yiizyila gelindiginde Istiklal Caddesi’nde yasanan iki onemli gelisme caddenin
bugiinkii seklini almasinda etkili olmustur. Bunlardan ilki; batililagma anlamindaki
degisimlerin baglangict olan Tanzimat Fermani etkisiyle hazirlanan yollarla ilgili
belgedir. Bu belge ile genis caddelerin agilmasi, ¢ikmaz sokaklarin iptal edilmesi gibi
kentsel anlamda kokli degisiklikler yapilmasi tavsiye edilmektedir (Yerasimos,
1996). Bu kapsamda; Istanbul’daki ilk belediyecilik uygulamasi olarak 1857 yilinda
kurulan Beyoglu ve Galata Altinci Daire-i Belediyesi’nin, yapmis oldugu ilk icraatlar
arasinda, yollarin genigletilmesi ve bolgenin omurgasi niteligindeki ana aksin
(Istiklal Caddesi) vurgusunu artiracak genislige getirilmesi vardir (Akin, 1998). Bu
calismalar sirasinda, cadde boyunca yer alan Hiristiyan Mezarliklariin Sisli tarafina
tasinmasinin, Istiklal Caddesi’nin bugiinkii genislige gelmesinde etkisi biiyiiktiir

(Kuban, 1996).

Istiklal Caddesi’nin sekillenmesinde etkili olan ikinci gelisme ise, Beyoglu’nda

meydana gelen yanginlardir. 1831 yilinda meydana gelen yangm sonrasi Istiklal
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Caddesi’nin giliney kisimlar1 (Galatasaray-Tiinel istikameti), 1870 yilinda meydana
gelen yangin sonrast da kuzey kisimlar1 (Galatasaray-Taksim istikameti)

genisletilmistir (Sekil 3.5.) (IBB, 1990).

Sekil 3.5. 1870 Yangininda Yanan Bélgeler (Ustdiken,1999)

Galata Kopriisi’niin, Tarihi Yarmmada ile olan baglantiy1 kolaylastirmas: ve
kuvvetlendirmesi ile Galata ve Beyoglu, konut alanindan ¢ok bir ticaret merkezi
haline gelmeye baslamistir (Berkdz, 1996). Yeni kimligiyle one ¢ikmaya baslayan
Beyoglu, 19. ylizyilda Osmanli’nin Avrupa ile olan ticareti, gelisen sanayi, ulagimin
etkisi ve Avrupa’nin Osmanli hammaddelerine olan ihtiyacinin artmasiyla 6nemini
artirmistir. Avrupa ile olan ticaretin artmasi ayni zamanda Beyoglu’ndaki diplomatik
iligkilerin de artmasina sebep olmustur (Kubat, 1990). Artan diplomatik iligkiler ve
ticaret fonksiyonunun yaninda eglence merkezlerinin de yer almaya baglamasiyla,
Beyoglu ve dolayisiyla bu faaliyetlerin en yogun oldugu Istiklal Caddesi bir odak
noktas1 haline gelmistir (Sekil 3.6.)(Dokmeci ve Ciract, 1990).
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Sekil 3.6. 1845 Yilinda Beyoglu ve Cevresi (Beyoglu Belediyesi, 2004)

Yasanan biitiin gelismeler neticesinde Galata ve Pera bolgeleri arasindaki
fonksiyonlarda uzmanlagmalar ve farkliliklar ortaya ¢ikmaya baglamistir. Pera’da yer
alan fonksiyonlar, ulasimin kolay oldugu, yerlesmenin en tepe ve diizlilk yeri olan
Istiklal Caddesi ve cevresinde yer almustir. Bdylece Istiklal Caddesi ve ona agilan
sokaklarda yogun bir yapilanma baslamistir. Bu yapilar aym1 zamanda biyiik
kiitleleri, hem sanatsal hem de iscilik agisindan etkileyici cepheleri ve bitisik nizam
olma Ozellikleriyle bdlgenin 0zgilin yap1 tipini olusturmustur (Diinden Bugiine

Istanbul Ansiklopedisi, 1994) (Mantran, 1986).

Cumhuriyet Donemi’nde, Cadde-i Kebir {izerinde yapilan ilk degisiklik, 1925 yilinda
donemin Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskan1 Dr. Emin Erkul tarafindan caddenin
adimin Istiklal Caddesi olarak degistirilmesidir (Ziyaoglu, 1989). Cumhuriyet sonrasi
baskentin Ankara’ya taginmasi, yeni yonetim seklinin getirdikleri, savag sonras1 kotii
ekonomi ve II. Diinya Savasi’nin tim diinyada yarattig1 olumsuz gelismelerden,
Istanbul kenti ile beraber tiiketim iizerine kurulu olan Beyoglu ve dolayisiyla da

Istiklal Caddesi olumsuz etkilenmistir.
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Yasanan ekonomik olumsuzluklara ragmen Cumhuriyet sonrasi girisilen Istanbul
kent planlama caligmalarinin ilki olan 1930 tarihli J.H. Lambert’in plan raporunda;
“Sehir i¢in miistacel(acil) ve hayati olan mesele Beyoglu ciheti degil, Hali¢’in
cenubundaki (giineyindeki) asil Istanbul cihetidir” denilmektedir. Beyoglu’ndaki
Avrupai yasam tarzi; genis caddeleri, meydan diizenlemeleri, bina tipolojileri ile kent
planlamasina da yansimistir. Bu plan ¢alismasindan bagka aynmi yillarda Alman
sehirci Herman FElgotz ve Fransiz planct Henri Prost’un c¢alismalari da
bulunmaktadir. Ozellikle Prost’un ¢alismalarinda kent genelinde ciddi degisimler s6z
konusudur (Beyoglu Belediyesi, 2004). Ama bu 6nemli kararlar arasinda, yillar boyu
kentin en 6nemli ve en prestijli caddesi olan Istiklal Caddesi ile dogrudan ilgili olan

yoktur (Sekil 3.7.). Bu da gostermektedir ki Istiklal Caddesi, Cumhuriyet dénemine

girmeden once fiziksel degisimini tamamlamistir.
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Sekil 3.7. Henri Prost’un Istiklal Caddesi Cevresi Plani

5

Fakat Istanbul kent merkezinde yasanan desantralizasyonun etkisiyle Beyoglu’nda
fiziksel anlamda yasanan kohneme, etkisini sosyal anlamda da gostermistir. 1940-
1960 yillar1 arasinda Istiklal Caddesi’nde ve ona baglanan sokaklarda hakim eglence
anlayisi, seviyesiz mekanlar, randevu evleri seklinde degismistir. Bu durum 1960 ile
1983 yillarinda yasanan azinliklarin biiyiikk gocii ile en {ist seviyeye ulasmustir.
Bosalan yerlere, Anadolu’dan go¢ eden gelir seviyesi diisiik insanlar yerlesmis, bu
durum koéhnelesmenin daha ileri boyutlara tasinmasina sebep olmustur. Ama yasanan
kéhnemeye ragmen Sanayi Devrimi ile baglayan Tanzimat Fermani ile devam eden
siire¢ igerisinde Beyoglu bolgesinde olusan kent dokusu ve tarihi yapisi, bozulmanin
en az seviyede yasanarak giiniimiize kadar ulastigi Istanbul’un nadir bdlgelerinden

biridir (Akin, 1998).
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Giin gectikce kotiiye gitmekte olan Beyoglu’nu kurtarmak amaciyla 1983’ten sonra
yapilan caligmalar kapsaminda, Beyoglu bdlgesinde konut alanlarinin fonksiyon
degistirerek ticaret oldugu gozlenmektedir. Ama Beyoglu'nda asil biiyiik degisim
1990 yilinda Tarlabasi Caddesi’nin genisletilmesi ve Istiklal Caddesi’nin
yayalastirilmasindan sonra olmustur (Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi,1994).
Istiklal Caddesi’nin yayalastirilmas1 oncesi, ozellikle cadde iizerindeki isyeri
sahipleri, insanlarin buralara erisiminin zorlasacagi nedeniyle yayalastirmaya karsi
cikmiglardir. Fakat yayalastirma c¢alismasi sonrasi Ozellikle perakende ticarette
yasanan artis ve sosyal cevredeki degisim herkesi memnun etmis ve Istiklal Caddesi

ve ¢evresi eski giinlerine donme siirecine girmistir (Tablo 3.1.)(Tezer, 1995).

Tablo 3.1. Yayalastirma Oncesi ve Sonrasi Istiklal Caddesi’'ndeki Fonksiyonel
Dagilim (Tezer,1995)

1986 1990 1998
% % %

Konsolosluk 4 1 4 1,5 4 1,5
Kiiltiir (Sinema, Tiyatro vb.) 14 5 12 4,5 11 4
Hizmet (Restoran, Cafe, Bar vb) 24 8 28 10 44 15
Ticaret 167 60 166 61 166 59
Dini Tesis 4 1 3 1 3 1
Otel-Pansiyon 1 1
Egitim Tesisi 2 1 2 1 2 0,5
Yonetim Tesisleri 6 2 6 2 6 2
Banka 26 9 26 10 31 11
Ofis Binalar 11 4 10 4 1
Imalat 1
Konut
Bos 22 9 12 4 15 6
TOPLAM 281 100 270 100 284 100
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3.3. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin Istiklal Caddesi Yayalastirma Projesi

Beyoglu’'nda baslatilan degisim hamlesi siirecinde yapilan c¢aligmalarin yasal
dayanagini, 3030 sayili Biiyiiksehir Belediyelerinin yonetmelik hakkinda kanun
hiikmiinde kararname ile diger yasalarin belediyelere yiikledigi gorevler kapsaminda,

kentin ve halkin rahatini saglamak olusturmaktadir (IBB, 1990).

Projenin genel amaci iist 6lgekli plan kararlarina uygun olarak Beyoglu'nu eski
atmosferini yeniden yakalamak {izere, barindirdig: tarihi dokuyu korumak suretiyle,
hem istanbul halki icin hem de diinya halki i¢in bir turizm merkezi haline

doniismesini saglamak, kisaca herkesin 6zledigi Beyoglu’nu yaratmaktir (IBB,1990).
Bu amag dogrultusunda belirlenen hedefler;

e Beyoglu'nu, Istanbul’un ticaret, eglence, kiiltiir ve turizm agisindan odak

noktasi haline getirilmesi,

e Fonksiyon degisikligine gidilmek suretiyle, bolgede bulunmasi istenmeyen

imalathanelerin ve depolarin kaldirmast,
e Kdhneme bolgelerinin 1slah edilmesi,
e Bos binalarin yeniden degerlendirmesi,

e Trafik karmasasina ¢oziim bulmak amaciyla yaya-tasit ayrimina gidilmesi,
olarak gruplanabilir (IBB, 1990).

Bu hedefler igerisinde, yaya-tasit ayriminin yapilmasi bolgenin gelecegini belirleyici
unsurlarin baginda gelmistir. Tarih boyunca Beyoglu’nun ana ulagim aks1 niteliginde
olan Istiklal Caddesi’nin yayalastirilmasi, bolgede koklii degisimlerin yasanmasina

neden olmustur.

Istiklal Caddesinin yayalastirilma calismas1 éncesinde, Gayrimenkul Eski Eserler ve
Anitlar Yiiksek Kurulu 14.07.1978 tarih ve 10538 sayili kararinda Beyoglu’ndaki
tarihi dokunun ¢ok ayricaliklt bir yapiya sahip oldugu gergeginin unutulmamasi
suretiyle Kiiltiir ve Turizm Bakanligi tarafindan yaptirilan analiz ¢alismalar1 ve diger

tespitlere dayanarak yapilan Oneriler;

a. Taksim ve Tiinel Meydanlari arasinda tek hat tizerinde ¢alisacak tramvaylarin

kullanilmas: ve Istiklal Caddesi’nin tamamen yayalara ayrilmasi,
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b. Tiinel Meydani ile Postacilar Sokak arasinda, belediye zabita araglar ile
konsolosluklara ait araclarin gegisine izin taninacak sekilde diizenleme
yapilmasi ve tramvay kullammui sarti ile Istiklal Caddesi’nin tamamen

yayalara ayrilmasi,

c. Taksim ile Galatasaray arasinin tamamen yayalara ayrilirken, Tiinel ile
Galatasaray arasinda 5m. genigligin de tasitlar i¢in yol ayrilmasi ve

parklanmaya izin verilmesi,

d. Tiinel Meydan ile Postacilar Sokak arasinda, konsolosluk ve belediye
araglarinin  gegisine izin vermek suretiyle, Istiklal Caddesinin tamamen

yayalara ayrilmasi,

e. Tramvayin sadece Tiinel ile Galatasaray arasinda yer almasi, Tiinel ile
Postacilar Sokak arasinin konsolosluk ve belediye araclarina gegis izni

vermesi, Taksim ile Galatasaray arasinin yayalara ayrilmasi,

seklinde bes farkl alternatif hazirlanmistir. Bu alternatifler arasindan ( b ) alternatifi

kabul edilmistir (IBB, 1990).
3.4. istiklal Caddesi’nde Yayalastirmanin Islev Degisikligine Etkisi

Istiklal Caddesi, Beyoglu ilge smirlari icerisinde Taksim ve Tiinel Meydanlari
arasinda yer alan yaklasik 1300 m uzunlugunda ve 15 m genisliginde, sadece ¢evresi
acisindan degil, ayn1 zamanda kent ve iilke agisindan onemli bir akstir. Tarih
icerisinde aldig1 rol her zaman bu Onemini korumasini saglamistir. Fakat 1960
yillarindan sonra iilke genelinde yasanan gelismeler, Istiklal Caddesi ve ¢evresinde,
Istiklal Caddesi’nin, ge¢misine uygun olmayan islevlerin yer almasma ve
kohnelesmesine sebep olmustur. Bu kotii sartlardan kurtulmak adina {ist 6l¢ekli plan
kararlarna uygun olarak Istiklal Caddesi 1990 yilinda yayalastirilmstir.
Yayalastirma calismasi sonrasinda Istiklal Caddesi iizerinde islevsel ve sosyal acidan
gozle goriiliir bir degisim yasanmistir. Bu degisimi islevsel anlamda ortaya koymak
icin, yayalastirma oncesi (1986 yil), yayalastirma sonrasi (1996 yil1) ve giiniimiizde
(2005 yil1) Istanbul Ticaret Odasi isyeri kayitlart kullamlmustir. isyeri kayitlar:
lizerinden, Istiklal Caddesi’nin yayalastirma sonrasi yasadigi degisimin boyutlarini

tespit edebilmek icin yapilan ¢alismalar {i¢ grup altinda toplanmistir. Bunlar;
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e Meydana gelen islevsel degisimi ortaya koymak i¢in bulgularin OECD ve

WTO hizmet siniflamasina gore degerlendirmesinden,

e (Calisma alani igerisinde kalan binalarin glinlimiizdeki fiziksel durumu ve arazi
topografyasinin  ortaya konmasma yonelik arazi c¢alismalar1 ve Istanbul

Biiytiksehir Belediyesi’nin yapmis oldugu analizlerden,

e Yapilan arazi caligmalar1 neticesinde, ¢caligma alanim farkli bolgelere ayrilarak,
hizmet fonksiyonunun bu bolgelerdeki dagiliminin tespit edilmesinden

olusmaktadir.

3.4.1. islevsel Degisimi Tespite Yonelik Analiz Calismalar

Calisma alami igerisindeki islevsel degisimin ortaya konmas1 igin Istanbul Ticaret
Odas1’na 1986-1996-2005 yillarinda kayith isyerleri ve Istanbul Ticaret Odasi’nin
yapmis oldugu smiflamadan yararlanilmistir. Bu smiflama 98 farkli gruptan

olugmaktadir (bkz. EK-B).

Calisma alam icerisinde Istanbul Ticaret Odasi’na kayitli isyeri sayis1 1986 yilinda
1115, 1996 yilinda 1275 ve 2005 yilinda 1435 olarak tespit edilmistir. Bu tespitler
gostermektedir ki; yayalastirma sonrasi ¢alisma alanindaki isyeri sayisinda 1986
yilina gore; 1996 yilinda % 14,3, 2005 yilinda % 28,7 oraninda bir artis olmustur
(Sekil 3.8.).
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Sekil 3.8. 1986-1996-2005 iTO’na Kayitli Isyeri Sayis1 Degisimi
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Cadde lizerinde meydana gelen islevsel degisimin daha anlasilir bir diizeyde ortaya
konmast igin Istanbul Ticaret Odasi’nm yapmis oldugu isyeri siniflamasi, OECD nin
yapmis oldugu hizmet siniflamasina gore yeniden degerlendirilip, igyerleri faaliyet

kollarina gore 4 grup altinda toplanmistir (Tablo 3.2.)(OECD, 2006).

Tablo 3.2. OECD Hizmet Siniflamasi

Is ve Profesyonel S.; Finans S.; Sigorta S.;
Emlak S.

Toptan T.; Perakende T.; Ulasim S.,
Haberlesme

Uretici Servisler

Dagitici Servisler

Otel, Bar, Restoran; Rekreasyon, Eglence ve

Kisisel Servisler Kiiltiirel S.; Domestic S.; Diger Kisisel S.

OECD

Sosyal Servisler Saglik; Egitim; Cesitli Sosyal Servisler

Yapilan bu yeni siniflamaya gore; Istanbul Ticaret Odasi’nin isyeri siniflamasi
icerisinden 27 tanesi lretici servisleri, 52 tanesi dagitici servisleri, 6 tanesi kisisel

servisleri ve 2 tanesi sosyal servisleri olusturmaktadir (bkz. EK-C).

Caligma alan1 icerisinde yer alan binalarda faaliyet gosteren isyerlerinin OECD

hizmet siniflamas1 gore degerlendirildigi zaman;

1986 yili isyeri kayitlarinin OECD smiflamasina gore dagilimi incelendiginde
dagitict servisler %53,3 ile en yiiksek orana sahiptir. Uretici servisler %31,1 ve
kisisel servisler %15,5 orana sahiptir. Sosyal servis ise bolgede sadece 1 adet
bulunmaktadir. Yayalastirma sonrasi ilk degerlendirmenin yapildigr 1996 yilinda en
yiiksek oran yine dagitic1 servislerde olmasina ragmen toplam is yerleri arasindaki
oran1 %50,9’a gerilemistir. Uretici servislerde %31,8 ile 6nemli bir degisiklik
yasanmamistir. Kisisel servisler az da olsa bir ilerleme gostermek suretiyle %16,6’lik
bir orana ulagmistir. Bu yilda yasanan en biiyiik degisim sosyal servislerde olmustur.
1986 yilinda sadece bir tane olan sosyal servis dokuza c¢ikmistir. 2005 yilinda
igyerlerinin smiflamas1 yapildiginda dagitict servisler %50,52 ile liderligini
korumustur. Uretici servislerde yasanan diisiise ragmen %29,40 ile ikinci en yiiksek
orana sahiptir. Kisisel servisler artisin1 devam ettirmis ve %19,30 oraninda bir degere
sahip olmustur. Sosyal servislerdeki artis ivmesi bir onceki yila gore azalmis ve

%0,77°de kalmistir. Bu degerlendirmeler gostermektedir ki, tiretici servislerde %4,2

41



oraninda bir azalma yasanirken en biiyiik artis %3,8 ile kisisel servislerde

yasanmustir (Sekil 3.9.).

1986-1996-2005 YILLARI OECD HiZMET SINIFLAMASI
60,0
%50,8 %50,9 %50,5
50,0 +—
40.0 7 %33,6
022 %31,8
%31, %294
30,0
19,3
200 P615,5 [
10,0 —
%0,1 %0,7 %0,8
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Sekil 3.9. 1986-1996-2005 Yillarinda Hizmetlerin OECD Smiflamasmma Gore
Dagilimi
Istiklal Caddesi’nin yayalastirilmas: sonrasi, meydana gelen islevsel degisim, Sekil

3.10.’da cizgisel olarak da ifade edilmistir.

OECD HIiZMET SINIFLAMASI
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Sekil 3.10. 1986-1996-2005 Yillarinda Hizmetlerin OECD Siniflamasina Gore
Degisimi
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Istiklal Caddesi iizerinde meydana gelen degisimi daha detayl olarak ortaya koymak
icin WTO tarafindan yapilan hizmet siniflamasi kullanilmistir (Tablo 3.3.). WTO
yapmis oldugu siniflamaya gore hizmetler 12 alt servise ayrilmistir (WTO, 2006). Bu
servislerden haberlesme servisi ve c¢evre servisi tanimlari igerisine giren isyerleri,

ITO isyeri smflamasi icerisinde yer almadigindan degerlendirme disinda

tutulmustur.

Tablo 3.3. WTO Hizmet siniflamasi

Profesyonel S., Bilgisayar ve Ilgili S.,
Arastirma ve Gelistirme S., Emlak S.,

Is Servisleri Operatdrsiiz Kiralama ve Leasing S., Diger Is

Servisleri
Haberlesme Posta S., Kurye S., Iletisim S., Gorsel-Isitsel
Servisleri S., Diger

Yapi ve ileili Binalar I(,:in Genel M. 1§leri, Insaat
Miilll)en dislii g Miihendisligi I¢in Genel M.Isleri, Tesisat ve
' Montaj Isleri, Bina Tamamlama Isleri, Diger

Komisyonculuk, Toptan T., Perakende T.,

Dagitim Servisleri Franchising (Imtiyaz Verme), Diger

Ik Ogretim H., Orta O. H., Yiiksek O. H.,

Bgitim Servisleri |y o(iskin Egitimi, Diger Egitim Hizmetleri

Kanalizasyon H., Coplerin Kaldirilmasi H.,

Cevre Servisleri Saglikla Ilgili Benzer Hizmetler, Diger

Sigortacilik; Bankacilik ve Diger Mali
Hizmetler; Digerleri

Saglikla Ilgili ve Hastane H., Diger insan Saghg H., Sosyal
Sosyal Servisler H., Diger

Finans Servisleri

WTO

Otel ve Lokantalar; Seyahat Acentalar1 ve
Tur Operatorleri H.;Turist Rehberligi H.;
Diger

Turizm ve Ulasimla
Tlgili Servisler

Eglence H.; Haber Ajansi H.; Kiitliphane,
Arsiv, Miize ve Diger Kiiltiirel Hizmetler;
Sportif ve Rekreasyonel H.

Deniz T.H., Is Su Yollar1 T. H., Havayolu T.
H., Uzay T.H:, Demiryolu T.H., Karayolu
Ulasim Servisleri T.H., Boru Hatt1 T., Tiim Tasimacilik
Sektorlerine Yonelik Yardime1 H., Diger
Tasimacilik H.

Rekreasyon, Kiiltiir
ve Spor Servisleri

Diger Servisler

43



Bu siniflama dogrultusunda calisma donemleri itibariyle, Istiklal Caddesi iizerinde

meydana gelen degisim;

Yayalastirma Oncesi ¢alisma alani icerisinde dagitim servisleri %49,4 ile en yliksek
orana sahiptir. Dagitim servislerini %13,6 ile is servisleri, %12,2 ile yap1 ve ilgili
miithendislik servisleri takip etmektedir. Yayalastirma sonrasi meydana gelen en
biiyilk degisim %4,3 oraninda artis ile turizm ve ulasim ile ilgili servislerde
yasanmistir. Yayalastirma sonrasi yasanan bir diger dnemli gelisme de, kiiltiir ve
spor servisinde yasanan artis ile en yiiksek iiglincii servis haline gelmesidir. Bu
degisimin olmasinda yapr ile ilgili miihendislik servisinde yasanan azalmanin etkisi
vardir. 1996 yilinda birinci sektor yine %50,0 ile dagitim servisi, ikinci sektor %15,1
ile is servisidir. 2005 yilinda hizmet siniflamasinda en yiiksek ii¢ serviste degisim
yasanmamistir. Dagitim servisleri %49,6 ile en biiyliik, is servisinde yasanan diisiise
ragmen %13,2 ile ikinci ve %11,9 ile kiiltiir ve spor servisi li¢lincii biiyiik servis
konumundadir. Bu dénemde dikkat c¢ekici bir gelisme de turizm ve ulasim ile ilgili
servislerin, 1996 yilinda yasadigi biiyiime devam ettirerek genel igindeki payin

%7,1’e ¢ikartmasidir (Sekil 3.11.).
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1986-1996-2005 YILLARI ARASI WTO HIiZMET SINIFLAMASI
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Sekil 3.11. 1986-1996-2005 Yillarinda Hizmetlerin WTO Siniflamasina Goére Dagilimi
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Istiklal Caddesi iizerinde meydana gelen islevsel degisim, bundan sonraki
boliimlerde OECD’nin yapmis oldugu hizmet smiflamasi iist baglik olarak kabul
edilmek suretiyle, WTO tarafindan yapilan hizmet siiflamasina gore yapilacaktir

(Tablo 3.4.).

Tablo 3.4. OECD-WTO Hizmet Siniflamasi

Profesyonel S., Bilgisayar ve Ilgili S.,
e ) is Servisleri Arastirma ve Gelistirme S., Emlak S.,
5 A 2 3 Operatorsiiz Kiralama ve Leasing S.,
=z g2 = Diger Is Servisleri
z S w g . . C
2 7 o oot ' Binalar Igin G@nel M. Isleri, Ingaat
5 "é‘ S w Yap1 ve Ilgili Miihendisligi I¢in Genel M.Isleri,
'?E A S Miihendislik S. Tesisat ve Montaj Isleri, Bina
- 2 & Tamamlama Isleri, Diger
i $ g
- 7 Finans Sigortacilik; Bankacilik ve Diger Mali
Servisleri Hizmetler; Digerleri
- Dagitim Komisyonculuk, Toptan T., Perakende
5 'g & Servisleri T., Franchising (Imtiyaz Verme), Diger
= 28
z £3 ,
3 ~ T Deniz T.H., Is Su Yollar1 T. H.,
— ‘T . .
§ z ° Ulasim Havayolu T. H., Uzay T.H:, Demiryolu
Y50 gz Servisleri T.H., Karayolu T.H., Bom Hatti T.,'
o s g Tiim Tasimacilik Sektorlerine Y dnelik
= o Yardimci H., Diger Tasimacilik H.
0w Turizm ve Otel ve Lokantalar; Seyahat Acentalar
— §° ¢ .2 . | Ulasimlallgili | ve Tur Operatorleri H.;Turist Rehberligi
= 8582 Servisler H.; Diger
= 2% £ P
3 | XxHRZ y .
2 o g M| R Eglence H.; Haber Ajanst H.;
= 58 07 ekreasyon, o . B, 2
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o . @' e | Kiltiir ve Spor e . ) .
v 38 LA Servisleri Kiiltiirel Hizmetler; Sportif ve
o) % = Rekreasyonel H.
o
M Diger Servisler
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3.4.1.1. Dagitic1 Servislerde Yasanan Degisim

OECD hizmet simiflamasina gore dagitict servislerin, WTO simiflamasina gore alt
basliklar1 dagitim ve ulagim servisleridir. Arastirma donemleri igerisinde, dagitim ve
ulagim servislerinin toplam dagitici servislerin igerisindeki payinda ciddi bir degisim
yasanmamistir. Fakat bu servislerde faaliyet gdsteren isyerlerinin dagitici servisler
icerisindeki payr dikkat g¢ekicidir (Dagitim servisleri %98, ulasim servisleri %2)
(Sekil 3.12). Farkin bu kadar biiyiik olmasinda neden, Istiklal Caddesi’ne tarih
boyunca kimlik kazandiran fonksiyonlarin basinda gelen ticaretin, dagitim servisleri

icerisinde yer almasidir.

DAGITICI SERVISLERDE YASANAN DEGIiSIM
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Sekil 3.12. 1986-1996-2005 Yillarinda Dagitici Servislerdeki Dagilim
3.4.1.2. Kisisel Servislerde Yasanan Degisim

OECD hizmet smiflamasma gore kisisel servislerin, WTO siniflamasina gore alt
basliklar1 kiiltiir-spor, turizm-ulasim ve diger kisisel servislerdir. Kisisel servisler
icerisinde, yayalastirma Oncesi turizm ve ulagimla ilgili isyerlerinin orant %17,9
iken, yayalastirma sonrasi %25 ve 2005 yilinda %36,8 olmustur. Turizm ve ulagimla
ilgili isyerlerinde yayalastirma sonrasi yasanan artis, Istiklal Caddesi’nin
yayalastirllmasindaki amaclardan biri olan Beyoglu'nun turizm merkezi haline
gelmesi kapsaminda gerceklestirilen projelerden kaynaklanmaktadir. Calisma
donemleri igerisinde, kiiltiir ve sporla ilgili igyerlerinin sayisinda %60 oraninda bir
artls yasanmasina ragmen, toplam kisisel servisler igerisindeki payinda bir degisim
olmamistir. Bu servisler disinda kalan diger kisisel servisler, yayalastirma Oncesi
%20,8’lik bir orana sahipken, 1996 yilinda %13,2’ye, 2005 yilinda %]1,4 gerilemistir
(Sekil 3.13).
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KiSISEL SERVISLERDE YASANAN DEGIiSiM
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Sekil 3.13. 1986-1996-2005 Yillarinda Kisisel Servislerdeki Dagilim
3.4.1.3. Sosyal Servislerde Yasanan Degisim

OECD hizmet smiflamasina gore sosyal servislerin, WTO siniflamasina gore alt
basliklar1 egitim ve saglikla ilgili servisleridir. Sosyal servisler, ¢alisma alani
icerisinde %1 oram altinda olmasina ragmen, kendi icerisinde %1000 artis ile en
biiyiik degisimi gosteren servis durumundadir. Yayalastirma dncesi, Istiklal Caddesi
tizerinde sadece 1 tane egitim servisi varken, yayalastirma sonrast 1996 yilinda 7,
2005 yilinda 8 tane olmustur. Calisma alani igerisinde yayalastirma Oncesi yer
almayan saglik servisi, yayalastirma sonrasi 1996 yilinda 2 tane, 2005 yilinda 3 tane

olmustur (Sekil 3.14.).

SOSYAL SERVISLERDE YASANAN DEGiSiM
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‘ DOEGITIM SERVISLERI BSAGLIKLA ILGILI SOSYAL SERVISLER ‘

Sekil 3.14. 1986-1996-2005 Yillarinda Sosyal Servislerdeki Dagilim
3.4.1.4. Uretici Servislerde Yasanan Degisim
OECD hizmet smiflamasina gore {iretici servislerin, WTO siniflamasina gore alt

basliklar1 is, yapi ile ilgili miihendislik ve finans servisleridir. Arastirma donemleri
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igerisinde iiretici servislerde yasanan degisim diger servislere gore biraz farklilik
gostermektedir. Cilinkii is ve yap1 ile ilgili miihendisliklerde faaliyet gdsteren
igyerlerinin, liretici servisler igerisindeki orani, yayalastirma sonrast 1996 ve 2005
yillarinda farkli egilimler icerisindedir. Yayalastirma sonrast 1996 yilinda is
servislerinde faaliyet gosteren firmalar %7,2 oraninda artig gosterirken, yapi ile ilgili
miihendislik firmalar1 ayni oranda azalmistir. 2005 yilinda ise is servislerinde faaliyet
gosteren firmalarda 9%2,6 oraninda bir azalma olurken, yap: ile ilgili miithendislik
firmalarinda %1 oraninda bir artis olmustur. Calisma alani igerisinde finans
kurumlarinda, yayalastirma sonrasi bir degisim olmamis, 2005 yilinda ise %]1,6

oraninda bir artis yasanmistir (Sekil 3.15.).

URETICI SERVISLERDE YASANAN DEGIiSIiM
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Sekil 3.15. 1986-1996-2005 Yillarinda Uretici Servislerdeki Dagilim

3.4.2. Arazi Topografyas1 ve Bina Durumlarimm Tespite Yonelik Analiz

Calismalar:

Istiklal Caddesi’nin yayalastirma sonrasinda yasadig1 islevsel degisimin boyutlarni
arastirirken, giiniimiizde ¢alisma alaninin topografyasi ve iizerinde yer alan binalarin
eski eser durumu, kat yiiksekligi, yapim cinsleri ve fiziksel durumlar1 tespit

edilmistir. Bu analiz ¢aligmalar1 neticesinde;

Istiklal Caddesi, ge¢misten giiniimiize énemli bir konumda bulunan Beyoglu’nun
omurgas niteliginde olmustur. Bu nedenle Istiklal Caddesi iizerinde yer alan binalar
doneminin en gilizel mimari 6zelliklerini gostermektedir. Fakat bu binalarin bir ¢gogu
giiniimiize kadar ayakta kalamamistir. Bugiin hala yerinde olan ve Kiiltiir ve Tabiat
Varliklarin1 Koruma Kurulu tarafindan tescillenmis binalarin sayis1 147°dir. Bu say1

toplam binalar icerisinde yaklasik %60’lik bir orana denk gelmektedir. Tescilli

49



binalar kendi igerisinde, anit eser, sivil mimarlik 6rnegi ve resmi yapilar olarak ii¢
grupta incelenmistir (bkz.EK-D). Bu gruplar arasinda en fazla tescilli sivil mimarlik

ornegi yapilar bulunmaktadir (Sekil 3.16.).

TES CiLLi ESKi ESERLER
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Sekil 3.16. Istiklal Caddesi Uzerindeki Binalarm Eski Eser Durumu (Beyoglu
Belediyesi,2005)

Calisma alan1 igerisindeki binalar, Istiklal Caddesi’nin 6nemini vurgular nitelikte,
genellikle yiiksek katli yapilardan olusmaktadir. Fakat calisma alani igerisinde kalan
konsolosluk binalarinin, dini tesislerin ve egitim tesislerinin kat sayisinin az olmasi
nedeniyle kat yiiksekligi ortalama 5,2’dir. (bkz. EK-E) Calisma alani icerisinde kalan
dini yapilarin kat yiikseklikleri, komsulugunda bulunan yapilarin kat yiikseklileri
emsal alinarak hesaplara dahil edilmistir. Caligma alani igerisinde en yiiksek bina
Odakule Is Merkezi’dir. Fransiz Konsolosluk binasi ise 1 katli yapilar icerisinde en
dikkat ¢ekenidir. Caligma alani igerisindeki binalardan, toplam binalar igerisinde en

fazla olan1 %18,7’lik orani ile 7 katli binalardir (Sekil 3.17.).

KAT YUKSEKLIGI
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Sekil 3.17. istiklal Caddesi Uzerindeki Binalarin Kat Yiiksekligi Dagilim
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Calisma alani igerisinde kalan binalarin, 6zellikle tescilli eski eser olan binalarin yap1
cinsi yigmadir. Cumhuriyet sonrasi yapilan donemdeki binalar ise daha c¢ok
betonarme yapilardir. Calisma alani igerisinde, Fransiz Konsoloslugunun karsisinda
1 tane yap1 ahsaptir. (bkz. EK-F) Calisma alani igerisindeki yapilar agirlikli olarak
yigma yapilardan olusmaktadir. Beton malzeme kullanilarak yapilan binalar ise

toplam bina igerisinde %39 orana sahiptir (Sekil 3.18.).

BiNA YAPI CiNSLERIi

70,0 4
%60,6

60,0

50,0

%39,0
40,0 4

30,0

20,0

10,0

%0,4
0,0

YIGMA BETONARME AHSAP

Sekil 3.18. istiklal Caddesi Uzerindeki Binalarmn Yap1 Cinsleri Dagilim1

Istiklal Caddesi’nin yayalastirilmasiyla birlikte baslayan degisim siireci igerisinde,
Istiklal Caddesi iizerindeki binalarda yenileme ¢alismalar1 baslamistir. Bu calismalar
eski eser niteligindeki binalarin restorasyonuyla olmustur. Restorasyon caligmalari
ozellikle 2000 yilindan itibaren yogunlagmistir. Eski eser niteligi tasimayan binalar
da ise Istiklal Caddesi’nin tarihi dokusuna uygun cephe diizenlemeleri yapilmistir.
Biitiin bu ¢alismalar dogrultusunda, Istiklal Caddesi iizerindeki binalarin yap1
durumlar1 daha iyi hale gelmistir. (bkz. EK-G) Ama biitiin bu ¢aligmalara ragmen
Istiklal Caddesi {izerindeki binalarda, iyi durumda olanlarin orani %17,9’dur.

Calisma alani igerisinde kotii durumda bina ¢ok azdir (Sekil 3.19.).

BiNA YAPI DURUMU
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Sekil 3.19. istiklal Caddesi Uzerindeki Binalarin Yap1 Durumu Dagilimi
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Calisma alan1 arazisi topografyas1 incelendigi zaman; Istiklal Caddesi’nin diiz bir
alan iizerinde oldugu goriilmektedir. Istiklal Caddesi’nin en algak noktasi olan Tiinel
Meydani’nin deniz seviyesinden yiiksekligi 64,59 m, en yiiksek noktasi olan Taksim
Meydant’nin deniz seviyesinden yiiksekligi 77,53 m’dir. Yaklasitk 1300 metre
uzunlugunda olan istiklal Caddesi en yiiksek ve en algak noktalar1 arasindaki farkin
az olmasi, Istiklal Caddesi’nin yiiriimeye uygun bir alan oldugu gostermektedir
(bkz.EK-H). Bu durum ayn1 zamanda Istiklal Caddesi’nin egiminin %2 nin altinda
oldugunun bir gdstergesidir. Fakat Istiklal Caddesi’nin Istanbul Bogazi'na bakan
tarafinin, ozellikle Tiinel-Galatasaray arasinda kalan kismu Istiklal Caddesi’nden
cephe alan binalardan itibaren biiyiikk bir efime sahiptir (bkz. EK-I). Istiklal
Caddesi’nin gilineslenme agisindan degerlendirdigimiz zaman, Galatasaray Meydani
bir kirilma noktasi olusturmaktadir. Istiklal Caddesi’nin, Taksim-Galatasaray
Meydanlar1 arasinda kalan kismi; kuzey, kuzey-dogu, kuzey-bati yonlerine,
Galatasaray-Tiinel Meydanlar1 arasinda kalan kismi; giiney, giiney-dogu, dogu

yonlerine bakmaktadir (bkz. EK-J).

Yukarida detayli olarak anlatilan bina ve arazi tespitlerinden yararlanmak suretiyle,
calisma alan1 farkli bolgelere ayrilmistir. Bu bolgeler, Istiklal Caddesi iizerinde yer
alan hizmet fonksiyonun, alt servislere gore yer se¢iminde yasadigi farkliliklar

karsilagtirmali olarak ortaya koymak i¢in kullanilacaktir.
3.4.3. Istiklal Caddesi Yaya Yogunlugu Tespit Calismasi

Tarih boyunca siyasi, idari, kiiltiirel ve sosyal merkez olan Istiklal Caddesi, bu
Ozelliklerinin dogal bir sonucu olarak kullanim yogunlugunun ¢ok fazla oldugu bir
mekan niteligindedir. Ozellikle yayalastirma galismas1 sonrasi sayilar1 giderek artan
kiiltiir ve eglence yerleri, Istiklal Caddesi ve ona acilan sokaklar iizerinde yaya
yogunlugunu artirmistir. Gliniimiizde yaya yogunlugu o kadar {ist seviyelere
ulagmistir ki; diinyada yaya yogunlugunun en fazla oldugu caddelerden biri haline
gelmistir. Istiklal Caddesi iizerinde yasanan bu yaya yogunlugunu tespit i¢in; hafta
ici (Sali-Cuma) ve hafta sonu (Cumartesi-Pazar) olmak {izere 4 giin boyunca, bes
farkli saat diliminde (08:00-09:00, 12:00-13:00, 17:00-18:00, 20:00-21:00, 01:00-
02:00), Istiklal Caddesi’nin her iki ucunda ve orta noktasinda olmak iizere ii¢ farkli
noktada (Taksim-Galatasaray-Tiinel Meydanlar1), her iki yonde saymm yapilmistir
(bkz. EK-K).
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Yaya saymmi sonuglar1 genel olarak degerlendirildigi zaman; Istiklal Caddesi’nin en
kalabalik oldugu giin Cumartesi’dir. Pazar giinli ve hafta i¢i yogunluklar birbirine
¢ok yakin ¢ikmaktadir. Bu durum, Istiklal Caddesi’nin sadece hafta sonu degil ayni
zamanda hafta i¢ci de kalabalik oldugunu gdstermektedir. Ayn1 zamanda gece
yogunlugunun, giindiiz yogunlugundan daha fazla olmasi da kisisel servislerin
fazlaligindan kaynaklanmaktadir. Yogunluk daha ¢ok Istiklal Caddesi’nin Taksim
Meydam girisinde olmaktadir. Istiklal Caddesi’'nin en yogun oldugu zaman
Cumartesi giinii 20:00-21:00 saatleri arasidir (ortalama 15822 kisi/saat). Fakat
Istiklal Caddesi’ne baglanan ¢ok fazla sayida sokak olmasi, yaya giris ¢ikislarmin
fazlaca yasanmasina ve sayim noktalari arasinda ciddi farkliliklarin ortaya ¢ikmasina
sebep olmaktadir. Ozellikle Istiklal Caddesi’nin Tiinel Meydani girisinde yaya
yogunlugunun diger sayim noktalarma gore ¢ok az oldugunu gozlenmektedir. Oyle
ki, Tiinel Meydani’ndaki yaya yogunlugu zaman zaman saatte 500 kisinin altinda
kalmaktadir. Bunun en biiyiik sebebi, bolgede kiiltiir ve eglence servislerinden ¢ok

resmi kurumlar ve is servislerinin bulunmasidir.

3.4.4. Istiklal Caddesi Uzerindeki islevlerin Yer Secimine Gore Karsilastirllmasi

Istiklal Caddesi iizerindeki islevler, yer secimi yaparken yasanan farkliliklar ve
calisma donemlerindeki degisimlerine gore degerlendirilmistir. Bu degerlendirme
yapilirken; arazinin topografyasi ve binalarin fiziksel durumuna gore iki farkl
bolgeleme yapilmistir. Bunlar; Istiklal Caddesi’ni boyuna ikiye bolecek sekilde
Istiklal Caddesi’nin her iki tarafi ve enine bolecek sekilde Galatasaray Meydaninin
Taksim-Tiinel Meydanlar1 arasinda kalan kisimlaridir. Bundan sonra Istiklal
Caddesi’nin her iki tarafina gore yapilacak degerlendirmede; Taksim Meydani’ndan
Tiinel Meydani’na dogru yolun sag tarafinda kalan binalarin cepheleri kuzey ve bati
yoniine baktiklar1 igin Istiklal Caddesi’nin kuzey tarafi olarak, sol tarafindaki
binalarin cepheleri ise giiney ve dogu yoniine baktiklar i¢in Istiklal Caddesi’nin

giiney tarafi olarak tanimlanacaktir.

3.4.4.1. istiklal Caddesi’nin Kuzey ve Giiney Tarafindaki islevsel Degisimin

Karsilastirilmasi

Istiklal Caddesi’nin her iki tarafinda meydana gelen islevsel degisimi OECD hizmet

siniflamasi gercevesinde degerlendirirsek;
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Yayalastirma Oncesi, calisma alan1 icerisindeki dagitict servislerin, Istiklal
Caddesi’nin her iki tarafindaki oranlar1 birbirlerine ¢ok yakin olup, toplam
isyerlerinin yarisin1 olusturmaktadir. Yayalastirma oncesi Istiklal Caddesi’nin giiney
tarafindaki kisisel servisler, kuzey tarafina gore %3,8 oraninda; kuzey tarafindaki
iretici servisler, giiney tarafina gore %3,9 oraninda daha fazladir. Bu da
gostermektedir ki; yayalastirma oncesi Istiklal Caddesi’nin giiney tarafinda kisisel

servisler, kuzey tarafinda iiretici servisler agirlikli bulunmaktadir (Sekil 3.20.).

1986 YILI iSTIKLAL CADDESI KUZEY ve-GUNEY
TARAFI HIZMET SINIFLAMASI
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‘DDAGITICI SERVISLER BKISISEL SERVISLER OSOSYAL SERVISLER OURETICI SERVISLER ‘

Sekil 3.20. 1986 Y1l Istiklal Caddesi’nin Kuzey-Giiney Tarafinda OECD Hizmet

Siniflamasinin Dagilimi

Yayalastirma sonrast istiklal Caddesi’nin her iki tarafindaki dagitic1 servislerde ciddi
bir degisiklik yasanmamistir. Yayalastirma sonrasi Istiklal Caddesi’nin kuzey
tarafinda kisisel servislerde %2,2 oraninda bir artis olurken, iiretici servislerde %?2,9
oraninda bir azalma olmustur. Istiklal Caddesi’nin giiney tarafinda ise kisisel ve
tiretici  servislerde faaliyet gOsteren isyerlerinin oraninda Onemli bir degisim
gerceklesmemistir. Yayalastirma sonrasi Istiklal Caddesi’nin giineyinde meydana
gelen dikkat cekici degisim, daha Once bdlgede bulunmayan sosyal servislerin

faaliyet gdstermeye baslamasidir (Sekil 3.21.).

54



1996 YILI iSTIKLAL CADDESiI KUZEY ve GUNEY TARAFI
HiZMET SINIFLAMASI
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Sekil 3.21. 1996 Y1l Istiklal Caddesi’nin Kuzey-Giiney Tarafinda OECD Hizmet

Siiflamasinin Dagilimi

2005 yilinda yasanan degisimleri degerlendirecek olursak; dagitict servislerde Istiklal
Caddesi’nin kuzey tarafinda azalma, giiney tarafinda artis yasanmustir. Istiklal
Caddesi’nin her iki tarafinda iiretici servislerde azalma, kisisel servislerde artis s6z
konusudur. Uretici servislerin yayalastirma sonras1 yasadigi azalma, 2005 yilinda
Istiklal Caddesi’nin her iki tarafinda aym oranda devam etmistir. Kisisel servisler ise
1986 ve 1996 yillarinda Istiklal Caddesi’nin giiney tarafinda daha fazla iken, 2005
yilinda yasanan artis ile Istiklal Caddesi’nin kuzey tarafinda %20,3 oram ile daha
fazla hale gelmistir (Sekil 3.22.).

2005 YILI iSTIKLAL CADDEST KUZEY ve GUNEY TARAFI
HiZMET SINIFLAMASI
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Sekil 3.22. 2005 Y1l istiklal Caddesi’nin Kuzey-Giiney Tarafinda OECD Hizmet

Siniflamasiin Dagilin
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3.4.4.2. istiklal Caddesi’nin Tiinel-Galatasaray Meydanlar1 ve Galatasaray-

Taksim Meydanlar1 Arasindaki Islevsel Degisimin Karsilastiriimasi

Tiinel-Galatasaray ve Galatasaray-Taksim arasinda meydana gelen islevsel degisimi,

OECD hizmet siiflamasi ger¢evesinde degerlendirirsek;

Yayalastirma Oncesi Tiinel-Galatasaray arasindaki dagitici servislerde faaliyet
gosteren igyeri sayisinin, Galatasaray-Taksim arasindaki isyerlerine gore daha az
olmasma ragmen toplam isyerleri igerisindeki orani %6,3 daha fazladir. Kisisel
servislerin dagiliminda; Galatasaray-Taksim arasindaki isyerlerinin toplam
isyerlerine oram %19,1 iken, Tiinel-Galatasaray arasinda bu oran %11°dir. Uretici
servislerdeki igyerlerinin bolgelerdeki dagilimi birbirlerine yakin olup farklilik

gostermemektedir (Sekil 3.23.).

1986 YILINDA TUNEL-GALATASARAY ve GALATASARAY-
TAKSIM ARASI HIZMET SINIFLAMASI
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Sekil 3.23. 1986 Y1l Istiklal Caddesi’nin Tiinel-Galatasaray ile Galatasaray-Taksim
Arasinda OECD Hizmet Siniflamasinin Dagilim

Yayalastirma sonrast Galatasaray-Taksim arasindaki biitiin servislerde faaliyet
gosteren igyerlerinin toplam igyerleri icerisindeki orani, 1986 yilina gore ciddi bir
degisiklik yasamamustir. Yayalastirma sonrasi yasanan degisim daha ¢ok Tiinel-
Galatasaray arasinda meydana gelmistir. Tiinel-Galatasaray arasinda yayalagtirma
sonrasi, dagitici servislerde %6,2, iiretici servislerde %1,4 oraninda bir azalma

yasanirken, kisisel servislerde ise %8,1 oraninda artis olmustur (Sekil 3.24.).
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1996 YILI TUNEL-GALATASARAY ve GALATASARAY-TAKSIM
ARASI HIiZMET SINIFLAMASI
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Sekil 3.24. 1996 Y1l Istiklal Caddesi’nin Tiinel-Galatasaray ile Galatasaray-Taksim

Arasinda OECD Hizmet Siiflamasinin Dagilimi

2005 yilinda yasanan degisim; Galatasaray-Taksim arasinda dagitict ve kisisel
servislerde pek fazla olmamistir. Fakat iiretici servislerde %3 civarinda bir azalma
goriilmiistiir. Tlinel-Galatasaray arasindaki degisim; 1996 yilina gore tam tersi bir
degisim gostermistir. Dagitict servislerde %4,7 oraninda artis, kisisel servislerde
%3,3 oraninda bir azalma yasanmustir. Kigisel servislerde yasanan bu azalmaya
ragmen, yayalastirma oncesine gore karsilastirma yapilirsa bu servislerde %4,86’lik
bir artig yasandigi goriilmektedir. Bu donemde iiretici servislerde azalma devam

etmistir (Sekil 3.25.).

2005 YILI TUNEL-GALATASARAY ve GALATASARAY-TAKSIM
ARASI HIZMET SINIFLAMASI
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Sekil 3.25. 2005 Y1l Istiklal Caddesi’nin Tiinel-Galatasaray ile Galatasaray-Taksim
Arasinda OECD Hizmet Siniflamasinin Dagilimi
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3.4.5. Bulgularin Degerlendirilmesi

Istiklal Caddesi’nden cephe alan binalarda faaliyet gosteren Istanbul Ticaret
Odast’na kayith igyerleri, OECD hizmet siniflamasi ¢ergevesinde incelendigi zaman;
dagitict ve tretici servislerde azalma, sosyal ve kisisel servislerde artis yasandigi
tespit edilmistir. Dagitic1 servislerdeki azalma ve sosyal servislerdeki artis %1’in
altinda olmustur. Bu nedenle iiretici ve kisisel servislerde yasanan degisim daha
dikkat ¢ekicidir. Meydana gelen islevsel degisim, ¢calisma donemlerine ve islevlerin
yer se¢iminde  farklilagmalarma  gore daha detayli olarak asagida

degerlendirilmektedir.

Sosyal Servisler: Calisma alani1 igerisinde yayalagtirma oncesi toplam isyerleri (1115
tane) arasindaki sayisit sadece 1 tane olan “sosyal servisler”, yayalastirma sonrasi
1996 yilinda 9’a, 2005 yilinda 11°e yiikselmistir. Sosyal servislerin s6z konusu
artisina ragmen; toplam isyerleri icerisindeki pay1 %]1’in altinda kalmustir. Istiklal
Caddesi lizerinde sosyal servislerin dagilimi, homojen bir dagilim gdstermemis ve

sosyal servisler bir bolgede toplanmamastir.

Dagitict Servisler: Istiklal Caddesi genelinde, arastirma donemleri icerisindeki
dagitict servisler oraninda kiyaslamali olarak ciddi bir degisiklik olmamasina
ragmen; biitlin donemlerde %50 civarindaki payiyla hakim islev durumundadir.
Dagitict servislerde yasanan degisim, daha ¢ok yer secimindeki farklilagsma ile
olmaktadir. Konsolosluk, dini tesis ve egitim tesisleri gibi biiyiik arazilere sahip
resmi kurumlarin Istiklal Caddesi’nin giineyinde yer almasindan dolay1, Dagitict
servisler igerisindeki isyerleri, Istiklal Caddesi’nin kuzeyinde agirlikli olarak yer
almiglardir. Bu durum yayalastirma 6ncesi ve sonrasinda da degismemistir, ancak
dagitici servisler igerisindeki isyerlerinin dagilimi Taksim-Galatasaray ve
Galatasaray-Tiinel arasindaki bolgelerde farklilik gostermektedir. Yayalastirma
oncesi Taksim-Galatasaray arasindaki igyerleri sayis1 daha fazla iken, yayalastirma
sonras1 Qalatasaray-Tlinel arasinda isyerleri sayist artmistir. Galatasaray-Tiinel
arasindaki artisin Taksim-Galatasaray arasindaki artisa gore daha fazla olmasi,
yayalagtirma oOncesi kohnemenin daha cok oldugu Galatasaray-Tiinel arasindaki
bolgede yayalastirma sonrasi iyilestirme c¢alismalarina agirlik verilmesinden

kaynaklanmaktadir.
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Uretici Servisler: Istiklal Caddesi’nin yayalastirilmas1 sonras1 iiretici servislerde
faaliyet gOsteren isyerlerinin, toplam isyerleri icerisindeki oraninda %4,2 azalma
olmustur. Bu azalma, liretici servisleri olusturan alt basliklar igerisinden en fazla yap1
ile ilgili miihendislik servisinde yasanmistir. Finans kurumlarinda yayalastirma
sonrast Onemli bir degisim gozlenmemektedir. 1986 yilinda finans kurumlarinin
toplam igyeri igerisindeki oran1 %7,8 iken, 1996 ve 2005 yillarinda %7,4 olmustur.
Finans kurumlarmin, Istiklal Caddesi iizerindeki yer se¢imi, calisma dénemleri
icerisinde homojenlik gdstermektedir. Uretici servislerin bir diger alt baslig1 olan is
servislerinin, Istiklal Caddesi genelindeki payinda %1 oraninda bir degisim
yasanmistir. Is servislerindeki degisimin bu kadar az olmasina ragmen, isyerleri
sayisindaki degisim dikkat ¢ekicidir. Ornegin; arastirma dénemleri igerisinde Tiinel-
Galatasaray arasindaki isyeri sayisindaki artis %35 oraninda iken, Galatasaray-
Taksim arasinda %12’dir. Aym sekilde istiklal Caddesi’nin giiney tarafindaki artig
%40 iken, kuzey tarafinda %14 olmustur. Bu farklilasmanin en biiylik nedeni igyeri
sayisindaki artisin fazla oldugu bolgelerde erisilebilirligin ve otopark imkaninin fazla
olmasidir. Uretici servislerin alt basligi olan yapr ile ilgili mithendislik faaliyetlerinde
yasanan azalma, daha once de belirttigim {izere, ¢alisma alani genelinde iiretici
servislerde yasanan azalmanin asil nedenidir. Yap1r ile ilgili miihendislik
faaliyetlerinde yasanan azalma Taksim-Galatasaray ile Galatasaray-Tiinel arasinda
aym oranlarda olurken, Istiklal Caddesi’nin kuzeyinde %11,2 giineyinde ise %3

oraninda olmustur.

Kisisel Servisler: istiklal Caddesi iizerinde yayalastirma ¢alismasi sonrasi toplam
igyerleri igerisindeki oraninda artisin oldugu iki servisten birisi kisisel servistir.
Kisisel servisler, ¢aligma alani icerisinde en biiylik artis1 gostermesine ragmen, alt
basliklarindan biri olan diger servislerde yayalastirma sonrasi bir azalma olmaktadir.
Bu sonu¢ gostermektedir ki; kisisel servislerdeki artis, kiiltlir-spor ve turizm-ulagimla
ilgili servislerde yasanmustir. Ozellikle turizm ve ulasimla ilgili firmalarda yasanan
%4,3 oraninda artis dikkat cekicidir. turizm ve ulagimla ilgili firmalarin sayisinda
yasanan artig kendi igerisinde degerlendirildiginde %229 gibi yiiksek bir artis oldugu
gozlenmektedir. Turizm ve ulagimla ilgili firmalar, 1986-1996 yillar1 arasinda daha
cok Taksim-Galatasaray arasinda olmasina ragmen, 2005 yilinda Tiinel-Galatasaray
arasinda daha fazladir. Bu degisimde son yillarda Galata Kulesi civarinda yasanan

doniisiim ¢alismalarmin etkisi biiyiiktiir. Turizm ve ulasimla ilgili firmalarm, Istiklal
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Caddesi’nin her iki tarafindaki dagilimimna baktigimizda; Istiklal Caddesi’nin giiney
tarafinin egim ve ydnelis itibariyle Istanbul Bogazi’n1 goriir bir konumda olmasindan
dolay1 bu bolgede daha fazla oldugu goriilmektedir. Kisisel servislerin alt baslig
olan kiiltiir ve spor ile ilgili igyerlerinde, yayalagtirma sonrasi yasanan degisim %2,4
oraninda bir artig seklinde olmustur. Bu artis ile kiiltlir ve spor servisi 1996 ve 2005
yillarinda istiklal Caddesi genelinde 3. biiyiik servis konumuna gelmistir. Kiiltiir ve
sporla ilgili isyerlerinin, biitiin ¢alisma donemleri igerisinde Taksim-Galatasaray
arasindaki oranmin, Galatasaray-Tiinel arasindaki oranindan yaklasik iki kat daha
fazla oldugu goriilmektedir. Farkin bu kadar fazla olmasinda Galatasaray-Taksim
arasinda yogun olarak faaliyet gosteren sinemalarin etkisi biiyiiktiir. Kiiltiir ve spor
ile ilgili isyerlerinin, Istiklal Caddesi’nin her iki tarafindaki dagilimma bakildiginda;
1986 yilinda Istiklal Caddesi’nin giineyinde, 1996-2005 yillarinda kuzeyinde daha
fazla oldugu saptanmistir. Yayalastirma oncesi ve sonrast yasanan bu degisimin en
biiyiik sebebi, Istiklal Caddesi’nin kuzey tarafinin, toplu tasima araglari ile

erisilebilirliginin daha fazla olmasidir.
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4. SONUCLAR

Sanayi Devrimi’nin bir sonucu olarak ulasim, iletisim ve iiretim teknolojilerinde
bliylik bir degisim yasanmistir. Bu degisimin, kent merkezlerinde meydana getirdigi
olumlu sonuglarin yanisira olumsuz yansimalari da bulunmaktadir. Olumsuz
gelismelerin basinda, artan tasit kullaniminin ortaya ¢ikmasiyla yasanan yaya-tasit
problemleri ve sosyal-gevresel sorunlar yer almaktadir. Yasanan olumsuzluklari
gidermek icin iiretilen ¢oziimler arasinda yayalastirma uygulamalar1 da gelmektedir.
Ozellikle kent merkezlerinde gergeklestirilen yayalastirma uygulamalar1 ile
yayalastirilan sokaklar; ticaret, kiiltiir ve eglence aksi olmak gibi farkli roller
kazanmiglardir. Yayalastirilan sokaklarin aldig1r yeni roller, aslinda yayalastirilan

bolgelerde yapilan ¢esitli diizenlemeler yardimiyla kendiliginden olugsmustur.

Ulkemizdeki yayalastirma uygulamalarinin, kent merkezi igerisindeki etkisi itibariyle
en biiyligii 1990 yilinda Istiklal Caddesi’nin yayalastirilmas: olmustur. Tez
calismasinin amacini olusturan; Istiklal Caddesi’nde yayalastirma sonrast meydana
gelen islevsel degisimin boyutlarmi ortaya koymak dogrultusunda; Istanbul Ticaret
Odas1’na 1986-1996-2005 yillarinda kayitli isyerleri, Ekonomik Kalkinma ve Isbirligi
Orgiitii (OECD) ve Diinya Ticaret Orgiitii'niin (WTO) yapmus oldugu hizmet
siniflamalart g¢ercevesinde arastirilmistir. Bu calismalar sonucunda; caligma alani
icerisinde, yayalastirma Oncesinde (1986 yil1) ve yayalagtirma sonrasinda (2005 y1il)
igyerleri sayisinda %28 artis yasanmasina ragmen. toplam igyeri igerisindeki payina
gore “dagitict servisler” %0,3, “liretici servisler” %#4,2 oranlarinda azalmis; “sosyal

servisler” %0,7, “kisisel servisler” ise %3,8 oranlarinda artmustir.

Yayalastirma calismasi Oncesi ve sonrasinda “dagitict servisler” (perakende ticaret,
toptan ticaret, ulagim ile ilgili igyerleri) ortalama %50’lik bir oranla toplam isyerleri
icerisinde en biiyiik paya sahiptir. Dagitict servislerin kendi i¢indeki dagiliminda;
ulagim ile ilgili servislerde faaliyet gosteren igyerleri %2 gibi ¢ok diigiik bir orana

sahip iken toptan ve perakende ticaretle ugrasan igyerlerinin oran1 %98’dir. Bu
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sonuglar da gostermektedir ki; tarih boyunca bir ticaret aks1 6zelligi gosteren Istiklal

Caddesi, bu 6zelligini devam ettirmektedir.

Istiklal Caddesi’nde yapilan yayalastirma c¢alismasi, “sosyal servisler” iizerinde
onemli bir degisiklige neden olmamustir. Sosyal servislerin kendi igerisindeki
degisimi ¢ok biiyliik oranlarda olmasina ragmen, calisma alani igerisindeki pay1
islevsel degisimi yansitacak nitelikte degildir. Erisilebilirligin 6nemli oldugu sosyal

servislerde, daha c¢ok tasit yollarinin tercih edilmesi bu sonucu etkilemistir.

Beyoglu’nun bir turizm ve kiiltiir alan1 olarak diizenlenmesi kapsaminda iist 6lgekli
plan kararlar1 dogrultusunda yayalastirilan Istiklal Caddesi, yayalastirma projesi
amacina uygun olarak, “turizm-ulagim” ve “kiiltiir-spor” servislerinde 6nemli artiglar
olmustur. Bu artiglar kendi igerisinde degerlendirildigi zaman, turizm ve ulagimla
ilgili servislerde faaliyet gdsteren isyerleri %229, kiiltiir ve sporla ilgili servislerde
faaliyet gosteren isyerleri %61 artis oranit ile degisimin boyutlarin1 ortaya

koymaktadir.

Istiklal Caddesi’nde 1986-1996-2005 yillar1 arasinda meydana gelen islevsel degisim,
arazi topografyast ve calisma alani igerisindeki binalarin fiziksel durumlar
neticesinde olusturulan bolgeler dlgeginde de degerlendirilmistir. Bu degerlendirmeye
gore; “dagitict servisler”, Tiinel-Galatasaray ve Galatasaray-Taksim arasinda esit
dagilmakla birlikte Tiinel-Galatasaray arasindaki igyerleri sayisinda artis daha
fazladir. “Kisisel servisler” Taksim-Galatasaray arasinda 6zellikle sinemalarin yogun
olarak bulunmasi, Istiklal Caddesi’nin giineyinde ise arazinin topografyasi nedeniyle
Istanbul Bogazi’nin gériilebilmesinden dolay1 yogunlasma yasanmaktadir. “Uretici
servisler” igerisinde yer alan profesyonellik gerektiren biiyiik firmalar otopark
imkaninin ve erisilebilirligin daha fazla olmasi nedeniyle Tiinel-Galatasaray arasinda,
kiiclik biiro niteliginde olan miihendislik servisleri de Taksim-Galatasaray arasinda
yer secmistir. “Sosyal servisler’in ¢aligma alani icerisindeki dagiliminda dikkat ¢ekici

bir egilim bulunmamaktadir.

Biitiin bu degisimler gostermektedir ki; Istiklal Caddesi’nin yayalastirilmasiyla
birlikte liretici servislerden, kisisel servislere dogru bir degisim s6z konusudur. Bu
tespitler “Merkezi Is Alam icerisinde yapilan yayalastirma ¢alismalari, yayalastirilan
alan iizerindeki hizmet fonksiyonunun tiir ve yogunlugunu degistirir” hipotezini

kanitlamustir.
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EK B. iISTANBUL TiCARET ODASI MESLEK GRUPLARI LiSTESI

ITO’nin hazirlamis oldugu 1986-1996-2005 yillar1 igin meslek gruplari listesi
asagidaki gibidir.

Meslek Gruplar: Listesi

Hububat, Bakliyat, Yagli Tohumlar Ihracatlar1
Yas Ve Kuru Meyve Ve Sebze Ihracatlart
Yaglar Ve Gida Maddeleri Thracatlari

Sanayi Mamulleri Thracatgilar:

Hayvani Mahsuller Ve Thracatgilart

Yaprak Tiitiin Ve Ihracatgilart

Tiftik, Yapak, Keci Kil1, Pagavra Ve fhracatgilart
Su Mahsulleri Ve Thracatcilar

A A A e

Orman Uriinleri

—_
=]

. Filmcilik, Reklamcilik, Tiyatro, Sinema, Yeli Film Ihracatcilari

—_—
—_—

. Toprak Uriinleri, Cimento Uretici Ve Ihracatcilari

—_
N

. Hali, Kilim Ve Ihracatcilart

—_
(98]

. Canl1 Hayvan Ve Ihracatgilari

_
N

. Kasaplar, Tavukgular

. Hububat, Bakliyat

. Yagh Tohumlar Ve Bahge Kiiltiirleri
. Yas Meyve Ve Sebze

—_ = =
o 3 N W

. Sogan, Sarimsak, Patates

. Bakkaliye

o =
S o

. Aktariye Ve Kuru Yemis

\S]
—

. Yag, Peynir, Yogurt

N
[\

. Zeytin, Zeytinyagi, Giil Yagi

[\
(O8]

. Hububat, Temizleme, Ogiitme Ve Ekmek Fabrikalar
. Sekerli Mamuller, Konserve Ve, Alkollii Ve Alkolsiiz I¢ki

NN
[ TN

. Mensucat

[\
N

. Yiinli Kumas Amilleri

\S]
~

. Trikotaj
. Tuhafiye

NN
NeJe o)

. Bilumum Iplik
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30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.

Hazir Giyim Ve Konfeksiyon

Ham Ve Mamul Deri, Saraciye Ve Hazir Kiirk
Ayakkabi imalatcilar1 Ve Saticilart

Orme

Tiiccar Terziler, Gelinlik Ve Moda Evleri

Boyahaneler, Elbise Temizleyicileri Ve Camasirhaneler
Insaatcilar

Demir Ve Celik Uretici Ve Saticilar

Nalburiye

Sihhi Ve Is1 Tesisati Malzeme Ve Cihazlar

Cam

Insaat Ve Tasit Boyalar1

Elektrik Tesisat Malzemesi Ve Elektronik

Elektrikli Aletler Ve Cihazlar

Her Nevi Ziraat Makinalar1 Ve Aletler

Her Nevi Makine Ve Ekipmanlari

Demir Hirdavat

Bilumum Kara Ve Deniz Motorlar1

Kamyon, Otomobil, Lastik

Kamyon, Otomobil, Otobiis Yedek Parca

Fotograf Ve Sinema Makinalar1 Malzemeleri, Fotograthaneler
Pamuk, Keten, Kendir, Cuval, Si1zal Ve Elyaf Mamulleri
Tuhafiye Hirdavati

Kuyumeculuk, Miicevhercilik, Glimiis¢iiliik

Mobilya Ve Ahsap Esya

Ziicaciye

Eczaneler, Ecza Depolari, Tibbi Miistahzar iml. Ith..
Tibb1 Aletler Ve Dis¢ilik Malzemesi

Tibbi ispenciyar: Malzeme

Kimyevi Madde Ve Kimyevi Boya

Odun, Kémiir Ve Maden Komiiri

Petrol Arama, Rafineri Ve Satisg

Bankalar Ve Finans Kuruluslari

Yurti¢i Ve Yurtdisi Bayindirlik Miiteahhitleri

Yurti¢i Ve Yurtdisi Nakliyat, Kargocular Ve Nakliyat Kom.
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65

71

. Kagit
66.
67.
68.
69.
70.
. Kauguk Ve Plastik
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
&9.
90.
91.
92.
93.
94.
95.
96.
97.
98.

Kitap, Matbaa, Karton Kutu

Bilumum Miiteahhitler

Ozel Egitim Ve Ogretim Kurumlar1 Ve Kuruluslari
Otel, Lokanta Ve Eglence Yerleri

Madeni Esya

Mali Miisavirler
Emlak Miisavirleri
Glimriik Miisavirleri
Saatgiler

Yumurtacilar

Et Mamulleri, Sucuk, Pastirma, Kavurma Ve Don Yaglari

Nebati Yaglar Ve Sabun

Dokumacilar

Ayakkab1 Yan Sanayi imalat, Ithalat Ve Saticilart
Yiinli Kumas Saticilar

Kooperatifler

Bilgisayar, Biiro Makinalar1 Ve Kirtasiye

Tasit Araglar1 Servis Ve Bakim Istasyonlar
Optisyenler, Optik Optometrik Uriinler
Kozmetik

Sigorta Sirketleri Ve Acentelari
Ulus-Sehirlerarast Yolcu Tas.Tur. Sey. Acentalar
Sehirici Insan Tasimaciligi ( Okul, Personel Vs. )
Ozel Saglik Kuruluslart

Turizm Belgeli Tesisler

Mermer Ve Maden Ureticileri Ve Ihracatgilar
izolasyon Ve Yalitim Malzemeleri

Teknik Ve Dekoratif Aydinlatma

Hediyelik Esya Ve Bujiteri

Lpg Temin, Depolama, Dagitim Ve Satis

Ev Tekstili, Mefrusat Uretici Ve Saticilart

Trafik Miisavirleri
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EK C. iSTANBUL TiCARET ODASI MESLEK GRUPLARININ OECD
HiZMET TURLERINE GORE SINIFLANDIRMASI

ITO meslek gruplarmin OECD hizmet tiirlerine gore smiflandirmasi asagidaki

gibidir.

1. Uretici Servisler

A A A S e
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Hububat, Bakliyat, Yagli Tohumlar Thracatlari
Yas Ve Kuru Meyve Ve Sebze Ihracatlart
Yaglar Ve Gida Maddeleri Thracatlari

Sanayi Mamulleri Thracatcilar:

Yaprak Tiitiin Ve Thracatcilar

Tiftik, Yapak, Keci Kal1, Pagavra Ve Ihracatgilart
Su Mahsulleri Ve Thracatcilart

Orman Uriinleri

Toprak Uriinleri, Cimento Uretici Ve Thracatgilart

. Haly, Kilim Ve Thracatcilari

. Canli Hayvan Ve Ihracatcilari

. Orme

. Insaatcilar

. Odun, Kémiir Ve Maden Komiirii

. Petrol Arama, Rafineri Ve Satis

. Bankalar Ve Finans Kuruluslari

. Yurti¢i Ve Yurtdis1 Bayindirlik Miiteahhitleri
. Yurti¢i Ve Yurtdig1 Nakliyat, Kargocular Ve Nakliyat Kom.
. Bilumum Miiteahhitler

. Mali Miisavirler

. Emlak Miisavirleri

. Glimriik Miisavirleri

. Dokumacilar

. Kooperatifler

. Sigorta Sirketleri Ve Acentelar1

. Mermer Ve Maden Ureticileri Ve Ihracatgilari

. Trafik Miisavirleri
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2. Dagitic1 Servisler

28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
38.
59.
60.
61.

Kasaplar, Tavukcular

Hububat, Bakliyat

Yagli Tohumlar Ve Bahge Kiiltiirleri

Yas Meyve Ve Sebze

Sogan, Sarimsak, Patates

Bakkaliye

Aktariye Ve Kuru Yemis

Yag, Peynir, Yogurt

Zeytin, Zeytinyagi, Giil Yagi

Hububat, Temizleme, Ogiitme Ve Ekmek Fabrikalari
Sekerli Mamuller, Konserve Ve, Alkollii Ve Alkolsiiz Icki
Mensucat

Yiinli Kumas Amilleri

Trikotaj

Tuhafiye

Bilumum Iplik

Hazir Giyim Ve Konfeksiyon

Ham Ve Mamul Deri, Saraciye Ve Hazir Kiirk
Ayakkabi Imalatcilar1 Ve Saticilart

Demir Ve Celik Uretici Ve Saticilar

Nalburiye

Sihhi Ve Is1 Tesisat1 Malzeme Ve Cihazlari

Cam

Insaat Ve Tasit Boyalar1

Elektrik Tesisat Malzemesi Ve Elektronik

Elektrikli Aletler Ve Cihazlar

Her Nevi Ziraat Makinalar1 Ve Aletler

Her Nevi Makine Ve Ekipmanlari

Demir Hirdavat

Bilumum Kara Ve Deniz Motorlar1

Kamyon, Otomobil, Lastik

Kamyon, Otomobil, Otobiis Yedek Parca

Fotograf Ve Sinema Makinalar1 Malzemeleri, Fotografthaneler
Pamuk, Keten, Kendir, Cuval, Sizal Ve Elyaf Mamulleri
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62. Tuhafiye Hirdavati

63. Kuyumculuk, Miicevhercilik, Giimiis¢iiliik

64. Mobilya Ve Ahsap Esya

65. Ziicaciye

66. Tibb1 Aletler Ve Dis¢ilik Malzemesi

67. Tibbi Ispengiyar1 Malzeme

68. Kimyevi Madde Ve Kimyevi Boya

69. Kagit

70. Kitap, Matbaa, Karton Kutu

71. Madeni Esya

72. Kauguk Ve Plastik

73. Et Mamulleri, Sucuk, Pastirma, Kavurma Ve Don Yaglar
74. Saatciler

75. Ayakkabi Yan Sanayi Imalat, Ithalat Ve Saticilart
76. Yiinlii Kumas Saticilari

77. Bilgisayar, Biiro Makinalar1 Ve Kirtasiye

78. Optisyenler, Optik Optometrik Uriinler

79. Kozmetik

80. Hediyelik Egya Ve Bijuteri

81. Ulus-Sehirlerarast Yolcu Tas. Tur. Sey. Acentalari

3. Kisisel Servisler

82. Filmcilik, Reklamecilik, Tiyatro, Sinema, Yeli Film Ihracatgilari
83. Tiiccar Terziler, Gelinlik Ve Moda Evleri

84. Eczaneler, Ecza Depolari, Tibbi Miistahzar Iml. ith..

85. Otel, Lokanta Ve Eglence Yerleri

86. Turizm Belgeli Tesisler

4. Sosyal Servisler

87. Ozel Egitim Ve Ogretim Kurumlar1 Ve Kuruluslar
88. Ozel Saglik Kuruluslar:
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EK D. ESKI ESER ANALIZ PAFTASI (2005 YILI)

LEJAND
- TESCILLIANITSAL VAP ILAR
- TECILLI REZMI v AP ILAR
- TESCILLIZH TAPILAR

GLGEK : 145000
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EK E. KAT YUKSEKLIGi ANALIZ PAFTASI (2006 YILI)

e

BINA KAT YUKSEKLIGI
LEJAMD
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EK F. BINA YAPI CINSI ANALIZ PAFTASI (2006 YILI)

LEJAND
[ aHger
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[ nidma

GLGEK : 145000
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EK G. BINA YAPI DURUMU ANALIZ PAFTASI (2006 YILI)

LEJAND
-
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GLGEK : 145000
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EK H. ESYUKSELTI ANALIZI PAFTASI

LEJAND

OLGEK : 1/5000

EYUKSELTI ANALIZI
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EK I. EGIM ANALIZi PAFTASI

3

LEJAND

] LH

OLGEK : 1/5000
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EK J. YONLENME ANALIZi PAFTASI

TA!

4 YONLENME PAFTASI
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OLGEK : 1/5000




EK K. ISTIKLAL CADDESI YAYA SAYIMI (2006 YILI)

TAKSIM GALATASARAY TONEL

TAKSIME |TUNELE | TAKSIME | TUNEL'E |TAKSIME | TUNEL'E

DOGRU(*) |DOGRU(*) | DOGRU(*) | DOGRU(*) | DOGRU(*) | DOGRU(*)

08.00-09.00 492 848 544 560 188 268
v [12.00-13.00 4204 5364| 3380 4012 1148| 2040
g 17 00-18.00 5528 7084 5232 5760 2168 2952
20.00-21.00 6312 5264 5156 4248 1900 1560
01.00-02.00 1220 688 568 636 108 120
08.00-09.00 484 784 596 672 372 676
E 12.00.13.00 3528 5500 4944 4220 1800 1848
52,:‘ 17.00.15.00 5812 7164 6564 5016 2032 1960
o 20.0021.00 7532 8202 6152 5920 1856 1580
01.00-02.00 5556 2656 2792 2472 340 284
08.00-09.00 600 1364 916 1084 740 656
< [12.00-13.00 4844 6152 3848 3840 2244 1920
§ 17.00-16.00 5512 5680 4608 4648 1896 2024
20.00-21.00 5936 6588 5688 5140 1204 860
01.00-02.00 1140 516 868 820 224 168
08.00-09.00 700 1404 1384 1400 992 648
12.00-13.00 4288 4388 3704 3312 1872 1600
% 17.00-16.00 5812 5364 4540 4632 1704 1640
20.00-21.00 6540 5940 5572 4640 1280 940
01.00-02.00 1284 604 768 684 164 156
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OZGECMIS

1978 yilinda Kayseri’de dogdu. 1985 yilinda basladigi 6grenim hayatinda ilk ve
ortadgrenimini Kayseri’de tamamladi. 1996 yilinda I.T.U. Mimarlik Fakiiltesi Sehir
ve Bolge Boliimii'nde basladigi lisans egitimini 2001 yilinda tamamladi. 2002
yilinda Istanbul Teknik Universitesi’nde Disiplinler Arasi Kentsel Tasarim
Programi’nda yiiksek lisans egitimine basladi. Lisans 6greniminin son sinifinda 6zel
bir sehircilik biirosunda basladigi meslek hayatina Beyoglu Belediyesi Planlama
Miidiirliigii’nde devam etmektedir.
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