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OzZET

Kentlerde, motorlu tasitlarin sayisinin buylk bir hizla artmasinin
karsisinda trafik tikanikliklan ortaya cikmakta, bu da ulagimi kéti yonde
etkilemektedir. Motorlagmaktaki blyume, caddelerde trafik akiginin artimi,
otoparklarda yer bulamayan  otomobillerin géralmesiyle kendini
gostermigtir. Bugtn 6zellikle blyldk kentlerde otopark alani bulmak ve
otopark tesis etmek blylk bir problem olarak kargimizdadir. Bunda en
blyldk etken olarak, planlarda otopark alani olarak ayrilan alanlann,
baska fonksiyonlara tahsis edilmis olmasi; otopark alani ayriimasi
gereken binalarda belediyelere otopark igin gerekli miktarin 6denmesi
ile, otopark yapimindan vazgegilmesi gosterilebilir.

Otopark ihtiyaci tam olarak hesaplanmayan yerlerde daha sonra otopark
yapmaya calismak cok bylk ekonomik yilk getirecek, hatta bu amagtan
vazgecmeye kadar gidilecektir. Bunu icin yeni yapilasmalarda otopark
veri birakmak mecbur tutulmali, yeni gelisen alanlarda yapilan
parselasyon planlamasinda otopark yeri ayriimalidir. Otopark alanlar
planianirken, plan icinde kapasite ¢ok iyi hesaplanmali, otoparkiar
yarime mesafesi iginde kalmalidir.

Calisma, Istanbul'da otopark durumunu incelemek, 6zellikle planiama ve
uygulama etaplarinda ayrilan alanlan  belirlemek, yeterli olup
olmadiklarini gostermek amaciyla yapilmigtir. Tezde, trafik yoguniugu
fazla olan Sisli ve Begiktas yoreleri aragtirma alani olarak secilmigtir.
istanbul'un 6nemli Merkezi is Alanlarindan olan iki ilge, istanbul bGtand
icinde onemli ulagim akslarini binyesinde bulundurur. Istanbufu etkisi
altina alan hizli gehirlesme onun parelelindeki ulagim ve otopark problemi
en Gst dizeyde Sigli ve Besiktas'l da etkilemektedir. Istanbul’da meydana
gelen bu kadar yogun degisikli§e kargin, otopark alanliarina olan ihtiyag
yillarca g6z ardi edilerek ¢6zimid hemen hemen olanaksiz sonuglaria
ylhzytze kalmamiza neden olmustur.



SUMMARY

PARKING PROBLEM IN ISTANBUL “THE CASE OF SISLI-BESIKTAS”

The transportation problem, that is growing steadily in big cities and as
a consequence cause parking problem, is one of the most important
concepts that must be solved.

The increasing number of motor vehicles in big cities of the world
causes traffic congestion’s and by this way influences the transportation
negatively.

The growth in motorization shows itself as an increase in the traffic flow
and as motor vehicles that can not find empty places in car parks. Now
pedestrian ways and squares are being occupied by motor vehicles where
before people can walk freely.

From another point of view we can say that motor vehicles are getting
dominant in peoples’ activities, residences and business life. This process
has effect the structures of modern cities.

Today, to find a parking area and to construct car parks is a big
problem that we face in big cities. The main factors of this problem are the
usage of areas, that are assigned for car parks in plans, for different
functions and abounding of car parks in buildings that have to contain car
parks by paying the required money to the government.

Today this problem causes cities to become places that can not be
lived comfortably. Trying to construct car parks on areas for which the
needs are net planned before will require an important economical source
and this may even cause the cancellation of the construct.

For new buildings, there must be an obligation for car parks and for
newly developing areas the plans must contain places for car parks, While
planning car parks the capacity must be well calculated and the car park
must be within walking distance.

This research has been carried out for the purposes of investigating the
parking conditions in Istanbul, especially at the states of planning and
applications, determining the reserved areas and showing whether these
areas are enough or not.



For the Sisli and Besiktag areas were chosen as research areas
because of the high traffic flow density at these areas.

Throughout the second chapter transportation and parking concepts in
planning are investigated and necessary definitions are given. We can list
these as follows: Transportation is the change of place of people, goods,
energy and news.

Traffic is the movement of people on motorways as pedestrians or in a
vehicle, of trains on railway, of ship on maritime lines and of planes on
airlines. It is a round trip.

A vehicle is a means of transportation that can be motorized or not,
special or purpose, or rubber tired tractor.

A pedestrian is a person on motorway that is either moving or not.
(Persons on vehicles are not in this category.

Traffic flow is the total amount of vehicles and pedestrians that crosses
a certain part of a motor way.

Traffic capacity is the maximum number of vehicles that a certain part
of an motorway can handle special conditions are sophisticated.

We can list definitions of parking areas as follows:

Parking according to the traffic laws, parking is a way of stopping that is
not caused by traffic obligations.

Capacity, total number of marked spaces provided within a car park.

Circulation aisle, an aisle used to gain access to parking aisles from
entry and exit points of a car parking facility.

Parking module, parking aisle including a single rank of parking spaces
on both sides.

On street parking is the parking of vehicles on streets where it is
appropriate This method is the easiest and cheapest way of parking as
compare to other methods.

There are two different locations for on-street parking; kerbside and
center of the road. Further, parking may be arranged at various angles to
the kerbside.

The most common form of kerbside on roadways is parallel parking. It
has fewest impacts on through vehicles and requires less lane width than
other parking angles. Angle parking can accommodate up to twice as many
vehicles along a kerb than parallel parking.

i



The maximum advantage is given when 90 degree parking is used.
The decision of whether to use angle parking may be based on
consideration of:

¢ width of road

o traffic volume

o type of traffic

e speed characteristics

¢ vehicle dimensions

o tumover expected

» nature of the neighborhood or abutting landaus
» road functional classification.

Off-street parking systems often form an interface between the road
network and other landuse. The parking facility would be best located
between the main access route and the landuse served.

Location of the parking system should consider the major roads on
which traffic approaches the area as well as the streets immediately adjacent
to the proposed area.

A good parking lot should meet certain standards of design, location
and serviceability:

« It should not detract from the attractiveness of the surrounding area.
it should harmonize with adjacent land developments.

o |t should have utility or workability and attract customers. If the lot is
operated by attendants, the motorist should expect courteous and efficient
service. If the lot offers self-parking, parking stalls should be comfortably
large, plainly marked and easily accessible.

e It should be designed to coordinate its use nearby traffic flow.
Entrances and exits should be on mirror streets or in alleys

The proper location of new general purpose parking facilities is
essential if they are to provide the required service. The amount of existing
parking should be taken into account when determining the need for new
parking.

Parking facilities are provided for many different people who may be
participating in a diversity of activities. Some of these activities may be short
term in nature, others may require a longer

Outside car parks are based on the principal of keeping the vehicles
out of the city center by forcing them to park on these car parks. Outside car

xii



parks has the chance of occupying wide area since the value of the land is
cheaper as compared to the city centers.

By the use of outside car parks, the car parks at the center whose load
is reduced are left to people who needs short parking periods for shopping.
By this way the traffic congestion at the center is also reduced.

Large expanses of asphalt as required for car parks are unattractive
and create a very uncomfortable and exposed environment. Trees should
be planted in the car park wherever possible to provide shade during
summer, shelter from the rain, to reduce wind velocity and reduce the visual
impact of large expanses of car parks and asphalt.

Adequate lighting at night. Design of lighting should be consistent with
the requirements of the drives to drive and maneuver attention needs to b
given to surface grading and the extent of surface inundation during periods
of heavy pavement marking, direction and information sign need to be
periodically cleaned and vandal or accidental damage required.

The previous discussion has treated demand and supply separately.
This is appropriate in some cases, but in urban regions of high demand the
relationship between and supply and demand need consideration.

The determination of the demand for parking is the: first step in the
design of facilities. Questions such as “Where should the parking places be
located?” Or “should the full parking demand be catered for?” Or “Can the
parking demand be changed?” Are considerations of parking policy.

In general parking can be seen in terms of 4 objectives:

¢ Vehicular movement; the use of road for moving vehicles should take
precedence. This particularly applies to arterial roads.

ePublic transport; parking policy can be used to support public
transport. Good public transport and its utilization reduce the overall need
for parking. On the other shift toward public transport. Parking spaces at
local railway and other transit stations are needed to support public transport

policy.

eLocal environment; parking policy can aid in improving local
environmental conditions. Limitation of parking can improve the aesthetics
of an area, reduce amount of traffic attracted to an area, ensure parking for
local residents.

eUrban development; can be effected by making some development
more or less costly. Similarly the supply of parking can make some area
more or less attract for development.

xiii



in the third chapter the car parks at Sigli and Begiktas municipalities
are investigated. Today it is difficult to say that there are researches about
car parks.

The open and closed car park areas are arranged according to these
researchers. Car park areas took place in the municipal construction plans
when these plans are made about an area.

Generally these areas must be partitioned according to the selected
such that are not based on any calculations.

A research has been carried out in order to determine the car park
needs Sisli and Begiktas municipalities. Within this research the areas
that are reserved as car parks by the local governments, these capacities
and types are determined. On the other hand the functional areas, and
their car park needs are determined and this amount is compared with the
existing car parks.
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BOLUM 1. GIRIS
1.1. Ulagim ve Ulagim Sistemi Iginde Otoparklar

Ozellikle blyuk kentlerde gin gectikge biyliyen ulasim ve onun
paralelinde otopark problemi ¢6zime kavusturulmasi gereken unsurlarin
baginda gelmektedir. Dlanyamin blylUk sehirlerinde, motorlu tagitlarin
sayisinin blyGk bir hizla artmasinin karsisinda trafik tikanikliklar ortaya
ctkmakta, bu da ulagimi kéth yonde etkilemektedir. [1, s. 32, 33]

Cagdas toplum, sehirlesme, sehirsel yeriegsme diizeni icinde otomobilin
6nemli bir rol oynadi§i ve vazgecilemeyecek bir yardimci arac niteligi
kazandi§i kabu! edilebilir. [2, s. 92]

Ortagag kentlerinde sokaklar dardi. Bu sokaklarda elle yapilmig
araclarin diginda at arabalar ¢aligirdi. Motor icad edildikten sonra tasitlarin
sayilarinda ve hizlarinda artig oldu. 1910’ larda Kuzey Amerika’daki motoriu
araglann sayisi yarim milyondan azken, 1920’ lerde 8 milyona, 1930’ larda
30 milyona ve 1960'larda ise 62 milyona yaklagmistir. (Sekil 1.1)

1970'lerde Amerika'nin nafusu 200 milyon olurken, 100 milyon araba
sahipliginde her iki kigiye bir araba dusmustur. Almanya'da ikinci Ddnya
Savasgr’ ndan sonra normal nifus artisina karsi, araba sahipli§i artisi % 600
lGk bir orana sahip oldu. Bu da her gegen sene motorlagma artiminin
devamini sagladi. [3, s. 196]

Motorlagmadaki bilytime, caddelerde trafik akiginin artimi, otoparklarda
yer bulamayan otomobillerin gériimesiyle kendini gdéstermistir. Daha
onceleri yaya yollarinda ve meydanlarda insaniar istedikleri gibi 6zgirce
dolasirken, bu alanlari motoriu tagitlar doldurmaya bagladi.
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Bir bagka deyisle, motorlu tagitiar, insan aktiviteleri, konutlarda ve is
hayatlarinda 6n plana ¢ikmaya bagladi. Bu slre¢ kentlerin yapisini da
etkiledi. [1, s. 61]

Motorlasmanin ¢ok Onemli etkileri Kuzey Amerika Omeginde
incelenebilir. Amerika'daki motorlagmanin yayiimasi ve kentleri zaptetmesi,
alkenin yeterince buyluk ve yerlesime uygun olmasina ragmen
engellenememis ve etkileri kontrol altina alinamamigtir.  Motorlagma
hizindaki artig nedeniyle, Amerikan gehirlerinde oturmak, yagsamak zamanla
bir zevk olmaktan ¢ikti. Bu da yeterince parasi olan insanlari sehir digina
kagirdi. Otomobili olan insanlar daha uzak yerlerde oturmaya bagladilar. Bu
denli yaksek motorlagma sonucu Amerika’da uydu kentlere gé¢ olmaya
basladi. Daha sonralar, kirsal alanlar da geleneksel yerlegmelere
benzemeye bagladi. Bu alanlarda da otopark ihtiyaci blylk bir problem
olarak ortaya ¢ikti. [3, 5.196]

Ulagim sorunlari hareket eden araglarin durmak istemeleri ile daha da
biyimGstir.  Fransiz sehir plancisi Gaston Bardet, sehirlerde 6zel
otomobillerin 24 saatlik yasamlarinin 2 saati hareket halinde ise geri kalan
22 saati durma eylemidir der. Bunun sonucu gindlz ig yerlerinde, gece de
konut bélgelerinde otopark yerlerinin ayrilmasi zorunlu oimustur. [5, s. 10]

Dinyada oldudu gibi, Glkemizde de ulagim ve otopark problemi her
gegen gun buyimektedir. Bayuk kentlerde ylksek gé¢ ve sehirlegsme bunu
negatif olarak etkilemektedir.  Ozellikle Istanbul, ulagim ve otopark
probleminden payini fazlasiyla almigtir. Sekil 1.2., 1.3. incelendiginde,
istanbul'da vyillara gére otomobil sayilarindaki artiglar problemin
buyukluguna ortaya koymaktadir. Resim 1.1. ve 1.2. Istanbulun kisa
zamanda degigen ¢ehresini gdézlemlemek mimkanddar.
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1.2. Otopark Alanlannin Sehir Plan iginde Yeri

Gunumizde insan yagami ile arabalar i¢ ice girmisti. Bu ylzden
otoparklari, fonksiyon alanlarindan ayn bir konumda dustnemeyiz. insanin
aracindan inip baska bir faaliyete gegmesi igin, aracini bir yerde birakmasi
gerekmektedir. Bu anlamda konut alanlarindan ¢aligma alanlarina, dinlenme
ve gezinti alanlanndan spor alanlarina kadar birgok fonksiyon alan
otoparksiz disinilemez. Otoparklar insan yasami icinde béylesine énemli
ve etkin bir yer olusturmugken, onlari planlamada gézardi etmek olasi
degildir.

Kent merkezlerinde yogJunlagan ulagimin paralelinde ortaya cikan
otopark ihtiyact daha ¢ok yiksek katl garajlarla ¢6zime kavusturuimaya
caligiimaktadir. Bu bdigelerde birolarin ve ticaret merkezlerinin yodun
bulunmasi ihtiyaci oldugundan ¢ok arttirmaktadir.

Bugin blydk kentlerde otopark alam bulmak ve otopark tesis etmek
blylk bir problem olarak karsimizdadir. Bunda en bay(k etken olarak,
planiarda otopark alani olarak ayrilan alanlarin, bagka fonksiyonlara tahsis
edilmis olmasi, otopark alani ayrilmasi gereken binalarda belediyelere
otopark igin gerekli miktarin 6denmesi ile bu fonksiyonlardan vazgecilmesi
gOsterilebili. Bugin bu problemin boyutlari, sehirleri yagsanamaz yerler
haline getirmektedir.elerde daha sonra otopark yapmaya caligmak ¢ok blyuk
ekonomik yiik getirecek, hatta bu amagtan vazgegcmeye kadar gidilecektir.
Yeni yapilanmalarda otopark yeri birakmak mecbur tutulmall, yeni gelisen
alanlarda yapilan parselasyon planlamasinda otopark yeri ayriimalidir.
Otopark planlanirken, plan iginde kapasite ¢ok iyi hesaplanmali, otoparkiar
yarime mesafesi icinde kalmalidir.



1.3. Galigmann lgerigi

Calisma, Istanbul’da otopark durumunu incelemek, 6zellikle planlama
ve uygulama etaplarinda, ayrilan alnlan belirlemek,yeterli olup olmadiklarin
gostermek amaciyla yapilmigtir. Tezde, trafik yogunlugu fazla olan Sigli ve
Begiktag yoreleri aragtirma alam olarak segilmigtir. Calisma 4 bélimden
olugsmaktadir. Birinci bolim giris olup, burada konunun 6nemi ve igerigi
aciklanmaktadir. Ikinci bélumde; ulasim ve otopark ile ilgili gerekli
tanimlamalar yapilmig, otopark konusuna kapsamili olarak deginilmistir.
Ulkemiz ve yurt diginda uygulanan degisik standartlar verilmigtir. Ulkemizde
uygulanan otopark yénetmeligi incelenmisti. Uglinci bélumde Sisli ve
Besiktag ilcelerinde yapiimig olan otopark aragtirmasi ve sonugclar
verilmigtir. Dordinci ve son bdliumde ise tez ¢alismasindan ortaya ¢ikan
sonuglar sunulmustur.



‘BOLUM 2. PLANLAMADA ULASIM VE OTOPARK

2.1. Tanimlamalar
2.1.1. Ulagim lle ligili Tanimlamalar

Ulagim: Ulagim dogumdan &lame insanlarin vazgegemeyecegi bir
olaydir. En kisa bigimde ulagimi “insanlarin, mallann, enerji ve haberlerin
yer degigtirmesi” diye tanimlayabiliriz. [5, s. 1]

Ulasimi "insan ve egyanin belli bir gaye ile yer degistirmesi® seklinde
tanimlarsak, yerlesmeler ile iligskisini de fonksiyon bdlgeleri arasinda bir
iletisim alam olarak gésterebiliriz.  Ulagim sehirsel mekanlar Gzerinde
tagitlarin gectigi , kaydigi alanlardir. Genellikle ulagim tarlerini kara, deniz,
- demiryolu ve havayolu gibi dért grup icinde inceleyebiliriz. Bunlar iginde
denizyolu ancak kiyisi bulunan yerlesmeler ve Glkeler icin s6z konusudur.
Oysa; kara, hava ve demiryollan 6zellikle endustri devriminden sonra
teknigin ilerlemesi ile bayuk gelismeler gdstermis, yerlegsmelere, dolayisiyla
orada yagayan insanlara olumiu ve olumsuz katkilan olmustur. Bu sistemler
haberlesmeyi cok kisa strede sadlamalarina karsilik kentlerin ¢ok gabuk
gelismesine, yaylimasina yardm etmig, artan tasit saylan trafik
yoguniugunu da artitmistir.” [6, s.195]

Trafik: Insanlann, yaya ve tasit olarak karayollannda, trenlerin
demiryolu, gemilerin denizyolu, ucaklarin havayolu Gzerindeki hareketleridir.
Bir gidis gelis eylemidir. [7, s. 597]
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Arag: Karayollarinda kullanilabilen motoriu, motorsuz ve 6zel amach
tagitlar ile is makinalari ve lastik tekerlekli traktdrierin genel adidir. [8,5.1817]

Tasit: Karayollaninda insan hayvan ve ylk tagimaya yarayan aractir.
[8,5.1817]

Siiriicii: Karayollarinda bir araci veya tagiti stiren, sevk ve idare eden
kisidir. [8,5.1817]

Yaya: Karayolunda hareketsiz veya hareket halinde bulunan insandir.
(Araglara binmis insanlar buna dahil degildir.) [8,s.1817]

Durma: Durma, her tarla trafik zorunluluklanyla, kirmiz: igik, yetkililerin
dur igareti, yol kaplama isaretlemesi vb. nedenlerle aracin gegici olarak
durdurulmasidir. [8,s.1817]

Gegis Hakki: Gegis hakkl, yayalarin ve ara¢ kullananlarin
(stracdlerin), diger yaya ve ara¢ kullananlara gobre, yolu kullanma
strasindaki 6ncelik hakkidir.

Trafik Akimi (Yaya/Arag): Trafik akimi, belli bir strede teorik ¢izgiden
(yolun belli bir kesiminden) gecen yaya veya ara¢ adedidir. Genellikle stre
olarak saat birimi kullanilir. Pnématik sayaglarla belirlenir. Bu sayaglar,
onlerinden gecen tasit, daha dogrusu lastik sayisini kaydeder. Ayrica
karayollari uzmanlarinin “tasnif sayimiar” yapmalari da ¢cok yararlidir. Tasnif
sayiminda belirli noktalarda duran uzmanlar, Onlerinden gegen tasitlan
siniflarina gére ayinirlar. Ayrica herhangi bir aracin hareketi ve vansg
noktalarini gésteren trafik anketleri de gok dnemlidir. Bu ankette, belirli bir
béigede ftrafije cikan tagitlann ¢iktikian yol titizlikle incelenir.  Tarfik
anketleri, yeni bir yol projesi hazirlanacagi, yeni bir yol yapilacagi, bir yolun
kaldirilabilecegi zaman yapitlir. [8,5.1817]
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Trafik Kapasitesi: Trafik kapasitesi, belirli bir yol kesiminin, belirli
sartlar altinda kaldirabilecedi azami tagit sayisidir. Bu kapasiteyi élcmek igin
her arabanin hareket halindeki bir tagit dizisi icinde iggal ettigi yere belirli bir
deger verilir. Bu de§eriendirmede 6mek birim olarak binek otomobilleri (BO)
alinirsa, kamyon (2BO), otobus (3BO) vb. diye hesaplanir. [8,5.1817]

2.1.2. Park Alanmi Tanimlan

Park: Karayollan Trafik Kanunu'na goére park, trafik zorunluluklar:
diginda bir durma geklidir. Kanun, yolcu veya yuk indirme veya alma
amaclyla yapilan duraklamalan park kavrami diginda kabul eder.

Koridor : Bir park alanina geciste arabalar tarafindan kullanilan
alandr. [9, s. 6]

Kapasite : Bir park igcinde sadlayan toplam park alani sayisidir.
[10, s.2]

Sirkiilasyon Koridoru : Bir park faaliyetinde park alanina girig ve ¢ikig
koridorudur. Park yapma sirkllasyon koridoru boyunca saglanir. (Sekil 2.1.)
{10, s. 2]

Sekil 2.1. Park alaninda Sirkilasyon {10, s. 30]
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Park Modiilil : Her iki yénde bulunan park alanlarinin birtek sirasindaki
park koridorudur. [10, s. 2]

Park Alani : Bir otomobilin park ettidi alandir. [10, s. 2]

Kath Otopark: Bir ya da daha fazla seviyede araclarin park edebildigi
yapi ya da binadir. [7,5.597]

Yol Digi1 Park: Otomobillerin yol glizergahi disinda ayriimis alanlarda
park yapmasidir. Yol Ustd parkinin aksine yol digi park, blyak guacliklerie
elde edilir. Park alaninin yeri tespit edilirken, ihtiyacin miktari ve hizmet
edecegi bolgeye mesafesi dikkate alinmalidir. [7,5.597]

Yol digi parklar, ulagsim akslarina yakin, degisik fonksiyonlara hizmet
vermek (zere, planlama ydénlinden etld edilen yerlere konmalidir. Ana
ulagim aksi, ¢ogunlukia is merkezlerinin yakinlarinda yer alir. Bu nedenle
yol digi park, is bolgesi sinirlarinda ve yaya akslariyla ¢ok iyi iligkisi
kurulabilen noktalara yerlestiriimelidir [10, s.27]. Ozellikle is alaniarinda yol
dis1 park yerleri salamak gug¢ olmakia beraber, ¢cok kath garajlar yapilarak
bu problemin ¢bzilmesine galigilmakta ve yeni yapilan binalarda garaj alani
ayriimasi gart kosulmaktadir [11, s.131].

Yol digi park faaliyetlerinin giris ve c¢ikiglarinin, trafik akigini
etkilememesine dikkat edilmelidir. Yine buna paralel olarak sadece trafik
akigi degil, yaya akiginin gavenli devam etmesi ve dijer motorsuz araglarin
da g6zoénine alinmasi gerekir. {12, s. 15]

Yol digi park alaninin yerlestiriimesinde tek y6nli caddenin potansiyeli
g6z ardi edilmemelidir. Ideal bir diizenlemede tek yonla yoldan park alanina
giris dustnalarken park igindeki hareketler ve ¢ikigta, ayni yéne verilmesi,
tek yon sistemine uyulmas: esaslarina gére yapiimalidir. [10, s. 29]
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Yol Ustii Parki: Araglarin caddeler Uzerinde uygun olan yerlerde
birakiimasidir. Park ihtivacinin digerlerine nazaran en kolay ve en ucuz
temin edilenidir. Fakat kéta yonleri de bulunmaktadir. GlndUzleri is yerine
gelen otomobil sahipleri, araglarini goguniukla kaldinm kenarina birakiriar ve
aksama kadar o yeri igsgal ederek bagkalarinin kisa slrecek park
faaliyetlerine engel olurlar. Bundan bagka gtinden giine artan trafik hacmi
yollardaki durak izlerini tehdit etmektedir. Ana caddelerin godjunda sabah ve
aksam, yodun trafik saatlerinde yol Gsta parki tamamen yasak edilmigtir. Dis
Glkelerde yol Gst parki igin, park taksimetreleri kullaniimaktadir. Ulkemizde
de pek az gehirde ve kismi bazi bélgelerde 1-2 senedir kullaniimaktadir.

[14, s.28]

Yolasta parkin iki fakli yerlegimi vardir. Bunlar kaldinm kenan ve
caddenin ortasina yapilan parkiardir.

Park alaninin boyutlari aracin temel boyutlarina, araziyi kullanma
sekline ve kullanicinin karakteristiklerine baglidir.  Bir park alaninin
boyutlarina karar vermede baslama noktasini aracin temel boyutiar
olusturur.

Arac yollarinin Gzerinde, kaldinnm kenarindaki parklarin en genel
kullanilan formu, paralel parktir. Paralel park, caddeden gegen araclara en
az etkiyi yapar ve diger aci parklara nazaran daha az geniglije ihtiyac
duyar. [15, s. 15]

Acili park, paralel parktan daha fazla sayida araci yerlestirebilir.
Bunlar arasindaki farki kullanilan agi belirler. En dasltk ag¢i olarak
coguniukla 30 kullanilir ve en az avantaja sahiptir. Maksimum avantaj, 90 lik
park kullaniidi§i zaman verilir.  Acih park alani yaparken gdzdninde
tutuimasi gerekli temel konular vardir. (Sekil 2.2.) [16, s. 375]

- Yolun genigligi

- Trafik hacmi
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- Trafik tarl

- Hiz karakteristikleri

- Arag boyutian

- Dénis beklentisi

- Yol fonksiyon siralamasi

Agili yol astl park, dezavantajlara da sahiptir. Manevra alani ve park
icin yol alanindan almig oldudu alan, paralel parka nazaran daha faziadir.
Ticari aracin parka adaptasyonu, bu araglarin trafik yoluna, boylarinin uzun
olmasindan dolayi sarkmasi mahzur olarak gésterilebilir. [10, s. 24]

Arac yolu Gzerinde, 6zellikle ana akslarda agili parktan kaginiimasi
tavsiye edilmektedir. Bu tar ana arterlerin gectigi yerlerde etrafi gevrilmis
alanlarda, cadde disina yerlestiriimis parklar populer ve uygun olacaktir.
Egder cadde Uzerinde park kullanimi yapilirsa, acih parkin ters etkileri
azaltilmaya ¢aligtimahdir. [3, s. 196]

Gevre Parki: Araglan sehir merkezine sokmadan cevredeki yerlerde
park yaptirmak esasina dayanmaktadir. Cevre parklan, arazinin merkeze
gére daha ucuz olmasindan dolayi genis hacimli yapiima olanaklarina
sahiptir. Cevre parklan sayesinde, merkezde yuka hafifleyen park alaniart,
alig-verig icin kisa sdreli park yapmak isteyenlere kaliyor. Ayni sekilde
merkezdeki trafik tikanikligi da azalmaktadir. {12, s. 15]

Kullanicilar yénunden park tipleri;

- Uzun sireli park edenler.

- Orta uzunlukta park edenier.

- Kisa streli park edenler.

- Ozorla insanlarin yapti§i park [16, s. 376]
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2.2. Park Alani Saglama

Park alani saglama, park i¢in olan talebin karsilanmasidir. Eger park
yapma, servis ihtiyacini sadlama igin yapiliyorsa “uygun yer se¢imi® ¢ok
6nem kazanmaktadir. Varolan mevcut park alani, yeni park alanlan
saglanirken, yeni dlzenlemelerle birlikte dasuntimelidir.  Park alani
planlanirken, kullanicilarin beklentileri g6z 6niine alinmali, park alanlan
gevreye yayilmali, givenlik ve gegcisler uygun halde olmali, gelisme acik
olmali, varolan park sistemi ve cadde sistemiyle iligkili oimalidir. Park alani
saglamada degisiklik, yol Gsti parki ve yol disi parki olarak uygulanabilir.
[10, s. 6]

Trafik mohendisleri, kalite ve park yeri olarak degil, Gicret mekanizmasi
tzerinde duruyorlar. Park faaliyetinde gelir tretmede zorlama yoluna gitme,
kullanima ¢ok kuvvetli etki edebilir. EJer park Geretleri nisbeten disikse,
ofislerde caligan kullanicilar 500-800 m uzaktaki altemnatifi segebilirler.
Genelde, park eden Kigiler Gcretsiz ya da sarzin az oldugu parki tercih
etmektedirler. Bir cok kimse katli otoparklari, park etme sdresinin ¢ok uzun
olmasindan dolay! tercih etmemektedir [8, s.1817]. Park alam saglanirken
olabilecek kazalara kargi gerekli bitiin 6nlemler alinmalidir. Ozellikle yaya
akslan bu bdlgeden gegciyorsa yaslilar ve c¢oguklar ¢ok iyi korunmaldir.
Araglann park alaninda giris ve ¢ikig noktalarinda yavas hareket etmeleri
saglanmalidir. Bu degigik elemanlarla yapilabilir [17, s. 40].

Otopark alanlarina olan talep, konut kullanicilar, caliganlar, tiketiciler,
zZiyaretgiler ile tagima ve servis trafiinden kaynaklanir. Tasima ve servis
trafigi genelde ticari trafik olarak 6zetlenir ve bir sehirdeki kaginilmaz ya da
gerekli arag trafik payini temsil ettigi dastndaltr. Tagima ve servis trafidi bu
6nemine karsilik, yikleme ve bosaltmalarda daha ¢ok kendisine aynimig
6zel alanlarn kullanacagindan otopark dengesini cok fazla degigtirmez.
Ancak bu tar trafik igin gerekli otopark alanlarn kesinlikle 6zel olarak
ayriimahdir.
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Bu 4 farkh grubun otopark talebi, park siresine, ginun saatine,
caddelerde ya da garajlarda park etme tercihine, gidilecek yere yakinhgina,
otopark icin 6denecek lcrete razi olmaya ya da ulagimin bagka bir tarine
geemeyi dastnmeye goére degigiklik gésterecektir.

Konut kullanicilan igin otopark sadlanmasi oldukga énemlidir. Konut
alanlarina yénelik otopark kullanimlarinin énerildidi, desteklendidi alaniarda,
kullanicilar icin uygun mesafelerde otopark olanad: saglanmali, ayni
zamanda konut kullanimi disindaki ara¢ trafifi bu alanlardan uzak
tutulmahdir. Ticari trafik ve konut kullanicilarindan sonra, otopark talebinde
tiketici ve ziyaretg¢i trafigi kendini gdsterir. Bu kullanici grubu, ¢ok heterojen
olup, alig-veris, i, ve Ozel ziyaretleri kapsar. Burada, kisa sireli park
edenler igin gidilecek yere yakin otopark yeri saglanmali ve bu otoparkiar
piyasa oraninda fiyatlandinimalidir. O bdlgede calisan ve uzun sireli park
eden Kkisiler igin yol Gsti park imkani yerine yol digi otopark imkani
saglanmaldir. Caligan kigilerin otopark ihtiyaci, ¢aligtiklan firma tarafindan
giderilmelidir. Omegin Alman sehirlerindeki toplam otopark hacminin % 40-
50 ‘si 6zel tegebblse ait opup onlar tarafindan kullanilir. [18, s. 5]

2.3. Park Alani Diizenlemelerinde Esaslar

Park alani kavsaklarda trafik akigina engel olmayacak ya da gbéris
mesafesini engellemeyecek gekilde dizayn edilmelidir. Birgok yerde park
belilenmig kesin mesafeler iginde yasak edilmistir. Bu konudaki mesafeler;

- Paralel parkta girig ve gikiglardan 6 m

- Actli parkta, giristen 12 m, gikiglardan 9 m dir. [16, s. 375]

Isikll kavgaklarda, park genellikle yasaktir. Iki yénli ana yollarda
(bulvar) kavsaklarin iki hattindan 100 m, diger kavsaklarda giristen 30 m,
ctkigtan 15 m mesafede park yasaktir. [10, s. 19]



19

Kavsaklarda getirilen kisitlamalara ek olarak bagka yerlerde de
otoparka yasaklama getirilmigtir. Bunlar, yaya gegitleri, otobUs ve tramvay
durakian, demiryolu gegisleridir. Yasaklamanin miktar ve &zellikleri yerel
trafik ya da belediye tarafindan da ézel olarak dazenlenebilir. [14, s.33]

Sehir alanlarinin boyutlarindaki artig, otopark alanlari icin talebi
arttiracaktir, trafik akigini diizeltmek icin yol Gstl parki kontrol gerekecektir.
Bu anlamda yol disi park faaliyetleri i¢in haziriikli olmaya ihtiya¢ duyulur. Bu
da araziye olan ihtiyaci arttiracaktir. Yol digi parka, arazi kullaniminin
cinsine ve mevcut yol st parklarin miktarina bagh olarak ihtiya¢ duyulur.

Blydk gehirlerde, merkezi is alanlar igin dlzenlenmesi gereken
otopark alanlarinin, rant degeri yuksek olan yerierde hem zemin ve agik
otopark olarak diizenlenmesi sakincalidir. Bu tir yerlerde katli otopark
alanlarinin, daha ziyade toprak altinda veya blok aralarinda yer almasi,
ulagim sistemi ile uyugmasi tercih edilir.

BUtin park faaliyetlerinin giris ve c¢ikiglari, doénis ve manevra
hareketleri igcin bos alana ihtiyag vardir. Ana yollar Gzerindeki baydk alig-
verig merkezlerinde park alanlarina giris ve ¢ikiglar da trafik sinyalleriyle
‘kontrol edilmelidir.

Girig ve cikiglarin dizenlenmelerinde gézdniine alinmasi gerekli
esaslar;

- Girig ve ¢ikiglar, ana yola paralel, park sahas iginde yapilacak bir
yola olmalidir.

- Girigs ve cikiglarin, yaya ve bisiklet yollan gbzéntne alinarak
ddzenlenmesi gerekir.

- Ana yol Gstindeki olasi durakiamalar, girigler en aza indirgenmelidir.

- Cikiglarin ana yola baglantisinin trafik igareti bulunan yerlerde olmasi
birgok sorunu ¢ézimleyecektir.
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Genel olarak, giris ve cikiglanin ana yola baglandigi paralel yolun
genigliginin 2 iz olmasi gerekir. Park igindeki ¢ikiglarnn bu iki ize gegmesi
saglanmalidir. [10, s. 17, 18, 19, 21]

2.4. Oziirliiler Igin Otopark Alan

Kentsel yerlesmelerde park alanlarina olan ihtitag, 6zGrii olan insanlar
icin de gecerlidir. Bir bagka degisle, otopark alanlarinda ézurldler igin de
park alani ayriimalidir. Ozarldlerin yagamlarini kolaylastirmak igin ayrilacak
otopark alani toplam otopark alaninin %4’G olmalidir. Bu oran maksimum
%9-10 olabilir. Ozurld insanlar icin otopark alani oldudunu belirten sembol,
otopark alani ile ylUzylGze gelecek sekilde konulmalidir. Bu sembollerin
bakimi sik sik yapiimalidir. Dogal ve dig etkilerle gérinmez hale gelmeleri
engellenmelidir. Ozarliler igin aynlan otopark alanlan geneliikle kolayca
otopark alanina girip ¢ikmayi sagliyabilecek sekilde ¢ikisa yakin yerlerde
dizenlenmelidir. Park alanindan diger alanlara gegilebilmesi i¢in bu
alanlarda rampalarin bulunmasi gerekmektedir. ( Sekil 2.4.) [16, s. 651]

. J 3.0

Sekil 2.4. Ozurldler Igin Park Alani
Kaynak: Time-saver Standards for ite Planning [13, s. 679]
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2.5 . Parkmetreler

Parkmetreler aracin otopark i¢in harcadi§i zamani gésteren mekanik
zaman 6lcim aletleridir. 1535 yilinda gelistirilmigtir. Daha ¢ok yol Gstu park
yapmadan kullaniimaktadir. Ayni zamanda kisa sureli yapilan yapilan
parklarda tercih edilmektedir. Park alanlarinda kullanilan iki tip park metre
vardir.

- Elle galistirilan parkmetreler. Bu tip parkmetrelerde slrlct
park alanina girdiginde dnce madeni parayi parkmetreye atar ve eliyle
parkmetrenin kolunu déndidrerek park edilen silrenin kaydediimesinin
baglamasini saglar.

- Otomatik Parkmetreler. Otomatik parkmetrelerde srct park
alanina girdiginde madeni parayi parkmetreye atar ve atar atmaz park edilen
stirecin kaydediimesine baglar.

Resim 2.1, 2.2.” de bu tirde yapilan otoparkiar gérulmektedir.

Resim 2.1. $igli’'de Parkmetrelerle Yapilan Bir Uygulama
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Resim 2.2. Avustralya’da Parkmetrelerle Yapilan Bir Uygulama

2.6. Otopark Alaninda Peyzaj

Otomobil parkiarinda ihtiyagtan dogan genis asfalt alanlar, gekici
olmayan, konforsuz bir cevre yaratir. Bu tar park alanlarn, yazian sicak ve

g6z alici giines iginlarindan rahatsizlik uyandirirken, kiglari ise soguk, islak
ve normalden ¢ok rtzgarl olurlar.

Otoparklarda yaz aylarinda, mumkun oldugunca gélge saglamak igin
agaclar dikilmeli, yagmurlu havalar icin Ustl kapah alanlar dtzenlenmeli,
rizgar etkisi azaltiimali ve asfaltin, genis alana yaylmig araclarin gorsel
etkisi azaltiimalidir. Otopark alaninda dlugey olgcekte bazi elemanlar
olusturmak onemlidir.  Bir bagka deyigle otopark alaninda bitkilerin
bulundugu alanlar olugturulmahdir.
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Otopark alanlarinda, aja¢ gbvdesi, zemine yakin yerlerde yapragi
bulunmayan agaclar ile algak bitkiler ve otlar basarili bir dizenleme
saglayacaktir. Ustd kapali alanlar olustururken hafif malzemeler kullanmak
guvenlik acgisindan 6nemlidir. Buna ek olarak otomobil farlarinin gézleri
rahatsiz etmemesi igin perde koyulmasi da bir ihtiyactir.

Agaclarin ve diger bitkilerin se¢imi énemiidir. Tarl otopark alaninda
olabilecek sert rizgariara karsi dayanikli olmahdir. Bitkilerin bakimi,
kaldinm dbégemesini bozmayacak, drenaj sistemine zarar vermeyecek,
shracileri ve yaya gegisini engellemeyecek ya da isaret ve 1gik sistemini
bozmayacak gekilde dlzenli araliklarla yapiimalidir.

Otopark gruplan yesil pargalarla birbirinden ayrtimal ve bu yesil
alanlaringenigligi minimum 2 m. olmalidir. [10, s. 32,33]

2.7. Otopark Alaninda Isiklandirma

Yeterli 1giklandirma, park alani gece kullaniidi§i zaman ¢cok 6nemili
olmaktadir. Isiklandirmanin dizayni, park alani icinde ve diginda saricalerin
ihtiyaclarina uygun olmalidir. Aydinlatma direklerinin yer se¢imi, koridor ve
park alanlar ile koordine edilerek belirlenmelidir. Blyuk park alanlarinin
bulundugu yerierde, giglh projektérierle aydinlatma en iyi ¢6zim olacaktir.
[16, s. 655]

2.8. Otopark Alanlannda Drenaj
Siddetli yagmurda sel sularinin otoparka etkisini minimum edecek

geklide, drenaj kanallarinin pozisyonu, boyutu ve ylzeyin egimi gz 6ntnde
bulundurulmasi gerekli elemanlardir. [16, s. 655]
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2.9. Otopark Alanlannda Bakim

Otopark alanlarinda bakimin temel prensibi temizliktir.Kaldirimlar, yer
cizgileri ve igaretler periyodik olarak temizienmeli ve insanlarin verdidi ya da
kazalardan meydana gelen hasarlar zaman geciriimeden onanimalidir.
otopark icindeki aydinlatma elemanlan sik stk temizlenmeli, park alani
icerisinde yeterli givenlik ortami sadlanacak sekilde onarimlar yapilmahdir.
[10, s. 33]

2.10. Park Politikasi

Sehrin degisik bolgelerinde, arz ve talep arasindaki ylksek iligki ¢ok
6nemlidir. Otopark igin talebin belirlenmesi, park faaliyetinin dizayninda
birinci adimdir. Park alaninin nerede planianacadi ve talebin degisip
degismeyecegi prensipleri birinci derece dlgtnaimelidir. [10, s. 8]

Kullanicidan uzak bir alanda yerlegtirme karar politikasi ya da park
fiyatlaninda artig olmasi kullanimi nasil etkiliyor. Egder park yapmanin
getirdigi yuk yeterince biliylkse ya da batin park yapilabilen alanlar
gidilecek yere ¢ok uzaksa, sirici ya seyahat modunu degistirecek ya da
gidecegi yeri degistirecektir. Veyahut o faaliyete katilmaktan vazgecgecektir.
Ndfusun artmasi, ndfus yogunlugu, otomobil sahiplii ve seyahat istedi,
araglann hareketi igin yol alanina talebi arttinr. Bu nedenle, yollardaki
araclarin parka giriglerindeki destekleme ve olasi yol Gsta parki yapmayi
kisitlama artarak gerekli oimaktadir. [10, s. 8]

Bayuk fiyatlaria, bircok kent alaninda ulagim altyapisi ve park alani
yapma, kuvvetli bir kontrol araci ya da tasimaciiik talebini dizenieme
gerektirmektedir. Park yapmada dért agsama gértlebilir. [10, s. 8]

Arag hareketi; hareketli araglar igin yolun kullaniminda 6ncelik
saglanmali, bu éncelik ilk olarak ana yollara aplike ediimelidir.
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Park politikasi toplu tagimay desteklemede kullanilabilir. Park
yapmaya ve park alani kullanmaya kisittama ve zorluklar getirirken, toplu
tasim desteklenip konforlu hale getirilebilir.

Park politikasi yerel ve gevresel kosullarin geligtiriimesinde yardimci
olabilir. Parkin sinirfandiriimasi, bir alanin estetigini geligtirebilir, bir alana
gelen trafik miktarini azaltir ve lokal konut alaniar igin park alani sadlar.

Park politikasi kentin gelismesine etkili olacaktir. Bazi gelilgemelerin
daglk veya yuksek maliyetli olmasina etki edebilir. Benzer olarak park
saglama, gelisme igin bazi alanlarin az ya da g¢ok atraktif olmasini
saglayabilir. [10, s. 8]

Otoparklarin diizenlenmesinde 6nce kent diizeyinde, kentin ulagim
dazeni ile butinlegik, kentin bdlgelerine gbre degiskenlikler ve gelismeler
gbsteren bir otopark politikasi hazirlanmalidir. Bu politikaya uygun olmayan
otoparklarin olugmasi kesinlikle dnienmelidir. Bu politikada;

- Kentte otopark yapimina izin verilecek bélgelere, Gcretlerine karar
verilmeli.

- Otoparkiarda denetim bigiminin nasil olacagdi, ucret toplama
yénteminin ne olacagi,

- Kural digi park etmenin nasil Onlenecedi, ne kadar ceza
uygulanacagi, bu cezanin nasil alinacagi,

- Yol kenari otoparkina izin verilecek cadde ve sokaklarin trafik
yonetimi diizeninde yerinin ve 6neminin ne oldugu,

- Otoparkin kentin ulagimi ile etkilegimi tanimlanmalidir.

Konut bdlgelerinde artan oranda otopark yapilmasi, yeni yapilan
konutlara otopark zorunlulugu getiriimesi gereklidir. Ancak kentlerin is
merkezlerinde yeni otopark yaparken dikkatli olunmalidir. Canki her yeni
otopark, oraya daha fazla ara¢ gelmesi anlamina geimektedir. Zaten trafik



26

yukanan fazia oldugu, tikanmalarin oldugu kent merkezine daha fazla tagit
cekmek bu aracglarin sakincah olacaktir. Bu nedenle trafigin yogun, gun
boyu sikisik olan kent merkezlerine yeni otopark yapmak yerine, bu
bolgelere girecek tagit sayisini azaltacak 6nlemler alinmasi daha dogru
olacaktir. [10, s. 9]

Bugin kent merkezlerinde yeni otopark agilmamasinin yaninda, baz
kentlerde, kent merkezlerinde otoparklarin Gcreti cok arttirilarak ya da bu
otoparklar kaldirilarak, kent merkezine giren yollarin kapasitesi azaitiimakta,
giderek kent merkezine giren tasitlardan Gcret alinarak, kent merkezindeki
trafik yogunlugu azaltiimaya caligiimaktadir. [19, s. 189]

Bu duruma secenek olarak, otoparklar kentin merkezi c¢evresinde,
metro istasyonu, otobls terminali gibi yerlere yapilarak, insanlarin araglarini
bu alanlarda birakarak kent merkezine toplu tagim araglariyla gelmesi
saglanmaktadir.

istanbul icin ise sorun 6&ncelikle politikanin belirlenmesi, otopark
dizeninin nasil sadlanacagina karar verilmesidir. Bugiin istanbul’da otopark
yerlerinin nereleri oldugu, Gcretinin ne kadar oldugu ve nasil toplandigs,
toplanan paralarin ne igin kullanildigi belirsizdir. Akan trafije ayrilmasi
gereken ve kamu mall olan cadde ve sokaklar otopark olarak
kullaniimaktadir. Tikanan ana yollann paralelindeki ya da etrafindaki
sokaklarin kesinlikle otopark oimaktan kurtarilip hareketli tagitiara ayriimasi
kacintimazdir.

Bunun yaninda, kath otopark yaparken dikkat edilecek en 6nemli nokta,
otoparkin yapildigi bélgedeki trafik yénetimi diizeni ile uyumudur. Bir baska
deyigle, otopark yapilan bdlgedeki yollarin tagiyabilecedinden daha fazia
kapasitesi olmamalidir. [5, s.12]
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2.10.1. Park Politikasinin Tesbitinde G&zénlnde Tutulmas: Gereken
Hususlar

Ucret kontrola park politikasinin 6nemli bir elementidir. Uygulamanin
uygunsuz fiyat ve zamanlar, park kontrol iligkisini azaltir, talebi, ¢ok dasuk
Geretler arttinr, yiksek Geretler kullanicilan baska alana ya da ulasimin
bagka bir moduna iter. Araglan park alaninda tutmanin politikasi, fiyatian
dizenleme ve park saglama kontrolinan getiriimesiyle olabilir. Park Gcreti,
tesis yapiminda kullanilan paranin miktariyla artabilir. Fakat bu fiyat,
alternatif modlarin makul seviyesinde bulunmali ya da bulundugu yer ¢ok
merkezi olmalidir. Talepten daha az park alani sajlama, bazi insanlann
park alani bulamamasina sebep olacaktir. Bu insanlar seyahat modlarini
degistirmek zorundadir. [10, s. 9]

2.11. Planlamada Otopark lle ligili Yonetmelik ve Standartlar

Belediyelerin, beldelerin ve belde halkinin mevcut ve gelecekteki
gereksinimierini kargilamak, gelisimini ydnlendirmek ve bicimiendirmek
amaciyla imar plant yapma veya yaptirma eylemini gergeklestirirken
karsilamalari gereken bir gereksinim de otoparklardir.

Planda bulunan her fonksiyon alani i¢in gerekli olacak otopark alani,
yonetmelik ve standartiar gézénine alinarak planianmahidir.

2.11.1. imar Mevzuatinda Otopark lle llgili Kisimlar
Otopark yer ve miktarlarini beldenin ve bélgenin gartlan ve gelecekteki

gereksinimleri c¢ercevesinde belirlenecegine dair yasal zorunluluk, 3194
sayili Imar Kanunu'nun 37. ve 44. maddelerinde yer almaktadir.
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imar Kanunu'nun 37. maddesine gére,

“imar planiarinin tanziminde, planlanan beldenin ve boéigenin gartlar ile
muistakbel ihtiyaclar gézéninde tutularak lGzumlu otopark yerleri ayrilir.
Otopark ihtiyact bulunan bina ve tesislere lizumlu otopark yeri tefrik
edilmedikge yapt izni, otopark tesis edilmedik¢e de kullanma izni verilmez.
Kullanma izni alindiktan sonra otopark yeri, plana ve yonetmelik hikGmlerine
aykiri olarak bagka maksatlara tahsis edilemez. Bu fikra hikmine aykin
hareket edildigi takdirde, ilgili idarece yapilacak tebligat Gzerine en ge¢ 3 ay
icerisinde bu aykinlik giderilir. Malk sahibi tebligata ragmen middeti
icerisinde gerekli duzeltmeyi yapmaz ise, belediye encimeni veya il idare
kurulu karar ile bu hizmet ilgili idarece yapilir ve masrafi mal sahibinden
tahsis edilir. [20, s. 37]

Imar Kanunu’nun 44. maddesinin 3. bendinde ise,

“Otopark aynimasi gereken bina ve tesisler ile diger hususlar
Bakanlikca cikanlacak yonetmelikte tespit edilir. Otopark yapilmasini
gerektiren bina ve tesislerin neler oldugu, otopark ihtiyacinin miktar 6icu ve
dijer sartlari ile bu itiyacin nasil tespit olunup giderileceg§i ise bu
yonetmelikte belirtilir. [20, s. 20]

2.11.2. Otopark Yonetmeligi

Kanunun bu maddelerindeki hGkumler geregince hazirlanan ve 02.
11.1985 tarih ve 18916 mikerre sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
09.11.1985 tarihinde Imar Kanunu ile birlikte yararlage giren Otopark
Yonetmeligi bes yili asan bir sare igin yartridkte kalmigtr. Son olarak
17.12.1993 tarihinde yeni bir Otopark Yo6netmeli§i yaruriGde girmistir.
Yénetmeligin 1. maddesinde yer alan ve yerlesme yerlerinde araglarin yol
achg trafik ve ulagim sorunlarnin ¢6zGma igin otopark yerlerinin ayriimasi
olarak 6zetleyebilecedimiz amacina tam anlamiyla ulagabildigini soylemek
olanaksizdir. Ancak plan yapimi ve uygulanmasi asamalarinda, planlama ve
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yapilanma siresince rol alan tam orgltler ve her birey, otopark konusunda
sorumiulugunu Gslenmek zorunda oldugunun bilincine varmalidir.

2.11.3. Otopark Yonetmeliginin Uygulama Alanlan

Bu ydnetmelik 3030 sayili kanun kapsaminda kalan belediyeler ile son
nifus sayimina gére nufusu 10 000 ve daha fazla olan yerlegmeler ile imar
planinda otopark ydnetmeli§i hUkGmlerinin uygulanacadina dair hakim
bulunan yerlegmelerde uygulanir.

Ayrica yukarida sayilanlar diginda kalmakia birlikte, belediye mucavir
alan sinirian icinde belediye meclisi karari ile bediye mdcavir alan sinirlarn
diginda il idare kururu karan ile kapsama alinan yerlegsmelerde de uygulanir.
[21, s. 1]

2.11.4. Otopark Alanlan lle ligili Genel Esaslar

Yoénetmeligin 4. maddesinde otoparkla ilgili genel esaslar su sekilde
siralanmugtir:

e Binayl kullananiann otopark ihtiyacinin bina iginde veya
parselinde kargilanmasi esastir.

e Binalann, imar plani ve mevzuat hikimlerine gére belirlenen 6n ve
yan bahge mesafeleri, otopark olarak kullanilamaz. Binanin ihtiyaci olan
miktardaki otopark alanlan Kat Mualkiyeti Kanunu'nda belirtilen ortak
alanlardan olup bu haliyle yonetilir.

» Binek otolart igin birim park alani en az 20 m2, bu alan kamyon ve
otobusler icin manevra alani hari¢ olmak (izere en az 50 m2 (zerinden
hesaplanr.

e Imar planlan hazifanirken parselinde otopark tesisi mimkin
olmayan yerlerde otopark ihtiyacinin kargilanmasi amaciyla boige ve genel
otopark yerleri belirlenir. Aynca parselinde otopark yapiimasi mamkan olan
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alanlarda imar parsellerinin bayUkltkleri otopark yapimini mamkan kilacak
sekilde tespit edilir.

e Meskun alanlar, kentsel sit alanlar, Gzerinde korunacak yapi
bulunan parseller, arazinin jeolojik ve topografik yapisi, imar planindaki
konumu ve benzeri nedenlerie otopark ihtiyacinin parselinde kargilanmasi
6umkan olmayan durumilara iligkin ilkeler belediye meclis karari ile belirlenir.
Munferit talepler bu ilkeye gére degerlendirilir. [21, s. 2]

Parselinde otopark ihtiyaci karsilanmayan durumiarda, belediyesince
yonetmelik hikamierine gére belirlenecek otopark bedeli alinir.  Bina
blnyesinde veya parselinde otopark yeri aranmayan durumiar yénetmeligin
4-f bendinde sdyle siralanmistir.

e imar planlaninda ara¢ trafijine kapatiimig yol veya yaya
bélgelerinde, otopark giris ve ¢ikisina izin verilmeyen yollarda cephe alan
parsellerde,

o Otopark giris ve ¢ikigi rampa sekli ve boylan ile diger teknik Slcaleri
yéninden cephe ve derinligi yeterli olmayan parsellerde,

o Uzerinde tescilli eski eser bulunan parsellerde,

e Arazinin jeolojik yapisi, yeralti su seviyesinin yikseklii veya
parselin yola nazaran tabii zemininin ¢ok digik olmasi nedeniyle parselinde
veya bina blinyesinde otopark tesisi mamkan olmayan parsellerde,

o Egimi % 15 ten fazla olan imar yollarindan cephe alan parsellerde,

e Arazi yapisi nedeniyle % 15ten fazla edimli, rampa ile otopark
girigini gerektirten parsellerde,

otopark yeri aranmaz ve ydnetmelie godre belirlenen otopark bedeli
ahnr.

Konut kooperatiflerinde, sanayi ve depolama tesislerinde kamu kurum
ve kuruluglar ile halkin toplu kullanimina agik sinema, tiyatro vb. yapilarda,
hastanelerde ve turidtik otellerde otopark ihtiyacinin bina bunyesinde ve
parselinde kargilanmasi zorunludur.
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Otoparklarda yangina karsi gereken tedbirlerin alinmasi, giris ve
cikiglarin yeterli olmast, i¢ ve dig trafigi aksatmayacak sekilde dizenlenmesi
mecburidir. Bu diizenin saglanmasinda ve ylrataimesinde belediyeler yetkili
ve sorumiudur. [21, s. 3]

2.11.5. Bina Otoparklan lie ligili Esaslar

Yonetmelikte bina otoparklarini dizenleme esaslan su sekilde

stralanmigtir;
¢ Binanin otopark ihtiyacindan fazla otopark yeri aynlabilir.

e Binanin ihtiyaci olan otoparkini parsel veya bina blnyesinde
kargilamak ve otopark diginda higbir kullanim getirmemek, imar plani ve
yonetmeligin 6n gdrdigu bahce mesafelerini korumak sartiyla bagimsiz
bodlim olarak bodrum ve zemin katlarinda ticaret amaglh otoparklar
yapilabilir.

¢ Binalarin imar plani ve mevzuat hikimlerine gére beliflene 6n ve
yan bahce mesafeleri disinda kalan kisim otopark olarak kullanilabilir.
Otopark yapimi igin parsel icinde bulunan adaclara zarar verilmemelidir.
Gerektigi yerlerde aga¢ revizyonu yapilmalidir.  Ayrica agik otoparkiar
binalarin bodrum ve zemin katlarindaki konutlann 6nlerini kapatmayacak
sekilde dizenlenecektir. Binalarin arka bahce mesafeleri igerisinde otopark
yapilabilir. Arka bahgede otopark yeri ayrilabilmesi igin yan bahgenin en az
3m olmas: garttir.

e Sivil Savunma Kanunu ve Sidinak Yo6netmeli§i gere§ince binanin
serpinti si§inad olarak, kullaniimak Uzere ayrilmig bélimleri mulki amirin
olumlu gbrig vermesi halinde bans zamaninda ilave otopark olarak
kullanilabilir. Ancak binanin ihtiyaci olan siginak ve otopark mahallerinin
ayri ayn dizenlenmesi zoruniudur.

e Binalarda oto asansérii yapilabilir. Ancak yangina karsi gereken
tedbirlerin alinmasi, giris ve g¢ikiglarin yeterli olmasi, ic ve disg trafigi
aksaymayacak sekilde diizenlenmesi zorunlu olup, uygulama projeleri tasdik
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asamasinda Biyuksehir Belediye Bagkanhg Itfaiye Mudarlagi'nan goragu
alinacaktir. [21, s. 5]

2.11.6. Bolge Ve Genel Otoparkian Diizenleme Esaslan

Bolge ve genel otoparklann dizenlenmesinde asgagidaki esaslara
uyulur.

o Bolge otoparklan ve genel otoparklarn imar planiarinda tesbit edilen
yerlerde plan esaslarina uygun olarak yer Gstinde veya yer altinda agik,
kapali veya ¢ok katl olarak yapilabilir.

o Belediyeler tarafindan yaptirilan bélge ve genel otoparkiarin bakim,
onarim, isletiimesi ve bu hizmetler icin alinacak Gcret valilik veya
belediyelerce tesbit edilir.

e Otopark ihtiyacinin parselinde karsilanmadi§i veya talebin ylksek
oldudu merkezi ig alanlan ve benzeri bélgelerde genel amacli otoparkiarin
yapimi, bakimi, onanmi ve igletiimesi Gglncli sahislara verilebilir. Bu
hizmetler karsih@inda alinacak Gcret valilik veya baytksehir belediyesince
tesbit edilir. [21, s. 6]

_ 2.11.7. Ada lgi Otoparkian Diizenleme Esaslan

Ada i¢i otoparklan dazenlenmesinde bir parselden alinan alanin,
parselde inga edilecek yapinin gereksinecedi otopark miktart kadar olmasi
durumunda, yapilacak yapidan ayrica otopark yeri ayriimasi istenmez ve
otopark bedeli alinmaz. Bu alanlar bagka higbir amacla kullaniimaz.

[21, s. 6]
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2.11.8. Otopark icin Gerekli Gereksinimier

Yerlesim alanlarinda otopark aranmasi gereken kullanim cesitleri ve
bunlara ait en az otopark miktarlari otopark yénetmeligine gére soéyledir.

Tablo 2.1. Otopark Standartlan

KULLANIM CESITLERI MIKTARLARI

1.Konutlar

e Ortalama daire yapi ingaat alani 150 m? ‘den biiyik 1 daire icin

e Ortalama daire yapi ingaat alani (101-150 m?) 2 daire igin

¢ Ortalama daire yap: ingaat alani (81-100 m?) 3 daire icin

e Ortalama daire yap! ingaat alan1 80 ve 80 m”den 4 daire igin
kiigiik

2.Ticari Amach Yapilar Ve Biiro Binalari 50 m*'ye kadar

3. Konaklama Tesisleri 50 m“'ye kadar

4. Yeme, lgme, Ejlence Tesisleri 50 m”'ye kadar

5. Sosyal, Kiiltiirel ve Spor Tesisleri 30 oturma yeri igin

6. Efitim Tesisleri

e lIk ve Orta OFretim Okullan 400 m?

o Ofrenci Yurtlan ve Kresler 300 m’

e Universite ve Yiksek Okullar 250 m’

o Ozel Okul, Dersane, Kuran Kursu 50 m’

7. Saglik Yapilan 125 m“'ye kadar

8. Cami ve Ibadet Yerleri 300 m“'ye kadar

9. Kamu Kurum ve Kurulustari 100 m“'ye kadar

10. Sanayi, Depolama ve Toptan Ticaret 200 m“ye kadar

11. Kigiik Sanayi 125 m“ye kadar

12. Semt Pazan 100 m“'ye kadar

Pazar alani igin en az bir otopark yeri ayrilmasi zorunludur. [21, s. 8]
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Bazi yabanc! kaynaklarda belirtilen standartlar ise sOyledir:

Tablo 2.2. Dig Ulkelerdeki Otopark Standartlan

ARAZ| KULLANIMI UNITELER OTOPARK OTOPARK
SAYISI MIN. SAYISI MAX.
Konut Bolgeleri ¢ 1 yatak odasi 0.25 1.0
e 2 yatak odasi 0.35 1.1
o 3 yatak odasi 0.50 13

Parekende Ticaret
o Dikkan e alan/100 m? 35 75
e Market e alan/100 m? 35 75
Sanayi Bolgesi
e Genel e alan/100 m’ 0.8 1.0
e Depolama o alan/100 m? 0.1 1.5
Hastaneler

e Ana e alanfyatak 0.2 13
e Genel e alanfyatak 0.2 13
e Dispanser e pratisyen bagina alan 3.0 5.0
Editim

o likokut e calisan basina alan 0.7 1.0
e Ortaokul e calisan bagina alan 0.8 1.2
¢ Universite e sirekli 6grenci bagina 0.3 1.0

alan

Rekreasyon

o Golf + hol bagina alan 20 40
» Squash Kortu + kort basina alan 20 3.0
¢ Tenis Kortu e kort bagina alan 2.0 4.0
Eflence
e Sinema s koltuk basina alan 0.1 04
Ticari

e Ofis e alan/100 m 1.5 35
e Banka e alan/100 m? 0 10

Kaynak:Guide to Traffic Engineering Practice- Parking[10, s.4]




Tablo 2.3. Avrupa’da Park Standartlari[16, s.647]

Park Alani Park Alan Koridor

Genigligi (m) Uzuniugu (m) Genigligi (m )
Genel 24-25 475-5.0 55-6.0
Belgika 24-25 5.0 55-6.0
Fransa 22-24 5.0 55-6.0
ingiltere 24-25 475-5.0 55-6.0
ispanya 24 475-5.0 55-6.0
Almanya 23-24 5.0-55 55-6.0
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2.11.9. Yeni Otopark Ydnetmeliginin Hazirlanmasindaki Sebepler

Otopark girig ¢ikigi saflanmasi mimkan olmayan glzergahlarin,
yénetmelikte belitilen sire igerisinde II' Trafik - Komisyonunca
belilenmeyiginin  tikanikhik yaratti§i, bu nedenle siresi igerisinde
guzergahlarin tespit edilmemesi halinde, ilgili idarelere yartriGkteki imar
planina gére uygulama yetkisinin verilmesi,

Parseline otopark ihtiyaci kargilanmayan yapilarin yaricapi 500 m. olan
bir daire alam igerisinde bdige veya genel otoparktan yararlanmasi
zorunlulugunun bulunmasi, s6zkonusu bdigenin  meskun olmasi, bu
mesafelerde bolge veya genel otopark tesisinin mamkan olmadi§i nedeniyle
bu konunun yeniden gézden gegirilmesi,

Yapiimas! istenen yeni dizenleme ile geligme alaniari igcin 500 m.
yangcaph mesafenin korunmasi, meskun alanlar igin ise, uzaklik belirtiimeden
otopark ihtiyacinin en yakin mesafede kargilanmasinin uygulamada belirli bir
rahatlamayi sadlayaca@ digtncesi ile, bu yénde bir dizenleme yapilmasi,

Ozellikle meskun alanlarda yodun yapilagma bulunan ve yeni bir ada
ici dizenlemesi yapilmasi kesinlikle mimkian oimayan alanlar ile, cephe ve
derinligi yetersiz olan, asgari 6l¢llerin altinda kalan parsellerde, arazinin
jeolojik ve topografik yapisi nedeniyle zemin veya bodrum katta otopark
tesisi mimkan olmayan parselllerde, merdivenli veya yaya yollarindan cephe
alan parsellerde ve tescilli yapilara ait otopark ihtiyacinin, binada veya
parselinde kargilanamayisi durumunun yénetmeli§i uygulanamaz hale
getirdigi bu durumun blaylk 6lgide ingaat sektdrini olumsuz ydnde
etkiledigi, bu nedenle bu &zellikteki parseller ile arazinin durumu nedeniyle
bina otoparki yapilmayan parsellerde uygulama kolayli§i saglamak igin,
bedeli 6denmek kosulu ile parselinde otopark yeri aranmamasina iligkin
istisnai hilkimlere y6netmelik calismalarinda yer verilmesi,
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Binanin tim katlarinin otppark olarak kullaniimasina olanak taniyan
ifadenin degigtirilmesi ve binanin bodrumundan bagka en fazla zemin katin
otopark olarak kullaniimasinin saglanmasi,

Konutlarin metrekarelerine gére gruplandiriimasi ile ekonomik kogullara
paralel otopark sayisinin belirlenmesi,

80 m? ve daha az ingaat yapmaya musait imar parsellerinde tek kat
sarti aranmak kosuluyla yapilabilecek yapinin kismen konut, kismen igyeri
olarak kullaniimasi durumunda otopark yeri aranmamasit,

Otopark Ydnetmeliklerinden dénce inga edilmis yapilarda, kullanim
degisikligi yapiimakla birlikte ihtiyag olan otopark miktari degismiyor ise, yer
ve bedel aranmamak suretiyle vatandaga maddi kilfet getiriilmemesi,

ITO Mimarlik Fakdltesi Sehircilik Kirsisi’nce hazirlanan rampa meyil
ve uzunluklarint goésteren tabloya yer verilmesi, bdylelikle uygulama
kolayligi sadlanmasi, seklindeki sorun ve oneri olarak gindeme getirilen
konular Bayindirlik ve Iskan Bakanl@’nca yapilan yonetmelik caligmalari
sirasinda gézéninde bulundurulacak hususlar olacaktir.

Ayrica ydnetmeligin uygulanmasi sirasinda ortaya c¢ikabilecek
tereddiitlere yer vermemek igin Bayindirlik ve iskan Bakanhdrnca yapilan
caligmalar sirasinda;

Otopark Yonetmeligi farkli nGfus gruplarindaki yerlesme birimlerinde
uygulanacagindan, teredditlere yol agmamasi ve bitlnlik saglamasi
amaciyla yap ingaat alani ve meskun alan gibi tanimlann getirilmesi
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Gunimuzde birgok yeni kullanim tdrlerinin ortaya ¢ikti§i herkes
tarafindan bilinmektedir. Bu tir yeni kullanimlarin detaylandinimasi
uygulamada kolaylik saglayacaktir.

Tabii zeminin ancak zoruniu hallerde, yani bunyesinde otopark
ihtiyacinin tamamen ya da kismen karsilanmamas: durumunda
hafredilebilecegi, béylelikle yanlis uygulamalarin yénlendirilmesi

Daha 6nce otopark ydnetmelidi kapsaminda bulunmayan yeriesme
birimlerinin 3194 sayili kanunun d&ngordGdu gekilde ruhsat talebinde
bulunmug, ancak henlz ruhsati dizenlenme agsamasinda iken, yeni bir
yonetmeligin yararilige girmesinden dolay! vatandaglarin maddi ve manevi
magduriyete udramamalar Bayindirlik ve iskan Bakanh@i’'nca gézéninde
tutulmasi gereken hususlar olacaktir. [22, s. 19,20]



BOLOM 3. SiSLi VE BESIKTAS BELEDIYELERINDE OTOPARK
ARASTIRMASI

Bugin belediyelerimizde, otopark aragtirmasinin yapildigini, bu
aragtrmaya dayali kapali ve agik otopark yerlerinin dazenlenmesinin
oldugunu sdylemek gugctir. Otopark yerleri, ydre ile ilgili imar planian
yapildifinda, bu planiar icinde, yerlerini alirlar. Genellikle bu yerlerin
yonetmelik esaslarina ve ihtiyaglarina gére aynimasi gerekirken, gok kere
hesaplara dayanmadan yer segimlerinin yapildi§, alanlann ayrildigi
izlenmektedir.

istanbul'da Sigli ve Begiktag belediyelerinde otopark ihtiyaglarini
belirlemek amaciyla birer aragtirma yapiimigtir. Bu aragtirma kapsaminda
yerel yonetimlerde bugtne kadar yapilan planlarda ayrilan otopark yerleri ve
kapasiteleri incelenmis, bunlann tarleri belirlenmistir. Diger taraftan yoredeki
fonksiyon alanlan ve bu alanlar igin gerekli otopark adetleri tespit edilip,
bolgedeki otopark ihtiyaglar belilenmis, planda ayrilan alanlan ile
mukayese edilmisgtir.

3.1. Aragtirmada Belediyelere Yoneltilen Sorular Ve Degeriendirmeleri

Belediyeler iginde konut ve ig alanlarinin yogun oldugu yerel yénetimler
ele alinmig, Sigli ve Begiktag, alan olarak bayutklUkleri, bu alanlarda yer alan
fonksiyonlarin gesitlilikleri yoéninden ilging bulunarak &mek olarak
secilmisti.  Aragtirmanin planlar ve mahallerinde yapilan tespitlerle
gerceklestiriimesi cok zaman almigtir. Bu nedenle istenmesine ragmen daha



fazla yere!l yonetim Gzerinde ¢alisilamamigtir. Belediyelere sorulan sorular
ekte verilmektedir.

Tablo 3.1. Istanbul’da Otopark Sayilar ve Kapasiteleri

ligeler Acik | Kapasite | Kapali | Kapasite | Belediye | Kapasite Top.
Otopark Otopark Katli Op
Bakirk8y 23 3650 2 70 0 0 3720
Begiktag 15 455 7 175 0 0 630
Beykoz 2 50 0 0 0 0 50
Beyodlu 4 800 2 250 5 3331 4381
Eminbnii 38 3530 5 386 1 800 4716
Eyiip 2 250 0 0 0 0 250
Fatih 32 3077 14 573 1 350 4000
G.opasa 12 600 0 0 0 0 600
G.gbren 1 70 0 0 0 0 70
Kadikby 13 1255 7 270 0 0 1525
Kartal 7 990 0 0 0 0 990
Maltepe 120 0 0 0 0 120
Sanyer 8 870 0 0 0 670
Sigli 24 3145 38 789 2 1300 5234
U.raniye 1 90 0 0 0 0 80
Uskiidar 4 600 2 180 1 950 1730
Z.burnu 775 0 0 0 0 775
Toplam 193 20127 77 2693 10 6731 29551

Kaynak: [22-23, s. 182,17,18,19,20]
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SiSLi BELEDIYESI
3.1.1. Sigli’nin Sinirlan, Dogal Yapisi

Sisli her bakimdan Turkiye’'nin en 6nemli kenti olan ve yerkdre
tzerindeki yeri agisindan da kugkusuz dinyanin énemli noktalanndan biri
sayilan Istanbul'un 19 ilgesinden biridir. Sigili, Beyoglu plato duzlGganin
kuzey uzantisinda yer alir. lige toprakiarn kuzeyde, Mecidiyekdy ve
Zincirlikuyu Gzerinden Ayazada yoresini de igine alarak Sariyere,
kuzeybatida ise Hurriyeti Ebediye Tepesi Gzerinden Kagithane’ye dogru
genig bir alana yayilir. Sigli, kuzeyden Sariyer, gineyden Beyogiu, dogudan
Begiktas ve batidan da Eyup ilgeleriyle sinirhidir.

istanbul’'un ge¢ dénem yerlesimlerinden olan Sigli Iligesi, 1954 yilina
kadar Beyoglu ilcesine bagli bir bucakti. Sigili, 1954 yilinda Beyogiu
ilcesinden ayrilarak, Istanbul'un bir ilgesi oldu. YuzélgimG bakimindan
istanbul'un Eminéna, Fatih, Zeytinbumu, Kadikéy ve Beyoglu'yla birlikte en
kaguk yedi ilcesinden biridir. Sigili lie topraklari toplami 14 km?lik bir alan
kaplamaktadir. [25, s. 187]

3.1.2. Sigli’nin Tarihi Geligimi

istanbul’da, Osmanli Devletinin yikligina dek, yerlesme yoduniugu ile
cami ve mesbitlerin konumlar arasinda dogrudan bir iligki vardir. Ayni
durum, ¢esme, sebil gibi su yapilan igcinde gegerliydi. istanbul'un tarihsel
gérinimind meydana getiren tescilli yapilarin, 6zellikle cami ve gesmelerin
baghca ilgelere goére dadihm, Sigli'nin Istanbufun son dénem
yerlesmelerinden biri oldugunu kanitlamaktadir.
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Istanbul Bayuksehir Belediyesinin verilerine gore, Istanbul'un tarihsel
goérinimGnG meydana getiren 1997 tescilli yapidan ancak 32'si; 637 tescilli
cami ve gegmeden ise ancak 6’si Sigli'de bulunmaktadir. [25, s. 186,187]

Sigli'nin tarihi, Istanbulun kurulugundan gunumize kesintisiz siren
tarihi gelismesinde kentin bigimsel degigikliklere ugradidi, koklG dénagtmier
gegirdigi 6nemli kinima noktalarindan biri olan, Osmanli Devletinin bati
etkisi altina girigiyle baslar. Sigli'nin bir yerlegim mekan olarak geligmesini
hazirlayan sosyo-ekonomik kosullari ise ¢gok daha gerilerden, 16. ila 18.
yy'lan kapsayan dénemlerden baslatmak yanhig olmaz. Bu doénem,
Istanbul’da anitsal yapilann kuruldudu, yeni gelisme eksenleri ve alanlarinin
belirdi§i bir dénem olmustur. Bu bicimlenme, ginimiz Istanbul’'unun da
temel eksenlerinin ortaya cikmasini sadlamistir. Istanbufun sur digina
tasarak, Sigli'ye dogru yénelmesinde ana eksen, Beyog@lu ekseni olmustur.
Sigli'nin bir yerlegim alani olarak tarih sahnesine c¢ikigi, bu ana eksenin bir
uzantisi seklinde gerceklesmigtir. Bu nedenle de, Sili'nin tarihi evrimi, baytk
dicide Beyogiu'nun tarihi evrimine siki sikiya bagh kalmigtir. Beyogiu, nasii
Tark-Islam kimliginden uzak bir yerlesim olmussa, onun dogal bir uzantisi
olarak gelisen Sigli de ayni 6zellikler tagimig, Osmanli Devleti'nin batililagma
slrecine giriginin olanca etkisiyle bigimlenmis ve bayumastar. Istanbul'un
son dénem yeriesimierinden biri olan Sisli, 6zellikle 20 yy'in ikinci yarisindan
sonra olaganasta bir buyGme sirecine girmis, ¢ok kisa bir zaman iginde,
Istanbul’'un gérece eski yerlesimlerinden biri olmustur. [26, s. 25,26)

3.1.3. Sigli iigesinin Nifusu

1950'den sonra Istanbul'un gindemine girip ginimize degin hizini
yitirmeyen gb¢ olgusundan Sigli ybreside nasibini aldi. Sigli semtinin
kuzeyinde Caglayan ve Glltepe gibi gecekondu semtleri Dbelirdi.
Kagithane’'nin nafusu da hizla artmaya bagladi. Bu sirada Beyoglu ilgesine
bagl bucak olarak yonetilen Sigli y6resi, 1954'te yapilan bir dizenlemeyle
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iice oldu. Bu dizenlemeye gére Ayazada ve Kagithane, Sisli licesinin
Merkez Buca@ina bagh birer kéydu. [25, s. 187]

1960'tan sonra Sisli licesi sinirlan iginde degismeler oldu. Emekli
subaylar ve gazeteciler icin yapilan sitelerle Esentepe ve Gayrettepe
semtleri ortaya cikti. Mecidiyekéy'deki bahgeli evlerin yerinde apartmanlar
yiukselmeye bagladi. Cadlayan ve Giultepe’den bagka Hurriyet Mahallesi,
Omektepe, Kustepe ve Celiktepe adlariyla gecekondu yerlesmeleri olustu.
Kagithane yodun bir sanayi merkezi haline gelirken Bomonti ¢evresindeki
fabrikalarda da ¢ogaldi. Baytkdere Caddesinin bati kenarinda da birgok yeni
fabrikalar kuruldu. [26, s. 11,12]

1970’e gelindiginde ilgenin kentsel nifusu 250.000°l, kirsal nGfusu da
100.000'1 agti. Kirsal nafusun bayik bélimina Kagithane ve gevresindeki
gecekondu mahalleleriolusturyordu. 1970'lerde de degisim sGrda.
Cumhuriyet, Valikonadi, Rumeli ve Halaskargazi Caddelerinin kenarinda
siralanan apartmanlann alt katlan eskiden cesiti magazalar halinde
duzenlenmigti. istanbul'un en 6nemli ticaret merkezi olan Beyogiu'nun
1970’lerde gegcirdidi bazi olumsuzluklar, bundan zarar gérenleri arayisa itti.
Bu arayis kisa zaman iginde Sigli'yi etkiledi. Alig-veris merkezi yavas yavas
Harbiye, Nigantagi, Osmanbey ve Sisli semtlerine kaydi. Bly(k ticari
kuruluglar Beyoglu'nu tamamen birakmadan bu semtlerde de magazalar
actilar. Béylece alig-veris merkezi haline gelen 6nemli ceddelerde eskiden
beri ikametgah olarak oturulan apartman daireleri de igyeri olarak
kullaniimak Gzere kiraya verildi ya da satidi. Halaskargazi, Rumeli ve
Valikonagi Caddeleri 1980'lerde istanbul'un ve belki de Tarkiye'nin gozde
ahlig-veris merkezi haline geldi. Bu gelisim daha sonra Mecidiyekéy't ve
Gayrettepe'yi de etkiledi. Bu semtlerde Blytkdere ve Yildiz Posta Caddeleri
kenarinda eskiden ikametgah olarak kullanilan apartman daireler giderek
igyerine doénasta. [26, s. 14,15]



1980’e gelindiginde kentsel nafus 280.000'l, kirsal nifus da 180.000'|
asmigt. Kagithane’de belediye kurulduktan sonra Istanbulun diger
gecekondu semtlerinde gézlendigi gibi burada da apartmanlagma baslad:.
1980’lerde bu eski gecekondu mahallelerinin tGma apartmanlaria doldu. Bu
apartmanlar ilgcenin merkezi kesimlerinde bulunanlara pek benzemiyordu,
ama kirsal gérinimi de biyik 6igiide ortadan kaldinyordu. Sisli licesindeki
gelismeler 1980lerde de surda. Once ilge sinirlan igindeki tim yerlegim
yerleri kentsel alana katildi. Béylece Ayazada ve Kagithane kdy statstnden
gikti. 1985 yih ndfus sayimi sonuglarina gére ilgenin ndfusu 525.000'I
asmigti. 1980-1985 yillan arasindaki yillik ortalama nifus artig hizi ise
%12,5 olarak gergceklesti. Bu bayume ilgenin eski kirsal yorelerindeki
gelisimden kaynaklaniyordu. 1987'de yapilan bir ybnetsel dlizenlemeyle
Kagithane ligesi kuruldu. 1980°da yapilan niifus sayim sonuglari eskiden ilce
halkinin biydk bir béliminin Kagithane ve gevresinde yagsadigini agik bir
bigimde gbsterdi. Buna gére Kagithane ligesinin nifusu 269.042, Sigli
ligesinin nifusu ise 250.478 olarak kargimiza gikti.(Tablo 3.2) [25, 5.187,188]

Tablo 3.2. Nafus Sayimlarina Gore Sisli Nufusu

Yillar | 1955 1860 1965 1970 1975 1980 1985 1900
Nifus | 120811 | 181402 | 268143 | 365621 | 440572 | 467685 | 526526 | 250478
%Artig %50.1 %47.8 %36.3 %20.0 %6.1 %12.5

Kaynak: DIE 1990 Nifus Sayimi Ankara-1993

1985 yiindan sonra Sigli ligesinden, Kagithane ayrildifi icin, Sigli
ligesinin nifusunda bir azalma gériimektedir.




45

00000 ~ 4
400000 /"/
/ /
B =

1855 1960 1965 1970 1975 1980 1985
YILLAR

NUFus

Grafik 3.1. Sisli NGfus Artig Grafigi

Tablo ve grafikten géraldaga azere Sigli’'nin nGfusu her sayim yili blylk
bir artig gostermektedir. Burada kentlesmenin etkisi buyuktar. Nufus ile
birlikte yagsama, galisma alanlarina, dolagisiyle ulagim ve otopark alanlarina
da ihtiya¢ artmaktadir. Sigli Belediyesinin alani 1552.2 ha’dir.

3.1.4. Sigli’de Ulagim

Sisli'nin ulagim agi, Istanbulun ulagim ad ile bir batansellik ve
streklilik gostermektedir. Bu batlnsellik, yainizca Avrupa yakasiyla sinirli
kalmamakta, Istanbul’'un her iki yakasini da kapsamaktadir. Sigli'nin kentigi
ulagim aginda ana yol aksi, kuzey-giney yoninde uzanan ve Taksim'i
Sigli'ye baglayan Cumhuriyet-Halaskargazi caddeleridir. Bu cadde, E5
karayoluna baglanir. E5, Sigli sinirlan iginde neredeyse kent ici bir ana aksa
dénagar ve ilgeyi dogu-bati ydninde kateder.

Mecidiyekdy, Sisli'nin bu iki ana aksinin kesigtidi noktada yer alan bir
ulagim odag ve bu nedenle de Istanbul'un trafik yoka en yogun merkezidir.
Bayukdere Caddesi, Sigli'nin Taksim'den baglayip Mecidiyekéy’e ulasan bir
ana aksidir. [26, s.84]



3.1.5. Belediyenin Sahip Oldugu Planlar

Tablo 3.3. Sigli Belediyesinde Yapiimig imar Planlari

Plan Tipleri | Adetleri | Olgekleri | Onama Ta. Konulari
Cevre Diizeni 1 1/25000 1.6.1987 Qisli-Ayazafa Gevre Diizeni
Nazim |. P. 3 1/5000 8.3.1989 Dolapdere-Piyalepasa Bulvan
24.1.1991 Ayazafja
18.1.1994 Dolapdere-Piyalepasa Bulvan
1 1/2000 27.8.1991 Sisli Ticaret Alani
8 11000 25.3.1988 | Ayaza§a Tic. U.Imar Plam
26.10.1987 | Ayazafja Oto Tamircileri
20.8.1982 | Pangait: U.Imar Plani
06.1.1993 Ayaza§ja 8. Etaplama B6l.
22121992 | Taksim-Sisli-Levent Metro G.
29.1.1992 Esentepe Gazeteciler
9.5.1991 AyazaQja 3. Etap
13.10.1072 | Mesrutiyet Mah.
9.2.1966 Dolapdere-Piyalepasa Bulvan
7 1/1000 26.10.1988 Kustepe-Giilbahar Mah.
4.11.1988 | lzzetpaga Mah.
4.11.1988 19 Mayis-Fulya-Megrutiyet M.
25.10.1989 | Ferikby Mah.
4.11.1988 Mehmet Sevketpasa Mah.
22.4.1992 Yayla Mah.
8.11.1989 H. Edip Adivar Mah.
Yok
4 111000 Uygulama I. P. | Ayazaga Polis Lojmaniari
Merbank
Bira Isgileri Yapi Koop.
Anittepe Koop.
Islah I. P.
Revizyon |. P.
Mevzii . P.

Kaynak: Sisli Imar Madarlaga Caligma Dosyasi [28, s. 3,4]
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3.1.6. Sisli'de Yapilan imar Planlan Tadilatian,

Tablo 3.4. Sigli Belediyesinde imar Planlan Tadilatian

Olgek Onama Tarihi Konulari

1/5000 24.1.1991 Ayaza§a Nazim |. P. Tadilati

1/5000 3.3.1992 Ayazafja 3 pafta Ist. KiiltGr Sanat Merk. Tadili
1/5000 15.1.1993 Sisli 229 pafta Plan Tadili

11000 15.1.1988 Valikonafji Devami Tegvikiye I. P. Tadili
1/1000 1.6.1987 Mecidiyekdy-Dikilitag Mah. 1. P. Tadili

1/1000 12.11.1985 Meciyekdy H2 Gecekondu |.P. Tadili

1/1000 13.7.1988 Valikona§i Devami I.P. Tadili

111000 8.11.1989 H. Edip Adivar Mah. Islah |.P. Tadili

3.1.7. Sigli"de Kapah ve Agik Otoparklar.

Sisli'de yapilmig imar planlarinda, birgok yerde gérilmemesine ragmen,
otoparka ayriimig alanlarin bulundugu gérGimaGstar. 1985-1993 yillan
arasinda Ulagim Koordinasyon Merkezi karariyla kabul edilmig kapali ve agik
otoparklar vardir. Agagidaki taploda bunlarin listesi verilmigtir.

Sisli licesinde, 24 adet acik otopark ve 40 adet kapali otopark
bulunmaktadir. toplam 64 otoparkin kapasitesi 5234'dir. Mevcut olan bu
otoparklarin 1300 kapasiteli 2 adet belediye kath otoparki bulunmaktadir.
Geriye kalan dider otoparklar 6zel sektor tarafindan igletiimektedir. Ulagim
Koordinasyon Merkezi tarafindan kaydedilmig otoparklar diginda pekgok
yerde yol kenan otoparklarin yapildigi bilinmektedir. Sisli ligesinde, birgok
Avrupa kentlerinde uygulandidi gibi, yol kenan park faaliyetinde parkmetre
kullanimi, diger Istanbul ilgelerine nazaran daha yaygin duruma getirilmistir.
Parkmetre sayaclarinin ve dolayisiyla bu bolgelerde yol keneri parkin
kontroll 6zel sektériin elindedir. [23, s. 182]




Tablo 3.5. Sigli'de Kapali Otoparklar

Onama Yeri Bayaklaga (m®)
Tarihi
1985 Nisantas: Valikonadi Cad. 156 pafta, 1003 ada, 60 parsel 990
1985 | Ferikby Mah. 221 pafta, 1263 ada,20 parsel 650
1985 131 pafta, 984 ada, 8,40,41,43,44,116,117,118 parsel 500
1986 | Abide-i Hiimiyet Cad. 1040 ada,14 parsel 565
1986 Spor ve Sergi Saray! Katl Otoparki 440
1990 Mecidiyek8y Katotoparki 2.250
Toplam 5 Yerde 5395
Kaynak: [24, s. 18,19,20]
Tablo 3.6. Sigli'de Ac¢ik Otoparklar
Onama Yeri BayGklaga (m?)
Tarihi
1986 Mecidiyekby Mah. 298 pafta, 2524 ada, 1,2 parsel 1700
1986 Operatdr Raif Bey Sk. No:3 1150
1986 Ferikdy Mah. 222 pafta, 1239 ada, 11 parsel 1560
1986 Merkez Mah. 160 pafta, 1302 ada, 3,4 parsel 1550
1988 Ferikby Mah. 201 pafta, 1249 ada, 24 parsel 1200
1988 Okmeydam Halit Ziya Tirkkan Sk. 3.400
1990 Tegvikiye Bronz Sk. No:4 770
1990 58 pafta, 418 ada 750
1991 143 pafta, 999 ada 3300
1991 63 pafta, 679 ada 1020
1991 157 pafta, 1040 ada 5.600
1991 299 pafta, 2043 ada 1550
1991 156 pafta, 1603 ada 1100
1991 221 pafta, 1240 ada 6.500
1991 181 pafta, 1906 ada 1950
1991 93 pafta, 1757 ada 4.400
1991 Tegvikiye Mah. 105 pafta, 845 ada, 151 parsel 1250
Toplam 17 Yer 38750

Kaynak: [24, s. 18,18,20]
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3.1.8. Yasal Olmayan Otoparklar

Sigli licesinde, elde edilmis yasak otopark listesi bulunmamaktadir.
Ancak mevcut otopark kapasitesine karsilik, degigik sektdrierde Sigli
potansiyelinin ihtiyaci olan otopark miktari azimsanmayacak kadar ¢oktur.
Aradaki kargilanamayan biyldk otopark talebi yasal olmayan sekilde
giderilmektedir. Bunun blydk bir kismi, dzellikle ikinci ve Gglinch derece
ulagim akslan Gzerinde, yol kenari otopark olarak yapiimaktadir.

3.1.9. Otoparkilann Belediye Biitgesine Katkisi

Belediye ‘kendi imkanlariyla inga edip igletti§i otoparklardan direk
olarak gelir elde etmektedir. Ayrica son zamanlarda, yol kenan otopark
faaliyetlerini kontrol altina almak amaciyla, parkmetrelerin 6zel sektére ihale
edilmesiyle de gelir elde etmeye baglamistir. Binalann ihtiyaci olan otopark
alaninin tamaminin parsel veya bina biinyesinde karsilanmadigi durumlarda
ise kargilanmayan otopark adeti kadar otopark bedeli alinmaktadir. Bu
bedel de belediyeler icin bir gelir kaynagidir. 17.12. 1993 tarihinde ¢ikan
son otopark yonetmelidine gére alinacak olan otopark bedeli su sekilde
hesaplanmaktadir.

Bir otoparkin 1993 yili birim metrekare fiyatina gére ingaat maliyeti 7
Mayis 1993 tarih ve 12574 sayi ile Resmi Gazetede yayinlanarak ytririige
giren yapi birim maliyetine gbre kath garajlarin metrekare birim maliyeti
2.002.000 TL olarak belirlenmigtir. Buna gbre binek otosu igin otopark
ingaat maliyeti 2.002.000*20 m*den 40.040.000 TL olmaktadir. Otopark
bedelinin tahsilinde, yerlesme boligeleri, Biylksehir Belediye Meclisi
tarafindan 5 gruba ayrimistir. Her grup icin agsadida gosterilen hesap gekli
uygulanir.

1. Grub igin otopark bedelinin %100'G, 40.040.000 TL
2. Grub igin otopark bedelinin %80, 32.032.000 TL
3. Grub icin otopark bedelinin %60’i, 24.024.000 TL
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4. Grub igin otopark bedelinin %40'1, 16.016.000 TL
5. Grub icin otopark bedelinin %20’si, 8.008.000 TL
otopark bedeli alinir. [21, s. 11}

Sekil 3.1’ de Sigl'de otopark bedeli igin belirlenen gruplar
gosterilmektedir.

3.1.10. Otopark Adetlerini Arttirmak igin Cabalar

Kendi bunyesinde otopark ihtiyacini kargilayamayan yapilardan
alinarak toplanan otopark Gcretlerinin amacina uygun bir gekilde
kullaniimadigi, otopark probleminin buginkia dizeye gelmesinden ¢ok agik
bir gekilde anlagiimaktadir. Toplanan otopark Ucretlerinin su gekilde
degeriendiriimesi gerekmektedir:

Otopark hesabinda toplanan meblag, belediyelerin maddi
kaynaklarindan ayiracad: tahsisatla birlikte, tastikli plan ve beg yillik imar
prodramina gére hazirlanan kamulagtirma projesi karsilijinda otopark tesisi
igin gerekli arsa alimian ile béige ve genel otoparklann ingasinda kullanilir.
Otopark hesabinda toplanan meblag, otopark tesisi diginda bagka bir amagla
kullanilamaz. Otopark hesabinda toplanan meblagin, amacina uygun
kullanilip kullaniimadig: hususu igigleri Bakanh@inca denetlenir.

3.1.11. Sisli’de Egitim Gdstergeleri

Sigli'deki ilk egitim ve 6gretim kurumlan, tanzimatla birlikte kurulan,
Harbiye, Mekteb-i Hayriye, Notre Dame de Sion, Saint Michel, Surp Lusa
Voriayan, Mihitaryon ve Nor Tibros olmustur. Sisli'de okullann sayisi,
kentlegme slrecine paralel olarak Cumhuriyetin ilk yillaninda hiz
kazanmigtir. Cumhuriyetten sonra en dnemli geligsme, eski kislalarn y(ksek
6grenim kurumlarinin hizmetine verilmesi olmustur. Tagkigla, ardindan da
Magka'daki Silahhane'ye |.T.U'nan gekirdegini olugturan egitim kurumlar
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Sekil 3.1. Otopark Bedelinin Tahsis Edilmesinde Uygulanan Otopark
Gruplan Kaynak: [26, s.79]



yerlesmistir. Cumhuriyet sonrasi Sigli'de kurulan bir dijer énemli egitim
birimi de Sisli Terakki Lisesi olmugtur. [26, s. 81,82]

Sigli'de egitim ve 6gretim kurumlarinin sayisinda asil sigrama, 1950’li

yillardan sonra gergeklesmistir. Yiksek kentlesme hizi, dogal olarak yGksek

bir okullagsma hizina neden olmus; ilcede biribiri pesisira okullar agiimistir.

Istanbul nifusunun yaklagik onda birinin yagadidi Sigli'de egitim gostergeleri
bugiin, bu nifus baytkiGgane paralel bir bayGkitk géstermektedir. Tablo 3.7.
'de Sigli'de bulunan egitim kurumlar verilmektedir. [25 s. 187]

Tablo 3.7. Sigli'de Bulunan Egitim Kurumiart

OKULLAR OKUL SAYISI OGRETMEN | OGRENCI SAYISI
SAYISI

JLK VE ANAOKUL 67 1714 64 065
[LKOGRETIM OKULU 2 48 1859
ORTAOKUL 11 209 8 405
LISE 10 412 17 444
MESLEK LISESI 16 260 6 648
PRATIK SANAT OKULU 1 6 162

TICARET LISESI - - -

IMAM HATIP LISESI 1 41 1455
OZEL TLKOKUL 1 6 152
OZEL ORTA-LISE 4 197 1161

TOPLAM 113 2887 101 351
YABANCI LISE 2 76 605
ERMENT ILKOKULU 5 27 444
ERMENI ORTAOKULU 1 22 127

ERMENI LISESI 1 48

RUM ILKOKULU 2 12 307
TOPLAM 1 137 1531

GENEL TOPLAM 124 3024 102 882

Kaynak: Sigli Milli Egitim Midarniga Kaytlan[29,s.7,8]
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Sigli licesinde elde edilmis verilere gére egitim icin gerekli olan otopark
miktarini su gekilde gosterebiliriz:

Tablo 3.8. Sigli licesinde Egitim Icin Gerekli Otopark Miktari

Okul Sayisi 124
Ortalama Okul Alani 3000 m°
Toplam Okul Alani 372 000 m”
Gerekli Olan Otopark Sayist 930 adet

Egitim tesislerinde, her 400 m® icin 1 adet otopark yeri ayriimasi
gerekmektedir.

3.1.12. Sisli'de iSO’ya Kayith isyerleri

Sigli ilgesinin 1960'lardan sonraki geligsiminden bahsederken
Kagithane, Bomonti cevresi ve Blytkdere Caddesinin bati kenarlarinda
sanayi yapilarnnin zamanla yerlestidi aciklanmigti. Kagithane ilgesinin
ayrilmasi Sigli ilcesi topraklarini ikiye béldi. Kuzey kesimindeki AyazaJa
béliminde ormanlaria askeri ve sanayi alanlan dikkati ¢ceker. Ayazaga,
Huzur ve Maslak mahalleleri bu kesimde yer alir. Bu mahalleler, ¢cevredeki
sanayi tesislerinin artigina da bagh olarak geligimini stirdirmektedir. 1990'da
200001 agsmig olan bu kesimin toplam ndfusunun ganimizde 40000°|
buldugu saniimaktadir. Eskiden koruluklarin arkasinda av koéskleri ve
kasirlardan bagka bir yerlegsime rastlanmayan bu kesimin Maslak b&Glima
1980’lerde bazi bankalar ve firmalarin merkez olarak tercih ettikleri bir
calisma alanm haline geldi. Biylkdere Caddesinin Istinye Kavsagi
Cevresinde irili ufakli han ve igyerieri agildi. Bazi alig-verig merkezleri
bulunan Maslak, geligsimini strdirmektedir. Bes yildizh bir otelin de
bulundudu Maslak'taki bir bagka 6nemli tesis Atatirk Oto Sanayi Sitesi'dir.
Bayuk bir alana yayilmig olan bu site oto ticareti ve her turli bakim ve
onarim igleriyle ugragan ylizlerce igyerinden olusur. [26, s. 65,66]




1985'te yapilan bir aragtirmaya gére katma deder agisindan Istanbul ili
sanayiinde Sigli ilcesinin pay! yaklagik % 17 olarak hesaplanmistir. licede
¢cok sayida klglk ve blylk ¢apta sanayi tesisi vardir. Bu tesisler daha ¢ok
gida, iplik ve dokuma, hazir giyim, kimya, makina ve metal esya, elektrik
malzemeleri dallarinda faaliyet gésterir.

licede sanayi tesisi olarak bulunan yapilar, ulagima ve bunun
paralelinde otopark problemine direk olarak etkide bulunmaktadir. Sanayi
tesislerinin en énemli 6zelliklerinden bir tanesi, sadece binek otosu olarak
yik getirmeyip ayni zamanda hammadde getirirken ve elde edilen Grind
tesis digina gétararken daha buylk ebatlara sahip kamyon gibi araglan da
trafigin icine sokmasidir. Sisli'de bulunan sanayi tesislerini su sekilde
siralayabiliriz: [26, s. 67]

Tablo 3.9. Sigli licesi Sanayi Tesisleri

Sanayi Grubu Isyeri Sayisi
Maden ve Tag Ocaklan 20
Cam ve Cam Egya 10
Toprak 15
Demir Igleri, Hirdavat 21
Demir-Sac Egya 28
Dokim ve Teshin 20
Ana Kimya 28
Enjeksiyon,Biidiinbz ve Vakum. Kim. M 43
Elektronik Cihazlar 35
Toplam 870

Kaynak: Istanbul Sanayi Odasi Kayitian[30]

Sisli ligesinde belirlenmis sanayi tesislerine gore gerkli olan otopark
miktarini gu sekilde gdsterebiliriz:
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Tablo 3.10. Sigli ligesinde Sanayi Tesisleri Igin Gerekli Otopark Miktari

Tesis Sayisi 870 adet
Ortalama Sanayi Tesis Alani 10.000 m*
Toplam Tesis Alans 8.700.000 m*
Gerekli Olan Otopark Sayisi 43.500 adet

Sanayi tesislerinde her 200 m® igin bir adet otopark yeri ayriimasi
gerekmektedir.

3.1.13. Sigli'de ITO’ya Kayith igyerleri

1980 yilinda Sigli ilgesi’'nin iktisaden faal nufusun % 40’1 imalat
sanayiinde caligiyordu. Bunu ticaret ve hizmet sektSrinde calisanlar
izliyordu.(Tablo 3.11). Sisli'nin merkez semtlerinde yildizi parlayan ticaret
sektori dnemini korumaktadir. Ancak Akmerkez ve Capitol gibi toplu alig-
verig merkezlerinin agiimasindan sonra Nigantasi-Osmanbey-Sisli aksindaki
magaza ve dikkanlarin eski canliligini yitirdigi bilinmektedir. [25 s. 177]

Tablo 3.11 Sigli licesinde Caliganlarin Faaliyet Kollarina Gére Dagilimi

Faaliyet Kollan Calisan Sayisi
Tanm Dist Uretim Faaliyeti 38.259
Hizmet Sektorii 12.996
Ticaret ve Satis Personeli 14.454
Idari Personel ve Benzeri Galisanlar 9.024
Teknik Elemanlar, Serbest Meslek Sahipleri 11.786
Ust Kademe Y&netici 3.446
Tanm, Hayvancilik, Ormancilik,Balkeilk ve Aveilk 560

~ lssiz ve Bilinmeyen 5.763
Toplam 06.288

Kaynak: 1990 Genel Nafus Sayimi, DIE Ankara, Temmuz
1993[27,5.145]
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Sisli, ekonominin bitln alanlarinda oldugu gibi ticaret alaninda da
istanbufun 6nde gelen ilgelerinden biridir. Sigli’'nin sosyo-ekonomik
bakimdan en temel nitelidi olan blyuklik, ticaret kesiminde de kendini ortaya
koymakta; ilcede ticaret, gerek nitelik, gerekse nicelik bakimindan blayuk
boyutlarda gegerlik kazanan bir yap: gostermektedir. Sigli; Beyogluy,
Eminéni, Fatih ve Begiktas ilgeleriyle birlikte, metropol iglevlerin, caligma
alanlarinin yer aldi§i ilgeler bGtinini olugturur. Metropolun Merkezi I
Alanlarrnin yer aldi§i bu ilgeler, ayni zamanda metropolin en yogun
yerlesme alanlandir.

istanbul’da bulunan ¢ok dnemli ticaret alanlarindan birisi de Sigli'dir.
Sigli'de bulunan bu ticari potansiyel ulagim ve otopark sistemini etkileyen bir
etken olmaktadir. Sigli’'nin merkezi yerlerinde ve énemli ana ulagim akslarn
{izerinde bulunan ticaret alanlan, konumlarindan dolay: sadece Sigli ligesini
degil batin Istanbul’un ulagim sistemini etkisi altinda bulundurmaktadir.
Bugtin Sisli'de ulagim ve otopark sisteminde bir¢ok problemin olmasi otopark
konusuna yeterince de@inilmediginin acik bir géstergesidir. [26,s.73]

Sigli'de bulunan ticaret yerlerini su gekilde siralayabiliriz:
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Tablo 3.12. Sigli ligesinde Bulunan Ticaret Gruplan[31]

Meslek Grubu

Hububat, Naklivat, Ya§li To. lhracat

Yas ve Kuru Meyve Sebze lhracat

Yaglar ve Gida Mad. Ihracat

Mamalleri [hracat

Hayvani Mahsdller

Sy Mamalleri ve lhracat

Kereste ve [hracah

Film, Rekra atro, Sinema ve [hr.

Maden, Toprak lsle

Hali, Kilim Ve lhracat

[Canli Hayvan ve lhracat

Kesaplar, Tavukgular

:3aasu§§ﬁa=§:33§

Hububat, Bakiiya
'Ya§l Tohumlar
Baklive 188
Kuru Yemis 4
Yagi, Peynir, Yofjurt 14
Finngilar 32
Alkolld, Alkolstz Icki 73
Mensucat 378
Yrikota] 103
Tuhafive 57
Bilumum plik 58
Hazir Elbise ve Kiirk 1316
Ham Mamdl Deri ve Sara 42
Kundura Imalcileri 89
Orme 68
TOcear Terzller 14
Boyahane, Elbise Temizleme 28
lar, Ingaat Mh. 1.382
53
Nalburiye 252
|Sihhi Tesisat Alet ve Malzemeleri 84
Cam 43
Ingaat ve Tasit Boyala 2
Elekirik Tesisati Malzemeleri 462
Elektrik Aletleri . 420
Ziraat Makina ve Aletleri 42
| Toprak Makinalan ve Rulmanlar 308
Demir Hirdavat 20
Kara ve Deniz Motorian 14
amyon- Otomobil Lastik 142
amyon-Otormobil Yedek Parca 234
otofiraf, Sinema Mak. Malzemeleri 2
Elyaf Mamalleri 14
Tuhafiye Hirdavat 42
meular ve Hediyelik Egya 137
Mobilva, Ahgap Egya 420
ZGecaciye 2
Eczane, Ecza Depos 126

ibbi Alet, Goziak, Diggllik Maizemesi

Tibbi lspenciyan Malz.

Kimyevi Madde ve Boya

Odun, Kémilr, Maden K6mira

Petrol Arama ve Satig

Bankalar, Bankerler, Sigorin

Kara —.11_:_1_"-‘:-'“

Kafit

Kitap, Mathaa, Karton

Bilumum Mateahhitier

Madeni Esya

Ozel Okul ve Hestaneler

Otel, Lokanta, Efjlence Yeri

Madeni Egya

Kauguk ve Plastik

Ticaret Komisyonculan

Emlak Komisyonculan

Gimritk Komisyonculan

aateiler

Yumurtecilar

Nebati Ya§lar ve Sabun

Dokurnacilar

Qnld ag Satictlan

VToplam

§m883333§§§§a§333§§§3§88
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Sigli licesinde ticari amagl yapilar igin olmasi gerekli otopark miktari su
sekilde gosterilebilir:

Tablo 3.13. Sigli ligesinde Ticari Tesisler Igin Gerekli Otopark Miktar:

Ticari Tesis Sayisi 10 926 adet
Ortalama Tesis Alani 100 m*
Toplam Tesis Alani 1 092 600 m*”
Gerekli Olan Otopark Sayisi 21 825 adet

Ticari binalarda her 50 m? alan igin 1 adet otopark yeri gereklidir.
3.1.14. Sigli'de Saglik Tesisleri

Sigli, sagdlik gostergeleri bakimindan, Istanbulun gelismis ilceleri
arasinda yer almaktadir. Sisli'de ilk saglik kuruluglari, egitim alaninda oldugu
gibi, Tanzimattan sonra kurulmaya baslamigtir. Ne var ki, ilk sadlik
kuruluglan, yabanci ve azinliklarca kurulmugtur. Fransiz Lape ve Pastér,
Bulgar Surp Agop ve Amiral Bristol, Sisli'de ilk kurulan ve ginimiize dek
ulagan yabanci ve azinlik hastaneleridir.

Gegen ylzyilda Sigli'de kurulan énmeli saghik kurulusu, Tarkiye'nin ilk
gocuk hastanesi olan Sigli Etfaldir. Cumhuriyet ddéneminde saghk
kuruluglarinin sayisi artmigtir.  SSK Nigantagst ve SSK Okmeydani
Hastaneleri, 1950'li yillardan sonra hizmete girerken, 6zellikle 1970'li yillarla
birlikte de 6zel hastane ve dispanserlerin sayisinda 6nemli bir yikselig
olmustur.

Siglide 2'si SSK, 1'l devlet, §'l azinlik-yabancilara ait, 10'u da 6zel
toplam 18 adet hastane; 1’'l merkez olmak Gzere 4 saghk ocadi ve 35
dispanser ve klinik bulunmaktadir. Sigli'de saglik tesisleri icin gerekli olan
otopark miktar su sekildedir: [26,s.90]
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Tablo 3.14. Sigli licesinde Saglik Tesisleri Icin Gerekli Otopark Miktart

Saglik Tesislerinin Sayisi 57 adet
Ortalama Tesis Alani 3.000 m*
Toplam Tesis Alani 171.000 m*
Gerekli Olan Otopark Sayisi 1.368 adet

Saglik tesislerinde gerekli olan otopark miktari hesaplanirken, her 125
m? igin 1 adet otopark yeri ayriimaldir.

3.1.15. Sisli'de Binalann Kullanim Amagian

Tablo 3.15. $igli licesinde Binalarin Kullanm Amagclarna Goére
Dagilimi

Kullanim Amaci Bina Sayisi Bina Orani
Konut ,35.884 727
Cogu Konut 7.961 16.1
Isyeri 4228 8.6
Cofu Isyeri 954 1.9
Resmi, Dini, Safjlik,Egit. 247 0.5
Kansik, Dier,Bilinmeyen 98 0.2
Toplam 49.372 100.0

Kaynak: Sigli Rehberi Sigli Belediyesi 1992
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Grafik 3.2. Sigli licesinde Binalarin Kullanim Amaglarina Gére Dagilimi

Tablo 3.16. Sigli licesinde Konut Alanlar Igin Gerekli Otopark Miktari

Konut Sayisi 55.000 adet
Ortalama Konut Alani 100-150 m*
Toplam Konut Alani 5.500.000
Gerekli Olan Otopark Sayisi 18.333

Her 3 daire icin 1 adet otopark kabull ile Sislide konut alanlan igin
18.333 adet otopark alanina ihtiya¢ bulunmaktadir.

3.1.16. Sigli'de Mevcut Otoparklar ve Toplam ihtiyac

Sigli'de bulunan toplam otopark adeti, 5234'tir. Buna karsin bulunmasi
gerekli otopark adetlerini su sekilde sirayabiliriz:

Egitim alanlari igin 930 adet
Sanayi tesisleri icin 43500 adet
Ticari tesisler icin 21825 adet
Saglik tesisleri icin 1368 adet
Konut alanlan i¢in 18333 adet
olmak Gzere, toplam 85956 adet otopark alanina ihtiyag¢ duyulmaktadir.
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BESIKTAS BELEDIYESI
3.2.1. Besgiktag in Simirlan, Dogal Yapisi

Besiktag, istanbul Bodazi'nin bati kiyisinda yer alir. Beyoglu ilgesine
bagl bir nahiye iken 1930'da Beyoglu'ndan ayrilarak bagimsiz ilce haline
getirilmistir. Besiktag ilgesi’ni, doju ve guneydogudan istanbul Bogazi,
ganeybatidan Beyoglu ilgesi, batidan Sigli ilgesi ve kuzeyden de Sariyer
ilcesi cevrelemektedir. Bogaz kiyilarninin Begiktas ilge simirlan icinde kalan
uzunludu 8.357m dir. lige 21 mahalleden olugmaktadir. Mahalleleri:
Abbasaga, Akatlar, Amavutkéy, Balmumcu, Bebek, Cihannima, Dikilitas,
Ertugrul, Etiler, Konaklar, Kurugesme,Kaitar, Levent, Mecidiye, Ortakéy,
Muradiye, Nispetiye, Sinanpaga, Tarkali, Vignezade, Yildiz'dir. [25,s.166]
(Sekil 3.2)

3.2.2. Besiktag’in Tarihi Geligimi

Besiktag 18. yy. basinda, Lale Devrinde parlak bir dénem yasgad:.
Damat Ibrahim Paga ve yakinlan tarafindan Besiktag'ta yalilar ve lale
bahceleri yaptiridi. Bu dénemlerde yapi toplulukian oldukga arttigindan
Besiktas Sahil Sarayi ve Ciraan Sarayi olarak animaya bagladilar.
Padigahlarin ve birgcok saray mensubunun burada oturmasi sonucunda,
Besiktag imarina ve temizligine ¢cok dikkat edilen imtiyazh bir semt oidu.
Abdulaziz, Sarkis Balyan'a buglnka Spor Caddesi(Akaretler) ve Sair Nedim
Caddesinin iki tarafinda bulunan ve Istanbul’daki ilk toplu konut 6megi olan
Akaretler adli kagir evleri yaptirdi. Mustafa Kemal Paga 1918'de bir sure
Akaretler Yokugunda ki bu evlerden birinde annesi ve kiz kardesiyle
oturmustu. [32,s.101]
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Sekil 3.2. Begiktag Belediyesi Mahalle Sinirlan[33,s.5]
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Begiktas, buginka Ortabahge Caddesi'ni izleyerek lhlamur'a uzanan
Begiktag Deresi ve yatadi Barbaros Bulvar'nin altinda kalmisg olan,
Hasanpaga Deresi vadileri ile bu iki vadi arasinda kalan tepe ve iki derenin
meydana getirdigi kiyidaki altivyal diizlik Gzerinde yer aliyordu. Semt, sahil
boyunca, gineyden Dolmabahg¢e Sarayi ve Sahil Saraylarla kuzeyden de
Yildiz Sarayl ile sinirlandi§ icin bati ve glneybatidaki yamaglara dogru
genisledi. Kiyidaki duzldkte semtin Besiktaglilarca Koyi¢i denen merkezi ve
garsisi bulunuyordu. Il.Abdalhamit Dénemi sonunda Kéyici, cogunlukla alti
dukkan, ast kati bekar odasi olarak kullanilan, genellikle cumbali ve iki veya
tc kath kagir binalardan olusuyordu.

1938-1939'da Barbaros Hayrettin Paga Tarbesi cevresindeki binalar
yikilmig,kazanilan alan Barbaros Parki olarak dizenlenmis, 1944'te parka
Barbaros Amiti Yerlegtirilmigtir. 1957'de Besiktag Caddesi’'nin genigletiimesi
ve Barbaros Bulvar'nin aglimasi igin yapilan yikimlar sirasinda Begiktag'in
tarihi dokusu biiy(k zarar gérmastir. [32,5.102] Besiktag'in degisen bu tarihi
dokusunu Resim 3.1. ve Resim 3.2.’de gbrebiliriz.

3.2.3. Besiktas ligesi’nin Niifusu

Besiktag ligesi'nin ntfus geligimi Tablo 3.17°de verilmigtir. Besiktag
licesinde nifus 1985-1990 doénemi haric slrekli artis gostermistir. 1980
6ncesinde erkek nlfus, kadin nGfusa nazaran fazla iken, bu tarihten sonra
bu oran hemen hemen birbirine esitienmistir. Besiktag licesi'nin nifusunda
geng nafusun fazlalihd dikkati gekmektedir.

Tablo 3.17. Nuafus Sayimlarina Gére Besiktag Nifusu.

Yiliar 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990

Niifus |84698 |93647 |107442 | 136105 | 174931 | 188117 | 204911 | 192210

% Artig %10.5 {%14.7 |%26.6 |%28.5 |%7.5 |%8.9

Kaynak: D.I.E. 1990 Nufus Sayimi Ankara 1993 [27, s.170]



Resim 3.2. 1996'da Besiktas.
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Sisli licesinde géralen nifus artiginin, ayni miktarda olmasa bile,
Besiktas ligesinde de gérilduga tablolardan anlagilacadi (zere gok agik
sekilde ortadadir. Begiktag ligesi, istanbul’'un 6nemli Merkezi Is Alanlarindan
biridir.

Yiksek nafus artiginin paralelinde konut alanlarinin ihtiyaci olan
otoparkin yani sira, Begiktas Merkezi ,Is Alaninda bulunan diger batan

fonksiyon alanlarinin da otopark alanlarina ihtiyaclari hat sathadadir.

Begiktas Belediyesinin Alam 1520 ha'dir. NoGfus Yoduniugu 13481
kisi/na. Begiktag'in istanbul [li nifusuna orani %3.38 dir. [25,s.166]

3.2.4. Belediyenin Sahip Oldugu Planlar,

Tablo 3.18. Begiktag Belediyesinde Yapiimig imar Planlan

Plan Tipleri | Adetleri | Olgekleri |Onama Tarihi | Konulan
Nazim LP. 4 1/5000 |18.4.1985 Ortakdy
1/5000 |18.6.1993 Bo§az (Sit) Boigesi
1/5000 23.3.1994 Balmumcu
1/5000 1954 Ortakoy-Mecidiye-Dikilitas-
Muradiye-Tirkali-Abbasaga-
Visnezade
Uygulama 8 1/1000 |10.12.1993 Bogaz(Sit) Bblgesi
ILP. Onay igin Balmumcu
Biiyiikgehirde
10.12.1970 Ortakdy
8.10.1966 Besiktas Imar Plani
7.6.1967
29.4.1966 Muradiye |.P.
14.7.1970 Dikilitag 1.P.
16.5.1968 Sinanpasa-Cihanniima
26.10.1967 Abbasaga

Kaynak: Besgiktas imar Mudariada Caligma Dosyasi[34]




3.2.5. Begiktas Belediyesi’'nin Yapmig Oldugu Plan Tadilatlan

Begiktag'ta 1984 yihindan bu yana 371 adet plan tadilati yapilmigtir.
Plan tadilatlarinin sayisinin bu kadar fazla olusu plan batGnlGgintn ne kadar
g¢ok bozuldudunun bir gdstergesidir. Diger agidan bu kadar ¢ok tadilat
yapma ihtiyacinin, planin uygulama safhasinda c¢ikan problemierden
kaynaklandidi gercegi de kargimizdadir.

Yapiimig imar planlarinda otopark igin alanlar ayrilimamigtir. Bunun
yerine plan tadilatlariyla otopark alanlari gésterilmigtir. Otopark i¢in yapilmig

plan tadilatlan su sekildedir.

Tablo 3.19. Besiktag’ta Otopark ile llgili Plan Tadilatlari

Mahalle |Ada Parsel Onama Acik/Kapali Otopark
Tarihi

Dikilitag 7 |23,25,26,28,29,36,37,40 16.7.1985 | Belediye Garaj Alani
Dikilitag 471 | 47,48,49,50,51,52 23.5.1986 | Belediye Kat Otoparki
Begsiktas 28.2.1986 | Otopark Bolgeleme Planlan
Sinanpasa | 283 |48 15.10.1985 | Otopark Alani
Dikilitag 32 |4 1993 Katl Otopark Alani
Ortakdy 196 |1,2,3,4,17,18,19 1994 Otopark+Carsi
Dikilitag 4 |76 1994 Agik Otopark
Dikilitas 081 | 572 1994 Zeminalti Kath Otopark

Kaynak: Begiktag imar Mudarlada Calisma Dosyasi[34]
3.2.6. Begiktag’ta Kapal ve Agik Otoparklar

Begiktag licesinde yapimig planlar (zerinde otopark alanlan
goriimemesine ragmen ticaret ve konut alanlarinda otoparkiarin bulundugu
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tespit edilmigtir. 1985-1993 yillar1 arasinda Ulagim Koordinasyon Merkezi
Karariyla kabul edilmig kapali ve acgik otoparklarin listesi su gsekildedir.

Tablo 3.20. Begiktag'ta Kapali Otoparkiar.

Onama Tarihi Yeri BayGkiakieri
1986 Dikilitag, 59 Pafta- 471 Ada- 52 Parsel 875 m”
1992 Mecidiye Mah. 30 Pafta -196 Ada- 1,2,3,4,18,19 Parsel 750 m*

Kaynak: Ist. Bayiksehir Bel. Altyapi Koordinasyon Merkezi Caligma
Dosyasi [24]

Tablo 3.21. Besiktag'ta Agik Otoparklar.

Onama Tarihi Yeri Baytklagi
1986 Amavutkdy Dere Sk. No:13 900 m*
1988 46 Pafta -327 Ada- 1 Parsel 750 m*
1988 Bebek Mah. 67 Pafta -147 Ada- 119 Parsel 800 m*
1989 Dikilitas Mah. 60 Pafta -32 Ada- 4,5 Parsel 500 m*
1989 Amavutkdy 74 Pafta -1256 Ada- 87 ve 83 Parsel 1200 m*
1980 Dikilitag Yenidojan Cedidiye Sk. No:16 1050 m*
1991 Visnezade Mah. Akaretler Sk. 72 Pafta -1253 Ada- 3 850 m*

Parsel
1993 Amavutkdy Mah. 1.Cadde, 106 Ada 840 m*

Kaynak: Ist. Buyiksehir Bel. Altyapi Koordinasyon Merkezi Calisma Dosyasi
[24]

Besiktag licesinde 15 adet agik otopark ve 7 adet kapali otopark
bulunmaktadir. Toplam 22 otoparkin kapasitesi 630 aractir. licede
belediyeye ait kathi otopark bulunmamaktadir. Sigli ilgesinde oldugu gibi
Begiktag licesinde de otopark kapasitesinin ¢ok az olmasindan da



kaynaklanan yol kenan park en ¢ok kullanilan park olmaktadir. Sigli
licesinde yol kenari park, parkmetreler ile kontrol altina alinmaya caligilirken,
Begiktas ligesinde bu sisteme hentz gegilememigtir. [23,s.182]

3.2.7. Besiktag’ta Egitim Gdstergeleri

Besiktag licesinde 6 yasin Gstindeki nifusta okuryazarlik orani %
95.2'dir. Bu deger Istanbul lli genelinden daha ylksektir (il ortalamas: %
90.2). Bu oranin ylkselmesinde gen¢ nufustaki fazlalik ve genel olarak
editim dGzeyinin yGkseklidi etkili olmustur. Okuma yazma bilenlerden %89.5'l
herhangi bir egitim kurumunu bitirmistir. Bir egitim kurumunu bitirenlerden
%37.7'si ilkokulu, %15.7’si ortaokul ve dengi okullari, %26.9'u lise ve dengi
okullan ve %19.7'si de ylksek &gretim kurumlarini bitirmigtir. Lise
mezunlarinin ortaokul mezunlarindan fazla olmasi, okuyan nufusun
6grenimine devam ettiini, en azindan liseyi bitirmeyi amagladiklarini
gostermektedir. Okuyan ndfusun bir di§er 6zelligi de ylksek6grenim dlzeyi
haric kadin ndfusun erkek ndfustan daha yoksek egitimli
olmasidir.Begiktag’'ta bulunan okullar ve adetleri Tablo 3.21. de verilmigtir.
[25,5.166]

Tablo 3.22. Besiktag’'ta Bulunan Egitim Kurumlari

OKULLAR OKUL SAYISI OGRENCI SAYISI

lik ve Anaokul 5 1550

lIk&gretim Okulu 24 16844
Ortaokul - -

Lise 8 8235

Meslek Lisesi 3 1380
Pratik Sanat Okulu - -

Ticaret Lisesi 1 984

Kaynak: Begiktag Milli Egitim MadarlGga Kayitlan[35,s.2,3,4]
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Besiktas licesi'nde elde edilmis verilere gére egitim icin gerekli olan
otopark miktar su sekildedir.

Tablo 3.23. Begiktas ligesi'nde Egitim Icin Gerekli Otopark Miktar

Okul Sayis! 66 adet
Ortalama Okul Alani 3.000 m*
Toplam Okul Alani 198.000 m”
Gerekli Olan Otopark Sayist 495 adet

Egitim tesislerinde, her 400 m? icin 1 adet otopark yeri ayriimasi
gerekmektedir.

3.2.8. Begiktag’ta ISO’ya Kayith Igyerleri

Begiktag licesi de &zellikle 1980°li yillarda Istanbul’'un gecirdigi
degisimden nasibini almigtir. Ozellikle Barbaros Bulvarryla baglayan ve
Maslak’a kadar uzanan aks Gzerinde pek ¢ok sanayi yapisi yer almaktadir.
lige'de bulunan sanayi tesisleri daha ¢ok, tekstil, kimya, makina, maden ve
toprak igleri, gida, elektrikli cihaz, demir ve kirtasiye dallarinda faaliyet
gosterir.

Ozellikle Bayikdere Caddesi (zerinde toplanmig bulunan sanayi
yapilar, bu caddeye kaldirabilecedinden daha ¢ok yuk getirmigtir.
Besiktag'ta ITO’ya kayith 281 adet sanayi tesisi bulunmaktadir. Tablo 3.24.
de bu tesislerin tarleri ve adetleri veriimektedir. [32-31,s.108,109]
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Tablo 3.24. Besiktas iicesinde Bulunan Sanayi Tesisleri

Sanayi Grubu Isyeri Sayisi
Maden, Toprak Isleri 19
Cam ve Cam Egya 11
Kadgit, Kirtasiye 9
Demir Igleri, Hirdavat 10
Gida 18
Makina 19
llag, Kimya 52
Elektrikli Cihaz 26
Tekstil 29
Diger 88
Toplam 281

Kaynak: Istanbul Ticaret Odasi Kayitlari[31]

Besiktas ligesinde bulunan sanayi tesislerine gére gerekli olan otopark
miktar su gekildedir.

Tablo 3.25. Begiktas licesi Sanayi Tesisleri Igin Gerekli Otopark
Miktar:

Tesis Sayisi 281 adet
Ortalama Sanayi Tesis Alani 10.000 m*
Toplam Tesis Alam 2.810.000 m*
Gerekli Olan Otopark Sayisi 14.050 adet

Sanayi tesislerinde her 200 m? igin 1 adet otopark yeri ayriimasi
gerekmektedir.
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3.2.9. Begiktag’ta iTO’ya Kayith Igyerieri

Besiktas, Istanbul'un énemli ticaret merkezlerinden birisidir. Besiktag’ta
128.324 igyeri, 7.000 girket merkezi ve 85 banka bulunmaktadir. Bu durum
Begiktag licesi'nin ticari yagaminin hareketliligini gosterir. Besiktas sadece
merkezi olarak degil ayni zamanda Barbaros Bulvan ve devaminda
BliyGkdere Caddesiyle genis ve 6nemli bir aks Gzerinde ¢ok gelismis ticaret
alanina sahiptir. [32,s.101]

1990 nifus sayimina gbre Begiktag'ta ¢alisan nifusun %37.25'] ticaret
sektortinde galigiyor. Tablo 3.26 ‘de Begiktas licesi'nde galisanlanin faaliyet
kollarina gére dagilimi verilmektedir. [27]

Tablo 3.26. Besiktag licesinde Caliganiarin Faaliyet Kollarina Gére
Dagilimi

Faaliyet Kollan Calisan Sayisi
Tanm Digt Uretim Faaliyeti 19.519
Hizmet Sektorii 9.282
Ticaret ve Satig Personeli 12.013
Idari Personel ve Benzeri Ca. 7.856
Teknik Elemanlar, Serbest Meslek Sahipleri 15.573
Ust Kademe Yonetici 6.294
Tanm, Hayvancilik, Ormancilik, Balikgilik ve Avcilik 384

Issiz ve Bilinmeyen 3.125
Toplam 74.047

Kaynak: istanbul Ansiklopedisi[25,s.167]

Sisli ligesi gibi Begiktas da Istanbul metropoliinde, metropol iglevierinin
yer aldifii bir ilcedir. Istanbul Metropoliinin Merkezi s Alanlarinin yer aldig
ilceler, buna paralel olarak kentin en yogun yeriesme alanlandir. Besiktag'ta
bulunan ticaret potansiyeli ulagim sistemine direkt etkide bulunmaktadir.
Yogun ulagimin dogal sonucu olarak kargimiza gikan yiksek otopark talebi
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de cok 6nemli bir sorundur. Besiktag'in merkezinden baglayip Maslak'a
kadar giden aksin turizm alani ilan edilmesiyle rant gok yukselmistir. Su
anda ihtiyaci kargilamakta zorlanan ulagim akslan ve otopark sayisi, gerekli
6nlemler en kisa slGrede alinmadi§i takdirde, tamamen 6nine gegilmesi
olanaksiz problemleri kargimiza getirecektir. Tablo 3.27° de Besiktag'ta
bulunan ticari fonksiyonlar ve adetler verilmigtir. [25,s.166]

Begiktas ligesi'nde ticari amacli yapilar igin gerekli otopark miktari su
sekilde gosterilebilir.

Tablo 3.27. Begiktag'ta Ticaret igin Gerekli Otopark Miktari

Ticari Tesis Sayisi 3.213 adet
Ortalama Tesis Alan 100 m*

Toplam Tesis Alani 321.300 m*
Gerekli Olan Otopark Sayisi 6.426 adet

Ticari binalarda her 50 m? igin 1 adet otopark yeri gereklidir.
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Tablo 3.28. Besiktag'ta [TO'ya Kayitl Isyerieri[31]

Meslek Grubu Isyeri Sayisi
Bankacilik, Sigorta 186
Ingaat 585
Seyahat, Tagimacilik 58
Elektronik 60
Miusavirlik, Danigmanlik 135
Reklamcilik 117
Dersane ve Kurslar 55
Bilgisayar Hizmetleri _ 177
[Otomotiv Ticaret 56
Tibbi Malz. Kimyevi Madde 17
Tasarnm, Dekorasyon 56
Konfeksiyon Urilnleri ' 64
Kirtasiye, Biiro Malzemeleri 36
Tekstil lhracat, Ticaret 63
lthalat-thracat ' 58
Gida 65
Deri Tekstil 8
Turizm lsletmesi 98
Madeni Malzemeleri Tic. 36
Denizcilik Sirketleri, Deniz Malzemeleri 14
Glmriik Hizmetleri 40
Unlu Mamuller 13
Zirai Urlinler Pazarlama - 7
Kopyalama Merkezi 15
Yayincilik 55
Spor Malzemeleri 11
Akaryakit Tesisleri 24
Emlakgilar 34
Terciimaniar 7
Cam Esya 22
Elekirik Malz. 40
Boya Tic. . 83
Hediyelik Esya 32
Demir Isleri 25
Makina Pargalari 19
Halicilar 20
Mih. Mim. 87
Dig Ticaret 9
Difer 776
TI‘T?plam 3.213
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3.2.10. Begiktag’ta Saghk Tesisleri

Besiktag'ta 2 adet devlet hastanesi, 2 adet sadlik ocad ve 1 adet
Verem Savas Dispanseri bulunmaktadir. Besiktag gibi bir merkez igin
ihtiyaci kargilayamayacak kadar az olan bu saglik kuruluglarinin yaninda pek
¢ok 6zel poliklinik bulunmaktadir. Asadidaki tabloda Besiktag'taki saglik
tesisleri verilmektedir.

Tablo 3.29. Besiktag'ta Saglik Tesisleri

Hastane

Saghk Ocaf

Verem Savas Dispanseri

Kanserle Savag Vakfi

Ozel Diyaliz Polikiinigi

Dis Poliklinigi

Allerji Tani. Merk.

Q@f =2 N| = = =] N N

Ozel Poliklinik

Toplam 18

Kaynak: Besiktag Kaymakamhg: lice ~D6syasu[36,s.12,13,14]
Saglik tesisleri igin gerekli olan otopark miktan su sekildedir.

Tablo 3.30. Begiktag'ta Sadlik Tesisleri icin Gerekli Otopark Miktari

Saglik Tesislerinin Sayisi 18 adet
Ortalama Tesis Alani 3.000 m*
Toplam Tesis Alani 54,000 m*
Gerekli Olan Otopark Sayist 432 adet
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3.2.11. Begiktag’ta Konut Alanlaninda Otopark ihtiyaci

istanbul’'un 6nemli merkezi ig alanlarindan olan Begiktag ayni zamanda
genis konut alanlarina da sahiptir. Dikilitag, Ertugrul, Balmumcu, Levent,
Akatlar, Etiler, Bebek konut alanlan yodun mahalleler olarak sayilabilir.
Bugin pek ¢ok kimse otoparki olan konutlari tercih etmektedir. Asadida
Begktas iicesinde, konut alanlarinda gerekli olan otopark miktar: verilmigtir.

Tablo 3.31. Begiktag ‘ta Konut Alanlarinda Gerekli Olan Otopark
Miktan

Konut Sayisi 38.442
Ortalama Konut Alani 100-150
Gerekli Olan Otopark Sayisi 12.814

Her 3 daire icin 1 adet otopark kabuli ile Begiktag'ta konut alanlan igin
12.814 adet otopark alanina ihtiyag bulunmaktadir.

3.2.12. Besiktag’ta Mevcut Otoparklar ve Toplam ihtiyag

Besiktag’'ta bulunan toplam otopark adedi 630’dur. Buna karsin
bulunmasi gerekli otopark adetlerini gu gekilde siralayabiliriz.

Egitim Alanlan igin 495 adet
Sanayi Tesisleri icin  14.050 adet
Ticari Tesisler igin 6.426 adet
Sagiik Tesisleri igin 432 adet
Konut Alanlari igin 12.814 adet
olmak Gzere, toplam  34.217 adet otopark alanina ihtiya¢ duyulmaktadir.




BOLUM 4: SONUG

Sanayi devriminden sonra,dtnya hizli bir motorlagma trendine girmigtir.
Dénemin Ortagagd kentleri kurulug sekillerinden dolayi dar sokaklardan
olusuyordu. Bu dar sokaklara sayi olarak daha fazla ara¢ girmesinin
yaninda, sokaklarda hareket eden bu amagclarin, hizlarinin da yiiksek olmasi
dijer 6nemii bir etken olmustur. Ortacad karakteri gosteren kentler, kente
yabanct sayilabilecek bu etmenlerden dolayi, yasamin gin gectikge
cekiimez oldugu yerler oimaya baglamigtir. Bu baglamda iki probiem kendini
gosteriyor. yolarda arag hareketinin getirdiji sorunlar ve bu hareketli
araclarin durma istekleri ve durma alanlarn. Bdylece, 6zellikle Ortagag
kentlerinde 6nceleri daha ¢ok yayalara ait olan alanlan motorlu araglar
kaplamaya bagladi. Yeni kurulan Amerika'da Avrupa kentelerinde yaganan
bu problemler dnceleri goéralmese bile, cok kisa stire iginde ayni sorunlaria
Amerikan kentleri de karsi karsiya kalmigtir.

Dinyada gérilen bu tablo, Tirkiye'de ve Tuarkiye'nin blydk kentlerinde
de ortaya ¢cikmisgtir. Her gegen sene arag sayis! hizla artmigtir. Bu artimin
karsisinda ulagim ve otopark olarak alinmasi gerekli tedbirler alinmamigtir.
Bu amagla kulamimasi beklenen maddi kaynaklar, bagka yerlere akitiimig,
yuksek motorlagmanin getirecegi problemler gbézardi edilmigtir.  Tablo
4.1.’de Turkiye ve istanbul'da yillara gére tasit sayilan verilmigtir. Tablo
4.2’de ise Tarkiye'de kayith motorlu araglann tarleri ve tescil amaclan
verilmigtir.
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Tablo 4.1. Tarkiye'de ve Istanbul’da Tagit Sayilari (1000)

Motorlu Tasit Sayisi Otomobil Sayisi

Yillar | Turkiye | Istanbul (%) Tarkiye | Istanbul (%)
1950 28.2 8.0 28 13.4 3.9 29
1960 172.9 36.6 21 457 213 46
1970 369.8 108.3 29 137.8 55.4 40
1975 754.3 179.8 23 383.4 119.3 31
1980 1.299.2 281.2 22 710.9 2014 28
1985 1.536.6 | 447.3 29 983.4 290.6 30
1990 32000 | 754.4 24 1.800.0 559.8 31
1993 5799.7 | 1.165.2 872.9

Kaynak: Motoriu Kara Tasitlar Istatistikleri- DIE[37]

Tablo 4.2.

araclarin tarlerine ve tescil amaclarina gére dagilimi

1993 yili Aralik ayi itibariyle istanbul iline kayitlh motoriu

Resmi Hususi Ticari TOPLAM

Motosiklet 793 22.904 615 24.312

Otomobil 8.953 845.933 17.416 872.302
Dolmug-Otomobil - - 590 590
Jeep - 4.884 - 4.884

Minibas 2.326 26.911 11.915 41.152

Otobus 3.230 145 27.488 30.863

Kamyonet 3.656 8.151 81.302 93.109

Kamyon 4.258 67 83.445 87.770

. | Traktér - 15.142 - 15.142

Kaynak: Motorlu Kara Tagitlari Istatistikleri-DIE[37]
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4. 1. Istanbul’da Ulagim ve Otopark Problemi

Istanbul, Tarkiye'nin motorlagma endeksinin en yiksek oldugu Dbir
kenttir. YUksek gobg¢ln, hizli kentlesmenin ve bunun paralelinde hizli
motorlagmanin Istanbul’a getirdigi yakan bayGkiGga ortadadir. Ortaya ¢ikan
bu yike ragmen ulagim ve otopark problemini en aza indirecek kokla ve
planh kararlar alinmamis ve uygulamaya gecilmemigtir. Otopark igin
toplanan paralar bagka yonlere kaydirilmig , otopark problemin glin gegtikge
blylimesine g6z yumulmustur. 1993 yilinda Istanbul Valiligi'nin yaptirmis
oldugu ankete gére trafik ve ulagim problemi % 29.5 payla en 6nemli sorun
olarak ortaya cikmig, sehrin plansiz yapilagmasi ise % 4.7 pay almistir.
Tablo 4.3 ' da bu anketten ortaya g¢ikan sonuglar verilmektedir. Yine bu
aragtirmada halkin ¢6zime kavusturulmasini istedigi konulann basinda
% 16.6 ile trafik ve ulagim birinci sirada gelmektedir. Ayni sekilde yeni
yollarin yapilmasi ‘ % 5.9 oran ile karsimizdadir. Tablo 4.4 ‘de bu sonuglar
verilmektedir. Istanbul’u ulagim ve otopark konusunda bu kadar ¢ézalmesini
glic konuma getiren, yliksek nufus artigi ve bunu direk olarak destekleyen
dig gb¢ ve hizli gehirlegmedir. S$ehirlesme sirecinde sehir nufusunun artis
orani “ $ehirlegme hizi “ olarak kabul edilmektedir. Omegin Tarkiye nufus
artigi % 2.1 mertebesinde oldugu halde, istanbul’'un nufus artisi % 4.2 olmasi
Istanbul'da gehirlesme olgusunun hizini agikga gostermektedir. Bugin
istanbul Metropoliine yilda yaklagik 500.000. kigi mertebesindeki gbelin
sehirleme olgusuyla meydana geldigini biliyoruz. Sehirlesme kiguk nufus
artigtyla (% 0.5 - 1 gibi ) sorun yaratmazken, Istanbul’da oldugu gibi % 4.2
mertebesinde, sorunlan ¢i§ yumag: haline getirebilmektedir.

Istanbul'un 700.000 nufusiu oldugu zamanlarda bilinmeyen soruniar,
hizli gehirlegme sonucu varilan 10 milyon nufus ile gancel konular haline
gelmis bulunuyor.
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Tablo 4.3. istanbul’'un Sorunlan

ISTANBUL'UN SORUNLARI AGIRLIKLI GENEL (%)
Trafik ve Ulagim 295
Su Sorunu 7.9
Hayat Pahalilig 7.1
Sehrin Genel Temizligi 5.6
Hava Kirliligi 55
Issizlik 5.0
Sehrin Plansiz Yapilasmasi 47
Yollarin Yetersizligi 46
Cop Sorunu 43
Asayig ve Can Guvenligi 4.2
Gecekondulagma 3.4
Gé¢ Sorunu 3.1
Egitim 29
Saglik Hizmetleri 27
Kanalizasyon 2.1
Park ve Yesil Alanlarin Yetersizligi 21
Hizli Ndfus Artigi 2.1
Diger ' 1.1
Hepsi 0.7
Cevap Yok / Fikri Yok 0.3
TOPLAM 100.0
TEMEL ANKET SAYISI 2007




Tablo 4.4. istanbul’da Cézilmesi istenilen Soruniar

COZOLMESI ISTENEN SORUNLAR AGIRLIKLI GENEL (%)
Trafik ve Ulasim 16.6
Asayig ve Can Guvenli§i 9.3
Sehrin Genel Temizligi 6.5
Yeni Yollarin Yapiimasi 59
Cevre Kirliligi 52
Su Sorunu 5.1
Saglik Hizmetleri 4.1
Teroér Olaylan 3.2
Egitim Sorunu 2.8
Issizlik 2.2
Diger 18.4
Cevap Yok / Fikri Yok 20.8
TOPLAM 100.0
TEMEL ANKET SAYISI 2007

Bilindigi gibi ulagim 20. ylzyiida 6zellikle gelismekte olan Glkelerin en
6nemli sorunu olmakta, gancelligini koruyor. Bu yargi ile gelismis Glkelerin
bu sorundan tamamen uzak oldugu kabul edilmemelidir. Ancak gelismig
toplumlar sorunlari hafifletici ¢ézimler Gretirken, digerleri sorunlann icinden
ctkmay) bagaramiyorlar. Ulagim her kez igin dojumdan 6lime vazgecilmesi
mUmkan olmayan bir iglev oldugu icin, idareci, politikaci, planci ve gesitli
uzmanlan ilgilendirdi§i kadar, sokaktaki insanida yakindan etkiliyor.
Planlama - ulagim iligkisi bakimindan sorunlar asagidaki siralamada gérmek
mimkan olmaktadir. [4,5.27,28,29]
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e Insanlarin yagam geredi hareket etme mecburiyeti
e Bu nedenle meydana gelen trafik sikigikhigi sonucu ekonomik
degder, mal ve can kayiplari.
o Ozel araba sahipliginin artmasi nedeniyle otopark ihtiyaci.
e Motorlu araglarin meydana getirdigi gardlta ve hava kirlenmesi.
e YoJun ftrafik akimlaninin dodal ve yapay tarihi cevrede
meydana getirdigi tahribat.

Planlama agisindan, ulagim sorunlarina, arazi kullanma kararlarinin
neden oldugu kolaylikla séylenebilir. Ulagim ile arazi kullanma kararlari
birbirini, tavuk - yumurta 6megi, etkileme durumundadir. Her tar kullamm, o
bolgede karakterine uyan bir trafik talebi dogurmak zorundadir. Bu iligkinin
ihmal edilmesi ¢6zimu olmayan veya ¢ok pahali halledilebilecek sorunlar
ortaya cikaracaktir. istanbul’da karsilagtigimiz ulagim ve otopark
soruniarninda bu planlama kusurunu émekle vurgulamak mimkun olacaktir.
Prof. Dr. A.Keskin danigmanhiinda yapilan bir arastirma ile Ak Merkez
carpici bir dmek olmustur: “ ingaat baslamadan, Blytksehir Belediyesi'nde
ilave ingaat alani istemek icin gelen yapimci, kompleksin 2.000 otoluk park
yeri oldugunu saatte 1.000 arabayi yola ¢ikarabilecedini savunmustur.
Bugin Gg¢ gokdeleni devreye girmeden, sadece ticaret katlarinin aciimasiyla
Ulus, Etiler ve 1. Levent yollan felg olmustur. Simdi gok yiksek maliyetli bir
yol ile by-pass operasyonu yapmak mecburiyeti ile karsi karsiya
kalinmaktadir. “[4,s.35,36,37]

istanbul ve Turkiyenin difer biylk kentlerinde ulagim ve onun
paralelinde otopark probleminin ¢ézim énerilerini gu sekilde siralayabiliriz.

e Yerel yonetimler, otopark yonetmeliginde yer alan standartlara tam
olarak uyup , yapimi igin ruhsat verdigi binalarda otopark projesini de
istemelidir.
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o Otopark yapimi mimkin olmiyan yerlerde, otopark yapimi icin alinan
otopark Ucreti amacina uygun olarak kullaniimali ve bu ilgili
kurumiarca tam olarak denetienmelidir.

¢ |stanbul ulagimi karayolu, deniz yolu ve rayl sistem baglantilan ile
geligtirilmeli, toplu tasimaciik guglendiriimeli, metro ingaati
hizlandirilip yayginlagtirimalidir.

e Medyanin sorumsuzca kérikledigi 6zel oto sahipligi 6zendirme hizi
yavaslatiimalidir.

« Belediye otobdslerinin daha verimli galigtiriimasini saglamak amaciyla
6zel otobls yollart yayginlagtirimah; 6zel ulagima saglanan 6zendirici
onlemler kaldiriimahdir. [38.s.91]

4.2. istanbul’da ulasim ve Otopark Problemine Godziim Yaklasim ve
Stratejik Kararlar.

Gunimizde gelismig Glkeler , ulasim ve otopark sorunu ile toplu
tagimaciliga yogun yatinmlar yaparak , stratejik karar ve ¢ézimier Greterek ,
ucuz , fakat verimli trafik dizenlemeleri yaparak , igletim 6nlemlerini 6n
plana c¢ikartarak bagetmeye calismaktadirlar. Ancak geligsmekte olan
tlkelerde, politik gelecek daha énemli oldugu icin , ¢bzime sadece kent
merkezlerinde yeni koridorlar, katl otopark ve katli kavsak gibi betona
dayall, bir butiniGge oturmayan perakende ve pahali prestij projeleriyle
ulagmaya ¢aligmaktadiriar.

istanbul'da yollarin kapasitesi, tagitlarin talebini karsilayamaz
durumdadir. Ozellikle sehirici yerlesim alanlarinda, yeni yollarin agiimasi,
varolanlarin genigletiimesi veya kavgaklarin ve otoparkliarnn yapiimasi
hemen hemen imkansizdir. Ayrica Istanbul, ulagimini bireysel tasimacilik ile
¢bzllebilecek bir kent de degildir. Bu nedenle, stratejik ve kdklu kararlar ile
planlama onlemleri 6n plana e¢ikartilarak, yolculuk taleplerinin bireysel
tagimaciliktan V\toplu tagimacilia kaydiriimasi, béylece varolan kisitl
yolagindaki tasit adetlerinin azaitilmasi tek ¢6zim olarak gindeme
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gelmektedir.sorunun ¢bziminde tasitlarin  degdil, insanlarin yolculuk
ihtivaclarinin karsilanmasi hedeflenmelidir. Ulagim toplumsal bir taleptir.
Toplumsal bir talebin, bireysel élgekte ¢d6zimlemeye galigiilmasi istenilen
hedefe ulagmayi imkansiz hale getirir. Onceden beri uygulanan yaklagimiar,
Istanbul’da toplu tagimacii§i geri plana itmig, ulagima bireysel ¢6zim
arayigl, sonucta 6zel otomobil sahipligini hizla arttirmis ve trafik ve otopark
problemi en (st diizeyine ulagmigtir. problemin ¢ézima igin yollarin agilmasi
gibi yaklagimlar her gecen gan artarken tagit sayisi kargisinda aciz kalmigtir

Burada 6nemli olan konu, kara yolu trafigine katilan her araca yol ve
oto park temininin, hem mali olarak hem de fiziksel olarak imkansizhdidir.
Trafige yol ve otopark temin edecek sekilde planlama yapma artik ¢ok
zordur. burada asil amag, insanlarin ulagiminin saglanmasi olmalidir.
Merkezi ve yerel yonetimler, trafije gikan her arag igin 30 m® yol ve 20 m? de
otopark sahasi temin edebilecek finansal gucte degildir. Fiziksel boyutta ise
yine fiziksel imkansizliklarla kargilagiimaktadir. Omek olarak Eminéna ligesi
ele alindiinda , araglarin erigsim talebine gére planlama yapiimaya
calisiidigindan Tarihi Yarimada' yi korumak mi , yoksa Yarimada'nin yandan
fazlasinin yol ve otoparklara terketmek mi? tercihi karsimiza
cikmaktadir.Yodun bir tarinsel mirasa sahip istanbul’'un bu alanlar ayiracak
guch yoktur. Tarihi bélgelerde otopark problemine ¢dzim olmasi igin su
Oneriler getirilebilir: uygun olan yerlerde yeralti ve yertsta kath otoparkiar
yapiimasi, bolgeye giren araglara tek-gift plaka uygulamasi getirilmesi, daha
cok toplu tasin sistemine 6nem verilmesi, bu tar tarihi bélgelerin baglangi¢
noktalarinda yilksek kapasiteli otoparklarin yapilmasi ve dislk otopark
Gereti  vb. uygulamalarla bunun 6zendiriimesi sayilabilir. YolUsti park
yerlerinin daha kisa sureli park etmek isteyenlere tahsisi ve uzun sareli park
etmek icin uygun Ucret tarifeleri kullanarak yoldigi park alanlan tegvik
edilmeli, bdylece park gelirinin arttiriimasi tavsiye edilmektedir. Yoldig!
bélge otoparklari ile genel otoparklarin yerlerinin tespiti, tesisi ve bunlarin
kamu tagima sistemleri ile uyum sadlamasi zoruniu olmaktadir. [38,s.198]



Istanbul’da altyapi gereksinmeleri g6zardi edilerek yerlesim
yogunlugunu arttiran yénde yapilan imar plani degisiklikleri, kacak yapilan
yasallastiran imar aflari mevcut yol ve otoparkiari daha da yetersiz hale
getirmaktedir.Yapilan imar plani tadilatlan veya aflar, ortaya ¢ikardi§i deger
artiglan ile belirli kitlelere buylk kazanclar ve haksiz malkiyet saglar, artan
yogunluk sebebiyle mevcut altyap: yetersiz hale gelmektedir.

istanbul'un énemli Merkezi is Alanlarindan olan iki lige, istanbul batuna
icinde 6nemli ulagim akslarini binyesinde bulundurur. [stanbul’u etkisi
altina alan hizli sehirlegme ve onun parelelindeki ulasim ve otopark problemi
en Ust dizeyde Sigli ve Besiktag'1 da etkilemigtir. 1950’lerden glinimuize
Istanbul taninamaz halde degisikli§e ugramistir (Resim 4.1-4.2.). Bu kadar
yogun degisiklie karsin otopark alanlarina olan ihtiyag yillarca gézardi
edilerek ¢6zimi hemen hemen olanaksiz sonuglarla artik yiz ylzeyiz.
Siglide Buylkdere Caddesi ve Besiktag'ta Barbaros Bulvari ve uzantisi
gbkdelenlerin hizla yikseldigi akslar olarak ulagim ve otopark altyapisi
buginlerde bile felg olmugtur. Her iki ilgeden gegen BoJazigi Képrisa ve
ona baglanan ulagim akslari, batin Istanbul trafifini bu iki ilceye
ylklemektedir. Dogrusu bu iki ilgenin kendi Konut, Ticaret, Sanayi ve diger
fonksiyonlari bile ulagim ve otopark altyapi potansiyelini coktan agmistir.

Sisli ve Besiktas ligelerinde, kendi sinirlan icinde bulunan konut
alanlanna bile yetecek otopark alani bulunmamaktadir. Bundan daha biyak
problem, egitim, sanayi ve ticaret gibi batiin istanbul’a hitap eden fonksiyon
alanlarinin, Sigli ve Besiktas ligelerinde otoparka olan ihtiyaglarnnin buganki
sartlarda kargilanmasinin imkansizigidir. Ozellikle Istanbul Ticaret Odasi ve
istanbul Sanayi Odasr'ndan elde edilen verilere gére bu iki ilgenin, ticaret ve
sanayi potansiyellerinin etkisi, sadece Istanbul i¢in degil, biitiin bolgeyi hatta
Tarkiye'yi etkilemektedir.

Sadece Sisli ve Begiktas degil, istanbul’'un ve difer bayuk kentlerin
ilcelerinde otopark ve ulasim konusunun Gzerine &zel olarak gidilmelidir.
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Oncelikle yapiimasi gerekli olan sey, ulasim ve otopark planiamasidir.
Bunun yapilabilmesi igin, her yerel ydnetim kendi sinirlan iginde bazi
calismalar yapmak durumundadir. Bunlar; bélgedeki yerlegsme dizeni,
yogunluklar, yikseklikler, fonksiyon bélgelerinin (konut, is, hizmet alanlar)
dagilimi ve kullanma emsallerine gére otopark ihtiyaclarinin tesbitidir. Bu
caligmalar, 1/1000 ©Olcekli imar planlan Gzerinde yapilacak ciddi bir
aragtirmaya dayandinimalidiriar. Bunun yaninda, otopark yapilamayacak
parsellerin tesbiti, yerel ybnetimlerin buradan c¢ikacak otopark ihtiyacini
kargsilamak icin yapacadi kapali ve acgik otopark bayUkliklerinin
hesaplanmasinda yararli olacaktir [39,s.9].



Resim 4.1, 1950'lerde Begiktag
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Resim 4.2. 1988'lerde Begiktag
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EKLER

EK A1 : SISLI VE BESIKTAS ILCELERINDE OTOPARK ARASTIRMASINDA
KULLANILAN SORULAR

EKA 2 : PARK ETME VE VERI ARASTIRMALARI
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EK A1

SiSLi VE BESIKTAS ILCELERINDE OTOPARK ARASTIRMASINDA

KULLANILAN SORULAR

1. Arastirma Yapilan Belediyenin Ad
2. Senelere Gére Nufuslari

3. Alani

.................

4. Buglne kadar yapilimig planlar

Plan Tipi

"Olgekleri

Adetleri

Onama
Tarihi

Raporlari

Otopark Ile
Hususlar

Nazim Plan

imar Plani

Islah Plani

Revizyon Pl

Mevzii |. PI.

Koruma |.PI

5. Son imar Planinda Kag Adet Otopark Yeri Var?..........c.cceceveeunn...
6. Bu Otoparklar Igin Aynlan Toplam Alan Ne Kadardir?....................
7. Islah imar Planlarinda Kag Adet Otopark Alani Ayriimigtir?.............
8. Toplam Islah Plani Alani Ne Kadardir?.............cccooeerececeeeeeeeeee,
9. Islah Plani Iginde Otopark Alani Kag ha'dir?.............ccccceeveeeenene.

10.
11.
12.
13.
14.
16.
16.
17.
18.
19.

Bu Alanlarda Yagayan Insan(Aile) Ne Kadardir?.................cc.c.......
Kag insana(Aileye) Bir Otopark Yeri Daglyor?.............ccccoevemeen....
Varsa Revizyon Imar Planinda Kag Adet Otopark Alani Var?........
Bunlarin Kagi Agik Otopark Alani?.........ccccoooeeeverviiecccrecieee.
Bunlarin Alani Kag m2?.............uiiireereereecereveeesecreeereseernereeeeesens
Otopark Adeti Ne Kadar?..............cccocooreeeeervireieeciececeeeeeeeeeeen
Buniarin Kagi Kapali Otopark?...........ccceeeeevciecrereeeceeeeeeeeee
Kapali Otoparklarin Toplam Alant Ne Kadardir?...........................
Kapali Otopark Adeti Ne Kadar?.............cccooeveeivececerevneeeenee
Koruma Imar Plani Varsa, Bu Planda Otopark Yeri Var Mi?.......




20.
21.
. Toplam Kag Adet Otopark Yeri Ayriimigtir?..........ccccoevvicennnene
23.
24
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.

35.

38.
39.

40.
41.
42.
43,

45.

92

Acik Otoparklarin Adeti Nedir?...........cccconieiiiniininnneinee,
Kapali Otoparklarin Adeti Nedir?..........ccccoorinvicniimnnniciecnnn

Mevzii imar Planlarinda Otopark Yeri Var Mi?..........cccccocennnee.
Mevzii Planda Kag Adet Otopark Yeri Ayrilmigtir?....................
Planlarda Otopark lle ilgili Sorunlar Nelerdir?............cccccccvenen...
Yénetmelikten Once Cikan Sorunlar..........ccccoeoeeuieeveeeeenennnne
Yénetmelikten Sonra Cikan Sorunlar............ccccovevvveceviencecnicenn.
Yénetmeligin islemeyen Taraflan Sizce Nedir?............c.cu.......
Yonetmelikten Sonra Otopark Tahsisi Arttt Mi7........................

Ne Kadar?.......... e ecrrcrrrereere s ve e s e s s esaameeeeaeeeeas

N F= T | i 2ROt
figili Yénetmelik Disinda Otopark Adetleri Igin Standartlar Var Mi?
Varsa Bu Standartlarda Degisme Oldu Mu?...........cooiveiiniicncnnnns
Beldeniz igin Standartlar Nedir?..............cocevvveeeeeevereerecereeereeeeens
Konut

Sanayi

Ticaret

Biro

Tiyatro-Sinema

Lokanta

Hastane

Saglk

Egitim

Yonetim

Bugiin Beldede Kag Adet Otopark Alani Var?...........cccccoeeeeeennee

Bu Otoparklarda Toplam Kag¢ Adet Otopark Var?.......................

. Son imar Planinda Ayrilan Otoparklarin Bugtin Kagi

Uygulanmigtir?
.................... Adet Uygulanmistir.
.................... Adet Uygulanmamisgtir.
.................... Hepsi Uygulanmustir.
Uygulanmayan Varsa Nedenleri Nelerdir?............ccccccveivcnnininnennes
Mevcut Otoparklar Kimler ISIetiyor?...........coooveeeeeeeeeeeeeeeeneeeeenns
Belediye ( ) Adh.....cccoiiieieeeeeeeee e
Ozl () AR
Yasal olmayan Otopark Var Mi?
5 Yillik Imar Programina Alinmig Otopark Var Mi?
ligenin Farkli Zonlarina Gore Farkh Otopark Planlamasi Var Mi?
Otopark Bélgelerinin Belirlenmesinde Ne Gibi Kriterler G6zéniine
Aliniyor?
Otoparklarin Belediye Butcesine Katkisi Nedir?
Otopark Adetlerini Arttirmak igin Ne Gibi Cabalar Sarfediliyor?
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EKA2
PARK ETME VE VERI ARASTIRMALARI

Park etme karakteristiklerine ait veriler, tasarim silrecinin temelini
olugturur. Ihtiyaclar karsilayarak birden fazla yol vardir. Ihtiyaglan
kargilayacak yollar belirleyen veri tiplerini ve verileri toplama yéntemlerini su
sekilde siralayabiliriz.

VERI TIPLERI

Bir aragtirmadaki ilk adim, ¢aligmanin amaglarinin kesin olarak
tanimlanmasidir. Tanimlama, aragtirmada kullanilacak ydntemin tarand ve
gereken komplexiik derecesini belirleyecektir. Park etme analizi igin
gerekebilecek muhtemel bilgiler g6yledir.

- Trafik akiginin dokusu, dalgalanmalan ve sikigik alaniari,

- Mevcut etkinliklerin kapasitesi, yer secimi ve karakteristikleri,

- Mevcut etkinliklerin kullanimi, motoriu ara¢ kullanicilarinin park etme
karakteristikleri, ihlaller, zorlama ve peak yoguniukiar,

- Yer sec¢imi ve alan igin talep miktan ve bunun arz ve fiyat iligkisi, mevcut
alanlar ve gelecekteki ihtiyag, yeni alanlarin elde edilebilirligi,

- Tabela ve igaretlerin yeterliligi.

Daha kesin olarak arastirmnaya gerek duyulacak bir otopark sisteminin
Olcht kriterleri sunlar kapsar:
- Otopark sistemi iginde araclarin seyahat stresi,
- Park alanindaki gecikme,
- Bir otopark alani bulmak igin gegen s(re,
- Otopark etkinliginden ¢ikis sUresi,
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- Kullanilan park alanlarninin ortalama sayisi,

- Kullanilan otopark alanlarinin maksimum sayisi,
- Kullanilan otopark alanlarinin minimum sayist,

- Cikig ve giriglerdeki ortalama sira uzuniugu,

- Cikig ve giriglerdeki- maksimum sira uzuniugu ,
- Park alani igindeki duruslarin sayisi,

- Park alani bulunmayan insanlarin orani.

MEVCUT OTOPARK STOKUNUN ARASTIRILMASI

Herhangi bir otopark aragtirmasinin temel boélima, mevcut otopark
etkinlikleriyle sadlanan otopark stokunun envanteri ve ilgi alanindaki yeni
gelisme olanakilandir. Bdyle bir envanter, otopark tlrlerini ve yer segimini
uygun olarak detaylandirmayi gerektirir. Bunda gézéninde bulunduruimasi
gerekli kriterler,

- Otopark sayisi,

- Otopark tard,

- Yol digi etkinliklerin caligma metodu,
- Otopark kisittamalan,

- Otopark Gcretleri,

- Kullanim ve kar orani.

MEVCUT VERILERIN KULLANIMI

Mevcut etkinlikler hakkindaki bilgiler yerel ydnetim ya da yol
otoritelerinden elde edilebilir. Bu bilgi calisma igin kullanigh bir temel
olusturacaktir. Yine de kayitlar giincel olmadid: i¢in bilginin dogruluundan
tamamen emin olmamak gerekir. Bu kontrol kayith bilgi ile mevcut
etkinliklerin géziemierini karsilagtirarak birbirine uyup uymadiklarini anlamak
icin yapilir.
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OTOPARK SAYIM ARASTIRMASI

Eder envanter haritalar hazir ya da gancel dedilse, alan aragtirmalarina
intiyag vardir. Yol etkinliklerinin kayitlanni derlemede, veriler daha dnce
hazirlanan kroki planlara iglenir. Bu kroki planlar, mevcut halihazir haritalara
dayanabilecedi gibi, her cadde uzunluguyla iligkili olarak uygun Glcekte
grafik kagidina taslak olarak gizilebilir. Uygun bir anahtarin kullanimi, harita
tzerinde iglenecek otopark kisitlamalarinin ve otoparklanin dogru yer
secimine olanak tanir. Yol digi otoparklarin yer se¢imi de harita Gzerine
islenebilir, fakat bu etkinliklerin plani genelde ayn olarak detaylandirilir.
Normal olarak, yol adi yol uzuniuguna badh olarak her bloga verilen bir
anahtar numarayla kodlandinilir. Bu kodlama verilerin kayit ve analizi igin bir
temel olugturur.

Kaldinm kenarindaki otopark alanlart denetlenmeli ve aynntilar
kaydedilmelidir. Tipik bilgi alan blyaklaga, otopark dizenlemesini, sireyi,
park metre yerini veya otopark sayisini icerebilir. Dizensiz olarak kullanilan
yasadisi otopark alanlarini eder istenirse igaretlenebilir. Baglica kullanicilar
ve ticari bina kullanicilarn da kaydedilebilir. Bir otopark alaninin maksimum
kullanimi ve kapasitesi kaydedilmelidir.

Envanterin 20 m.lik mezura veya bir 6lch sgeridi, ana haritayla
donatilmig 2 kisilik bir takim tarafindan yapilabilecegi tavsiye edilir. Sayim,
tabela ve isaretlerin denetimini de icerebilir. Bu denetim, trafik tabela ve
isaretlerinin ulusal ve yerel standartlarini bilen biri tarafindan yapimaldir.
Denetim, standarttan sapmalarin ve iyi yerlestiriimemis, yaniltici, celigkiye
dasiren tabela ve kaldinm igaretlerinin saptamalari kaydini icermelidir.
Izinsiz yerlestirilen tabelalardaki bilgiler kayda dahil edilmelidir. Alanda elde
edilen bilgi dogru bir harita Gzerine iglenmelidir. Sirayla, bu harita



dogrulugundan emin olmak igin alandaki mevcut etkinliklerle kargilastinlarak
kontrol ediimelidir.

OTOPARK TALEBININ KARSILASTIRILMASI

Taleple ilgili verilerde, mevcut durumda goziken talep ile otoparka olan
gézikmeyen talebi ayimak cok &nemlidir. Gorinen talep, etkinligin
gbzlenen kullanimidir. Gériinmeyen talep, arzi belli bir sinirla astiginda
ortaya gikacaktir. Alanda toplanan otopark talebi verilerin codu, gérinen
talep verileridir. Buna karsilik gelecegi planlamayla ilgili veriler gérinmeyen
talebi yansitmahdir. Gerekli olan otopark talebi verilerinin tGrd sunian
kapsamalidir.

- Otopark talebinin mekansal dagilimi,

- Otopark talebi Gréticilerinin mekansal dagilimi,

- Caligilan sire iginde ¢alisma alaninda park eden toplam arag sayisi,

- Park etme s(resi,

- Seyahat amaci ve hedef,

- Seyahatin kaynagi,

- Mevcut otoparkin kullanimi.
Bu bdlimde incelenen alan aragtirma sureci goérigme arastirmasi ve
gbézlemsel aragtirma olmak Gzere 2 gruba ayrilir.

GORUSME ARASTIRMASI

Eger otopark talebi blytk bir cografi alani kapliyor ve otopark arzindaki
degisikliklerin park edenlerin toplam sayisinda ya da onlarin mekansal
dagihminda dnemli bir degisiklige sebeb olacagi tahmin ediliyorsa, gérisme
teknigiyle toplanan veriler gerekli olabilir. Genel de kullanilan 4 teknik; park
eden kigiyle gorisme, postayla yapilan anket sorusturmasi, ev gérismeleri
ve y6re 6zel gbrugme aragtirmasidir.
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PARK EDEN KISIYLE GORUSME

Bu yaklagim, 6nceden saptanmig belli sayidaki otopark igin bir
gérigmeci tayin etmeyi kapsar. Géragmeci her otopark olayini (otoparka
giris ve cikiglar) kaydeder ve bu alanda park eden kigilerde gorusar.
Gorigmede sorulan sorular su sekilde olabilir.

- Seyahat amaci(alig-verig, ¢aligma, ig, yikleme vb.)
- Seyahatin vang noktasi{son hedefi)
- Seyahatin kaynag,
- Park etme suresi,
- DlgGnalen alterbatif otopark yerieri,
- Caligma alanindaki park etme siklidi,
Ayni zamanda gézlemle toplanabilecek diger detaylar ise sunlardir:
- Arag plaka numarasi(kimlik tagima amaci icin)
- Arac siniflamasi(taksi, kamyon vb.)
- Otoparkin tari(kaldirim kenari, yol digi, garaj vb.)
- Gidis ve gelis suresi.

Elde edilen bilgi uygun bir aragtirma formuna kaydedilip, daha sonraki
analizler icin bilgisayara transfer edilebilir. Alternatif olarak, cevaplar direk
olarak elde taginan bir mikrobilgisayar yara kodlanip, analizler icin daha
blyUk bir bilgisayara yiklenebilir. Bu yaklagim, el ile iglemeyle gegecek
streyi kisaltir. Form Ustinde kodlama ve bunlan bilgisayara yazmaktan
dogabilecek hatalarin miktarini azaltir.

Bireysel gérisme, insanlarin degisik otopark politikalarina(6rmegin,
otopark Ucretlerindeki degisikliklere, otopark kisittamalarina vb.) tutumu
hakkinda bilgi etmede kullanilabilir. Yine de, gérigmenin uzunlugunu
misade edilebilir limitler iginde, birka¢ dakikadan az tutmaya &zen
gosterilmelidir.
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Yol Gstinde park edenlerle gorisme, onlarin gelis ve gidiglerinde
yapilabilir. Gidigte yapilan gériigmenin avantajlan vardir. Park eden kiginin
gezdigi noktalar tam olarak tespit edilebilir. Ikinci olarak park alaninda
kalma sGresine dair dogru bilgi elde edilebilir. Uglinci olarak, park eden kisi
bir fonksiyona katiimak icin daha aceleci olacaktir. Park alanindan aynlan
kigi ile daha uzun sareli konugabilir. En blylk dezavantaji ise, gérigsmecinin
park edenleri ayriimadan 6nce yakalamak igin daha az zamana sahip
olmasidir. Bireysel gérigme teknigi, gérigmecinin idare edebilecegi otopark
sayisi sinirh oldudu igin genelde pahalidirr Bu sayi, gorismenin
uzunluguna, park eden araglarin gelis ve gidis oranina ve alanin fiziksel
boyutlarina baglidir. Bir gérigmecinin idare edebilecedi alan bayUklGga,
énceden yapilabilecek pilot aragtirma ile saptanabilir, fakat tipik bir gehir
merkezinde otopark koguilart 100 m.lik kaldirimi pek agsmaz.

POSTAYLA YAPILAN ANKET SORUSTURMASI

Tamamiyle detayl bilgi istenmiyorsa, posta Gcreti 6denmis anketier
kullanilabilir. Bu anketler, park etmis araclarin 6n cam sileceklerinin altina
yerlestirilebilir. Bu metod ¢ok az kigiyle sonuca ulagtinlabilir. Eder 6nceden
kodlama kullaniliyorsa, anketi da@itan kigi dagitim zamanini ve yerini not
etmelidir.

EV GORUSMELER]

Ev gérigmelerinde elde edilecek aragtimalar, otopark talebinden ¢ok
kullanimi &lger. Alana gelmek isteyen birgok kisi, otopark azli§indan dolay:
geri donmag olabilir. Yine de, gérinmeyen talebin belirtileri, ev géragmesi
aragtimasiyla elde edilebilir.  Digerlerine nazaran daha maliyetli bir
arastirmadir.
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YORE OZEL GORUSME ARASTIRMASI

Ev gérismesi aragtirmasi, gehirsel alanin tam niGfusunu tanimlar ve ¢ok
kullanimli otopark alanlarindaki gérinmeyen talebi saptamada
kullanilabilecek tek yaklagimdir. Yine de bazi otopark alanlar sadece bazi
6zel alanlara giden insanlar tarafindan kullanilir(Gniversite vb.). Bdyle bir
durumda olasi kullanicilanin toplam sayisi tamimlanabilir. Tam  olasi
kullanicilarnin sayisi 6zel bir yére igin gérinmeyen talebi saptamadan temel
veri olarak kullanilabilir.

GOZLEMSEL ARASTIRMA

Birgok otopark calismasi, park edenlerin ayrintili seyahatleri hakkindaki
bilgiyle ilgilenmez. Bu durumda basitlegtirilmis bir arastirma tara
saglanabilir. Bu ya kordon sayimi ya da devriye(gezme) tipi aragtirmalar
olabilir. Yine de ilk 6nce dugtnulecek kaynak, mevcut bilgidir.

MEVCUT PARK BILGISI

Yoldisi otopark aktivitelerinin arastiriimasinda bagariyla
kullanilabilecek bir teknik, otopark gérevlisinin elinde bulundurdugu, iptal
edilmis otopark figlerinin kullanimidir. Bu figler genelde , tam giris ve ¢ikisg
zamanini yani park etme suresini gdsterir. Bu veri kaynaginin avantajlar
sunlardir.

- Alan arastirmasi gerekli degildir.

- Tam bir dmeklem elde edilir.(eger herkes bilet kullaniyorsa)

- Veriler genis bir zaman kesitinde ve farklh otopark yerlerinden
toplanabilir.
Bu metodun dezavantaji, sadece otopark stresi hakkinda bilgi vermesi ve
giris ve c¢ikig icin iade edilebilir bilet kullanmayan bazi otopark
kullanicilarinin olmasi halinde tam bir 6meklem saglanamamasidir.
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KORDON SAYIMLARI

Calisma alani kapali bir alanla gevrilidir ve sayim istasyonlan kordona
giren ve gikan tim kesigen kavgaklarda kurulur. Her istasyonda, bir saatle
ya da daha kisa stirede alana giren ve gikan araglar igin ayn sayim yapihr.
Otoparka giren ve ¢ikan trafigin cebirsel toplami, alandaki ara¢ birikimini
verir. Bu birikim, calisma alaninda park etmig ve hareket halindeki araclarin
toplamint sunar. Sayim ya elle ya da otomatik sayaclarla yapilir. El ile
yapilan yontem daha pahalidir, fakat 6zel arastirmalarda ya da otomatik
sayaclarda dlzeltmeler yapmak ve kontrol etmek igin gerekii olabilir. Daha
detayl bilgi kordona giren ve c¢ikan aracglarin plakalarini kaydederek elde
edilebilir. Tipik bir aragtirma formu, yer seg¢imi, plaka numarasi, seyahat
ybnl, zaman ve arag tari hakkindaki bilgileri icermelidir. Calismanin
sonunda giris ve cikistaki plakalar kargilagtirilir ve kalig sdresi hesaplanir.
Plakalarin alinmasiyla yapilan kordon sayimlarindan su bilgiler elde edilir.

- Park edenlerin toplam sayisi,

- Vansg ve kalkig(gelis-gidis) oraniari,

- Arag tarine gére nifus kompozisyonu,
- Otopark yigiimasi,

- Park etme siresi.

Personel yeterliligine bagh olarak ¢aligma ya tam bir dmeklem olarak
yurGtalebilir. Kaglk bir alan iginde, kesin bir kordon tanimlanirsa, ¢aligma
daha gavenilir olacaktir. Bu yaklagimin ¢ok kullamigh oldugu alan, yol dig
otopark etkinlikleridir.

DEVRIYE ARASTIRMALARI

Otopark gézlem arastirmasinin ¢ok kullaniian bir tGrt devriye(gezme)
aragtirmasidir. Bu yaklagim sabit zaman araliklarinda énceden belirlenmis
bir glizergah Gzerinde ylrtyen yada arag kullanan bir gézlemciyi gerektirir.
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Park eden araclarn yeri ve plakalari not edilir. Bdlge civarindaki her
seyahat, tahmin edilecek otopark etkinligi icin yi§iimaya imkan verir. Sonra,
bir aracin ayni park yerindeki gorug sikligi gézlem araligi ile ¢arpilir ve bu
otopark siresi hakkinda bir gésterge verir.

Calisma alani, aragtirmaci igin alanin bayGkiGgana idare edebilecek ve
bir tur icin aynimig zaman i¢inde, zamaninda yeniden baglamak igin verimli

kiglk turiara bélanmelidir.

KAYNAK: GUIDE TO TRAFFIC ENGINEERING PRACTICE-PARKING
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