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DEGIiSEN OLCEKLER UZERINDEN METROPOL MERKEZLERIYLE
ALT MERKEZLERININ ARAYUZUNUN DONUSUMU

OZET

Metropol olma durumu i¢inde yasadigimiz sehri siirekli besleyen, gelistiren ve
doniistiiren bir olgudur. Uzerinde bu kadar ¢ok tartisilan bu kavramim ne oldugu
kadar neleri etkiledigi ve nelerden etkilendigi de Onem tasimaktadir. Bu tez
kapsaminda metropoliin etkilendigi dinamiklerin metropolii nasil etkiledigi iizerinde
durulmakta; niifus, yogunluk, ulasim agi, kentsel merkezlerin degisimleri iizerinden
Istanbul icin muhtemel bir okuma yapilarak kentsel doniisiimiin  yonii
incelenmektedir.

Doniistimler farkli 6lceklerde ele alinarak farkli kent pargaciklarindaki degisim
ortaya konmustur. Bu degisimlerin neleri tetikleyebilecekleri iizerine Ongoriiler
yapilarak bir okuma gerceklestirilmistir. Niifus, yogunluk, biiyiikliik, ulasim agi,
ekonomik, kiiltiirel, tarih ve globallesme gibi faktorlerin metropollerin olusumuna
etkisi degerlendirilip, metropollerin olusum siireci, karakteristikleri ve etki alanlari
incelenmistir. Metropolleri doniistiiren dinamiklerin farkli metropollerdeki farkl
sonuclart karsilastirilmistir. Metropollesme ve kentsel dinamikler Los Angeles,
Londra, Hong Kong ve Istanbul metropollerinin yogunluk iliskisi, ulasim ag1, merkez
degisimleri ve biiylime stratejilerine gore karsilagtirmasi yapilarak farkli cografya ve
kiltiirlere ait metropollerin doniistimleri sorgulanmistir. Farkli metropollerdeki kent
kullanimi iizerine c¢ikarimlar, Istanbul metropoliinde daha o6zellesmis bir alan
tizerinde Ongoriiler seklinde ortaya konmustur.

Se¢ilen alan olan Levent- Celiktepe-Ortabayir bdlgesi i¢in, ¢evredeki doniisiimlerin
bu bolgeye etkisi incelendi. Bolgenin doniisiimii analiz edilerek gelecek durumu igin
3 adet alternatif gelistirilip, bunlar lizerinden muhtemel doniislimiin senaryolari
olusturulmustur. Bu 6ngoriileri olusturmada; boélgenin gereksinimleri ve ¢evresel
veriler ele alinmis, farkli 6l¢eklerdeki baglantis1 kurulmus ve kentsel degisime karsi
duruglar1 ortaya konmustur.
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TRANSFORMATION OF METROPOLIS THROUGH THE CHANGES ON
THE INTERFACE OF THE CORE CENTERS AND SUB-CENTERS IN
MULTI SCALES

SUMMARY

The phenomenon of a metropolis can be explained as an endless changing of the city
in terms of growth, renewal/regeneration, sprawl, shrinking etc. Since this particular
phenomenon is currently in discussion all over the world, it is significant to examine
not only what metropolises are but also what they are affected by or what they have
an effect on themselves. In the scope of this thesis, the influence of the dynamics that
surround metropolises is the main focal point. The direction of urban transformation
is known/read/shown in terms of population, density, transportation network and the
change of the core centers of the metropolises. Transformations can be discussed in
different scales in order to see the influence on the city particles. An insight has been
created into the concept of a metropolis, taking into account predictions showing
what might be triggered by the transformations in it. Considering the influence of
factors like population, density, size, transportation network, economic, cultural,
historical and global factors that emerge in the metropolises; the process of growing
metropolises, its characteristics and incidence are examined in detail. The effects for
its dynamics differ in metropolises.

The transformation of the different cultures, climate and its dynamics have been
questioned in the examples of Los Angeles, London, Hong Kong and Istanbul in
terms of density, transportation network, changes of the core centers and their
respective growing strategies. The conclusions, drawn from the studies in these
world cities, have been narrowed down in Istanbul on a specified area. The impact of
urban renewal in Levent district for the selected area: Levent-, Celiktepe-, Ortabayir-
area, is discussed.

The regeneration of the area is being analysed and based on the conclusions, three
alternatives that show the future transformation scenarios have been provided. For
these predictions, the specific needs of the area and subsequent environmental facts
have been evaluated as inputs and are connected with different scales on the
metropolis. The attitude of a metropolis towards transformation has been examined
in detail.
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1. GIRIS
1.1 Tezin Amaci

Metropol olma durumu; yasadigimiz kenti siirekli besleyen, gelistiren ve doniistiiren
bir olgudur. Metropollesme ile birlikte degisen, doniisen, yenilenen kentin diinyadaki
ekonomik, ticari, kiiltiirel sistemlerin etkin bir pargasi haline gelmesiyle doniisiime
uyum saglamak bir zorunluluk haline gelmistir. Bu tezin amaci; Istanbul
metropoliindeki doniisiimiin diger metropol kentler iizerinden benzerlik ve
karsitliklariyla okunmasi ve bunun Levent merkez ve alt merkezlerinin arayiiziinde

somutlastiriimasidir.

1.2 Tezin Kapsami

Istanbul’daki metropol olma durumunu; merkezlesme, sinirlar arasi iliski (merkez ve
alt merkez arayiizii) ve ulasim ag1 agisindan diinya metropolleriyle karsilagtirmasi,
Londra ve Istanbul’daki doniisiim davranislarmin irdelenmesi ve bulgular {izerinden

Levent-Celiktepe-Ortabayir’daki durumunun ele alinmasini kapsamaktadir.

Bu tez ile hedeflenen; iizerinde c¢ok tartisilan metropol kavraminin ne oldugundan
cok, neyi degistirdiginin sorgulanmasi; metropollerde ele alinan 6dlgiitler olan niifus,
yogunluk, ulasim agi, kentsel merkezlerin degisimleri iizerinden Istanbul igin
muhtemel bir okuma yapilarak kentsel doniigiimiin yoniin tayin edilmesidir. Niifus,
yogunluk, biiyiiklik, ulasim agi, ekonomi, kiiltiir, tarih ve globallesme gibi
faktorlerin metropollerin olusumunu nasil etkiledigi, metropollerin olugum stireci,
karakteristikleri ve etki alanlari arastirilmistir. Metropolleri doniistiiren/degistiren
dinamikler; demografik veriler, gayrimenkul hareketleri, ekonomik etmenler ve
sinirlarin etkisi iizerinden incelenmistir. Kentlesme ve metropollesme durumu,
kentlesmeyi degistiren doniim noktalarina gore incelenmistir. Kentlerin biiylime
methodlar1 ve gelisen metropollerin doniisiim stratejilerinin, Istanbul metropoliine
nasil etki ettigi ortaya konmustur. Los Angeles, Londra, Hong Kong ve Istanbul

metropollerinin yogunluk iligkisi, ulasim agi, sistemlerin parcasi olma durumlari,



merkez degisimleri ve biiylime stratejilerine gore karsilastirmasi yapilarak farkli
cografya ve kiiltiirlere ait metropollerin doniisiimleri sorgulanmistir. Bu iist 6l¢ekten
elde edilen tiim kenti etkileyen katalizorlerin Istanbul’da daha biiyiik bir dlgekteki
Levent-Celiktepe-Ortabayir bolgesinde doniisiim durumuna etkisi incelenmistir.
Bolgenin doniisiimii analiz edilerek gelecek durumu igin 3 adet alternatif gelistirilmis
ve bu alternatiflerin sonug¢larinin ne olabilecegi hakkinda tahminler yiirtitiilmistiir.

Bu tahminler tizerinden metropollerdeki doniisiim {izerine ¢ikarimlar yapilmistir.

Arastirma; Levent’teki bolgesel bir duruma odaklandigi kadar, tiim metropole etki
eden davraniglar1 da incelemeye calismigtir. Bu nedenle metropol 6lgeginde baslayip
noktasal Olcege kadar indirilmistir. Kentteki ana kararlar kentin her noktasini
etkiledigi gibi, bolgesel hareketler de hem uygulandigi bolgeyi hem ¢evresini hem de
metropolii etkilemekte ve bir devinim hareketine sebebiyet vermektedir. Metrocity
orneginde de gorildigli gibi, Biiylikdere Caddesi ve metro iizerinde yapilmisg
olmastyla bir ilk teskil eden bu binay1; Cevahir, Kanyon vb. aligveris merkezleri
takip etmistir. Yani bu durum; hem ¢evresini direkt olarak etkilemesi hem de metro
ile olusturdugu igice gecen etkilesim durumu nedeniyle metropoliin farkl
noktalarindan es siireli ulasilabilen, farkli tiirden bir kamusal alan anlayis1 meydana
getirirmesiyle metropoliin bir ¢ok yerinde benzer davranmiglar gosteren fonksiyon
birimlerinin olusmasina neden olmustur. Bu sekliyle metropolii doniistiirmiistiir.
Sonug olarak, metropollerdeki doniisiimler, doniisen yerlerin baska bolgeleri ya da

durumlar tetiklemesiyle birlikte siirekliligini korur.

1.3 Tezin Yontemi

Farkli durumlarin metropollerde bir arada bulunma durumu ¢ercevesinde, bu farkl
durumlarin siiperpoze edilip birbiriyle karsilastirmasiyla kentlerin biiyiime yonleri
tayin edilmeye c¢alisildi. Kentsel drnekler ve literatiir arastirmalariyla metropollerin
durumu ve déniisiimii irdelendi. Oncelikli olarak kentsel terminoloji kapsaminda
literatlir aragtirmasi1 yapildi. Metropolleri etkileyen, doniistiiren dinamikler bu
baglamda ele alindi. Secilen kentlerde niifus, yogunluk, ulasim aglari; limanlar,
metro agi, karayollari, hava yollar1 ve deniz yolu ulagimi karsilastirildi. Segilen
kentlerden bir tanesi ile Istanbul’daki déniisiimiin durumu uygulanan o6rnekler
lizerinde karsilastirildi.  Istanbul iizerinde segilen pilot bolge, metropol

dinamiklerinde belirtilen basliklar bakimindan karsilastirilarak bolgenin 6nemi



ortaya kondu. Metropollerde meydana gelen degisimlerin secilen alani nasil
etkiledigi imajlarla ve {iretilen semalarla belirtildi. Segilen alan ic¢in Onerilen fi¢
alternatif {izerinden gidilerek, bu varsayimlarda bdlgenin metropolii nasil
etkileyecegi ve doniistiirecegi iiretilen semalarla belirtildi. Bu elde edilen verilerden

merkez-alt merkez etkilesimi irdelenip, metropol tizerindeki yansimalar1 arastirildi.

1.4 Tezde Tartisilan Kavramlar

Metropol Tanima:

Tiirk Dil Kurumu metropolii; “bir bolgenin veya iilkenin en 6nemli sehri, ana kent”

seklinde ifade etmistir.

Lynch (1988)’e gore ise; yiiksek hiz yapilabilen otoyollar, transit hatlar1 yada
havayollar1, acik alan yada su ile smirlandirilmis biiylik alanlar, ana aligveris
noktalari, temel topografik 06zellikler metropol simgesini olusturur. Bu tanim da
yetersiz olmaktadir. Ancak giiniimiize birbiriyle iligkileri iyi ¢6ziimlenmis ulagim ve

hizmet aglar1 seklinde yansimaktadir (Lynch, K., 1988).

Kent sosyolojisi tanimlarinda; ‘belirli bir cografyafi, ekonomik, toplumsal, kiiltiirel,
yonetsel, siyasal organizasyon ve kontrol sisteminin mekanda odaklagsma noktast’
olan metropoliin; karar mekanizmalarinin gevresel gelisimi denetlemesi, tilkesel dig

diinya iliskilerinin yayilmasi gibi fonksiyonlar1 vardir (URL-1, 2009).

Metropoller, ¢ok katmanli ve kompleks yapiin kentleri ele gegirmesiyle birlikte
kentin daha genis kitlelere hitap etmesi olarak da Ozetlenebilir. Ocak¢1 (1989)’ya
gore, metropolitenlesme hem teknolojik hem de toplumsal birtakim degisimleri
barindirir. Kent merkez alanimmin smirlarinin - kentsel-kirsal ara bolgesinde
genisleyerek islevsel bagimlilikk kazanan ve isbolimii  ¢ercevesindeki

birlikteliklerinin olusturdugu bir durumdur (Ocake1, M., 1989; Sazak, S., 2002).

Francgois Ascher’in ‘Metapolis Dictionary of Advanced Architecture’da ‘metapolis’
olarak agikladigt modern metropol ise; siireksiz, heterojen, cogalmis mekanlarin ve
iligkilerin olusturdugu yeni bir ¢esit kentsel yigilmanin biiylimesiyle meydana gelen,
su ana kadar bildigimiz metropolleri,farkli bakis acilarin1 kapsayan ve asan bir

gergekliktir (Gausa, M., ve dig., 2003).



Metropoliten Alan Tanimu:

Kent sosyolojisinde belirtildigi iizere, en genel ¢ercevede niifusun yogun oldugu ve
ekonomik, sosyal ve yonetim agisindan bdlgenin merkezi olan merkez kent ve cevre
kentlerini kapsar. Idari yonden c¢ok ekonomik ve sosyal agidan merkezi olma
durumundaki metropoliten alanlar, barindirdiklar1 yogun niifus, kamu ve 6zel sektor
is kollariin mevcudiyeti, egitim ve sanat merkezi olmasiyla diinyada 6ne ¢ikan bir
konumdadir (URL-2, 2009). Lynch’e gore; metropolitan alan kullanicilar tarafindan
tanimlanan ve planlanan ortamdaki fonksiyonel birimdir (Lynch, K., 1988).

Keles (2008), ise metropoliten alani; ekonomik ve toplumsal yasamin daha c¢ok
merkezdeki sehrin etki altinda bulundugu,ortak ¢ikarlarla ona bagl olan, sinirlarmi
dogal kosullardan ve tlize kurallarindan ¢ok, giinliik ise gidis gelislerin belirledigi,
sinirlar1 yonetsel sinirlarla her zaman ¢akigsmayan biiyiik 6lgekli sehirsel alan olarak

tanimlar (Keles, R., 1996).

Sazak (2002)’nin belirttigine gore; Istanbul Metropoliten Alam1 1980 Nazim
Plan’minda Istanbul ili ile Kocaeli ili Gebze ilgesi simirlarmi tamanmini kapsayan
6600 km? biiyiikliigiindeki alan, Istanbul Metropoliten Alan1 olarak kabul edilmistir.
Ocakg1, Istanbul Metropoliten Alani, i¢ gemberi; merkez kent-metropoliten kent
olacak sekilde MIA-CBD-Emindnii-Karakdy alanindan 15 km yaricapl dairenin ici
(Bakirkdy-Bostanci), dis ¢emberi de; alt merkezi belirleyen merkezi is alanindan
itibaren 15-35 km yarigapli daire ile i¢ c¢ember dairesi arasinda kalan alam
(Bliytikgekmece-Tuzla), alt merkez dist sagaklanma alan1 da; Corlu-Cerkezkoy

olarak belirtmistir (Ocakg1, M., 1989; Sazak, S., 2002).

“ABD’de metropoliten alani1 tanimlama c¢abalari, 1949 yilinda ABD Sayim
Biirosunun ‘Standart Metropoliten Alan’ (SMA) i¢in bir takim kistaslar yapmasiyla
baslamistir. Biironun tanimlamasina gore 50 bin niifuslu en az bir ‘Merkez Kent’i
kapsamasi gerekir. Mil kareye 150 kisi (60 kisi/km?) yogunluklu, tarim dig1 alanlarda
calisan is¢i oram1 %70 gibi kriterler konulmustur. 1959 yilinda SMA, Standart
Metropoliten Istatistik Alan1 (SMSA) haline doniistiiriilmiis ve yeniden
tanimlanmistir. Farklilik; 50 bin niifuslu bir kent yerine, kii¢iigiinlin niifusu en az 15
bin olmak iizere siireklilik gdsteren 2 kent kriterindedir. (Isbir, 1980) 1980 yilinda ise
50 bin niifuslu bir metropoliten kent, eger o yoksa metropoliten alanin niifusu 100

bin olmalidir kriteri konulmustur. 1983 yilinda metropoliten alanin ismi



‘Metropoliten Istatistiksel Alan’ (MSA) olmustur. Metropoliten alanda en az 1
milyon niifus kriteri konulmustur. Ilave olarak bu alan iki “country” veya iki ile
daha fazla birincil metropoliten istatistiksel alana (Primery Metropoliten Statistical
Area-PMSA) béliinmiis ise, o zaman ismi ‘Biitiinlesik Metropoliten Istatistik Alan’
(Consolidated Metropoliten Statistical Area) olmaktadir. Ayrica kent-gevre arasi
telefon konusmalari, trafik sayimlari, kamu tasit ara¢ sistemleri ve gazete dagitimi
cevre yerlesmelerinin merkez kente entegre olmasi konusunda gostergeler olarak
degerlendirilmistir. ABD’deki metropoliten alan tanimlamasindan daha degisik bir
tanimlama Ingiltere’de yapilmistir. Ingiltere’de ‘Standart Metropoliten Calisma
Alani” (SMCA)’nin biitiin niifusunun en az 70 bin yada daha fazla olmasi esas
alinmgtir (isbir, E. G., 1980). Metropoliten alanm niifus biiyiikliigii konusunda
arastirmacilar tarafindan kullanilan farkli kabuller vardir. Bunlardan Duncan, bir
kentin ekonomik olarak metropoliten merkez olusturabilmesi i¢in niifusunun 300 000
olmas1 gerektigini vurgulamistir. Blumenfeld ve Isenberg, 500 000; Florence ise 1
milyon niifus biiyiikliglinii kabul etmislerdir. Metropoliten alan ve onun sinirlarin
Spreiregen, merkez sehirde motorlu araclarla 2 saatlik bir zaman dilimi iginde
ulagilan yer olarak tanimlarken bunun 60-100 millik (100-800 km) bir alami
igerdigini Freidmen ve Miller ise bu alanin merkez sehirden itibaren onun etrafinda
olusan 100 millik (180 km) bir alan oldugunu vurgulamaktadirlar. Blumerfeld de 50
mile (90 km) kadar olan alan1t SMSA olarak degerlendirirken, 50-70 mil (90-135 km)
arasindaki sagak alanini da katmakta ve metropoliten alanin biitiinlesik bir yapida

oldugunu belirtmektedir (Berkoz, L., 1991; Sazak, S., 2002).
Merkezin Tanimai:

Glizelsoy, merkezi; yogun tarim harici iiretim, iist diizey ihtisaslagsmis cesitli sanayi
ve hizmet etkinlikleri, yeni yaratilan is ve mal tiirleri olan, hinterlandindaki
faaliyetlerin yonetim ve denetiminin yapildigi, ekonomik, kiiltiirel, politik {iretim ve
karar merkezi; giindiiz niifus etkinliklerinin, iletisim ve direkt bireysel etkilesimin,
karar verme ve deger belirleme iglerinin, alt yap1 hizmetlerinin en yogun; Kkira,
gayrimenkul fiyatlar1 ve vergi gelirlerinin en yiiksek oldugu alan seklinde

tanimlamistir (Giizelsoy, S., 2008).

Goger ise; kentsel ¢ekim alanindaki niifusun yasama fonksiyonlarini olusturan,

ekonomik, kiiltlirel, teknik, yonetimsel donatilarin toplandigi alanlar1 merkez olarak



tanimlar (Goger, O., 1974). Bu c¢ekim alan1 ile c¢evresi arasinda ekonomik

fonksiyonel ve cografi birliktelik merkez durumunu olusturur.

Sazak, merkez kenti; merkezi is alanlart (MIA-CBD), imalat sanayi ile ilgili alanlar,
konut alanlar1 ve agik alanlardan olusan, alt kenti genellikle konut alanlar1 niteliginde
gelisen, imalat sanayinin kentten koparak yerlestigi, kent merkezi sinirlarinda ve
cevresinde gelisen, kendi bagimsiz yonetimleri olabilen ancak kent merkezine
bagimli, sosyal ve ekonomik etki altinda kalan, sacaklanma alanini (suburban fringe)
ise; kirsal ve kentsel alani ayiran bir sinir olusturan son kentsel yayilma, bliylimenin

ve gelismenin en ¢ok izlendigi alanlar olarak agiklamistir (Sazak, S., 2002).
Alt Merkez Tanimu:

Merkezi is alam1 disindaki, genellikle ona bagli ancak kendi bulundugu ve yakin
cevresine hizmet eden kent mekanlari olan alt merkezler; ticaret alanlari, toptan ve
perakende, idari alanlar ve sosyal donati alanlarini igerir. Alt merkezler, kolay
ulasilabilen, yiliksek niifus yogunluklu yerlesimlerde ve konut alanlari ile i¢ ige

konumlandirilmistir (Giizelsoy, S., 2008).
Sistemin Tanimu:

Guallart’in belirttigi gibi; 20’nci ylizyilin biiyiilk metropollerine karsi, enformasyon
toplumu da kentsel sistemler yaratmistir. Kentlerin yerlesimlerle olan iligkisi,
bilgisayarlarin aglarla olan iligskisine benzer. Sistemler yerel ve kiiresel olmak iizere
2 sekilde meydana gelir. Bu iki ag da sistemin c¢aligmasi acisindan ayni Oneme
sahiptir. Diigim noktalarinin olmadig1 ag sistemleri, bilgiyi higbir yere gotiirmeyen
dogrulara dontistirler. Bu sekilde bilinmeyen bir ¢evreden izole edilmis, sistemin bir
parcast olmayan noktalar halini alirlar. Sistemlerin striiktiiriiniin degismeden ¢oklu
yakinlagmalara izin verdigi, parcanin kalana benzedigi, fraktal bir yapist vardir. En
basit toplumsal diigiimii insan ya da sistemle etkilesime gegebilecek ¢ipli bir obje
olarak ele alinir. Sistemin kentsel diizeni bu bireyin mekandaki, kentteki, tilkedeki,

gezegendeki hareketine gore sekillenir.

Farkli toplumlar1 diizenleyen ag sistemleri, kendine benzer dogasi nedeniyle
sistemlerin sisteminin yaratilmasina izin verir. Bu yolla, yerel sistemlerin bdlgesel
organizasyonlarinin birlestirilmesi saglanmakla kalmayip, bdlgesel sistemleri

iilkelere ve diinyaya baglayan intranetlerin olusturulmasina, benzer ol¢eklerdeki



benzer komsu sistemlerin iliskilendirilmesine imkan verir (Guallart, V., 1998; Gausa,

M., 2003).
Kitle letisiminin Tanimu:

Virilio’nun belirttigi iizere; iletisim araglar1 ve gilinlik yasamin ‘hiz’t siirekli
mobiliteye ve yeni olusumlara, biri bitmeden yenisinin baslandigi durumlara neden
olmaktadir. Meydana gelen olaylar ve digsal etkilerin kentsel mekanda yarattigi
stirekli birikim ve sonsuz simdi durumu olaylar1 izlenemez, teknolojik gelisimleri de
takip edilemez hale getirir. Sonug¢ olarak ortaya ¢ikan ‘sonsuz, sinirsiz, zamansiz’
yogunluga kent, statik yapisi yliziinden, hiza paralel ve biitiinciil olarak degisemez.
Ancak degisime ugrayan parcalarin kontrolsliz ve bilingsiz donilistimii, kentsel

mekanlardaki insani degerleri yok eder (Virilio, R., 1991).

Sengiil; kapitalist toplumlarda kent mekanindaki 6zgiinliigiin, ekonomiye bagl
oldugundan; tiretim ve dolasimin kent iistii 6l¢eklerde ¢oziliip, tiiketim kentsel alana
0zgiinliik kazandirdigindan bahseder (Sengiil, H. T., 2001). Bu nedenle de tiiketim de

bir kitlesel iletisim arac1 olarak kullanilmaktadir.

‘Kiiresel iletisim alaninin diigiim noktalar1 olan kentler, yersizlestirilmis bilgi ve imaj
akiginin hiperalaninda bulunmaktadir’. (Robins, K., 1999) Bu da kentin basli basina

kitlesel iletisimi saglayan bir veri taban1 oldugunu gostermektedir.
Metropoliten Etki Alani/Metropol Etki Alan:

Metropol Etki Alani; kentin hizmet, ulasim vb. sektorlerinin ulastigi tiim alani
kapsamaktadir. Goger’e gore; kentlerin ¢esitli islevleri i¢in farkli biyiikliikte,
donatimlarima gore de kademelesen kentsel etki alanlar1 vardir. Hiyerarsi ise,

donatimlarin meydana getirdigi kademelenmeye paraleldir (Goger, O., 1974).

Sazak’in belirttigine gore; niifus biiyiikliigii, donatilar1 ve isyerleri gibi etmenlerin
etkiledigi kentsel kesintisiz iligki sinirt metropoliten etki alanini belirlemektedir.
Bunun yaninda, zaman kavrami da metropoliten etki alani i¢in bir belirleyici olabilir.
Hizmetin ulagma hizina bagli olarak etki alan sinirlarin1 diizenlemektedirler.
Ornegin; Biiyiik Istanbul Nazim Plan Biirosu, merkez konut iiniteleri ile isyerleri
arasinda dayanilabilir ulagim siiresini 60 dakika olarak kabul etmektedir.
Sosyoekonomik bir tamimlamaya gore ise; tarim dis1 niifusun tiim niifusa orani
%70’in tizerinde olmalidir. Ak , gelismis tilkelerde metropoliten alan ve etki alani

sinirlarinin, ulasim ve haberlesme sistemlerinin gelismesine paralel bir durum



sergiler. ‘Metropollesme siirecinin ilk donemlerinde, kent merkezi ile giinliik
iligkilerin ise gidis gelislerin kurulabilecegi bir erisebilirlik mesafesinde (~16 km)
yerlesmek Onemli iken, siire¢ icerisinde ulasim ve haberlesme sistemlerinin
gelismesi sonucu metropoliten alan sinirlari stirekli genislemis, 1950’lerde 40-50 km,
1970’lerin sonunda 160 km’lik bir ¢apa erismistir.” seklinde belirtir (Ak, 1., 1981).
Ankara Nazim Plan Biirosu’nun 15 yil 6nce belirtmis oldugu Metropoliten Etki Alani

sinir1, Ankara ¢evresinde 70-80 km’lik bir halka seklindedir (Sazak, S., 2002).

Yani metropollerin etki alanlar ilerleyen teknoloji ve donati sistemleriyle birlikte
degismektedir. Hatta giinlimiizde konut-igsyeri mesafesi bile artik 6nemini yitirmekte,
ev-ofislerle birlikte artitk boyle bir mesafeden bahsetmeye gerek kalmamaktadir.
Ayrica internetin bu denli yayginlasmasi bircok hizmetin bu kanaldan yapilmasini
saglamigtir. Boylece metropoliten alan icin mesafe ve zaman algist degismistir.
Ancak her durum i¢in, metropollerde donatilarin bulundugu merkezlerin etki alanlari
ile iyi isleyen bir sirkiilasyonlarmin olmasi gerekmektedir. Aksi taktirde bu iliski

kesintiye ugrar ve sinirlardaki durumlarda farklilagmalara gidebilir.
Doniisiimiin Tanimai:

Doniistim; TDK sozliiglinde, “oldugundan baska bir bigime girme, bagka bir durum

alma, tahavviil, inklap, transformasyon” seklinde agiklanmistir (URL-3, 2009).

Doéniisiim, degisim, yenileme gibi kavramlar kentlerdeki bazi durumlar1 ifade
etmekte ve ¢ogu zaman yanlis anlamlarda ya da birbiri yerine kullanilmaktadirlar.
Cakir degisim ile doniigiimiin farkini; degisimin bir siireci belirttigi, doniisiimiin ise
degisimle meydana gelen bir olguyu belirtmesi seklinde aciklar (Cakir, N., 2007).
Yenileme ise, Tirk Dil Kurumu sozliigiinde; “bir kentin ya da bir yapinin belirli
boliimlerini yenilestirerek koruma” olarak agiklanir (URL-4, 2009). Bu bakimdan
degisim- doniisim- yenileme bir dongii igerisinde birbirlerini beslerler. iletisim ve
etkilesimin zorunlu sonucu degisim doniisiimii beraberinde getirir. Yenileme ise
donilismiis alanlarinda yapilan degisimin yoniinii degistiren bir uygulamadir. Bu
anlamda yenilemeyi aym1 sekilde yapilandirma olarak degil ama sorunlu alani
iyilestirme amaciyla yapilan miidahele olarak belirtebiliriz. Keles, kentsel
yenilestirmeyi kentsel bir parca yada tiime yoOnelik farkindalikla yapilandirilmis
sistemli ve planli uygulama olarak agiklar (Keles, R., 2008). Kocabas; “Yakin

zamanlarda; c¢okiintli girdabina girmis, yoksul, kalitesiz mahallelerin yenilenmesi



(renewal) ve tarihi dokunun/yerlesim alanlarinin korunmasinin (conservation), artik
cevresel koruma ve iyilestirme ile birlikte ekonomik ve sosyal yenilestirmeyi de
kapsayan, kapsamli kentsel yenilestirme stratejileri baglaminda biitiinlesik
(integrated) hale getirilmislerdir. Bu tlir yatayda biitiinlestirmenin gerekgesi ise,
siirekli ve dengeli kentsel yenilestirmenin-kalic1 iyilestirmeler iireten bir siirecin-
ancak yenilestirmenin tiim bilesenleri ile ilintili karar ve stratejilerinin eylem
programlar1 ile iligkilendirilmesi sonucu gergeklestirilebilecek olmasidir. Bu
baglantilar, biitlinlin parcalar1 toplamindan daha biiyiik oldugu durumlar1 yaratmak
adina, kentsel yenilestirmenin her bir bileseni i¢in ‘ek deger’ saglamayi

hedeflemektedir” (Kocabas, A., 2006).

Kentlerin degisimleri farkli etmenlerden 6tiirii farkli doniisiimlere sahne olur. Ancak
genel olarak tiim diinya kentlerini; kiiresellesme, teknolojik gelismeler,
stirdiiriilebilirlik etkilemektedir. Teknolojik gelisimler, kentsel doniisiimii yakindan
etkilemektedir. Internet {izerinden yiiriitillen toplantilar, alisverisler vb. gibi
aktiviteler hem mekansal talebi azaltmis hem de farkli bir zaman boyutunu devreye
sokmustur. Sosyo-ekonomik anlamda teknolojideki degisimin kenti kotii yonde
etkilediginden bahseden Jenks ve Dempsey’e gore, gelisen teknolojinin insan
yasamina etkisi ile birlikte sosyal ve saglik alanlarindaki yiikselen imkanlarla, sosyal
ve ekonomik kutuplagmalar kentsel diiglimlenmelere neden olmustur (Jenks M.,
Dempsey, N., 2005). Jenks ve Dempsey’in bahsettiginin tam da aksine teknolojideki
gelisimler ozellikle saglik alaninda mobilizasyonu ve hiz1 arttirmis, bu sayede daha
fazla hastaya ulagma imkami saglanmistir. Cok yonlii degisime neden olan
kiiresellesmeyi ekonomik olarak yasanilanlarla iligskilendiren Thorn’a gore ise,
serbest ticaret ve kaybolan sinirlar ulusal ekonomik biiylime i¢in énemlidir (Thorn,
D. C., 2004). Cakir; teknolojik ve ekonomik siireclerle birlikte insanlarin diinya
tizerindeki  mobilitesinin  artmasiyla  kiiresellesmenin  kiiltiirel  etkisiyle
karsilagildigindan, kiiresel bilgi ve eglence akisinda yerel kiiltiir farkliliklarinin
kaybolmasi ve benzerliklerin artisi standart yeme-igme aligkanliklart ve eglence
deneyimlerine neden oldugundan bahseder. Teknolojik anlamda kiiresellesmeyi ise;
internet ve bagintili aglarin ortaya c¢ikmasiyla ve diinya iizerinde aninda, diisiik
maliyetli kurulan iletisim ve bilgi paylasimi ile iliskilendirir (Cakir, N., 2007).
Deneyimlerin standartlasmasi doniisiimii bir bakima zorunlu hale getirmistir. Artan

iletisim ve bilgi paylasimi da bu siireci hizlandirmaktadir.



Kentsel doniisiimii, Keles su sekilde tanimlar; gecekondu bdlgeleri, yiiksek
yogunluklu kagak apartmanlarin bulundugu alanlar, dogal yikim riski yiiksek alanlar,
kent merkezlerindeki ¢Okiintli alanlartyla, tarihsel kent cekirdekleri ve ekonomik
omriinii doldurmus kent pargalarinin giliniin gereksinimlerine yanit verecek hale

dontstiiriilmesidir (Keles, R., 2008).
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2. METROPOLLESME SURECIH

Metropollesme siireci, bazi kentlerin sahip oldugu potansiyeller neticesinde daha
karmagik bir yapilasmaya gitmesiyle meydana gelen bir siiregtir. Bu karmasik yapry1
olusturan farkli sistemlerin bir arada ¢alismaya baslamasi, kentin daha genis bir
kullanict kitlesine ulasmasi, kentsel aktivitenin c¢esitlenip artmasi seklinde
siralanabilir.  Lynch, kentlerin  metropollesmesindeki  siiregte  olusturulan
organizasyonel striikktlirii su sekilde tanimlar; farkli tekniklerle olusabilen metropol
formasyonunda, ilk durum statik bir hiyerarsiyi tanimlar, se¢ilen ana bolgenin yan
bolgelere, onlarin da yan bolgeciklere boliinmesiyle olusur. Bagka tiirlii bir hiyerarsi
taniminda ise; bir bolgedeki tek ve dncelikli bir noktaya bagl birincil noktalara ve
onlara bagli yanal noktalara herhangi bir alandaki bir boliimiin odaklanmasi
durumudur. Ikinci durumda ise; bir yada birkac biiyiik baskin elemana eklenmis
bircok kiigiik elemanin birlikte olusturdugu iliskiyi ifade edilir. Sekans methodunda
ise; gevre gene bir biitlin olarak degil, birbirleriyle etkilesime girmeyen sekanslarin
toplanmas seklinde belirtilir. Biitlin bir doku yaratmak ise asamali olarak hissedilen
ve sekanslarin deneyimleriyle gelistirilebilmesiyle miimkiin olur (Lynch, K., 1988).
Ancak bu durumlar metropol iliskilerini tanimlamakta yetersiz kalmaktadir.
Hiyerarsik sistemde her tiirli iliski tlimevarimla kendini olusturur varsayimindan
yola ¢ikacak olursak; her iliski bir 6ncekiyle dongiisel ve kavramsal birliktelik igerir.
Lynch’in de oOzelestirisini yaptig1 gibi, metropoliin karmasikligi ve bagimsiz
hareketini gézardi ettigi i¢in bu sistem metropolii agiklamakta yetersiz kalir. Diger
sistemde ise; bir omurga olarak belirlenen baskin 6gelerin metropoliin bilyiime hizina
es elemanlarla Ozdeslestirilmesi gerekmektedir. Ayrica bu baskin elemanlarla
bunlarla iliski kuran diger herseyin iliskisinin eksiksiz belirtilmesi gerekir (Lynch,
K., 1988). Boyle bir sistemde, ana omurga ile iliskiye giren elemanlarin sayilari,
cesitleri ve durumlarinin belirsizligi s6z konusu oldugundan bu iliskilendirme siirekli
degisen bir fonksiyonu tanimlar. Bu da metropollerin siirekli degisken ve kaotik

olmasini agiklayabilir.
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Kentler, tarihi ¢ekirdek ve cevresinde gelisen banliy6 alanlar ile birlestikce ortak bir
altyapi, ulasim ve bilgi akis sistemi gelistirmek zorunda kalirlar. Metropoller ise,
birden fazla ¢ekirdek ve banliyd alaninin genel bir ag sistemi icinde islemesiyle
meydana gelir. Metropolun geneline bakildiginda farkli sikliktaki lekelerin bir
aradaki iligkisi metropolii olusturan biliyiikk ag1 gostermektedir. Metropollerin
merkezlerindeki yerlesim genel olarak daha yogun bir dokuda meydana gelirken,
sinirlara  gidildikce daha kiiciik, bagimsiz 0Obeklesmis parcaciklar halinde
yerlesimlerle karsilasilir. Bu pargalarin gelisip birer merkez olmasiyla metropoliin
devinimi ger¢eklesmis olur. Bu sekilde aslinda hem yatayda hem diiseyde bir
yayllma durumu olusur. Fundamental Principles of Urban Growth’ta belirtildigine
gore biyliyen kentler, daha fazla smir olustururlar. Kuzey Amerika ve Orta
Avrupa’da bu durum biiyiik yerlesmeler ve pargacikli sinirlar seklinde iken; Asya
sehirlerinde kompakt ve kiigiik yerlesimler goriilmektedir. Asya’da yogun dokuda
yerlesimler ve kas giicline dayali ulasim yerini Kuzey Amerika ve Orta Avrupa’da

diisiik yogunluklu yerlesimler ve motor giiciine dayali ulasima birakmistir (Humpert

K. ve dig., 2002).

Sekilde goriilen yerlesimlerin sinir uzunluklarinin alanlaria oranlarini gdsteren bir
karsilastirmadir. Amerika ve bazi Avrupa lilkeleri daha biiyiik degerler alirken, Asya

tilkeleri kiiclik degerlerde, siki yerlesim 6zelligi gostermektedir.

logU =
3000 ';-.
2000
1000
|
|
500 MEDITERRANEAN CITIES
400 S
* v
- *.i
30 £ ¥ SOUTH-AMERICA
s % & » |
S [
¢
= x
200 " s
- - AFRICA
150
100 -
10 2 30 40 =0 100 20 %0 40 50 1000 2000 logA

Sekil 2.1 : Kentlerin Yayilma Durumu (Fundamental Principles of

Sekil 2.2 : Urban Growth, 2002, sf. 11)
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Kentin yayilmasiyla birlikte, aslinda baskin olarak korunan dogal alanlar, parklar,
mezarliklar, spor alanlari, su kaynaklari gibi Ozellikle korunan alanlar bile kent
dokusu i¢inde kaybedilmektedir. Bu alanlar bir sonraki “yesil alan” bolgesi i¢inde
olacak sekilde kentin genisletilen yeni sinirlarina 6telenmektedir (Humpert K. ve
dig., 2002). Bu sekildeki bir 6teleme hareketiyle meydana gelen gelisim daha ¢ok
yatayda yayillma seklindedir. Humpert ve dig. bahsettigi Otelenme ve korunan
alanlarin kent dokusu i¢inde kaybolmasi durum 6zellikle Istanbul iizerinde acikca
goriilmektedir. Kentsel kararlar ve politikalarla, kismen planli kismen kendiliginden
meydana gelen 6telemelerle hem kentte biiyiik degisimler olmus hem de korunmasi
gereken dokuya Ozensiz yaklasimlarla dogal dokuda geri getirilemeyecek tahribat

olusmustur.

Kentsel biiylimenin genelde alanin elverdigi 6l¢iide yatayda sonrasinda yogunlasarak
ve diiseyde artarak devam ettigi gorlisiine karsilik Sazak’in belirttigine gore,
cevredeki ilk mekansal biiyiime ve yayilma hareketinin ya merkez kente bitisik ve
yogun gelisen c¢evre yerlesmeler seklinde ya da merkez kent ve g¢evresi arasindaki
ana hatlarda yayilan niifus ve isgiicliyle olusan yerlesmeler seklinde olustugunu
belirtir (Sazak, S., 2002). Bu goriislere karsilik belki de en dogru yaklagim kentlerin
kendi potansiyelleri dogrultusunda farkli sekillerde biiyiime gosterdikleri ve bu
nedenle kesin bir yargiya varilamayacagi seklinde olabilir. Bu sekilde kent bazinda
yaklagimlarda kentsel deneyimleri g6z Oniinde bulundurmak Onemlidir.
Metropollesme siireci tanimlanirken, kentsel dogus ile baslayan bir siire¢ icerisinde
siiregelen belli bash doniim noktalar1 baz alinarak kenti nasil degistirdiklerini ortaya
koymak, metropolleri anlamak ve gelecek Ongoriileri yapmada yardimci

olabilecektir.

2.1 Kentlerin Siire¢ icindeki Durumlar

Kentlesme siireci yaklagik olarak 10 000 yillik bir dénemi kapsamaktadir. Bu
donemdeki kentsel formlar1 donemsel kosullar ve teknolojik gelismeler
yonlendirmistir. Humpert ve dig.’nin belirttigi gibi; ilk sehirlesme, antik kent
formunu savunmaya olan ihtiyacina gore olusturuyordu. Bu da kentin surlarla
cevrilmesi ve miimkiin oldugunca az agikliklardan giris-cikis saglanmasi ve fazla yer
kaplayan, giindelik kullanimda c¢ok etkin olmayan mezarlik gibi baz1 fonksiyonlarin

surlarin digina atilmasina neden oluyor, daha kompakt bir kent dokusuna gidiliyordu.
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Zamanla birlikte degisen teknoloji ve savas teknikleri sehirlerin degisen formunda
etkili olmus, surlar kent i¢in bir sinir olusturmaya devam etmis. Ancak daha biiyiik
planli yayilma stratejileriyle “kendiliginden biiyiiyen* kent ortaya ¢ikmustir. Planlt
bir striiktlirle biiyliyen kent, dis sinirlarin artmasiyla birlikte olusturulan planlarla
organik bir biiylime goOstermistir. Ulasim sistemlerinin gelismesiyle birlikte kent
duvarlar1 daha da 6telenmis, yatayda yayilan bir kent 6riintiisii olusmustur. Savunma
kenti, acik kent kavrami zamanla birlikte 6nem kazanmistir. Boylelikle mevcut kent
dokusuna cevredeki koy vb. yerlesimler de eklenerek kent bliylimiistiir. Sehrin
mevcut giris ¢ikis noktalari, mevcut yollar1 korunmus olmakla birlikte eklenen
alanlarla bir kentsel peyzaj alan1 olusturulmustur (Humpert K. ve dig., 2002). Bu tip
kentlesme, eklemlenerek biiyiiyen organik dokulu bir kent durumunu tariflemektedir.
Kentsel biiyiime siire¢ i¢inde farkli donemsel kirilmalarla degiserek devam etmistir.
Kentlerin maksimumdaki durumu olarak nitelendirebilecegimiz metropolleri bu

donemsel siirecler i¢cinde irdelemek kentsel gelisimi okumak agisindan énemlidir.

2.1.1 Tarim donemi

Thunnen’in arazi kullanim konusundaki kabulleri tarim donemindeki kentlesmeye
kaynak teskil eder. Thunnen’in arazi kullanim planina gore; heniiz gelismemis
otoyollarin oldugu, 4 tekerlekli araglarla nakliyelerin yapildigi bdélgelerde tarim
iriinlerinin sehre tasinma maliyeti, sehre ayni uzakliktaki biitiin noktalar i¢in ayni
olacak sekilde merkezi kusaklar ve bolgeler sistemi olarak gelismistir. Merkez kentin
ihtiyaci olan tarim irlinlerinin yetistirildigi tarimsal alan, insaat ve yakit malzemesi
ihtiyaci i¢in yetistirilen orman alam1 ve tarim alanlar1 (az yogun nadasa birakilan

topraklar) seklinde boliimlenmistir (Sazak, 2002).

Geleneksel Kent Modelleri; Es merkezli Cemberler Kurami (1920-30), Dilimler
Halinde Gelisme Kurami (1930-40), Cok Merkezli Gelisme Kurami (1940-50) ile
aciklanmistir. Thunen, banliy6lerde arazi kullanimi ile ilgili kent ¢evresinde es
merkezli kusaklar ve bolgeler dnermistir. Bu sistemde bir merkez, onu kapsayan ve
kentin ihtiyaci olan tarim iirlinlerinin yetistirildigi tarimsal alan, onu kapsayan insaat
ve yakit malzemesi ihtiyaci icin yetistirilen orman alani ve hepsini kapsayan az
yogun ya da nadasa birakilan topraklardan olusan tarim alani/ kirsal alan seklinde bir
sistem Onerilmektedir. Es Merkezli Cemberler Kurami: “Toprak kullanma alanlarinin

kent merkezinin ¢evresinde es merkezli ¢cemberler seklinde yer aldigini ileri siirer.
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Temel ilke rant yada mevki rant1 denilen olgudur. Kentsel toprak piyasadaki yarisma
ortaminda cesitli toprak kullanimlar1 merkeze yakinliginin saglayacagi rant ve bu
rant karsiliginda 6demeyi goze alabilecekleri fiyat¢a uygun olarak yerlerini alir ve
konumlanabilirler. Buradaki temel ilke, benzer kullanimlarin genellikle bir arada
toplanma egilimidir.” S.F. Chapin bu kurami kentin cografik, topografik ve iklimsel
ozelliklerinin bile degistirmeye yeterli olabilecegi, rant ekonomisinin etkili oldugu
ileri liberal diizeyde basitlestirilmis bir sema olarak goriir (Sazak, S., 2002). Bu
kuram giiniimiizde halen belirleyici bir faktér olan rant ekonomisine dayali bir
smiflandirma oldugu icin gegerlidir. Sazak’in belirttigi bir diger kuram; Park ve
Burgess Kenti Es Merkezli Cemberler Kurami dahilinde kenti, kendi i¢inde ticari ve
endiistriyel merkezden baslayip, kenar bolgelerde iist ekonomik sinifin konutlari ile
sonlanan bolgeler sistemi olarak acgiklar (Sazak, S., 2002). Es merkezli ¢emberler,
giiniimiizde gecerli olmayan bir durumu belirtir. Giiniimiizdeki kentlerin karmasik
iliskileri ve buna bagl olarak degisen yayilma diizenleri Es Merkezli Cemberler
Kurami’m1 gegersiz kilar. Bu kuram endiistri donemi kentleri i¢in varsayilan
kabullerdendir ancak gilinlimiizde siniflasmaya dayali bir kentsel yayilma s6z konusu
degildir. Sazak’in belirttigi bir diger model, Dilimler Kurami Sektér Modeli; Homer
Hoyt tarafindan 1939°da gelistirilen modele gore; kentsel arazi kullanimi ana ulasim
akslar1 ve dogal verilerin direng gostermedigi hatlar1 takip eden, hakim arazi
kullaniminin genislemesiyle meydana gelir. Sektorlerin olusturdugu dokuya uyma
egiliminde rant alanlart belirir. Bu alanlarin biitiinii ve birbiriyle olan iligkisi kent
formunu olusturur (Sazak, S., 2002). Bu model dogal bir gelisimi belirten,
topografya ile birebir iligkili bir biliylime oldugunu gostermektedir. Kentsel
dinamikler eksik tanimlansa bile, giiniimiizde gegerliligi mevcuttur. Sazak’in
belirttigi son model, Cok Merkezli Gelisme Modeli; Mc. Kenzie tarafindan 6nerilen
C.D. Harris ve E. Ullman (1943-45) tarafindan gelistirilen kurama gore; kentsel
gelisim tek merkez degil, birgok merkezin ve bunlarin alt kentlerinin ¢evresinde
olusur. Cekirdek sayis1 ile kent biiyiikliigii dogru orantilidir. Cok merkezli kent

olusumunu asagidaki nedenlere baglamak miimkiindiir:

e Farkli sektorlerin birbirleriyle olan durumu; yani fiziksel birliktelik ya da

ayrilik durumu,

¢ Baz1 etkinliklerin bir arada olma durumu ekonomik getiri saglar. Bunu, mali

etkilesimli sektdrlerin birliktelik egliminde olmasi seklinde de agiklayabiliriz.
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Mesela; ticaret, depolama, sanayi yan kuruluslari, sanayi-sanayi iliskileri vb.
dis ekonomiler yaratan iliskiler gibi. Tiim bunlar rant1 6deyebilme kosullari

ile bir arada bulunmaktadir.

e “Birbirlerine hi¢ bir belirli yakinlig1 olmayan ama ortaya ¢ikardiklar: trafik
nedeniyle, gerektirdikleri genis demir yolu ve kamyon yiikleme-bosaltma
tesisleri vb. gibi baska cesit kullanimlar i¢in uygun olmayan merkezlerin

ortaya ¢ikmasi”,

e “Merkezlesme siiresi icerisinde fonksiyonlar1 kendine ¢ekme veya itme etkisi
olan yiiksek rant veya toprak maliyetlerinin ortaya c¢ikmasi” seklinde

siralanabilir.

S6z konusu modelleri degerlendirirsek; ¢oklu merkezliligi; fiziksel birliktelik ya da
ayrilik, ekonomik birliktelik, meydana gelen artik iretim/ulagtirma depolama
alanlari, merkez olusumuyla ortaya ¢ikan rantsal alanlar olusturmaktadir. Rant,
piyasa mekanizmasi igerisinde ortaya ¢ikan bir olgu oldugu i¢in bu sistemin hakim
oldugu her lilkede dolayisiyla Tiirkiye’de de benzer 6zellikler gosterir. Sazak’in da
belirttigi gibi; rant olgunun mekana yansimasinda, o toplumun sosyo-ekonomik
yapist nedeniyle farkliliklar goriliir. Rantsal kuramlar planlamanin olmadigi
mekanin egiliminin tamamen piyasa siirecine birakildig1 bir ortamlarda o toplumlar

icin gecerli olmaktadir (Sazak, S., 2002).

Bununla birlikte, bahsedilen modeller bir siire¢ icerisinde kentsel kabullerdeki
degisiklikleri gostermektedir. Bu agidan yaklastigimizda metropol olusumlarinin
degisen/ algisimin farklilastigi durumlar1 gézlemlemek de miimkiindiir. Burger’in
belirttigi es merkezli model ile Harris ve Ullman’in ¢ok merkezli modeli arasinda
hem merkez kavrami hem de merkez ve g¢evresi arasindaki iligkiler bakimindan
bliyiik farklar bulunur. Burger’in hiyerarsik diizeni Hoyt’un Sektér Modeli ile bir
kademe bozulup, ¢esitlendirilmis olsa da, bu model de giiniimiiz metropollerini
aciklamada yetersiz kalmaktadir. Harris ve Ullman’in Cok Merkezli Biiyiime
Modeline gore ise, arazi kullaniminin dagilimi iligkiler ag1 olarak gergekei olsa da,
tek gelismis merkez ve ¢evredeki alt sehirler durumu giliniimiiz metropollerinin hepsi
icin genel gecer bir durum degildir. Bu model, daha ¢ok tarimdan sanayiye dogru
gecisteki kentler igin gegerliligini korudugunu sdyleyebiliriz. Ancak 0Ozellikle

giiniimiiz metropollerini agiklamakta yetersiz kalmaktadir.
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Burger Es Merkezli Cemberler Modeli  Hoyt Sektdr Modeli Harris ve Ullman Cok Merkezli Biylime Modeli
1-MiA 1-MiA 1-MiA
2-Toptan ticaret ve hafif sanayi 2-Toptan ticaret 2-Toptan ticaret ve hafif sanayi
diisiik gelir grubu konut alani ve hafif sanayi 3-Disiik gelir grubu konut alani
3-Is¢i Konutlan 3-Dusiik gelir grubu 4-Orta gelir grubu konut alani
4-Orta gelir grubu konut alam konut alani 5-Yiiksek gelir grubu konut alani
5-Yiiksek gelir grubu konut alani 4-Orta gelir grubu 6-Adir sanayi
konut alani 7-Cevre Is Merkezleri
5-Yiiksek gelir grubu 8-Konut Alt Sehirleri
konut alani 9-Sanayi Alt Sehirleri

Sekil 2.3 : Kentsel Arazi Kullanim Modelleri (Metropoliten Kentin Etki Alaninda
Kalan Kentlerin Cepherlerindeki Arsalarin Doniisiim Siireci, 2002, sf. 52)

Kentsel arazi kullanimlariin yani1 sira, kentsel biliylime yoOntemleri de
metropollerdeki gelisimi agiklayabilmek adina gereklidir. “Kentsel bolge/biiyiime
modelleri farkli sekillerde tanimlanmistir. Thunen’a gore; tarimsal bolgenin biiyiik
bir kent olan merkezi vardir. Etki alan1 da gelismemis bdlgelere dek uzar. Bu etki
alan1 bir ¢cemberdir ve pazar yeri rolii oynar. Lenort, 1950’de kentsel bolgenin
yerlesmelerin ~ dokusal benzerliginden c¢ok fonksiyonel iliskilerine gdre
birlikteliklerini degerlendirir. Biiyiik kentin kentsel bdlgesi heterojen bir dokuya
sahiptir ve sinirlar sosyo-ekonomik, planlama ve teknik yonden uyusan topluluklar
kapsar. Model, biiylikligii farketmeksizin, bir kentin tek basina degil, genellikle
kentsel bolgesi igindeki yerlesmelerle birlikte yasamasinin zorunlu oldugu tezini
savunur” (Lenort, N. J., 1961; Sazak, S., 2002). Bu durum tarim dénemindeki kent
olusumunu belirleyen parametreleri gosterir. Gene Sazak’mn belirttigi gibi; Miiller-
Ibold’a gore merkez, fonksiyonel iligkilerin goriildiigli yerdir ve kentsel bolge;
kentlesmis kisim, yakin etki alani, uzak etki alani olarak gruplanabilir. Kentsel
bolgenin biiyiikliigiinli ¢alisma yerleri ve bunun kusak niifusla baglantilar1 belirler.
Ancak tek kutuplu kentler (baskentler vb) ve cok merkezli kentsel bolgeler de istisna
olacak sekilde, kentlerdeki hem merkezi yonelmeye hem de ekonomik dokuya ayni
onemi vermistir. Boustedt i¢in kentsel bolge yani ‘biiyiik kentlerin ekonomik ve
sosyal iliskileri olan yerlesmeler mekani’ merkez, kentlesmis bdlge ve kenar
bolgeden olusur. Sinirlandirma kriterleri; yogunluk (kisi/m?), ekonomik  striiktiir,

merkeze caligmaya gelenlerin ¢alisan niifusun tiimiine orani, tarim dis1 sektorlerde
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calisan niifusun tiim ¢alisan niifusa orani olarak belirtilebilir. Eugen G. Fassbinder

1893’te Viyana i¢in yaptig1 nazim planinda;
e i¢ schir
e kentin gelisme ringi
e banliyoler bolgesi
o yesil kusak
e ikinci banliydler bolgesi
e tarimsal sahalar kusagi
o dis yerlesmeler kusagi seklinde sinirlamalar yapmustir.

Voigt, merkezin digindaki kentsel bdlgeyi 2’ye boéler; niifusun %20’den azinin
tarimla ugrastig1, %40’tan fazlasinin kentte ¢alistig1 gegis bolgesi ve niifusun % 20-
35’ini tarimsal niifusun, %20-35’inin kentte ¢alisanlarin olusturdugu kentin etki
alanindaki bolge. Prof. Wortmann kentsel bolgeyi; ¢alisan niifusun ¢ogunlugunun ve
yonetim, ticaret, saglik, teknik vb kuruluslarin bulundugu c¢ekirdek bolge olan
merkez, kentsel donatimlarla konutlarin bulundugu iskan bdlgeleri ve tarimsal
sahalar, dinlenme yerleri, kamu tasit araclar1 garajlari, cesitl depolar, sehri besleyen
bazi alt yap1 kuruluslar1 ve komsu yerlesmelerin bulundugu bolge olmak tizere 3
kisima ayirmistir. W. Hebebrand ve R. Hillebrecht zaman ve uzaklik Olciitleriyle
kentsel bir model olusturmuslardir. Kentsel bolgelerde gerekli ortak ozellikleri;
sosyo-ekonomik dokudaki benzerlikler, ¢alisan niifus ve hareketindeki benzerlikler,

ulagim sebekesinin kazandirdig1 olanaklar seklinde belirtilebilir (Sazak, S., 2002).
e Thunen
e Moller-Leold
e Voigt
e Wortmann
¢ Boustedt
¢ Eugen Fassbinder

e Heberrand
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e Hillbrecht

Kentsel Bélge Modelleri

Thunnen Modeli:

Lenort;

Bir kent tek basina degil etki alamindaki sehirlerle yasar.
Kentsel bolge sosycekonomik mekan birimidir.
Ozellikleri:

“Yerlesme sekillerindeki benzerlik

-Ortak Sosyal doku

-Ekonomik Baghlik

Muller Ibold Modeli:
zak etki alam
kentlesmis bolge

yakin etki alani

i

Voigt Modeli:

erkez bélge

gegis bolgesi ; %40 kente gider,
%20den az tanm
kentin etkisi altindaki alan
%20-35 tanmsal niifus

®

Wortmann Modeli:

cekirdek bélge; iskan-bilgi sistemleri
konut-donatimlar

tglinct bolge+dinlenme alanlan
depolar+garajlar

altyapi

komsu yerlesme

Boustedt Modeli:

cevre
traband

kenar bélge

merkezin gelisme alam
merkez

cevre

‘cevresel balge
dis bilge
kentlesmis bolge

Eugen Fassbinder Modeli:

i
O' I gelisme blges

yesil kusgak

2. banliys
tanmaal alanlar
dig

Hebebrand Modeli:

r=600m yesil alan %35
r=6km yapilar %50

r=20km yolfotopark %15
r=40km arazi kullanimi=1.5-2

Hillebrecht Modeli:

Hannover icin uyguladds kentsel model

Sekil 2.4 : Kentsel bolge modelleriyle ilgili semalar (Metropoliten Kentin Etki Alaninda
Kalan Kentlerin Cepherlerindeki Arsalarin Doniigiim Siireci, 2002, sf. 54)
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Belirtilen kentsel bolge modellerinde hepsinin bir merkez ¢evresinde gelisen halkasal
yayilimlar seklinde bir biiylime tanimladiklarini sdyleyebiliriz. Burada merkez olarak
tanimladiklari, tarimsal {iretim mallarinin satildig, ticaretin oldugu bir merkezdir. Bu
merkez ¢evresinde tarim-yesil alan ve yerlesimler seklinde genisleme bolgeleri
goriiliir. Bu donemde metropol olgusunu belirleyen de bu merkezlerin tistledigi
rollerdi. Thorns; “Bazi1 koylerin kentsel Olcege yaklasmak amaciyla yeterince
biiylimesi i¢in, sanat eserleri ve materyallerle ticaret yapabilmeli ve su kontrolii,
toprak yonetimi, depolama, tasima, kalic1 ev yapimi ve yiyecek teknolojileriyle
gelismeliydi. Ardindan  imparatorlugun  gelisimine bagli  olarak  kentler
olusturulmustur. Ornegin Bizans Imparatorlugu’nda oldugu gibi, ancak
imparatorlugun ¢okiisiiyle bu kentlerin ¢ogu yok oldu. Ortagag zamaninda 6zellikle
Avrupa’da yaygin olan sehir devletler, ticaret, tarimsal iiretim ve el sanatlariyla
ugrastyordu. Kapitalizm Oncesinde, topraga dayali iiretim ve ticaret biiyliyen sehirleri
belirledi. Bunlardan en 6nemlileri; Londra, Amsterdam, Antwerp, Cenova, Lizbon
ve Venedik’ti” (Davis, 1973; Thorns, D.C., 2004). Davis’in alintiladigi bu
aciklamalarda alt1 ¢izilmesi gereken iiretim ve ticaretin, o donem metropollerini
belirlemesidir. Bu durumda, o donem metropolleri; hiyerarsik bir siniflandirmaya
girmeyen, onemli fonksiyonlarin merkezde ¢oziimlendigi, liretim ve ticarette bir

onem teskil eden kentlerdir.

2.1.2 Endiistri donemi

Tarim donemi; yerlesik hayat ve kentlesmenin baslangici iken, endiistri donemi artik
belirli bir kentsel diizen iizerine makinelesmenin getirdigi durumlarin yeniden
kentlesme ad1 altinda entegre olmasidir. Sennett, 19. yilizyilda, sanayi kapitalizminin
gelismesiyle Avrupa’nin biiylik kentlerinde hizla agilan fabrikalar yiiziinden, kirsal
kesimdeki is giiciinin kdylerden kentlere dogru kaydigindan bahseder. Bu durumda,
kentlerdeki mevcut yerlesim ve altyapi, yeni gelen kitlelere hizmette yetersiz kalinca,
kent disinda yerlesim birimleri olusmustur. Boylelikle, kent merkezlerindeki kamusal
mekanlar burjuva grubunun kullanim alanit olmus, kent c¢epherlerinde bulunan
yerlesim bolgelerindeki is¢i sinifi ise, bir mahalleden 6tekine ya da bir yerlesim
biriminden digerine gecerek sosyallesmeyi saglamistir. Mahalleler arasi bu gegisler
de genellikle aligveris gibi giindelik ihtiyaglarin karsilanmasi amaciyla yapilir hale
gelmistir  (Sennett, 1996; Goger, 1974). Endiistri donemiyle birlikte kent

merkezlerinin yogunlugu artmigtir. Thorns’un da bahsettigi gibi, kentin yeni fiziksel
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yapist dar sokaklar, kalabalik, apartman seklinde olusan kentsel konutlar seklinde
olup, endiistriyel enerji kaynagi ve konutlardaki 1sinma olarak karbondioksit aciga
cikaran yakitlar hava kirliligine neden oldu. 19. yiizyilin sonuna dogru kent yapisinin
sekillenmesinde; artan reel iicretlerle isgilerin yoksul mahallelerden kurtulmasi,
gelisen ulastirma sistemiyle uzun mesafelerde de hizmet verilmeye baslanmasi,
demiryolu sistemiyle tasimaciligin gelistirilmesi gibi etkili olurken, 20. yiizyilda
elektrikli tramvaylar, otobiisler ve 6zel arabalarin gelisiyle mekansal diizen degisti,
kentsel yayilma basladi, banliydlesmeyle  birlikte miilkiyete gecis ve konut
sahipliligi 6nem kazandi (Thorns, D. C., 2004). Endiistriyel donemle birlikte ulagim
ve tagimaciliktaki gelisimler kentsel yayilmayi tesvik etmis ve kent kullanicilart kent
merkezinden uzaklagmistir. Toplu tasima ve 6zel arabalarin artigiyla kamusal mekan
sadece kent merkezinde degil, tiim kent ¢evresine dagilmistir. Bocock ’a gore; bu
donemden sonra toplumsal siniflar arasindaki duvarlarin algalmasi ve kentlerin
kozmopolitlesen yapisiyla kamusal iliskiler farklilasmis, kentsel yasamin deneyim ve
diirtii cesitliliginde, ‘baskalar1’ ile artan bir is bolimiinlin gerektirdigi bir diizenin
saglanabilmesi icin gerekli para aligverisi ve insanin araglagtirilmasi tizerine
kurulmus, baska bir iliski secenegine ¢ok da fazla yer vermemistir (Bocock, R.,
1997). Kiiresellesme ve kapitalizmin giindelik yasama kadar kontrollii bir hal almasi
Bocock’un belirttigi farklilagsmalar1 getirmistir. Ancak bu durum giindelik yasam
pratigini altiist eden bir farklilagsmadan cok tiiketimi arttiran bir sosyallesme seklinde
oldugu sdylenebilir. Endiistri donemiyle birlikte hem kentlerin kiiresellesmesi hem

de artan tiiketim furyasiyla kentlerde de dontistimler hiz kazanmistir.

Metropollerdeki gelisim/degisimi; metropoliin kent merkezleri, alt merkezleri ve
ikisi arasinda kalan araylizlerinde degisen iligkiler seklinde aciklanabilir. Sazak,
metropollerde merkezlerin uzmanlagsmis dallarda diinya ile yarisan bir konuma dogru
ilerlemek amacinda iken, alt merkezlerin de mevcut sektorleriyle uzmanlagma
hedefinde oldugunu, bunlarin arayiiziinde ise meydana gelebilecek durumun,
cevresel kosullara ve yoOnetimsel kararlara bagli olarak degistigini vurgular.
‘Gelismekte olan iilkelerde c¢ogunlukla igsel ekonominin mantig1 yerine, digsal
ekonomik giiclerin yonlendiriciligi s6z konusudur. Kentlesmenin hizi ¢ok yiiksektir.
Metropoliten kente gocen niifus ve dogal niifus artisinin hizint kentsel sunumlar
karsilayamadig1 i¢in mekanda; kabaca tarihi ¢ekirdek, yeni olusum alanlari (yeni

kent merkezi, alt merkezler, uydu kentler, sanayi alanlari, OSB, alisveris merkezleri
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gibi kentsel alanlar) ve gecekondu alanlari-izinsiz yerlesme alanlar1 olmak {izere iiglii
bir yap1 gozlenir’ (Sazak, $., 2002). Bu durum o6zellikle endiistriyel kentler ve bilgi-

iletisim-teknoloji odakli kentlere gecisteki kentlerde goriilen bir durumdur.

Massey’e gore endiistriyel kentte, artan iretim fabrikalarina is giicii icin kente
getirilen is¢iler, ayn1 zamanda yeni mallarin da tiiketicisi haline getirildi. Kapitalist
sistem gelistikce, meydana gelen hem yerel hem mekansal diizenlemeler, bazi
kentlerin biiylimesine bazilarinin ¢okiisiine neden oldu. Serbest sermaye ve daha yeni
ve ucuz piyasalara kayan firetim, endiistriyel gelisimin ilk donem kentlerini
sanayisizlestirdi. Zukin’e gore, marksistler 20. yiizyildaki kent yapis1 ve daginik
seklini mal iiretim ihtiyacina baglar. Bireysel tiiketiciyi olusturmak, konut, beyaz
esya, araba, yol talebini arttirmak, tiiketimi tesvik etmek ve tiikketim alanlarim
arttirmak i¢in banliydleri genisletmeyi ideal ¢oziim olarak gordiiller (Zukin S.;
Thorns, D. C., 2004). Bu durum giiniimiizde de devam eden bir metalasmay1

getirmistir.

Sonug olarak, endiistri donemi kentleri ve metropolleri i¢in; 6nce kent merkezlerinin
yogunlagmasiyla baslayan siire¢, ardindan alt merkezler seklinde yayilmaci bir
durum izlemis ve artan iiretim ve ticaretle birlikte kiiresellesmenin yayginlastigi bir
hal almistir. Seri {iretim ve hizli tiiketim mottolariyla, kentsel ve yap1 durumlariyla

ilgili standartlagsmanin yiiksek mertebede goriildiigii bir donem tariflenmistir.

2.1.3 Bilgi-iletisim-teknoloji odakli donem

Teknolojik gelisimlerin tetikledigi bilgi akisinin en 6nemli ara¢ haline geldigi,
iletisimin de bu kanallar {izerinden ylriitiildigli bu donem; internetin kesfi ile
baslayip halen de etkisi gosteren bir siire¢ olarak tanimlanabilir. Internetin, bilgi
akisin1 hizlandirmasi ve iletisimi ¢esitlendirmesiyle birlikte uzaklik algist degisime
ugramis, tarimsal Uriinlerin tasinma ve dagitim uzakliklar1 baz alinarak olusturulan
metropol tanimlar1 gegerliligini yitirmistir. Bilgi akisi i¢in teknolojik gelisimler ve
internet hiz1, mal akisi icinse; teknolojik ekipmanlar, ulagim sistemleri, araglar1 ve alt
yapist onemli rol oynamigtir. Bu da metropolii; uluslararasi ulagtirma aglarinin bir
parcasi olabilecek kapasite ve altyapiya sahip, tiim diinya iletisim aginin bir parcast
olabilen, telematik sistemleri kentsel kullanima uydurabilmis ve bu anlamda sinirlar

kaybolmus kentler haline getirmistir.
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Kiiresellesme tiim hiziyla devam ederken, bu donemde ek olarak fizikzsel olmayan
aglarla da yayilmaya devam etmistir. Bu da kullanicilara hareket 6zgiirliigii
getirmistir. Etkilesimlerini ayni mekan i¢inde olmadan da gerceklestirebilen
kullanicilar, tiim diinyadaki iletisim aginin bir parcasi olmuglardir. Ayn1 zamanda bu
gelismeler, kisileri hem Ozgiirlestiritrken hem de yerellestirmistir diyebiliriz.
Merkezde bulunma zorunlulugu ortadan kalkan kent kullanicilari, teknolojinin takip
ettigi herhangi bir  noktaya yerlesebilmektedir. Bu hareketli olma durumu
yersizlesme olgusunu da pekistirmektedir. Bir anda kentin herhangi bir noktas1 bilgi
iletigiminin yogunlagtig1 bir alan olabilmektedir. Caronia’nin da belirttigi gibi, zaman
ve mekanin degisip, birden tek bir sey onem kazanmakta; dijital aglar {izerinde
etkilesime girdigimizde farkli bir zaman diliminde insanlarla siirekli olarak degisim
yapiyor, birbirine gittikce daha fazla baglanan toplumlarda stirekli ve hizlanarak
biiyliyen bilgi akisina gdmiilityoruz (Caronia L., 2007). Bu bilgi akisiyla {i¢ boyutlu
gerceklik kavramiyla yonlendirilmis ¢evreler olusturulmaya baglanmistir. Haddon’un
da belirttigi gibi; teknolojik degisimler ve internet/kablosuz ag teknolojisi ilgi alan
ve heyecan yaratir, bazen beklentileri paylasirlar. Medya, teknolojilerin bulundugu
ve bu teknolojilerin yeni gosterimlerini gosteren yonlendirici bir ¢evre gibi
davranabilir. Bu durum iletisim aglarinin kentin bir arayiizii haline geldigini

gostermektedir.

Kentlerde meydana gelen bu degisimler kamusal alan kavramini etkilemis, ayrica
kentte fiziksel degisimleri de beraberinde getirmistir. Caronia, kamusal alandaki
degisimi su sekilde aciklar; geleneksel toplumlarda kamusal alan 6zel alandan
kolayca ayrilabilir. Kamusal alanda; tanimsiz, temel ve gorev-bagli resmi ve sosyal
roller etkili olurken, kisisel ve samimi iliskilerin 6nemli degildir. Bunlar 6zel alan
siirlarina girer. Tam tersine birlestirici toplumlarda hem 6zel hem de kamusal alanin
birbiri igine girdigi, bazen cakistig1 goriiliir. Fiziksel kamusal alan bulusma ve bilgi
aligverisinin yapildigi alan olma 6zelliginin bir kismin1 kaybeder ve sirkiilasyon ve
goriintirlitk gereklerini saglar (Caronia L., 2007). Kentteki fiziksel degisimler de
teknolojik gelisimlere paralel olarak araglarin degisimi, kent yasantisini kolaylastirici
¢Oziimlere yonelme, coklu fonksiyonluluk gibi siralanabilir. Brower ve dig. ise,
kentteki degisimi sdyle belirtir; kent belirgin bicimde sinirlandirilabilen mekansal
birim olmaktan ¢ikip, maddi striiktiir yerine aktivitelerin biitiiniinii kapsayan kentsel

sahaya donistii. Cagdas kentsel deneyim cep telefonu ile muhtesem bir bigimde
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sembollestirilebilir; cep telefonunuzun calistifi her yer kent, diger yerler ise kent
disidir (Brower, J. ve dig., 2002). Bu oOrnekleme, kentlerin birbirleriyle sadece
fiziksel ( ticaret, ulasim vb.) iliskiler kurmadigini da gostermektedir. Caronia; yeni
teknolojilerin gercekliginin; ayirict fiziksel mesafeye ragmen siirekli  temas
saglayabilmesine baglar. Yeni teknolojiler, cografik smirlarin kayboldugu etkisini
verirler (Caronia L., 2007). Bu durum da kiiresellesmenin etkisinin daha da c¢ok
hissedilmesine neden olur. Thorns’un da bahsettigi gibi, yapisal ve form olarak
farklilasan kent, yeni ig dallarinin da ortaya ¢ikisiyla, sanayi kentlerinde mekansal
diizenlemelere gitmis, endiistri doneminin bel kemigi olan iiretim yavaslamis, yerine
bilgi ve bos zaman odakli etkinlikler, eglence ve turizm gelmistir. Tiiketim,
ekonomik, politik ve sosyal hayatin dinamigi olmustur (Thorns, D. C., 2004).
Aslinda iiretimin yavaslamasi dogru bir a¢ilim degildir, liretim yavaglamamig sadece
farklilagsmig ve bilgi iiretimi, kordinasyon dnem kazanmistir. Bilgi, eglence ve turizm

odakl1 yasamlar sunulmaya baglanmstir.

Sonug¢ olarak; gelisen teknoloji bilgi ve iletisim odakli bir donemi tetiklemistir.
Bunun sonucunda ise, mobilite, yersizlik, sinirlarin kaybolmasi gibi olgular ortaya

cikmugtir. Teknolojik geligimler ve iletisimin gelismesi kent yagamini hizlandirmistir.

2.1.4 Siirdiiriilebilir’ donem

Glinlimiizde tliketimin hat safhaya gelmesi ve smnirli olan dogal kaynaklarin
tilkenmeye baslamasiyla birlikte kentler acil dnemlerle siirdiiriilebilir doneme gegis
yapmuslardir. Ittelson, siirdiiriilebilirligi; bugiinkii insan-doga iliskisine hakim olan
bilimsel goriisii iyimserlik ile ekolojik denge olarak oOzetler (Kural, N., 2007).
Kiiresel iklim degisikliklerinin neden oldugu degisen dengeler ve kisith dogal
kaynaklar; kentleri minimmum enerji harcama, yenilenebilir enerji kaynaklarini
maksimum fayda ile kullanma, petrol kullanimli araglarin kullaniminin azaltilmast,
toplu tasimaciliga yonelim gibi ekolojik dengeyi korumaya yonelik énlemler almaya
zorlamaktadir. Ayrica ekolojik binalarin yapimimin artmasi, geri donlisimli
malzemelerin kullaniminin artmasi, atitk malzemelerin yeniden doniigiimii, yesil
Ortiiniin binalar1 kaplamasi gibi uygulamalarin sayilar1 giderek artmaktadir. LEED
gibi sertifika sistemlerinin giderek yayginlagsmasi da kentlerin bu siirdiiriilebilirlik
siirecine uyum saglamaya basladiginin bir kanitidir. Bu donemle birlikte artik

yapilasmada daha siki kurallar getirilmis, kullanilan malzemelerde geri doniisiimiin
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saglanabilmesi ve geri dOniisimlii malzemelerin  yapida  kullanilmasi
yayginlastirilmaya calisilmistir. Bu donemle birlikte siirdiiriilebilirlik tasarim
asamasinda devreye girmeye baslamistir. Bu durum sadece binalarla

sinirlandirilmayip, siirdiiriilebilir kent tasarimlar1 hedeflenmistir.

Siirdiiriilebilirlik, kentler ve metropoller agisindan her durumda dengeyi yakalamak
olarak da goriilebilir. Lim, W. S. W. ve digerlerinin de belirttigi gibi
stirdiiriilebilirligin 6nemli karakterlerini konut, saglik ve ulasim olusturur. Bazi
konularin onceligi vardir. Hava ve su kirliligi, kiracilarin evden atilmasi, gogmen
calisanlarin haklar1 ve 6zel arabalarin hasar verici roli (Lim, W. S. W., ve dig.,
2007). Kentlerin ev metropollerin yiikiimliiliikleri kullanicilarina en ileri diizeyde, en
kaliteli hizmeti, dogal kaynaklara en az zararla ulastirmaktir. Kent kullanicilar1 da
giiniimiizde bilinglenmistir ve kentlerinin siirdiiriilebilir olmasini talep eder. RAISE
programi dahilinde vatandaslarca hazirlanan bir deklerasyonda; kentsel yonetisim,
stirdiiriilebilir ulasim, siirdiiriilebilir yapili ¢evre ve kiiltiirel miras ele alinmustir.
Kentsel yonetisimde; politikacilarin  vatandaslarla birlikte ¢alisarak, yenilik¢i
yonetisim araclarinin ve yoOntemlerinin gelistirilmesi, vatandaglar1 karar alma
stirecine dahil edilmesi; siirdiiriilebilir ulagimla ilgili olarak, dogaya duyarli ulagim
araclarmin tercihinin tesviki, toplu tasima sistemlerinde iyilestirmeler, teknoloji
entegrasyonu, ulasim alternatiflerinin arttirilmasi; siirdiiriilebilir yapili ¢evreyle ilgili
olarak, mevcut bos yapilarin yeniden kullaniminin artirilmasi, giiriiltii ile trafigin
azaltilmast ve yaya ulasimi ile mekanlarin kalitesinin artirilmast yoluyla kent
merkezlerinin ¢ekiciliginin  artirilmasi, yesil alanlarda biyolojik ¢esitliligin
artirllmasi, yesil alanlarin farkli bitki tiirlerinin yetismesine ve hayvanlarin goégiine
izin verecek sekilde birbirine baglanmasi, yesil alanlarin daha yaygin hale
getirilmesinin ~ planlanmasi,  siirdiiriilebilirlik/gevresel — performans ile yap1
malzemeleri ve tekniklerinin dayaniklili§i konusunda net ve tarafsiz tanimlarin
getirilmesi, kirlenmis toprak ve sular1 temizlemek i¢in verimli ve daha az maliyetli
teknolojilerin gelistirilmesi, kara alanlarin 1slahinin planlanmasi i¢in uygulamalarin
gelistirilmesi ve kiiltiirel mirasin giinliik hayatla siirdiiriilebilir bir sekilde

biitiinlestirilmesine daha ¢ok odaklanmalidir (RAISE, 2005).
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2.2 Metropol dinamikleri

Metropolleri ivmelendiren, yavaslatan, degistiren, doniistiiren dinamikleri; niifus,
yogunluk, desantralizasyon ve ¢evrede biiylime yayilma, 6rgiitlesme ve uzmanlasma,
ekonomik dengeler, rant hareketleri, gayrimenkul yatirimlari, yonetimsel faktorler,
kiltiirel faktorler, bilgi teknolojilerindeki hizli degisim ve alt merkezlerin etkisi

seklinde agiklayabiliriz.

2.2.1 Demografik-niifus, yogunluk

Berkoz; metropoliten alanlar i¢in ABD, Kanada ve Avrupa’da genel olarak ele alinan
ortak kriterleri; niifus biiytikligii/yogunlugu, desantralizasyon ve gevrede biiyiime
yayllma, yonetimsel boliinme, Orgiitlesme ve uzmanlasma seklinde gruplamistir
(Berkoz, L., 1991; Sazak, S., 2002). Ek olarak; metropol dinamikler i¢inde niifiisun
oldugu kadar yas gruplarinin da kentsel kullanim agisindan etkisi biiytiktiir. Farkli
kentsel ihtiyagc ve beklentileri olan bu gruplara yonelik mekansal iretimler
gerceklestirilmelidir. Kentin gece-glindiiz kullanici gruplart ve yas dagilimlan
farklilik gosterdigi icin, kentte siirekli bir hareketten soz edilebilir. Ailelerin daha
sakin, bahgeli, giivenli alanlar1 tercih etmeleri onlar1 kent merkezinden
uzaklagtirirken, geng¢ ve orta yas grubuna ait, tekil kullanicilar i¢in kent merkezleri
vazgecilemezdir. Metropollerin atar damarlar1 olarak da nitelendirebilecegimiz insan

akist cesitli sekillerde ve belirli zaman dilimleri i¢in ancak siirekli gerceklesmektedir.

Kiiresellesmenin ve artan mobilite imkanlariyla sinirlarin belirginsizlestigi gliniimiiz

diinyasindaki biiyiik miktarda insan akisi, demografik degisimlere sebep olmaktadir.

2.2.1.1 Niifus biyiikliigii/yogunlugu

Niifus biiylikliigii ve yogunluk, metropol denilince ilk akla gelen durumlardir.
Metropollerin en 6nemli dinamiklerinden olan niifus ve yogunluk, kentler arasi
farklilagsmay1 ve c¢esitliligi getirir. Thorns’a gore, diinya kentlerinin niifuslarinin
farkli boyut ve sekildeki yapist devlet ve etnik gruplar arasindaki sosyal
yapi,ekonomik kapasite ve sosyo-politik iligkileri etkilemektedir (Thorns, D. C.,
2004).

Niifusun biiyiikligii is giicii kapasitesi ve dinamizm acisindan onemlidir. Tabiki
burada etkili olan bir diger faktéor de yas ortalamalaridir. Giiniimiizde Avrupa

yaslanan bir niifusu temsil ederken, Asya gen¢ dinamik niifusu temsil etmektedir. Bu
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konuda en 1iyi bilinen 6rnek olan Cin’de Thorns’un belirttigine gore; dogum kontrolii
ve tek cocuklu aile modeli gibi yontemlerle niifus artis1 kontrol altina alinmaya
calisilmaktadir (Thorns, D. C., 2004). Ciinkii niifus biiyiikliigii ekonomiyi dogrudan
etkilemektedir. Ozellikle tiiketimi etkiler, konut talebini arttirir. Hizla artan niifusta
kentsel dengelerin kontrolii zorlasir. Giritlioglu'na gére; Istanbul’un yogunluk ve
yayillmasina gore ekonomik kalkinma ig¢in iiretim sistemi dinamigi Onem tasir.
Istanbul; Disperse Agglomeration seklinde tanimlanan kontrolsiiz bir hiz ve dagimk

bir yayilma ile gelismektedir (Sazak, S., 2002).

2.2.1.2 Desantralizasyon ve cevrede biiyiime yayillma

Metropoliten alan karakteristiklerinden biri de desantralizasyon yani yerellestirme ve
biiyiiyilip yayilmadir. Sazak; sanayi kentinin asir1 merkezilesmesi ve biiyiimesinden
otlirli yayginlasan ekonomik yiikii agir ve sagliksiz olan kosullardan kacgip ¢evre

alanlara yayilma seklinde yorumlamistir (Sazak, S., 2002).

Berkoz; New York, Londra, Tokyo, Los Angeles ve Paris gibi kentlerde goriilen kent
merkezinden kagisin 20. yiizyil kentlesmesinin en belirgin 6zelligi haline geldigini
belirtir (Berkoz, L., 1991; Sazak, S., 2002). Giinlimiizde ise, tam da bunun tersi bir

egilim goriilmekte, kent merkezleri popiilerliklerini geri kazanmaktadir.

2.2.1.3 Orgiitlesme ve uzmanlasma

Metropollerin bir diger dinamigi kentsel uzmanlasmanin en ileri diizeyde olusudur.
Berkoz; teknolojik gelisimin {iretkenlik ve is boliimiiniin artmasina, bunun ise kent
merkezlerinde niifusun toplanmasina, kamu hizmetlerinde artiga, ticari hizmetlerde
uzmanlasma ve artis1 gerektirdigini belirtmektedir. Uzmanlagsmanin artisiyla
kurumlar arasinda isbirligi olusmus; isbirligi, mal ve hizmetler arasindaki degisimi
ve ¢ok sayida kurumlar ile uzmanlasmis is giliclinii gerektirmistir. Giiniimiizde
modern metropoliten alanlarda yiiksek diizeyde uzmanlasmis is giicli bulunur. Ayni
zamanda metropoliten kent merkezi; kentsel, bolgesel, hatta iilkesel 6l¢ekte hayati
tim kararlarin alindig1 yerdir. Toplumun kontrol giiclinliin toplandig1 yer olan
Merkezi Is Alan1 (MIA) agirlikli olarak hizmet sektdriiniin bulundugu yer olup;
burada gelismis mali kurumlar, kompleks is orgiitleri, basin yayin ile ilgili kurumlar
ve eglence hizmetleri ile ihtisaslagmig mallar satan perakende ticaret yer alir.

(Berkoz, L., 1991; Sazak, 2002).
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2.2.2 Ekonomik dengeler — kapitalizm, rant, gayrimenkul yatirnmlari

Ekonomik degisimler metropollerdeki degisimleri dogrudan etkilemektedir. Kentsel
yatirnmlar, gayrimenkul yatirimlart ve c¢evredeki rantsal alanlar, kenti yeniden
yapilandirir. Zukin, sembolik ekonominin kentte deger yaratma stireglerini iige ayirir;
ilk olarak sembolik anlamlar icerecek iiretime dayali bir ekonomiye sahip kentler
olmalidir, ikinci olarak daha soyut sekilde kentsel anlamlar {izerinden arazilerin
degerleri ve buna bagh olarak gelisme alanlarinin diizenlenmesi, yeni is alanlarinin
kurulmasi ve islerin yaratilmasi gelmektedir, tiglinci olarak da is diinyasini
yonlendiren elitlerin basini ¢ektigi grup tarafindan yonlendirilen iist diizey bir kentsel
kimlik yaratma hedefi kiiltiirel aktiviteler, miizeler, parklar, yiiksek mimari kalitede
mekanlar ve yasam tarzi lizerinden yaratilan ekonomi. Bunlarin hepsi diinya ¢apinda
bir kent ve Ozellikli bir kimlik yaratmanin yontemleri olarak da algilanmaktadir
(Zukin, S., 1999). Belirtilen durumlar kentsel yatirimlarin yoniinii géstermektedir.
Bu kentsel yatirnmlarin bir diger gercegi de tiikketim {izerine kurulu aracglar
olmalaridir. Thorns’a gore aligveris; postmodern toplumun ve ekonominin
merkezinin odagidir. Sadece satin alma degil, ayn1 zamanda bos zaman gecirme ve
eglence etkinligi olan aligveris sokaklar iizerinde ya da kapali merkezlerde
odaklanmis durumuyla kentliler i¢in bir sosyallesme ve yasam tarzini digerine
gosterme mekanidir. “Kendilerine 6zel tasarimlari, yer se¢imleri ve barindirdiklar
islevler ile aligveris mekanlar1 (sokak ya da merkezler) iirlin tiiketiminin odaklari,
ayni zamanda da kentleri tilketmenin 6nemli yollarindan biridir. Konu parklari,
giinliik gerceklerden kacarak fantezi ve hayaller yaratmak ve postmodernizmin is
yerine eglenceye dayandigi mesajin iletir. Bu tip alanlar biiylik ¢apl istthdam ve
turizm  gelistirici  olarak  goriilmekte, c¢evresindeki kentsel —mekanlarin
sekillenmesinde etkili olmaktadir. Kent turizmi, sehir merkezine ziyaret ve sehir
merkezine donmek icin insanlar1 tegvik eden girisimlerden biri, kent i¢inde yeni
kullanim alanlar1 yaratmak olarak tanimlar. Merkezlerde tarihi yapilar, aligveris,
kongre merkezleri, kumarhaneler, kuleler, restoranlar ve eglence bdlgeleri
yapilandirarak hem yerli hem de yabanci turistlerin hizmetine sunulmaktadir”
(Thorns, D. C., 2004). Bu durumlar kent i¢i yeni kullanim alanlariyla kenti
canlandirmaktadir. Ancak belirtilen konu parklar1 gibi gercek olmayan mekanlar1 da
olusturmaktadir. Bunun kentsel yansimasini Orange Country olarak verebiliriz.

Mutlu yasam sunacagini iddia eden bu tip projeler, gercekligi sorgulanan vaadlerde
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bulunmaktadir. Bu da ekonomi, teknoloji ve iletisimin yarattigr bir durum olarak

karsimiza ¢ikmaktadir.

Ekonomik dengeler,degistiren bu faktorler, ayn1 zamanda kenti sekillendirmede
etkilidir. Gayrimenkuldeki degisimlere etki eden bu aktorler, dolayli olarak da olsa
kentsel formun olusmasinda etkilidirler. Sazak’a gore ya arsa rantint maksimize
etmek ya da arsa iizerindeki aktivitelerden elde edilen kari maksimize etmek seklinde
davraniglarla kente etki ederler. Bunu da maksimum fiyata kiralama yada satma
seklinde uygulayarak maksimum kar1 elde ederler. Arsa sahipleri arsanin miilkiyet
sahipleridir. “Arsa sahipleri soyut bir kategori olarak, arsayi tilketmezler veya arsa
tizerinde kar amaci ile insaat yapmazlar” (Sazak, S., 2002). Arsa sahipleri o zamanki
sartlara ve rantlarin durumuna gore kiralamak ya da satmak suretiyle en yiiksek
miktarda kar elde etmeye calisir. Sazak’a gore; farkli tiplerdeki gelistiriciler; arsa
planin1 hazirlayan, alt yapiyr insa eden ve miiteahhit firmalara, konut
kooperatiflerine, bireylere vb. satan ya da planlar1 hazirlayip altyapiyr insa ettikten
sonra ingaat faaliyetlerini de kendisi yiiriiten ya da arsa sahipleri veya kamu
kuruluglar1 vb. tarafindan planlanmis ve altyapis1 hazir arsa iizerine konut ingaa eden
seklinde tanimlanabilir. “Sahip-kullanicilar kendi arsalarin1 veya konutlarini
kullanirlar ve arsanin alinip satilmasi veya kiraya verilmesi gibi faaliyetlerle
ugrasirlar. Sahip-kullanicilarin davraniglar1 zaman icerisindeki arsa fiyati artigini ve
konut tiiketiminden elde edilen yarar1 maksimize etmek giidiisiiyle sekillenir. Bu
nedenle, hem arsa tlizerinde spekiilasyon yaparlar hem de tiikketim maddelerinin
mevcut maaliyetlerine gore kendi dengelerini olustururlar... Kiracilar arsayr ve
konutu sadece tilketmek amaciyla kiralarlar. Arsa iizerinde yliriittiikleri aktivitelerle
firmalar karlarin1 veya hane halklar1 yararlarini maksimize etmeyi amaclarlar.
Kullandiklar1 arsanin miktar1 ve konumu, kullandiklari arsa rantim1 da igeren,
mallarin  mevcut fiyatlarina gore belirlenir. Aktif olarak kent formunu
sekillendirmezler ancak belirli tipteki kent yapilar tizerindeki talepleri ile bu formu
etkilerler. Cephere sigrama-kent ¢evresindeki arsalar1 bos tutma-atlamali gelisim ile
kent merkezi arasindaki bos arsalarda yayilma gibi gelisimlerden herbirinin altinda,
arsa rantindaki artisi elde etme giidiisiiyle sekillenen davranisin yattigin1 sadece yarar
yada kar1 maksimize etmeyi amaglayan davranisin ise kentin ¢evresindeki arsalarda
yerlesimin yayilmasi disinda bir gelisime yol a¢madigi, bu nedenle kiracilar

disindaki tiim aktorlerin davranislart her tiirli gelisimin gergeklesmesine yol agarken,
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kiracilar kentin kompakt bir form almasmi tesvik ederler, ulasim maliyetlerini
azaltmak amaciyla” (Sazak, $., 2002). Yani kentsel degisimlerde kent aktorlerinin
iligkileri 6nemli hale gelir. Bu iliskilerin kentsel yayilma ya da ylikselme durumuna

etkisi bulunmaktadir.

Ekonomideki bu degisimler kent yasam1 ve kamusal yasamda da degisikliklere neden
olmustur. Kostof’a gore: ‘Kapitalizm dncesi donemlerdeki kentin siyasal, sosyal ve
ekonomik yaklagiminin bir biitiinii olan ve kendiliginden gelisen kamusal aktivite’nin
yerini tiilketim yoluyla eglence aktivitesi almistir. Kamusal aktivitenin anlamini
degistiren bu doniisiim, kamusal yasamin gectigi mekanlar hakkindaki anlayislari da
dontistiirmeye baslamistir. Kamusal aktivite kent meydanlari, parklar, sokaklardan
aligveris yapilarinin klimatize edilmis ortamlarina dogru bir doniisiim gecirmistir. Bu
doniisiim siireciyle birlikte giindelik hayatin gectigi kamusal mekanlarin tasariminda
eglence 0gesi baskin bir sekilde ortaya ¢ikmig; mekanlarin ele aliniginda tasarlanmig
mekan kaygisindan uzak, hazir (ready-made) bir takim 6gelerin kullanildig1, birbirine
karismis gostergeler ve imajlarin bu mekanlarin ana unsurlar1 haline geldigi
goriilmektedir (Kostof, S., 1992). Goriildigi gibi, metropoller eglence ve kiiltiir

odaginda kentsel parcalarini diizenleyerek kentsel dinamizmlerini siirdiirmektedirler.

2.3 Giiniimiiz Metropollerindeki Durum

Metropoller giiniimiizde yeni anlamlar kazanmaktadir. Degisime bagli olarak
kentlerde meydana gelen hibritlesmeler metropolleri  farklilagtirmaktadir.
Metropollerdeki artan niifus ve iiretim-tiiketim-kent iliskisinin karmasiklagmasiyla
siiregelen diizende serbestlesen iliskilerin varolusu 6nceki boliimlerde bahsedilen
(Bolim:2.1.1 ve Boliim:2.1.2) hiyerarsik diizeni degistirmistir. Bu durumla ilgili
olarak; Gausa ve digerleri, giinlimiiz metropollerini farklilastiran etmenin hiyerarsi
ile olan iligkilerindeki degisim oldugunu belirtir. Metropollerde, mekansal ve
baglamsal durumlara yakinlik giderek azalmaktadir. Yani metropoller; hiyerarsi ile
azalan iliskisinin giderek arttig1 ve artan konutlagma-iiretim-servis-eglence iliskisinin
degiskenlerine ait olan degismis ve dalgalanan dinamiklerin olusturdugu kentsel
varolustur. Metapolis terimi; modern kentin bu yeni ¢ogulluk ve ¢ok yonlii
boyutudur. Geleneksel metropoliin 6tesindeki gerceklik kiiresel olgekte, dagilmis-
Ozellesmis-yerel Olgekte genel yada yinelenen giliglii/enerjik-vibrant bir sisteme

benzerligi tanimlar (Gausa M., ve dig., 2003).
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Modern metropollerde alisilagelen ¢embersel uzaklik dilimlerine gore metropol
sinirlarint belirlemek miimkiin degildir. Bu kentler mekanik biiylimeyi reddeden
esnek yapisiyla, kendi kentsel aligkanliklarindan beslenen bir degisim gosterirler.
Gausa ve digerleri, eski metropol kavraminin; iiretim mekanigine yani kutuplasan bir
merkezin ¢evresindeki fiziksel ve genisleyen dairesel ve aymi tip, degismeyen
biiylimeye cevap verdigini ancak modern metropol; fiziksel yada sadece cografyanin
Otesine gecen, degisen ve c¢ok yoOnlii bir sistemle c¢ok diizlemli, matris,
cesitlendirilmis ve elastik bir gelisimi ifade eden bir iligkiler sistemini ve simultane
bilgi pargaciklarinin iglenme ve birlestirilmesine dayali nitelik bakimindan tiretimi
aciklar. Modern metropol bir birlesimdir yani yerlerin baska yerlerle, bolgelerin
baska bolgelerle, etkilesimiyle olusan olusumsal, dinamik ve belirsiz bir siireci
belirten birlesimdir. Tek bir yer ya da tek bir formu ifade etmez. Sadece tek bir
evrimsel siireci belirtir ¢oklu evrelerin ve simultane deneyimler biitiiniidiir.
Metropoliin 6tesinde, bagimsiz ve simultane iligkilendirilmis olay ve davraniglarin
arasindaki iligkiyi tanimlayan elastik ve enerjik iliskiler biitiiniidiir. Degisken,
diizensiz ve belirsiz kontur, bilgi katman ve sistemlerini ortaya koyan ¢ok yonlii bir

sistemdir (Gausa M. ve dig., 2003).

Gliniimliz metropoliinii bir sistemler biitiinii olarak diisiinmek miimkiindiir. Bu
sistem yerel ve kiiresel girdileri olan, farkli 6lgekteki farkli durumlarin etkilesimiyle
cesitli ve cogul kombinasyon {iireten ve bu sonuclar1 tekrar yerel ve kiiresel dlgekte
degerlendiren, karmagsik parcalar biitiinidir. Gausa ve digerleri, giiniimiiz
metropoliinii bir metapol yani; mekanlarin mekan1 ya da metamekan olarak goriir.
Fizikselden ¢ok soyut olarak tanimlanabilen, farkli siiperpoze edilmis dontisiim-
gelisim-timlesik cisimlesme ve gercekliklerin, mesela, ag ya da aglar sistemi,
dinamik, kararsiz ve agik bir sekilde bitmemis, degisen iliskiler ve tekil durumlardan
olusan c¢oklu, ¢ok katmanli bir sistem olarak tanimlar. Yeni modern metropoliin
alanin1 da; simultane iliski ve olaylarin belirlenmis, ¢oktan agiklanmis tanim ile
biiyiik Olgekli striiktiirel aglarin gerceklestirdigi; tanimlamanin ve uygulama ile
ortaya koydugu basarili katmanlar arasinda muhtemel kombinasyonlarin daha az
yada ¢ok etkisine dayali, katmanlar ve aglar arasinda etki-tepki islemlerinin meydana
geldigi ve gecici -kesintili, az bilgi bulunan yada hi¢ bulunmayan katmanlarin, arka

planda kaybolan- bolgelerin olusturdugu ifade eder (Gausa M. ve dig., 2003).
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Metropollerin ¢ok dinamikli durumu kentlerin anlasilmasini zorlastirdigir igin
celiskili durumlar yaratabilir. Burdett ve Kanai’nin kentsel paradoksu su sekilde
aciklar; meydan okuma ile temin, gerilim ve dagilim, sosyal birlesme ile dislanma,
kentsel zenginlik ve yogun bakimsizlik arasindaki uzlasmanin yarattigi ¢cok genis
demokratik potansiyele sahip bir mekansal denklemdir (Burdet, R.,&Ichioka, S.,
2006). Bu kentsel paradoks yarattigi etkilesimle mekanlar1 degistirme giiciine
sahiptir. Bu degisimin bir standart formiilii olmadigi gibi, her durum ve an i¢in
farklilagmaktadir. Transurbanism adli kitapta da belirtildigi gibi kent, degisken bir
sistem; siirekli bir dekompozisyon durumunda ama ayni zamanda kendini siirekli
diizenleyen ve organize eden, biiyliyiip kiiciilen yasayan bir sistemdir (Brower, J. ve

dig., 2002).

Sonug olarak giinlimiiz kentleri degisen ve gelisen bir devinim igerisindedir. Farkli
sistemlerin eklemlenmesi ve sistemler arasi artan akis ile birlikte metropoller halen
vazgecilmez olma durumunu siirdiirmektedir. Brouwer ve Mulder’a gore kentler, i¢
ve dis baglantilarda giderek karmasiklasan, giderek zenginlesen, kapsami gittikce
genigleyen ve yogunlasan, giderek saydamlasan ancak anlagilamayan yerlerdir
(Brower, J. ve dig., 2002). Metropoller zamanla yeni anlamlar kazanarak siirekli

farklilasan, sasirtici, karmasik, akiskan mekansal diizlemlerdir.

2.3.1 Giiniimiiz metropollerinin karsilastirillarak degerlendirilmesi

Hizli bir sekilde artan diinya niifusu kentlerin biiyiimesini ve degismesini zorunlu
kilmaktadir. Sekil:2.4’te goriilen 1 milyondan fazla niifuslu kentler, cogunlugu Asya
iizerinde olmak iizere yayilmistir. Onceleri niifusun 1 milyon iizerinde oldugu
alanlarin metropol olarak kabulu artik giiniimiizde gecerliligini kaybetmis ve sadece
niifusu yogun olan yerler olmaktan ¢ikarak farkli, karmasik islevleri yerine getiren ve

coklu koordinasyonlari gerceklestiren etkilesim alanlari haline gelmistir.
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«» Imilyondan faza nifuslu kentler(2006)

Sekil 2.5 : Nifusu 1 milyondan fazla olan kentler (URL-5, 2009)

Farkli niifus, yogunluk, etnik, irksal ve kiiltiirel yapiya sahip farkli cografyalar
tizerinde bulunan metropollerin kentsel deneyimleri de farklidir. Bu nedenle bu farkli
tecriibelerin karsilagtirilmasi tizerinden yapilacak ¢ikarimlarla kentsel doniistimlerin
yonlendirilmesi miimkiindiir. Ozellikle de giiniimiiziin rekabet halindeki
metropollerinde bilindik normlardan farklilagarak cevreye duyarlik, siirdiirebilirlik
arayist, teknolojiyi yakindan takip etme ve kendi biinyesine adapte etme, mekansal
ve hizmet kalitesini ve kiiltiirel cesitliligi arttirmak amacglanmaktadir. Bu hedefte
cesitli kentsel bellek ve deneyimlerden faydalanilmasi onemli bir durum haline
gelmektedir. Kentsel etkilesimlerin yogun oldugu, tiim diinyay: etkileyen sistemler
agmin birer pargasi olan 4 kent; Los Angeles, Londra, Hong Kong ve Istanbul
secilerek, yogunluk iligkileri, ulagim aglari, bliylime ydnleri ve merkez-alt merkez
araylizlerindeki durum karsilastirilmistir. Bu metropollerin farkli kitalarda yer
almalarindan otiiri farkli sosyal, ekonomik, kiiltiirel, politik sistemlerin pargalari
haline gelmislerdir. Bu da farkli kentsel doku ve olusumlar1 tetiklemistir. Bu
metropolleri kiiresel ag sistemlerinin bir parcasi olma, niifus-yogunluk iliskileri ve
buna bagl biiyiime stratejileri, ulasim sistemleri ve merkez-alt merkez iliskileri

tizerinden inceleyerek birtakim kentsel ¢ikarimlara ulasmak s6z konusudur.
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2.3.1.1 Giiniimiiz metropollerinin sistemlerin parcasi olma durumlarina gore

degerlendirilmesi

Sistemlerin bir pargasi olma durumu, metropoliin vazgecilmez halidir. Kiiresel
Olgekte diger kentleri de etkileyebilen kararlarin alinip, organizasyonlarin yapildigi
ve ekonomi, kiiltiir, sanat vb. dallarda yonelimi belirleyici 6ncii roliinii listlenme;
sistemlerin parcasit olmakla birebir alakali bir durumdur. Kiiresellesmis piyasa ve
firmalar1 barindiran kentlerdeki gelismis ag sistemleriyle yayilan iiretim, finans ve
yonetim kentsel ve kentler arasi organizasyonel aglarin olusmasini gerektirmistir. Bu
durum ayn1 zamanda kentlerin birbirleriyle olan iligkilerini de yogunlastirmistir.
Gelisen telekomiinikasyon ve ulasim aglariyla bilgi, hammadde, mal, c¢alisan,
hammadde ve turist akisi; bu sistemlerin parcasi olan kentler arasinda yogun bir
sekilde gerceklesmektedir. Bu kiiresel servis baglantilarinin saglanan metropoller;

kiiresel ekonomi, finans, kiiltiir vb. dallarda s6z sahibi ve yonlendirici olmaktadirlar.

Sekil:2.5’te belirtilen kiiresel servis baglantilarin1 saglamada genel durum ig¢in ilk
siray1 Londra alir, onu Hong Kong takip eder, sonra da Los Angeles gelir. Pazarlama
sektoriinde ilk siray1r alan New York’u Londra ve ardindan Hong Kong takip eder.
Hukuk sektoriinde ise ilk siray1 alan Londra, ardindan New York ve Frankfurt’tan
sonra Hong Kong gelir. Los Angeles da listenin sonlarina dogru yer almaktadir.
Yonetim danigsmanligl sektoriinde ilk ticli; New York, Londra ve Paris ¢gekmektedir.
Hong Kong listenin ortalarinda yer alirken, Los Angeles listeye girememistir. Bu
karsgilagtirmada goriilen, Londra ve New York’un hukuk, yonetim ve pazarlama
sektorlerinde basi ¢ektikleri yani, kiiresel ve kiiresellesmekte olan ekonomiler icin
merkez agin bu kentlerden gectigidir. Bu durum da bu kentleri bu sektorlerde tiim
diinyay1 yonlendirici bir idol kent haline getirir. Bu da; hem kentsel aglarin
cesitlenmesi ve artmasi, hem de yerel ekonomide canlanmaya ve yeni acilimlara

sebep olmaktadir.
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Sekil 2.6 : Pazarlama, Hukuk, YoOnetim Danmismanligi Bolimleri ve Genel Kiiresel
Hizmetlerin Baglantis1 (Cities, Architecture & Society, sf: 32, 2006)

Sassen’in belirttigi {izere; giliniimiiziin kiiresel ekonomisinde sehirlerin ve kentsel
bolgelere ait bu 6zel farkliliklarin degerinin farkindaligiyla, yere ait derin ekonomi
tarihi, kentin gelisimininde enformasyon ekonomisi i¢in dnemlidir. Kiiresellesmenin
homojenize ettigi standartlar, farkli imkanlar1 barindirmay1 da gerektirmektedir. Bir
firma icin kiiresel olmak, uluslararasi ekonomiye giris noktalar1 olarak gdrev yapan
cok cesitli sehirlerde faaliyette bulunmaktan geger. Bu koprii; kiigiik ve biiyiik
kentleri birbirine baglayan farkli cemberler kiiresel ekonominin altyapisidir (URL-6,
2009).
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Sekil 2.7 : Diinya Kentlerinin Finans Merkezi Olma, Yasanabilirlik, Ekonomik Denge,
Hukuki ve Politik Iskeletine Gore Karsilastirilmasi (URL-6)

Sekil:2.6’da goriilen, Mastercard’in yaptig1r bir arastirmaya gore, 75 kent iginde
finans merkezi olarak Londra ilk sirada yer alirken, yasanabilirlik siralamasinda 24,
ekonomik dengede 20 ve hukuki ve politik striiktiiriine gore 25. siradadir. Finans
merkezi olmanin yasanabilir, ekonomik denge, hukuki ve politik yapilagmasinda es
sonuglar vermemesinin nedeni, aslinda kiiresel aglarin sadece finans ile sinirh
olmamasindan kaynaklanmaktadir. Kentsel sistemler bu bakimdan kayit disi

ekonomilerle de baglantilidir. Bu kayit dist ekonomiler kamusal mekandaki
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sanatcilar, saticilar, bliyiikk firmalarin alt islemlerini gergeklestiren bazi iireticiler

seklinde diisiintilebilir.

Sassen’e gore; kiiresel firma, pazarlar ve Kkiiltlirel girisimler, kiiresel platformu
genigletmesi bakimindan ve kiiresel-ulusal ekonomiler ve toplumlar arasinda koprii
olusturmasi nedeniyle global sehirlere ihtiyag duyar. Bu durum kiiresel sehirlerin
insa edildiginin ve gelistirildiginin de altin1 ¢izer. Bu kentlerde yer alan merkez
alanlarin, kent merkezi, sinir ya da her iki duruma sahip olup olmayacagi kentlerin
yeni ekonomik roliinii olusturur. Kiiresel firmalarin sehirlere ihtiyaci vardir ve
sehirler de global firmalardan sehirlerine daha ¢ok yarar saglamak lizere, sehirlerde

siyasal, kurumsal ve sivil liderlik yapma imkanlarina sahip olmalidir. (URL-6)

Kiiresel pazarlar ve kiiltlirel girisimlerin getirdigi kentleraras: iligkiler metropoliin
gelisimini dogrudan etkilediginden ¢ok oOnemlidir. Metropoldeki hareketin iyi
kurulmus bir ag sistemi ile merkez-alt merkezleri arasinda esnek bir koordinasyon
saglayabilmesi gerekmektedir. Bunun i¢in de finansal aglar ile bilgi agi-servis agi-
ulagim agi-yonetimsel aglarin arasindaki iligkinin iyi kurulmasi ve degisime/gelisime

uygun yapilandirilabilir olmasi gerekmektedir.

Ag sistemleri tim diinyadaki mal, bilgi ve insan akisin1 saglayan sistemlerdir. Bu
sistemler ve akiglar giiniimiizde o kadar icige gecmistir ki artik kentsel sinirlar
Onemini yitirmeye baslamamistir. Mobilitenin ve gelisen teknolojik imkanlarin
sundugu avantajlarla mevcut cografya disinda bir mekan algist ger¢eklenmektedir.
Cok sik ve yaygin ulasim aglariyla birlesen kentler, farkli cografyalara ve kiiltiirlere
ait farkli dokular1 birlestirerek kiiresel bir mekan haline doniistiirmektedir. Burada
bahsedilen aslinda kentsel mekanlarin kiiresel agin parcast olmaya baslamasiyla

degiserek kiiresel bir mekan haline gelmesidir.
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THE WORLD'S 30 LARGEST AIRPORTS IN TERMS
OF PASSENGERS TRANSPORTED IN THE YEAR
2000 (ARRIVALS, DEPARTURES AND TRANSFERS)
Source: alrports.org

THE WORLD'S 3@ LARGEST AIRPORTS IN TERMS
OF CARGO TRANSPORTED IN THE YEAR 2000
(TONNES OF CARGO AND MAIL)

Source: alrports.org

THE WORLD'S 30 LARGEST AIRPOATS IN TERMS
OF FLIGHT MOVEMENTS IN THE YEAR 2000
(NUMBER OF TAKEOFFS AMD LANDINGS)
Source: alrports.org

No. Metropolitan ares Passengers No. Metropolitan area Tonnes No. Metropolitan ares Flight movesents
01 Atlanta [ATL] 75,858,500 @1 Memphis [MEN] 2,631,111 01 Chicage (ORD] 911,017
#2 Chicago [ORD) 67,448,084 92 Hong Kong [HKG] 2,100,276 02 Atlanta [ATL]) 500,404
83 Los Angeles [LAX] 61,806,204 #3 Anchorage [ANC]* 1,873,750 23 Dallas-Ft.Worth [DFW) 783,554
84 London [LHR) 64,743,084 84 Los Angeles|iLAx] 1,774,482 84 Los Angeles [LAX] 738,114
88 Tokyo [MND] 58,092,088 95 Tokyo [NHT) 1,680,937 25 Phoenix [PHX) 553,310
86 Dallas-Ft.Worth [DFW] 55,150,002 06 Miami [MIA] 1,839,780 @8 Paris (CDO) 523,409
@7 Frankfurt [FRA] 48,550,980 97 Frankfurt [FRA) 1,813,179 07 Detroit [DTW] 552,132
o8 Paris [CDG) 47,006,520 @ Paris [CDG) 1,501,310 08 Minneapolis-St.Paul [MSP] 501,405
90 Randstad-Ansterdam [ANS] 39,531,123 #9 Singapore [SIN) 1,529,930 @9 Las Vegas [LAS] 403,722
18 Denver [DEN] 36,092,808 1@ Louisville [SOF) 1,488,837 18 Denver [DEN| 496,029
11 Phoenix [PHX] 35,439,031 11 New York [JFX] 1,430,727 11 St.Lowis (STL] 474,181
12 Las Vegas [LAS] 34,180,900 12 Chicagoe [ORD] 1,209,028 12 Wismi [MIA] 471,008
13 Houston [IAN] 34,803,580 13 London [LHR) 1,263,572 13 Houston [IAW) 470,018
14 San Francisco [SFO) 34,632,474 14 Randstad-Amsterdam [AMS] 1,234,181 14 Pniladelphia [PML] 486,085
15 Minneapolis-St.Paul [MSP] 34,308,380 15 Incheon [ICN) 1,166,843 1§ London [LHR) 463,588
18 Madrid (mAD) 34,047,001 16 Taipei [TPE) 1,180,874 18 Charlotte [CLT) 461,264
17 MHong Kong [MXG) 32,548,020 17 Indianapolis [IND] 1,118,272 17 Frankfurt [FRA] 456,452
18 Detroit [DTW) 32,204,121 18 Mobe [KIX) 871,181 18 Boston [BOS) 454,875
19 Miami [MIA] 31,608,450 19 Bangkok [BXK] 841,150 19 Pittsburgh [PIT) 451,739
20 London [LOW] 31,182,384 28 New York-Newark [[wR] 795,884 20 New York-Newark [EWR) 436,429
21 Bangkok [BXK] 30,623,388 21 Dallas-Ft.Worth [DFW] 784,008 21 Randstad-Assterdas [AMS] 432,101
22 Mew York-Newsrw [DWR| 39,558,000 23 Atlanta [ATL) 739,927 22 Tereate [YYZ) 426,360
23 New York [JFK] 29,340,000 23 Tokyo [HND] 728,124 21 Seattle (SEA) 400,835
24 Orlando (MCO) 28,253,248 24 San Francisco [SFO] 836,008 24 Orlando-Sanford [5FB) 397,587
25 Singapore [SIN] 28,093,759 2% Dubsi [DXB} 832,224 2% Washington [IAD] 398,876
26 Torento [YYZ] 20,042,002 26 Seoul [SEL) 598,820 26 San Francisco-Oakland [OAX] 395,835
27 Seattle [SEA] 27,038,073 27 San Francisco-Oskland [OAK] 583,834 27 Memphis [MIM] 304,028
28 St.Louis [5TL) 26,605,010 28 Beijing [PEX] 581,108 28 San Francisco [SFO) 397,504
20 Rio de Janeiro [FCO) 25,565,727 1% Brussels [BAU) 583,085 29 Cincinnati [CVG) 387,462
38 Tokyo [NAT] 25,379,370 38 Philadelphis [PHL) 538,27@ 38 Los Angeles-Santa Ana [SNA) 378,983

* [ANC] Includes transfer freight

Sekil 2.8 : 2000 Yilina Ait En Biiyiik 30 Havaalan1 Listesi (Metropolitan World Atlas,
sf. 16, 2005)

Sekil:2.7°de goriilen havayolu sistemleri kiiresel agin bir pargasini olusturarak
kiiresel mekanlarin olusumunu desteklemektedir. 2000 yilinda yapilan diinyanin en
cok yolcu tagtyan havalimanlar listesine gore li¢ilincii sirada Los Angeles, dordiincii
sirada Londra gelirken, Hong Kong on yedinci siradan listeye girmistir. Londra’nin
iki havalimaniyla da ilk 30 siralamasina girmesi kentteki yolcu akis yogunlugunun
onemini gostermektedir. Gerek is amagl, gerek turistik amacl gerekse diger
nedenlerle meydana gelen akis, kentte biiyiik bir potansiyel olusturmaktadir. Kargo
ve posta ulastirma miktarina goére yapilan bir bagka havalimani siralamasina gore;

Hong Kong ikinci sirada, Los Angeles dordiincii sirada ve Londra on {igiincii sirada
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yer almaktadir. Hong Kong’un ticaret piyasasindaki onemli yeri goriilmektedir.
Ozellikle giiniimiizde yayginlasan network marketing (online-ticaret) ile internet
lizerinden yapilan iglemlerde, mallarin transferi Hong Kong merkezli
saglanmaktadir. Buna ornek olarak da URL-7 wverilebilir. Ucgus hareketleri
siralamasina gore Los Angeles iki havalimaniyla listeye dordiincii ve otuzuncu
siradan girerken, Londra on besinci sirada yer alir. Kalkis ve inig siralamasina gore
olusturulan bu siralama, Los Angeles’in yogun ucgus trafigini gostermektedir. Genel
itibariyle bakilacak olursa, en ¢ok yolcu akisi Londra’da, en ¢ok mal akist Hong

Kong’da ve en ¢ok ucus hareketi Los Angeles’ta olmaktadir.

THE WORLD'S 2@ LARGEST TELECOM PORTS
IN TER®S OF MEGABITS PER SECOND IN THE
YLAR 009

Source: telegeography.com

Mo, Matropolitan area L=
81 New York 1,408,345
82 London 855,187
81 Randstad Holland-Amsterdas T44,708
8 Paris 225,918
85 Ban Francisco 208,138
88  Tokyo 187,458
@7 Washingion 132,812
M Mianmi 119,134
9% Los Angeles 112,279
i? Copsnhagen 184,178
11 Frankfurt 93,5615
11 Saattle 58,817
13 Sydrey &3, 880
14 Bdeo Paule 43,108
15 Talpel 17,184
16 Seoul 37,341
17 Hoag Kong 6,548
18 Madrid 24,089
19 Busnol Alres 221,837
8 Meslco City 21,600
21 Dallas 15,400
21 Sasrasanto 14,009
21 Stoeckholn 11,67
24 Osaka 13,959
75 Milan 12,935
78 Singapore 12,700
17 Perth 1p,920
28 Monterey 0,7
20 Auckland 19,790
30 Rio de Janeiro #8019

Sekil 2.9 : 2000 Yilina Ait En Biiyiik 30 Telekom Portali Listesi (Metropolitan World
Atlas, sf 17, 2005)
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Giliniimilizde telekomiinikasyon data aktarimini saglayan bir ara¢ olmaktadir. Sekil:
2.8’de Saniyedeki megabit aktarimina gore diinyanin ilk 30 telekomiinikasyon portal
siralamasinda New York ilk sirada, Londra ikinci sirada, Los Angeles dokuzuncu
sirada, Hong Kong on yedinci sirada yer almaktadir. Bilgiye ulasim, iletisimin
saglanmas1 giinlimiiz kentleri i¢in hayati onem tasimaktadir. Bu bakimdan yukarida
belirtilen siralamalar kentsel aglarin ve buna baglh olarak aktarimlarin durumunu

gosterir.

Metropollerdeki bu sistemlerin bir pargasi olma durumu siirekli bir degisim ve
cesitlilik kazandirma potansiyeli tagir. Mevcut kullanict degisimleri, gogler, turist
akislar1 vb. olaylar kentlerin olanaklariyla dogru olarak degismektedir. Bu nedenle
kentlerde kullanicilara yonelik sosyal ve kiiltiirel aktivitelerin saglanmasi, pazarlarin
cesitlendirilip, is olanaklarmin arttirilmasi, tarihi ve kiiltiirel tanitimlarin arttirilmasi
gibi planlamalarla metropoller aras1 yarista, sistemlerin pargasi olma potansiyellerini
igsel doniisiimlerle sindirirler. Bu dontistimleri gerceklestirirken teknoloji ve
telekomunikasyon gelismelerinden faydalanarak ve kent kullanicilarinin hepsine esit
hak ve Ozgiirliikkler saglayarak ve kentsel dokuyu bozmadan hareket etmek
metropollerdeki gelisimi hizlandirir. Sassen’e gore; milletler ticaret ve yatirim
akislariyla birbirlerine baglandikca bu islemleri kendi internasyonel merkezlerinden
stirdiirmeye baglarlar. (Londra gibi eski olanlarla Sidney gibi yeni olanlar) Bunlarin
ortak belirleyici 6zellikleri esas olarak yetenek ve kiiltiirii kullanarak, farkl tilkesel is
pratikleriyle, artan standartlagsan kiiresel finans sistem arasinda uzlasma saglamaktir

(Sassen S., 2008).

Sistemlerin bir parcasi olma durumu kentsel kimliginin Oniine gegen bir kent olan
Hong Kong, ticaret yapan diger kentlerden farklilik gostermektedir. Ozellikle devleti
olmadan geliserek kiiresel piyasalarda vazgecilmez bir konuma ulagmistir. Ayrica
Cin’e baglanmasiyla birlikte ¢in’deki diger kentler icin de gerek finans merkezi

olusuyla gerekse dinamik gayrimenkul sektoriiyle 6rnek alinan bir konuma gelmistir.

Gayrimenkul piyasasina yonelik olarak Lim, Lee ve Wui; liberal ekonomik
politikanin somiirgeci kalintisinin, Hong Kong’un kentsel pratigini maksimum
nicelikleriyle biiylileme iizerine kurmasmi tesvik ettinden bahseder. Popiiler
imgelemede muhtemelen en iyi yakalandigi kullanim ‘maksimum’ degerlerin oldugu
goriistindedirler. Hong Kong’un Cin ve Asya’nin diger boliimlerinde kentsel gelisim

bos alan uzantilarinda yatirim kaynagi olarak inanilmaz bir etkide bulunup ilham
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alinan bir 6rnek olarak etki ettigi gértilmiistiir. Hong Kong’un kentsel gelisimi, diger
kentlerde de genis olarak kullanilmis, yeni ve eski, kontrol ve yonetim tekniklerine

ornek olarak gosterilmektedir (Lim, W. S. W, ve dig., 2007).

Saskia Sassen’in ‘Nurturing Asia's World Cities’ makalesinde; Hong Kong’un
1997°de Cin’e ge¢mesiyle birlikte, bu Ingiliz kurallarina uyan tek seferlik koloninin
gen¢ Cin kentleri karsisinda basarisizliga ugrayacagi tahmin edildiginden; bu
belirtileri géren Singapur’un da Hong Kong’daki finans ve benzeri sektorlerdeki
profesyonelleri ¢ekmeye calistigindan bahseder. 2000’lerin basinda ise tim
bahislerin Hong Kong’u devirecek kent Sangay iizerine olusunu anlatir. Ama hala
Hong Kong iistiinliiglinii korumasi; borsasinin 10 yildir iistlerde, ekonomisinin
1989°dan beri yilda %S5 oraninda biiylimesi (zenginligine kiyasla bariz hizla biiyiiyen
bir kent), gayrimenkul degerlerinin diismesi beklenirken hizla artmasi, Singapur’un
hi¢bir zaman Hong Kong profesyonelini alamamasi ile yakindan iligkilidir. Sangay
ise anakaradaki ikincil finans merkezi olmustur. 2003’ten beri Sangay borsasi $37
billion ile $313 billion aras1 diisiis yasamus, kiiresel borsa sermayelendirmesindeki
hisseleri %1 ile %0.7 arasinda diiserken; ayn1 siirede Hong Kong’un degerleri $500
billion ile $1.2 trillion arasinda ve kiiresel hisselerde %2.7 artmistir. Bu degerler
Asya’nin finans merkezi Tokyo ile karsilastiginda kiiclik kalmaktadir ancak Cin
geneli i¢in diisliniildiigiinde dnemlidir. Hong Kong’un diiriistliige bagl sistemleri ve
diizenli alt yapist nedeniyle onun kapsamli is agiyla yarisamaz. Serbest piyasa
ekonomik bagimsizlik acisindan Hong Kong’u 10 yildir diinyada 1. segiyor. Hong
Kong diger biiyiikk finans merkezlerine, bankaciligimin %60’1 yabanci para
birimleriyle eslestirilen New York dahil olmak iizere, kiyasla uluslararasi 6lgekte
derinlemesine yapilanmistir. Hong Kong’un Cin ve Onemli finans endiistrisi
diizenleyicileri arasindaki kiiresel gecis roliiniin 6nemini arttirmistir. Kiiresel hisse
degisimlerini etkileyen sirket evliliklerinin patlamasiyla daha da 6nemli hale
gelmesinin yanisira, Cin’in sermaye piyasasinin gelisimindeki giicli  bir  rol

almaktadir (Sassen S., 2008).

Kentsel sistemlerin pargast olmasi bakimindan metropollerin  bulunduklari
cografyalar da onemlidir. Sekil 2.9’daki uydu imajlarinda 4 farkli metropol ve

kendilerine 6zgii cografyalar1 goriilmektedir.
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Sekil 2.10 : Uydu Gériintiileri: sol iist; Los Angeles, sag iist; Hong Kong, sol alt; Londra
ve sag alt; Istanbul (Cities, Architecture & Society, sf: 154, 221, 188; URL-
8,2009)

Bu dort farkli metropol farkli cografi ve stratejik 6neme sahiptir ancak hepsi de kendi
tilkeleri i¢in ulasim, ticaret, tiretim, kiiltiir turizmi pazarlarinin kesistigi bir diigiim
noktas1 olmaktadir. Los Angeles’in denize kiyisi olusu ve New York’a yakinligi;
Hong Kong’un Japonya, Filipinler ve Endonezya’ya olan yakinlig1 ve ada olma
durumu; Londra’nin kanalla Avrupa’ya baglanisi; istanbul’da ise bogazlarla kuzey
tilkelerini (Rusya) Akdeniz lilkelerine baglama durumu bu metropolleri énemli ag

sistemlerinin pargasi haline getirmistir.
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e Los Angeles

Sekil 2.11 : Los Angeles 1908 ve Giiniimiiz Imajlar1 (URL-9, URL-10, URL-11)

Los Angeles, Kaliforniya’nin giineyinde, Biiyiikk Okyanus’un dogu kiyisinda bir
metropoldiir. Bolgede petrol yataklarinin kesfedilmesiyle birlikte kentin metropole
dontlistim siireci baglamistir. Karayollarinin olusturdugu ulasim sistemiyle kent
tilkenin ikinci biiylik kenti haline gelmistir. Sekil 2.12°de goriilen Los Angeles ve
bolgeleri haritasinda kentin karayollarina gore sekillenmis ayrismasi goriilebilir. Los
Angeles metropol alani, Los Angeles, San Bernardino , Riverside , Ventura ve

Orange vilayetlerini barindirir.

Los Angeles kiiltiirel aglarin da yogunlastig1 diigiim noktalarindan birini olusturur.
Hollywood film endiistrisi halen kentin en 6nemli endiistrilerinden biridir. New
York’taki film endiistrisinin yliksek telifler nedeniyle Hollywood’a kaymasi bdlgeyi
popiiler hale getirmistir (URL-12, 2009).
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Sekil 2.12 : Los Angeles ve Bolgeleri (URL-13, 2009)
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e Hong Kong
Hong Kong o&nceleri Ingiliz hakimiyetinde olan ardindan Cin’e baglanmis bir

metropoldiir. Hong Kong; Hong Kong Adasi, Kowloon Yarimadasi ve 235 kadar

kiigiik adadan meydana gelmistir.

Sekil 2.13 : Hong Kong Siliiet (URL-14, 2009)

“Hong-Kong'da ticaret ve sanayi II. Diinya Savasindan sonra ¢ok gelismistir. Hong-
Kong; tekstil endiistrisi, hafif sanayi (oyuncak, radyo, elektronik), sinema endiistrisi,
az da olsa agir sanayi (gemi insasi, ¢imento ve demir sanayi) ve Ozellikle
bankacilikla biiylik bir ticaret merkezidir. Cin Halk Cumhuriyeti ile bu iilkeyi
tanimayan iilkeler arasindaki ticari trafik Hong-Kong'dan gecer. Hong-Kong biiyiik
bir ticaret merkezi olmasi dolayisiyla sanayi hizla gelismektedir. Thracatinin en
onemli kismu (giyecek ve cesitli sanayi iiriinleri) 6zellikle ABD ve Ingiltere ile

yapilir” (URL-15, 2009).

Hong Kong’un kent imaj1 liman1 ve 6nemli dik tepeli arka plani olarak bilinir. Es
oneme sahip bir faktor de Hong Kong’un politik, finans ve ticaret g¢ekirdegini
olusturan kompakt, canli merkezidir. Merkez; acil taleplerin, hizli kentlesmenin,
niifus patlamasiin ve hiper yogunlugun inovasyon ve hizla ¢oziildiigii bolgedir

(Brower, J. ve dig., 2002).

Hong Kong Asya’daki en biiyiik pazarlardan biridir. Bu durum politik, finans ve
ticaret ¢ekirdeginin devamli yogun ve dinamik olugsunu saglamakta, ag sistemlerinin

stirekli aktif kullanilmasini saglamaktadir.
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Hong Kong and Vicinity
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Sekil 2.14 : Hong Kong Idari Bolgeleri Haritas1 (URL-16)

e [ ondra

Sekil 2.15 : Londra Siliiet (URL-17, 2009)

Londra ag sistemlerinin diigiim noktalarindan biri olma 6zelligini ¢ok uzun zamandir

siirdliren bir metropoldiir. 5 adet havaalaninin olusu, Channel Tiineli, karayolu ve

demiryolu baglantilar1 Londra’nin Ingiltere ve diger kentlerle olan akisini saglar.
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Bunun yanisira bu metropol endiistri kentinden giiniimiiz metropolii gecisini basaril
bir sekilde gerceklestiren bir kenttir. Bir finans merkezi oldugu kadar; kiiltiir, sanat

ve turizm piyasasinda da etkindir.
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Sekil 2.16 : Londra idari Boliimler (URL-18, 2008)

Sekil 2.16’da goriilen kentin idari boliimleridir. Kent biiyiik bir metropoliten alana

yayilmis olup, 33 birimden olusmaktadir.

e istanbul

Sekil 2.17 : Istanbul Genel Gériiniis (URL-19; URL20, 2009)
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Istanbul iki kitay: birbirine baglayan durumu ile en énemli ag noktalarindan biri
haline gelmistir. Avrupa’y1r Asya’ya baglamasinin yanisira, Rusya ve Ukrayna gibi
Karadeniz tilkelerini de Akdeniz’e baglar. Son yillarda yogunlasan politik birlestirici
giiciin etkisiyle Arap iilkeleri ile Avrupa arasinda birlestirici bir giic unsuru

olmaktadir.

kocarty

Sekil 2.18 : Istanbul Idari Boliimler (URL-21, 2009)

Sekil 2.17°de goriilen Istanbul metropoliten alanmn idari bélgelere ayrilmis
durumudur. Istanbul 39 ilceye ayrilmistir. Kentin iki sinirinda endiistriyel iiretimin
gerceklestigi bolgeler bulunmaktadir. Istanbul hem endiistrinin hem de ihracat ve
ithalatin yapildig1 bir metropoldiir. Ucuz hammadde ve isgiicii nedeniyle tercih
edilen bir kenttir. Tiim iilkedeki iiretimin diger pazarlara digsatiminin yapildigi
noktalardan biri olmasi nedeniyle énemlidir. 2 havaalanit bulunmaktadir. Kent tarihi
acidan da eskiden beri onemli ag sistemlerinin merkezini olusturmustur. ipek
yolunun buradan gegiyor olusu, 6nemli imparatorluklarin merkezi olusu, ¢ok etnikli
bir yapida olmast kentin eskiden beri Onemli bir metropol olmasindan

kaynaklanmaktadir.
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Sekil 2.19 : Istanbul Biitiinlesik Aglar (Istanbul Metropoliten Planlama)

Sekil 2.18’de kentsel ulagim, yerlesim, yesil alan ve tarim alanlarimin istiiste
getirildigi kentsel aglar goriilmektedir. Bu da kentin giiney merkezli yogun ag

sistemini gostermektedir.

2.3.1.2 Giiniimiiz metropollerinin niifus yogunluk iliskilerine gore
degerlendirilmesi
Belirli donem araliklarinda degisen niifus yogunluklar1 ve yayilma grafiklerle ortaya

konmustur.

Cizelge 1.1 : Secilen Metropollerde Yillara Gore Niifusun Dagilimi1 (URL-22, 2009)

NUfus Sayim Yillara Gore 2009 Tahmini NUfus

Kentler Yili NUfus Degerleri

Los

Angeles 2000 13.829.000 14.940.000
Istanbul 2007 11.100.000 11.330.000
London 2001 8.278.000 8.580.000
Hong

Kong 2007 6.890.000 7.000.000
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Tahmini 2009 niifus dagilimlar
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Sekil 2.20 : Segilen Metropollerde Tahmini 2009 Niifus Dagilimlart (URL-22)

Ol¢iim Yapilan Yillarda Mevcut Alan(km?)

Los Angeles{2000) istanbul(2007) Londra(2001) Hong Kong(2007)
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2.000
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Sekil 2.21 : Segilen Metropollerde Olgiim Yillarindaki Alansal Degerler

Sayim Yapilan Doneme Ait Yogunluk

Degerleri
Los Angeles(2000) istanbul{2007) Londra{2001) Hong Kong{2007)
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Sekil 2.22 : Secilen Metropollerde Olgiim Yillarindaki Yogunluk Degerleri
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Bu grafikler, metropollerin mevcut alanlariyla yogunluklar1 arasindaki iligkinin
durumunu belirlemektedir. Yogunluk degerleri bakimindan en yiiksek degerler Hong
Kong’da goriilmekte, en diisiik degerler ise Los Angeles’tadir. Istanbul’da ise

Londra’ya gore daha yogun bir yerlesim oldugu sdylenebilir.

Yogunluk iligkilerine goére her kent farkli bir durum gostermektedir. Los Angeles
kent merkezinde yogunlasip, kirsal alanlarinda az yogunluklu dagilimlar gosterirken,
Londra coklu merkezli bir yogunluk gésterir. Istanbul halen dogu-bati-kuzey
dogrultularinda yayilmaya devam ederken yogunluk glineyde Bogaz ¢evresinde daha

fazladir. Hong Kong adanin iginde belirli bir kisimda yapilagmustir.

Farkli cografik kosullar, niifus dagilimlar1 ve yogunluklar kentlerde farkli dokularin
olugsmasina neden olmaktadir. Sekil 2.22 ve Sekil 2.23’de secilen metropollerin
google earth imajlart ve doku imajlar1 goriilmektedir. Los Angeles’in simetrik
gridlere ayrilmis dokusu, Hong Kong’un kanallar ¢evresinde yogunlasan ve yesil
alanlarla sikistirllmis yogunlugu, Londra’nin yesil alan ile biitiinlesmis diizeni,

Istanbul’un organik ve kendiliginden gelisimi goriilebilmektedir.
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Sekil 2.24 : Los Angeles, Hong Kong, Londra ve Istanbul’'un Dokusunu Yansitan
Imajlar (Cities:Arch.&Soc., 2006; URL-23; URL-24; URL-25, 2009)
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e Los Angeles

Los Angeles secili kentler arasinda en biiyilik yiizolglimiine sahip kenttir. Kentteki
yogunlagma nispeten es dagilimli ve kentin timiinde ayni sekildedir. Fundamental
Principles of Urban Growth’ta bahsedildigi gibi diisiik yogunluklu niifus, siki bir
dokudaki yerlesim alaninda olmasina ragmen Londra ya da Berlin ile
karsilagtirildiginda sadece bazi  kisimlarinda yiiksek yogunluklu yerlesim

kategorisine girmektedir (Humpert ve dig., 2002).

Los Angeles geng bir kenttir. Yasayanlarin %10’u 65’ten yash ve %30°u 20 yasindan
genctir. Etnik ve 1rksal cesitlilik ¢cok fazladir. Niifusun yaris1 kendisini Latin olarak,
%30 u beyaz (Ingilizce konusan) olarak tanimlarken, Afrikali, Amerikan ve Asyalilar
icin bu oran benzer degerlerde ve %10 civarindadir. Simdiki niifusunun %4011
Amerika disinda dogmus, cogu son zamanda gog¢ etmis kisilerden olusur (Burdet, R.,

& Ichioka, S., 2006).

Eger Giiney Kaliforniya bagimsiz bir iilke olsaydi, bu 5 {ilke metropolitan ekonomisi
merkezli Los Angeles, diinya en biiyiik ulusal ekonomilerinde ilk 10’a girerdi.
Uretimi yaklasik olarak Italya’min GDP’sinin %60’1 kadardir. Los Angeles’mn
ekonomisi de genis ve karmasiktir. Is¢i giiciiniin 3/4°ii is ve servis sistemlerinin
basindan sonuna her kisminda calisir. Calisanlarin neredeyse %20’si roketten-son
teknoloji Triin-mobilya-elbise-etnik yiyecege kadar herseyi iireten endiistrilerde
calisir (Burdet, R., & Ichioka, S., 2006). Endiistriyel cesitlilik ve servis sistemlerinin
kentle olan iletisimi Los Angeles’in kentsel 6nemini arttirmaktadir. Bu da kentsel
gbc ve akisi getirmektedir. Bu durum da kentin biiylimesini kaginilmaz hale

getirmektedir.

1990 niifus sayiminda Los Angeles, Amerika’nin en yogun kentlesmis alani1 olarak
New York’u gecti. Bunun agiklamasi dncelikle, baz1 metropollerin i¢ kentlerinde is
olanagi ve niifusta belirgin bir azalma goriildii. Bu siirede Los Angeles, ¢cogu kent
merkezine yerlesen 4-5 milyon arasinda gégmen aldi. Bunun yaninda Los Angeles,
tilkedeki en yogun kirsal gemberleri olusturarak 3 ya da 4 dis kent yerlesimiyle
cevrelenip, dis kent gelisiminde 6zellikle yogun bir siire¢ deneyimledi (Brower, J. ve
dig., 2002). Giiniimiizde Los Angeles bir ¢ok yonden giderek New York veya
Avrupa kentlerine benzemekte. Ancak Los Angeles’in giineyine Orange Country’e

gidildikce durum farklilasmaktadir. 2.5 milyon kisinin yasadigi kent denilmesi
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gereken bu yer; tek bir baskin merkezi olmayan, 100.000den fazla kullanicisi olan 15
kentten olusur. Merkezi olmamasina ragmen geleneksel kirsal gezici ev islerinde
muhtemelen daha fazla i3 ve dev bir is yogunlugu barindiran endiistriyel bir
komplekstir. Miizesi, tipik konser salonlart oldugu gibi tipik kentsel
karakteristiklerden sug, uyusturucu ve g¢eteler de bulunmaktadir (Brower, J. ve dig.,
2002). Yani Orange Country basl basina kendine yeten, farkli kentsel dokusu ve
sistemiyle yasayan dinamik bir kentsel alandir. Orange Country suanda ana bir post-
fordist endiistriyel metropolistir. Daha biiyiik bir 6l¢ekte bu yeni endiistri alanlarina
yeni endiistrilesmis iilkeler denilmektedir. Ancak bunlar birinci diinya iilkelerine
dahil degiller ¢iinkii ileri diizeyde endiistriyel ekonomilerden dislanmislardir. Fakat
simdi bir ¢ok l¢iincii diinya iilkesi, ileri diizeyde endiistrilesmede birinci diinya
haline gelmistir: Kore, Hong Kong, Tayvan, Singapur, belki Brezilya, belki Meksika
(Brower, J. ve dig., 2002).

Los Angeles 6rneginde; fonksiyonel bir toplu tasima sisteminin ve kamuya acik park
alanlarinin olmamasi nedeniyle giderek artan niifus ihtiyaclarin1 karsilamamaktadir.
New York Times’da ¢ikan bir makalede; 1930'lu yillarda, Los Angeles Nehri'nin
baz1 kisimlarinin kazilarak, ortaya c¢ikacak kiyillarda konumlandirilacak, birbirine
baglh bir parklar sistemini Onerisinin oldugu ve bu plana gore, San Fernando
Vadisi'nden, Long Beach'e kadar olan 51 millik bolge boyunca, kentin en fakir
bolgelerine yesil alan saglanmasinin planlandigini belirtir. Aradan 70 yi1l gectikten
sonra, nehrin endiistriyel olarak tahrip edici bir unsur olmasinin yani sira, ayni
zamanda dogu Los Angeles'da bulunan Latin mahalleriyle, sehir merkezindeki beyaz
niifus arasinda bir bariyer olarak durusuna ¢6ziim olarak getirilen planda, nehrin
beton yataginin biiylik boliimiiniin yikilip, dogal konumuna geri dondiiriilmesi, geri
kalan kismin da taglarla ortilmesi ongoriilmiis, ilerleyen siirecte ise nehir yataginin,
yesillendirilmis yliriiylis yollarimi kapsayacak bir yapiya donlismesi, parklarin ve
bisiklet parkurlarinin nehir seridinde konumlandirilmasi planlanarak, kentin fakir
semtlerine, ¢cok degerli park alanlar1 kazandirilmasi fikri gelistirilmektedir (URL-26).
Sonug olarak Los Angeles, ¢ok etnikli bir metropoldiir ve kentsel yogunlagsma daha
cok kent merkezi ve ¢evresinde ve eski endiistriyel alanlarda artmaktadir. Tipik grid
sistemine uygun bilyiime halen devam etmekte ancak cografik ve idari sinirlara

gelinmistir. Bu durum kentte birtakim doniisiimleri gerektirmektedir.
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e Hong Kong

Hong Kong, 1950’lerde baslayan her 10 yilda 1 milyondan fazla artan go¢ alimiyla
niifusu 7 milyona ulasti. Niifusun %350’si kent merkezinde yasamaktadir. Niifus
yogunlugu km*’de 46.000 kisidir. Daha yogun bdlgelerde bu sayiya 6250 kisi daha

eklenir.

Hong Kong niifusu daha ¢ok gdgmenlerden olusur. Kentin kiiltiirel kimligi belirsiz
ve Ingiliz ve Cinliler arasinda gidip gelir (Lim, W. S. W., ve dig., 2007). Kent
kullanicilarinin sadece % 4.1°1 Cinli degildir. Kentte azinlik olarak Filipinli ve
Endonezyali yogunluktadir. Kent kullanicilarinin ¢ogu Budist ya da Taoist’tir. %4
oraninda Rum Katolik, %5 oraninda Protestan ve %1 Miisliman bulunmaktadir

(URL-27).

Hong Kong’da yapilasma yollarin genisligini degistirmeden ana yollara gelisi gilizel
yerlestirilmis yliksek binalarin olusturdugu bir planlama pratigidir. Ticari
gokdelenlerin arkasinda, anlasilmaz yakinlikta farkli sekillerde, yiiksekliklerde ve
simgelerde ¢ok kullanimli rezidans bloklar1 bulunmaktadir. Kiiglik 6l¢ekli igyeri ve
servisler miimkiin olan her bosluga yerlesmistir.Market ve pazarlarla sikismis kiigiik
cadde ve dar sokaklar, ac¢iklik ve yeniden gelisimden kag¢inilmis, kentteki isciler icin
hayat dolu aktiviteler sunmaktadir. Kent biitiin bu baski ve manifestolarin taleplerine
sasirtict mekansal diizenlemelerle cevap verir (Brower, J. ve dig., 2002). Kentteki
yapilagsma diiseyde gelismektedir. Cografi konumundan ve yesil alanlarinin mecbur
kildigi bu biiylime gokdelen formasyonunda konut ve is merkezi olarak
gelismektedir. Metropoldeki siirekli is akisi ve olanaklarin bir sonucu olarak konut

piyasasi da siirekli canliligin1 koruyan bir sektor olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Bir ¢ok durumda, acil kentlerin yeni formunu olusturmak igin, biiyiik eski kentsel
alanlar yikilarak kent belli bashi yollarla doniistiirildii. Yogun peyzajli,konut
sahipleri i¢in tenis kortu, havuz, mini golf imkanlar1 bulunan, aligveris alanlar1 ve
otoparki bulunan ortak bir podyum {izerinde standart birimlerden olusturulan
apartman bloklarinin kiiltiirel kabulu, konut piyasasinin canliligini bir yere kadar
stirdiirebilecek (Brower, J. ve dig., 2002). Yukarida belirtilen durumun benzerini
Istanbul’da da &rneklemek miimkiindiir. Istanbul’da &zellikle servis sistemlerinin

kesistigi, en yogun akisin oldugu noktalarda goriilen ve kent merkezinin i¢inde
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olmas1 nedeniyle yatayda gerceklestirilemeyen diiseydeki gelisimler giintimiizdeki

kent merkezine yeniden yonelisin bir kanitidir.

e [ .ondra

Londra 1.600 km? yiizol¢iimii ve km? basina 4.700 kisi diisen bir konutlasma
yogunluguna sahiptir (Burdet, R.,&Ichioka, S., 2006).

Londra, 1.500 km? alanda 8 milyon niifusuyla, km? bagina 4.795 insan yogunluguyla
New York, Paris ya da Tokyo’dan daha az yogunluklu bir kenttir. Biiyliyen
ekonomisinin 2016 yilina kadar 400.000 yeni is imkam1 ve 500.000 yeni ikamet
edecek kisi getirecegi tahmin edilmektedir. Yeni geleceklerin ¢ogu geng ve
yabancidir ve 10 yili agkin siiredir Londraya go¢ edenlerin %95°1 Birlesik Kralligin
disindandir (Burdet, R., & Sudjic, D., 2008).

Londra c¢esitli ve cok kiiltiirli bir kenttir. Niifusun %29’unu etnik azinliklar
olusturur. %12 Asyali ya da Asya kokenli ingiliz, %11°i siyah ya da siyah kokenli
Ingiliz, %11°i Cinli, %5’i de diger gruplardan olusmaktadir. Simdiki niifusun
yaklasik %27’si Ingilitere disinda dogmustur. Ek olarak yiiksek orandaki insan ve
ziyaret¢i akistyla Londra diinyanin ilk ulus otesi kenti olmustur (Burdet, R., &

Sudjic, D., 2008). Bu durum kentsel sistemlerin iyi ¢alismasiyla da orantilidir.

Servis bazli kentsel ekonominin kiiresel oryantasyonu, Londra’nin yakin zamandaki
beklenilmeyen ekonomik gelir kaynagi olmustur. Su anda kisi basina diisen milli
gelirin 34.500 euro oldugu tahmin edilmektedir, Bu da Ingiltere’nin ulusal
ekonomisinin %20’sine denk gelmektedir. Biiyiik Londra tek bagina Italya GDP’nin
1/5’ine denk gelecek iiretim yapmaktadir (Burdet, R., & Ichioka, S., 2006).

Londra su anda hi¢ olmadig1 kadar kiiresel bir kenttir. Patlayan garimenkiil fiyatlari
her yerdedir. Dogudaki u¢ kisimlar da bu yeniden odaklanmadan yararlanmakta, bati
tarafindaki genisleme doguya kaymaktadir. Thames Nehri ve ¢evresinde de benzer
degisimler olmustur. Onceleri kentin arkasini dondiigii nehir 6nceleri apartman
bloklarinin simdi de bankalarin da siirekli duvar olusturdugu bir 6n bahgesi
konumundadir. Orada oturanlar manzara ile biiyiilenmekteydi ancak giiniimiizde o
kadar ¢ok yapilagsma oldu ki nehir bir kanala doniistii. Ve gercekten yliksek gokdelen
kiimelerinin gelmesi de planlanmaktadir. Bunlar1 ivmelendirici olarak Renzo Piano
tasarimli, Avrupa’nin en yiiksek kulesini Londra Koprii Istasyonunun iistiinde insa

edilecek ve bu yatirimcilarin ingaata baslamasi i¢in gliven saglayacaktir (Burdet, R.,
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& Ichioka, S., 2006). Aslinda olumsuz gibi betimlenen durum, bir metropol
gercekligini  gostermektedir. Metropoller siirekli bir degisim iginde olmak
durumundadirlar, aksi taktirde metropol olma Ozelliklerini yitirirler. Thames
Nehri’'nde meydana gelen degisimlerle popiilerligini kaybeden nehrin ¢evresinin
yeniden canlandirilmasi ve modern metropol oriintiisii i¢inde ofis, konut ve kiiltiirel

merkezler agirlikli bir yere doniistiiriilmesi hedeflenmektedir.

Thames Gegidi, Avrupa’nin en biiylik yendiden canlandirilmis koridoru; dogudan
Kuzey Denizine baglandig1 i¢in dalgali ve gel gitli olan nehrin iki tarafinda da
yayilmaktadir. Bir zamanlar Londra’nin ana liman ve endiistriyel aktivitelerine ev
sahipligi yapan, tersanelerin 1980de kapanmasiyla bolgede sosyal ve ekonomik
¢cokils yasanmis. Amsterdam’in 2 kat1 biyiikliigiindeki bolge 2016’da Ongoriilen
500.000 kisilik niifus artisinin yiizlerce binine konut olannagi sunabilecek potansiyeli
tasimaktadir. Newham ve Stratford’da yogunlasacak olan olimpiyatlar Londra’nin
dogu tarafli gelisimini saglayacak, 20 yil i¢inde 800.000 Londrali’nin ev sahibi
olmas1 bekleniyor. Stratford’da yogunlasacak olan gelismeler; stadyum, havuz, hava
alani, hokey stadyumu, 4 i¢ arena, 17.000 yatak kapasiteli Olimpik Koy, Lower Lea
Valley gibi alanlar kiiglik bulusma mekanlar1 olacak. Dev o6lgekli proje dogu
Londra’nin tekrar yapilanmasi anlamina gelmektedir. Bunlar kentteki tek ana
gelisim degil, King’s Cross alani ve ¢evresindeki doniisiimler 6lgekleri itibariyle de
onemlidir. Yeni St Pancras istasyonu, Paris Briiksel arasindaki hizli tren hattindaki
trafigi kontrol etmesi daha ilk agamay1 olusturur. Victorian St Pancras’ta tren yolu
ve kanal alanlarinda yayilan bir gelisim olusacak. Burada diisiiniilen projelerden biri
Canary Wharf 6l¢eginde. Bolge seks ve uyusturucu ticareti alani olarak anilmaktan
kurtulacak. The Guardian gazetesi ofisini bu bdlgeye tasiyacak. White City’de
yiizyillardir kent dokusundaki bir bosluk dev bir aligveris merkeziyle doldurulacak.
Thames’in glineyinde Elephant & Castle bdlgesinde 1960’lara ait ¢ok kapsamli
planlama yaklasimi , dev-yekpare bir 6l¢ekle ayrisacaktir (Burdet, R., & Sudjic, D.,
2008). Belirtilen doniisiimlerle eskiden endiistriyel iiretim yapan ve aktif liman
kullanimiyla ticaret yapan kent giinlimiizde finans ve kiiltiir-sanat gibi yaratici
endiistrilerin merkezi olmaktadir. Finans ve kiiltiir merkezi haline doniisen metropol,
siirekli gelen go¢ ve insan-is akigyla birlikte kentsel yeniden yapilanmasini
stirdiiriirken, beklenen niifus yogunlugunu kent icinde dagitmayr hedeflemektedir.

Burdet ve Ichioka’nin da belirttigi gibi; Londra’nin yiizeyinin neredeyse yarist agik
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alan ve rekreasyon alanlaridir. Kent artis1 beklenen niifusu mevcut yapili ¢evre iginde
striikiirel yogunlasma ile ¢oziimleyecektir (Burdet, R., & Ichioka, S., 2006). Bu
bakimdan kent yesil alanlarini koruyan ve de metropoliten alanda daha fazla

genislemeyi dngormeyen bir planlama izlemektedir.

e istanbul

Balkan kismindaki Tiirkiye’nin en yogun niifuslu kentini olusturmaktadir. Tarihi bir
kent, geng, laik Musliman niifusludur ve yiizol¢iimii 1.839km?’dir. Istanbul’un %95’
kentlesmistir. Kentsel yogunlugu km*’de 4.803 kisidir. Kent son 50 yilda %900 ve
son 10 yilda %27’lik bir biiyiime gostermistir. Gelecek on yilda da 1.5 milyonluk bir
artis daha beklenmektedir (Burdet, R.,&Ichioka, S., 2006).

Istanbul niifusunun %61.4'i kendisini Tiirk, %18.44" ise "farkli" kokenden kabul
etmistir. %21.11'lik gurup ise "karigik" kokenlidir. Bu gurubun akrabalik iligkileri
biiylik cogunlukla Tiirklerledir. %61.40 Tiirk, %13.30 Kiirt, %6.81 Balkan kokenli,
%S35.75 Kafkas kokenli, %8.77 Laz, %1.39 Hiristiyan Azmliklar ve %2.57 Arap
kokenlidir (URL-28).

14 milyon kayitli niifusla Istanbul Tiirkiye niifusunun %15’ini olusturur. (1945°ten
bu yana %35.7 artisla) %3.3liik biiylime orantyla ki bu oran 1895 ve 1990 arasinda
%4.5 ve 1990 ve 1997 arasinda %3.8’lik bir orani olarak belirtmektedir. Cogunlugu
kiigiik ya da orta biiyiikliikteki kasabalardan olmak tizere her yil 300.000 civarinda
kisi Istanbul’a goc etmektedir. 1997°de yapilan ¢alismalara gore niifusun %67’si
Istanbul dis1 dogumludur. Giiniimiizdeki durum 40 yildir siirekli bir niifus artisin

ortaya koymaktadir (Burdet, R.,&Ichioka, S., 2006).

Sekil 2.33’te Istanbul’un sirasi ile 1925, 1955, 1975, 1995 ve 2005 yillarindaki
yerlesme biiyiikliigii goriilmektedir. Ozellikle 1925 ile 1975 yillar1 arasindaki
donemde hizli artan niifus ile birlikte kent Sarayburnu ve ¢evresindeki alanin disina
cikarak Bogazin gilineyi merkezli bir yerlesim izlemistir. Ardindan da hem kuzeye

dogru hem de dogu ve bat1 yonlii gelisimini siirdiirmiistir.
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1825 YILI YERLESME BOvOKLOGO

1855 YILI YERLESME BOYUKLOGO

1995 YILI YERLESME EUYUKLOGO

2005 YILI YERLESME BOYOKLOGO

Sekil 2.25 : istanbul Yillara Gére Yerlesme Biiyiikligiinin Dagilimi (6™ International
Space Syntax Semposium, istanbul, 2007)
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Istanbul’da hizli bir ivmelenme ile kentlesme gergeklesmistir. Endiistri ile baslayan
yogun gd¢ alimi hala devam etmektedir. Giimiis ve Berrada’nin da belirttigi gibi;
giiniimiizde i¢ kentsel go¢ belirgindir. Orta sinifin Istanbul’un kirsal kesimlerine
yonelmesiyle plansiz, bazen yasadisi gelismis Esenkent, Alkent ve Biiytliksehir gibi
kapali sistemler meydana gelmistir. Bu projeler gegmise yonelik olarak otoritelerin
yayilma politikalarini desteklemistir (Silivri 6rneginde goriilmektedir). 1990 ve 1997
yillar1 arasinda, Biiylikcekmece, Gaziosmanpagsa ve Silivri’nin smirlardaki komsu
alanlarin niifusu sirastyla %14.5, %9.2 ve %5.4 artmistir. Ayn1 donemde eski kent
merkezi olan Emindni %4.8 kii¢lilmiistiir. Ayrica 1990'dan beri Levent ve Maslak
bolgesi is bolgesi olmaktadir. Biitiin i¢ akislar ve doniisiimler go6zoniinde
bulunduruldugunda Istanbul’un is-kiiltiir-konutlasma ve turizm olmak iizere farkli

bolgelere ayrildig1 goriilmektedir (Burdet, R., & Ichioka, S., 2006).

Kayitlara gore orta ve biiyiik 6l¢ekli endiistriyel atolyelerin %52.5™u, Tiirkiye’deki
toplam endiistriyel ise alimlarm %40°1 1980ler’den beri istabul’dadir (Brower, J. ve
dig., 2002). istanbul’daki iiretim, Tiirkiye'nin 1/5’ini ve Italya GDP’nin %3’iinii
olusturmaktadir. Istanbul’daki kisi basina diisen milli gelir 1.928 eurodur.
Bankaciliktan turizme servis sektorii, Istanbul’da yasayanlarin yarisma is giicii
olusturmaktadir. Endiistri ekonomide oncii degildir ancak hala kent niifusunun 1/3’1
calismaktadir. Tiirkiye’deki imalat tesislerinin 1/3’i hala Istanbul’dadir. Endiistrinin
kentin smurlarina itilmesi ve hayirseverlerin ve enstitiilerin katkilariyla bu eski
endistri alanlarin kiiltiirel merkezlere doniistiirmek planlanmaktadir (Burdet, R., &
Ichioka, S., 2006). Giiniimiliz metropolleri artik endiistri kentleri olmaktan siyrilmus,
finans ve kiiltiir merkezleri haline gelmislerdir. Bu bakimdan Istanbul da bu siirece

gecmektedir.

Iyi ve ucuz is giicii, hammaddeye kolay erisim, teknik alt yap1 ve sosyal imkanlarla
Istanbul ana endiistriyel ticareti ¢eken, iilkenin en biiyiik piyasas1 haline getiren
kenttir (Brower, J. ve dig., 2002). Bu durum kentteki yogun niifus artisinin da bir
sebebidir. Kent bu yogun niifus artisina yetisemediginden gecekondular ortaya
cikmigtir. Bu yasal olmayan yerlesimler, aslinda metropollerin esnek yapisi ve
kendiliginden olusumlarii gostermesi acisindan onemlidir. Siire¢ igerisinde politik
sebeplerle bu gecekondulara yasallastirilmistir. Burdet ve Ichioka’nin belirttigi gibi;
1990’larda politik bir istekle tim gecekondularin haritadan kaldirilmastir.

Gliniimiizde ise gecekondularin sadece %10 durmaktadir. Ancak gecen 25 yillik
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stiregte yasallastirilmis yapilagmanin %60’ 1mnin yasadisi yapilmis oldugu diisiiniiliirse
gene de bu rakam bir sey ifade etmemektedir (Burdet, R.,&Ichioka, S., 2006).
Buradaki sorun, gecekondularin yasallastirilmasi siirecinde kentsel planlama ya da
mimari durumlar gozoniinde bulundurulmadan, kullanicilarin kendi {iretimlerinin

yasallastirilmasindan kaynaklanmaktadir.

2.3.1.3 Giiniimiiz metropollerinin ulasim sistemlerine gore degerlendirilmesi

Metropoller i¢in ulagim sistemleri farkli aglar1 birbirine baglayici olusu sebebiyle
biiyiikk 6nem tagimaktadir. Ayn1 zamanda, kentlerin ulasim sistemler kentsel dokuyu
ve kentsel gelisimi birincil derecede etkilemektedir. Koolhaas’a gore; kentler,
eskizlerin bile saklayamadig1r gercek sudur ki: en biiyiik destekcileri olan super
otoyollar kentleri pek sevmez. Neredeyse, siiper otoyollarin biitiin bas destek¢ileri
kentlerin kaybolacagin1 ve dagitilmis yollarin banliydlere, kirsal ideale dogru
gelisecegi ya da kentlerin farkli dokularda ortaya ¢ikan digerleriyle degistirilecegine
inaniyorlar (Koolhaas R., 1995). Giinliimiizde ekolojik farkindaligin etkisiyle de
baslayan toplu tasima ve motorsuz tasitlara yonelim arabalarin tahtin1 sallamaya
baslasa da, arabalarin tiimiiyle ortadan kaldirildig1 bir ulagim sistemini diisiinmek ¢ok

gercekei olmamaktadir.

Sekil:2.34’te goriilen kentlerin ulasim agini olusturan ara¢ kullanimlarinin dagilimi
verilmigstir. Buna gore toplu tasimada en basarili kent Tokyo olurken, Los Angeles
taban tabana zit olarak en az diizeyde toplu tasimanin kullanildigi bolge olmustur.
Londra’da ise bu durum nispeten daha diizgiin dagilimli bir bigimde gergeklesmistir.
Kentlerde secilen ulasim sistemleri kent dokusunu ve kentsel planlamay1 da birebir
etkilemektedir. Grafikte goriildigi gibi, kent merkezinde yogunlasilan metropollerde
toplu tagima sistemleri agir basarken, Los Angeles gibi yatayda biiyliyen kentlerde

araba ve motorlu tasitlar esas tasima sistemi elemanini olusturur.
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Tokyo

- Motorlu Tekerekli Araclar
- Toplu Tasima

Bisiklet vb.

New York

Londra

Los Angeles

Sekil 2.26 : Ulasim Sistemlerinin Karsilastirilmasi (Cities, Architecture & Society, sfi7,
2006)

Secilen metropollerde metro ve rayli sistemler, karayolu, havayolu, deniz yolu
sistemleri tlizerinden bir karsilasma ile metropol hareketlerini olusturan bu

sistemlerdeki degisimler incelenmistir.



e Karayolu Sistemlerine Gore:

Sekil 2.27 : Los Angeles, Hong Kong, Londra ve Istanbul’un Ulasim Ag:
(Google Maps)
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Sekil 2.28 : Los Angeles Ulasim, Topografya, Doku Durumu (Google Maps)
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Sekil 2.29 : Hong Kong Ulagim, Topografya, Doku Durumu (Google Maps)
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Sekil 2.30 : Londra Ulagim, Topografya, Doku Durumu (Google Maps)
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Sekil 2.31 : Istanbul Ulagim, Topografya, Doku Durumu (Google Maps)
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Ozel arag, Los Angeles’taki yaygin ulasimdir. Toplu tasima giinliik kentsel turlarin
sadece %10’una hizmet eder (Burdet, R., & Ichioka, S., 2006). Lynch, Los Angeles
orneginde, trafik sehrin dokusunu etkileyen biiyilik bir etmen oldugunu belirtir. Los
Angeles icin muhtemelen 1zgara sistemin farklilasmamasindan 6tiirii otomobil odakl
sehrin algis1 ile gercek durumu arasinda yollarda, koselerde,odak noktalarinda

degisimler s6z konusu olmaktadir (Lynch, K., 1988).

Los Angeles ulasimdaki baskin karakteri arabalarin olusturuyor olmasi bakimindan
onemlidir ¢linkii bu bakimdan Tokya ile taban tabana zit bir davramg gosterir.
Burdett ve Kanai; Tokyo’daki %80’¢ yakin niifusun toplu tasima araglarin
kullandigini, Los Angeles’ta ise %80’in araba kullandigindan bahseder ve bu durumu
kentsel biiylimenin verimi agisindan olumsuz bulur (Burdet, R., & Ichioka, S., 2006).
Los Angeles’in otoyol sistemiyle meshur olmasini su nedenlere baglamak

miimkiindiir:
e New York aginin uzantisinda yer aliyor olmasi,
¢ Kentte toplu tasimanin ¢ok az kullaniliyor olusu,
e [os Angeles- araba ve otoyolun bir yasam sekline doniigsmesi,
¢ Yayilmaci kentsel biiylimenin bir sonucu,
¢ Yatirimci ve otoyol iliskisi olarak siralanabilir.

Los Angeles durumunda otoyollarin gectigi giizargahlari tren yollarinin belirlemis
olmasi ilgingtir. Arabanin artan baskist toplu tasima sistemin ¢okertmis ve
gelecekteki tren gilizergahlarimi birer otoyol haline donistiirmistir (Hall, P. G,
2002). Araba ve otoyol sisteminin kentle bu denli i¢ice gegen durumu Los Angeles’ta
toplu tasimanin ve rayl tasimanin diglanmasina neden olmustur. Ancak giiniimiizde
tim diinyada c¢evresel faktorlerden otiiri araba kullaniminin azaltilmasinin
giindemde olusuyla Los Angeles’in bu arabaya bagl yasantisinin olusturdugu tezat,

metropolde 6nemli degisimlere zorlayacak gibi gériinmektedir.

Hong Kong’da adanin yapisindan 6tiirli meydana gelen sikisik yerlesim arabaya olan
ihtiyaci en az seviyede kalmistir. Daha ¢ok toplu tagimanin kullanildigi adada yeni
yerlesimlerle birlikte (Kawloon gibi) kuzeye dogru yonelim gostermektedir. Bu tip
yayillmalar araba kullanimini arttirir ancak ¢ok gelismis rayli sistem daha tercih

edilen bir tagima sistemidir.
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Londra’da; giinliik ulasimin %431 6zel arag-araba ve %34°1i toplu tasima araglariyla
saglanmaktadir. Toplu tasimanin kapasitesinin arttirimi ve servisinin diizenlenmesi,
son zamanlarda Londra i¢in dncelikli kamusal politika olmustur. Ayn1 zamanda yol
fiyatlandirmasinda, sikisiklik oldugu zamanlar fiyat indirilmesi kabul edilmistir
(Lim, W. S. W. ve dig., 2007). Bu tiir diizenlemelerle kent yasantisini yeniden
diizenleyecek ulasim sistemi olusturulmaktadir. Cok yonlii atilimlarla kentte toplu

tagimanin entegasyonu saglanmaktadir.

Istanbul’da; giindelik hareketlerin 2/3’si toplu tasima ile, 1/3’i dzel aragla-araba
saglanmaktadir. Kentin toplu tasimaya olan belirgin ihtiyacina ragmen, sinirsizca
artan niifus, farkl bilesenler arasindaki kordinasyon eksikligi altyapida sorunlara
neden olmaktadir (Burdet, R., & Ichioka, S., 2006). Burada bahsedilen toplu ulagim
sistemiyle ilgilidir. Istanbul ve Hong Kong’da ortak olarak gosterilebilecek bir
ulasim sistemi de minibiis tagimacihi@idir. Istanbul’da biiyiikliiklerine gore

cesitlendirilmektedir.
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Sekil 2.32 : Los Angeles ve Hong Kong Metro Ulasim Agi (URL-29; URL 30)
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Sekil 2.33 : Londra ve Istanbul Metro Ulasim Agi (URL-31, URL-32)
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e Rayl1 Sistemlerine Gore:
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Sekil 2.34 : Los Angeles Rayli Sistem ve Otobiis Haritasi (URL-33, 2009)
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Sekil 2.35 : Hong Kong Rayli Sistem Haritas1 (URL-34, 2009)
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Sekil 2.36 : Londra Rayli Sistem Haritas1 (URL-35, 2009)
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Sekil 2.37 : Istanbul Rayl Sistem ve Metro Haritas1 (URL-36)
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Los Angeles’ta metro ve hafif rayli sistem de kentsel gridleri takip eder. Metro
sistemi; kuzey giliney dogrultusunda bir ana aks ve dogu bat1 dogrultusunda iki aksla

gelismistir.

Hong Kong’da metro sistemi adalar arasindaki gecisi saglamasi bakimindan ¢ok
onemlidir. Ayn1 zamanda kuzeye dogru biiyliyen kentte yeni yerlesimlerde yapilan
ve proje asamasindaki demiryolu ve metro hatlaniyla Cin’e baglanmasi
planlanmaktadir. Hong Kong kent i¢i yasantisinda yayalara ¢cok énem verir. Lim ve
digerlerinin belirttigi gibi Hong Kong i¢in iist kot yaya yolu baglantilar1; merkezdeki
Oonemli bina sahipleri, asir1 kalabalik caddeleri rahatlatmak icin, binalarinin arasinda
ikincil bir yaya yolu kotu olusturmaya karar verirler. Sistem acik¢a iyi calisir ve bu
uygulama o zamandan beri merkez disina da yayilir. Son zamanlarda yaya gegitleri,
yiirliyen yollar ve binalar arasi gegitlerden olusan ¢ok kapsamli bir yayalagtirma
projesi uygulanmistir. Bu kentsel eleman verimli ve uygun maliyetlidir (Lim, W. S.
W. ve dig., 2007). Bir bagka 6rnek olarak Central Mid Level Yiiriiyen Merdiveni,
1994°te acilan, diinyadaki en uzun acik hava yliiriiyen merdivenidir. 800 metre
uzunlugunda ve 135 metre yiiksekligine erismektedir. Bu diisey insan tasiyici yiliksek
konutlarin bulundugu Conduit yoluna baglanir. Toplam ulasim siiresi 20 dakikadir.
Gilindiiz is saatleri asag1 yonlii, kalan zamanlarda yukar1 yonlii calisir. Giinliik
yogunlugunun 54.000 oldugu tahmin edilmektedir. Ulagim sistemine alternatif
getirmis olmasi bakimindan 6nemli, beklenmeyen bir getirisi de popiiler restoran,
kuliip ve barlarin sistemin giizergahinda olusmaya baglamasidir (Lim, W. S. W., ve

dig., 2007).

Sekil 2.38 : Kent i¢i baglanti elemanlar1 (Asian Alterity, 2007)

Secilen ulagim sistemlerinin kent yagamini nasil etkiledigine dair iyi bir 6rnek olarak

verilebilecek bu yaya yollari, kent i¢indeki dinamizmi de arttirmaktadir. Los Angeles
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ile karsilastirildiginda kent yasantisinin transit yollar ve ulastiklar1 servis alanlari
seklinde yapilasan kapali kutu seklindeki formasyonlar olarak ele alirsak; Hong
Kong’da bunun tam da zittina kent i¢cinde yayilmis yaya yollari, gecitler, tiineller

seklindeki uygulamalarla akisin kent merkezinde dagilmasi gergeklesmistir.

Londra’da metro, tren, tramvay, otobiis gibi ulastirma sistemleri ¢ok basarili bir
bicimde entegre edilmistir. Bu durum kent i¢i ulasimi ¢ok kolaylastirmistir. Araba
kullanim1 yaygin olmasina ragmen, bu gelismis ulastirma sistemi kent i¢i trafigi
rahatlatmaktadir. Bunun yanisira Londra’nin diger kentlerle baglanmasinda rayh
sistemden faydalanilir. Bunun bagarili orneklerinden biri olan The Continent;
Avrupa’daki en hizli rayli ulasim agi, Londra’y1 Paris’e ya da Briiksel’e 2 saat 15
dakikada baglamaktadir. Bu durum, Londra’ya siirdiiriilebilir kentsel yasam icin
ornek model olarak kendini yeniden kesfetme sansini tamimaktadir. Ya da bu
biiylime, asir1 yiikli toplu tagima sistemini, en agir yoksunluk ve sosyal diglanmayi,
bu diinya kentinin 6teki yiiziinii yansitan elemanlarin durumunu pekistirmektedir

(Lim, W. S. W. ve dig., 2007).

Istanbul’da nispeten yeni bir sistem olan metro ag1 heniiz 3 aksta calisirken, bu
sistemin tiim Istanbul’a yayilmasi ve hafif rayli sistem ve otobiis sistemleriyle
entegre edilmesi hedeflenmektedir. Ayrica Marmaray projesi ile Asya ile Avrupa
tren yolu ile ilk kez baglanmis olacaktir. Toplu tasima i¢in bir alternatif olmasi

bakimindan 6nemlidir.
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e Havayolu Sistemlerine Gore:
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Sekil 2.39 : Los Angeles, Hong Kong, Londra, Istanbul Havalimanlar1 (URL-37, URL-
38, URL-39; 2009)
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¢ Deniz Ulasimi Sistemlerine Gore:

St
Los Angeles C\
N

f _ Waner S <
- Ademigiateation -~
2 ! B:n“:‘;:g ::g ]
& v“;h 5
& /

- 4 @,ﬁ'
'eu-r ‘-:2,;
SAN | fortoftos Angei ' o
PEDRO y
& "l 2 0
:sv 2 % 6ﬂ-ﬂ*"m \ S ‘6'4‘-
& < 8 ®
P !
3 @ i K"e ¢ S
Hong Kong

EEMED
The Port of Hong Kong

/

._)g

T ]
a5y

L
LEGEND
MWECANNEN

* | EXISTING [ COMMITTED FACILITIES
wEaE

rrna

(11}

AnCromac

amss

cowm

ARREEE

R TRADE

HEe EES
RREACIATEN | TTWER SHELTER
LT

e STREAM TE

SERRREE
PUBLIE EARGE WO MIEA (R

ma
FLDATING DOSK

maws
conma woy

SEECIT

Fmam
on g
— Em/am

R T
L cepwerext SRR )

Lo b

L] Pian Mo MMM warsaaeE

cate BM: 260020

Sekil 2.40 : Los Angeles ve Hong Kong Limanlari (URL-40, URL-41)
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Sekil 2.41 : Londra Nehir Ulagimi (URL-42)
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Sekil 2.42 : Istanbul’daki Limanlar ve Yurtici-Yurtdis: iliskileri (URL-43)
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Sekil 2.43 : Istanbul’da Yolcu Deniz Ulagimi (URL-44)

Havayolu sistemlerine gore karsilastirma Sekil 2.8’de yapilmistir. Ancak Sekil:
2.47°de havalimanlarinin lokasyonu dikkate alinacak olursa kentsel biiyiime
hakkinda bir fikir edinilmesi miimkiindiir. Los Angeles’ta batida , kuzey-giiney
dogrultusunda, Hong Kong’da gilineyde fakli adalarda, Londra’da kentsel biiyiime
seklini gosterecek sekilde dairesel sekilde ve Istanbulda giiney kiyis1 boyunca dogu
batt aksinda bulunan havalimanlar1 metropollerdeki akisi saglayan onemli bir

sistemdir.

Deniz yolu sistemleri ve limanlarina goére secilen metropoller karsilagtirildiginda
aslinda segilen kentlerin hepsinde limanlarin 6nemli bir yere sahip oldugu
goriilmektedir. Istanbul’da bu durum belki daha ¢ok dnem kazanmaktadir ¢iinkii
bogazlar Karadeniz iilkelerini giineye baglamakta aynm1 zamanda onlarin tirettigi
mallarin ve onlara gelen mallarin deniz yoluyla tasinimi ancak bogazlardan miimkiin
olmaktadir. Bu nedenle Istanbul’daki deniz-liman iliskisi daha yogun olmaktadir. Bu
bakimdan Istanbul Bogaz1 énemli bir tasima sisteminin bir parcasidir. Ayrica kentin
0zel cografik yapist nedeniyle yolcu tagimaciliginda da deniz ulasimi 6nemli bir
yerdedir. Sekil 2.51°de goriildiigii gibi Istanbul’un iki yakasi ve bogazlar arasinda
yogun bir akis gerceklesmektedir. Ancak halen bu akis istenilen diizeyde degildir.
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2.3.1.4 Giiniimiiz metropollerinin merkez- alt merkez iliskilerine gore

degerlendirilmesi

e Los Angeles

Los Angeles icin merkez ve alt merkez durumu daha ¢ok merkez ve merkez disi
konut yerlesimleri seklinde gerceklesmistir. Ilk basta bolgenin kalkinmasi amaciyla
baslatilan otoyol sistemi sonradan tiim kente yayilan bir sisteme doniigsmiistiir.
Otoyol c¢evresi yerlesimler, aslinda bir yandan kent merkezinin korunmasini
saglamistir. Ancak giliniimiizdeki durumda yeterli alan olmadigindan otoyol tipi

gelisime devam edilemeyecektir (Burdet, R.,&Ichioka, S., 2006).

Rayli sistem yolu iizerinden devam eden karayolu kent merkezinde akslarini
degistirmektedir. Boylece kent merkezinde farkli bir dokuyla karsilasilmaktadir.
Gene de kentsel biiyiime karayolu sistemini takip eder sekilde gerceklesmektedir.
Los Angeles’in kentsel biiyiimesi alansal yayilma ile dogru orantilidir. Nispeten
yogunlastirilmis ve yiikseltilmis bir is merkezi ve ¢evresinde es biiytikliiklerde konut
yerlesimleri ve servis donatilar1 yer almaktadir. Ancak Burdet ve Ichioka, artik Los
Angeles’ta bu sekilde bir biliyiimenin gerceklesemeyecegi clinkii Los Angeles’in
banliy6lerinin kent sinirlarina ulastigindan bahseder. Kentin altmerkez sinir1 ¢oktan
Las Vegas, Phoenix, fresno ve Coeur d’Alene, Idaho’ya ulagmistir. 1880’lerden
1990’larin sonlaria kadar 100 yillik yogun bir satis siirecinin ardindan Los Angeles
kismen yogun, ¢ok kutuplu tekil aile konutlarinin kiimelendigi, ulasim, kiiltiirel
enstitiiler ya da yasam bigimlerini birlestiren serbest bolgelerin akslar1 boyunca
kiimelenmis yogun kentlesmis noktasal bolgelere yiliksek oranda bagimlilik iceren,
gelecekte de bu sekilde devam edecek bir kent olarak yapilanmistir (Burdet, R. &
Ichioka, S., 2006). Los Angeles’1 segilen diger metropollerden ayiran en 6nemli
Ozellik olan es merkezli bliyiime yani, her bolgesel birimin es kentlesme degerinde

olup, merkezsiz bir biliylime gdsteriyor olmasidir.

e Hong Kong
Hong Kong’un kent imaj1 liman1 ve 6nemli dik tepeli arka plani olarak bilinir. Es
oneme sahip bir faktér de Hong Kong’un politik, finans ve ticaret ¢ekirdegini

olusturan kompakt, canli merkezidir. Merkez; acil taleplerin, hizli kentlesmenin,

niifus patlamasinin ve hiper yogunlugun, inovasyon ve hizla ¢o6ziildiigi bolgedir.
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Yollarin genisligini degistirmeden ana yollara gelisi giizel yerlestirilmis yiiksek
binalarin olusturdugu cesur bir planlama sonrasi pratigidir. Ticari gokdelenlerin
arkasinda, anlasilmaz yakinlikta farkli sekillerde, yiiksekliklerde ve simgelerde ¢ok
kullanimli rezidans bloklar1 bulunmaktadir. Kiigiik oOlcekli igyeri ve servisler
miimkiin olan her bosluga yerlesmistir. Market ve pazarlarla sikismis kiiciik cadde ve
dar sokaklar, aciklik ve yeniden gelisimden kacinilmis, kentsel isgiler i¢in hayat dolu
aktiviteler sunmaktadir. Kent biitiin bu baski ve manifestolarin taleplerine sasirtici
mekansal diizenlemelerle cevap verir (Brower, J. ve dig., 2002). Kentteki kaotik
yapilagmalar ve hibritlesmeler metropoldeki dinamizmi gostermektedir. Ancak kent
merkezde yogunlasmay siirdiiriirken bir diger yandan da yatayda yeni yerlesimler de
meydana getirmektedir. Kawloon’un kuzeyindeki bu yerlesimler kentin ne yodne
dogru gelistigini gostermektedir. Hong Kong kuzeye dogru bir biiylime
gostermektedir. Merkez Hong Kong adasi, Kowloon ve Lantau adasiyla olan
iliskisini kuvvetlendiren tren yolu sistemi ile birbirine baglanir. Hong Kong igin
vazgecilmez olan tren yolu sistemi kentin yayilmasini gostermesi bakimindan da

Onemlidir.

e [ ondra

Londra’nin 6zgiin, organik bir kentsel dokusu vardir. Tipik 2 ya da 3 kath sira
evlerin kent merkezinden her yonde 30 kilometreden daha genis bir alana
uzatilmistir. Merkez Londra’nin biiyiik bolimii 18. ve 19. yiizyil koklii aristokrat
ailelerin miilkiiydii. Bedford Miilkii, Grosvenor Miilkii, Kralicenin Hiikiimdarlik
Miilkii kentin en degerli gayrimenkul alanlarin1 olusturuyordu. Londra g¢evresinde
kiimelenen uluslararas: standartlarda gokdelen olmayan avug¢ dolusu yiiksek yapi-
Gherkin, Canary Wharf kentin eski ve yeni finans merkezlerini ortaya ¢ikartiyor.
Sangay kadar olmasa da bu yiiksek yapilar 6zellikle Thames Nehri g¢evresinde
Londra’nin geleneksel sillietini degistiriyor (Burdet, R., & Sudjic, D., 2008).
Belirtilen durum Thames Nehri ¢evresindeki hareketlenmenin kentteki yonelmelere

dair bir ipucu olabilecegini gosterir.

Merkez ve alt merkez arayiiz iliskisi ag¢isindan Londra; ulasim planinda da goriilen
merkeziyet¢i tutumunu siirdiiriir. Alt merkezlerinin es 6nem seviyesinde dengeler.
Kocabas’in da belirttigi gibi, su anda nispeten daha yogun olan batiy1 dengelemek

icin dogunun biiylimesinin tesvik edilmesi olumlu goriilmektedir. Londra kentsel
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dontistimiinii tanimlarken doniisecek bolgeleri firsat alanlari, yogunlastirma alanlari
ve yenilestirme alanlar1 olarak grupluyor.”Biiyiik 6l¢ekli, karma kullanimli, yeniden
yapilasma i¢in Onerilmis olan firsat alanlarinin pek ¢ogu kahverengi alan olup
kapasiteleri yogunluklarinin artmasina elveriglidir. Bu alanlarin tiimii olduk¢a fazla
yeni is ve konut alanlarini- okullar, rekreasyon tesisleri,yerel diikkanlar gibi ilgili
sosyal donatilarin saglanmasi ile birlikte, 5000 is veya 2.500 konut veya ikisinin
karisimi-barindirabilecek kapasiteye sahiptir. Bu nedenle de, mevcut kentsel
dokunun yenilestirilmesi aracili1 ile oniimiizdeki 10-15 yil igerisinde Londra’daki
biliylimenin biiyiik bir oranda bu alanlarda barindirilmasi beklenmektedir.” (Kocabas,
A., 2006). Yogunlastirma alanlar1 firsat alanlarindan daha kiiciik 6l¢eklidir ve sinirlar
kapasite, yeniden yapilastirma kosullarini ilge belediyeleri ve yore sakinleri belirler
(Kocabas, A., 2006). Yenilestirme alanlar1 yoksulluk kistasinda belirlenmis,
Londra’daki %20 oraninda bulunan en yoksul mahalleler secilmis ve sosyal
dislamanin  ¢oziilmesi hedeflenmistir.Bolgede sosyal ve toplumsal girisimi
destekleme kapsaminda; kiigiik ve orta biiytikliikteki girisimleri ve siyah ve etnik
igyerlerini tesvik eder(Kocabas, A., 2006). Bunun yani sira, tarihi koruma esash
yenilestirme; terkedilen yada az kullanilan yapilara uygun kullanimi getirmek, risk
altindaki yapilarin bakimi ve kullanimlarinin giivencesi, bolgedeki yerel ekonomiye

destek ve toplumsal uyum ve birlikteligin saglanmasini hedefler (Kocabas, A., 2006).

a[ ﬁNth .

\Neﬂ_ .__T _
| _ Central  FEast

Sekil 2.44 : Londra Merkez ve Alt Merkezleri (Kentsel Doniisiim/Yenilestirme:
Ingiltere Deneyimi ve Tiirkiye deki Beklentiler, 2006)
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e istanbul

Gelecekteki niifus artistyla birlikte metropolde biiylime kagmilmazdir. 2023 yilina
yonelik tahmini niifus artisina gore yapilan 1/25000 imar plan taslagina gore
Anadolu Yakasi'nda Kartal, Pendik ve Tuzla’nin 6nemli merkezler haline gelmesi,
Avrupa Yakasi'nda ise Silivri'de 2 milyon niifuslu bir kent kurulmasi, Kagithane'de
160 bin metrekare alanli silikon vadisi insa edilmesi diisiiniilmektedir. Kurtkdy,
Tuzla Silivri'de de silikon vadilerinin olusturulmas: planlanmaktadir. Istanbul’da

ilgelere gore diisiliniilen doniisiimler su sekilde belirtilmektedir:

“Avcilar: Ilgeden sanayi tesisleri kaldirilacak. Sanayi tesisleri yerine ofis ve aligveris
merkezleri insa edilecek. 27 kilometre uzunlugundaki Bakirkdy-Beylikdiizii hafif
rayli tasima hattinin giizergahinda kalan ilge ikinci derece merkez olacak. Jeolojik
acidan sorunlu olan sahil seridinde konutlar yikilarak yenileri insa edilecek. Ayrica
kiyr seridinde turizm gelistirilecek. Tahtakale Bolgesi nitelikle konut insaasina

ayrilacak.

Bagcilar: flgede ¢ok ciddi kentsel doniisiim uygulamasi yapilacak. Neredeyse ilgenin
tamami yikilarak yeniden insa edilecek. Kazligesme-Ikitelli hattiyla metroya
baglanacak. Ayrica Halkali hatti da olusturulacak. Ilgenin sinirlar igerisinde E-5-
TEM baglant1 yolu agilacak. Alibeykdy, Gaziosmanpasa ve Tekstilkent iizerinden

insa edilecek metro Bagcilar'a ulagacak.

Bakirkdy: Ayamama Deresi boyunca yesil bant olusturulacak. Bu bant sahil
kesiminde de devam edecek. 1. derecede merkez olma 6zelligi korunacak. Deniz
araclar1 seferleri artirilacak. Yenikapi ile metro baglantis1 yapilacak. Atakdy turizm
bolgesine doniisecek. Kruvaziyer limani inga edilecek. Planli ilge zemin ve insaat
kalitesi agisindan deprem riski tasidigindan, bu sorunu coziilecek. Florya'ya yat

limani insa edilecek.

Bahgelievler: E-5 iizerindeki eski sanayi tesislerinin bulundugu arsalara az katli ofis
ve aligveris merkezleri inga edilecek. Yapilagsmanin yiiksek oldugu ilcede kentsel
doniisiim uygulanacak. Ilce metro ile Bakirkdy'e, bir baska hat ile Yesilkoy'e
baglanacak. Yenibosna'daki sanayi tesisleri bosaltilacak. Yerine hizmet sektoriine

yonelik yapilagsmaya izin verilecek.
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Bayrampasa: Sanayi tesislerinin tamami bosaltilacak. Yerine ofisler ve aligveris
merkezleri insa edilecek. Seyrantepe ile Kazlicesme arasinda insa edilecek metro

hatt1 ilgeden gececek. Ilgenin neredeyse tamami yikilarak yeniden insa edilecek.

Besiktas: Asir1 niifus baskist altindaki ilge metro ile Zincirlikuyu'ya baglanacak.
Ayrica metro baglantis1 darhane iizerinden Kagithane'ye ulastirilacak. Ayrica
Besiktas-Sigli-Metris metro hattt olusturulacak. Bdylece trafigin rahatlamasi

saglanacak. Ilgede kiiltiir etkinliklerine yonelik altyap: hazirlanacak.

Beykoz: Metro ile Uskiidar'a baglanacak. Mahmut Sevket Pasa, Ali Bahadur,
Ogiimce, Pasamandra, Bozhane, Gollii, Kiligl, ishakli, Cumhuriyet ve Polonezkdy
doga turizmi ve ekolojik tarmmin gelistirilecegi koyler haline getirilecek. Ilge
smirlarindaki dogal SIT alanlar1 yapilasma tehlikesi ile kars1 karsiya oldugundan bu
duruma miidahele edilecek. Ilgede cam sanat miizesi kurulacak. Hidiv Kasr,
Mihrabad, Beykoz Korusu ve Beykoz Cayir1 Istanbul geneline hitap edecek mesire

yeri haline doniistiiriilecek. Kavacik'ta yeni ofis insaatlarina izin verilmeyecek.

Beyoglu: JICA raporuna gore yiiksek deprem riski altindaki ilgelerden. Binalarin
saglikli hale getirilmesi gerekiyor. Halicioglu, Siitliice, Okmeydan1 ve Namazgah
0zel miidahale gerektiren koruma alanlarindan. Ayrica ilgenin Hali¢ kiyisindaki
Aynalikavak ve Taskizak tersanelerinde kiiltiir tesisleri olusturulacak. Istiklal
Caddesi ve Tarlabasi'nda sivil toplum orgiitlerinin katilimiyla kentsel doniisiim
projeleri artirilacak. Beyoglu ve Taksim'e ulasim kolaylastirilacak. Ingaasi devam
eden Taksim-Yenikap1 hatti Kazligesme'ye kadar uzatilacak. Karakdy, Persembe

Pazar1 ve Tersaneler bolgesi yeniden canlandirilacak.

Biiylikcekmece: Kira¢ ile birlikte ilgedeki sanayi tesislerinin mevcut {iretim
tesislerinin niteligi arttirilacak. Go6l ve Sazlidere Havzasi'ndaki sanayi tesisleri
zamanla tasfiye edilecek. Ilgenin sahil seridi turizm ve rekreasyon amagh
diizenlenecek. Ilgenin Beylikdiizii ve Giirpinar gibi yerlesim merkezlerinde zemin
akmasi1 ve kaymalarina neden olan aktif ve potansiyel heyelan alanlar1 dikkate
alinacak. Gol ile Terkos arasindaki alanda dogal ve yaban hayati korunacak. 5 adet
yeni kent ormani planlanacak. Gol havzasinin orta ve uzun koruma kusaklar1 1SKI
Yonetmeligi ¢ercevesinde yerlesime agilacak. Mevcut sanayi tesisleri daha saglikli

hale getirilecek. Kiiclikcekmece Golii ile Biiylikcekmece Golii arasindaki alan
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lojistik depolarina ayrilacak. Mimar Sinan'daki sanayi tesislerinin bir kismi turizm

tesisine doniistiiriilecek.

Catalca: Niifus artisinin igme suyu kaynaklarini kirletmesine izin verilmeyecek.
Ilcedeki 600 bin metrekare alanda faaliyet gosteren sanayi tesisleri 10 yil icinde
bosaltilacak. 54 milyon 200 bin metrekare alanl tarim arazileri korunacak. Mutlak ve

kisa mesafeli koruma alanlarindaki araziler 5 yil icinde kamulastirilacak.

Eminénii: Tarih Yarimada'nin kimligi ile uyusmayan islevler tasfiye edilecek. Yani
{iretim ve imalat yapilmayacak. Cevre, yasam ve yap1 kalitesi yiikseltilecek. Istanbul
siliieti tekrar kazandirilacak. Tarihi, kiiltiirel ve mimari degerler korunacak. Lastik
tekerlekli ulasim sisteminin tarihi eserler iizerindeki baskis1 azaltilacak. Gece-giindiiz
arasindaki niifus farki azaltilacak. Ticaret alanlarinin ve turizm isletmelerinin konut
alanlar1 iizerindeki baskis1 azaltilacak. Bosaltilan mekanlar tekrar konut islevi
kazanacak. Surlar turizm agilacak. 40-50 rakimin {izerindeki yapilasmaya izin
verilmeyecek. Meydanlarin ve kiilliyelerin tarihi kimligini bozan yapilar yikilacak.

Zarar gormiis eski eserler restore edilecek.

Eyiip: Ilcedeki konutlarin oncelikli olarak yenilenilenecek. Silahtaraga ile
Gaziosmanpasa arasindaki koridor hizmet ve sosyal donati koridoru haline
getirilecek. Akpinar'da turizm amacl arsa imar1 verilecek. Pierre Loti teleferik ile
Taksim'e baglanacak. Alibeykdy'iin depo ve sanayi tesislerine festival alanlar1 insa
edilecek. Alibeykdy havzasinin mutlak korunma alanindaki konut alanlari acilen
kamulastirilacak. Defterdar Mahallesi'nde sur tecrit alani i¢inde kalan 4 bin 179

kisinin yasadigi evler bosaltilacak.

Esenler: Otogar ile Akpmnar Caddesi arasindaki alan yesil alana doniistiirelecek.
Esenler Oto Sani merkezi is alanmna doniistiiriilecek. ilce TEM'e ekspres yol ile
baglanacak. Ilge genelinde ciddi kentsel déniisiim projesi uygulanacak. Kentin

mubhtelif yerlerinde cep otogarlar1 yapilarak, mevcut otogarin trafigi azaltilacak.

Gaziosmanpasa: Giingdren iizerinden Yenibosna'ya karayoluyla baglanacak. ilgedeki
sanayi tesisleri hizmet ve ticaret alanma déniisecek. Ilce genelinde yenileme ve
kentsel doniisiim projeleri uygulanacak. Gaziosmanpasa-Avcilar TEM otoyolunun
kuzeyinde paralel bir yol yapilacak. Besiktas'tan baslayarak Kagithane, Eyiip

tizerinden Gaziosmanpasa'ya gelecek metro Ispartakule'ye kadar uzanacak.
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Habibler'de kuzeye gelisim engellenecek. Habibler ve Cebeci'de 2 milyon 900 bin
metrekare alanli hayvanat bahgesi, 8 milyon 800 bin metrekare bdlge parki ve 490
bin metrekare hizmet ve donati alam olusturulacak. ISKi Koruma havzasindaki
konutlar yikilacak. Gazi, Ziibeyde Hanim, Cebeci, Habibler ve Malkog'taki orta ve

uzun koruma mesafesindeki konutlar rehabilite edilecek.

Giingéren: Ilge genelinde kentsel déniisiim uygulamalar: yapilacak. Zeytinburnu ile
Bagcilar arasinda yapilacak hafif rayli tagima hatti Gilingoren'den gegecek.
Merter'deki tekstil teshir magazalarina doniismiis olan Keresteciler Sitesi'ne Istanbul

genelinde erisilebilirlik kolaylagtirilacak.

Kadikdy: Emekevler'de gecekondu doniisim projesi uygulanacak. Ilgede niifus
yogunlugu diisiiriilecek. Merkezde yiizde 30 oraninda konutlagsma saglanarak, ilgenin
gece-glindiiz arasindaki niifus farki azaltilacak. Merkezde sinema, tiyatro ve sergi
salinlarina doniistimiin 6nii acilacak. Deprem riski olan noktalarda binalar yikilarak
yenisi insa edilecek. Kadikdy'lin mevcut merkezi ile entegre olmak kosuluyla E-5'e
kadar yeni bir ticaret ve ofis binalarinin bulundugu yeni bir alan olusturulacak.
Kurbagalidere'nin batisindaki bu alan yaklagik 1 milyon metrekare olacak. Kozyatagi

ile Bostanci arasinda 2 milyon metrekare alanda ticaret ve ofis alanlar1 olusturulacak.

Iskelede yeni diizenlemeler yapilacak. Deniz ulasimi daha kolay hale getirilecek.
Anadolu yakasmin en Onemli merkezi olan ilce yeniden yapilandirilacak. Bu
yapilandirmada 22 kilometrelik Kartal-Kadikdy metro yatirimi belirleyi olacak.
Ilcedeki konutlarin donati standartlar1 yiikseltilecek. Yasam Kkalitesi artirilacak.
Sagliksiz ve yasadis1 gelisen Fikirtepe, Merdivenkdy ve Dumlupimar yeniden ele

aliarak planl ve diizenli yapilagsma saglanacak.

Kagithane: Metro ile Besiktas ve Metris'e baglanacak. Ayrica Levent-Maslak
metrosu Seyrantepe iizerinden ilgeye ulasacak. Besiktas'tan baglayan bir baska metro
baglant1 hatt1 ise ilgeden Kazligesme'ye yonelecek. Ilgedeki niifus yogunlugunun
azaltilmasi hedefleniyor. Depolama ve sanayiden doniisecek alanlarda festival amagh
tesisler insa edilecek. Kentsel doniisim projesi uygulanmasi zorunlu goriilmekte.
Ilgenin Biiyiikdere Caddesi'ne yakin olan kisimlari ise merkezi is alanina
doniistiiriilecek. Kentsel doniisiim projesi IBB, Kagthane Belediyesi ve TOKI

tarafindan uygulanacak. Sadabad'da mesire yeri diizenlemesi yapilacak. Cendere
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Vadisi projesi ile de yesil alan diizenlemeleri yapilacak. ilge smirlarinda bir de

silikon vadisinin olusturulacak.

Kartal: Sabiha Gokg¢en Havalimani'na yakinligi, Avrupa Yakasi ile deniz yoluyla
baglant1 kurma olanagi, Gebze sanayi Bolgesi'ne yakinligi nedeniyle iist diizey bolge
olarak gelistirilecek. Ilgedeki sanayi tesislerinin neredeyse tamami bosaltilacak. ilge
bilgi ve teknoloji merkezli sirketlere ev sahipligi yapacak sekilde diizenlenecek.
Ticaret, finans ve kiiltiir etkinlikleri ise artirilacak. E-5 ile Kurtkdy arasindaki alanda
ciddi kentsel doniisiim uygulamalar1 yapilacak. Ilcedeki mevcut sagliksiz binalar,

yikilarak yenileri inga edilecek. Metro ile Kurtkdy, Tuzla ve Gebze'ye baglanacak.

Kiiclikgekmece: Goliin glineyinde olusturulacak i¢ ve dis kumsallar ile turizm ve
rekreasyon alanlar1 olusturulacak. Kayabasi, Ispartakule, Altingehir, Yarimburgaz,
Ayazma, Glivercintepe ve Sahintepe konut gelisme alanlart (toplu konut alanlar)
olacak. Ozellikle Kayabas1 bolgesine uydukent kurulacak. Kiigiikcekmece Golii’niin
ekolojisi korunacak. Olimpiyat koyunun gilineyinde yesil alan bdlgesi olusturulacak.
Bakirkoy-Beylikdiizii arasindaki metro ilgenin ulasimina katkida bulunacak. ikitelli
yapilacak ulasim yatirimlariyla tiim kente hitap eden bir merkez kimligine

kavusturulacak.

Maltepe: Ilge simirlarinda 6 milyon 300 bin metrekare alanda Tiirkiye'nin en biiyiik
bolge parklarindan birisi olacak. Askeri alanlarla ¢evrelenmemis, yapilasma
baslamamis olan alanlar bolge parkina doniistiiriilecek. Kurtkdy'e baglanti yolu
yapilacak. E-5 ile TEM arasinda baglant1 saglanacak. Basibiiyiik'te kentsel donilisiim

yapilacak. Dragos'taki sanayi tesisleri yenilenecek. Kiigiik bir cep otogar1 yapilacak.

Pendik: Universite altyapisi gelistirilecek. Liman altyapis1 gelistirilecek. Liman igin
kullanilacak alan kisithh oldugundan buradaki potansiyel Gebze'ye yonlendirilecek.
Ilce sinirlart igerisinde, iiniversite, organize sanayi bdlgesi, lojistik merkezi ve
teknopark ile baglantili 500 bin metrekare alanli fuar ve sergi alani olusturulacak.
Kartal'dan baslayacak ve tuzla'da bitecek olan E-5 ile TEM arasindaki Dogu - Bati
yoniindeki arter ilgeden gececek. Ilgenin kuzeyinde 500 bin metrekare alanli fuar
tesisleri inga edilecek. Sabiha Gokgen Havalimani ile Tuzla lojistik merkezi ve
sanayi alanlarinin kesisiminde 3 milyon 200 bin metrekare alanh Istanbul Teknoloji

Parki insa edilecek. Tuzla Tersanesi ve Sabiha Goék¢en Havalimani arasinda 6
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milyon 500 bin metrekare alanli Lojistik merkezi olusturulacak. Kiy1 seridi yeniden

diizenlenecek. Kiy1 alanlarinda yesil bir kusak olusturulacak.

Sisli: Biiyiikdere caddesi iizerinde insa edilecek gokdelenler denetim altina alinacak.
Aksi takdirde bu durum hem egzozlardan hem de evsel yakitlardan ¢ikan
kirleticilerin ¢ok yogun oldugu ilcenin daha da kirlenmesine neden olacak.
Kustepe'de kentsel doniisiim projesi uygulanacak. Harbiye Ag¢ik Hava Tiyatrosu,
kongre vadisine déniistiiriilecek. Ilgedeki sanayi tesisleri bosaltilacak. Buralar hizmet
sektoriiniin faaliyet gosterdigi merkezler haline gelecek. Ayrica dinlence, eglence ve
aligveris merkezleri yapilarak Biiyiikdere Caddesi rehabilite edilecek. TOKI'nin
Galatasaray'a yapacagi stadyum ile daha degerli hale gelecek Seyrantepe metro ile
ISTOC'a baglanacak. Ayrica Levent Maslak hatti da Seyrantepe ile baglantili hale
gelecek.

Sariyer: Dogal SIT alanlari tehdit altinda. Taksim-Maslak merkezi is alaninin kuzeye
dogru yayilmas1 engellenmeli. Istinye turizm merkezi haline getirilecek. Zekeriyakdy
yogun yapilasma baskisi altinda. Giimiisdere, Kilyos, Demircikdy ve Rumeli
Feneri'nde su sporlar1 ve Kilyos'ta ise miizik ile festival merkezleri olusturulacak.
Kilyos-Karaburun arasi koruma altina alinacak. Kilyos ve civarinda rekreasyon

alanlar olusturularak giiniibirlik turizm gelistirilecek.

Silivri: Istanbul'un yeni ve en énemli gekim merkezlerinden birisi olacak. ilge kuzeye
dogru gelistirilecek. Mevcut merkez zemin yapist agisindan risk tasidigindan az
yogunluklu turizm ve kiiltiirel etkinlik merkezi olarak kullanilacak. Zamanla
Beylidiizii metrosu buraya kadar ulasacak. ilgedeki niifus 2 milyona istihdam edilen
eleman sayisi ise 800 bine ¢ikartilacak. Sadece bilisim sektoriinde istihdam edilen
eleman sayist 160 bin olacak. Giimiisyaka'da 7 milyon metrekare alanli liman ve 9
milyon metrekare alanli lojistik deposu yapilacak. Selimpasa, Ortakdy, Kavakli ve
Canta'da ileri teknoloji iiretim merkezi haline gelecek. Ilge genelinde toplam 130
milyon metrekare konut alani olusturulacak. Merkez ve Alipasa Kdyii'nde iki saglik

kompleksi insa edilecek. Canta iiniversite merkezi olacak.

Tuzla: Yeni imar planiyla en fazla gelisecek ilgelerden birisi olacak. Liman daha da
gelistirilecek. Istanbul'un en biiyiikk lojistik merkezleri Orhanli'da buraya insa
edilecek. Erenkdy glimriigli buraya tasinacak. Deri, mermerciler, boya ve vernik

sanayiinde faaliyet gosteren sanayi tesisleri disipline edilecek. Orhanli ve Aydinl
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yeni gelisme bolgeleri; 6zellikle Orhanli ciddi bir ¢ekim merkezi olacak. Konut i¢in
ayrilan alan 5 milyon metrekare civarinda. Metro ile Kartal'a baglanacak. E-5
iistiindeki sanayi tesisleri oncelikli olarak bosaltilacak. Buralar ofis ve ticaret merkezi
haline dontstiiriilecek. Lojistik merkezinin kuzeyinde bir cep otogari olusturulacak.
Organize sanayi bolgesinin giineydogusunda 1 milyon 470 bin metrekare alanli bir
teknopark olusturulacak. Meyve-sebze hali insa edilecek. Okan Universitesi ve
Sabanci Universitesi'ne erisim kolaylasacak. Yeni {iniversite ingaatlarma izin

verilecek. Aydinli'da kentsel doniisiim uygulanacak.

Umraniye: Dudullu Organize sanayi Bolgesi'nde iiretim durdurulacak. Yerine ofis ve
ticaret binalarinin ingaasi yonlendirilecek. Buradaki sanayi tesisleri Tuzla Organize
Sanayi Bolgesi'ne yonlendirilecek. TEM iizerinde bir cep otogari insa edilecek. ilge
metro ile Bostanci ve Uskiidar'a baglanacak. Elmali su toplama havzasindaki sanayi
tesisleri uzun vadede bosaltilacak. Orman iizerinde baski olusturan konut alanlarinin

yogunluklarina siirlama getirelecek.

Uskiidar: Ilge genelinde niifus yogunlugunun diisiiriilmesi hedefleniyor. Metro ile
Beykoz'a baglanacak. Anadolu Yakasi'nin en &nemli ulasim odagi olacak. Ilgenin
merkezi Harem ve Haydarpasa'da olusturulacak yeni merkeze kaydirilacak. Kiiltiirel
ve sanatsal etkinlikler ile ilgenin gece-glindliz yasinilir hale gelmesi saglanacak.

Mevcut merkez ve Altunizade ise yeniden diizenlenecek (URL-45).
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Sekil 2.45 : Gelecek planlarini gosteren Istanbul haritas

94



2.4 Boliimiin Sonucu

Metropollesme, kentlesmeyle baslayan bir siirectir. Tarim donemiyle baglayan bu
stire¢, endiistriyel donemin ardindan bilgi ve teknoloji odakli bir baska siirece
geemistir. Gliniimiizde ise siirdiiriilebilirlik bu siirece damgasini  vurmustur.
Metropoller; niifus ve yogunlugun artisiyla kentlerin baz1 ek fonksiyonlar kazanarak
baskalasim gecirmeleriyle olugmustur. Metropoller, kent icinde, iilke i¢inde ve
uluslararas1 tiim baglantilarin saglandig1 bir bolge olma 6zelligiyle yogun bilgi, is,
mal ve insan akisina maruz kalir. Bu da kentte siirekli degisimlere neden olur. Bu
durum da metropolleri yogun, kaotik, esnek, degisken, 7/24 yasayan, dinamik kentler
haline getirmektedir. Bu da metropoliin en biiylik potansiyelidir. Metropol kiiresel
servis aglarimin bir diigiim noktasidir. Boylece metropol kullanicilar1 da kiiresel
sistemlerin kesistigi bir etkilesim alaninda yasarlar. Metropoller yogun akis ve
degisimin yasandig1 yiiksek gerilim bolgeleridir. Siirekli degisen metropolii duragan,
mekanik bir bigimde tanimlamak olanaksizdir. Bu nedenle kentlesme siireci boyunca
metropoliin tanimi degismistir. Tarim doneminde metropol olma kriterini pazar
yerine uzaklik belirlerken, endiistriyel donemde fabrikalar ve ftretim miktar
belirleyici olmustur. Bilgi ve teknoloji odakli dénemde, teknolojiyi kendi kentsel
sistemlerine en iyi entegre eden ve bilgi akisini en hizli ve verimli bir sekilde
saglayan kentler olan metropoller giiniimiizde siirdiiriilebilirlik konusunda
birbirleriyle yarismaktadirlar. Metropolleri ivmelendiren, yavaslatan, degistiren,
doniistiiren dinamikleri; niifus- yogunluk, desantralizasyon-¢evrede biiyiime yayilma,
orgiitlesme ve uzmanlasma, ekonomik dengeler seklinde siralanabilir. Bu dinamikler
kentteki i¢ ve dis baglantilarla ve kendiliginden gelisen olaylarla birlikte
metropollerde degisken iligkilerin meydana geldigi coklu katmanli bir sistemi
olusturur. Boliimde secilen Los Angeles, Hong Kong, Londra ve Istanbul
metropolleri; sistemlerin bir pargasi olma, niifus-yogunluk-kentlesme, ulastirma
sistemleri, merkez-alt merkez degisimleri bakimindan karsilastirilarak farkli
cografya, niifus ve yogunluk, kiiltiir, ekonomi gibi durumlara sahip metropollerde
kentlesmenin durumu incelenmistir. Bu karsilagtirmalarda niifus artisinin, ulagim
sistemlerinin ve kiiresel servis sistemlerinin kentsel biiylimeyi dogrudan etkiledigi ve
her kentte farkli bir sekilde deneyimlendigi sonucuna varilmistir. Los Angeles’ta
kentin araba kullanimiyla direk iligkili olarak yatayda dogrusal bir bigimde

yayilmasi, Hong Kong’da cografi durum ve toplu tasimanin kent merkezinde
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yogunlagsmay1 getirmesi bu nedenle diiseyde biiyliyen bir kent olmasi, Londra’da
dairesel gelisimin ve yesil bantin devam etmesi ancak yogunlagmanin yayilma
seklinde degil mevcut dokuda yedirilmesi seklinde gerceklesmistir. Istanbul icin bu
deneyim hem dogu bati yonlii hem de bogazlar boyunca kuzey yonli bir sekilde
olmaktadir. Sanayinin kentin i¢inde kalmasindan 6tiirii, kentin sinirlarina 6telenmesi
s6z konusudur. Istanbul i¢cin mevcut durum sanayiden armdirilmaya ¢alisilan kent
merkezlerinin  finans merkezi, bilisim merkezi, kiltiir merkezleri haline

dontstiirilmesi hedeflenmektedir.
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3. METROPOLLERDE DONUSUM

3.1 Siirec icinde Kentlerdeki Doniisiim

Metropoller, kendi siireglerinin bir pargasi olarak siirekli bir doniigiim
dongiisiindedirler. Bu kentler yogun niifuslu, kaotik olarak nitelendirilen, coklu
sistemlerden olusan yapisiyla siirekli ve kaginilmaz bir degisim igerisindedirler.
Degisen yasam tarzlari, siirekli gelisen teknoloji, daha hizli veri aktarimlari ve
kesintisiz iletisim, cevresel faktorler vb. kentlerin profillerini degistirmektedir.
Bunun yanisira metropol olarak sistemlerin merkezinde olmanin getirdigi bir
sorumluluk olan diger kentlerle olan yarista 6ncii olma durumu da siirekli kendini

yenilemeyi zorunlu kilmaktadir.

“Tiirkiye’nin de i¢inde bulundugu gelismekte olan iilkeler metropollesmesini bir
sanayi kenti olgusundan gec¢is sonunda yasamadigi igin, metropollesme olgusu bir
desantralizasyon hareketi sonucu degil, modern teknoloji ile iiretim yapan imalat
sanayii kuruluslarinin ve kirdan kente go¢ olgusu ile metropoliten alana gelen kir-
kent kokenli toplumun direkt ¢evrede yerlesmesi ile olusmustur. Az bir siire farki ile
sanayi ve konut fonksiyonlar1 gelismistir. Tiirkiye’de metropollesme, heniiz sanayi
kenti ve toplum dokusuna gecis siireci icerisinde bulunan, olmasi gereken sanayi
kenti ve toplumu 6zelligi i¢cinde bulunmadan, bir kentlesme siireci ¢izgisinde ortaya
cikmistir. Tiirkiye’de yerlesme iliskilerinin degistigi ve genis anlami ile
sehirlesmenin bagladig1 1950’lerde ortaya ¢ikan tek hakim sehir olgusu, 1960’lardan
sonra toplumun biitiinline has degismelerle metropolitenlesmeye yonelmistir.
Metropollesme transfer edilen modern 20. yiizyil ortasi teknolojinin kaginilmaz bir
geregi olarak gelmistir ve toplumsal bir tercih damgasi tasimamistir.Bunda toplumsal
asamalarin yapilamayisi onemli bir rol oynamistir. Tarihi bat1 kentlesme siirecinden
farkli olarak sanayi kenti ve metropoliten kent olgular1 kazanma islemleri i¢ ice ve

beraber Tiirk kent fiziki mekaninda yasanmaya baslanmustir” (Ak, 1., 1981; Sazak,
S., 2002).
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Stire¢ boyunca metropollerdeki farklilagmalar toplumun ekonomik ve sosyal
gelisimiyle de paralellik gostermistir. Onceleri kentlerde horgoriilen farkli etnik
gruplarin siire¢ icinde metropollerdeki kabulu kentsel ¢esitlilige katkida bulunmus,

kent pratigi lizerinde 6zellikle kamusal alanda goriilebilen farklilagmalari saglamistir.

3.1.1 Donemsel bazda kentsel doniisiimiin degerlendirilmesi

Kentsel doniisiim, tarim doneminden bu yana kentlerdeki farklilagmalar1 ortaya
koyar. Cakir; modern sOylemde kentin, endiistrinin gelisimine odakli olarak
merkezilesmekte oldugundan, postmodern sdylemde ise endiistrinin merkez disina
taginip, merkezde sosyokiiltiirel kullanimlara ve yatirimlara agirlik verildigine dair
yaklagimlarda oldugunu belirtir. Kiiresel sdylemde; sermayenin arenasi olan kentte,
uluslararas1 iligkiler aginin merkezi olarak goriilen kent mekanlarina yapilan her
yatirim, kiiresel bazda kentin yiikselmesini ve pazar payinda biiylime saglamistir.
Kentler, bu siirecte, sermayeyi kapip aglarimi ve prestijlerini genigletmektedirler
(Cakar, N., 2007). Goriildiigti gibi kentler kendi i¢lerine kapali olmaktan ¢ikarak, dis

diinyaya ag¢ilmislardir.

Tekeli; modernizmin etkisiyle kimlik degistiren kentlerde, endiistriyel iretimin sekli
ulusalliktan ¢ikip, uluslararasi 6lgege gecmis, kent niifusu artmis, yeni ulasim aglari
saglanmis ve iilkeler capinda limanlar kentin endiistri merkezi haline gelmistir. I.
Diinya Savasi’ndan sonra ise, yeni ekonomik iligkiler, serbest sermaye hareketleri,
rekabet ve ekonomik biiylime kentleri yeniden yapilandirmig, ulus-devlet olma
durumu popiilerlesmistir (Tekeli, I., 2001). Modernizmin etkisi ve ekonomiye dayali
hareketlenmeler kentsel vizyonu degistirmis, kentin bolgelere ayrilmasina ve yatayda
genislemesine neden olmustur. Frampton, 20.ylizyill basinda Tony Garnier’in
Endiistri kenti’yle baslayan kentsel aktivitelerin zonlara ayrilmasi fikrini Ebezener
Howard’in ‘bahgekent’ fikri takip etmis, Walter Gropius’un Berlin’de Siemens-stadt
toplu konut yerlesmesi, Yona Friedman’in Mekansal kenti (Spatial city), Le
Corbusier’in Paris kent tasarimi degisen kentsel tasarim anlayisinin o6rneklerini

olusturmustur (Frampton, K., 1992).

“II.Diinya Savas1 sonrast sermaye birikimi bdlgesel bir kentsel gelisim yaratmis ve
kent i¢i endiistri alanlarinin merkez disina kagmasina yol agmistir. Bu siirecin
kentleri yeniden yapilandirmasindaki rolii, 1940’larda endiistriyel modernist imaj

yonelimli kentsel rehabilitasyon yaklagimi, kent i¢i alanlarda sosyal konut
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programlari, 1950’lerde kapitalist endiistri yonelimli kentsel rehabilitasyon yaklagimi
ve merkezi is alanlar1 ¢evresine yonelik yeniden gelistirme programlar ile ortaya
cikmigtir” (Cakir, N., 2007). Belirtildigi gibi siire¢ i¢inde yasanan doniistimler,
kentsel yapilanmada etkili olmus, mekansal ayrismalar fonksiyonel parametrelere
baglanmis, kent merkez ve alt merkezleri arasi yer degistirmeler yasanmustir.
Harvey, degisen ihtiyaglara neden olan ‘yeni ekonomik yapilanmanin, sanayi,
yonetsel yapis giicli potansiyeli ve niteligi, sosyal beklentiler, teknoloji bi¢imleri,
hiikiimet politikalar1 ve cografi konular’ kentsel yapilanmada da degisikliklere neden
oldugunu bildirir (Harvey, D., 2006). Giiniimiize ise damgasin1 vuran kiiresellesme
ile birlikte liberal ekonomi politikalar1 kentsel dontisiimii etkilemistir. “Akin’a gore,
kiiresellesme siirecinin bir sonucu olarak kentsel mekan organizasyonlarinda birgok
degisim meydana gelmistir. Bunlari; biiyiik 6lgekli iiretimin sehir disina ¢ikma
egiliminin artmasiyla yeni is alanlarinin ortaya ¢ikmasi olarak ortaya koymustur.
Giliniimiiz kentlerinde biiylik 6lcekli iiretimin kent disina ¢ikmasiyla servis tabanl
kentsel dokunun olugmasi, bunun da kent i¢inde biiyiik 6l¢ekli doniisiimleri getirdigi

gbzlenmistir” (Akin, O., 2000; Cakir, N., 2007).

Kiiresellesmeyle birlikte kentlerin  uluslararas1  platformlara acilma istegi
yayginlagmistir. “Yabanci sermayenin ilgisinin kente ve kentsel alana ¢ekilmesi
yolunda kentsel rekabet de kentsel siirecte yiikselise gecmistir. Bu rekabet kentte
tiketime yonelik etkinliklerin artmasint ve gorsel ¢ekici yapilarla kentin

donatilmasini ortaya ¢ikarmistir” (Thorns, D. C., 2004; Cakir, N., 2007).

1980 sonrasinda yeni ekonomik yapilasma ve sosyal organizasyonlardaki degisimler,
kentlerdeki doniisiimii de etkilemis, degisen yasam tarzi ve kentsel alanda yeni
gereksinimler ortaya ¢ikmistir. Toplumsal kutuplasma ve degisen gelir dagilimlar
kentsel alanda bolinmelere neden olmus, toplumun diisiik gelirli kesimini
gormezden gelen, ekonomik ¢ikarlara dayali stratejiler kentsel doniistimii

yonlendirmistir (Healey ve dig., 1992; Cakir, N., 2007).

Gilinlimiize gelindiginde, ¢esitlilik, etnik olma durumu, farklilik doniisiim projelerinin
bir alan segme kriteri olmasina ragmen bu bir meta haline getirilerek korunacagina
daha c¢ok tahribata ugruyor. Bélgede bulunan ekonomik durumu elverisli olmayan
gruplarin kentin bagka bolgelerine kaymasi, belki de bir moda olarak farklilik arayis
icindeki st diizey gelir grubuna sahip gruplarin bu alanlara gecisi ve bu gecisin

metropolde yarattig1 degisimler géz 6nilinde bulundurulmalidir.
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“Kapitalizmin 1970’lerden itibaren i¢ine girdigi krize bagh olarak biitiin diinyada
iiretimin ve mekansal yapilarin radikal olarak yeniden Olgeklendirildigi ve
yapilanirildigr kiiresellesme donemi... neoliberal ekonomi politikalarinin diinyada
yayginlik kazanmasi, mekansal yapilarda dogrudan ve dolayli bir dizi doniisiimle
mimkiin olabilmistir. 2. Diinya savasi sonrasinda ‘modern kentin diisiisii’ olarak
nitelendirilen siirecte (Jacobs, 1961; Storper, 2004), alt kentlesme nedeniyle
cazibesini kaybederek c¢okiintii alanlarina doniisen kentin merkezi bdlgelerinin
yeniden yapilanmasi, yeni kentsel doniislim evresinin boyutlarindan birini
olusturmaktadir. Batidaki sanayi kentlerinin bir¢ogu, ‘sanayisizlesme’ olarak
adlandirilan bir siirecin sonucunda ‘liretim mekanlar1’ olmaktan ‘tiiketim mekanlar1®
olmaya dogru evrilmekte ve kiiresel ekonomi iginde servis sektdriinlin en dnemli
kazang alanini olusturdugu mekanlara doniigmektedir (Urry, 1995). Bat1 kentlerinde
sunulan hizmetlerin sermaye ve insanit ¢ekmede kullanildigi en 6nemli arag¢ da
kentlerin biitiin olanaklarinin, bu arada ge¢misinin de yeniden devreye sokularak
farkli bigimlerde pazarlanir ve diger kentlerle yarisir hale getirilmesidir (Fainstein ve
Judd, 1999; Harvey, 1987; Zukin, 1991; Sadler, 1993; Storper, 2004). Bu siirecte,
yliksek teknoloji ile calisan hizmet, yonetim, medya ve yoOnetsel aktiviteler,
calistirdiklar yiiksek ticretli is giicii ile eski metropoliten merkezlere yonelmekte ve
kentin merkezi alanlarinda biiyiik kentsel doniisiim projeleri gerceklestirilmektedir.
Diger yandan 6zellikle ucuz emek maliyetleri nedeniyle emek-yogun sektorlerin ya
da pek cok farkli sektérde emek-yogun asamalarin gerceklestirildigi alanlar haline
gelen T¢lincll diinya kentlerinden bazilari, bu doniisiime uyum saglamaya elverisli
kosullara sahip olmalari nedeniyle ¢ok hizli bir biiyiimeyle karsilagsmaktadir”

(Kurtulus, H., 2005).

“Ikinci Diinya Savasi sonrasinda Avrupa’da ve Amerika’da goriilen alt kentlesme
donemini; fordist liretimdeki gibi yaygin ve kitlesel iiretimin refah devleti politikasi
giidiimiinde orta smifa yeni bir yasam seklinin sunuldugu doénemdir. Erken
sanayilesen iilkelerde sanayiler kent disina atilmis, metropoliten alanlar
olusturulmus, ticretli kesimler sosyal refah devleti politikalartyla kent merkezinden
uzaklagip orta sinif alt kentlerine gitmislerdir. Bosalan kent merkezi ise; azinliklarin
gettolarina  donligmiistiir. Gec¢ sanayilesen iilkelerde ise, radikal mekansal
dontigiimler gergeklesmistir. Niifus baskilari, kontrolsiiz ve kendine ozgili bir

kentlesme siireci yaratmigtir” (Kurtulus, H., 2005). Metropollesme siirecinde farkl

100



kentlerin kentsel belleklerinden yararlanmanin s6z konusu olmasiyla, ge¢ sanayilesen
kentler baz1 ge¢is asamalarini atlamiglar, bu durum da déniisiimiin beklenenden hizli
olmasi sonucunu dogurmustur. “Avrupa’da II. Diinya Savasi’ndan sonra yapilan
canlandirma c¢aligmalar1 seklinde baglamistir. 1950’lerde savas sonrasi kentte yikilan
tarithi miras degeri tasiyan yapilara rehabilitasyon ve restorasyon c¢alismalari
uygulanmistir. Ayrica, savas sonrast yasanan konut ihtiyacina yonelik de kent
disinda ucuz konutlar yapilmaya baslanmistir. Bu donemde kentteki fiziksel yapinin
yeniden ele alinmasi anlaminda tamamen yikip yeniden yapma anlayisi
goriilmistiir... 1960’larda ise sagliklagtirma ve sosyal donatinin arttirilmasi {izerine
yogunlagilmistir. 1960’larin son déoneminden itibaren her iilke konut yenilemesi ve
alan gelistirmesi iizerine toplumsal gelisime yonelimli, daha duyarli programlarla
hareket etmeye baslamislardir. 1969°daki ‘Konut Hareketleri’nden sonra Ingiltere bu
konuda politikasini degistiren ilk iilke olmustur. Daha sonra 1970’lerde Hollanda’da
toplum ve sehir yoneticileri bu konuda iletisime gegmislerdir. Ayrica, 1971 yilinda,
Almanya’da savas sonrasi azalan konut stoku karsisinda, kent merkezindeki konut
alanlarinin yeniden ele alinmasi giindeme gelmistir. Fransa’da da 1970’te yasalar
kiigiik 6lgekte alanlarin ele alinmasi ve gelistirilmesi tizerine degigmistir ” (Couch ve

dig., 2003; Cakir, N., 2007).

Ilerleyen dénemlerde kentsel miidaheleler bdlgesel degisimleri saglayacak sekilde
gerceklesmistir. Bu kentsel miidahelelerle yapilan yatirnmlarin eglence, bilgi ve
turizm odakli olmasi tercih edilmistir. “1980’lerde kentsel politikalarinin temel
amact kentsel yeniden olusum yoluyla 06zel sektorii kullanarak yatirimin
gergeklestirilmesi ve 0Ozel sektor ile kamu sektorii arasinda politik uzlasma ve
isbirliginin saglanmasi olmustur.Yeniden canlandirilan yapili ¢evre ve turizm gibi
ekonominin gelisen sektorlere uygulanan ve ortam yaratmak yolu ile ekonomik ve
sosyal yenilemeye katkida bulunulacagi diistiniilmiistiir” (Healey ve dig., 1992;

Cakir, N., 2007).

1950-1980’lerde Istanbul’un aldig1 yogun goglerle merkezden cephere, bosluk
birakmadan genislemesini kamusal otorite degil, tarihsel miilkiyet Oriintilerindeki
firsatlar1 kontrol eden giigler ellerinde tutmaktaydi. 1980°lerde popiilist siyasetin ve
i¢ piyasaya yonelik ithal ekonomi politikalar1 yerini neoliberal politikalarla
kayirmaci siyasete birakmustir. Biiyiik kentsel dontisiimlerden elde edilen rant ve

birikim olanaklari, kiiresel liiks tiiketim talepleriyle artan kentsel yatirimlar 6zellikle
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¢Okiintli halindeki tarihi mekanlarin yeniden doniismesi, kapali liiks konut siteleri,
liiks eglence ve dinlence mekanlari, spor ve kongre merkezleri seklinde olmaktadir.
Gecekondu mabhalleleri ise, apartmanlagarak biiyiimeye devam etmektedir.
1980’lerden itibaren illegal uluslararasi goclerin gegis alami olan Istanbul yasal
olmayan niifiis hareketine donemlik ev sahibi olan bir kent konumundadir. Bu
gbecmenlerin yogunlukla tercih ettikleri eski mahallelerde gettolagsma goriilmektedir.
Bir yandan doniisiim projeleriyle soylulastirilan Harbiye, Elmadag, Tarlabas,
Cihangir gibi kent merkezine yakin mahalleleri, 6zellikle Afrikali ve Kuzey Irakli

kacak gd¢gmenlerin gettolastirmalart dikkati gekmektedir (Kurtulus, 2005).

Siire¢ i¢inde tiim metropollerde kentsel doniisiim projeleri 6nem kazanmis, kentin
onceki dokusunun ne sekilde doniistiiriildiigli ve kent yasantisina ne kattig1 en 6nemli
sorular olmustur. Bu kentsel doniisiim projeleriyle kentte popiilaritesi azalmis, yeterli
hizmetin ulastirilamadigi alanlar elden gegirilerek kentsel canlandirma saglanmasi
hedeflenmistir. Kentteki doniisiimler giiniimiizde cesitliligin vazgecilmez bir pargasi

sayilan etnik gruplar1 kent yasamina dahil etmeleri bakimindan da 6nemlidir.

3.2 Metropollerde Déniisiim Ihtiyac

Metropoller degisim ihtiyacinin en ¢ok hissedildigi kentlerdir. Endiistri doneminden
glinlimiize metropollerde sanayinin kent disina dogru itelendigi ve kentin baska
fonksiyonlar kazandig1 goriilmiistiir. Siirekli insan akisinin meydana getirdigi kentsel

talepler metropollerde doniisiim ihtiyacini gostermistir.

Gelisen iletisim teknolojileri ve pazarlama stratejileri ile birlikte inanilmayacak bir
hizda kentsel yap1 stogunda bir degisim yasanmaktadir. Bu durum da kentlerde
doniisiim ihtiyacin1 ortaya cikartir. Kentte meydana gelen tiim olaylar, birtakim
degisimleri tetiklemektedir. Farkli dlgeklerde kentsel miidaheleler, metropollerdeki
devinimi saglar ve kentsel alanlari sekillendirir. Bu bakimdan kiigiikk capl

miudaheleler bile kentsel durumlara etkide bulunmaktadir.

Metropoller siirekli etkilesim ve buna bagl degisimlerin yasandigi kentler olarak
duragan bir durum izlemesi disiiniilemez. Metropol kullanicilarinin profilleri,
talepleri dogrultusunda ve kentle kurduklar: iligkilerle dogrudan etkilesimli olarak
dontismektedir. Brower’in da belirttigi gibi; artik kimse tek bir kiiltiire ait degil,

herkes kiiltiirlerin ¢ok ¢esitliligine ait. Bir zamanlar, homojen, az bilgili, tek kiiltiirler
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simdi yiiksek formasyonlu, heterojen, kiiltiirel siirecte; kent yasami dedigimiz gegici
birlesmelerin, fikir ayriliklarinin, hibritlesme ve goclerin siirekli doniisiim siirecini

olusturur (Brower, J. ve dig., 2002).

“Kitlesel iiretimin ve sistemin her alanda iirettigi tek tiplesmeye duyulan tepkilerle
de birlesince, ozellikle 1970’lerden sonra, ‘farklilik’ yiiceltilen bir de§er olarak
ortaya cikmistir; sinif i¢i toplumsal katmanlardaki c¢esitlenme ve bu alanlarin giderek
birbirinden, hem ftiretimde yiiklendikleri islevler hem de tiiketim kaliplar1 agisindan
ayrigmaya baglamasi kent mekaninin da buna bagl olarak daha ¢ok adalar halinde
sekillenmesine yol agmaktadir. ‘Sanayisizlesme’ tiiri bir doniisimii yasamamis
kentler agisindan boyle bir siirecin anlami ise, kentlerde yeni yatirnm ve tiiketim
olanaklar1 yaratilmasi ve 6zellikle sanayisi ile ortaya ¢ikmayan kentlerde turizmin ve
kiiresel tliketimin ortaya ¢ikardigi sermaye birikim olanaklaridir. Bir yandan kentleri
kiiresel turizm sektoriinlin bir parcasi haline getiren yatirimlar, diger yandan da
kiiresel tiretim ve tiikketim kiiltiiriine uygun yeni merkezi is alanlar1 ve likks konut
yatirimlart kentleri sermaye icin ¢ekici hale getirmektedir. Bu yeni alanlarin farkli
dinamiklerle gelismis, birbirinden farkli ekonomik kaynaklara sahip diinyanin
degisik kentlerinde yaygin olarak ve bati kaliplarina benzer sekillerde tiretilmesi hem
yatirimlarin ve yeni tiilketim olanaklarinin, yerli ve yabanci yatirimeilar ve tiiketiciler
acisindan cekiciliginin arttirilmast hem de kent topraginda olusacak rantin

cogaltilmasi ve yeniden paylasilmasi anlamina gelmektedir (Kurtulug, H., 2005).

Metropollerdeki doniisiim yapilan projelerin niteligi bakimindan énemlidir. Burdett
ve Sudjic’in vermis oldugu drnekte oldugu gibi fakir mahallelerde yapilan kiiciik bir
okul, bir sanat merkezi, peyzajli bir acik alan kent kullanicilarimin vatandaslik
haklarinin varligin1 ortaya ¢ikartip, hayatlarinin degismesini saglar (Burdet, R., &

Sudjic, D., 2008).

Bir kent, bir bolge veya bir iilke; kendi bina stili, kostiimleri, festivalleri ve anlayisi
ile taninabilir (Brower, J. ve dig., 2002). Bu durumu kentsel bir veri olarak ele alarak
hem korunmakta hem de bir pazarlama iiriinii olarak kentleri pazarlamada
kullanilmaktadir. Bu durum kiiresel anlamda turizmin artan etkisinin kentleri
doniigiime ittigini gosterir. Transurbanizm’de belirtilen bir 6rnekte Amsterdam, New
York, Paris, Londra ve San Diego’yu kapsayan kentler, kiiresel turizm etkinlik
alaninin kacirilmayacak yerleri haline getirmek i¢in caresizce eski kent merkezlerini

konu parklara doniistiirmeye ¢alisiyorlar (Brower, J. ve dig., 2002).
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Metropol sonrasinin bir ¢ok 6zelligi vardir ve hepsi su gerceklikle iliskilidir ki; eski
form tamamiyle kaybolmuyor; saglam ve olduk¢a dayanikli durumundan kopuyor ve
eski halinden olduk¢a farkli yeni baska bir seye doniisiiyor (Brower, J. ve dig.,
2002).

Kirsal bolge kentlestikge, kent peyzaj olur (Brower, J. ve dig., 2002). Bu tespit
kentteki doniisiimii gostermektedir. Gerek ¢evresel etkilerden Otiirii olsun gerekse
kent kullanicisina acgik alan ve rekreasyon alanlar1 sunmasi agisindan olsun kentlerde
peyzaj projeleri artmaktadir. Kirsal bolgelerde ise kent merkezindeki kiralarin
pahalilig, bahceli konut arayis1 farkli gruplar kirsal bolgeleri tercih etmektedirler. Bu

da kirsal bolgelere yogun talep olusturmakta ve kalabaliklastirmaktadir.
3.2.1 Metropolleri doniisiime iten etmenler

3.2.1.1 Kiiresellesme

Kiiresellesmeyle birlikte artan ekonomik firsatlar kentsel olanaklarin ¢esitlenmesini
saglamistir. Kiiresellesmeyle birlikte gelen yabanci kaynakli yatirimlar birer prestij
projesi olarak duyurulmus ve yerin pazarlanmasini tesvik edecek sekilde kentsel

dontistimii saglamistir.

Freidman’a gore; kentin diinya ekonomisine eklemlenme bi¢imi ve bu siirecteki
mekansal fonksiyonlar kentte olusan yapisal degisiklikleri etkilemektedir, kentte
meydana gelen s6z konusu yapisal degisiklikler de kiire tizerindeki kentler arasinda
hiyerarsik iligkilerin olusmasina neden olmaktadir (Freidman ve Wolf, 1982; Cakar,

N., 2007).

“Ozellikle 1980’ler sonrast donem kiiresellesmenin ve neoliberal ekonomi
politikalar1 uygulmalarinin  tiim boyutlartyla diinyadaki iiretim  ve emek
orgiitlenmelerine ve diizenleme mekanizmalarina damgasini vurdugu, diinyada
cografi-mekansal 6lceklerin ve hiyerarsilerin yeniden yapilandirildigr ve kentlerin bu
yeni isboliimii ve Olcekler cergevesinde sekillendigi yillar1 igermektedir (Brenner,

2000; Warner ve Gerbasi, 2004; Kurtulus, H., 2005).

1980 sonrasinda kentlerin dis dinamikler ve uluslararasi/ulusal giic dengeleri
arasinda doniisiimlerinin nedeni; yeni iletisim olanaklar1 ve onun bir getirisi olarak
kentlerin smirlarin azalan Onemiyle artan sosyal ve ekonomik iligkiler olarak

belirtilebilir (Kurtulus, 2005).
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“Uretim sistemlerinin daha ¢ok talep sonucu ve birey-tiiketici odakl1 olarak daha gok
cesit Urlin sekilleriyle ortaya c¢iktigi anlamina gelir. Biiylik olcekli ve standartize
fabrikalar artik yoktur. Bunun yerine ¢ok yonlii iiriinler ve bununla birlikte tek
gorevli isgiicii yerine ¢ok gorevli ig giicii gelmistir. Bu degisiklikler daha esnek is

gliciiniin olusturulmasini zorunlu hale kilar” (Thorns, D. C., 2004).

Kiiresellesmeyle birlikte degisen is yapisi da ekonomik sistemdeki degisiklikleri
gosterir. “Yeni ‘hizmet’ sinifinin yanisira, artan gelire sahip siifa paralel olarak
gelisen bos zaman, eglence ve zevk endiistrilerinde istthdam edilmek {izere yeni
‘hizmetli’ smifi dogdu. Bu islerin ¢ogunlugu part time ve gilinliiktii. Bunun
sonucunda yeni biiyliyen sektorlerde sosyal giivenlikli full time is temin edilen
‘merkezi’ isciler ile daha az giivenli, siklikla part time ve giinliik islerde calisan daha
az Oneme sahip isciler arasinda boliinmeye yol agar. Bu cogunlukla para disi
degisimin giinliilk hayatin 6nemli yonii oldugu biiyiik bir kayit disi ekonominin
ctkmasina neden olur. Bu degisikliklerin yanisira is piyasasinda ve yeni feminizm
dalgasinin yiikselisiyle kadinlarin pozisyonunda da doniisim meydana geldi.
Kadinlar is piyasasinda varliklarin1 6nemli derecede arttirdilar. Bilgi ekonomisi daha
¢ok kadin iscilerin istihdam edildigi ekonominin iiclincli alanlarini genigletirken
iiretim tabanindaki diislis kadinlardan ¢ok erkekleri etkiledi (Massey, 1984, 1995;
Thorns, D. C., 2004).

Kiiresel zenginligin yaratilmasindaki ekonomik basari esas olarak bilgi ve teknoloji
sistemlerindeki geligsmeler, teknolojinin etkili transferi ve liretim yonetimindeki hizli
adaptasyonlarin getirisidir. Neoliberal kiiresellesme kapitalizmin reklamina ve
biitiinlesik diinya pazarindaki serbest piyasaya adanmis karisik fikirler ve
politikalardir. Amerika’nin tam destegiyle neo liberal kiiresellesme, simdi monopoli
kapitalizminin bati1 hakimiyetindeki konspeti olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Lim, W.

S. W, ve dig., 2007).

Kiiresellesmenin yarattigt zenginle fakir arasindaki giderek artan gelir farki
kacinilmazdir. Bir ¢ok Avrupa iilkesinde goriildii ki; ekonomik biiyliimenin kabul
edilebilir oranlar1 kapsamli sosyal yardim sistemi ve ekonomik faydanin herkes i¢in
esit dagiliminin saglanmasi garantilendiginde saglanabilmektedir (Lim, W. S. W., ve
dig., 2007). Kiiresel sistemlerin gelisen ve karmasiklasan iligkiler agina yetebilmek

icin doniistim gerekmektedir.
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3.2.1.2 Farkhlasma- Diger metropollerle yarisma

Metropollerin birbirleriyle yarismalart glinlimiiziin kiyasiya rekabet ortaminda
engellenemez bir olgudur. Metropollerin rekabetinde kentsel marklasma da ¢ok
onemli rol oynamaktadir. Yaratilan 6zel mekansal kimlikler, kentleri ulusal ve
uluslararas1 platformlarda temsil etme iizerine kurulmustur. Kullanicilarin kenti
algilayisi da bu kimligi yansitan imajlar iizerinden olmaktadir. Bu tip kimliklerle
kullanicilarin ¢ekilmesi, yeni yatirimlarin tesvik edilmesi, mekansal kullanimda
cesitlendirmeler saglanmaktadir. Bu kimlik yaratma ¢aligmalarinda segilen bolgelerin
dokusu, gecmisi ve potansiyelleri goz onilinde bulundurulup, bu dogrultuda o yere
0zgii ¢alismalar yapildiginda yeni olusturulan kimligin var olan ile 6zdeslesmesi

saglanmakta, bu da daha basarili sonuglara yonlendirmektedir.

Anholt City Brands Index; kentin durusu, potansiyeli, mekansal 6zellikleri, yasam
tarzi, kentsel niifus/halka ait Ozellikler ve kentsel kosullara gore kentlerin
siralamasin1 yapan bir kurulustur. Boyle bir kurulusun varligi, kentler yarisindaki

kriterleri géstermesi bakimindan énemlidir.

“Sassen ise diinya kenti olma kriterleri olarak uzmanlasmis hizmet sektorii ve
finansal araglarin liretimi ve uluslararasi yatirim, mal ve finans piyasalarin varligini
tanimlamistir (Sassen, S., 1991, 1994). En kiiresel kentlerin New York, Londra,
Tokyo, Paris, Frankfurt, Zurih, Amsterdam, Sidney ve Hong Kong olarak
belirlemigstir. Bunlar ayrica Sao Paulo, Meksiko City, Bombay, Buenos Aires ve
Seul’li de igermektedir (Sassen, S., 1994). Kentte yeni sektorlerin yiikselmesi, imalat
sanayisindeki diisiis ve teknolojik gelismeler bu kentlerin istihdam yapisin1 degistirip
emek piyasasinda ikili bir yap1 olusturmustur (Sassen-Koob, 1986). Kiiresel kentler
niteliksiz hizmet isgiicline dayali islerin de artmasina paralel olarak biiyiik 6lgekteki
gbclin yonlendigi yerler olmuslardir. Yeni ekonomik yapi ile birlikte mekansal ve
sosyal kutuplasmanin ortaya ¢iktigr ileri siiriilmiistiir (Sassen, S., 1991). Kiiresel
yonetim ve finansal hizmet fonksiyonlarinin artis1 6zellikle uzmanlasmis hizmetlerin
artis1, yeni ofis mekanlarimin ve liiks konut alanlarinin ortaya ¢ikmasina neden
olmustur (King, 1990). Diinya kapitalist iiretim sisteminin son otuz yilda piyasa
gliclerin evrimi, komiinikasyon, enformasyon ve ulasim teknolojilerindeki miithis
ilerlemeleri sonucu kiiresellestigi varsayillmis ve kiiresellesme yeni, dogal, karsi
konulamaz ve kacinilmaz bir siire¢ olarak algilanmistir. Bu yaklasim ilgili politik

stirecleri bir taraftan gozardi etmekte diger taraftan ise neoliberal politikalarin
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savunuculugunu yapmaktadir (Lovering, 1997, 1999; Markusen, 1999; Kurtulus,
2005).

Kentin limiti fiziksel alandaki degil ama paketleme limitidir. Kentler birbirleriyle
rekabet halindedir ve kendileri herhangi bir iiriin gibi paketlerler. Bu sekilde, kendi
reklamlariyla kentsel mekanlarin iilkesel limitleri ¢izilmektedir (Brower, J. ve dig.,
2002). Mesela Londra metrosunun Londra i¢in sembollesmesi Ornek olarak
verilebilir. Artik kentler paket olarak sunabilecekleri, ses getiren projeleri tercih
etmektedirler. Ornegin Gugenheim Miizesi ya da Pekin’deki stadyum gibi. Bu tip
sunumlar kentlerin tercih edilmelerini arttirdig i¢in diger metropollerle yarismada

Oonemli bir faktor olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

3.2.1.3 Cevre faktorii

Cevre faktori giiniimiizde siirekli karsimiza ¢ikan ve hayatlarimizi etkileyen ve
degistiren bir durumdur. Meydana gelen iklim degisiklikleri ve dogal kaynaklarin
azalmas1 kentleri doniisiime iten bas etmenlerden biridir. Ozellikle dogal afetler;
seller, firtinalar ve depremler doga giiciiniin kent {izerindeki yansimasini olusturur.
2005°te Amerika’nin giiney kiyilarini vuran ve kentin %80’inin boslatilmasina neden
olan ¢ok sayida maddi ve manevi hasara yol agan Katrina kasirgast (URL-46),
durdurulma giicli olmayan bir baska dogal afet olan tsunami Sri Lanka’da 2004
yilinda 40.000 kisinin O6lmesine 2.5 milyon kisinin de yer degistirmesine neden
olmustur (URL-47). 2004 yilindaki bu tsunamiden etkilenen sadece Sri Lanka degil,
Endonezya, Maldivler ve Hindistan da biliyiik kayiplar vermistir. 2006’daki biiyiik
depremlerin getirdigi tsunami de Endonezya’nin adalarindan Java’y:r etkilemistir
(URL-48). Tiim diinyada deprem biiyiikk dogal afetlerden biridir. Diinya tarihindeki
en biiylik depremler su sekilde siralanabilir: Cin, 1556, Shensi kentinde meydana
gelen, 830 binden fazla kisinin 6ldiigii en 6liimciil depremdir. Kaliforniya, 1906, 3
binden fazla kisi hayatini kaybetti. San Francisco kentinin biiyiik kismi patlayan gaz
borular1 ve ¢oken kimyasal tesisler yiiziinden yandi. Alaska, 1964, 9.2 biiyiikliigiinde
depremin yarattig1 tusunami Amerika’nin bati sahili boyunca Kaliforniya, biitiin
Pasifik ve Havai’ye kadar etkili oldu. Peru depremi, 1970, 70 bin kisinin 6liimiiyle
sonuclandi. Yerlesim birimleri Cordillera Blanca dagindan gelen ¢amur, tas vebuz
¢iginin altinda kaldi. Cin, 1976, Tangshan’da 655bin e yakin 6lii, 800 bin yaraliya
neden olmustur. Meksika, 1985°te resmi rakamlar 9 bin kisi oldugunu belirtse de 35
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bin kisinin hayatin1 yitirdigi belirtiliyor. Iran’da 2003’te deprem kentin % 60’1nin
yikilmasina yol a¢mistir. Endonezya’da 2004, tsunami 225bin kisinin hayatini
kaybettigi bildiriliyor. Pakistan, 200586 bin kisi 6ldii ve toprak kaymalar1 nedeniyle
milyonlarca kisi evsiz kaldi (URL-49). 1999 Korfez Depreminde resmi kaynaklarin
rakamlar1 18 bin iken gercek kaybin 35-40bin civarinda oldugu sdyleniyor (URL-
50). 17 Agustos Golciik depreminde 17 bin kisi 6lmiis ve 600.000 kisi evsiz kalmistir
(URL-51). Amerika’nin giineydogusundaki sel baskinlar1 7 kisinin 6liimiine sebep
olmustur. Geogia eyaletinde yollar kapanmis ve okullar acilmamistir (URL-52).
Istanbul’da meydana gelen 31 kisinin liimiine neden olan sel felaketinde, yasanan
trajedinin Ayamama Deresi iizerindeki yanlis yapilasma yiiziinden oldugu bildiriliyor
(URL-53). Belirtilen biitiin bu felaketler kentlerde cok sayidadliime yol agmis, kentin
belirli boliimlerini tahribata ugratmis ve yogun bir insan kitlesinin yer degistirmesine
neden olmustur. Bu kentsel yikimlar sistemin belli boliimlerini c¢alisamaz hale
getirmektedir. Bu felaketler durdurulamaz ancak teknolojinin getirdigi yeniliklerle ve
yapt sektoriindeki gelismelerle kayiplar indirgenebilir. Acil durum mimarligi da
denen dogal felaketlerin yarattig1 aksayan kent yasamini kontrol altina alabilmek igin

gecici kentsel mimari olusturulabilir.

Ayrica eskiden dnemsenmeyen ancak giiniimiizde siirekli 6l¢iim ¢alismalar1 yapilan
toprak kullanimi eger dikkat edilmezse diinyanin siirdiiriilebilirligi tehlikeye
girecektir. Strategies for Sustainable Architecture adli kitaptan edinilen verilere gore;
toprak kullanimi iilkeden iilkeye degismektedir. Kiiresel olarak topraklarin %11°1
tarima ayrilmistir. Amerikada bu oran yaklasik %20, Ingilterede ise %25’tir (FAO,
2005). Tarim kaynakli ekonomilerde bu oran ¢ok daha yiiksektir. Ornegin
Hindistan’da topraklarin yaris1 tarima ayrilmaktadir. Toprak kullanimi, ilkenin
dogal yapisina,ekonomisine, kiiltiirine ve niifusuna baghdir. Ekolojik ayak izi;
binalarin, aktiviteleri ve niifuslarin ihtiyaci olan toprak miktarini belirler. Ornegin
Amerika’da ortalama bir yasanti1 siirdiirebilmek icin 9.6 hektarlik bir alana,
Avrupa’da 3-6 hektara, Hindistan’da ise 1 hektara ihtiya¢ duyulur. Worldwatch
2004’teki degerlere gore yillik niifus artist Amerika’da 3 milyon iken, Hindistan’da
16 milyondur. Buna ragmen, 3 milyon Amerikali 15.7 milyon ton CO2 salinimindan
sorumlu olurken, Hindistan’da bu rakam sadece 4.9 milyon tondur. Bu da demek
oluyor ki aslinda ekolojik ayak izini niifus artis1 etkiledigi gibi, insanlarin giindelik

hareketleri ve tliketimleri de etkilemektedir (Sassi, P., 2006).
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Bu bulgular, ¢ok kisa bir zaman dilimi igerisinde kent kullanicilarinin hem giinliik
aktivitelerinde hem de kullandiklar1 mekanlarda farklilasmaya gidilmesi durumunu
getirecektir. Yani gevresel faktorlere bagli olarak gerceklesmeye baslayan kentsel
doniigiimlerin bundan sonra da giderek artacagi ¢ok agiktir. Gene Sassi’nin belirttigi;
stirdiiriilebilirligin limitinde yasamak ve kiiresel toplum; biitiin diinya kullanicilarinin
maksimum kisi basina 1.1 hektarlik ekolojik ayak izini kapsayan bir yasam tarzina
gegmelerini gerektirecek. Bu da ekolojik ayak izinin Amerika’da kisi basina %85-90
ve Avrupa ortalamasinda % 60-85 azaltilmasi demek oluyor. Bu da siirdiiriilebilir
toplum i¢in, daha az tiiketici bir toplum olmay1 gerektirmektedir. Kaynak kullanimi
ve atik liretimini azaltmay1 hedeflemek gerekmektedir. Alternatif enerji ve alternatif
su kaynaklarimi kullanarak verimliligi arttirmaya yardimci olan yeni teknolojiler,
kaynaklarin tiiketimini azaltmakta faydalidir. Ancak su aritma hala biiylik dl¢lide
dogal arazi kaynakli yapilmaktadir. Suyun aritilmasi ve karbondioksit asimilasyonu
buna 6rnek verilebilir. Edwards and Du Plessis’e gore; artan niifusun tiirettigi artan
miktardaki atiklarin asimile edilmesi icin gittikce azalan toprak kaynaklarina olan
giiven, bazi arastirmacilar icin kaynaklarin tiikketiminden daha biiylikk Onem
tasimaktadir. Ingiliz hiikiimeti verimli toprak kullammmni tavsiye eder ve
stirdiiriilebilir kentsel giindemin bir parcasi olarak yiiksek yogunluklu gelisimleri
Onerir. Araba kullaniminin toprak kullanimi iizerinde direk olarak asfalt alanlar ve
dolayli olarak dogal kaynak c¢ukurlarinda asimile edilmesi gerektigi igin
karbondioksit salinimi ve hava kirliligi olarak etkiler. Dogal ekosistemi; flora ve
faunay1 korumak icin, yesil arazi bolgelerini tahribata ugratmaktan kaginilmalidir.
Kaybolan habitatlar1 eski haline getirmek ve nesli tiikenmekte olan tiirleri korumak
amactyla dogal ekosisteme toprak takviyesi gereklidir. Insanlarm ¢ogu kentlerde
yasadig1 i¢in, var olan park alanlar1 genisletilip ¢esitlendirilmelidir. Kentte yesil ag
yaratmak i¢in; parklar, bitkilendirilmis koridorlar, agaclandirilmis caddeler ve
sokaklar olusturmak kadar bireysel gelisimlerde peyzaj olusturma da gereklidir.
Gelisim alanlarinda yiyecek yetistirme yiyecegin hazirlama ve ulastirmasindaki
azaltmasi bakimindan da onemlidir. Bu 6zellikle kentlerle ilgilidir ¢iink{i normalde

yiyecek iiretimi i¢in kendi sinirlar1 disinda biiyiik alanlar1 kullanmaktadirlar.

Yapilarda enerji tliketiminin ¢evresel etkisini minimize etmek i¢in; binalarin enerjiyi
nasil kullandig1 analiz edilmeli ve ayni performans: diisiik enerji gereksinimiyle

cOzebilecek tasarim alternatifleri diistiniilmelidir. Sifir enerji tasarim ¢oziimleri
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imkansiz ancak, aktif sistemler secilerek enerji verimi saglanmalidir. Alternatif,

diisiik karbondioksit salinimli enerji kaynaklar1 kullanilmalidir.

Enerji kaybini azaltmak, 1s1 kazanimim1i maksimize etmek, binanin dogru
yonlendirilmesi, golgelendirme ve dogal havalandirma gibi Onlemlerle g¢evreye
uyumlu, siirdiiriilebilir yapilar yapmak miimkiindiir. 0 enerji tiiketimli binalar
diisiiniilemez ancak alternatif enerji kaynaklariyla O karbondioksit tiiketimi
miimkiindiir. Yenilenebilir biofuel, jeotermal ve yer 1sis1 kullanilarak giinesten,
rlizgardan, nehirlerden ve gel-git ile yenilenebilir enerji saglanabilir (Sassi, P., 2006).
Goriildiigi gibi yap1 stogunun gerektirdigi bu tip degisimler, mevcut sistemlerin

yenilenmesi ihtiyacini ortaya ¢ikarmaktadir.

Enerji de cevresel faktorler i¢inde dnemli bir bileseni olusturmaktadir. Giiniimiizde
enerji tiikketimini en aza indirebilmek i¢in kentsel degisiklikler ongdriilmektedir.
Burdett, R. enerji ve kent yasamiyla ilgili olarak; enerji tiiketiminin geligmis
ilkelerde %50’si binalardan %25’inin ulagimdan kaynaklandigi tahmin edildiginden,
bu nedenle kentlerin enerji dengesindeki en kiigiik bir degisim bile kiiresel 6lgekte
biiylik etkiler yaratacagindan bahseder. Kentsel formlardaki yayilmanin derecesi;
yenilenemeyen kaynaklarin tiiketimi ve salmimui ile ilgili oldugu tartisilmaktadir.
Diinyadaki enerji tiiketimi ve kiiresel 1sinma salinim degerlerinde en {ist siralarda yer
alan gelismis tlkeler, kiiresel paylasimlarsa bariz bir sorumluluk hissetmektedirler.
Ornegin Londra 6zel araglarin kent merkezine girmesini yasaklamistir. Bu girisim
trafik yiliklinli ve hava kirliligini azaltmakla kalmayip, artan yatirimlarla ve toplu
tasima sisteminin kullanimiyla iliskilendirilmistir. (Otobiis kullanimi son 5 yilda 2
katina ¢ikmistir.) Amerika’da Portland gibi kentler yatayda gelisimi durdurmak
amaciyla aktivite ve yatirimlarin kent merkezlerinde yogunlasacagi kentsel biiylime

sinirlart belirlemistir (Burdett, R., 2006).

Sik ve yogun trafik sikigikliklari, kentsel ekonomik verimliligi disiiriir, asir1 hava
kirliligi yaratir ve ciddi saglik problemleri tehlikesi olusturur. Asir1 araba kullanimi
kentsel hava kirliliginin agik¢a suclusudur ve ana yollarin insa edilmesi i¢in zaman
gerektirmektedir. Bu kentsel ¢evrenin insansizlagtirilmasina ve geleneksel cadde
yasamimin canliliginin kaybolmasina yol acti. Biiyiikk kentlerde patlayan
kentlesmenin yerlesiminin etkin isleyebilmesi icin, maddi olarak elverisli,
biitiinleyici bir toplu tagima sistemi getirilmelidir. Toplu tasima, ¢ogunlugun

hareketliligi i¢in gerekli bir kaynak ve kentsel ¢aligabilirlikte kritik bir role sahip.
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Kayitdis1 ortaya ¢ikan toplu tasima bigimlerine 6rnek olarak Hong Kong’daki
minibiisler, esnek ve mali agidan olumlu bir toplu tasima olarak diisiiniilebilir. Kentte
kurulacak bisiklet yollar1 ve kaldirim aglariyla yiiriime ve bisiklete binme tesvik

edilmelidir (Lim, W. S. W. ve dig., 2007).

Asagida ulagim araglarinin tiikettikleri enerjiyi gosteren cizelgeye gore (Cizelge 2.1),
kentlerdeki toplu tasima sistemlerini tasarlarken deniz ve rayl sistem ulagimina
agirhik vermek daha gevresel bir yaklasim olacaktir. Bu durum aslinda Istanbul igin

cok uygun bir ¢6ziim Onerisi olmaktadir.

Cizelge 2.1 : Farkli ulasim ¢esitlerinin enerji kullanimi (Sassi, P., 2006)

Ulasim tipi MJ/ton/km
(Dizel) kara ulagimi 1.6
(Dizel) kara ulagimi 0.6
(Dizel) deniz ulagimi1 0.6
(Elektrik) tren ulagimi 0.2

Stirdiiriilebilirlik agisindan geri doniisiimlii malzeme kullanimi, malzemenin bakimi
ve onarimi sadece bina bazli diisiiniilmemeli, kentsel tasarimi etkileyecek bir etmen
olarak ele alinmalidir. Ekolojik kentlerin kurulmasi kentsel anlamda bir 6rnek olarak
gosterilebilir. Diinyada ekokentler heniiz yaygin olmasa da yapilarin ekoloji
bilingleri giderek artmaktadir. Bu ivmelendirici gilicii de yapilarin uymak zorunda
oldugu minimum enerji tiiketimi ve maksimum c¢evresel uyumu saglayacak
sinirlamalar olusturmaktadir. Sekil 3.1°de belli kriterlere gore yapilari siniflandiran

sertifika ve programlari gorliyoruz.

LEED (Leadership in Energy and Environmental Design)’in hedefi yeni yapilara,
mevcut yapilagsmaya, ticari yapilarin i¢ mekanlarina, yapilarin c¢ekirdek ve
kabuklarma,evlere ve komsu gelisimleri siirdiiriilebilir yerlesimler, su kullanimu,
enerji ve atmosfer, malzeme ve kaynak kullanimi, i¢ mekansal kalite gibi konular

tizerinde durmaktadir. Ayrica tasarim ve siire¢ inovasyonu i¢in de ek getirileri vardir.
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Binalar icin Yesil Tasarim Standartlarmn Secimi

1.ASHRAE

2.BREEAM

3.BEPAC

4.C2000

5.Ekolojiklik Profili

6.Yerlesik Enerji Profili

7 Kiiresel Cevre Etkisi

8.Yesil Ingaatc1 Programi

9.Yesil Bina Programu
(City of Austin’96)

10.LEED

11.Kullanim Omrii
Degerlendirmesi

Tablo 3

Enerji Tiiketim Olgiimleri

Yaklasik olarak onsekiz kriter ( Global, yerel ve i¢ mekan olarak organize edilmistir.)

Yaklasik otuz kriter (Ozon tabakasini koruma, enerji kullaniminin ¢evresel etkileri, i¢ mekan

cevre kalitesi, kaynaklarin korunmast, yerlesim ve ulasim olarak organize edilmistir.)

170 kriter, insaat ekonomisi hedefliyor.(Enerji verimliligi, ¢evresel etki,

saglik/konfor/verimlilik, fonksiyonel performans, uzun émiirliiliikk, adapte edilebilirlik,
isletmenin kolaylig1 ve bakim, ekonomik uygunluk.)

Kriterler dort esas alan iginde yapilandirilmistir. Enerji, i¢ gevre, kirlenme ve dis cevre.

Kriter yedi ana baslik altinda kategorize edilmistir:Yesil ev, gaz emisyonlarinin azaltilmasi,

tropik yagmur ormanlarinin korunmasi, asit yagmurlarina yol agan gazlarin azaltilmasi, su
kaynaklarinin korunmasi, kat1 atiklar ve ozon-tiiketen maddelerin azaltilmasi, ekolojik kararlar.
Yaklasik olarak on alt1 kriter (su,enerji, bina malzemeleri ve kati atik)

81 kriter insaat ekonomisi hedefliyor.(On tasarim, programlama,

sematik tasarim, tasarim gelisimi, konstriiksiyon yonetimi)

Sekil 3.1 : Binalar i¢in Yesil Tasarim Standartlarinin Se¢imi (URL-54)

Bu kriterlerin i¢inde yesillendirme biiyiik bir yer tutmaktadir. Yesil ¢at1 kullanimlari,
park alanlar1 yaratma, yapilasmada arazinin belli boliimiinii yesillendirmeye ayirma

gibi uygulamalar ekolojik ¢evreye katkida bulunur.

Ekolojik cevreye yonelik yvapilmis uygulama ornekleri:

Ekolojik acik alanlar:

e Bitkilendirilmis koridorlar yaratma: Mile End Park-Londra

Sekil 3.2 : Mile End Park-Londra (URL-55)
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36 hektarlik kent parki kuzeyden Viktoria Parkiyla , 1mil uzunlugundaki Regent
kanali boyunca gilineyde Limehouse Cut’a ulasir. Parkin amaci; bombadan hasar
goérmiis, diglanmig, atik alan olarak {in salmis bolgeyi toplumla iligkilendirilmi bir
park haline getirip alanin yeniden canlandirilmasini saglamaktir.Park icinde; sanat
merkezi, ekoloji merkezi ¢ocuklara ait bir bina bulundurmaktadir. Thames nehrini,
Londra’nin kuzeyindeki Epping ormanina baglar. 25mlik yesil koprii ile yolun ikiye
ayirdig1 parki  birlestirir. Kopriiniin altinda yerlestirilmis restoran ve diikkanlar
parkin bakimi ve bdlgenin ekonomik ve sosyal siirdiiriilebilirliginin saglanmasi igin

yerlestirilmistir (Sassi, P., 2006).

Ekolojik Sistemler:

e Glines enerjisi sistemlerinin pahali olmasi nedeniyle, Solar City, Citizenre
RenU gibi firmalar bu sistemleri 1.5 ile 25 yil arasi kiralamaya

vermektedirler. Bu da kullanicilarin katilimini arttirmaktadir (URL-56).

e Riizgar Enerji Sistemleri , ¢atiya kurulan riizgar tribiinleriyle yiizlerce binada
enerji iiretmektedir. Ozellikle alisveris merkezlerinin {izerine yerlestirilen
daha biiyiik 6lgekli tipler bulundugu gibi, konut ve kii¢iik isletmelere %100

enerji saglayan rlizgar enerji sistemleri de bulunmaktadir (URL-56).

Ekolojik Yapilar:

e Mali olarak karsilanabilir is alanlari: Buoys Wharf-Dogu Londra

Sekil 3.3 : Buoy Wharf-Dogu Londra (URL-57)

Bir is icin ofis kirast ¢alisan {icretlerinden sonra en pahali giderdir. Bagimsiz
calisanlar i¢in, 6zellikle sanatg1, el sanatlariyla ugrasanlar,ses, koku ¢ikartan isler igin
ayr1 mekan ihtiyaci gerekmektedir. 2.4x12metrelik renkli konteynerlardan olusan ve
4 kat yiiksekligindeki ve 12mx12mlik bir alana oturan buyap1 yenilenebilir malzeme
kullanim1 ve i¢ ve dis striiktiiri bozmadan yer degistirilebilir olmasi bakimindan
onemlidir. Bu yap1 diisiik gelirli kullanicilar i¢in diisiintildiiglinden maliyeti diisiiriicii

¢oziimler Oncelikli goriilmiis (Sassi, P., 2006). Bu o6rnek, kullanilan malzeme,
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taginabilirligi ve mobil yap1 olusturma durumlarindan 6tiirli ekolojik bir yap1 olarak

nitelendirilebilir.

¢ INTEGER Evi; Bina Arastirma Kurulusu- Watford, UK

Sekil 3.4 : Integer Evi (URL-58)

Bu yap1 2 temel konuya odaklanmakta; iletisim teknolojilerinin giinliik hayattaki yeri
ve stirdiiriilebilir yap1 tasarlamada aran biling ve ihtiyag. Havalandirma, 1sitma ve
golgelendirmede otomatik sistemler, banyodaki su seviyesi ve sicakliginin,
aydinlatmanin, audio sistemlerin,internetin ve giivenlik sisteminin programlanabilir
kontrol sistemine bagli olmas1 gibi 6zellikler sunmaktadir. Degisen kullanict profili
ve gereksinimlerine cevap verebilmek adina esnek mekan yaratmay1 hedefler. Bilgi
teknolojileri ve elektrik i¢in dig duvarlarda ayrilan bosluk kablolarin bulundugu
kanallarla zemine baglanir ve gerektiginde miidahele edilebilme kolaylig1
sunmaktadir. Gerektiginde yeni teknolojilerin de eklemlenebilmesine olanak wverir.
Istenildiginde Sokiiliip istenilen yere takilabilen hareketli i¢ duvarlara sahiptir.Bu
sekilde oda sayis1 kullanicinin tercihine birakilmaktadir. Banyo ve tuvaletlerde gri su

kullanimiyla da su kullanimi1 minimize edilmistir (Sassi, P., 2006).

Sekil 3.5 : Bahreyn Diinya Ticaret Merkezi (URL-56)

e Bahreyn Diinya Ticaret Merkezi; biiyiik 6l¢ekli riizgar tirbilinlerini tasarimin

ilk asamalarinda dahil eden diinyadaki ilk ticari yapidir. 29 metre ¢apindaki 3
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tane masif riizgar tirbiinii yapinin 240 metre yiiksekligindeki kulelerinin
arasindaki kopriilerde yer almaktadir. Binanin tiim enerjisinin %11-15’ini

karsilar.

Sekil 3.6 : Light House, Castle House, Pearl River (URL-56)

Kale Ev; Londra Elephant and Castle bolgesindeki 42 katli apartman kulesi

cattya entegreli, her biri 9 m ¢apindaki riizgar tirbiinlerini kullanir.

Isik Evi; Atkins tasarimli 360 m, 55 katli, az karbon kullanimli liiks ofis
yapist Dubai’dedir. 2010°da tamamlanacak yapinin enerjisinin biiyiik kismi1 3
biiyiil 225 kilowatlik riizgar tirbiinleri ve 4000 fotovoltaik panelden

saglanacaktir.

SOM’un Guangzhou’daki 309 mlik Pearl River Kulesi riizgar enerjisini

yapinin 1sitma ve havalandirma sistemlerinde kullanmaktadir.

1

R e

s L A [
Sekil 3.7 : Dalga Kulesi, Bionic Kule (URL-56)

A-cero tasarimli 370 m 92 katli dalga kulesi su {izerinde tasarlanmistir. Ortak
mekanlarda kullanilacak olan i¢ bahgeler ya da gokyiizii bahgeleri hava
kalitesini ayarlayacak ve dogal sicaklik regiilatorii olarak gorev yapacaktir.

Yapinin cam kabuk sistemi giines 1si1sinin kontrollii gecirimini saglayacaktir.
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Dalga kulesi su aritma sistemiyle deniz suyunu i¢gme suyu, ¢evre sulama ev

kanalizasyon suyu olarak kullanacaktir (Meta Efficient).

o Bionic Kule, Hong Kong’da yapilmasi diisiiniilen 1200 m yiikseklikte
100.000 kisiyi barindiracak 300 katli bir kule. Su an finansal destek
eksikliginden yapilmiyor.

Sekil 3.8 : Solstice on the ParK (URL-56)

Solstice on the ParK, Chiago Hyde Park ¢evresinde 26 katli 2010 eyliil bitigli
bir rezidans projesidir. Binanin tasarimi giines 1s1gmn1 alisina gore sekillenmis

olup, kisin pasif giines enerjisi ile 1sitilip, yazin klima kullanimi azaltilacaktir.

Sekil 3.9 : Agro Housing, South Beach (URL-56)

e Knafo Klimor Mimarlik’in tasarladigi Agro Housing, 2 pargali yapidan
olusur. Bir apartman kulesi ve ona bagl bir dikey yesil ev. Bu ¢ok katl yesil
yapida sebze, meyve, c¢icek, baharat vb. yetistirilebilecek, bunu saglayacak

damla sulama, 1s1stma ve havalandirma altyapisi yerlestirilecektir.

e Singapur’da yapilmasi planlanan South Beach, ticaret ve konut karma
kullaniminda, 45 ve 42 katl iki kuleden olusan liiks otel, ofis ve rezidanstan
olusur. Foster’in “environmental filter” olarak tanimladig: st ortii kulelerin

topladig1 riizgardan koruyacak bir katman olarak islevdirilmektedir. Yapinin
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cephesi fotovoltaik panellerden olusur. 2012°de bitecek yapi, yagmur suyunu

tekrar kullanmak {izere yeralt1 tanklarinda depolar.

Ekolojik Kent Tasarimlari:

Sekil 3.10 : Masdar Initiative (URL-56)

e Masdar Initiative, Foster tasarimlt Abu Dhabi’de 6 milyon m2lik bir alanda
“Okarbon” tiiketimli bir kent planlamasi 6rnegidir. 2015°te bitmesi planlanan
“arabasi1z” (car free) kent kendi siirdiiriilebilirligini saglayacak tarim alanlari,
arastirma alanlari, riizgar tarlalar1 ve fotovoltaik tarlalarin olusturulmasi

planlanmaktadir.

Sekil 3.11 : Cyrstal Island (URL-56)

o Foster’m Moskova’da yaptig1 Cyrstal Island, Kremlin’e sadece 7.5km
uzaklikta i¢inde kent barindiran 450mlik yap1 30 000 konutluk bir rezidans
binasidir. Di1s kabuk giines ve riizgar panellerinin bulundugu, hareketli

panellerle bina i¢ 1s1sinin ayarlanabildigi bir sistemdir.
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S
Sekil 3.12 : Dongtan (URL-56)
o Dongtan, Shangai yakinlarda planlanan bir eko-kenttir. 50.000 konutluk
kentin enerjisi riizgar, giines, bio-fuel ve kentsel artiklarin geri doniisiimii ile
saglanacak. Sadece hidrojen kullanimli ya da yenilenebilir enerji yakitlari

kullanimli araglara izin verilecek.

et v Ml

Sekil 3.13 : The Gateaway Eco City (URL-56)

e OMA tasarimli The Gateaway Eco City’de solar teknoloji ile 1.2 milyon
m2lik bir alanda yerel Arap malzemeleri kullanilarak yapilacak olup,

tiimiiyle siirdiiriilebilir olmasi1 planlanmaktadir (URL-56).

Bunun yanisira kentlerdeki ekolojik uygulamalara o©rnek olarak asagidaki

uygulamalar verilebilir :

e Kentsel tarim, Sangay topraklarinin %20’si lizerine kuruludur. %80’i tarima
ayrilmis topraklarda sebze, piring, domuz ve tavuk yetistirilmektedir (Sassi,

P., 2006).

e Isve¢ Goteborg’da kentin 27.000 hektar iizerindeki 60 kent tarlas1 yiyecek
tiretimi i¢in kullanildig1 gibi ayrica rekreasyon ve egitim ile ilgili durumlarda

da kullanilmaktadir (Sassi, P., 2006).

118



3.2.1.4 Yasam tarzindaki degisim

Andy Bennet’e gore; giindelik yasam bir miicadele ve c¢abalama alanidir. Hayatin
fiziksel ve sembolik diizenindeki yerlerini ve digerleriyle olan iligkilerini tanimlayan
bireylerin rekabet anlayislarini arttiran, ¢oklu bir kiiltiirel deger alanidir (Lim, W. S.

W., ve dig. , 2007).

Metropollerdeki hiz ve gelismis ag sistemlerinden etkilenen yasam tarzlari, buna
adapte olmus. Mobilitenin en bas kosulda oldugu, bilgiye ilk ve hizli ulagmanin
hedeflendigi, ne kadar hizli olunsa da yetisilemeyen zaman kavraminin yerlestigi
metropollerde yasam tarzlari da, esnekligi gerektiren, hizli ulagim sistemleriyle
entegreli, en son teknolojiyi kullanan, tiikketimin baskin durumunun yerini ¢evreye ve

stirdiiriilebilirlige duyarliligin bir hale gelmistir.

20. ve 21’inci yiizyilda kent yasaminda kimlige kayis1 Thorns su sekilde ifade eder:
“Moderniteye bagli olarak ahlaki ve sosyal degerlerin degismesiyle ortaya ¢ikan
bliyiik farkliliklar ve 6nceki yiizyilin son yillarinda bireyselcilik ve neoliberalizmin
daha ¢ok vurgulanmasi, sehirlerimizin ¢ogunda birden ¢ok kimlik etrafinda kurulu
sosyal bir diinya yaratti. Sehir sakinleri i¢in kimlikler artik yas- geng kiiltiiriin ve
yasa Ozel etkinlik ve derneklerin gelisimi ile-veya alternatif olarak irk, cinsiyet ve
cinsellik etrafinda kurulabilir. Sehirler i¢inde escinsel bdlgelerin ortaya ¢ikmasi ev
cesitli cinsel tercih ve yasam tarzinin kabul edilmesiyle cinsellik doniisiimiin 6nemli
bir alan1 oldu. Sehrin tiim halk i¢in erisilebilir ve elde edilebilir olmasin1 amaglayan
‘tam’ hareketlilik programlar1 ve olanaklarina duyulan ihtiyaca daha g¢ok dikkat
cekilmesiyle birlikte, yeterlilik/yetersizlik, kentsel planlama ve karar vermede
kimligin goze ¢arpan diger bir yoniidiir” (Thorns, D. C., 2004). Bu durum aslinda
kimlik politikalari1 giindeme getirmis ve kentsel kimlik konusunun da 6nemini
vurgulamistir. Yasam tarzinda meydana gelen farkli ve marjinal olan1 diglama yerine
onu ¢esitliligin bir parcasi olarak kabullenme, kent yasantisindaki algiyr tiimden
degistirmistir. Mahremiyete saygi artmis ve farkliliklara hosgorii ile yaklasilmaya
baslanmistir. Onceleri marjinal ve etnik azinliklarin dislanmasi durumu giiniimiizde
onlarin kiiltlirlerini de bir kent kimligine doniistiirme haline gelmistir. Yukarida da
belirtildigi gibi her tiirlii kimlik kentin bir yiizli olarak algilanmaya baslamis ve kent
bu farkli kimliklerin taleplerine cevap vermeye baslamistir. Kentsel mekanlarin bir
ev gibi hissedilmesi politikalar1 giindeme gelmis ve bu da kamusal mekanin 6nemini

arttirmigtir. Kentsel algidaki degisimi saglayan diger bir durum da zenginlesen kent
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kullanicilarinin Hong Kong’daki kule apartman bloklarinda oldugu gibi dis diinya
ile baglantis1 sinirli yasama alanlar1 degil, kentsel aktiviteler ve (ya) dogal yasamla
icice ve farklilasmis Gzellikler sunan yasama alanlar talep etmeleridir. Belirtilen
durumlar, kentlerin algisinin ve kentlerden beklentilerin degismis oldugunu
gostermektedir. Kullanicilarin hepsine ve esit ve c¢esitli imkanlar sunan kent

beklentisi olusmaktadir.

Bunun yanisira, metropollerdeki artan dinamik niifusun bagimsiz, hareketli,
teknolojiyi c¢ok yakindan takip eden, yetenekli, her konuda ilgili ve kendini
gelistiren, arastirmaci, atilgan profile sahip ve kendilerini diinya vatandagi olarak
goren bireyler olmalar1 kentsel yasamda farklilasmay1 gerektirmektedir. Soyle ki,
bahsedilen profildeki kullanicilarin kentsel bilinci, kenti sahiplenmesi {ist
diizeydedir. Hareketliligin getirmis oldugu her mekanin ev-ofis-dinlenme alan
olmasiyla yere baglilik en az seviyeye inmektedir. Kiiresellesme, ilerleyen teknoloji,
uzmanlasan is aglarinin diinya kentlerini birbirine daha siki baglamasiyla birlikte,
kullanicilar tiim diinyay1 kendi ev ve is yerlerine gevirebilmektedirler. Ornek olarak,
evini arabasini satan, yasadig1 kentlerde otellerde kalan ve diinyay1 evi olarak gdren
Nicolas Berggruen almabilir. Basaran’in rdportajiyla giindeme gelen, diinyanin
cesitli bolgelerinde ¢evresel projeler yaparak; Avusturalya’da bugday tarlalari,
Tiirkiye’de riizgar degirmenleri vb. hem para kazanan hem de siirdiiriilebilirlige
destek vermektedir (URL-59). Bu kent kullanicist gliniimiiz/gelecekteki kent
kullanicist profilini hareketlilik, kentsel bilince sahip olma agisindan ¢ok basarili bir

bi¢imde tariflemektedir.

Kent kullanicilarinin  artan mobilitesi, her mekanin eve doniisebilecegini
gostermektedir. Brower; glinlimiizde kentsel niifusun biiyiik bir bolimii gdgebe bir
hayat siirmektedir. Jets sosyete gocebeleri evlerindeki yataklarindan ¢ok otellerdeki
suitlerde kalirlar. Evden ise gidip gelen gogebeler evle isyeri arasindaki uzun
yolculuklarinda zamanlarinin ¢ogunu trafikte gecirdikleri i¢in orasi ev haline
gelirken, gergek evleri genisletilmis yatak odalari olarak diistiniiliir. Turist gd¢ebeler
kalabaliklardir, siireksiz niifusu olustururlar ve gittikleri yer evleri olur. Bir de
gercekten evsiz insanlar vardir, kentteki kamusal alanlarda yasarlar (Brower, J. ve

dig., 2002).

Teknolojik degisimler kent yasamimi etkileyen faktorlerden biridir. Internet

teknolojisinin hayatimiza girmesiyle her noktada karsimiza ¢ikan internet kafeler
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kent yasamina teknoloji vasitastyla girmis bir fonksiyondur. Internet iizerinden
yapilabilen aligveris, bulusma, topluluk kurma, egitim, ticaret vb. aktiviteler
kullanicilara zaman kazandirmakta ve yeni is alanlari a¢gmaktadir. Bu durum
mekansizligi ya da internete bagli mekanlara bagimliligi getirmistir. Kablosuz
internet teknolojisinin gelmesiyle ise, bu bagimlilik tiimiiyle ortadan kalkmis ve
kablosuz internet hizmeti kafeler arasi tercih sebebi olmustur. Arik islerini internet
izerinden yiiriiten kullanicilar i¢in her giin ayn1 ofis odasina kapanmak yerine keyfili
mekanlarda is yapmak tercih edilir hale gelmistir. Bu durum hem kentteki
mekanlarin hizmet kalitelerini arttirmay1 saglamakta hem de mekana bagimsizlikla

kullanicilara zaman kazandirmaktadir.

Bilgi ve iletisim teknolojilerindeki gelismeler aslinda kent yasamini direkt
etkileyecek degisikliklere neden olmaktadir. Kent i¢inde kullanicilart bilgi
bombardimanina tutan elektronik ekranlar, gps vb. kent kullanicisinin kent ile olan
iletisimini arttirir. Ayrica internetin kent yasantisindaki yeri ve 6nemi yadsinamaz.
Online egitimler, uzaktan egitimler ile kisiler kendi gelisimlerini saglayabilmekteler
bu durum gelecekte artik okullarin, egitim veren kuruluslarin farklilasacaginin,
mekansal olarak teknik donanimlari artan bir hale geleceginin gostergesidir. E-
aligverisin hayatimizin bir pargasi olmaya basladig1 asikardir. Kapiya serviste
bulunan siipermarketler aslinda ileride sadece depolardan olusan mekanlar haline
gelebilir. Sadece kapali iiriin satimi seklinde ozellestiklerinde, siipermarketlerde
tiriinler ve fiyat karsilastirmalari internet tizerinden goriilebildiginden aligveris igin

markete gelmeye gerek kalmayacaktir.

Teknolojinin gelisimiyle kiigiik isletmeler kendilerini diinya ¢apinda pazarlama
firsatin1 kullanip, biiyiiyebilirler ya da online ticaret ile sattiklar1 mali gérmeden bile
internet lizerinden ticaretini yapabilirler. Genelde sigortacilik gibi is dallarinda daha

yaygin gorilmektedir.

Siire¢ i¢inde yasam tarzindaki degisimler mekan kullanimlarimizi da etkiler. Yagsam
tarzindaki en belirgin degisimi belki de eskiden misafir odasi olarak kullanilan ve
hicbir sekilde ¢cocuk sokulmayan ancak, zamanla ya oturma odasina dahil edilen, ya
yemek odasi yapilan ya da iitii odasi/ hobi odasi/ ¢ocuk odasi/ bilgisayar odasi
seklinde kullanilan mekan {izerinde gorebilmekteyiz. Bu durum artik eskisi kadar ¢ok
olmayan misafircilik durumunu gostererek yasam tarzindaki kisa bir siire i¢erisindeki

degisimi belirtmektedir.
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Cagdas diinyada, sosyal normlar ve degerler, siirekli olarak kapital ekonominin
siddetli hiz1 ve ac¢lig1 tarafindan yok edilme veya dengesinin bozulmasi tehlikesiyle
kars1 karstyadir (Lim, W. S. W., ve dig., 2007). Tiikketim kentleri haline gelen
metropollerde degisim o kadar hizli olmaktadir ki biri bitmeden 6biiriiniin basladigi

trendler kenti daha karmasik hale getirmektedir.

3.2.1.5 Teknolojik gelismeler

Teknolojik gelismeler her alanda etkili olduklarindan 6tiirii insan yasamin etkileyen
her alanda bir degisim yaratmaktadirlar. Otomasyondaki gelismelerle ekonomiyi,
ulagtirma alanindaki gelismelerle mobiliteyi ve kamusal diizeni; akilli ev
teknolojileriyle kaynaklarda tasarrufu ve kisisel konforu arttirmayi; saglik
teknolojisindeki degisimlerle hastaliklarin tedavisi, mobilize hale getirilen
ekipmanlarla daha genis alanlara hizmet etme; bilgi teknolojilerindeki degisimler de
iletisim ve bilgi akisinin oldugu her sektorde gelisimleri saglamaktadir. Bankacilik
sektoriinde internet bankaciligi ve telefon bankaciliginin gelisimi, serbest ¢alisanlar
icin home ofis imkani, online mal ve hizmetlerin kullanimi ile yeni is tiirlerinin

olusmasi gibi etkileri vardir.

Bunun yani sira yap1 stogunun deprem, yangin vb. sebeplerle yeni teknolojiler ve
malzemelerle doniistiiriilmesi s6z konusudur. Yapilarin niteligini iyilestiren bu

gelismelerle dogal felaketlere karsi dayaniklilik saglar.

Gelisen yap1 teknolojisi, yapt stogunu da etkilemistir. Hem deprem gibi dogal
afetlere karsi dayanikli olabilecek teknolojilerin kullanilmasi, hem daha saglam ve
esnek yapilarin olusturulabilmesi teknolojinin kente getirdigi biiyiik bir yatirimdir.
Bunun yanisira malzeme teknolojisinin ¢ok gelismesi kullanilan malzemelerde
verimliligi arttirarak daha az maliyetle daha az enerji kayb1 saglayan sistemlerin
olugmasini saglamistir. Yapi stoguna entegreli teknolojik sayesinde kendi kendine

yetebilen sistemler yayginlagsmaktadir.

Ayrica teknolojik gelismelerle i¢ mekanlarda yapay dis mekan yaratilmasi soz
konusudur. Buna 6rnek olarak da Dubai’deki buz ve kayak pistleri ya da dev
akvaryum verilebilir. Dubai’deki teknolojinin en iist diizeyde kullanildigi proje

muhtemelen palmiye adas1 ve diinya adasi projeleridir.

Teknoloji sosyal aglar1 olusturmada da etkilidir. Internet iizerinden kurulan

arkadashik aglar1 ya da yardimlagsma aglar1 buna 6rnek olarak verilebilir. Ayrica
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yonetimsel kararlarin  kent kullanicilarina  duyurulmasinda da internetten

faydalanilmaktadir. Bu baglamda kamusal bir mekan islevi gortir.

Kamusal mekanin  zenginlestirilmesinde  performans sanatlar1  Onemlidir.
Teknolojinin de bu duruma miidaelesiyle, kullanilmayan kent bosluklar1 ve ylizeyler
sanat alam1 haline doniisebilmektedir. Transurbanism (2002)’de; bu durumu
ornekleyen Lozano-Hemmer’in Viicut Hareketleri, Iliskisel Mimarlik ¢alismasiyla;
performans sanatlariyla kisa siireli miidahelelerle beklenilmeyen davranislarin
dogabildigi sosyal ve mimari iliskilerin kurulmasi sagladigi gdsterisinde,
projeksiyon, robotik, ses, ag baglayicilari, lokal sensorler, veri ve katilimcilardan
aliman geri doniis igin integral bir parcasi olur ve sonug¢ Uriin onlarin hareketleri
tarafindan yonlendirilir (Brower, J. ve dig., 2002). Burada aslinda kent yasaminda
teknoloji, sanatsal performans, binalar ve kent kullanicilar etkilesim i¢inde kamusal

mekanin nasil zenginlestirildigi goriilebilmektedir.

3.2.1.6 Merkez niteliklerinin degismesi

Kentlerde siire¢ boyunca meydana gelen doniigiimler, kentin farkli noktalarinin
zaman i¢inde yogunlagmasina, farkli noktalarinda da niifusun seyreklesmesine yol
acmaktadir. Kentsel degisimler; rant artislari, metalasan kentsel alanlar
yaratmaktadir. Bu da kentsel merkezlerin niteliklerinin siirekli bir degisim icinde

oldugunu vurgulamaktadir.

Kentlesme siireci iginde siirekli bir kent merkezinde yogunlasma ve kent
merkezinden uzaklagsma gitgeli goriilmektedir. Endiistri  doneminde kent
merkezlerine karst bakis agisi daha olumsuzken giinlimiizde ‘merkezde olmak’ en
onemli kriterlerden biri haline gelmistir. Endiistriyel donemdeki gelismeleri Kurtulus
su sekilde agiklamaktadir. “Merkezi alanlar daha once buralarda yerlesmis bulunan
ist-gelir gruplan tarafindan terk edilmekte ve kentin ¢epherlerinde farkli gelir
gruplarina hitap eden yeni konut alanlar1 ya da banliyoler ortaya ¢ikmaktadir. Geride
ise ¢cogunlukla bakimsizlik nedeniyle bozulmaya terk edilen ve c¢ok c¢esitli alt gelir
gruplart ya da ¢ogu kentlinin disladig1 kesimler tarafindan kiralanan konut alanlari
kalmakta, merkezler ise geceleri terk edilen tehlikeli alanlar haline gelmektedir”
(Kurtulus, 2005). Giinlimiizde ise bunun tersine bir akis s6z konusudur. Bu gecis de
su sekilde agiklanabilir. “Ozellikle gelismis iilke kentlerinin merkezlerinde yasanan

bu doniisim bu merkezi bolgelerin vergi gelirlerinde ve elde edilen rantlarda
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azalmaya neden olurken belediyeler de hem sermayeyi hem de orta-list gelir
gruplarint yeniden merkeze getirmenin yollari1 aramaktadirlar. Sonug olarak
yenileme projeleri ¢ergevesinde merkezdeki ¢okiintii alanlarindaki konutlar, orta ve
tist gelir gruplarin1 ¢ekecek bicimde ‘soylulastirilirken” ayni zamanda da tarihi
mekanlar restore edilerek yeni islevlerle yeniden kullanima agilmakta, 6zellikle
sanayi kentlerinde artik atil hale gelen sanayi alanlar1 ya da kiy1r kullanimlari
dinlenme ve eglenme alanlar1 olarak yabanci turist i¢in de cazip kilinmig turistik
bolgelere doniistiiriilmektedir. Bu sekilde yiiksek rant elde etme olanagini yitirmis
ancak bu potansiyeli barindiran kent parcalar1 yiiksek gelir gruplar agisindan cazip
kilinarak tiiketime acilmaktadir” (Smith, 1986, 2002; Warner ve Gerbasi, 2004;
Kurtulus, H., 2005). Bu sekilde kentsel potansiyeller degerlendirilmektedir. Bu da

merkezlerin niteliklerinde siire¢ i¢indeki degisimi gdstermektedir.

Uluslararas1 sermayeyi kente ¢ekecek yatirimlar (yeni is ve aligveris merkezleri,
eglence ve konaklama hizmetleri gibi) ve farkli gelir gruplar1 i¢in konut ve yasam
cevresi c¢esitliligi sunan planli konut alanlari, kentin smirlarinda biiyiik oOlcekli
projeler ile oradaki dislanmis durumun doniistiiriilmesi, tarihi, kent yagamina dahil
etmek ve cokmeye terkedilmis alanlari yeniden kazanmak kentlerde merkezlerin
niteligini degistiren uygulamalardir. Bu tip uygulamalar, kentin kendi kendine

doniisme durumunu ve dinamizmini etkileyen pratiklerdir.

3.2.2 Metropollerdeki doniisiimiin etkileri

Cevresel etkilesimler ve diinyadaki akimlar, kentleri sekillendiren faktdrlerdendir.
Giliniimiiz kentleri sosyal, ekonomik ve ekolojik dinamiklerle etkilesmektedir. Soyle
ki, ekonominin kiiresel diinyadaki iliskilerle yakindan iliskili olusu, hareketliligin
artistyla birlikte metropollerin azinlik niifiislarinin  artis1 ile etnik ¢esitliligin
fazlalasmas1 ve biyiik capli iklim degisiklikleri ve g¢evresel degisimler meydana
getiren diinyanin degisen dengesi gibi durumlar kentlerin sekillenisini etkileyen
cevresel etkilesimlerin baslangic noktasini  olusturmaktadir. Metropoller bu

konulardaki ¢oziimlemeleriyle kiiresel bir etkilesimi baslatirlar.

Ekonomik agidan artik metropollerin kiiresel anlamda s6z sahibi kentler olduklar1 ve
yerel ekonomileri bu metropollerdeki bas yonetim yapilarindan idare ettikleri
bilinmektedir. Bu durum metropollerin ¢evresel aglarin toplandiklari merkezler

oluslarindan meydana gelmektedir. Bu bakimdan metropoller hem c¢evresel daha
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kiiciik bolgeleri etkilemekte/yonetmekte hem de diger metropol merkezleriyle

iletisimle kendisi etkilenmektedir.

Sosyal degisimler olarak, onceki boliimlerde irdelenen siirecler tekrar gdzden
gecirilecek olursa, kent yapilanmasi once sehir merkezlerinde baslayip, ardindan
yogunlasan ve farklilasan sosyal seviyeden uzaklagmak isteyen gruplar kent merkezi
disinda yerlesimler olusturarak yayilimci bir kent formunu olustururlar, yogunlugun
artip gidilecek alanin kalmamasi tekrar kent merkezlerine doniisii saglamis ancak
artan etnik farkliliklar, farkli gelir seviyeleri birarada gerilim yaratmstir.
Soylulastirma ile bu duruma bir ¢6ziim bulunmaya ¢alisilmistir. Ancak metropollerin
ag sistemlerinin merkezi olusu, her etnik ve statiide insan ¢eken bolgeler olusunu
kacinilmaz kilmistir. Bu nedenle sosyal doniisiim projeleri olusturularak tim kent
kullanicilarinin  katilabilecegi mekanlart barindiran ¢ok fonksiyonlu yapilar ve
mekanlar konusu giindeme gelmistir. Kamusal alanlar1 arttirarak ve toplu tagimaya
tesvik ile tiim kent kullanicilarim1 biraraya getirmek hedeflenmis ve bu farkh

durumlarin korkutucu ya da giivensiz olmadigi ortaya konmustur.

Kentsel doniisiim projelerinden;

Sekil 3.14 : Los Angeles 2017 (URL-60, 2009)

Eric Owen Moss’un 2017 Los Angeles’inin tasarimi; kenti batida tekrar yiikselten bir
dontisiimle bu bolgeyi tekar canlandirmay1 dngériiyor. “Los Angeles hakkinda ilging
olan sey kentin yaraticilik ve hayal giicii boyutunda diinyaca iinlii bir mimariye sahip

olmasi. Bu kentin altyapisindaki devasa pargalarin organizasyonu beni daha ¢ok
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ilgilendiriyor. Kastettigim mesela Los Angeles nehri, kamyonlar, cevreyollari,
sebekeler, vs... Tim bunlar sehri tanimlarken goézetmemiz gereken unsurlar.
Modernist mobilya ya da son moda prefabrik evlerin otesine giden bu konuda;
yasanabilir bir kenti yeniden yaratmak, c¢evreyollarini, trenleri, su yollarin
fonksiyonel hale getirmemiz lazim. Bence bu maket, Los Angeles nehrinin
dogusundan kent merkezine kadar uzanan kivrimli, akan agi, tren alanlarini, sanayi
binalarini, sanat bolgelerini i¢ine alarak dogu Los Angeles bolgesiyle uyumlu tek bir
doku olusturan bir tasarim. Su anda oturdugumuz yerden merkezi, kamyonlari,
irmag1 gorebiliyorsunuz ve birden karsiniza aslinda konsept olarak kilometrelerce
uzakta olmasi gereken Hispanik bolge c¢ikiyor. Dogu Los Angeles baska bir sehir.
Kent kullanim ac¢isindan, ekonomik, sosyolojik, kiiltiirel acilardan bolgelere ayrilmis
durumda. Biz de su konuda mutabakata vardik: biiylik ihtimalle teknik bir problem
cozmeye alisik bir miihendis tarafindan tasarlanmis mevcut altyapryr alalim,
arabalar1 c¢ikaralim, suyu ¢ikaralim, trenleri ¢ikaralim, giicii ¢ikaralim. Cok genis
Olcekli yapilar ve binalar Oneriyoruz, yani altyapt anlaminda bu alanlarda devasa
yatirrmlar demek. Irmagi, kamyonlari, c¢evreyollarini, giic sebekelerini yeniden
tanimlamak zorundayiz” (URL-60, 2009). Kentin batisinda dngoriilen bir gelisim
gerek limanlara yakinlik gerekse bahsedilen dogu bat1 dengesini saglamasi agisindan

miimkiin goriilmektedir.
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L— 20, Stratford / Newham

™8. E& C / Southwark

*Naasfor Intensification/Yogunlagtirma Alanlar * DDDOrtunity Areas/Firsat Alanlar
1 Arsenal/Holloway 8 Kidbrook 1. Barking Reach 15. London Bridge
gﬂu:kton 9 Mill Hill East %W&m 1ammlw
Euston 10 South Wimbledon/Colliers Wood Bishopsgate/ South Shoreditch 17. Paddington
4 Fantingdon/Smithfield 11 Tottenham Crt Rd 4 Criddewood Brent Cross 18. Park Royal
5 Haringey Heartlands/Wood Green 12 Victoria 5. Croydan Town Centre 19. Royal Docks
6 Colindale 13 Willesden Junction 6. London Riverside 20, Stratford
7 Holborn 14 Wookwich Town Centre/Royal Arsenal 7+ Deptford Creek/ 21. Thamesmead
Creenmich Riverside 22, Tottenham Hale
8. Blephant & Castle 23, Upper Lee Valley
S, Greenwich Peninsula 24, Vauxhall/Nine Elms

10, Hayes/West Drayton/Southall /Battersea
{;:Hmﬁdﬂumﬂedfnmuku 25, Waterloo

26. Wembley
13, ke of Dogs 27. Whitechapel/Aldgate
1 28, White City

Sekil 3.15 : Londra Yogunlastirma ve Firsat Alanlar (Kentsel
Dontistim/Y enilestirme,2009)

“Londra kentinin niifusunun 2016 yilina kadar 810 000 degerinde artmasi
beklenmektedir. Finans ve ticaret hizmetleri, yaratici endiistriler, rekreasyon ve
toptan satis endiistrileri ile birlikte oteller, yiyecek-icecek sanayii ve turizmin
yaninda, istthdamin artigin1 yonlendirmeye devam edecektir. Bu biiyiimenin 630 000
yeni is olanagi saglamasi beklenmektedir.” Ancak Londra’da yasayan niifusun
cogunun yoksulluk ve sosyal dislanma problemleri, refah diizeyinin arttirilmasi bazi
sorunlar yasatabilmektedir. 30°dan fazla dilin konusuldugu, her dort kisiden birinin
etnik azinlik mensubu oldugu, uluslararas bir kent olan Londra, ¢ok kiiltiirliilik ve
refahin getirilerine karsin, siyah ve etnik azinlik niifusun sosyal digslanmaya maruz
kaldigini, yiiksek issizlik oranlari, yoksul konut alanlar1 ve diisiik egitime katilim
oranlarindan gorebiliyoruz. Sosyal esitsizliklerin artigi, mekansal esitsizlikler sekilde

kendini gostermektedir (Kocabas, A., 2006).
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Londra Belediyesi 2016 yili i¢in 6ngdriilen biiyiimeyi, kenti saran Yesil Kusak’a
girmeden, kentsel yesil alanlar istila etmeden, mevcut yapilasma alanlarda emilmesi

temel kararina bagh olarak;

o Londra merkezinin biiylimesini saglamak; ki bu gelisimi ‘kilit stratejik
yeniden yapilasma odaklarma’ yogunlastirip, mevcut kent merkezinin

cepherindeki yapilagmay1 yonlendirecek.

o Batidaki Heathrow-Reading gelisme aksini dengelemek {izere dogudaki

Thames Gateway boyunca gelisim,;

o Kentin en yoksul ilgelerinde yasayanlara yonelik iyiletirilmis is ve konut
alanlar1 firsatlar1 saglamayi kapsayan mahalle iyilestirme ile stratejik

mekansal kararlarin biitiinlestirilmesi kararlarini almistir (Kocabas, A., 2006).

Londra’nin kentsel doniigiimiinii; spor, ekoloji ve kiiltiir odakli diinya kenti olmak
tizerine kurmustur. Bu baglamda doniisiimlerini kentin dogusunda olimpiyat parki,
Thames nehri ¢evresinde kiiltiir odakli yapilasmalar seklinde yogunlastirarak kentin

farkli bolgelerinde merkezler olusturmaktadir.

Londra ulusal ve bolgesel planlama politikalarina gore; kuzey-giiney Lea Valley
koridoru ve dogu-bati Thames Gateway koridorunun yenilestirilmesine Oncelik
verilmektedir. “Olimpik yariglar i¢in detayli planlarin gelistirilmesinde, kentsel
yenilestirme i¢in siirdiiriilebilir master planlamada yeni sartlar1 olusturan Lower Lea
Valley firsat alanina (8.500 is ve 6000 yeni konut) yogunlastirilmistir. Bununla
baglantili olarak yeni bir alt bolgesel merkez ve Avrupa’ya agilan kapi olarak
Stratford Firsat alaninin yeniden yapilastirilmasi ve genisletilmesi i¢in Oneriler de
(30.000 yeni is ve 4.500 yeni konut) biiyiik bir hizla gelistirilip Newham Yerel
Kalkinma planma dahil edilecektir. Kraliyet tershaneleri firsat alani ise mevcutlara

ilaveten 11.000 is ve 5.000 yeni konut imkani saglayacaktir” (Kocabas, A., 2006).

Yenilestirme kapsaminda seg¢ilen Newham Birlesik Kralliktaki en yoksul bolgelerden
biridir. Kozmopolit yapist ve geng¢ niifusu bolgenin potansiyelidir. 110’dan fazla
dilin konusuldugu bolgede %39’u beyaz, %33’1i asyali, %22’si siyah, %3’ ¢inli ve
%2 °si karigik irklar bulunmaktadir.Newham yenilestirme kapsamindaki 2 alt bolgesel
koridor iizerinde olmasi nedeniyle ilgi gormeye baslayan bir yer olmaktadir. Jubilee
hattinin uzatilmasi, Londra Havaalanm1 ve Kanal Tiinel Demiryolu baglantisinin

yapilmasi bolgenin stratejik Onemini arttirmistir. Newham is ve ticaret merkezi
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olarak Dogu Londra’nin merkezinde yer almasi planlanmaktadir. Stratford kenti
yenilestirme projesinde hedeflenen kenti glineyde eski Stratford kent merkezine ve
kuzeyde Lea Vadisine baglayan yeni bir kent omurgasi olusturmaktir. Proje otel,
konferans, saglik, egitim ve sosyal donatilar saglayacaktir. Asagi Lea Vadisi,
Startford yerlesim alaninin gliney tarafinda, Thamese uzanan Jubilee Hattinda devam
eden 600 hektardan fazla kahverengi gelisme alani kapsar. Bu sanayi alaninda,
kanallardan olusan bir ag, su havzalar1 ve siliieti etkileyen 50 yiiksek elektrik plonu
bulunmakta, demiryolu ile batida sinirlandirilmaktadir. Mevcut binalarin ¢ogu
kismen kullanimli ve kotii kaliteli kullanimlidir. Dogu tarafta diigiiniilen yenilestirme
alanlarinda, 8.500 is olanagr ve 6000 konut hedeflenmektedir. Lea Vadisi
Londra’nin 2012 Olimpik Olimpiyatlar: i¢in diisliniilmiis ve Lea Vadisi ilgesi 2012
Olimpik Koyt kismen kapsayacak ve olimpiyatlarin ardindan yiiksek kaliteli konut
alan1 olacaktir. Planlamada yer {stliindeki -elektrik plonlarinin kaldirilip 12
kilometrelik bir tiinele doniistiiriilmesi ile 40 hektardan fazla yapilasma alanin
olusturulmasu, mevcut su havzalarinin ve kanallarinin tam kapasite kullanilmasi,
Asag1 Lea Vadisi’ni kuzeydeki parka baglanip kuzey bati kisimda yesil acik alan
getirilmesi, kuzey dogu yoniinde park alani manzara molusturarak Bati Leyton’a
artan bir egimle baglanmasi Onerilmektedir. Park alaninda ve suya bakan alani
cevreleyecek sekilde belli noktalarda olusurulacak kuleler; oteller, konut bloklari,
konferans merkezlerini icerecektir. Ayrica, daha kiiciik konutlar, ofisler, kafeler,
diikkanlar ve gol bulunacaktir. “Yesil Olimpiyatlar’ sloganiyla ¢ikan Londra, bu
nedenle siirdiiriilebilir kentsel yenilestirme ¢alismalarina énem vermekte ve proje
kapsaminda alt bolgesel konum, toplu tasimacilik, binalarin enerji yeterliligi ve atik

yonetimi ile ilgili caligmalar yapmaktadir (Kocabas, A., 2006).

Londra siirdiiriilebilir gelisimi i¢in; 2016 yilina kadar beklenen 800.000’inin
tizerindeki niifus ve 600.000 ek is olanagimi kent ¢evresindeki yesil kusak icinde
biliylimeden ve kent icindeki yesil alanlaria zarar vermeden yapilagsan alan ic¢inde
¢oziilmesini 6ngdrmektedir. Londra merkezinin biiyiimesi i¢in gelisim yapilasma
odaklarinda yogunlasacak, mevcut kent merkezi sinirlarindaki baskiyr onleyecek;
batidaki Heathrow-Reading gelisim aksindaki yogunlasmayr dengelemek igin
Thames Gateway alaninda gelisme ve yapilagsma yapilacak; yoksul ilgeler i¢in is ve
konut firsatlar1 saglamak hedeflenmektedir (Kocabas, A., 2006). Gorildiigii gibi

Londra beklenen niifus artisini kent icinde dengeli dagitabilmek amaciyla gesitli kent
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merkezlerine farkli fonksiyonlar yiikleyerek secili bolgelerin canlandirilmasini

saglamaktadir.

Bagka bir donilisiim 6rnegi ve metropole etkisi Docklands {izerinden izlenebilir.
“Docklands, Dogu ve Giiney Dogu Londra'da birka¢ semtin bdliimlerinden olusan
bolgenin yar1 resmi ismi olarak kullaniliyor. Thames Nehri iizerindeki liman, bir
zamanlar diinyanin en biiyligii olan Londra Limani'nmin bir pargasiydi. Simdi ise,
ticari ve konut kullanimi i¢in tekrar diizenlenmistir. II.Diinya Savas1 sirasinda Alman
bombardimanindan agir hasar gordii. Savas sonrasinda 1950'lerde tekrar insa
sayesinde yeniden canlanmanin rahathigini yasadi. Son, bir anda geldi ve 1960 - 1970
arasinda endiistri, kargo tasimaciliginin konteyner sistemini yaratti. Londra Liman
konteyner sisteminin gerektirdigi daha genis kanallara sahip degildi ve bu yiizden
gemi endiistrisi derin limanlara tagindi. 1960-1980 yillar1 arasinda Londra'nin tiim
limanlar1 kapatildi ve Dogu Londra'da 21 km?'lik bir alan sahipsiz birakild. Issizlik,
yoksulluk ve diger sosyal problemler salgin gibi artti. Limanlar1 geri doniistiirme
cabalar1 1980'de basladi ancak ¢ogu planin ¢izim masasindan 6teye gitmesi yaklasik
on yili, geri donilisiimiin tam etkisini gostermesi ise baska bir on yili buldu. 1982
yilinda bu bolgede is yerleri miilk vergisinden muaf tutuldu, yatirimecilar
sadelestirilimis planlama ve sabit yatirimlar acisindan tesvik edildi. Bu,
Docklands'da yatirirm yapmayi cazip bir fikir haline getirdi. 1980 - 1990 yillar
arasinda genis gelisim programi, Docklands bolgesinin biiyiik kisminin konut, ticari
ve hafif endiistri alanina doniismesini sagladi. Ingiltere'nin en yiiksek binasimi
olusturan ve Londra'da ikinci en 6nemli finansal merkezi olusturan Canary Wharf
Projesi tiim bu ¢abanin en belirgin semboliidiir. Ancak LDDC'nin bu 6lgekte bir geri
doniislimii tahmin ettigine dair bir kamit yok ve Canary Wharf Onerildiginde
yakinindaki Heron Quays bolgesi zaten diisilk yogunluklu ofisler olarak gelismisti.
Docklands Bolgesi, ulasim baglantilar agisindan yoksuldu ve bu problem Docklands
Hafif Rayli Sistemi (DLR) ile ¢oziildii. LDDC ayni zamanda Limehouse Link
Tiinelini de inga ederek, Isle of Dogs bolgesini A13 otoyoluna bagladi. Son yirmi
yilda bdlge niifusu ikiye katlandi ve bu bolge 6nemli bir is merkezi ve giderek kabul
edilen bir konut bolgesi halini aldi. Cogu Dockland iskelesi ve deposu yikilmis olsa
da, bazilar1 geri doniistiiriildii ve konut olarak islev goriiyor. Bugiin cogunlukla dolgu
yapilmis olan Surrey Ticari Limani disinda, sag kalan iskeleler marina veya su

sporlart merkezi olarak kullaniliyor. Biiyiik gemiler hala eski limana yanasabiliyor
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ancak tiim ticari trafik nehrin asagisina kaymis durumda. Dockland geri
doniisiimiiniin daha az yararli acilar1 da var. Bu biiylik miilk patlamasi ve ev
fiyatlarindaki yiikselis, yeni gelenler ve eski Dockland halki arasinda bir siirtiinme

ortaya ¢ikartt1” (URL-61, 2009).

Bir de kentin kiiltiir haritasin1 Thames Nehri ¢evresine ¢eviren ve bolgeyi tiim diinya
capinda bir kiiltlir ve sanat alan1 haline getirmeyi hedefleyen projelerden Tate
Modern eski bir gii¢ santralinden modern sanat miizesine doniistiiriilmistiir.
“Binanin yapimina bir enerji kisintis1 doneminde karar verildi. Liverpool Katedrali,
Battersea Giic Istasyonu ve kirmiz1 telefon kuliibesinin tasarimcist Sir Giles Gilbert
Scott tarafindan tasarlandi. 200 metre uzunlugunda, celik striiktiir ve tugla kaplama
olan binanin merkezindeki bacasi 99 metre yiikseklige erisiyor. Bacanin yiiksekligi,
nehrin tam karsisinda duran St. Paul Cathedrali'nin sarmalin1 gegmeyecek sekilde
belirlendi. Kars1 goriislere ragmen Scott'in tasarimi bir sene igerisinde tamamlandi ve
kabul edildi. Binanin bati kismi oOncelikle tamamlandi ve 1952 yilinda enerji
iiretmeye basladi. Biiylik tlirbin holii merkezde, kazan odasi bir yanda ve kontrol
odast diger yanda olmak tiizere bina son striiktiir tarafindan kabaca {i¢ bdliime
ayriliyor. Petrol ile ateslenen dort adet jeneratorii olan istasyon, petrol fiyatlarinin
yukselmesi ile ekonomik olmaktan ¢iktt ve 1981 yilinda kapatildi. Bina, Herzog &
de Meuron tarafindan modern sanat miizesine doniistiiriildi” (URL-62, 2009). Tate
Modern’i Aziz Paul Kathedrali’ne baglayan Milenyum Kopriisii, ¢elik tasiyicili ve
sadece yayalarin kullanomma agik bir kopridiir. Sokak  sanatgilarinin
performanslarini sergiledikleri alanlardan biridir. Tasarim miizesi; endiistriyel,
grafik, moda ve mimari tasarim iirlinlerinin sergilendigi miizedir. 1989°’da acilan
miize; ilk tasarim miizesidir (URL-63, 2009). Bu baglamda bolge tasarim, sanat,
mimarlik ve moda merkezi olarak tiim diinyadan insan ¢ekmektedir. Thames nehri
cevresindeki kiiltiirel olusumlar bakimindan Istanbul’da Hali¢ Kiiltiir Vadisi benzer
ozellikler gostermektedir. Onceleri Siitliice Mezbahanesi olan ve doniisiimiiyle
Halig¢ Kiiltiir ve Kongre Merkezi, Tiirkiye’nin en biiylik ve modern kongre ve kiiltiir
merkezi 0zelligini tasiyor. “Yaklagik 65 bin metrekarelik bir alana kurulan merkez,
88 bin metrekarelik ingaat alanina sahip. Merkezde, 3 bin 35 kisilik konser, 1120
kisilik tiyatro, 900 kisi kapasiteli 3 sinema salonu ve 14 calisma salonu yer aliyor.

Ayrica, 650 kisilik restoran, 7 bin 700 metrekarelik agik hava etkinlikleri alani insa
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edildi. Insaat alan1 8 bin 250 metrekare olan bir rthtima sahip merkezde, 700 araglik

otopark ile 17 bin metrekarelik yesil alan bulunuyor” (URL-64, 2009).

Sekil 3.16 : Zaha Hadid-Kartal Doniisiim Projesi (URL-65, 2009)

Zaha Hadid ve Patrik Schumacher’in Istanbul’da Kartal-Pendik bolgesi igin
hazirladiklar1 master plan Onerisi Marmara Denizi kiyisinda biiyiik bir eski
endistriyel kentsel yarik alaninda, kesisimlerinde zaman iginde degisen ve
yogunlasan bozulmus bir ag dokusunu olusturan dag siralar1 seklindeki gridlerle
deneyimlenmistir. Acik park alaniyla baslayan master planda, tiim caddeler ve alana
oturabilecegi gibi, tiim plotlar1 ya da kesistikleri alanlar1 goékdelenler, az kath
yapilarda; konutlar ve ofisler disiiniilebilir. Zamanla programi ve mekanlar
degisebilen akiskan bir ag gibidir.Bu asamalar, siire¢ boyunca bitmis gibi duran ve
Oyle hissettiren ancak zamanla organik olarak gelisen bitmemis bir kompozisyon

siralamasina izin verir (Burdet, R.,&Ichioka, S., 2006).

Konser salonlari, miize, tiyatro gibi kiiltiirel faaliyetleri, bir marina ve turistik otelleri
de kapsayan bir yeniden gelisim plani. “Proje, ¢evre bolgelerin temel altyapisal ve
kentsel baglamlarini birbirine baglamakla basliyor. Tali hatlar batida Kartal’dan ve
doguda Pendik’ten baslayan ana yol baglantilarin1 bir araya getiriyor.Doku her
bolgenin farkl taleplerine karsilik olacak sekilde farkli tipolojileri olan binalardan
olusan bir kentsel diizenleme tarafindan birbirine baglandi. Bu kaligrafik diizenleme
yan yana binalardan cevreleyici bloklara ve esas olarak sehir boyunca zikzaklar ¢izen
gbzenekli ve birbirine bagli agik alanlar iiretebilen hibrid sistemlere doniisebilen,
degisken sartlar yaratiyor. Bolgenin bir bolimiinden digerine uzanan ince
doniisiimler ve derecelenmelerle, bu diizenlenmis doku c¢evrenin mevcut
baglamindan bolgenin yeni ve yogun gelisimine dogru yumusak bir gecis sagliyor.
Bu yumusak sebeke ayni zamanda bir grup yiiksek binanin daha 6nce algak fabrika

binalarina tahsis edilen ya da agik park alanlarinin i¢inde kaybolan bir alanda
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konuslandirilacagi bir durumda olacagi gibi, gelisim olanaklarin1 da olusturacak. Bu
master plan, yeni kentin algilanabilir bir imaja ve mevcut ¢evreyle beraber ihtiyac
duydugu yeni bir ¢evreye olan hassasiyetine karsilik verebilecek yapida, kentsel
forma uyarlanabilir bir g¢erceve olusturan dinamik bir sistem® (URL-65, 2009).
Merkez degisimi agisindan da basarili bir 6rnek olarak verilebilecek Kartal projesi ile
bolgenin yeniden yapilandirilarak ¢oklu fonksiyonlu ve siirekli kullanimli bir
bolgeye dontistiiriilmesi hedeflenmektedir. Levent bolgesindeki doniisiimler de kent
merkezinin niteliksel degisimine bir ornek olarak verilebilir. Levent bolgesinin
finans merkezi olma durumunun getirdigi taleplerle bolgedeki sanayi Gtelenmis ve

ofis ve konut yogunluklu bir alan haline doniism{istir.

3.3 Boliimiin Sonucu

Niifus artis1, kiiresellesme, farklilasma geregi, cevresel faktorler, yasam tarzindaki
degisimler, teknolojik gelismeler ve merkez niteliginin degismesi metropolleri
dontisiime itmektedir. Bu doniisiimler siire¢ icerisinde kendi dinamiklerine bagh
olarak ivmelenmekte ve farklilasmaktadir. Hizli degisimler, biiyliik Olcekli
planlamalar, siyasi kararlar, rantsal getiriler vb. doniisiimii etkilemektedir. Ekonomik
ve demografik hareketlenmeler sadece doniisen bolgede sinirli kalmaz yakin
cevresini de etkiler. Bunun yaninda bolgedeki degisimin gerektirdigi bazi ihtiyaglari
saglayacak birimler de yakin ¢evrede olusturulur. Bu daha cok rantsal sebeplerde
otiiri meydana gelse de, ¢evre bolgenin gelisimini tetiklemektedir. Ozetlemek
gerekirse, donilisiim hareketlerini noktasal degisimler olarak ele almak yetersizdir.
Kentin ¢esitli noktalara yayilan farkli doniisiim siiregleri metropoliin genelinde bir
degisim dalgasina sebep olur. Bu durum kentin dinamigini arttirmasi1 agisindan
onemlidir. Siirekli bir degisim ayn1 zamanda c¢esitliligi de beraberinde getirmektedir.
Tiim bunlan tetikleyen olgu olan etkilesim her Ol¢ekte doniistiiriicli etkiye sahip
olabilmektedir. Ag sistemlerinin, ki bunlar1 ulasim agi, haberlesme agi, bilgi
teknolojileri ag1 gibi siralayabiliriz, kesistigi noktalardaki gerilimin meydana
getirdigi bilgi akisi etkilesimi olusturur. Bu metropoliin iist Ol¢ekli kararlarinmi
etkileyebilecegi gibi, dokundugu boélgelerde farklilagmalara da sebep olmaktadir.
Bunu yapilmasi planlanan kitalararasi tiinel projesi ile 6rneklendirebiliriz. Rusya 'nin
Cukotka bolgesi ile ABD'nin Alaska kiyilar1 arasinda yapilmasi planlanan 103

kilometre uzunluktaki tiinelin SSCB doneminde hazirlanan fizibilite raporlar goz
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oniinde bulundurularak 5-6 yilda tamamlanabilegi ongoriilmektedir (URL-66, 2009;
URL-67, 2009). Bu durumda Istanbul ile New York baglantisi da trenle
gerceklestirilebilecektir. Bu aslinda Rusya ile Amerika arasindaki bir proje iken,
dokundugu noktalardan biri olarak Istanbul ile kurulan iliski ile Istanbul’u da
Amerika ve Rusya’ya baglayan bir gecis noktasi haline getirecektir. Bu durumda da
Istanbul’un is pazarinin genisleyecegini ve cesitlenecegini dngoriilebilir. Bu drnekle
devam etmek gerekirse, bu proje ile Amerika, Asya ve Avrupa pazarlar1 da
birlesecek ve bunu birlestiren bir nokta olarak Istanbul da kentsel hareketlenmeleri
yasayacaktir. Ulasimin  kolaylastirdigit  noktalara da yayilacak olan bu
hareketlenmeler fakli siddetlerde olsa da kenti etkileyecektir. Bu da noktasal
doniisiimleri ivmelendirecektir. Bundan dolayidir ki giiniimiizde kentsel doniisiim
projelendirmelerinde ingiltere’deki Elephant ve New Castle drneginde oldugu gibi;
farkli ulagim sistemlerinin bir araya geldigi, hem sosyal, hem ticari hem de konut

yerlesimlerinin saglandig1 dontistimler basarili bulunmaktadir.

Sonugta, ¢oklu bilesenli sistemler olan metropollerde kaginilmaz olan degisimlerin
kentteki yansimalar1 doniistimler seklinde meydana gelmektedir. Yenileme,
doniistiirme, koruma, eklemleme seklinde gerceklesebilen kentsel doniigiimler siirekli
bir devinim igerisinde metropoliin degismesini ve meydana gelen yeni sorunlar ve
potansiyeller karsisinda yeniden bir etkilesime girip tekrar doniismesini
saglamaktadir. Doniisiimler sonugta kendilerini meydana getiren yukarida da

siralanan etmenleri etkileyerek siiregelen bir dinamik yaratmaktadir.
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4. NOKTASAL/BOLGESEL ORNEKLER UZERINDEN
METROPOLLERDEKI MERKEZLER VE ALT MERKEZLERI
ARAYUZUNUN DONUSUMU

4.1 Secilen Bolge ve Cevresi

Metropollerin merkez-alt merkez déniisiimlerini incelemek iizere istanbul {izerinde
secilen alan Sekil 4.1°de goriilmektedir. Bolge Istanbul’un iki yakasini birbirine
baglayan kopriilerin arasinda, Kagithane, Besiktas ve Sisli il¢elerinin kesisiminde
kalan alanda bulunmaktadir. Bu bakimdan yogun trafik akiginin yasandigi bolgelere
cok yakindir. Bu durum bélgenin popiilaritesini arttirmakta ve giderek artan rant

degerleri de bolgedeki hareketlenmeyi gostermektedir.
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Sekil 4.1: Secili Bolge ve Cevresindeki Merkezler
Besiktas ilgesi sinirlarindaki is ve finans merkezi Levent; Sisli ilgesi sinirlarindaki is
merkezi ve sitelesmis konut alan1 Maslak; rezidans kuleleriyle ve ofisleriyle yeni
merkezlesmeye baslayan alanlardan Fulya; silikon vadisi olmasi planlanan
Kagithane; stadyum ve ofis-rezidans yatirimlariyla merkezlestirilmesi planlanan
Seyrantepe; Ozellikle anadoluya hizmet veren otobiis terminallerinin bulundugu

Alibeykdy ve miting alani olarak bilinen Caglayan ile doniisiim projeleriyle giindeme

gelen Silahtaraga secili bolge ceresindeki segili alan; merkez haline doniismeye
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baslayan alt merkezlerin yogunlastig1 bolgede yer aldigindan, secilen bdlgenin de

birtakim doéniisiimler gegirmesi beklenmektedir.

Secilen bolgede, ana cadde iizerinde ticaret gerceklesirken, kalan bolgeler konut

agirlikhidir.

LEJANT
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Sekil 4.2: Segilen Bolgedeki Yapilasmanin Durumu (IMP, 2008)
Bolgeye ait modelemelerden de goriildiigii gibi Biiylikdere Caddesi’nin iki tarafi

birbirinden farkli yapilasmaya sahiptir. Bir tarafta daha biiyiik parseller iizerine
oturan yliksek yapilar ve bahgeli konutlar, diger tarafta ise dar uzun parseller lizerine
oturan yiikksek yapilar ve kiigiikk parseller ilizerine icice girmis konutlar seklinde

yapilagsma ger¢eklesmistir.
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Sekil 4.3: Bolgenin 3 boyutlu modellemesi (IMP, 2008)

Secilen alan ise bu iki baskin merkezin arasinda ve cevredeki degisimlerden

etkilenmeye aciktir. Sekil:4.4’te gorildiigii gibi iki merkezi birbirine baglayacak
onemli karayolu hatlar1 da bu bdlgeden ge¢gmektedir. Bu da bdlgenin yonlendirici

unsuru olarak kabul edilebilir.

SECILI ALAN LEVENT

KAGITHAN

Dereboyu Caddesi

Sekil 4.4: Bolgedeki 6nemli birlestirici akslar
4.2 Levent ve Cevresindeki Bolgelerin 1950’lerden Giiniimiize incelenmesi

Levent bolgesi gerek cografi konumu gerekse ulusal ve uluslararasi is merkezi olma
durumu nedeniyle farkli bir kentsel imaja sahip olan bir kentsel merkezdir. Gerek

ulagim agisindan Bogazi¢i Kopriisii ve Fatih Sultan Mehmet Kopriisii arasinda kalan
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islek bir bolge, gerekse metropoliin is merkezi yiizii olarak popiilerlesen bir

yerlesimdir.

Levent, Istanbul’da Avrupa Yakasinda, Besiktas’tan baslayip Maslak ydniine uzanan
Barbaros yolunun olusturdugu hat iizerinde kalan konut ve is merkezleri ile
simgesellesmis bir bolgedir. Bu alan 1950’lerde baslayan konut yerlesimi ile
miistakil ve bahgeli konutlarin bulundugu bir yerlesimdir. Ayn1 zamanda Barbaros
Caddesi lizerine siralanan yiliksek katli is kuleleri ile degisen bir siliiet
olusturmaktadir. Kentin 6nemli merkezlerinden biri olmustur. Levent’in bir merkez
olarak gelisimine bakacak olursak, ilk konut yerlesimi 1947’de Emlak Kredi Bankasi
toplu konutlar1 ile baglamis, bunu yapimi 1950°de tamamlanan sonradan liiks konut
alanlarina dontisen Levent konutlarn takip etmis ve yogunluk daha ¢ok Barbaros
yolunun Etilere komsu olan tarafinda artmistir. Is kulelerinin bu bodlgede
yogunlagmasiyla Levent gelisimini is merkezi olma yonde devam ettirirken, yolun
diger yakasi bliyiik ila¢ ve otomotiv kuruluslarinin yatirimlariyla bir sanayi bolgesi
olmustur (Oktem B; Kurtulus, 2005). Is olanaklarinin artisiyla, zaman iginde
bolgedeki yerlesik niifusu artmis, bolge ©Onemli bir merkez haline gelmeye
baslamistir. Bu stiregle birlikte, merkez i¢inde kalan sanayi bdlgesinin 6telenmesi,
Metrocity ve ardindan gelen Kanyon gibi aligveris merkezleri ve is merkezlerinin
tiiremesi bolgenin yiiziiniin degismesini saglamistir. Bdylece Onceleri Barbaros
Bulart’nin olusturdugu sinir, yeni yapilan yiiksek yapilarla daha da o6telenmistir.
Yakin bolgelerde irili ufakli is merkezlerinin olusmaya baglamasi, bu kisimlardaki

doniisiimiin yoniinii kismen belli etmeye baglamistir.

“Kentin prestijli i3 merkezi olarak tarihi merkez aks olan Besiktas-Taksim’in
devaminda farkli bir yapilanma ile gelismistir. Aksin sanayi alanlari, toptancilar,
merkez otoblis terminali, havaalani, gol ¢evresi ve orman alanalarina yakin liks
konut alanlar1 ve Tekirdag’a dogru giden kiyida yogunlasan ikinci konutlar ile giiglii
baglantilar1 vardir (Kaptan, 1993). Kentteki 2 sehirlerarast yolun (E5 ve TEM)
birbirine en yakin gectigi nokta olmasindan dolay1 bu aksa erigebilirlik kentin
herhangi bir parg¢asindan daha kolaydir. Akstaki ana kullanim 1990’larin basina
degin sanayi iken, 6zellikle son 15 yilda ofis agirhikli kullanima doniismiistiir.
Biiyilikdere-Maslak aksi 1950’lerin basinda hala kirsal bir goriinlimdeydi. Bununla
birlikte hizli sanayilesme ve Anadolu’dan gelen gocle aks izleyen birkag¢ on yilda

hizli bir déniisiime ugramustir. Izlenmeye baslanan miidaheleci iktisadi politikalarla
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birlikte sanayinin gelismesi, tarimda yapisal iyilestirmeler, sanayide kamu ekonomik
istiraklerinin kurulmasi, yabanci sermaye yarismaciliginin kisitlanmasi ve 6zel sektor
icin koruma yoluyla ekonomik biiylime hedeflenmistir (Kazgan, 1999). Bu
politikalarin uygulanmasi, sanayilesme ve kentlesme siireglerini hizlandirmis bdylece
Istanbul’un sosyo-ekonomik pozisyonu iilkedeki diger kentlere gore giiglenmis, kent
mekaninda hizli bir doniisiim yasanmaya baslamistir (Akkal, 1996). 1950’ye degin
Istanbul planlamasmni kontrol eden Prost tarafindan hazirlanan planlarda kentin
kuzeye gelismesi Ongoriilmemis bunun i¢inde donemin sonunda ortaya atilan
Levent’te planlanan konutlara ve aksta yer agmak isteyen sanayi taleplerine karsi
cikilmistir (Cansever, 1993). Prost’un istifasindan sonra Istanbul’un planlamasini
kontrol eden danigmanlar heyeti, Biiyiikdere-Maslak aksimnin gelisimine dair iki
Oonemli karar vermistir. Birincisi Prost zamaninda izin verilmeyen ve baslangicta
diisiik gelir gruplarmin konut ihtiyacin1 karsilamay: hedefleyen, daha sonra liiks
konut alanlarma donen Levent konutlarmin insasidir. ikincisi ise sanayiye iliskindir.
Ilk ilag ve otomotiv sanayi kuruluslar1 Zincirlikuyu ve Levent arasinda sol tarafta o
zamanki Istanbul belediye smirlar1 disinda ancak merkeze yakin yerlerde ve bdylece
de koy muhtarliklarindan kolayca izin alarak akstaki sanayilestirmeyi baslatmiglardir
-Ornegin Eczacibasi- (Sezer, 2000). Danismanlar heyeti akstaki bu plansiz gelisen
sanaylyl organize etmeyi ve yeni gelen sanayilere yer gdstermeyi amaclayan bir
sanayi plan1 hazirlamis, Mecidiyekdy, Levent, Sisli ve Bomonti ¢evresi sanayiye
ayrilmistir (Tekeli, 1994)” (Oktem B; Kurtulus, 2005). Onceleri kente olan uzaklig
nedeniyle sanayi alani1 olan Levent, kentin biiylimesiyle merkez i¢inde kalmis ve
sanayi kentlerinin hizmet sektdriine yonelmeye baslamasiyla uluslararasi sirketlerin
odaginda, hizmet ve finans sektorii odakli bir merkez olarak gelismistir.
Kiiresellesmenin, ulusal-uluslararast yatirimlarin, rant kavgalarmin getirdigi
etkilesimin sonucunda Levent, eski endiistriyel kimliginden siyrilip; hizmet odakls, is
merkezleri, aligveris merkezleri ve likks konutlarin baskin oldugu bir imaj ¢izmistir.
Bu durum kentsel politikalarla da kuvvetlendirilmistir. Bedrettin Dalan Donemi’nde
uluslararasi bir is merkezi yaratma projesi diisiiniilmiis ve Biiyiikdere-Maslak aks1 bu
proje icin segilmistir. O dénemde bu tip projeler Istanbul’un uluslararas1 platforma
acilmasimni saglayacak adimlar oldugundan desteklenmis, giinlimiizde ise dogal
kaynaklar1 tehdit eder konumda olmasimna ragmen bolgedeki arsa rantlari, ihale
rantlartyla artik durdurulamaz bir hal almigtir. Gelecekte de bu bdlgenin bir finans

merkezi olmasi durumunu kuvvetlendiren merkez bankasmin Istanbul’da Biiyiikdere
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Caddesi iizerine taginmasi tartismalari, bolgenin Oonemini daha da arttirmaktadir

(URL-68, 2009).

Sekil 4.5°te goriilen Istanbul haritas: {izerinde bakilacak olursa Levent bdlgesinin iki
koprii arasinda kalan durumu net bir bi¢cimde izlenebilir. Kolay ulasilabilmesi, giin
icindeki yogun arag¢ ve insan akisini desteklemektedir. Zemin haritasi incelendiginde
ise, yollarin topografya ile iliskili olarak sekillenisi ve Levent’in nispeten bir cukurda
gelistigi goriilmektedir. Biiyiikdere Caddesinin ayridigi 2 yakanin da algakta kalmasi,

yolun tek ve giiclii bir arayiiz olusturma durumunu kuvvetlendirmektedir.
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Sekil 4.5: Secili Bélgenin istanbul Genelindeki Yerlesimi (URL-69, 2009)
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Avrupa Yakasi Anadolu Yakasi

1:] Proje bolgesi ve cevresi

Sekil 4.6: Levent’in gevresel iliskileri
Sekil 4.6’da ise yesil alan ve ulasim ag1 bakimindan Levent ve ¢evresi i¢in mevcut
olan durumu gostermektedir. Bu, ulasim aglarmin yogunlastigi bolgelerde giderek

kopan, kiiciilen yesil dokusunu ortaya koymasi agisindan ilgingtir.

Sekil 4.7; Biiylikdere Caddesi ve Levent’in siire¢ icindeki durumlarin
gostermektedir. 1946 yilina ait haritada sadece ana akslar belirli iken, 1966’da
Biiylikdere Caddesi’nin sag tarafinda kalan bdlge planli bir sekilde yapilasmus,
1982°de caddenin her iki tarafi yapilasmis oldugunu goriiyoruz. 1982 haritasinda
Biiyiikdere Caddesi boyunca daha biiyiik parseller halindeki yerlesim net bir bicimde

goriilmektedir.
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Sekil 4.7: Levent bolgesinin tarihsel siiregteki durumu (URL-69, 2008)
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4.3 Degisimlerin degerlendirilmesi

Belirtilen degisimler cergevesinde; Prost’un hazirlamis oldugu imar planina gore
kuzeye yonelmesi istenmeyen kentsel yayillmanin sanayilesme ile gelistigi
goriilmektedir. Sanayi ve kent merkezi arasindaki oteleme hareketleri gbz Oniine
alinacak olursa, eskiden kent merkezi sinirlari igerisinde olmayan Levent, bir merkez
olarak gelisimini tamamlamaktadir. Kuzeye dogru gelisim ise artan hizla devam
etmektedir. Oto sanayinin Dariissafaka ile Ayazagi arasinda kurulmasi, Maslak
bolgesinin bir i3 merkezi ve sitelesmis bir alan haline déniismesi, Istinye’de
konutlagsmanin artis1 ve yeni yapilan Istinye Park ve binicilik merkezi gibi mekanlar
bu alanin kimligini degistirmeye baslamistir. Bir diger taraftan Sanayi Mahallesi’nin
ilerisine Seyrantepe tarafinda yapilan yeni yatirimlar ile bu hat iizerinde de yakin
gelecekte biiyiik farklilagsmalar yasanacaktir. Buradaki durumu ulagimdaki yeni
hatlar1 izleyerek agiklamak miimkiin olabilir. Istanbul genelinde metro ingasi
tizerinden konuyu ele aldigimizda, ¢ogunlugu gelismis, merkez olmus alanlara
sonradan ulasan bir ulagim altyapist halinde iken, bu alan i¢in planlanan yatirimlarla
paralel ilerleyen bir siiregtir. Buraya kadar, Levent’in kuzeyinde giderek yayilan
gelismeler ile ilgili durumu belirtmektedir. Segilen alan ile iligkisi hem metro ile hem
de Biiyiikdere Caddesi iizerinden bu yeni merkezleri Besiktas, Sisli ve Taksim’e
baglayan hat iizerinde olmasidir. Levent bu bakimdan ortada olma durumunun
yarattig1 avantaj ile bir finans merkezi haline gelmistir. Degisen Levent’in sundugu
cesitli olanaklar, tim kenti bu bolgeye ¢cekmektedir. Kolay ulagilabilen bir noktada
olusu bunu saglayan en biiyiik etmenlerden biridir. Eskiden transit gecilen yada bir
amagla oraya gelen kullanicilarin bir mekani olan Levent yelpazesini genisleterek
AVM’leriyle birlikte tim kente hizmet eden bir alan haline gelmistir. Etkilesimin
artmasi bu bolgeyi popiilerlestirirken, rantin artigina ve yatirimeilarin bir pay almak
istedikleri bir alan haline getirmektedir. Bu durum da altyap1 hizmetlerinde bdlgenin

yetersiz kalmasina neden olmustur.

4.3.1 Levent-Etiler bolgesindeki degisimler

1950-60’larda Nisbetiye Caddesi’nin diizenlemesi yapilmig, Etiler Mahallesi
kurulmustur (Oktem B, 2005). Etiler’in olusmasi ile bolgede farkli bir olusum
gerceklesmis, bahceli miistakil evler yapilmistir. 1970’lerde bolge yiiksek konut

bloklarinin yer aldigi bir alana donlismeye baglamistir. 1973’te Birinci Bogaz
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Kopriisii ve baglant1 yollarinin agilmasiyla, bolgesel trafik yogunlagsmis ve ¢evrede
gecekondulagma artmistir. Bu dogrultuda onceleri merkez dis1 olarak nitelendirilmis
bir alana yapilmis olan Levent, giiniimiizde yogun akislarin gergeklestirildigi bir
mekan haline gelmistir. Levent’in merkeziyetini kuvvetlendiren etmenler; metro ile
kolay ulagim, arag ile kopriiye ve ana yollara kolayca baglanabilme, her tiirlii servise
yakinlik, topografyanin getirdigi artilar seklinde agiklanabilir. Levent’in konut
piyasasinda da tercih edilen bir alan olusu bundan dolayidir. Ayrica giindelik ihtiyaca
cevap verebilecek hizmet merkezlerinin ¢oklugu ve c¢esitliligi, konut alanlarinin
genisligi, bina kalitesi, yesil alan kullanimi gibi etmenler de bu durumu

etkilemektedir.

Etiler ve ¢evresindeki yasama fonksiyonlar giindiiz ve gece siireklilik gosterdiginden
devamli dinamik bir kent kullanimi1 6rnegi olusturur. Konut alani yogunluklu bu
bolgede kiiltiir, sanat ve spor hizmetleri yetersiz kalmaktadir. Ancak eglence sektorii
gelismistir ve bir ¢ok iinlii gece kuliibii burada bulunmaktadir. Bu durumun 6zellikle
haftasonu  yogunlagmasi;  bdlgenin  gece-giindiiz ~ kullanim  hareketliligini

gostermektedir.

4.3.2 Bityiikdere caddesi iizerindeki degisimler

Biiylikdere Caddesi, Sisli’deki Ermeni Katolik Mezarlig1 ile baglayip, Levent’ten,
Maslak’tan gegerek, Tarabaya’daki ISKI Haci Osman Tesisleri'ne dek uzanan bir
caddedir. Bu tez kapsaminda Biiyiikdere Caddesinin Levent bolgesinin i¢inde kalan

boliimleri incelenmistir.

Bu boélge konumu nedeniyle de bir geg¢is noktasinda olmasindan 6tiirii Mecidiyekdy-
Maslak hattinda meydana gelen gelismelerden etkilenecek bir potansiyele sahiptir.
Bu nedenle Mecidiyekdy-Maslak iizerinde meydana gelen projeleri incelemek

bolgenin yapisint anlamamiza yardimci olacaktir.
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Sekil 4.8: Yakin ¢evredeki yeni projeler (Ilge belediyeler, Vatan Gazetesi;
Servotel Cor., 2008)

Sekil 4.8 bolgenin siire¢ igerisindeki durumunu gdstermektedir. 1966 haritasi,
Biiyiikdere Caddesi’nin  sag tarafi konut agirhikli yerlesim, sol tarafi ise
fabrikalardan bagka bir yapilagsmanin olmadigini gosterirken; 1982’de sol tarafta
yogunlugun artti§1 ve konutlasmanin basladigi goriilmektedir. 2005 haritasinda ise,

fabrikalarin doniistime ugradigi ve yikilip yeniden yapildigr ya da doniistiirildigi

gbzlenmektedir. Gilinlimiizde de bu degisim devam etmektedir.
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2005

2005

Sekil 4.9: Bolgenin tarihsel siireg i¢indeki gelisimi (URL-69, 2008)

Levent-Biiyiikdere Caddesi boyunca baslayan degisimleri, caddenin hem iist hem de
alt kismi takip etmistir. Istanbul’un ilk gokdelenleri Biiyiikdere Caddesi iizerinde yer
almistir. Gelecekte yapilmasi diisiiniilen Dubai Towers, Zorlu Center vb. projeler de
yine bu hat iizerinde yer almaktadir. Bu bdlgenin bir is merkezi haline doniigsmesi,
cevresindeki mekanlar1 da doniistiirmiis, bu is merkezlerine hizmet eden kiigiik
ofisler, restoranlar vb mekanlarin olusmasini ya da yeniden diizenlenmesine sebep

olmustur. Bolgedeki eski fabrika vb. endistri yapilari, esnek kullanimli loftlara
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dontstiiriilmeye baslamistir. Mekanlarda esneklik yasam tarzindaki hareketlilik ile
ortaya c¢ikmis, her mekani uygun durumlara goére doniistiirebilme esnekligi

kullanicilarin aradigr bir kriter olmustur.

Sekil 4.10: Giniimiizde Biiyiikdere Caddesi ve ¢evresindeki durumu (Servotel Cor., 2008)
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Sekil 4.11: Biiyiikdere caddesi-is merkezi kuleleri-bahgeli konutlar (Servotel Cor., 2008)

Biiytikdere Caddesi iizerinde varolan ve yapilmasi planlanan projeleri Sekil: 1.4
lizerinden takip edebiliriz. Bu projelerle kullanilmayan eski fabrikalarin ¢ok
fonksiyonlu binalar olarak yeniden yapilmas1 ile birlikte bolgede farkh
fonksiyonlarin birbirleri ile etkilesimi meydana gelmis, bolgeye de g¢esitlilik

kazandirilmstir.
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Sekil 4.12: Biiyiikdere Caddesi tizerindeki projeler (Panayirci, B., Servotel Cor., 2008)
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Bu cadde tlzerindeki yogunluk giderek artmaktadir, bu da bdlgenin ve cevre
bolgelerin rantin1 arttirmaktadir. Onceleri transit bir yol olan, sonradan Is Bankas1 ve
Sabanci binalarinin yerlestigi bu caddede, bu yapilarin disa kapali durumlar
nedeniyle cadde Zincirlikuyu’dan gelen yolu Maslak, Istinye ve ilerisine baglayan bir
gecit durumunda iken, buradaki yapilasmanin artis1 ve degisen fonksiyonlarla birlikte
kullanicilar1 ¢eken ve yasanan bir alan haline gelmistir. Bu durum bdlgenin ¢evresel
ve altyap1 diizenlemelerini zorunlu hale getirmistir. Trafik, kanalizasyon vb. altyapi
diizenlemeleri konusunda daha ¢ok yogunlagsmay1 kaldirabilecek halde degildir. Buna
ragmen bolgenin degeri nedeniyle talep artis1 olmaktadir. Cevre diizenlemeleriyle
ilgili olarak yaya ve arag¢ diizenlemeleri olarak 2 kisima ayirabiliriz. Araglar, aligveris
ve is merkezlerine giris ¢ikislarinda alan yetersizligi nedeniyle 6zellikle is saatlerinde
artan bir trafige neden olmaktadir. Yayalar iginse, Onceden bir ihtiya¢ olarak
goriilmeyen yaya yollar1 yapilmistir. Sanayi bolgesi iken, yaya kullanimina uygun
olmayan sekilde planlamig bu alanda ardarda konumlanmis olan Metrocity ve
Kanyon’un gelmesi ile birlike yaya kullanimina yonelik diizenlemeler yapilmaya
baglanmigtir. Metro, otobiis ve minibilis gibi biitiin toplu tasima araglariyla
ulagilabilmesi bakimindan 6nemlidir. Sadece toplu tasima kullanilarak, duraktan
Oniine ulasabildigimiz, arabasiz erisim imkanlarinin varligi bolgedeki yogun akis

faaliyetlerini desteklemektedir.

Metrocity’nin bulundugu yakay1 Levent ¢arsi alanina baglayan yaya gecidi trafik
yogunlugu nedeniyle kaldirildigindan, Zincirlikuyu tist ge¢idinden Kanyon 6niindeki

yaya gecidine kadar yolun iki tarafin1 baglayan tek yer metrodur.
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Sekil 4.13: Biiyiikdere Caddesi yaya gegisi
Biiyiikdere Caddesi Levent ve cevresi igin ¢ok énemli bir akstir. Onemi, 2 kdprii
arasindaki baglant1 yollarina kolayca erisilebiliginden gelir. Bu erisim, aksin siirekli
bir akis durumunu kuvvetlendirmistir. Biiylikdere Caddesi’nin yogun hareketliligi bir
siir etkisi yaratmig ve bolgenin 2 kisma boliiniip farkli gelisimler gdstermesine
neden olmustur. Zaman i¢inde birbiri ardina gelen projelerle Biiyiikdere Caddesi
boyunca is ve aligveris merkezleri yapilmis, bu projelerin getirdigi bolgedeki
doniistimler Onceleri transit yol olan Biiylikdere Caddesi’nin olusturdugu akstan,
doniistiiriilen is merkezi hattina kaymasina sebep olmustur. Boylece ayirict bir duvar
olan Biiyiikdere Caddesi’ne, ikincil bir yiizey, ayirict arayiiz olarak is merkezi hatti

gelmistir.

Bolgenin durumu, degisimleri tetiklemektedir. Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskam
Topbas, IETT arazisinde plan tadili yaparak arsay: imarli halde satacaklarmi ve
Biiyiikdere Caddesi'ndeki trafigin yer altina alimip Sanzelize gibi bir bulvar
planladiklarindan bahsetmektedir (URL-70, 2009).

Aslinda ilging olabilecek baska bir durum da, Levent Carsi’dan metroyu bir alt gecit

gibi kullanarak sadece Metrocity Oniine ¢ikabiliyor olusumuzdur. Kanyon tarafina
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ctkmak icin tekrar iist kota ¢ikmak gerekmektedir. Kanyon tarafinda baktigimizda
Metrocity ile birlesen bir gecis olmasina ragmen agik degildir. Bu durumda Levent
cars1 Oniindeki 1siklarin ya da yaya gecidinin kaldirilmasimi trafigi rahatlatmaktan
baska nedenler i¢in olmasi muhtemeldir. Ciinkii Kanyon oniindeki 1siklar1 kaldirma
ya da yaya gecidini yer altina indirme gibi diizenlemeler yoktur. Giiltepe ¢ikisindaki

yogunlugun kontrol altina alinmasi i¢in de trafik 1siklar1 diisiiniilebilir.

E I yrl"_l'd
-
'5 yaya yok
©
— d  aracyolu
*eeee  yaya gecidi
I metro
= trafik lambasi
-
S
=
=)
™~

3 durum giniimiizdeki)
--_.L-
VE |

Sekil 4.14: Biiyiikdere Caddesi yaya/arag akisi

Biiyiikdere Caddesi, yogun akisiyla transit bir yol olma ozelliini yeni yapilan
AVM’lerle kaybetmeye baslamistir. AVM’lerin artan kamusal fonksiyonlar1 burada
diger taraftaki konut bolgesine hizmet veren siirekli bir insan sirkiilasyonunu
dogurmus ve bu durum yolun iki tarafinin birlestirilmesini zorunlu hale getirmistir.
Bolgedeki kamusal alan olarak; Levent meydanini, onu takip eden bir kamusal alan
olarak metro ve onun baglandig1 giiniimiiziin kamusal alanlar1 olarak nitelendirilen
Metrocity vb AVM’ler olarak gosterilebilir. Bu durumda 3 farkli durum so6z

konusudur.

1. Tipik kamusal alan 6rnegi olarak Levent Carsi’nin durumu.
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2. Levent Carsi; yolun her iki tarafinda mevcut diikkanlariyla baslayip, gene
diikkanlarla ¢evrelenen arag¢ trafigine de acgik bir parkla sonlanan bir meydandan
olugmaktadir. Bu meydan 7/24 kullanilabilmekte olusuyla giivenli ve herkesin esitce
kullanabildigi bir kamusal alani tanimlamaktadir. 2003 yilinda meydana gelen
patlama ile Levent Carsi’nin basindaki HSBC binasinin patlamas1 bolgedeki
giivenlik kontrollerini arttirmistir. Bunu da Levent Carsi’da bulunan bankalarin yol
boyunca giivenlik kameralarin1 siralamalarindan gériiyoruz. Ikinci durum ise
yeraltinda tanimlanan bir kamusal alan olarak metronun ek fonksiyon almis olmasi
durumudur. Metronun ulasimla birlikte sahip oldugu dagitic1 ve ulastirict fonksiyona
ek olarak, firin, pastane tiirevi eklemlenmeleri barindirir. Ayrica miizisyenlerin
sanatlarini icra ettikleri yerler olarak metro ici, bekleme fonksiyonunu karsilamasi
bakimindan metro giris ve ¢ikiglart 6nemli birer etkilesim noktalar1 olmaktadir.
Ozellikle Levent metrosunu ele aldigimizda, metronun Kanyon ve Metrocity gibi
yari-kamusal aligveris merkezleri ile fiziksel olarak bagli olusu metronun kamusal

alan olarak Onemini arttirmistir.

3. ise, Metrocity ve Kanyon gibi AVM’lerin birer kamusal alan olarak kullanilmasi
durumudur. AVM’lerin kamusal olan olarak kullanilmasi1 da farkli bir kamusalligi
belirtmektedir. Giivenlikli gecislerle segilerek alinan kullanicilar, gorsel nesne ve
imajlarin bombardimaniyla tiiketime tesvik edildikleri bir kamusal alani kulanirlar.
Metrocity orneginde, i¢ mekan dis mekan dengesi ¢ok basarili bir bigcimde
kurulamadigindan, dis mekanda sadece bazi durumlarda gegici olarak sergi yada
tanitimlar yapilmakta onun disinda, metro c¢ikist bekleme alami olarak
kullanilmaktadir. Kanyon’da ise, agik ve yar1 acik mekan kullanimi ile kamusal
mekan kullaniminin daha 6n plana ¢ikmasi bakimindan bagarilidir. Bu agik ve yari
acik mekanlarda diizenlenen sergi, konser, tanitim vb organizasyonlar ile, buz pisti,
cocuk oyun alanlar1 gibi aktivite mekanlar1 kamusal alandaki etkilesimi arttirici

niteliktedir.

Ozetle, kamusal alanin 2 farkli kot iizerinde olusu, bu bdlgeyi ¢ekici yapan bir
durumdur. Araglarla insanlar1 ayiran 2 farkli kot olarak da islev goren metro bu
kamusallig1 saglamig ve yari-kamusal alanlar olarak gorebilecegimiz aligveris
merkezleriyle de birlesmistir. Bu baglamda yeralt1 ile yertistii birlesimi ger¢geklesmis,
Metrocity ile Levent Cars1 arasindaki yaya geg¢idinin kaldirilmasiyla metronun gegis

alan1 olarak kullanilmas1 anlamda yeraltinda bir yasam potansiyelini belirtir.
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Bolgedeki yaya-yol ve metronun iliskisi ve yogun insan ve ara¢ akisi bolgeyi kaotik
bir hale sokuyor gibi goziikse de, aslinda bolgeyi canlandiran bir durumdur. Sekil
4.14’te incelenen Levent Cars1 tarafindan Metrocity tarafina geciste farklilasan
durumlarin ortaya ¢ikartilmasi ve analizidir. Metro giris ve ¢ikislart birer bekleme
noktas1 olarak kullanilmaktadir. Bu ge¢is noktasinin kullanimi sabah ve aksam is
saatleriyle orantili olarak artmaktadir. Sekilde goriilen yaya yolu kullanimi
giiniimiizde mevcut degildir. Yogun trafigi diizenlemek amaciyla yerin {ist kotundaki

yaya gecidi kaldirilip metro gegisine yonlendirilmistir.
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Sekil 4.15: Levent Carsi-Metrocity yeralt1 ve yeriistii gegisi

Biiyiikdere Caddesi, degisen yasam tarzini en kolay gozlemleyebildigimiz alanlardan
biridir. Gerek loft tipi yiiksek yapilarin bolgede bulunusu, gerekse yiiksek teknoloji
donanimli ofis yapilarin birbiri ardina yiikselisi bu degisimin habercisidir. Cok

kullanimli yapilarla is-ev-aligveris Uggeni kompakt bir hale gelmistir. Artik
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kullanicinin kentin farkli noktalarinda ihtiyaclarini gérmesine gerek kalmamais, tiim
bunlar bir araya toplanmistir. Bu agidan zaman ve enerji tasarrufu saglasa bile kapali
komiin sistemler olusturmasi agisindan kenti olumsuz yonde etkileme tehlikesi
vardir. Degisen yasam tarzi is yasamim yersiz hale getirmistir. Internet erisiminin
oldugu her tiirlii mekan bir ofis haline gelebilmektedir. Bu agidan bolgede bulunan
aligveris merkezleri ve kafeler yogun sekilde kullanilmaktadir. Bu durum

hareketliligi arttirmis ve esnek zaman kullanimini saglamistir.

Biiyiikdere Caddesi’nde, ¢cok fonksiyonlu kullanim olarak baslayan yapilasma, ofis-
AVM, rezidans-AVM-ofis, rezidans-AVM-otel, loft gibi farkli kullanimlarin bir
arada bulunmasiyla o ¢evre i¢inde bir doniisiimii baslatmis oluyor ve bu doéniisiim
fonksiyonlarin cesitlendirilerek yapilasmasiyla ¢evresel doniisiime etki ediyor. Bu
degisimlerle, kent kullanicilar1 farkli islevlerin birarada kullanildig1 yap: tipolojisine
alisiyor. Hayatlarindaki trafigi en aza indirebilecek ¢oziimlere yoneliyorlar. Yakin
cevre igerisinde kent kullanicisinin hayat iliggeni olarak belirtebilecegimiz, is-konut-

sosyal ihtiyac¢larini karsilayabiliyorlar.

Ayni zamanda bu tip yapilagmalar barindirdiklar1 fonksiyonlar ve gerektirdikleri
fonksiyonlarla ¢evrede degisime neden oluyor. Ornegin AVM seklindeki bir
yapilasma taksi duragi gereksinimini g¢evreden saglamaktadir. Ya da baska bir
sekilde, cevre kent kullanicilarinin market alisverisleri icin bu mekanlari
kullanmalar1 ¢ift yonlii etkilesimin oldugu bir durumu belirtir. Degisen yasam
tarzindaki anlayis, zamandan tasarruf ederek ihtiyaglari karsilama yoniindedir. Bu da
kentlerde kompakt olma durumunu destekleyici niteliktedir. 1990 ve 2000’11 yillarda
tiim diinyada sayilar1 ¢ok hizli bir sekilde artan bu aligveris merkezlerinin bu kadar
popiiler olmasinin sebebi bu kapali sistem yapisidir. Farkli tiir ihtiyaclarin ayni
mekanda kargilanmasi (yemek boliimii-alisveris bolimii-cocuk parki- eglence alani-
spor merkezi vb.) ve ¢ok ¢esit sunabilmesi kent kullanicisini is harici mekan olarak
buray1 benimsemesini saglamistir. Kentin farkli noktalarina dagilmis mekanlarin tek
noktada c¢oziimlenmesiyle kentsel kamusal alanlarin c¢akistigi tek bir mekan

olusturulmustur.

Bu c¢ok fonksiyonlu yapilar ve olusturduklar1 kompakt form ekolojik acidan ¢ok
olumludur. Hatta kentler i¢in de bu sekilde kompakt formlara doniis dnerilmektedir.

Ancak bu kompakt formlar kendi kendine yetebilen ve disarisi ile iligki kurmayan
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birimler seklindedir ve metropollerin kiiresel ag sistemlerinin parcast olma

durumuyla cakisir.

Biiylikdere Caddesi’deki bir baska hareketlilik de insan akisina gore sekillenen
kayitdist ticarette goriiliir. Cadddenin iki tarafindaki seyyar saticilarin olusturdugu
ticaret bi¢imini, kendiliginden olusan yasamsal aktiviteler olarak nitelendirilebilir.
Bu durum kullanicilarin yogun olduklar1 noktalari bildirir, kullanicilara aninda

alternatif sunar ve etkilesim yaratir.

Sekil 4.16: Biiyiikdere Caddesi’ndeki seyyar saticilar

4.3.3 Kagithane ve ¢cevresindeki degisimler

Kagithane cevresindeki degisimler 1955°’ten sonra baslamigtir. Bolgenin kuzey
batisindaki Pirnala semtinde (Kemerburgaz yolu) iizerinde gelismeler baglamistir.
1953'te bir dernek karariyla Caglayan ve Hiirriyet mahalleleri kurularak, 1934
yilinda olusan yanginda evi yananlara dagitilmistir. Once 45 haneyle baslayan
yerlesme zamanla ¢ogalmis ve 1960 yilindan &nce Istanbul'da girisilen genis captaki,
imar hareketlerinden cesitli yol kamulastirilmalar1 nedeni ile Giiltepe, Harmantepe,
Celiktepe ve Ortabayir semtlerinde Istanbul mesken ve planlama Genel Miidiirliigii
tarafindan halka yer verilmis ve boylece bu mahallelerin niivesi atilmigtir. Kagithane
Belediye sinirlart i¢inde yerlesme merkezde baslamissa da burada fazla gelisme
gostermeden Caglayan, Celiktepe ve devami olan Sanayi Mahallesi sirtlarinda yogun
bir sekilde yerlesmeler baglamistir. Kagithane ilgesi bugiin 19 mahalleden ibarettir
(URL-71, 2009).

Kagithane giiniimiizde Mia’nin bu bolgeye kaydirilmasiyla bir is merkezi olmaya
baslamistir. Bu bakimdan Levent bolgesine yakinligi énemli bir durum olarak ortaya

cikmaktadir.

1/25000 imar plan taslagina gore; Metro ile Besiktas ve Metris'e baglanacak. Ayrica

Levent-Maslak metrosu Seyrantepe iizerinden ilgeye ulagacak. Besiktas'tan baslayan
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bir baska metro baglant1 hatt1 ise ilceden Kazlicesme'ye yonelecek. Ilgedeki niifus
yogunlugunun azaltilmasi hedefleniyor. Depolama ve sanayiden doniisecek alanlarda
festival amagh tesislerin insa edilecek. Kentsel doniisim projesi uygulanmasi
zorunlu. flgenin Biiyiikdere Caddesi'ne yakin olan kisimlari ise merkezi is alanina
doniistiiriilecek. Kentsel doniisiim projesi IBB, Kagthane Belediyesi ve TOKI
tarafindan uygulanacak. Sadabad'da mesire yeri diizenlemesi yapilacak. Cendere
Vadisi projesi ile de yesil alan diizenlemeleri yapilacak. ilce sinirlarinda bir de

silikon vadisinin olusturulmasi planlanacak (URL-72, 2009).

Bunun yanisira, bolgede énemli doniisiim projeleri yapilmistir. “Osmanli doneminde
Istanbul’da kurulan ilk enerji tesisi olan Silahtaraga Elektrik Santrali, Istanbul Bilgi
Universitesi (BILGI) tarafindan korunarak, santralistanbul adiyla bir kiiltiir ve egitim
merkezine doniistiiriiliiyor. Istanbul’'un en eski endiistri bdlgesi olan Hali¢’te
kuruldugu 1911°den 1983’e dek kente elektrik saglayan Silahtaraga Elektrik Santrali,

benzersiz bir ulusal sinai mirasi niteligi tasiyor.

Feshane 1839 yilinda Padisah Abdiilmecit'in fermaniyla Osmanli ordusunun fes ve
aba ihtiyacini karsilamak amaciyla kuruldu. Tiirkiye'nin ger¢ek anlamda ilk tekstil
sanayi kurulusu olan Feshane, 1851 yilinda Belgika'dan getirilerek monte edilen

kolonlarla, c¢elik konstriiksiyon yapmin diinyadaki ilk 6rneklerinden biri oldu.

Rahmi M. Ko¢ Miizesi Lengerhane Binasi'nda kuruldu. 1991 yilinda alinan
Lengerhane Binasi'nin restorasyonu Garanti Koza firmasi tarafindan yapildi. Orijinal
binaya camli bir rampa ile gecilen yeralti galerisi ilave edildi ve Aralik 1994'de
acild1. Miizenin ilk boliimiiniin siiratle biiyiimesi ile 1996 yilinda Hali¢'in kiyisinda,
Lengerhane Binasi'nin tam karsisinda, bir harabe olarak duran Haskdy Tersanesi
alindi. 14 terk edilmis bina ve tarihi kizak orijinaline sadik kalinarak restore edildi,

ve miizenin ikinci kismi1 Temmuz 2001'de agildi” (URL-73, 2009).

Miniatiirk ile turist ¢ekilen bu bolgede Hali¢ projeleriyle bir kiiltiir merkezi olma

potansiyelini barindirmaktadir.
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4.3.4 Celiktepe, Ortabayir, Telsizler, Giilbahar, Giiltepe ve Esentepe

cevresindeki degisimler

Ozellesilen arazi olarak belirtilen alan sekilde gdsterilmektedir.
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Sekil 4.17: Bolgedeki yapilasma durumu (IMP, 2008)

Ozellesilen arazi Esentepe, Celiktepe, Ortabayir, Telsizler, Giilbahar ve Giiltepe’yi
icine alacak bir alan1 kapsamaktadir. Bu alan Biiylikdere Caddesi’ne bakan
parsellerin arka kisminda kalan bolgeyi kapsar. Bu alan daha ¢ok konut ve kiiglik

6lgekli ticaretin bulundugu bir alandir.
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- SECILI BOLGE

YUKSEK YAPILARIN BULUNDUGU BOLGE

GECISLER
SIsLi

KAGITHANE

MECIDIYEKDY

BESIKTAS

Sekil 4.18: Bolgenin merkeziyeti

Bolge bulundugu konum bakimindan bir gecis noktas1 olma durumundadir. Ozellikle
cok yogun olan Biiyiikdere Caddesi’nin yakin g¢evre ile olan gecislerini saglamasi
bakimindan da onemlidir. Bu gecis bolgesinde olmasi ve hizla gelismekte olan
Levent-Biiyiikdere is merkezlerine yakinlig1 nedeniyle biiyiik bir degisim potansiyeli
barindiran bir bolgedir. Bu bolgedeki degisimleri tetikleyen daha ¢ok Biiyiikdere
Caddesi 1lizerinde yapilan doniisiim projeleri ve yeni yapilasmalar olmustur.
Levent’in is merkezi kimligiyle birlikte buna eklemlenen kiigiik ofis birimleri, ozalit
biirolari, restoranlar c¢evresine yayilmistir. Secili bolgede de bu tip eklenmeler
goriilmektedir. Ayrica kiigiik 0Olgekli ticaret, bolgedeki degisimle birlikte
bliytimiistiir.

Bolgenin is merkezleriyle birbirine dokunma durumu her zaman bir avantaj
olmamaktadir. Aligveris merkezlerinin bolgeye arkasin1 donmesi, bu alan1 bakimsiz
ve daha giivensiz bir yer haline getirmektedir. Metrocity ’nin bakimsiz yiizii bir ¢op
alan1 haline donlismekte ve ayrica yolun genis kismina yapilan uygunsuz parklar
park yeri sikintisin1 gostermektedir. Bunun yaninda Dereboyu caddesinde ¢ok yogun
bir trafik bulunmaktadir. Bu yolla Kagithane’den Metrocity’ye oradan da Kanyon
arkasindan Talatpasa Cad. Giiltepe ve 4. Levente baglanilmas1 bakimindan iglek bir
yol olma o6zelligi gostermektedir. Tiim bunlar1 da buranin gelisimine etki edecek ana
aks olarak g6z onilinde bulundurmak gereklidir. Gelecek senaryolari icin Kagithane-

Esentepe ve Levent’in birlesmesinde 6nemli bir rol oynamasi muhtemeldir. Konut
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agirlikli durumu nedeniyle normal kosullarda trafik yaratacak bir bolge olmamasina
karsin, paralelindeki Biiylikdere Caddesi’nin trafigi rahatlatici ¢oziim olarak
kullan1lmas1 nedeniyle bolgede trafigin yogunlugu bolgedeki ilging bir durum olarak

karsimiza ¢ikmaktadir.

Bunun yan1 sira Sanayi mahallesi, Celiktepe ve Ortabayir alanlarinda yetersiz park
alanlar1 ve sikismis yerlesim ortiisiinden 6tiirii meydana gelen bahgesiz-yesil alansiz
mekanlar kullanicillar1 kaldirimlarda ve asfalt yollarda sandalye atip, kisisel

mekanlarini yaratma seklinde ¢éziimlemelere itiyor.

Baska bir degisim de emlak fiyatlarinda olmustur. Bu alanlardaki kiralar Metrocity
ve Kanyon’a yakinliklar1 nedeniyle artmis ve bu da bolgedeki rant1 arttirmistir. Bu
arada kalma durumu, “kanyon manzarali kiralikk emlak” seklinde kendini

gostermistir.

Bu ¢ok katli bina kullanicilarinin bolge halkiyla higbir iligkisi yoktur. Biiyiikdere
Caddesi iizerindeki gokdelenlerin kullanict kitlesi bu bolgeyi daha ¢ok bir gecis

alani, trafikten kacis bolgesi olarak kullanmakta, onun disinda bir etkilesime

girmemektedir.

Sekil 4.19: Bolgenin mevcut durumu

Se¢ilen Celiktepe, Ortabayir, Telsizler, Giilbahar, Giiltepe ve Esentepe Bolgeleri’nin
onemi ¢evresindeki biiyiilk merkezlerle olan iliskisinden kaynaklanmaktadir. Merkez
ile alt merkez smirinin olustugu bu bdlgelerdeki degisim kolayca rantlardaki
degisimlerden gozlemlenmektedir. Dubai Towers projesiyle Celiktepe’deki emlak
fiyatlarinda meydana gelen degisim ya da Kanyon ve Metrocity’ye yakinlig1 referans
vererek kiralar1 arttiran Giiltepe Bolgesi bu duruma 6rnek olarak verilebilir (URL-74,
2009; URL-75, 2009). Bu bolgeler 6nceleri i¢ine kapali mahalle birimleri seklinde
iken, gerek Biiyiikdere Caddesi tizerindeki projelerle, gerekse Kagithane’de
planlanan yeni yatirimlarla ¢evreye agilmaya baslamistir. Bunu da en iyi Talatpasa
Caddesi {lizerindeki is merkezlerinin gesitliliginin ve kalitesinin artmasi ile

gorebiliriz. Onceleri sanayi bolgesi ve ona hizmet eden alanlar olan secili bdlgenin
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artitk ofis ve 13 merkezlerine hizmet etme durumu baskindir. Ayrica metroya

yakinliginin sagladigi kolay ulasim da bolgenin degerini arttirmaktadir.

4.4 Celiktepe, Ortabayir, Telsizler,Giilbahar, Giiltepe ve Esentepe

Bolgesinin Se¢ilme Nedenleri

Calisma alanmi olarak Celiktepe ve Ortabayir’in secilmesinin nedenlerini su sekilde

aciklayabiliriz:

e Artik giinlimiizde bolgesel planlamanin bir sekli olan kentsel doniisim i¢in

potansiyel olusturan bir konumda olusu.

e Is ve finans merkezi olan Levent’in giderek baskinlasan kimliginin ¢evredeki
doniisiimii sekillendirmesi ve bolgedeki mevcut durumla etkilesiminin analiz

edilmesi.

e Sigli’den baslayan Biiyiikdere Caddesi boyunca yeni bir dil olarak beliren
yiiksek yapilagsmanin olusturmaya basladigi ve Maslak’a kadar uzanan bir set
gibi gelisimini devam ettirecegi varsayimi ile olusan sinirin yakin gevresi ile

durumunun irdelenmesi.

e Nispeten eski merkezler olan Levent, Sisli, Mecidiyekdy ile yeni merkezler
olmasi planlanan Kagithane, Seyrantepe boélgelerinin arasinda kalisinin
meydana getirecegi gerilimin bolgeyi hangi yonde gelistirecegi sorusunu

sorma ag¢isindan ¢ok uygun bir bdlge olusu.

e Tarihsel siire¢ bakimindan, kiiclik ve orta o6l¢ekli sanayi ve konutlasmanin
bulundugu, ardindan ticarete yonelen bolgenin halen daha degisime devam

ediyor olusu.

e Biiyiikdere Caddesinin 2 yakasi arasi kamusal alanlar i¢in sokak kotu-metro

kotu gibi farkli kotlarda potansiyel alanlarin ortaya ¢ikmasi.
e Bolgedeki kiiltiir, sanat, spor gibi aktivitelerin eksikligi.
¢ Yogun konut dokusu.

e Cevreyollartyla olan baglantisi sebebiyle havaalani ve asya yakasina kolay
ulagim saglamaktadir bu da uluslararasi ag sisteminin bir pargasi olma

durumunu desteklemektedir.
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Tim bu etmenler bolgedeki mevcut ancak farkedilmeyen potansiyelleri

gostermektedir.

4.5 Secilen Bolge Ile ilgili Spekiilatif Onermeler

Secilen bolge icin dnerme yapilmasi bolge ¢evresindeki doniisiim projelerinin bir
sonucu olarak meydana gelmektedir. Bolgedeki iist Olgekli projelerle, Ornegin;
metronun gelisi, Maslak bolgesinin yogunlasmasiyla, ikinci koprii ve yapilacak
ticiincli koprii ile  Biilylikdere Caddesi’nin Oneminin artmasi segilen bdolgede
doniistimleri zorunlu hale getirmistir. Bu iist Olcekteki degisiklikler, Biiylikdere
Caddesi ve ¢evresindeki dontistimleri getirmistir. Bu doniisiimlerin etkileri de secilen
alan {izerinde kendiliginden ger¢eklesmektedir. Bu doniistimlerle alakali olarak
yapilan spekiilasyonlar ekolojik, politik, yasam sekline dayanarak ayrilmaktadir.
Kentsel siirdiiriilebilirlik ve ekoloji bilincinin arttirilmast artitk metropoller i¢in
gozardi edilemeyen konular haline gelmesiyle birlikte yakin zamanda tiim projelerin
bu konuda uymasi1 gerekli yiikiimliiliikleri olacaktir. En ¢ok da yesil dokunun
korunmasi ya da yeniden kazandirilmasi konusunda 6nemli adimlar atilmaktadir.
Glinlimiizde bu konu ile ilgili olarak en ¢ok karsilagtigimiz durum yesil ¢ati

yapiminin artmasi olmustur.

Bir diger dayanak olarak politik ve iist 6lgekli kararlar1 ele alabiliriz. Oktem’in de
belirttigi gibi 1950 ve 1960’larda Zincirlikuyu Levent hattinda meydana gelen
sanayilesme, Maslak ve Ayazagi'na 1960-1970’lerde goriilmiistir (Oktem B;
Kurtulusg, 2005). Bu da, belirtilen hattin 6telenerek ilerledigi manasina gelmektedir.

Bu 6teleme hareketiyle kuzeye dogru bir yayilma s6z konusudur.

Secilen alan; doniislim projeleri arasinda kalan bir bolgeyi teskil etmekte ve
merkezlerle alt merkezler arasinda olugan gerilimin goriilebildigi bir 6rnektir. Bu
nedenle bu alanda birtakim farklilasmalarin meydana gelecegi agiktir. Metropol
kendiliginden olusum 6zelligini barindirdig: i¢in, bu alanda kesin yargilara varmak
miimkiin degildir. Ancak bolgedeki ihtiyaclar1 g6z 6niinde bulundurarak ve bdlgenin
egilimi tespit edilerek kendiliginden olusumu planli hale getirebilmek gereklidir. Bu
da ac¢ik uclu planlama ile saglanabilmektedir. Segilen alanin g¢evresinde 2 baskin
karakter s6z konusudur. ilki Levent Bélgesi, digeri de Kagithane Bolgesi’dir. Levent
Bolgesi, diinyada s6z sahibi bir i3 merkezi olma stratejisiyle Biliylikdere Caddesi

lizerinde yayilmakta ve bahgeli villa tipi konutlasma durumunu da korumaktadir.
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Kagithane Bolgesi ise, Silikon Vadisi olarak planlanmakta ve yeni konut, ofis ve

aligveris merkezi gibi projelerle yeniden yapilandirilmaktadir.

Bunun yaninda bolgedeki yesil alanlarin ve kamusal alanlarin bir incelemesi
yapildiginda, en biiyiik yesil alan1 kaplayan Zincirlikuyu Mezarlig1 olmakta, segilen
arazide mevcut park, spor alanlari ve yesil alanlarin yanisira altyapi ve servis
ihtiyaci karsilanmamaktadir. Bu verileri birlestirerek, bolgede birtakim doniisiimler
ongoriilebilir. Buradaki dikkat edilmesi gereken nokta, Ongoriilerin agik uclu
birakilarak kent kullanicilarinin onu en iyi kullanabildigi sekilde doldurmasini
saglamaktir. Bu bolgenin kendi haline gelisiminin tesviki degil, aksine bdlge
potansiyellerinin  lizerinden yiiriitiillecek esnek planlamanin uygulanmasidir.
Farklilagsmanin en ¢ok goriildiigii bolgelerden biri olan bu alanin bu siirekli degisim
potansiyeli {izerinden giderek, kent kullancilarinin da katiliminin saglandigi

¢Ozlimler tretilmelidir.
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Sekil 4.20: Bolgenin Mevcut Durumu ve Doniisiim Alaninin Superpose Edilmesi

Yapilan tiim 6nermelerde ekolojik ayak izinin minimalize edilmesi i¢in; fotovoltaik
paneller, 1s1 ve elektrik entegreli sistemler, belirli bolgelerde riizgar tribiinleri

ongoriilmektedir.
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4.5.1 Oneri 1: Bélgenin yesil bant olmasi

Bolim 4.3.2’de anlatilan bolgenin karakteristik bir 6zelligi olarak gecirimsiz
araylizlerden olusma durumunun vurgulanmasi ve bolgede eksikligi Onemle
hissedilen yesil alanlarin olusturulmasi ongoriilerek, ticlinciil bir arayiiz olusturularak
bu arayiiziin yesil bant seklinde olusturulmasi onerilmektedir. Bu yesil bant hem
kuzey giliney dogrultusunda uzanan bir hat olusturup; kuzey giliney dogrultusunda
eskiden var olan sonradan kentlesmeyle tahribata ugramis yesil dokunun siirekliligi
devam ettirebilir, hem de yer yer birincil ve ikincil arayiizii keserek Levent bolgesi
ile Celiktepe, Ortabayir, Telsizler, Giilbahar, Giiltepe ve Esentepe arasindaki

arayiiziin kopardigi iliskinin yeniden kurulmasini saglar.

Metro ile birlikte bolgede olugmaya baglayan bir yeralti kullanimi, {izerine gelen
aligveris merkezinin baglantisiyla kuvvetlenmis ancak oradan ileriye gidememistir.
Bu 0ngorii ile bolgenin metro ile baslayan yeralti yasaminin hareketlendirilmesi,
yesil bandin kimi zaman yeri delip ge¢mesi ve aslinda yerlatinda da kaliteli
mekanlarin yaratilmasi planlanmaktadir. Bunun yanisira yeriistiinde de tist kotlar
yaratarak,  Biiyiilkdere = Caddesi’nin  iki tarafinin  birbirine  baglanmasi
ongoriilmektedir. Bu tip baglanti 6rneklerini Hong Kong ve Londra’da gorebiliriz
(Sekil:2.37 ve Sekil:3.1). Yerin alt ve iist kotlarii kullanarak, ayrisan iki bolgeyi
farklir bir sekilde birlestiren bu bantin yaratacagi kamusal etkilesimin; o bolgede

baslayan ama kesilen iliskiyi tekrar kuracagi 6ngoriilmektedir.

Bu boélge icin ongdriilen yesil hat kapsaminda; parklar, yiirliylis alanlari, ormanlik
bolge, ekolojik tarim alan1 ve spor kompleksi yer almaktadir (Sekil.4.22). Segili alan
ve cevresi diisiiniildiiglinde biiyiikk o6l¢ekli olusumlar, Zincirlikuyu Mezarligi,
gokdelenler, yapim asamasindaki Seyrantepe’deki stadyum ve Maslak tarafindaki
ormanlik alanlar olarak gosterilebilir. Zincirlikuyu Mezarligi, kuzey ile gliney
arasindaki secilen bolge cevresinde bulunan en biiyiik yesil iz olarak goze carpar.
Seyrantepe stadyumu ise, Mecidiyekdy’deki ileride yikilacak olan Ali Sami Yen
Stadyumu’nun alternetifi olarak yapilmasi planlanmaktadir. Boylece bolgedeki tek
ve bliylik ¢apli stadyum kompleksi olacaktir. Bu nedenle onerilen yesil hattin da bu
bolgedeki biiylik Olgekli bir olusum olarak gergeklestirilmesi ve iginde spor
merkezlerinin bulundugu Aslantepe Stadi ile baslayacak ulusal ve uluslararasi
organizasyonlarin diizenlenecegi bir olimpiyat alani olarak diistiniilmesi miimkiindiir.

Spor merkezlerinin yer kotu ve yer alti ile birlestirilmesi, bunlar1 kaplayan iist
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ortiintin ise ekolojik tarim ve agaclandirma alan1 olarak kullanilmasi, kent
kullanicilarina yonelik agik alanlari olusturmasi diistintilmektedir. Bolgede eksik olan
park ve yliriiylis alanlarmin bolgeye kazandirilmasi acgisindan bu yesil bant dnem
tasimaktadir. Hem Istanbul’un azalan yesil dokusunu kuvvetlendirecek hem de
parklar ve yiiriiylis alanlar1 ile bolge halkinin ihtiyact olan dogal yasami kent

merkezinde sunacaktir.

Ekolojik tasarimlarin ve siirdiiriilebilirlik bilincinin giderek 6nem kazandig:
giinliimiizde tiim diinyada “dogal yasama donme” yani dogali tiiketme ve tiiketilenin
geri doniistiiriilmesi hedeflenmektedir. Ulkemizde de ekolojik pazarlarla baslayan bu
dogala yonelim heniliz sadece bu kadarla siirli kalmaktadir. Oysaki gelecegin
metropollerinin artik sadece tiiketici kentler olarak kalmasi diisiiniilemez. Bu nedenle
eskiden olmasi bile diisiiniilmeyen tarimin metropollere girisi gelisen teknolojik
imkanlarla birlikte saglanabilmektedir. Tiiketim kentlerinden iiretim kentlerine dogru
bu geciste ekolojik tarim o6nemli rol oynamaktadir. Kentlerde yapilan ekolojik
tarimla, kentler kendi yiyeceklerini {iiretecekler. Bu sayede disaridan getirilen
yiyecekler i¢in harcanan enerji ve is giicli minimize edilebilecektir. Lokal iiretimle
tasima minimize edilecek, taze ve yerel yiyeceklere yonelim saglanabilecektir.
Giliniimiizde ‘slow food’ akimiyla yemek yemeklerin yerel malzemelerle pisirilerek
geleneksel yemek kiiltiiriiniin korunmasi, insan sagliginin korumasi, mevsiminde ve
dogal sartlarda yetismis sebze, meyve, tahil satisi, ekolojik tarim yapan g¢iftliklerin
gelistirilmesi hedeflenir (URL-76, 2009). Bu durumun da gosterdigi gibi, artik
insanlar yerel iiretimlere yonelmektedir. Bu durum kentlerde tarima gegis siireci igin
bir ilk adim olarak diisliniilebilir. Bu konuyla ilgili aktivistlerin de c¢aligsmalari
olmaktadir. Ornegin, Los Angeles’ta aktivist bir sanat¢inin, kent yonetimi ve diger
sosyal yardim kuruluslariin destegini alarak kentte islevini kaybetmis bir alanda
baslattig1 tarimsal alan, kamusal alan 6rnegi olmasi bakimindan énemlidir. Secilen
yer olarak, Los Angeles Nehrindeki bankalarin karsisindaki bolgedir. Bolge egimli
tepeleri ve nehrin tagkinlarinda suyun gidebilecegi bir alan olmasi bakimindan tarim
icin uygundur. Bolgenin tarihsel siirecinde, 20. ylizyillda bolgenin biiyiimesini
karsilayacak yeni alanlar olusturmak i¢in nehrin dibi tasla dolduruldugunda, tarim
alan1 Giiney Pasifik Firmasinin tren yolu sahasi olarak, yeni Chinatown ve dogu LA’1
merkeze baglayan kopriilerin yakininda konumlanmigtir. 2001°de biiyiik endiistriyel

gelisim alani olarak diisiintilen bu alan aktivist ve kent kullanicilarinin ¢abalariyla
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Kaliforniye Eyalet Parkina doniistiiriilen bu alanda; canli bir sanat iiriinii olark da
misir tarlast olusturuldu. 2010°da tamamlanacak parkta, dogal ag¢ik alanlar,
rekreasyon alanlari, kiiltiirel aktivite alanlar1 ve acik bahce alanlar1 olmasi
planlanmaktadir (URL-77, 2009). Secilen bolgede, Istanbul’un merkezinde
olusturulacak ekolojik tarim ile {iretim gerceklestirilerek, tiretimin kent merkezinde

olusturulmasi hedeflenmektedir.

Yiiksek bilince sahip olmast beklenen giliniimiiz metropollerinin, kendi iiretimini
kendisinin yapmasi ve kendi kendine yetebilen bir olusuma doniismesi beklenektedir.
Kendi iiretimini yapan, kaynaklarini koruyan, enerji ve atitk madde dontigiimiinii
saglayan metropoller siirdiiriilebilir kentler haline gelmektedirler. Siirdiirtilebilirlik
acisindan ¢ok onemli olan karbon salinimini kontrol altina almaya ydnelik 6nerilen
yesil bant, ayn1 zamanda hareketli bir yeryiizii tabakas1 seklinde de diisiiniilebilir. Bu
konuda LEED’in yesil yapt degerlendirme sistemi, yesil binalarin soyut ve somut
getirilerinin binalarin yasam dongiisiindeki ekonomik, ¢evresel ve sosyal faydalar
seklinde oldugunu belirtir (LEED, 2009). Bu durumda 6ngoriilen yesil hat sadece
ekolojiye katkida bulunan yesillendirilmis alanlar degil, spor, rekreasyon gibi
fonksiyonlar1 da barindirarak sosyal gelisime de katkida bulunan bir sistemdir.
Ayrica ormanlik alanlar, parklar i¢cin ongoriilen onlar1 olusturup, sahipsiz birakmak
yerine ¢evredeki kent kullanicisini siirekli olarak ¢eken bir bolge haline getirmektir.
Ornegin; David Burns Matias Viegener ve Austin Young’in projesi; Los Angeles’ta
kullanilmayan alanlar1 meyve parklar1 haline getirip tiim kent kullanicilarinin vakit
gecirip sosyallesebilecegi ve {icretsiz meyveleri yiyebilecegi, ve  tiim kent
kullanicilarina kentte kamusal bitkilendirmeyi, agaclandirmay1 tesvik ettikleri bir
projedir. Urettikleri meyve haritalartyla kentin hangi noktasinda hangi meyveyi
yiyebileceginizi gorebilirsiniz. Hem kamusalliga katkist hem de normalde hig
faydalanilmayan kentteki agaglarin iiriinlerini degerlendirmek agisindan basarili bir
ornektir (URL-78, 2009). Benzer bir proje ile Levent, Etiler, Maslak, Besiktas, Sisli
ve Kagithane’de yasayan kent kullanicilarin  secili bolgede toplanarak,

sosyallesmeleri hedeflenmektedir.

Bolgede 2 asamali bir gelisim dngoriilmektedir. 11k asamada (Sekil:4.20) segili bolge
ve etkilesim alani olarak da beyaz ile gosterilen bolgenin yesil dokuya katilmasi
ongoriilirken; Metrocity-Kanyon ile baslayan c¢oklu kullanimli yapilarin da hat

boyunca devam etmeye baslamasindan destek alarak mavi ile gosterilen bolgenin
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coklu kullanimli is merkezi alan1 olacagi ongoriilmektedir. Secili bolge ile kuzeyinin
birlesimi tamamlandiktan sonra gene Biiyiikdere Caddesi hatti boyunca bu sefer

giineye dogru bir gelisim 6ngoriilmektedir.

Be':;‘.i%{té:;‘.,- Levent, T‘L]rk'iye_

Is merkeziHatt
Secili Bdlge

Yakin Cevre Etkilesim Alani

Sekil 4.21: Oneri 1: Bolgenin mevcut durumu ve ilk asamadaki gelisim
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kamusal alan

Sekil 4.22: Oneri 1: Secilen Bélge icin dngoriilen doniisiim

4.5.2 Oneri 2: Bélgenin tiimiiyle cok fonksiyonlu kullanimlara déniisiimii

Secilen alanin Levent ve Kagithane gibi gelismis ve gelismekte olan is merkezlerinin
arasinda kaliyor olmasi1 bolgedeki degisimin bir habercisidir (Bknz: Boliim 4.3). Bu
doniigiimiin  yonii icin disiintilebilecek en gercekei Ongorii bu “merkez olma”

durumunun kuvvetlendirilip desteklenmesi seklinde olabilir.

Bolge ve cevresi incelendiginde Levent tarafinda yapilan bahgeli villalari, bahgeli
gokdelenler izlemistir. Ancak bu Dbahgelerin  kamusal alana katilimlar
saglanmadigindan, bahgeli villa konseptinin dlgek olarak biiyiitiilmiis hale getirildigi
sOylenebilir. Biiylikdere Caddesi’nin diger tarafinda ise yliksek yapilarin dar ve

sikigik parsellerde konumlandigini goriiyoruz. Levent tarafindaki biiyiik parselli
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yapilasma bu tarafta kiiciik parselli yapilagsmaya birakmistir. Celiktepe, Ortabayir,
Telsizler, Giilbahar, Giiltepe ve Esentepe’de mevcut yerlesimin konut agirlikli olmasi
nedeniyle kiigiik parselleme sistemine dayali bir yerlesim bulunmaktadir. Bu da

stiregelen yapilagmanin siirekliligini bozmaktadir.

Oneride (Sekil:4.23) kiigiik ve daginik sekilde bulunan parseller birlestirilerek, biiyiik
mekanlar haline getirilmesi planlanmaktadir. Bu sekilde hem nitelikli mekan
olusturulmas1 saglanacak hem de siiregelen biiyiik o6lcekli durum devam
ettirilebilecektir. Onerilen bir kongre merkezi ile dogu-bati hattinda bir birlesimin
gergeklestirilmesi soz konusudur. Gerek Levent ile Kagithane’yi birbirine baglamasi
acisindan, gerekse bolgedeki eksikligi tamamlamasi bakimindan secili alanin bir

kongre ve kiiltiir merkezi haline getirilmesi diistintilmektedir.

Bolgenin gelisimi incelendiginde, yeni yapilasmanin getirdigi fonksiyonlari; konut,
ofis, AVM ve otel olarak siralayabiliriz. Yakin ¢evrede de sosyal ve Kkiiltiirel
donatinin olmayisi, bolgedeki kiiltiirel anlamdaki bir eksikligi gostermektedir. Oysa,
bu bolgenin uluslararasi 6lgekte adin1 duyurabilmesi i¢in artik farklilasan diinyaya
farkli perspektifler sunmasi gerekmektedir. Bu baglamda, bu boélgenin bir kiiltiir ve
kongre merkezi haline gelmesi, aslinda birer is merkezi olan Levent ve Kagithane
bolgeleri arasindaki gegisi tamamlayacaktir. Burada yapilacak bir kiiltiir ve kongre
merkezi hem bolge kullanicilarina ve yakin ¢evredeki (Levent, Etiler, Mecidiyekdy,
Sisli, Maslak, Kagithane) kullanicilart bolgeye ¢ekecek boylece giindiiz yogunluklu

kullanim gece de devam ettirilebilecektir.

Burada oOngoriilen kiiltiir ve kongre merkeziyle onceki boliimlerde bahsedilen
bolgedeki c¢oklu kullanimli yapilarin olusturdugu kompakt ve kendine yeten
kullanim1 bolgesel Olgege tasimak miimkiin olabilecektir. Uluslararasi agin bir
parcasi olarak buraya gelen kullanicilar i¢cin hem havaalani ile olan kolay ulagim
iliskisi, hem otel gibi fonksiyonlarla kalacak yer ihtiyacina cevap veriyor olusu hem
de kongre ve kiiltiir merkeziyle bélgenin sosyal dokusunu canlandigindan; esas
finans merkezi fonksiyonuyla tamamlayici bir 6zellik gosterecegi diisiiniilebilir. Bu
sekilde kendi kendine yetebilen, uluslararasi 6lgekte bir paket sunarak kiiresel yarista

bir Istanbul’u temsil edebilir.

Kongre ve kiiltlir merkezinin sadece kongreler ve sergiler siiresince degil, siirekli bir

kullanilan bir alan olmasi i¢in rekreasyon alanlari ve sanat galerileri ile bdlgenin
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desteklenmesi  6ngoriilmektedir. Ongoriilen durum Londra’nin Thames Nehri
cevresindeki modern sanatlar miizesi, tasarim miizesi gibi eklemlenmelerle
Londra’y1 uluslararas1 0Olgekte kiiltiir merkezi haline doniistiiren olusuma

benzemektedir.

ABD’de yeni kentlesme ya da akilli biiyliime seklinde ifade edilen ve mekanin akill
kullanimi ile iligkilendirilen kentlesme anlayis1 olusmustur. Buna gore; “yeni
alanlarda ve yeniden gelistirilen kent merkezlerinde biitiinlesik, karma kullanim
alanlar1” yaratilmigtir. Yogun tasarimla birlikte “ekonomik acidan tutarli ve agik
alanlarla dogal kaynaklar1 koruyan bir gelisme, kapsamli, biitiinciil ve bolgesel arazi
kullaniminin planlanmasi, kent sagaklarinda, karisik arazi kullanimini biitiinlestiren,
acik alanlart koruyan ulagim secenekleri saglayan gelismeler” seklinde belirtilir
(Thorns, D. C., 2004). Ongoériilen durum da bu baglamda bir akilli biiyiime 6rnegi
teskil etmektedir.

ongorilen kongre ve kiltir merkezi

Is merkezi kuleleri
ve coklu kullanimli yapilar

goklu fonksiyonlu yapilar kongre ve kiiltiir merkezi

a_a a

kamusal alan

Sekil 4.23: Oneri 2: Kongre ve Kiiltiir Merkezi Onerisi



4.5.3 Oneri 3: Bolgedeki konut sisteminin déniisiimii

Kagithane ve Levent’in siirekli gelisen durumlari konut stogunu yetersiz hale
getirmistir. Kent kullanicilarinin islerine ve ¢esitli merkezlere yakin olma talebi
nedeniyle secilen bolge ¢ok biiylik 6nem tasimaktadir. Mecidiyekdy, Levent, Sisli ve
Kagithane ile komsu olma durumu buranin tercih edilen bir alan olmasini
saglamaktadir. Levent ve Kagithane’nin de is merkezi olma durumlar1 bolgedeki

konut stogu ihtiyacini arttirmaktadir.

Bu ongériide, degisen kullanici porfiline cevap verebilecek, hem kisisel alanlari
koruyan hem de kamusal alanlari ¢ogaltan bir konut sistemi olusturulmasi
ongoriilmektedir. Kamusal mekanlarin , giiniimiizdeki gibi sadece bina giris kotunda
birakmayip, farkli kotlara yayarak ¢esitlendirilmesi Ongoriilmektedir. Metronun
olusturdugu yer alt1 kamusal alanin1 genisleterek o kotta bir yasam saglamak ve bu
sekilde araglardan arindirilmis bir mekan elde etmek mimkiindiir. Farkli kotlardan
ulagilabilen kamusal mekanlar barindirdiklar1 informal etkinliklerle sosyal
deneyimler yaratilabilir. (kiiltiirel etkinlikler mesela; barcelona-La Rambla 6rnegi)
Mevcut kent planlamasi ve mimarlik ¢cogu zaman kentin dinamizmine cevap
verememektedir. Kent; kontroliin iliizyonundan kendisini ayiracak, bilemdigi ya da

tanimlayamadigina cevap vermek ister (URL-79, 2009).

Kentin kendi olusumlarina cevap verebilecek mekanlar yaratilarak kentsel ¢esitlilik
saglanabilir. Bu durum aslinda metronun olusturdugu kamusal mekanda baglamistir.
Sokak sanatcilari metro girisi- Metrocity girisi ve metro ¢ikismnin kesisiminde

bulunup sanatlarini icra etmektedirler.

Bolge icin oOngoriilen konut sisteminde olusturulacak bir degisikliktir. Konut
sistemleri acisindan incelendiginde, ongoriilen sistemi bir plug-in sistemi olarak
diistinebiliriz. Diisliniilen plug in sistemiyle bos mekanlarin kiralanip, satilabildigi
ortak mekanlarin kullanimma Onem verilen bir sistem diisliniilmektedir. Hem
yeraltinda hem de yer iistiide uyuma birimlerinin bulundugu ve kullanicinin tercihine
gore secebildigi bu alanlar aradaki kamusal mekanlarla birbirine baglanmaktadir.
Mevcut durumda bolgede yeralti ulasimi ve yeralti aligverisi ile baglayan yeraltinda

kentlesme bu 6ngoriiyle gelistirilmektedir.

Burada esas hedeflenenlerden biri de, enerji tiiketimini en aza indirmektir. Bu amagla

ortak kullanim mekanlarindaki mahremiyeti en aza indirip herkesin kullanimina

174



acmak Onerilmektedir. Uyuma birimlerinde 1s18a az ihtiya¢ olmasi nedeniyle yer kotu
altina alinarak burada konumlanmasi, diger aktivitelerde dogal 151g¢imn kullanilmasi
hedeflenmektedir. Daha geleneksel aileler iginse yer iistii yasamin siirdiiriilmesi
onerilmektedir. Shanxi eyaletinde, 5 milyon insan yeralt1 konutlarinda yasamaktadir
ve yapilan bir arastirmada yeriistiinde yasayan c¢ogunuga gore daha az miktarda

saglik sorunuyla karsilagilmistir (Golany, S., Ojima, T., 1996).

Onerilen plug-in sisteminde kiralanabilir mekanlar ve karsilayabilecekleri ihtiyaglar
belirtilmistir. Ornegin, kiraladigim bir mekanda hem iitii yapip tv izlenebilirken,
baska bir mekanda parti verebilir, bir baskasinda is toplantilar1 yapilabilir. Islevlerin
ayrismasi temel ilkesine dayanan bu sistemi bir biitliin olarak diistinmek gereklidir.
Farklilasan islev gruplarinin bir arada olmasiyla ¢oklu sistemlerin yaratilmasi
amacglanmustir. Istenildiginde bu kiralanan mekanlar kullanicinin istegine gore
paylasima acik olacaktir. Bu hem sosyal etkilesimleri arttiracaktir, hem de
mahremiyeti kullanicinin istedigi diizeyde tutacaktir. Bu bakimdan yaka birimleri
mahrem yerler, ¢amasirhane, mutfak, tv birimi, kafeler vb. kamusal mekanlari

olusturmaktadir.

Secilen bolge bu yeni sistemin uygulandigr yer olmast bakimindan da 6nem
tasimaktadir. Segilen bolge siire¢ agisindan incelendiginde, siirekli bir degisim
gozlenmektedir. Gecekondu ile baglayan silireg imkanlarin iyilesmesi ile
apartmanlagma ile devam etmistir. Etkilesimin tam da ortasinda kalan bu alan siirekli
degismistir. Bu nedenle bu yeni sistemin kolay kabul gorebilecegi bolge olarak

nitelendirmek yanlis olmaz.

Silikon vadisi olarak diigiiniilen Kagithane ile finans merkezi Levent arasinda kalan
secilmis bolge icin bu iki alani birlestiren ulasim sisteminin diizenlenmesi ve kalan
bolgede kiiclik parsellerin birlestirilip daha biiylik parseller haline getirilmesi ve
esnek kullanimli, bolgesel Olcege uyum saglayan plug in tipi bir yapilasmaya

gidilmesi 6nerilmektedir.

Bu tasarimla birlikte aslinda hepsi “bahgeli konut” seklindeki gokdelenlerden olusan
bir yagsam sekli ongoriilmiistiir. Benzer 6rneklerini MVRD’nin 3D Garden ya da
Emre Arolat Folkart projeleri ile gordiigiimiiz geleneksel cok katli konutlarin
teraslarini uzatarak agaclandirmak durumundan farkl olarak burada balkon kavrami

biraz degistirilerek yesillendirilmis yeryiizli tabakasinin her kat kotunda ytikseltilmis

175



hali olarak diisiliniilebilir. Yani diiseyde yiikseltilmis bahgeli konut birimleri olarak
diistiniilebilir. Bu bahgeler sadece konut kullanicilarina ait iken, kamusal alanlardaki

bahgeler tiim kullanicilarin kullanimina agiktir.

Gene bu Ongoriide de, araglarla insanlarin kullandiklart mekanlarin ayrigmasi
durumu s6z konudur (Bknz: 4.5.1). Ayrica ekolojik baglamda esnek konut yapisina
gecisiyle giines alan bolgelerdeki kullanimlarin o duruma uygun diizenlenmesine
olanak  vermistir. Aynm1 zamanda yeralti yapilasmasiyla 1si1l  kayiplar

azaltilabilmektedir.

—

yerlistl konut birimleri

yeralt konut birimleri

Sekil 4.24: Oneri 3: Konut sisteminde doniisiim
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leangte ve Kaltor merkez)

okiu forsiyoniu yaplar

Tim Oneriler

Sekil 4.25:
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4.6 Boliimiin Sonucu

Bu boliimde oOnceki bdliimlerde sebeplerinin aciklanmis oldugu doniisiimiin
Istanbul’da belirli bir dlgek iizerindeki etkileri incelenerek, bdlgedeki hareketin
gelecekte ne tiir donlisimlere sebebiyet verebilecegine dair Ongoriilerde
bulunulmustur. Bu oOngoriiler dogrultusunda birden c¢ok dinamik merkezin
kesisiminde bulunan Celiktepe, Ortabayir, Telsizler, Giilbahar, Giiltepe ve Esentepe
bolgesi secilmistir. 1950’lerden beri siirekli bir degisim i¢inde bulunan Levent
bolgesi ve 6zellikle Biiyiikdere Caddesi’ndeki degisimlerin segili bolge ile yakinligi
doniistimii kaginilmaz kilmaktadir. Bolgenin silikon vadisi olacak olan Kagithane,
konut veis merkezi gelisimi devam eden Maslak, stadyum pojesi ile degisimi
yonlendirilmis Sisli gibi merkezlerin alt merkezi halindeki se¢ili bolge; bunlari
birbirine baglayan yapisiyla ve potansiyel ulasim olanaklariyla doniisiime gebedir.
Ancak 6nemli olan bu doniisiimiin nasil yapildig1 ve sonugta kenti nasil etkiledigidir.
Bolgenin baskin potansiyel durumlarima ve ¢evredeki gelecekle ilgili politikalara
bagli olarak yapilan 3 farkli spekiilasyonla kentin nasil farkli sekillerde
doniisebilecegi ortaya konmustur. Ilk oneride Istanbul’un tahrip edilen yesil
dokusunun tekrar kent merkezine getirilerek kentin ekolojik dengesine yardimci
olabilecek bir yesil bant saglanmasi fikri vurgulanmstir. ikinci 6neride ¢evredeki
finans merkezi olma atilimlarini destekleyecek ayni zamanda bolgenin ihtiyaci olan
sosyal donatilar1 iceren bir kiiltiir ve kongre merkezi Onerilmektedir. Kagithane-
Levent ve Maslak-Sisli aksina hizmet verebilecek bir merkez olusturulmasi
Onerilmistir. Son olarak da bolgedeki sorunlu konut stogunun, yenilenen teknoloji ve
degisen yasam tarzlar1 gbz onilinde bulundurularak doniistiiriilmesi ongoriilmiistiir.
Bu oOneriler, metropolun ¢ok bilesenli yapisi goz Oniinde bulunduruldugunda
rahatlikla ¢ogaltilabilir. Buradaki bulgular kentte meydana gelen farklilagmalarin bir

sekilde ortaya konmasina yoneliktir.
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5. SONUC

Tarim donemi ile baslayan yerlesik hayata gecisle birlikte kentlesme kavrami ortaya
cikmigtir. Kentlesme kavraminin bir getirisi olan metropollesme siire¢ igerisinde
farkli tanimlamalarla karsimiza c¢ikmustir. Onceleri pazar meydam ve cevresi
seklinde tanimlanirken, ardindan kentsel capinin km degeri seklinde belirtilmistir.
Gilinlimiizde ise zaman ve uzaklik algilarinin yaniltict ve yetersiz olmasindan otiirt,
yogun ve farkli etniklerin bulundugu, etkilesimin dorukta oldugu, degisimin son hiz
gerceklestirildigi bolgeler seklinde tanimlanabilir. 1914’te Mario Chiattone modern
metropolii, farkli kotlarda yiikseltilmis caddelerin olusturdugu bir yer olarak
goriirken, Fritz Lang, 1926’da ‘Metropolis’ filminde, metropolii goékdelenlerin
olusturdugu bir kentsel alan olarak belirtir. Lang’in filminden etkilenen Henri
Sauvage, 1928’de icinde kentsel alanlarin, yasama mekanlarinin, eglence
merkezlerinin, ticari ve hizmet birimlerinin bulundugu megastriiktiirlerden olusan
hijyenik kentler onermektedir. 1931°de Hugh Ferriss, gelecegin metropoliinde,
binalarin i¢inden gecen ¢ok katmanli otoyollarin bulunacagindan bahseder. Binadaki
bosluklarin otoyollara doniistiiriilebileceginden ve bunun gokdelenlerin siislemeleri

oldugundan bahseder.

Metropollesen tiim kentlerde bu farkli tanimlamalara ragmen benzerlikler
goriilmektedir. Tiimiiniin niifusu yogundur ve heterojendir. Cok merkezlidir, diiseyde
ve (veya) yatayda siirekli biiylime gosterir. Organizasyonal yap1 fonksiyonel olarak
1yl ¢Oziimlenmistir. Metropoller, gayrimenkul yatirimlarinin stirekli devam ettigi
kentlerdir ve bu da bir taraftan rant kavgalarini arttirmistir. Metropollerin en 6nemli
ozellikleri degisken ve gelisime acik olmalaridir. Bilgi, mal ve insan akiginin en hat
sathada oldugu noktalar olan bu kentlerde etilesimin yogunlugu yadsinamaz. Bilgi
sistemlerinde, haberlesmede en son teknoloji kullanilir. Hizmet sektorii gelismistir.
Tek merkezle idare edilemeyecek kadar biiylik olduklarindan organizasyonel
yapisina gore cok merkezli olusumlardir. Bu merkezlerde uzmanlagsma vardir.

Merkezler ile bunlarin alt merkezleri arasinda kalan alandaki gerilimler
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metropollerdeki karmasik durumun belki de en i1yi okunabildigi yerlerdir. Bu alt
merkezler merkezleri destekleyebilecekleri gibi, farklilasarak kendileri bir merkez
haline gelebilirler. Doniisiim projeleriyle de eskiden popiiler olan fakat sonradan bu
ilgiyi kaybetmis merkezler canlandirilmaktadir. Yani merkezler ve alt merkezler
arasinda bir akis s6z konusudur. Metropoller birbirlerinden etkilenmektedirler. Bunu
kentsel belleklerini dogrudan kopyalama seklinde degil, kendi igsel siireclerinde
doniistiirerek gerceklestirirler. Bu bakimdan Istanbul’un metropol gelisimi agisindan
diger metropol deneyimlerinden faydalanmasi olumludur. Istanbul’un metropoliten
gelisimi; hem Los Angeles gibi yatayda yayilan, hem Londra gibi eski kent merkezi
cevresinde dairesel gelisen-ki bunu karayollar1 agidan rahatlikla gorebiliyoruz-, hem
de Hong Kong gibi diiseyde yiikselmeye baslayan bir durumdadir. Bu agidan
Istanbul bu kentlerin hepsine benzemektedir. Ancak aslinda higbiridir ciinkii kendi

dinamikleri dogrultusunda sekillenmektedir.

Giliniimiiz metropollerinde hem merkezler aras1 hem de metropoller arasi bir yaris
s6z konusudur. Endiistri doneminde bu en iyi sanayi kenti olma seklinde iken
giiniimiizde en ileri teknolojiyi kullanabilen, en iyi hizmet sunan seklindedir.
Cevreye duyarlilik da ¢ok oOnemlidir. Gelecegin metropolleri; c¢evre ile barisik
yasayabilen, yesilin korunumuna dikkat eden, yenilenebilir enerji kullanan,
binalarinda enerji kaybini en aza indirebilmis, toplu tasimay1 oncelikli hale getiren
metropoller olacaktir. Bu durum yeni yapilan yapilarda siirdiiriilebilirligi saglayan
sertifika sistemlerine uygulugu zorunlu hale getirirken, tarihi yapilarda restorasyon
ve renovasyonu, kullanigsiz hale gelen kentsel alanlarda doniisiimii gerektirmektedir.
Metropollerin kaginilmaz durumu olan degisimi sadece diger metropollerle yarismak
getirmez. Bu doniisiimiin nedenlerini kiiresellesme, farklilagsma, ¢evresel faktorler,
yasam tarzinda ve teknolojideki degisimler, yatirimeilar igin firsat olusturma olarak
siralamak miimkiindiir. Bu doniigiimlerin etkilerini en iyl ulastirmadaki
yenilestirmelerden, ekonomik girdilerden, niifus hareketlerinden ve kamusal alan
kullanimindaki izlerden okuyabiliriz. Bu durumu daha belirgin hale getirmek
amaciyla secilen alan ¢evresindeki degisimlerden gérmek miimkiindiir. Yapilan ve
yapilmasi planlanan biiylik ¢apli projeler, se¢ilen alanin rantini arttirmistir. Secilen
alandaki bu biiyiik capli projeleri baglayan yollar 6nem kazanmstir. Onceleri arazi
mafyalarindan alman arazilerde yapilan gecekondular, tapu hakkin1 alinca

apartmanlagmiglardir. Bu sekilde plansiz gelisen bir donilisime maruz kalan bu
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alanda yapilacak olan 6nermeler bolgenin gelismesini ivmelendirecektir. Bu arayiiz
icin diistiniilen muhtelif spekiilasyonlar ¢ogaltilabilmektedir. Bu tip spekiilasyonlarin

alanda kontrollii doniistimleri saglamasi diistiniilmektedir. Bu spekiilasyonlarla;
¢ Dogal ve sosyal ¢evrenin biitiinlestirilmesi,
e Kentsel atik miktarinin azaltilmasi,
e Kent kullanicilarina yonelik kamusal alanin arttirilmasi,
e Kent kullanicisi bagina diisen yesil alan miktarinin arttirilmasi,
¢ Degisen kent yasamina yonelik uygun ¢éztimlemelerin saglanmasi,
¢ Kentsel siirdiiriilebilirlige yonelik yeni kentlesme durumlarinin olusturulmast,

e Mobilitenin getirdigi yersizligin kent yasantisinda farkli bir bi¢imde

somutlagmasi,
e Ticari kamusal mekanlardan kentsel kamusal alanlara gegis,
¢ Kentsel yasamdaki faaliyetlerin ¢esitlendirilmesi beklenmektedir.

Cevrenin korunumu ve yesil donatilarin ¢cogaltilmasini saglayan projeler, yasanabilir
mekanlarin  olusturulmasini  saglamasi1  bakimindan  olumludur.  Cevresel
doniistimlerden kentsel siirdiiriilebilirligi arttirict atilimlart diistinmek miimkiindiir.
LEED ve dengi sertifikali binalarin yapiminin arttirilmasi, yesil alan kullaniminin

kent ile iligkisinin daha siki bir sekilde kurulmasi 6rnek olarak verilebilir.
Tiim bunlarin bolgeye etkisi;
¢ Bolgedeki niteliksiz kent dokusunun yenilenmesi,

¢ Bolgedeki yap1 stogunun kaldirilip bdlgenin ihtiyaci kiiltiirel faaliyet alanlari,
spor alanlari, yesil alanlarla desteklenerek kentin o bdlgesinin

canlandirilmasi,
e Istanbul’un uluslararas1 dlgekte adini duyuracak bir bolgeye sahip olmasi,

¢ Konut sisteminin doniistiiriilerek, giinlimiiz sartlarina uygun daha esnek
birimlerin olusturulmasiyla daha az enerji tiiketen, daha ¢ok kullanici
kapasitesine sahip, daha ¢ok kamusal alan sunan konut yapilagsmasinin

olusturulmasi,
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e Ongoriilen degisimlerle kentte daha fazla yesil alan yaratilmasi, kentin esnek
kullanim taleplerine cevap verebilmesi, kentsel sosyal donatilarin bolgeye

kazandirilmasi,

e Kamusal alanin arttirilarak kent yasantisinin canlandirilmasi olarak

cogaltilabilir.

Her tiirlii dontisiim kentte bir sekilde bir etkilesim yaratmasi bakimindan énemlidir.
Bu nedenle 4. Bolimde yapilan Onermeler, kentin ag sisteminin yogunlastigi
noktalardan birinde secilerek kentin o bolgesindeki potansiyel doniisiimleri ortaya
koymustur. Bunlarin sonucunda kentin yiiksek gerilimli bu noktasi kent
kullanicilarinin  daha kolay erisebildikleri ve kullanabildikleri bir yer haline
gelecektir. Metropol olma durumunun 6zelliklerinden biri olan farkli sistemlerin
birarada etkilesimli ¢aligmasini ivmelendirecektir. Kentte kopuk kalan merkezler

aras1 kiiresel servis sistemlerinin ve ulasim sistemlerinin birlesimi saglanacaktir.

Belirtilen spekiilasyonlar c¢ercevesinde ilk ongorii icin tahmin edilen etki, Sekil:
5.1’te gosterilmistir. Kentin segili pilot alanindaki yesillendirme ¢alismasinin bir bant
olarak Biiyiikdere Caddesi’nin paralelini takip etmesi ve belirtilen arayiizlere ek bir
arayiiz olarak tiim Besiktag-Maslak hattin1 sarmas1 seklindedir. Bu bolgenin kendine
has durumunu kaybetmeyecek sekilde yol, coklu kullanimli yapilar ve yesil hat farkli
arayiizler olusturarak hem Mecidiyekdy- Levent aksini birlestirecek hem de siirekli

olarak tahrip olan ormanlik alanlarin yeniden olusturulmasi saglanacaktur.
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