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ONSOZ

Denizle ic¢ ice yasamus, denizcilik egitimi almus, tehlikeli yiik tasiyan tanker tipi
gemilerde bulunmus ve denizde de fiilen calismis birisi olarak; bu konudaki
gozlemlerimi katabilecegimi diisiinerek bu tezi hazirlamaya karar verdim. Denizlerin
temiz tutulmasini, cevreye saygi gosterilmesini ve gelecek nesillere temiz bir cevre
birakilmasim1 6nemsedigim icin; bu konuda su ana kadar yapilanlarin/yapilmasi
gerekenlerin ne oldugunu ve bu kiiresel sorunun ¢6ziimii konusunda, sorun daha da
bliylimeden yapilabilecekleri arastirmak icin ve biitiin yaptirimlara ragmen de
engellenemiyorsa sorumlulularin analizini arastirmak icin bdyle bir tez konusu sectim.
Denizcilik fakiiltesindeki lisans egitimimden sonra okudugum hukuk fakiiltesinin de
bu konuyu se¢memde etkisi olmustur.

Bana denizi sevdiren ve bu zamana kadar {izerimde emegi olan tiim 6gretmenlerime,
bana bu meslegi 6greten ve sevdiren ITU Denizcilik Fakiiltesindeki tiim
O0gretmenlerime ve devaminda yiiksek lisans yapmam konusunda beni yonlendiren ve
bu konuda iizerimde emegi olan basta tez damismamm Prof. Dr. Sn. Ozcan Arslan
olmak iizere yiiksek lisans siirecimdeki tiim 6gretmenlerime en derin tesekkiirlerimi
ve saygilarimi sunarim. Her zaman yanimda olan ve desteklerini esirgemeyen aileme
de tesekkiirii bir borg bilirim.

Temmuz 2022 Ozge Karaath
(Deniz Ulastirma Isletme Miihendisi / Avukat)
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DENIiZ YOLUYLA TEHLIKELI SIVI MADDE TASIMADAN DOGAN
SORUMLULUGUN ANALIiZi

OZET

Sanayi devrimi ve beraberinde teknolojik gelismelere paralel olarak ticaretin artarak
diinya capina yayilmasi ile birlikte deniz yolu tasimaciliginin hacmi de artmustir.
Tasinan yiikler zamanla cesitlenmis ve {iretim safhasinda cok cesitli kimyasal
maddeler kullanilmaya baslanmistir. Ayrica enerji ihtiyaci icin petrol ve tiirevleri

biiyiik miktarlarda kullanilmaya baglanmistir.

Endiistriyel gelisim ve teknolojinin ilerlemesiyle diger tasima tiplerine oranla
kullanimi artan denizyolu tasimaciligi ile; biiyiik miktarda yiik, deniz yolu ile
tasinmaya baglanmustir. Tehlikeli, kimyasal, zehirli sivi maddelerin gemiler vasitasiyla
tasinmasi, yiiklerin 6zelliklerinden kaynakli tehlikeleri diinya giindemine getirmistir.
Diinya ticaret hacminin artmasina baglh olarak biiyiik miktarlarda tasinan tehlikeli
maddeler, 6zelliklerine uygun ve emniyetli tasinmadiklarinda; insan saghgi, gelecek
nesillerin saghgi ve dolayisiyla cevre emniyeti agisindan biiyiik riskler tasimaktadir.
Bu hususta tehlikeli yiik kavraminin anlagilmasi; insanin ve icinde yasadigi doganin

korunmasi ve gelecek nesillere saglikli bir diinya birakmak adina oldukca 6nemlidir.

Insanlarin doga ile iliskilerinde dogal kaynaklarin ve zenginliklerin maruz kaldig
tehdit ve tehlikeler tiim insanligin ve diger tiirlerin gelecegini etkilemektedir. Dogal
kaynaklarin, zenginliklerin ve giizelliklerin bilgisiz ve bilingsiz tiiketim sonucunda
kirlenmesi, yok edilmesi; siirdiiriilebilir kaynaklar1 biiyiik o6lciide etkileyerek
gelecegimizi tehdit etmektedir. insan sagligi, gelecek nesillerin saghgi ve ekosistem
tizerinde olusan bu tehdit; sera gazlar1 emisyonlarinin artmasi, kiiresel 1sinma ve
sonucunda iklim degisiklikleri gibi cesitli cevresel sorunlara yol agmaktadir.

Konu deniz gevresinin kirliligi oldugunda, gemiler en biiyiik faktordiir. Gemilerin
hatali operasyonlarindan ve/veya hatali isletilmelerinden kaynaklanan kazalar
sonucunda; gemilerce tasinan petrol & petrol tiirevleri ve her tiirlii kimyasal
maddelerin denize karigsmasi; deniz canlilarini, deniz kaynaklarini, sahilleri ve

dolayisiyla ekosistemi ve akabinde insan sagligini olumsuz yonde etkileyecektir.
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Insanlarin, gevrenin ve dogal kaynaklarin siirdiiriilebilir kullanimi konusunda yeterli
bilgi ve bilince ulastirllamamasi; bireylerin deniz cevresi, deniz kaynaklari, deniz
biyocesitliligi gibi konularda aydinlatilamamasi, toplumun kaderini dogrudan

etkilemektedir.

Kimyasal ve tehlikeli yiiklerle, petrol & petrol iiriinleri tasimacilig1 biiyiik oranda
gemilerle yapilmaktadir. Giinlimiiziin en etkin kullanilan tasimacilik tipi olan deniz
yolu tasimaciligi 6zellikleri sayesinde; bir seferde biiyiik miktarlarda tehlikeli yiiklerin
tasinmasinda yaygin olarak kullanilmaktadir. Dolayisiyla tehlikeli yiiklerden
kaynaklanacak kazalarin ve cevresel zararlarin oniine gecgebilmek icin yiiklerin
ozelliklerinin bilinerek her cesit operasyonun emniyetli olarak yapilmasi son derece

onemli hale gelmistir.

Yaganan kazalarin zaman igerisinde yapilan analizleri; olusabilecek kazalarin ve
cevresel zararlarin sorumluluk bashg: altinda incelenmesi ve taraflara dagiliminin
yapilmasi gerekliligini gostermistir. Bu sekilde muhtemel kazalarin 6niine gecmek icin
insan odakli egitim ve gelistirme calismalan ile farkindalik ve biling olusturmak
onleyici ve koruyucu ekipman/techizat teknolojisinin gelismesi, yetismis insan faktorti
ile birlesince yiiklerin tehlike niteliklerini degistirmese de ©nlem alinmasi ve
zararlarin minimuma indirilmesi konusunda etkili sonuglar dogurmustur. Bununla
birlikte ¢ikan etkili sonuclar, tehlikeli yiiklerin niteliklerinin bilinmesi ve bu ytiklerin
sebep olabilecegi olasi bir kaza/gevre kirliligi hususunda sorumlu taraflarin bilinmesi

sonuglarla miicadele bakimindan olduk¢a énemlidir.

Tehlikeli siv1 yiik tagiyan tankerler IMO gerekliliklerine ve uluslararas: standartlara
gore de insaa edilse, eksiksiz techizat ve ekipman ile de donatilsa, calisanlarin egitim
ve kapasite standartlar iist seviyeye de cikarilsa ve dahi profesyonel isletmelerce de

igletilse kazalarin 6niine gecilememektedir.

Kazalarin  yikict  boyuttaki etkilerinin ve sebep olabilecegi kayiplarin
yasanmadan/gerceklesmeden 6nlenebilmesi icin, ilgili taraflara cesitli sorumluluk &
tazminat diizenlemeleri getirilmistir. Zararlarin sadece mali boyuttaki etkilerinin
oniine gecmek icin degil; kazalarin gerceklesmemesi icin caydirici sorumlululuk ve
tazminat diizenlemeleri getirilmis, bu sekilde sorumluluk kapsami baglayaci kurallarla

genisletilmistir.
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Deniz yolu tasimaciliginin diinya ticaretinde, ticaret hacminin artmasi ile ticaret agi
genislemis; bu da beraberinde mevcut risklerin daha da biiyiimesine yol agmistir. Artan
riskler tamamen ortadan kaldirilamasa bile sigorta kuruluslarina belirli diizenlemeler
ile sorumluluklar getirilmesi, muhtemel risklerin minimuma indirilmesini saglamis
ve/veya esas olan tagitan ve tasiyan olmasina ragmen tasima sozlesmeleriyle birlikte,

sayisl artan taraflara fonksiyonlar nispetinde sorumluluklar paylastirilmistir.

Ulusal boyutta gerceklestirilen uygulamalar sonucunda tepki veren doga, yalniz
uluslar1 degil; tiim diinya cografyasini ve {izerinde yasayan biitiin canlilar1 etkileyen
kiiresel bir sorun haline gelmistir. Denizcilik sekt6riinde var olan uygulamalarla ve
onemli diizenleyici gelismelerle insan ve cevre arasindaki hassas dengenin korunmasi

hayati 6nem tagsimaktadir.

Genel bir 6zet yapmak gerekirse bu tez ile tehlikeli yiiklerin tanimlar1 yapilmis, deniz
yoluyla tasinan; kendine has 6zellikler tasimakta olan ve kendi baglarina tehlikeli
ozellikleri olan MARPOL Ek I & Ek II tehlikeli yiiklerinin 6zellikleri incelenmistir.
Bu bilgiler 1s181nda bu yiiklerin yol actig1 kazalar ve cevresel zararlara, yasanmis
orneklerle deginilmis ve akabinde bu zararlardan kimlerin ne derece sorumlu oldugu
ve Oncesinde sigortanin & sonrasinda tazminat boyutunun incelenmesi bu tezin
amacini olugturmustur. Goriilmistiir ki ticaretin degiserek gelismesiyle daha 6nceden
ticaretin icinde olmayan kurum ve kuruluslar da sorumluluk ve yetkiler ile donatilarak

bu kapsama dahil olmuslardir.
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ANALYSIS OF LIABILITY ARISING FROM CARRIAGE OF DANGEROUS
LIQUID SUBSTANCES BY SEA

SUMMARY

In parallel with the industrial revolution and technological developments, as reason
the volume of maritime transport has increased due to increase of trade and its
spreading around the world. Cargoes have diversified in time and a large scale variety
kind of chemicals have been used in the production phase. Also, a great number of

petroleum and petroleum products have been started to be used for energy needs.

With the development of industry and the advancement of technology, the use of
maritime transportation has increased compared to other modes of transportation;
Large amounts of cargo were started to be transported by sea. The transportation of
dangerous, chemical and toxic liquid substances by ships has brought the dangers
arising from the characteristics of the cargoes to the world agenda. Dangerous goods
transported in large quantities due to the increase in world trade volume, when they
are not transported in accordance with their characteristics and safely; It carries great
risks in terms of human health, the health of future generations and therefore
environmental safety. In this regard, understanding the concept of dangerous goods; It
is very important in order to protect people and the nature they live in and to leave a

healthy world to future generations.

The threats and dangers to which natural resources and wealthes are exposed in human
relations with nature affect the future of all humanity and other species. Pollution and
destruction of natural resources, wealthes and beauties as a result of ignorant and
unconscious consumption; It threatens our future by greatly affecting sustainable
resources. This threat to human health, the health of future generations and the
ecosystem; The increase in greenhouse gas emissions causes various environmental
problems such as global warming and climate changes as a result.

When it comes to the pollution of the marine environment, ships are the biggest factor.
As aresult of accidents arising from faulty operations and/or faulty operation of ships;

the mixing of oil & petroleum derivatives and all kinds of chemicals into the sea carried
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by ships; It will adversely affect sea creatures, marine resources, beaches and therefore
the ecosystem and subsequently human health.

Insufficient knowledge and awareness of people abouth environment and sustainable
use of natural resources; The fact that individuals cannot be enlightened on issues such
as the marine environment, marine resources, and marine biodiversity directly affects

the destiny of the society.

Chemical and dangerous cargoes, petroleum & petroleum products are transported by
ships to a great extent. Thanks to its maritime transport capacities, which is the most
effective type of transport at the present time, it is substantially used in the transport
of large quantities of dangerous goods at once. Therefore, it has become extremely
important to carry out all kinds of operations safely by knowing the characteristics of
the cargoes the purpose of preventing accidents and environmental damage caused by

dangerous loads.

The analysis of the accidents with time has shown that it is necessary to examine the
accidents and environmental damages that may occur under the title of responsibility
and to distribute them to the parties. Thus, in order to prevent possible accidents,
creating awareness and consciousness through human-oriented training and
development studies, the development of preventive and protective equipment/device
technology, combined with the trained crew factor, even if it doesn't change the
dangerous qualities of the cargoes, but had effective results in taking precautions and
minimizing damages. However, it is very important to know the properties of
dangerous goods and to know who is responsible for a possible accident/environmental

pollution that these goods may cause, in order to fight the consequences.

Even if the tankers carrying dangerous liquid cargoes are built according to IMO
requirements and international standards, equipped with full equipment, even if the
training and capacity standards of the employees are raised to the highest level, and

even if they are operated by professional enterprises, accidents cannot be avoided.

Various liability & compensation arrangements have been introduced to the relevant
parties in order to prevent the devastating effects of accidents and the losses they may
cause before they occur. Not only to prevent the financial effects of the losses; In order

to prevent accidents from occurring, deterrent liability and compensation
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arrangements have been introduced, and thus the scope of liability has been expanded

with binding rules.

In the world trade of maritime transport, the trade network has expanded with the
increase in the trade volume; This, in turn, has led to an exacerbation of existing risks.
Even if the increasing risks cannot be completely eliminated, the fact that certain
regulations and responsibilities are brought to the insurance companies, despite the
fact that the main thing is the shipper and the carrier, has ensured that the possible risks
are minimized; Along with the transport contracts, responsibilities have been shared

with the increasing number of parties in proportion to their functions.

Responding as a result of national practices, nature does not only affect nations; It has
become a global problem affecting the entire world geography and all living things. It
is vital to maintain the delicate balance between people and the environment with

existing practices and significant regulatory developments in the maritime industry.

In order to make a general summary, definitions of dangerous goods have been made
and the properties of MARPOL Annex I & Annex II dangerous goods transported by
sea have been studied. In the light of this information, the accidents and environmental
damages caused by these goods are mentioned with examples, and then the aim of this
thesis is to examine who is responsible for these damages, to what extent, and the

extent of compensation after insurance.

Herewith, by the changing development of worldwide trade, company and
organizations that were not involved in trade before have also been equipped with

responsibilities and authorities.
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1. GIRIS

Eski caglardan itibaren en cok tercih edilen tasimacilik yontemlerinden biri olan deniz
yolu tasimaciliginin, ticari faaliyetlerin artmasiyla beraber rotalar1 ve tasiyabilecegi
yiik hacimleri artmistir. Endiistriyel gelisim neticesinde artan iiretim ve teknolojideki
gelismelere paralel olarak yiiksek miktarda ham madde & enerji ihtiyac1 dogmustur.
Bu ihtiyacin karsilanmasi icin, kullamlan diger tasima yollarina oranla daha az
maliyetli ve daha biiyiik hacimli olan deniz yoluyla tasima tercih edilir hale gelmistir.
Dolayisiyla deniz yolu tagimaciliginin payi, diger tasima tiplerine oranla artmaya

devam etmektedir.

Denizlerin ve icerdigi ekosistemin kirlenmesi deniz, hava, kara iizerinde
gerceklestirilen cesitli faaliyetlerden kaynaklanabilir. Ancak olusan deniz kirliliginin
en onemli sebebi; zamanla ticaret pay1 daha da artan deniz yolu tasimaciliginin esas
unsuru olan gemilerdir. Diinya ticaretinin karsilanmasinda bir yol olan deniz yolu
tasimaciliginin en 6nemli unsuru olan gemilerin hatali isletilmeleri, gemi kaynakl
gerceklesen kazalar sonucunda gemilerin tasidig1 petrol & petrol tiirevleri ve her tiirlii
kimyasal (zehirli) maddelerin denize dokiilmesi; denizler, deniz canllari, sahiller ve
dolayisiyla insan sagligi acisindan hayati/ciddi zararlara sebep olmaktadir (IMO,
1996).

Sanayi devrimiyle beraber mamul iiriin yelpazesi oldukca genislemis buna bagh olarak
taginan kimyasal yiiklerin gesitleri artmistir. Biitiin bu gelismelere paralel olarak deniz
yolu tagimaciliginin diinya ticaretindeki pay1 artmis ve bu pay artan tehlikeli yiiklerle
beraber yeni ve ¢ok ciddi riskleri de diinya giindemine getirmistir (Akten ve Albayrak,

1988).

Yiiklerin 6zelliklerinin ne oldugu, ne tiir tehlikelere yol acabilecegi ve yol actiklar
tehlikeler sonucunda kimlerin ne kadar sorumlu olacag1 konulari oldukca énemlidir.
Bu konularda farkindaligin artmasi ve insanlarin bilinclenmesi tehlike ve risklere karsi

alinacak onlemlere 151k tutacaktir. Alinan onlemler ile yiiklerin tehlike 6zellikleri



azaltilamasa da yol acabilecegi tehlikelerin (6rnegin yangin, patlama vb. ) 6niine

gecilebilecektir.

Konuyla ilgili literatiirler incelendiginde; denizde olusan kazalar ve bunlarin cevresel
& maddi boyutlariyla ilgili daha 6nce yapilmis calismalar vardir. Bu ¢alismada
olaylarin bilinen ve irdelenen sonuglariyla birlikte, sadece gézlem ve sayisal veriler
degil, konuyla ilgili 6zellikle taraflara diisen sorumluluklar, yaptirimlar ve sorumlu

taraflarin analizi incelenmistir.

Bu calismada Marpol Ek I ve Ek II kapsamindaki tehlikeli ve kimyasal yiiklerin ne
oldugu, gemilerle tasima standartlari, bu yiiklerin sebep olacag1 kaza ve zararlarin
onlenebilmesi icin alinacak tedbirler ve bu zararlardan kimlerin, ne derece sorumlu
oldugu ve sorumluluktan dogan zararin 6ncesinde sigortalanmasi, sonrasinda tazmin
edilmesinden sorumlu/yetkili & taraf olan merciiler incelenecektir. Bunlar1 bilmek bu
yiikleri tamimay1 ve olasi tehlikelerle karsilasmadan tehlikenin ne oldugunu tanimamiz

acisindan yol gosterici olacaktir.



2. TEHLIiKELi MADDELERIN TANIMI VE SINIFLANDIRILMASI

Tehlikeli yiiklerin transferleri; deniz yolu, karayolu, demiryolu veya havayolu hangi
tasima tipi kullanilirsa kullanilsin; uyulmasi gereken 6zel diizenlemeler emniyetli
tasimaciligin saglanmasi icin siniflandirilarak ilgili hiikiimetlerce ve uluslararasi

kuruluslar tarafindan belirli hiikiim ve standartlara baglanmistir (UNECE, 2022).

Konumuz olan deniz tasimaciliginda ise; yiikiin gemi iizerinde kaldig: siire i¢in gemiye
0zel asagidaki sartlardan dolay: ayrica 6zel diizenlemeler getirilmistir (Guner-Ozbek,
2007):

» Geminin karadan uzak ve ulasilabilirliginin zor olmasi,

*= Ozel deniz ve hava durumlarinin, acil miidahale gerektiginde sartlar

giiclestirebilmesi,
* Gemide yiiklerin 6zelliklerine (MSDS) gore muhafaza edilme zorunlulugu,
» Gemi personelinin ilgili konularda egitimli ve yeterli olma sartlarinin

saglanmasi (STCW).

Tasinma sekli olarak tehlikeli yiiklerin iki ayr sinifta degerlendirilmesi uygun
olacaktir:
1. Kiiclik boyutta veya ambalajli olanlar; portatif tanklar, karayolu tankerleri,
demiryolu vagonlari, konteyner (IMDG) vb.,
2. Biiylik dlcekte ve dokme halde olanlar; deniz asir1 tankerler (VLCC, ULCC).

Deniz yoluyla tasinan tehlikeli yiiklerin tasinma sekline gore simflandirilmasi Sekil

2.1°de gosterilmistir.



TEHLIKELI
YUKLER

AMBALAJLI
OLARAK
TASINAN

TEHLIKELI
YUKLER

DOKME HALDE
TASINAN
TEHLIKELI
YUKLER

SIVILASTIRILMIS
GAZLAR

KiMYASAL YAG/PETROL SIVILASTIRILMIS
DOGAL GAZ

(LNG)

SIVILASTIRILMIS
PETROL GAZI

o HAM PETROL

(LPG)

PETROL

URUNLERI

Sekil 2.1: Deniz yoluyla tasinan tehlikeli yiiklerin tasinma sekline goére
sinmiflandirilmasi.

Dokme halde tasimacilifl yapilan petrol & gaz ve tiirevlerini iceren yiikler 6zel
diizenlemelerle tasinir. Oncelikle tehlikeli yiik kavraminin agikhga kavusmas: igin

konuyla ilgili tanimlamalarin yapilmasi gerekmektedir.

“Tehlikeli maddeler” uygun sekilde tasinmadiklari, depolanmadiklari, muhafaza
edilmedikleri ve kontrol altinda tutulmadiklar1 takdirde; 6ncelikle insan saghgi ve
emniyeti, cevre emniyeti, atmosfere karisimi ve tagimasini yapan ulasim araclari igin
potansiyel tehlikeler olusturabilecek ©zelliklere sahip hammadde ve iiriinlerdir

(Fabiano ve dig, 2002).



Yukaridaki tamimdan da agikca anlagilmaktadir ki; tehlikeli madde & yiik sadece
tehlikeli kimyasallarla simirlandirilmayip genel olarak insan saghgina, komple
ekosisteme herhangi bir nedenden otiirii zarar verebilecek tiim ham maddeleri ve
tirtinleri kapsamaktadir.

Calismamizin ana unsurlarini olugturacak olan kimyasal madde ve petrol igerikli
ytiklerin ihtiva ettikleri tehlikelerin boyutlar1 da oldukca genis kapsamdadir.
Emniyetli tasimacilik yapilabilmesi icin; iiriiniin sahip oldugu 6zelliklerinin bilinmesi
ve uygun ortam & sekilde tasimaciiginin yapilmasi gereklidir.

Bu ozellikler ise; parlayicilik, patlayicilik, yanicilik, zehirleyicilik gibi unsurlarin
tamamu biitiinsel olarak bilinmeli ve diisiiniilmelidir. Yiike ait 6zelliklerin tamami o

yiike ait MSDS’te deklere edilir. MSDS sekil 2.2’de gosterilmektedir.



MATERIAL SAFETY DATA SHEET

Product Names: Llom-N-\'ac P-olhdlubl

Product Usage:  For use by protessiona] canpel cleaners
MANUFACTURER/DISTRIBUTOR :  Carpet Care Systesm, $2
Wildu vod DﬂUﬂ lellm, K\ -10181

§
,_Iu¢rn

MPOSITIONAN ION ON INGREDIENTS |
Maminh - CAS Number
Sodiem Carbanate Peroxyhydrate 15630-89-4
Sodium Carboaaie 497-19-8

HAZARDS IDENTIFICATION

| —|
t.‘.t.“.’l.m RG] NCY Ovhnv]] 'l.\t..l..‘l-t‘.t
® Imitating to cves, Possible skim writant. Harmbul o *
*Suallowed. White Powder,

L L T R Ly e L e L I e e L] l#
Polential Health Ellsis:
EYE: May cause severe cye imitotion.
SKIN: Can catise smtabion sinnlar 1o other cleaniers
[INGESTION: Will e mmitation 1o gastromtestinal tract.
INHALATION: Dust may smitste eyes and skin..
CHRONIC {CANCER ) INFORMATION: None of the ingradicnts
are listed as carcino genic.
TERATOLOGY (BIRTH DEFECT ) INFORMATION; No infor-
mation but udverse eltects unhikely.
REPRODUCTIVE INFORMATION: No inlormation bul adverse
cllects unlikely.

I.\ ¢ Conlact: Wash eves with clacar\wla for several mmutes, Ob-
tain medical attention if necessary,

Skin Contact: Rinse off

Ing..ma Wash out mouth with water. Obtain medscal attention il

Flammaoble ]‘wpwhm Net a fire harard but may a:l as mdmngngm!
Extinguishing Media:  As For susrosnding i

T e
ACCIDEN’

IDENTAL RELE

Nomasl handling: Nomdlimwﬂnm
Eipowure Gundehnes.  PELIOSHA) | Partivulade (Nol OMharane (laanhed)
15 mg/m3. 8 Hr. 'I'W‘\. I.d'ald»l S mgime, § He TWA, resparable dast

Huozardous l)l:tumpcmtton Producls Nonc knovm
Hazardons Resctions: May ru..tasﬂn oxidizmg agent.
Polvmenzation: Will nm: poly

~ TOXICO! ur“tl‘ﬂum FORMATION |

Mixline not ltstcd but based on mgrodients will imtate eves = conld
b severe, causmg lessons, Possible skin imtant

Sodiem Carbonate Peroxvivdmie  LdS0 (rat) : 2400 mgkg
Sodium Carbonate  Ld50 (rat) : 4D00 mp/kg

Carcinogenicity Information: None of the components are hsted
by IARC, NTP, OSHA or ACGIH as carcinogens:

Hazard Rating (NFPASHMIS)
4« EXTREME
- HOGH
2 MODERATE
1= SLIGHT
o INSIGNIFICANT

EJ ;,0& 3

'.1'""" L. CON A[J DERA

L ICK

Not classified as harordous lo wsers or lor transport.

(LS. Foderal Regulations
TSCA Inventory Status © Reportedinchdad

SECTION 313 SUPPLIER NOTIFICATION
This product contains no known toxic chemicals subject 1o the se-
porting requiv_crnu'_lls of section 33 of the Emergency Planning

Additional lnto:rmuuon

NA = Not Applicable

NE = Not Established

0 = Indicates updated soction
STATE RIGHT <TO-KNOW LAWS

No substances on the state hazardous substances list, (or the staws
indicated below, are used in the manufacture of products on this
Material Safety Data Sheet, with the exceptions indicated. While
we do not speci fically analyze these products, or the mw matenals
used in their manufacture, for substances on various state hazurd-
ous substonces Jists, to the best of our knowledge the products on
thas Miatenal Safety Dita Shoel contan nod such substances excepl
for those specifically listed below:

WARNING: SUBSTANCES KNOWN TO THE STATE OF
CALIFORNIA TO CAUSE CANCER:
None known.

WARNING: SUBSTANCES KNOWN TO THE STATE OF
CALIFORNIA TO CAUSE BIRTH DEFECTS

OR OTHER REPRODUCTIVE HARM: None known
_ —

The information herein is given in good faith but
no warranty, expressed or implied, is made. Carpet
Care Systems assumes no responsibility for per-
sonal injury or property damage that may arise
from use of this matenal. Vendees or users assume
all nsks associated with the use of this matenial.

Responsitality for MSDS:
Carpet Care System

82 Wildwood Drive
Versailles, Ky 40383

Sekil 2.2: MSDS (Uriin giivenlik bilgi formu) igerigi.



Tasinan tiriin ve hammaddelerin icerdigi tehlikelerin tanimlar1 yapilirken GESAMP
olarak bilinen uzmanlar grubunun hazirladig: bilimsel gerceve, tanima esas olusturur

(IMO, 2002).

1969 yilinda GESAMP; asagidaki kuruluglarin da tesvik ve destekleriyle
olusturulmus, bilhassa deniz kirliligi ve kirlilikle miicadele konularinda uzmanlasmis
bir gruptur (IMO, 2002):

* FAO (Food and Agriculture Organization of the United Nations),

= JAEA (International Atomic Energy Agency),

= MO (International Maritime Organization),

» UNESCO-IOC (United Nations Education, Scientific and Cultural

Organization),

* WMO (World Meteorological Organization),

= WHO (World Health Organization),

=  UN (United Nations) ve

* UNEP (United Nations Environment Program) .

GESAMP’a gore tehlikeli maddelerin yasam ve ekosisteme etkileri 4 baslik altinda
incelenmistir (IMO, 2002):

1. Insan saghgma zararh etkenler,

2. Canli hayata hasar verenler,
3. Yasam konforunu diisiirenler,
4

. Denizlerde kirlilik olusturarak dogal dengeyi bozan etmenler.

Yukarida belirtilen tehlikeler, farkli kimyasallarin kendilerine has ve bir araya
gelmesinden kaynaklanan etkilerinin neticeleridir. Kimyasallarin tehlike iceren
ozellikleri su sekilde simiflandirilabilir; yiiksek yogunluklu kimyasallar (agir metal
iceren ve/veya icermeyen), diisik kaynama noktasi, yiiksek donma noktasi,
kristallesme, katilasma, korozif etken iceren, kirlilige sebep olan, zehirleyici, baska
kimyasallarla hizh reaksiyona girebilen, patlayici, parlayici, yanici etki iceren (Kraft,

2007).



Tehlikeli maddelerin taginmasi ve stoklanmasi, hem ulusal hemde uluslararasi

diizeyde yerel otoriteler & uluslarasi kuruluglar tarafindan denetlenmekte ve

yonetilmektedir (Tiitiincii, 2004). Bu kuruluslarin baslicalar1 asagida belirtilmistir:

Birlesmis Milletler,
ICAOQ,

IATA,

flgili kiy1 devletleri,
Bayrak devletleri,

IMO (MARPOL & SOLAS).

Yukarida sayilan diizenleyici kuruluslar her biri kendi alanlarinda tasinan, tehlikeli

maddelerin siniflarina goére ayr ayri veya birlikte; stoklanmasi, paketlenmesi,

etiketlenmesi, elleclenmesi ve taginmasi ile ilgili asamalar1 yonetmektedir.

Bu kuruluglardan IMO kapsami altindaki MARPOL ve SOLAS Sozlesmeleri

calismamizin ana aktorleri ve gercevesini olusturur.

Tehlikeli maddelerin tasinma yollarina gore siniflandirilmasi ise asagidaki standartlara

gore olusturulmaktadir:

ADR Tehlikeli Maddelerin Karayollarinda Taginmasini iligkin Uluslararas:

Avrupa Sozlesmesi,

RID Tehlikeli Maddelerin Demiryollarinda Tasinmasina iliskin Uluslararas:
Yonetmelik (Demiryolu Tagsimalarina Iliskin  Uluslararasi  Sézlesme

(COTIF)’in C ekidir),

ICAO-TI Tehlikeli Maddelerin Havayoluyla Giivenli Taginmasi icin Teknik
Talimatlar, IATA-DGR Uluslararas1 Hava Tagimaciligi Birligi Tehlikeli
Maddeler Kurallari,

I¢ Sularda ve Kanallarda Tehlikeli Yiik Tasimaciifinda, ADN Tehlikeli
Maddelerin I¢ Su Yollan ile Tasinmasmna iliskin Uluslararas1 Avrupa

Sozlesmesi

Tehlikeli ve denizi kirletme riski olan maddelerin deniz yoluyla tasinmasi
konusu, International Convention for the Safety of the Life at Sea (SOLAS) ve

International Convention for the Prevention of Pollution from Ships
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(MARPOL) tarafindan diizenlenmektedir (MARPOL 73/78, 2017; SOLAS,
2020).

Tehlikeli maddelerin tasima yollarina gore siniflandirilmasi sematik olarak Sekil

2.3’te gosterilmistir.

IMDG KOD
IBC KOD
IGC KOD

ICAO-TI

ADR
(EUROPE)

Sekil 2.3: Tehlikeli yiiklerin tasinmasi uluslararasi diizenleme sistemi.

1 Ocak 2004 itibariyle zorunlu hale getirilen International Maritime Dangerous Goods
(IMDG) Code “Uluslararast Denizcilik Tehlikeli Maddeler Yonetmeligi” (IMO,
2002), SOLAS ve MARPOL iin ilgili boliimlerinde gerekli diizenlemeler detayli bir
sekilde aciklanmis ve bu maddelerin deniz yoluyla tasinmasi konusunda kanun
hiikmiinti almislardir. Kullanilan tiim tagima yollar1 i¢in (deniz, hava, tren, kara ve i¢
su yollariyla tasima) tehlikeli maddelerin siniflandirilmasi ve risk tanimlar1 da
UNITED NATIONS Committee of Experts on the Transport of Dangerous Goods
(UN) tarafindan yapilmaktadir. Bu diizenlemelere gore tehlikeli maddeler Sekil 2.4’te
gosterildigi gibi siniflandinlmistir (IMO, 2002):



SINIF 1

SINIF 9 PATLAYICILAR

DIGER
TEHLIKELI
MADDELER

SINIF 8

ASINDIRICI SINIES

(KOROZIF) IMDG KOD YANICI
MADDELER SIVILAR

TEHLIKELI
MADDE
SINIFLARI

SINIF 7
RADYOAKTIF SINIF 4
MADDELER YANICI
KATILAR

SINIF 6 SINIF 5
TOKSIK VE OKSITLEYIiCi
MIKROP MADDELER

BULASTIRICI VE ORGANIK
MADDELER PEROKSITLER

Sekil 2.4: IMDG Kod tehlikeli madde siniflari.

IMDG Kod tehlikeli madde siniflarinin uluslararasi sembolleri ise her sinifin baglig1

altinda Sekil 2.5-Sekil 2.24 arasinda gosterilmistir.

Smif 1 Patlayicilar

Sekil 2.5: 1.1 Kitle halinde ve birden patlayanlar.
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Sekil 2.6: 1.2 Parca firlatan fakat kitle halinde patlamayanlar.

Sekil 2.7: 1.3 Alevli patlayanlar.

Sekil 2.8: 1.4 Diisiik zarar veren patlayicilar.

Sekil 2.9: 1.5 Patlamasi zor fakat kitle halinde patlayabilenler.

Sekil 2.10: 1.6 Patlamasi zor ama kitle halinde patlama tehlikesi olmayanlar.
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Smif 2 Gazlar

Sekil 2.13: 2.3 Zehirli gazlar.

Simif 3 Yania Sivilar

Sekil 2.14: Yanici sivilar.

Simif 4 Yama Katlar

Sekil 2.15: 4.1 Yanici katilar.
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Sekil 2.16: 4.2 Kendiliginden yanabilen katilar.

Sekil 2.17: 4.3 Suyla temas ettiginde tehlike arz edenler.

Sinif 5 Oksitleyici maddeler ve organik peroksitler

Sekil 2.18: 5.1 Oksitleyici ajanlar.

Sekil 2.19: 5.2 Organik peroksitler.

Sinif 6 Toksik ve mikrop bulastirict maddeler

fa
A
Ve
PSON

Sekil 2.20: 6.1 Toksik (zehirli) maddeler.
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INFICTIGRE SomETancy

6

Sekil 2.21: 6.2 Mikrop bulastirict maddeler.

Sinif 7 Radyoaktif maddeler

[ X
a

RADIOACTIVE 1l

T

Sekil 2.22: Radyoaktif.
Siif 8 Asindiriar (Korozif) Maddeler

Y

-
das

——
COREDSITE
B

Sekil 2.23: Korozif.

Smif 9 Diger Tehlikeli Maddeler

A'III..

Sekil 2.24: Diger tehlikeli maddeler.
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3. DENiZ YOLUYLA TASINAN TEHLIKELIi SIVI MADDELERIN TANIMI
VE SINIFLANDIRILMASI

International Convention for the Safety of the Life at Sea (SOLAS) ve International
Convention for the Prevention of Pollution from Ships (MARPOL) denizde tehlikeli
sivi madde tasimasi yapan gemilerin calisma standartlar1 ve emniyet tedbirlerini
diizenleyen & cerceveleyen yegane iki ana soOzlesmedir. Bu calisma; bu iki

sozlesmenin kural ve diizenlemeleri esas alinarak hazirlanmstir.

Gemiler vasitasiyla emniyetli yiik tasimacilig1 ve her tiirlii operasyonlarda; personel
emniyetinin saglanmasi ve deniz Kkirliliginin 6nlenmesi denizcilik sektoriiniin en
onemli kaygilaridir. Uluslararas: Denizcilik Orgiitii (IMO) bu kaygilan bertaraf edip,
muhtemel riskleri minimuma indirerek insan yasamini ve deniz ortamim her tiirlii
kirlilik ve kazadan korumaya yonelik yaptirimlarini, SOLAS & MARPOL bu iki giiglii
Uluslararas1 Sozlesmeler ile saglamaktadir (IMO, 1997; MARPOL 73/78, 2017;
SOLAS; 2020).

3.1 Denizde Can Emniyeti (SOLAS)

SOLAS kelimesi “Denizde Can Emniyeti” konusunu kapsayan biitiin anlatimlarin
kisaltmasidir. 1974'te kabul edilen SOLAS, geminin insaasindan bagslayarak; gemi
izerinde (seyirde/limanda) olusabilecek her tiirlii acil durumlarn kapsayan ve buna
yonelik emniyet dnlemleri ve emniyet prosediirleri ile ilgilenen bir dizi diizenleme
icermektedir. Sozlesme; yiiriirliige girdigi giinden bu yana modern denizcilik
sektoriindeki gelismeleri/degisimleri karsilayacak ve emniyet normlarimi da

maksimum seviyeye cikaracak sekilde giincellenmeye devam edilmektedir.

SOLAS, 14 bolimden olusmaktadir ve her boliimiin kendi alt baghklar vardir.
Uluslararas1 Denizde Can Emniyeti S6zlesmesi (SOLAS) 1974, herhangi bir bayrak

devletinin tiim ticari gemilerinin belirtilen asgari emniyet normlarina uyma
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gerekliligini tanimlar. Tehlikeli mallarin taginmasi hususu ise SOLAS Boliim VII

icerisinde ele alinmaktadir (SOLAS, 2020).

3.1.1 SOLAS Boliim VII

Boliim VII - Tehlikeli yiiklerin tasinmasi: Tehlikeli yiiklerin tasinmasi ve depolanmasi
hususunda Uluslararasi Tehlikeli Yiik Tasima Standartlarini tanimlar (SOLAS, 2020).
SOLAS Bo6liim VII-Tehlikeli yiiklerin tasinma sekilleri Sekil 3.1’de gosterilmistir.

Carriage of dangerous
cargoes

CHAPTER VI

Packaged/ Bulk Chemical in
Dangerous Cargo Bulk

Sekil 3.1: SOLAS Bo6liim VII — Tehlikeli yiiklerin tasinmasi.

Bu boélim kendi icinde; A, B, C ve D olmak iizere 4 ayr1 bashk altinda
siniflandinlmistir (SOLAS, 2020):

Bolim A; tehlikeli maddelerin 6zelliklerine uygun ambalajlanarak tasinmasi ile ilgili
kurallar icermektedir. Bununla beraber yiiklerin 6zelliklerine gére tanimlamalarini ve
tehlikeli maddelerin ambalajli olarak tasinmasi gerekliligini ve bununla ilgili sartlar
aciklar. Bununla birlikte Boliim A; kati dokme haldeki tehlikeli kargolarin tasinmasi
ve yine bu tiir kargolarda seperasyon gerekliligini, dokiimantasyonunu ve
istiflenmesini de icerir. Kat1 dokme halde tasinan tehlikeli maddelerle ilgili olay ve

diger durumlarin raporlanmasi da standarda baglanmaktadir.

Bu boéliimiin B Kismi; tehlikeli sivi kimyasallarin dokme halde tasinmasina yonelik
yap1 ve ekipmanla ilgili ayrintilarn aciklamaktadir. flgili alt kurallar bu tiir kargolari

tasiyan kimyasal tankerler icin gereklilikleri tanimlar.

Bu béliimiin C Kismi; sivilagtirilmis gazin kargo olarak dékme halde tasinmasina

yonelik yap1 ve techizatla ilgili ayrintilar1 agiklamaktadir.
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Boliimiin D Kismu ise; niikleer yakitin kargo olarak dokme halde tasinmasina yonelik

yap1 ve techizatla ilgili ayrintilar agciklamaktadir.

3.2 Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesine iliskin Uluslararasi

Sézlesme (MARPOL 73/78)

MARPOL Soézlesmesi, 2 Kasim 1973'te IMO'da kabul edildikten sonra, 1978
Protokolii ile birlestirilmistir ve bu haliyle 1983 yilinda yiiriirliige girmistir. Kisaca
MARPOL 73/78 olarak ifade edilir., MARPOL, denizlerin operasyonlar sirasinda
ve/veya kazalarin neticesinde kirletilmesine karsi onlemleri kapsayan ve bu

operasyonlar1 bir dizi kurallara baglayan ana uluslararasi s6zlesmedir.

MARPOL; olusabilecek her tiirlii kirliligi 6nlemekle birlikte atiklarin da saklanmasi
ve/veya bertaraf edilmesi yollarin1 bir dizi kurala baglar. MARPOL yillar icinde
yapilan degisikliklerle giincellenmeye devam edilmektedir, halihazirda 6 Ek Protokol
icerir (MARPOL 73/78, 2017):

Ek I: Petrolden & Petrol Tiirevlerinden Olusan Kirlenmenin Onlenmesi I¢in Kurallar
Ek II: Dékme Zehirli Sivi Maddelerden Olusan Kirlenmenin Kontrolii icin Kurallar

Ek III: Paketlenmis Olarak Tasinan Zehirli Sivi Maddelerden Olusan Kirlenmenin

Kontrolii I¢in Kurallar

Ek IV: Gemi Pis Sularindan Olusan Kirlenmenin Kontrolii i¢gin Kurallar
Ek V: Gemilerden Atilan Coplerden Kirlenmenin Onlenmesi icin Kurallar
Ek VI: Gemi Baca Gazlarindan Kirlenmenin Onlenmesi I¢in Kurallar

Bu calismada Marpol Ek 1 ve Ek 2 kapsamindaki deniz yoluyla tasinan yiiklerden
bahsedilecektir.

3.2.1 MARPOL Ek I Petrol Kirliliginin Onlenmesine iliskin Yonetmelik

Denizlerde tasimacilik yapan tanker gemileri, tasidiklarn yiiklerin 6zellikleri (yagh,
kirletici, yanici, patlayici) sebebiyle biiyiik risk olusturmaktadir. IMO mevcut riskleri
minimuma diisiirmek ve 6nlemek icin petrol & tiirevlerinin emniyetle taginmasini
saglamak adina cesitli girisimlerde bulunmustur. Bu amacla IMO’nun alt komitesi

MEPC, uluslararas1 kapsamda MARPOL Ek I'i kabul ederek petrol tankerlerinin
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uymasl gereken zorunlu kurallar1 benimsemigtir. MARPOL Sé6zlesmesinin Ek I’inin
temel icerigi petrol tankerlerinin insaasindan baslamaktadir. Ayni zamanda kullanilan
ekipmanlarin tasarim/iiretim standartlarini, kullanma sekillerini & yerlesim ve dahi
gemilerin hasar denge hesaplamalarim1 da kapsar. Anlasilacag: iizere muhtemel

kazalardan sonra da tankerin su iizerinde batmadan kalmasini saglamaya yoneliktir.

MARPOL Ek 1 operasyonel dnlemlerin yani sira olusabilecek kazalar neticesinde
meydana gelen petrol Kkirliliginin ©nlenmesini de kapsar. Gemilerden
kaynaklanabilecek petrol kirliliginin 6nlenmesinde ve bu kirlilikten denizlerin

korunmasinda gemi miirettebatlarina diisen sorumluluk bu konuda biiyiik 6nem tasir.

Gemilerle tasinan petrol; olusabilecek sizinti, tasinti veya operasyonel hatalardan
kaynaklanan sebeplerle denizleri kirletebilir. Petrol, denize karismasiyla yiizeyde hizlh
bir sekilde yayilir. Bu sekilde olusan kirlilik deniz ekosistemine zarar vererek,
ekosistemi olumsuz yonde etkileyecektir. Sonuc olarak herhangi bir petrol kirliligi
yalnizca yayildigi deniz ylizeyini etkilemekle kalmayip, ayni zamanda deniz
canhlarim & tiirlerini ve dahi kiyilardaki organik yapiy1 dolayisiyla da uzun vade de
insan saglig1 ve gelecegini etkileyecektir. 2 Ekim 1983’te yiiriirliige giren MARPOL
Ek 1; petrol ve diger zararli maddelerden kaynaklanan kirliligin ortadan kaldirilmasin
ve alinacak 6nlemlerle bu tiir maddelerin denizlere karigma olasiligin1 da minimuma
indirerek, deniz ortaminin korunmasini amaglamaktadir. Ayni zamanda MARPOL Ek
1; 1992 degisiklikleri ile yeni insaa edilecek petrol tankerlerinin ¢ift cidarli olmasini
zorunlu kilmis ve daha 6nce tek cidarh olarak insaa edilen tankerlerin ise; cift cidarl
hale getirilerek denizlerde tagimaciliga devam edebilmeleri igin gesitli asamalar1

takvime baglamistir (IMO, 1996; MARPOL 73/78, 2017).

Bu amac¢ dogrultusunda, c¢ift cidar tasariminin uygulamaya gecmesiyle, petrol
tankerlerinin daha emniyetli bir hale getirilmesinde hayati bir ilerleme saglamistir.
Cift cidarh tankerler i¢ (kargo tank alabandasi) ve dis cidar (borda saci) seklinde ingaa
edilir, bu sayede catisma veya karaya oturma durumunda dis cidar hasar gorse bile i¢
cidar gemi emniyetini saglayacak ve gerceklesebilecek sizintiya set olusturarak olasi
cevre kirliligini engelleyecektir. Bu diizenleme ile 1996 yilindan sonra, biitiin tankerler
cift cidarh olarak insaa edilmistir. 1996 ve daha 6ncesinde insaa edilen tankerler icin
ise gecis asamalar takvime baglanmis olsa da halihazirda tek cidarli tankerlerin
uluslaras1 seyahatine izin verilmemektedir. Cift cidarlh yapi, sadece kirliligin 6niine

gecmez, bununla beraber rutin operasyonlarda karsilasilabilecek sira disi sorunlarin
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(Ornegin, kargo tanklarinda delik ve catlak olusmasi) neden olabilecegi kirliligi de
onler (IMO, 1996; INTERTANKO, 2006).
3.2.1.1 Denizde petrol kirliliginin tanimlanmasi

"Petrol"” genel olarak; akaryakit, yag iceren iiriinler ve atiklar, ham petrol ve MGO gibi
yag iceren viskoz olan sivi maddelerin tamamini kapsamaktadir, MARPOL Ek 2
petrokimya triinleri bu kapsamin disindadir. Bu Ek’e gore; tanker gemilerinin kargo
tanklarinin yikanma operasyonlarinda olusan kirli balast & slop bu kapsama dahildir.
MARPOL Ek 1, petrol/yag iceren ve denize basilabilen her cesit sivilar1 kapsar. Hatta
OWS ile islem gormiis atik su dahi bu ekin kapsamindadir (MARPOL 73/78, 2017).

Sonug olarak MARPOL Ek 1 kapsaminda (MARPOL 73/78, 2017);
Tiim gemiler:

1. Yag filtreleme ekipmani

2. 15 PPM alarm sistemi (Sekil 3.2)

3. Standart tahliye baglantisi

15ppm Bilge Alarm

BilgMon 488 ;

VOID IF SEAL IS
BROKEN

VOID IF sE& 5
BROKEN

Sekil 3.2: 15 ppm alarm cihazi.

Tankerlere 6zel (Tiim gemilere ek olarak):

1. Petrol/su arayiiz dedektorii,

2. Uygunsa, ham petrol yikama sistemi,

3. Petrol tahliyesi izleme ve kontrol sistemi,

4. Kargo ve balast pompalama, borulama ve tahliye diizenlemeleri,

5. Makine dairesi/sintine tankindan slop tankina pompalama ve boru tesisati.
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Aciklanan cihaz ve sistemler efektif/calisir durumda ve periyodik kalibrasyonlari
eksiksiz olmali, bakimlar diizenli yapilmal ve her zaman gemide yeterli miktarda

yedek parcalar1 bulundurulmalidir.

Burada personele diisen sorumluluk; periyodik testlerini ve yedek parca takibini
diizenli olarak yaparak isletmelerden taleplerinin teminlerini saglamak olacaktir (IMO,
1997).

3.2.1.2 MARPOL Ek I kapsamindaki ézel alanlar (MARPOL 73/78, 2017):

1. Akdeniz,

2. Baltik Denizi,

3. Karadeniz,

4. Kizaldeniz,

5. “Korfezler” (Gulf) Bolgesi,

6. Aden Korfezi,

7. Antartika Denizi,

8. Kuzey Bat1 Avrupa Sulari.

9. Arap Denizi'nin Umman bélgesi.

10. Giiney Afrika Sulari.

MARPOL Ek I kapsamindaki 6zel alanlar harita tizerinde Sekil 3.3’te gosterilmistir.
The North Sea The Baltic Sea | Black Sea

L
‘ ;

S

e 8 e

» &

Wider Caribbean region
incl. the Guif of Mexico and

Sekil 3.3: MARPOL Ogzel alanlarin haritada gosterilmis hali.
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3.2.2 MARPOL Ek II Dokme Zehirli Stvi Maddelerden Olusabilecek

Kirlenmenin Kontrolii Yonetmeligi

Gemilerle tasinan gida ve hayvansal gida endiistrilerinde kullanilan kimyasal ve sivi
ham maddelerin denizlere sizma & karisma riski denizler icin biiyiik bir tehdit
olusturmaktadir . MARPOL Ek II bu riske kars1 6nlem alarak kimyasal tanker insaalar1
hakkinda, kullanilacak ekipman & cihazlar1 ve emniyetle isletilmeleri hakkinda

hiikiimleri icermektedir.

Dokme olarak taginan zehirli sivi maddelerden kaynaklanabilecek deniz kirliliginin
kontrolii ve beraberinde yiikleme ve tahliye kriterlerini & 6nlemlerini aciklayan bu ek,
1987 yilinda kabul edilmistir. MARPOL Ek II, siv1 haldeki zararli, zehirli ve kimyasal
maddelerin dokme olarak emniyetle tasinmasinda biiyiik rol oynamaktadir (AIChE,

1992; MARPOL 73/78, 2017).

MARPOL Ek II asagida belirtilen temel ilkeleri esas alir (INTERTANKO, 2006;
MARPOL 73/78, 2017):

= FEk II kapsamina giren zararli sivi maddelerin emniyetli bir sekilde muhafazasi

(Kategori X, Kategori Y, Kategori Z),

= Tahliye edilebilmeleri icin ppm seviyelerinin diisiiriilmesi (Kategori Y,

Kategori Z),
* Denize tahliyelerinin sinirlandirilmasi (Kategori Y, Kategori Z),

» Ek II kapsamina giren biitiin yiiklerin yiikleme/tahliye operasyon detaylar1 ve
tank temizlik operasyonlarinin neticesinde olusan slop/kirli balast ile ilgili

biitlin islemlerin kayit altina alinmasi (Oil Record Book Part II).
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Yag kayit defteri kissm I / kisim II kapak sayfalar1 Sekil 3.4 ile Sekil 3.5’te

gosterilmistir.

Bureau of Maritime Affairs
Republic of Liberia

OIL RECORD BOOK

PART 11— CARGO AND BALLAST OPERATIONS
3  (DIL TANKERS)

om0 o
: el aboe shall be pre 10il

1l ot et 5och ke sl s

with O L ; hinery space operaticas,

T L0 MUST ST ENTHY

Sekil 3.4: Yag kayit defteri kisim I (ORB part I) / kapak sayfasi.

Sekil 3.5: Yag kayit defteri kisim IT (ORB part II) / kapak sayfasi.
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Yag kayit defteri kilavuzu Ek C’de; Kisim I/ Kisim II 6rnek doldurulmus sayfalar Ek
D’de yer almaktadir.

MARPOL Ek II Dokme zararli sivi maddeler tarafindan kirliligin 6nlenmesi ve
kontroliinii iceren kurallar; zehirli ve sivi maddeler i¢in dort kategoride siniflandirilmis

bir sistemi aciklar (MARPOL 73/78, 2017).

Kategori X: Bu kategoride bulunan yiiklerin tahliyelerinden sonra yapilan tank
temizleme operasyonlarinda olusan slop/kirli balast denize basildiginda, denizdeki
ekosistemi ve beraberinde insan saghgi icin hayati tehlike olusturdugu kabul edilen ve
bu nedenle deniz ortamina basilmasi kesinlikle yasak olan zararli sivi maddeleri igerir.
Bu kategorideki atiklar sadece yetkili sahil tesislerine ve/veya atik alim gemilerine

tahliye edilebilir. Ornek yiikler (IBC Code, 2020):
= Heptane,
* Diphenyl Ether,
= FEthoxylated Tallow Amine,
» Hydrocarbon Wax,
* Propylene Tetramer,
» Used Cooking Oil,
= Alkylnaphthalenes,
= (Creosote.

» Offshore Contaminated Bulk Liquid P.

Kategori Y: Bu kategoride bulunan yiiklerin tahliyelerinden sonra yapilan tank
temizleme operasyonlarinda olusan slop/kirli balast denize basildiginda, denizdeki
ekosistemi ve beraberinde insan saghgi icin tehlike olusturdugu kabul edilen ve bu
nedenle deniz ortamina basilmasina miktar ve ppm olarak sinirlandirmalar getirilen

zararh sivi maddeleri icermektedir. Ornek yiikler (IBC Code, 2020):

= Sytrene Monomer?,

1 Sytrene Monomer Yiikiine ait MSDS Ek B’de yer almaktadir.
23



* Benzene Sulphonyl Chloride,

=  Corn Oil,

=  Coconut Oil,

=  Sodium Bromide Solution,

» Sodium Cilicate Solution,

=  Toluene,

= Naphtalene (Molten) end Alkyl Benzenes,

= Polyalkene Sulphonic Acid (C16-C18), Sodium Salt Solution.

Kategori Z: Bu kategoride bulunan yiiklerin tahliyelerinden sonra yapilan tank
temizleme operasyonlarinda olusan slop/kirli balast denize basildiginda, denizdeki
ekosistemi ve beraberinde insan saglig1 icin daha az tehlike olusturdugu kabul edilen
ve bu nedenle deniz ortamina basilmasina miktar ve ppm olarak daha az
simrlandirmalar getirilen zararh sivi maddeleri icermektedir. Ornek yiikler (IBC Code,

2020):
= Acetone,
* Ammonium Sulphate Solution,
» (Calcium Nitrate Solution,
= Ethyl Alcohol,
= Glycerine,
» Magnesium Chloride Solutiun,
= Urea Solution,
= FEthanolamine,
* Sodium Acetate Solutions.

Diger Maddeler (OS/Other Substances): Bu kategorilerin digsinda bulunan yiiklerin,
tahliyelerinden sonra yapilan tank temizleme operasyonlarinda olusan slop/kirli balast
denize basildiginda, denizdeki ekosistemi ve beraberinde insan saghg: icin tehlike

olusturmayan MARPOL Ek II’nin herhangi bir sartina tabi olmayan maddeleri igerir.
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3.3 Kimyasallarin Gemi ile Tasinmasi ve IBC Kod

SOLAS Uluslararas: Denizde Can Emniyeti S6zlesmesi ve beraberinde MARPOL
Gemilerden Kaynaklanan Deniz Kirliliginin Onlenmesi Hakkinda Uluslararas:
Sozlesmesi kimyasal maddelerin gemilerce depolanip ve/veya bir yerden bir yere

tasinmas1 hususunda cesitli diizenlemeler igeren baglayici kurallardr.

Esas itibariyle “Emniyet Sozlesmesi” olan SOLAS icinde de cesitli boliimlere
ayrilmistir. Boliim VTI, tehlikeli mallarin tasinmasini diizenlemektedir. SOLAS Béliim
VII ile MARPOL Ek II kimyasal maddelerin dokme halde tasinmasi hakkinda

baglayic1 kurallari igerir.

Bu iki Sozlesme ile, 1 Temmuz 1986'dan sonra insaa edilmis olan kimyasal
tankerlerde, dokme halde ve deniz yoluyla tasinan tehlikeli kimyasal maddelerin &
zehirli sivi maddelerin emniyetli bir sekilde taginabilmesi icin uluslararasi standartlari
iceren IBC Koduna (Uluslararas1i Dokme Kimyasal Kodu) uymasi zorunlu hale

getirilmistir (IBC Code, 2020).

IBC Kod; MARPOL sozlesmesinin Ek II'sinde belirtilen "Tehlikeli Kimyasallar1
Dokme Olarak Tasiyan Gemilerin Insas1 ve Techizati konusunu da tamamlar. Ayrica
bu Kod’da yer alan hiikiimler ile, MARPOL Ek II kapsaminda olan kimyasal
maddeleri tagiyan gemilerin, tasarimlari asamasindan itibaren ingaa standartlari
saglanir ve tasinan kimyasal maddelerin 6zelliklerine goére; gemi miirettebatini,
cevreyi ve tasima yapilan gemiyi etkilemesi muhtemel riskleri ortadan kaldirmak veya
minimum halde tutmak icin bulundurulmasi gereken ekipman ve malzemeler

tamimlanir (IBC Code, 2020).

IBC Kod’da yukarida belirtilenlere ilave olarak; kimyasal maddeler, icerdikleri
tehlikeler ve beraberinde bu maddelerin cevresel tehlike dereceleri de detayh olarak
listelenir. Bu konuya ek olarak kimyasal tankerlerde bulunmasi ve kullanilmas: gerekli
ekipmanlar belirtilir. Ayrica IBC Kod yeni insaa edilecek gemilerin tasarim ve

kriterlerini tasinacak ytiiklere gore belirler (IBC Code, 2020).

1 Temmuz 1986'dan 6nce insa edilen kimyasal tankerler ise; IBC kodun kabuliinden
once mevcut olan BCH Kodun (Tehlikeli Kimyasal Maddeleri Dokme Halde Tasiyan

Gemilerin Ingas ve Techizat i¢in Kod) gerekliliklerine uygun olmalidir.
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4. DENiZ YOLUYLA TASINAN TEHLIKELi SIVI MADDELERIN YOL
ACTIKLARI

Gemiler; SOLAS, MARPOL & IBC Kod normlarina uygun olarak ingaa edilip uygun
ve yeterli techizat/cihaz/malzemeler ile de donatilsa ve dahi uluslararas1 denizcilik
kurallarina uygun olarak da isletilse kazalara engel olunamamaktadir. Olas1 kazalar
sonucunda can kaybina ve agir yaralanmalara sebep olabilecek yanginlar, patlamalar
meydana gelebilmektedir. Bu kazalar ve/veya rutin operasyonlar sirasinda
olusabilecek kirlilik ytiikiin 6zelligine gore deniz ekosisteminde ve sahillerde biiyiik
tahribata neden olmaktadir. Deniz ortamina karisan tehlikeli sivi maddeler ayrica
deniz ekosistemini ve insan saghigini olumsuz etkileyerek gelecek nesiller icin tehdit

olugturmaktadir (Eide ve dig, 2007; Ventikos ve Psaraftis, 2004).

Bu béliimde “Olay Agaci Analizi (Event Tree Analysis) Yontemi” kullanilarak; Gemi
& Terminal Patlama Olay Agaci Analizi, Gemi Deniz Kirliligi Olay Agac1 Analizi ve
Terminal Deniz Kirliligi Olay Agaci Analizi yapilmistir.

Olay Agaci Analiz Yontemi; bir olayin meydana gelme olasili1 iizerinden olayin
meydana gelmesinin ve gelmemesinin altinda yatan ana sebeplerin veya bunlara neden
olabilecek cesitli degiskenlerin tespit edilebilmesi icin yapilan analiz yontemidir.
Baslatic1 olarak secilen olayin gerceklesmesiyle, devaminda olusabilecek olaylarin

akisini diyagram olarak gosterir (Andrews ve Dunnett, 2000).

4.1 Kazalar

Deniz kazalarinin can/mal kayiplarina yol actig1 ve gemilerle tasinabilen biiyiik
miktarda tehlikeli yiiklerin, olasi bir kaza durumunda yangin, deniz kirliligi gibi biiyiik
cevre felaketlerine yol actigi g6z oniinde bulundurulacak olursa, emniyetli deniz

tasimaciligl yapilmasi yalmz o gemilerin kendi miirettebati ve yiikii icin degil,
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bulundugu deniz cevresindeki her sey icin 6nem arz etmektedir (Gurumo ve Han,

2012).

Tehlikeli yiiklerden kaynaklanan deniz kazalar1 ¢ok ciddi zararlara sebep olmaktadir.
IMDG kod gereklilikleri, IMO’nun c¢esitli uygulamalari, SOLAS, MARPOL ve
eklerinin gerekliliklerinin uygulanmas1 durumunda kazalarin énlenebilmesi ve/veya
etkilerinin azaltilabilmesi & en aza indirilmesi miimkiindiir (Zorba, 2009). Catisma,
karaya oturma gibi gemi kazalan disinda tehlikeli maddelerin hatali elleclenmesi,
tehlike etkilerinin hesaba katilmamasi, gemi miirettebati ve liman personelinin egitim
yetersizligi gibi operasyonel sebeplerle de kazalar meydana gelmektedir (DNV, 2008;
Ugurly, 2016). 1967-2018 yillan arasinda kayitlara gecen tanker kazalar1 Sekil 4.1°de

gosterilmistir.

: ; Spill Size
Year Ship Name Location (Tons)
1967 TORREY CANYON Scilly Isles, UK 119,000
1972 SEA STAR Gulf of Oman 115,000
1975 JAKOB MAERSK Oporto, Portugal 88,000
1976 URQUIOLA La Coruna, Spain 100,000
1977 HAWAIIAN PATRIOT 300 nautical miles off Honolulu 95,000
1978 AMOCO CADIZ Off Brittany, France 223,000
1979 ATLANTIC EMPRESS Off Tobago, West Indies 287,000
1979 INDEPENDENTA Bosphorus, Turkey 94,000
1980 IRENES SERENADE Navarino Bay, Greece 100,000
1983 CASTILLO DE BELLVER Off Saldanha Bay, South Africa 252,000
1985 NOVA Off Kharg Island, Gulf of Iran 70,000
1988 ODYSSEY 700 nautical miles off Nova Scotia, Canada 132,000
1989 KHARK 5 120 nautical miles off Atlantic coast of 70,000

Morocco

1989 EXXON VALDEZ Prince William Sound, Alaska, USA 37,000
1991 ABT SUMMER 700 nautical miles off Angola 260,000
1991 HAVEN Genoa, Italy 144,000
1992 AEGEAN SEA La Coruna, Spain 74,000
1992 KATINA P Off Maputo, Mozambique 67,000
1993 BRAER Shetland Islands, UK 85,000
1996 SEA EMPRESS Milford Haven, UK 72,000
2002 PRESTIGE Off Galicia, Spain 63,000
2007 HEBEI SPIRIT South Korea 11,000
2018 SANCHI Off Shanghai, China 113,000

Sekil 4.1: 1967-2018 yillan arasinda gerceklesen biiyiik tanker kazalari (Su, 2019).

Meydana gelebilecek deniz kazalarinin 6nlenebilmesi ya da azaltilabilmesi agisindan
gecmis kazalardan ders cikarilmasi ve bu kazalarin detayli bir sekilde incelenmesi
oldukca 6nemlidir. Dolayisiyla, can, mal ve dogal cevrenin korunmast igin etkin arac

ve tekniklerin kullanilmasi ile birlikte bu kazalarin sebeplerinin ve kimlerin sorumlu
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oldugunun bilinmesi & sonuglarinin irdelenmesi olasi kazalarin éniine gecilmesi igin

yapilacak calismalara 1s1k tutacaktir (Altuntas, 1997).

4.1.1 Gemi ve gemi personelinin ugrayabilecegi zararlar

Ek I ve Ek II yiikler genel olarak parlayici, yanici, patlayici ve zehirli etkileri olan
tehlikeli maddelerdir. Belirtilen 6zelliklere sahip yiikler oncelikle insan hayati ve
saghgi acisindan c¢ok biiyiik tehlike olusturmaktadir (Arslan ve Er, 2008). Kazalarin
Olcegine gore; gemi kullanilamayacak hale gelebilir, yiikler degerlerinden otiirii biiyiik
maddi kayiplara yol acabilir, hepsinden daha ©nemlisi gemi personelinde agir
yaralanmalara (yanik, zehirlenme vb.) ve dahi 6liimlere sebep olabilir. Bununla
birlikte zehirleyici etkisi olan ytikler yakin civarda yasayan insanlarin saghklarini da
ciddi olarak tehdit eder. 1980 — 2001 yillann arasinda 1377 ciddi yaralanmanin
yasandig1 ve 367 kisinin hayatini1 kaybettigi kayitlara gecmistir (Ugurlu, 2016).

Konunun ciddiyetini ve tehlike boyutunu acgiklamak agisindan iki kaza 6rnek olarak

verilmistir.

Masqusar, 1989

Gemi Ad1 : Masqusar

Bayrak : Liberya

Deadweight : 270,000 dwt

Tarih : 13 Mart 1989

Kaza Yeri : Japonya’nin Dogusunda

7,000 tonu yiiksek toksik etkili ACN (acrylonitrile) ve methanol, styrene, kostik soda
iceren 257,700 tonluk yiikii ile seyir halindeyken 6nce makine dairesinde patlama
meydana gelmis ve patlamanin etkisiyle gemide yangin ¢cikmistir. Patlamanin siddet
ve biiyilikliigiinden dolay1 toplam 23 personele sahip gemiden yardim cagris1 bile

yapilamadan personelin tamami hayatini kaybetmistir (Guner-Ozbek, 2007).

Yangin, patlamalar ve toksik gaz cikisi 5 giin boyunca gemi batana kadar devam etmis
ve kurtarma ve yardim ekipleri bu siire zarfinda gemiye ulasamamistir (Guner-Ozbek,
2007). Kaza neticesinde biiylik miktarda tehlikeli kimyasal madde Pasifik
Okyanusu’na dogru genis bir alana yayilmistir (IMO, 1996).
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Cason, 1987

Gemi Adi : Cason

Bayrak : Panama

Deadweight : 12,000 dwt

Tarih : 5 Aralik 1987

Kaza Yeri : Ispanya’nin Finisterre Burnunun Kuzeybatis
Hareket Limani : Antwerp / Belcika

Varis Limani : Shanghai / Cin

Dipheylmethane, orthocreosol, aniline oil gibi cesitli kimyasal madde yiiklii olan gemi
(Sekil 4.2) énce Ispanya’mn Finisterre Burnu’nun Kuzeybatisi’nda karaya oturmus
devaminda deniz suyunun sizmasi sonucunda deniz suyu ile reaksiyon gosteren yiikler
gemide patlamaya (Sekil 4.3) sebep olmustur (Khan ve Abbasi, 1999). Kurtarma ve
yardim ekipleri miimkiin oldugunca kisa siirede olay mahaline ulagmasina ragmen 8
gemi personeli kurtarilmis, 23 gemi personeli kurtarilamamistir (Sekil 4.4). Ayrica
onlem olarak yakindaki yerlesim bolgelerinde yasayan yaklasik 20,000 kisi tahliye
edilmistir (IMO, 1996; REMPEC, 2022).

Dangerous goods loaded onboard cargo ship Cason

Pairts (3.1}
Formaldehyde (@)
Sodium (4.3
Resin solution (2,23 Gas oil (3.3) n-Butanal (3.3
A Pairts (3.3) MO (6.17 Sulphuric acid (5) Ortho-cresol (.13 OMDECK
Ortho-crezol (.13 ferozols (3) Phosphoric acid (30 Sodium (4.3)
Perosols (2,17 Ortho-cresol (6.1 Hylana (3.3) Sodium (4.3
i e Tola Tlavour (3.20
Fire extinguisher Pertanal (3.2)
2 Go sC Propylene aldehyde g?i”m 3
Halon (2.2) ﬁlﬁzl)(ﬁ.n
Cyclohexanone (3.3)
Butanol ¢339 Ortho-cresol (6.1 e Jte (3.3)
GC v i n-Butanal i3 B 1033 yl acrylate (3.
Phthalic anhydride 8) | oet &1 récutano (.3) pe
Hylane (3.3)
o T T o,
Hald Mo. 5 Hold Mo 4 Haldl Mo, Hold Mo, 2 Hold Mo, 1 =
WDl Di-phenylmethane-4 4 di-isocyanate GC = General carga dangerous goods classes in brackets

Sekil 4.2: Cason Gemisi tehlikeli yiiklerin gemideki konumu.
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Sekil 4.3: Cason Gemisi patlama ani, 1987.

3 S !'] M
A A R — s
1

Sekil 4.4: Patlama sonrasi1 Cason, 1987.

Olay agaci analiz yontemi kullanilarak “patlama” olay1 olasilik hesab1 Sekil 4.5te

belirtilmistir.
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Gemi & Terminal "Patlama" Olav Agaci Analizi

* Wondershare
EdrawMax
Sonuclar

Yangin Kontrol

07 Alhinda
Alarm Alctif

Yangin
Kontrol

Oz Altinda
Alarm Inaktif

Kontrolsiiz

Baslatics Ola Yanginin OtomatikYangin Séndiirme Vanein Alarmi
: Y Baslamasi SistemiFEkipmanlar: = i
S3 | 999/1000
B : 31 1/1000
S2 | 90/100
v
S; |: 8/10 Fa : 1/100
Patlama S3 [:999/1000
I:1/100
Fs; |:1/1000
Fi1 |:2/10

= Yangin

Alarm Alctif

Kontrolsiiz
Yangin Alarm

Os  fnaktif

0O; =P(I) X P(Sy) x P(S,) x P(S5) = (1/100) x (8/10) % (99/100) X (999/1000) =7.91208 x 1073

0: = P(I) x P(S1) x P(S1) x P(F3) = (1/100) x (8/10) x (99/100) x (1/1000) = 7.92 x 10°°

0; = P(I) x P(S)) x P(F2) x P(S3) = (1/100) x (8/10) x (1/100) x (999/1000) = 7.992 x 10~

Os = P(D) x P(S1) x P(F2) x P(F3) = (1/100) x (8/10) x (1/100) x (1/1000) = 8.0 x 10
Os = P(D) x P(Fy) = (1/100) x (2/10) = 2 x 107

Sekil 4.5: Gemi & terminal patlama olay agaci analizi & olay olasilik hesabi?.

2 I: Initiative, S: Success, F: Fault, O: Olay, P: Probability
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4.1.2 Cevreye etkileri

Deniz yolu ile tasima yapan gemilerin tek seferde yiiksek tasima kapasitesine sahip
olmasi, tasinan birim miktara diisen enerji sarfiyatinin diger tasima yontemlerinden
daha az olmasini saglamaktadir. Tagima bedeline gére birim maliyetin daha az olmasi
enerji tiiketimi acisindan diisiiniildiigiinde dogal kaynaklarin daha az kullanilmasi,
ekosistemin de korunmasi agisindan olumlu bir etkiye sahiptir. Bu nedenle deniz yolu
tasimaciligina olan ragbet artmistir. Artan deniz ticaret hacmini karsilamak icin gemi
sayilar1 artmis, bu sayilara paralel olarak tasinan yiik cesitliligi de artmistir. Tehlikeli
ve kimyasal yiiklerin deniz yolu tasimacilifinda artmasi deniz ekosisteminin gelecegi
tizerindeki riskleri de arttirmistir. Deniz yoluyla tasinan tehlikeli sivi maddelerin
cevreye verecegi zararlar1 énlemek iizere MARPOL Ek I ve Ek II kapsaminda cesitli
diizenlemeler getirilmistir. Kirliligin deniz ve c¢evresinde yol actig1 yikici etkiler

verilen ii¢ kaza 6rneginde agikca goriilmektedir.

Torrey Canyon, 1967

Gemi Adi : Torrey Canyon
Deadweight : 120,000 dwt

Tarih : 18 Mart 1967

Kaza Yeri : Ingiltere Land’s End
Hareket Limam : Kuveyt

Varig Limani : Ingiltere

Kaza yaptig1 donemde diinyadaki en biiyiik tankerlerden birisi olan Torrey Canyon
gemisinden 120,000 ton petrol denize dokiilerek (Sekil 4.6) Ingiltere ve Fransa
arasinda genis bir alana yayilmistir. Dokiilen petrol miktarinin biiyiikliigiinden de
kaynaklanan efektif bir miicadele yapilamadig: icin olusan kirliligin etkileri yillarca
stirmistiir. Yakindaki sahilleri kirletmekle birlikte binlerce deniz kusu ve deniz

canlisinin éliimiine sebep olmustur (Demir ve Unal, 2014).
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Sekil 4.6: Torrey Canyon Gemisi petrol sizintisi.

Geminin kirilarak (Sekil 4.7) batmasiyla (Sekil 4.8) neticelenen kaza yillar boyu

stirecek kirlilige de sebep olmustur.

Sekil 4.7: Torrey Canyon Gemisi kirilma.
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Sekil 4.8: Torrey Canyon Gemisi batma ani.

Bu kazanin neticesinde MARPOL giindeme gelmis ve basta CLC 1969 olmak iizere

bir dizi yeni kural ve yonetmelikler olusturulmustur.

Independenta, 1979

Gemi Adi : Independenta
Deadweight : 152,408 dwt

Tarih : 15 Kasim 1979
Kaza Yeri : Istanbul Bogaz1
Hareket Limani : Libya

Varis Limani : Kostence, Romanya

Rumen bandirali Independenta adli tanker Libya’dan yiikledigi 94,600 tonluk ham
petrolii Romanya’ya gétiiriirken Istanbul Bogaz1 Haydarpasa agiklarinda Karadeniz
yoniinden gelen Yunan bandirali Evriyali gemisiyle catismis ve bu kaza neticesinde
biiyiik bir patlama olmustur ve akabinde gemi yanmaya baslamistir (Sekil 4.9). Cikan

yangin biitiin cabalara ragmen sondiiriilememistir (Sekil 4.10). Yangin yaklasik bir ay
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devam etmistir (Sekil 4.11). Independenta gemisinde 43 personel hayatini

kaybetmistir. Kaza neticesinde tam bir ¢evre felaketi olusmus, binlerce ton petrol

denize karismis ve kirlilik yillar boyunca temizlenememistir (Belenli, 2020).

Sekil 4.9: Independenta Gemisi istanbul Bogazi’nda patlama sonrast.

Sekil 4.10: Independenta Gemisine miidahale.
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Sekil 4.11: Independenta Gemisi Istanbul Bogazi'nda 1 ay boyunca
yanmaya devam etmisgtir.

Exxon Valdez, 1989

Gemi Adi : Exxon Valdez

Bayragi : Marshall Adalan

Deadweight : 200,000 dwt

Tarih : 24 Mart 1989

Kaza Yeri : Alaska’nin Valdez limani aciklarinda Busby Adasi’nin 6,4 mil

giineyindeki Bligh Reef Bank
Hareket Limani : Alaska
Varis Limani : California
Exxon Valdez siiper tankeri (Sekil 4.12), Alaska'dan California’ya giderken
gerceklesen kazanin neticesinde yaklasik 160,000 ton ham petrol denize dokiilmiistiir

(Sekil 4.13). Kazanin etkisi tarihteki en biiyiik cevre felaketlerinden birine sebep

olmustur. Gemiden denize karisan ham petrol ¢ok genis bir alana yayilmis ve on
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binlerce deniz kusu, binlerce deniz canhisinin (su samuru, fok baligi, balina (Sekil

4.14), somon ve ringa baliklar1) éliimiine sebep olmustur (Iman ve dig, 2019).

iH rll l{{

EXRON gz

Sekil 4.13: Exxon Valdez Gemisi / kirlilikle miicadele.
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Sekil 4.14: 9 Nisan 1989'da cekilen bu fotografta, yerel bir balik¢1 Alaska, Latouche
Adasi'nin kuzey kiyisinda 6lii bir California gri balinasin inceliyor. Balina, Prens
William Sound'un petrolle kirlenmis sularinda bulundu (John Gaps III | Associated
Press Dosyasi).

1989 yilinda gerceklesen kazanin ardindan, 1992 yilinda IMO gemi ingaalarinda bazi
kokli degisikliklere giderek; 6 Temmuz 1996’dan sonra ingaa edilen tankerlerin cift
cidarli olarak insaa edilmesi mevcut calisan tankerlerin belirlenen siireclerde cift
cidarli hale getirilerek calismasina izin verilmesi ve prensip olarak da 30 yildan geg
olmamak kaydiyla hizmet dis1 birakilmasi kararlart alinmistir (IMO, 1996;
INTERTANKO, 2006). Olay agac1 analiz yontemi kullanilarak gemi kaynakli deniz
kirliligi olasilik hesab1 Sekil 4.15’te belirtilmistir.
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. o o Ao s L i Wondershare
Gemi Deniz Kirliligi Olav Agaci Analizi

Kirlilikle Miicadele
Baslatic1 Olay Alarm Emergency Stop (Yiikleme/Tahliye) Ekipmanlar Sonuclar
!
Oy Deniz Kirlili§i
v S; | :8/10 ok
v S2 | 1 9/10 Fs 1 2/10
O Deniz Kirliligi
v Var
F2 | - 1/10
S1 [:97/100 O; Deniz Kirliligi
Deniz Kirliligi R
I:1/100—————————— 01 Deniz Kirliligi
Sg 1 8/10 Yok
F1 |:3/100 T3 - 2/10
Sy | :9/10 Os  Deniz Kirlilii
Var
F2 | :1/10

Os Deniz Kirliligi
0, = P(D) x P(S)) x P(S,) x P(S5) = (1/100) x (97/100) x (9/10) x (8/10) = 6.984 x 1073 var
02 = P(I) x P(S1) x P(S2) x P(F3) = (1/100) x (97/100) x (9/10) X (2/10) = 1.746 x 107
0; = P(I) x P(S;) x P(F) = (1/100) x (97/100) x (1/10) = 9.7 x 10~

0 = P(D) x P(Fy) x P(S,) x P(S3) = (1/100) x (3/100) x (9/10) x (8/10) = 2.16 x 10*
05 =P(I) x P(Fy) x P(S,) x P(F3) = (1/100) x (3/100) x (9/10) x (2/10) = 5.4 x 107

0s =P(I) x P(F,) x P(F,) = (1/100) x (3/100) x (1/10) = 3 x 107

Sekil 4.15: Gemi deniz kirliligi olay agac1 analizi / olay olasilik hesabi3.

3 I: Initiative, S: Success, F: Fault, O: Olay, P: Probability
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Olay agaci analiz yontemi kullanilarak terminal kaynakli deniz kirliligi olay agaci Sekil 4.16’da belirtilmistir.

Terminal Deniz Kirliligi Olav Agaci Analizi Savfa 1

f= Wondershare
EdrawMax

Kargo Kolu Otomatik Kirlilikle Miicadele
Baslatic1 Olay Alarm Operasyon Stop Serbest Birakma Ekipmanlar1 Sonuclar
l : 9/10
S 8]]
Fi | 1/10 :
S3 1 95/100 O
M Sa | 1 95/100 F; 1 5/100 .
Sy : 9/10 Os
Fi 1 1/10
v F1 |:5/100 ¢ Os
Si1|:99/100 Os
Deniz Kirliligi 19/10
I:1/1000 o e
Ss | :95/100 F; L1/10 0y
Fi| :1/100
S, | :95/100 Fs |:5/100 g o
Fy 1 1/10 Os
F, |:5/100
On

Sekil 4.16: Terminal deniz kirliligi olay agaci*.

4 1. Initiative, S: Success, F: Fault, O: Olay
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Olay agaci analiz yontemi kullanilarak terminal kaynakli deniz kirliligi olasilik hesab1 Sekil 4.17’de belirtilmistir.

~
=~ Wondershare

EdrawMax

Terminal Deniz Kirliligi Olav Agaci Analizi Savfa 2

01=P(I) x P(S1) x P(S2) x P(S3) x P(Ss) = (1/1000) x (99/100) X (95/100) x (95/100) x (9/10) = 8.041275 x 10™
O2=P(I) x P(S1) x P(S2) x P(83) x P(F4) = (1/1000) x (99/100) x (95/100) x (95/100) x (1/10) = 8.93475 x 10°
0= P(I) x P(S;) x P(Sy) x P(F3) x P(S.) = (1/1000) x (99/100) x (95/100) x (5/100) x (9/10) = 4.23225 x 107
0= P(I) x P(S1) x P(S2) x P(F3) x P(Fs) = (1/1000) x (99/100) x (95/100) x (5/100) x (1/10) = 4.7025 x 10°°
Os= P(I) x P(S1) x P(F2) = (1/1000) x (99/100) x (5/100) = 4.95 x 10°”

0s=P(I) x P(Fy) x P(S,) x P(S3) x P(S2) = (1/1000) x (1/100) X (95/100) £ (95/100) x (9/10) = 8.1225 x 108
07=P(I) x P(F1) x P(S2) x P(S3) x P(Fs) = (1/1000) x (1/100) % (95/100) x (95/100) x (1/10) = 9.025 x 10”/
Os=P(I) x P(F1) x P(S2) x P(F3) x P(S4) = (1/1000) x (1/100) x (95/100) x (5/100) x (9/10) = 4.275 x 10”
Os=P(I) x P(F1) x P(S) x P(F3) x P(Fs) = (1/1000) x (1/100) x (95/100) x (5/100) x (1/10) = 4.75 x 10°

O1=P(I) x P(F1) x P(F2) = (1/1000) x (1/100) x (5/100) = 5 x 10

Sekil 4.17: Terminal deniz kirliligi olay analizi / olasilik hesab1®.

> I: Initiative, S: Success, F: Fault, O: Olay, P: Probability
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Verilen kaza 6rneklerinin ¢evreye verdigi yikici etkilerinden de goriilmektedir ki dogal
cevrenin korunmasi ve siirdiiriilebilir kullanimi oldukca ehemmiyet arz eden bir
meseledir. Alinan tedbirlerin kendini devamli yenileyen, dinamik bir yapiya sahip
olmasi o©nemlidir. Uluslararas1 orgiitlerin ve devletlerin c¢evre konusunda
bilinglenmesiyle giincel gelismeler 1s181nda cevreyi korumaya yonelik alinan 6nlemler
de proaktif bir yap1 gostermelidir. Sayet bu gelecek nesillerin korunmasi ile de
paralellik gosterir (Chao, 1996).

Deniz cevresinin ve deniz biyocesitliligin korunmasi ve siirdiiriilebilir kullanimi icin
yapilan miicadele kapsaminda, kanunlar ve miieyyideler olusturulmasi, cesitli
onlemlerin alinmasi ve diizenlemelerin yapilmasi oldukca 6nemli bir yer teskil
etmektedir. Kanunlara ile getirilen diizenlemelere uyulmasi ve bu dinamik yapinin
devamh kendini yenileyebilmesi deniz cevresinin ve deniz biyocesitliliginin &
stirdiiriilebilir kullanimi igin bir gerekliliktir. Bireylerin bu konuda bilin¢lenmesi ve
farkindaligin artmasiyla bu miicadele daha da efektif hale gelecektir (De Bievre ve

Aline, 1986; Ozcayir, 1998).
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5. DENiZ YOLUYLA TEHLIKELi SIVI MADDE TASIMADAN DOGAN
SORUMLULUGUN KAPSAMI & TARAFLARI

5.1 Sorumlulugun Kapsami

Deniz yoluyla tasinan tehlikeli sivi maddeler giin gectikce miktar ve cesit olarak
artmaktadir. Bu durum, muhtemel gemi kazalarinin (yangin, patlama, yiiklerin denize
karismasi/kirlilik) potansiyel tehlikelerini de giindeme getirmektedir. Tehlikeli siv1
maddelerin diinya capinda hacmi arttikca olusturdugu riskler acisindan gemi
personelinin, denizlerin, gemilerin ve yiiklerin emniyeti 6én plana ¢ikmaktadir. Bu
emniyet ortamini saglamak icin uluslararas1 standartlar ve tasima sodzlesmeleri
giincellenmektedir. Bununla birlikte giiniimiizde ¢evre bilincinin 6n plana ¢ikmasi,
kazalarin biiyiik captaki mali boyutlari, tehlikeli ve zehirli maddelerin insan saghgi ve
cevreye verdigi yikici zararlarinin Oniine ge¢cmek icin sorumluluk & tazminat
diizenlemeleri getirilerek deniz yoluyla tehlikeli sivi madde tasima konusunun
kapsami oldukca genisletilmistir. Buradan da anlasilmaktadir ki yiik cesitliligi ve
karakterleri, tasinacak yiike gére uygun o6zelliklere sahip gemi tiplerinin (Ornegin
krom tankli gemiler) tespiti, tasima & elleclemenin uluslararas1 emniyet kurallarina
uygun yapilmasi, taginan yiikiin gemiye ve cevreye zarar vermemesi i¢in her tiirlii
onlemin alinmasi bu kapsamdaki sorumluluk konularini gergeveler (Abdullahzade,

2009; Abdullayev, 2005; Altinbuguk, 2000).

5.2 Deniz Yoluyla Tasimanin Taraflar:

Deniz tasimaciligl tarihinde ve geleneginde sadece tasiyan ve tasitan seklinde iki taraf
varken; zamanla ticaret hacminin ve cesitliliginin artmasi, ticaret aginin genislemesi
ve Ozellikle tasimalarin sézlesmelerle yapilmaya baslanmasi baskaca taraflari ve araci
kurumlar1 gemi kiralayan (charterer), yiike aracilik eden (broker) gibi bu kapsama

dahil etmistir (Anderson ve De La Rue, 2001).

45



Deniz yolu tasimaciliginda kullanilan tasima sézlesmelerinde, esas olan tasiyan ve
tasitanin yanisira aracilik eden ve taraflar1 temsil eden kisiler de yer almaktadir.
Burada belirtilen taraflar sadece sahislar degil, sirketler, tiizel kisiler ve bunlarin
yetkilendirdigi kisiler de olabilir. Ilgili taraflar genel olarak farkli Kkisilerden
olugmasina ragmen, isleyisin kolaylasmasi ve hizlanmasi acisindan 6zel sézlesmelerle
ayni kiside birleselebilir. Yer alacak olan tiim kisi ve tiizel kisiler (tasiyan, tasitan,
temsilci, araci gibi) tasima s6zlesmelerinde acikca belirtilmelidir (Bulow ve Lucienne
Carosso, 1989). Bu tezde islenen tehlikeli ve kimyasal s1ivi maddelerin tasinmasinda
ise bunlara ek olarak taraflarca kabul ve tayin edilmis; yiikii miktar, analiz, tespit ve
teyit eden denetci bir kurulus da (survey) yer alir . Deniz yolu tasimaciliginda
kullanilan s6zlesmelerde, tasima isi yiik sahibi ile gemi sahibi arasinda yapilir. Bu
nedenle tasima sozlesmesinin terminolojisinde taraflar tasitan ve tasiyan olarak
tamimlanir. Tasitan taraf yiik sahibi, tasiyan taraf ise gemi sahibidir. Bu calismada iki

ana taraf olan tasiyan ve tasitan ele alinacaktir.
5.2.1 Tasitan

Tasitacagr yiikii tagiyanin gemisini kiralayarak (belirli bir zaman veya seferlik
seklinde) tasitan ve/veya kirasinda gemi bulunduran kuruluslara tasitan kisidir. Bu
sekilde tasitan, kiraci/gemi kiralayan pozisyonda da olabilir (Girvin, 1996). Tasitan
bagka bir deyisle aldig1 veya sattig1 yiikii deniz yoluyla ulastiran kurulustur. Ayrica bu
kurulus yiikiin ahcisi/saticisindan farkli olarak gemisi olan, brokerlik hizmeti
saglayan, ihracat¢i & ithalatci, gemi donatani ve isletmecisi niteligi olan ticari bir

kurulus olabilir (Baughen, 2008).
5.2.2 Tasiyan

Esas itibariyle gemi sahibidir ve sahip oldugu gemiyle tasitanlarin yiikiinii
tasiyabilecegi gibi kendi yiikiinii de tasiyarak ayn1 zamanda tasitan fonksiyonunu da
icerebilir. Sonug¢ olarak konuyla ilgili taraflar asagida listelenmistir (Akten ve

Albayrak, 1988):
» Tasiyan: Deniz yoluyla ve gemi vasitasiyla yiik tasimayi tistlenendir.
» Tasitan: Yiikii, deniz yoluyla bir bagkasina tasitandir.

» Yiikleten: Deniz yoluyla taginacak yiikii belirlenen sart ve miktarlarda tasiyana

teslim edendir.
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Alci: Deniz yoluyla tasinan yiikii belirlenen limanda teslim alan yetkilidir.

Araci (Broker): Belli bir komisyon karsilig1 tagitan ve tasiyana aracilik eden

yetkilidir. Sahis ve/veya kurulus olabilir.

Gemi kiralayan (Charterer): Sefer veya siire bazl olarak tasiyanin gemisini

tasimacilikta kiralayandir (Ataergin, 2002).
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6. DENiZ YOLUYLA TEHLIiKELi SIVI MADDELERIN TASINMASINDAN
SORUMLU TARAFLARIN ANALIizZi

Deniz tasimacilig) biiyiik planlamalar, yatirnmlar ve sermayeler gerektirir. Bu yolla
yapilan tasimacilik diinya ticaretinin biiyiik béliimiinii olusturmakla birlikte icerdigi
risklerde oldukca biiyiiktiir. Sozlesme sathasindan itibaren yiikiin aliciya teslim
edilmesine kadar tagsimanin emniyetle yapilmasi icin biitiin taraflara sorumluluklar
yiiklenerek muhtemel riskler sifirlanamasa bile minimuma indirilmesi veya taraflar
arasinda paylastirilmas: icin belirli diizenlemeler yapilmis ve bunun igin sigorta

kuruluglar da kapsam igine dahil edilmistir (Ataergin, 2002; Jacobsson, 2007).

6.1 Uluslararasi Deniz Tasimaciliginda Tastyanin Sorumlulugu

Gecmiste risk ve kazalara karsi tasiyanlarin sorumlulugu minimum diizeydeyken;
zaman iginde deniz tagimaciliginda gerceklesen gelismeler ve bu gelismelerle birlikte
gecerli tasima s6zlesmelerinin diinya ¢apinda yayginlagmasi, gemilerin teknik olarak
gelismesi ile denetlenebilir hale gelmesi ve belli standartlar1 saglama yiikiimliiliikleri,
biiyiik 6lcekli deniz tasima sirketlerinden ticaretin yapilmasi tasiyanlara da belirli
sorumluluklan yiiklemistir (ITOPF, 2003). Bu konudaki ilk adim, 1893 yilinda
tasiyana sorumluluklar yiikleyen “Harter Act” diizenlemesidir. Bu diizenleme ile
tasiyan ticari kusurlarindan dogan zararlardan sorumlu tutulmustur. Bu sebeple tasiyan
tasimaya konu olan gemiyi denizde emniyetle seyretmeye uygun, tasidigi yikii
yiikledigi kondisyonda tahliye limanina ulastirma sarti getirilmis, aksi durumlarda

sorumsuzlugunu iddia edemeyecek konuma getirilmistir.

Zamanla bu konu tizerinde ¢alismalar devam etmis ve Rotterdam Kurallar ile daha da
gelistirilmistir. Bu kurallara gore tasiyanin sorumluluklari arttirilmistir. Yiiklerin varis
yerine teslimi hususunda Hamburg ve Lahey/Visby Kurallarina oranla Rotterdam
Kurallari konuyu daha acik ele almuistir (Giiner-Ozbek, 2008; Giinay, 2013). “Bu
kurallara gore; tasiyan belirli bir konvansiyona tabi ve mevcut sézlesme kosullarina

uygun olarak tasidig yiikleri varis limanina kadar emniyetle ve iyi kondisyonda

49



tasiyacak ve bunlar tespit edilmis aliciya teslim edecektir.” Rotterdam kurallarina
gore, teslim yeri anlagsmada gecerli olan limandir. Teslim edilecek kimse ise
sozlesmeyle yetkilendirilmis kisidir. Bunlarin aksi yapilacak her tiirlii teslim,

sozlesmeye ve bu kurallara aykirilik teskil edecektir (Goddars, 2010).

Tastyana yiiklenen yiikiimliiliikler yiikleri anlagsmada belirtildigi sekilde ve miktarda
teslim alma, kurallara uygun olarak yiikleme, istifleme, ellecleme, muhafaza etme,
gemi stabilitesine uygun olarak yiikleme & tasima; anlasma hiikiimlerine gore de
bosaltma & teslim etme seklindedir. Bununla birlikte bagka kisilere bu sorumluluklarin
ve/veya bir kisminin yiikletilmesi sozlesmede yapilacak degisiklik ile miimkiin

olacaktir (Thomas, 2010).

Rotterdam Kurallarina gére; geminin kaptani ve/veya miirettebati, tasiyanin temsilcisi
veya calisanlari, dogrudan/dolayli olarak tasiyanin talimatiyla sézlesme
gerekliliklerini uygulayanlarin eylem ve ihmallerinden tasiyan sorumludur

(Berlingieri, 2009).

Rotterdam Kurallari'na gore; 6zel hiikiimlerle kapsami daraltilmadik¢a yiikleme ve
tahliye baslangic bitis noktalar1 limandan limana seklindedir. Ayrica yiikleme
operasyonu tasima siireci ve tahliye operasyonu boyunca yiike gerekli 6zeni gosterme
tasityanin sorumlulugundadir. Anlasildigi iizere tasiyana yiiklenen sorumluluk sadece
gemi ile tasima siirecinde degil, ylikleme limanindan teslim alma ve tahliye limaninda

teslim etme konularin1 da kapsamistir (Baughen, 2009).

Rotterdam kurallarina goére tasiyanin tasima yapacagi gemi konusundaki sorumlulugu;
sefer oncesi, seferin baslangic1 ve sefer sirasinda devam etmektedir. Bu asamalarin
hepsinde gemi denize, yola ve yiike elverisli halde olmalidir. Lahey Sistemine gére
tasityanin sorumlulugu ise yolculugun basinda geminin uygun olmasidir. Bizim
hukukumuza gore ise Tiirk Ticaret Kanunu tasiyani, gemiyi denize ve yola elverigli
halde bulundurmasi & belgelendirmesi (Denize Elveriglilik Belgesi) hususunda

yikiimlii kilar (Aybay, 2000).

Belirtilen diizenleme ve kurallarla tasiyicinin sorumlu tutuldugu yiike 6zen borcu
dogrudan & dolayh olarak ikiye ayrilir. Birincisi ve dolayli 6zen borcu olarak
nitelendirilen; geminin sefer 6ncesi, sefer basi ile sefer sirasinda yiike, yola ve denize
uygun olmasidir. ikincisi ise dogrudan 6zen borcu olarak nitelendirilen yiikiin teslim

alinmasindan tahliye edilmesine kadar ki tasima siirecidir (Berlingieri, 2003).
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Lahey ve Lahey/Visby ve Rotterdam Kurallarindaki benzerlik ve ortak nokta geminin
sefer basinda elverisli halde bulundurulmasi iken, Rotterdam kurallarinin
digerlerinden farki bu sorumlulugun sadece sefer basinda degil, sefer boyunca tasiyana

yiiklenmesidir (Baughen, 2009; Giinay, 2013).

Rotterdam Kurallarina goére sefer sirasindaki ana sorumluluk yiikiin ziyai, hasar ve
gecikmesini ifade eder. Bu iic maddenin gerceklesmesi durumunda ¢6ziimii igin 6zel
sozlesme ve diizenlemelerle miieyyideleri belirlenmistir (Berlingieri, 2009; Diamond,

2009).

Tasiyanin kismen veya tamamen sorumluluktan kurtulabilmesi igin yiikiin
yliklenmeden 6nce anlagmalarla tespit edilmis ve belirtilen evsaflarda olmadigim
kanitlamasi gerekir. Bir diger yol ise yine yonetmelik iceriginde belirtilen sorumsuzluk
hallerinden kaynaklanmig oldugunu kanitlamasidir. Rotterdam Kurallari, iki secenek
ile Lahey, Lahey/Visby ve Hamburg Kurallari'ndan farklilasmaktadir. Bu kurallarin
ilki tasiyanin kendi fiillerinden ve/veya sorumlu oldugu kisilerin eylemlerinden
kusurunun yoklugunu ispatlamasi iken ikinci secenek ise zayi, hasar veya gecikmenin
sozlesmede yer alan deniz rizikolarindan ve/veya konvansiyonda belirtilen diger

sebeplerden kaynaklandigin ispat etmesidir.

Lahey ve Lahey/Visby kurallarinda yer alan tasiyanin sorumlulugunu kaldiran haller

asagida belirtilmistir (Giiner-Ozbek, 2008; Giinay, 2013):

= Sefer boyunca gemi personeli ve tasiyici tarafindan yetkilendirilmis kisilerin
ihmal ve hatalar1 (Tasiyan gemiyi sadece sefere baslarken elverigli hale
getirmekten sorumludur. Sefer sirasindaki, calisanlarin kusur ve hatalarindan

sorumlu degildir.),

= Tasiyanin ve onun yetkilendirdigi personelin ihmal ve hatalarinin sebep

olmadig1 yangin,

* Gemi igletmesi i¢in emniyetli kabul edilen sefer bolgelerinde meydana gelen

kazalar ve tehlikeler (Korsanlik faaliyeti, gasp vb...),
» Dogal afetler ve kotii deniz ile hava kosullari,
» Savas (Yiikleme limani, seyir bolgesi, varig limani),
» Terorist faaliyetler,
=  Miisadere,
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» Karantina durumlari,
» Yiikleyici/yiik sahibince yiiklenmis kusurlu ytikler,

» Yiikleme ve tahliye limanlarinda operasyonlarin grev, tasfiye, lokavt gibi yerel

sebeplerle yapilamamasi,

» Yiikleme limani, seyir bolgesi ve varis limanindaki isyan ve yerel otoritenin

olmamasi,

» Sefer boyunca kurtarma yardim kapsamina giren faaliyetler,

= Yiikleme 6ncesinde ambalajlama, markalama hata ile eksiklikleri,

» Tasiyanin personel, acente ve yetkili elemanlarindan kaynaklanmayan hallerde
(Ispat gerekir).

Bizim kanunlarimiza goére Tiirk Ticaret Kanunu gemiadamlarinin ve kendi
calisanlarinin kusurundan tagiyani sorumlu tutmaktadir. Tasiyanin kendi ¢caliganlari ve
gemiadamlarinin kusuru islerin yerine getirildigi esnada gerceklesmesi ile baglantili

degildir. Sefer boyunca tasiyan sorumludur.
Netice olarak;

Deniz yoluyla yapilan tasimacilikta zaman igerisinde ilerleme saglanarak, tasiyanin
tasitana ve aliciya karsi yiiklenen sorumluluklar uluslararasi kurallarla gercevelenmis
ve bu sayede diinya deniz ticaretinde daha énceden mevcut olan karisikligin 6niine

gecilmistir.

6.2 Denizcilik Sigorta Sistemi

Deniz sigortalarinin tamami tazminat/non-life sigorta niteligindedir. Non-life
sigortalar kendi icerisinde aktif ve pasif sigorta olarak cesitlenir. Tekne (hull), kargo
sigortalar aktif sigortalar icerisinde yer almaktadir. Ornegin yolculuk sirasinda yiikiin
zarar gormesi veya sigorta ettirenin tizerinde menfaati bulundugu teknenin zarar

gormesi halinde aktif sigorta hiikiimlerine basvurulur.

Genel anlamda sigortanin siniflandirilmasi Sekil 6.1°de gosterilmistir.
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Sekil 6.1: Sigortanin siniflandirilmasi.

Protection & Idemnity ise Liability/pasif sigorta kapsamindadir ve donatanin veya
gemi malikinin geminin isletilmesi sebebiyle olusan zarar halinde tamamlayici
niteliktedir. Uglincii kisinin gordiigii zarar nedeniyle sigorta ettirenin zararinin
karsilanmasidir. Dolayisiyla iiciincii kisinin zarar1 temin edilmez, sigorta ettirenin

zarar1 temin edilmektedir yani donatanin menfaati korunmaktadir (Yavasca, 1993).
6.2.1 Deniz sigorta cesitleri

= Tekne Sigortasi (Hull Insurance)

= Yiik Sigortasi (Cargo Insurance)

= P&l Sigorta

Biitiin deniz sigorta sozlesmeleri esasen zarar/tazminat sigortasi seklindedir.
Siniflandirma s6z konusu oldugunda dikkate alinan husus sigortalanan seyin menfaati,
tiirli, niteligi veya icerigi ve meydana gelen zararin kisinin malvarhig: {izerindeki
etkisidir. Malvarhig: sigortalarinda aktif ve pasif tizerindeki etki dikkate alinmaktadur.
Tekne sigortasi ve yiik sigortasi aktif sigorta tiirii icinde yer alir. P&I sigortalariysa
pasif sigortalar icinde yer alir. Sonug olarak temel sigorta tiirlerimiz; tekne, yiik ve

P&l sigortalaridir (Yavasca, 1993).
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6.2.1.1 Tekne & Makine sigortasi (H&M)

Malvarlig: sigortasidir. Hull/tekne dedigimiz geminin esas itibariyle govdesini ifade
etmektedir. Sigorta sozlesmeleri s6z konusu oldugunda bu ifade genislemektedir.
Tekne sigortas1 ayn1 zamanda Hull & Machinery ve Ship & Machinery (Tekne ve
Makine) seklinde de ifade edilmektedir. Tekne sigortas1 esasen teknenin ugradigi
zararlan temin etmektedir. Yani sigorta ettirenin kendi malinin/gemisinin ugradigi
zararl temin eden bir sigortadir. Burada bir sorumluluk s6z konusu degildir. Bizzat
sigorta ettirenin malinin ugradigl, mal {izerindeki menfaatinin ugradig: zaran ifade
etmektedir. Tekne sigortas1 dedigimizde sadece tekne anlasilmamasi gerekmektedir.
Tekne ve makinalarla ilgili malzemeler, gerecler ve techizatlar da bu kapsamdadir.
Dolayisiyla tekne sigortasi dedigimizde geminin teknesine ilave olarak; geminin
makineleri, bu makineleri kullanmak icin gerekli olan malzemeler ve bu amacla tahsis
edilmis olan yedek parcalar da ifade edilir. Genel olarak teknenin ugradig: zararlari
temin eder. Ancak istisna olarak; bagkalarindan kiralanan veya &diin¢ alinan parg¢anin
zarara ugramasinda {iciincii kisiye kars1 sorumluluk ve catma halindeki sorumluluk

tekne sigortasi kapsamindadir (Seker, 2001; Tiirk Sigorta Enstitiisti Vakfi, 1987).
6.2.1.2 Yiik sigortasi

Yiik sigortasi, taraflarin talebi ile sadece denizde tasinmasi ile simirli kalmayip
policeye eklenen maddeler ile de ilk yiikleme noktasindan nihai teslimat noktasina
kadar yiikiin zarar gormesi ve hasarlanmasi ve/veya ziyaina karsi yapilir (Seker, 2001;

Yazici, 1997).

6.2.1.3 P&I sigorta

P&l sigorta fikri teknenin maruz kaldigi rizikolar1 kapsayan tekne sigortasi yaptirmak
amaciyla esasen tekne ve yiik teminati saglamak icin donatanlarin bir araya gelmesiyle
dogmustur. Donatanlar boylelikle kendi gemilerini kendileri teminat altina aldiklar1
icin, zamanla hem Lloyd piyasasina hemde diger sigorta sirketlerine rakip haline
gelmislerdir. Zaman iginde donatanlar ticari kosullarin ve kurallarin degismesiyle
risklerin sadece tekne ile sinirli olmadigini hesaba kattiklarinda bu sistemi sorumluluk
sigortasina gevirme diisiincesiyle giintimiizdeki P&I sigortasinin temelini atmiglardur.
Karsilikli sigorta seklinde isleyen bu sistem, deniz rizikolar1 ve gemininin

isletilmesindeki kusurlar nedeniyle maruz kalinan sorumluluk hallerine teminat veren
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bir sistem olarak ortaya ¢ikmigstir. Yani donatanlarin geminin kusurlu isletilmesinden
kaynaklanan sorumlulugu s6z konusu olmasi halinde bunu karsilamak icin
olusturulmus kuruluslar olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Diinyada karsilikli sigortanin
en efektif isletildigi alan P&I (Protection & Idemnity) sigortalaridir. P&I kliip, tiyelik
tarzinda ilerlemektedir. P&I teminatini kural olarak diger sigorta sirketleri —ne Lloyd
piyasasi ne de sigorta sirketleri- vermemektedir (Algantiirk-Light, 2006; Incediken,
1994; P & I International (Editor), 2003).

Protection & Idemnity (Koruma & Tazminat)

* Protection Liability against Personnel (Calistirilan gemiadamlari veya diger
personele karsi sorumluluk): Geminin kusurlu isletilmesi sebebiyle bagkalarinin
miilkiyetine zarar vermeleri halinde donatanlarin sorumlulugunu iigiincii kisilere karsi
karsilama yani iiclincii kisinin esya zararlan ile cahstirilan personelin zararlarim

karsilama ve buradan dogan sorumlulugu karsilama amacindadir.

* Idemnity: Bir tasima sozlesmesi ile taginan yiikiin ugradigi zararlann kargilama

amaciyla kullanilan terimdir.

P&I sigortalar1 sadece bu bahsettigimiz sorumluluk hallerini karsilamaz. Donatanin
geminin igletilmesi halinde sorumlulugunun séz konusu olabilecegi pekcok hal P&I
sigortalar ile teminat altina alinmaktadir. Burada gemiadamlarinin yaninda yolcularin,
tictincti kisilerin ugradigi zararlar, esya zararlari, yiik zararlari, karantina masraflari bir
takim cevre kirlenmesi ile ilgili sorumluluklar teminat altina alinmaktadir. Idari veya
adli para cezalari hukuka aykiri oldugu icin normalde bu cezalar igin teminat
verilememektedir fakat P&I sigortalarinda geleneksel olarak idari veya adli para
cezalar1 karsilanmaktadir. Dolayisiyla P&I ilk bagladiklart zamandan cok daha
geliserek daha fazla sorumluluk halini teminat altina almaktadir. Béylece donatanlarin
sigorta alanindaki biitiin ihtiyaclar1 karsilanir hale gelmistir. “Hull insurance” sigorta
sirketleri tarafindan karsilanmakta; “protection and idemnity insurance”’ta bu P&I
kliipleri tarafindan karsilanmaktadir. Boylece geminin isletilmesinden dogan rizikolar

ve ugranilabilecek zararlarin temini s6z konusudur (Géktan, 2008; Kara, 2005).

Bazi P&I kliipleri FD&D olarak kisaltilan Freight, Demurrage & Defence (Navlun,
Siirastarya & Savunma giderleri) hizmeti vermektedir. Burada “additional call”
denilen ekstra bir aidat 6denmesi karsiliginda bu rizikolar icin teminat verilmektedir.

Her P&I birligi bu hizmeti vermemektedir. Tekne sigortalar1 veya P&l sigortalar1
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kapsaminda sigortacinin 6demeyecegi yargilama masraflarim1 karsilama amacina
yonelik bir teminat verilmektedir. Bu teminati P&I kliiplerinin verme sebebi dava
masraflarimin kisinin malvarliginda pasifi arttirmasi yani kisinin sorumlulugunu
arttirmasidir. Sigorta sirketlerinin tekne sigortasi (hull insurance) kapsaminda veya
P&I sigortasi kapsaminda 6demesi gereken birtakim dava masraflari olsa da bunu agan
(sigorta sirketlerinin karsilayamayacagi) dava masraflari s6z konusu olabilir.
Bunu oOnlemek amaciyla P&I kliipleri FD&D olarak ifade edilen bu teminati
vermektedir. Biitiin tiyeler igin verilen bir teminat degildir. Bu teminati talep eden
kisilerle yapilan s6zlesme ve 6denen ek aidat (Additional call) karsihiginda saglanan

teminattir.

Tekne & yiik sigortas1 (Hull & Cargo insurance), aktif sigortalar icerisinde yer
almaktadir. P&l sigortalar: bu alan disindaki ihtiyaci karsilayarak 6nemli bir teminat

hizmeti vermektedir.

6.3 Miisterek Avarya

Deniz kazalarinin meydana gelmesi durumunda karsimiza ¢ikan bir diger baslik ise
miisterek avaryadir. Miisterek avarya yolculuk sirasindaki olaganiistii masraflar ifade
etmektedir. Olagan masraflar avarya kapsamina girmemektedir. Uluslararasi
organizasyon olusturmayip bir kurallar toplulugu olan York Antwerp Kurallan ile
diizenlenmistir. York Antwerp kurallarn i¢ hukuk kurali haline getirilebildigi gibi bu
kurallara atif yapilarak da kullanilabilir (Algantiirk-Light, 2006).

Miisterek Avaryanin unsurlari:

1. Miisterek deniz macerast & miisterek tehlike: Farkl taraflarin malvarhgi
unsurlarinin  birlikte bir deniz yolculuguna cikmasi & tehlikenin farkh

taraflarin malvarlig1 unsurlarini tehdit etmesi.

2. Bir fedakarligin varligi & bu fedakarligin sonucunun olumlu olmasi: Bir
fedakarligin yapilmasi & bulunulan fedakarlik nedeniyle olumlu sonug

alinmasi gerekir.

3. Illiyet bagi sarti: Yapilan fedakarlik ile sonuc arasinda illiyet bag1 olmalidr;
gerceklestirilen eylem, meydana gelen olaganiistii hale karsi iradi olarak

yapilmahdir.
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Bu unsurlar saglandiginda Dispec¢ Raporu hazirlanir. Alacaklilik ve bor¢luluk durumu
ortaya konur. Olaganiistii masraf bundan etkilenen ortak deniz yolculuguna ¢ikmis
taraflarin sorumlulugunda dispe¢ raporundaki oranlara gore paylastirilir. Miisterek
avarya meydana gelen rizikonun sonuclarinin ilgililere dagitilmasini esas alir ve bu

ozelligi ile sigortanin temelini olusturmaktadir (Algantiirk-Light, 2006).
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7. SONUC VE ONERILER

Endiistriyel gelisim ve teknolojinin ilerlemesiyle deniz yolu ile tasimacihigin diger
tasima tiplerine gore kullanim orani artmis ve buna paralel olarak deniz yoluyla tasinan
yiik hacmi de biiyiik oranda artmistir. Tehlikeli, kimyasal, zehirli sivi maddelerin ham
madde olarak kullanimlarinin artmasi ile de bu maddelerin gemilerle tasinmasi,

ytiklerin niteliginden kaynakl tehlikeleri giindeme getirmistir.

Tehlikeli yiik kavraminin anlasilmasi; insanin ve icinde yasadig1 doganin korunmasi
ve gelecek nesillere saghkli bir diinya birakmak adina oldukca 6énemlidir. Sanayinin
gelismesi ve artan ham madde ihtiyac1 sebebiyle kullanimina ihtiya¢ duyulan ¢ok
cesitli kimyasal ve zehirli maddelerin 6zellikleri, tehlikeleri iyi bilinmelidir. Diinyada
ticaret hacminin artmasiyla gemiler tarafindan da biiylik miktarlarda tasinan tehlikeli
maddeler, 6zelliklerine uygun ve emniyetli tasinmamalar1 durumunda; en basta insan
saglgi, hatta gelecek nesillerin de saghgini tehdit eder ve cevre emniyeti acisindan

oldukga biiyiik riskleri beraberinde getirmektedir.

Insanlarin doga ile iliskileri ve etkilesiminde dogal kaynaklarin ve zenginliklerin
maruz kaldig tehlikeler biiyiik 6Gneme sahiptir. Bu tehdit ve tehlikeler tiim insanligin
ve diger tiirlerin gelecegini etkilemektedir. Dogal kaynaklarin, zenginliklerin ve
giizelliklerin bilgisiz ve bilingsiz tiiketim sonucunda kirlenmesi, yok edilmesi;
siirdiiriilebilir kaynaklarn biiyiik olciide etkileyerek gelecegimizi tehdit etmektedir.
Insan kaynakl kirleticilerin insan saghg ve ekosistem iizerinde olusturduklar tehdit,
sera gazlar emisyonlarinin artmasi, kiiresel 1sinma ve sonucunda iklim degisiklikleri
gibi cesitli cevresel sorunlara yol agmaktadir. Konu deniz cevresinin Kkirliligi
oldugunda ise, insan kaynakli en biiyiik faktér gemilerdir ve gemilerin hatali
operasyonlarindan ve hatali isletilmelerinden kaynaklanan kazalar sonucunda;
gemilerin, gemilerce tasinan petrol & petrol tiirevleri ve her tiirlii kimyasal maddelerin
denize karigsmasi; deniz canhlarini, deniz kaynaklarini, sahilleri ve dolayisiyla
ekosistemi ve akabinde insan saghigim olumsuz yonde etkileyecektir.

Insanlarin, cevrenin ve dogal kaynaklarin siirdiiriilebilir kullanimi konusunda yeterli
bilgi ve bilince ulastirllamamasi; bireylerin deniz gevresi, deniz kaynaklari, deniz
biyocesitliligi gibi konularda aydinlatilamamasi, toplumun kaderini dogrudan

etkilemektedir.
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Bu konuda olusturulan standartlar ve yonetmelikler insanlarin bilinclendirilmesi
hususunda hayati bir éneme sahiptir. IMO tarafindan kabul edilen MARPOL ve
SOLAS Sozlesmeleri denizcilik sektoriine 151k tutmaktadir. SOLAS, insan saglig1 ve
calisma emniyeti konularini cercevelerken; MARPOL ise deniz cevresi ve emniyetli
operasyon konularini- yiik cesitliliklerini de kategorilere ayiracak sekilde- goz oniinde
bulundurarak ele almaktadir. SOLAS “Denizde Can Emniyeti” konusunu ve emniyetli
tasima icin zorunlu 6nlemleri icine alan ifadedir. MARPOL ise; olasi kirliligin 6niine
gecmek icin deniz ticaretinde gemiler tarafindan tasinan ytkler, bununla birlikte
calismamiza konu olan tehlikeli yiikler ve bunlarin taginmasindan kaynakl atiklar,
depolanmasi, gemiden uzaklastirilmasi vb. konularim ele alan ve deniz cevresini
kirletebilecek her tiirlii hususa karsi 6nlem olusturan, biitiin taraflarca uyulmasi
zorunlu yegane yonetmeliktir. MARPOL ve SOLAS gemilerin ingaasindan baglayacak
sekilde emniyet konusunda etkindir. Gemilerin ve ekipman & techizat ve dahi
operasyonlarin uygunlugu da yetkili enspektorler (PSC & MARPOL), klas kuruluslari,
bayrak devletleri tarafindan periyodik, bolgesel, ve sefer bazli olarak
denetlenmektedir. Gemide uygun ve yeterli techizat & ekipman bulundurulmasi
ve/veya gemilerin bolgesel, periyodik ve sefer bazli denetlenmeleri her ne kadar
onemli ve gerekli olsa da bu konuda mevcut yonetmelik ve standartlarin olusturdugu
en biiyiik gelisme MARPOL’{in 1996 sonrasinda insaa edilecek gemiler i¢in ¢ift cidarl
olma sartidir. Tek cidarli gemilerde hafif siddette bile olsa en ufak bir catigma,
dokunma, oturma gibi kazalar neticesinde kazaya karisan gemilerin kargo
tanklarindan, yakit tanklarindan ve atik tanklarindan direk denize karigsma tehlikesi ¢ift
cidarh gemi ingaalarinin zorunlu hale gelmesiyle bertaraf edilmis ve kirlilige karsi en

etkili gelisme olarak karsimizda durmaktadir.

Bu konunun ehemmiyetine binaen, sadece yeni yapilacak gemilerin cift cidarli olma
zorunlulugu ile yetinilmemis, daha 6nce insaa edilmis gemilere ise denizde ¢calismaya

devam edebilmeleri igin c¢ift cidara doniistiiriilmesi zorunlulugu getirilmistir.

Tehlikeli siv1 yiik tasiyan tankerler IMO gerekliliklerine, tespit ve kabul edilmis
uluslararasi standartlara gore de ingaa edilse, eksiksiz techizat ve ekipman ile de
donatilsa, calisanlarin egitim ve kapasite standartlar1 iist seviyeye de cikarilsa, hatta

profesyonel isletmelerce de isletilse kazalarin 6niine gecilememektedir.

Kazalarin can ve mal kaybina sebep olabilecek yikici boyuttaki etkilerinin

yasanmadan/gerceklesmeden dnlenebilmesi icin, ilgili taraflara cesitli sorumluluk &
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tazminat diizenlemeleri getirilmistir. Sadece mali boyutta goériilen zararlarinin 6niine
gecmek icin degil; kazalarin gerceklesmemesi icin caydirici sorumlululuk ve tazminat
diizenlemeleri getirilmis, bu sekilde sorumluluk kapsami baglayac1 kurallarla

genisletilmisgtir.

Deniz yolu tagimaciliginin diinya ticaretinde, ticaret hacminin artmasi ticaret aginin
genislemesine sebep olmus; bu da beraberinde mevcut risklerin daha da biiyiimesine
yol acmustir. Artan riskler tamamen ortadan kaldirilamasa bile sigorta kuruluslarina
belirli diizenlemeler ile sorumluluklar getirilmesi, muhtemel risklerin minimuma
indirilmesini saglamis ve/veya esas olan tasitan ve tasiyan olmasina ragmen tagima
sozlesmeleriyle birlikte sayisi artan taraflara fonksiyonlari nispetinde sorumluluklar

paylastirilmistir.

Canh tiirlerin hayatlarim1 ve ekosistemi olumsuz yonde etkileyen, yasamin temel
unsurlari izerinde olumsuz etkilere sebep olan kazalar ve bunlarin sebep oldugu cevre
kirliligi konusunda bireylerin aydinlatilmasi ve yonlendirilmesi; dogal, fiziki ve
toplumsal varliklarin her tiirlii tehdit ve tehlikelerden korunmasi icin hayati derecede
onemlidir. Bu yiizden 6ncelikli hedefimiz tehlikeli ve kimyasal maddeleri tanimak
olmalhdir. Bu ¢alismada ele aldigimiz MARPOL Ek I ve Ek II yiikleri incelendiginde
her b6liim kendine has 6zellikler tasimakta ve kendi baslarina tehlikeli 6zellikleri olan
yiikleri olusturmaktadirlar.

Ulusal boyutta gerceklestirilen uygulamalar sonucunda tepki veren doga, yalniz
uluslar1 degil; tiim diinya cografyasini ve {izerinde yasayan biitiin canlilar1 etkileyen
kiiresel bir sorun haline gelmistir. Denizcilik sekt6riinde var olan uygulamalarla ve
onemli diizenleyici gelismelerle gevre kirliligi ile miicadele edilmeye calisiimaktadir.
Insan ve cevre arasindaki iliski hassas bir dengedir. Bu dengenin korunmas: hayati
onem tasimaktadir.

Bu konuda gecmiste yasananlara benzer ve/veya yasananlardan daha kétii felaketlerle
karsilasmamak icin; o©ncelikle denize ve ekosisteme duyarli olmakla birlikte
uluslararasi kuruluslarca benimsenmis kural & standartlara uyulmali ve gemiler uygun
techizatlarla donatilarak efektif olarak kullanacak bilgi ve kabiliyetli personel ile
donatilmalidir. Bu kapsamda da; gemi personelleri egitim standartlarinin yani sira,
yasanmis ve yasanmasl muhtemel kazalar hususunda bilinclendirilmelidir. Bu tez;
sorumlu taraflarin bilinmesi ve olusabilecek tehlikelerden ne derece ne kadar ve nasil

sorumlu olduklarinin bilinmesi ve yiiklerin 6zelliklerinin taninmasi; muhtemel
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kazalarin 6niine ge¢cmek icin sektor icinde ilgili biitiin departmanlarin yeterli bilgi ve
sorumluluk bilinci ile tizerine diisen yiikiimliiliikleri yerine getirmesi & birbirlerini de
denetlemeleri konularina 1sik tutmasi amaciyla hazirlanmistir.

Sonug olarak; sahip oldugumuz varliklar1 koruyabilmek icin gerceklesen bir olaya
miidahaleden ziyade muhtemel tehlikeleri 6nlemek temel amacimiz olmalidir. Bu tez
sorumlu taraflar1 bize gostermekte, yiikleri tanima hususuna dikkat cekerek kaza ve
kayiplar olmadan bunlarin ©niine gecebilmeyi, gecilemedigi durumda ise
sorumlululara isaret ederek bilin¢ olusturmayir amaclamaktadir. Bu tehlikelerin ve
sorumlu taraflarin bilinmesi bilinglenme ve farkindalik acisindan biiyiik 6nem
tasimaktadir. Taraflarin sorumluluk bilinci olustugunda, kayiplar meydana gelmeden

oniine gecilebilecegi savunulmaktadir.
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EK A

Shell V-Power Nitro+
Versiyon 1.0

Yardrldlik Tarihi 20.06.2014

Malzeme Giivenlik Bilgi Formu Bu Givenlik Bilgi Formu *91/155/EC’ sayili EU

direktifi ve 26 Aralik 2008 tarihli ve 27092 sayil

Resmi

Gazete ile yayimlanan ‘Tehlikeli Maddeler Ve

Mistahzarlara lliskin Giivenlik Bilgi Formlarinin

Hazirlanmasi

Ve Dagitilmasi Hakkinda Yénetmelik’'e uygun olarak
hazirlanmistir.

1. URUN TANIMI VE SIRKET DETAYI

Uriin
Urin Tipi

Uriin Kodu

Imalatci/ Tedarikei

Telefon

Faks

MSDS icin Eposta
Baglantisi

Acil Durum Telefon
Numarasi

Shell V-Power Nitro+

Kursunsuz petrolle calismak icin tasarlanmis bujili motorlar igin
yakit.

002D4146

Shell & Turcas Petrol A.S.
Karamancilar Is Merkezi Gulbahar Mh.
Salih Tozan Sk.No:18bblk Esentepe-Sisli
TR-34394 Istanbul

(+90) 2124441502

(+90) 2123760600

Bu MSDS'nin icerigi hakkinda herhangi bir sorunuz varsa,
latfen fuelSDS@shell.com adresine eposta mesaji gonderin

90 212 376 00 00

2. TEHLIKELERIN TANIMI

EC Siniflandirmasi

Saglik Tehlikeleri

Belirti ve Semptomlar

Cok kolay alevlenir

2. kategoride kanserojen.
Mutajenik, 2. kategori

Ureme icin toksiktir, kategori 3.
Tabhrig edici.

Zararli.

Cevre icin tehlikeli

Buharlar bag dénmesine ve uyku haline yol acabilir.

Solunum sistemini hafifce tahris eder

Deriyi tahris edici. Gézleri orta derecede tahris ediyor. Zararl:
yutuldugunda akcigerde tahribata yol acabilir.

Kalitim yoluyla gecebilen genetik hasara neden olabilir. Anne
karnindaki cocuklara zarar verme riski vardir Bu malzemenin
bir bilegeni veya bilesenleri kansere neden olabilir. Bu Grin
I6semiye (AML - akut miyolejen 16semi) neden olabilen benzen
icermektedir . MDS (Myelodisplastik Sendrom) 'a neden
olabilir.

Deri tahrisi belirti ve semptomlar1 arasinda yanma duygusu,
kizarma ve sisme olabilir. Géz tahrisi belirti ve semptomlari
arasinda yanma hissi ve gdzde gecici kizariklk sayilabilir.

Baski Tarihi 20.06.2014

1/21
000000038180_PL1

MSDS_TR
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Shell V-Power Nitro+
Versiyon 1.0

Yardrlaldk Tarihi 20.06.2014

Malzeme Giivenlik Bilgi Formu Bu Givenlik Bilgi Formu ‘91/155/EC’ sayih EU

Givenlik acisindan
tehlikeler

Cevresel tehlikeler.

Ek Bilgi

direktifi ve 26 Aralik 2008 tarihli ve 27092 sayili

Resmi

Gazete ile yayimlanan ‘Tehlikeli Maddeler Ve

Mastahzarlara lliskin Giivenlik Bilgi Formlarinin

Hazirlanmasi

Ve Dagitilmasi Hakkinda Yénetmelik'e uygun olarak
hazirlanmistir.

Materyalin akcigerlere girmesi halinde éksiriik, bogulma,
hinttill nefes, solunum guclaga, géguste tikanma hissi, nefes
darligi ve/veya ates gibi belirti ve semptomlar gérilebilir.
Solunum yollariyla ilgili semptomlar ortaya cikisi maddeye
maruz kalindiktan birkag saat sonra gerceklesebilir. Yiksek
buhar konsantrasyonlarinin solunmasi merkezi sinir sistemi
(MSS) depresyonuna neden olarak bas dénmesi, sersemlik
hali, bas agrisi, mide bulantisi ve koordinasyon kaybina yol
acabilir. Solumanin devam etmesi biling kaybi ve &lam ile
sonuclanabilir. Ses sistemi efektleri gegici duyma kayiplarina
veya kulaklarda ¢inlamaya sebebiyet verebilir.

Son derece tutugkan.

Bu malzeme statik bir toplayicidir. Ddzgin topraklama ve
baglama yapildiginda bile, bu malzeme elektrostatik yik
toplayabilir. E§er yeterli yokin toplanmasina izin verilirse,
elektrostatik bosalma olabilir ve yanici hava buhar karigimlari
ateslenebilir. Sivi hizla buharlasir ve kapali ortamda
parlamayla ani olarak yanabilir veya patlayabilir.

Suda yasayan organizmalar icin toksiktir; su ortaminda uzun
ddénemde olumsuz etkilere neden olabilir. Eter'in oksijenlemesi
ile olusan bilesikler; benzen, toluen, etil benzen ve ksilenlerden
(BTEX) cok daha fazla suda ¢6zinir ve biyolojik
parcanalabilirligi daha dasdktdr. Dolayisiyla, eter'in
oksijenlemesi ile olusan bilesiklerin, yeralti sularinda uzun
mesafeler katetme olasiligi BTEX ile karsilastirildiginda daha
yuksektir.

Bu Ordn yalnizca kapali sistemlerde kullaniimak icin
tasarlanmistir.

3.URUN ICERIK BILGISI

Preparatin tanimi

Tehlikeli Bilesenler

Karbon numaralari baslica C4 ila C12 araliinda olan
parafinler,sikloparafinler, aromatik ve olefinik
hidrokarbonlardan (maksimum %1oraninda (hacimce) benzen
dahil) olusan kompleks hidrokarbon karigimi. Metil G¢ butil eter
(MTBE) ve diger eterleri de icerebilen oksijenlenmis
hidrokarbonlar icerir. Her biri hacimce <%0,1 oranininda olmak
Uzere birkacg katki maddesi icerebilir.
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Kimyasal Tanim CAS EINECS Sembol(ler R-ifade(ler)i Konsantrasyon

Gasoline, low 86290-81-5 289-220-8 F+, Xi, T, R12;R38:; 85,00 - 100,00 %

boiling point Xn, N R45; R46;

naphtha R63; R65;
R67; R51/53

Methyl tertiary 1634-04-4 216-653-1 F, Xi R11: R38 0,00 - 15,00 %

butyl ether

BEVAT

Benzen 71-43-2 200-753-7 F, T R11; R45; 0,00 - 1,00 %
R46;
R48/23/24/2
5: R36/38;
R65

Toluene 108-88-3 203-625-9 F, Xn R11;R63; 5,00 - 25,00 %
R48/20;
R38; R65;
R67

n-Hexane 110-54-3 203-777-6 F,Xn,N R11: R38; 0,00 - < 5,00 %
R48/20;
R62; R65;
R67; R51/53

Ksilen 1330-20-7  215-535-7 Xn, Xi R10; 5,00 - 25,00 %
R20/21; R38

Etilbenzen 100-41-4 202-849-4 F, Xn R11; R20 1,00 - 5,00 %

Cyclohexane 110-82-7 203-806-2 F,Xn, N R11; R38; 1,00 - 5,00 %
Re65; R67;
R50/53

Kimen 98-82-8 202-704-5 Xi, N, Xn R10; R37; 0,00 - 0,50 %
R51/53; R65

Naphthalene 91-20-3 202-049-5 Xn,N R22; R40; 0,00 - 0,50 %
R50/53

Ek Bilgi Oksijenlestirilmis bilesenlerin miktari, oksijen olarak

hesaplanmak Gzere %2,7 m/m ile sinirlandiriimistir.
<%0,1hacim craninda alkol bulunabilir. Vergi durumunu
belirtmek ve yolsuzlugu dnlemek icin boya ve isaretler
kullanilabilir.

EC R-terimlerinin tam metni icin 16. Bélime bakin.

4. ILK YARDIM ONLEMLERI

Soluma

Acik havaya cikarin. E§er hemen kendine gelmiyorsa, ek
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tedavi icin en yakin tip merkezine nakledin.

Kirlenmis giysileri uzaklastirin. Deriyi bol suyla en az 15 dakika
yikayin ve ardindan varsa sabun ve suyla yikayin. Eger
kizariklik, sisme, agn olusursa ve/veya su toplarsa, tedavi igin
en yakin saghk merkezine gidin. Yiksek basingli ekipman
kullanilirken, Grdn derinin altina enjekteolabilir. Ylksek
basinctan kaynaklanan yaralanma olursa, yaral
hemenhastaneye génderilmelidir. Belirtilerin ortaya cikmasini
beklemeyin.

Goz kapaklarini acik tutarak gézleri bol suyla yikayin. Gézleri
kapali tutarak 30 dakika dinlendirin. Kizariklik, yanma, gérme
bulanikhdi veya sislik devam ederse, ek tedavi icin en yakin tip
merkezine nakledin.

Yutulursa, kusturmaya galismayin: tedavi icin en yakin saglk
merkezine gidin. Aniden kusma olursa, nefes borusunun
tikanmasini 6nlemek icin basinizi kalga diizeyinin altinda tutun.
ilk 6 saatte agagidaki gecikme belirtilerinden herhangi biri
ortayacikarsa, en yakin saglik merkezine basvurun: 101° F'den
(38.3°C) yiksekates, nefes darligi, gégiste sikisma ya da
strekli dksirdk veyahiriltih nefes alma.

Semptomlara gére bir tedavi uygulayin.

5. YANGINLA MUCADELE ONLEMLERI

Acil miidahale personeli disinda herkesi yangin alanindan uzaklastirin.

Spesifik Tehlikeler

Uygun Yangin Sondirme
Ortami

Uygun Olmayan

Sonduruci Madde

itfaiyeciler icin Koruyucu
Donanim

Tehlikeli yanma Griinleri sunlarn icerebilir: Havadaki kati ve sivi
partiktllerle gazin (duman) kompleks bir karisimi. Yanma
tamamlanmazsa karbon monoksit ortaya cikabilir.
Tanimlanmamis organik ve inorganik bilesikler. Buhan
havadan agirdir, zemin boyunca yayilir ve uzak bir noktada
alev almasi midmkadnddr. Su Gzerinde ylzer ve yeniden alev
alabilir.

Kopik, su paskdrtme veya su zerrecikleri. Kuru kimyasal toz,
karbon dioksit, kum ve toprak sadece kiicik yanginlarda
kullanilabilir.

Yanan Uriinn Gzerine dogrudan su pilskirtmeyin; aksi halde
buhar patlamasi meydana gelebilir ve yangin yayilabilir. Su
kopigi sondirdiga icin koplk ve suyu ayni anda ayni ylzey
Uzerinde kullanmaktan kacinin.

Kimyasal maddelere dayanikh eldivenler dahil uygun
ekipmanlar kullaniimalidir; dékiilen riinle biydk capl bir
temas bekleniyorsa kimyasal maddelere dayanikh takim
giyilmesi belirtiimigtir. Kapali bir alanda atese yaklagirken
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Bagimsiz Solunum Aparati takiimalidir. ligili standartlar
uyarinca onaylanmig itfaiyeci kiyafeti secin (érn. Avrupa:
EN469).

Ek Tavsiye . Bitisik konteynerleri su piskirterek soguk tutun. Mimkianse
konteynerleri tehlikeli bdlgeden uzaklastirin. Eger yangin
sdnddralemiyorsa, yapilacak tek sey binayi derhal tahliye
etmektir. Malzemenin drenaj (kanalizasyon), ark ve su yollarina
girmesini 6nlemek igin etkilenen yerlerdeki reziddel malzemeyi
kontrol altina alin.

6.KAZA SONUCU YAYILMALARA KARSI ONLEMLER

Deri, gozler ve giysilerle temasindan kaginin. isi olmayan personeli bélgeden uzaklastirin.
Maddenin etkiledigi bélgeyi iyice havalandirin. Eger yer/santiye/fabrika kirlenirse, temizlenmesi
ozel danmismanlik gerektirebilir. Dokalmis veya serbest kalmis materyal ile temastan kacinin.
Derhal bitin bulasmis giysileri cikarin. Kisisel koruyucu donanimin secimi konusunda yardim
almak igin bu Materyal Givenlik Verileri Foyuntn 8. Bolimune bakiniz. Dokilmis materyalin
atilmasi konusunda yardim almak icin bu Materyal Givenlik Verileri Foytnin 13. Bélumune
bakiniz Tim donanimi baglayarak ve topraklayarak (topraklama) elektriksel strekliligi
sagladiginizdan emin olun. Tam ilgili yerel ve ulusal yonetmeliklere uyunuz. Statik elekirik
bosalmasina karsi 6nlem alin.

Koruyucu onlemler :  Bugu ve buhan solumayin. Elektrikli ekipmanlari kullanmayin.
Eder mimkinse, kisisel risklerden uzak durarak sizintilari
kapatiniz. Cevreleyen alandaki tim olasi atesleme kaynaklarini
uzaklastinniz. Buhar, yerytzinin hem altinda hem de Gstlinde
oldukca uzun yolkatedehilir. Yeralti hizmetleri (drenaj, boru
hatlari, kablo yollar)tercih edilen akis yollaridir. Tim personeli
tahliye edin. Buhari dagitma ya da sis spreyleri kullanmak gibi
akisini gavenli bir yere yénlendirme girisiminde bulunun.
Yeralti sularina etkisini en aza indirmek icin 6nlem alin.
Malzemenin drenaj (kanalizasyon), ark ve su yollarina
girmesini 6nlemek icin etkilenen yerlerdeki rezidiel malzemeyi
kontrol altina alin. Kum, toprak veya diger uygun engeller
kullanarak kanallara, régarlara ve akarsulara sizmasini 6nleyin.

Temizleme Yontemleri . Statik elektrik bosalmasina karsi 6nlem alin.

Biyiik Glgekli sivi dékilmelerinde (> 1 bidon), geri kazanmak
veya givenli bicimde bertaraf etmek icin, vakumlu bir arag gibi
mekanik bir yontemle bir tanka alin. Kalintilan suyla yikayarak
uzaklastirmayin. Kirlenmis atik gibi isleme sokunuz. Kalintilarin
ya buharlagsmasina izin verin ya da uygun emici bir madde
kullanarak emdirip uzaklastirin ve gdvenli bicimde betaraf edin.
Kirlenmis topragi uzaklastirin ve givenli bicimde bertaraf edin.
Kicik oGlgekli sivi dokilmelerinde (< 1 bidon), geri kazanmak

5/21
Baski Tarihi 20.06.2014 000000038180_PL1

MSDS_TR

74



Shell V-Power Nitro+
Versiyon 1.0

Ydrarldldk Tarihi 20.06.2014

Malzeme Giivenlik Bilgi Formu Bu Givenlik Bilgi Formu *91/155/EC’ sayih EU

Ek Tavsiye

direktifi ve 26 Aralik 2008 tarihli ve 27092 sayili

Resmi

Gazete ile yayimlanan ‘Tehlikeli Maddeler Ve

Miistahzarlara lliskin Givenlik Bilgi Formlarinin

Hazirlanmasi

Ve Dagitilmasi Hakkinda Ydnetmelik'e uygun olarak
hazirlanmistir.

veya givenli bicimde bertaraf etmek icin, mekanik bir
yontemle, etiketlenmis ve sizdirmazlik saglanmis bir
konteynere alin. Kalintilarin ya buharlasmasina izin verin ya da
uygun emici bir madde kullanarak emdirip uzaklastirin ve
guvenli bicimde betaraf edin. Kirlenmis topragi uzaklastirin ve
guvenli bicimde bertaraf edin.

Halkin veya cevrenin maruz kalmasi veya maruz kalma
olasiliginin ortaya ¢ikmasi durumunda yetkili makamlara
ihbarda bulunun. Onemli miktarda sizintilarin kontrol atina
alinamamasi halinde, yerel yetkililer durumdan haberdar
edilmelidir. Denize dékilme durumunda, MARPOL Ek 1
Yoénetmelik 26'da belirtildigigibi, Gemilerde Yag Dokilmesi Acil
Plani [Shipboard Qil PollutionEmergency Plan (SOPEP)]
kullanilmahdir. Kimyasal bilesenleri (6rn. metil-tert-butil eter)
dabhil olmak Gzere, bu Orandn ydzey veyayeralti sularin
etkileyebilecegi 6lcide, uygun dederlendirme veiyilestirme
calismalar (eger gerekiyorsa) yapilmalidir.

7. ELLEME VE DEPOLAMA

Genel Onlemler

Ellecleme

Buharini solumaktan veya madde ile temastan kacininiz.
Sadece iyi haval andirilmis alanlarda kullaniniz.Dokunduktan
sonra iyice yikayniz. Kisisel koruyucu ekipman seciminde yol
gdsterici olmasi icin MSDS'in 8. bélimine bakiniz.# Bu veri
foéydndeki bilgileri, bu malzemenin gdvenli bir bicimde
elleclenmesi, depolanmasi ve atilmasi i¢in uygun kontrollerin
belirlenmesine yardimci olmak (zere, yerel kosullara iligkin bir
risk degerlendirmesinde girdi olarak kullanin. Bulasmis giysileri
ylkamadan &nce iyi havalandirilan bir alanda havada kurutun.
Dakadlmeleri dnleyin. Benzin pompasini calistirmadan énce
bataryayla calisan tim elekironikaygitlari (rnekler: cep
telefonlari, cagn cihazlar ve CD galicilar)kapatin . Bulasmig
deri esya, ayakkabilar dahil, temizlenemez ve yeniden
kullanimini énlemek icin yok edilmelidir. Temizlik solventi ya da
motor yakiti disinda bagka amaglarla kullanmayin.

Arag yakit doldurma ve arag atélye alanlari -Araci doldururken
veya bosaltirken, buhar solumaktan ya da ciltle temasindan
kacinin.

Kullanirken bir sey yemeyin ve igmeyin. Acgik ates kaynaklarini
s6ndurin. Sigara icmeyin. Parlama yaratabilecek kaynaklari
uzaklastirin. Kivilcim yaratmayin. Asla agzinizla sifonlama
yapmayin. Buhan havadan agirdir, zemin boyunca yayilir ve
uzak bir noktada alev almasi mimkindir. Maruz kalmaktan
kacinin. Buhar, sis ve aerosollarin solunmasi riski varsa, yerel
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egzos havalandirmayi kullanin. Yanginlarn dnlemek icin
bulagmis batdn bezleri veya temizlik malzemelerini uygun bir
sekilde atin.

Bidon ve kigcik konteyner deposu: Kullaniimadiklari zaman
konteynerleri kapali tutun. En fazla 3 adet varil Gst Oste
koyulabilir. Uygun bicimde etiketlenmis ve kapatilabilen
konteynerler kullanin. Paketlenen Grin mutlaka siki sekilde
kapall tutulmali ve ates kaynaklarindan ve diger isi
kaynaklarindan uzak bir yerde bulunan, etrafi hendek ile cevrili
ve iyi sekilde havalandirlan bir alanda muhafaza edilmelidir.
Depolama sirasinda icinde basing olusabilecegi icin,
sizdirmazhk saglanmis konteynerleri acarken uygun énlemleri
alin. Tank depolamasi: Tanklar, bu Griin icin kullaniimak Ozere
6zel olarak tasarlanmalidir. D6kme Orin depolama tanklarinin
etrafi cevrilmelidir (setli). Tanklari, i1s1 ve diger ates
kaynaklarindan uzakta bulundurun. Depolama tanklarinin
temizlik, teftis ve bakimi, titiz proseddrler ve énlemlerin
uygulamaya koyulmasini gerektiren bir uzmanlik
operasyonudur. Serin yerde muhafaza edin. Pompalama
esnasinda elektrostatik yik olusacaktir. Elektrostatik yik
yangina yol acabilir. Elektriksel strekliligi saglamak icin tm
ekipmani baglayarak ve topraklayarak (toprak hatti cekerek)
riski azaltin. Depolama aracinin Gst boslugundaki buharlar
yanici/patlayici olabilir ve dolayisiyla alev alabilir. Bu Grindn
ambalajlanmasi ve saklanmasina dair bilgileri iceren bir ek
spesifik ydnetmelik icin bélim 15'e bakin.

Tanki (karayolu tanker araclarindaki tanklar gibi) doldurduktan
sonra kapak veya menholleri agmadan 6nce 2 dakika bekleyin.
Tanki (baylk depolama tanklari icin) doldurduktan sonra kapak
veya menholleri agmadan dnce 30 dakika bekleyin. Dazgin
topraklama ve baglama yapildiinda bile, bu malzeme
elekirostatik yik toplayabilir. Eger yeterli yikin toplanmasina
izin verilirse, elektrostatik bosalma olabilir ve yanici hava buhar
karigimlar ateslenebilir. Statik yiklerin toplanmasi nedeniyle
ortaya ilave tehlikeler cikaracak kullanim sekillerine karsgi
dikkatli olun. Bu kullanim sekilleri; pompalama (6zellikle
dizensiz akim), karistirma, filtreleme, sicratarak doldurma,
depo ve konteynerlerin temizligi ve doldurulmasi, érnekleme,
salter yikleme, dlctleme, vakumlu kamyon islemleri ve
mekanik hareketleri igerir ancak bunlarla sinirh degildir. Bu
faaliyetler statik bogsalmaya neden olabilir, 6rn. kivilcim
olusmasi. Elektrostatik bogalmayi dnlemek icin pompalama
esnasinda hat hizini kisitlayin (doldurma borusu, capinin iki
kati oraninda batirilana kadar <= 1 m/s, daha sonra <= 7 m/s).
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Sicratarak doldurmadan kaginin. Doldurma, bosaltma veya
kullamim islemleri icin sikistirlmis hava KULLANMAYIN.
Kaplar ve kap kaplamalarinda diisik karbonlu, paslanmaz gelik
kullanin. Gereksiz yangin tehlikesinin bulunmadigi
uygulamalarda aliminyum da kullanilabilir. Uygun malzemelere
érnekler: bu Grinle uyumlulugu 6zel olarak test edilmis olan
yiksek yogunluklu polietilen (HDPE), polipropilen (PP) ve Viton
(FKM). Konteyner astarlari icin aminle sertlestirilmis epoksi
boya kullanin. Sizdirmazlik contalar ve salmastralar icin: grafit,
PTFE, Viton A, Viton B kullanin.

Bazi sentetik malzemeler, malzemenin ézelliklerine ve
amaclanan kullanima baglh olarak konteynerler veya konteyner
astarlari icin uygun olmayabilir. Kullaniimamasi gereken
malzemelere érnek olarak; dogal kaucuk (NR), nitril kauguk
(NBR), etilen propilen kaucuk (EPDM), polimetil metakrilat
(PMMA), polistiren, polivinil klorar (PVC), poliizobutilen.
Bununla birlikte, bazilar eldiven malzemesi olarak uygun
olabilir.

Konteynerler, bosaltilmig olanlar bile patlayici buharlar
icerebilir. Konteynerlerin Ozerinde veya yakininda kesme,
delme, taslama, kaynak veya benzeri isler yapmayin. Gazolin
konteynerleri diger drinlerin depolanmasi icin
kullanilmamalidir.

Ele alma ve depolama tesisleri ile ilgili tim yerel
yonetmeliklerin izlenmesini garantileyiniz.

Statik toplayici oldugu belirlenen sivilari givenli sekilde
kullanma uygulamalarini iceren ek referanslara bakin:
American Petroleum Institute (Amerika Petrol Enstitlisti) 2003
(Statik, Yildinnm ve Kacak Akimlar Nedeniyle Olugan
Tutusmalara Karsi Korunma) veya National Fire Protection
Agency (Ulusal Yangindan Korunma Ajansi) 77 (Statik Elekirik
icin Tavsiye Edilen Uygulamalar). CENELEC CLC/TR 50404
(Elektrostatik - statik elektrik nedeniyle olusan tehlikeleri
onlemeye ybénelik uygulama esaslan).

8. URUNE MARUZ KALMA SINIRVKISISEL KORUMA

Bu dékimanda Amerika Resmi Endastriyel Hijyen (ACGIH) dederi belirtiimisse, sadece bilgi icin

belirtilmigtir.
Mesleki Maruz Kalma Sinirlarn
| Madde | Kaynak | Tip | ppm | mg/m3 | Isaretleme Diizeni |
8/21
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(Notasyon)
Gasoline, low ACGH TWA 300 ppm
boiling point
naphtha
ACGIH STEL 500 ppm
Trimethylbenzene | ACGIH TWA 25 ppm
, all isomers
Etilbenzen ACGIH TWA 20 ppm
TR OEL TWA 100 ppm 442 mg/m3
TR OEL STEL 200 ppm 884 mg/m3
TR OEL SKIN_DES Deriden emilebilir.
TR MAK MAC 100 ppm 435 mg/m3
n-hexane ACGH TWA 50 ppm
ACGIH SKIN_DES Deriden emilebilir.
TR MAK MAC 500 ppm 1.800
mg/m3
Benzen ACGH TWA 0,5 ppm
ACGIH STEL 2,5 ppm
ACGIH SKIN_DES Deriden emilebilir.
SHELL IS TWA 0.5 ppm 1,6 mg/m3
SHELL IS STEL 2,5 ppm 8 mg/m3
TR OEL TWA 1 ppm 3,25 mg/m3
TR OEL SKIN_DES Deriden emilebilir.
TR MAK CEILING 20 ppm 65 mg/m3
TR MAK SKIN_DES Deriden emilebilir.
Toluene ACGIH TWA 20 ppm
TR MAK MAC 750 mg/m3
Ksilen ACGH TWA 100 ppm
ACGIH STEL 150 ppm
TR MAK MAC 100 ppm 435 mg/m3
TR OEL TWA 50 ppm 221 mg/m3
TR OEL SKIN_DES Deriden emilebilir.
TR OEL STEL 100 ppm 442 mg/m3
Cyclohexane ACGH TWA 100 ppm
TR MAK MAC 300 ppm 1.050
mg/m3
Naphthalene ACGH TWA 10 ppm
ACGIH STEL 15 ppm
ACGIHH SKIN_DES Deriden emilebilir.
9/21
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Shell V-Power Nitro+
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Ydrdrlaldk Tarihi 20.06.2014

Bu Givenlik Bilgi Formu *91/155/EC’ sayili EU

direktifi ve 26 Aralik 2008 tarihli ve 27092 sayih
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Gazete ile yayimlanan ‘Tehlikeli Maddeler Ve

Mustahzarlara lliskin Givenlik Bilgi Formlarimin

Hazirlanmasi

Ve Dagitilmasi Hakkinda Ydnetmelik’e uygun olarak
hazirlanmistir.

Malzeme Giivenlik Bilgi Formu

TR OEL TWA 10 ppm 50 mg/m3
Methyl tertiary ACGIH TWA 50 ppm
butyl ether
Kimen ACGIH TWA 50 ppm
TR OEL SKIN_DES Deriden emilebilir.
TR OEL TWA 20 ppm 100 mg/m3
TR OEL STEL 50 ppm 250 mg/m3
Ek Bilgi SHELL IS, Shell Dahili Standardidir. Deri notasyonu (isareti),

deriden sivi emilimi ve gbzler veya mukozadan buhar emilimi
yoluyla anlamli maruz kalmanin meydana gelebilecegi
anlamina gelmektedir.

Biyolojik Maruz Kalma Endeksi (BEI)

Baski Tarihi 20.06.2014
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Madde Belirtec Numune alma Biyolojik Referans
zamani Maruziyet
indeksi

Benzen t,t-Mukonik asit | Numune alma 500 pg/g ACGIH BEL
in Idrarda zamani: Vardiya (2011)
kreatinin bitigi.

S- Numune alma 25 ug/g ACGIH BEL
Fenilmerkaptidrik | zamani: Vardiya (2011)

asit in idrarda | bitisi.

kreatinin

n-hexane 2,5-Heksandion, | Numune alma 0,4 mg/l ACGIH BEL
hidrolizsiz in zamani: (2011)
idrar Calisilan

haftanin son
vardiya bitisinde.

Toluene o-Kresol, Numune alma 0,3 mg/g ACGIH BEL
hidrolizle in zamani: Vardiya (2011)
idrarda kreatinin | bitisi.
toluen in Kan Numune alma 0,02 mg/l ACGIH BEL

zamani: (2011)
Calisma
haftasinin son
vardiyasindan
Once.
toluen in Idrar Numune alma 0,03 mg/l ACGIH BEL
zamani: Vardiya (2011)
bitisi.
10/21
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Yararldlak Tarihi 20.06.2014

Bu Gavenlik Bilgi Formu ‘91/155/EC’ sayih EU

direktifi ve 26 Aralik 2008 tarihli ve 27092 sayili
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Gazete ile yayimlanan ‘Tehlikeli Maddeler Ve

Mastahzarlara iliskin Giivenlik Bilgi Formlarinin

Hazirlanmasi

Ve Dagitiimasi Hakkinda Ydnetmelik'e uygun olarak
hazirlanmistir.

Malzeme Givenlik Bilgi Formu

Etilbenzen Mandelik asit ve | Numune alma 0,7 g/g ACGIH BEL
fenil glioksilik zamani: (2011)
asit in Idrarda Calisilan
kreatinin haftanin son

vardiya bitisinde.
Etil benzen in Numune alma ACGIH BEL
Son solunan zamani: Kritik (2011)
hava degil.

Ksilen Metilhippurik Numune alma 1,59/ ACGIH BEL
asitler in |drarda | zamani: Vardiya (2011)
kreatinin bitisi.

Naphthalene 1-Hidroliz ile Numune alma ACGIH BEL (02
naftol + 2- zamani: Vardiya 2013)
Hidroliz ile naftol | bitisi.

Koruma dizeyi ve gerekli kontrollerin tipleri potansiyel maruk
kalma kosullarina bagh olarak farklilik gosterecektir. Yerel
kosullara iliskin bir risk degerlendirmesine dayanarak kontrolleri
seciniz. Uygun énlemler sunlan icerir: Mimkin oldugu élctde
yalitilmig sistemler kullanilir. Maruz kalma
yonergelerinin/sinirlarinin altinda kalan hava
konsantrasyonlarini kontrol etmek icin patlamaya dayanikl
yeterli havalandirma. Yerel egsoz havalandirmasi
dnerilmektedir. Acil durumda kullanim i¢in g6z banyolari ve
duslar. Malzemeyi kullandiktan sonra ve yemek yemeden, icki
icmeden ve/veya sigara icmeden once elleri yilkamak gibi iyi
kisisel hijyen énlemlerini her zaman alin. Kirden arinmasi igin is
kiyafetlerini ve koruyucu ekipmani dizenli olarak temizleyin.
Temizlenemeyen kirli kiyafetleri ve ayakkabilari atin. lyi bir
bakim ve temizlik yapin. Kontrollerin gtivenli kullanimi ve
bakimi icin proseddrler belirleyin. Bu dranle ilgili normal
etkinliklere iligkin tehlike ve kontrol énlemleri konusunda
calisanlari egitin. Kisisel koruyucu ekipman, yerel egzoz
havalandirmasi gibi maruz kalma durumunu kontrol etmek igin
kullanilan ekipmanin dogru secildiginden, test edildiginden ve
bakiminin yapildigindan emin olun. Yangin suyu monitérleri ve
su basmasi sistemleri dnerilmektedir.

Ekipmani agmadan veya bakimdan 6nce sistemikapatin.
Atiklan tasfiye edinceye veya sonra yeniden degerlendirinceye
kadar mahrld olarak saklayin.

Kisisel koruyucu donanimi (KKD) énerilen ulusal standartlara
uymalidir. KKD tedarikgilerinden kontrol edin.

Havadaki konsantrasyonun isci saghigini korumak icin yeterli

Maruz Kalma Kontrolleri

Kigisel Koruyucu
Donanimi
Solunum Korumasi

11/21
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El Koruma

Goziin Korunmasi

Koruyucu Giysi

Izleme Yontemleri

direktifi ve 26 Aralik 2008 tarihli ve 27092 sayili

Resmi

Gazete ile yayimlanan ‘Tehlikeli Maddeler Ve

Mustahzarlara lliskin Gavenlik Bilgi Formlarinin

Hazirlanmasi

Ve Dagitilmasi Hakkinda Yanetmelik'e uygun olarak
hazirlanmistir.

derecede kontrol edilemedigi yerlerde, ilgili yerin sartlarina
gore secilmis ve yerel mevzuata uygun koruyucu nefes
cihazlan kullanin. Koruyucu nefes cihazlari tedarikgileri ile
durumu gorasan. Hava filtreli nefes cihazlarinin kullanilabildigi
yerlerde uygun bir maske-filtre ikilisi secin. Hava filtreli nefes
cihazlannin uygun olmadigi yerlerde(6rnegin havadaki
konsantrasyonun yiksek oldugu, oksijen yetersizlidi riskinin
bulundugu dar mekanlarda) uygun basingl Nefes Cihazlan
kullanin. Tdm solunum koruma ekipmanlari ve kullanimi yerel
yonetmeliklere uymak zorundadir.

Birlesik partikdl/organik gaz ve buharlarn [kaynama noktasi >65
°C (149 °F)] icin uygun bir filtre secin.

Etkin el bakimi saglamak icin bireysel hijyen dnemlidir.
Eldivenleryalnizca eller temizken giyilmelidir. Eldivenleri
kullandiktan sonra,eller iyice yikanmali ve kurulanmalidir.
Parfim icermeyen birnemlendiricinin kullanilmasi &nerilir. Bir
eldivenin uygunlugu ve dayaniklihgi, kullanima, yani temasin
sikligi ve siresi, eldiven malzemesinin kimyasal direnci ve el
ve parmaklanin icinde ustalikla kullanilabilmesine baghdir.
Eldiven tedarikcilerinden daima tavsiye alin. Kirlenmis
eldivenler degistirilmelidir. 240 dakikadan fazla tercihen > 480
dakikalilk hamle zamani sirasinda sirekli temas etme halinde
uygun eldivenlerin kullanilmasini éneririz. Kisa
shreli/sigramadan korunma icin ayni édnlemin alinmasini
dneririz ancak bu koruma seviyesinde sunulan uygun
eldivenlerin kullaniimayabilecegini unutmayin ve bu durumda
uygun bakim ve degistirme rejimleri izlendigi strece daha
dostk hamle zamani kabul edilebilir. Eldiven materyalinin tam
kompozisyonuna bagli oldugundan eldivenin kalin olmasi
kimyasallara dayanikli iyi bir koruyucu &zellige sahip oldugunu
gostermez.

ilgili bir standarda (6rnegin Avrupa EN374, ABD F739) uygun
olarak test edilen eldivenleri secin. Maruziyetin uzun sureli
olmasi veya sik sik tekrarlanmasi halinde Nitril eldivenlerin
(Gecirgenlik siresi > 240 dakika) kullaniimasi daha uygun
olabilir. Kazara temasa/sicramaya karsi korunmak icin
Neopren veya PVC eldivenler kullanilabilir.

Kimyasal sigcrama gézliga (kimyasallara karsi tekli gézldk).
Yerel bir risk degerlendirmesi uygun oldugunu gdsteriyorsa,
kimyasal sicrama gdzldkleri gerekli olmayabilir ve gdvenlik
gozlukleri yeterli gdz korumasi saglayabilir.

Kimyasallara dayanikh eldiven/kolcak, cizme ve &nldk (sicrama
riski varsa).

OEL ile uyum saglandigini ya da maruz kalma kontrollerinin

Baski Tarihi 20.06.2014
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Cevresel Maruz Kalma
Kontrolleri

direktifi ve 26 Aralik 2008 tarihli ve 27092 sayili

Resmi

Gazete ile yayimlanan ‘Tehlikeli Maddeler Ve

Mustahzarlara lliskin Givenlik Bilgi Formlarinin

Hazirlanmasi

Ve Dagitilmasi Hakkinda Ydnetmelik'e uygun olarak
hazirlanmistir.

yeterli oldugunu teyit etmek icin iscilerin nefes aldiklar
bélgelerde ya da genel olarak isyerinde havadaki maddelerin
konsantrasyonlarinin izlenmesi gerekebilir. Bazi maddeler igin
biyolojik izleme uygun olabilir. Onaylanmis maruz kalmaya
karsi dnlem yontemleri ehil kisilerce ve giivenilir bir laboratuar
tarafindan analiz edilen érneklerle uygulanmalidir. Onerilen
hava izleme ydntemlerinin kaynaklarina iliskin érnekler agagida
verilmektedir ya da tedarikciye basvurunuz. Baska ulusal
yéntemler de mevcut olabilir. National Institute of Occupational
Safety and Health (NIOSH), USA: Manual of Analytical
Methods hitp://www.cdc.gov/niosh/ Occupational Safety and
Health Administration (OSHA), USA: Sampling and Analytical
Methods hitp://www.osha.gov/

Buhar igceren havanin disari atilmasinda, tehlikeli maddelerin
emisyonuna iligkin yerel sartlara uyulmalidir. ilgili cevre koruma
mevzuatinin gereklerini yerine getirmek icin uygun tedbirleri
aliniz.Bélum 6'da verilen tavsiyeler dogrultusunda cevrenin
kirlenmesini énleyin.Gerektiginde ¢ézlinmemis maddelerin atik
suya desarj edilmesini engelleyin.Atik su,yilizey suyuna desarj
edilmeden 6nce bir belediye veya endiistriyel atik su aritma
tesisinde islemden gecirilmelidir.#

9. FIZIKSEL VE KIMYASAL OZELLIKLER

Goranim

Koku

pH

Ilk Kaynama Noktasi ve
Kaynama Araligi
Donma noktasi.
Parlama noktasi

Ust / alt Yanabilirlik ya da
Patlama sinirlari
Kendiliginden atesleme
sicakhgi

Buhar basinci

Yogunluk

Suda ¢ézandrlak
Bélinme katsayisi: n-
oktanol/su

Kinematik viskozite
Elektriksel iletkenlik

: Soluk - sari. Saman sarisi. Berrak, parlak sivi.
: Hidrokarbon..

: Uygulanamaz

: 25-220°C /77 - 428 °F

: Herhangi bir veri bulunmamaktadir
: -40 °C/ -40 °F (Tagliabue Kapal Kupasi)

1-8%(V)

: >250°C /482 °F

: 300 - 900 hPa'de 37,8 °C / 100,0 °F

600 - 1600 hPa 'de 50,0 °C / 122,0 °F

: Typical 0,7475 g/em3 'de 15 °C /59 °F
: |hmal edilebilir
1 2-7

: 0,25- 0,75 mm2/s 'de 40 °C / 104 °F
: Duosdk iletkenlik: < 100 pS/m, Bu malzemenin iletkenligi, onu bir

statik toplayici kilmaktadir., Tipik olarak bir sivi, iletkenligi 100

Baski Tarihi 20.06.2014
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pS/m'nin altindaysa yalitkan, 10,000 pS/m’'nin altindaysa yan
iletken olarak kabul edilir., Bir sivi ister yalitkan ister yari iletken
olsun, alinacak énlemler aynidir., Cesitli faktérler, 6rnegin
sivinin sicakhigi, kontaminant mevcudiyeti ve antistatik katki
maddeleri, bir sivinin iletkenligini bayidk dlgtide etkilemektedir.

10. KARARLILIK VE REAKTIVITE

Kararhlik

Kacinilmasi Gereken
Kosullar

Kacinilmasi Gereken
Materyaller

Tehlikeli Ayrisma Uriinleri

Tehlikeli Polimerizasyon
Mekanik Sadmeye Karsi
Duyarhhk

: Normal kullanim kosullarinda kararl.
. lsi, kivileim, agik alev ve diger tutusturucu kaynaklardan

sakinin.

: Gicli oksitleyici reaktifler.

: Normal depolama sirasinda zararli bozunma Grdnlerinin

olugmasi beklenmez. Termal ayrisma biydk &lcide kosullara
baghdir. Bu materyal yanmaya veya termal olarak veya
oksitlenme yoluyla yikima ugradiginda, havada bulunan katilar,
sivilar ve karbon monoksit, karbon dioksit, stlftr oksitler ve
diger organik bilesikleri iceren gazlardan olusan kompleks bir
kansim meydana gelecektir.

: Hayir
: Hayir

11. TOKSIKOLOJIK BILGILER

Degerlendirme icin temel

Akut Oral Toksisite / Agiz
Yoluyla Akut Zehirleme

Akut Dermal Toksisite /
Akut Deri Zehirlemesi
Akut inhalasyon
Toksisitesi / Akut
Solunum Zehirlemesi

Verilen bilgiler Grdn verilerine ve bilesenler hakkindaki bazi
bilgilere ve benzeri ranlerin toksikolojisine dayanmaktadir.
Aksi belirtiimedikge, sunulan veriler ayr bilesenleri degil Grand
batan halinde temsil eder.

Dasik toksisite: LD50 >2000 mg/kg , Sigan

Yutma veya kusma sirasinda cigerlerin igine aspirasyon &élimle
sonuclanabilecek kimyasal kdkenli akciger iltihabina neden
olabilir.

Disik toksisite: LD50 >2000 mg/kg , Tavsan

Diasik toksisite: LC50 =5 mg/l / 4 h, Sican

Yiksek konsantrasyonlar merkezi sinir sistemi depresyonuna
neden olarak bas agrisi, bas dénmesi ve mide bulantisina yol
acabilir; solumanin devam etmesi biling kaybi ve/veya &lim ile
sonuclanabilir.

Baski Tarihi 20.06.2014
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Deride tahrig
Gozde tahris.
Solunum yollarinda
tahris.

Duyarhlagsma
Tekrarlanan doz

toksisitesi
Mutajenik.

Kanserojenlik

'Madde

direktifi ve 26 Aralik 2008 tarihli ve 27092 sayih
Resmi
Gazete ile yayimlanan ‘Tehlikeli Maddeler Ve
Mastahzarlara lliskin Gavenlik Bilgi Formlarimin
Hazirlanmasi
Ve Dagitiimasi Hakkinda Yanetmelik'e uygun olarak
hazirlanmistir.

Deriyi tahris edici.

Hafifce tahris edici olmasi beklenmektedir.

Mevcut deneyimler, buharin ya da bugunun solunmasi halinde
burunda, bogazda ve akcigerde gecici yanma hissi
olabilecegini gdstermistir.

Duyarlilastirict bir madde olmasi beklenmemektedir.

Bébrek: erkek sicanlarda bébrek etkilerine neden olmustur;
ancak bunun insanlarda gecerli olmadigi kabul edilmektedir.
Kalitim yoluyla gegebilen genetik hasara neden olabilir.
(Benzen)

Gazolin ve gazolin kanigim akimlar1 Gzerinde yapilan
mutajenisite arastirmalari agirlikl olarak negatif sonuclar
vermistir.

insanlar icin kanserojen oldugu bilinen madde. (Benzen)
Lésemiye (AML - akut miyelojen I6semi) neden olabilir.
(Benzen)

Farelerde soluma yoluyla maruz kalma karaciger tamérlerine
neden olur. Bunun insanlarla iligkili oldugu digtnidlmemekiedir.

Kanserojenlik Siniflandirmasi

Gasoline, low boiling point

naphtha

' Gasoline, low boiling point '

ACGIH Group A3: Hayvanlarda karsinojen oldugu
dogrulanmistir, ancak insanlar Gzerindeki karsinojen etkisi
bilinmemektedir.

IARC 2B: Karsinojen olabilir.

naphtha

Gasoline, low boiling point GHS / CLP: Karsinojenite siniflandirmasi yok

naphtha

Trimethylbenzene, all GHS / CLP: Karsinojenite siniflandirmasi yok

Etilbenzen IARC 2B: Karsinojen olabilir.

Etilbenzen GHS / CLP: Karsinojenite siniflandirmasi yok

n-hexane GHS / CLP: Karsinojenite siniflandirmasi yok

Benzen ACGIH Group A1: Insanlar dzerinde karsinojen oldugu
onaylanmistir.

| Benzen NTP: Insan kansinojeni olarak bilinir.

Benzen IARC 1: Insanlar icin karsinojenikir.

Benzen GHS / CLP: Karsinojenisite Kategori 1A

Toluene ACGIH Group A4: Insanlar icin karsinojen olarak
siniflandirlamaz.

Toluene IARC 3: Insan karsinojenisitesi olarak siniflandiriimaz.

Toluene GHS / CLP: Karsinojenite siniflandirmasi yok

Ksilen ACGIH Group A4: Insanlar icin karsinojen olarak

siniflandirilamaz.

Baski Tarihi 20.06.2014
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Ve Dagitilmasi Hakkinda Ydnetmelik'e uygun olarak

hazirlanmistir.

'Ksilen | : | IARC 3: Insan karsinojenisitesi olarak siniflandiriimaz.
Ksilen : | GHS / CLP: Karsinojenite siniflandirmasi yok
. Cyclohexane | : |GHS/CLP: Karsinojenite siniflandirmasi yok
Naphthalene : | ACGIH Group A4: insanlar icin karsinojen olarak
[ siniflandinlamaz.
Naphthalene NTP: Makul olarak, insan kansinojeni olarak éngérilmektedir.
Naphthalene IARC 2B: Karsinojen olabilir.
Naphthalene GHS / CLP: Karsinojenisite Kategori 2

Methyl tertiary butyl ether

IARC 3: Insan karsinojenisitesi olarak siniflandiriimaz.

Methyl tertiary butyl ether

GHS / CLP: Karsinojenite siniflandirmasi yok

Kimen

IARC 2B: Karsinojen olabilir.

Kimen

GHS / CLP: Karsinojenite siniflandirmasi yok

Ureme ve Gelisimsel
Toksisite

Ek Bilgi

Hamileler icin toksik olan dozlarda fetotoksisiteye yol
acmaktadir. (Toluene)

Diger toksik etkilere neden olan dozlarda fertiliteyi
(dogurganhgi) bozabilir. (n-hexane)

Gebelik sirasinda kétiye kullanimi kapsayan ¢ok sayida vaka
calismasi, toluenin dogum kusurlarina, biyimenin
gecikmesine ve 6grenmegdcliklerine yol acabilecegini
gdstermektedir. (Toluene)

Metil-tert-butil eter iceren benzin buharinin yiksek
konsantrasyonlarda solunmasifarelerde ¢ok disik oranda
nadir dogum hatasina (orta karin cizgisininkapanmamasi
hatasi) neden olmustur.

Yiksek konsantrasyonlara siirekli ve tekrarlanan sekilde maruz
kalinmasi sicanlarda duyma kaybina yol agmistir. Cozictnin
yanhs kullanilmasi ve calisma ortamindaki gardlta etkilesimi
duyma kaybina neden olabilir. (Toluene)

Buharinin istismar edilmesinin organ hasari veya élumle iligkili
oldugu saptanmistir. (Toluene)

Benzer maddelerin cok yiksek konsantrasyonlarina maruz
kalinmasi , kalp ritm bozukluklarina ve kalp hastaliklarina
yakalanmaya neden olabilmektedir.

MDS (Myelodisplastik Sendrom) "a neden olabilir. (Benzen)
Farkh ddzenleyici cerceveler altinda baska yetkililer tarafindan
yapilan siniflandirmalar mevcut olabilir.

12. EKOLOJIK BILGILER

Yakitlar, tipik olarak birkac rafineri akisi karnistirilarak eldeedilmistir. Cesitli hidrokarbon
kanigimlari icin ekotoksikolojikgalismalar yapilmistir ancak katki maddesi icerenler icin
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Ve Dagitilmasi Hakkinda Ydnetmelik'e uygun olarak
hazirlanmistir.

yapilmamistir. Verilen bilgi, bilegenlerin bilgisine ve benzer irinlerde elde edilen ekotoksikolojik
bilgilere dayanmaktadir. Aksi belirtiimedikge, sunulan veriler ayr bilesenleri degil Grind batin
halinde temsil eder.

Akut Toksisite : Toksik olmasi beklenir: LL/EL/IL50 > 1 <= 10 mg/l (suda
yasayan organizmalara) (LL/EL50 sulu test 6zl hazirlamak igin
gerekli nominal Grdn miktan olarak ifade edilir.)

Hareketlilik . Su veya toprak ylzeyinden bir giin icinde buharlasir. Baydk
hacimlerde topraga niifuz edebilir ve yeralti sularini kirletebilir.
Suda yasayan organizmalar icin toksiktir; su ortaminda uzun
ddénemde olumsuz etkilere neden olabilir. Eter'in oksijenlemesi
ile olusan bilesikler; benzen, toluen, etil benzen ve ksilenlerden
(BTEX) cok daha fazla suda ¢dziinir ve biyolojik
parganalabilirligi daha diistktdr. Dolayisiyla, eter'in
oksijenlemesi ile olusan bilesiklerin, yeralti sularinda uzun
mesafeler katetme olasiligi BTEX ile karsilastirildiginda daha
ylksektir. Ugucu bilegenler igerir. Su Gstinde ylizer.
Metil-tert-butil eter bozunumu tert-bdtil alkol (TBA) olusumuna
neden olabilir.

Dayanikliik/Ayrisma . Baslica bilegenlerin kendiliginden biyolojik olarak aynisabilir
olmasibeklenmektedir, ancak Griin ¢cevrede parcalanmadan
varliginisardirebilecek maddeler icermektedir. Ugucu
bilesenler, havadaki fotokimyasal tepkimelerle hizla oksitlenir.
Metil-tert-butil eter'nin biyolojik olarak ayristigi belgelenmis olsa
da, biyolojikolarak ayrigabilme dizeyi genellikle birgok petrol
hidrokarbonundan dahadisuaktir ve yeralti suyunda daha uzun
mesafelere kadar ilerlemepotansiyeli vardir.

Biyolojik birikim . Biyolojik olarak birikmesi muhtemel bilesenler igerir
Log Kow > =4
Diger istenmeyen Etkiler :  Su Gzerinde olusan filmler oksijen transferini etkileyebilir ve

organizmalara zarar verebilir.

13. BERTARAF EDILMESI ILE ILGILI KONULAR

Maddesel Atik :  mdmkidnse geri kazanin veya geri déndstarin. Yararlokteki
yénetmelikler uyarinca uygun atik siniflandirmasi ve atma
ybéntemlerine karar vermek Ozere, olugan materyalin toksitivite
fiziksel dzelliklerini belirleme sorumlulugu atig: dreten tarafa
aittir. Bir dékintu veya tank temizliginden kaynaklanan atiklar
yurdrlikteki yonetmeliklere uygun olarak elden cikarniimal,
tercihen taninan bir toplayici veya taserona teslim edilmelidir.
Toplayici veya taseronun yetkinligi dnceden saptanmalidir.
Cevreye, kanalizasyona veya akarsulara atmayin. Topraga
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Ve Dagitilmasi Hakkinda Yonetmelik'e uygun olarak
hazirlanmistir.

drenajina izin vererek tank dibinde biriken suyu
bertarafetmeyin. Bu, toprak ve yeralti sularinin kirlenmesine yo

acacaktir.
Ambalajlarin elden :  Ambalajlan iyice akitarak bosaltin. Bosalttiktan sonra, kivilcim
cikariimasi ve atesten uzak, emniyetli bir yerde havalandiriniz. Tortular

patlama tehlikesine neden olabilir. Temizlenmemis varilleri
delmeyin, kesmeyin veya kaynak yapmayin. Varil imalatcilarina
veya metal imalatgilarina génderin. Toprak, su veya cevreyi
atik konteyneri le kirletmeyin.

Yerel mevzuat : Atiklarin elden cikariimasi ydrarlikieki bélgesel, ulusal ve yerel
yasa ve ydonetmeliklere uygun olmaldir. Yerel ydnetmelikler
bélgesel ve ulusal gereklerden daha kati olabilir ve bunlara

uyulmalidir.
14. NAKLIYE BILGILERI
ADR
Sinif o g
Paketleme grubu i |
Siniflandirma kodu z E
Tehlike teshis no. % 33
UN No. : 1203
Tehlike etiketi (birincil risk) i |
Uygun nakliye adi : Benzin
Cevre Acisindan =z E1
Tehlikelidir
RID
Sinif e
Paketleme grubu il |
Siniflandirma kodu z Fl
Tehlike teshis no. ol
UN No. : 1203
Tehlike etiketi (birincil risk) : 3
Uygun nakliye adi : Benzin
Cevre Acisindan % E
Tehlikelidir
IMDG
Kimlik numarasi UN 1203
Uygun nakliye adi GASOLINE
Sinif / Bélam 3
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Paketleme grubu
Deniz kirletici madde:

IATA (Ulke farkliliklar gecetli o
UN No. 7
Uygun nakliye adi

Sinif / Bolim

Paketleme grubu

Ek Bilgi

direktifi ve 26 Aralik 2008 tarihli ve 27092 sayili

Resmi

Gazete ile yayimlanan ‘Tehlikeli Maddeler Ve

Mustahzarlara lligkin Guvenlik Bilgi Formlarinin

Hazirlanmasi

Ve Dagitilmasi Hakkinda Yénetmelik'e uygun olarak
hazirlanmistir.

Evet

labilir)

1203
Gasoline
|

Il

Deniz yoluyla toplu sevkiyatlarda MARPOL kurallan gecerlidir.

15. MEVZUAT BILGILERI

Mevzuat bilgilerinin kapsamli olmasi amaclanmamaktadir. Bu materyal icin diger yénetmelikler gecerli

olabilir

EC Siniflandirmasi

EC Sembolleri

EC Risk Ibareleri

EC Giivenlik Ibareleri

Siniflandirma tetikleyici
bilesenler

Cok kolay alevlenir 2. kategoride kanserojen. Mutajenik, 2.
kategori Ureme icin toksiktir, kategori 3. Tahris edici. Zararli.
Cevre icin tehlikeli

F+ Cok kolay alevienir

T Toksik

N Cevre icin tehlikeli

R12 Son derece tutugkan.

R38 Deriyi tahris edici.

R45 Kansere neden olabilir.

R46 Kalitim yoluyla gegebilen genetik hasara neden olabilir.
R63 Anne karnindaki cocuklara zarar verme riski vardir

R65 Zararli: yutuldugunda akcigerde tahribata yol acabilir.
R67 Buharlar bag dénmesine ve uyku haline yol acabilir.
R51/53 Suda yasayan canlilar igin toksik. Su ortaminda uzun
vadeli ters etkiler yaratabilir.

S2 Gocuklarin ulagamayacag yerde saklayin.

S29 Kanalizasyona bosaltmayin.

S45 Kaza halinde ya da kendinizi iyi hissetmezseniz, derhal
doktora bagvurun (mdmkinse etiketi gdsterin).

S53 Maruz kalmaktan kacininiz. Kullanmadan énce dzel
talimatlari edininiz.

S61 Cevreye serbest birakilmasina mani olun. Ozel
talimatlara/Givenlik veri féylerine bakin.

S62 Yutuldugu taktirde kusturmaya calismayin: derhal dokiora
basvurun ve bu ambalaji veya etiketi gosterin.

Benzin icerir, distk kaynama noktal nafta, belirtiimemis.

Baski Tarihi 20.06.2014
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16. DIGER BILGILER

Ek Bilgi Bu belge, bu drinin givenli depolanmasi, tasinmasi ve
kullanimi icinénemli bilgiler icerir. Bu belgedeki bilgiler,
organizasyonunuzdagivenlik konularindan sorumlu kisinin
dikkatine sunulmalidir.

R-ifade(ler)i

R10 Yanicl.

R11 Son derece parlayici.

R12 Son derece tutuskan.

R20 Solundugunda zararli.

R20/21 .

R22 Eger yutulursa, zararl.

R36/38 Gozleri ve deriyi tahris edici.

R37 Solunum sistemi icin tahris edicidir.

R38 Deriyi tahris edici.

R40 Eski haline getirilememe riski.

R45 Kansere neden olabilir.

R46 Kalitim yoluyla gecebilen genetik hasara neden olabilir.

R48/20 Zararh : Nefes yolu ile uzun streli maruz kalmaya karsi sagliga ciddi hasar
verebilecek kadar tehlikeli.

R48/23/24/25 Zehirlidir: soluma, deriyle temas ve yutma yoluyla uzun siire maruz kalinmasi
halinde sagliga ciddi zarar verme tehlikesi vardir.

R50/53 Suda yasayan organizmalar icin ¢ok toksiktir ve su ortaminda uzun dénemde
olumsuz etkilere neden olabilir.

R51/53 Suda yasayan organizmalar icin toksiktir ve su ortaminda uzun dénemde
olumsuz etkilere neden olabilir.

Re62 Olasi dogurganlik azaltma riski.

R63 Anne karnindaki cocuklara zarar verme riski vardir

R65 Zararh: Yutulursa akcigerlere zarar verebilir.

Re7 Buharlar bas dénmesine ve uyku haline yol acabilir.

Malzeme Giivenlik Bilgi = 1.0

Formu Versiyon

Numarasi

Malzeme Guvenlik Bilgi 1 20.06.2014

Formu Gecerlilik Tarihi

Malzeme Giivenlik Bilgi . Sol kenarda yer alan dikey cubuk (|) dnceki versiyondan bir

Formu Revizyonlan degisikligi gdstermektedir.

Malzeme Giivenlik Bilgi . Bu gavenlik verileri féyanin igerigi ve formati, Komisyon

Formu Yonetmeligi Direktifi 91/155/EEC'yi ikinci kez tadil eden 27 Temmuz 2001
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Kullanim ve Kisitlamalar

Malzeme Giuvenlik Bilgi
Formu Dag@ilimi
Feragat

direktifi ve 26 Aralik 2008 tarihli ve 27092 sayili

Resmi

Gazete ile yayimlanan ‘Tehlikeli Maddeler Ve

Mistahzarlara Iliskin Giivenlik Bilgi Formlarinin

Hazirlanmasi

Ve Dagitiimasi Hakkinda Yonetmelik'e uygun olarak
hazirlanmistir.

tarihli Komisyon Direktifi 2001/58/EC'ye uygundur.

Bu @rain, 6nceden tedarikci firmanin tavsiyesi alinmaksizin,
B&lum 1'de dnerilen uygulamalarin diginda kullaniimamahdir.
Bu dran, ates yakmak ya da daha parlak hale getirmek ve cildi
temizlemek amaciyla solvent ya da temizlik maddesi olarak
kullaniimaz.

Bu dran sadece otomotiv uygulamalarina uygun olarak dizayn
edilmistir ve havacilik uygulama gereklilikleri igin hikim
hazirlanmamistir.

Bu doki@imandaki bilgiler bu trina ele alabilecek tam kisilerin
kullanimina sunulmahdir.

Bu bilgi mevcut bilgilerimize dayanmaktadir ve Orin, sadece
saglik, gavenlik ve cevreye iliskin gereksinmeler maksadiyla
tanimlanmaktadir Bu sebeple triin'iin herhangi spesifik bir
ozelligini garanti altina aldigi seklinde yorumlanmamalidir

Baski Tarihi 20.06.2014
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EK B

SAFETY DATA SHEET
Styrene Monomer

Version 7.3

Revision Date 01.10.2020 Print Date 07.10.2020

SECTION 1. PRODUCT AND COMPANY IDENTIFICATION

Product name
Product code

Synonyms
CAS-No.

Styrene Monomer

Q9211, Q9215, Q9257

: Phenyl ethene, Phenyl ethylene, Vinyl benzene

100-42-5

Manufacturer or supplier's details

Supplier

Telephone
Telefax

Emergency telephone
number

SHELL EASTERN CHEMICALS (S)

A REGISTERED BUSINESS OF SHELL EASTERN
TRADING (PTE) LTD (UEN:198902087C)

9 North Buona Vista Drive , #07-01

The Metropolis Tower 1

Singapore 138588

Singapore

: 1300 669988
: 1300 669987

: +(65) 6542 9595 (Alert-SGS)

Recommended use of the chemical and restrictions on use

Recommended use

Restrictions on use

Base chemical for the production of polystyrene, rubbers and
resins.

Restricted to professional users., This product must not be
used in applications other than the above without first seeking
the advice of the supplier.

SECTION 2. HAZARDS IDENTIFICATION

GHS Classification

Flammable liquids
Aspiration hazard

Skin irritation

Eye irritation

Acute toxicity (Inhalation)

Specific target organ toxicity -

single exposure

Specific target organ toxicity -

repeated exposure
Short-term (acute) aquatic
hazard

Long-term (chronic) aquatic

hazard
GHS label elements

: Category 3

: Category 1

: Category 2

: Category 2A

: Category 4

: Category 3 (Respiratory Tract)

: Category 1 (Auditory system)
: Category 2

. Category 3

121 800001004869
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Hazard pictograms

Signal word

Hazard statements

Precautionary statements

S®

Danger

PHYSICAL HAZARDS:

H226 Flammable liquid and vapour.

HEALTH HAZARDS:

H304 May be fatal if swallowed and enters airways.
H315 Causes skin irritation.

H319 Causes serious eye irritation.

H332 Harmful if inhaled.

H335 May cause respiratory irritation.

H372 Causes damage to organs (Auditory system) through
prolonged or repeated exposure if inhaled.
ENVIRONMENTAL HAZARDS:

H401 Toxic to aquatic life.

H412 Harmful to aquatic life with long lasting effects.

Prevention:

P210 Keep away from heat/ sparks/ open flames/ hot surfaces.
No smoking.

P240 Ground/bond container and receiving equipment.

P241 Use explosion-proof electrical/ ventilating/ lighting
equipment.

P242 Use only non-sparking tools.

P243 Take precautionary measures against static discharge.
P260 Do not breathe dust/ fume/ gas/ mist/ vapours/ spray.
P264 Wash hands thoroughly after handling.

P270 Do not eat, drink or smoke when using this product.
P271 Use only outdoors or in a well-ventilated area.

P280 Wear protective gloves/ protective clothing/ eye
protection/ face protection.

P273 Avoid release to the environment.

Response:

P303 + P361 + P353 IF ON SKIN (or hair): Take off
immediately all contaminated clothing. Rinse skin with water/
shower.

P370 + P378 In case of fire: Use appropriate media to
extinguish.

P301 + P310 IF SWALLOWED: Immediately call a POISON
CENTER/doctor.

P331 Do NOT induce vomiting.

P332 + P313 If skin irritation occurs: Get medical advice/
attention.

P305 + P351 + P338 IF IN EYES: Rinse cautiously with water
for several minutes. Remove contact lenses, if present and
easy to do. Continue rinsing.

P337 + P313 If eye irritation persists: Get medical advice/
attention.

P304 + P340 IF INHALED: Remove person to fresh air and

2121
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keep comfortable for breathing.
P312 Call a POISON CENTER/ doctor if you feel unwell.

Storage:

P403 + P233 Store in a well-ventilated place. Keep container
tightly closed.

P235 Keep cool.

P405 Store locked up.

Disposal:
P501 Dispose of contents/ container to an approved waste
disposal plant.

Other hazards which do not result in classification

Vapours are heavier than air. Vapours may travel across the ground and reach remote ignition
sources causing a flashback fire danger.Highly reactive.Maintain dissolved oxygen and inhibitor
at proper levels to prevent runaway polymerisation.May form flammable/explosive vapour-air
mixture.This material is a static accumulator.Even with proper grounding and bonding, this
material can still accumulate an electrostatic charge.If sufficient charge is allowed to accumulate,
electrostatic discharge and ignition of flammable air-vapour mixtures can occur.

SECTION 3. COMPOSITION/INFORMATION ON INGREDIENTS
Substance / Mixture . Substance

Hazardous components

Chemical name CAS-No. Classification Concentration (%
w/iw)
styrene 100-42-5 Flam. Liq.3; H226 99 - 100

Acute Tox.4; H332
Asp. Tox.1; H304
Skin Irrit.2; H315
Eye Irrit.2A; H319
STOT SE3; H335
STOT RE1; H372
Aquatic Acute2;
H401

Aquatic Chronic3;
H412

Stabilised with tertiary butyl catechol., 10-15 ppm.

For explanation of abbreviations see section 16.

SECTION 4. FIRST-AID MEASURES

General advice . Not expected to be a health hazard when used under normal
conditions.
If inhaled . Call emergency number for your location / facility.

Remove to fresh air. Do not attempt to rescue the victim

3/21 800001004869
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unless proper respiratory protection is worn. If the victim has
difficulty breathing or tightness of the chest, is dizzy, vomiting,
or unresponsive, give 100% oxygen with rescue breathing or
Cardio-Pulmonary Resuscitation as required and transport to
the nearest medical facility.

In case of skin contact . Remove contaminated clothing. Immediately flush skin with
large amounts of water for at least 15 minutes, and follow by
washing with soap and water if available. If redness, swelling,
pain and/or blisters occur, transport to the nearest medical
facility for additional treatment.

In case of eye contact : Immediately flush eye(s) with plenty of water.
Remove contact lenses, if present and easy to do. Continue
rinsing.
Transport to the nearest medical facility for additional
treatment.

If swallowed . Call emergency number for your location / facility.
If swallowed, do not induce vomiting: transport to nearest
medical facility for additional treatment. If vomiting occurs
spontaneously, keep head below hips to prevent aspiration.
If any of the following delayed signs and symptoms appear
within the next 6 hours, transport to the nearest medical
facility: fever greater than 101° F (38.3°C), shortness of
breath, chest congestion or continued coughing or wheezing.

Most important symptoms . Respiratory irritation signs and symptoms may include a
and effects, both acute and temporary burning sensation of the nose and throat, coughing,
delayed and/or difficulty breathing.

Skin irritation signs and symptoms may include a burning
sensation, redness, swelling, and/or blisters.

Eye irritation signs and symptoms may include a burning
sensation, redness, swelling, and/or blurred vision.

If material enters lungs, signs and symptoms may include
coughing, choking, wheezing, difficulty in breathing, chest
congestion, shortness of breath, and/or fever.

If any of the following delayed signs and symptoms appear
within the next 6 hours, transport to the nearest medical
facility: fever greater than 101° F (38.3°C), shortness of
breath, chest congestion or continued coughing or wheezing.

Defatting dermatitis signs and symptoms may include a
burning sensation and/or a dried/cracked appearance.
Auditory system effects may include temporary hearing loss
and/or ringing in the ears.

Visual system disturbances may be evidenced by decreases
in the ability to discriminate between colours.

Protection of first-aiders . When administering first aid, ensure that you are wearing the
appropriate personal protective equipment according to the
incident, injury and surroundings.
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Notes to physician

IMMEDIATE TREATMENT IS EXTREMELY IMPORTANT!
Call a doctor or poison control center for guidance.
Potential for chemical pneumonitis.

Treat symptomatically.

SECTION 5. FIRE-FIGHTING MEASURES

Suitable extinguishing media

Unsuitable extinguishing
media

Specific hazards during
firefighting

Specific extinguishing
methods

Special protective equipment
for firefighters

Hazchem Code

Foam, water spray or fog. Dry chemical powder, carbon
dioxide, sand or earth may be used for small fires only.

Do not use water in a jet.

Flammable vapours may be present even at temperatures
below the flash point.

Sustained fire attack on vessels may result in a Boiling Liquid
Expanding Vapor Explosion (BLEVE).

The vapour is heavier than air, spreads along the ground and
distant ignition is possible.

Will float and can be reignited on surface water.

Hazardous combustion products may include:

Carbon monoxide.

Formaldehyde

Standard procedure for chemical fires.

Clear fire area of all non-emergency personnel.

All storage areas should be provided with adequate fire
fighting facilities.

Keep adjacent containers cool by spraying with water.

Proper protective equipment including chemical resistant
gloves are to be worn; chemical resistant suit is indicated if
large contact with spilled product is expected. Self-Contained
Breathing Apparatus must be worn when approaching a fire in
a confined space. Select fire fighter's clothing approved to
relevant Standards (e.g. Europe: EN469).

3Y

SECTION 6. ACCIDENTAL RELEASE MEASURES

Personal precautions,
protective equipment and
emergency procedures

. Observe all relevant local and international regulations.

Notify authorities if any exposure to the general public or the
environment occurs or is likely to occur.

Local authorities should be advised if significant spillages
cannot be contained.

Isolate hazard area and deny entry to unnecessary or
unprotected personnel.

Avoid contact with skin, eyes and clothing.

Be ready for fire or possible exposure.

Do not operate electrical equipment.

521
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Environmental precautions

Methods and materials for
containment and cleaning up

Additional advice

Stay upwind and out of low areas.

Shut off leaks, if possible without personal risks. Remove all
possible sources of ignition in the surrounding area. Use
appropriate containment to avoid environmental
contamination. Prevent from spreading or entering drains,
ditches or rivers by using sand, earth, or other appropriate
barriers. Attempt to disperse the vapour or to direct its flow to
a safe location for example by using fog sprays. Take
precautionary measures against static discharge. Ensure
electrical continuity by bonding and grounding (earthing) all
equipment.

Monitor area with combustible gas indicator.

For small liquid spills (< 1 drum), transfer by mechanical
means to a labeled, sealable container for product recovery or
safe disposal. Allow residues to evaporate or soak up with an
appropriate absorbent material and dispose of safely. Remove
contaminated soil and dispose of safely.

For large liquid spills (> 1 drum), transfer by mechanical
means such as vacuum truck to a salvage tank for recovery or
safe disposal. Do not flush away residues with water. Retain
as contaminated waste. Allow residues to evaporate or soak
up with an appropriate absorbent material and dispose of
safely. Remove contaminated soil and dispose of safely

For guidance on selection of personal protective equipment

’ see Section 8 of this Safety Data Sheet.

For guidance on disposal of spilled material see Section 13 of
this Safety Data Sheet.

SECTION 7. HANDLING AND STORAGE

General Precautions

Advice on safe handling

. Avoid breathing of or direct contact with material. Only use in

well ventilated areas. Wash thoroughly after handling. For
guidance on selection of personal protective equipment see
Section 8 of this Safety Data Sheet.

Use the information in this data sheet as input to a risk
assessment of local circumstances to help determine
appropriate controls for safe handling, storage and disposal of
this material.

Ensure that all local regulations regarding handling and
storage facilities are followed.

: Avoid inhaling vapour and/or mists.

Avoid contact with skin, eyes and clothing.

Extinguish any naked flames. Do not smoke. Remove ignition
sources. Avoid sparks.

The vapour is heavier than air. Beware of accumulation in pits
and confined spaces.

Use local exhaust ventilation if there is risk of inhalation of
vapours, mists or aerosols.

Bulk storage tanks should be diked (bunded).

Properly dispose of any contaminated rags or cleaning

6/21
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Avoidance of contact

Product Transfer

Storage

Conditions for safe storage

Other data

materials in order to prevent fires.

Even with proper grounding and bonding, this material can still
accumulate an electrostatic charge.

If sufficient charge is allowed to accumulate, electrostatic
discharge and ignition of flammable air-vapour mixtures can
occur.

Be aware of handling operations that may give rise to
additional hazards that result from the accumulation of static
charges.

These include but are not limited to pumping (especially
turbulent flow), mixing, filtering, splash filling, cleaning and
filling of tanks and containers, sampling, switch loading,
gauging, vacuum truck operations, and mechanical
movements.

These activities may lead to static discharge e.g. spark
formation.

Restrict line velocity during pumping in order to avoid
generation of electrostatic discharge (< 1 m/s until fill pipe
submerged to twice its diameter, then < 7 m/s). Avoid splash
filling.

Do NOT use compressed air for filling, discharging, or
handling operations.

Inhibitor levels should be maintained.

Protect against light.

Strong oxidising agents.

Copper alloys.

If positive displacement pumps are used, these must be fitted
with a non-integral pressure relief valve. Refer to guidance
under Handling section.

Refer to section 15 for any additional specific legislation
covering the packaging and storage of this product.

Storage Temperature:

" 25°C /77 °F maximum.

Keep away from aerosols, flammables, oxidizing agents,
corrosives and from other flammable products which are not
harmful or toxic to man or to the environment.

Must be stored in a diked (bunded) well- ventilated area, away
from sunlight, ignition sources and other sources of heat.
Must be kept inhibited during storage and shipment as
material can polymerise.

Vapours from tanks should not be released to atmosphere.
Breathing losses during storage should be controlled by a
suitable vapour treatment system.

Electrostatic charges will be generated during pumping.
Electrostatic discharge may cause fire. Ensure electrical
continuity by bonding and grounding (earthing) all equipment
to reduce the risk.

The vapours in the head space of the storage vessel may lie
in the flammable/explosive range and hence may be

T
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Packaging material

Container Advice

Specific use(s)

flammable.

Suitable material: For container paints, use epoxy paint, zinc
silicate paint., For containers, or container linings use mild
steel, stainless steel.

Unsuitable material: Copper., Copper alloys.

: Containers, even those that have been emptied, can contain

explosive vapours. Do not cut, drill, grind, weld or perform
similar operations on or near containers.

Not applicable

Ensure that all local regulations regarding handling and
storage facilities are followed.

See additional references that provide safe handling practices
for liquids that are determined to be static accumulators:
American Petroleum Institute 2003 (Protection Against
Ignitions Arising out of Static, Lightning and Stray Currents) or
National Fire Protection Agency 77 (Recommended Practices
on Static Electricity).

IEC/TS 60079-32-1: Electrostatic hazards, guidance

SECTION 8. EXPOSURE CONTROLS AND PERSONAL PROTECTION

Components with workplace control parameters

Components CAS-No. Value type Control Basis
(Form of parameters /
exposure) Permissible
concentration
styrene 100-42-5 TWA 50 ppm AU OEL
213 mg/m3
styrene STEL 100 ppm AU OEL
426 mg/m3
styrene 100-42-5 TWA 20 ppm
85 mg/m3
Further information: The value is provided by the Industry
Association. This value is provided for information only.
styrene 100-42-5 TWA 100 ppm OSHA Z-2
styrene CEIL 200 ppm OSHA Z-2
styrene Peak 600 ppm QOSHA Z-2
styrene TWA 20 ppm ACGIH
styrene STEL 40 ppm ACGIH

Biological occupational exposure limits

No biological limit allocated.

Monitoring Methods

Monitoring of the concentration of substances in the breathing zone of workers or in the general
workplace may be required to confirm compliance with an OEL and adequacy of exposure
controls. For some substances biological monitoring may also be appropriate.
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Validated exposure measurement methods should be applied by a competent person and
samples analysed by an accredited laboratory.

Examples of sources of recommended exposure measurement methods are given below or
contact the supplier. Further national methods may be available.

National Institute of Occupational Safety and Health (NIOSH), USA: Manual of Analytical Methods
http://www.cdc.gov/niosh/

Occupational Safety and Health Administration (OSHA), USA: Sampling and Analytical Methods
http://www.osha.gov/

Health and Safety Executive (HSE), UK: Methods for the Determination of Hazardous Substances
http://www.hse.gov.uk/

Institut fiir Arbeitsschutz Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung (IFA) , Germany
http://www.dguv.de/inhalt/index.jsp

L'Institut National de Recherche et de Securité, (INRS), France http://www.inrs.fr/accueil

Engineering measures . Use sealed systems as far as possible.
Adequate explosion-proof ventilation to control airborne
concentrations below the exposure guidelines/limits.
Local exhaust ventilation is recommended.
Firewater monitors and deluge systems are recommended.
Eye washes and showers for emergency use.
Where material is heated, sprayed or mist formed, there is
greater potential for airborne concentrations to be generated.
The level of protection and types of controls necessary will
vary depending upon potential exposure conditions. Select
controls based on a risk assessment of local circumstances.
Appropriate measures include:

General Information:

Consider technical advances and process upgrades (including
automation) for the elimination of releases. Minimise exposure
using measures such as closed systems, dedicated facilities
and suitable general/local exhaust ventilation. Drain down
systems and clear transfer lines prior to breaking containment.
Clean/flush equipment, where possible, prior to maintenance.
Where there is potential for exposure: restrict access to
authorised persons; provide specific activity training to
operators to minimise exposures; wear suitable gloves and
coveralls to prevent skin contamination; wear respiratory
protection when there is potential for inhalation; clear up spills
immediately and dispose of wastes safely.Ensure safe
systems of work or equivalent arrangements are in place to
manage risks. Regularly inspect, test and maintain all control
measures. Consider the need for risk based health
surveillance.

Personal protective equipment

Protective measures

Personal protective equipment (PPE) should meet recommended national standards. Check with
PPE suppliers.

Respiratory protection . If engineering controls do not maintain airborne
concentrations to a level which is adequate to protect worker
health, select respiratory protection equipment suitable for the
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Hand protection
Remarks

Eye protection

Skin and body protection

Hygiene measures

specific conditions of use and meeting relevant legislation.
Check with respiratory protective equipment suppliers.

Where air-filtering respirators are unsuitable (e.g. airborne
concentrations are high, risk of oxygen deficiency, confined
space) use appropriate positive pressure breathing apparatus.
Where air-filtering respirators are suitable, select an
appropriate combination of mask and filter.

If air-filtering respirators are suitable for conditions of use:
Select a filter suitable for organic gases and vapours [Type A
boiling point >65°C (149°F)].

: Where hand contact with the product may occur the use of

gloves approved to relevant standards (e.g. Europe: EN374,
US: F739) made from the following materials may provide
suitable chemical protection. Longer term protection: Viton.
Incidental contact/Splash protection: Nitrile rubber.

For continuous contact we recommend gloves with
breakthrough time of more than 240 minutes with preference
for > 480 minutes where suitable gloves can be identified. For
short-term/splash protection we recommend the same but
recognize that suitable gloves offering this level of protection
may not be available and in this case a lower breakthrough
time maybe acceptable so long as appropriate maintenance
and replacement regimes are followed. Glove thickness is not
a good predictor of glove resistance to a chemical as it is
dependent on the exact composition of the glove material.
Glove thickness should be typically greater than 0.35 mm
depending on the glove make and model. Suitability and
durability of a glove is dependent on usage, e.g. frequency
and duration of contact, chemical resistance of glove material,
dexterity. Always seek advice from glove suppliers.
Contaminated gloves should be replaced. Personal hygiene is
a key element of effective hand care. Gloves must only be
worn on clean hands. After using gloves, hands should be
washed and dried thoroughly. Application of a non-perfumed
moisturizer is recommended.

. Wear goggles for use against liquids and gas.

Wear full face shield if splashes are likely to occur.

: Wear chemical resistant gloves/gauntlets and boots. Where

risk of splashing, also wear an apron.
Wear antistatic and flame-retardant clothing, if a local risk
assessment deems it so.

. Wash hands before eating, drinking, smoking and using the

toilet.
Launder contaminated clothing before re-use.

Environmental exposure controls

General advice

Local guidelines on emission limits for volatile substances
must be observed for the discharge of exhaust air containing
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vapour.

Minimise release to the environment. An environmental
assessment must be made to ensure compliance with local
environmental legislation.

Information on accidental release measures are to be found in
section 6.

SECTION 9. PHYSICAL AND CHEMICAL PROPERTIES

Appearance

Colour
QOdour
Odour Threshold

pH

Melting / freezing point
Boiling point

Flash point

Evaporation rate

Flammability (solid, gas)
Upper explosion limit
Lower explosion limit
Vapour pressure

Relative vapour density
Relative density

Density

Solubility(ies)
Water solubility

Partition coefficient: n-
octanol/water

Auto-ignition temperature

Decomposition temperature

Viscosity

. Oily liquid.

. Colourless to yellowish
: Aromatic hydrocarbon
: 0.1 ppm

. Not applicable
: 31°C/-24°F

145°C /293 °F

: 32°C/90°F

124

- Method: ASTM D 3539, nBuAc=1
. Data not available

: 6.1%(V)

1.1 %(V)

: 670 Pa (20 °C/ 68 °F)

: 36
. Data not available
: 906 kg/m3 (20 °C / 68 °F)

: 0.29 kg/m3 (20 °C/ 68 °F)
. log Pow: 2.96Method: Literature data.
: 490°C /914 °F

. Data not available

11721
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Viscosity, dynamic

Viscosity, kinematic
Explosive properties

Oxidizing properties

Self-heating substances

Surface tension

Conductivity

Particle size

Molecular weight

- 0.7 mPas (25 °C/ 77 °F)

: Data not available
. Not applicable
. Not applicable

. At high temperatures, for example fire conditions, exothermic

polymerisation may occur causing possible container rupture.,
Dangerous polymerisation can occur on contact with highly
catalytic surfaces., In case of contact with water the inhibitor
concentration might decrease and cause polymerisation.

: 34 mN/m

. Low conductivity: < 100 pS/m, The conductivity of this material

makes it a static accumulator., A liquid is typically considered
nonconductive if its conductivity is below 100 pS/m and is
considered semi-conductive if its conductivity is below 10,000
pS/m., Whether a liquid is nonconductive or semiconductive,
the precautions are the same., A number of factors, for
example liquid temperature, presence of contaminants, and
anti-static additives can greatly influence the conductivity of a
liquid

: Data not available

104.15 g/mol

SECTION 10. STABILITY AND REACTIVITY

Reactivity

Chemical stability

Possibility of hazardous
reactions

Conditions to avoid

Incompatible materials

Hazardous decomposition

. Polymerises with risk of fire and explosion., Reacts with strong

oxidising agents.

. Material is stable when properly inhibited and an appropriate

dissolved oxygen level is maintained (see Storage in Chapter
7). Polymerises with risk of fire and explosion. Reacts with
strong oxidising agents.

: Normally stable under ambient conditions and if properly

inhibited.

. Heat, flames, and sparks.

Exposure to sunlight.

Exposure to air.

In certain circumstances product can ignite due to static
electricity.

. Strong oxidising agents.

Copper alloys.

. Thermal decomposition is highly dependent on conditions. A
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products complex mixture of airborne solids, liquids and gases,
including carbon monoxide, carbon dioxide and other organic
compounds will be evolved when this material undergoes
combustion or thermal or oxidative degradation.

SECTION 11. TOXICOLOGICAL INFORMATION

Exposure routes : Inhalation is the primary route of exposure although
absorption may occur through skin contact or following
accidental ingestion.

Acute toxicity
Product:

Acute oral toxicity : LD 50 Rat, male and female: > 5,000 mg/kg
Method: Based on weight of evidence.
Remarks: Low toxicity:

Acute inhalation toxicity : LC 50 Rat, Unspecified: 11.8 mg/l, 2770 ppm
Exposure time: 4 h
Test atmosphere: vapour
Method: Based on weight of evidence.
Remarks: Harmful if inhaled.

Acute dermal toxicity : LD 50 Rat, male and female: > 2,000 mg/kg
Method: OECD Test Guideline 402
Remarks: Based on available data, the classification criteria
are not met.

Skin corrosion/irritation
Product:

Species: Rabbit
Method: Based on weight of evidence.
Remarks: Causes skin irritation.

Serious eye damage/eye irritation
Product:

Species: Rabbit
Method: Based on weight of evidence.
Remarks: Causes serious eye irritation.

Respiratory or skin sensitisation
Product:

Species: Humans
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Method: Based on Human Evidence
Remarks: Based on available data, the classification criteria are not met.

Chronic toxicity

Germ cell mutagenicity

Product:
Genotoxicity in vitro : Method: Based on weight of evidence.
Remarks: Based on available data, the classification criteria
are not met.
Method: Based on weight of evidence.
Remarks: Based on available data, the classification criteria
are not met.
Germ cell mutagenicity- . This product does not meet the criteria for classification in
Assessment categories 1A/1B.

Carcinogenicity
Product:

Species: Humans

Application Route: Occupational exposure

Method: Based on weight of evidence.

Remarks: Based on available data, the classification criteria are not met.

Species: Rat

Application Route: Inhalation

Method: Based on weight of evidence.

Remarks: Based on available data, the classification criteria are not met.

Species: Rat

Application Route: Oral

Method: Based on weight of evidence.

Remarks: Based on available data, the classification criteria are not met.

Carcinogenicity - - This product does not meet the criteria for classification in
Assessment categories 1A/1B.

Material GHS/CLP Carcinogenicity Classification

styrene No carcinogenicity classification.

Material Other Carcinogenicity Classification

styrene IARC: Group 2A: Probably carcinogenic to humans

Reproductive toxicity

Product:

Species: Rat
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Application Route: Inhalation

Method: OECD Test Guideline 416
Remarks: Based on available data, the classification criteria

are not met.
Effects on foetal . Species: Rat
development Application Route: Inhalation

Method: OECD Test Guideline 416
Remarks: Causes foetotoxicity in animals at doses which are
maternally toxic.

Reproductive toxicity - . This product does not meet the criteria for classification in
Assessment categories 1A/1B.

STOT - single exposure
Product:

Exposure routes: Inhalation
Target Organs: Respiratory system
Remarks: Inhalation of vapours or mists may cause irritation to the respiratory system.

STOT - repeated exposure
Product:

Exposure routes: Inhalation

Target Organs: ear

Remarks: Harmful: danger of serious damage to health by prolonged exposure through
inhalation., Can cause liver damage., Respiratory system: repeated exposure affects the
respiratory system. Effects were seen at high doses only., Auditory system: prolonged and
repeated exposures to high concentrations have resulted in hearing loss in rats.

Repeated dose toxicity
Product:

Humans, Unspecified:

Application Route: Inhalation

Method: Occupational exposure

Target Organs: ear

Remarks: Harmful: danger of serious damage to health by prolonged exposure through
inhalation.

Can cause liver damage.

Respiratory System: repeated exposure affects the respiratory system.

Auditory system: prolonged and repeated exposures to high concentrations have resulted in
hearing loss in rats. Solvent abuse and noise interaction in the work environment may cause
hearing loss.

Nervous system: repeated exposure affects the nervous system. Effects were seen at high
doses only.

Rat, Unspecified:
Application Route: Inhalation
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Test atmosphere: vapour

Method: Acceptable non-standard method.

Target Organs: ear

Remarks: Harmful: danger of serious damage to health by prolonged exposure through
inhalation.

Can cause liver damage.

Respiratory System: repeated exposure affects the respiratory system.

Auditory system: prolonged and repeated exposures to high concentrations have resulted in
hearing loss in rats. Solvent abuse and noise interaction in the work environment may cause
hearing loss.

Nervous system: repeated exposure affects the nervous system. Effects were seen at high
doses only.

Aspiration toxicity
Product:

Aspiration into the lungs when swallowed or vomited may cause chemical pneumonitis which
can be fatal.

Further information

Product:
Remarks: Classifications by other authorities under varying regulatory frameworks may exist.

SECTION 12. ECOLOGICAL INFORMATION

Basis for assessment : Information given is based on product data.
Ecotoxicity
Product:
Toxicity to fish (Acute : LC50 (Pimephales promelas (fathead minnow)): 4.02 mg/l
toxicity) Exposure time: 96 h

Method: OECD Test Guideline 203
Remarks: Toxic
LC/EC/IC50 >1 - <=10 mg/l

Toxicity to crustacean (Acute : ECS50 (Daphnia magna (Water flea)): 4.7 mg/l
toxicity) Exposure time: 48 h

Method: OECD Test Guideline 202

Remarks: Toxic

LC/EC/IC50 >1 - <=10 mgl/l

Toxicity to algae/aquatic . ErC50 (Pseudokirchneriella subcapitata (algae)): 4.9 mg/l
plants (Acute toxicity) Exposure time: 96 h
Method: Test(s) equivalent or similar to OECD Guideline 202
Remarks: Toxic
NOEC/NOEL > 1.0 - <= 10 mg/l

Toxicity to fish (Chronic : Remarks: Data not available
toxicity)
Toxicity to crustacean : NOEC: 1.01 mg/l
16721 800001004869
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(Chronic toxicity)

Toxicity to microorganisms
(Acute toxicity)

Persistence and degradability
Product:

Biodegradability

Bioaccumulative potential

Product:

Bioaccumulation

Partition coefficient: n-

octanol/water
Mobility in soil

Product:

Mobility

Other adverse effects
Product:

Results of PBT and vPvB
assessment

Exposure time: 21 d

Species: Daphnia magna (Water flea)

Method: OECD Test Guideline 211

Remarks: NOEC/NOEL > 1.0 - <=10 mg/l (based on test data)

LC50 (Activated sludge): 500 mg/l

Exposure time: 3 h

Method: Test(s) equivalent or similar to OECD Guideline 209
Remarks: Practically non toxic:

LL/EL/ILS0 > 100 mgl/l

Biodegradation: 70.9 %
Exposure time: 28 d

Method: Other guideline method.
Remarks: Readily biodegradable.

Remarks: Does not bioaccumulate significantly.

log Pow: 2.96Method: Literature data.

Remarks: Floats on water_, If product enters soil, it will be
highly mobile and may contaminate groundwater.

. The substance does not fulfill all screening criteria for

persistence, bioaccumulation and toxicity and hence is not
considered to be PBT or vPvB.

SECTION 13. DISPOSAL CONSIDERATIONS

Disposal methods

Waste from residues

Recover or recycle if possible.

Itis the responsibility of the waste generator to determine the
toxicity and physical properties of the material generated to
determine the proper waste classification and disposal
methods in compliance with applicable regulations.

Do not dispose into the environment, in drains or in water
courses

Waste product should not be allowed to contaminate soil or
water.

1717121
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Contaminated packaging

Disposal should be in accordance with applicable regional,
national, and local laws and regulations.

Local regulations may be more stringent than regional or
national requirements and must be complied with.

Drain container thoroughly.

After draining, vent in a safe place away from sparks and fire.
Residues may cause an explosion hazard.

Do not puncture, cut, or weld uncleaned drums.

Send to drum recoverer or metal reclaimer.

Packing: Emptying: Place the package upside down, and tilt
slightly, circa 10 degrees, to enable drainage in such a way
that the lowest part of the package is at the exit orifice. On
some packing an extra hole must be made. Drainage should
be carried out at room temperature (at least 15 °C). Wait until
the package is drip dry. Do not close package after draining.
Please note the risks connected with emptying package and
containers with flammable liquids. Emptied package should be
ventilated in a safe place away from sparks and fire. Residues
may be an explosion risk. Do not puncture, cut or weld in non-
cleaned package, containers or drums.

ADG

UN number

Proper shipping name
Class

Packing group

Labels

Hazchem Code

International Regulations

IATA-DGR

UN/ID No.

Proper shipping name
Class

Packing group
Labels

IMDG-Code
UN number

Proper shipping name
Class

Packing group

Labels

Marine pollutant

oS |

SECTION 14. TRANSPORT INFORMATION

: 2055

STYRENE MONOMER, STABILIZED

1]
3
3Y

UN 2055
STYRENE MONOMER, STABILIZED
3

1]
3

UN 2055

STYRENE MONOMER, STABILIZED
3

Ul

3

no

Transport in bulk according to Annex Il of MARPOL 73/78 and the IBC Code
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Pollution category A
Ship type . 3; Must be Double Hulled
Product name . Styrene monomer

Special precautions for user

Remarks . Special Precautions: Refer to Section 7, Handling & Storage,
for special precautions which a user needs to be aware of or

needs to comply with in connection with transport.

Additional Information : This product may be transported under nitrogen blanketing.

Nitrogen is an odourless and invisible gas. Exposure to
nitrogen enriched atmospheres displaces available oxygen
which may cause asphyxiation or death. Personnel must
observe strict safety precautions when involved with a
confined space entry.

SECTION 15. REGULATORY INFORMATION

Safety, health and environmental regulations/legislation specific for the substance or
mixture

Standard for the Uniform . Schedule 5

Scheduling of Medicines and

Poisons

The regulatory information is not intended to be comprehensive. Other regulations may apply to

this material.
Product classified as per Work Health Safety Regulations — Implementation of the Globally

Harmonized System of Classification and Labelling of Chemicals (GHS) 2012 and SDS prepared

as per national model code of practice for preparation of safety data sheet for Hazardous
chemicals 2011 based on Globally Harmonized Classification version 3.

National Model Code of Practice for the Labelling of Workplace Hazardous Chemicals (2011).

Australian Code for the Transport of Dangerous Goods by Road and Rail (ADG code). Standard

for the Uniform Scheduling of Medicines and Poisons (SUSMP).
Other international regulations

The components of this product are reported in the following inventories:

AllC : Listed

DSL : Listed

IECSC : Listed

ENCS : Listed

KECI : Listed

NZloC : Listed

PICCS : Listed

TSCA : Listed

TCSI : Listed
SECTION 16. OTHER INFORMATION

Full text of H-Statements

H226 Flammable liquid and vapour.

H304 May be fatal if swallowed and enters airways.
19/21 800001004869

109

AU



SAFETY DATA SHEET

Styrene Monomer

Version 7.3 Revision Date 01.10.2020 Print Date 07.10.2020
H315 Causes skin irritation.
H319 Causes serious eye irritation.
H332 Harmful if inhaled.
H335 May cause respiratory irritation.
H372 Causes damage to organs through prolonged or repeated exposure.
H401 Toxic to aquatic life.
H412 Harmful to aquatic life with long lasting effects.
Full text of other abbreviations
Acute Tox. Acute toxicity
Aquatic Acute Short-term (acute) aquatic hazard
Aquatic Chronic Long-term (chronic) aquatic hazard
Asp. Tox. Aspiration hazard
Eye Irrit. Eye irritation
Flam. Lig. Flammable liquids
Skin Irrit. Skin irritation
STOT RE Specific target organ toxicity - repeated exposure
STOT SE Specific target organ toxicity - single exposure

Abbreviations and Acronyms

AICS - Australian Inventory of Chemical Substances; AIIC - Australian Inventory of Industrial
Chemicals; ANTT - National Agency for Transport by Land of Brazil; ASTM - American Society for
the Testing of Materials; bw - Body weight; CMR - Carcinogen, Mutagen or Reproductive
Toxicant; DIN - Standard of the German Institute for Standardisation; DSL - Domestic Substances
List (Canada); ECx - Concentration associated with x% response; ELx - Loading rate associated
with x% response; EmS - Emergency Schedule; ENCS - Existing and New Chemical Substances
(Japan); ErCx - Concentration associated with x% growth rate response; ERG - Emergency
Response Guide; GHS - Globally Harmonized System; GLP - Good Laboratory Practice; IARC -
International Agency for Research on Cancer; IATA - International Air Transport Association; IBC
- International Code for the Construction and Equipment of Ships carrying Dangerous Chemicals
in Bulk; IC50 - Half maximal inhibitory concentration; ICAO - International Civil Aviation
Organization; IECSC - Inventory of Existing Chemical Substances in China; IMDG - International
Maritime Dangerous Goods; IMO - International Maritime Organization; ISHL - Industrial Safety
and Health Law (Japan); ISO - International Organisation for Standardization; KECI - Korea
Existing Chemicals Inventory; LC50 - Lethal Concentration to 50 % of a test population; LD50 -
Lethal Dose to 50% of a test population (Median Lethal Dose); MARPOL - International
Convention for the Prevention of Pollution from Ships; n.o.s. - Not Otherwise Specified; Nch -
Chilean Norm; NO(A)EC - No Observed (Adverse) Effect Concentration; NO(A)EL - No Observed
(Adverse) Effect Level; NOELR - No Observable Effect Loading Rate; NOM - Official Mexican
Norm; NTP - National Toxicology Program; NZIoC - New Zealand Inventory of Chemicals; OECD
- Organization for Economic Co-operation and Development; OPPTS - Office of Chemical Safety
and Pollution Prevention; PBT - Persistent, Bioaccumulative and Toxic substance; PICCS -
Philippines Inventory of Chemicals and Chemical Substances; (Q)SAR - (Quantitative) Structure
Activity Relationship; REACH - Regulation (EC) No 1907/2006 of the European Parliament and of
the Council concerning the Registration, Evaluation, Authorisation and Restriction of Chemicals;
SADT - Self-Accelerating Decomposition Temperature; SDS - Safety Data Sheet; TCSI - Taiwan
Chemical Substance Inventory; TDG - Transportation of Dangerous Goods; TSCA - Toxic
Substances Control Act (United States), UN - United Nations; UNRTDG - United Nations
Recommendations on the Transport of Dangerous Goods; vPvB - Very Persistent and Very
Bioaccumulative; WHMIS - Workplace Hazardous Materials Information System

Date of preparation or review : 01.10.2020

Further information
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Training advice . Provide adequate information, instruction and training for
operators.
Other information : Avertical bar (]) in the left margin indicates an amendment

from the previous version.

Sources of key datausedto  : The quoted data are from, but not limited to, one or more
compile the Safety Data sources of information (e.g. toxicological data from Shell
Sheet Health Services, material suppliers’ data, CONCAWE, EU

IUCLID date base, EC 1272 regulation, efc).

The information provided in this Safety Data Sheet is correct to the best of our knowledge,
information and belief at the date of its publication. The information given is designed only as a
guidance for safe handling, use, processing, storage, transportation, disposal and release and is
not to be considered a warranty or quality specification. The information relates only to the
specific material designated and may not be valid for such material used in combination with any
other materials or in any process, unless specified in the text.

AU/EN
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OIL RECORD BOOK INSTRUCTIONS

Oil Record Book, Part I - Machinery space operations (All Ships)

The following pages of this section show a comprehensive list of items of machinery space operations which are,
when appropriate, to be recorded in the Oil Record Book Part I in accordance with regulation 17 of Annex I of the
International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the Protocol of 1978
relating thereto (MARPOL 73/78). The items have been grouped into operational sections, each of which is denoted
by a letter Code.

When making entries in the Oil Record Book Part I, the date, operational Code and item number shall be inserted in
the appropriate Columns and the required particulars shall be recorded chronologically in the blank spaces.

Each completed operation shall be signed for and dated by the officer or officers in charge. The master of the Ship
shall sign each completed page.

The Oil Record Book Part I contains many references to oil quantity. The limited accuracy of tank Measurement
devices, temperature variations and clingage will affect the accuracy of these readings. The entries in the Oil Record
Book Part I should be considered accordingly.

In the event of accidental or other exceptional discharge of oil statement shall be made in the Oil Record Book Part I
of the circumstances of, and the reasons for, the discharge.

Any failure of the oil filtering equipment shall be noted in the Oil Record Book Part I.
The entries in the Oil Record Book Part I, for ships holding an [OPP Certificate, shall be in English.

The Oil Record Book Part 1 shall be kept in such a place as to be readily available for inspection at all reasonable
times and, except in the case of unmanned ships under tow, shall be kept on board the ship. It shall be preserved for
a period of three years after the last entry has been made.

The competent authority of the Government of a Party to the Convention may inspect the Qil Record Book Part I on
board any ship to which this Annex applies while the ship is in its port or offshore terminals and may make a copy
of any entry in that book and may require the master of the ship to certify that the copy is a true copy of such entry.
Any copy so made which has been certified by the master of the ship as a true copy of an entry in the Oil Record
Book Part I shall be made admissible in any juridical proceedings as evidence of the facts stated in the entry. The
inspection of an Oil Record Book Part I and the taking of a certified copy by the competent authority under this
paragraph shall be performed as expeditiously as possible without causing the ship to be unduly delaved.

LIST OF ITEMS TO BE RECORDED

(A) BALLASTING OR CLEANING OF OIL FUEL TANKS
1. Identity of tank(s) ballasted.
2 Whether cleaned since they last contained oil and, if not, type of oil previously carried.
3. Cleaning process:
.1 position of ship and time at the start and completion of cleaning;
.2 identify tank(s) in which one or another method has been employed (rinsing through, steaming,
cleaning with chemicals; type and quantity of chemicals used, in m’);
.3 identity of tank(s) into which cleaning water was transferred and the quantity in m’.
4. Ballasting:
.1 position of ship and time at start and end of ballasting;
2 quantity of ballast if tanks are not cleaned, in m".
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(B)

©

(D)

(E)

(F)

(G)

DISCHARGE OF DIRTY BALLAST OR CLEANING WATER FROM OIL FUEL TANKS REFERRED
TO UNDER SECTION (A)

5 Identity of tank(s).

Position of ship at start of discharge.

Position of ship on completion of discharge.

Ship’s speed(s) during discharge.

Method of discharge:

.1 Through 15 ppm equipment;

.2 To reception facilities.

10.  Quantity discharged, in m’.

COLLECTION, TRANSFER AND DISPOSAL OF OIL RESIDUES (SLUDGE)
L1. Collection of oil residues (sludge).

Quantities of oil residues (sludge) retained on board. The quantity should be recorded weekly': (This means

that the quantity must be recorded once a week even if the voyage lasts more than one week.)

.1 identity of tank(s)

28 CHDAETE DT RIS oo noom v urms s R i s T A R T

.3 total quantity of retention ..o

4 quantity of residue collected by manual operation

(Operator initiated manual collections where oil residue (sludge) is transferred into the oil residue
(sludge) holding tank(s).)
12, Methods of transfer or disposal of oil residues (sludge).

State quantity of oil residues (sludge) transferred or disposed of, the tank(s) emptied and the quantity of

contents retained, in m':

.1 to reception facilities (identify port)*;

.2 to another (other) tank(s) (indicate tank(s) and the total content of tank(s));

.3 incinerated (indicate total time of operation);

4 other method (state which).

NON-AUTOMATIC STARTING OF DISCHARGE OVERBOARD, TRANSFER OR DISPOSAL
OTHERWISE OF BILGE WATER WHICH HAS ACCUMULATED IN MACHINERY SPACES

13.  Quantity discharged, transferred or disposed of, in m*’

14.  Time of discharge, transfer or disposal (start and stop).

15.  Method of discharge. transfer, or disposal:

.1 through 15 ppm equipment (state position at start and end);

2 to reception facilities (identify port);

.3 to slop tank or holding tank or other tank(s) (indicate tank(s); state quantity retained in tank(s), in m’).
AUTOMATIC STARTING OF DISCHARGE OVERBOARD, TRANSFER OR DISPOSAL OTHERWISE
OF BILGE WATER WHICH HAS ACCUMULATED IN MACHINERY SPACES
16.  Time and position of ship at which the system has been put into automatic mode of operation for discharge

overboard, through 15 ppm equipment.

17.  Time when the system has been put into automatic mode of operation for transfer of bilge water to holding
tank (identify tank).

18.  Time when the system has been put into manual operation.

CONDITION OF THE OIL FILTERING EQUIPMENT

19.  Time of system failure.*

20.  Time when system has been made operational.

21.  Reasons for failure.

ACCIDENTAL OR OTHER EXCEPTIONAL DISCHARGES OF OIL

22, Time of occurrence.

23, Place or position of ship at time of occurrence.

24,  Approximate quantity and type of oil.

25.  Circumstances of discharge or escape, the reasons therefore and general remarks.

o pesa oy

: Only those tanks listed in item 3.1 of form A and B of the Supplement in the IOPP Certificate used for oil residues (sludge).

The ship’s masters should obtain from the operator of the reception facilities, which include barges and tank trucks, a receipt or certificate

detailing the quantity of tank washings, dirty ballast, residues or oily mixtures transferred, together with the time and date of the transfer. This
receipt or certificate, if attached to the Oil Record Book Part I, may aid the master of the ship in proving that the ship was not involved in an
alleged pollution incident. The receipt or certificate should be kept together with the Oil Record Book Part L.

In case of discharge or disposal of bilge water from holding tank(s), state identity and capacity of holding tank(s) and quantity retained in
holding tank.

The condition of the oil filtering equipment covers also the alarm and automatic stopping devices, if applicable.

113



(H) BUNKERING OF FUEL OR BULK LUBRICATING OIL
26.  Bunkering:
.1 Place of bunkering.
.2 Time of bunkering.
.3 Type and quantity of fuel oil and identity of tank(s) (state quantity added, in tonnes and total content of
tank(s)).
4 Type and quantity of lubricating oil and identity of tank(s) (state quantity added, in tonnes and total
content of tank(s)).
(h ADDITIONAL OPERATIONAL PROCEDURES AND GENERAL REMARKS

Oil Record Book, Part II - Cargo/ballast operations (Qil Tankers)

The following pages of this section show a comprehensive list of items of cargo and ballast operations which are,
when appropriate, to be recorded in the Oil Record Book Part II in accordance with regulation 36 of Annex I of the
International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the Protocol of 1978
relating thereto (MARPOL 73/78). The items have been grouped into operational section, each of which is denoted
by a code letter.

When making entries in the Oil Record Book Part 11, the date, operational code and item number shall be inserted in
the appropriate columns and the required particulars shall be recorded chronologically in the blank spaces.

Each completed operation shall be signed for and dated by the officer or officers in charge. Each completed page
shall be countersigned by the master of the ship.

In respect of the oil tankers engaged in specific trades in accordance with regulation 2.5 of Annex I of MARPOL
73/78, appropriate entry in the Oil Record Book Part II shall be endorsed by the competent port State authority.”

The Oil Record Book Part II contains many references to oil quantity. The limited accuracy of tank Measurement
devices, temperature variations and clingage will affect the accuracy of these readings. The entries in the Oil Record
Book Part II should be considered accordingly.

In the event of accidental or other exceptional discharge of oil a statement shall be made in the Oil Record Book Part
I of the circumstances of, and the reasons for, the discharge.

Any failure of the oil discharge monitoring and control system shall be noted in the Oil Record Book Part II.
The entries in the Oil Record Book Part II, for ships holding an IOPP Certificate, shall be in English.

The Oil Record Book Part II shall be kept in such a place as to be readily available for inspection at all reasonable
times and, except in the case of unmanned Ships under tow, shall be kept on board the Ship. It shall be preserved for
a period of three years after the last entry has been made.

The competent authority of the Government of a Party to the Convention may inspect the Oil Record Book Part I1
on board any Ship to which this Annex applies while the Ship is in its port or offshore terminals and may make a
copy of any entry in that book and may require the master of the Ship to certify that the copy is a true copy of such
entry. Any copy so made which has been certified by the master of the Ship as a true copy of an entry in the Oil
Record Book Part 1I shall be made admissible in any juridical proceedings as evidence of the facts stated in the
entry. The inspection of an Oil Record Book Part Il and taking of a certified copy by the competent authority under
this paragraph shall be performed as expeditiously as possible without causing the ship to be unduly delayed.

-
This sentence should only be inserted for the O1l Record Book of a tanker engaged in a specific trade.
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LIST OF ITEMS TO BE RECORDED

(A) LOADING OF OIL CARGO

1 Place of loading.

7.3 Type of oil loaded and identity of tank(s).

3 Total quantity of oil loaded (state quantity added, in m* at 15°C and the total content of tank(s) , in m?).
(B) INTERNAL TRANSFER OF OIL CARGO DURING VOYAGE

4, Identity of tank(s):

1 from:
2 to: (state quantity transferred and total quantity of tank(s) , in m’)
5 Was (were) the tank(s) in 4.1 emptied? (If not, state quantity retained, inm’.)
(C) UNLOADING OF OIL CARGO
6. Place of unloading.
7. Identity of tank(s) unloading.
8. Was (were) the tank(s) emptied? (If not, state. quantity retained, in m®.)

(D) CRUDE OIL WASHING (COW TANKERS ONLY)
(To be completed for each tank being crude oil washed)

9 Port where crude oil washing was carried out or ship’s position if carried out between two discharge ports.
10.  Identity of tank(s) washed.'
11.  Number of machines in use.

12.  Time of start of washing.
13.  Washing pattern emp]oyed,l
14.  Washing line pressure.
15.  Time washing was completed or stopped.
16.  State method of establishing that tank(s) was (were) dry.
17.  Remarks.’
(E) BALLASTING OF CARGO TANKS
18.  Position of ship at start and end of ballasting.
19.  Ballasting process:
.1 identity of tank(s) ballasted:
.2 time of start and end; and
.3 quantity of ballast received. Indicate total quantity of ballast for each tank involved in the operation,
inm’.
(F) BALLASTING OF DEDICATED CLEAN BALLAST TANKS (CBT TANKERS ONLY)
20.  Identity of tank(s) ballasted.

21.  Position of ship when water intended for flushing, or port ballast was taken to dedicated clean ballast
tank(s).

22, Position of ship when pump(s) and lines were flushed to slop tank.

23, Quantity of the oily water which, after line flushing, is transferred to the slop tank(s) or cargo tank(s) in

which slop is preliminarily stored (identify tank(s)). State the total quantity, in m”.

24, Position of ship when additional ballast water was taken to dedicated clean ballast tank(s).

25.  Time and position of ship when valves separating the dedicated clean ballast tanks from cargo and stripping
lines were closed.

26.  Quantity of clean ballast taken on board, in m®,

(G) CLEANING OF CARGO TANKS

27.  ldentity of tank(s) cleaned.

28.  Port or ship’s position.

29.  Duration of cleaning.

30.  Method of (:lf:eming.‘1

' When an individual tank has more machines than can be operated simultaneously, as described in the Operations and Equipment Manual, then
the section being crude oil washed should be identified, e.g. No. 2 center, forward section.

: In accordance with the Operations and Equipment Manual, enter whether single-stage or multi-stage method of washing in employed. If
multistage method 1s used, give the vertical arc covered by the machines and the number of times that arc is covered for that particular stage of
the program.

¥ If the programs given in the Operations and Equipment Manual are not followed, then the reasons must be given under Remarks.

Hand-hosing, machine washing and/or chemical cleaning. Where chemically cleaned, the chemical concerned and amount used should be
stated.
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(G) CLEANING OF CARGO TANKS (continued)
31.  Tank washings transferred to:
.1 reception facilities (state port and quantity, in m’)’; and
.2 slop tank(s) or cargo tank(s) designated as slop tank(s) (identify tank(s); state quantity transferred and
total quantity, in m’).
(H) DISCHARGE OF DIRTY BALLAST
32.  Identity of tank(s).
33.  Time and position of ship at start of discharge into the sea.
34.  Time and position of ship on completion of discharge into the sea.
35.  Quantity discharged into the sea, in m’.
36.  Ship’s speed(s) during discharge.
37.  Was the discharge monitoring and control system in operation during the discharge?
38.  Was a regular check kept on the effluent and the surface of the water in the locality of the dlscharge?
39.  Quantity of oily water transferred to slop tank(s) (identify slop tank(s). State total quant]ty, inm’.
40.  Discharged to shore reception facilities (identify port and quantity involved, in m )
(I DISCHARGE OF WATER FROM SLOP TANKS INTO THE SEA
41.  Identity of slop tanks.
42, Time of settling from last entry of residues, or
43.  Time of settling from last discharge.
44.  Time and position of ship at start of discharge.
45.  Ullage of total contents at start of discharge.
46.  Ullage of oil/water interface at start of discharge.
47.  Bulk quantity discharged, in m’ and rate of discharge, in m’/hour.
48.  Final quantity discharged in m’ and rate of discharge, in m*/hour.
49,  Time and position of ship on completion of discharge.
50.  Was the discharge monitoring and control system in operation during the discharge?
51.  Ullage of oil/water interface on completion of discharge, in metres.
52.  Ship’s speed(s) during discharge.
53. Was a regular check kept on the effluent and the surface of the water in the locality of the discharge?
54.  Confirm that all applicable valves in the ship’s piping system have been closed on completion of discharge
from the slop tanks.
()} COLLECTION, TRANSFER AND DISPOSAL OF RESIDUES AND OILY MIXTURES NOT
OTHERWISE DEALT WITH
55.  Identity of tank(s).
56.  Quantity; transferred or disposed of from each tank. (State the quantity retained, in m’.)
57.  Method of transfer or disposal:
.1 disposal to reception facilities (identify port and quantity involved)”;
.2 mixed with cargo (state quantity);
.3 transferred to or from (an)other tank(s) including transfer from machinery space oil residue (sludge)
and oily bilge water tanks (identify tank(s); state quantity transferred and total quantity in tank(s), in
m’); and
4 other method (state which); state quantity disposed of, in m'.
(K) DISCHARGE OF CLEAN BALLAST CONTAINED IN CARGO TANKS
58.  Position of ship at start of discharge of clean ballast.
59.  Identity of tank(s) discharged.
60.  Was (were) the tank(s) empty on completion?
61.  Position of ship on completion if different from 58.
62.  Was a regular check kept on the effluent and the surface of the water in the locality of the discharge?
(L) DISCHARGE OF BALLAST FROM DEDICATED CLEAN BALLAST TANKS (CBT TANKERS ONLY)
63.  Identity of tank(s) discharged.
64.  Time and position of ship at start of discharge of clean ballast into the sea.
65.  Time and position of ship on completion of discharge into the sea.
66.  Quantity discharged, in m’:
.1 into the sea; or
2 to reception facility (identify port).’
67.  Was there any indication of oil contamination of the ballast water before or during discharge into the sea?

5 Ships” masters should obtain from the operator of the reception facilities, which includes barges and tank trucks, a receipt or certificate,
detailing the quantity of tank washings, dirty ballast, residues or oily mixtures transferred, together with the time and date of the transfer. This
receipt or certificate, if attached to the Oil Record Book Part I, may aid the master of the ship in proving that his ship was not involved in an
alleged pollution incident. The receipt or certificate should be kept together with the Oil Record Book Part IL
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(L) DISCHARGE OF BALLAST FROM DEDICATED CLEAN BALLAST TANKS (CBT TANKERS ONLY)
(continued)
68.  Was the discharge monitored by an oil content meter?
69.  Time and position of ship when valves separating dedicated clean ballast tanks from the cargo and stripping
lines were closed on completion of deballasting.
(M) CONDITION OF OIL DISCHARGE MONITORING AND CONTROL SYSTEM
70. Time of system failure.
71. Time when system has been made operational.
72. Reasons for failure.
(N) ACCIDENTAL OR OTHER EXCEPTIONAL DISCHARGES OF OIL
73.  Time of occurrence.
74.  Port or ship’s position at time of occurrence.
75.  Approximate quantity, in m’ and type of oil.
76.  Circumstances of discharge or escape, the reasons therefore and general remarks.
(O) ADDITIONAL OPERATIONAL PROCEDURES AND GENERAL REMARKS

TANKERS ENGAGED IN SPECIFIC TRADES

(P)  LOADING OF BALLAST WATER
717. Identity of tank(s) ballasted.
78.  Position of ship when ballasted.
79.  Total quantity of ballast loaded in cubic metres.

80. Remarks.
(Q) RE-ALLOCATION BALLAST WATER WITHIN THE SHIP
81. Reasons for reallocation.

(R)  BALLAST WATER DISCHARGE TO RECEPTION FACILITY
82. Port(s) where ballast water was discharged.
83.  Name or designation of reception facility.
84.  Total quantity of ballast water discharged in cubic metres.
85.  Date, signature and stamp of port authority official.
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EK D: Yag Kayit Defteri Kisim I/ Ornek Doldurulmus Sayfa (Url-4)

MAME OF 3HIP

DISTIMCTIVE NUMBER

ORLETTERS

e OFFSHORE SUPPLY VESSEL.....ocooo.....

MACHIMERY SPACE OPERATIONS

DATE CODE MEM RECORD OF OPERATIONS / SIGNATURE OF OFFICER IN
(LETTER) | (NUMBER) CHARGE
25- JUNE
c 11,1 DIRTY OIL TANK
2018
332 CAPACITY 20.04 M*
113 RETAINED QUANTITY 2.33 M®
114 0.03M® EXHAUSTED OIL MANUALLY

DRAINED FROM ASENG # 1. CRANK CASE

AND ADDED IN DIRTY OIL TANK

S IO ¥t -, BINESH.NF, CEQ, 25-JUNE-2018
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EK D: Yag Kayit Defteri Kisim II / Ornek Doldurulmus Sayfa (Url-4)

Mame of Ship

Distinctive Mumber of Latters

CARGO fBALLAST OPERATICONS (Oil Tankers)

Date {(I:eutfeer Ntl.:l?':nl;ler Record of operations / signature of officer in charge
15-APR-13 [ A ] Ventspils / Latvia
A 2 Gasoll, 1P-1S-EF'-ES-BP-BS-JP-dS-EF’-ES-EP-ESm
A, 3 Total quantity loaded is 6682 512 m3'='c:(_-—3_f Be lirtile n milaarlar
c/o - isim & IMZA _()__' metrekiip « insinde n
T7-APR-13 [ A 1 Riga / Latvia \_K'“*'“"'““"
A 2z Gasoll, 3F-35-6F-65
A 3 Total quantity added 15 2815 212 m3. Total content of tanks s
9497 724 m3
C/O—15IM & IMZA
23-APR-13 | C [ Antwerp [ Belgium
(o i 1P-15-2P-25-3P-35-4P-45-5F-55-EF-B5
c 8 Yes, tanks were emptied.
cfo =isim & iMzZA
25-APR-13 | G 27 1P-18-2P-25-3P-35-4P-4S-5P-£5-6F-ES
G 28 Total terminal at Antwerp port 7 Belgium
G 29 Total time period for cleaning 2 hours 30 minutes
G 30 45 minutes BAW machine washing with ambient fresh water for each
tank with 1 BAW machine. 4 tanks together washing.
G 31.2 Tank washings transferred to Slop P tank. Toial transferred gquantity
15 92 m3. Total quantity in Slop P tank 1s 32 m3.
/O - 15IM & IMZA
12-MAY-13 | | 41 Slop P
1 2 18,30 - 25 Apnl 2013
I ¥ | D975 R712 5N - 025 54W
I 45 2652 cm
[ 46 2825 cm
[ 47 55 4 m3 discharged with 22 1 m3/hr rate.
I 48 55 4 m3 discharged with 22 1 m3/hr rate
I 49 11:45 [t £ 12 34N - 028 42W
| =0 Discharge monitonng and control system in operational durning the
discharge.
I 51 1/6,1 em
I 52 12 7 knols
I 53 Yas
[ L4 All applicable valves in the ship’s piping system have been closed on
completion of discharge from Slop P.
€ /O - isim & iMza

Signature of Master
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