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TURKIYE’DE KARAYOLU iLE TEHLIKELi MADDE TASIMACILIGI’NIN
AVRUPA ANLASMASI (ADR)’NA GECIS KAPSAMINDA ANALIZI

OZET

Tehlikeli madde tagimaciligl insan giivenligi i¢in tizerinde dnemle durulmas: gereken
bir tasimacilik tiiridiir. Bu tasimaciligin tehlikesini 6nlemeyi amaglayan Avrupa
Anlasmasi (ADR), siiregte gereken kurallar1 belirlemektedir. Anlasmanin lilkemizde
de uygulanmasi sektor i¢in bir profesyonellesme adimi olacaktir. ADR Anlagmasi ile
tilkemizde tehlikeli madde tasimaciligi degismistir ve bu siirecte sektoriin analizi
gerekmektedir. Bu ¢alisma Tiirkiye’de tehlikeli maddelerin karayolu ile tasinmasinin
Avrupa Anlasmasi’na gegis siirecinde analizini yapmaktadir. Ozellikle sektér ADR
Anlagmast’nin yiiriirliige girmesinden sonra biiyiik degisime dogru yol almakta ve bu
stiregte birgok degisikligin de yapilmasi gerekmektedir. Bu gegis sirasinda sektoriin
verimliligini artirmak i¢in sektorde ADR Yonetmeliginin kabul edilmesinden sonra
konvansiyonun etkilerini gérmek, sektdre dair sorunlarini ve sektdr firmalarinin
beklentilerini incelemek amaglanmistir. Boylece sektoriin daha ileriye gidebilmesi ve
bir standart olusturulmasi saglanacaktir.

Bunun i¢in sektorden tehlikeli madde tasimaciligi uzmanlar ile yari-yapilandirilmis
goriigmeler yapilmistir. Bunun yaninda daha Once yapilmis calismalar sektoriin
incelenmesinde kullanilmistir. Bu baglamda, tehlikeli madde tasimacilig1 yapan alti
firma ve sektdr ile ilgili calismalar yapan meslek orgiitii ile goriisiilmiistiir.
Gortigmelere konu olan sorular daha 6nceden konuyla ilgili ¢calismalarda kullanilan
parametrelerdir. Bu parametreler kullanilip goriisme sorulari belirli bir sistem
igerisine konulmustur. Goriismeler sonucunda sektoriin ADR Anlagsmasi’na gegiste
birgok sorun yasadigi buna sebep olarak kanun yapicilarin sektdr iizerindeki otorite
eksikligi ve sistemi 1yl yaratmamis olmasi ortaya c¢ikmistir. Ayrica sektoriin
yonlendirilmesi ve sistemlerin yapilandirilmasi gerekmektedir.
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THE ANALYSIS OF ROAD TRANSPORTATION OF DANGEROUS GOODS
IN TURKEY IN THE INTEGRATION PROCESS OF THE EUROPEAN
AGREEMENT (ADR)

SUMMARY

This paper provides a general record of information about ADR Agreement’s
integration process on the sector characteristics of road transportation of dangerous
goods in Turkey. It includes a multiple case study analysis of the dangerous goods
transportation sector through empirical field research using primary data based on
semi-structured interviews with key people from the organizations responsible for
the transportation of dangerous goods. In addition to this, it also focuses on previous
academic publications and research findings published by international or
governmental organizations and public/private agencies. The purpose of this paper is
to support practices to improve the efficiency and security of the transport
of dangerous goods by identifying issues and problems concerning the application
and control of rules and regulations in line with the road transport legislation of the
European Union, in terms of road safety and social, fiscal, and technical rules. This
study aims to develop a general overview regarding the dangerous goods
transportation sector in Turkey with relevance to the integration of ADR. The study
has stated that throughout the integration process of ADR there are two major
problems which are lack of authority of the law makers’ and not building the system
of transportation of dangerous goods properly.
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1. GIRIS

Ulagim sektoriinde firmalar ve miisteriler icin imkanlar artarken daha yararh
hizmetler saglanmaktadir. Tehlikeli maddeler, ulasim sektoriinde ¢evreye zarar
verebilecek maddelerdir; bunlara 6zel ihtimam gosterilmesi ve tagima siirecinin iyi
yonetilmesi gerekir. Gilinlimiizde kullanimda olan ama taginmasi diger maddelerden
farkli olarak 6zel ilgi isteyen tehlikeli maddelerin, bir yerden bir yere ulastirilmasinin
belirli bir diizen igerisinde ve gerekli bir yol izlenerek yapilmasi gerekmektedir.
Bunun i¢in tehlikeli madde tasimaciligi sektorii igin, c¢evreye zarar vermemesi
amaciyla cesitli yonetmelikler ¢ikarilmistir. Karayollarinda ADR, denizyolunda
IMDG, demiryolunda RID, havayolunda IATA/DGR, i¢ sular ve kanallarda
ADN/ADNR standartlar1 vardir. Ulkemizde “Tehlikeli Maddelerin Uluslararasi
Karayollarinda Tasinmasina Dair Avrupa Anlasmasi” olarak tanimlanan ADR
Konvansiyonu da bunlardan biridir. Konvansiyon karayollari i¢in tehlikeli madde
tagimasi i¢in sorumluluklart ve yiikiimliiliikleri belirlemektedir.

Tehlikeli esya tasimaciligi, normal esya tagimaciliginin disinda ¢ok riskli kazalara
neden olan cevresel etkileri oldukca yikict olan bir tagimacilik tiiriidiir. Diinya’da
yilda 450 milyon ton dolayinda tehlikeli madde taginmaktadir. Bunlarin biiyiik bir
kismi gevre ve insan sagligi i¢in potansiyel dliimciil felaketlere sahiptir. Ornegin 1
litre dizel 1 milyon litre suyu Kkirletebilir. 1 gram kursun 20.000 litre suyun
kullanilamaz hale gelmesine neden olabilir. 1 gram polikarbonat 50 milyon litre suyu
kirletebilir [1].

2007°de Amerika Birlesik Devletleri’nde tehlikeli madde tasimacilig1 yapan araglarin
yaptig1 kazalarin %63’1 karayollarinda olmaktadir. Buna ragmen karayollar1 tagima
yollarindan en giivenli olanlarindan biridir [2]. Tehlikeli madde tasimaciligi ile ilgili
aragtirmalarin biiyiik cogunlugu da karayollarina yonelir [3]. Bu bilgilerle birlikte
Ozellikle ADR Anlagmas1 ve entegre siireci ile ilgilenildiginden bu tez ¢alismasinda
karayollarina odaklanilmaktir.

Tiirkiye'de ADR yonetmeligi ilk kez 31 Mart 2007 tarihinde 26479 sayili Resmi
Gazete'de "Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Tasinmasi Hakkinda Ydnetmelik"



adiyla yayinlanir ve yiiriirliige giris tarihi 1 Ocak 2009 olarak belirlenir. Ardindan
s06z konusu yonetmeligin devreye giris tarihi 15 Haziran 2008 tarihli ve 26907 say1li
Resmi Gazete'de yayinlanan karar ile 1 Ocak 2010a ertelenir. Son olarak 10
Temmuz 2009 tarih ve 27284 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan karar ile de
yonetmeligin yiirtirliige giris tarihi 1 Ocak 2011 olarak netlesir [4].

Ozellikle sektdriin profesyonellesmesi ve Avrupa ile yapilan yogun tasimacilik igin
tehlikeli maddelerin taginmasinda bir standart getirmesi agisindan ¢ok dnemli olan
konvansiyonun, yiirtirliige girmesi birgok kez ertelenmis, sektore dair sorunlarin
giderilmesi acisindan bir sonu¢ elde edilememistir. 2011 yilinin basinda,
konvansiyonun A ve B ekleri dokuz kisim halinde diizenlenerek yiiriirlige girmesi
Onemli bir adim olarak sektoriin Oniinii agmuistir.

Bunun yaninda, ADR Konvansiyonunun sektore bircok olumlu sonucu olacaktir. ilk
olarak iilkemizde yapilan hatalardan meydana gelen kazalar1 engelleyecek, insan
giivenligine dnem verip daha da saglikli bir ortam yaratacaktir. Bununla beraber
kullanilacak araclarin bu yonetmelige uygun sekilde iiretilmesi, iiretim sirasinda
gerekli belgelere sahip bilesenlerden olugmasini gerektirecektir. Boylelikle daha
{iretim asamasindan itibaren Onlemler alinmis olacaktir. Uretim asamasinda
nakliyeciler i¢in fazladan masraf yaratacagindan nakliye isine daha da &zen
gosterilecek, daha fazla para yatirilacak ve sektor daha da profesyonellesecektir.
Bununla beraber tehlikeli madde tasiyan arag siiriiciilerinin de belli egitimlerden
gegmesi gerekecek ve dolayli yoldan siiriicli nitelikleri daha da gelisecektir. Tehlikeli
madde tasimaciligt yapan araglar isaretlenecek, yonetmelige uygun sekilde
temizlenecek ayrica depo, dolum gibi islemler de kurallara uygun hale gelecektir.
Tehlikeli madde uzman azlig1, tehlikeli madde tasinmasinda giivenlik, giivenilirlik ve
verimliligin artirilmasi, ortak kullanilan lisan yetersizligi, 6zellikle intermodal
tagimalarda farkli regiilasyonlarin olmasi, tehlikeli madde tasimaciligi yapan
sirketlerin kamuya fazla bilgi vermeye yanagsmamalari, daha yeterli egitim verilmesi
bu sektorde lizerinde diisiiniilmesi gereken konulardir [5]. Tiirkiye’de o6zellikle
tehlikeli madde tasimaciligi sektorii hakkinda yeterli bilgi olmamasi sektore ait
bliyiik bir sorundur. Sektorde hala eski tip, 6zensiz yapilan tagimalar mevcuttur.
Bunlar gerek tasimay1 yapan siiriiclilerin, gerekse de trafikte seyir halinde olan diger
ara¢ ve insanlarin hayatini tehlikeye sokmaktadir. Konvansiyonun kabulii ile bu 6zel

tip tasimaciliga ait bilinglenme artacaktir.



Tehlikeli madde tasimaciligma dair bilgi kaynaklarma bakildiginda Tiirkiye Istatistik
Kurumu'nun (TUIK) ve Petrol ve Sanayi Dernegi’nin (PETDER) bu ydnde
caligmalari ile sektor firmalariin internet siteleri konuyla ilgili ¢alismalara yardimei
olmaktadir. Ama iilkemizde tehlikeli madde tagimaciligina dair bir sektor ¢alismasi
bulunmamaktadir. Bu sebepten dolayr bu yonde bir calisma yapilmasi yararl
bulunmaktadir.

Ozellikle ADR ydnetmeliginin kabuliinden sonra iilkemizde entegrasyon siirecinde
degisimler mevcut olacagindan bu donem igerisinde konvansiyonun etkilerini
gormek, sektore dair sorunlari incelemek, beklentileri ve Onerileri aragtirmak sektore
dair bir ihtiya¢ olarak belirmistir. Yapilan bu c¢alisma ile yonetmeliklerle
profesyonellesmeye adim atan sektoriin siire¢ sirasinda bir analizini ger¢eklestirmek
ve sektor ¢alisanlarina bilimsel bir ¢alisma kazandirilmak istenmistir. Bu ¢alisma ile
gerek llkemizdeki sektdr calisanlarina gerekse de yurtdisinda bu konuyla

ilgilenenlere bir bakis a¢is1 saglamasi amaglanmaistir.






2. KONVANSIYONLAR

Sektorde tehlikeli madde tagimaciliginin tasima modlarina gore kurallar getirilmistir.
Her tasima modunda farkli olan bu konvansiyonlar soyledir:

IMDG - Denizlerde Tehlikeli Yiik Tasinmasina iliskin Diizenleme

RID - Tehlikeli Yiikiin Demir Yolu Ile Uluslararasi Tasimaciligina iliskin Mevzuat
ADNR - Nehirlerde Tehlikeli Yiik Taginmasina iliskin Diizenleme

IATA-DGR - Uluslar Aras1 Hava Tasimacilig Birligi Tehlikeli Yiik Mevzuati

2.1 IMDG

Tehlikeli yiiklerin denizlerde tasinmasi ile ilgili kurallar1 belirleyen konvansiyonun
acik yazimi “International Maritime Dangerous Goods” seklindedir. Konvansiyon
tehlikeli yiiklerin tasinmasiyla ilgili uluslararasi bir standart olusturmustur. Bes
bolimden olusan konvansiyon uygulama, tehlikeli maddelerin siniflandirmast,
tehlikeli maddeleri paketleme, tehlikeli maddeleri markalama - etiketleme ve
dokiimanlar, istif gerekleri ve yolcu gemilerinde bulunabilecek patlayici maddeler

kisimlarini igermektedir.

2.2RID

Acik yazilimi “Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail”
olan RID konvansiyonu tehlikeli maddelerin demiryolunda yiikletilmesine,
bosaltilmasina, aktarilmasina ve etiketlenmesine iliskin kurallar1 ve iilkemizde ise

TCDD hatlarinda taginmasi sirasinda dnlemleri belirlemektedir.

2.3 ADN/ADNR

Acik yazilimi “European Aggrement concerning the International Carriage of
Dangerous Goods by Inland Waterways” olan konvansiyon, tehlikeli maddelerin i¢

su yollar1 araciligryla taginmasi sirasinda uyulmasi gereken kurallar1 igermektedir.



2.4 DGR (IATA/ICAO)

Ingilizcesi “Dangerous Goods Regulations” olan ve ucakla tasmabilecek tehlikeli
maddelerin paketleme, tasinmasi kurallarim1 belirlemektedir. Uygulanabilirlik,
kisitlamalar, smiflandirma, tanimlama, paketleme, isaretleme ve etiketleme,

dokiimantasyon, tasima ve radyoaktif maddeler kisimlarini igermektedir.



3. TEHLIKELi MADDE

3.1 Tehlikeli Madde Nedir?

ADR Konvansiyonuna gore tehlikeli maddenin tanimi soyledir: Tehlikeli maddeler;
dogalar1, ozellikleri, durumlar1 itibari ile tagima islemi baglantili olarak; genel
giivenligi ve diizeni, toplumu, hayat kaynaklarini, hayvanlar1 ve bitkileri tehlikeye
diistirebilecek olan maddelerdir [6].

3.2 Tehlikeli Madde Simiflar1

Tehlikeli maddeler dokuz sinifa ayrilir. Bunlar:

Sinif 1- Patlayict Madde ve Nesneler

Sinif 2.1- Yanic1 Gazlar

Sinif 2.2- Yanici ve Zehirli Olmayan Gazlar

Smuf 2.3- Zehirli Gazlar

Sinif 3- Yanic1 Sivi Maddeler

Sinif 4.1- Yanic1 Kati Maddeler

Sinif 4.2- Kendi Kendine Yanan Maddeler

Sinif 4.3- Su Ile Temasinda Yanic1 Gaz Cikaran Maddeler
Sinif 5.1- Yakici (oksitleyici) Maddeler

Smif 5.2- Organik Peroksitler (2007°de yilinda degismistir. Alt sar1/ iist kirmizi ve
ortada alev) [7].

Smuf 6.1- Zehirli Maddeler

Siif 6.2- Bulasic1t Maddeler

Sinif 7- Radyoaktif Maddeler

Sinif 8- Asindirict Maddeler

Sinif 9- Farkli Tehlikeleri Olan Madde ve Nesneler [8].



3.3 Tehlikeli Maddelerin Tasinmasi

Tehlikeli maddelerin tasinmasi sirasinda yapilan hatalar, aksakliklar, maliyet
kaygilar1 gibi nedenler geri doniilmez sonuglara yol agmaktadir. Bu sebeple tehlikeli
madde tagimaciligi ayr1 bir 6nem ve 6zen gerektirir. Bunun i¢in de tasima dikkat
edilmesi gereken ve bircok sorumluluk iceren bir siirectir. ADR Anlasmasi ile
tehlikeli madde tagimaciliginda sorumlular belirtilmistir. Bu bilgilerle siirecin en
basindan en sonuna kadar olan sorumlularin ne yapmasi gerektigi belirtilmektedir.

Sorumlular ise soyledir:

Tasit Siiriiclisiiniin ve aragta bulunan diger gorevlilerin

Teslim alanin

1. Gonderenin
2. Paketleyenin
3. Yiikleyenin
4. Dolduranin
S. Tasimacinin
6.

7.

8.

Tank/konteyner/depo isletmecisinin yiikiimliiliikkleridir.

3.3.1 Tehlikeli maddelerin intermodal tasimasi

Tehlikeli maddelerin tasinmasi sirasinda birden fazla tasima cesidi kullanilabilir.
Ulastirilacak noktaya gore degisen tasima cesitleri farkl regiilasyonlar igerir. Tagima
stirecinde de biitiin kurallarin uygulanmasi gerekmektedir.

Intermodal tasimada biitiin tasima zinciri icin genel bir kurallar biitiinii
bulunmamaktadir. Bircok durumda en uygulanmasi gereken kurallar paketleme,
etiketleme, isaretleme igin kullanilir. Intermodal tasimadaki bazi genel problemler,
malin uygun etiketlenmemesi oOzellikle gemi sirketleri tarafindan bildirilmistir.
Demiryolu tasimasinda tehlikeli maddeler ic¢in plakartlarin olmamasi en biiyiik
problemlerden biridir. Bunun yaninda kural ve yasalar i¢in bilgi ve egitim eksikligi
diger sorunlardandir. Tasima cesitleri arasinda ise zamana bagli stres hakim
oldugundan teknik sorunlardan da kaynaklanabilen problemlerle birlikte akma ve
dokiilme, bilgi akisindaki problemler ve farkli tasima cesitleri i¢in farkli kurallarin

olmasi genel olarak tagima gesitleri arasindaki problemlerdir [9].



3.3.2 Harmonizasyon

Tehlikeli madde tagimasinda 6nemli bir boliim olan intermodal tasima i¢in yasalarin
ve kurallarin harmonizasyonu gerekir. Bir tasima ¢esidinden diger bir tasima ¢esidine
gecerken kurallarin herhangi bir tagima tiiriine gore bir zorluk igcermemesi gerekir.
Farkli tasima ¢esitlerini harmonize etmek i¢in devam eden gayretler regiilasyonlarin
son versiyonlarinda yer almaktadir. IMDG’nin en son versiyonu harmonizasyon
caligmalar1 i¢in Onemli Ol¢lide revize edilmistir. Daha genis kapsamda
harmonizasyon saglamak i¢cin ADR ve RID regiilasyonlar1 da karayolu ve demiryolu
tagimalar i¢in gelistirilmistir. Birgok giivenlik danigsmanina gére ADR ve RID bugiin
icin neredeyse aynidir. Harmonizasyon i¢in asil amag¢ regiilasyonlar1 daha fazla
kullanict faydasina goére ayarlamak, gilivenlik ve etkinlik i¢in daha anlasilir hale
getirmektir [10].

Biitiin regiilasyonlarin ortak boliimleri ayni siradadir. IMDG, ADR ve RID igin
birinci kisimdan yedinci kisma kadar boliimler ortaktir. Biitiin bolimler ayni
basliklar1 ve genelde ayni konulari igerse de her tasima cesidi farkliliklar
icermektedir. Eger regiilasyonlar tasima g¢esidine gore fazladan boliim igeriyorsa,
bunlar ortak boliimlerden sonradir. ADR; ara¢ takimlar1 ve operasyonlari, araglarin
onayl ve yapimi i¢in gereksinimlere referanslar1 kapsayan bolim sekiz ve bolim
dokuzu igerirken IMDG sadece yedi boliim igerir [10].

ADR, RID ve IMDG’yi harmonize etmek i¢in devam eden ¢alismalar bulunmaktadir.
Her ne kadar {i¢ regiilasyonun da bir¢cok benzer yani da olsa harmonize etmek ¢ok
kolay degildir. Farkli regiilasyonda intermodal tasimayi verimsiz hale getiren
gereksinimler ve farkli durumlar vardir. Bazi gereksinimler IMDG’ye gore uyumlu
olabilir ama ADR ve RID’ye uyumlu olmamaktadir. Ornegin, eger tasiyict IMDG
kurallari1 bastan itibaren uygulamazsa mod degisiminde bazi problemler ve
fazladan is yiikii ¢ikacaktir. Bir bagka problem ise karisik kargodur, degisik tipte
tehlikeli madde smifi karigik kargolarda sorun ¢ikarmaktadir. Baz1 siniflar karayolu

ile taginmaya uygundur ama denizyolu ile uygun degildir [9].



3.4 Tehlikeli Madde Tasimacihiginda Sorumlular

3.4.1 Gonderenin yiikiimliikleri

Gonderen mali ADR Anlagmasi’na gore teslim etmekle ylikiimliidiir. Bunun yaninda;

Tehlikeli maddelerin tasinmasinin, bakanliktan uygun yetki belgesi almis
firmalarla yapilmasi

Tehlikeli maddelerin ADR kurallarina gore smiflandirilmis  sekilde
tasinmasini gergeklestirme

Tasimaciya anlasma hiikiimleri gere§ince yetkiler, onaylar, bildiriler,
sertifikalar ve diger gereken belgeleri vermekle

Yiikiin yapisina ve 6zeliklerine uygun arag¢ kullanilmasiyla

Tasima sekli ve tasima kisitlamalarina uygun davranmakla

Bos durumdaki temizlenmemis ve dezenfekte edilmemis tankerler, mobil
tanklar, bataryali tasitlar, cok bolmeli gaz konteynirlari, hareketli tanklar ve
tank konteynirlar gibi araglarin da bos durumdaki temizlenmemis araglarin ve
biiyiik veya kii¢iik konteynirlarin uygun olarak isaretlenmis ve etiketlenmis
olmasint ve bos durumdaki temizlenmemis tankerlerin dolular1 kadar

sizdirmaz olmasini saglamakla yiikiimliiliikkler arasindadir [11].

3.4.2 Paketleyenin yiikiimliikleri

Tehlikeli maddeyi paketleyenin paketleme ile ilgili kurallara uymasi, eger paketleri

tasimaya hazirliyorsa ilgili kurallar1 saglamasi gerekir.

3.4.3 Yiikleyenin yiikiimliliikleri

Yiikleyen;

Tehlikeli maddeleri ADR hiikiimlerine uygun bir sekilde tasita yiiklemekle,
Paketlenmemis tehlikeli maddeleri ya da temizlenmemis bos paketleri
tagimaciya vermeden Once paketlerin kontroliiniin saglanmasiyla,

Hasarl1 veya sizdirma riski tasiyan ya da bos temizlenmemis tehlikeli madde
paketini hasar giderilene kadar yiiklememekle,

Tehlikeli maddelerin yiiklenmesi ve elle¢lenmesi ile ilgili mevzuata ve 6zel
kurallara uymakila,

Paketler ve ekipman {izerinde bulunmasi gereken tehlike isaretleri ve

etiketlerin bulunmasini ve bulundurulmasini saglamakla,
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e Tehlikeli maddeleri konteynira yiikledikten sonra konteynirin gerekli tehlike
isaretleri ile isaretlenmesini ve etiketlendirilmesini saglamakla,

e Paketleri yliklerken, arag¢ icinde var olan diger yiikleri de goz Oniine alarak,
birlikte ylikleme yasaklarina uymakla,

e Siiriicliyli; tasmman tehlikeli madde, maddenin Birlesmis Milletler (UN)
numarasi, tasgimada kullanilan resmi adi ve eger miimkiinse paketleme grubu
ile ilgili olarak bilgilendirmekle,

e ADR 3.4’¢ gore sinirhh miktarda ambalajlanan tehlikeli maddelere iliskin
muafiyetler kapsaminda tasima yapiliyorsa; UN numarasi, adi, smifi ve
paketleme grubu belirtilmeden tehlikeli maddenin genel olarak tanitilmasini
saglamakla,

e Tehlikeli maddeleri yiikleyecek personelinin bu konuda egitim almis olmasini
saglamak ve gerektiginde bu egitim belgelerini Bakanliga ibraz etmekle,

e Tasitlara ylikleme yaptig: sirada tasitlarin yakin ¢evresinde ates yakilmasina,
acik 1siklandirma yapilmasina ve sigara i¢ilmesine izin vermemekle, kivilcim
¢ikma Ozelligine sahip cisimler bulundurmamakla ve bu 6zellige sahip giysiler
ile calismamakla,

e Izlenecek giizergahlar ile ilgili gerekli bilgileri almakla yiikiimliidiir [11].

3.4.4 Dolduranin yiikiimliikleri

Dolduran, dolum 6ncesinde, tanklarin ve gerekli ekipmanin teknik olarak eksiksiz ve
tasimaya uygun olmasmi saglamakla, tehlikeli madde tasimasinda kullanilan
tasitlarin, tanklarin ve ekipmanin test, muayene ve kontrol siirelerinin dolup
dolmadigini kontrol etmekle, dolumu yapilacak tehlikeli maddelere uygun olan ve bu
hususta uygunluk belgesi bulunan tanklara dolum yapmakla, dolum esnasinda
birlikte yiikleme kurallarima uygun hareket etmekle, doldurulan madde i¢in izin
verilen azami doldurma oranini ve azami dolum hacim oranim1 (yogunluk/kesafet)
gegmemekle, dolumu yaptiktan sonra tankin kapak boliimlerinin sizdirmazligin
kontrol etmekle, doldurulan tehlikeli maddelerin tankin dis yiizeyine bulagmadigin
kontrol etmekle yiikiimlidiir [11].

Tehlikeli maddeleri tasinmasi i¢in hazirlarken, turuncu ikaz levhalarinin, plakalarin
ya da etiketlerin tank, tasit, tank konteyner, biiyiik ve kiiciik konteynirlarin yan1 sira

tehlikeli madde paketlerinin de {izerine kurallara uygun bir bicimde takilmasini
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saglamakla, ADR hiikiimlerine gore tasinmasi 6zel kurallara veya kisitlamalara
baglanan tehlikeli maddelerin dolumu Bakanliktan bu hususta izin almadikca
yapmamakla, tasitlara dolum yaptigi sirada tasitlarin yakin c¢evresinde ates
yakilmasina, acik 1siklandirma yapilmasia ve sigara icilmesine izin vermemekle,
kiviletm ¢ikma Ozelligine sahip cisimler bulundurmamakla ve bu o6zellige sahip

giysiler ile calismamakla ytikiimliidiir [11].

3.4.5 Tasimacimin Yiikiimliiliikleri

Tasimaci;

e Tasimacak olan tehlikeli maddelerin tasinma agisindan yonetmelik hiikiimlerine
uygun oldugunu kontrol etmekle,

e Tasima icin gerekli olan tiim belgelerin tasitta eksiksiz ve dogru olarak
bulunmasini saglamakla,

e Tasitlarda, mobil tanklarda ve yiiklerde gorsel olarak belirgin sizinti, ¢atlak ya
da eksik ekipman olmadigini kontrol etmekle,

e Tankerler, mobil tanklar, bataryali tasitlar, cok bdlmeli gaz konteynerlari,
hareketli tanklar ve tank konteynirlarinin test, muayene ve kontrol siirelerinin
dolup dolmadigini kontrol etmekle,

e Tagitlarin istiap hadlerine uygun olarak yiiklenmesini saglamakla,

o Tehlike etiketlerinin ve isaretlerinin tasitlarin {istiine takilmasini saglamakla,

e Arag siiriiclisii i¢in yazili talimatlarda belirtilmis olan koruyucu donanimlarin
aragta bulunmasini saglamakla,

e Tagima belgeleri ve beraberinde bulunmasi gereken belgeleri incelemek ve
tasit, konteynir ve ylikiin bunlara uygun olmasini saglamakla,

e Tankerlerin ADR’de tanimlanmis olan amaglarin disinda kullanilmasin
Onlemekle,

e Siirlictiniin yazili talimatlart okumasmi ve anlamasimi ve gerektigi sekilde
uygulayabilmesini saglamakla,

e Tasman madde ile ilgili varsa miktar sinirlamalarina uymakla,

e Siiriiciilerin, SRCS5 tiiri mesleki yeterlilik belgesine veya uygun ADR

sertifikasina sahip oldugunu kontrol etmekle,
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e Yaptig1 tasimalarda meydana gelen kazalarla ilgili olarak, ADR hiikiimlerine
gore hazirlanmis bir raporu kaza tarihinden itibaren en ge¢ otuz giin icerisinde
bakanliga vermekle,

¢ Yonetmelikte belirtilen sartlardan herhangi birinin ihlal edilmis oldugunu tespit
ederse, tagimayi, s6z konusu ihlal giderilinceye kadar baslatmamakla,

e Tasima sirasinda, tasimanin gilivenligini tehlikeye sokacak bir ihlal olusursa,
trafik gilivenligi, gonderilen maddenin gilivenligi ve kamu giivenligi
bakimindan, tagimay1 s6z konusu ihlal ortadan kaldirilincaya kadar, derhal
durdurmakla, tagimay1 ancak gerekli sartlar yerine getirildigi takdirde devam
ettirmekle,

¢ Yangin sondiiriiciilerin aracta bulunmasini saglamakla,

e Sadece uygun olan tank konteynerlarin kullanilmasini saglamakla,

e Sabit tanklarin, vakumlu tanklarin ve bataryali araglarin siirekli olarak yapi
donanim ve isaretlemelerle ilgili gerekliliklere uygun durumda olmasini
saglamakla,

e Tehlikeli maddenin bulundugu alanin, kabin ve tankin havalandirilmasin
saglamakla,

e Tasitlara yiikleme ve bosaltma yapildig: sirada tasitlarin yakin ¢evresinde ates
yakilmasina, agik 1siklandirma yapilmasina ve sigara icilmesine izin
vermemekle, kivileim ¢ikma 6zelligine sahip cisimler bulundurmamakla ve bu

ozellige sahip giysiler ile ¢aligmamakla yikiimlidiir [11].

3.4.6 Tasit siiriiciisiiniin ve aracgta bulunan diger gorevlilerin yiikiimliiliikleri

Tagut siiriiclisli ve aragta bulunan diger gorevliler;

e Yangin sondiirme cihazlarimin kullanimi konusunda bilgi sahibi olmakla,

e Tehlikeli madde iceren ambalajlar1 agmamakla,

e Tagmabilir yanici aydinlatma aletleriyle ve ylizeyi metal alagimli olan aletlerle
tagita binmemekle,

e Tagitlara ylikleme, doldurma ve bosaltma yapildigi sirada tasitlarin yakin
cevresinde ates yakilmasina, agik 1siklandirma yapilmasina ve sigara i¢ilmesine
izin vermemekle, kivilcim ¢ikma 6zelligine sahip cisimler bulundurmamakla

ve bu 6zellige sahip giysiler ile calismamakla,
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e Yiikleme, doldurma ve bosaltma sirasinda zorunlu hallerin disinda tasitin
motorunu kapali tutmakla,

e Tehlikeli madde yiikli tasiti park halinde iken el frenini ¢ekili vaziyette
bulundurmakila,

e Tehlikeli madde yiiklii tasit ve tanklar tizerinde bulundurulmasi zorunlu etiket,
levha ve turuncu plakalarin takilmasini ve bosaltilarak temizlenmis olan
araclarin iizerinden bu etiket, levha ve turuncu plakalarin c¢ikarilmasini
saglamakla,

e Ambalaji hasar gdrmiis olan paketleri tasimamakla,

e Tehlikeli madde sizintist olmasit veya boyle bir ihtimalin bulunmasi
durumunda, tagima yapmamakla,

e Tehlikeli madde yiiklii veya tehlikeli maddeyi bosalttig1 halde temizlenmemis
tagitlarr, doldurma ve bosaltma siiresi disinda, meskun mahallerde park
etmemekle,

e Karayolunun kullanimiyla ilgili yasak ve sinirlamalara uymakla,

e Tasitin istiap haddine uygun yiiklendigini kontrol etmek ve istiap haddinin
istiinde yliklenmis olan tasit1 kullanmamakla,

e Dolumu kendisi yapiyorsa bu Yonetmeligin 20’nci maddesinde belirtilen
yiiklimliiliikleri iistlenmekle,

e Tanklarin kullanimi, motorun ¢alistirilmasi ve 6zel sinif veya maddelere iliskin
ek gereklilikler ile ilgili ADR hiikiimlerine uymakla,

e Tehlike aninda yazili talimatlarda belirtilen tedbirleri almakla,

e Tasinmakta olan tehlikeli maddeler, 06zellikle herhangi bir kaza veya
uygunsuzluk durumunda, iigiincii kisiler i¢in risk teskil ediyorsa ve s6z konusu
risk hemen ortadan kaldirilamiyor ise bu tehlikeli durumun gerceklestigi
bolgeye en yakin yetkili makamlara ulasarak gerekli olan tiim bilgileri
iletmekle veya iletilmesini saglamakla,

e Tagima sirasinda gerekli belgeleri ve ekipmani yaninda bulundurmakla,

e Siirliciiler, SRC5 tiiri mesleki yeterlilik belgesine veya uygun ADR
sertifikasina sahip olmakla ve tasima sirasinda bu belgeyi yaninda

bulundurmakla,
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e Tiinel, tiip gecit ve kopri gecislerinde trafigin durmasi halinde, ikaz 1siklarini
yakmak, tasitin 6n ve arkasindaki tasitlarla olan giivenlik mesafesine dikkat
etmek ve motoru kapatmakila,

e ADR’nin 7.5 sayili boliimiinde belirtilen yiikleme ve ellegcleme ile ilgili
hiikiimlere uymakla,

e Bosaltim alaninda giivenlik Onlemlerinin tam olarak alinmis oldugunu ve
bosaltma isleminde kullanilan donanimin diizglin olarak c¢alisiyor oldugunu
kontrol etmekle,

e Besinler, diger tiikketim iiriinleri ve hayvan yemleri ile ilgili tedbirleri igeren

ADR hiikiimlerine uymakla yiikiimliidiirler [11].

3.4.7 Teslim alamin yiikiimliiliikleri

Teslim alan, yiikiin teslim alinmasina engel bir durum olmadik¢a yiikiin kabuliinii
ertelememekle, kullanilan tasit ve konteynerlarin bosaltildiktan sonra Ongdriilen
fiziksel ve kimyasal temizlik islemlerinin ADR hiikiimlerine uygun olarak yerine
getirilmesini, bu islemlerden sonra aracin {izerindeki tehlike isaretlerinin
cikartilmasini ve bosaltici, temizleyici, zehirden arindirmaci gibi diger kisilerin
hizmetlerinden yararlaniyorsa, ADR hiikiimlerine uygun tedbirlerin alinmasini
saglamakla, yonetmeligin ihlal edildigini tespit ederse, ihlal durumu diizeltilmeden
konteynir1 tagtyiciya teslim etmemekle, bosaltim alaninda giivenlik dnlemlerinin tam
olarak alinmis olmasini saglamakla ve bosaltma isleminde kullanilan donanimin
diizgiin olarak calistigin1 kontrol etmekle, tasitlara yiikleme ve bosaltma yapildig:
sirada tasitlarin yakin ¢evresinde ates yakilmasina, agik 1siklandirma yapilmasina ve
sigara igilmesine izin vermemekle, kivilcim ¢ikma Ozelligine sahip cisimler
bulundurmamakla ve bu 6zelliklere sahip giysiler ile ¢alismaya izin vermemekle,
besinler, diger tiikketim iirlinleri ve hayvan yemleri ile ilgili tedbirleri igeren ADR

hiikiimlerine uymakla yiikiimlidiir [11].

3.4.8 Tank/konteyner/depo isletmecisinin yiikiimliiliikleri

Tank/tank-konteyner/depo isletmecisi, tank-konteynerlar veya tasimabilir tanklarin
testlerinin ve isaretlemelerinin ilgili ADR hiikiimlerine uygunlugunu saglamakla,
tank-konteynerlar veya tasinabilir tanklarin yap1 ve ekipmanlarinin 6zel olarak, ADR
hiikiimlerine uygun olmasint saglamakla, bosaltilmis tank ya da tank

konteynirlarinin, temizlenmesini ve hasarli olmamasimi saglamakla, yiik ile ilgili
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etiketleme ve levha takma islemlerini yapmakla ve bosaltilarak temizlenmis olan
tank ve tank-konteynirlardan bu etiket ve levhalari kaldirmak veya bunlarin
tizerlerini kapatmakla, gerekli belgeleri bulundurmakla ve tasimaciya vermekle
yiikiimlidir [11].
Tasima sirasinda tagiyanin sorumluklarindan biri tasima evraklaridir. Tiim tasima
boyunca tagima evraklarinin beraberinde bulunmasi gerekir. ADR’ye gore tasinacak
evragin belirli bilgileri icermesi gerekir. Bunlar; ADR’ye uygun bigimde maddenin
ismi, Birlesmis Milletler numarasi, tehlikeli maddenin smifidir ve eger varsa
paketleme grubu olmalidir. Bununla birlikte evrak gonderenin iilkesinin resmi
dilinde yazilmis olup bunun yaninda ulusal dil bu dillerden biri (Ingilizce, Fransizca,
Almanca) degilse bu dillerden birinde yazilmig ikinci bir evragin da tasinmasi
gerekir.
Tasima sorumlulugunun bir diger sorumlusu da siirticiidiir. Siiriicli i¢in de yazili bir
talimat hazirlanmalidir. Bu talimatta tehlikeli maddenin ismi, simnifi, Birlesmis
Milletler numarasi, tasinan maddenin verebilecegi zararlar1 ve eger gerceklesirse
tehlike aninda siiriicliniin yapmasi gerekenleri igerir. Bunun yaninda maddeyi tasiyan
aracin ADR’ye uygun arag belgesi de olmak zorundadir.
Bunun yaninda, bazi durumlarda tasima, degisik modlar1 da igerebilir. Eger tasima
modu degisecekse yeni modun sorumluklar1 ve kurallar1 gegerli olup ona gore devam
edilir.
Tehlikeli maddeler, tasima birimleri arasindaki aktarma ve tasima birimleri ile
depolar arasinda elle veya mekanik araglarla gerceklestirilecek tasima esnasinda
karsilagilacak darbe ve yiiklemeler dayanabilecek saglamlikta biiylik ambalajlar ve
IBC’ler (Intermediate Bulk Container) gibi kaliteli ambalajlara konulmalidir [12].
IBC ve biiyliik ambalajlar tehlikeli maddelerle dogrudan temas etmeyen ambalaj
pargalart igin;

o Tehlikeli maddelerden etkilenmemeli veya 6nemli 6l¢iide zayiflatilmamalidir

e Reaksiyon hizlandirma veya tehlikeli maddelere tepki vermesi gibi tehlikeli

etkilere neden olmamalidir

e Gerektiginde uygun bir i¢ kaplama ve islem yapilmalidir [12].
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3.5 Tehlikeli Maddelerin Yiiklenmesi, Bosaltilmasi ve Dagitimi

Tehlikeli maddelerin yiiklenmesi, bosaltilmasi ve dagitimi sirasinda 6zellikle gevre

ve insan saghg diisiiniiliip hareket edilmesi de gerekmektedir. Yonetmeliklere uygun

sistem ve araglarla taginmasi, depolanmasi ve dagitilmasi1 gerekmektedir. Bu siirecler

sirasinda da birgok sart bulunmaktadir. Bunlardan biri tehlikeli maddelerin

ambalajlanma zorunlulugudur. “Tehlikeli Madde Tasima Yonetmeligi” hiikiimlerine

uygun olarak maddelerin sizma, dokiilme, bulagsma vb. gibi sorunlara karsin

ambalajlanmas1 gerekmektedir.

Tehlikeli madde taginmasi trafik giivenligi i¢in de 6nemlidir. Bunun igin 6zellikle

tasima sirasinda bazi spesifik Onlemler alinmasi gerekmektedir. Bu Onlemlerden

bazilar1 sdyle siralanir:

Siirticlintin tehlike aninda rahat¢a kullanabilecegi bir yerde iki adet yangin
sondiirme aleti bulundurmasi, siiriici bunun yaninda arag¢ park durumunda ise
aracin ya kendisi ya da bir baskas1 tarafindan gézetim altinda tutulmasi
gerekir. Siiriiclinlin bir baska dikkat etmesi gereken nokta, ara¢ yiikleme ve
bosaltma sirasinda motorun kapali olmas1 gerektigidir.

Tehlikeli maddelerin sorun yaratmayacak sekilde ambalajlanmasi
gerekmektedir. Bu ambalajlarin kolayca deforme olmamasi, kaymamasi igin
de 6nlem alinmalidir. Ambalaj bozulmas1 durumunda ise bu maddenin
ayiklanmasi ve gereken islemlerin yapilmasi gerekmektedir.

Radyoaktif maddelerin tasinmasi, yliklenip bosaltilmasi islemleri i¢in Atom
Enerjisi Komisyonu’nun izni gerekmektedir.

Araclarda elektrik sisteminin kisa devre gibi sorun yapmayacak sekilde
ayarlanmis ve bunun yaninda iyi bir sekilde izole edilmesi gerekir. Tehlikeli
madde tagiyan araclarin yapabilecekleri hiz sinirlart ise; yerlesim yerlerinde
en fazla 25 km, diger yerlerde ise en fazla 50 km ile hareket ile devam etmesi
gerekir. Bunun yaninda seyir halinde iken diger araclarla arasinda 50 metre
mesafe olmasi, park halinde ise aradaki mesafe 20 metreden daha az

olmamalidir.

3.5.1 Tasiman tehlikeli maddenin paket tiiriinii aciklayan numaralar
1. Silindir
2. Ahsap fig1
3. Galon

17



4. Sandik

5. Torba

6. Birden ¢ok bileseni olan paket

0. Hafif alasimli metal paketler [13].
3.5.2 Tasman tehlikeli maddenin paketinin maddesini belirten harfler

A. Celik (her tiir)

B. Aliiminyum

C. Ahsap

D. Kontrplak

F. Islenmis agac

G. Fiber

H. Plastik materyaller

L. Tekstil

M. Kagit, cok katli mukavva

N. Metal (¢elik ve aliminyum disinda kalan diger)

P. Cam, porselen veya tas kaplar [13].
Paketleme Grubu: Tehlikeli maddeler, tehlike derecelerine gore iig tiir paketleme
grubuna ayrilmaktadir. Bunlar:
Paketleme Grubu I: Yiiksek Tehlikeli Maddeler
Paketleme Grubu I1: Orta Tehlikeli Maddeler
Paketleme Grubu I11: Az Tehlikeli Maddeler [14].

3.6 Tehlikeli Maddelerin Isaretlenmesi ve Etiketlenmesi

ADR Anlasmasi’na gore her tehlikeli maddeye karsilik gelen BM numarast (UN),
ambalajin Oniinde olacak sekilde yerlestirilmelidir. Bununla beraber ambalaj
isaretlerinin kolayca okunabilmesi ve goriilebilmesi, acik hava kosullarinda zarara
ugramamasi, eger hurda niteligi tasiyorsa “salvage” (hurda) kelimesi eklenmesi
onemlidir [11]. Etiketleme, tehlikeli maddelerin tasinmasi sirasinda dikkat edilmesi
gereken diger bir konudur. Etiket yerlestirilirken ambalaj, herhangi bir parca
goriinmesini engellemeyecek sekilde konulmalidir. Bunun yaninda, eger birden fazla
etiket varsa her birinin goriinecek sekilde yerlestirilmesi gerekir [11]. Araglarin
etiketlenmesi ise bir diger konudur. Araglarin etiketlenmesinde aracin her iki

tarafindan ve arkadan goriilecek sekilde etiketlenmesi gerekir.
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3.6.1 Tehlikeli maddelerin tasinmasinda kullanilan aracglar

Karayolu ile tehlikeli maddelerin tasinmasinda iiriiniin hangi halde tasinacagi (kati,
sivl, gaz) Onem tasimaktadir. Tasinacak maddelerin 6zelligine gore kullanilacak
araclar belirlenmektedir. Ayni zamanda tehlikeli maddenin dokme veya paketlenmis
olarak taginmasi da arag tipinin belirlenmesinde etkili olmaktadir.

Acik araglar: En az bir tarafi agik olan araglardir. Bu tiir araglarda tehlikeli
maddelerin tasinabilmesi i¢in maddenin kendi koruma kabinin olmas1 veya tehlikeli
maddenin iklimsel kosullardan etkilenmemesi gerekmektedir. Aksi takdirde tehlikeli
maddelerin bu araglar ile tasinmasina izin verilmemektedir.

Tenteli Araglar: Bu tip araglarda paketlenmis tehlikeli maddeler taginmaktadir.
Tasimanin gercgeklestirilebilmesi i¢in aracin yiik tasinan béliimiine su veya yagmur
sizintisinin  olmamasi ve aracin igerisinin fiziksel etkenlerden etkilenmemesi
gerekmemektedir.

Is1 Kontrollii Araglar: Ist kontrollii araglarin tehlikeli madde tasimaciliginda
kullanilmasinin nedeni bazi tehlikeli maddelerin tasinirken 1sinmalarindan dolay1 1s1
ortaya ¢ikarabilmeleri veya kendi kendilerine yanabilmeleridir. Dolayisiyla tasima
kabi igerisinde 1sinin sabitlenmesi ve maddenin sabit bir 1siyla tasinmasi
gerekebilmektedir. Ayni zamanda bazi iiriinlerin parlama derecelerinin diisiik olmasi
s0z konusu tehlikeli maddenin yliksek ortam sicaklifinda patlamalarima veya
yanmalarina neden olabilmektedir.

Tankerler: Tankerler yanici sivi maddelerin tasinmasinda kullanilmaktadir. Tek
boliimlii olabilecegi gibi dokuz boliimli tankerlerde kullanilabilmektedir. Bu araglar

ile tiner mazot, benzin ve diger yanici sivi maddeler taginmaktadir [15].
3.6.2 Tehlikeli madde tasimacihiginda kaza istatistikleri

Sekil 3.1°deki grafikte Avrupa iilkelerinde kaza sayilari verilmistir. Sekilden de
anlasilacagi gibi Avusturya, Fransa, Almanya ve Birlesik Krallik ilk siralar1 alirken
Belgika, Danimarka, Finlandiya gibi {llkeler neredeyse hi¢ kayitli kazalar
bulunmamaktadir. Tiirkiye nin durumu ise bu grafikte 1997 ile 2003 arasinda kayith
kazalar bazinda ilk siralardaki tilkeleri takip etmektedir [16].
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Ulke Basina Karayolundaki Kaza Sayilari (Gergeklesmis Olay 1997-2003)
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Sekil 3.1: Ulke Basina Karayolundaki Kaza Sayilar1 (Gerceklesmis Olay) [16]

Bu grafikten yararlanilarak lojistik firmalarin {lkelerdeki kaza sayilarindan
yararlanarak rota belirleyebilir. Genel olarak Avrupa iilkelerinin ayni birlik catisi
altinda oldugu bilinse de kontrol etme farkliliklar1 ve diger etkenlerin farkliligi kaza

sayilarini etkilemektedir.

3.7 Tehlikeli Madde Tasimacihiginda Egitim

Tehlikeli madde tasimaciliginda silirece katilan her bireyin tagima sirasinda
olabilecekler ve bu durumlarda yapilmasi gerekenler ile ilgili egitimi almas1 tagimay1
daha giivenli ve kolay hale getirir. Bu egitimlerin amaci1 tehlikeli madde tasiyan
stiriciilerin tagima sirasinda muhtemel tehlikelere dair bilgi sahibi olmasi, herhangi
bir kaza olasiligini en aza indirmek i¢in alinabilecek 6nlemler hakkinda bilinglenmek
ve eger istenmeyen bir olay oldugu durumda siiriiciiniin kendisinin, etrafindakilerin,
cevre ve halkin emniyetini saglamaktir.

Tehlikeli madde tasiyacak olan siiriiciilerin ve tasima sirasinda gorev alan kisilerin

temel egitim almasi zorunludur. Bununla beraber simnif 7 radyoaktif maddeler igin
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radyasyon tehlikelerini igeren ve kendilerinin veya kendi hareketlerinden
etkilenebilecek diger kisilerin temasini azaltmak i¢in dnlemler hakkinda egitim ile

smif 1 patlayict maddeler i¢in ek olarak egitim verilmelidir [11].

3.8 Tehlikeli Maddeler Konusunda Baz1 Yasalar Ve Diizenlemeler

Ulkemizde tehlikeli maddeler konusunda standart saglayan bazi yasa ve
diizenlemeler bulunmaktadir. Bunlar ADR altyapisini olusturmada yardimci
olmustur. Bunlar;
e Tehlikeli Maddelerin Su ve Cevresindeki Neden Oldugu Kirliligin Kontrolii
Yonetmeligi
e Tekel Dis1 Birakilan Patlayict Maddelerle Av Malzemesi ve Benzerlerinin
Uretimi, Ithali, Tasinmasi, Saklanmasi, Depolanmasi, Satisi, Kullanilmasi,
Yok Edilmesi, Denetlemesi Usul ve Esaslarina Iliskin Tiiziik
o Swvilastirilmig Petrol Gazlar1 (LPG) Dagitim Sirketleri ile Yetkili Bayilerin ve
Tiiketicilerin Uymalar1 Gereken Usul ve Esaslara iliskin Teblig
e TS 55 “Tiipler-Stvilastiriimis Petrol Gazlari I¢in”
o TS 1445 “Sivilagtirilmis Petrol Gazlar1 (LPG)-Tasima Kurallari
e TS 1446 “Srvilastirilmis Petrol Gazlar1 (LPG)-Depolama Kurallar1”
e TS 1449 “Sivilagtirilmis Petrol Gazlart (LPG)-Doldurma ve Bosaltma
Kurallar”
o TS 1862 “Swvilastirilmis Petrol Gazlari (LPG)-Tip Donanimlari-Valflar,
Basing Diizenleyiciler v Emniyet Valflar1”
e TS 5306 “Kullanimdaki LPG Tiiplerinin Muayene, Deney, Bakim ve Tamiri”
e TS 6600 EN 417 “Gaz Kartuslar1 (Tipler) Yeniden Doldurulamayan-
Metalik-LPG i¢in Vanali veya Vanasiz-Taginabilir Cihazlarda Kullanilabilen
Imalat, Muayene, Deneyler ve Isaretleme”
e Radyoaktif Maddelerin Giivenli Taginmas1 Y0netmeligi
e Karayolunda Tehlikeli Maddelerin Tasinmasi i¢in Tasarlanan Motorlu
Araglar ve Rémorklari ile ilgili Tip Onay1 Yénetmeligi
e Tibbi Atiklar1 Kontrolii Yonetmeligi
e Tehlikeli Kimyasallar Yonetmeligi

e Tehlikeli Atiklarin Kontrolii Yo6netmeligi
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Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Tasinmasi Hakkinda Yonetmelik (ADR)
[12].
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4. ADR ANLASMASI

4.1 ADR Anlasmasi’nmin Tarihcesi

Orijinal ad1 “Accord Europeen Relatif Au Transport International Des Marchandises
Dangerous Par Route” olan uluslararasi karayollarinda tehlikeli maddelerin
taginmasina dair Avrupa Anlagmasi (ADR), Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik
Komisyonu tarafindan hazirlanip 30 Eyliil 1957 tarihinde Cenevre’de imzalandiktan
sonra 29 Ocak 1968 tarihinde de ylirtirliige girmistir.

Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu Kara Tasimaciligi Komisyonu
tehlikeli maddelerin taginmasi i¢in 26 Ekim 1992 tarihinde degisiklige gitmistir.
Degisikligin amacglanmasinda tehlikeli maddelerin tasinmasi i¢in gerekli olan
kurallarin daha etkili ve kolay olmasi diisiiniilmiistiir. Bu diislincede 6zellikle ADR
Anlasmasinin sadece uluslararasi tasima igin bir standarttan ¢ok, iilke i¢i tasimalarda
da uygulanabilmesi ve uygun bir kurallar biitiinii olmasi amaglanmistir. Bunun
yaninda, ADR Anlagmasi ile tasimaya bagli kisi ve organizasyonlarin gérevleri daha
net bir sekilde tanimlanmis, tasima sistemi daha verimli hale getirilmis ve ozellikle
yiikiimliiklerin  gerceklestirilmesinde diizenlemeler yapilmigtir. 1 Ocak 2003

tarihinde ise, ADR Anlagmasi 9 boliim halinde yeniden diizenlenmistir.

4.2 ADR Anlasmasi’nin Yapisi

Amaglart karayoluyla tasimaciligin artirilmast ve tehlikeli atiklarin  uygun
taginmasmin yani sira Birlesmis Milletler’in  Onerilerine uyarilarak tehlikeli
maddelerin smiflandirilmasi, paketlenmesi, etiketlenmesi ve kontrol edilmesi,
karayoluyla tehlikeli madde tasiyan araglarin iiretimi ve isleyisine yonelik
gerekliliklerin belirlenmesi olan; ADR Anlasmast Avrupa Birligi iiye iilkelerinin
yaninda Avrupa’da bulunan diger iilkeler ile Rusya Federasyonu, Azerbaycan,
Kazakistan ve Beyaz Rusya gibi lilkemiz tagimacilarinin yogun gilizergahlari olan
tilkelerin de kabul etmesi, anlasmanin gerektirdikleri ve yararlar1 dogrultusunda

uygulanmasini gerekli kilmistir.
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Glinlimiiz itibariyle 46 iilkede gecerli olan ADR Anlasmasi, devletlerin birbirleri
arasinda bir konvansiyon olup, bir iist yonetimi bulunmamaktadir. Kontroller
devletler tarafindan yapilmakta ve anlasmaya uygun davranmayanlar hakkinda ise
devletlerin kendi kurallarina gore cezalandirma sistemi islemektedir.

ADR Anlagsmasi’nda hi¢ degismeyen maddeler de vardir. Bunlar; sinirlanan
miktarlar, ayr1 tutulan miktarlar, ylikleme sinirlar1 ve operasyon tipleri ile ilgilidir.
Buna ragmen 2011 itibariyle anlasma yapisinda egitim, glivenlik yaptirimlari,
tineller, ayr1 tutulan miktarlarin paketlenmesi, giivenlik, simf 6.2 (Mikroplu
Biyolojik Maddeler) ile ilgili gereksinimler, ¢evresel tehlikeli madde uyarisi, bazi
smiflar icin uyar1 levhalari, yangin oOnleyici ekipmanlar ile ilgili konularda
degisiklikler yapilmistir [17].

Konvansiyon 9 boliime ayrilir, anlasmanin 2. Maddesindeki metne uyum agisindan
iki ek grup A ve B eklerini igerir. Ek-A, genel hiikiimler ve tehlikeli maddeler ve
nesneler i¢in genel hiikiimleri kapsar. Bunlar boliimler halinde:

Boliim 1 Genel Hiikiimler

Boliim 2 Tehlikeli Madde Siniflar

Bolim 3 Tehlikeli Madde Listesi ve sinirli miktarda ambalajlanmis tehlikeli
maddeler

Boliim 4 Ambalajlamaya iliskin hiikiimler

Bolim 5 Sevkiyat Kurallari

Boliim 6 Ambalajlarin yapimi ve testlerine yonelik zorunluluklar, biiyiik ambalajlar
ve tanklar

Boliim 7 Tasima, yiikleme, bosaltma ve ellecleme kosullarina iliskin hiikiimler

Ek-B ise Nakliye techizati ve tagimalarina iliskin hiikiimlerdir. Bu da iki boliimden
olusur:

Boliim 8 Arag ekibi, techizati, faaliyeti v dokiimantasyonuna yonelik zorunluluklar
Bolim 9 Araglarin yapimi ve onayna iligskin zorunluluklar [18].

Bolim 1°de konvansiyonda kullanilan terimlerin agiklamalari olup genel hiikiimleri
icermektedir. Ayrica ADR Konvansiyonunun kapsami ve amact da ayrica
tanimlanmaktadir. Konvansiyonda Birlesmis Milletler rakamlarina ait tehlikeli
maddeler listesini igeren tablo A vardir. Bu tabloda tehlikeli maddenin UN numarasi

ve bu maddenin taginabilmesi i¢in gerekliliklerin ne oldugu bulunmaktadir.
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Tablo A ve B’de bulunan ama listede yer almayan ve tehlikeli oldugu diisiiniilen
durumlarda tiim prosediirler ve kriterlerin Birlesmis Milletler numarasinin belirtildigi
Kisim 2’ye gore siniflandirilmasi gosterilmistir.

ADR Anlagmasi, anlagsmaya taraf iilkelerden en az ikisinde adi gecen tasimacilik
islemlerinde uygulanmasinin yaninda, Avrupa Birligi (AB) igerisinde birligin serbest
ticaret amaci kapsaminda AB’ye liye iilkelerin iilke i¢i tasimalarinda ve birbirleriyle
yaptig1 tehlikeli maddelerin tasinmasinda temel yonetmelik olarak kabul edilmistir.
Bununla beraber bazi1 AB iiyesi olmayan iilkeler de yonetmeligi temel olarak kabul
etmis ve uygulamaktadir.

Alt1 ayda bir toplanan konvansiyona taraf iilkeler teknolojik degismeler, degisen
uygulamalar nedeniyle konvansiyonu her iki senede yeniler. Tiim Birlesmis Milletler
iiyelerine acik olan konvansiyon, Avrupa Birligi icerisinde serbest ticaretin
aksamadan islemesi amaciyla 1 Ocak 1997 tarihinden itibaren AB iiye iilkeleri
icerisindeki ve arasindaki tehlikeli madde tasimalari i¢in onaylanmuistir.

ADR’de tehlikeli madde tasimasinda sorumluluklar da belirtilmistir. Bunun yaninda
tehlikeli atiklar da ADR igerisinde tanimlanan diger tehlikeli maddeler gibi
smiflandirilir.  ADR kurallarinin  yan1 sira ilkelere gore degisebilen kurallar
tilkemizde atiklarin  tasinmast  “Tehlikeli Atiklarin  Kontroli  Yonetmeligi”
dogrultusunda yapilir.

ADR kapsaminda tiim maddelerin Birlesmis Milletler onayli ambalajlarda olma
zorunlulugu bulunmaktadir. Bu ambalajlamada ise kod sistemi uygulanmaktadir. Bu
kod sistemi 14 haneden olusur. Ik {ic hanede ambalajin niteligine dair bilgiler,
dordiincii hanede paketleme grubu, sonraki iki hane briit agirligi, daha sonraki kati
madde oldugunu belirtir, sekizinci hane mengeini gosterirken diger kodlar sirasiyla
tretim tarihini, ambalajin kayit numarasin1 ve iretici firmanin kodunu
gostermektedir. Her ambalaj ADR Konvansiyonu Tablo 3.2 A’da belirtilen etiket ve
BM numarasimi tagimasin gerektirmektedir.

ADR’nin 8.2 boliimii, tehlikeli madde tasiyan siiriiclilerin mutlaka ADR siiriicii
belgesine sahip olmasi gerektirir. Bu ADR belgesinde siiriici ADR’nin gerektirdigi
egitime katilmis ve egitim sonunda yapilan simavda basarili oldugunu belgeler.
Verilecek olan temel egitim 2,5 giin slirmekle birlikte, eger siiriiciiler tanker,
patlayict madde ya da radyoaktif bir madde tasiyacak ise egitim 2,5 giinliikk temel

egitimin yaninda ek olarak konuyla ilgili egitim de almak ve egitim sonunda sinavda
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basarili olmak zorundadirlar. Verilecek egitimlerde basarili olunmasi sonucunda elde
edilecek ADR belgesi 5 y1l gecerli olacaktir.
Egitimin yapis1 da temel kurs, tanker tasimaciligi kursu, smif 1’e (patlayici madde ve
nesneler) gore madde ve malzemelerin taginmasina iliskin programlar1 igermektedir.
Temel egitimde hedef, siiriiclilerin tehlikeli maddelerin taginmasi siiresinde olasi
tehlikelere kars1 bilgilendirmek, kaza ihtimalini diisiirmek icin yapilmas: gerekenler
ve eger gerceklesirse kaza durumunda siiriiciiniin  kendiSinin, ¢evredekilerin
giivenligini diisiinecek sekilde gereken onlemlerin alinmasini igermektedir. Bunun
yaninda egitim igeriginde pratik egitimin de saglanmasi gerekmektedir.
“Karayoluyla Tehlikeli Madde Tasiyan Arag Soforlerine Yonelik Mesleki Yeterlilik
Egitimi YOnergesi’ne gore, siiriiciilere verilecek temel egitim,;

1. Tehlikeli maddelerin tasinmasina yonelik genel anlamda gereksinimler

2. Genel tehlike tiirleri

3. Atik naklinin denetlenmesinde ¢evre korunmasina iligkin bilgi

4. (Cesitli tehlike tiirleri i¢in dnleyici tedbirler

5. Kaza sonrasi yapilmasi gerekenler

6. Isaretleme, etiketleme, afisleme ve turuncu renkli ikaz levhasi asmanimn

Ogrenilmesi

7. Tasima sirasinda siiriiciiniin yapmasi ve yapmamasi gerekenler

8. Aracglardaki teknik techizatin ¢alistirma yontemleri ve gereklilikleri

9. Ayni aracta veya konteynerda karisik yiiklemeye iligskin yasaklar

10. Tehlikeli maddelerin yiliklenmesi ve bosaltilmasi sirasinda alinmasi gereken

tedbirler

11. Hukuki gereksinimler

12. Birden fazla tagimaya ait bilgiler

13. Paketlerin elleclenmesi ve istiflenmesi

14. Tinellerde trafik kisitlamalar1 ve tiinellerde davranis talimatlar

15. Emniyet bilincini igerir [18].
Temel egitimin sonunda ADR tank egitimi, ADR Sif 1 egitimi, ADR Simif 7
egitimleri verilir. Yenileme egitimleri ise, siiriiciilerin bilgilerini glincelleme amaci
tagtyarak eger yeni bir yasal diizenleme veya tehlikeli maddelerle ilgili bir yenilik var

ise bunlarin saglanmasini kapsar.
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Yonetmelige gore stiriiciilerin belge edinme zorunluluklari da belirtilmistir. Buna
gore tehlikeli madde tasiyan tiim arag siiriiciilerinin SRC 5 mesleki yeterlilik
belgesini almasi gerekmektedir.

“Karayoluyla Tehlikeli Madde Tasiyan Arag Soforlerine Yonelik Mesleki Yeterlilik

Egitimi Yonergesi” ile “Tehlikeli Mallarin Karayoluyla Uluslararast Taginmasina

lliskin Avrupa Anlasmasi”na (ADR) ve 31/3/2007 tarihli ve 26479 sayili Resmi

Gazete’de yayimmlanan “Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Tasinmasi1 Hakkindaki

Yonetmelik” kapsamina giren tehlikeli maddeleri tasiyan ara¢ soforlerine yonelik

mesleki yeterlilik egitimi verecek egitim kurumlarinin saglamasi gereken asgari

sartlar1 ile yapilacak yetkilendirmenin usul ve esaslar1 belirlenmektir.

Yonergenin ikinci boliimiinde egitim kurumlariyla ilgili maddeler yer alir:

Tehlikeli Madde Tasimacilifi Mesleki Yeterlilik Egitimi Yetki Belgesi (TMYB)

almak isteyen egitim kurumlarinin Karayoluyla Taginmas1 Hakkindaki Yonetmelik

ve Karayolu Tasimacilik Faaliyetleri Mesleki Yeterlilik Egitimi YOnetmeligi’nin

(KTFMY) Egitim Merkezlerinin niteliklerini belirleyen 19’uncu maddesindeki

sartlara ilaveten asagidaki sartlar1 saglamalar1 zorunludur.

a) Mesleki Yeterlilik Egitimi Yetki Belgesine sahip olmak.

b) En az 3,5 ton yiik tasima kapasiteli arag ve yaninda soforii ile; yola ¢ikis kontrolii,
yiik giivenligi, kaza bildirimi ve beklenmeyen durumlarda alinacak onlemler ve
yangin konularinda uygulamali ders yapilacak ve igerisinde siiriis pisti bulunan en
az 2000 metrekarelik bir agik alanin kullanim hakkina sahip olmak.

c¢) Kuramsal egitim araglar1 olarak en az 10 adet farkli gesitte tehlikeli madde
ambalaj1, ara¢ tanimlama turuncu ikaz levhasi ve tehlike etiketleri, sofor koruyucu
donanim malzemeleri, yiik giivenligi malzemeleri, 6 kg’lik ABC tozlu ve TSE’li
yangin sOndiirme tiipleri, trafik isaret levhalar1 panosu, tehlikeli madde
tasimasiyla ilgili gorsel duvar resimleri ve benzeri araglara sahip olmak.

d) Uygulamali egitim araglari olarak yangin tavasi, gaz tiipii tertibati veya gelik
bidon i¢inde sivi yakit, su bidonu, CO2 ve/veya ABC tozlu 6 Kg’lik TSE’li
yangin tiipleri, tutusturma cakmagi ve ¢ubugu, en az bir adet 3,5 ton yiik tagima
kapasiteli ve ADR donanimlar1 bulunan kapali veya ortiilii kasali arag, yiik
giivenligi ve ara¢ tanimlama donanimlari, sofor koruyucu donanim malzemeleri,
ara¢ ruhsat sahibi tarafindan sofore verilen ara¢ kullanma muvafakat yazisi, arag
trafik ruhsat fotokopileri, donanimi ile g¢esitli pozisyonlardan c¢ekilmis arag
resimleri ve benzeri araclara sahip olmak.
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e) ADR kapsaminda asgari “Temel Egitim” vermeye yetkili egitici/egiticileri

istihdam etmek.

f) ADR kapsaminda temel egitimin yan1 sira “ADR Tank Egitimi”, “Sinif 1 ve Sinif
7 Egitimi” de vermek isteyenler icin bu dersleri verebilecek nitelikte
egitici/egiticileri istthdam etmek.

Egiticiler i¢in ise belirlenen maddeler soyledir: Egiticiler,

a) En az 0n lisans egitiminden mezun olmalari,

b) Uygulamali yangin sondiirme egitici sertifikasina sahip olmalari,

¢) Verilecek egitimle ilgili olarak ADR anlagsmasina taraf iilkelerden herhangi birinin
yetkili makamlarinca verilen ve ADR Temel Egitimi, ADR Tank Egitimi, ADR
Sinif 1 Egitimi veya ADR Sinif 7 Egitimi konularindan en az biri i¢in gecerli olan
onaylanmis egitici sertifikasina sahip olmalar sarttir.

Ugiincii boliimde ise TMYB almak ve yenilemek icin gerekli belgeler ile ilgili
maddeler yer almaktadir. TMYB almak ve yenilemek isteyen gercek ve tiizel
kisilerin asagidaki belgeleri Bakanliga vermeleri zorunludur:

a) Basvuru dilekgesi (vergi dairesi ve numarasi belirtilecektir.)

b) Ticaret veya Ticaret ve Sanayi odalarina kayith gergek ve tiizel kisilere ait gegerli
tinvan, adres, ortaklar, temsil ve ilzama yetkili olan kisilerin isimlerinin yer aldig1
ticaret sicili gazetesi/gazeteleri

c) Ticaret odalar1 veya ticaret ve sanayi odalarindan birisine kayitli olduguna dair
belge

d) Yonetim Kurulu Baskam ve Uyeleri ile temsil ve ilzama yetkililerin adli sicil
kaydi belgesi (gercek kisi ise sahip ve/veya temsil ve ilzama yetkili yoneticiler,
anonim sgirket statiisiindeki tiizel kisiliklerde ise, yonetim kurulu baskan ve
tiyeleri, genel midiir ve temsil ve ilzama yetkili yoneticiler, diger sirket
statiisiindeki tiizel kisilerde ise, tiim ortaklar ve bu tiizel kisiligi temsil ve ilzama
yetkili yoneticiler; kacgakcilik, dolandiricilik, dolanli iflas, sahtecilik, inanci
kotiiye kullanma, uyusturucu ve silah kagakc¢iligi, kacak insan tasimaciligi veya
ticareti, hirsizlik, riigvet, 3713 sayil1 Terdrle Miicadele Kanunu ile 4422 sayili
Cikar Amacli Sug Orgiitleri ile Miicadele Kanununa giren suglardan hiirriyeti
baglayic1 ceza ile hiikiimlii bulunmamali, ticari alanda kotii sohret sahibi
olmamak suretiyle mesleki sayginliga sahip olmalidir.)

e) Temsil ve ilzama yetkili olanlarin noter tasdikli imza sirkiileri/sirkiilerleri
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KTFMY kapsaminda yetki belgesi alanlar bu Yo6nergenin 5 inci Maddesinde yer alan

belgelerle miiracaat etmeleri ve gerekli diger sartlari tasimalart halinde birinci

fikrada belirtilen belgeler istenmeksizin kendilerine TMYB verilir.

Yonerge kapsaminda verilen ve yenilenen yetki belgelerinin siiresi ise 5 (bes) yildir.

TMYB alma ticreti 13.226 (oniigbinikiylizyirmialt1) TL’dir. TMYB yenileme ticreti

ise alma iicretinin % 50’sidir. TMYB iicreti Vergi Usul Kanunu geregince her yil

yeniden degerleme oraninda arttirilir. Egitim kurumu, yetki belgesinin diizenlenme

tarihinden itibaren bir yil i¢inde faaliyete baslamak zorundadir. Egitim faaliyetleriyle

ilgili olarak miifredat ve egitim programini iceren bilgi ve belgelerin yazili olarak ve

CD ortaminda egitim programinin baglama tarihinden 5 (bes) giin 6nce Bakanliga

bildirilmesi zorunludur.

Yetki belgeleri KTFMY’de belirlenen idari miieyyideler ile iptal hiikiimlerine

tabidir. Ayrica bu Yonergeyle getirilen sartlar1 kaybedenler 60 (altmis) giin igerisinde

kaybedilen sartlar1 saglamazlar ise yetki belgeleri iptal edilir.

Yonergenin dordiincii boliimiinde tehlikeli madde tasimaciligr egitimlerinin igerigi

ve alinacak ticretler ile ilgili maddeler yer almaktadir.

Tehlikeli madde tagimaciligi egitimi;

a) ADR Temel Egitimi: ADR Temel Egitimi en az 19 ders saati olmak iizere asgari
asagidaki hususlari igerir:

1) Tehlikeli mallarin taginmasina iliskin genel gereklilikler,

2) Baslica tehlike tiirleri,

3) Atik naklinin denetlenmesinde gevrenin korunmasina iliskin sorgulanacak /
aranacak bilgiler/hususlar,

4) Tehlike tiirleri i¢in gegerli olan 6nleyici tedbirler ve giivenlik tedbirleri,

5) Kaza sonrasinda yapilmasi gerekenler (ilk yardim, yol giivenligi, koruyucu
donanimin kullanimina dair temel bilgi, yazili talimat vb.),

6) Isaretleme, etiketleme, levhalama ve turuncu renkli ikaz levhasi kullanimi ve
Ozellikleri,

7) Tehlikeli mallarin taginmasi esnasinda soforiin  yapmasi ve yapmamasi
gerekenler,

8) Tasitlardaki teknik techizatin galistirilma yontemleri ve amaglari,

9) Ayni tasitta veya konteynerde karigik yiiklemeye iliskin yasaklar,

10) Tehlikeli mallarin yiikklenmesi ve bosaltilmasi esnasinda alinacak tedbirler,

11) Hukuki sorumluluklara iliskin genel bilgiler,
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12) Cok-Modlu tagimacilik faaliyetlerine iligkin bilgiler,

13) Paketlerin elleglenmesi ve istiflenmesi,

14) Tinellerde trafik kisitlamalar1 ve tiinellerde davranis talimatlar1 (kaza, giivenlik,

yangin veya diger acil durumlardan korunma ve énlenmesi vb.),

15) Emniyet bilinci (6zellikle terdr olaylarina iliskin).

b) ADR Tank Egitimi: ADR Temel Egitimini tamamlayanlarin katilabilecegi ADR
Tank Egitimi en az 13 ders saati olmak {izere asgari asagidaki hususlari igerir:

1) Tasinan yiikiin hareketleri ile kendisi dahil yolda bulunan tasitlarin hareketleri,

2) Tasitlarin 6zel gereklilikleri,

3) Cesitli ve farkli doldurma ve bosaltma sistemlerinin genel kuramsal bilgisi,

4) Bu tasitlarin kullaniminda uygulanabilir ilave 6zel sartlar (tip onay belgeleri, onay
isareti, levhalama ve turuncu renkli ikaz levhasi, vb.).

c) ADR Simif 1 Egitimi: ADR Temel Egitimi tamamlayanlarin katilabilecegi ADR
Smnif 1 Egitimi en az 8§ ders saati olmak iizere asgari asagidaki hususlari igerir:

1) Patlayic1 ve piroteknik maddelere ve nesnelere iliskin 6zel tehlikeler,

2) Smuf 1’e giren maddelerin ve nesnelerin birlikte yiiklenmesine iliskin 6zel
gereklilikler.

d) ADR Sinif 7 Egitimi: ADR Temel Egitimi tamamlayanlarin katilabilecegi ADR
Sinif 7 Egitimi en az 8 ders saati olmak tizere asgari agsagidaki hususlari igerir:

1) Iyonlastirict radyasyona iliskin tehlikeler,

2) Radyoaktif malzemelerin ambalajlanmasi, araca tasinmasi, birlikte yiiklenmesi ve
istiflenmesine iliskin 6zel gereklilikler,

3) Radyoaktif malzeme iceren bir kaza durumunda alinacak 6zel tedbirler.

Tehlikeli madde tasimacilig1 Yenileme Egitimleri:

a) Yenileme Egitimleri diizenli araliklarla devam edilen bilgi yenileme programlari,
soforlerin bilgilerini giincellestirme amacina hizmet edecek, yeni teknik, yasal
diizenleme ve tehlikeli maddelerle ilgili gelismeleri kapsar.

b) Yenileme Egitimleri asagida sartlara uygun olarak diizenlenir;

1) ADR Temel Yenileme Egitimi, ADR Temel Egitimi kapsamindaki konulara
iligkin giincellemeler ve degisimi kapsayacak sekilde hazirlanan (en az ADR
Temel Egitiminin yar1 siiresindeki) egitimdir.

2) ADR Tank Yenileme Egitimi, ADR Tank Egitimi kapsamindaki konulara iligkin
giincellemeler ve degisimi kapsayacak sekilde hazirlanan (en az ADR Tank
Egitiminin yar1 siiresindeki) egitimdir.
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3) ADR Smif 1 Yenileme Egitimi, ADR Smif 1 Egitimi kapsamindaki konulara
iliskin giincellemeler ve degisimi kapsayacak sekilde hazirlanan (en az ADR
Smif Egitiminin yar1 siiresindeki) egitimdir.

4) ADR Smif 7 Yenileme Egitimi, ADR Sinif 7 Egitimi kapsamindaki konulara
iliskin giincellemeler ve degisimi kapsayacak sekilde hazirlanan (en az ADR
Sinif 7 Egitiminin yar siiresindeki) egitimdir.

€) Yenileme egitim programinin siiresi iki giinden az olamaz.

Kursiyerlere yonelik verilecek egitimlerde alinacak iicretler egitim kurumlarinca
belirlenir.

Egitim iicretlerinin lilke ekonomisi ve kamu yarar1 aleyhine sonu¢ vermesi ve
asirt licret uygulanmasi veya rekabet ortaminin bozulmasi halinde ve
gerektiginde taban ve tavan egitim {icretleri Bakanlik¢a tespit edilebilir. Besinci
bolum SRC 5 Belgesi Sahibi Olma Zorunlulugu, Siiresi, Yenilenmesi ve
Yeniden Diizenlenmesi ile ilgili maddeleri icermektedir.

Tehlikeli madde tasityan tiim ara¢ soforlerinin SRC 5 belgesi sahibi olmalari
zorunludur. SRC 5 belgesi sahiplerinin, belgelerinin gegerlilik siiresinin
bitiminden onceki 6 (alt1) ay icinde yenileme egitimine katilmalari ve bu
egitimler sonunda Bakanlik¢a diizenlenecek sinavda basarili olmalari halinde
mevcut belgenin gegerlilik tarihinin bitiminden itibaren bes yil siireyle gecerli
olmak tizere yeni SRC 5 belgesi verilir.

SRC 5 belgesinin yeniden diizenlenmesi ise kaybedilen veya yipranmasi
nedeniyle kullanilamayacak hale gelen SRC 5 belgeleri, ilgilinin talep etmesi
halinde iicreti karsiliginda yeniden diizenlenir. Altinct boliimde egitim denetimi,
cesitli ve gecici hiikiimler ile yiirtirliikk ve yliriitme maddeleri yer alir.
Denetimler, Karayolu Tasimacilik Faaliyetleri Mesleki Yeterlilik Egitimi
Yonetmeligi hiikiimlerine gore yapilir.

Gegici Madde 1- (1) Bu Yonergenin yiiriirliige girmesinden 6nce ADR iiyesi
tilkelerden alinmis SRC 5 belgesine esdeger diizeyde ADR Sertifikas1 sahipleri
31/12/2011 tarihine kadar ve sahip olduklar1 belgenin gegerlilik tarihini
gecmemek kaydi ile Bakanliga basvurarak ftcreti karsiliginda s6z konusu
belgelerini SRC 5 ile degistirebilirler. Bu sekilde degistirilmeyen belgeler
gecersiz sayilir. (2) Bu ydnergenin yiiriirliige girme tarihinden 6nce ADR’ye
tiye llkelerden alinmig SRC 5 belgesine esdeger diizeyde ADR Sertifikasi
sahipleri, sertifikalarinin gecerlilik siirelerini asmis olmalar1 durumunda bu
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yonerge hiikiimlerine gore 31/12/2010 tarihine kadar yenileme egitimine
bagvurabilirler. Bu bagvurularin tamami TMYB sahibi egitim kurumlar1 marifetiyle
Bakanliga yapilir. Egitim sonunda adlarma bu Yonergeye uygun SRC 5 belgesi
Bakanlik¢a diizenlenir. (3) Mesleki Yeterlilik Egitimi Yetki Belgesine sahip
olmayanlara bir yil igerisinde s6z konusu belgeyi alacaklarini taahhiit etmeleri, bu
Yonergede belirlenen sartlari saglamalart ve TMYB ticretini 6demeleri halinde, bir
yil gecerli olmak tizere TMYB verilir. Mesleki Yeterlilik Egitimi Yetki Belgesi alinis
tarihinden itibaren TMYB’nin siiresi ticretsiz olarak 5 yila tamamlanir. (4) Yurt
icinde tehlikeli madde tasiyan arag soforleri igcin SRC 5 belgesi zorunlulugu
31/12/2011 tarihine kadar aranmaz [19].

32



5. KONUYLA ILGILi DAHA ONCE YAPILMIS CALISMALAR

Tehlikeli madde tasimaciliginda sektor analizi veya ADR Anlagmasi’nin entegrasyon
siirecine dayali literatiirde arastirma olmadigindan tehlikeli madde tasimasina dair
daha 6nce yapilmis makaleler incelenmistir.

Daha 6nce yapilan calismalara bakildiginda bu konuda yapilmig bir¢ok aragtirmada
iki konuya yogunlasilmistir. Bunlar; tagima risk degerlendirmesi ve riski minimize
ederek rota gelistirmedir. Ozellikle riskin hesaplandigi makalelerde popiiler dlgiim
noktasi, belirli bir esik igerisinde yasayan insanlarin tehlikeli madde tasiyan
kamyonlar tarafindan kullanilan rotalardan uzakligi olmustur. Ayrica parametre
olarak popiilasyon merkezleri, tehlikeli madde tipleri ve tasima kategorileri
kullanilmustir [20].

Bircok tagima problemleri yoneylem arastirmasinin popiiler alanidir. Bununla
beraber tasima planlama problemlerinde amag, {iriinii orijinden tasinacak noktalara
minimum maliyet ile tagimaktir. Ama tehlikeli maddelerin taginmasi i¢in maliyeti
minimize etmek ¢ok uygun degildir. Bu da tehlikeli madde problemlerini daha
karmasik yapmaktadir [21].

Karayolunda tehlikeli madde tasimaciligi i¢in siiriicli egitimi kaza onleyici en 6nemli
unsurlardan biridir. Siirlici egitimi programi siiricii i¢in iki 6nemli unsurdan
olusmalidir. Ik unsur, “kazadan ©6nce” ya da siiriiciiniin taniyabilecegi,
tanimlayabilecegi onleyici aktivitelerdir. Egitimin ikinci kismi “kazadan sonra” ya da
acil olarak karsilik verecek bilgileri igeren, etrafindakileri ve kendini kazadan
koruyabilmeyi 6lcebilecek aktiviteleri icermelidir. Iki kisim igin de siiriicii egitimi
programi pratik egitimi de igermesi gerekmektedir. Dort lilkede (Kanada, Amerika
Birlesik Devletleri, Hollanda, Isveg) yapilan goriisme sonuglarina gore tehlikeli
madde tagimasinda siiriicii egitimi ve degerlendirmesi farklidir. Ama bunun yaninda
Birlesmis Milletlerin 6nerdigi tehlikeli madde siniflandirmasi, egitim gereklilikleri,
paketleme, isaretleme, etiketleme ve dokiimantasyon unsurlari aymidir. Ayni
zamanda egitimlerin ortak 6zelligi uygun, yeterli bir egitim verilmesi ve tasima
sirasinda tehlikeli maddenin yaratabilecegi kazay1 onlemektir. Bir yandan, isverenler

stiriici egitimlerinden sorumlu olmasina ragmen, gergekte biitiin isverenlerin yeterli
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derecede egitimi sagladigini sdylemek zordur. Diger bir yandan, siirlicii egitim
kalitesi ve kontrolii i¢in ulusal otoritenin katilimi 6nemlidir [22].

Tehlikeli madde taginmasi egitim sistemleri ayni1 amaci tasir. Bunlar; tam anlamiyla
uygun bir egitimi garanti etmek ve tasima sirasinda kazaya engel olmaktir. Her iki
yaklasim da bazi dezavantajlara sahiptir. Mesela biitiin igverenlerin ayni egitimi
saglayabileceginden emin olamayiz. Bunun i¢in TIP (Transport Integrated Platform)
diistiniilmiistiir. TIP bir internet platformudur ve egitim kisminda saglik, glivenlik,
cevre ve kalite ilgili egitim kisimlarini igerir. Her kullanicinin egitimi takip edilir ve
veri tabaninda saklanir. Yetkili kullanicilar katilimcilarin aktivitelerini takip edebilir.
TIP egitimi ile sunlara erisilebilir: siiriis sirasinda psikofiziksel performans, lojistik
regiilasyonlarin temeli, petrol kokenli iiriinlerin ¢evreye etkileri, yangin riski, kaza
vaka calismalari, zehirli madde riski, elektrostatik risk, maniiel ellegleme riski,
karayolu ile tasinan tehlikeli maddeler, petrol kokenli maddelerin yiiklenip
bosaltilmasi, giivenli siiriis, tasima talimatlari, kisisel koruma malzemeleri, ilk
yardim, operasyonel siirecler, giivenlik, ADR egitimi. TIP ile egitim i¢in gerekli
malzemeler sabit olacagindan tedarik edilebilir, egitim masraflar1 diisiiriiliir ve
egitime dayali yetersizlikler giderilmis olur [23]. Yazarlar bu makalede onerdikleri
sistemle egitimi tekdiize hale gelebilmesini savunuyorlar, bu sayede verilen egitimin
niteligi hakkinda esitlik saglanacagini diisiiniiyorlar.

Literatiirde tehlikeli madde tasimacilifiyla ilgili bir¢ok risk Olgen makale
bulunmaktadir. Riski Olgerken kullanilan parametreler de 06zellikle sorular
hazirlanirken kullanilmistir.

Risk 6lgmede tasima aglari, ara¢ ya da tasimanin riski ve konuya dahil olan alanin
birbirleriyle etkilesiminden olusan bir siiregtir. Tehlikeli madde tasimaciliginda
ortaya cikan risklerin hesaplanabilmesi i¢in iki yeni detayli sayisal yoOntem
gelistirilmistir.  Bu yontemler, farkli tasima modlari, tehlikeli madde cinsi,
meteorolojik kosullar, riizgar yonii gibi bir ¢cok etkeni dikkate alarak, secilen tehlikeli
madde tagimacilig1 sisteminin bireysel ve sosyal risklerini hesaplamaktadir [24].

Risk hesaplamada tehlikeli madde taginmasinda maliyetler de istiinde durulmasi
gereken diger bir konudur. Maliyetler; risk maliyeti, temizlik maliyeti, miilk zarari,
tahliye, iiriin kaybi, trafigin aksamasi ve gevreye verilen zarar maliyetleridir [3].
Giivenlikle ilgili olaylar, yapilan hareketlerin bir sonucudur. Bu, tehlikeli maddelerin
ve potansiyel sonuclarini anlamanin temelidir. Giivenlikteki bir gelisme tedarik
zincirinde ¢alisan herkesin anlayabilecegi, kabul edebilecegi ve degistirebilecegi
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sakincalara neden olur. Bununla beraber, giivenlik kararlar1 tagimadaki giivenlik
etkileri géz Oniine alinmadan degerlendirilmemelidir ve giivenlik biitlin tagima risk
yonetimi siireclerine entegre edilmelidir. Giivenlik 6ncelik gelistirme siirecinde bazi
faktorler goz Oniine alinmalidir. Bunlar; Kimyasal tehlikeli maddeler, konteyner
basina tasinan miktar, tagima sayisi, transit modu, giivenlikli olmayan depolama,
insanlara yakinlik, ¢evreye duyarli alanlara yakinlik, diger kritik varliklara ya da
altyapiya yakinlik ve 6zel tehdit yaratan bilgidir [25].

Tehlikeli madde tasimasi yliksek miktarda risk tasir. Son on yil igerisinde, 1995’ den
2004’e¢ sadece Amerika’da tehlikeli madde tasimasina dair 116 o6lim ve 3059
yaralanma ger¢eklesmistir. Daha Once yapilan calismalarda, kazalari Onleme
davraniglarinin  kokeninin arastirilmasina genis bir bakis agisinin saglanmadigi
goriilmistiir. Yaklagimlar teknik ve taktikseldir. Bir diger deyisle, tehlikeli
maddelerin tagimasinin stratejik olarak planlanmasina dikkat edilmemistir. Stratejik
planlamanin en gii¢lii araglarindan biri olan SWOT analizini kullanmak bu ¢alismada
su anki tehlikeli madde tasimasmin tehlikeli durumunu daha acik bir duruma
tagimaktadir. Tagima riskleri kaza sikliklar1 (¢arpismalar, yon degistirme vs.) ve her
kazanin biiytikliigii (6lim orani, ¢evreye verilen ekonomik zarar) ile ilgilidir. Riski
diistirmek icin olasilik ve kaza biiyiikliiklerini etkileyen faktdrler tanimlanmali ve
tespit edilmelidir. Bu faktorler iki kategoriye ayrilmaktadir:

Kazalarin sikliklarmi etkileyen faktorler: tehlikeli maddelerin hareket sikligi,
tehlikeli maddelerin taginmasinin operasyonel plani, tasima aracinin durumu ve is
giici durumlaridir. Kazalarin yan etkilerinin yogunlugunu etkileyen faktorler:
Tehlikeli maddelerin sok direngli konteynerleri, secilen tasimanin operasyonel plant,
diger etkenler (ilk yardim, uyar1 ve iletisim sistemlerin kullanimi ve tagima aglarinin
yani sira kurtarma takimlarinin pozisyonlarma dikkat etme, siirliciilerin cesitli
kazalardaki durumlar1 i¢in egitimi, konteyner ve tanklarin diisme durumlarinda
yeterli bakim planidir) [26].

Kantitatif Risk Degerlendirme Modeli’nin amaci belirlenmis rotalarda bazen de
tiinellerdeki tehlikeli maddelerin taginmasindan kaynaklanan risk seviyeleri
hakkindaki kantitatif bilgiyi tretmektir. Bu bilgi, ‘risk belirleyici’ olarak
tanimlanmistir ve asagidaki kriterlerin karsilastirmasina bagli olarak Karar Verme
Destek Modeli’nde kullanilmistir:

. Daha giivenilir olan1 bulmak i¢in farkli mutlak rotalar

. Kesin kabul edilebilir kriteri olan rotanin risk seviyesi
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Risk iki 6zellige gore karakterize edilmistir: olayin olma olasilig1 ve biiytikliigiidiir.
Biiyiikliik; 6liim ile sonuglanmasi, yaralan insanlar, miilklerin ve yapilarin zarar1 ve
gevreye verilen zarar olarak ifade edilebilir [27].

Mobil tasima sistemleri analizinin gerekliligi kiiresellesmeye ve entegrasyon
siiregclerine dayanir. Entegrasyon siiregleri tasima araglarimin degisik tipteki
baglantilar1 daha etkili, giivenirli, mobil araglarin siiriiliip daha iyi bir tagima sektorii
olusturdugu i¢in yonetimi 6nemlidir. Su anki Avrupa tagima hizmetlerini gelistirmek
ve yeni hizmetleri daha az dezavantajli bir seviyeye getirmek gerekir [28].
Maksimum giivenlik garantisi elde etmek i¢in, iirlinlerin paketlenmesi -patlayicilar
ve radyoaktif materyaller i¢in uygun olacak sekilde- Onerilir. Bununla beraber
‘tehlikeli’ maddeler olmayabilir c¢linkii biitiin materyaller en biiyiikk tehlike
durumunda zarar gérmemesi i¢in iyi paketlenmis olmasi gerekir. (patlayic1 ve
radyoaktif maddeler harig)

Oncelikli olarak risk faktdriinii diisiirme olasiliklari:

e Her tasima basina mal miktarini artirmak ¢ilinkii transfer edilen miktarin
artmasi tagima sayisini diisiiriir ve daha az tasima daha az yol kazasi anlamina
gelir.

e Tasima sayisinin diismesi kaza olasiliginin da diismesine neden olur.

e Tehlikeli madde paketlemesinin kalitesini artirma, yiikleme, tekrar yiikleme
ve mal baglama insanlara ve ¢evreye verilebilecek zarari azaltir, ayrica
negatif sonuclar1 da 6nler.

e Daha az insanin yasadig1, dogal koruma alaninin olmadigi ve slirme
kosullarinin 1yi oldugu rotalar1 se¢mek fark edilmeyen kazalarin olma
olasiligin1 azaltir, trafik yogunlugu ve diger kaza uyaric1 durumlar: azaltir.

e Iklim ve mevsim kosullarmin farkinda olmak gerekir. Spesifik sicakliklarda
tehlikeli olabilecek materyalleri sicak dereceli yerlerden gecirmemek gerekir.
Ayn1 zamanda tehlikeli maddelerin kaza olasiliginin iki kat fazla oldugu kis
mevsiminde ve kaygan yollarda tasinmasindan sakinilmalidir.

e Siiriiciiniin ve tagima stiresince ¢alisanlarin hazirlanmasi, deneyimi ve bilgisi
tehlikeli maddelerle ¢alisirken hayati 6nem tasir [28].

Tehlikeli maddeleri tasimak i¢in asagidakilere dikkat edilmeli ve bunlar iyi tahmin
edilmelidir:

e Tagima tipinin teknik altyapisi
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Giivenlik garantileri

Yol uzunlugu

Tasimanin mal maliyetine karsilik maliyeti
Mallarin kimyasal 6zellikleri ve miktarlari
Calisanlarin bilgi altyapis1 ve hazirhig
Rota

Iklim kosullar

Kaza olasilig

Muhtemel zarar ve gerekliyse parasal ifadesi [28].

.....

ve endiistriyel risk analizi. Normal mallarin tasinmasi gibi tehlikeli maddeler

zamaninda lojistik uygulamalarindan etkilenir. Bazi1 uygulamalar yogun trafik

olugmasinda, sabit depo alanlarindan hareketli sistemlere tasinmasinda etkilidir.

Tehlikeli maddelerin tasimasindan olusan risklere bakildiginda ii¢ elementin

tartisilmasi gerekir:

1. Kent merkezleri ve gevrelerinin risk ile arasindaki iligkisi

2. Popiilasyon ve dogal ¢evrenin negatif kosullarinin turu

3. Kazay1 yonetme zorluklari [29].
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6. YONTEM

6.1 Yontem Secimi

Calismada kullanilan yontem yari-yapilandirilmis goériismedir (semi-structured
interview). Yari-yapilandirilmis goriisme yonteminde, yapilandirilmis goriisme
yontemine gore daha esnek, gorlisme sirasinda goriisiilen kisinin cevabina veya
konusmanin akisina gore yeni bir soru sorabilme firsatt veren bir yontem
oldugundan, bu calismaya daha uygun bulunmustur. Hazirlanilan sorular ve
goriismede sorulacak olan sorularla tehlikeli madde tasimaciligr sektorii ve ADR
Anlagsmast’nin Tiirkiye’ye uyum siireci agiklanmaya calisilmistir. Bu caligmada
ozellikle ADR Anlagmasi’nin entegrasyon siireci arastirildig i¢in sadece karayolu ile
tehlikeli madde tasimaciligiyla ilgilenilmistir. Tehlikeli madde tasimacili§i yapan
firmalarin ozellikle bu tip tasimacilikla ilgilenen ilgili yetkilisiyle ve meslek
orgiitinden konuyla alakali uzman ile yiiz yiize goriistilmiistiir. Sorulan sorularla
sektore dair bilgiler ve Tiirkiye’de ADR Anlasmasi ile sektorde olusan problemler,
beklentiler ve Oneriler ortaya ¢ikarilmak amaclanmistir. Bununla beraber, daha dnce
bu yonde bir ¢caligma yapilmadigindan AB adaylik siirecindeki ve Avrupa ile artan

ticaret hacmine kavusan iilkemiz acisindan siirece yardimci olacag diisiiniilmiistiir.

6.2 Yontem Yapisi

Calismanin yontemi olarak kullanilan yari1 yapilandirilmis goriisme ile sektorden
olmak tizere farkl: cinste tehlikeli madde tasimacilig1 yapan firmalar ve konuyla ilgili
meslek orglitii secilmistir. Bu siirecte rassal se¢imden ¢ok, sektorii yansitacagini
diisiiniilen firmalar ve Orgiitii uzman goriisiiyle belirleme daha yararli bulunmustur.
Ayrica tez i¢in amagh 6rneklem yontemi kullanilmistir. Amacli 6rneklem yapisinda
orneklemeye alinacak birimler, arastirmacinin daha 6nceki bilgi ve deneyimlerinden
yararlanarak kendi ¢aligmasina uygun olarak belirlendiginden, yapilan ¢alismalar ve
incelemeler sonucunda bu ¢alismada amagl 6rnekleme yontemi ile tehlikeli madde

tagimacilig1 yapan firma ve ilgili meslek orgiitiiyle iletisime gegilmistir.
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Gorlisme sorularini olustururken daha once yaymlanmis makalelerde kullanilan
parametreler Tirkiye sektoriine uygun sekilde kullanilmistir. Bununla beraber
parametrelerin ve sektor verilerine gore olusturulan yapi; hacim-sektor biiyiikligii,
giivenlik-istenmeyen olay, regiilasyon standartlari, tasima, beklentiler-karsilasilan
problemler, islemler yonetiminden olusmaktadir. Bundan sonra olusturulan sorular
Ise hacim-sektor biiylikligii ve organizasyon yapisi, firmalarin biyiikliikleri, tagima,
tasima hacimleri, beklentiler-karsilasilan problemler, regiilasyon standartlari,
islemler yonetimi ve yonetim sistemi, sertifikasyon-egitim etrafinda yogunlagmustir.
Sorular, Boliim 5 (Sevkiyat Kurallar1), Bolim 7 (Tasima, yiikleme, bosaltma ve
ellecleme kosullarma iliskin hiikiimler), Boliim 8 (Arag ekibi, techizati, faaliyeti ve
dokiimantasyonuna yonelik zorunluluklar) ve Boliim 9 (Araglarin yapimi ve onayina
ilisgkin zorunluluklar) kisimlariyla iligkilendirilip ADR Anlasmasi ile paralellik

saglanmustir.

6.2.1 Literatiirde gecen parametreler

Konuyla ilgili daha 6nce yapilmis calismalarda kullanilan parametreler, goriisme
sorularin1 hazirlamak i¢in kullanilmistir. Genel olarak calismalarda kullanilan
parametreler asagida olup, arastirilan c¢aligsmalar igerisinde yanlarinda kullanilma

sayilar1 referans sayist kadardir.

1. Hacim-Sektor Buyiikligii

1.1 Tasima Hacimleri
Yillik taginan kargo sayisi [5]
Tasinan materyal miktar1 [30]
Israf miktar1 [30]

1.2 Firmalarin (filo) biiytikliikleri

1.3 Organizasyon Yapisi

1.4 Kapasite
Tehlikeli madde tasiyan kamyon sayis1 [30]
Toplam yolculuk [5,20]
Ortalama yol mesafesi [20]

2. Giivenlik - Istenmeyen Olay
Miilk zararlar1 ve kazalar [31, 32]
Kaza tipleri [30]
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4.1

4.2

6.1
6.2

Regiilasyon standartlari

BM tavsiyesi ile RID/ADR/ADN Varyasyonlari [33]

Sertifikasyon-Egitim

Tasima

Tehlikeli Madde tanimi ve tipleri [33, 34, 16, 12, 20]

Tehlikeli Madde ambalajlanmas1 ve gereksinimleri [12]

Tehlikeli Madde isaretleri [12]

Rotalar

Tehlikeli Madde Rota network degerlendirilmesi [16]

Muhtemel rotalar [34]

Modlar

Tasima modlar1 [20]

Beklentiler-karsilagilan problemler

Tehlikeli Madde Uzman sayist [5]

Giincel Bilgi [5]

Tehlikeli Madde tasimasinda giivenlik, giivenilirlik ve etkinliginin gelistirilmesi
[5]

[letisim problemleri [5]

Farkli regiilasyonlar1 degerlendirme [5]

Egitim beklentisi (Egitim igeriginin daha iyi tanimlanmasi) [5]

Park alanlar1 [33, 34]

Bos temizlenmeyen tanklar [33]

Tehlikeli Madde tagima sirketleri halka fazla bilgi vermek istememeleri [5]
Yasal gereksinimlerle tanidik olmak ve Tehlikeli Madde Tasima ve elleclemenin
Onemini anlama [35]

Farkl1 lojistik pozisyonlarinda ¢alisan insanlarin farkli diizeyde bilgi sahibi
olmalari [35]

Islemler Yénetimi

YoOnetim sistemi

Teknoloji kullanimi

Diger Etkenler

Popiilasyon [16, 20, 32]

Trafik etkinligi [16]

Yaya ve bisiklet siiriiciilerinin konumu [16]
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Goriisme sorulart olusturulurken ise sira ile sorular bu bagliklar altinda toplanmis ve
sorularn igerigi zenginlestirilmistir. Bunlar; organizasyon yapisi, pazar ve kapasite
bilgileri, tasima siiregleri, risk, beklentiler ve karsilagilan problemler, regiilasyon
standartlari, islemler yonetimi, sertifikasyon, egitim ve teknolojidir.

[k boliimde organizasyon yapisinda firmanm 6zliik bilgileriyle baslanip firmaya dair
genel bilgiler elde edilmeye calisilmigtir. Daha sonra tehlikeli madde uzmanina
sorumluluklart ve ne kadar siiredir calistigi sorularak yapi olusturulmaya
ugrasilmistir. ikinci boliimde pazar ve kapasite kisminda, firmanin miisterilerine
yonelik bilgiler edinilmeye calisilmistir. Kapasite boliimiinde ise firmanin
biiyiikliigii, belgeleri ve ¢alisanlart ile ilgili sorular sorulmustur. Tasima siireclerinde
ise, kullanilan tasima tiirlerinden ve kullanilan rotalarla ilgili sorular eklenmistir.
Tehlikeli madde tasimaciligi ile ilgili bircok makaleye konu olan risk béliimiinde,
tehlikeli madde tagimacilig1 varsa kaza istatistikleri elde edilmeye caligilmig, hangi
tehlikeli madde smifinin ve tagimacilikta hangi siirecin daha fazla risk tasidigi
anlasilmaya ugrasilmistir. Bununla beraber giivenlik 6l¢iitleri sorularak herhangi bir
siirecte eksiklik olup olmadigi anlasilmaya calisilmistir. Bir diger boliim olarak
beklentiler ve karsilagilan problemlerde 6zellikle sektore yonelik ve firmalarin kendi
tasima bazlarinda fikirleri alinmstir. Ozellikle bu béliim firmadan firmaya degisiklik
gostermekte olup sektore dair atilmasi gereken adimlarin habercisi olmaktadir. Bir
diger boliimde ise teze konu olan ADR Anlagsmasi ve yasalarla ilgili sorular
sorulmustur. Bu boliimde adaptasyon siireci, kurallarin anlagmaya uyumu arastirilmis
ve uzmanlarin fikirler1 alinarak sistem altyapisina yardimci olacak fikirler
ogrenilmeye calisilmistir. Islemler yonetimi boliimiinde ise tehlikeli madde
tagimacilig1 siireci sorulmus ve tehlikeli madde tasimaciligi kontroliine dair bilgiler
elde edilmistir. Son bdlim de ise sertifikasyon, egitim ve teknolojiye ait sorular
sorularak ozellikle tehlikeli madde tasimaciliginda Onem tasiyan egitim ve
sertifikasyon konusu incelenmistir.

Meslek orgiitlinlin yaninda alt1 karayolu ile tehlikeli madde tasiyan lojistik firmasi ile
de goriismeler yapilmistir. Bununla beraber goriisiilen firmalar ve meslek orgiitiiyle
goriigmeler sirasinda sirket bilgileri de soruldugundan firmalarin prensipleri
geregince bilgilerin sirket disina ¢ikmamasi i¢in firmalara ve Orgiite kodlar
verilmistir. Meslek orgiitiiniin kodu (MES 1), lojistik firmalarin kodlar1 ise (LOJ 1-6)

olarak belirlenmistir. Goriisme analizinde bu kodlardan yararlanilmistir.
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Sorular daha ¢ok firmalara yonelik oldugundan goriisiilen meslek orgiitii ile ilgili
daha ¢cok ADR Anlagmasi siireci ve sektordeki problemler, beklentiler ile sektore
yonelik oOneriler konusulmustur. Meslek Orgiitii liretimden tliketime kadar olan
faaliyetler iizerinde caligmalar yapmak i¢in sektoriin 6nde gelen firmalar1 tarafindan
kurulmus olup, bu zamana kadar iiretim, depolama, ikmal, dagitim, tasima, kullanim,
saglik, emniyet ve ¢evre ilgili konulara ait ¢calismalar gergeklestirmistir.

LOJ 1 firmasi, kara, hava, deniz, demiryolu, intermodal, depo ve antrepo yonetimi,
bitmis arag lojistigi, dokme yiik tagimaciligi, ev-ofis lojistigi, giimriikleme, sigorta ve
lojistik danismanlik hizmetleri sunmaktadir. Bununla beraber Tiirkiye’de ve cesitli
tilkelerde biirolar1 olan firma ISO 9001:2008 kalite yonetim sistemi belgesi, 1SO
10002:2004 miisteri memnuniyeti ve miisteri sikdyetleri yonetim sistemi belgesi ve
ISO 14001 gevre yonetim sistemi belgesine sahiptir.

LOJ 2 firmasi kara, hava ve denizyolu tagimaciliklarin1 kullanmakta olup fabrika,
elektrik santrali ya da liman insaatinin tiim gereglerinin taginmasinda projelerle,
uluslararasi firmaya akaryakit dagitim hizmeti vermektedir.

Uluslar arasi1 karayolu tagimaciliginda ¢6ziim ve hizmet iireten LOJ 3 firmasi, ithalat-
ihracat tasimalari, parsiyel-komple seferler, tekstil ve konfeksiyon tasimaciligi,
otomotiv yan sanayi tagimaciligi, siparig bakiye yonetimi, kapidan kapiya teslimat,
genel antrepo ile giinliikk grupaj hizmetleri saglamaktadir.

Faaliyetlerini yurti¢ci ve yurtdiginda siirdiiren LOJ 4 firmasi, oto tasima, lojistik,
uluslararasi tasima, akaryakit tasima, depoculuk gibi hizmetler vermektedir.

LOJ 5 firmas: kara, hava, deniz, fuar ve etkinlik lojistigi ile demiryolu nakliyesi,
giimriikleme, sigorta hizmetleri vermektedir. Son olarak LOJ 6 firmasi, deniz ve kara
tagimacilikla, iiretim ve dolum yapmaktadir.

Firmalar ile ilgili detayli bilgiler (kapasite, kurulus yili vs.) analiz kisminda

verilecektir.
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7. ANALIZ

7.1 Organizasyon Yapisi

Meslek orgiitii ve lojistik firmalar1 ile yapilan goriismelerde sorulan sorularin
analizinde bu ¢alismanin katkis1 ifade edilmistir. “Organizasyon Yapisi” bashigi ile
sorulan sorularla firmalara ait genel bilgiler elde edilmeye ¢alisilmistir. Firmalarin
hepsi uluslararas: kalite belgelerine sahiptir ve firmalardan {igi tagimacilik yetki
belgelerinden L2 belgesini tasirken sahip olunan diger belge tiirleri SRC-5, K1, C2,
R2, L1’dir.

Tasima Yetki Belgeleri:

SRC-5: Tehlikeli madde tagimaciligi i¢in gerekli olan mesleki yeterlilik belgesi

C2 Yetki belgesi; Belirli bir zaman tarifesine gore ve/veya belirli bir zaman tarifesine
uymaksizin esya durumuna gore sefer diizenleyerek tasima yapacaklara verilir.

L1 Yetki belgesi; Yurtici lojistik isletmeciligi yapacaklara verilir.

L2 Yetki belgesi; Uluslararasi ve yurtigi lojistik isletmeciligi yapacaklara verilir.

R2 Yetki belgesi; Uluslararas: ve yurti¢i tagima igleri organizatorliigii yapacaklara
verilir.

K1 Yetki belgesi; Belirli bir zaman tarifesine gore ve/veya belirli bir zaman

tarifesine uymaksizin esya tagimaciligi yapacaklara verilir [36].

7.2 Kapasite Bilgileri

Firmalara kapasiteleri ile sorulan sorularla elde edilen bilgilere gore, firmalarin filo
biiyiikliikleri agisindan ikisinin filo biiyiikliileri 1000 — 1500 arasinda olup, diger dort
firmanin ise 0-500 arasindadir. Yurtiginde gidis-gelis toplam yolculuk mesafesi 450—
1200 km arasinda, yurt disina tasima yapan firmalar i¢in ise 3000-6500 km
arasindadir. Kamyon sayilart en az olan firma 13, en fazla ise 600’diir. Calisan
sayilar1 en az 90, en fazla 1100 olan firmalarda siiriicti sayilar1 ise 45—700 arasinda
degismektedir.

Sirketlerden ikisi 1020 yas araliginda, tigti 3040, biri ise 50-60, meslek Orgiitii ise
10-20 yas araligindadir. Ikisi disinda sirketler sermaye miktarlari ya da yillik cirolart
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hakkinda bilgi vermemistir. Bilgilerini paylasanlar arasinda iki firmanin da sermaye
miktart 3.000.000 — 4.000.000 TL arasinda, yillik cirolar1 ise 5.000.000—6.000.000
TL arasinda degismektedir. Kurumlarda calisan uzmanlar ise 4-10 yil arasinda
bulundugu pozisyonda c¢aligmaktadir.

Pazar ve kapasite bilgileri olarak yillik gondericiler ve alicilar olmak {izere
miisterilerle ilgili bilgi sorulmustur. Bu boliimde sayi, yer, miktar ve tasima tiirii
(palet, konteyner vs.) ile ilgili bilgiler yer almaktadir.

Miisteri sayilar1 olarak firmalarin hepsinden cevap alimamamustir. Bilgi verenler
arasinda sadece bir miisteriye hizmet vermekte olan da vardir, miktar siirekli degisen
firma da vardir. Yer bilgilerine dair bilgi paylasan firmalar arasinda Korfez,
Kirikkale, Samsun, Mersin, Antalya, Ingiltere, Dilovas1 bulunmaktadir. Palet ve

konteyner olarak ise ikisinin de kullanim1 mevcuttur.

7.3 Tasima Siirecleri

Diger boliim tasima siireclerinde ise dort soru sorulmustur. Bu boliimle firmalarin

hizmet verdigi tasimalara yonelik bilgiler elde edilme ¢aligilmistir.

7.3.1 Tehlikeli madde tasimacihiginda Kullanilan tasima tiirleri ve tehlikeli

madde simiflari

Firmalarin verdikleri yanitlara gore firmalardan ti¢li akaryakit tagimasi yapmakta
olup diger ikisi simif 2.1°1 (yanict gazlar) tasimakta bunun yaninda sinif 2.2 (yanici ve
zehirli olmayan gazlar) ve 3 (yanici sivi maddeler) ile LOJ 1 firmasi smif 3 (yanict
stvi maddeler), 4 (yanici kati maddeler, kendi kendine yanan maddeler, su ile
temasinda yanici gaz ¢ikaran maddeler), 5 (yakict maddeler, organik peroksitler), 6
(zehirleyici maddeler, bulasict maddeler), 8 (asindirict maddeler), 9 (farkl: tehlikeleri
olan madde ve nesneler) tehlikeli maddelerini tasimaktadir. Tasima tiiri olarak

firmalarin hepsi karayolu ile tasima yapmaktadir.
7.3.2 Tasima, yiikleme veya bosaltma sirasinda o6zel ihtimam ve o6zel islem
uygulanmasi gereken tehlikeli madde sinifi

Bu soruya tek sinif tehlikeli madde tagimasi yapan firmalar kendi tagidigi siifin 6zel
thtimam gerektigini, birden fazla tehlikeli madde sinifi tasimasi yapan firmalarin

ikisi ise sinif 3’1 (yanici sivi maddeler) en fazla 6zel ihtimam gerektiren sinif olarak
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nitelemistir. Firmalar, gaz maskeleri kullanimi, yanic1 malzeme tasiyan firmalar igin
ise yanict madde oldugu belirtilen isaret ve levhalar kullanildigini belirterek yanina
alev alan madde konulmamasima dikkat etmektedir. Bunlarin disinda 6zel islem
uygulanmamakta ama tasima oncesi gerek yiiklemede gerekse bosaltimda sinifin

ozelligine gore 6nlemlerin alindig1 belirtilmektedir.

7.3.3 Avrupa iliskili tehlikeli madde tasimacihigindaki rotalar

Avrupa iligkili tasian tehlikeli maddelerde kullanilan rotalarin soruldugu bu soruya
yurt dig1 tasima yapanlar arasinda verilen cevaplar Fransa — Almanya — Avusturya —
Macaristan — Romanya - Bulgaristan rotasi ile onun disinda farkli olarak Bulgaristan-

Slovenya ile Yunanistan - Italya rotalar1 kullanilmaktadir.

7.3.4 Rotalarmn belirlenmesi

Tehlikeli maddelerin tasinmasi ile ilgili yazilan makalelerde optimum rotalarin
olusturulmasi ile ilgili birgok probleme yonelik ¢oziim iiretilmistir. Ulkemizdeki
tehlikeli madde tasiyan firmalar i¢in ise bu rotalar belirlenirken genel olarak gegisin
sikintisiz ve risksiz oldugu iilkeler ile tasinan tehlikeli maddeye gore tiinel gecisi
olmayan iilkeler tercih edilmektedir. Ve iki firma yiik, belge durumuna ve miisteri

talebine gore rota belirlemektedir.

7.4 Risk

Diger boliim olarak risk boliimiinde, tehlikeli madde tasima siirecine yonelik risk
sorulmus, firmalarin yaptig1 kaza istatistiklerine dair bilgiler elde edilmeye ¢alisilmis

ve giivenlige dair sorular yoneltilmistir.

7.4.1 Tehlikeli madde tasimacihi@1 kaza istatistikleri: tarih, sayi, maliyet, kayip

miktari (can, mal)

Kaza tecriibesi yasayan firma olarak LOJ 1 firmasi, 2005 yilinda Almanya’da ADR
yiiklii araglarinin kaza yapmasi sonucu arag¢ ve yiikiin yanmasi, soforiin yaralanmasi
ile sonuglanan bir kaza yasamistir. Firmanin bir diger kaza deneyimi de 2009 yilinda
arag igerisinde aerosol bulunan yari romork park alaninda yanmistir. Diger firmalar
tehlikeli madde tasimasi sirasinda herhangi bir kaza yasamamistir, dolayisiyla

ellerinde kaza istatistii bulunmamaktadir.
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7.4.2 Tasima ya da yiikleme-bosaltma sirasinda en fazla risk tasiyan tehlikeli

madde sinifi

Firmadan firmaya degisen bu sorunun cevabi LOJ 1 firmasina gore ozellikle
zehirleyici madde bulunan yiiklerin taginmasinda, diger firmalara gore ise benzin ve

yanict madde olarak ifade edilmistir.

7.4.3 Tehlikeli madde tasimacihiginda en fazla risk tasiyan siirec

Bu soru i¢in dort adet cevaptan firma i¢in uygun olan segenegin se¢ilmesi istenmistir.
Bu segenekler; tasima, yiikleme, bosaltma ve terminaldir. Tasinan yiiklerin
paketlenmis oldugu i¢in 6zellikle tasima sirasinda kayma-devrilme gibi durumlardan
dolay1 hasar gorebildiginden, dort firma da tasima siirecini en fazla risk olarak
gormiistiir. LOJ 2 firmasina gore, tehlikeli madde taginmasinda spesifik olarak bir
siirecin digerinden daha fazla riskli olmadigini ama ihtimam Oncesi sirasi olarak
tasima, tahliye ve sonrasinda dolum olarak ifade edilmistir. Siv1 tankerlerle dogalgaz

tasityan LOJ 6 her siirecte riskin ayni oldugunu diistinmektedir.

7.4.4 Sektorde giivenlik ve etkinlik agisindan tehlikeli madde tasimacihigindaki

belirsizlik kavrami ve oneriler

Biitiin firmalar giivenlik ve etkinlik agisindan belirsizlik oldugunu, bu konuda
otoritenin daha etkili olmasimi ve sektorle beraber calisilmas: gerektigi konusunda

hemfikirdirler.

7.4.5 Tehlikeli madde tasimacihginda giivenlik ol¢iitleri ve yeterliligi

Tehlikeli madde tasimaciliginda giivenlik en 6nce gelen kavramlardan biri oldugu
icin alman Onlemlerin de bu kapsamda degerlendirilmesi bir zaruret olmaktadir.
Firmalar ise giivenlik dlciitlerini kendilerine gore belirlerken neleri dikkate aldiklari,
bu sayede kendi standartlarim1 olustururken nasil bir yol izledikleri 6grenilmeye
caligilmistir.

LOJ 1 firmasina gore, tehlikeli madde tasimaciliginda gilivenlik Olgiitlerinin
belirlenmesinde taginacak tehlikeli madde paketlenmis ise paketleme yontemi en
biiyiik glivence olarak goriilmekte, iyi paket yapilmis iriinlerin taginmasi, bir kaza
olmadigi siirece sorunsuz taginabilmektedir. LOJ 2 firmasina gore, sektorde glivenlik
acisindan biiyiik riskler bulunmaktadir. Sektéorde ADR belgesi ve gerekli ADR

standartlarina gore uygun ekipman ve donanima haiz olmayan ¢ok sayida akaryakit
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tankeri hizmet vermektedir. Bu araglar ADR belgesiz, bakimsiz, eski ve gayet riskli
araclardir. Ayrica egitimsiz ve deneyimsiz ¢ok sayida personel istihdam
edilmektedir. ADR standartlarina uygun giivenli akaryakit tankerleri ve egitimli
personel kullanilarak bu ¢ok riskli ve tehlikeli tasima hizmeti verilmelidir. Tehlikeli
madde tasimaciliginda giivenlik Olgiitleri ADR standartlarina gore verilmesi
gerektigi, ayrica ADR’nin belirledigi standartlarda donanim ve ekipman
kullanilmasinin sart oldugu belirtilmektedir. Akaryakit tasimaciligi konusunda yetkili
mercilerin daha fazla ve titiz denetim yapmasi da gereklidir. LOJ 3 firmasi, glivenlik
Olgiitleri belirlenirken Avrupa Birligi standartlarinda olusturulan 5.4.3 yazili
talimatlar altinda giivenlik tedbirlerine uymaktadir. Diger firmalar ise ADR
standartlarin1  glivenlik Olgiitleri olarak kabul etmektedir. Bunun disinda biitiin

firmalara gore ol¢iitler yeterli bulunmamaktadir.

7.4.6 Giivenlik acisindan siireclerdeki eksiklik

Bu soru igin Siparis/Kabul, Personel Yonetimi, Tasima Oncesi Dokiimantasyon,
Yiikleme, Tasima, Bosaltma, Ara¢ Temizlenmesi, Ara¢ Hizmetleri, Teslim Sonrasi
secenekleri sunulmustur ve giivenlik agisindan sektdrde ¢alisan firmalar i¢in hangi
stireclerde eksiklik oldugu 6grenilmek istenmistir.

Verilen cevaplara gore ortak bir siire¢ ortaya ¢ikmamustir. Ornek olarak LOJ 1
firmasinda, soforiin {irlinii uygun olmayan tagima kabi (hasarli paketler vb.) ile teslim
almasi ile her ne kadar ADR belgesi olsa da yeterli biling diizeyinde ve tasidigi
yiikiin dokiimantasyonuna tam olarak vakif olmadan tasiyabilmesini siire¢ eksikligi
olarak goriilmektedir ve sipariste sorun bulmaktadir. LOJ3 firmasi, ara¢ tagima
yapacagl durumlarda evrak dokiimanlari eksik oldugu ve gecis iilkelerinde sik sik
evrak sorunu yasamaktadir. Ayrica, evrak sorunundan dolay1 ara¢ bekletilmesi ve
evrak tamamlanincaya kadar da aracin serbest birakilmamasi gibi problemler
yasadiklari1  ve tasima oOncesi dokiimantasyon siirecinde eksiklik oldugu
gorilmektedir. LOJ 5 firmasi, personelin yeteri kadar bilingli olmamasi, gereken
bilgi yetersizligi yani personel yonetiminde ve tasima oncesi dokiimantasyonunda
sorun oldugu belirtilmistir. Diger firmalar ise konuyla ilgili siireclerde eksiklik

oldugunu diisiinmemektedir.
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7.5 Beklentiler — Karsilasilan Problemler

Bu boliimde 6zellikle tez ¢alismasina katkida bulunacak sorular sorulmustur. Sektore
dair karsilasilan problemler, beklentiler ve firma ya da meslek orgiiti bazinda
oneriler konusulmustur. Ozellikle bu béliimde konusulan tehlikeli madde tasimasi
firma uzmani ile zaman zaman konusmanin akigina gore fazladan soru sorulmus ve

konu daha da ayrintili ele alinmistir.

7.5.1 Tehlikeli madde kazas1 ya da tasima sirasinda yasanan problemler ya da

dokiimantasyonda yasanan sikintilar

LOJ 1 firmasma gore tehlikeli madde tagimasi sirasinda bazen asindirici-asidik
yiiklerde {iirliniin ambalajinin kirilmasi veya hasar almasi sonucu iiriiniin akarak
yollara dokiilmesi ciddi bir sikintidir. Genel olarak diger firmalar ise bu soruya cevap
vermemis ama bazi iilkelerden gecis sirasinda smirda evrak sorununun

yasanabilmesini sektore dair bir sikinti olarak gérmektedir.

7.5.2 Tehlikeli madde tasimaciligina dair genel problemler

Bu boliimde goriisiilen her tehlikeli madde tagima uzmani kendi ¢alistigi kuruma
gore cevap vermistir. Genel olarak siiriicii belgelerinin aliminda sikinti
yasanmaktadir. Sinav i¢in 3,5-4 ay1 beklemek ve siirlicii basarili olursa 1-1,5 ay
belgenin gelmesini yani toplamda 4 aydan fazla belge alimi ile ugrasilmaktadir.
Bununla beraber, egitimsiz ve deneyimsiz siiriicli istthdam edilmesi, ADR belgesiz
kara tankeri kullanilmasi ve yetkili merci denetimlerinin yetersiz olmasi dile
getirilmistir. Buna bagli olarak akaryakit tagimasi yapan firmalarin yapilmasim
istedigi diizenleme, ADR belgeli kara tankeri kullanilmasi zorunlulugunun bir an
once baglatilmasidir.

Ayrica tehlikeli madde tasiyan araglarin genel trafik akisinda diger siiriiciilerin
madde tasiyan araci yeterince dikkate almamasi, bazi noktalarda uygulanan
Oonlemlerin diger benzer noktalarda uygulanmamasi, bunun yaninda sektorde
calisanlar ADR Anlagsmasi’nin kabuliinde altyapt olmadan, gereken diizenleme
yapilmadan konvansiyonun kabul edildigi goriisiindedir. Bu altyapt kurulumu,
gereken diizenin belirli bir diizene oturmas1 ise 20 yil alacagr diisliniilmektedir. Bu
siirecte bircok problem de bulunmaktadir. Ornek olarak sektdrde en az 20.000 tanker
bulundugu, bunlarin da ADR belgeli olmadigi bilinmektedir. Bu araclarin

50



durumunun ne olacagi bilinmemektedir. Bunun yaninda, “safety adviser” (giivenlik
danismani) teriminin tanimlanmamasi, denetimde sorunlar olmasi, denetimi yapan
yetkililerin tehlikeli madde tasinmasi sirasinda belgelerin tam olmasina ragmen
belgelerin okunmasi, anlasilmasinda sorun yasanmasi ve belgelerin anlasilmadigi
icin sirketlere cezai yaptirnm uygulanmasi problemlerin basinda gelmektedir. ADR
Anlagmasi’nin yapisinin da bilinmedigi denetim siirecinde sorunlar c¢ekildigi
bildirilmistir. Sistemin iyice olusturulmadigi, temizlenmeyen tankerlerin kendi
sektorleri i¢in bir eksiklik oldugu bunun yaninda atik motorlar icin ADR Anlasmasi
uygulanmamasi ayr1 bir problem yarattigi ve tehlikeli madde tasiyan araglar igin
sehir i¢i giriglerde firmalar sorun ¢ekmektedir.

Bununla beraber firmalar tehlikeli madde tasimaciligina dair, gemi gegislerinde uzun
beklemelerle karsilagmakta ve sigorta mevzuati eksikleri ile ugragsmaktadir. LNG’nin
(Liqufied natural gas — sivilastirilmis dogalgaz) tek dolum noktasinin disinda baska
yerde yapilmamasi, Anadolu’ya gecislerde sadece kiiglik gemilerle yapilmasi
maliyetleri artirmaktadir. Ayrica, llkemizde ara¢ park yerlerinin ve dolum
noktalarinin teknolojik olarak yenilenmemesi, asir1 ve plansiz yiiklemeler de sorun
yaratmaktadir.

Tehlikeli madde tagimaciliginda standartlarin olusmamasi ve denetimlerin tam olarak
gerceklesmemesiyle beraber, artan rekabet ortaminda maliyet diisiirme amaciyla
araglarda ekipman maliyetlerinde kisitlama yapilmasi, depo olarak kullanilan
tanklarin standartlara uymamasi, dis etken olarak trafikte seyir halinde olan diger
stirticiilerin bilingsizlik sonucu madde tasiyan araca kaza ihtimali yaratmasi sektore
ait riskler olarak goriilmektedir.

LOJ 1 firmasina gore tehlikeli madde tasimacilifina dair genel problemler, SRC-5
belgesinin alimina dair sorunlar, belgelerin ge¢ ulagmasi etrafinda yogunlagsmaktadir.
LOJ 2 firmasina gore genel problemler, sektoriin egitimsiz personel g¢alistirmasi,
otorite denetimlerinin noksanlig, kara tankerinin kullanilmasidir.

LOJ 3 firmasina gore, problemler olarak genel trafik akiginda siiriiciilerin tehlikeli
madde tasiyan araca gostermedikleri hassasiyet, sektdrdeki otorite eksikligine
yogunlagmuistir.

MES 1’e gore problemler, sistem tasarimina dair eksiklikler, ADR Anlagmasi’na
gore iiretilmeyen mevcut araglar, denetim sorunlaridir.

LOJ 4 firmasina gore problemler, sigorta mevzuati, dolum noktalar1 eksikligi, park
yerleri, sektordeki bilingsiz tagimalar, denetim eksikligidir.
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LOJ 5 firmasina gore problemler, tedarik zincirinde iletisim eksikligine, stiriicii
yeterlilik belgeleri ve kopriilerdeki konvoy saatlerine odaklanmaktadir.

LOJ 6 firmasina gore, denetim eksikligi, onay verebilecek kurum atanmamasi, egitim
kapsaminin agiklanmamasi, araglarin tagidigi uyari levhalariin yetersizligi tehlikeli

maddelerin tasinmasina dair genel problemlerdir.

7.5.3 Tehlikeli madde tasimaciligi konusunda beklenen/istenen diizenlemeler ve

uygulamalar

Sektore yonelik firmalarin beklentisi, sektoriin problemlerini ilk yasayanlar olarak
onemli ve flzerinde disiiniilmesi gereken bir konudur. Bu soruyla firmalarin
beklentilerinin ne oldugu anlasilacak ve yapilacak diizenlemelerin nasil
yonlendirilecegi ortaya ¢ikacaktir.

Firmalar, tehlikeli madde tasimacilig1 konusunda yapilmasini bekledikleri diizenleme
olarak belge alma siirecinin kisalmasi gerektigini, 6zellikle kiiclik dlgekli firmalarda
bazen yiikiin taginamamasi anlamimna geldigini belirtmektedir. Yurti¢inde ise
akaryakit tasimaciliginda bulundurulmasi gereken SRC-5 Tanker belgesini almak ise
“Temel Tehlikeli Madde Tasimas1” kisminin iizerine alinmasi gereken bir egitim
oldugu ve belgenin ikinci sinav sonrast elde edilebildiginden ¢ok daha sorunlu bir
stire¢ olarak karsilarinda durmaktadir.

Denetim ve kontrol sistemlerini olustururken bu siire¢lerde kullanilacak olan
ekipman, ara¢c ve malzemenin liretim asamasindan itibaren kurumlarla anlasma
igerisine gidilmesi gerektigi, standartlarin her iki taraf i¢in de ayni olmas1 gerektigi
belirtilmektedir.

Ayrica akaryakit tagimasi yapan firmalar, ADR belgeli kara tankeri kullanilmasi
zorunlulugunun bir an dnce baslatilmasi gerektigini savunmaktadir. Bunlarin disinda
tehlikeli madde tasimaciligi i¢in ara¢ kullanan tiim siiriiciilere yanici tabelasi acik bir
araca siiriis sirasinda ne gibi Oncelik verilmesi gerektiginin 6gretilmesi ve siirticiilerin
ehliyet alma siireclerinde bu konuda 6zel olarak bilinglendirilmesi istenen

uygulamalardandir.

7.6 Regiilasyon Standartlar

Tehlikeli madde tasimaciliginda ozellikle ADR Anlasmasi sektore bir standart
getirmistir. Avrupa Anlagmasi ile kurallar belirlenmis, yapilmasi gerekenler sektore

yon gosterici olmustur. Bu boliimde 6zellikle regiilasyonlarin {ilkemiz yasalarima
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uyumu, tehlikeli maddelerin taginmasina dair kurallar hakkinda firmalarin fikirleri

sorulmustur.

7.6.1 Tiirkiye’den Avrupa’ya tehlikeli madde tasimacihiginda uygulanmasi

gereken kurallar ve ihracat - ithalat kurallarinin benzerligi

Tiirk firmalar1 karayolu iizerinden genel olarak Avrupa iizerinden tehlikeli madde
tagimaciligl yaptiklarindan dolayt ADR Avrupa iilkelerinin bir standardi olmustur.
Firmalarin Avrupa’ya yaptiklar1 tasimacilikta kullandiklar1 kurallar ile bu standardi
ihracat ve ithalat i¢in de kullanip kullanmadiklar1 sorulmustur.

Avrupa ile tagimacilik yapan firmalar, Tiirkiye’den Avrupa’ya tehlikeli madde
tagimaciliginda uygulanmast gereken kurallar olarak ADR normlarmin disinda
tehlikeli madde tasimasi s6z konusu olamayacagi icin ayni kurallarin uygulanmasi
gerektigini belirtmislerdir. Beraberinde zaten sirket politikast olarak da ADR
standardin1 kabul edip, daha ¢ok Avrupa ile ¢alistiklarindan dolayt ADR hususlarina
gore yiik tagimaktadir. Bunun yaninda yurtdisina tagima yapan firmalar i¢in ihracat

ve ithalat kurallar1 ayn1 oldugu ve bunun i¢in ayn1 yolun izlendigi goriilmiistiir.

7.6.2 ADR (Karayolu ile Tehlikeli Madde Tasimacihgina Dair Avrupa

Anlasmasi) ile yerel kural ve yasalarin uyumu

ADR Anlagmasi her ne kadar birkac¢ senedir kabul edilip yiiriirliige girmesi igin
ugrasilsa da kabul edilip yliriirliige girdikten sonra ililkemiz yasalariyla uyumu
sektoriin de kendini yenilemesi, buna uyum gosterebilmesi son derece onemlidir.
Bunun i¢in bu siirecin incelenmesi sektor i¢in yararl ve gereklidir.

Firmalarin, yurt i¢inde ne zaman ve nasil ADR kurallariyla is yapilacagi konusunda
fikirleri bulunmamaktadir. Uzmanlara gore Onilimiizdeki yirmi yil igerisinde
yurticinde ADR normlarinin tam olarak uygulandigi bir durum 6ngoriilememektedir.
ADR Anlagmasi ile ilgili iilkenin gecis silirecindeki bakis agisi; iilkenin sanayi alt
yapisi, refah seviyesi, ¢evreye olan hassasiyeti, ¢evreyle ilgili yaptirimlar ile degistigi
diisiiniilmektedir. Bundan dolayt ADR Anlasmasi’nin uygulanmasi ve ADR’ye
uyumlu ekipman yatirnmlarinin ADR belgesiz ekipman yatirimlarina gére yiizde 40
daha maliyetli bir yap1 olmasma ragmen sektordeki kurumlar ve nihai miisteriler
arasinda maliyet paylasilmasi ile siirecin daha iyi uygulanabilecegi tasarlanmaktadir.
Bununla beraber kontrol ve denetleme sistemi olusturulmazsa hedefe ulasilmayacagi

goriisli savunulmaktadir.
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Bununla beraber firmalarin ADR Avrupa Anlagsmasi’na bakis agisi ise ¢ok olumlu ve
anlagsmanin son derece gerekli oldugudur. ADR, uyulmasi gereken kurallar igeren
bir yasa oldugundan kesinlikle her firma i¢in bir gereklilik ve -tehlikeli madde
tasimaciligimi ADR Anlasmasi olmayan iilkelere de yapsalar- bunun bir standart
olmas1 gerektigi belirtilmektedir. Ayrica ADR standartlarinin giivenlik ve verimlilige

katkisinin da 6nemli oldugu belirtilmektedir.

7.6.3 Ulkemizdeki tehlikeli madde tasimacihgina dair olan yasalarin ve yeni

regiilasyonlarin durumu

Gortsiilen firmalarin hepsi ADR Avrupa Anlagmasi’nin diinya standartlarinda ve
olmasi gereken bir kurallar biitiinii oldugunu, iilkemiz tehlikeli madde tasimacilig
sektorlii icin de bu anlagsmanin yiiriirliie girmesinin 6nemli bir adim oldugu
konusunda hemfikirlerdir. Firmalar, yeni regiilasyonlarin yeterli oldugu konusunda

ayni fikirdedirler.

7.6.4 Tehlikeli madde tasimacihigina dair eski ve yeni Kkural, yasa ve

diizenlemeler arasinda adaptasyon siireci analizi

Cevre ve insan sagligina 6nem vermeden, gerekli giivenlik Onlemleri almadan
yapilan tagimadan simdi daha giivenli, diinya standartlarinda insana hak ettigi 6nemi
veren bir anlagsma siirecine iilkemiz tagmmustir. Tabii ki bu siiregte eski yasalar ile
yeni yasalar arasinda biiyiikk degisimler, sektordeki firmalar igin de uyulmasi
gerekenler vardir. Bu soruyla ADR Anlagmasi’nin entegrasyon siirecinde yagananlar,
sektorde calisanlarin siirece yonelik fikirleri 6grenilmeye ¢aligilmistir.

Gortistilen firmalardan besi de tehlikeli madde tasimaciliginda eski ve yeni kural,
yasa ve diizenlemeler arasinda bir adaptasyon sorunu yasanmadigi goriisiindedir.
Uzmanlar en kisa siirede ADR normlarinin uygulandigi bir Tirkiye gormek
istedigini dile getirmektedir. Ozellikle Avrupa igerisinde tasrmacilik yaparken,
tasimacilik yapilacak iirtin ADR’li ise sofor ve aracin ADR normlarinda olmasini
sagladiklarini belirtiliyor. Bunun yaninda bir firma (LOJ 3), bu siirecte bir karisiklik
yasandigin1 ve oOrnek olarak siiriiclilere verilen ehliyetlerin alinmasinda zorluk
¢ekildigi, ayn1 zamanda ehliyet siiresi biten siiriiciinlin ehliyetinin yenilenmesini de

bir adaptasyon siireci karisiklig1 olarak nitelendirmektedir.
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7.6.5 Avrupa icerisinde tasimacilik yaparken uygulanacak kurallar

Firmalarin hepsi ADR Anlagmasi’na uygun olarak tasimacilik yapmaktadir.
Firmalar, bu siiregte Avrupa igerisinde, ADR Anlasmasi disinda tasimacilik
yapmanin miimkiin olmadigini, firmalarin istek disinda bir zorunluluk olarak

mutlaka bu kurallara uyduklari alinan cevaplara gore belirlenmistir.

7.6.6 Tehlikeli madde tasimacihigina dair var olan kurallar ile regiilisyonlarin

giivenlik ve verimlilige katkilari, yeterliligi ve yapilan oneriler

Firmalarin hepsi tehlikeli madde tasimacilifina dair var olan kurallar ve
regiilasyonlarin giivenlige ve verimlilige katkilar1 agisindan ADR regiilasyonlarinin
¢ok onemli oldugunu dile getirmekte ve 6zellikle uygulanmasinin yetersiz bulundugu
belirterek bir an Once diizeltilmesi igin c¢alismalara baslanilmas1 gerektigi
sOylemektedir. Bunun yaninda, sektore Oneri olarak bogaz kopriilerinden gececek
olan ADR araglarinin konvoy halinde ge¢irilmekte oldugunu ama bu sirada zaman ve
konvoy sayisinin bir kisit oldugunu diisiindiiklerinden bu sayilarin artirilmasi
gerektigi belirtilmektedir.

ADR yonetmeligine dair olarak haksiz rekabet kosullarin devam etmesinin sektore
zarar1 olmakta, bir tarafta konu ile ilgili yatirnm yapip hazir olan firmalar ile diger
tarafta yonetmelik standartlarina uymayan su an ki yatirimlariyla devam eden
firmalarin mevcut yapida oldugu gériilmektedir. Ozellikle sektérde maliyet paylagimi

icin tegvik paketleri hazirlanmasi onerilmektedir.

7.7 islemler Yonetimi

Islemler yonetimi kisminda firmalara tehlikeli madde tasimacilik siiregleri hakkinda
bilgileri sorulmus, tasimacilikta faaliyet gosteren firmalarin sorumluluklarindan,
tehlikeli maddeleri ne siklikta ve nasil kontrol ettiklerinden ve tehlikeli madde
tasimaciliginin 6nemli bir noktasi olan siiriiciiler i¢in gerek duyulan gereksinimler

arastirilmastir.

7.7.1 Tehlikeli madde tasimacihigr siireci, tehlikeli madde tasimacihiginda
faaliyet gosteren kuruluslarin sorumluluklar: ve bunlarin gecerlilikleri
Firmalar, yurt i¢inde yasal olarak calistirilan araclarin tamaminin ADR normlu

oldugunu, ayrica soférler igin mutlaka ADR egitimini aldirdiktan sonra tasima
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yapmaktadir. Ancak firmalar, yurtdisi tasimalarinda hig¢ istisnasiz ADR belgesi
aldirmakta ve tehlikeli madde tasimasinda bu sofbrlere gorev vermektedir.
Araglarinda tehlikeli madde tasimasinda bulundurulmasi gereken yasal malzemeleri
kapsayan bir ADR ¢antas1 da bulunmaktadir. Firmalar, arag sirketin park sahasinda
duracak ise orada da diger araglardan uzakta durmasini saglamaktadirlar. Bunun
yaninda genel olarak firmalarda operasyonlar {i¢ ana evreye bdliinmektedir bunlar;
dolum, siiriis ve tahliye olarak adlandirilmakta ve her bir evrenin ayr1 ayri1 genel

prosediirleri ve kurallar1 vardir.

7.7.2 Tehlikeli maddelerin kontrol sikliklari, nasil ve neyin kontrol edildigi ve

terminal cahisanlari ile iletisim

Tehlikeli maddelerin hareket etmeden 6nce siniflarina gore ayrilip, herhangi bir
maddeyle etkilesime gecmeyecek sekilde diizenlenip, siirekli kontrol altinda
tutulmasi gerekir.

Ama bunun yaninda firmalardan elde edilen bilgilere gore, genelde kontrol
yapilmadigini, ancak yiik miisteri tarafindan yiiklenmeden 6nce Birlesmis Milletler
numara bilgileri ve miktarlar1 talep edilmekte, serbest tasima ya da ADR’li tagima
olup olmayacagina bakildiktan sonra ADR belgeli sofor tarafindan taginmasi
saglanmaktadir. Bununla beraber, egitimli siiriiciilerin kullandigit ADR’li araglara
dolum yaparak sevk edilir. Tehlikeli madde ile temas edilmemesine dikkat edilir ve

bu siirecte terminal ¢alisanlar ile stirekli iletisimde kalinir.

7.7.3 Tehlikeli madde tasimacilig1 yapan siiriiciiler icin gereksinimler

Firmalarin tamami, 6zellikle yurtdigina tasima yapan siiriiciiler i¢in belge alimina
dikkat ettiklerini, yurticinde ise daha uygulama asamasina girmemesine ragmen
ADR belgeli stiriicii ile tasima gergeklestirildigini bu yilizden siiriiciilerin bu
niteliklere sahip olmas1 gerektigini, bunun disinda genel olarak siiriicii niteliklerinin

arastirildigini belirtmektedir.

7.8 Sertifikasyon-Egitim-Teknoloji

Egitim ve teknoloji tehlikeli madde tasinmasinda diger 6nemli unsurlardir. Tehlikeli
maddelerin yapis1 geregi yaratabilecekleri sorunlardan, nasil dikkat edilmesine kadar

olan tehlikeli madde egitimi ile siirliciilerin aldigi tasima egitimi Onemli
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kavramlardir. Bunun yaninda tasimacilik siirecinde aracin takip edilmesi ve diger
stiregleri yonlendirmede kullanilan teknolojiye de tagimacilik aninda dikkat edilmesi
gerekir.

Bu boliim tehlikeli madde tasiyan firmalar icin en Onemli unsurlardan biri olan
egitim kavramiyla ilgili sorular1 icermektedir. Bununla beraber egitimin niteligine,
pazar beklentisine goére alinmasii diisiindikleri egitim ile tehlikeli madde

tagimaciligin nasil bir teknolojiyle yonetmekte olduklar1 incelenmektedir.

7.8.1 Sirkette verilen tehlikeli madde tasimacihigl egitimi, egitimin etkisi ve

oneriler

Tehlikeli madde tasimaciligi egitiminde, alt1 firmadan dordii uluslararasi tagima igin
tedarikg¢ilerinden egitim aldiklarim1 ve yasal siire¢ ne gerektiriyorsa o tarihlerde
belgelerini yenilediklerini belirtiyor. Yurt i¢inde ise, hem sirket i¢i egitimi olarak
diizensiz araliklarla egitim yapilmakta, hem de miisteri taleplerine bagli olarak yine
tedarik¢ilerinden egitim almaktadirlar. Diger iki firma ise kendileri tehlikeli madde
tasimaciligl ile ilgili egitim vermektedirler. Benzer egitimler veren kuruluslar,
tehlikeli madde tasimaciliginda kayma ve yuvarlanmaya karst egitimler de
vermektedir. Bunun yaninda ileri siiriis teknikleri, defansif, ekonomik siiriis, ulusal
trafik kurallar1, yanginla miicadele, ilk yardim, yorgunlukla miicadele gibi egitimler
de vermektedir. Egitim veren kuruluslar egitimlerini siirekli egitim kurumlariyla
karsihikli  fikir aligverisinde bulunarak ve sektordeki gelismelere gore

yenilemektedirler.

7.8.2 Tehlikeli madde tasimacihigr siireclerini yonetmek ve takip etmek igin

kullanilan teknolojiler

Tehlikeli madde tasimaciligi siireci zor oldugundan tasima siiresinde araglarin
yonetilmesi miidahale acisindan ve kurallara uyulmasi agisindan énemlidir.

Firmalarin dordiinde tehlikeli madde tagimacilik siire¢lerini yonetmek ve takip etmek
icin kullanilan teknolojiler olarak, tehlikeli madde tasimaciligina yonelik ayri bir
sistemi bulunmamakta, ancak ara¢ takip sistemleriyle ve operasyonu yliriiten
caliganlar vasitasiyla takipler yapilmaktadir. Bunun yaninda biitiin firmalar ani

hizlanma, ani fren, salinma, hiz ihlallerini kontrol etmek i¢in arag takip sistemlerini
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kullanmakta olup, (LOJ 2) bununla beraber farkli olarak giinliik kontollerini ve her
sefer sonras, ilgili yetkili tarafindan takograf kontrollerini yapmaktadir.
Takograf: Takograf cihazi, karayolu araglarinin hareketinin ve siiriiciilerinin belli
calisma siirelerinin detaylarin1 otomatik veya yari otomatik olarak gostermek ve
kaydetmek i¢in karayoluyla tasimacilik yapan araclara monte edilmesi tasarlanan
kay1t cihazidir.
Takograf cihazi agsagidaki bilgileri kayit eder:

e Aracin kat ettigi mesafe

e Aracin hiz1

e Siirlis zamani

e Diger caligma veya hazir bulunma siireleri

e Calisma aralarini ve giinliik dinlenme siireleri [37].
Ayrica LOJ 4 firmasi teknolojik agidan diger firmalara gére daha donanimli arag ve
sistemlere sahip olup, tehlikeli madde tagimaciliginda iirlinlerin sicaklikla degismesi
sonucu Olgiilmesi gerektiginden Avrupa’dan ithal edilen {iriin 1s1 fark degisimini
Olcen sayaglar kullanmaktadir. Bununla beraber, arag¢ iizerinden faturalandirma ile
araglar mobil depo 6zelligi tasimaktadir. ileri teknoloji ile donatilmis soguk hava ve
tekstil depolarinda barkod ve RF (radyo frekans) sistemleri ile internet tabanli
uygulamalar (Oplog-Optimization Logistics) kullanarak elektronik ortamda bilgi
transferi saglamakta ve arag/yilk optimizasyonu yaparak maksimum kapasite
kullanimin1 ve performansini gergeklestirmektedir. Ayrica kullandig: siiriicti takip
sistemi (Poliroute) ile siiriicii, yilikleme ve bosaltma siirelerinin performansini
izlemektedir. Bunun yaninda araglarda bosaltim sirasinda dolap kapagi, merdiven
acildiginda fren sistemlerini kilitleyen “interlock sistemi”, asir1 dolum onleyici optik

kontrol sistemleri bulunmaktadir.
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8. GENEL DEGERLENDIRME

Bu kisim ii¢ ana boliimden olusmaktadir. Bunlar; tehlikeli madde tagimaciliginin,
firmalarin ve sektoriin degerlendirilmesidir. Bunun yaninda degerlendirme kismi
firma ve otoriteye (kanun yapicilar) olan Oneriler ile firmalarin otoriteye olan

Onerilerini igermektedir.

8.1 Tehlikeli Madde Tasimaciliginin Degerlendirilmesi

ADR Yonetmeligi’nin alt yapist daha iyi kurgulanmadan, kontrol ve denetimlerin
tam yapilmayarak sektdre 6nem verilmeyip uygulanmamasi sonucu, karayollarinda
tehlikeli madde tasimaciligi anlasmaya uygun olmayan ara¢ ve ekipmanlar ile
yapilmas: devam edecek, konuyla ilgili vakit ve para harcayan firmalar acisindan
haksiz rekabet ortami yaratilmig olacaktir.

Farkli bir cografyaya sahip olan iilkemiz, su anki karayollar1 altyapisi, degisik iklim
sartlari, stirlicii egitim nitelikleri diisiiniildiigiinde karayolu tagimaciligi konu bir de
tehlikeli madde tasimaciligi olunca daha da zorlagmaktadir. Firma goriismeleri
sonucunda tehlikeli madde tasinmasinin biiyiik boliimiintin bu konuda uzmanlasmis
lojistik firmalar tarafindan yapilmasi gerektigi anlagilmaktadir.

ADR Anlagmasi’nin kabulii ve uygulanmaya baslanmas1 Tiirkiye’'nin AB ve
uluslararast kuruluglar ile biitlinlesmesine katki saglayacaktir. Anlagsma hususunda
kurallarin tam olarak uygulanmaya baslamasiyla tehlikeli madde tagimaciligi hem
uluslararas1 hem de yurt ici tasimalarda olmasi gereken standartlarin yakalandig bir
ortama taginacaktir. Ayrica tagimanin c¢evre ve insan sagligi acisindan ¢ok daha

giivenli bir sekilde yapilmasi gerekecektir.

8.2 Firmalarin Degerlendirilmesi

Calisma igin goriisiilen firmalarin nitelikleri bakimindan firmalara standart getiren
unsurun Avrupa ile tasimacilik yapmasi oldugu goriilmektedir. AB’nin bir standart
yaratip iye ilkelerin ve ADR Anlagmasi’ni kabul eden iilkelerin bir kurallar
biitiinline sahip olmasi, iilkemiz firmalarma tehlikeli madde tasimaciliginin nasil

daha 1yi yapilmasi gerektigini 6gretmistir. Firmalarin degerlendirilmesi olarak, LOJ 1
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firmas1 sektdrde profesyonel anlamda ADR Anlagsmasi’nin gerekliliklerini tam
anlaminda yerine getiren, yurtici tasitmada da ADR’yi bir standart olarak alan
tehlikeli madde tagimaciligi konusunda diger firmalarin da ornek alabilecegi bir
konumdadir. LOJ 2 firmas1 sadece bir miisteriye sahip oldugundan ve miisterisi olan
firma ¢ok uluslu bir firma oldugundan tasima kontrolleri ¢ift tarafli yapilmaktadir.
Bunun yaninda LOJ 4 firmasi1 da sektore ve tehlikeli madde tagimaciligina gerekli
yatirimlar1 yapan bir firma olarak sektérde bir diger oncli olmaktadir. LOJ 6 firmasi
ise sistemlerini 1yi kurmus ve tasidigi maddeler i¢in yeterince iyi bir sektor firmasi
olarak goriilmektedir. Bu dort firmanin tehlikeli madde tasimaciligina dair bir
eksiklikleri bulunmamaktadir. Ama bununla beraber LOJ 3 ve LOJ 5 firmalan
tehlikeli madde tasimaciliginda alinan 6nlemler bakimindan yetersiz bulunmustur.
Bu iki firmanin yetersizligi, araglarin park sirasinda tehlike arz eden yerlerde
birakilmasi ve dokiimanlarin hazirlanmasindaki deneyimsizliktir. Firmalara tehlikeli
madde tasimaciligi icin daha fazla Gzen gOsterilmesi, siireglerini iyilestirmesi
Onerilmektedir. Bununla beraber biitlin firmalarin ¢alisanlarina —tasimacilikla direk
baglantis1 olmasa da- siiregleri daha iyi anlamasi ve kendilerini ilgilendiren bir konu
oldugu zaman daha bilingli davranmalar1 i¢in tehlikeli madde egitimini vermesi

Onerilmektedir.

8.3 Sektoriin Degerlendirilmesi

Firmalar ile Saglik, Sanayi ve Ticaret, Cevre ve Orman Bakanligi, Emniyet Genel
Midirligii, Ulastirma Bakanligi, Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanligi, Gilimriik
Miistesarlig1 gibi tehlikeli madde tagimaciligr ile ilgili kurum ve kuruluslarin
iletisimde olmas1 gerekmektedir. Bu iletisimin etkin bir hale gelmesi i¢in bir ADR
Komisyonu’nun kurulmasi gerekmektedir. Bu komisyon ile sektordeki firmalarin
caligmalar1 daha dikkate alinacak, sektoriin fikirlerini pratikte degerlendirmeye
almas1 bu komisyon sayesinde daha kolay olacaktir. Sektérden alinan bilgilerle
sektore ait kararlarda siireclerin daha iyi yonetilmesi saglanacaktir. Komisyona biitiin
kurum ve kuruluslarin katilimi ayrica dnemli olacaktir boylelikle her fikir ve tagima
siireci farkli yonlerden ele almabilecektir. Ornegin devlet-firma iletisiminde rota
belirlenmesi ve tasimanin izlenebilmesi daha da kolay hale gelecektir.

Bununla beraber, sektdrde iiretimin, tasima ve endiistriyel depolamadan nihai
ambalajlanma faaliyetlerine kadar bir¢ok sistemin yeniden yapilandirilmasi

gerekmektedir. Sektérde yogun olarak var olan ADR Anlasmasi’nin sadece
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yonetmelik olarak var oldugu diisiincesi sektor firmalarina da giivensiz bir ortam
yaratmaktadir.

Ulkemizde tehlikeli maddelerin biiyiik boliimiinii akaryakit olusturmaktadir. Bundan
dolay1r ¢alisma igin Ozellikle birden fazla akaryakit firmasi ile goriisiilmustiir.
Akaryakit firmalariyla gorismeler sonucunda tilkemizde 55.000’nin iizerinde tanker
bulunmakta bu tankerlerden yaklagik 20.000 tanesinin ADR’ye uyumlu iiretilmemis
oldugu bildirilmekte, anlasma kabuliinden sonra da bu araclara ne olacagi
bilinmemektedir. Bu araglara donanim eklemesi yaparak ADR Anlasmasi’na uyumlu
hale getirilmesi i¢in incelemeye alimmasi firmalarin otoriteden yapilmasini
bekledikleri diizenlemedir.

ADR Anlagmast’nin yiiriirliige girmesinden sonra sektdrde otorite eksikligi agikca
goriilmekte, onay veren, denetim yapan kuruluslarin eksikligi ortaya ¢ikmaktadir.
Sektorde imalatcilarin araclarini yurtdist kaynakli onay kuruluslarina onaylatmasi
tilkemizde bu konudaki acig1 gostermektedir. Bunun yaninda yabanci onay
kuruluslarindan onay almak da ayrica imalatgilarin ara¢ maliyetlerini
yiikseltmektedir. Sektore de daha pahali arag satan imalatcilar lojistik firmalarin
karlarimi1 da diisiirmektedir. Firmalarin beklentisi, sektore yon verebilecek, onay
verme yetkisine sahip, denetimleri yonetebilen bir kurumun bir an 6nce atanmasidir.
Bununla ilgili bir kurum atanmadig: siirece, sektorde ADR Anlasmasi’na uyumlu
tasima yapan ve bunun maliyetlerini karsilayan firmalarla, anlagmaya uymayan eski
tip, cevre ve insan sagligimi da tehlikeye atan az maliyetli tasima gerceklestiren
firmalar olacaktir. Bu ikilem sektor yapisini daha da amator hale getirecek, firmalar
aras1 diizensiz bir yapi olusturacaktir. Bu diizensiz yapi, sektor firmalarinin siirece
katillmin1 ve siirecin kalitesini etkileyecek, sektor ¢alisanlarinin konu iizerindeki
hassasiyetlerini azaltacak, organize olmakta zorlanan bir sektor yapisi olusacaktir.
Stirece yatirim yapan firmalar ise, tasima iistiinde daha etkili bir kontrol saglayacak,
kaliteli bir hizmet sunacak ve daha iyi miisteri memnuniyeti sunacaktir.

Sektorde One c¢ikan unsurlar; park yerlerinin durumu, intermodal tasimaciligin
tyilestirilmesi ve kullanimmin artirilmasi, egitim yapisinin incelenip daha anlagilir
bir seviyeye getirilmesidir.

Tehlikeli madde tasimaciligi ile ilgili yapilmis akademik calismalarda iki konu
tizerinde odaklanilmistir. Bunlar denetim eksikligi ve verilen egitimin niteligidir.
Sektorde agik olarak kanun yapicilarin yaptirnm giicli olmadigi, anlagmanin sadece
kabul edildigi, uygulanma asamasia gecilmedigi fark edilmekte bu da akademik
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calismalarin ortaya ¢ikardigi ilk sorunun iilkemizde de yasandigini gostermektedir.
Bunun yaninda uygulama asamasi daha c¢oziilmediginden sektordeki firmalarda
egitim niteliklerine dair agikca bir sorgu olusmamis, sadece bir firma (LOJ 6) egitim
kapsamlarinin yeterince agiklanmadigindan bahsetmistir. Bu da ikinci konunun
tilkemizde de bir problem oldugunu gostermektedir. Tehlikeli madde tagimaciliginin
en 6nemli noktalarindan biri olan siiriiclilerin egitiminin yapisi siirecin kalitesiyle
dogru orantili oldugundan bu noktada da belge verilmeden siiriiciilerin iyi bir

donanimdan ge¢mesi gerekmektedir.

8.4 Sektore Yonelik Oneriler

Sektore ait anlasma hiikiimlerinin yiiriirliige girdikten sonra alt1 aydan az olmamak
kosuluyla sektore bir uyum siireci tanimlanmasi gerekmektedir. Bu siirecte firmalar
gerekli altyapt hazirliklarin1 tamamlarken, otoritenin de yapilmasi gerekenleri acikga
tanimlayarak sektoriin tehlikeli madde tagimaciligindan beklentilerine de cevap
vermesi gerekmektedir.

Egitim konusunun Oneminin anlasilmasi ve pratige yonelik egitim yapisinin
artirtlmas1 gerekmektedir. Egitim alan kisilerin egitim sirasinda daha katilimci
olmalari, vakalar iizerinde calisarak yapilmasi gerekenleri daha iyi anlamalar
gerekmektedir. Egitimin kalitesinin artmasi sektor ¢alisanlari igin de daha kapsaml
bir anlayis ve bilinglendirme yaratacaktir.

Egitimde bir diger konu da ADR egitim yapisini lilkemiz kosullarina uyarlayacak,
sektoriin ihtiyaclarina cevap verecek bir kurumun olmasi gerekmektedir. Bu
kurumun belge verilmesi ve belgelerin denetlenmesi konusunda da yetkili olmasi
gerekmektedir.

Denetim konusu tehlikeli madde tagimaciliginin dogru yapilmasi acisindan biiyiik
onem tasimaktadir. Bundan dolay1 denetim kurumlarinin bir an 6nce belirlenmesi ve
birden ¢ok sayida belirli bolgelerde desteklenmesi ilk agsamada sektoriin 1yilesmesine
yardimci olacaktir.

Bununla beraber sistemin yapisi tasarlanirken egitim desteginin verilip denetim
mekanizmalariin daha da gelistirilmesi gerekir. Denetim siireci, araglarin yapim
asamasindan baslayip tasimanin her siirecindeki kontrolleri igermesi gerekmektedir.
Bunun yaninda denetimde ceza sisteminin de iyi olusturulmasi gerekir. Bu ceza
sisteminde kurallara uymayan firmalar i¢in caydiric1 cezalar konulmasi gerekir. Bu

cezalarin tahsil edilme ve toplanan gelirlerin bir kisminin belirli bir devlet kurumuna
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bir kisminin ise park yerlerinin iyilestirilmesi ve kaza sonucu olusan ¢evre, miilk,
insani vb. zararlarin karsilanmasi i¢in yonlendirilebilir.

Park yerlerinin iyilestirilmesi i¢in ara¢ birakilan yerlerin ¢evreye ve insana zararini
onlemek i¢in gereken kontrollerin yapilmasi, park alaninin etrafina araglarin tehlikeli
madde igerdigini gosteren yeterli sayida uyari levhalarmin konulmasi, ayni tip
tehlikeli maddelerin birbirine yakin alanlara park etmesi gerekmektedir. Park
yerlerinin sehir merkezlerinin disina ve tehlike aninda miidahale ekipleri tarafindan
kolay wulagilacak sekilde konumlanmasi gerekmektedir. Bir kaza durumunda
tehlikenin bildirimi ve ilk yapilmasi gerekenler icin park yeri sorumlularin da ayrica
bilgilendirilmesi gerekmektedir.

Tehlikeli madde tagimaciligina biitiin bir siire¢ olarak bakildiginda, tasimanin bir¢ok
detay barindirdig1 ve tasinmasina 6zel 6nem verilmesi gerekmektedir. Bir yandan
denetim ve kontroller yapilirken, park yerlerinin gelistirilmesi, egitim yapisinin
iyilestirilmesi, ceza sistemlerinin olusturulmasi gerekmektedir. Otoritenin yon
gosterici olmas1 ve siirecleri iyi tanimlamasi firmalarin tasimaya gereken Onemi

vermesini saglayacaktir.
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9. SONUC

Tiirkiye’de tehlikeli madde tasimaciligi sektoriinin ADR Anlagsmasi’na gecis
kapsaminda analizini yapmak i¢in alt1 adet sektorden firma ve bir adet meslek orgiitii
ile goriistilmiistiir. Goriisme sorularint hazirlamak ve ileriki ¢calismalar1 desteklemek
icin literatlirde kullanilan parametreler ortaya ¢ikarilmistir. Bununla beraber yontem
olarak yar1 yapilandirilmis goériisme yontemi kullanilmistir. Goriismeler ile sektore
yonelik bilgiler ve firmalarin tehlikeli madde tasimaciligina dair bilgileri elde
edilmistir. Bu bilgilerle sektoriin Avrupa Anlagsmasi’nin yiiriirliige girme asamasinda
analizi ortaya c¢ikarilmistir. Yapilan goriismeler ve literatiir aragtirmasiyla birlikte
sektore yonelik oneriler sunulmustur. Avrupa Anlasmasi’nin entegrasyon siirecinde
sistemin yeniden tasarlanarak ilk asamada adaptasyon siiresinde otoritenin siireglere
yon verip siirecleri agikca tanimlamasi, bu siirede firmalarin da yeterli yatirimlarin
zamaninda gerceklestirmesi, egitim kalitesinin artmasi, denetim ve kontrollerin daha
kapsamli yapilmasi ve park yerlerinin iyilestirilmesi onerilmistir.

Calismanin limitleri de bulunmaktadir. Calisma igin az sayida firma ve meslek
orgiitii ile goriisiilmiistiir. Bununla beraber, intermodal tagimaciliga daha ayrintili
arastirilabilirdi.

Terminaller, intermodal tasimaciligi her tasima ¢esidinde ve ara birimde gelistirmek
i¢cin kullanilan ana altyapilardan biridir. Bu gelisme, son zamanlarda havayolu ve
karayolu tagimacilig1 yapanlar i¢in daha yararli olmustur. Demiryollar1 ve limanlar
genelde intermodal tasgimacilik icin kapasiteye ve gerekli ekipmana sahipken
terminaller intermodal tagimaciliga uygun degildir [9]. Bu anlamda terminallerin
gelismesiyle tehlikeli madde tasimaciligi i¢in intermodal tasimacilik daha da onem
kazanmustir.

Tasima sirasinda birden fazla tasima cesidinin kullanilmasi rota ve ulasilacak yerin
cografi ve ekonomik kosullarma gore degisir. Ulkemiz kosullarinda da farkli rotalar
i¢in farkli tasima ¢esitleri kullanilmakta oldugundan sektoérde kontrol ve denetimden
Odiin vermeyerek daha az maliyetli tasimanin gerceklesmesi, siireglerin birbirine
entegre edilmesi gerekir. Bu entegrasyonda farkli tasima cesitlerinin farkhi

regiilasyonlarinin diizenlenmesi, kolay bir hale getirilmesi gerekir. Biitiin tasima
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cesitlerini igeren bir regiilasyon olmadigindan farkli regiilasyonlarin harmonize
edilmesi biiyiik 6nem tasir.

Tirkiye tehlikeli madde tasimaciligr sektoriinde bu tez, ileriki calismalar igin
sektorden lojistik firmalar ve meslek orgiitii ile yapilan goriigmelerden yararlanarak
ADR Anlagmasi’nin yiiriirliige girmesi siirecinde kullanilacak parametreleri ortaya
cikararak sektoriin nasil daha iyiye gidecegine dair 6neriler sunmaktadir. Bir sonraki
adim olarak bu parametrelerin ve Onerilerin kullanilarak intermodal tasimacilikta
harmonizasyon ¢alismalarinin gelistirilmesi iizerine ¢alisilabilir.

fleriki ¢alismalar icin genis kapsamda hazirlanacak bir anket diizenlenerek farkli
bolgelerden de olmak {izere daha fazla firma ve meslek orgiitii ile goriistilebilir. Bu
anket ile tehlikeli madde tasimaciligi sektdr yapisi tasarlanmasina yardimei

olunabilir.
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EKLER

EK A.1 : Yontemde Kullanilan Parametreler

Bu boliimde literatiir arastirmasi ile belirlenen daha onceki ¢alismalarda kullanilmis
parametreler aciklanmaktadir.

Yillik tasian kargo sayist: Israfsiz tasman yillik miktar

Tasiman materyal miktar1: Israfsiz tasinan madde miktar

Israf miktar1: Biitiin siire¢ boyunca kaybedilen {iriin miktar1

Tehlikeli madde tasiyan kamyon sayist: Tehlikeli madde tasimaya uygun tagima
yapabilecek tehlikeli madde tagsiyan kamyon miktari

Toplam yolculuk: Tehlikeli maddenin tasima Oncesi ve sonrasi siireglerini i¢eren tiim
tasima stiresi

Ortalama yol mesafesi: Tehlikeli madde tasimasi sirasinda kat edilen ortalama yol
Miilk zararlar ve kazalar: Tehlikeli madde tasima Oncesi, tasima boyunca ve
sonrasinda miilke gelen zarar ve toplam kazalar

Kaza tipleri: Tehlikeli maddeye bagli yasanan kaza ¢esitleri

Birlesmis Milletler tavsiyesi ile RID/ADR/ADN Varyasyonlari: Birlesmis Milletlerin
tavsiye ettigi tehlikeli maddelerin demiryolu, karayolu ve nehirlerde tasinmasina dair
varyasyonlar

Tehlikeli madde tanimi ve tipleri: Tehlikeli maddenin tanimi1 ve yonetmelige gore
olusturulan siniflari

Tehlikeli madde ambalajlanmasi ve gereksinimleri

Tehlikeli madde isaretleri: Tehlikeli maddelerin fark edilmesini saglayan uyarilar
Tehlikeli madde rota network degerlendirilmesi: Tehlikeli maddelerin taginmasi igin
olusturulan aglarin incelenmesi

Muhtemel rotalar: Tehlikeli maddelerin tasinmasi i¢in olusturulan olasi rotalar
Tasima modlari: Tasima i¢in kullanilan tiir

Tehlikeli madde uzman sayisi: Tehlikeli madde ile bilgi sahibi, yetki sahibi olacak
nitelikteki kisi

Giincel bilgi: Tehlikeli madde ve tasinmasina dair yeni bilgi

Tehlikeli madde tasinmasinda giivenlik, giivenirlilik ve etkinliginin gelistirilmesi
Iletisim problemleri: Tehlikeli madde tasinmasina dair ¢alisan insanlar arasindaki
etkilesim sorunlari

Farkl1 regiilasyon degerlendirme: Ulkeden iilkeye degisen farkli kurallar biitiiniiniin
anlasilmasi

Egitim beklentisi (Egitim iceriginin daha 1yi tanimlanmasi): Tehlikeli madde ve
taginmasina dair alinacak egitimden nitelik beklentisi

Park alanlari: Tehlikeli madde tagimasini yapan aracin durabilecegi yerler

Bos temizlenmeyen tanklar: Tehlikeli madde taginmasi gergeklestikten sonra bir
sonraki taginacak madde i¢in temizlenmesi gereken tanklar

Tehlikeli madde tasiyan sirketlerin halka fazla bilgi vermek istememeleri: Tehlikeli
madde tagimasi yapan firmalarin maddelerin tehlikesi hakkinda, tasima veya kaza
sirasinda olabilecekler hakkinda insanlara bilgi vermeye yanagsmamalar1

Yasal gereksinimlerle tanidik olmak ve tehlikeli madde tasinmasi ve elleglemenin
Onemini anlama
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Farkli lojistik pozisyonlarinda ¢alisan insanlarin farkli diizeyde bilgi sahibi olmalari:
Tehlikeli maddeye dair firmada ¢alisanlarin konu dahilinde ve seviyede farkli
bilgilere sahip olmasi

Popiilasyon: Tehlikeli madde tasinmasindan etkilenecek ¢evrede yasayan insanlar
Trafik etkinligi: Tasima sirasinda araca etkiyen alanda bulunan trafikteki araglarin
durumu

Yaya ve bisiklet stiriiclilerinin konumu: Yaya ve bisiklet stiriiciisiiniin tehlikeli
maddeyi tagiyan araca gore olan konumu
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EK A.2 : Goriisme Sorulari

Organizasyon Yapisi

1.

2.

3.
4.

Firmanin Ozliik Bilgileri:

Adi

Adresi

Kurulus yil

Sermaye miktari

Yillik Cirosu

Sahip olunan belgeler (kalite, sertifikasyon)
Kurumunuzun Tehlikeli Madde tedarik zinciri i¢indeki yeri ve sorumluluklar
nedir?

Pozisyonunuz ve sorumluluklariniz nelerdir?

Ne kadar siiredir bu iste ¢alistyorsunuz?

P00 o

Pazar ve Kapasite Bilgileri

S.
a.

6.

Miisteriler
Gondericiler ve alicilar (Yillik)
Say1 Yer Miktar Tehlikeli Tasima
Madde Tiiri | Tirii (Palet,
konteynur,
VS.)
Kapasite
a. Filo blyiikligi,
b. Kamyon sayis,
C. Yillik Tagima hacmi,
d. Toplam yolculuk siiresi ve ortalama yol mesafesi
e. Yetki Belgesi Tiirii ve Tarihi
f. Calisan Sayist
g. Stiriicli Sayist

Tasima Siirecleri

7. Tehlikeli madde tasimaciliginda kullandiginiz tagima tiirleri nelerdir?

8. Tasima, yiikleme veya bosaltma sirasinda hangi sinif tehlikeli madde daha fazla
0zel thtimam gerektirir? Ne tip 6zel islemler uygulanmaktadir?

9. Avrupa iligkili tehlikeli madde tasimaciliginda hangi rotalar kullanilmaktadir?

10. Rotalar nasil belirlenmektedir?

Risk

11. Tehlikeli madde tasimaciligi kaza istatistikleri: Tarih, say1, maliyet, kayip
miktar1 (can, mal)

12. Hangi tehlikeli madde sinifi tagima ya da yilikleme-bosaltma sirasinda en fazla
risk tagimaktadir?

13. Tehlikeli madde tagimaciliginda hangi siire¢ en fazla risk tasir? Tasima-
Yiikleme-Bosaltma-Terminal

14. Tehlikeli madde tagimaciliginda sektorde glivenlik ve etkinlik acisindan

herhangi bir anlagsmazlik var midir? Varsa bunlar1 ¢6zmek i¢in ne dnerirsiniz?
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15. Tehlikeli madde tasimaciliginda giivenlik dl¢iitlerinin neye gore
belirlenmektedir? Bu 6lgiitler yeterli midir, fazla midir?

16. Giivenlik agisindan hangi siireclerde eksiklik vardir? Siparis/Kabul, Personel
Yonetimi, Tagima oncesi dokiimantasyon, Yiikleme, Tagima, Bosaltma, Arag
Temizlenmesi, Ara¢ Hizmetleri, Teslim sonrasi

Beklentiler-Karsilasilan Problemler

17. Bildiginiz herhangi bir tehlikeli madde kazasi ya da tasima sirasinda yasanan
bir problem ya da dokiimantasyonda yasadiginiz bir sikint1 var m1?

18. Tehlikeli madde tagimaciligina dair genel problemler nelerdir?

19. Tehlikeli madde tasimaciligi konusunda yapilmasini beklediginiz/istediginiz
diizenlemeler ve uygulamalar nelerdir?

Regiilasyon Standartlari

20. Tirkiye’den Avrupa’ya tehlikeli madde tasimaciliginda uygulanmasi gereken
kurallar nelerdir? Kurumunuzda ihracat ve ithalat i¢in ayn1 kurallar m1
uygulanmaktadir?

21. ADR (Karayolu ile Tehlikeli Madde Tasimaciligina dair Avrupa Anlagmasi)
ve yerel kural ve yasalarin uyumu hakkinda ne diisiiniiyorsunuz?

22. Ulkemizdeki tehlikeli madde tasimaciligia dair olan yasalarin ve yeni
regiilasyonlarin yeterli oldugunu diisiiniiyor musunuz?

23. Tehlikeli madde tasimaciligina dair eski ve yeni kural, yasa ve diizenlemeler
arasinda ve adaptasyon siirecinde bir karisiklik oldugunu diisiiniiyor
musunuz?

24. Avrupa i¢inde tasimacilik yaparken uygulanacak kurallar1 nasil
belirliyorsunuz?

25. Tehlikeli madde tasimacilifinda dair var olan kurallar ve regiilasyonlarin
giivenlik ve verimlilige katkilar1 hakkinda ne diisiiniiyorsunuz? Bunlar yeterli
midir? Herhangi bir 6neriniz var midir?

Islemler Yénetimi

26. Tehlikeli madde tasimacilig siirecini kisaca anlatir misiniz? Tehlikeli Madde
tasimaciliginda faaliyet gosteren kuruluslarin sorumluluklarini nasil
tanimlarsiniz? Bunlar sadece Tiirkiye i¢in mi yoksa Avrupa ile uluslararasi
tasimacilik icin de gecerli midir?

27. Tehlikeli maddeleri ne siklikta kontrol edersiniz? Neyi kontrol edersiniz?
Terminal ¢alisani ile iletisime geger misiniz?

28. Tehlikeli madde tasimacilig1 yapan siiriiciiler i¢in hangi gereksinimlere
ithtiya¢ duyuyorsunuz?

Sertifikasyon-Egitim-Teknoloji

29. Sirketinizde ne siklikta tehlikeli madde tasimacilig1 egitimi verilmektedir?
Egitiminizin yeterli derecede etkili ve verimli oldugunu diisiiniiyor musunuz?
Gelistirmek i¢in herhangi bir fikriniz var midir?

30. Tehlikeli madde tagimaciligi siireclerini yonetmek ve takip etmek i¢in hangi
teknolojileri kullantyorsunuz? (TZY sistemi, Arag takip sistemi vs.)
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EK A.3 : ADR Egitim Sertifikas1 Ornegi

0N YOZ

ADR TRAINING CERTIFICATE

Belge Mo - Certificate Number:

T R 2. Soyadi - Surname:
3 Adi - Other Name(s):
4. Dogum Tarihi (ggfaafyyyy) - Date of Birth: (dd/mm/yyyy)
Fotodraf A. Uyrufu - Nationality:
. Shriclnln Imzasi - Driver Signature:
T. Dizenleyen Kurum - Issuing Body:
T.C. ULASTIRMA BAKANLIGI-Ministry of Transport
8. Gegerlilik Tarihi (gg/aafyyyy) - Valid to: (dd/mm/pwyy)

Sekil A.1 : ADR Egitim Sertifikas1 Ornegi — On Yiiz [19]

GECERLIi OLDUGU SINIFLAR VE UN NUMARALARI
VALID FOR CLASS(ES) OR UN NOS.:

TANKLAR - TANKS TANKLAR DISINDA — OTHER THAN TANKS
Sinifi veya UN Mumarasim Giriniz - 1o, Sinrfi veya UN Mumarasini Giriniz =
Enter Class ar UN Numbers Enter Class or UN Numbers

11. Ulusal Bilgiler = Mational Commenits:

Sekil A.2 : ADR Egitim Sertifikas1 Ornegi — Arka Yiiz [19]
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