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ONSOZ

Ulastirma diinyadaki tiim {ilkelerin ekonomik ve sosyal gelisimini etkileyen dnemli
bir sektordiir. Ulastirma yatirimlar1 ve hizmetleri her gegen giin hem kisilere, hem de
sektorlere biiylik katki saglamaktadir. Bu bakimdan ulastirma faaliyetlerinin
gergeklestirilemedigi bir yer diisiinmek imkansizdir. Bu yiizden bu tez ¢alismasinda
ulastirmanin sektorlerle olan iligkisi Tiirkiye 6zelinde incelenmis ve ekonomiye
etkisi analiz edilmeye ¢aligiimistir.
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TURKIYE’DE ULASTIRMA HIiZMETLERiI VE ULASTIRMA ARACLARI
URETIMI SEKTORLERININ iKi GRUPLU GIRDI-CIKTI ANALIZi

OZET

Calismada 2002 yili i¢in ulastirma sektorlerinin birbirleriyle ve ekonomideki diger
sektorlerle olan iligskisi Tiirkiye oOzelinde girdi-¢ikt1 tablolar1 araciliiyla
incelenmistir. Calismanin amaci Tiirkiye’deki ulastirma sektoriintin yapisini iki
acidan incelemektir: ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi ile ulastirma araglar tiretimi
sektorleri kiimesi.

Analiz girdi-¢ikt1 garpan analizine, iki gruplu modele dayanmaktadir. Calismada
ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi ve ulastirma araglart iiretimi sektorleri kiimesi
icin ayr1 ayr1 olmak lizere; toplam etkiler, toplam etkilerin parcalar1 olan; dogrudan,
dolayli etkiler ve capraz etkiler hesaplanmistir. Ayica tezde, ileri, geri baglanti
etkileri ve son olarak disalima bagimlilik degerleri yer almaktadir. 2002 yili girdi-
¢ikt1 tablosunda ulagtirma hizmetleri kara ulagtirma hizmeti sektorii, suyolu ulagtirma
hizmeti sektorii ve havayolu ulastirma hizmeti sektoriinden; ulastirma araglarinin
tiretimi ise kara tasit1 iiretimi sektorii ile diger ulagim araglarinin iiretimi sektdriinden
olugmaktadir. Bu iki ulastirma sektorii her biri ayr1 bir kiime olarak ve girdi-¢cikti
tablosunda yer alan diger sektorler de tek bir kiime olarak incelemeye tabi
tutulmustur. Calisma, bu iic kiimenin birbirleriyle olan iliskilerinin analizine
dayanmaktadir. Calisma iki alt kismi icermektedir. Ik kisimda, ulastirma hizmeti
sektorleri ilk kiimeyi ve diger sektorler ikinci kiimeyi olusturacaktir. Ikinci kisimda
ise ulastirma araglart tiretimi sektorleri ilk kiimeyi, diger sektorler ikinci kiimeyi
olusturacaktir.

Calismada ayrica ulastirmanin Tiirkiye’deki konumunu belirtmek icin; ulastirma
hizmetleri kiimesi ile ulastirma araglari tiretimi kiimesinin her birinin toplam tiretim
icindeki pay1, yiikk ve yolcu tagimaciliginda ulagtirma tiirlerinin paylari gibi bilgilere
yer verilmistir. Kara ulastirma hizmeti sektorii ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi
i¢inde; kara tasiti iiretimi ise ulastirma araglari {iretimi sektorleri kiimesi iginde
tiretim payr bakimindan ilk siradadirlar. Yik ve yolcu tasimaciliginda karayolu
ulastirma hizmeti alt sektoriiniin toplam tasimacilik iginde %90’1 asan bir payla lider
konumda olugu goriilmistir. Havayolu ulastirma hizmeti sektoriinin  nihai
talebindeki bir birimlik artis toplam ekonomide 1,929 birimlik iiretim artisina neden
olurken; kara ulastirma hizmeti sektorli i¢in ayni deger 1,599 birim olacaktir. Bu
durum havayolu ulastirma hizmeti sektoriiniin geriye bag etkisinin yiiksek
olmasindan kaynaklanmaktadir. Bu da hakim rolde olan karayolu ulastirma hizmeti
alt sektorliniin aslinda ekonomideki liretimi ¢ok fazla arttirmadigini géstermektedir.
Kara tasiti iiretimi sektoriiniin geriye bag etkisi oteki ulastirma araglari iiretimi
sektoriine gore daha yiiksek ¢cikmustir.
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TWO-GROUP INPUT-OUTPUT ANALYSIS OF TURKISH
TRANSPORTATION SERVICES AND TRANSPORTATION EQUIPMENT
MANUFACTURING SECTORS

SUMMARY

In this study, the relationships among transportation sectors and their relationships
with other sectors of Turkey is evaluated by taking into consideration input-output
tables. The purpose of this study is to consider Turkish transportation sector by two
angles: the group of transportation services sectors and the group of transportation
equipment manufacturing sectors.

Input-output multiplier analysis is based on two-group industry model. In the study,
total effects, the separated into three components; direct, indirect and cross effects
are computed for the group of transportation services sector and the group of
transportation equipment manufacturing sector separately. This study also includes
forward and backward linkage and as a final part import dependency coefficient. In
2002 input-output table, transportation services consists of land, water and airway
transportation services sectors, and transportation equipment manufacturing consists
of manufacture of motor vehicle and other transportation equipment manufacturing
sector. These two transportation sectors are considered as two separate groups and
the other sectors in input-output table are considered as one group. The study is
based on analysis of the relationship between these three groups. This study includes
two subsections. In first subsection, transportation sectors are considered first group
and the others are considered second group. In second subsection, transportation
equipment manufacturing sectors are considered first group and the others are
considered second group.

In this study, unique contribution of transportation services group and transportation
equipment manufacturing group to total production, and contribution of different
transportation ways in freight and passenger transport are computed in order to
define Turkey’s position. A land transportation service is leading in transportation
services group; manufacture of motor vehicle is in the first place in transportation
equipment manufacturing group as a production percentage. Subsector of highway
transportation service is leader by having more than 90% share in total freight and in
total passenger transport. One unit increase in final demand of air transportation
service sector leads to 1.929 units increase in total economy; the equivalent value for
land transportation services is 1.599 units. This situation is caused by high
dependence of airway transportation service to backward linkage. That shows
highway transportation service subsector which has dominant role do not increase
production in the economy that much. The backward linkage effect of motor vehicles
manufacturing sector is comparatively higher than that of other transportation
equipment manufacturing sector.
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1. GIRIS

Sinirlarin ortadan kalktigi, rekabetin arttig1 diinyamizda yasanan bu degisimi en fazla
etkileyen ve etkileyecek olan sektorlerden biri ulagtirma sektoriidiir (DPT, 2001:1).
Ulastirma hem mallarin, hem de kisilerin bir yerden bir yere taginmasini saglayan bir
etkinliktir. Ac¢iktir ki; sosyal etkilerinin yaninda iktisadi etkileri de mevcuttur.
Kiiresellesen diinyada her gegen giin daha ¢ok ulastirma hizmetine ihtiya¢ duyulur
hale gelinmistir. Ulastirma, bireysel diizeyde insanlik kadar eski, mallarin taginmaya
baslamasi ise toplumlarin iiretim ve ticarete baslamasi ile eszamanlidir (Candemir,
2002). Ticari faaliyetler gibi iiretim, dagitim gibi etkinlik alanlarinda hem zamandan
kazanmak, hem de maliyetleri en aza indirmek amaciyla ulastirma araglar1 ¢ok sik
kullanilmaktadir. Bu bakimdan 21. yiizyilda ulasgtirma hizmeti gelismemis bir iilke
diisinmek imkansizdir. Ulastirma tiirlerinin birbirleriyle olan iligkisi de birbirine
yarar saglayacak sekilde olmalidir. Bu sekilde ulastirma hizmeti daha hizh
saglanirken; ekonomiye maliyeti en aza indirilebilir. Ulastirma ekonomik gelismeyle
baglantis1 yiiksek olan bir sektordiir. Ekonomik gelisme gerek gelismis gerekse de
gelismekte olan iilkelerde ulagtirma talebi yaratmaktadir. Bu baglamda {ilkeler artan
ulagtirma talebini karsilamak icin sosyal, ekonomik ve cografi durumlarina baglh
olarak ¢esitli ulastirma tiirlerine yatirirm yapmakta ve bunlar gelistirmektedirler.
Ulastirma kisilere ve sektorlere yarar saglamaktadir. Sharp’in (1978) belirttigi gibi
gelismis bir tilkede, her yeni ulastirma yatirimi, normal olarak, yepyeni bir ulagtirma
hizmetinden ¢ok daha ¢abuk ulagtirma hizmeti saglar. Ancak ulastirma yatirimlarinin
maddi olarak maliyeti olduk¢a yiiksektir ve ¢ogu ulastirma tiirtinde gelirlerin
giderleri karsilamasi ve ardindan kar elde edilebilme siireci i¢in ¢ok uzun zaman
gerekmektedir. Bu bakimdan dogru ulastirma politikasinin secilmesi ve uygulanmasi
iilke ekonomisi icin epeyce oOnemlidir. TUBITAK (2003)’de belirtildigi gibi
ulastirmanin sistemin gereksinimlerine uygun olarak planlanmasi, uluslararasi
sisteme entegre olmasi ve sosyoekonomik gelismeye ivme kazandiriyor olmasi

gerekir.



Gelismis bir ulasim altyapis1 ticari rekabette ustiinliikk sagladigi gibi bdyle bir
sistemin ekonomideki diger sektorler iizerinde ozellikle, sanayi, tarim ve genel
olarak hizmet sektorleri {izerindeki etkisi biiyiiktiir. Ulastirma her bireyi ve
ekonomideki tiim sektorleri etkileyen bir faaliyet oldugundan bu tezin ana konusunu

olusturmaktadir.

1.1 Tezin Amaci

Tezin amaci, ulagtirma sektorlerinin birbirleriyle ve diger sektorlerle olan iliskilerini
Tirkiye Ozelinde incelemektir. Bu inceleme ulastirma sektorleri bakimindan iki
ayrimda yapilacaktir: ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi ve ulagtirma araglarinin
tiretimi sektorleri kiimesi. Ulastirma hizmeti ve ulastirma araglari iiretimi sektorleri
kiimesinin birbirleriyle ve ekonomideki sektorlerle olan iliskilerini sektorel olarak en
iyi gorebilecegimiz yer girdi-¢ikt1 tablolari oldugundan, analizimizde girdi-¢ikt
yontemi kullanilacaktir. Calismanin kapsadigi yontem dogrultusunda sektorler g

kiimeye ayrilmistir; ilgili durum Sekil 1.1°de gosterilmektedir.

Ulastirma
araglari iiretimi
sektorleri
kiimesi

Ulastirma hizmeti

sektorleri kiimesi

Diger sektorlerin
kiimesi

Sekil 1.1 : Sektorlerin ii¢ kiimeye ayrilmasi.

Calismada ti¢ ulagtirma hizmeti sektort, iki ulastirma araglari tiretimi sektorii ve 16
tane ulastirma dis1 sektor vardir. Calisma iki asamadan olusmaktadir; ilk asamada
ulagtirma hizmeti sektorleri kiimesi ilk kiimeyi, diger sektorler de ikinci kiimeyi
olusturacaktir. Calismanin ikinci asamasinda ise; birinci kiime ulastirma araglari

tiretimi sektorlerini, ikinci kiime de diger sektorleri icerecektir. Bu sektorlerin hangi



sektorler oldugu Cizelge 1.1°de gosterilmistir. Ayrica bu ¢izelgede sektor adlarinin
kisaltmalarina yer verilmistir. Cizelgede goriildiigii gibi ¢alismamizda TUIK
tarafindan yayinlanan 2002 yil1 girdi-¢ikt1 tablosundan toplulastirilmis 21 sektor yer

almaktadir.

Cizelge 1.1 Sektorlerin ayrimi.

I. ULASTIRMA SEKTORLERI

A. Ulastirma Hizmeti Sektorleri Kiimesi (UHS)
1. Kara ulagtirma hizmetleri (KRH)
2. Suyolu ulastirma hizmetleri (SYH)
3. Havayolu ulastirma hizmetleri (HVH)
B. Ulastirma Araclar1 Uretimi Sektérleri Kiimesi (UAS)

1. Kara tasit1 liretimi (KRA)
2. Diger ulagim araglarinin tiretimi  (DRA)

II. ULASTIRMA DISI SEKTORLER (UDS)

1. Tarim (TRM)
2. Madencilik (MDN)
3. Gida-Icki-Tiitiin (GIT)
4. Dokuma ve Deri (DOK)
5. Agac Uriinleri (AGC)
6. Kimya (KIM)
7. Petrol (PTR)
8. Kauguk ve Plastik (KCP)
9. Cam, Tas, Toprak (CTT)
10. Demir, Celik (DMR)
11. Metal (MTL)
12. Makine (MKN)
13. Elektrikli Makine (ELK)
14. Elektrik, Gaz, Su (EGS)
15. Ingaat (INS)
16. Diger hizmetler (DGH)

TUIK tarafindan yayinlanan son girdi-¢ikt1 tablosu 2002 yilina ait oldugu igin
calisma bu yildaki verileri kapsayacaktir. Calismada disalima bagimlilik degerleri
hari¢ tim degerler 2002 yili yurti¢i iiretim girdi-¢ikt1 tablosundan; digalima
bagimlilik degerleri ise 2002 yil1 ithalat girdi-¢ikt1 tablosundan hesaplanmistir. Tez
boyunca bu durum ayrica belirtilmeyecek ve yapilacak tiim islemler yurtici iiretim

tablosundan hesaplanarak yorumlar bu dogrultuda yapilacaktir.



2002 yili girdi-¢ikt1 tablosunda ulastirma hizmeti sektdrleri kiimesi; kara ve boru
hatt1 tasimaciligi, suyolu ve havayolu ulastirma hizmeti sektorii ad1 altinda ii¢ sektore
ayrilmaktadir. 2002 yilindan 6nceki yillarda karayolu ulastirma hizmeti alt sektorii ve
demiryolu ulastirma hizmeti alt sektorii iki ayr1 sektor olarak tablolarda yer
almaktadir. 2002 yilinda, Avrupa Birligi uyum c¢ercevesi dogrultusunda karayolu
ulastirma hizmeti alt sektorii ve boru hatt1 tagimaciligt ile demiryolu ulastirma
hizmeti alt sektorii tek bir sektor altinda toplanmistir. Tez boyunca bu sektor kara

ulastirma hizmeti olarak anilacaktir.

2002 yilindaki ulastirma araglari tiretimi sektdrleri kiimesi ise kara tasiti liretimi ve
diger ulastirma araglarinin tretimi sektoriinden olusmaktadir. Diger ulastirma
araglarimin {retimi; demiryolu, suyolu, havayolu ulastirma araglarinin {iretimi alt
sektorlerini icermektedir. Onceki yillardaki tablolarda karayolu, demiryolu,
denizyolu ve diger ulastirma araglar1 tiretimi sektorleri gibi bir siniflandirma soz

konusuydu.

Calismada kullanilan iki gruplu analiz, toplam etkileri parcalarina ayirmayi
amaclamaktadir. Toplam etkiler, daha sonra yontem kisminda anlatilacak olan
Leontief ters matrisi araciligiyla hesaplanacaktir. Leontief ters matrisinin elemanlari;
J. sektoriin nihai mal talebindeki bir birimlik artigin i. sektoriin tiretiminde dolayli ve
dolaysiz ne kadar artig sagladigini gosterir; bu etki toplam etkidir. Bu dogrultuda iki
kiimeye ayrilmis ulagtirma sektorlerinin dogrudan, dolayl, capraz, toplam etkileri ve
ayn1 zamanda disalima bagimlilik katsayilar1 hesaplanip bunlar ilgili y1l ¢ercevesinde
yorumlanacak; ardindan da Giinlik-Senesen, Senesen (1990) calismasiyla

karsilastirilip zaman iginde meydana gelen degisim kisaca yorumlanacaktir.

Giinliik-Senesen, Senesen (1990) calismasindaki hesaplamalar, 1979 yurtigi liretim
girdi-gikt1 tablosu araciligiyla ve iki gruplu analiz yontemi kullanilarak yapilmustir.
Belirtilmeden gegilmemelidir ki; 1979 yurtici liretim girdi-gikti tablosu 64 sektorii
igcermektedir. 2002 yurti¢i lretim girdi-¢ikt1 tablosu ise Avrupa birligi uyum
cergevesinde 59 sektore indirilmistir. Bu son tabloda, 1979 yilinda ayr1 yer almasina
ragmen c¢alismamizin ana sektorleri olan ulagtirma hizmeti sektorleri kiimesinden ve
ulastirma araclar1 Uretimi sektorleri kiimesinden kimi sektorler ayri olarak yer
almamaktadir. Demiryolu ulastirma hizmeti alt sektoriiniin kara ve boru hatti
tasimacilik iginde yer almasi ile demiryolu, denizyolu ve havayolu ulastirma araglar

tiretimi alt sektorlerinin bu son tabloda diger ulasgtirma araclari liretimi sektoriiniin



icinde yer almasi buna drnek olarak gosterebilir. Bu ylizden bu iki y1l i¢in ulagtirma
sektorlerini ayr1 ayri olarak karsilagtirmak miimkiin degildir. Karsilastirmanin ilk
kisidi budur. Ayrica cari fiyatlarla yapilan bir karsilagtirma, degismenin fiyattan mi
yoksa teknolojik degismeden mi kaynaklandigi konusunda bir karmasa doguracaktir.
Bir diger kisit ise; 1979 yili tablosunun piyasa fiyatlariyla; 2002 yili tablosunun ise
temel fiyatlarla hesaplanmig olmasindan kaynaklanmaktadir. Kisitlar dolayistyla iki

yil arasinda yapilacak karsilastirma oldukca yiizeysel olacaktir.

Calismanin bundan sonraki boliimiinde literatiirde yapilmis bazi calismalara yer
verilecek ve ardindan ikinci boliimde kilit sektor konumundaki ulastirma sektoriiniin

Tiirkiye i¢indeki konumuna ve 6nemine deginilecektir.

Ugiincii boliim ise tezin uygulama kismindan olusmaktadir. Burada kullanilacak olan
girdi-¢ikt1 tablolar1 ve yontemi ile ilgili kisa bir bilgi verilmis; ardindan 6zel olarak
kullanilan iki gruplu girdi-¢ikti ¢arpan analizi yontemi anlatilmistir. Hesaplamalar
dogrultusunda elde edilen bulgulara yer verilmis; dogrudan, dolayli ve ¢apraz

etkilerin hesaplandigi matrisler i¢in gerekli sekil ve ¢izelgeler sunulmustur.

Tezin son boliimiinde ise sonuglar ve degerlendirmeler yer almaktadir.

1.2 Ulastirmayla Tlgili Yapilmis Calismalar

Ulastirma, literatiirde farkli anlamlarda ele alinmaktadir. Omegin; insanlarin ve
yiiklerin bir yerden bir yere tasinmasi. Bazi caligmalarda ulagtirma, sektor olarak
anilmakta ve diger c¢alismalar ise ulagtirmayr sosyal bir fonksiyon olarak ele
almaktadir; bu fonksiyon insanlarin ulastirma ihtiyaglarini karsiladiklar1 ekonomik
aktiviteleri kapsamaktadir (OECD, 2003). Ulastirma sektoriiniin ekonomik analizinin

sektorel olarak yapildigi ¢alismalara literatiirde ¢ok sik rastlanmamaktadir.

Literatiirde kimi caligmalar ulastirmay1 sadece ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi
olarak ele almakta, kimi ¢alismalar hem ulastirma hizmeti hem de ulastirma araglari
tiretimi sektorleri kiimelerini incelemekte ve bazisi ise ulagtirma hizmeti sektorleri

kiimesinin yaninda haberlesme sektoriinii de analize katmaktadir.

Candemir (1979) dogentlik tezi, ulastirma hizmeti sektorlerini analiz eden ve 6zel
olarak karayolu ulastirma hizmeti sektorii ile demiryolu ulastirma hizmeti sektorii
rekabetini analiz eden bir ¢alismadir. Burada ulastirma hizmetleriyle ilgili verilen

genel bilgiler, Tirkiye’de ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin konumu ve bu



sektorlerin  girdi-ciktt yontemiyle analizi yer almaktadir. Tez 1979 yilinda
yayinlandigi i¢in o doneme kadar yayinlamis olan 1963, 1967, 1968 ve 1973 girdi-
cikt1 tablolart kullanilmustir. Girdi-¢ikti yontemi araciligiyla ulastirma hizmeti
sektorleri kiimesinin iilke i¢indeki konumu ilgili yillar i¢in analiz edilirken; bu
sektorlerin katma deger icindeki payr hesaplanmistir. Gayri safi yurti¢i hasilanin
zaman i¢indeki degisimiyle ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin iiretiminde
meydana gelen artis karsilastirilmistir. Ulastirma hizmeti sektorleri  kiimesinin

bliylime oraninin, GSYH’nin biiylime oranini astig1 gorilmustiir.

Chase (2006) ulastirma hizmeti sektorlerini inceliyor. 1992-2003 yillar1 arasinda
toplam iretimin icerisinde ulagtirma hizmeti sektorlerinin payr %18, toplam istihdam
icerisinde de ulastirma hizmeti sektorlerin payr %22°dir. Raporda, 2003 yili girdi-
¢ikt1 tablosu kullanilmis ve Washington igin ulagtirma hizmeti sektorlerinin analizi
yapilmistir. Ulastirma hizmeti sektorleri; havayolu, demiryolu, denizyolu, kamyon
tagimaciligi, boru hatti tasimaciligr gibi sektorlerden olusmaktadir. 2003 yilinda elde
edilen faaliyet gelirlerinin 3’de 5’i ulastirma hizmeti sektorlerine aittir. Ayrica
ulagtirma hizmeti sektorlerinin toplam ihracati, Washington’daki toplam ihracatin

%5’1ni olusturmaktadir.

Bir diger calisma hem ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin, hem de ulastirma
araglart tiretimi sektorleri kiimesinin ele alindigi Giinliik-Senesen, Senesen (1990)
caligmasidir. Bu ¢aligmada iki gruplu girdi-¢iktt modeli kullanilarak 1979 yili,
Tiirkiye i¢in incelenmistir. Burada toplam etkiler pargalarina ayrilarak incelenmis ve
aynt zamanda ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin istihdam etkisi, disalima
bagimhilik gibi degerleri hesaplanmis. Tez, bu ¢aligmadan esinlenilerek

hazirlanmstir.

Giinliik-Senesen, Senesen (1992)’deki bildirisi ise ulastirma hizmeti sektorleri
kiimesinin yaninda haberlesmenin de dahil edildigi Tirkiye i¢in yapilan bir
calismadir. Burada 1979 ve 1985 yili girdi-¢cikt1 tablolar1 kullanilarak iki gruplu
girdi-gikt1 analizi yapilmistir. Toplam etkilerin parcalarinin hesaplanmasinin yaninda
bu iki yil igerisinde meydana gelen degismelerin fiyattan mi, yoksa teknolojik

degismeden mi kaynaklandig1 incelenmistir.

Lee ve Mokhtarian (2007) c¢alismasi ise ulastirma hizmeti sektorleri kiimesiyle

haberlesmeyi birlikte inceleyen bir diger calismadir. Yazarlar Amerika i¢in ulastirma



ve haberlesme girdi taleplerinin birbirleriyle olan baglantisin1 arastiriyor, bu girdi
talep iliskilerinin tamamlayict m1 ikame mi oldugunu analiz ediyorlar. Burada girdi-
ciktt analizi kullanilarak direkt ve toplam katsayilar hesaplaniyor. Ulastirma ve
haberlesmenin daha ¢ok endiistriler tarafindan kullanildigini sdyliiyorlar. Korelasyon
hesaplamalariyla ulastirma girdisine olan talep artinca haberlesme icin de talep
artityor mu bunu 6l¢iiyorlar. Ulastirma girdisine olan talep arttiginda, haberlesme i¢in
girdi talebi azaliyorsa bu ikame iliski oldugunu gdosterecektir. Calismada 1947

yilindan 1997 yilina kadar olan tablolar kullaniliyor.

OECD (2003) raporunda yapilan ¢aligma ulastirmanin ekonomik gelismeyle
baglantisin1 aragtirmaktadir. Bu dogrultuda ulusal hesaplar kullanilarak, girdi-¢ikti
tablolar1 araciligiyla ulastirmanin gayri safi yurtici hasilaya (GSYH) etkisi
inceleniyor. Bu ¢alismada ayni zamanda yiik tagimaciliginin hangi tiir ulagtirma
hizmetleriyle yapildigi, ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin {iretimi i¢in diger
sektorlerden aldig1 girdi, yiik tasimaciliginin GSYH’ye orani gibi hesaplamalar yer
aliyor. Ulastirma yatirimlarinin ekonomik gelismeyle baglantisi ise incelenen bir
diger konudur. Ayn1 zamanda ulastirma aginin yararlar1 ve zararlar1 gibi yorumlar
icermektedir. Bu hesaplamalar 1970°den 2000’e kadar olan verilerini kapsiyor.

Rapor Amerika, Avrupa iilkeleri ve Japonya icin yapiliyor.

Sonis ve dig. (1995) ise tezde kullanilan iki gruplu girdi-¢ikt1 analiziyle ilgili kimi
bilgiler icermektedir. Burada ayn1 zamanda geri, ileri ve toplam baglant1 etkilerin
nasil hesaplandig1 gosterilirken; kilit sektor kavramindan bahsedilmektedir.
Makalede ayn1 zamanda Brezilya ekonomisiyle ilgili bir uygulama yer almaktadir.
Burada geri, ileri ve toplam baglant1 etkileri Brezilya icin 27 sektorde toplulastiriimig

1959, 1970, 1975 ve 1980 girdi-¢ikt1 tablolar araciligiyla hesaplanmistir.

Gilingavd1 ve Kiiciik¢ifei (2002a) ise iki gruplu girdi-¢ikt1 analizini kullanarak
Tiirkiye i¢in mali sektdrii incelemektedirler. Incelenen yillar 1973, 1985 ve 1990
yiullaridir. Mali sektoriin ekonomiye girdi vermemesi durumunda tiretimde meydana
gelen degismeleri hem tezde anlatilacak olan talep yonlii model, hem de tezde
kullanilmayan arz yonlii model ¢ercevesinde incelemislerdir. Bu etkileri aym
zamanda finansal reform Oncesi ve sonrasi donemleri karsilastirarak analiz
etmislerdir. Sonu¢ olarak ise sektorlerin finansal girdi kullanmamasinin toplam
tiretim dilizeyinde reform sonrasi donemde daha az azalmaya neden oldugunu

bulmuslardir.



Gilingavdr ve Kiigiik¢ifci (2002b) ¢alismasi ise yine iki gruplu girdi-¢ikti analizini
kullanarak Giingavdi ve Kiigiik¢ifci (2002a)’daki konuyu ayni yontemle
incelemektedir. Burada 1973, 1985 ve 1990 yillarina 1996 yil1 girdi-¢ikt1 tablosu da
eklenmistir. Sonugta ise da mali kesim hizmet girdisinin 6neminin 1996 yilina kadar
onemli diistisler yasadigini ve bu sektoriin liretim i¢indeki yerinin giderek azaldiginm

bulmuslardir.



2. TURKIYE’DE ULASTIRMA SEKTORUNUN YERi VE ONEMI

Ulastirmanin, ekonomideki tiim sektorlere katkisi vardir. Gelismis tilkelerde oldugu
gibi gelismekte olan iilkelerde de ulagtirmanin gelistirilmesi biiyiik Onem arz
etmektedir. Tirkiye i¢in de durum farkli degildir. Candemir’in (1979:5) belirttigi
gibi ulastirma, iktisadi faaliyetler bakimindan belirleyici rol oynamaktadir; bu
bakimdan {ilke ekonomileri i¢in ‘“anahtar sektor olma o&zelligini tasimaktadir.
Diinyadaki diger lilkelerde oldugu gibi ulastirma hem ekonomik gelisme, hem de
sosyal gevreye etkileri bakimindan Tiirkiye’de de biiyiik 6neme sahip bir sektordiir.
Tiirkiye gibi iilkeler i¢in ulastirma; kalkinma igin ihtiyag duyduklar1 egitilmis insan
giicti, finans kaynaklar1 ve enerji gibi ana ve vazgegilmez unsurlardan biri olarak

ortaya ¢cikmaktadir; maliyetleri dogrudan etkiler, i¢c ve dis rekabet i¢in ortam yaratir

(DPT, 1993).

Ulastirmanin Tirkiye igindeki konumunu irdelemek igin ilk olarak girdi-gikti
tablolarinda yer alan ulastirma hizmeti ve ulasgtirma araglar1 {iretimi sektorleri
kiimelerinin ekonomi igindeki yeri, tezde kullanilan 2002 yil1 i¢in incelenmistir. Tlgili
durum Cizelge 2.1°de gosterilmistir. Kara ulastirma hizmeti sektorii, diger yillarda
iki ayr1 sektor olarak gosterilen karayolu ulastirma hizmeti alt sektorii ve demiryolu
ulastirma hizmeti alt sektoriiyle birlikte boru hatti tasimaciligini icermektedir. 2002
yili tablosunda kara ulagtirma hizmeti bu sekilde ifade edildiginden g¢alismamiz

kapsaminda yapilan tiim hesaplamalar ve yorumlar bu dogrultuda olacaktir.

Cizelge 2.1 : 2002 yil1 i¢in ulastirma sektdrlerinin sunum ve kullanici paylari (%).

Ara Ara
Toplam Katma kullanim Nihai  kullanim
iiretim deger icin kullanim icin
icindeki icindeki girdi icindeki kullanici
2002 yih payl paylr  sunumu payl payl
Ulastirma hizmetleri 8,9 9,8 8,3 9,3 8,4
Kara ulastirma hizmeti 7,4 8,4 6,7 79 6,8
Suyolu ulagtirma hizmeti 0,8 1,0 1,0 0,7 0,6
Havayolu ulagtirma hizmeti 0,7 0,4 0,6 0,8 1,0
Ulastirma araclarinin iiretimi 4,0 3,5 4.4 3,7 4,6
Kara tasit1 tiretimi 3,8 3,5 41 3,6 4.4
Diger ulastirma araglarinin tiretimi 0,2 0,2 0,3 0,1 0,2




Cizelge 2.1°den goriildiigii gibi ulagtirma hizmeti sektorleri kiimesinin toplam {iretim
icindeki pay1 %9 civarinda iken; bunun biiyiik bir oranini yani %7’den fazlasini kara
ulastirma hizmeti olusturmaktadir. Suyolu ve havayolu ulastirma hizmeti
sektorlerinin toplam iiretime katkisi ise diisiiktiir. Uretim igin yaptigimiz yorumlari
ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin toplam katma deger i¢indeki paylar igin de
yapabiliriz; burada da kara ulasgtirma hizmeti sektorii yaklagik %8 payla diger iki
sektore gore lider konumdadir. Kara ulastirma hizmeti lider olma 6zelligini ara
kullanim igin girdi sunumunda ve kullanici olma durumunda %7 civarinda payla
stirdirmektedir. Nihai kullanim igindeki paylara baktigimizda ise kara ulagtirma
hizmeti %8¢ yakin bir payla ulasgtirma hizmeti sektorleri kiimesi arasinda hakim bir

sektor oldugunu kanitlamaktadir.

Calismamiz ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin yaninda ulastirma araclari iiretimi
sektorleri kiimesini de kapsadigindan g¢izelge ilgili sektorler hakkinda da bilgi
vermektedir. Ulagtirma hizmeti sektorlerinin iretime katkisi, ulastirma araglari
tiretimi sektorlerinin katkisinin iki katindan fazladir. Bu yorum ilgili tabloda bulunan
katma deger, girdi sunumu, kullanict pay1 ve nihai kullanim i¢indeki paylar i¢in de

yapilabilir.

Ulastirma araglar1 tiretimi sektorlerinde; iiretim bakimindan kara tasiti iiretimi
sektorliniin payr yaklasik %4 civarindadir ve diger ulastirma araglari iiretimi
sektoriine gore Uretime daha ¢ok katkida bulunmaktadir; bu durum tabloda
hesaplanan pay degerlerinden agikca goriilmektedir. Ulastirma araglart iiretimi
sektorleri i¢in hesaplanan katma deger, ara kullanim ve kullanict i¢in girdi sunumu

ile nihai kullanim igindeki paylarin yaklasik %95°lik kismi kara tasit1 {iretimine aittir.

Ulagtirma hizmeti sektorlerinin hizmetler {iretimi igindeki payr 2002 yilinda %19
civarindadir. Tiim hizmet sektorleri iginde kara ulastirma hizmeti iiretiminin pay1
yaklagik %16’dir ve bu, tiim hizmetler i¢inde en biiyiik tiretim payidir. Bu durum,
kara ulastirma hizmetinin sadece ulastirma iginde degil ayni zamanda hizmet

sektorleri i¢inde de lider konumda oldugunu gosterir.

2002 yili girdi-gikt1 tablosundan hareketle hesaplanan iiretim siralamasinda, kara
ulastirma hizmeti tarimdan sonra en yiiksek liretim payini alan sektordiir. Ayrica kara
ulagtirma hizmeti nihai tiiketim siralamasinda gayrimenkul faaliyetleri sektorii, gida

triinleri ve igecek imalati sektorli, kamu yonetimi ve savunma, zorunlu sosyal
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giivenlik sektoriinden sonra dordiincii sirada yer almaktadir. Kara ulastirma hizmeti

sadece hizmetlerde de degil ayn1 zamanda ekonominin genelinde de kilit sektordiir.

Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi iginde; kara ulastirma hizmetinin nihai talepteki
payt %90 civarindadir; aym1 deger havayolu icin yaklasik %7 iken; suyolu i¢in

sadece %2 dir.

Ulastirma araclari tiretiminde de benzer bir durum s6z konusudur. Kara tasiti tiretimi
sektoriiniin ulastirma araglari iiretimi sektorleri kiimesinin nihai talebi i¢indeki pay1

yaklasik %95 dir.

Ulagtirmanin iilke i¢indeki konumunu incelemek amaciyla ulastirma tiirleri igin
yolcu ve yiik tagimacilig1 paylart hesaplanmistir. Tagimacilik tilirlerinin toplam yiik

tagimaciligi icindeki paylarini gérmek i¢in Sekil 2.1. hazirlanmastir.

93 ~

Karayolu
91 -

90 T T T T T T T 1

= Demiryolu

Denizyolu

Havayolu

0 T T T T T T T
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Kaynak: TUIK.

Sekil 2.1 : Tiirkiye’de yiik tagimaciliginin toplam yiik tagimaciligi i¢indeki paylari
(%).
Yiik tasimaciligl ton-kilometre cinsinden 6l¢iilmektedir. Sekilden goriildiigii gibi yiik
tasimaciligiin ¢ok biiyiik bir boliimii, yani yaklasik %90 kadar1 karayolu ulastirma
hizmeti alt sektoriiyle yapilmaktadir. Bu pay 2001 ile 2008 yillar1 arasinda kimi
zaman %92’nin iizerinde bir deger almistir. Suyolu ulastirma hizmeti ve demiryolu

ulastirma hizmeti alt sektorlerinin yiik tasimaciligindaki paylar1 toplam %8-9



civaridir. Denizyolu ulagtirma hizmeti sektoriiniin diisiik olan payr 2001 ile 2005
arasinda siirekli bir diiglis gdstermis, 2006 yilindan 2008’e kadar pay1 artsa da 2001

yilindaki degerini yakalayamamaistir.

Havayolu ulastirma hizmeti sektoriiniin ise yiik tasimacilig1 igindeki payr yok
denecek kadar azdir. Tiirk Hava Yollar1 2006 yilinda 6zellestiginden dolay1 2006 ve
sonrasina ait verilere ulagilamamaktadir. Bu bakimdan sekilde havayolu i¢in 2005 ve

oncesi doneme ait veriler mevcuttur.

Yiik tasimaciliginda karayolu ulagtirma hizmeti alt sektorii sektoriintin iistiin konumu
sasirtict degildir. Karayolu ulastirma hizmeti alt sektorii gidilecek yere direkt ulagimi
sagladig1 icin daha ¢ok tercih edilmektedir. Toplam yiik tagimacilig icinde pay1 en
yiiksek olan karayolu ulastirma hizmeti alt sektoriinden sonra sirasiyla demiryolu,

denizyolu ve bu ii¢ sektore gore ¢ok diisiik pay1 olan havayolu gelmektedir.

Calisma i¢in incelenen yil olan 2002 yilinda ise karayolu ulastirma hizmeti alt
sektorlinliin payinda bir onceki yila gore yiikselme; diger tasimacilik tiirlerinin

paylarinda ise diisiis s6z konusudur.

Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi i¢in ylik tasimacilifindan sonra yolcu
tagimaciligina ait paylar yorumlanmistir. Yolcu tasimaciligi yolcu-kilometre seklinde

Olciilmektedir. Sekil 2.2 yolcu tasimaciligina ait paylar1 gostermektedir.

98
97
Karayolu
96
«
95
4 -
3 - \/\ .
Demiryolu
2 -
Havayolu
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Denizyolu
0 . . — . . . .
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Kaynak: TUIK.

Sekil 2. 2: Tirkiye’de yolcu tasimaciliginin toplam yolcu tasimacilig: igindeki

paylar1 (%).
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Yolcu tagimaciliginin biiyiik bir boliimii karayolu ile yapilmaktadir. 2003 ve 2005
yillart hari¢ karayolu ulastirma hizmeti alt sektoriiniin toplam yolcu tasimacilig
icindeki pay1 siirekli olarak yiikselmistir. 2008 yilinda yaklasik olarak bu pay
%97°dir. Yolcu tasimaciliginda karayolunun bu kadar ¢ok tercih edilmesinin sebebi
kapidan kapiya ulasimi saglayabilmesi ve diger alternatiflerine gore daha kolay
erisilebilir olmasidir. Denizyolunun yolcu tagimaciligindaki konumu diger sektorlere

gore oldukga diisiiktiir. Yiik tasimaciligindaki konumunu burada koruyamamustir.

Demiryolunun yolcu tasimaciligindaki payi ise 2003 ve 2006 yillar1 haricinde siirekli
azalmaktadir. Ancak bu demek degildir ki; yolcu tagimaciliginin yolcu-kilometre
cinsinden olan degerleri sadece bu yillar i¢in artiyor. Demiryolunun herhangi bir
yilda bir 6nceki yila gore yolcu tasimaciligi artmis olabilir; ancak bu toplam yolcu
tasimaciligi  i¢indeki paymnin azalmayacagi anlamma gelmez. Havayolu
tagimaciliginin  payinda ise kimi yillarda artig, kimi yillarda ise azalma
goriilmektedir. Ancak 2005 yilinda, onceki yillara gore havayolunun yolcu
tasimacilig1 payinda daha biiyiik bir artis s6z konusudur. 2005 sonrast havayollar
verisine sahip olamadigimizdan bu konu hakkinda daha ayrintili bilgiye

ulagamiyoruz.

Tezde incelenen yil olan 2002 i¢in daha ayrintili bir yorumda bulunursak; bir 6nceki
yila gore 2002°deki karayolunun payr az da olsa artarken; diger ulastirma hizmeti
sektorleri kiimesinin pay1 yine az bir oranda azalmistir. 2002 yilinda karayolunun
hem yiikk, hem de yolcu tasimaciligimin paylarinda bir artis goriiliirken diger
tasimacilik tiirlerinin paylarinda azalma goriilmiistiir. Ancak bu degismeler toplam
tasimacilik i¢indeki paylardan kaynaklandigindan goreli degismelerdir; herhangi bir
tiir bir 6nceki yila gore daha fazla tasimacilik yapiyor olsa da tiim tagimacilik tiirleri

icerisindeki goreli pay1 azalmis olabilir.

Yik ve yolcu tasimaciligi icin yapilan yorumlar sadece istatistiki verilere
dayanmaktadir. Ancak birka¢ onemli noktaya deginmekte yarar vardir. Karayolu,
onceden bahsedildigi gibi daha kolay ulasilabildigi ve evden-eve ulagimi sagladigi
icin daha ¢ok tercih edilmektedir. Bunun yani sira bu hizmetlerin niteliginde
farkliliklar s6z konusudur. Havayolu ulasim1 daha pahali olmasina ragmen daha hizl
oldugu i¢in zamandan tasarruf saglamaktadir. Ancak burada zamanin sektor ya da
birey bazinda 6lgiilmesi ve buna gore yorum yapilmasi olduk¢a zordur. Denizyolu

tagimaciligl ise ancak denizi olan bolgelere yapilabilmektedir. Bu bakimdan bu
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ulagtirma hizmetinin denizin olmadig1 bolgelere yapilabilmesi icin baska bir

ulastirma hizmetinin ek olarak kullanilmasi gerekmektedir.

Gayri safi yurti¢i hasila verilerinde ayr1 ayr1 sektdr ayriminda ulastirma hizmeti
sektorleri kiimesi yer almadigi igin ulastirma-haberlesme sektorlerinin birlikte
alindig1 bir sekille yetinilmistir. Bu durum Sekil 2.3°de gosterilmistir. 1998’den
2010’a kadar olan yillar1 kapsayan bu sekilde ulastirma-haberlesme sektorlerinin
GSYH i¢indeki payr kimi zaman diisiis gosterse de 2010 yilindaki degeri 1998
degerine gore yiiksektir. Bu ulagtirma-haberlesme sektoriiniin ekonomideki yerinin
zamanla artmis oldugunu gostermektedir. 2002 yilinda ulastirma ve haberlesmenin
GSYH igindeki payt %15,46’dir. Bir diger dikkat ¢ekilecek nokta ise 2002 yilinda
GSYH i¢indeki paylar icinde ulastirma ve haberlesmenin imalat sanayinden sonra en
biiyliik pay i¢cinde yer almasidir. Bu durum ulastirma ve haberlesme sektorlerinin

ekonomide biiyiik rol oynadigini gosterir.

16 -

154

14
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11 1
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Kaynak: TUIK
Sekil 2.3: Tirkiye’de ulastirma ve haberlesme sektorlerinin GSYH i¢indeki paylari
(%)

Ulastirmanin Tiirkiye igindeki konumunu incelemek i¢in toplam hane halki tiiketim
harcamasi igerisinde ulastirma sektoriiniin payina ait veriler sunulmustur. Tirkiye’de
yillar i¢inde degismeksizin tiikketim harcamasi iginde paylari en yiiksek olan {i¢ sektor

sirasiyla konut ve kira sektorii, gida ve alkolsiiz icecekler sektorii ile ulastirma
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sektoriidiir. Ancak ilk iki sektoriin paylar1 ulastirma sektdriiniin payinin yaklasik 3,5

katidir.

Ulastirma tiiketim harcamalarinda da tist siralarda yer aldigindan ulastirma sektorii
icin bir sekil ¢izilmistir. Bu, Sekil 2.4’de gosterilmistir. Bu sekilde 2002 yilindan
2009 yilma kadar olan degerler yer almaktadir. Ulagtirmanin toplam tiiketim
harcamast i¢indeki payr 2004, 2007 ve 2009 yillar1 hari¢ siirekli artmistir.
Ulastirmanin pay1 2002 yilinda %8,7 iken, 2009 yilinda ise 13,6’dur; bu da hane

halki tiiketim harcamasinin i¢inde ulastirma payimin arttigini gosterir.

141
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111
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Kaynak: TUIK

Sekil 2. 4: Tirkiye’de toplam hane halki tiiketim harcamalari i¢inde ulastirma

sektoriiniin pay1 (%)
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3. UYGULAMA

Bu kisimda kullanilan veriler ve yontem tanitildiktan sonra 2002 yil1 i¢in sirasiyla
ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin ve ulastirma araclar1 {iretimi sektorleri
kiimesinin diger sektorlerle olan iliskisi incelenecek ve ardindan bulunan sonuglar

dogrultusunda sektorlerle ilgili bulgulara yer verilecektir.

3.1 Veriler

Calismada T.C. Basbakanlik Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) tarafindan
yayinlanan 2002 yilina ait girdi ¢ikt1 tablosu kullanilmistir. Bu tabloda yer alan
sektor adlarmma Cizelge A.2’de yer verilmistir. DIE (bugiinkii adiyla TUIK)
tarafindan hazirlanan tablolar; 1968, 1973, 1979, 1985, 1990, 1996, 1998 ve 2002
yillar1 i¢in mevcuttur. 1968 yili girdi ¢ikt1 tablosu 50 endiistriyi icermektedir. 1973
ve 1990 yili tablolar1 64 endiistriyi kapsamakta iken, 1996 ve 1998 yili tablolarinda
endiistri sayis1 97 ye ¢ikarilmigtir. Ancak 2002 girdi-¢ikti tablosu Avrupa Birligi ile
gerceklestirilen istatistiksel uyum caligsmalar gercevesinde 59 sektore indirilmistir.
Ancak her bir sektoriin kodu aritmetik bir siralamaya tabi olmayip 95°e kadar
gitmektedir. Bu durum onceki yillarla 2002 yili arasinda birebir karsilagtirma yapma
olanagimi ortadan kaldirmaktadir. Bununla birlikte genel anlamda karsilastirma

yapilabilir (Kiziltan ve Ersungur, 2005).

Girdi-gikt1 tablolar1 sektorler arasindaki mal ve hizmet akimini gosterir. Tabloda
siitunlar bir sanayinin Uretimi i¢in gerekli girdileri ve katma deger unsurlarina
yapilan 6demeleri, satirlar ise bir sanayi tarafindan tretilen {iriinlerin hangi sanayiler
ve nihai talep unsurlar1 tarafindan kullanildigin1 gosterir. Girdi-¢ikt1 tablosu dort
kisimdan olusur: birinci boliim, ara tiiketim unsurlarinin; ikinci boliim, nihai talep
unsurlarinin, {igilincii boliim temel girdi unsularinin yer aldigi boliimdiir. Dérdiincii

boliim ise bostur (Devlet Istatistik Enstitiisii, 2002).

Calisma kapsaminda 2002 yilina ait cari, temel fiyatlarla yaymlanan yurti¢i iiretim ve
ithalat girdi-cikt1 tablolar1 kullanilmistir. Calisma yurtigi girdi-¢ikt1 verilerini

igerdiginden tez icerisinde digalim haricindeki tiim kisimlar 6zellikle belirtilmese bile
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yurti¢i degerlerinden hesaplanacaktir. 2002 tablolar1 {izerinde dogrudan hesaplamalar
yapilmig; 1979 tablolarina iligkin veriler igin, Giinliikk-Senesen ve Senesen (1990)
calisgmast kullanilmistir. Calisma kapsaminda yapilan yorumlar cari fiyatlar
tizerinden yapilmistir; bu bakimdan her iki yil i¢in yapilan karsilastirmada teknolojik

degismeler gibi fiyatlarin da etkisi oldugu agiktir.

1979 yilina ait tablolar, hem toplam akim, hem de ithalat girdi ¢ikt1 tablolari, 24
sektor diizeyinde, 2002 yilina ait tablolar, hem yurti¢i liretim, hem de ithalat girdi
cikt1 tablolari, ise 21 sektor diizeyinde toplulastirilmistir. 1979 yiliyla karsilastirma
yapabilmek igin bu sekilde bir toplulastirma islemi uygulanmistir. Bu toplulastirma

cetveli Cizelge A.1’de gosterilmistir.

Toplulastirma islemi yapilirken ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi, ulastirma
araglar1 iiretimi sektorleri kiimesi ve diger sektdrler ayrimina gidilmis. 1979 yili i¢in
dort ulagtirma hizmeti sektoriine; karayolu, demiryolu, suyolu ve havayolu; dort
ulagtirma araglar1 sektoriine; karayolu, demiryolu, denizyolu ve diger ulastirma

araglar1 tiretimi sektoriine ve kalan toplulastirilmis 16 sektore yer verilmistir.

2002 yili igin ise ii¢ ulastirma hizmeti sektoriine; kara, suyolu, havayolu ile iki
ulastirma araglar tiretimi sektdriine; kara tasitt iiretimi ve diger ulastirma araglarinin
tretimi sektoriine ve kalan toplulastirilmig 16 sektére yer verilmistir. Ulastirma
hizmeti sektorleri kiimesi disindaki hizmet sektorleri diger hizmetler sektoriinde
toplulastirilmis halde yer almaktadir, ilgili sektor 21 hizmet sektoriinii icermektedir.
Bu sektorler: motorlu tasitlar ve motosikletler disinda kalan perakende ticaret, kisisel
ve ev esyalarinin tamiri; oteller ve lokantalar; destekleyici ve yardimcr ulastirma
faaliyetleri, seyahat acentelerinin faaliyetleri; posta ve telekomiinikasyon; sigorta ve
emeklilik fonlar1 hari¢, mali arac1 kuruluslarin faaliyetleri; zorunlu sosyal giivenlik
harig, sigorta ve emeklilik fonlari ile ilgili faaliyetler; mali araci1 kuruluslara yardimei
faaliyetler; gayrimenkul faaliyetleri; operatorsiiz makine ve techizat ile kisisel ve ev
esyalarmin kiralanmasi; bilgisayar ve ilgili faaliyetler; arastirma ve gelistirme
hizmetleri; diger is faaliyetleri; kamu yonetimi ve savunma, zorunlu sosyal giivenlik;
egitim hizmetleri; saglik isleri ve sosyal hizmetler; kanalizasyon; ¢op ve atiklarin
toplanmasi, hifzisthha ve benzeri hizmetler; bagka yerde siniflandirilmamis {iye
olunan kuruluslarin faaliyetleri; eglence, dinlenme, kiiltiir ve sporla ilgili faaliyetler;

diger hizmet faaliyetleri; evlerde yaptirilan hizmet isleridir.
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2002 yilinda diger yillardan farkli olarak kara ulastirma hizmeti hem demiryolu, hem
karayolu ulagtirma hizmeti alt sektoriinii, hem de boru hatti tagimaciligini
icermektedir. Onceki yillarda karayolu ulastirma hizmeti ve demiryolu ulastirma
hizmeti sektori olarak ayri iki sektor olarak yer alan sektorler, 2002 yilinda tek bir
sektor icinde yer almaktadirlar. Analiz i¢in 6nemli olan bir diger nokta ise 2002 y1ili
oncesi yillarda denizyolu, demiryolu ve havayolu ulastirma araglarinin iiretimi
sektorleri ayr1 olarak yer alirken 2002 yilinda bu ii¢ sektor diger ulastirma araglarinin
tretimi sektorleri iginde yer almaktadir. Bu bakimdan ulastirma hizmetleri
sektorlinlin sayis1 3’e; ulagtirma araglarmin iiretimi sektorlerinin sayist ise 2’ye

dismiistiir.

Onceden belirtilmelidir ki, demiryolu ve karayolu ulastirma hizmeti alt sektorleri ile
demiryolu, suyolu ve havayolu ulastirma araglarinin iiretimi alt sektorleri tabloda
ayr1 sektorler olarak yer almadiklart igin bu sektorler hakkinda ayrintili bir yorum
yapilamayacaktir. Bu durum, demiryolu ulastirma hizmeti alt sektorii gibi diger
ulagtirma hizmetlerine gore daha ucuz olan alt sektoriin ve karayolu ulagtirma
hizmeti alt sektorii gibi ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi iginde en ¢ok tercih
edilen alt sektoriin ayr1 ayri analizinin yapilmasini engelleyecektir. Bu bakimdan

1979 yiliyla yapilan karsilastirma genel ifadeleri igerecek ve kisa tutulacaktir.

Her iki yil i¢in kullanilan toplulastirma anahtar1 ve toplulastirma sonrasinda
olusturulan sektorlerin isim ve numaralan ile ilgili kisaltmalar Cizelge A.1’de

verilmistir.

3.2 Yontem

Calismada kullanilacak olan yontem Leontief girdi-¢ikti modelidir. Girdi-¢ikt1
modelleri en basit tanimiyla ekonomik yapiy1 olusturan {iretim ve tiiketim birimleri
arasindaki karsilikli baginlasmay1 ekonomi ¢apinda, ¢ok sektdrlii ve nicel olarak

inceleyen, matematiksel yapis1 basit birer denge modelidirler (Aydogus, 1999:1).

Bilindigi gibi girdi-¢ikti modellerinde, tiretimde Olgege gore getiri ve iretimdeki
girdi payr sabit kabul edilir. Bu tip modellerde faaliyet birimi sektorlerdir ve bu
modeller sektorler arasi ekonomik iliskileri inceleyebilmemizi saglar. Girdi-gikti
modellerinin bir diger 6zelligi ekonomideki tiim deterministik iiretim ve talep

iliskilerini sayisal olarak, makroeckonomik diizeyde yansitiyor olmasidir. Dolayisiyla
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sektorel diizeydeki gelismelerin makroekonomik sonuglarini, en azindan belli bir an
icin  gorebilme imkanmi bize saglayabildigi ic¢in girdi-ciktt  modelleri
kullanilmaktadir (Giingavd1 ve Kiigiikgifci, 2002a). Girdi-¢iktt yontemleriyle ilgili
ayrintili bilgi i¢in Miller and Blair (2009) ve Aydogus (1999)’a bakilabilir.

Calismada kullanilacak olan temel yontem ise iki gruplu genisletilmis girdi-¢ikti
carpan analizidir. Bu yontemin odak noktasi, nihai talepteki digsal bir degismenin
yarattig1 toplam etkiyi parcalarina ayirmaktir (Giinliik-Senesen ve Senesen, 1992).
Iki gruplu analiz icin Sonis ve dig. (1995)’e bakilabilir. Burada ayrica baglanti

etkileri de anlatilmaktadir.

S6z konusu yontem dogrultusunda toplulastirilmis sektorler stratejik kiimelere
ayrilmistir. Bu yontem sayesinde ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi ve ulastirma

araglar1 tiretimi sektorleri kiimesinin yapist daha ayrintili olarak incelenecektir.

Yapilan c¢alisma iki asamadan olusmaktadir. Ulastirma hizmeti ve ulastirma
araclarinin iiretimi sektdrlerinin etkilerini ayr1 ayr1 gormek i¢in bu tiir bir incelemeye
gidilmistir. Ik asamada ulastirma hizmetleri sektorleri birinci kiimeyi, ulastirma
araglarimin tiretimi sektorleri ve Kalan on alt1 sektor de ikinci kiimeyi olusturacaktir.
Ikinci asamada ise ulastirma araglarimnin {iretimi sektorleri birinci kiimeyi, ulastirma
hizmetleri sektorleri ve kalan on alt1 sektor de ikinci kiimeyi olusturacak. Bu on alt1

sektor ¢calismada ulastirma olmayan diger sektorler olarak anilacaktir.

Yontem dogrultusunda nihai talepteki digsal bir degismenin neden oldugu etkiyi
pargalarina ayirabilecegiz. Bir sektoriin nihai talebindeki herhangi bir dissal
degismenin yarattigi Uretim artist bu yontem yardimiyla ¢ pargaya
ayrilabilmektedir: bu sektoriin kendi kiimesindeki sektorlerin iiretim miktarlari
tizerindeki dogrudan etkileri, 6teki kiimedeki sektorlerin iiretimleri lizerindeki ¢apraz
etkileri ve kendi kiimesindeki sektorlerin iiretimleri iizerindeki dolayli etkileri

(Glnliik-Senesen ve Senesen, 1992).

Ulastirma hizmeti sektorlerinin bir kiime, oteki 18 sektoriin ikinci kiimeyi
olusturdugu durumda, yani ilk asamada bu ii¢ farkli etkiyi su sekilde aciklayabiliriz:
Suyolu sektoriine olan nihai talep artarsa, bu artig kara ulastirma hizmeti sektoriinden
bir girdi talebi artis1 yaratabilir. Bu ayni kiime igerisinde yer alan iki sektoriin

birbirlerine olan etkisini yani; dogrudan etkiyi géstermektedir.

20



Kendi kiimesine dolayli etkiler bir kiimedeki bir sektoriin nihai talebindeki artisin
oteki kiimedeki sektorlerden gecerek gelip ilk kiime sektorleri lizerinde yol agtigi
etkilerdir (Giinliik-Senesen ve Senesen, 1992). Kara ulastirma hizmetlerinin nihai
talebindeki artis petrol kesiminde bir gelir artis1 yaratacak, bu artisin bir boliimii yine

kara ulastirma hizmetine harcanacaktir.

Capraz etkiler ise bir kiimedeki bir sektoriin nihai talebindeki bir degismenin 6teki
kiimedeki sektorler lizerinde meydana getirdigi etkiyi gostermektedir. Kara ulastirma
hizmetlerine olan nihai talepteki bir artisin, petrol sektoriinde neden oldugu gelir

artis1 bu tiir bir etkiye 6rnek gosterilebilir.

Uygulanacak analizde birinci kiime |, ikinci kiime m kadar endstri
bulundurmaktadir. Endiistrilerin toplam sayis1 ise bu iki degerin toplami; yani
[+m=n’dir.

a, =X/ X, (3.1)
(3.1) denkleminde goriilen a;j katsayisi, mevcut liretim teknigi altinda, j. kesimin bir
birim {iretimi esnasinda i. Sektdrden almasi gerekli aragirdi miktarini, Xj; j
sektoriiniin iiretim miktarini, Xjj ise i sektoriiniin iiretimi esnasinda i. sektdriin j.
sektore verdigi aragirdi miktarin1 gostermektedir. a;; katsayisina teknolojik veya
yapisal katsayr adi verilir. n sektorlii bir ekonomide girdi ¢ikti modelini matris

gosterimi ile yazarsak:
X=AX+y (3.2)
(3.2) esitligindeki A(n, n) boyutunda yurtigi girdi-¢ikt1 katsayilar matrisini,

X (n,l) boyutlu iiretim siitiin vektoriinii, y nihai talebi gdstermektedir. Ote yandan Ax

ise yurtici aramal talebini gostermektedir. Bu denklem x i¢in ¢oziildiigiinde sirastyla
(3.3) ve (3.4) esitlikleri elde edilir.

(I1-A)x=y (3.3)
x=(-A"y (3.4)

(3.4)’deki (1 —A)™" Leontief ters matrisi olarak bilinmektedir. Bu Leontief ters

matrisi; j sektoriintin nihai talebindeki (6zel tiiketim, yatirim arzi, kamu harcamasi ya

da ihracat) 1 birimlik artisin dolaysiz ve dolayli girdi talebi yoluyla i sektorii
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tiretiminde ne kadar genisleme uyardigini gosterir. (Gilinliik-Senesen, 2005). j
sektoriiniin nihai talebindeki artis karsisinda ekonomide meydana getirdigi genisleme
ise geriye bag etkisidir; bu etki M matrisinin siitun elemanlarinin toplanmasiyla elde
edilebilir. Calisma boyunca (I —A)™ matrisinden kisaca M olarak bahsedilecek.
Calismada agiklanan toplam etkiyi li¢ parcaya ayirma islemi; M matrisini {i¢ pargaya
ayirmaktan farkli bir sey degildir. M matrisinin elemanlarina Cizelge B.1’de yer

verilmigtir.

Calismada ilk asamada ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi ve diger sektorler
arasindaki yapisal iliski incelenecektir. Birinci kiimede; yani | kiimesinde yer alan
sektorler girdi-¢ikt1 tablosunda yer alan ulastirma hizmetlerine ait sektorlerdir, bu
sektorler disinda yer alan diger sektorler de ikinci kiimede; yani m kiimesinde yer

almaktadir.

Calismanin ikinci asamasinda ise ulastirma araclari lireimi alt sektorleri ve diger
kesimler arasindaki yapisal iligki incelenecek. Bu etapta birinci kiimede; yani |
kiimesinde yer alan sektorler girdi-¢ikti tablosunda yer alan ulastirma araglar
tiretimine ait sektorlerdir. Ulastirma araglari tiretimi disinda kalan diger sektorler ise

ikinci kiimede, yani m kiimesinde yer almaktadir.

Bu dogrultuda Giinliik-Senesen ve Senesen (1990)’da bahsedilen yontem
kullanilarak, A matrisi iki kiimeye ayrilabilir; bu konu hakkinda Sosyal Hesaplar
Matrisinin ve kilit sektorlerin anlatildigi Cardenete ve Sancho (2006)’ya bakilabilir.

Bu durumda (3.2) nolu esitligi, (3.5) seklinde yazabiliriz.

XA A + Y (3.5)
X, ) \A, A NX ) LY, '

(3.5) denkleminde yer alan X; ve Y; | kiimesi igin sirasiyla tiretim ile nihai talep
miktarlarini; X; ve Y, ise m kiimesi igin sirasiyla iiretim ile nihai talep miktarlarini
gostermektedir. A;; | kiimesi kesiminin, Az, ise m kiimesi kesimin kendi i¢indeki
girdi kullanim yapisin1 gosteren katsayilar matrisidir. Ajp; m kiimesi kesiminin |
kiimesi kesiminden, Ay ise | kiimesi kesimin m kiimesi kesiminden girdi kullanimini

gosteren katsayilar matrisidir.

Verilen bilgiler dogrultusunda Leontief ters matrisi ya da M matrisinin ii¢ parcaya

ayirma islemine gegilebilir. Ik etki olarak belirtilen kendi kiimesi iizerine dogrudan
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etkileri gdsteren matris, M,, su sekilde ifade edilebilir, bu matrisin elemanlari

Cizelge B.2’de yer almaktadir.

M, :((I —A,)"

CcC 0
0 (I—A\n)-ljyada Ml:(o D] 0

(3.6)’da ifade edilen M, matrisi; m kiimesinin | kiimesine, | kiimesinin m kiimesine
girdi saglamadigr durumu gostermektedir. Bu dogrultuda A, ve A, Kkatsayilar
matrisinde yer alan tiim gozler 0 degerini alacak ve boylelikle kiimelerin kendi
tizerine olan etkileri detayli olarak incelenebilecektir. (I —A,)*yani C matrisi (I,1)
boyutunda, (I —A,,)*yani D matrisi ise (m,m) boyutunda, M, matrisi ise (n,n)
boyutundadir. (I —A,)* matrisi; ilk kiimenin (l,I) boyutundaki (I - A)matrisinin
tersinin alinmasiyla bulunmustur. (I —A,,)* matrisi ise ayn1 yontemin ikinci kiime

icin yapilmasiyla hesaplanmistir.

Capraz etki calismamizda M, matrisi ile gosterilecek ve su sekilde ifade edilecektir.

B | C*A,

(3.7)’deki esitlikte yer alan C*A, (I,m) boyutlu alt matrisinin elemanlari, m
kiimesindeki sektorlerin nihai talep degismelerinin | kiimesi sektorleri iizerinde
yarattig1 girdi talep degismelerini; D* A, (m,l) boyutlu alt matrisinin elemanlar ise,
| kiimesindeki sektorlerin nihai talep degismelerinin m kiimesi sektorleri iizerinde
yarattig1 girdi talep degismelerini gostermektedir. | ise sol iistte yer alan (1,I) boyutlu,
sag altta yer alan ise (n,n) boyutlu birim matrisi ifade etmektedir. M, matrisi de (n,n)

boyutlu bir matristir; bu matrisin elamanlarina Cizelge B.3’de yer verilmistir.

Son olarak kendi kiimesi iizerine dolayli etkileri gdsteren matrisi Ms ile ifade

edecegiz ve uygulamamizda (3.8) denklemindeki gibi hesaplanacak.

Msz[(l—C*Az*D*Azol 0 HG 0] 38)
0 (1-D*A,*C*A,)") |0 K

(L) boyutlu G alt matrisinin elemanlari, | kiimesindeki kesimlerin nihai talep

artiglarinin M kiimesindeki sektorler ilizerinde yarattiklari etkilerin geri gelerek
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yeniden | kiimesi sektorleri iizerinde meydana getirdikleri etkileri gostermektedir.
(m,m) boyutlu K alt matrisi elemanlar1 da benzer olarak ayni etkiyi m kiimesi yani
ikinci kiime i¢in gostermektedir. M3 matrisi de (n,n) boyutlu bir matristir; bu matris

Cizelge B.4’de yer almaktadir.

Leontief ters matrisi yani M (n,n) boyutunda, bu bahsedilen {i¢ matrisin g¢arpimina
esittir ve (3.9)’daki gibi ifade edilir.

M =M3*M3*M1 (3.9)

M, matrisinin elemanlar, M matrisinde kendilerine karsi gelen elemanlara

boliiniirlerse i¢ten uyart oranlar: elde edilir. Bu oranlarin her biri s6z konusu sektor
icin dogrudan kendi kiimesi {izerine etkinin, toplam etki i¢cindeki paymi gosterir. Bu
deger bire yakinsa ilgili kesimin Obiir kesimlerden cok fazla yalitilmis oldugu
anlamina gelir. Tersine, icten uyar1 oranlarinin sifira yakin degerler almasi ilgili
sektor ile Obiir gruptaki kesimler arasindaki isboliimiiniin ¢ok geliskin oldugunu

gosterir (Giinliik-Senesen ve Senesen, 1992).

Tez i¢in ayrica baglant1 etkileri nihai talep agirlikli olarak hesaplanmistir. Burada
2002 yili yurtici tretim girdi-¢ikt1 tablosu araciligiyla ileri, geri ve toplam baglanti
etkiler hesaplanmigtir. Toplam baglantilarin hesaplanmasi 3.10’daki denklemde
gosterilmistir. Baglant1 etkilerini hesaplamak i¢in A matrisinden yararlanilmistir. i’

tim elemanlar1 1 olan (1,n) boyutunda bir vektordiir.

.,[(H -C) HA,D j(YlJ
TL=i (3.10)
DA’ZlH DAZlHA&ZD Y2

3.11°deki denklem ise (I,I) boyutundaki H matrisinin nasil hesaplandigini
gostermektedir.

H=(1-A;—A,DA)" (311)

Geri baglant1 etkileri 3.12 denklem araciligiyla hesaplanmistir. Bir sektoriin geri
baglant1 etkisinin yliksek olmasi; sektoriin, ekonomideki sektorlerden ¢ok fazla girdi

aldigini gosterir.

. . (H=C ),
i'BL(Y,)=i [DAM*HJ (V) (3.12)
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Ileri baglant1 etkilerin nihai talep agirlikli olarak nasil hesaplandig ise 3.13’deki

denklemde gosterilmistir.

. . [HA,D
i"FL(Y,)=i [DAleAlsz(YZ) (3.13)

3.11, 3.12 ve 3.13’de yer alan C ve D matrisleriyle sirasiyla (I,I) boyutunda

(I —A,)*matrisini ve (m,m) boyutunda (I — A,,)* matrisini temsil edeceklerdir.

Geri baglanti etkileri, ayn1 zamanda Sonis ve dig. (1995)’deki gibi M matrisinin
siitun elemanlar1 toplaminin kosegen matris seklinde yazilmis halinden; M;
matrisinin ilgili siitun elemanlarinin ¢ikarilmasiyla da bulunabilir. Nihai talebe
agirlikli olarak hesaplanan geri baglanti etkisinin yliksek ¢ikmasi; ilgili sektdriin

nihai talebinin paymin yiiksek oldugunu gosterir.

Ileri baglant: etkisi de M matrisinin hesaplanmak istenen sektdr disindaki sektdrleri
igeren siitun elemanlarindan; M; matrisinin hesaplanmak istenen sektor disindaki

sektorleri i¢eren ilgili stitun elemanlarindan ¢ikartilmasiyla bulunabilir.

Calismada yurti¢i girdi-¢ikt1 tablosu kullanilmis ve yurtigi girdi-¢ikt1 katsayilar
matrisi A matrisi olarak gosterilmistir. Disalima bagimliligi hesaplamak i¢in digalim
katsayillar matrisi, ithalat akim tablosu araciligiyla hesaplanmistir. Disalim
bagimliligi matrisi R ile gosterilmis ve (3.14)’deki denklemde ifade edilmistir. R

matrisinin elemanlar1 Cizelge B.5’de yer almaktadir.
R=P(I-A)"=PM (3.14)

(3.14)’deki esitlikteki P (n,n) boyutlu disalim katsayilar matrisini gostermektedir. pj;
J- yurtigi sektoriin bir birim {iretimi esnasinda i. yurtdisi sektérden almasi gerekli

girdi miktaridir. r; j. (yerli) sektoriiniin nihai talebinde bir birim arttiginda yurtdist i.

sektorden almasi gerekli ithal girdi miktaridir.

Bu boliimiin ardindan anlatilan yontem 2002 yili i¢in hesaplanacak ve sonrasinda
bulunan sonuglar Giinliik-Senesen ve Senesen (1990)’da hesaplanan 1979 yili

degerleriyle karsilastirilacak ve yorumlanacaktir.

3.3 Bulgular
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Bu kisimda 2002 yili yurti¢i ve ithalat girdi-¢cikt1 tablolar1 kullanilarak yapilan
hesaplamalara yer verilecektir. Analizde yapilan hesaplamalar sadece cari fiyatlar
icermektedir. ilerleyen boliimlerde zellikle cari fiyat olarak belirtilmese de yapilan
yorumlarin cari fiyatlar izerinden yapildigi gézden kagirilmamalidir. Ayrica 6nceden
belirtildigi gibi disalima bagimlilik haricinde yapilan tiim hesaplamalar yurtici
degerleri igerecektir. Ozellikle yurtdisi olarak belirtilmeyen tiim sektorler yurtici
sektorii, nihai talep yorumlar1 da yurti¢i nihai talebi ifade edecektir. Calismada
bulgular iki alt béliimde sunulacak. Ik olarak ulastirma hizmeti sektdrleri kiimesi

bulgularina ve daha sonra ulagtirma araglari iiretimi bulgularina yer verilecektir.
3.3.1 2002 y1hi icin ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi hesaplamalari

Bu boliim ¢alismanin ilk asamasini igcermektedir. Bu dogrultuda yontemde ilk olarak
belirtilen ikiye ayirma islemi yapilmistir. Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi ilk
kiimeyi, yani | kiimesini; diger kalan kesimler ise ikinci kiimeyi yani m kiimesini
olusturacaklardir. Bu alt boliim de ii¢ alt kisimdan olusacak; ilk olarak toplam etkiler
analizine daha sonra sirasiyla baglant: etkileri ve disalima bagimlilik degerlerine yer

verilecektir.

3.3.1.1 Toplam etkilerin analizi

Burada dogrudan ve dolayli etkilerin birlikte yer aldigi Leontief ters matrisi
hesaplamalari, ¢apraz etkiler, dogrudan ve dolayl: etkilerin ayr1 olarak yer aldig

degerler ile icten uyar1 oranlar1 hesaplamalar yer alacaktir.

Toplam etkiler

Toplam etkileri hesaplamak icin yontemde acgiklanan Leontief ters matrisi kisaca M
matrisi, 21 sektorde toplulastirilmis girdi-¢ikt1 tablosundan hareketle hazirlanmistir.
M matrisinin siitun elemanlari, ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin nihai
talebindeki bir degismenin girdi talebi yoluyla ekonomideki herhangi bir sektoriin
tiretiminde ne kadar degisme yarattigin1 gosterir. Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi

icin M matrisinden hesaplanan degerler Cizelge 3.1°de gosterilmistir.
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Cizelge 3.1 : Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin en ¢ok etkiledigi sektorler (M
matrisinin siitun elemanlari).

Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi (UHS)

Toplam etki
katsayilari Kara Suyolu Havayolu
1,000-1,099 KRH SYH HVH
0,500-0,549 DGH
0,200-0,249 DGH DGH
0,075-0,099 KRA
0,050-0,074 PTR, KRA
0,040-0,049 PTR
0,030-0,039 KRH, PTR, KRH
KRA
Siitiin 1,599 1,475 1,929
Toplamlar1

Diger yandan M matrisinin siitun elemanlarmin toplamui, ilgili siitundaki ulastirma
hizmeti sektoriiniin nihai talebindeki bir artigin tim ekonomide yarattig1 iiretim
artisini yani ilgili sektoriin geriye bag etkisini gosterir. Calisma boyunca kullanilan
tablolarda kisaltma amaci ile ulastirma hizmeti; UHS ile ulastirma araglarinin iiretimi
ise UAS seklinde ifade edilecektir. Cizelgede, ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin
ekonomideki sektorlere etkisini gérmek i¢in hesaplanan M matrisinin bu ii¢ sektore
ait olan siitiin elemanlar1 goziikmektedir. Bu elemanlar her {i¢ sektdr i¢iln ayr1 ayri
siraya dizilmis ve bu sekilde her ulastirma hizmeti sektdriiniin en ¢ok hangi sektorii
etkiledigi incelenmistir. Burada tiim sektorlere yer vermek yerine ulastirma hizmeti

sektorleri kiimesinin en ¢ok etkiledigi sektorler belirtilmistir.

Cizelge 3.1’den havayolu ulastirma hizmeti sektoriiniin Oteki ulastirma hizmeti
sektorleri kiimesine goére ekonomideki sektorleri daha ¢ok etkiledigi goze
carpmaktadir. Havayolu ulagtirmasi sektoriiniin nihai talebini bir birim arttirirsak;

tiim ekonomide uyardigi dolayl ve dolaysiz iiretim artis1 1,929 birim olacaktir.
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Stitun toplamlar1 geriye bag etkisini gosterdiginden ayni dogrultuda 1,929 degeri
havayolu ulastirma hizmeti sektoriiniin geriye bag etkisini gosterecektir. Geriye bag
etkisi acgisindan siralama yapacak olursak; havayolundan sonra kara ve son olarak
suyolu ulastirma hizmeti sektorii gelmektedir. Bu demektir ki; havayolu ulastirma
hizmeti, diger ulastirma hizmeti sektorlerine gore ekonomiyi girdi bakimindan daha
fazla uyarmaktadir. Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi i¢inde, ekonomiyi etkileme
gicii en diisik sektor suyoludur. Ancak kara ile suyolu ulastirma hizmeti
sektorlerinin geriye bag etkileri arasinda 6nemli derecede fark olmadigi ozellikle

belirtilmelidir.

Cizelge 3.1°de goze carpan bir diger nokta ise; her {li¢ ulastirma hizmeti sektoriiniin
de en ¢ok kendi sektoriinii girdi bakimindan uyardigidir. Bu durum, ulastirma
hizmeti sektorlerinin en ¢ok yine kendi sektorlerini etkiledigini gosterir. Ancak
ozellikle belirtilmelidir ki; tiim ulagtirma hizmeti sektorlerinin en ¢ok girdi aldiklari
kendi sektorleri disindaki diger sektorler; diger hizmetler, kara tasiti iiretimi ve
petroliin yaninda kara ulastirma hizmeti sektoriidiir. Kara ulastirma hizmeti sektorii
i ulastirma hizmeti sektoriine de diger sektorlere oranla yiiksek miktarda girdi

sunmaktadir.

Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin etkiledigi sektorleri daha net gérmek icin
ayrica bir kutu ¢izim yapilmistir. Ulagtirma hizmeti sektorleri en ¢ok yine kendi
sektorlerini etkiledikleri i¢in sekil bu sektorleri icermemektedir. Boylece ulastirma
hizmeti sektorlerinin etkiledigi 6teki sektorler daha net goriilebilmistir. Bu sekilde,
ayn1 zamanda disadiisen sektorler Ozellikle belirtilmistir. Disadiisen sektorler su
sekilde bulunmustur: Ustdordebdlen ile altdordebdlenin farki olan dordebodlenler
araligr kullanilarak goézlemler arasinda disadiisen olup olmadigr bulunabilir.
Dordebolenler araliginin bir buguk kati adim olarak adlandirilir. Bu adim
tistdordebolene eklenerek iist esik bulunabilir; bu esigin istiindeki gozlemler
disadiisen olarak adlandirilir. Kutu ¢izimin nasil yapildig1 ve disadiisen gozlemlerin
nasil bulunduguyla daha ayrintili bilgi i¢in Senesen (2006)’ya bakilabilir. Calismada

yer alan diger sekillerde de disadiisen gézlemler bu sekilde bulunmustur.

Disadiisen sektorlerin de belirtildigi durum Sekil 3.1°de gosterilmektedir.
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Sekil 3.1 : Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin etkiledigi sektorler (M matrisinin
stitun elemanlart).

Sekil 3.1°den goriildiigi gibi ulastirma hizmeti sektorlerinin nihai taleplerindeki bir
artistan en ¢ok etkilenen sektor her ii¢ sektor icin de diger hizmetlerdir. Buradan
diger hizmetler sektdriinlin bu ii¢ sektdrii girdi bakimindan en ¢ok uyaran sektor
oldugunu ¢ikarabiliriz. Calismamizda 59 sektor olan 2002 yili girdi-¢ikti tablosu 21
sektorde toplulastirildigindan; diger hizmetler sektdrii de 21 hizmet sektdriini
icermektedir. Toplam etkiler bu 21 sektoriin tek bir sektor halinde toplulastirilmis
degerini igerdigi icin; diger hizmetler sektdriinlin etkilenme giicli yiiksek ¢ikmis
olabilir. Detayli olarak daha c¢ok hangi hizmet kesimlerinin bu sektorlerden
etkilendigi; analizin kisitlar1 sebebiyle goriilemedigi i¢in daha ayrintili yorum

yapilamiyor.

3.1°deki sekilde goriildiigii gibi petrol (PTR), kara tasit1 iiretimi (KRA) her {i¢ sektor
icin de diger hizmetler gibi disadiisen konumdadir. Ulastirma hizmeti sektorlerinin
herhangi birindeki nihai talep artis1 diger hizmetler sektdriinden sonra en ¢ok bu

sayilan sektorlerin liretiminde artis yaratmaktadir.
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Sekil 3.1°den farkli olarak ulastirma hizmetleriyle birlikte diger disadiisen sektdrlerin
disarida birakildigi durumda yapilan kutu ¢izimi inceleyelim. Sekil 3.2’de gosterilen
bu durumda, ti¢ ulastirma hizmeti sektorii, diger hizmetler, petrol, kara tasiti {iretimi
sektorleri yer almamaktadir. Bu dogrultuda diger ¢izimde ortalamaya yakin degerde
olan sektdrlerin hangisinin ortalamadan uzaklagtigini, kisaca hangilerinin ulastirma

hizmetleri sektorlerinden daha fazla etkilendigini daha iyi anlayabiliriz.

0,030 1 * Dokuma ve Deri

0,025 -
% Elektrik, Gaz, Yu

0,020 4

0,015

0,010 4

0,005 -

0,000

Kara Suyolu Havayolu

Sekil 3.2 : Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin etkiledigi sektorler (Disadiisen
sektorlerin dislandig1 durum).

Diger sekilde disadiisen konumda olmayip da Sekil 3.2°de disadiisen konumda olan
sektorler 1lgi c¢ekidir. Bu durum sadece havayolu ulastirma hizmeti igin
gorilmektedir; oteki disadiisen sektorler cikarildiktan sonra dokuma ve deri ile
elektrik-gaz-su sektorlerinin havayolu ulastirma hizmetinden daha fazla etkilendigi
gbze carpmaktadir. Ancak havayolu ulastirma hizmetinin nihai talebindeki bir artig
bu sayilan sektdrlerin iiretiminde ¢ok fazla artig yaratmamaktadir. Bu ¢izimde suyolu
ulastirma hizmetinin dagilimi daha az carpik iken; kara ulastirma hizmetinin kii¢iik
toplam etki katsayilarinda bir yogunlasma ve havayolu ulastirma hizmetinde ise

tersine biiyiik toplam etki katsayilarinda bir yogunlagsma s6z konusudur.

Hesaplanan M matrisinin siitun elemanlariyla ilgili yorumumuzu yaptiktan sonra satir
elemanlariyla ilgili olan yorumlara gegilebilir. M matrisinin satir elemanlari
araciligiyla ulastirma hizmetleri sektorlerinin  hangi sektorlerden daha fazla

etkilendigini gorilebilir. 3.2°deki ¢izelge su sekilde ifade edilecek: ekonomideki
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sektorlerin nihai talebi artarsa, herhangi bir ulagtirma hizmeti sektdriiniin tretimi
artacaktir. Bu ¢izelgede de bir onceki cizelgede oldugu gibi tiim sektorlere degil

sadece ulastirma hizmeti sektorlerini en ¢ok etkileyen sektorlere yer verilmistir.

Cizelge 3.2: Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesini en ¢ok etkileyen sektorler
(M matrisinin satir elemanlari).

Toplam etki Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi (UHS)
katsayilart
Kara Suyolu Havayolu
1,000-1,099 KRH SYH HVH
0,069-0,071 GIT, KiM

0,066-0,068 CTT, DMR, DOK, AGC
0,060-0,065 MTL, SELK, KCP, PTR

0,055-0,059 INS, MKN
0,050-0,054 KRA, DRA
Satir 2,165 1230 1,007
Toplamlari

Cizelge 3.2°de verilen bilgiler sayesinde ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin
ekonomideki sektorlerden dolayli ve dolaysiz girdi talebi yoluyla nasil etkilendigi

goriilebilir.

Cizelgede ilk gbze garpan nokta suyolu ve havayolu sektorlerinin ekonominin geri
kalanina duyarsiz oldugudur. Bu iki sektor daha ¢ok kendi sektorlerinin girdisine
duyarlidir; bu bakimdan bu sektdrler i¢in hesaplanan satir elemanlarinin degeri
diisiiktiir. Bu iki sektoriin aksine kara ulastirma hizmeti sektorii ekonominin geri

kalanindan epeyce etkilenmektedir.

Satir toplamlariyla ilgili yorum soyle yapilabilir: Ekonomideki sektorlerin her birinin
nihai talebindeki artig, ulastirma hizmeti sektorlerinin {iretiminde artisa sebep
olabilir. Yani tiim sektorlerin her birinin nihai talebi bir birim arttiginda kara
ulastirma hizmetinin 2,165; suyolu ulastirma hizmetinin 1,230 ve havayolu ulastirma

hizmetinin tiretimi 1,097 birim artacaktir.

Kara ulagtirma hizmetinin satir toplami1 diger iki sektoriin satir toplamlarinin yaklagik
iki katidir. Bu gosterge agikga kara ulastirma hizmetinin diger iki sektore gore
ekonomiye daha fazla girdi verdigini gostermektedir. Kara ulagtirma hizmetini en
cok etkileyen sektorler kendisi disinda gida-igki-tiitiin, kimya, cam-tas-toprak, demir-

celik, dokuma ve deri, agag¢ iriinleri, metal, elektrikli makine, kauguk ve plastik,
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petrol, insaat, makine, kara tasit1 iretimi, diger ulagtirma araclari {iretimi

sektorleridir.

Siitun elemanlan i¢in hazirlanan kutu ¢izim satir elemanlar: i¢in de hazirlanmistir;

Bu durum Sekil 3.3’de gdsterilmistir.
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Sekil 3.3 : Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesini etkileyen sektorler (M matrisinin
satir elemanlart).

Sekil 3.3’den goriildiigii gibi ulastirma hizmeti sektorlerinin yine kendi sektorlerini
etkileme ve kendi sektorlerinden etkilenme giicli yiiksek oldugundan (hem siitun,
hem de satir elemanlar: icin bu degerler 1’in iizerindedir) yapilan kutu ¢izimlerde
ulagtirma hizmeti sektorleri yer almamaktadir. Diger disadiisen sektorlerle ilgili

yorum yapilmistir.

Cok kiiciik bir deger olsa da diger hizmetler sektorii havayolu ulagtirma hizmeti
sektoriinii en ¢ok etkileyen sektordiir. Bu durum Sekil 3.1°dekine benzemektedir, o
¢izimde de havayolu ulastirma hizmetinin en ¢ok etkiledigi sektdriin diger hizmetler
sektorll oldugunu gérmiistilk. Ancak havayolu ulastirma hizmetinin diger hizmetler
sektoriinii etkileme giiciiniin bu sektdrden etkilenme giiciine gore oldukca yiiksek
oldugu -yiiz kat kadar- belirtilmelidir. Suyolu sektoriiniin en ¢ok girdi verdigi sektor
cizimde disadiisen konumda goriilen petrol sektoriidiir. Son olarak kara ulastirma
hizmetinin ekonomideki sektorlerden etkilenme giiciiniin olduk¢a yiiksek oldugu
goze carpmaktadir. Bu sektor i¢in toplam etki degerleri daha c¢ok yiiksek degerlerde

yogunlagmistir; bu yiizden disadiisen sektor goriilmemektedir. Diger hizmetler
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sektorlii kara ulastirma hizmeti sektoriinden en ¢ok etkilenen sektor iken; kara
ulastirma hizmetini etkileme giicliniin epey diisiik oldugu gdézden kagmamalidir.

Ayni yorum suyolu ulastirma hizmeti i¢in de yapilabilir.

Capraz etkiler

Dogrudan ve dolayli etkileri inceledikten sonra calismamizda M, matrisinden
hesaplanan c¢apraz etkilere gecebiliriz. Yontemde belirtildigi gibi burada ulastirma
hizmeti sektorleri kiimesinin nihai talebindeki bir degismenin Oteki kiimedeki
sektorler {izerinde yarattig1 etki incelenecektir. Bu M, matrisinden hesaplanan ilk
etkidir ve ilgili siitun elemanlar1 tarafindan ifade edilir. Burada da ilk olarak
ulastirma hizmeti sektorlerinin en ¢ok etkiledigi sektorlere; ardindan bu kiimenin en

cok etkilendigi sektorlere yer verilecektir.

Capraz etkilerde bir kiimenin diger kiimeye olan etkisini arastirildig1 icin ¢izelge ve

sekillerde ulagtirma hizmeti sektorleri kiimesi yer almayacaktir.
Ulastirma hizmeti sektorlerinin en ¢ok etkiledigi sektorler Cizelge 3.3’de yer

almaktadir.

Cizelge 3. 3 : Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin en ¢ok etkiledigi sektorler
(M2 matrisinin siitun elemanlart).

Capraz etki Ulastirma hizmeti sektorleri
katsayilar kiimesi (UHS)

Kara  Suyolu Havayolu
0,500-0,549 DGH
0,200-0,249 DGH
0,150-0,199 DGH
0,100-0,149
0,075-0,099 KRA
0,051-0,074 PTR
0,040-0,050 PTR KRA
0,034-0,039 PTR
0,030-0,033 KRA

Stitun Toplamlar1 1,444 1,36 1,795

Cizelge 3.3’de ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin en ¢ok etkiledigi sektorler
Cizelge 3.1°deki sektorlerle aynidir. Diger hizmetler, kara tasiti iiretimi ve petrol

sektorleri bu kisimda da en cok etkilenen sektorlerdir. Toplam etki i¢in yapilan
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yorumlar ¢apraz etki i¢in de yapilabilir. Capraz etkiler bakimindan da havayolu
ulagtirma hizmeti sektorii ekonomiden en ¢ok girdi alan sektordiir, bu bakimdan
geriye bag etkisi en yiiksek, ekonomiyi en ¢ok etkileyen sektordiir. Diger yapilacak
olan yorumlar ise toplam etkiler i¢in yapilanlarla ayn1 oldugundan bu kisim i¢in daha

ayrintili bir yorum yapilmamuistir.

Toplam etki katsayilart i¢in hazirlanan kutu ¢izim, c¢apraz etki katsayilari i¢in de
hazirlanmis ve Sekil 3.4°de gosterilmistir. Bu seklin de toplam etki katsayilarinda,
stitun elemanlart igin ¢izilen Sekil 3.1 ile aym disadiisen sektorleri verdigi
goriilmektedir. Her ikisi de ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin etkiledigi
sektorleri i¢erdiginden bdyle bir sonug ¢ikmasi beklenen bir durumdur. Tek fark,
capraz etki katsayilarinin degerleri toplam etki katsay1 degerlerinden daha kiigtiktiir;

toplam etkinin daha biiyiik bir deger almas1 sasirtic1 degildir.
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0,5 Diger hizmetler

041

0,31

0,2 % Diger hizmetler .
*¥ Diger hizmetler

0,14

*® Kara tagit1 iiretimi

¥ Eetrol Lo
% Petrol o ara tagit1 iretithi
% Petrol Kara tagit1 iiretimi E

0,01

T T T

Kara Suyolu Havayolu

Sekil 3.4 : Ulagtirma hizmeti sektorleri kiimesinin etkiledigi sektorler
(M2 matrisinin siitun elemanlart).

Sekil 3.4’den farkli olarak ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin yaninda ayni
zamanda bu sekilde disadiisen sektorlerin de disarida birakildig bir sekil
hazirlanmistir. Ekonomideki diger sektorler hakkinda da yorum yapabilmek i¢in
burada disadiisen diger hizmetler, kara tasiti iiretimi ve petrol sektorlerinin yer

almadig1 bir sekle yer verilmistir. Bu durum, Sekil 3.5’de gosterilmistir.
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0,000

Sekil 3.5 : Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin etkiledigi sektorler

(Disadiisen sektorlerin dislandigi durum).

Disadiisen sektorler dahil edilmediginde cizilen Sekil 3.5°’de suyolu ulastirma
hizmeti i¢in diger ulastirma araglari iiretimi sektorii, havayolu ulastirma hizmeti igin
de dokuma ve deri ile elektrik-gaz-su sektorii disadiisen konumdadir. Kara ulagtirma
hizmeti sektorii i¢cin disadiisen sektdor olmamakla birlikte kiiciik c¢apraz etki
katsayilarinda yogunlagsma s6z konusudur. M matrisindeki degerlerden olusturulan
cizimde de havayolu ulastirma hizmetinin en ¢ok etkiledigi sektorlerde dokuma ve
deri ile elektrik-gaz-su sektorleri yer almaktaydi. Suyolu igin diger ulagtirma araglari
tiretiminin disadlisen konumda olmas1 ¢apraz etkilere 6zgii bir durumdur. Ancak
disadiisen konumda olmasa da disadiisen sektorler ¢ikarildiktan sonra diger ulastirma
araclar1 {iretimi sektoriiniin, en yiiksek toplam etki katsayisina sahip oldugu

belirtilmelidir.

M, matrisi i¢in yapilan bir diger hesaplama da satir elemanlart igin yapilmistir.
Burada, ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin 6teki kiimedeki sektorlere verdigi
girdi ifade edilecek. Bunun i¢in M, matrisinin satir elemanlar1 her ii¢ ulastirma
hizmeti sektorii icin ayri ayri belirtilmistir. Diger c¢izelgelerde oldugu gibi tim
sektorlere degil sadece ulastirma hizmeti sektdrleri kiimesini en ¢ok etkileyen
sektorlere yer verilmistir. Capraz etki katsayilar1 i¢cin hesaplanan satir toplamlar

Cizelge 3.4’de gosterilmistir.
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Cizelge 3. 4: Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesini en ¢ok etkileyen sektorler
(M2 matrisinin satir elemanlart).

Capraz etki  Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi

katsayilari (UHS)

Kara Suyolu Havayolu

0,045-0,050 PTR

0,043-0,044 GIT
KiM DGH
AGC

0,041-0,042 CTT
ELK
DMR

0,038-0,040 KCP

0,035-0,037 MTL

0,032-0,034 MKN, DOK
KRA

0,029-0,031 DRA, INS

Satir

Toplamlari 1,600 1,109 1,019

Cizelge 3.4’den goriildiigii gibi satir toplami en yiiksek olan sektor kara ulastirma
hizmeti sektoriidiir. Kara ulastirma hizmeti 6teki kiimedeki sektorlerden en c¢ok
etkilenen sektordiir. Cizelge 3.2°deki M matrisinden hesaplanan degerlerde de benzer
bir durum s6z konusuydu. Kara ulastirma hizmetinin en ¢ok etkilendigi sektorler
sirastyla petrol, gida-igki-tiitiin, kimya, aga¢ {iriinleri, cam-tas-toprak, elektrikli
makine, demir-gelik, kauguk ve plastik, metal, dokuma ve deri, makine, kara tasit
iretimi, diger ulastirma araglar1 iiretimi ve son olarak insaat sektoriidiir. Bu belirtilen
sektorlerin kara ulastirma hizmetini etkileme gli¢lerinde 6nemli farklilik yoktur.
Ancak petroliin lider pozisyonda oldugunu sdylemek yaniltict olmayacaktir. Toplam
etkilerin hesaplandig1 Cizelge 3.2’de de disadiisen sektorler kara ulastirma hizmeti
icin aynidir. Ancak siralamada kimi farkliliklar s6z konusudur; Cizelge 3.2°de
petroliin lider pozisyonda olmamasi buna 6rnek verilebilir. Havayolu ve suyolu

sektorlerinin 6teki kiimedeki sektdrlerden etkilenme giicii ¢ok yiiksek degildir.

Satir toplamlartyla ilgili yorum sdyle yapilabilir: Ikinci kiimedeki sektdrlerin her
birinin nihai talebi arttiginda girdi talebi yoluyla herhangi bir ulastirma hizmeti
sektoriinlin iiretimi artacaktir. Ulastirma hizmetleri disindaki kiimenin ig¢indeki
sektorlerin her birinin nihai talebi bir birim arttiginda kara ulastirma hizmetinin

1,600 suyolu ulastirma hizmetinin 1,109 ve havayolu ulastirma hizmetinin tiretimi
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1,019 birim artacaktir. Kara ulastirma hizmetinin satir toplami; diger iki sektoriin

satir toplaminin bir buguk katindan fazladir.

Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin en ¢ok hangi sektorlerden girdi aldigini daha
net gormek i¢in Sekil 3.6 hazirlanmistir. Bu sekilden kara ulastirma hizmetini
etkileyen sektorlerin capraz etki katsayisi ortalamasinin diger ulastirma hizmeti
sektorleri kiimesini etkileyen sektorlerin ortalamasindan olduke¢a yiiksek oldugu
gorilmektedir. Bu durum kara ulastirma hizmeti sektoriiniin, 6teki ulagtirma hizmeti
sektorlerine gore ikinci kiimedeki sektorlere daha ¢ok girdi verdigini gosterir. Bu
sektorii en ¢ok etkileyen sektorler birbirlerine yakin degerler aldigindan herhangi bir

lider pozisyondan bahsedilemeyecegi i¢in digsadiisen sektor yoktur.
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Sekil 3.6 : Ulagtirma hizmeti sektorleri kiimesini etkileyen sektorler (M, matrisinin
satir elemanlari).

Suyolu ulagtirma hizmeti ise en ¢ok disadiisen konumda olan petrol sektoriine girdi
vermektedir; capraz etki katsayilarinin ortalamasi kara ulagtirma hizmetine gore
oldukca diisiiktiir. Havayolu ulastirma hizmeti ise en ¢ok diger hizmetler sektoriinden

etkilenmektedir; ekonomideki diger sektorlerden etkilenme giicii oldukca zayiftir.

Dogrudan ve dolayh etkileri ile icten uyari oranlari
Toplam etki ve capraz etkiyle ilgili bulunan sonuglar irdelendikten sonra ulastirma
hizmeti sektorleri kiimesinin kendi kiimesindeki sektorlerin iiretim miktarlar

tizerindeki dogrudan etkileri ile yontemde bahsedilen ulastirma hizmeti kiimesinin
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nihai talebinin artisin 6teki kiimedeki sektorlerden gegerek gelip ilk kiime sektorleri
tizerinde yol actig1 etki olarak bilinen dolayl etkiler analiz edilecek. Bu dogrultuda
ilk olarak M1 matrisinin ulastirma hizmetine ait elemanlar bir ¢izelgede sunulmustur.
Ayni islem bagka bir ¢izelgede M3 matrisi elemanlar1 i¢in de yapilmistir. Bu sekilde
ulagtirma hizmeti kiimesinin kendi kiimesine olan bagimliligin1 gorebilecegiz.
Dogrudan ve dolayli etkileri ayr1 olarak incelememizin sebebi; ulagtirma hizmeti
sektorlerinde yaratilan etkinin ya da ulastirma hizmeti sektorlerinin oteki sektorler
tizerinde meydana getirdigi etkinin dogrudan mi1 dolayl1 girdi talebiyle mi oldugunu

gormek icindir.

Cizelge 3.5’de M; matrisinden hesaplanan degerler verilmis. Cizelgede gorildigi
gibi her ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi en ¢ok kendi sektoriiniin girdisine
bagimlidir. Kara ulastirma hizmeti sektoriiniin yine kendi sektoriinii etkilemesi bu
duruma 6rnek olabilir. Bu durum bakimindan kendi sektdriine en bagimli olan sektor
kara ulagtirma hizmeti sektoridiir, bu ilgili 1,076 degerinden anlasilmaktadir. Diger
iki ulastirma hizmeti sektoriinde, bu deger ¢ok fark olmamakla birlikte daha
kiigiiktiir. Herhangi bir ulastirma hizmeti sektoriiniin nihai talebindeki bir artig, ayni
kiimedeki kendi sektorii disindaki sektorlerin iiretiminde ¢ok diigiik bir diizeyde artis

yaratacaktir. M; matrisinin ilgili elemanlar1 bu durumu gostermektedir.

Cizelge 3. 5: M1 matrisinin ulagtirma hizmeti alt sektdrlerine ait elemanlari
(Dogrudan etkiler).

KRH SYH HVH  Toplam

KRH 1,076 0,028 0,016 1,120

SYH 0,003 1,031 0,002 1,037

HVH 0,006 0,007 1,036 1,049
Toplam 1,086 1,065 1,054

Cizelgedeki siitun toplamlariin 1’den biiyiik ¢ikmasi ilgili sektoriin kendi sektdriine
olan dogrudan etkisinin 1’den biiyik olmasindan kaynaklanmaktadir. Siitun
toplamlartyla ilgili yorum sdyle ifade edilebilir: Suyolu ulagtirma hizmeti sektoriintin
nihai talebi 1 birim artarsa ii¢ ulagtirma hizmeti sektoriiniin liretiminde dogrudan
girdi talebi yoluyla toplam olarak 1,065 birim artis gerceklesecektir. Burada satir
toplamlarinin ne demek oldugunu aciklamak i¢in kara ulastirma hizmeti sektoriiniin
satir toplam1 igin su sekilde bir yorum yapilabilir: Ug ulastirma hizmeti sektériiniin
de nihai talebi 1 birim artarsa kara ulastirma hizmeti sektoriiniin {iretimi dogrudan

girdi talebi yoluyla 1,120 birim artacaktir.
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Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin birbirleriyle olan girdi aligverisi zayif olsa da
digerlerinden farkli olarak suyolu ve havayolu ulagtirma hizmeti kara ulastirma
hizmetinin girdisine az da olsa bagimlidir; bu iki deger diger ulastirma hizmeti
sektorleri kiimesinin girdi aligverisine gore oldukca ytiksektir. Aslinda bu durum
sagirtict degildir; ulastirma hizmetleri i¢in hesaplanan toplam etkilerde suyolu ve
havayolu sektorlerinin kullanict olduklart durumda, kara ulastirma hizmeti igin

hesaplanan katsayilar1 oldukga yiiksektir ve ilk siralarda yer almaktadir.

Cizelge 3.6’da ise M3 matrisinin ulastirma hizmetiyle ilgili olan elemanlarina yer
verilmistir. Yontemde belirtildigi gibi bu etki, ulastirma hizmeti sektorleri
kiimesinden birinin nihai talebindeki artisin diger kiimedeki sektorlerden gegip
gelerek yeniden ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi iizerinde yarattigi etkidir.
Cizelgede goriildiigi gibi her ulasgtirma hizmeti sektoriiniin kendi sektoriine olan
dolayli etkisi yiiksektir. Ancak kiimedeki diger ulagtirma sektorlerine olan dolayli
etkileri ise diisiiktiir. Ayn1 yorum dogrudan etki i¢in de yapilmisti. Kendi sektoriinii
dolayl olarak en cok etkileyen sektdr, dogrudan etkide gordiigiimiiz gibi yine kara
ulagtirma hizmetidir. Siitun toplami, burada yine kara ulastirma hizmetinin nihai
talebi bir birim artarsa tiim ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin tiretim toplaminin
dolayl1 girdi talebi yoluyla 1,017 birim artacagini ifade eder. Satir toplami ise tiim
ulagtirma hizmeti sektorleri kiimesinin nihai talebi 1 birim artarsa kara ulastirma

hizmeti sektdriiniin tiretiminin dolayl: girdi talebiyle 1,045 birim artacagini gosterir.

Cizelge 3. 6 : M3 matrisinin ulagtirma hizmeti sektorleri kiimesine ait elemanlari
(Dolayl etkiler).

KRH SYH HVH Toplam

KRH 1,013 0,010 0,021 1,045

SYH 0,003 1,002 0,004 1,010

HvH 0,001 0,001 1,002 1,005
Toplam 1,017 1013 1,028

M; matrisinin elemanlari, M matrisinde kendilerine karsi gelen elemanlara
boliiniirlerse igten uyar1 oranlari elde edilir. Bu oran dogrudan etkinin toplam etki
icindeki payini tiim ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi i¢in gosterecektir. Ulastirma
hizmeti sektorleri kiimesinin diger sektorlerle olan iligkisinin incelemek ic¢in bu
yiizden belirtilen sekilde bulunan i¢ten uyari oranlar1 hesaplanmistir. Hesaplanan

degerlere cizelge 3.7°de yer verilmistir.
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Cizelge 3.7 : UHS i¢in icten uyar1 oranlari (%)

KRH SYH HVH Ortalama
KRH 98,68 71,40 41,98 70,69
SYH 52,10 99,77 33,53 61,80
HVH 83,93 86,46 99,75 90,05
Ortalama 78,24 85,88 58,42

Cizelge 3.7°deki degerlerden goriildiigl gibi suyolu ve havayolu ulastirma hizmeti
sektorleri kiimesi kendi sektorlerine oldukca bagimli sektorlerdir. Kara ulastirma
hizmetinde bu i¢ten uyar1 orani az da olsa daha kiigliktiir. Dogrudan ve dolayl etkiler
i¢in bulunan sonugcta, bu etkilerin en yiiksek oldugu sektoriin kara ulastirma hizmeti
sektorli oldugunu bulmustuk. Burada kara ulastirma hizmetinin igten uyar1 oraninin
daha diisiik ¢cikmasi, bu sektoriin toplam etki katsayisinin diger ulastirma hizmeti

sektorlerinin katsayisindan yiiksek olmasindan kaynaklanmaktadir.

Bu c¢izelgedeki siitun elemanlar1 su sekilde yorumlanabilir: Havayolu ulastirma
hizmetinin nihai talebi artiginda, kara ulastirma hizmeti sektoriiniin iiretiminde
ortaya ¢ikan dogrudan etkinin toplam etki igindeki pay1 %41,98 olacaktir. Suyolu ve
havayolu i¢in bu deger 1’e olduk¢a yakindir, bu durum bu iki sektoriin diger

sektorlerden olduke¢a yalitilmis oldugunu gosterir.

3.3.1.2 Baglanti etkileri

Bu boliimde yapilan incelemeler yine diger bolimde oldugu gibi 2002 yili yurtigi
tiretim tablosundan hesaplanan degerlerle yapilacak. Bu kisimda ulastirma hizmeti
sektorleri kiimesinin geri, ileri ve toplam baglant: etkileri nihai taleplerine agirlikli
olarak hesaplanacak ve Onceki bdliimde oldugu gibi bu degerler bir ¢izelge

aracilifiyla sunulacak.

Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi i¢in i*BL degerleri kara ulastirma hizmeti igin
0,522, suyolu ulastirma hizmeti i¢in 0,445 ve son olarak havayolu ulastirma hizmeti
icin 0,893 birim ¢ikmistir. Buradaki siralama ulastirma hizmeti sektorleri i¢in M
matrisinin slitun toplamlar1 i¢in yaptigimiz siralamayla ortiismektedir. Bu i*BL
degerlerinin ilgili sektorlerin nihai talepleriyle c¢arpilmasiyla Cizelge 3.8

hazirlanmastir.
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Cizelge 3.8 : UHS i¢in nihai taleple garpilmis baglant1 etkileri.

KRH SYH HVH
BL 121156 253,552  1719,69
FL 150395 249536  2105,59
TL 271551 2748912  3825,28

Bu cizelgede BL geri, FL ileri, TL ise toplam baglant1 etkilerinin nihai taleple
carpilmis degerlerini gdsterecektir. Kara ulastirma hizmetinin geri ve ileri baglanti
etkilerinin daha yiiksek oldugu goze carpmaktadir; bunun sebebi kara ulagtirma
hizmeti sektoriiniin, UHS i¢inde %90 civarinda nihai talep paymna sahip olmasidir.
Hem ileri, hem de geri baglanti etkilerin nihai taleple carpilmis degerlerinde siralama
yapacak olursak; kara ulagtirma hizmetini, suyolu ve onu da havayolu ulastirma
hizmeti sektorii takip etmektedir. Kara ulastirma hizmeti sektoriiniin geri baglanti
etkisinin yiiksek olmasi bu sektoriin ekonomide iiretimi daha fazla arttirdiginm

gostermektedir.

3.3.1.3 Disalima bagimhhik

Bu kisim ulagtirma hizmeti sektorleri kiimesiyle ilgili yapilan hesaplamalarin
dayandigi son kisimdir. Bulgularin anlatildigi diger alt bolimlerde yapilan
hesaplamalar 2002 yili yurti¢i girdi-¢ikti tablolarina dayanmaktadir. Ancak bu alt
boliimde, disalima bagimlilik hesaplandigindan 2002 yili ithalat girdi-¢ikti tablosu
kullanilmigtir. Yontemde anlatildigr gibi yurtdisi aragirdi katsayr matrisi olan P
matrisi hesaplanmis ve ardindan R matrisi hesaplanarak disalima bagimlilik degerleri

elde edilmistir.

Diger alt boliimlerde oldugu gibi burada da bulunan degerler her ii¢ ulastirma
hizmeti sektorii icin ayr1 ayri siraya dizilerek tek bir gizelgede gosterilmistir. Cizelge
3.9°da tiim matris elemanlar1 degil, sadece ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin en
cok bagimli oldugu yurtdis1 sektorler yer almaktadir. Havayolu ulastirma hizmeti en
cok disalim girdisi talep eden sektordiir, onu yakin bir degerle suyolu takip etmekte;

kara ulastirma hizmetinin disalima bagimlilig1 ise bu iki sektore gore daha diistiktiir.
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Cizelge 3.9 : Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin disalima bagimliliklar
(R matrisinin siitun elemanlar1).

Disalim bagimlilik Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi
katsayilari (UHS)

Kara Suyolu Havayolu
0,062-0,067 SYH
0,037-0,041 MDN
0,031-0,036 DRA
0,025-0,030 MDN
0,019-0,024 MDN PTR
0,013-0,018 MKN
Stitun Toplamlar1 0,109 0,149 0,151

Cizelge 3.9°daki siitun toplamlar1 su sekilde yorumlanabilir: Yurti¢i kara ulastirma
hizmetinin nihai talebindeki bir birimlik artis, dolayli ve dolaysiz girdi talebi yoluyla
toplam 0,109 birimlik bir disalim dogurmaktadir. Bu deger kara ulagtirma hizmeti

sektoriiniin disalim {izerindeki geriye bag etkisini gosterir.

Ulagtirma hizmeti sektorleri kiimesinin disalima bagimliliklarint gérmek ve
disadiisen sektorler hakkinda daha ayrintili bir yorum yapmak icin bir sekil
hazirlanmistir. Onceki sekillerde yapilanin aksine bu sekilde yurtdisi ulastirma
hizmeti sektorleri dislanmamustir, ¢linkii ilgili ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin
en cok disalimda bulundugu sektorler kimi zaman kendi yurtdisi sektorii

olmamaktadr. {lgili durum Sekil 3.7°de gosterilmistir.
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0,07 4
% Suyolu
0,06 1
0,05 1
0,04 1
*® Madencilik
*% Diger ulastirma gragla
0,031 % Madencilik
0,02 % Madencilik % Petrol
*® Makine
0,011
0,00 + T '
Kara Suyolu Havayolu

Sekil 3.7 : Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin disalima bagimliliklari.

Bu sekilde kara ulagtirma hizmetinin en ¢ok madencilik disalimina bagimli oldugu
goriilmektedir. Kara ulastirma hizmetinin disadiisen konumda olmasa da bagiml
oldugu birkac sektorden bahsetmek gerekir. Bu sektorler petrol ve kara tasit iiretimi
sektorleridir. Kara ulastirma hizmeti iiretimini arttirabilmek i¢in kendi ulastirma
aracina gereksinim duymaktadir, bu yiizden bu sektdriin kara tagit1 iretimi disalimina
bagimli olmasi sasirtict degildir. Ayni sekilde kara ulastirma hizmetinin iiretimi i¢in
gerekli olan petrol bir disalim gerekliligi olarak yiiksek digalima bagimlilik katsay1

degerine sahiptir.

Suyolu ulastirma hizmeti en ¢ok kendi ulastirma hizmeti sektoriiniin disalimina
bagimlidir. Madencilik ve makine yurtdisi sektdrleri; suyolu ulagtirma hizmetinin en
cok disalimda bulundugu diger iki sektordiir. Havayolu ulastirma hizmeti ise
madencilik, diger ulastirma araglar1 ve petrol sektorlerinin disalimina ihtiyag

duymaktadir.

Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin her ti¢liniin de madencilik sektorii disalimina
bagimli oldugu goriilmektedir. Madencilik sektdrii ham petrolii igermektedir; petrol
sektoriiniin ham petrolii girdi olarak kullandig1 disiintiliirse madencilik disalimina

bagimliligin sebebine aciklik getirilebilir.

Yurtigindeki sektorlerin  yurtdist ulastirma hizmeti sektorleri kiimesine olan

bagimliklarint gérmek igin Cizelge 3.10 hazirlanmistir.
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Cizelge 3.10 : Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin disalima bagimliliklar1 (R
matrisinin satir elemanlart).

Disalim bagimlilik Ulastirma hizmeti

katsayilar sektorleri kiimesi (UHS)
Kara Suyolu Havayolu

0,062-0,067 SYH

0,037-0,041

0,031-0,036

0,025-0,030

0,019-0,024 MDN

0,010-0,018 KRH MKN

Siitun Toplamlart 0,045 0,120 0,05

Suyolu ulastirma hizmetinin disalima bagimlilik katsayisinin satir toplami, diger
ulastirma hizmeti sektorlerinin disalim katsayilarinin satir toplamina gore oldukca
fazladir. Suyolu ulastirma hizmeti sektoriiniin disalim katsayr degerinin bu kadar
yiikksek ¢ikmasimin ardindaki sebep suyolu ulastirma hizmetinin yine kendi yurtdisi
sektoriine bagimli olmasidir. Yurti¢indeki sektorlerin her birinin nihai talebi bir birim
arttiginda yurtdis1 kara ulagtirma hizmetinin tiretimi 0,045; yurtdist suyolu ulagtirma
hizmetinin {retimi 0,120; yurtdis1 havayolu ulagtirma hizmetinin iiretimi ise 0,05

birim artacaktir.

Yurtdis1 ulagtirma hizmeti sektorleri kiimesine olan bagimlilig1 daha iyi analiz etmek
icin yine bir sekil gosterimine gidilmistir. Bu sekilde yurtdis1 ulastirma hizmeti
sektorlerini etkileyen sektorler daha agik olarak gosterilmistir. Burada da Sekil
3.7°de oldugu gibi yurtigi ulastirma hizmeti sektérleri sekilden dislanmamustir. Tlgili
sekil, Sekil 3.8’de gosterilmistir. Burada yurtdisi kara ulastirma hizmetinin en ¢ok
liretimini arttiran sektorler kendi ulastirma hizmeti ile suyolu sektoriidiir. Yurtdisi
suyolu ulagtirma hizmetini en ¢ok etkileyen sektor ise yine kendi yurti¢i sektoriidiir.
Bu durum, ulastirma hizmeti sektorlerinin digalima bagimliliklarinin analiz edildigi
boliimde de goriilmistii. Yurtdisi suyolu sektoriinii etkileyen diger yurtigi sektorler
ise; yurtici kara tasiti tiretimi, yurti¢i diger hizmetler ve yurti¢i kara ulastirma

hizmetidir. Yurtdis1 havayolu sektoriinii en ¢ok etkileyen sektorler sirasiyla yurtici
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havayolu, yurti¢i diger hizmetler ve yurtigi kara ulastirma hizmetidir. Bu sekilden
goriildiigii gibi yurtdisi ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi en ¢ok kendi yurtigi

sektorlerine girdi vermektedir.

0,07 1
% Suyolu

0,06 -

0,05 1

0,04 1

0,03 1

0,02 1

0,01 * Kara * Kara tagit1 tiretimi

" | # Diger}élé%gletler Havayolu
Suyolu
0,00 = Kﬁ-[a—)(-—B'rg.)e tger hizmetle:
Kara Suyolu Havayolu

Sekil 3.8 : Yurtdisi ulagtirma hizmeti sektorleri kiimesine olan bagimlilik.

3.3.2 2002 yihi i¢cin ulastirma araclari iiretimi sektorleri kiimesi hesaplamalar:

Bu kisimda ulastirma araglar tiretimi sektorleri kiimesiyle ilgili hesaplamalara yer
verilecek, bu boliim ¢alismanin ikinci asamasini olusturmaktadir. Bu dogrultuda
yontemde ilk olarak belirtilen ikiye ayirma islemi yapilmistir. Ulagtirma araclart
tiretimi sektorleri kiimesi ilk kiimeyi, yani | kiimesini; diger kalan sektérler ise ikinci
kiimeyi yani m kiimesini olusturacaklardir. Ilk kiime iki sektdrden; ikinci kiime ise
19 sektorden olusacak. Bu alt boliimde de ilk olarak toplam etkilerin analizine daha
sonra sirastyla baglanti etkileri ve disalima bagimlilik degerlerine yer verilecektir.
Ulastirma araglar tiretimi 2002 yilinda iki sektor ayriminda goriilmektedir: kara

tagit1 iretimi ve diger ulastirma araglarinin tiretimi.

3.3.2.1 Toplam etkilerin analizi

Burada, dogrudan ve dolayli etkileri igeren Leontief ters matrisi hesaplamalari,
capraz etkiler, ayr1 ayr1 dogrudan ve dolayl etkiler ile son olarak igten uyari oranlari

hesaplamalar1 yer alacak.
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Toplam etkiler

Toplam etkiler, yontemde nasil hesaplandigi anlatilan M matrisi yani, Leontief ters
matrisi degerlerinden olusmaktadir. Ulastirma araglar1 iiretimi sektorleri kiimesinin
en cok etkiledigi sektorler Cizelge 3.11°de belirtilmis; burada sadece Onemli

sektorler yer alirken tiim sektorlere yer verilmemistir.

Cizelge 3.11 : Ulastirma araglar1 iiretimi sektorleri kiimesinin en ¢ok etkiledigi
sektorler (M matrisinin siitun elemanlari).

Toplam etki  Ulastirma araglari iiretimi
katsayilar1 sektorleri kiimesi (UAS)

KRA DRA
1,000-1,099 DRA
0,900-0,999
0,200-0,249 DGH DGH
0,150-0,199
0,100-0,149 DMR
0,075-0,099 DMR
0,053-0,074 EGS, KRH MTL
0,040-0,052 KCP KRH, EGS

Siitiin Toplamlari 1,797 1,728

Cizelge 3.11°den gorildiigii gibi ulastirma araglar1 sektorleri en ¢ok kendi
sektorlerinden girdi almaktadirlar. Diger hizmetler, demir-gelik, kara ulastirma
hizmeti ile elektrik-gaz-su sektorleri ulagtirma araglari iiretimi sektorleri kiimesine en

cok girdi veren diger sektorlerdir.

Kara tasit1 iiretimi sektoriiniin nihai talebindeki bir birimlik artis ekonominin
tamaminda 1,797 birim artis yaratacaktir. Diger ulastirma araglar {iretimi sektoriinde
ise bu katsay1 1,728’dir. Geriye bag etkisi i¢in siralama yapacak olursak, kara tasiti

tiretimi diger ulastirma araglar tiretiminden 6nce gelecektir.

Ulagtirma araglar1 tiretimi sektorleri kiimesinin etkiledigi disadiisen sektorleri
gormek icin Sekil 3.9 hazirlanmistir. Bu kiimedeki sektorler yine en ¢ok kendi
sektorlerini etkiledikleri i¢in bu sekilde bu iki sektdr yer almamaktadir. Sekilden

goriildiigli gibi diger hizmetler ulastirma araglari iiretimi sektorleri kiimesine en ¢ok
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girdi veren sektordiir. Ulagtirma hizmetleri alt sektorleri i¢in de ayni durum
goriilmistii. Diger hizmetler sektorii toplulastirilmig 21 sektorii igerdiginden bu
durum sasirtict degildir. Diger ulastirma araglar1 iiretimi sektoriiniin etkiledigi
sektorlerden biri de demir-gelik sektortidiir, ulastirma araglarimin yapiminda demir
veya celik aragirdi olarak kullanilabileceginden boyle bir sonug ¢ikmis olabilir. Kara
tagit1 liretimi igin diger sektorlerin toplam etki katsayilar1 daha ¢ok kiigiik degerlerde

yogunlasmaistir.

0,25
*% Diger hizmetler

0,20 *¥ Diger hizmetler

0,15 1

0,10 X Demir, Celik

0,05

0,00 1

T
Kara tagit1 tiretimi Diger ulastirma araglari iiretim

Sekil 3.9 : Ulastirma araglar tiretimi sektorleri kiimesinin etkiledigi sektorler

Ulastirma araclar1 tiretimi sektorleri kiimesinin yaninda her iki sektoriin de en ¢ok
etkiledigi sektdr olan diger hizmetler sektoriiniin de yer almadigi toplam etki
katsayilarindan  hesaplanan bir sekil daha hazirlanmistir; Sekil 3.10°da
gosterilmektedir. Burada, kara tasiti tiretiminin etkiledigi sektorlerin daha kiigiik
degerlerde yogunlastigi daha net goriiliir hale gelmistir. Ayni durum igin diger
ulagtirma araglari tiretimine baktigimizda carpikligin daha az oldugu goriilmektedir.
Bu sekilde, demir-gelik sektorii diger ulastirma araglari tiretimi sektoriinden en ¢ok

etkilenen sektordiir.
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0,08 1

0,06

0,04 1

0,02 1

[
0,00 1

Kara tagit1 tiretimi Diger ulastirma araglari tiretim

Sekil 3.10 : Ulastirma araclar iiretimi sektorleri kiimesinin etkiledigi sektorler
(D1sadiisen sektorlerin diglandigi durum).

M matrisinin siitun elemanlariyla ilgili yapilan yorumlardan sonra satir elemanlartyla
ilgili yorumlara gecilebilir. M matrisinin satir elemanlar1 araciligiyla ulagtirma
hizmetleri sektorlerinin ekonomideki sektorlere verdikleri girdiyi gorebilecegiz.
Bunun icin M matrisinin satir elemanlar1 her ii¢ ulastirma araclari iiretimi sektorii

icin ayr1 ayri1 belirtilmistir.

Diger ¢izelgelerde oldugu gibi tiim sektorlere degil sadece ulastirma araclari tiretimi
sektorleri kiimesini en c¢ok etkileyen sektorlere yer verilmistir, bu durum Cizelge
3.12°de belirtilmistir. Kara tasiti iiretimi sektoriinii en c¢ok yine kendi sektori
etkilemektedir. Diger ulastirma araclari tiretimi sektorii de yine en ¢ok kendi
sektoriinden etkilenmektedir. Bu durum ulastirma araclar1 {iretimi sektorleri

kiimesinin en ¢ok kendi sektdrlerine bagimli oldugunu gosterir.

Tim sektorlerin nihai talebi 1 birim artarsa kara tasiti iiretimi sektoriiniin liretimi
1,718 birim, diger ulastirma araglar1 iiretimi sektoriiniin iiretimi de 1,078 birim
artacaktir. Kara tasiti iiretimi sektoriinii en cok etkileyen sektorler icinde kara

ulagtirma hizmeti, havayolu ulastirma hizmeti ile petrol sektorleri yer almaktadir.
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Cizelge 3.12 : Ulastirma araglari iiretimi sektorleri kiimesini en ¢ok etkileyen
sektorler (M matrisinin satir elemanlari)

Toplam etki Ulasgtirma araglar tiretimi
katsayilari sektorleri kiimesi (UAS)
KRA DRA
1,100-1,199 KRA
1,000-1,099 DRA
0,900-0,999
0,075-0,099 KRH
0,053-0,074 HVH
0,040-0,052 PTR
Satir Toplamlari 1,718 1,078

Ulastirma araglari tiretimi sektorleri, en ¢cok kendi sektorlerinden etkilenmektedir. Bu
sektorlerden etkilenen diger sektorleri gorebilmek igin kara tasiti tiretimi ile diger

ulastirma araclar iiretimi sektorlerinin yer almadig bir sekil hazirlanmistir.

Ulastirma araclar1 iiretimi sektorlerinin  yer almadigi sekil, Sekil 3.11°de

gosterilmistir.

0,09 * Kara
0,08 1
0,07 1
0,06 1
0,051

0,04 1

0,03 1

0,02 4 % Suyolu

0,011 ‘ % Havayolu

_
0,00

T T
Kara tagit1 tiretimi Diger ulagtirma araglar iiretim

Sekil 3.11 : Ulastirma araclari iiretimi sektorleri kiimesini etkileyen sektorler
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Sekil 3.11°de ilk gdze carpan nokta kara tasiti iiretiminin kara ulastirma hizmeti
sektorlinden, diger ulastirma araglarinin iiretimi sektoriiniin de suyolu ve havayolu
sektorlerinden etkilendigidir. Bunun sebebi kara ulastirma hizmetinin {iretimi
arttirabilmek icin kendi sektdrliniin aracinin yani kara tasiti iiretimi sektoriiniin
tiretimine bagimli olmasidir. Ayni sekilde havayolu ve denizyolu ulagtirma hizmeti
sektorleri kiimesi {iretimlerini arttirabilmek ic¢in kendi sektorlerinin ulagtirma aract
iretimine bagimlidirlar. Bunun yaninda diger ulastirma araglarinin {retimi
sektoriiniin  suyolu ve havayolu ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi harig
ekonomideki diger sektorlerden etkilenme giicii epeyce diisiiktiir. Ulastirma araglari
tiretimi sektorleri kiimesini en ¢ok etkileyen sektorlerle, ulastirma araglari iiretimi

sektorleri kiimesinden en ¢ok etkilenen sektorler farklidir.

Capraz etkiler

Bu boliimde sadece bir kiimenin diger kiimeye olan etkisini ele alindigindan,
ulastirma araclar1 iiretimi sektorleri kiimesinin birbirlerine olan etkilerini dislamak
icin bu sektorler burada disarida birakilmistir. Capraz etkiler ulastirma araglar
tiretimi kiimesindeki bir kesimin nihai talebindeki bir degismenin 6teki kiimedeki

kesimler lizerinde meydana getirdigi etkiyi gostermektedir.

Capraz etkiler i¢in dogrudan ve dolayl etkilerde oldugu gibi siitun ve satir
elemanlanyla ilgili ¢izelgeler ve sekiller hazirlanmistir. Ulastirma aracglari iiretimi

sektorleri kiimesinin etkiledigi sektorleri géormek i¢in Cizelge 3.13 hazirlanmistir.

Cizelge 3.13 : Ulastirma araglari iiretimi sektorleri kiimesinin en ¢ok etkiledigi
sektorler (M, matrisinin siitun elemanlari).

Capraz etki Ulastirma araglar iiretimi sektorleri
katsayilari kiimesi (UAS)
Kara tagit1 liretimi Diger ul?s‘ur’ma’l
araclari tiretimi
0,500-0,549
0,200-0,249 DGH
0,150-0,199 DGH
0,099-0,149 DMR
0,075-0,098
0,051-0,074 DMR MTL
0,040-0,050 EGS, KRH KRH
0,034-0,039 KCP, MTL EGS
Stitun Toplamlari 1,587 1,633
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Kara tasit1 liretiminin nihai talebindeki bir artis, en ¢cok diger hizmetler basta olmak
tizere, demir-gelik, elektrik-gaz-su, kara ulastirma hizmeti, kauguk-plastik ve metal

sektorlerinde iiretim artigsina sebep olacaktir.

Diger ulastirma araglar1 iiretimi sektoriiniin en ¢ok girdi aldig1 sektorler ise diger
hizmetler, demir-gelik, metal, elektrik-gaz-su sektorleridir. Diger ulastirma araglari
tiretimi sektoriiniin siitun toplam1 kara tasit1 liretiminden daha yiiksektir; bu durum
diger ulastirma araglar1 iiretimi sektoriiniin G6teki kiimedeki sektorleri etkileme
giiciiniin daha yiiksek oldugunu gosterir. Yani diger ulastirma araglarinin diger
kiimedeki sektorlerden daha ¢ok girdi almaktadir ve bu sektoriin ¢apraz etkiler

bakimindan geriye bag etkisi kara tasit1 tiretimine gore daha ytiksektir.

Capraz etkilerde hangi sektorlerin disadiisen konumda olduklarini gormek igin Sekil

3.12 hazirlanmustir.

% Diger hizmetler
0,20 1
% Diger hizmetler
0,15 1
0,101 % Demir, Gelik
0,05 1
0,00 ' '

Kara tagit1 iiretimi Diger ulagtirma araglar tiretim

Sekil 3.12 : Ulastirma araclari iiretimi sektorleri kiimesinin etkiledigi sektorler

Sekil 3.12, toplam etkilerin siitun elemanlart i¢in ¢izilen Sekil 3.9 ile benzer sonuglar
vermektedir. Her iki sekilde de diger hizmetler ile demir-¢elik sektorleri disadiisen
konumdadir. Ik sekil M matrisinden hesaplanan degerlerle elde edilirken, digeri
matrisi degerleriyle bulunmustur ve ikinci sekil capraz etkileri; ulastirma araglari
tretimi sektorleri kiimesinin diger kiimeye olan etkisini gostermektedir. Diger

hizmetler, ulastirma araglar tiretimi sektorleri kiimesinin en ¢ok etkiledigi sektordiir.
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Diger ulastirma araglarinin {iretimi sektoriiniin en c¢ok etkiledigi, girdi aldig
sektorlerden bir digeri de demir-celik sektoriidiir. Buradaki sonuglar katsay1 degerleri

farkl1 olsa da toplam etkilerle ilgili yapilan analizle ayni sonuglar1 vermektedir.

Her iki sektor i¢in disadiisen konumda olan diger hizmetler sektoriiniin yer almadigi
bir sekil daha hazirlanmistir. Burada, ulastirma araglari tiretimi sektorleri kiimesinin
etkiledigi bagka dnemli sektorlerin olup olmadigi analiz edilmeye calisilmistir. Diger
hizmetler sektoriiniin dahil edilmedigi durum Sekil 3.13’de gosterilmistir. Burada,
demir-gelik sektoriiniin diger ulastirma araglar1 tiretimi sektoriinden etkilenme giicti
yiiksektir. Kara tasit1 tiretimi sektorii i¢in de bu sekilde de bir disadiisen s6z konusu

degildir.

0,101 % Demir, Celik

0,08 1

0,06 -

0,04 4

0,02 1

0,00 1

Kara tagt1 tiretimi Diger ulagtirma araglar tiretim

Sekil 3.13 : Ulastirma araglar1 tiretimi sektorleri kiimesinin etkiledigi sektorler
(D1sadiisen sektorlerin dislandigi durum)

Ulasgtirma araglar1 tiretimi sektorleri kiimesinin 6teki kiimedeki hangi sektorlerden en
cok etkilendigini gérmek icin bir ¢izelge hazirlanmistir. Kara tasiti tiretimi sektorti,
diger ulagtirma araglar1 liretimi sektoriine gore oteki kiimedeki sektorlere daha ¢ok
girdi vermektedir. Kara tasit1 tiretiminin en ¢ok etkilendigi sektorler sirasiyla kara
ulastirma hizmet, havayolu ulastirma hizmeti, petrol, suyolu ulastirma hizmeti ve
cam-tas-toprak sektorleridir. Diger ulastirma araglari {iretimi sektoriiniin en ¢ok
etkiledigi sektor ise suyolu ulastirma hizmetidir. Satir toplamlariyla ilgili yorum
sOyle yapilabilir: Diger kiimedeki sektorlerin her birindeki bir birimlik nihai talep

artig1 kara tasiti tiretimi sektoriinlin iiretimini 1,321 birim, diger ulastirma araglari
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tiretimi sektoriiniin liretimini ise 1,036 birim arttiracaktir. Bu anlatilanlar Cizelge

3.14°de ifade edilmistir.

Cizelge 3.14 : Ulastirma araglari iiretimi sektorleri kiimesini en ¢ok etkileyen
sektorler (M, matrisinin satir elemanlar)

Capraz etki Ulastirma aragclari tiretimi
katsayilar sektorleri kiimesi (UAS)
Kara tasit1 Diger ulastirma
iretimi araclari tiretimi
0,075-0,098
0,051-0,074 KRH
0,040-0,050 HVH
0,034-0,039 PTR
0,029-0,033 SYH
0,017-0,022 CTT SYH
Satir Toplamlar1 1,321 1,036

M; matrisi araciligiyla hesaplanan capraz etkilerin satir elemanlarmin yer aldig1 bir
sekil hazirlanmistir; bu sekilde ayni zamanda ulagtirma araglari iiretimini en ¢ok

etkileyen sektorler disadiisen olarak yer almaktadir; Sekil 3.14°de gosterilmistir.

0,08 1
*® Kara
0,07 A
0,06
0,05 1

0,04 1

0,03 1

0,027 % Suyolu

0,01 % Havayolu

0,00 4  —

Kara tasit1 tiretimi Diger ulagtirma araglari tiretim

Sekil 3.14 : Ulastirma araclari tiretimi sektorleri kiimesini en ¢ok etkileyen sektorler
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Kara tasit1 liretimi en ¢ok 6teki kiimedeki kara ulagtirma hizmetine girdi vermektedir.
Calismanin ilk asamasinda capraz etkilerin siitun elemanlarinin ulagtirma hizmeti
sektorleri kiimesi i¢in ¢izilen Sekil 3.4°de kara ulastirma hizmeti sektoriiniin en ¢ok
girdi aldig1 sektorler arasinda kara tasiti tretimi vardir. Bu iki sekildeki sonug
birbirini destekler niteliktedir. Diger ulastirma araglari iiretimi sektorii ise en ¢ok
suyolu ve havayolu ulastirma hizmetlerinden etkilenmektedir. Diger ulastirma
araclar tiretimi sektoriiniin, kendi sektoriiyle baglantili olan ulastirma hizmetlerine —

suyolu ve havayolu- girdi sunmasi sasirtict degildir.

Dogrudan ve dolayh etkileri ile icten uyari oranlari

Ulastirma araglar1 iiretimi sektorleri kiimesi i¢in yorumladigimiz toplam etki ve
capraz etkilerden sonra ulastirma araglar1 liretimi sektorleri kiimesinin kendi kiimesi
tizerindeki dogrudan ve dolayli etkileri hakkindaki hesaplamalara gecilebilir. Bu
dogrultuda ilk olarak M; matrisinin ulastirma araglar1 liretimine ait elemanlart bir
cizelgede sunulmustur. Ayni islem baska bir ¢izelgede M3 matrisi elemanlar i¢in de
yapilmistir. Bu sekilde ulastirma araclari iiretimi kiimesinin kendi kiimesine olan

bagimliligin1 gorebilecegiz.

M, matrisinden hesaplanan ulastirma araglar {iretimi alt sektorlerinin kendi kiimesi

tizerindeki etkileri gosteren degerler Cizelge 3.15°de gosterilmistir. Bu cizelge
araciligiyla ulastirma araglari iiretimi sektorleri kiimesinin kendi kiimesine olan
bagimliligin1 gorebilecegiz. Ulastirma araglar1 tiretimi sektorlerinin ikisinin de bir
diger ulastirma araci tiretimi sektoriiyle olan baglantis1 oldukga zayiftir. Herhangi bir
ulastirma araglar iiretimi sektoriiniin nihai talebindeki bir artis bu kiimedeki diger
sektorlerin iiretiminde ¢ok diisiik bir diizeyde artis yaratacaktir. Ulastirma araglari
tiretimi sektorleri kiimesinin her biri daha ¢ok kendi sektorleriyle girdi aligverigsinde
bulunmaktadirlar. Kara tasit1 iiretimi sektoriiniin; diger ulastirma araclarinin iiretimi

sektoriine gore kendi sektdriine daha bagimli oldugu sdylenebilir.

Cizelge 3.15 : M; matrisinin ulastirma araglar iiretimi sektorleri kiimesine ait
elemanlar1 (Dogrudan etkiler).

Dogrudan etkiler-UAS KRA DRA Toplam

KRA 1,121 0,026 1,147

DRA 0,000 1,022 1,023
Toplam 1,121 1,048
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Cizelge 3.15’deki siitun toplamlarmin 1°den biiylik ¢ikmast ilgili sektoriin kendi
sektoriine olan dogrudan etkisinin 1’den biiylik olmasindan kaynaklanmaktadir.
Stitun toplamlariyla ilgili yorum sdyle ifade edilebilir: Kara tagit1 iretimi sektoriiniin
nihai talebi 1 birim artarsa iki ulastirma araglar1 {iretimi sektoriiniin Uretiminde
toplam olarak dogrudan girdi talebi yoluyla 1,121 birim artis gerceklesecektir. Kara
tagit1 liretimi sektoriiniin diger ulastirma araglart iiretimi sektoriinden etkilenme giicii
sifirdir. Diger ulastirma araglar1 {iretimi sektoriiniin nihai talebi 1 birim arttiginda;
kara tasit1 tiretimi sektoriiniin {iretiminde dogrudan girdi talebi yoluyla 0,026 birim
artis gerceklesecektir. Burada satir toplamlarinin ne demek oldugunu agiklamak igin
kara tasit1 {iretimi sektoriiniin satir toplami igin su sekilde bir yorum yapilabilir: Iki
ulastirma araci sektoriiniin de nihai talebi 1 birim artarsa; kara tasiti tretimi

sektoriliniin liretimi dogrudan girdi talebi yoluyla 1,147 birim artacaktir.

Cizelge 3.16’da ise M, matrisinin ulasgtirma araglar1 {tretimiyle ilgili olan

elemanlarina yer verilmistir. Yontemde belirtildigi gibi bu etki, ulastirma araglar
tretimi alt sektorlerinden birinin nihai talebindeki artisin diger kiimedeki
sektorlerden gecip gelerek yeniden ulastirma araglar {iretimi alt sektorleri lizerinde
yarattig1 etkidir. Cizelgede goriildiigli gibi her ulastirma araglari iiretimi sektoriiniin
kendi sektoriine olan dolayli etkisi yiiksektir. Ancak kiimedeki diger ulastirma
sektorlerine olan dolayli etkileri ise diisiiktiir. Ayn1 yorum dogrudan etki i¢in de
yapilmisti. Ancak her ulastirma araglari tiretimi sektoriiniin kendi sektorii tizerindeki
dogrudan etkisinin, dolayli etkisine goére daha yiiksek oldugu belirtilmelidir. Kara
tasitt tiretiminin dogrudan etkisi de dolayl etkisi de 6teki ulastirma araglari tiretimi

sektoriine gore daha yiiksektir.

Cizelge 3.16 : M3 matrisinin ulastirma araglar1 tiretimi sektorleri kiimesine ait
elemanlar1 (Dolayh etkiler).

Dolayl etkiler-UAS KRA DRA Toplam

KRA 1,009 0,009 1,019
DRA 0,001 1,001 1,002
Toplam 1,010 1,010

Cizelge 3.16°daki degerler su sekilde yorumlanabilir: Diger ulagtirma araglar1 tiretimi
sektoriiniin nihai talebi bir birim arttiginda; kara tasiti tiretimi sektoriiniin tiretimi

dolayl girdi talebi yoluyla 0,009 birim artacaktir.
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Kara tasit1 liretimi sektoriiniin nihai talebi bir birim arttiginda ise bu iki ulastirma
araclari tiretimi sektoriiniin tiretimi toplam olarak 1,010 birim artacaktir. Ayrica
ulastirma araclar tiretimi sektorleri kiimesinin her birinin nihai talebi bir birim

arttiginda; diger ulagtirma araglar1 tiretimi sektoriiniin tiretimi 1,002 birim artacaktir.

Yontem kisminda anlatildigi gibi M; matrisinin elemanlari, M matrisinde kendilerine
kars1 gelen elemanlara boliiniirlerse i¢cten uyar: oranlari elde edilir. Bu oran
dogrudan etkinin toplam etki i¢indeki payimi tiim ulastirma araglari tiretimi sektorleri

kiimesi i¢in gosterecektir. Hesaplanan degerlere Cizelge 3.17°de yer verilmistir.

Cizelge 3.17 : UAS i¢in igten uyar1 oranlari (%)

KRA DRA Ortalama
KRA 99,08 72,32 85,70
DRA 19,99 99,92 59,96
Ortalama 59,54 86,12

Icten uyar1 oranlari, her iki ulastirma araglari iiretimi sektoriiniin en ¢ok kendi
sektorline bagimli oldugunu gostermektedir. Kara tasit1 iiretimi ve diger ulastirma
araglari tiretimi sektorleri kiimesinin toplam etkileri i¢inde dogrudan etkilerinin pay1
%100 civarindadir. Bu durum, ulastirma araglar1 iiretimi sektorleri kiimesinin diger

sektorlerden olduke¢a yalitilmis oldugunu gosterir.

Dogrudan ve dolayli etkiler i¢in bulunan sonugta, bu etkilerin en yiiksek oldugu
sektorilin kara tasit1 tiretimi sektorii oldugunu bulmustuk. Burada kara tasiti iiretimi
sektorlinlin icten uyart oraninin daha diisiik c¢ikmasi, bu sektoriin toplam etki
katsayisinin diger ulagtirma araglar1 tiretimi sektoriinden yiiksek olmasindan
kaynaklanmaktadir. Bu ¢izelgedeki siitun elemanlari su sekilde yorumlanabilir: Kara
tagit1 iiretimi sektorliniin nihai talebi artiginda; diger ulastirma araglar1 iiretimi
sektoriiniin iretiminde ortaya ¢ikan dogrudan etkinin toplam etki igindeki pay:

yaklasik %20 olacaktir.

Ulastirma araglart iiretimi sektorleri kiimesinin ekonomiden oldukca yalitilmis
oldugunu daha net gormek igin Sekil 3.20 hazirlanmistir. Bu sektorlerin kendi
sektorlerine olan icten uyari oranlarmin yiiksek oldugu bu sekilden daha acik

gorilmektedir.
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3.3.2.2 Baglanti etkileri

Bu boliimde yapilan incelemeler yine diger boliimde oldugu gibi 2002 yili yurtigi
iiretim tablosundan hesaplanan degerlerle yapilacak. Ulastirma araglar1 iiretimi
kiimesinin geri, ileri ve toplam baglanti etkileri nihai taleplerine agirlikli olarak

hesaplanmustir.

Ulagtirma araglart tiretimi sektorleri kiimesi i¢in i*BL degerleri kara tasit1 i¢in 0,676;
diger ulastirma araglari iiretimi i¢in 0,706 birim ¢ikmistir. Buradaki siralama
ulagtirma araglar1 tretimi sektdrleri i¢in M matrisinin siitun toplamlar1 ig¢in
yaptigimiz siralamadan farklidir; o siralamada kara tasiti {iretimi sektoriiniin siitun
toplam1 daha fazla c¢ikmisti. Burada i*BL degerlerinin ilgili sektorlerin nihai
talepleriyle carpilmasiyla Cizelge 3.18 hazirlanmistir. Bu ¢izelgede BL geri, FL ileri,
TL ise toplam baglant1 etkilerinin nihai taleple carpilmis degerlerini gosterecektir.
Kara tasiti sektoriinliin geri ve ileri baglant1 etkilerinin daha yiiksek oldugu goze
carpmaktadir; bunun sebebi kara tasit1 sektoriiniin, UAS i¢inde %95 civarinda nihai
talep payina sahip olmasidir. Kara tasit1 liretiminin geri baglanti etkisinin yiiksek
olmasi1 ekonomideki sektorlerin iiretimini daha cok arttirdigini gosterirken; ileri
baglanti etkisinin yiliksek olmasi da ekonomideki sektorlere daha fazla girdi verdigini
gosterecektir. Ancak bu yapilan yorum nihai taleple ¢arpilmis baglant1 etkileri icin

gecerlidir.

Cizelge 3.18 : UAS igin nihai taleple ¢arpilmis baglant1 etkileri.

KRA DRA
BL 3243687 156041
FL 11037322 1060246
TL 14281008 1216286

3.3.2.3 Disalima bagimhhk

Bu kisim ulagtirma araclart iiretimi alt sektorleriyle ilgili yapilan hesaplamalarin
dayandigt son kisimdir. Bulgularin anlatildigi diger alt bolimlerde yapilan
hesaplamalar 2002 yili yurtigi girdi-¢ikt1 tablolarina dayanmaktadir. Ancak bu alt
boliimde, disalima bagimlilik hesaplandigindan 2002 yili ithalat girdi-gikt1 tablosu

kullanilmastir.
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Yontemde anlatildign gibi yurtdisi aragirdi katsayr matrisi olan P matrisi
hesaplanmis ve ardindan R matrisi hesaplanarak digalima bagimlilik degerleri elde

edilmistir.

Ilk olarak ulastirma araglar iiretimi sektdrlerinin yurtdisindaki sektdrlere olan
bagimliligin1 gésteren Cizelge 3.19 hazirlanmistir. Diger alt boliimlerde oldugu gibi
burada da bulunan degerler her {i¢ ulastirma araglari iiretimi sektorii i¢in ayr1 ayri
siraya dizilerek tek bir cizelgede gosterilmistir. Bu ¢izelgede ulastirma araglar
tretimi sektorleri kiimesinin girdi aligverisinde bulundugu tiim sektorlere degil,

sadece disalima bagimlilik katsayisi yiliksek olan sektdrlere yer verilmistir.

Cizelge 3.19 : Ulastirma araglari iiretimi sektorleri kiimesinin disalima bagimliliklar
(R matrisinin siitun elemanlart).

D} salim Ulastirma araglari iiretimi sektorleri
bagimlilik .
K kiimesi (UAS)
atsayilari
Kara tasiti Diger ulastirma
iretimi araglar1 tiretimi
0,062-0,067 KRA
0,045-0,051 MDN KRA
0,037-0,045 DMR DRA
0,031-0,036
0,025-0,030 KRH
Stitun Toplamlari 0,223 0,221

Cizelge 3.19’dan goriildiigii gibi kara tasiti liretimi en ¢ok yurtdisi kara tasiti tiretimi,
madencilik, demir-gelik sektorlerinden girdi almaktadir. Diger ulastirma araglar
tiretiminin nihai talebindeki bir artis dogrudan ve dolayl girdi talebi yoluyla en ¢ok
yurtdist kara tasiti iiretimi, diger ulastirma araglar1 {iretimi ile kara ulastirma

hizmetleri sektorlerinden disalimi uyarmaktadir.
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Her iki ulagtirma araglar1 iiretimi sektOriiniin ithalat {izerindeki geriye bag etkisi
yakin degerdedir; bu bakimdan nihai taleplerindeki artig, yurtdist sektorlerin toplam
tiretiminde yaklasik olarak ayn1 degerde bir artisa sebep olacaktir. Ancak
belirtilmeden gecilmemelidir ki; kara tasiti {iretimi sadece bu sektoriin iiretimini
igerirken, diger ulastirma araglari iiretimi sektorii suyolu ve havayolu ulastirma
araglart tiretimi sektorleri kiimesinin iiretimini icermektedir; bu bakimdan kara tasiti
tiretiminin yurtdis1 sektorleri etkileme giiciiniin goreceli olarak daha yliksek oldugu

sOylenebilir.

Digsalima bagimlilik icin disadiisen sektorlerin Ozellikle belirtildigi Sekil 3.15
hazirlanmigtir. Kara tasit1 tiretimi sektoriintin girdi aliminda bulundugu diger yurtdisi
sektorlerinden madencilik, demir-celik ve kimya sektorleri 6ne ¢ikmaktadir. Diger

ulastirma araclarinin Uretimi ise en ¢ok demir-gelik ve kendi sektOriiniin iiretimine

bagimlidir.

0,07 4

% Kara tasit1 liretimi
0,06 1
0,051 % Madencilik % Demir, Gelik

% Diger ulastirma araglari tifetimi

0,04 1

% Demir, Celik
0,031
0,02 1 )

% Kimya
0,014 .
0,00 1 T T

Kara tagit1 tiretimi Diger ulagtirma araglar tiretim

Sekil 3.15 : Ulastirma araglari iiretimi sektorleri kiimesinin disalima bagimliliklar

Sekil 3.15°den goriildiigli gibi kara tasiti liretimi sektorli en ¢ok yurtdisi kara tasitt
tiretimi sektoriinden girdi almaktadir. Kara tagitlarinin yurti¢inde liretilmesinin yerine
disalim1 tercih edilmis olabilir. Diger ulastirma araglar1 iiretimi sektorii icin de
benzer yorum yapilabilir. Her iki ulagtirma araglar tiretimi sektorii ayn1 zamanda

yurtdist demir-celik sektoriinlin girdisine bagimlhidirlar. Bu ulagtirma araglarinin
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tiretiminde bu sektdriin liretimi aragirdi olarak kullanildigindan bdyle bir sonug

¢ikmasi sasirtict degildir.

Yurtigindeki sektorlerin yurtdisi ulastirma araglari tiretimi sektorleri kiimesine olan
bagimlilig goérmek icin Cizelge 3.20 hazirlanmistir. Yurtdisi ulastirma araglari
tiretimine bagimli olan sektorler yine kendi sektorleridir. Yurti¢indeki tiim
sektorlerin nihai talebi bir birim arttiginda; yurtdisi kara tasiti iiretimi sektoriiniin
tiretimi 0,147 birim; yurtdis1 diger ulastirma araglari tiretimi sektoriiniin iiretimi ise
0,095 birim artacaktir. Yurtdis1 kara tasit1 {iretimine olan bagimlilik, diger ulastirma

araglar tiretimi sektoriine gore daha fazladir.

Cizelge 3.20 : Ulastirma araglari iiretimi sektorleri kiimesinin disalima bagimliliklar
(R matrisinin satir elemanlart).

Ulastirma araclari iiretimi sektorleri

D} salim kiimesi (UAS)
bagimlilik —
K Kara tasiti Diger ulastirma araglari
atsayilari . .
uretimi uretimi
0,062-0,067 KRA
0,045-0,051 DRA
0,037-0,045
0,031-0,036 HVH
0,025-0,030
Satir Toplamlari 0,147 0,095

Yurtdig1 ulastirma araglar1 sektorlerine bagimli olan sektorlerden hangi sektorlerin
disadiisen konumda olduklarini incelemek i¢in bir sekil ¢izilmistir. Cizelge 3.20°de
yurtdist ulagtirma araclar1 {retimi sektorleri kiimesine en c¢ok bagimli olan
sektorlerin, yine kendi sektorleri oldugunu gérmiistiik. Bu yiizden sekil, ulastirma
araclar liretimi sektorlerini igermeyecektir. Bu dogrultuda, yurtdisi ulagtirma araglar
tiretimi sektorlerinin girdisine bagimli olan diger disadiisen sektorleri daha iyi analiz

edebilecegiz. Anlatilanlar Sekil 316°da gosterilmistir.
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0,035 A % Suyolu
0,030 1
0,025 1
0,020 A
0,015 *¥ Kara tagimaciligy
0,010 A
0,005 *® Kara
; * Diger hizmetler
0,000 1
Kara tagit1 iretimi Diger ulagtirma araglan tiretim

Sekil 3.16 : Yurtdis1 ulastirma araglari tiretimi sektorleri kiimesine olan bagimlilik

Sekilden goriildiigli gibi yurtdisi kara tasit1 iiretimi sektdrlerinin en ¢ok girdi verdigi
sektorler sirastyla kara tasiti liretimi, kara ulagtirma hizmetleri ve diger ulastirma
araglar1 liretimi iken; yurtdisi diger ulastirma araclarinin iiretimi sektoriiniin en ¢ok
girdi verdigi sektorler sirastyla diger ulastirma araglari iiretimi ve havayolu ulastirma

hizmetleridir.

Disalima bagimlilik hesaplamalarindan goriildiigii gibi yurtdist ulastirma araglari
tretimi sektorleri kiimesi daha ¢ok ulastirma araglari sektorlerine ve ulastirma

hizmetleri sektorlerine girdi vermektedir.
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4. SONUC

Diinyada ticaretin giderek serbestlesmesine paralel olarak rekabetin artmasi ve
kiiresel ve bolgesel dl¢ekte organizasyonlarin agirlik kazanmasiyla tasima
mesafelerinin uzamasi, hiz unsurunu 6ne ¢ikarmistir. Bu durum, hammadde ve
islenmis {irtinlerin alicilara diisiik maliyetle ve zamaninda ulastirilmasinin 6nemini
arttirmis, lojistik hizmetler ile desteklenen kombine tagimacilik sistemlerinin
kullanimi1 yayginlastirmistir (DPT, 2006). Bu bakimdan ulastirma hizmetleri
sektorlerinin ve bu hizmetleri saglamaya yonelik faaliyette bulunan ulastirma araclar
tiretimi sektorleri kiimesinin ekonomiyle iliskisi her gegen giin daha fazla

artmaktadir.

Tiirkiye’de karayolu ulasgtirma hizmeti alt sektorli yolcu tasimaciliginda 2001 ile
2008 yillart arasinda ortalama olarak %96 payla, yiik tasimacilifinda ayni yillar
icerisinde ortalama olarak %92 payla tiim ulastirma hizmetleri i¢inde en yiiksek paya
sahiptir. Yolcu ve yiik tasimaciliginda karayolunun bu kadar ¢ok tercih edilmesinin
sebebi kapidan kapiya ulasimi saglayabilmesi ve diger alternatiflerine gore daha
kolay erisilebilir olmasidir. Kara ulastirma hizmeti alt sektorii, ulastirma hizmeti
sektorleri kiimesinde, kara tasiti iiretimi ise ulastirma araclar Uretimi sektorleri

kiimesinde, tiretim siralamasinda ilk siradadirlar.

Kara ulastirma hizmeti alt sektOriiniin {iretimi ayni zamanda hizmet sektorleri
arasinda lider konumdayken; tiim sektdrlerin iiretimi i¢inde ise tarimdan sonra ikinci
sirada yer almaktadir. Bu bakimdan karayolu ekonominin i¢inde biiylik bir rol
oynamaktadir. Ulagtirma sektorleri anlatilanlardan anlasildigi gibi hem ekonomik
faaliyetler i¢in, hem de kisilere sagladigi fayda bakimindan ‘“‘anahtar sektor”
ozelligindedir. Bu ylizden ¢aligmada ulastirma sektorlerinin birbirleriyle olan ve

ekonomideki diger sektorlerle olan iliskileri analiz edilmistir.
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Calismada ulastirma sektorlerinin analizini iki ayrimda yapilmistir: ulagtirma hizmeti
sektorleri kiimesi ve ulagtirma araglari tiretimi sektorleri kiimesi seklinde. Ulagtirma
hizmeti sektorleri bir kiimede, ulastirma araglar tiretimi sektorleri ayr1 bir kiimede ve
ekonomideki diger sektorlerin her biri farkli bir kiimede yer almaktadir. Tezde, bu
sektorlerin birbirleriyle olan iligkileri Leontief tarafindan gelistirilen girdi-¢ikti
yontemi kullanilarak girdi-gikti tablolar1 aracilifiyla analiz edilmeye galisilmistir.
Yoéntem iki gruplu girdi-cikt1 ¢arpan analizidir. Tiirkiye’de TUIK tarafindan son
yayinlanan tablo 2002 yilina ait oldugu igin bu yila ait yurti¢i tiretim ve ithalat girdi-
¢ikt1 tablolar1 kullanilmistir. Calisma iki asamadan olusmaktadir: Ulastirma hizmeti
sektorleri kiimesinin kendi kiimesi icindeki girdi yapisini ve ekonomideki diger
sektorlerle olan iliskisinin incelenmesi ilk asamayi1 olusturmaktadir; bu asamada
ulastirma araglar1 {iretimi kiimesi ve diger sektorler oteki kiime iginde yer
almaktadirlar. Birinci kiime ulastirma hizmeti sektorlerini icermektedir. Calismanin
ikinci agamasi ise, ulastirma araglari tiretimi sektorleri kiimesinin kendi kiimesindeki
sektorlerle ve ekonomideki diger sektorlerle olan iligkilerinin analiz edildigi
kisimdan olusmaktadir. Birinci kiimede ulastirma araglar iiretimi sektorleri yer
almaktadir. Burada da ulastirma hizmetleri tretimi sektorleri kiimesi ve diger

sektorler ikinci kiimede yer almaktadirlar.

2002 yili girdi-¢ikt1 tablosu 59 sektore indirildiginden dolayr ¢alismamizin ana
sektorleri olan ulastirma sektorleri hakkinda ayri ayri analiz yapmamiz miimkiin
degildir. 2002 yilinda, karayolu ulastirma hizmeti alt sektorii, demiryolu ulastirma
hizmeti alt sektorii ile boru hatti tasimaciligi alt sektorii, kara ulastirma hizmeti
sektorii icinde tek sektor olarak toplanmistir. Bu yiizden Tiirkiye i¢in biiyiik 6neme
sahip karayolu ulastirma hizmeti alt sektoriiniin ekonomiye etkilerini tek basina
yorumlamak imkansiz hale gelmistir. Ulastirma araglari tiretimi sektorleri kiimesi de
onceki yillarin girdi-¢ikt1 tablolarinda dort sektdr ayriminda gosterilirken; 2002 yili
tablosunda, sadece kara tasit1 iiretimi ve diger ulastirma araglar1 tiretimi sektorleri

olarak yer almistir.

Iki gruplu girdi-gikti analiz kullanilarak teknolojik katsay: olarak adlandirilan A
matrisi iki kiimeye ayrilmis; toplam etkiler, ¢apraz etkiler, dogrudan ve dolaylh
etkiler, igten uyari oranlari ile ithalat girdi-¢ikt1 tablosu araciligiyla R matrisi

olusturularak disalima bagimlilik degerleri hesaplanmustir.

[lk olarak calismanin ilk asmasina ait sonuglara yer verelim.

64



4.1 Ulastirma Hizmeti Sektorleri Kiimesi Icin Sonuclar

Yapilan hesaplamalara gore ulastirma hizmetleri kiimesinin en ¢ok etkiledigi
sektorler hem toplam etkiler, hem de capraz etkiler acgisindan diger hizmetler
sektoriidiir. Ancak dnceden belirtildigi gibi toplulastirilmis tabloda diger hizmetler
21 sektorden olustugundan bu etkinin yiiksek ¢ikmast normaldir. Ulastirma hizmeti
sektorleri kiimesinin en ¢ok etkiledigi diger sektorler ise kara tasiti liretimi ve petrol
sektorleridir. Bu sektorlerin faaliyette bulunabilmeleri i¢in petrol aragirdisi
kullanmalar1 gerekir, bu bakimdan bu sektore bagimli olmalar1 beklenen bir
sonuctur. Ayrica kara ulagtirma hizmeti sektoriiniin kendi ulagtirma aracinin girdisine
bagimli olmas1 sasirtict degildir, bu sektor {iretim yapabilmek i¢in kendi ulagtirma
aracina gereksinim duymaktadir. Suyolu ve havayolu sektorlerinin de en ¢ok girdi

aldiklar1 sektor arasinda kara tasit1 tiretimi bulunmaktadir.

Karayolunun hem yolcu, hem de yiik tasimaciliginda %90’1n istiinde paylarla diger
tagimacilik tiirleri i¢inde lider konumda oldugunu belirtmistik. Ancak hem toplam
etkiler, hem de ¢apraz etkiler i¢in bulunan degerlerde, havayolu ulastirma hizmeti
sektorilinilin geriye bag etkisi 0teki ulagtirma hizmeti sektorleri kiimesine gore yiiksek
cikmigtir. Havayolu ulastirma hizmeti, karayolu ulastirma hizmetinin tagimacilik

icindeki yliksek payina ragmen ekonomide daha fazla genisleme yaratmaktadir.

Toplam etkiler i¢in ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin ekonomiye, ¢apraz etkiler
icin de diger kiimedeki sektorlere verdikleri girdiler analiz edilmistir. Burada kara
ulastirma hizmetinin, bir 6nceki sonucun aksine, ekonomiye en ¢ok girdi veren
sektor oldugu saptanmistir. Tiim sektorlerin nihai taleplerinde bir artis yasanirsa,
ulagtirma hizmetleri alt sektorleri arasinda en ¢ok bu sektoriin liretiminin artacagi

sonucu bulunmustur. Bu yorum, hem toplam, hem de ¢apraz etki i¢in gecerlidir.

Dogrudan ve dolayli etkiler ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi i¢in incelenmis ve bu
sektorlerin her birinin kendi sektoriine ¢ok fazla bagimli oldugu sonucu bulunmustur.
Ancak bu sektorlerin diger ulastirma hizmetleri sektorleriyle olan iliskileri ¢ok
zayiftir. Hesaplanan igten uyari oranlari da bu sektorlerin ekonomiden oldukca
yalitilmis sektorler oldugu gergegini gostermistir. Bu sektorlerin birbirleriyle dengeli

olarak faaliyet gostermemesi, ekonomi agisindan da bir problem olusturmaktadir.

Aslinda ekonomi i¢in daha az maliyetli ve glivenli olan demiryolu ulastirma hizmeti

alt sektorii yerine erigilmesi, kullanan i¢in daha ucuz ve daha kolay oldugundan;
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karayolu ulastirma hizmeti alt sektorii tercih edilmektedir. Demiryolu hem daha az
enerji tiikettiginden ve elektrik de kullanilabildigi i¢in petrole olan digalim
bagimhiligim da azaltmaktadir. (DPT, 1993: 312) Ozellikle yiik tasimaciliginda
demiryolu ile karayolunun faaliyetleri dengeli sekilde yiirtitiilmelidir. Demiryolunun
kullanilmadigi kisimdan sonra yiik tagimaciligi karayoluna devredilebilir. Bu sekilde
hem zamandan tasarruf saglanir, hem de karayolunun neden oldugu trafik kazalar1 ve

yogunlugu ile giiriiltii gibi negatif dissalliklardan kurtulmus olunur.

Ulastirma hizmetleri sektorlerinin hepsi madencilik disaliminda bulunmaktadir; bu
beklenen bir sonugtu. Madencilik sektorii iginde ham petrolii barindirdigindan ve
ham petrol, petroliin aragirdisi oldugundan; ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi de bu
girdiyi kullandigindan boyle bir digalim yapilmasi sasirtict degildir. Suyolu ve
havayolu ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinin disalimi kara ulastirma hizmeti
sektorleri kiimesine gore daha yiiksektir. Bir diger dikkat cekilecek nokta da
yurtigindeki sektorlerin her birinin nihai talebi arttifinda, en ¢ok yurtdist suyolu
ulastirma hizmeti sektOriinlin iiretimi artmaktadir. Bunun durum, yurti¢i suyolu
ulastirma hizmeti sektoriiniin yurtdist suyolu ulastirma hizmetine ¢ok fazla bagimli
olmasindan kaynaklanmaktadir. Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesi i¢in yapilan
degerlendirmeler burada bitmektedir, bu kismin ardindan ulastirma araglari iiretimi

sektorleri kiimesi i¢in sonuglar yer alacak.

4.2 Ulastirma Aragclar1 Uretimi Sektorleri Kiimesi i¢in Sonuclar

Ikinci asamada yer alan ulastirma araglari {iretimi sektdrleri kiimesi icin de ayn
hesaplamalar yapilmistir. Burada da hem kara tasit1 iiretimi, hem de diger ulastirma
araglart iiretimi sektorleri kiimesinin en c¢ok etkiledigi sektdr diger hizmetler
sektoriidiir. Ulagtirma hizmeti sektorleri kiimesi i¢in yapilan yorum bu kisim i¢in de
yapilabilir. Bu 21 hizmet sektoriiniin etkisi ayr1 ayr1 yer almadig: i¢in ayrintili bir
yorum yapmak da miimkiin degildir. Diger ulastirma araglar1 {iretimi sektoriiniin
girdisini fazla kullandig1 bir baska sektér, hem dogrudan ile dolayl girdi talebi
yoluyla hem de capraz etkilerde, demir-gelik sektoriidiir. Bu sektoriin girdisi, bu
ulagtirma araglar1 iiretimi sektoriinlin liretiminde kullanilabileceginden bdyle bir

sonu¢ ¢ikmasi normaldir.

Toplam etkileri geriye bag etkisi agisindan incelersek; burada ulastirma hizmeti

sektorleri kiimesinin aksine kara tasiti iiretimi sektOriiniin geriye bag etkisi diger
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ulagtirma araclar1 Uretimi sektoriine gore daha yiiksektir. Kara tasiti {iretimi
sektoriiniin iretimi, toplam ulastirma araglari tiretimi sektorleri kiimesinin iginde
daha yiiksek bir paya sahiptir ve ayni zamanda ekonomide meydana getirdigi
genisleme diger UAS’ye gore daha yliksektir. Capraz etkiler ile toplam etkilerin
hesaplamalar1 su ana kadar hep birbirleriyle ortiisen sonuglar vermisti. Ancak ¢apraz
etkiler, geriye bag etkisinde toplam etkilerden farkli bir sonu¢ gozlemlenmistir:
Diger kiimedeki sektdrlerin her birinin nihai talebindeki bir artis, daha ¢ok ulastirma
araclarn tiretimi sektorliniin iiretimini arttiracaktir, yani diger ulastirma araglar
tiretimi sektoriiniin ¢apraz etkiler bakimdan geriye bag etkisi daha yiiksektir. Bu

durum, toplam etkiler i¢in yaptigimiz geriye bag etkisi yorumunun tam tersidir.

Kara tasit1 iiretimi en ¢ok kara ulastirma hizmetine girdi verirken, diger ulastirma
araglar1 liretimi ise suyolu ve havayolu ulastirma hizmeti sektorleri kiimesine girdi
vermektedir. Bu durum sasirtict degildir. Cilinkii bu ulastirma hizmetleri sektorii
kiimesi tretimini yapabilmek i¢in kendi sektdriiniin ulagtirma aracina ihtiyag
duymaktadir; bu sektorlerin en ¢ok kendi UHS sektorlerine girdi vermesi beklenen
bir durumdur. Tiim ekonomideki sektdrlerin her birinin nihai talebinde meydana
gelecek bir artig, iki ulastirma araglart iiretimi sektorii icinde en ¢ok kara tasiti

uretimi sektoriniin tretimini arttiracaktir.

Ulagtirma araglar1 liretimi sektorleri kiimesinin kendi kiimesine olan dogrudan ve
dolayli etkileri ile igten uyar1 oranlar incelendiginde; her UAS’nin en ¢ok kendi
sektoriine bagimli oldugu bulunmustur. Ulastirma hizmeti sektorleri kiimesinde
oldugu gibi bu sektorler de ekonomiden oldukga yalitilmis sektorlerdir ve kiime

icinde bile girdi aligverisi oldukga zayiftir.

Kara tasit1 iiretimi en ¢ok yurtdisi kara tasiti iiretimi, madencilik, demir-gelik ve
kimya sektoriiniin girdisine bagimlidir. Diger ulagtirma araglar1 tiretimi ise en ¢ok
demir-gelik ve diger ulastirma araglari iretimi sektorleri kiimesinden disalimda
bulunmaktadir. Bu sektorlerin kendi yurtdisi sektorlerine olan bagimliliklarinin
sebebi; bu ulastirma araglarini, herhangi bir nedenle daha ucuz ya da yeni teknolojiyi
igeren bir model olmasi nedeniyle iilke ig¢inde iiretmek yerine disaliminin tercih

edilmesidir.
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UAS’nin  iiretimde bulunabilmeleri i¢in demir-¢elik girdisi kullanmalari
gerekmektedir; bu bakimdan bu sektoriin disalimina bagimlhidirlar. Digsalim
tizerindeki geriye bag etkilerindeki fark yok denecek kadar azdir; bu yilizden ayrintili

bir yorum yapilmamustir.

Son olarak sektorlerin her birinin nihai talebi arttiginda, UAS i¢inde daha ¢ok
yurtdist kara tasiti iretimi sektOriiniin liretimi dogrudan ve dolayli girdi talebi

yoluyla artacaktir.

4.3 1979 Cahismasiyla Yapilan Karsilastirma

2002 yili girdi-gikt1 tablosu ile hesaplanan degerler dogrultusunda buldugumuz
sonuclar burada sona ermektedir. 2002 yilindaki sonuglarla, Gilinliikk-Senesen,
Senesen (1990) calismasinda analiz edilen 1979 yili sonuglart  kisaca
karsilastirilacak. Bu karsilastirma kimi kisitlar icerdiginden yorum yapmadan once
bu kisitlarin belirtilmesinde yarar vardir. ilk olarak 1979 yilinda dért ayri sektor
olarak yer alan ulastirma hizmeti sektdrleri 2002 yilinda ii¢ sektdre indirilmis ve
karayolu ulagtirma hizmeti alt sektorii ile boru hatti tasimaciligit ve demiryolu
ulastirma hizmeti alt sektorlii aym sektor iginde yer almislardir. Ayrica ulastirma
araglart tiretimi sektorleri kiimesi 1979 yilinda yine dort sektorden olusurken, 2002
yilinda sadece iki sektor altinda toplanmiglardir. Bu durum 1979 yiliyla direkt bir
karsilastirmay1 engellemektedir. Karsilagtirmasinin s6z konusu oldugu her iki tabloda
cari fiyatlarla hazirlanmig ve fiyatlar konusunda herhangi bir deflate islemi
yapilmamistir. Bu yiizden cari fiyatlarla yapilan bir karsilastirma, degismenin
fiyattan m1 yoksa teknolojik degismeden mi kaynaklandig1 konusunda bir karmasa
doguracaktir. Bir diger kisit ise; 1979 yili tablosunun piyasa fiyatlariyla, 2002 yili
tablosunun ise temel fiyatlarla hesaplanmig olmasindan kaynaklanmaktadir. Kisitlar

dolayisiyla iki y1l arasinda yapilacak karsilastirma yiizeysel olacaktir.

Anlatilan kisitlar altinda, degerlendirme yapacak olursak; ulagtirma hizmeti sektorleri
kiimesine en ¢ok girdi veren sektoriin, Kendi sektorleri disinda, 1979 yilinda petrol,
2002 yilinda ise diger hizmetler sektorii oldugunu goriiriiz. 2002 yilinda diger
hizmetler sektorii toplam iiretimin %37°lik kismina, 1979 yilinda ise %24’likk
kismina sahiptir. Bu bakimdan 2002 yilinda bu etki daha yiiksek ¢ikmis olabilir.

Ayrica diger hizmetler sektorii 1979 yilinda da en ¢ok girdi veren sektdr bakimindan
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petrolden sonra gelirken; 2002 yilinda da petrol ulastirma hizmetleri sektorleri

kiimesine en ¢ok girdi veren sektorler i¢inde yer almaktadir.

Ekonomide yarattig1 genisleme yani geriye bag etkisi bakimindan en 6n sirada olan
sektor her iki yilda da havayolu ulagtirma hizmeti sektoriidiir. Ancak o6zellikle

belirtilmelidir ki; bu sektoriin geriye bag etkisi, 2002 yilinda azalmistir.

1979 yilinda ekonomiye en fazla girdi veren ulagtirma hizmeti sektorii, karayolu

iken, 2002 yilinda da kara ulastirma hizmeti sektoriidiir.

1979 yilindan 2002 yilina gelindigi halde ulastirma hizmeti sektorleri arasinda
dengeli bir faaliyet hala yiiriitilememektedir, bu sektorlerin kendi kiimeleri iginde

olan girdi aligverisleri bile epeyce zayiftir.

Disalima bagimhigi en yiiksek olan sektdr, her iki yil i¢in de havayolu ulastirma

hizmeti sektorudur.

1979 yilinda da 2002 yilinda da ulastirma araglari tiretimi sektorleri kiimesinin kendi
sektorlerine olduk¢a bagimli oldugu ve ekonomideki sektdrlerden yalitilmis oldugu
gbze carpmaktadir. Her iki yilda da ulastirma araglari iiretimi sektorlerinin en ¢ok
girdi aldigi sektor diger hizmetler sektoriidiir, sadece 1979 yilinda karayolunun
durumu farklidir; bu sektor i¢in demir-gelik girdisi, diger hizmetler sektori girdisine

gore daha ¢ok kullanilmaktadir.

Her iki yilda ulagtirma araglari iiretimi sektorleri kiimesi, kendi sektdrlerinden sonra
en ¢ok kendi sektorlerinin hizmetinin yapildig1 ulastirma hizmeti sektorlerine girdi
vermektedir. Kara tasiti iretimi sektoriinlin, kara ulastirma hizmeti sektoriine girdi
vermesi bu duruma Ornek gosterilebilir. Kara tasiti iiretimi ekonomiye diger
ulagtirma araclari tiretimi sektoriine gore daha ¢ok girdi vermektedir; bu 2002 yilinda

da degismemistir.

Disalimda ise kimi ulastirma araglar1 iiretimi sektorleri i¢in farkli olsa da UAS’i
kendi sektorlerinin disalimimin yani sira, madencilik, demir-gelik gibi yurtdis

sektorlerden girdi almaktadirlar. Bu yapilan yorum iki y1l i¢in de gegerlidir.

Yapilan yorumlardan goriildiigi gibi kisitlar altinda bile her iki yil i¢in epeyce
benzer yorumlara ulasilmistir. Yillar igerisinde ulastirma hizmetleri sektorleri i¢inde

dengeli bir girdi aligverisi saglanamamuistir.
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Calismada genel olarak ulastirma sektorlerinin ekonomideki dnemini belirtilmis ve
sektorel tabanda analiz yapilmistir. Son yayinlanan girdi-¢ikt1 tablosu 2002 yilina ait
oldugundan giiniimiize yakin bir degerlendirme yapilamamistir. Sadece su
sOylenebilir: Yolcu ve yiik tasimaciligi verilerinden goriildiigii gibi son yil olan 2008
yilinda yiik ve yolcu tasimaciliginda karayolunun pay1 ge¢mis yillara gére artmistir.
Bu durum ulastirma hizmeti sektorleri arasinda karayolunun hala lider konumda

oldugunu gosterir.
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EK A: Toplulastirma anahtar1 ve sektdorler.

Cizelge A.1 : Toplulastirma anahtar1 ve toplulastirma sonunda olusan sektdrler.

Girdi-Cikt1 No

1979 yih 2002 yi
Sektor (64 sektorlii (59 sektorlii
no, ~ [Kisaltmalar Sektor Adi yaptigin)  yapii¢in)
1 TRM Tarim 1-4 1-3
2 MDN Madencilik 5-10 4-7
3 GIT Gida-I¢ki-Tiitiin 11-19 9-10
4 DOK Dokuma ve Deri 20-24 11-13
5 AGC Agac Uriinleri 25-28 14-16, 30-31
6 KiM Kimya 29-31 18
7 PTR Petrol 32-33 17
8 KCP Kauguk ve Plastik 34-35 19
9 CTT Cam-tas-toprak 36-38 8, 20
10 DMR Demir-gelik 39 21
11 MTL Metal 40-41 22
12 MKN Makine 42-43 23
13 ELK Elektrikli Makine 44 24-27
14 DMA Demiryolu ulagim araclari iiretimi 46
15 KRA Kara tasit1 tiretimi 47 28, 35
16 DZA Denizyolu ulasim araglari tiretimi 45
17 DRA Diger ulasim araglarinin {iretimi 48 29
18 EGS Elektrik-gaz-su 50-51 32-33
19 INS Insaat 52-53 34
20 DRH Demiryolu ulagtirma hizmeti 56
21 KRH Kara ulastirma hizmeti 57 39
22 SYH Suyolu ulastirma hizmeti 58 40
23 HVH Havayolu ulastirma hizmeti 59 41
24 DGH Diger hizmetler 54-56, 61-64  36-38, 42-59
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Cizelge A.2 : 2002 girdi-¢ikt1 tablosundaki sektorler ve numaralari

Sektor
no Sektor adi
01 Tarim, avcilik ve ilgili hizmet faaliyetleri
02 Ormancilik, tomrukguluk ve ilgili hizmet faaliyetleri
03 Balikeilik, balik {iretme ve yetistirme ¢iftliklerinin isletilmesi ve balik¢ilikla ilgili hizmetler
04 Maden komiird, linyit ve turba ¢ikarimi
05 Tetkik ve arama harig, ham petrol ve dogalgaz ¢ikarimi ve bunlarla ilgili hizmet faaliyetleri
06 Uranyum ve toryum cevheri madenciligi
07 Metal cevheri madenciligi
08 Tasocakeilig1 ve diger madencilik
09 Gida tirtinleri ve igecek imalati
10 Tiitiin tiriinleri imalat
11 Tekstil iirlinleri imalati
12 Giyim esyas1 imalati; kiirkiin islenmesi ve boyanmasi
Derinin tabaklanmasi, islenmesi; bavul, el ¢antasi, saraglik, kosum takimi ve ayakkabi
13 imalati
Agac ve mantar Uriinleri imalati1 (mobilya harig); hasir ve buna benzer, driilerek yapilan
14 maddelerin imalati
15 Kagit ve kagit tirlinleri imalati
16 Basim ve yayim; plak, kaset v.b. kayitli medyanin ¢ogaltilmasi
17 Kok komiirii, rafine edilmis petrol {iriinleri ve niikleer yakit imalati
18 Kimyasal madde ve iiriinlerin imalati
19 Plastik ve kauguk {irtinleri imalati
20 Metalik olmayan diger mineral {irlinlerin imalati
21 Ana metal sanayii
22 Makine ve techizati haric; metal esya sanayii
23 B.y.s. makine ve techizat imalati
24 Biiro, muhasebe ve bilgi islem makineleri imalati
25 B.y.s. elektrikli makine ve cihazlarin imalati
26 Radyo, televizyon, haberlesme techizati ve cihazlari imalati
27 Tibbi aletler; hassas ve optik aletler ile saat imalat1
28 Motorlu kara tasit1 , romork ve yari-romork imalati
29 Diger ulasim araglarinin imalati
30 Mobilya imalati; b.y.s. diger imalat
31 Yeniden degerlendirme
32 Elektrik, gaz, buhar ve sicak su liretimi ve dagitimi
33 Suyun toplanmasi, aritilmasi ve dagitilmasi
34 Insaat
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Cizelge A.2 (devam) : 2002 girdi-¢ikt1 tablosundaki sektorler ve numaralari

Sektor
no Sektor ada

Motorlu tasitlar ve motosikletlerin satigi, bakimi ve onarimi; motorlu tagit yakitinin
35 perakende satisi
36 Motorlu tasitlar ve motosikletler disinda kalan toptan ticaret ve ticaret komisyonculugu
Motorlu tagitlar ve motosikletler disinda kalan perakende ticaret, kisisel ve ev esyalarinin
37 tamiri

38 Oteller ve lokantalar

39 Kara tagimacilig1 ve boru hattiyla tagimacilik

40 Su yolu tagimaciligi

41 Havayolu tagimaciligi

42 Destekleyici ve yardimert ulastirma faaliyetleri; seyahat acentelerinin faaliyetleri
43 Posta ve telekomiinikasyon

44 Sigorta ve emeklilik fonlar1 hari¢, mali araci kuruluslarin faaliyetleri

45 Zorunlu sosyal giivenlik harig, sigorta ve emeklilik fonlari ile ilgili faaliyetler
46 Mali araci kuruluslara yardimcei faaliyetler

47 Gayrimenkul faaliyetleri

48 Operatorsiiz makine ve techizat ile kisisel ve ev esyalarinin kiralanmasi
49 Bilgisayar ve ilgili faaliyetler

50 Arastirma ve gelistirme hizmetleri

51 Diger is faaliyetleri

52 Kamu yonetimi ve savunma, zorunlu sosyal giivenlik

53 Egitim hizmetleri

54 Saglik isleri ve sosyal hizmetler

55 Kanalizasyon, ¢op ve atiklarin toplanmasi, hifzisihha ve benzeri hizmetler
56 Bagka yerde siniflandirilmamis {iye olunan kuruluglarin faaliyetleri

o7 Eglence, dinlenme, kiiltiir ve sporla ilgili faaliyetler

58 Diger hizmet faaliyetleri

59 Evlerde yaptirilan hizmet isleri
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Ek B : Matris elemanlari

Cizelge B.1 : (I — A)™" = M matrisinin elemanlari.

Satir
KRH SYH HVH KRA DRA TRM MDN GIiT DOK AGC KiM PTR KCP CTT DMR MTL MKN ELK EGS INS DGH | Toplamlar
KRH 1,090 0,039 0038 0053 0051 002 0,032 0070 0066 0066 0068 0061 0064 0068 0,067 0066 0056 0064 0,027 0,056 0,035 2,165
SYH 0,007 1,033 0,007 0011 0011 0,004 0005 0,007 0006 0,009 0013 0024 0,011 0009 0015 0,015 0,011 0,007 0011 0,009 0,006 1,230
HVH 0,008 0,008 1,038 0,003 0003 0,001 0001 0002 0003 0,003 0003 0001 0,003 0003 0002 0002 0,003 0003 0001 0002 0,006 1,097
KRA 0089 0,038 005 1,131 0036 0,023 0024 0022 0020 0,018 0022 0047 0,023 0038 0017 0,020 0019 0016 0,009 0,027 0,020 1,718
DRA 0,003 0,020 0,013 0001 1,023 0,001 0002 0,001 0001 0,001 0001 0001 0,001 0001 0001 0001 0001 0001 0001 0001 0,003 1,078
TRM 0,006 0012 0013 0,008 0,006 1,177 0010 0471 0032 0040 0031 0004 0011 0008 0006 0,008 0009 0,007 0003 0006 0,025 1,894
MDN 0,006 0,003 0006 0,010 0,004 0,002 1013 0,004 0003 0,004 0006 0073 0005 0015 0032 0010 0,007 0,006 0028 0,007 0,004 1,245
GIT 0,005 0,013 0,012 0006 0004 0040 0003 1,170 0,007 0,008 0013 0,003 0,007 0006 0004 0,005 0,006 0005 0,002 0004 0,021 1,345
DOK 0,010 0,006 0,031 0013 0018 0,004 0009 0010 1543 0,057 0020 0,004 0,023 0008 0012 0011 0,013 0015 0,004 0,009 0,016 1,835
AGC 0,020 0,007 0014 0021 0,020 0,007 0008 0032 0023 1,165 0034 0006 0,027 0038 0023 0,028 0025 0024 0005 0,035 0,026 1,586
KiM 0,008 0,008 0012 0,022 0034 0038 002 003 0071 0051 1160 0011 0,163 0,045 0019 0,032 0,024 0,032 0008 0,024 0,019 1,839
PTR 0,049 0,038 0067 0016 0010 0019 0022 0017 0018 0,013 0020 1,067 0,015 0034 0013 0,014 0,009 0,009 0,008 0,027 0,011 1,497
KCP 0,014 0,005 0,007 0041 0026 0,008 0009 0029 0021 0,038 0033 0006 1,100 0,010 0006 0,019 0,021 0,045 0,005 0,021 0,010 1,475
CTT 0,007 0,005 0011 0,022 0,026 0009 0015 0019 0019 0,022 009 0014 0035 1270 0060 0,041 0,033 0025 0005 0,158 0,021 1,915
DMR 0,019 0,008 0011 0,084 0,104 0006 0034 0012 0008 0,033 0019 0014 0041 0018 1317 0324 0,19 0,108 0,015 0,095 0,011 2,478
MTL 0,005 0,004 0,005 0039 0065 0003 0016 0,008 0006 0015 0014 0005 0,013 0011 0012 1,054 0,020 0,027 0,007 0068 0,006 1,403
MKN 0,003 0,003 0,004 0007 0031 0014 0021 0012 0,005 0,009 0008 0006 0,009 0015 0016 0,019 1,069 0,010 0,002 0,016 0,007 1,285
ELK 0,010 0,007 0012 0,006 0,011 0002 0017 0,004 0004 0,005 0005 0004 0005 0009 0006 0,009 0022 1116 0,035 0,027 0,009 1,323
EGS 0,015 0011 0023 0,053 0,041 0020 0081 0031 0046 0,057 0039 0026 0067 0076 0117 0,065 0,055 0,063 1595 0,046 0,037 2,562
NS 0,003 0,002 0,004 0005 0002 0004 0004 0003 0003 0,003 0003 0001 0,003 0003 0002 0,002 0003 0003 0006 1,019 0,010 1,087
DGH 0,224 0204 0544 0243 0203 0,02 0149 07209 0269 0252 0,280 07106 0271 0237 0211 0237 0222 0256 0079 0203 1258 5,760
Tof):‘;;‘l‘an 1598 1475 1,929 1797 1,728 1509 1,497 2168 2174 1871 1,890 1482 1897 1922 1,959 1982 1821 1,840 1,855 1,862 1,560
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Cizelge B.2 : M, matrisinin elemanlar.

Satir
KRH SYH HVH KRA DRA TRM MDN GiT DOK AGC KiM PTR KCP CTT DMR MTL MKN ELK EGS iNS DGH toplamlari

KRH 1,076 0,028 0,016 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000]1,220
SYH 0,003 1,031 0,002 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000]1,037
HVH 0,006 0,007 1,036 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000]1,049
KRA 0,000 0,000 0,000 1,226 0,031 0,021 0,021 0,016 0,015 0,012 0,016 0,041 0,018 0,032 0,011 0,014 0,014 0,011 0,007 0,022 0,017 1,446
DRA 0,000 0,000 0,000 0,001 1,023 0,000 0,002 0,001 0,001 0,001 0,001 0,000 0,001 0,001 0,001 0,001 0,001 0,001 0,000 0,001 0,003]1,036
TRM 0,000 0,000 0,000 0,008 0,005 1,177 0,010 0,470 0,032 0,040 0,031 0,004 0,011 0,008 0,005 0,007 0,008 0,007 0,003 0,006 0,024 ]1,856
MDN 0,000 0,000 0,000 0,010 0,004 0,002 1,012 0,003 0,003 0,004 0,005 0,072 0,004 0,014 0,032 0,010 0,007 0,005 0,028 0,006 0,003 ]1,225
GiT 0,000 0,000 0,000 0,006 0,004 0,039 0,003 1,170 0,007 0,008 0,012 0,002 0,006 0,006 0,004 0,006 0,006 0,005 0,002 0,004 0,021 1,308
DOK 0,000 0,000 0,000 0,013 0,017 0,004 0,009 0,009 1542 0,056 0,019 0,003 0,022 0,008 0,011 0,010 0,012 0,014 0,003 0,008 0,015|1,776
AGC 0,000 0,000 0,000 0,020 0,019 0,006 0,008 0,031 0,022 1,164 0,032 0,005 0,026 0,037 0,022 0,026 0,024 0,023 0,004 0,034 0,025 |1,527
KiM 0,000 0,000 0,000 0,022 0,033 0,038 0,021 0,035 0,071 0,051 1,160 0,010 0,162 0,045 0,018 0,031 0,024 0,032 0,008 0,024 0,018 1,801
PTR 0,000 0,000 0,000 0,013 0,007 0,018 0,021 0,013 0,015 0,009 0,017 1,063 0,011 0,031 0,010 0,011 0,006 0,005 0,006 0,024 0,009 |1,289
KCP 0,000 0,000 0,000 0,040 0,025 0,008 0,008 0,028 0,020 0,037 0,032 0,005 1,099 0,009 0,005 0,018 0,020 0,044 0,004 0,020 0,010]1,434
CTT 0,000 0,000 0,000 0,022 0,026 0,008 0,015 0,019 0,018 0,022 0,097 0,014 0,035 1,270 0,059 0,041 0,032 0,025 0,005 0,157 0,021 1,884
DMR 0,000 0,000 0,000 0,083 0,203 0,006 0,033 0,011 0,007 0,032 0,018 0,013 0,040 0,017 1,316 0,323 0,195 0,107 0,015 0,094 0,010 2,422
MTL 0,000 0,000 0,000 0,038 0,065 0,003 0,016 0,008 0,005 0,015 0,013 0,005 0,013 0,011 0,012 1,053 0,020 0,026 0,007 0,067 0,006 |1,383
MKN 0,000 0,000 0,000 0,006 0,031 0,014 0,021 0,011 0,005 0,009 0,008 0,005 0,009 0,015 0,015 0,019 1,068 0,010 0,002 0,016 0,007 |1,272
ELK 0,000 0,000 0,000 0,006 0,010 0,002 0,016 0,003 0,003 0,004 0,004 0,003 0,006 0,008 0,005 0,008 0,021 1,115 0,034 0,026 0,009 | 1,284
EGS 0,000 0,000 0,000 0,052 0,040 0,019 0,080 0,030 0,045 0,056 0,037 0,025 0,066 0,075 0,115 0,064 0,054 0,062 1,595 0,045 0,036 |2,497
iNS 0,000 0,000 0,000 0,004 0,002 0,004 0,004 0,003 0,002 0,003 0,003 0,001 0,003 0,003 0,002 0,002 0,003 0,002 0,006 1,019 0,009 |1,075
DGH 0,000 0,000 0,000 0,229 0,189 0,095 0,141 0,193 0,254 0,235 0,262 0,089 0,255 0,220 0,194 0,220 0,208 0,240 0,071 0,189 1,247 |4,532
Siitun
toplamlari 1,086 1,065 1,054 1,700 1635 1464 1442 2,053 2,065 1,757 1768 1360 1784 1807 1837 1863 1,721 1,734 1,799 1,764 1491
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Cizelge B.3 : M, matrisinin elemanlar.

Satir

KRH SYH HVH KRA DRA TRM MDN GIiT DOK AGC KiM PTR KCP CTT DMR MTL MKN ELK EGS iNS DGH toplamlari
KRH 1,000 0,000 0,000 0,032 0,031 0,014 0,019 0,043 0,033 0,042 0,043 0,049 0,039 0,041 0,040 0,037 0,032 0,041 0,013 0,030 0,021 1,600
SYH 0,000 1,000 0,000 0,006 0,007 0,002 0,002 0,003 0,002 0,005 0,008 0,021 0,006 0,004 0,009 0,008 0,006 0,003 0,006 0,005 0,004 1,109
HVH 0,000 0,000 1,000 0,002 0,001 0,000 0,000 0,000 0,001 0,001 0,001 0,000 0,001 0,000 0,001 0,001 0,001 0,001 0,000 0,001 0,004 1,019
KRA 0,081 0,033 0,051 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,165
DRA 0,002 0,019 0,012 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,034
TRM 0,005 0,012 0,012 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,029
MDN 0,004 0,003 0,006 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,013
GiT 0,004 0,013 0,011 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,028
DOK 0,009 0,006 0,029 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,044
AGC 0,018 0,006 0,012 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,036
KiM 0,007 0,008 0,011 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,026
PTR 0,044 0,035 0,063 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,142
KCP 0,013 0,004 0,006 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,024
CTT 0,006 0,005 0,011 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,022
DMR 0,017 0,007 0,010 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,034
MTL 0,005 0,004 0,005 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,013
MKN 0,003 0,003 0,004 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,010
ELK 0,009 0,006 0,011 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 1,026
EGS 0,014 0,010 0,022 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 1,045
iNS 0,003 0,002 0,004 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 1,008
DGH 0,200 0,186 0,515 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 1,902
tOSll:ltlillilarl 1,445 1,360 1,795 1,040 1,039 1,016 1,022 1,047 1,036 1,049 1,052 1,071 1,046 1,047 1,050 1,046 1,040 1,044 1,019 1,036 1,029
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Cizelge B.4 : M,;matrisinin elemanlari.

Satir
KRH SYH HVH KRA DRA TRM MDN GIT DOK AGC KiM PTR KCP CTT DMR MTL MKN ELK EGS iNS DGH toplamlari
KRH 1,013 0,010 0,021 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,045
SYH 0,003 1,002 0,004 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,010
HVH 0,001 0,001 1,002 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,005
KRA 0,000 0,000 0,000 1,003 0,003 0,001 0,002 0,004 0,003 0,004 0,004 0,005 0,003 0,004 0,004 0,003 0,003 0,003 0,001 0,003 0,002 1,054
DRA 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,004
TRM 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,005
MDN 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,003
GiT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,004
DOK 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,007
AGC 0,000 0,000 0,000 0,001 0,001 0,000 0,000 0,001 0,001 1,001 0,001 0,001 0,001 0,000 0,001 0,001 0,001 0,001 0,000 0,001 0,000 1,012
KiM 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,006
PTR 0,000 0,000 0,000 0,002 0,002 0,001 0,001 0,002 0,002 0,002 0,002 1,003 0,002 0,002 0,002 0,002 0,002 0,002 0,001 0,002 0,001 1,032
KCP 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,001 0,000 0,001 0,001 0,001 1,001 0,001 0,001 0,001 0,000 0,001 0,000 0,000 0,000 1,009
CTT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,005
DMR 0,000 0,000 0,000 0,001 0,001 0,000 0,000 0,001 0,001 0,001 0,001 0,001 0,001 0,000 1,001 0,001 0,001 0,001 0,000 0,001 0,000 1,011
MTL 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,003
MKN 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,002
ELK 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000 0,000 1,006
EGS 0,000 0,000 0,000 0,001 0,001 0,000 0,000 0,001 0,001 0,001 0,001 0,001 0,001 0,000 0,001 0,001 0,001 0,001 1,000 0,000 0,000 1,010
iNS 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 1,002
DGH 0,000 0,000 0,000 0,009 0,008 0,003 0,005 0,010 0,008 0,010 0,011 0,014 0,010 0,010 0,010 0,010 0,008 0,009 0,004 0,007 1,007 1,153
tosll:ltll;:larl 1,017 1,013 1,028 1,018 1,017 1,007 1,010 1,021 1,016 1,022 1,023 1,030 1,021 1,021 1,022 1,020 1,018 1,020 1,008 1,016 1,014
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Cizelge B.5 : R matrisinin elemanlari.
. 5 ) . 5 Satir
KRH SYH HVH KRA DRA TRM MDN GIT DOK AGC KIM PTR KCP CTT DMR MTL MKN ELK EGS INS DGH | toplamlar
KRH 0,010 0,004 0,001 0,003 0,001 0,001 0,002 0,001 0,002 0,002 0,002 0,001 0,002 0,003 0,002 0,002 0,001 0,002 0,001 0,001 0,002 0,045
SYH 0,005 0,064 0,003 0,009 0,003 0,001 0,001 0,002 0,002 0,002 0,003 0,002 0,002 0,002 0,002 0,002 0,002 0,002 0,001 0,002 0,006 0,120
HVH 0,000 0,000 0,002 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,005
KRA 0,015 0,005 0,004 0,065 0,013 0,002 0,002 0,003 0,002 0,002 0,003 0,004 0,003 0,004 0,002 0,004 0,004 0,003 0,001 0,003 0,003 0,147
DRA 0,001 0,005 0,035 0,000 0,045 0,001 0,001 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,002 0,095
TRM 0,001 0,001 0,001 0,001 0,001 0,006 0,002 0,022 0,019 0,007 0,009 0,001 0,002 0,001 0,001 0,001 0,001 0,001 0,000 0,001 0,002 0,079
MDN 0,029 0,021 0,038 0,049 0,015 0,013 0,028 0,016 0,020 0,022 0,027 0,504 0,021 0,048 0,055 0,026 0,019 0,024 0,225 0,025 0,014 1,240
GIT 0,000 0,000 0,001 0,000 0,000 0,002 0,000 0,013 0,015 0,001 0,005 0,000 0,001 0,000 0,000 0,000 0,001 0,000 0,000 0,000 0,001 0,045
DOK 0,001 0,001 0,002 0,001 0,003 0,000 0,001 0,001 0,073 0,006 0,002 0,000 0,004 0,001 0,001 0,001 0,002 0,002 0,000 0,001 0,002 0,105
AGC 0,002 0,001 0,003 0,003 0,003 0,001 0,002 0,005 0,005 0,061 0,005 0,001 0,005 0,005 0,004 0,005 0,005 0,004 0,001 0,005 0,005 0,131
KiM 0,007 0,005 0,009 0,018 0,024 0,019 0,011 0,027 0,084 0,055 0,173 0,016 0,225 0,029 0,014 0,028 0,025 0,036 0,004 0,016 0,013 0,838
PTR 0,015 0,011 0,020 0,006 0,004 0,006 0,007 0,006 0,010 0,005 0,009 0,020 0,006 0,019 0,006 0,007 0,004 0,004 0,003 0,008 0,004 0,180
KCP 0,002 0,001 0,001 0,006 0,004 0,002 0,002 0,005 0,003 0,012 0,004 0,001 0,012 0,002 0,001 0,004 0,004 0,009 0,001 0,005 0,002 0,082
CTT 0,001 0,000 0,001 0,003 0,004 0,001 0,001 0,001 0,001 0,002 0,008 0,001 0,004 0,016 0,007 0,005 0,004 0,004 0,000 0,007 0,001 0,073
DMR 0,008 0,004 0,007 0,037 0,049 0,004 0,015 0,009 0,007 0,129 0,016 0,008 0,023 0,013 0,242 0,171 0,108 0,052 0,010 0,063 0,009 0,984
MTL 0,001 0,001 0,001 0,003 0,017 0,001 0,003 0,002 0,002 0,007 0,002 0,001 0,004 0,005 0,003 0,013 0,006 0,004 0,001 0,011 0,002 0,088
MKN 0,002 0,015 0,002 0,006 0,012 0,002 0,023 0,003 0,007 0,008 0,006 0,005 0,007 0,014 0,010 0,015 0,055 0,009 0,017 0,012 0,003 0,234
ELK 0,005 0,005 0,007 0,006 0,017 0,002 0,010 0,003 0,003 0,005 0,003 0,002 0,004 0,005 0,005 0,008 0,028 0,212 0,012 0,011 0,008 0,360
EGS 0,000 0,000 0,000 0,001 0,000 0,000 0,001 0,000 0,000 0,001 0,000 0,000 0,001 0,001 0,001 0,001 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000 0,010
INS 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
DGH 0,004 0,005 0,012 0,004 0,005 0,003 0,003 0,003 0,004 0,004 0,009 0,002 0,006 0,005 0,004 0,004 0,004 0,005 0,004 0,003 0,006 0,100
Siitun toplamlan | 0,109 0,149 0,151 0,223 0,221 0,066 0,115 0,123 0,259 0,333 0,286 0,571 0,334 0,174 0,362 0,297 0,275 0,374 0,283 0,175 0,083
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