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ISTANBUL’DAKI TARiIHi VAPUR ISKELELERININ DIS CEPHE
AYDINLATMASI ACISINDAN DEGERLENDIRILMESI VE ORTAKOY
VAPUR ISKELESi ORNEGI

OZET

Yapilarin islevsel ve mimari 6zelliklerinin vurgulanmasi, gece goriiniirliiklerinin
saglanmasi ve kentin ¢ekiciliginin arttirilmasi, dis cephe yiizeylerinin aydinlatilmasi
ile saglanabilmektedir. Dis aydinlatma tasarimi ve uygulamalari, yapinin ve
kullanicilarin gesitli gereksinimlerini karsilayacak ve basta 1s1k kirliligi olmak iizere
istenmeyen sorunlara yol agmayacak sekilde yapilmalidir. Dis cephe aydinlatma
tasariminda uyulmasi gereken standartlar ve dikkat edilmesi gereken Kkriterler
bulunmaktadir. Ozellikle tarihi binalar aydinlatilirken, binalarin tarihi ve mimari
dokularinin zarar gérmemesine ve istenmeyen goriintiilerin olusmamasia dikkat
edilmeli, kendine 0zgii 6zellikleri yanlis uygulamalarla oldiiriilmemelidir. Tarihi
binalarin aydinlatilmasi kent kiiltiiriiniin vurgulanmasinda ve binalarin giivenliginin
saglanmasinda oldugu kadar, kullanicilarin ve diger insanlarin giivenliginin
saglanmasi acisindan da 6nemlidir.

Tez galismasinda Istanbul’da bulunan tarihi vapur iskelelerinin dis cephe aydinlatma
tasarimi ilkeleri acisindan degerlendirilmesine yonelik bir yontem olusturulmus ve
ornek bir uygulama olarak Ortakdy vapur iskelesi ele alinmistir.

Tez ¢alismasinin ilk asamasinda aydinlatma, dis aydinlatma ve mimari aydinlatma
konularma dair genel bilgiler verilmis, tezin amacina Ve hipoteze deginilmistir.

Ikinci asamada ise dis cephe aydinlatmasinin temel ilkelerine yonelik arastirmalar
yapilmistir. Bunun i¢in ilk olarak dis cephe aydinlatma uygulamalarma 6zgii
kavramlar hakkinda bilgi edinilmistir. D1s cephe aydinlatma tasarim ve uygulamalari
sirasinda veya sonrasinda ortaya ¢ikabilecek ve dikkat edilmesi gereken sorunlara
yonelik arastirmalar yapilmistir. Daha sonra dis cephe aydinlatma uygulamalarinda
kullanilan 151k kaynaklar1 ve armatiir ¢esitleri arastirilmistir. Dis cephe aydinlatma
tasarimlarinda uyulmasi gereken standartlar ve Dbasta tarihi binalarin
aydinlatilmasinda olmak iizere, dis cephe aydinlatma uygulamalarinda dikkat
edilmesi gereken kriterlere yonelik arastirmalar da yapilmistir. Son olarak dis cephe
aydinlatma tasarimi yapiminda kullanilan yontemler ve aydinlatma tasarimlari i¢in
kullanilan aydinlatma simiilasyon programlar1 hakkinda bilgiler edinilmistir.

Tez calismasmin {i¢iincii asamasinda Istanbul’da bulunan tarihi vapur iskelelerinin
tarthgeleri, mimari ve islevsel 6zellikleri hakkinda arastirmalar yapilmistir. Yapilan
arastirmalardan sonra tarihi nitelik tasiyan iskeleleri belirlemeye yonelik caligmalar
yapilmustir. Bu iskelelerden, sahip olduklari donem mimarisi 6zellikleri ile dis cephe
aydinlatmasi agisindan incelenmesi Onemli iskelelerin belirlenmesine yonelik
tablolar olusturulmustur. Olusturulan bu tablolar kullanilarak iskeleler hakkinda
yapilan arastirmalar dogrultusunda degerlendirmeler yapilmistir. Sonraki asamada
dis cephe aydinlatmasi agisindan incelenecek kriterlere gore degerlendirme tablolar
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olusturulmustur. Son olarak ilk degerlendirme sonuglarindan elde edilen iskelelerden
biri olan Ortakdy vapur iskelesi i¢in, dis cephe aydinlatmasi agisindan olusturulan
tablolara gore degerlendirmeler yapilmistir.

Son agamada ise Ortakdy vapur iskelesi Dialux aydinlatma simiilasyonu programinda
gercek boyutlarina ve mimari O6zelliklerine gore modellenmistir. Yine Dialux
aydinlatma simiilasyonu programinda, yapilan degerlendirmeler de gbz Oniinde
bulundurularak Ortakdy vapur iskelesi i¢in dis cephe aydinlatma tasarimi
Onerilerinde bulunulmustur. Yapilan tasarimlarin ve elde edilen simiilasyon
sonuglariin dis cephe aydinlatma standartlarina ve kriterlerine uygunlugu kontrol
edilmistir.

Sonu¢ kisminda ise tez caligmasinda elde edilen sonuglara gore genel bir
degerlendirme yapilmis ve 6nerilerde bulunulmustur.
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ANALYSIS OF THE HISTORICAL PIERS IN ISTANBUL IN TERMS OF
FACADE LIGHTING AND CASE STUDY OF ORTAKOY PIER

SUMMARY

A distinguishing and elegant way to highlight the functional and architectural
features of buildings, enhance their visibility at night and augment the attractiveness
of the city is illuminating the architectural facades. Architectural lighting is a type of
outdoor lighting application and corcerns itself with the illumination of buildings
which are considered especially as cultural, historical, modern or artistic buildings. It
also provides contribution to tourism and helps strengthening and advancing city's
identity. The basic objectives of facade lighting can be listed as follows; enhancing
main characteristics of buildings, providing safety and security for buildings, and
also for people such as citizens and visitors, bringing the historical and architectural
heritage into view, bringing out the architectural features, and social and historical
importance of buildings, making the buildings appear more appealing and attractive
during the nighttime, improving the quality of nighttime environments, increasing
the direction towards nighttime which helps contributing to the local economy
indirectly and advancing observation and experience of the place in nighttime.
Illumination of cultural, historical and symbolic buildings of a city helps them
expressing their characteristics and bringing people’s admirations, not only during
the day, but also in nighttime. Interesting architectural details that go unnoticed in
daylight could be emphasized at nights employing different illumination approaches.

Facade lighting applications not only enhance the functional and architectural
features of buildings, but they also give profile to cities and towns. Illuminating
historical buildings is a way of expressing a society’s history. This expression also
helps promoting tourism and local economy. Some of the pier buildings were built in
Ottoman and early Republican eras and they reflect the architectural features of these
periods. lllumination of these buildings is important for emphasizing the value given
to our historical assets. The growing interest fosters cultural awareness and helps the
preservation of these areas. What is more, the reflections that occur on water as a
result of illumination of these buildings by the seaside, the city and the buildings
appear even more appealing. The two most important factors in illumination science
are places and people. Thus, visual quality, aesthetics, visual perception and
psychological responses always need to be taken in consideration when it comes to
design and use lighting. Maritime transport which is usually preferred by both
citizens and visitors, takes place between two pier buildings. As a result of this, the
piers become kind of touristic places which can affect human perception and
psychology. In the sea transportation, the first thing the passengers will notice about
the arriving location as well as the first perception they will get about the
surroundings is the pier building. Hence, it is important to increase the seaports'
influence on people's perception with proper facade lighting designs.
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order to impress people, good lighting designs always need to be provided.
[lluminating these buildings help them to become attractive and touristic places not
only during day time, but also in nighttime. lllumination of historical buildings is not
significant only for highlighting the culture of the city and ensuring security of
buildings, but also for providing public with safety. On the other hand, wrong facade
lighting applications could result in covering the historical value of the buildings,
affecting human perception and psychology in negative way and light pollution.

Outdoor lighting designs and applications need to be done in order to meet various
illumination demands for both building itself and people, while eleminating
unwanted situations like light pollution. Light pollution is the excess light in the sky
which occurs as a result of wrong lighting applications. Also, city lights have been
diminishing the night sky view, as the population increased. In other terms, light
pollution means wasted light energy as well as destruction of natural resources.
Lighting applications need to be sustainable and resource saving. In order to provide
energy effiency, it is important to choose the right light sources. Energy efficieny can
be provided with the use of light sources which have long life time and high efficacy.
Also, dimmable and radiation free light sources are highly recommended to be used
in order to provide light pollution free, as well as energy efficienct lighting. Wrong
lighting applications, such as using unsuitable luminaires and light sources, poorly
positioned and misdirected luminaires could cause situations like glare, sky glow,
light trespass, wasted electrical energy and distracting and discomforting people.
Excessive use of electrical energy leads to not only destruction of natural resources,
but also higher energy costs. What is more, light pollution could affect environment
in negative way. Days and nights provide the physical and biological rhythm to the
alive. Light pollution causes the affects of night to diminish and vanish, affecting the
environment in many different ways.

There are some criteria and standards to conform in facade lighting design.
Particularly when historical buildings are illuminated, the past of those buildings
should be remembered and their architectural texture should be preserved. In
addition, the occurrence of undesired spectacles should be prevented and the original
features of the buildings should not be covered by wrong applications. It is suggested
to provide lighting with contrast on the facade surface in order to enhance the
architectural features of the buildings. It is often better to highlight architectural and
sculptural characteristics such as coloumns, arches, niches or pediments, instead of
illuminating the whole facade. Also, the features such as function, height,
architectural form, facade materials of the building, suitable luminaire placement
spots and the ambient brightness are need to be considered during designing a facade
illumination. The light sources and luminaires also need to be selected carefuly. The
light source with right color temperature should be selected in order to emphasize the
materials and the facade character. Thus, the color and the reflectivity of the facade
surface must be considered. The color rendition index of the light source is also
important since it helps emphasizing the building material. What is more, the IP
protection class of the luminaires always need to be investigated before installing
them. For facade lighting applications, the luminaires that are suitable for outdoor
lighting applications should be used. According to the standards, average illuminance
levels need to be provided over the facade surface. The color and the material of the
surface to be illuminated and the lighting condition of the local area should be
determined, in order to provide proper average illuminance values.The average

XXIV



illuminance values suggested by IESNA to maintain safety and security are also
good enough for the most facade lighting applications.

In the first chapter, the aim of the thesis and the hypothesis are given. The aim of this
thesis is developing a method to analyze facade lighting designs of the historical
piers that are located on Istanbul’s costlines. The developed method is expected to
become a guide in order to help improving the facade illumination of piers, as well as
bringing out the architectural features, and social and historical importance of these
buildings.

In the second chapter, examinations about the main principles of facade lighting
designs and applications were done. Firstly, information about main concepts of
facade lighting designs were obtained. Then, the possible problems that may occur
during or after designing and applying facade illuminations were investigated. Later,
the light sources and the luminaire types that are suitable for facade lighting
applications were listed. Also, the criteria and standards to conform in facade
lighting designs were examined. Lastly, the methods and the main simulation
software programs that are used for facade lighting designs were mentioned at the
end of the second chapter.

In the third chapter, the history and the architectural and functional features of the
historical piers on Istanbul’s coastlines were investigated. After investigations were
made, the research studies are done in order to determine the piers with the quality of
being historic. The piers built before 1950 were accepted as historical buildings.
Then, the other checklist were prepared in order to determine the historical piers
exemplifying and having the exact architectural features of the period they were
built. Later, new checklists were prepared in terms of the facade lighting
requirements and criteria. Lastly, the facade lighting of Ortakoy pier was analyzed
according to these checklists.

In the fourth chapter, Ortakdy pier was modelled respecting its structural and
architectural features using Dialux 4.11 lighting simulation software. Later, facade
lighting simulations were done, and selected facade lighting designs were suggested
for Ortakoy pier, considering the analysis have been made before.

In the last chapter, general evaluations of thesis work have been made and
suggestions were given.
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1. GIRIS

Aydinlatma uygulamalari, mekanlarda ortaya ¢ikan ihtiyaglar karsilayacak ve belli
amaglara yonelik sekilde yapilmalidir. Iyi bir aydinlatma tasariminda iyi gorme
kosullarinin saglanmasinin yaninda insan fizyolojisi ve psikolojisi de goz Oniinde
bulundurulmalidir. A¢ik mekanlarin aydinlatilmasiyla ilgilenen dis aydinlatmanin
temel amaci, giin 1518min yetersiz oldugu veya olmadigi durumlarda yapay 151k
kaynaklariyla mekanlari, c¢evreyi ve belli 6geleri algilama olanaginin yaninda;
giivenligi de saglamaktir. Dis aydinlatmanin kolu olan mimari aydinlatma ile geceleri
insanlarin bir arada bulundugu, toplandigi, yasadigi, tarihi, mimari, yasamsal,
sanatsal, kiiltiirel degerler tasiyan 0ge, yapt ve mekanlar aydinlatilirken, ayni
zamanda turizme ve kent kimliginin olusmasina da katki saglanmaktir. Diger bir
yandan yanlis uygulamalar sonucunda bir binanin tiim tarthi degeri yok
edilebilmekte, insanlarin estetik kaygi ve algilar1 kotii yonde etkilenebilmekte ve 151k

kirliligi gibi 6nemli sorunlar ortaya ¢ikabilmektedir.

Bu calismada mimari, tarihi ve sembolik degerler olan Istanbul’daki vapur iskeleleri
ele alinarak incelenmis ve dis cephe aydinlatma tasarimi kriterleri agisindan
degerlendirme tablolar1 olusturulmustur. Bu tablolar dogrultusunda Ortakdy vapur
iskelesi dis cephe aydinlatmasi agisindan  degerlendirilmistir.  Yapilan
degerlendirmeler de goz 6niine bulundurularak Ortakoy vapur iskelesi igin dis cephe

aydinlatma tasarimlar: yapilmis ve simiilasyon sonuglari degerlendirilmistir.

1.1 Tezin Amaci

D1s aydinlatma ile eserlerin aydinlatilmasi, sadece onlarin mimari O6zelliklerinin
vurgulanmasi, gece goriiniirliiklerinin saglanmasi ve bulunduklar1 kentin ¢ekiciligini
arttirmak acgisindan degil, bir yerlesmenin kendine 6zgii kimligini vurgulamak ve
turizme katki saglamak i¢in de dnemlidir. Burada, siliiet etkisi 6nemli faktdrlerden
biridir. Istanbul’da, 6zellikle Tarihi Yarimada, iizerinde bulunan bir ¢ok tarihi eserin
siliete olan etkisi neticesinde aydinlatilmas1 gereken bolgelerin basindadir.

Istanbul’da bulunan 6nemli sayida tarihi iskelenin bircogunun mimari, tarihi ve



sembolik degerler olduklari tartisilmazdir. Iskelelerin bir kismi Osmanl ve erken
Cumhuriyet doneminde insa edilmis olup, bu donemin mimari 6zelliklerini gosteren
ornek yapilardandir. Bu yapilarin aydinlatilmasi tarihi degerlerimize verilen 6nemi
vurgulamak agisidan da onemlidir. Yerli kullanicilarin yami sira turistler tarafindan
da oldukga kullanilan deniz ulasimi seferleri, bir iskelede baslayip bir diger iskelede
son bulmaktadir. Boylece ozellikle tarihi ve sembolik nitelikte olan iskele binalari
birer turisttik mekan halini alirken aymi zamanda kullanicilarin algisin1 ve
psikolojisini etkileyen birer unsura doniismektedir. Bu da bizi estetik kaygi ve algi

sorununa yonlendirmektedir.

Deniz ulasimi hangi amagla kullaniliyor olursa olsun kullanicilar iizerinde iyi bir algi
yaratmak Onemlidir. Aydinlatmada mekan ve kullanicilarin en 6nemli unsurlar
olduklart unutulmamalidir. Algilar1 etkilenen kisi kendini daha ¢ok kente ait
hissetmekte ve yapilar1 sahiplenmektedir. Ornegin deniz ulasimi kullanan bir turist
diistintildiiginde kisinin ulastig1 yerde ilk algilayacagi ve ona c¢evre hakkinda bilgi
verecek olan yapi iskele binasidir. Giinlik kullanicilarin da g¢evre algilarimi ve
dolayistyla psikolojilerini iyi yonde etkilemek iyi bir aydinlatma ile miimkiindiir. Bu
binalarin geceleri de turistler i¢in cazibe merkezi olmasi saglanabilirken ayni
zamanda degerlerimizin ortaya ¢ikarilmasi, giivenli bir algi yaratilmasi saglanir.
Ulasim i¢in kullanilan bu su kiyisindaki yapilarin  aydinlatilmasi, kiiltiirel
unsurlarimizin vurgulanmasinin yaninda, yapilarin kendi giivenligi oldugu kadar,
yolcularin giivenliginin saglanmasi i¢in de yardimci olmaktadir. Ayrica su kiyisinda
bulunan tarihi yapilarin aydinlatilmasi sonucu gece suda olusan yansimalar, kentin ve

yapinin daha etkileyici bir goriiniime biiriinmesini saglamaktadir.

Yanlis uygulamalar sonucu ortaya ¢ikan 151k kirliligi sorunu ise gokyliziine ve etrafa
giden 151k olmanin yaninda, bosa harcanan 151k enerjisi ve dogal kaynaklarin tahribi
demektir. Isik kirliligi kamasma, dikkat dagitma gibi bir ¢ok soruna da yol
acabilmektedir. Bunlar da aydinlatma master plan1 gibi konulari ortaya ¢ikarmistir.
Hazirlanan planlarda tim kentin goriintiisiinii etkileyecek olan aydinlatilacak
ogelerin birbiriyle uyumu 6nemlidir. Ulkemizde aydinlatma adina bir ¢ok master
plan calismasi yapilmis olsa da, heniiz uygulama olarak gozle goriiliir sonuglar

alinamamustir.

Bu tez calismasinda tiim bu sorunlar neticesinde Istanbul’daki tarihi vapur

iskelelerinin  incelenmesi ve bunlarin  dis cephe aydinlatmasi agisindan



degerlendirilmesine yonelik bir sistemin olusturulmasi ve bdylece bir bakima tarihi
ve sembolik eserlere deger verme ve bunlara yonelik aydmlatma bilincinin
olusturulmas1 hedeflenmistir. Kendine 06zgli mimari Ozellikleri goéz Oniinde
bulundurularak bu iskele binalari igin birbirleriyle uyumlu aydinlatma ¢éziimlerinin
gelistirilmesi de amaclanmustir. Iskele binalarmin dogru bir sekilde aydinlatilmasimin
kent kimliginin olusumu ve bu kimlik ile kentin ¢ekiciliginin vurgulanmasi agisindan
onemine dikkat ¢ekilmek istenmistir. Bu amagla 6rnek bir uygulama olarak Ortakoy
vapur iskelesi, olusturulan dis cephe aydinlatmasi agisindan degerlendirme
tablolarma gore degerlendirilmistir. Ayrica Ortakdy vapur iskelesi igin ¢esitli dig
cephe aydinlatma uygulamalarinin 6nerilmesi ile bahsedilen hedeflerin pekistirilmesi

amagclanmustir.

1.2 Hipotez

Istanbul sahillerinde bulunan tarihi vapur iskelesi binalarmmn incelenmesi ve bunlarin
dis cephe aydinlatmasi agisindan degerlendirilmesi sonucu, bu tiir binalarin
aydinlatilmasinda mimari 6zellikleri dikkate alinarak birbiriyle uyumlu ¢6ziimlerin
gelistirilmesi hedeflenmistir. Kent kimliginin olusumuna ve kent ¢ekiciliginde etkisi
olan tarihi iskele binalarinda go6zlemlenmesi muhtemel olumsuz dis cephe
aydinlatma uygulamalarina dikkat ¢ekilerek aydinlatma bilincinin olusturulmasi ve
bu yapilara deger verme bilincinin saglanmasi amacglanmistir. Tez kapsaminda
Istanbul’daki tarihi vapur iskelelerinin tarihgeleri ve mimari &zelliklerine ait
kapsamli1 arastirmalar yapilmis ve bunlara yonelik dis cephe aydinlatmasi agisindan

degerlendirme tablolar1 olusturulmustur.






2. DIS CEPHE AYDINLATMASININ TEMEL ILKELERI

Hayatimizin vazgecilmez unsurlarindan biri olan aydinlatma, bir ortami ve
igerisindeki nesneleri istenilen Olciitlerde gorsel algilamaya uygun kilacak sekilde
tasarlanmis 151k uygulamalar1 olarak tanmimlanmaktadir [1]. Oysa ki giinlimiizde
aydinlatma, iyi goriisiin ve konforun yaninda giivenlik, psikoloji, fizyoloji, estetik
kaygi ve algi, kent giizellestirme, turizm, reklam, enerji verimliligi ve 11k kirliligi
gibi daha bir ¢ok konuyla iligkilendirilmekte ve ilgilenmektedir. Artik kentlerin gece
karanlik olmasi durumu, giiniimiizde pek miimkiin degildir. Bu nedenle cesitli
kentlerde belli aydinlatmalar yapilmaktadir [2]. Aydinlatilarak islevsel ve mimari
Ozellikleri vurgulanan, onlara verilen degerleri pekistirilen tarihi eserler, aym
zamanda bulundugu yerlesmenin ve kentin kimliginin olusmasinda ve kent
cekiciliginin artmasinda da 6nemli rol oynamaktadir. Burada, aydinlatma bilincinin
olusmas1 gerekliliginin yaninda kent biinyesinde bulunan tarihi, sembolik, sanatsal

Ogelere kent olgeginde deger verme bilincinin olusmast 6nemlidir.

CIE (Uluslararasi Aydinlatma Komisyonu) tarafindan yapilan tanimda disg
aydinlatma, a¢ik mekanlarin aydinlatilmas: ile ilgilenmektedir [3]. Burada
aydinlatilacak ylizey; yol, meydan, spor alanlari, gar, rihtim ve benzeri yerlerdir [4].
Aydinlatma, nesnelere ve bunlarin cevrelerine ya da bir kent bdlgesine,
goriilebilmeleri i¢in 151k uygulamaktir [5]. CIE’nin tanimladig1 Division 5 — Exterior
and Other Lighting Applications’a gore dig aydinlatma; motorlu trafik olmayan sehir
alanlar1 ve yaya yollari, projektorlerle aydinlatma, giivenlik aydinlatmasi, dis ¢aligma
alanlari, spor ve eglence alanlar1 ve maden aydinlatmalarinin tasarimi icin gerekli

islemler ve kilavuzlarin hazirlanmasinda galismaktadir [3].

Di1s aydinlatmanin veya kent aydinlatmanin temel amaci, 6zellikle, ¢evreyi rahatlikla
algilamayr olanakli kilan, ara¢ veya yaya dolasimma olanak saglayabilen bir
aydinlatmayla giivenligi saglamaktir. Bu temel amacin yaninda, Ozellikle kent
kimligini sergilemede biiyiik rol oynayan dnemli yapilarin, park ve meydan gibi acik
alanlarin goriinebilirliginin ve kentin gece kullaniminin saglanmasinda en 6nemli

etkeni olusturmaktadir. Bu amaglar ve uygulanan aydinlatma teknigi dogrultusunda



kent aydinlatma konular islevsel aydinlatmalar ve mimari aydinlatmalar olarak iki
gruba ayrilabilir [6]. Islevsel aydinlatma, kent aydinlatma iginde, agirhkli olarak
teknik konular1 barindiran aydinlatma grubudur [7].Islevsel aydinlatma sayesinde
kentlerin geceleri de yasanabilir hale getirilmesinin yaninda, insanlarin ulasim,
zorunlu eylem ve spor etkinliklerini giivenli ve rahat bir ortamda ger¢eklestirebilmesi
de saglanir. Islevsel aydinlatma, arag ve yaya trafik yollari, otoparklar, tiinel, altgegit
ve kopriiler, demiryollar1, havaalani, agik depolar, agik spor alanlar1 gibi alanlarin
aydinlatilmasi konusuyla ilgilenmektedir. Mimari aydinlatma ise geceleri insanlarin
bir arada bulundugu, toplandigi, yasadigi, tarihi, mimari, yasamsal, sanatsal, kiiltiirel
degerler tasiyan 0ge, yapt ve mekanlarin aydinlatilmasit amactyla yapilir. Tarihi
yapilar, sur, anit, kalintilar, 6nemli cagdas yapilar, sosyal ve Kkiiltiirel kuruluslar,
tarihi veya ¢agdas ozellik tasiyan miihendislik yapilari, sanat eserleri, yesil alanlar,
su Ogeleri, yerli ve yabanci kullanicilar igin gece etkili bir goriiniim saglayabilecek
kent boliimleri mimari aydinlatmanin konusunu olusturmaktadir [8]. Yaya bolgeleri,
yollar, meydanlar, aligveris alanlar1 gibi yaya alanlari, eglence ve festival 1siklari, 151k
gosterileri ve 11kl ya da aydinlatilmis reklamlar, bilboardlar, elektrikli tabelalar gibi
reklam 1siklar1 ya da bunlarin aydinlatmasi, islevsel aydinlatma ile mimari

aydinlatmanin arasinda yer almaktadir [9].

2.1 D1s Cephe Aydinlatmasina Iliskin Kavramlar ve Sorunlar

Mimari aydinlatmanin bir kolu olan dis cephe aydinlatmasi, ¢agdas, sosyal, kiiltiirel,
tarihi bir ¢ok ozellik tasiyan 6nemli yapilarin cephe yiizeylerine, yerli ve yabanci
kullanicilar i¢in gece etkili bir goriintli saglamak amaciyla uygulanan aydinlatmadir.
Bir bagka deyisle dis cephe aydinlatmasi, yapilarin islevsel ve mimari 6zelliklerini
vurgulayan ve bunlarin gece goriiniirliiglinii saglayarak kentin c¢ekiciligi arttiran
aydinlatma uygulamasidir [10]. Giindiiz saatlerinde etkileyici oldugu diisiiniilen
unsurlarin aydinlatilmasiyla giindiiz goriintiisiiniin aksam saatlerinde de saglanmasi
miimkiin olabilmektedir. Kiiltiirel, tarihi, sembolik yapilarin aydinlatilmasiyla, bu
yapilarin giindliz oldugu gibi gece de begeni toplamasi saglanabilmektedir. Bu
nedenle yapilarin islevini ve mimari Ozelliklerini ortaya ¢ikaran dis cephe
aydinlatmalar1 basarili olmaktadir. Yapilarin kullanim amaglarim1 vurgulamayan,
mimari tasarimlarina aykir1 bir aydinlatmanin basarili olmasi s6z konusu degildir [8].

Sekil 2.1°de 6rnek bir dis cephe aydinlatmasi goriilebilmektedir.



Sekil 2.1 : Ornek dis cephe aydinlatma uygulamasi [11].

Yapilarin dis cephelerinin aydinlatilmasindaki temel amaglar ise asagidaki gibi

siralanabilmektedir;
- Yapinin ana 6zelliklerini 6ne ¢ikarmak ve vurgulamak,

- Binalara yeni bir boyut kazandirmanin yaninda, binalarin mimari 6zellikleri

ile sosyal ve tarihsel dnemini ortaya ¢ikarmak,

- Tarihi ve mimari miras1 goriintir kilmak,

- Yapilarin giivenligini saglamak,

- Giivenlik saglayarak geceye 6zgii ¢gevrenin kalitesini arttirmak,
- Yapinin kentsel degeri agisindan etkin olmasini saglamak,

- Gece zamanina yonelimi ve bdylece yasam saatlerini arttirmak, dolayli olarak

yerel ekonomiye potansiyel bir fayda saglamak,

- Kentin dikkat ¢eken degerlerinin hem ziyaretgiler hem de kentliler tarafindan

algilanmasini saglamak,

- Gece yapilarin daha ¢ekici ve glizel gériinmesini saglamak,
- Gece zamani, gozlem ve yasam alani saglamak,

- Kentin ¢agdas yanlarimni canlandirmak [2,12,13].

Dis aydinlatmayla ilgili tim bu amaglardan goriilebildigi iizere, dis cephe
aydinlatmasinin islevsel ve mimari 6zelliklerin vurgulanmasinda oldugu gibi, kent ve

kentsel kimlik tizerindeki etkisi de biyiiktiir. Bu bizi kent kimligi kavrami ve



sorununa yonlendirmektedir. Kentler i¢in imge haline gelmis eserlerin
aydinlatilmasiyla bir yerlesmenin kendine 6zgili kimliginin vurgulanmasi ve turizme
katki saglanabilmektedir [7]. Kentsel kimlik, yapili ve dogal ¢evrenin olusturdugu
cevresel kimlikten ve tarihi, sosyal, psikolojik Ozelliklerle ortaya ¢ikan toplumsal
kimlikten olusmaktadir. Iyi bir kent kimligi olusturmak adma yapilan tiim
miidahaleler, kimlige ait tiim faktorleri olumlu yonde etkilemelidir. Tarihi eserlerin
aydinlatilmas1 ise, bir bakima toplumlarin tarihinin ifade seklidir. Bu ifade ile
kentlerin turizm acgisindan gelisimi ve ekonomik kalkinma da saglanabilmektedir

[14].

Bazi kentlerde dogru aydinlatma, gecelerin giindiize oranla daha ilgi ¢ekici olmasini
ve hafizalarda gece goriiniimleriyle yer etmesine sebep olmaktadir. “Kentlerin sahip
oldugu tarihi, kiiltiirel ve dogal degerleri geceleri aydinlatmasi, canli ve biiyiilii bir
atmosferin olugsmasini saglar ve Ozellikle kente gelen yabancilarin ilgisini ¢eker”

[15].Sekil 2.2°de 6rnek bir kent aydinlatmasi goriilebilmektedir.

Bir yerlesmede, aydinlatma ile kent kimliginin vurgulanmasinda ve turizme katki
saglanmasinda siliiet etkisi de 6nemli faktorlerden biridir. Istanbul’da Bogaz’in her
iki yakasinda bulunan tarihi iskelelerin bir cogunun kent giizellestirmede etkisinin
oldugu ve birer mimari, tarihi ve sembolik degerler olduklari tartisilmazdir. Kentte,
cevremizde bulunan yapilarin olusturdugu siliiet, giindiiz net bir sekilde algilanirken
geceleri aydinlatildiklar Olgiide ve tasarimla algilanabilmektedir. Bunun yaninda
gindiiz fark edilemeyen degisik mimari detaylarin, gece farkli aydinlatma

uygulamalari ile algilanmasi da saglanabilmektedir [14]. Yerli ve yabanci kullanicisi



olan deniz ulasimi seferleri iskele binalar1 arasinda gergeklestirilmektedir. Boylece
bu mekanlar birer turistik mekan halini alirken, tiim kullanicilarin algilarmi ve
psikolojilerini etkileyen birer unsura dontismektedir. Bu da bizi estetik kaygi ve algi

sorununa yonlendirmektedir.

Estetik algi, mimari ve gorsel kaygi olusturan algidir. Deniz ulasgiminin kullanim
amacia bakilmaksizin kullanicilar {izerinde iyi bir algr yaratmak Onemlidir.
Aydinlatmada en 6nemli unsurlarin kullanicilar ve mekan oldugu unutulmamalidir.
Estetik algi sayesinde Kkisilerin duyularina hitap edilmekte ve etkilenmeleri
saglanabilmektedir. Onemli olan Kkisilerin estetik algilarmi etkileyerek ¢evreyi ve
yapilart algilattirmaktir. Boylece etkilenen kisilerin kendilerini daha ¢ok kente ait
hissetmeleri ve yapilar1 sahiplenmeleri saglanmaktadir [14]. Deniz ulasiminda da
kullanict profili ne olursa olsun, kisilerin ulastiklar1 yerde ilk algilayacaklar1 ve
onlara ¢evre hakkinda bilgi verecek olan ilk yapi iskele binasidir. Ozellikle su
kiyisinda bulunan tarihi eserlerin aydinlatilmasi, gece suda olusan yansimalar
sonucunda kenti ve yapilar1 daha dikkat ¢ekici ve etkileyici hale getirebilmektedir.
Dis cephe aydinlatmalariyla kisilerin algilarin1 ve psikolojilerini iyi yonde etkilemek
miimkiindiir. Iyi yonde etkilenen insanlar bu mekanlarda toplanmakta ve insanlarin
dikkat ve ilgilerinin bu alanlara ¢ekilmesi sonucu arastirma baglamaktadir. Artan ilgi
ile kiiltiirel bilinglenmeye ve bu alanlarin korunmasina yardimci olunmaktadir [14].
Boylece bu yap1 ve alanlarin geceleri de hem yerliler hem turistler i¢in cazibe
merkezi olmasi saglanabilirken kiiltiirel, mimari, sanatsal ve tarihi degerlerin ortaya

cikarilmasi ve giivenli bir alg1 yaratilmasi saglanmaktadir.

Dis cephe aydinlatma uygulamalarinda yapilarin kendine 6zgii 6zellikleri
vurgulanabilirken yanlis uygulamalarla yapilarim tiim tarthi degerlerinin yok
olabilecegi unutulmamalidir. Burada 6nemli olan, dis cephe aydinlatmasi yapilan
yapilarda mimari detaylarin Oldiiriilmemesidir. Bu durumda tiim binanin
aydinlatilmasinin gerekli olup olmadigi sorgulanmalidir [13]. Sekil 2.3’te mimari

detaylar1 vurgulayan bir dis cephe aydinlatma 6rnegi goriilebilmektedir.



Sekil 2.3 : Detroit Athletic Club binas1 [16].

Bir¢ok dis aydmlatma uygulamasinda olabildigi gibi dis cephe aydinlatma
uygulamalar1 sonucunda da 1s1k kirliligi sorunu ortaya ¢ikabilmektedir. Isik kirliligi,
gokyliziine ve etrafa giden 1s1k sonucu olugmaktadir. Bu ayni zamanda 1s1k
enerjisinin bosa harcanmasina ve dolayisiyla dogal kaynaklarin tahribine yol
acmaktadir. D1s cephe aydinlatmalarinda yanlis 151k kaynagi kullanimi, gereginden
fazla 11k uygulamalari, armatiirlerin yanlis konumlandirilmasi ve yonlendirilmesi,
151k kirliligi  durumlarina  yol agmaktadir. Bu durumlar asagidaki gibi

siralanabilmektedir;

- Zemine, bina ylizeyinde istenmeyen yerlere ve ¢evredeki diger yapilara 15181n

ulasmasi,

- Kamasma,

- Gereginden fazla enerji harcanmasi,

- Cevredeki yayalarin, ara¢ kullananlarin dikkatini dagitict durumlar [13].

Iyi bir aydmlatma tasariminda ihtiyaca gére 1sik kullammi beklenmektedir.
Kullanilmayan alanlarin aydinlatilmasi veya gereginden fazla aydinlatma, enerji
savurganligina ve dolayisiyla maliyetlerin artmasma yol agmaktadir. Isigin {iretim
maliyeti yiiksektir. Yapilan yanlis uygulamalar sonucu, dis aydinlatmada 15181 %30

kadar1 bosluga gitmektedir. Bu da maliyetin daha ¢ok artmasina neden olmaktadir
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[17]. Isik kirliligine kars1 hareket sensorii veya zaman sayaci ile loglastirma tiniteleri

kullanmak alinabilecek 6nlemler arasindadir [18].

Bilingsizce yapilan aydinlatma uygulamalart 11k kirliligine yol agtig1 gibi ekolojik
dengenin zarar gérmesine ve enerji kaybina da yol agmaktadir [17]. Isik kirliligi gok
parlamasi, kamasma, sinir1 asan 1sik, diizensiz 1s1k yigni ve asirt 1siklandirma

seklinde siniflandirilabilmektedir [19].

Gelismis tilkelerde ¢evreye c¢ok fazla 1518in yayilmasi, gece zamani gokylizi
gorlntiisiinii kotli yonde etkilemektedir [20]. Gokyiiziine giden 1siklar astronomik
objelerin incelenmesini zorlagtirmakta, yani teleskopla gokyiizii gézlemini olumsuz
yonde etkilemektedir. Bu durum gok parlamasi (sky glow) olarak adlandirilmaktadir

[18,21]. Sekil 2.4’te gok parlamasi 6rnegi goriilebilmektedir.

Sekil 2.4 : Gok parlamasi [21].

Gece gokyiizii pariltisinin dlgiilmesi de 151k kirliliginin bir konusudur. Uzayda uydu
yardimiyla elde edilen goriintiiler, dis aydinlatma uygulamalarindan ¢ikan 15181
onemli bir boliimiiniin uzaya gittigini kanitlamaktadir. Bu 1siklar molekiiller ve tozlar
tarafindan atmosferde yayilmakta ve gece gokyiiziiniin fon pariltisindan daha parlak
olmasma neden olmaktadir. Bu sadece dogay: etkileyip kirletmekle kalmamakta,

maliyeti de olumsuz yonde etkilemektedir [22].

Isik kirliligi bazi1 canlilar {izerinde olumsuz etkiler yaratabilmekte ve dogal yasam
dengesini bozabilmektedir [20]. Gece ve giindiiz, canlilarin biyolojik ve psikolojik
bir ritm olusturmasini saglamaktadir. Isik kirliligi sonucu gece hissinin azalmasi veya
yok olmasi, dogal hayat1 pek ¢ok acidan etkilemektedir. Ornegin gd¢men kuslar dis
cepheleri aydinlatilmis binalara c¢arparak hayatlarin1 kaybedebilmektedir. Olusan

aydinlik hissi kuslarin davraniglarini da bozabilmektedir. Kiiclik ucan bocekler de
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1s1iktan etkilenerek biligsizce 151k kaynaklarina yonelmekte ve bunun sonucunda toplu
oliimler gerceklesebilmektedir [21]. Tiim gece siiren aydinlatma uygulamalar1 yerine
limitli ~ siireli aydinlatmalarla canlilar iizerindeki etkiler Onemli oranda

azaltilabilmekte veya tamamen ortadan kaldirilabilmektedir.

Kamagma ise s6z konusu aydinlik diizeyinin, pariltinin goziin adapte olabildigi
diizeyden fazla olmasi durumudur. Bu da insanlarda rahatsizliga, gorme ve goriiste
azalmaya, zorlanmaya sebep olmaktadir [18,21]. Sekil 2.5’te 6rnek kamasma

durumlar1 goriilebilmektedir.

Sekil 2.5 : Ornek kamasma durumu [21].

Sinirt asan 151k durumunda ise 151k, aydinlatilmasi istenen bolgenin disina tagsmakta
ve bunun sonucunda istenmeyen mekanlarda olumsuz sonuglara neden olmaktadir
[18,21]. Bu da dikkat dagitici durumlarin yaninda enerji israfina da Yol
acabilmektedir [16]. Sekil 2.6’da 6rnek bir sinirt asan 1s1k durumu goriilebilmektedir.
Sekil 2.7°de ise bir binaya monte edilmis projektdr sebebiyle yolun karsisinda

bulunan bir eve ulasan sinir1 asan 151k durumu goriilebilmektedir.
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Sekil 2.7 : Cephe biitliniinde sinirt asan 151k durumu [21].

Giliniimiizde 151k kirliliginin kent, insan ve canli yasami tizerindeki olumsuz etkileri
kanitlanmistir. Bolgedeki aydinlik miktarinin kadinlarda meme kanseri artis1 gibi
saglik sorunlarina ve diizensiz 1g1k yigmlarinin strese yol actigi bilinmektedir.
“Yapilan bir arastirmaya gore kirsal bolgelerde geceleri gozle goriilen yildiz sayist
yaklasik 2000 iken, asir1 1siklandirilmis bir kent merkezinde bu sayi yaklasik
5°tir. Asirlar 6nce goriilebilen yildiz sayisi ise 5000 civarindaydi” [19].

Kentlerde 1s1k kirliligini 6nlemek adina CIE (Uluslararas1 Aydinlatma Komisyonu),

bolgeleme sistemini (zoning system) olusturmustur. Buna gore;
E1: Karanlik alanlar,

E2: Kent sinir1/Kirsal alanlar.

E3: Kent alani,

E4: Biiyiik oranda gece aktivitesi olan kent alani/Kent merkezi,

olmak tizere ¢esitli bolgeler simiflandirilmistir.
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Bu boélgeler i¢in aksam zamani c¢evre binalarin pencerelerinde aksam iistii /gece
durumlarinda olugmasina izin verilen en yiiksek aydinlik diizeyi degerleri de lux

cinsinden belirlenmistir. Bunlar;
E1:21x /0 Ix

E2:51Ix /1 Ix

E3: 10 Ix /2 Ix

E4:25Ix /5 Ix

seklindedir. Bu degerler, aydinlatmanin aydinlatma alanlarmin etrafinda veya
yakininda yasayan insanlara etkileri géz oOniinde bulundurularak belirlenmistir.
Ormnegin; insanlarin evlerine, dzellikle odalarina gelen 1siklardan rahatsiz olabilme
thtimalleri gézoniinde bulundurulmustur. Aydinlatilmis farkli alanlarin birbirleriyle

uyumlu olmasi gerekmektedir [23].

Duvara monte edilerek ve genelde yol aydinlatmasi igin, giivenlik veya dekoratif
amaglarla kullanilan armatiirlerin olusturabilecegi 151k kirliligini onlemek icin de
ufak degisiklikler yapilabilmektedir. Bu gibi uygulamalarda, 6rnegin Sekil 2.8’deki
orneklerde goriilebildigi gibi armatiir {izerine kapali kutu eklemek, lambalarin opak
yansiticili baslik icerisine yerlestirilmesi ve baslikli projektér kullanilmasi 1s1k
kirliligini onlemek icin faydali olabilmektedir. Ayrica kullanimda olan mevcut
projektorlerin agilarinin degistirilmesi, duvar armatiiriiniin iizerine baslik gecirilmesi
ve avlu armatiirleri yerine kapali kutulu armatiir kullanimi veya opak yansiticili

baslik kullanilmasi, alinabilecek diger dnlemlerdir [24].
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Sekil 2.8 : Isik kirliligine kars1 armatiirlerde alinabilecek bazi 6nlemler [24].

Isik kirliligi konusunda deginildigi gibi kent 6l¢eginde aydinlatma uygulamalarinda
enerji verimliliginin saglanmasi 6nemli bir konudur. Dis aydinlatma tasarimlari
planli ve sistemli olarak ele alinmasi gereken 6nemli bir konudur. Elektrik enerjisi
tilketiminde 6nemli bir paya sahip olan aydinlatma sistemlerinin dogru tasarlanmasi
kadar siirdiiriilebilirlik agisindan enerji verimli olmalarini saglamak da kagimilmazdir
[2].

Kent giizellestirme, 151k kirliligi gibi konular aydinlatma master plani (nazim plani)
gibi yeni konular1 beraberinde getirmistir. Zaman icinde, basta 151k kirliligi
nedeniyle, gelismis iilkelerde 1siklar yavas yavas sonmeye baglarken bizim
kentlerimiz daha bir parlar hale gelmistir [25]. Aydinlatma master planinin kent
giizellestirmedeki rolii biiyiiktiir. Kentin goriintiisiinii etkileyecek olan aydinlatilacak
ogelerin belirlenmesi ve bunlarin birbiriyle uyumlu olmasinin saglanmasi dnemlidir.
Aydinlatma master planlarinda islevsel ve mimari aydinlatma konular1 tamamiyle yer
almalidir [2]. Cesitli kaynaklarda master planinin 6nemine deginilmektedir. Bu
kaynaklar incelendiginde, master planlarina iligkin aydinlatma uygulamalariin hem
kendi icinde hem de birbirleri arasinda bir anlam ve biitiinliik olusturacak sekilde

tasarlandiklar1 fark edilebilmektedir. Ulkemizde de aydinlatma master plan1 adina
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cesitli caligmalar yapilmis ve hala yapilmaktadir. Ancak bu master plani ¢aligmalari
heniiz etkin bir sekilde uygulamaya koyulmamaistir [26].

2.2 Dis Cephe Aydinlatmasinda Kullamilan Isik Kaynaklari

Islevsel aydinlatmada oldugu gibi mimari aydimlatmada da dogru 1s1k kaynaklarinin
secimi Onemlidir. Dogru 151k kaynagi secilmedigi takdirde iyi bir aydinlatma
tasariminin ve uygulamasinin gerceklestirilmesi s6z konusu degildir. Bu sebeple her
aydinlatma uygulamasinda oldugu gibi dis cephe aydinlatmalari i¢in kullanilabilen
151k kaynaklar1 hakkinda bilgi sahibi olmak onemli ve gereklidir. Cephe ylizey
aydinlatmasinda yapinin yilizey formu, malzemesi ve rengi dogru aydinlatma
uygulamalari i¢in analiz edilmelidir. Isik kaynagi secimi sirasinda, yap1 yiizeyi rengi
ve 151k yansitma katsayisi, lambalardan istenen renksel geri verim, lambalarin 151k
rengi ve yapit malzemeleri tizerindeki etkileri gézoniinde bulundurulmalidir [13].
Enerji verimliligine yonelik olarak 151k kaynaklarinin 6mrii ve etkinlik faktorleri de
151k kaynagi seciminde etkin olan faktorlerdendir. Lambalarin 151k akis1 degerlerinin
bilinmesi de yaratilmak istenen aydinlatma etkisinde yardimei olabilmektedir.
Kizilotesi ve morétesi 1smimin filtrelendigi veya olmadigi 1sik kaynaklarimin
kullanimi da enerji verimliligi saglamaktadir [18]. Ayrica, ¢cevreye ve sagliga zararin

Onlenmesi agisindan zararl bilesenler icermeyen 151k kaynaklarinin se¢imi 6nemlidir.

Renksel Geriverim veya Renk Ayrim Endeksi (CRI), 1sik kaynaklarinin
aydinlattiklar1  cisimlerin renklerini ayirt ettirebilme Ozellikleridir ve 151k
kaynaklarmin renksel geri verim endeksleri R, ile ifade edilmektedir. Ry’ nin teorik
olarak sahip olabildigi en yiiksek deger 100’ diir ve bu durumda tiim renkler dogal
haliyle secilebilmektedir. Isik kaynagmin tiirline goére R, 20 ila 100 arasinda
degisebilmektedir [4,27]. Renksel geriverim endeksi, 151k kaynaginin objenin
renklerini gercege yakin olarak yansitmasi olarak da tanimlanabilmektedir.
Kullanilan yere ve goriis amacina bagl olarak, yapay 1sikta giin 1s181nda oldugu gibi

renk algilamanin olabildigince gergeklesmesi gerekmektedir.

Isik rengi, renk sicakligi ile tarif edilebilmektedir. Renk sicakliginin biiyiikligi
Kelvin (K) cinsinden gosterilmektedir. Renk sicakligi azaldikca 1s1k rengi daha sicak
ve pembeye yakin, renk sicakligi arttikca da 1s1k rengi daha soguk beyaz rengine
sahip olmaktadir. Isik renkleri temel olarak 3 c¢eside ayrilmaktadir. Renk sicakligi
3300 K altinda olanlar sicak beyaz, renk sicakligr 3300 K- 5300K arasinda olanlar
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soguk beyaz veya dogal beyaz ve renk sicakligi 5300 K iizeri olanlar giin 15181 beyaz

olarak adlandirilmaktadir [4, 27, 28].

Birimi liimen (Im) olan ve ® sembolii ile gosterilen 1s1k akisi, 1s1k kaynagindan
verilen ve tayfsal g6z hassasiyeti ile degerlendirilen 1s1yan gii¢ olarak
tanimlanmaktadir. Etkinlik faktorii (e) ise birim giice diisen 151k akisidir ve birimi
Im/W “tir. Isik kaynaklarinin etkinlik faktorii degerleri ne kadar yiiksek ise, o kadar
verimlidir. [4, 29].

AkKkor telli lambalar, yiiksek basingli desarj lambalari, algak basingli sodyum buharl
lambalar, fliioresan lambalar, kompakt fliioresan lambalar ve LED lambalar, dis

cephe aydinlatmalarinda kullanilan yapay 151k kaynaklaridir.

Akkor telli lambalarda 151k, havasi bosaltilmis ya da asal gaz ile doldurulmus olan
cam balon i¢indeki telin akkor haline gelinceye kadar isitilmasi sonucu elde
edilmektedir. Genel olarak omiirleri 750-2500 saat, etkinlik faktorleri 8-20 Im/W ve
giicleri 15-2000 W arasinda degismektedir. Sicak beyaz renkte 151k vermektedirler ve
montajlart kolaydir. Giliniimiizde pek ¢ok iilkede, akkor telli lambalarin verimli
olmayislarindan dolay1 bu lambalar tercih edilmemektedir. Bazi iilkelerde ise ¢cogu
akkor telli lambalarin satislar1 durdurulmustur [30,31]. Sekil 2.9°da akkor telli bir

lamba goriilebilmektedir.

Sekil 2.9 : Akkor telli lamba [30].

Desarj lambalar1 akkor telli lambalar gibi hemen 151k vermeye baslamamaktadir.
Lambalar optimum basing ve sicaklik degerlerine ulastiklar1 zaman tam verimle 151k
yaymaya baslamaktadirlar. Yiiksek basin¢cli desarj lambalari, yiiksek basingli civa
buharli lamba, yiiksek basingli sodyum buharli lamba ve metal halojen lamba olmak

tizere tice ayrilmaktadir.
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Yiiksek basingli civa buharli lambalarda civa buharinin basinci yiikseldiginde
sicakligr da yiikselmekte ve boylece civa buhari uzun dalga boylu termik yoldan 151k
yaymaya baglamaktadir. Sonu¢ olarak lambanin parltist ile etkinlik faktori
yiikselmektedir. Yiiksek basingli civa buharli lambalarin giigleri 50-1000 W arasinda,
Omiirleri ise 20000 saat civarindadir. Etkinlik faktorleri ortalama 50Im/W’tir. Soguk
beyaz 151k vermektedirler ve renksel geri verimleri 30-70 arasinda degismektedir.
Uygun diizeneklerin kullanimiyla %30-100 oraninda loslastirilabilmektedirler [1].
Renksel geri verimlerinin diisiik olmasi, kurulus masraflarinin fazla olmasi ve
etkinlik faktorlerinin diisiik olmasi gibi sebeplerden dolay1 1970’lerden sonra diinya
kullaniminda azalma baslamistir. Bu lambalar c¢ogunlukla maden yataklari,
fabrikalar, endiistri alanlar1 ve dekoratif projektdr uygulamalarinda kullaniliyor olsa
da, park, bah¢e aydinlatmasinda kullanilmalar1 6nerilmektedir. Son yillarda bu
lambalarin yerini metal halojen lambalar almaya baslamistir [32,33]. Sekil 2.10°da

yiiksek basingli civa buharli lamba 6rnekleri gortilebilmektedir.

Sekil 2.10 : Yiiksek basingli civa buharli lambalar [34].

Yiiksek basin¢li sodyum buharli lambalar sodyumun yaninda ateslemeyi saglamak
icin civa ve asal gaz icermektedirler. Bu lambalar yiiksek basingli civa buharh
lambalara gore daha az enerji tiiketirken, daha fazla 11k akisi iiretmektedirler. Ayrica
loslastirilabilen bir lamba tiiriidiir. Calisirken 1sindiklart bilinmektedir [1]. Sicak
beyaz renkte 151k saglayan yiiksek basingli sodyum buharli lambalarin renksel geri
verimleri 25-60, etkinlik faktorleri 55-130 Im/W ve Omiirleri 14000-24000 saat

18



arasinda degismektedir [13]. Sekil 2.11°de yiiksek basingli sodyum buharli lambalar

goriilebilmektedir.

Sekil 2.11 : Yiiksek basingli sodyum buharli lambalar [34].

Metal halojen lambalarin yapilart yiiksek basingli civa buharli lambalara benzer,
ancak icinde civaya ek olarak ¢esitli metal halojenler vardir [4]. Isik renk kaliteleri
ve etkinlik faktorleri civa buharli lambalara goére ¢ok daha iyidir. Renksel geri
verimleri 65-90 arasindadir. Etkinlik faktorleri 50-105 arasindadir ve émiirleri 6000-
20000 saattir. Beyaz 1s1k saglayan metal halojen lambalarin 151k renkleri gerilim
dalgalanmalari oldugu takdirde degisebilmektedir. Bu lambalar
loslastirilamamaktadir. Tam 151k seviyesine ulagsmalar1 2-5 dakika siirebilmektedir.
Yatay pozisyonda kullanildiklar1 takdirde Omiirlerinde kisalma goriilebilmektedir

[4,13,35]. Sekil 2.12°de metal halojen lambalar goriilebilmektedir.

Sekil 2.12 : Metal halojen lambalar [34].

Algak basingli sodyum buharli lambalarda sodyum buhar1 diisiik basingta
tutulmaktadir. Alcak basingli sodyum buharli lambalar monokromik 1s1k

kaynaklaridir ve renksel geri verimleri c¢ok diisiiktiir. Loslastirilabilme 06zelligi
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olmayan bu lambalar turuncu sar1 renkte 151k vermektedir. Omiirleri ortalama 8000-
16000 saat arasinda degisirken, etkinlik faktorleri 70-180 arasinda olabilmektedir
[1,13]. Bu lambalarin montajlart maliyetli olmakla birlikte, lambalar c¢alistirildiktan
7-15 dakika sonra tam 151k yaymaya baslamaktadir. Omrii boyunca siire gectikce
ayni 1s1k verimliligini saglayabilmesi i¢in harcadigi giigte artma olmaktadir. Isik
kirliliginin O6nlenmesinin birinci derecede Onem tasidigt dogal hayatin korunmasi
gereken alanlardaki alan aydinlatmalarinda algak basingli sodyum buharli lambalarin
kullanilmas: Onerilmektedir [35]. Sekil 2.13’te ornek bir algak basingli sodyum

buharli lamba goriilebilmektedir.

.,"-

iy
W
Sekil 2.13 : Algak basingli sodyum buharli lamba [36].

Flioresan lambalar civa buharli lambalardir. Algak basingli civa buharli lamba
kullanildiginda lamba mor 6tesi 1sinlar yaymaktadir. Fliloresan lambalarda, lambanin
i¢ yuizeyi fliioresan bir maddeyle kaplandig1 zaman, mor Gtesi 1sinlar fotoliiminesan
1sinlanma sonucu goriilebilir 151 haline gelmektedir. Daha sonra bu isinlar 1518a
doniismektedir. Tiip boylar1 yeteri kadar gii¢ saglamak amaciyla 15-150 cm arasinda
degismektedir. Tiip caplari ise 16mm, 26mm ve 38mm olmak iizere ii¢ gesittir.
Lamba giicleri 4-215 W arasinda degismektedir. Soguk beyaz renkte 151k
saglamaktadirlar. Omiirler ortalama 6000-10000 saat ve renksel geri verimleri 50-90
arasinda degismektedir. Etkinlik faktorleri ise 15-70 arasinda olmaktadir.
Loslastirilabilmeleri i¢in loglastirma balastina ihtiya¢ duymaktadirlar. Montajlar i¢in
gerekli olan metal govdeler de yliksek maliyetli olabilmektedir. Calisirken 1s1
yaymaktadirlar [4,13,35]. Calismak i¢in ihtiya¢ duydugu balastlar iizerinde enerji
kaybr gerceklesmektedir. Sik acip kapamak Omiirlerini kisaltabilirken, gerilimdeki
dalgalanmalarin lamba 0mrii lizerine etkisi olduk¢a az olmaktadir [1]. Sekil 2.14°te

fliiloresan lambalar goriilmektedir.
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Sekil 2.14 : Fliioresan lambalar [37].

Kompakt fliloresan lambalar c¢alisma prensipleri itibariyle fliioresan lambalarla
benzerlik gostermekte, bu nedenle mor Gtesi 1sinlar meydana getirmektedir. Renk
sicakliklar1 2700 K — 6500 K arasinda olabilmektedir. Giigleri genel olarak 5-55 W
arasindadir [38]. Renksel geri verimleri ortalama 80’dir. Ortalama 6miirleri 10000
saat iken etkinlik faktorleri 25-80 arasinda degisebilmektedir. [13]. Fliioresan
lambalarin balast ve starter devresine ihtiyagc duymasinin aksine, kompakt
flioresanlar gerekli olan elemanlar1 yapisinda barindirdigi icin direkt olarak
sebekeye baglanabilmektedir. Bu lambalar ¢aligmak igin higbir yardimci elemana
ihtiyag duymamaktadir. Bunlarin yaninda yapilarindaki balastlardan dolay1 giigte
kayiplar meydana gelmektedir [1]. Lamba tiiplerinin i¢inde insan sagligina ve
cevreye zararli olabilecek civa bulundugundan, lambalarin 6miirleri sona erdiginde
tiipleri kirilmayacak sekilde, uygun yontemlerle yok edilmelidir. [38]. Bunun i¢in
0zel geri doniisim tesislerinin bulunmasi gerekmektedir. Kompakt fliioresan
lambalarin ¢alistirildiktan sonra tam 151k ¢ikis anma erismesi yaklasik 1 dakika
stirmektedir. Yaydiklari mordtesi 1smlar sebebiyle insan sagligina zararlar
olabilecegi diisiiniilmekle beraber, kesinlik kazanmamaistir. Bu sebeple ikinci bir cam
kaplamaya sahip lambalarin kullanimi 6nerilmektedir. Giiniimiizde loslastirilabilir
kompakt fliioresan lambalar olsa da bu lambalar ¢ok verimli performans
gostermemekle birlikte diger kompakt fliioresanlara gére pahalidirlar. Siirekli agma
kapama ile omiirleri gittikge azalmakta ve sagladiklar1 1s1k miktar1 azalmaktadir.
Bunlara karsin, dzellikle akkor telli lambalara gore, az 1s1 yaymaktadirlar [39]. Sekil

2.15’te kompakt fliioresan lamba goriilebilmektedir.
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Sekil 2.15 : Kompakt fliioresan lamba [39].

Isik yayan diyot anlamina gelen LED, elektrik enerjisini 1518a dontistiiren 6zel katki
maddeli PN diyottur. Gerilim uygulanarak elektronlar1 harekete gecirilen LED lamba
151k yaymaya baslamaktadir. Isigin rengi yapisinda bulunan kimyasal bilesenlerine
baglidir. Yani yar iletkenin i¢ine yerlestirilen elementler LED’lerin yaydigi 1518
rengini belirlemektedir. Beyaz renk elde etmek i¢in kirmizi, yesil ve mavi LED
birlikte kullanilmalidir. Ancak bu sekilde istenilen beyaz renk elde edilemeyebilir.
Bunun i¢in mavi LED ile fotoliiminesan kullanilarak istenilen beyaz 15181 elde etmek

miimkiindiir [1].

LED lambalarin kullanimina gére dmrii 100.000 saate ulagmakta, ortalama olarak
omrii 35000-50000 saat arasinda degismektedir. Cesitli renklerde 1s18in yani sira;
sicak beyaz, beyaz, giin 151831 beyaz olmak {lizere her tiir beyaz 151k rengini
saglayabilmektedir. Renksel geri verimleri 90 ve {lizerindedir. Giiniimiizde LED
lambalarin sahip oldugu en diisiik etkinlik faktorii 50 iken, genel olarak lambalarin

ortalama etkinlik faktérleri 90 Im/W “tir [40].

75W giiclinde bir akkor telli lamba yerine 10 W LED lamba kullanmak yeterlidir. Bu
da %80 oraninda enerji tasarrufu saglamaktadir. 150 W’ lik halojen lambanin
sagladig1 15181, 16 W giiclindeki LED lamba saglayabilmektedir. Ayrica 15 W’ lik
kompakt fluoresan lambanin sagladigi 15181 verebilen, yani aki degeri800 liimen’den

yiiksek ve giicii 10 W’ tan az olan LED lambalar da tiretilmistir. [40,41].

LED’ ler hizli acilip kapanma o6zelligine sahiptir. Cok az 1s1 yaymaktadir. Sok ve
titresimlere dayaniklidir ve yonlii 151k saglayabilmektedir. Fluoresan lambalardaki
gibi titresim meydana getirmedigi gibi, atesleyiciye ihtiya¢ duymamaktadir. Kizil
Otesi ve mor Otesi 151n yaymamaktadir ve son derece ¢evrecidir. Ayrica karbondioksit
emisyon miktarlar1 da ¢ok azdir. LED lambalar geri doniisiimlii malzemeler

icermektedir ve yapilarinda civa gibi zararli maddeler ile kirilacak cam veya filaman
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bulundurmamaktadir. Ismnmazlar, bakim gereksinimleri neredeyse yoktur [1,40].
Boylarinin  kiiciik ve dolayisiyla kullanimlarinin  kolay olmasi ve tasarimsal
Ozelliklerinin ¢oklugu nedeniyle LED lambalar genis bir kullanim alanina sahiptir.
Otomobillerin gosterge panellerinde ve fren lambalarinda, trafik isiklarinda ve
isaretlerinde, cep telefonlarmin ekran ve tuslarinin aydinlatilmasinda, reklam
panolarinda, bazi elektronik saatlerde, dekoratif aydinlatmalarda, kumandalarda,
bahge, yol ve i¢ ve dis aydinlatmalarda, bilgisayarlarda, fotograf makinalarinda,
elektronik aletlerdeki uyar1 veya bilgi 1siklarinda ve daha bir ¢ok alanda sorunsuz bir
sekilde kullanilabilmektedirler [40]. Ayrica gilinlimiizde normal lamba formunun
yaninda, fliioresanlar yerine gegebilmesi dngoriilen, tiip formunda LED lambalar da
vardir. LED’lerin maliyetleri yiiksek olsa da isletme maliyeti diger aydinlatma
sistemlerine gore oldukga disiiktiir, kisa siirede geri 6deme saglayabilmektedir.
llerleyen yillarda LED fiyatlarinin diisecegi ongoriilmektedir [42]. Sekil 2.16°da
LED lamba 6rnegi goriilebilmektedir.

Sekil 2.16 : LED lamba 6rnegi [40].
2.3 D1s Cephe Aydinlatmasinda Kullanilan Armatiirlerin Genel Ozellikleri

Di1s cephe aydinlatmasinda oldugu gibi diger her tiir aydinlatma uygulamasinda 151k
kaynaklar1 tek baglarina 1yt  bir aydinlatmanin  gerekliliklerini  yerine
getirememektedir. Dis cephe aydinlatmalarinda istenilen estetik his ve konfor
gereksinimlerini, kamagmanin Onlenmesini, yaratilmak istenilen etkiyi, yapilan
tasarimda gereken 151k yoOnlenisini, agisini ve dagilim egrisini saglayabilmek i¢in
armatiirler kullanilmaktadir. Armatiirler, ¢iplak lambanin 151k dagilimini diizenleme,
kamasmay1 onleme, lamba ve yardimci araglart dis etkilere karsi koruma ve iginde
bulundugu cevrenin estetik degerlerine katki saglama gorevlerini yerine getiren
aydinlatma aracglaridir. Armatiirler icinde 15181 yonlendirmek adina olusan yansimalar

sonucunda 15181in belirli bir miktarmin yutulmasi s6z konusu olabilmektedir. Bu
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yutulan 151k sebebiyle aygittan ¢ikan 1s1ik akisi, lambadan ¢ikan 151k akisindan az
olabilmektedir. Hem saglanan 151k hem de enerji bakimidan verimli aydinlatma

saglamak i¢in verimi yiiksek armatiirlerin se¢imi 6nemlidir [43].

Dis cephe yiizeyi aydinlatmalarinda giiniimiizde ¢ok c¢esitli armatiirler
kullanilmaktadir. Bunlardan en bilinen armatiir tipleri projektorler ve spot
armatiirlerdir. Spot armatiirler daha noktasal alanlar1 aydinlatirken, projektorler daha
genis acili alanlar1 aydinlatabilmektedir. Spot armatiirlerde oldugu gibi projektorler
de sagladiklar1 151k dagilim egrilerine gore simetrik, asimetrik ve donel simetrik
projektorler olarak smiflandirilmaktadirlar.  Ayrica c¢esitli agida aydinlatma
saglayabilmektedirler. Simetrik projektorler genelde genis alanli ylizeylerin
aydinlatilmasinda kullanilirken asimetrik projektorler genelde aydinlatilacak olan
konunun 6zelligine gore daha sinirl bir alanin aydinlatilmasinda ve baskin olarak tek
tarafli bir aydinlik olusturmak istendiginde kullanilmaktadir. Donel simetrik
projektorler ise baskin, belli bir noktaya dogrultulmus bir aydinlatmanin istendigi

durumlarda kullanilmaktadir [44].

Projektorler yol armatiirlerinin bulundugu veya armatiir yerlesimine olanak
saglayabilen direklere ve kolonlara, ¢evredeki bina yiizeylerine veya catilarina,
dolasimin ¢ok olmadig1 konumlarda zemine veya varsa uygun bitkilerin arasina, agac
gibi objelerin iizerine konumlandirilabilmektedirler [6,11]. Sekil 2.17°de projektorler

ile cephe yiizeyi aydinlatma 6rnegi goriilebilmektedir.

Sekil 2.17 : Projektor ile 6rnek cephe yiizeyi aydinlatmasi [45].

Cok daha genis cephe yiizeylerinin aydinlatilmasinda bir nevi projektor gérevi géren
(floodlight ve wallwasher) armatiirler de kullanilmaktadir. Simetrik olanlar1 objeler

veya Yiizeyler ilizerinde diizglin aydinlatma saglarken, asimetrik olanlar1 belli bir
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yiizey ilizerinde aydinlatma saglamak icin kullanilmaktadir. Sekil 2.18’de simetrik ve

asimetrik aydinlatma saglayan floodlight aydinlatma uygulamalar goriilebilmektedir.

s

Sekil 2.18 : Simetrik ve asimetrik projektorler ile aydinlatma [45].

Bu armatiirler cephe ylizeylerine ve tavan bdlmelerine monte edilebildikleri gibi
projektorler gibi zeminde, aydinlatilacak bina yiizeyine yakin yerlere de
konumlandirilabilmektedir. Sekil 2.19’da tavan boliimiine monte edilen yiizeyi

aydinlatan armatiirler ile dis cephe aydinlatma 6rnegi goriilebilmektedir.

Sekil 2.19 : Bir yapida tavan bdlmesinin aydinlatilmasi [46].

Cok genis alanlar1 aydinlatabilen, asimetrik Wallwasherarmatiirler, asimetrik
aydinlatma saglayan Floodlight armatiirler ile aymi 6zellikleri gostermektedirler. Bu
armatiirler zemine monte edilebildigi gibi, yapilarin tavan bdlmelerinde tavana
gomme sekilde de monte edilebilmektedir. Bu armatiirlerin yani sira yapi ylizeyinde
belli alanlarin aydmlatilmasinda kullanilan ve yapi yiizeyine yakin yerlerde zemine
gomme cesitli dis cephe aydinlatma armatiirleri vardir. Sekil 2.20°de yiizey yalayan

armatiirler ile aydinlatma uygulamalar1 goriilebilmektedir. Gilinimiizde ¢esitli
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firmalarin iirettigi ¢ok ¢esitli duvar yalayan veya projektor gorevi géren armatiirler

bulunmaktadir.

Sekil 2.20 : Asimetrik yilizey yalayan armatiirlerle aydinlatma [45].

Dis cephe aydinlatmalarinda kullanilabilen armatiirler montaj sekillerine gore; cephe
ylizeyinin disinda, duvar yiizeyinde, tavan ylizeyinde veya tavana gémme, cephe
yakin yerde zemin ylizeyinde veya zemine gdmme olarak siiflandirilabilmektedir.
Bu armatiirler ¢esitli formlara sahip olabilmektedir. Cepheye monte edilen armatiirler
tek veya cift yonlii; zemin veya zemine gomme armatiirler ise tek yonli aydinlatma
saglayabilmektedir. Ayrica tiim armatiir tiirleri modellerine gore 151k dagilimi
acisindan gesitlilik gosterebilmekte ve simetrik, asimetrik ve diizgiin dagilimli gibi
cesitli aydinlatmalar saglayabilmektedir. Bunun yaninda dar ve genis olmak tizere
cesitli agilarda aydinlatma saglayan armatiirler de bulunmaktadir. Sonug¢ olarak
cesitli firmalarin {irettigi ¢esitli acilarda aydinlatma saglayan ve cesitli 151k dagilim
egrilerine sahip armatiirler bulunmaktadir [11,45,46]. Sekil 2.21°de dis cephe
aydinlatma armatiirlerinde kullanim c¢esitleri goriilebilmektedir. Sekil 2.22°de ise

farkli 151k dagilim egrilerine ve agilarina sahip armatiir gérselleri goriilebilmektedir.

Sekil 2.21 : Cesitli dig cephe aydinlatma armatiirii uygulamalari [46].
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Sekil 2.22 : Farkli ag1 ve dagilimlarda 151k saglayan armatiir tipleri [46].

Ayrica gelisen LED teknolojisiyle beraber, cephe aydinlatmasi uygulamalarinda ve
armatiirlerinde ¢esitlilik olusmustur. LED seritler, lineer LED armatiirler ve LED
projektorler bu Orneklerden bazilaridir.LED’ler sayesinde cephe yiizeylerinde
istenilen renkte farkli uygulamalarin saglanabildigi de unutulmamalidir. Sekil 2.23°te
renkli 151k saglayan lineer LED armatiirler ile dis cephe aydinlatma oOrnegi

goriilebilmektedir.
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Sekil 2.23 : Lineer LED armatiirler ile dis cephe aydinlatmasi [46].

2.4 Dis Cephe Aydinlatmasina Iliskin Standartlar

Agirlikli olarak teknik konularla ilgilenen islevsel aydinlatmada oldugu gibi mimari
aydinlatmada da uyulmas1 gereken uluslar arasi standartlar vardir. Dis aydinlatmada
amaglart dogrultusunda gereken ve beklenen unsurlara gore islevsel ve mimari

aydinlatma tasarimlar1 yapilmalidir.

D1s aydinlatma uygulamalarinda saglanmasi gereken ortalama aydinlik diizeyleri
bulunmaktadir. Aydilik diizeyi, birim yiizeye diisen 151k akisinin dik bilesenidir.
Kisaca E sembolii ile gosterilmektedir. Aydinlik diizeyinin birimi lux olmakla
birlikte, kisaca Ix olarak gosterilmektedir. Aydinlik siddeti 1 Im degerindeki 151k
akisinin 1 m? yiizeye esit yayilmis sekilde diistiigli durumda 1 Ix degerindedir [4].
Islevsel aydinlatmada oldugu gibi cephe aydinlatmasinda da uyulmas: gereken belli
basli kurallar vardir. CIE nin belirttiginegore yap1 ylizeyi malzemesi ve rengine gore,
yapinin bulundugu yerin,yakin ¢evrenin ozellikleri de goz oniinde bulundurularak,
yap1 ylizeyinde saglanmasi gereken minimum aydinlik diizeyleri bulunmaktadir. Bu

degerler Cizelge 2.1’de goriilmektedir [47].
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Cizelge 2.1 : Onerilen ortalama aydinlik diizeyleri [47].

Yap1 yiizey malzemesi ve rengi Yakin ¢evrenin durumu
Diisiik Orta  Yiiksek

Agik renk tas, beyaz mermer 20 Ix 30 Ix 60 Ix
Orta acik tas, beton, agik renkli 40 Ix 60 Ix 120 Ix
mermer

Koyu tas, gri granit, koyu mermer 1001x  1501x 300 Ix
Agik sar1 tugla 35 Ix 501x 100 Ix
Agik kahverengi tugla 40 Ix 601x 120 Ix
Koyu kahverengi tugla, kirmizi 55 Ix 80 Ix 160 Ix
granit

Kirmizi tugla 1001x  1501Ix 300 Ix
Koyu tugla 1201x  1801Ix 360 Ix
Beton 60 Ix 100 Ix 200 Ix
Dogal aliiminyum 200I1x  1801Ix 600 Ix
Koyu renkli yiizeyler (yansitma 1201x  1801Ix 360 Ix

carpant, %10)

Orta koyulukta yiizeyler (yansitma 40 Ix 60 Ix 120 Ix
carpant, %30-40)

Pastel renkli yiizeyler (yansitma 20 Ix 30 Ix 60 Ix
carpant, %60-70)

Genel olarak sadece yapi1 ylizeyi rengi ve yapi ¢evresine gore saglanmasi gereken,
IESNA aydinlatma el kitabinda belirtilen ortalama aydinlik diizeyi degerleri ise
Cizelge 2.2°de goriilebilmektedir [28].

Cizelge 2.2 : Yiizey rengi ve ¢evre kosuluna gore ortalama aydinlik diizeyleri [28].

(Cevrenin tanimi Aydinlik diizeyi
Aydinlik ¢evre, agik renk yiizey 50 Ix
Aydinlik ¢evre, orta agiklikta ylizey 70 Ix
Aydmlik gevre, orta koyulukta yiizey 100 Ix
Aydnlik ¢evre, koyu yiizey 150 Ix
Karanlik cevre, agik renk yiizey 20 Ix
Karanlik ¢evre, orta agiklikta yiizey 30 Ix
Karanlik ¢evre, orta koyulukta yiizey 40 Ix
Karanlik ¢evre, koyu ylizey 50 X
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Ayrica yapi yiiziinde kullanilan malzemenin yansitma ¢arpani ne kadar biiyiik olursa
bu yap1 yiizlinlin 1g1kliliginin istenilen biiylikliikkte olabilmesi i¢in harcanmasi gerekli
olan enerji de o kadar az olacaktir. Cizelge 2.3’te ¢esitli malzemelerin 151k yansitma

carpanlar1 goriilebilmektedir [12].

Cizelge 2.3 : Malzemelerin yansitma carpanlari [12].

Gereg Durumu Yansitma ¢arpani

(%)
Sar1 tugla Temiz 35
Kirmizi tugla Temiz 25
Kirmizi tugla Kirli 5-10
Granit Temiz 10-15
Acik renk beton/tas Temiz 40-50
Koyu renk beton/tas Temiz 25
Koyu renk beton/tas Kirli 5-10
Yapay beton boya Temiz 50
Beyaz mermer Temiz 65-75
Su mermeri Temiz 45-67
Acik sar1 siva Temiz 50
Beyaz kire¢ badana Temiz 80
Beyaz kire¢ badana Kirli 60-70
Beyaz yagli boya Temiz 75-80
Normal 3mm cam Temiz 7-8

Her binada oldugu gibi 6zellikle tarihi binalarin vandalizm gibi durumlara karsi
giivenligi icin yeterli diizeyde aydinlatilmalar1 gerekmektedir. Bu ayni zamanda
insanlar, tarihi eserler, kamu alanlar1 gibi unsurlar i¢in de gecerlidir. Bu amagla
IESNA, “Guideline for Security Lighting for People, Property and, Public Spaces”
isimli el kitabim1 yayinlamigtir. Buna gore gilivenli bir aydinlatma icin bina
cephelerinde saglanmasi gereken ortalama aydinlik diizeyi degeri 5-20 Ix olarak
onerilmektedir. Diizglin dagilimli aydinlatma istendigi durumlarda saglanan ortalama
aydmlik diizeyi degerinin minimum degere veya maksimum degerin minimum

degere orani olan diizgiinliik oran1 ise 8:1 veya 6:1 arasinda olmalidir [48].

Objelerin konumuna gore yiizeylerinde ortalama olarak saglanmasidnerilen parilti
degerleri de bulunmaktadir. Pariltinin yiizeyin her noktasindaki degeri esit kabul
edildiginde, belli bir dogrultudaki parilti, o dogrultudan goriinen birim yiizeyden
c¢ikan 1s1k siddetidir. Pariltt L sembolii ile gosterilmektedir ve birimi cd/m? “dir [4].
Bu degerler de Cizelge 2.4’te goriilebilmektedir [47].
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Cizelge 2.4 : Obje konumuna gore saglanmasi gereken parilti degerleri [47].

Objenin konumu Parilti (cd/m°)
Tek duran obje 3-6,5
Bitisik nizam, karanlik ¢evre 6,5-10
Bitisik nizam, orta aydinlik ¢evre 10-13
Bitisik nizam, aydinlik ¢evre 13-16

CIE’nin belirledigi bolgeleme sisteminde, E1, E2, E3 ve E4 bolgeleri i¢in ayr1 ayri
cephe yiizeylerinde 1s1k kirliligini dnlemek ve rahatsizlia yol agmamasi agisindan
asilmamasi gereken pariltt degeri sinirlamalari cd/m? cinsinden belirtilmistir. Cizelge

2.5’te bu bolgelere gore cephe yiizeylerinde asilmamasi Onerilen ortalama parilti
degeri goriilebilmektedir [23,47].

Cizelge 2.5 : Cephe yiizeylerinde asilmamasi gereken parilti degerleri [23].

Cephe yiizeyi pariltt

Bolge Aciklama degeri (cd /mz)

Doga alanlart :

El Karanlik alanlar 0

Kirsal alanlar : Az

E2 aydinlik alanlar >

Kent ¢evresi :Orta

E3 aydinlik alanlar 10

Kent merkezi:

B4 Aydinlik alanlar 25

Burada E1, ulusal parklar1 ve koruma altindaki alanlari; E2, endiistri ya da yerlesim
alanlarini; E3, sehir civari endiistri ve yerlesim alanlarini; E4 ise kent merkezleri ve

ticari alanlar1 kapsamaktadir.

Parilt1 diizeylerine gore aydinlatma tasarimi yapilabilmesi i¢in aydinlatilacak objenin
yakin ¢evresi ve arka plani iyice irdelenmeli, aydinlatma master planina uyacak
sekilde uygulamalarin yapilmasi gerekmektedir. Kent merkezleri i¢in agilmamasi ve
en yiiksek Gnerilen ortalama 25 cd/m? gibi bir deger, tiim cephe yiizeylerine
uygulanilmak istendiginde 100 Ix veya daha yliksek ortalama aydinhik diizeyi

degerleri elde edilecektir. Aydinlik diizeyine gore aydinlatmalarda ise yapinin
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bulundugu ¢evrenin aydinlatma durumu hakkinda genel bir bilgi ve aydinlatilacak
yapimin yiizey malzemesinin davraniginin bilinmesi gereklidir. Tim bunlar
neticesinde IESNA’nin insanlar ve binalar ig¢in giivenlik saglayan 5-20 Ix’liik
aydinlik diizeyi degerlerinin saglanmasi ¢ogu uygulama i¢in yeterli olmaktadir. Daha
az ve yeterli aydinlik diizeyi degerleri ile 151k kirliligi, enerji israfi gibi sorunlar
Onlenebilirken, bir alanda olusabilecek aydinlatma yoniinden diizensiz veya kotii

gortintiiler de 6nlenebilecektir [48, 49].

Dis aydinlatma uygulamalarinda aydinlatma elemanlarinda IP koruma sinifi ve
derecelendirmeleri de 6nem tagimaktadir. Bu nedenle dis aydinlatma uygulamalarina
uygun oldugu belirtilen armatiirler segilmelidir. IP (Ingress Protection) degeri
armatiirlerin disaridan gelebilecek kati cisimlere ve suya kars1 koruma derecelerini
gostermektedir. Ortamdaki kosullara uygun IP degerinde armatiir se¢imine 6zen

gosterilmelidir [50].

IP koruma sinifi standarti IEC 60529 Degrees of Protection Provided by Enclosures,
Avrupa  Komisyonu, @ CENELEC-Comit¢é  Européen de  Normalisation
Electrotechnique, tarafindan elektriksel aygitlarin saglayabildigi ¢evresel korumayi
derecelendirebilmek i¢in hazirlanmistir. Buna gore bir aygita ait IP simifi genel
olarak 2 veya 3 rakamdan olugmaktadir. Ilk rakam aygitin disaridan gelen kati
cisimlere karsi korunma derecesini, ikinci rakam ayni aygitin suya karst korunma
derecesini belirtmektedir. IEC 60529 standartinda bulunmadigi igin genelde
kullanilmayan {clincii rakam ise mekanik etkilerden korunma derecesini
gostermektedir [51]. Cizelge 2.6’da ¢esitli IP smifi ve derecelendirmeleri

goriilebilmektedir.
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Cizelge 2.6 : 1P simifi derecelendirmeleri [51].

Kat1 cisime kars1

Suya kars1 koruma

Deger koruma degeri degeri
0 Korumasiz Korumasiz
Cap1 50mm’den .
1 biiyiik kati cisimler Dikey damlayan su
2 Cap1 12,5mm’den  15° ‘e kadar ac1 ile
biiyiik kat1 cisimler puskiirtiilen su
Cap12,5mm’den  60° ‘ye kadar ac1 ile
biiytik kat1 cisimler piiskiirtiilen su
1 mm ¢esitli Herhangi bir a1 ile
4 I
geregler puskiirtiilen su
5 Toza karsi Herhangi bir ag1 ile
korumali piiskiirtiilen basingli su
. Siddetli deniz
6 Toz gegirmez dalgasi (sinirli)
1 m derinlige kadar
7 -
suya daldirma
Im’den fazla
8 - derinlikteki suda

bekletme

2.5 Di1s Cephe Aydinlatmasinda Dikkat Edilmesi Gereken Kriterler

Dis cephe aydinlatma tasarimlarinda ve uygulamalarinda dikkat edilmesi gereken
uluslar arasi Olgekte kabul gormiis belli bash kurallar ve kriterler vardir. Yapilan
aydinlatma tasarimlar1 yapilarin tarihteki yerine ve mimarisine uygun sekilde
yapilmalidir. Ozellikle tarihi yapilarm aydinlatilmasinda, yapinin dokusuna zarar
verebilecek morétesi ve kizilotesi 151k bilesenleri géz oniinde bulundurularak armatiir
secimi yapilmalidir. Is1 faktorii yok denecek kadar az olan ve etkinlik faktorii yliksek
LED lambalar tarthi eser malzemelerine zarar verilmemesi i¢in en uygun 1sik
kaynagi olmaktadir. Ayrica bu armatiirler tarihi yapiya zarar vermeyecek sekilde
monte edilmeli ve gevresinde kotii bir goriintli olusturmayacak montaj elemanlariyla

kullanilmalidir. [14,52].

Cephe ylizeyini yalayan aydinlatmanin prensibi oldukga kolay ve basittir. Dogru bir
sekilde kullanildiginda tasarimciya istenen gorlintliyli tasarlamasina olanak
saglamaktadir. Projektdr veya benzeri genis ag¢ili 151k saglayan armatiirler direkt
olarak cephe ylizeyine yonlendirildiginde golgeler ortadan kalkmakta, fakat bu
uygulama ayn1 zamanda detaylarin goriintrliigiinii zorlastirmaktadir. Tam tersi bir

uygulama saglandiginda ise 151k 1sinlar1 yilizeyr yalamakta ve ylizeyde olusan
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golgeler uzun ve belirgin bir hal almaktadir. Armatiir ylizeyden uzaklastik¢a golgeler
kisalmakta ve bu da goézlemcilerin ylizey detaylarin1 goriisiinii rahatlatmaktadir.
Armatiirin konumu ve yonlenisi degistikce yiizey iizerinde saglanan etkiler de
degistirilebilmektedir. D1s cephe aydinlatmasinda yaratilan etkiyi etkileyen bir diger
onemli faktor ise kullanilan armatiirlerin boyutu ve sayisidir. Cok sayida armatiir
kullanim1 yiizey {lizerinde istenmeyen pariltilarin olugmasimin yaninda gereksiz
harcamalara da sebep olabilmektedir. Cok az sayida armatiir kullanimi ise bazi
detaylarin goriinebilmesini engelleyebilmektedir Bu nedenle yeni baslanan bir
projede gerek giivenlik gerekse estetik bakimindan yapilacak aydinlatmalarda
armatiir sayisi, konumlari, 15181n agis1 ve aki degerleri ongoriilebilmelidir. Tahminler
yapildiktan sonra bilgisayar tabanli hesaplamalar, tasarimin olusturulmasina ve

diizeltilmesine yardimec1 olmaktadir [28].

Cephe aydinlatmasina karar verilen binanin aydinlatma tasarimindan Once goz
oniinde bulundurulmasi gereken belli baslh faktdrler bulunmaktadir. Bunlar
dogrultusunda asagidaki sorularin cevaplart aranmali ve bu dogrultuda bir

aydinlatma tasarimi tercih edilmelidir;
- Binanin tiimiiniin aydinlatilmasinin gerekip gerekmedigi,

- One cikarilmasi gereken motif, diizen veya siitun gibi mimari kisimlarin olup

olmadig,
- Armatiirlerin nereye monte edilebilecegi,
- Bina etrafinda bagka yapilarin bulunup bulunmadigi,

- Bina ylizeyinin yapisi, rengi ve temiz olup olmamasi binanin 15181 yansitma
yetenegini etkileyeceginden, secilecek olan armatiir sayis1 ve giicli de dolayl olarak
degisecektir. Bu nedenle binanin ne kadar biiyiik, bina yiizeyinin ne kadar temiz

oldugu,

- Aydmlatma ¢evredeki baykus gibi ¢esitli kus tiirleri ile bdcek, yarasa gibi
hayvanlar1 etkileyebilmektedir. Bu nedenle g6zoniinde bulundurulmasi gereken

cevresel faktorlerin olup olmadigi,
- Kullanilabilecek en uygun 151k kaynaginin hangisi oldugu,

- Istenen aydilik diizeylerinin ne derecede saglanabildigi sorulmalidir [13].
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Di1s cephe aydinlatmasinda géz Onilinde bulundurulmasi gereken diger faktorler ise

sOyledir;

- Yapilarin islevi,

- Yakin gevre ve arka plan,

- Yapilarin geometrik bigimleri,

- Yapilarn yiikseklikleri,

- Cat1 bicimleri,

- D1s yiizeylerin mimari bigimlenisi,

- D1s yiizeylerde kullanilan geregler,

- Aydinlatma armatiirlerinin yerlestirilecegi yerler [12].

Tarihi yap1 aydinlatmalarinda dis cephe aydinlatmasinin 6nemi biiyiiktiir. Yapinin
tarithini yansitacak sekilde ve islevine uygun yapilan aydinlatma tasarimlari, bu
yapilarin 0zgiinliigiinii bir kez daha ortaya ¢ikarmaktadir. Goriilmesi gereken ve
istenen tiim detaylar dis cephe aydinlatmasi ile kolayca goriilebilmeli, yilizey ve doku
bicimleri dogru sekilde algilanabilmeli, renkler iyi sekilde segilebilmeli ve goz
yormadan uzun siire bakilabilecek aydinlatma uygulamalar1 yapilmalidir. D1s cephe
aydinlatma uygulamalarinda cephe yiizii rengine gore 1sik kaynagi renk se¢imi
yapilmalidir. Kale, sur, sato gibi eski yapilar sicak renkli 151k kaynaklariyla; yeni tas
yapilar, beyaza yakin renkli yapilar beyaz 151k kaynaklariyla ve metal, cam yiizeyli
cagdas yapilar soguk renkli 151k kaynaklariyla aydinlatilmalidir. Bir baska deyisle,
ornek olarak sicak renkli yapilar sicak renkli 151k kaynaklar ile aydinlatilmalidir.
Boylece yapilarin renk doymusluklari arttirilabilmektedir. Sicak renkli cephelerin
soguk renkli 151k kaynaklariyla aydinlatilmasi renk doymusluklarinin azalmasina ve
cephe yiizeylerinin griye yakin renkte goriinmesine neden olmaktadir. Belli bir
bolgede meydani ¢evreleyen yapilarda tek renk 151k olmali veya en fazla farkl iki
renk kullanilmalidir. Bunda diger rengin daha doymusu en iyi ¢6ziim olmaktadir

[53,54].

Di1s cephe aydinlatma uygulamalar1 ile yapilarin detaylari, formu ve mimari
ozellikleri vurgulanabilmelidir. Bir baska deyisle yapinin giindiiz goriintiisiinde
ortaya c¢ikan ve dikkat ¢eken unsurlar1 varsa, aydinlatma ile bu unsurlar 6ne

cikarilmalidir. Bu tip yapilarin dis cephe aydinlatmalarinda anlamsiz bir goriintii
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olusturacak olan diizgiin yayilmis aydinlatmadan kaginilmalidir [15,53]. Aydinlatma
tasarimindaki hedef homojen ve yaygin olan 1s1k yaratmak yerine, contrast farki bol
aydinlatma yaratmak olmalidir [55]. Uygun durumlarda homojen fakat yumusak
dagilimli aydinlatmalar da yapilmaktadir. Bu durum tek tek vurgulanmasi zor, ¢ok
fazla mimari detaya sahip biiyiik yapilarin aydinlatilmasinda veya 6ne ¢ikan mimari
unsurlar bakimindan yoksun olan yapilarin aydinlatilmasinda goriilebilmektedir.
Projektorle aydinlatmada direkt olarak yiizeye yonlendirme sonucu neredeyse golge
hi¢ olusmamaktadir. Detaylar yok olmakta ve goriilmeleri zorlagsmaktadir. Isik
kaynagi, yap1 yiizeyinden uzaklastikca golgeler kisalmakta ve daha yumusak bir
goriintli elde edilebilmektedir. Yukariya veya yanlardan agili olarak yiizeye
yonlendirilen 1s1k kaynaklariyla, mimari unsurlar daha iyi vurgulanabilmektedir.
Yap1 ylizey oOzelligi, dokular, ylizey malzemelerinin formu istenen aydinlatma
etkisini ve goriintiisiinii olusturan unsurlardir. Cam, mermer, parlatilmis yiizeyler,
porselen ve metal gibi parlak malzemeler 151k kaynaginin  goriintiisiini
yansitabilmektedir. Bu nedenle bu tiir yiizeylerin direkt yoOnlenme ile

aydinlatilmalarindan kaginilmalidir [28].

Yapilarin malzeme dokusu ve renkleri yeterli renksel geri verim saglayan, uygun 151k
rengindeki uygun armatiirlerin kullanimiyla algilanabilir hale getirilmelidir. Yapilan
yanlis uygulamalar sonucunda yapilarin sembolik ve tarihi Ozellikleri
kaybedilebilmektedir. Diiz cepheler diizglin yayilimli bir aydinlatma ile iyi bir
sekilde algilanabilmektedir. Bu tiir ylizeylerde pencereler var ise, cam Yyiizeyler
vurgulanarak yapiya ilgi ¢ekici bir goriintii saglanabilmektedir. Bu tiir yapilarda, cam
ve sagir yiizeyler dikkate alinarak, yiizeyin yansitma carpant ve yakin — uzak
cevrenin aydinlik durumu incelenerek bir aydmlatma uygulamasinin yapilmasi
yeterli olmaktadir. Yapilar giiclii bir cephe plastigine sahip ise, hangi boliimiin 6ne
cikarilmasi gerektigine karar verilmelidir. Bundan sonra parilti kontrastlariyla girinti
ve c¢ikintilar vurgulanarak anlasilir hale getirilmelidir [56]. Parilti kontrastlarinin
yaninda renk karsitliklariyla da yapilar degisik sekillerde algilatilabilmektedir. Sekil
2.24’te  pencere bolimleri vurgulanan tarithi yap1 aydinlatma Ornegi

gorilebilmektedir.
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Sekil 2.24 : Pencere boliimlerini vurgulayan aydinlatma 6rnegi [57].

Yap1 cephesinde siitun, siitunce gibi diisey unsurlar hakim ise diisey karakterler, kat
silmesi, sagak silmesi, kornig gibi yatay unsurlar hakim ise yatay karakterler
aydinlatma ile vurgulanmalidir. Diisey elemanlara golge atmasini saglayacak agidan
151k uygulayarak da ayirt edilebilmeleri saglanabilmektedir. Yatay elemanlar: ise
yiikksek bir yere konulan armatiirler ile vurgulamak dogru olmaktadir. Balkon,
cumba, kafes, cati, merdiven, heykel gibi iic boyutlu 6gelerin hakim oldugu
cephelerin aydinlatilmasinda da derinlik vurgulanmalidir. Bu tiir yapilarda asir1 golge
onlenmeli ve golge ve aydinlik kisimlar arasindaki iligki goz 6niinde bulundurularak
yiizeyler arasinda parilti kontrastt yaratilmalidir. S6z konusu yapilar uzaktan
algilanabilecek konumdaysa {ist elemanlarin aydinlatilmasit dikkate alinmalidir
[12.13]. Sekil 2.25 ve Sekil 2.26’da ¢esitli mimari detaylar1 vurgulayan dis cephe

aydinlatma 6rnekleri goriilebilmektedir.
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Sekil 2.25 : Mimari detaylarin vurgulanmasi [11,13].

Sekil 2.26 : Cephe rolyefleri aydinlatmasinda parilti kontrasti [11].

Yapt hatlarin1 belirginlestiren aydinlatma da bir diger dis cephe aydinlatma

yontemidir. Buna 6rnek bir uygulama Sekil 2.27°de goriilebilmektedir.
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Sekil 2.27 : Yapi hatlarini belirginlestiren aydinlatma [28].

Cephe yiizeylerinde genis alanlar1 aydinlatan uygulamalaryerine farkli etkiler
yaratmak da mimkiindir. Sekil 2.28’de bunlara 06rnek ¢esitli  gorseller
goriilebilmektedir.  Sekil 2.29’daduvar armatiirleriyle aydinlatilmigbir tarihi

binagoriilebilmektedir.
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Sekil 2.28 : Farkli tiirde cephe aydinlatma uygulamalari [45].
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Sekil 2.29 : Duvar armatiirleri ile tarihi bina aydinlatmasi [58].

Dis cephe aydinlatma uygulamalarinda yapilarin geometrik formlari da 6nemli bir
unsurdur. Yapilar kare, dikdortgen, silindirik veya diger formlarda olabilmektedir.
Kare ve dikdortgen planli binalarda gérme alanina giren bir cephe diger bir cepheden
daha 6nemli ise bu cepheye daha fazla 151k uygulanabilir, veya farkli cephe 6gelerine
sahip iseler farkli aydinlatma uygulamalar1 saglanabilir. Ayrica bu forma sahip ve
ayrik diizen i¢inde bulunan yapilar genellikle, cephelerden birine tam dik dogrultuda
bakilmadig1 siirece, genellikle iki veya yap1 c¢okgen yapiliysa ikiden fazla
cepheleriyle algilanmaktadir. Bu durumda yapinin algilanmasinda derinlik yaratmak
ve yansitma ¢arpani ayni olan iki cephenin farkli farkli algilanmasini saglayabilmek
amaciyla bu cepheler arasinda aydinlatma agisindan fark yaratmak gerekmektedir.
Bu durumda cephelerin 6nemine gore bir diger cephede daha yiiksek aydinlik diizeyi
veya pariltt olusturulabilir.Tarihi eserlerde goriis agisinda bulunan her bir cephe
genelde ayn1 oneme sahip oldugundan, baskin ve ikincil yap1 elemanlari arasinda bu
tiir ayn1 farklilagsmanin yaratilmasi uygun bir ¢oziimdiir. Yap1 bitisik bir konumda
bulunuyor ise, bu tiir yapilar genel olarak giris cephelerinden algilanmaktadir. Bu
durumda bitisik konumda bulunan yapilarin ozellikleri 6nem kazanmaktadir.
Bitisikteki yapilar tarihi ise, yiikseklik farklar1 ve hangisinin 6n plana ¢ikarilmak
istendigi onem kazanmaktadir. S6z konusu yapi tarihi iken bitisigindeki yapilar tarihi
degilse veya mimari degeri zayif binalar ise, aydinlatma aydinlatilacak yapiin

cephesinde yogunlagtirilmalidir. Bu amagla bitisik konumdaki yapilarin cephesinde
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baskin ve reklam panosu gibi dikkat dagitict elemanlarin kontrol edilmesi

gerekmektedir [12,56].

Yapilarin az veya ¢ok katli olmalari da aydinlatma tasarimlarini etkilemektedir.
Projektorler ile yapilan aydinlatmalarda armatiirlerin yapiya uzakliklari, agilar1 gibi
faktorler farkli yiikseklikteki binalarda farkl: etkiler yaratmaktadir. Dort kattan az, az
katli yapilarda belli bir uzakliktaki armatiiriin cephenin alt ve iist boliimlerinde
olusturdugu aydinlik arasindaki fark cok fazla olmamakla beraber diizgiin yayih
aydinlatma olarak kabul edilebilmektedir. Ancak ¢ok katli yapilarda asagi ya da
yukart yonlii armatiirler belli bir bolgeyi vurguladigindan, ikinci bir etaba armatiir
yerlestirilmedigi takdirde diger bolgeler karanlikta kalmaktadir [12]. Fakat giicli 151k
kaynaklarinin kullanimiyla bu durum bazen dnlenebilmektedir. Sekil 2.30’da ¢esitli

yapt aydinlatma gorselleri goriilebilmektedir.

HHHE

Sekil 2.30 : Cok katli ve ¢ok biiyiik yapilarin aydinlatilmasi [46].

Ornek olarak zemine yerlestirilen projektorler ile cephede tiim noktalarda diizgiin
aydinlatma saglanmak istendiginde, projektorlerin konumlandirilmasinda dikkat
edilmesi gereken kriterler bulunmaktadir. Bu tiir uygulamalarda bina yiiksekliklerine
gore projektorlerin konumlar1 ve yonlendirilisleri belirlenmektedir. Sekil 2.31°de

projektorlerin yerlestirilme kurali verilmektedir [59].
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Sekil 2.31 : Projektorlerin yerlestirilmesi kurali [59].

Tarihi yapilarin aydinlatilmasinda diizgiin 151k dagiliminin saglanmasi durumunda,
mimari elemanlarin vurgulanmasi da dnemlidir. Bu nedenle secilen 151k kaynaklari
diisey diizlemde yeterli aydinlik diizeyini saglarken, ayni1 zamanda yap1 biitlinlinde
onemli noktalarda aydinlatmanin yogunlagsmasi saglanmalidir. Burada onemli olan
yaratilmak istenen etki ve algilatilmak istenen unsurlarmn belirlenmesidir. Ozellikle
kule, minare gibi yapilarda uygulanan aydinlatma yiikseklik kavramini vurgulayici
sekilde olmalidir [56]. Sekil 2.32’de bir binanin farkli uygulamalar ile aydinlatilarak

farkli sekillerde algilanmasina yonelik gorseller goriilebilmektedir.

Sekil 2.32 : Bir binanin farkli aydinlatma uygulamalariyla vurgulanmasi [45].
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Di1s cephe aydinlatmalarinda giindiiz goriintiisiinde dikkat ¢ceken unsurlarin gece de
vurgulanmasi, ve yapilarin giindiiz dikkat ¢ektigi formda gece de aydinlatilmasi, yani
yap1 genelinde aydinlatma ile bir biitlinliik saglanmas1 énemlidir. En iist katta geri
cekilmis kat bulunuyorsa bu kisim catiya ayrica yerlestirilen bir armatiir ile

aydinlatilabilmektedir. [12].

Tarihi eserlerde mimari formlarin vurgulanmasina yonelik cephe ylizeyine monte
edilen armatiirlerle saglanan dis cephe aydinlatmalarinda, kullanilan armatiir gévde
renklerinin cephe renginin tonuna gore uygun renkte olmasi 6nerilmektedir. Boylece
estetik acidan hos bir goriintii saglanabilirken, yapinin mimari 6zellikleri
oldiriilmemis olmaktadir. Ayrica cephe yiizeylerine monte edilen armatiirler yapi
elemanlarina zarar vermeden monte edilebilir olmalidir [56]. Segilen armatiirlerin
boyutu ve formu itibariyle de binalarin mimarisiyle uyumlu, estetik agidan koti
goriintii olusturmayacak aydinlatmalar saglanabilmektedir. Sekil 2.33’te cepheye

gore renklendirilmis ve gizlenmis armatiirlerle aydinlatma 6rnegi goriilebilmektedir.

Sekil 2.33 : Chicago finans merkezi binasi aydinlatmasi [60].

Gereginden fazla aydinlatma karmasaya yol acabildigi gibi yapinin tarihinin yok
olmasina neden olmaktadir. Isik az olur ise tarihi, sembolik degerler karanlikta
kalmakta ve goriillememektedir. Bu tiir yapilar kent bilincine ve koruma kiiltiiriine
katkida bulunamazken, gittik¢e terk edilen bir yere doniismekte ve bakimsiz bir hal
almaktadir. D1 aydinlatma uygulamasi ile hem yap1 hem de kullanicilar i¢in giivenli
bir ortam yaratilabilmektedir. Boylece tarihi yapilarin terk edilmesi ve kundakcilik
gibi etkilerin Oniine gecilmesi saglanmaktadir. Tarihi eser aydinlatmasi sosyal
problemlerin ¢oziimiinde de kullanilabilmektedir [48,61]. Cogu iskele tarihi olmanin

yaninda birer kamu yapist olmalart itibariyle, bu yapilarin yeterli big¢imde
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aydinlatilmasi ile giivenlikleri saglanabilmekte ve zarar gérmeleri 6nlenebilmektedir.
Tarihi yapilarin aydinlatilmasi binalarin yaninda, kullanicilarin ve diger insanlarin da
giivenligini saglamaya yardimci olmaktadir. Ayrica iskele gibi su kiyisindaki
yapilarin aydinlatilmasi, su sinirinin ve iskelenin algilanmasina da olanak saglayarak

bir bakima giivenli ortam olusturmaya yaramaktadir.

Aydinlatilan yapilarin gevreleri ile uyumlu olmasi dikkat edilmesi gereken bir diger
onemli konudur. Bu, 151k kirliliginin 6nlenmesi adina da énemlidir. Aydinlatilmasi
s0z konusu yap1 ile ¢evresi ve arka plani ile ilgili 3 durum s6z konusu olmaktadir.

Bunlar;

- Yakin ¢evre ve arka planin karanlik olmas1 durumu,

- Yakin ¢evre ya da arka planin aydinlik olmasi durumu,
- Yakin ¢evre ve arka planin aydinlik olmas1 durumu,

seklindedir. Karanlik veya az aydinlik c¢evrede bulunan yapilarin cephe
aydinlatmalarinin vurgulanmasi icin nispeten daha az aydinlatma gereklidir. Tarihi
yapilar gece hareketliliginin yogun oldugu bir alanda da bulunabilmektedir. Bu
durumda ¢evresi ve arka plani aydinliksa ya da yapida ¢evreye gore daha ¢arpict etki
yaratmak isteniyorsa bu durumda daha fazla 151k uygulamasi gerekmektedir [15].
Buradan anlasildig1 gibi aydinlatilan kisimlar arasinda ani gegisler olmamalidir. Yapi
yiizeyinde yiiksek pariltinin oldugu ve yapi etrafinda bulunan bdlgenin neredeyse
karanlik oldugu durumlardan kaginilmalidir [23]. Yerlesim alan1 olan yerlerde ise bu
tir binalarin cephelerinde diisiik miktarda aydinlatma uygulanmasina dikkat

edilmelidir [13].

Armatiirlerin yonlendirilmesine ve sagladiklar1 15181n acisina ve dagilim egrisine her
zaman dikkat edilmelidir. Isik kirliligine yol agmayacak dis cephe aydinlatma
uygulamalari saglanmalidir. Sekil 2.34’te goriildiigii gibi aydinlatilmak istenen yiizey
disina tasan 1s1k, enerji israfi ve maliyet artisinin yaninda, 1s1k kirliligine de yol

agmaktadir [6].

Sekil 2.34 : Armatiiriin yanlis yonlendirilmesi ile 1s1k kirliligi olusumu [13].
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Enerji tasarrufu saglamak i¢in az gili¢ harcama 06zelliginin yaninda, morétesi ve
kizil6tesi 151n yaymayan veya bunlara karsi filtrelemeye sahip 151k kaynaklarinin
secimi onemlidir. GOk parlamasi seklinde olusan 151k kirliliginin dnlenmesi i¢in gok
yiiziine giden 1siklarin disinda, zeminin yansitma ve benzeri 6zellikleri de gézoniinde
bulundurulmalidir [18]. Armatiirler etraftaki insanlarin gérme alanlarina girip gorsel
konforu bozmayan ve kamasmaya sebep olmayan sekilde konumlandirilmalidir.
Ayrica 151k kaynagii uygun agidan gorme alanindan gizleyen ve pariltisini azaltan
armatiirler se¢ilmelidir [56]. Segilen 151k kaynaklarinin etkinlik faktorlerinin biiyiik
ve uzun Omiirli, armatiir verimlerinin de yiiksek olmasina dikkat edilmelidir [4,43].
Baz1 151k kaynaklarmin teknik ozellikleri sebebiyle belirli konum ve agi simirlari
icinde calisabildikleri g6z onilinde bulundurulmalidir. Armatiirlerin yatirim, kullanim,
bakim ve onarim giderleri de 6nemli bir diger konudur. Gerilim dalgalanmalarindan
etkilenen 151k kaynaklar1 bu gibi durumlarda teknik 6zelliklerinde belirtilen renksel
geri verim ve verim degerlerine ulasamamaktadir ve dmiirleri kisalmaktadir. Bu gibi
kaynaklar kullanilmak istendiginde 6zel Onlemler alinmalidir. Ayrica bazi 11k
kaynaklar titresim ve sarsintiya hassas olabilmekte ve bunun sonucunda teknik
ozellikleri bozulup, omiirleri kisalabilmektedir. Bu nedenle titresim veya sarsinti
olabilen ortamlarda kullanilacak 151k kaynaklarinin sarsinttya dayanikli olup
olmadigina dikkat edilmelidir. Bakim kolaylig1 acisindan uzun 6miirlii ve ¢aligmasi
icin ¢ok sayida ek parcaya ihtiyag duymayan 1g1k kaynaklari tercih edilmelidir [56].
Az bakim gerektiren armatiirlerin se¢imi masraf olmamasi bakimindan avantaj
saglarken, ayni1 zamanda ileride olusabilecek ariza ihtimallerinin azaltilip aydinlatma
acisindan kotii goriintiilerin olugsmasina engel olmaktadir [62]. Se¢ilecek armatiirlerin
hangi IP koruma sinifina ait olduklarina ve bu sinifin uygulamanin ortam kosullarina

yeterli olup olmadigina dikkat edilmelidir.

2.6 Dis Cephe Aydinlatma Tasariminda Kullanilan Yontemler ve Simiilasyon

Programlan

Bir dis cephe aydinlatma projesine baslarken, aydinlatilacak yapinin tiim mimari,
islevsel ozellikleri, formu, cephe malzemesi ve rengi gibi unsurlar1 géz Oniinde
bulundurularak gerekli olacak armatiir tiiri, sayisi, armatiirlerin konumu,
armatiirlerin sagladiklar 1s1k agilar1 ve 151k dagilim egrileri ile liimen biiyiikliikleri

tahmin edilebilmelidir [28]. Tim bu planlamalar ve tahminler yapildiktan sonra,
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ortalama aydinhik diizeyi gibi uyulmasi gereken aydinlatma standart degerlerini
hesaplamaya ve bu dogrultuda tasarim yapilmasina olanak saglayan aydinlatma
simiilasyon programlar1 yardimiyla gergege yakin sonuglar gorsel bir sekilde elde
edilebilmektedir. Bu gercekei sonucglarin elde edilmesinde kullanilan simiilasyon
programlarinin yaninda, IES (lllumination Engineering Society) kurulusunun
hazirladig1 151k kaynaklarina ait IES-fotometrik veri dosyalarinin etkisi biiyiiktiir.
Simiilasyon programlarinda, ¢esitli aydinlatma firmalarinin hazirladig: ii¢ boyutlu
armatiir modelleri ile bu 151k kaynaklarina ait fotometrik degerler, 1s1k rengi, siddeti,
1s1tk kaynaginin yatay ve diisey ac¢1 degerleri gibi bilgilerini iceren veri dosyalari
kullanilmaktadir. Kullanilmak istenen armatiire ait ii¢ boyutlu dosyalar mevcut
degilse, bu armatiirler tasarimci tarafindan modellenmekte ve IES verileri bu modelin
151k kaynagina yiiklenerek kullanilmaktadir [63]. Ayrica, tasarimlardan once
aydinlatilmas1 s6z konusu olan binalara ait ¢esitli 6rnek maketler lizerinde 151k
etkileri Onceden gozlemlenerek de yapilacak tasarimlara yonelik on c¢alismalar
yapilabilmektedir. Bunun yaninda gerektiginde sahada yapilan calismalarla da

tasarim asamasina katki saglanabilmektedir.

Bilgisayar teknolojisindeki gelismeye bagli olarak, ¢oziim Onerileri daha hizli ve
kolay bir bicimde gelistirilmektedir. Aydinlatma tasarimi da bu teknolojik
gelismelerden olumlu yonde etkilenmistir. Aydinlatma tasarimlarinin sanal ortamda
gercek fotometrik degerlerin kullanilmasiyla {i¢ boyutlu olarak gorsellestirilmesine
aydinlatma simiilasyonu denmektedir. Bu da aydinlatma hesaplarinin yapilmasina ve
15181in  davraniglarinin - gérsel bir sekilde sunulmasina olanak saglamaktadir.
Simiilasyon programlarinin kullanimi hesaplama ve c¢izimler i¢in gereken siireyi
kisaltmaktadir. Aydmlik diizeyi gibi degerler daha kolay ve hizli bir sekilde
hesaplanabilmekte, sonuglar sayisal olarak iki boyutlu olarak sunulabilmektedir.
Bunlarin yaninda simiilasyon programlari ingaat oncesinde aydinlatma tasariminin
gerceklestirilmesine ve karar siirecinin erkene alinmasina olanak saglamaktadir.
Baglica aydinlatma simiilasyon programlari; Dialux, ReluxPro, Desktop Radiance ve

Lightscape olarak siniflandirilabilmektedir [63,64].

Dialux programinin temel 6zelligi, her aygit ireticisi firmanin, kendi iriinlerinin
teknik Ozelliklerini bu programa katabilmesidir. Olduk¢a rahat ve dinamik bir
kullanma sahiptir. Program cikt1 bilgileri detayli bir sekilde PDF dosyas1 bigiminde

kaydedilebilmekte ve tiim c¢ikis bilgileri projeye girilen veriler dogrultusunda
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program tarafindan hazirlanmaktadir. Dialux 4 programi i¢ mekan, dig mekan, dogal
aydinlatma, yol aydinlatmasi, spor ve acil durum aydinlatma simiilasyonlarina olanak
saglamaktadir. Veri tabaninda bulunan mobilya, doku ve armatiir dosyalar1 kolaylikla
calisma ortamina aktarilabilmektedir. Yanlis renk analizleriyle elde edilen
simiilasyon sonuglar1 daha iyi bir sekilde yorumlanabilmektedir. LED gibi renkli 151k
kaynaklari, renk filtreleri ve renkli malzemelerle modelleme yapilabilmektedir.
Armatiirler kolaylikla planlanan diizende yerlestirilebilmekte ve istenen sekilde
yonlendirilebilmektedir. DIN V 18599-2 - Energy efficiency of buildings
standardina gore enerji degerlendirmesi yapilabilmektedir. Program TS EN 1838 —
Aydinlatma Uygulamalar1 — Acil Aydinlatma standartina uygun acil durum
aydinlatma simiilasyonu ve dogru sayida armatiir diizenlemesi yapabilmektedir.
Cesitli saat, konum, gok modeli gibi ayarlarin yapilabildigi senaryolarla dogal
aydinlatma simiilasyonlar1 yapilabilmektedir. Disaridan dwg, dxf formatinda
tasarimlar, 3ds, SAT, m3d formatinda ii¢ boyutlu mobilya gibi objeler ve gbXML
formatinda icerik aktarilabilmekte ve dwg, dxf, jpg ve video formatinda c¢ikti
aliabilmektedir. RENDER- RAYtrace ozelligi ile simiilasyon sonuclari daha
gercekei sekilde elde edilebilmektedir. Dialux 4 siiriimlerinden ayri olarak ¢ikan
Dialux Evo sayesinde biitiin bina i¢ ve dis aydinlatmasi birlikte olacak sekilde
modellenebilmektedir. Ayrica daha basit ve yenilikgi bir ¢alisma konseptine sahiptir.
Binalarin modellenmesi daha kolay, kullanilan en son hesaplama metotlar1 daha hizli
ve gercekcidir. Her formatta c¢ikti alinabilmektedir. Hesaplamalardan sonra
1sikliklarda loslastirma ayarlari yapilabilmektedir. Halen gelismekte olan Dialux Evo

yeniliklere ve gelismelere agik bir aydinlatma simiilasyon programidir [65].

Relux Professional programinin temel 6zelligi, Dialux programinda oldugu gibi her
aygit ireticisi firmanin kendi iirlinlerini bu programa katabilmesidir. Program,
standartlara uygun i¢ mekan, dis mekan, yol aydinlatmasi, spor ve acil durum
aydinlatma gibi aydinlatma konularma yoneliktir. Istenir ise ReluxCAD ek programi
aracilifiyla, AutoCAD programi i¢inde ¢izim yapilabilmekte, hesaplamalar igin
Relux programimna gegis yapilabilmektedir. AutoCAD programi icinde Relux
komutlariyla ¢izim yapilabilmekte ve yine Relux kiitiiphanesinden aydinlatma
aygitlar1 secilip yerlestirilebilmektedir. Tim sonug¢ ciktilar1 proje denetleyicisi
kisminda yer alan ¢ikt1 bolimiinden yonetilebilmektedir. En son siiriim ReluxSuite

paketi sayesinde, iki ve ii¢ boyutlu modelleme, 300.000 den fazla armatiir ve 151k
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kaynagina ulagim, iki ve ii¢ boyutlu aydinlatma simiilasyonu, RENDER gériintii,
armatiirlere ait maliyet verim iliski degerlendirmesi, {i¢ boyutlu video sunumu, giin
15181 analizi, glmisig1r kontrolii ve solar diizenleme gibi Ozelliklere imkan
saglanmistir. Ayrica EN 15193 Binalarda Enerji Performansi — Aydinlatma Enerjisi
Gereksinimleri standardi temel alinarak enerji tiiketim hesabi da yapilabilmektedir.
Programa dxf ve dwg formatinda iki boyutlu , dxf, 3ds ve wrl formatinda ii¢ boyutlu,
jpg, png ve wmp formatinda gorsel igerikler aktarilabilmekte ve dxf, dwg formatinda
sahne, hdr formatinda simiilasyon, xls formatinda liste ve avi, jpeg ve bmp

formatinda video ve gorseller ¢ikt1 olarak alinabilmektedir [64, 66].

Desktop Radiance programi, bir mekanin ii¢ boyutlu gorsellestirmelerini olusturmak
ve belli noktalardaki yapay ve/veya dogal aydinlik diizeyi hesaplamalarini
gerceklestirmek i¢in kullanilmaktadir. Dialux ve Relux programlarinda oldugu gibi
IES 1s1klik dosyalariyla ¢alismaktadir, ancak sadece kiitiiphanede bulunan aygitlar
kullanilabilmekte, disaridan yeni dosyalar programa yiiklenememektedir. i¢ mekan,
dis mekan, yol aydinlatmasi ve dogal aydinlatma gibi aydinlatmalar bu programda
yapilabilmektedir; fakat Dialux ve Relux programlarindaki gibi ayr1 boliimlere sahip
degildir. Programin kullanilabilmesi i¢in AutoCAD programinin bilgisayarda yiiklii
olmasi gerekmektedir. Bu program DIAlux ve Relux programlarindan farklidir.
Program, AutoCAD programinin igerisinde AutoCAD komutlariyla ¢aligmaktadir.
Olusturulan mekanlarin Desktop Radiance programi tarafindan tanimlanmasi igin
AutoCAD programinda mekan yiizeylerinin poligonlar, 3 boyutlu yiizeyler, kalinlig
olan cizgiler gibi unsurlarla olusturulas1 gereklidir. Boylece yiizey atanan malzeme
veya renkler icte ve dista ayn1 olmaktadir. Hazirlanan her tiirlii mekan bu programda
kullanilabilmektedir. Programda yapilan hesaplamalara gore sonuglar, referans
noktalarda aydinlik diizeyi dagilimi, referans noktada aydinlik diizeyi ve 3 boyutlu
gorsellestirme seklinde alinabilmektedir [64].

Autodesk Lightscape Autodesk Inc. tarafindan, ileri gorsellestirme yapma amaciyla
tiretilen aydinlatma programidir. Giinisi1g1, i¢ mekan, dis mekan, yol aydinlatma
simiilasyonlar1 yapilabilmektedir. Desktop Radiance gibi bir calisma prensibine
sahiptir. Yani farkli aydinlatma durumlar i¢in ayr1 bolimler yoktur. Temel olarak,
CAD formatinda hazirlanan mekanlarda 1518in modellenmesine ve bu mekanlara
doku atmaya ve 3 boyutlu animasyon olusturmaya olanak saglayan bir programdir.

Bu nedenle AutoCAD, 3d Studio VIZ, 3d Studio MAX gibi programlarda mekani
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olusturmak gerekmektedir. Radiance programindan farkli olarak kiitiiphanedeki
aygitlar disinda disaridan IES formatinda aygit aktarilabilmektedir. Programda dogal
ya da yapay 1sikla olusan aydinlik es zamanh olarak gozlemlenebilmektedir. Ayrica
aydinlatma hesaplamalar1 istenilen zamanda durdurulabilmekte ve durdurma anindan
Once yapilan hesaplamalara ait simiilasyon sonuglart gorsel ve aydinlik diizeyi

formatinda alinabilmektedir [64].
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3. DIS CEPHE AYDINLATMASI| ACISINDAN ISTANBUL’DAKI ONEMLI
TARIHi iSKELELERIN BELIRLENMESI

Tarihi yapilar bir kentin kimligini belirleyip giliglendirirken, ayn1 zamanda belge ve
bir nevi gelecek kusaklara aktarilmak {izere veri sunmaktadir. Tarihi yapilarin
giindiiz goriintiisii ve bu zamanda kent siliietini ve kimligini olusturmadaki rolii,
giinisiginin denetlenememesi ve giin i¢inde degisim gosteren bir 11k tiirli olmasi
sebebiyle fazla kontrol edilememektedir [56]. Oysa ki kentin ve yapilarin gece
gorlintlileri yapay aydinlatma ile pekistirilitken, yapilarin mimari ve islevsel
ozellikleri vurgulanarak daha dikkat c¢ekici hale getirilmesi, insanlarin estetik
algilarinin  etkilenmesi, iilke tanmitimma ve turizme katki gibi faydalar

saglanabilmektedir.

Iskele binalar1 deniz ulasiminin gelismesiyle birlikte vapurlarm yanastigi, yolcu
indirme bindirme noktalar1 olmaktan ¢ikmis ve i¢inde birgok islevi barindiran ve
halkin bir¢ok ihtiyacini karsilayan mekanlarin bulundugu yapilar haline gelmistir
[67]. Cogu iskele yapisi sosyal ve kiiltiirel amaglara da hizmet etmektedir. Kafe,
biife, gosteri ve sergi alanlariyla sosyal merkez olmanin yaninda ekonomik agidan
cesitli fonksiyonlara da sahip olmaktadirlar [68]. Deniz ulasimi seferleri, yerli
kullanicilarin yaninda turistler tarafindan da siklikla kullanilmaktadir. Bilindigi gibi
bu seferler bir iskelede baslayip bir digerinde sonlanmaktadir. Boylece, Ozellikle
tarihi ve sembolik nitelikte olan iskeleler, birer turistik mekana doniismektedir. Ayni
zamanda bu binalar, kullanicilarin estetik algilarini ve psikolojilerini de etkileyen
birer unsur halini almaktadir. Deniz ulasimiyla ulasilan yerde, kisilerin ilk
algilayacaklar1 ve ulastiklar1 yer hakkinda bilgi verecek yapi iskeledir. Bu yapilar
hangi amagla kullaniliyor olursa olsun, kullanicilar {zerinde 1iyi bir alg

yaratilmalidir.
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3.1 Iskele Binalariin Arastirilmasi ve Dis Cephe Aydinlatmasi1 Ac¢isindan

istanbul’daki Onemli iskele Binalarinin Belirlenmesi

Iskele binalarmin bir kism1 Osmanli ve erken Cumhuriyet doneminde insa edilmis
olup, bu donemlere 6zgli mimaride yapilmistir. Ayn1 zamanda kent siliietine, iilke
tanitim1 ve turizme etkisi olan tarihi, sembolik ve sanatsal degerlerdir. Tarihi
eserlerin aydinlatilmasi ile tarihin tanitilmas: ve korunmasi, ona verilen Oonemin
pekistirilmesi de saglanabilmektedir. Ayrica, iskele binalarinin deniz ulasimi igin
kullanimi nedeniyle, bu yapilarin aydinlatilmast kent ulagim kiltliriiniin
vurgulanmasini da saglamaktadir. Ulagim i¢in kullanilan bu su kiyisindaki yapilarin
aydinlatilmasi, yapilarin kendi giivenligi i¢in dnemli oldugu kadar, yolcu giivenligi
icin de onemlidir. Gilinlimiize kadar yapildig1 tarihteki 6zgilin yapist ve formuyla
gelmis olan tarihi iskelelerin aydinlatilmasi ile bu yapilara zarar verilmesi, kacakeilik

gibi durumlarin 6niine de gegilebilmektedir.

Istanbul’da toplam 41 adet vapur iskelesi bulunmaktadir. Cogu tarihi nitelikteki
iskele yeterli bakim ve koruma saglanamadigindan yakin tarihlerde yikilmis ve her
ne kadar 0zgiin yapisina uygun olarak tekrar insa edilseler de, donemin mimari
ozelliklerinden kismen de olsa uzaklagmiglardir. Hizmet dist kalan veya harap
durumdaki iskelelere giiniimiizde onarim ve restorasyon calismalar1 yapilmakta ve
bazilar1 ise yenilenmektedir. Bunlarin basinda Anadoluhisar1 Iskelesi, Ayvansaray
Iskelesi, Fener Iskelesi, Siitliice Iskelesi, Kanlica Iskelesi, Kandilli iskelesi, Cubuklu
Iskelesi, Bostanci Iskelesi, Haskdy Iskelesi ve Bakirkdy Iskelesi gelmektedir.
Yapilan bu calismalar sirasinda 19. yilizyil mimari &zelliklerini tasiyan bazi
iskelelerin, bu ozelliklerinden uzaklastiklar1 goriilmektedir [69]. Tarihi eserleri
koruma bilinci, aydinlatma uygulamalar ile pekistirilebilmekte ve onlara verilen

Onem artabilmektedir.

Yukarida bahsedilen nedenlerden dolayi, 19. yilizyilda ve 20. ylizyilin ilk yarisinda
insa edilmis ve o tarihteki yapilariyla giiniimiize gelmis olan iskele binalar: tarihsel
nitelikte kabul edilmistir. Tarih araliklarinin se¢iminde, daha 6nce de bahsedildigi
gibi, bu donemlere 6zgli mimari {isluplarinin olmasi ve bazi tarihi iskele binalarmin

bu donemlere ait mimari 6zelliklere sahip olmast da etkili olmustur.

Tez ¢alismasinin bu boliimiinde aydinlatma yéniinden 6nemli Istanbul’daki tarihi

iskelelerin belirlenmesine yonelik arastirmalar yapilmis, daha sonrasinda bunlara
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yonelik tablolar olusturularak c¢esitli degerlendirmeler yapilmistir. Bu amagla,
Istanbul kiyilarinda bulunan vapur iskelelerinin tarihgelerine, islevsel ve mimari
durumlarina yonelik arastirmalar yapilmistir. Buna gore ilk olarak, yapildiklari
doneme gore tarihi nitelikte olan iskeleler belirlenmistir. Belirlenen bu iskeleler,
kullanim, yani iglevsel durumlarina gore degerlendirme igin olusturulan tablolara
gore degerlendirilmistir. En yiiksek puani alan iskeleler bir sonraki asamada tekrar
degerlendirmeye alinmistir. Bu asama igin iskelelerin mimari durumlarina gore
degerlendirme tablolar1 olusturulmus ve geriye kalan iskeleler mimari durumlar
bakimindan degerlendirilmistir. Tiim bunlarin sonunda degerlendirmeye gore en
yiiksek puani alan yapilar, aydinlatma yoniinden 6nemli tarihi vapur iskeleleri olarak

belirlenmistir.

3.1.1 Bostanci vapur iskelesi

Iskele binas1 1912-1913 yillarinda insa edilmistir, mimar1 bilinmemektedir. iskele
binasi, betonarme kaziklar iizerinde denize uzayan uzunca bir tag iskelenin ucunda
yer almaktadir. Bu iskele 60 metre uzunlugundadir [70]. iskele tek kath, tas ve
tugladan yigma tekniginde ve kare planli yapilmistir. Mimari tslup olarak Neo-
Klasik donemi yansitmaktadir. Ana binada kiiclik bir holiin ¢evresinde karsilikli
siralanmis dort oda bulunmaktadir. Bunlardan sag taraftaki ikinci oda bekleme
salonu, diger ii¢c oda ise memur odas1 olarak kullanilmaktadir. iskelenin denize bakan
cephe kisminda ii¢ gozlii kemer dizisinden olusan yar1 acik bir mekan bulunmaktadir.
Burada ortada bulunan kemerin hizasinda yiikseltilmis ve konsollarla desteklenmis
olan bdliimiin iizerine kasnakli bir kubbe yerlestirilmistir. Bunun disinda kalan
alanlar ise kirma gati ile drtiilmiistiir. Iskelenin bir diger 6zelligi ise i¢ kapilarinda ve
dis cephede bulunan pencere profillerinde Bursa kemerlerinin kullanilmis olmasidir.
Ic mekanda bulunan alg1 tavanlar, siitun basliklari, kemer aralari, ¢ini panolar ve
bunlarin bitislerinde kabaralar bulunan sagak payandalar1 iskelenin belli basli bezeme
unsurlarini olusturmaktadir. Bu bezemelerde yer yer ¢ini panolara yer verilmistir.
1980’li yillarda yapilan onarimda bezeme Ozelliklerinden kismen uzaklasilmis ve
bazi cinilerin iizeri badana ile Ortiilmistir [69]. Yapinin bir diger karakteristik
ozelligi, Besiktas, Kadikdy ve Biiyiikada iskelelerinde oldugu gibi ¢atisinda bir
kubbenin bulunmasidir. 1978 yilindan sonra iskelenin yolcu mahalli genisletilmistir
[71].
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2006 yilinda restorasyon galismasindan gegirilmistir [72]. Bostanct vapur iskelesi
giiniimiizde Eminénii ve ada seferleri i¢in kullanimdadir.Sekil 3.1°de Bostanci vapur

iskelesine ait eski ve Sekil 3.2°de yeni goriintli goriilebilmektedir.

SR S~ . Sy

Sekil 3.1 : Bostanci vapur iskelesine ait eski bir goriintii [73].

Sekil 3.2 : Bostanci vapur iskelesi gliniimiiz goriintiisii [73].
3.1.2 Moda vapur iskelesi

Moda vapur iskelesi Istanbul’un en eski iskelelerinden biridir. Binanin 6n, yani
giiney cephesinde bulunan, sivri kemerlerle birbirine baglanmis ve iki ayak arasina
oturtulmus ana kapinin kemer tablasi {izerine, beyaz mermere oyulmus, iki yan
bitkisel bezemelerle doldurulmus Arap harfleri ile “Moda 1335 yazis1 bulunan
kitabe bulunmaktadir. Bu kapmin iki tarafinda sivri kemerli ikiser kapi daha
bulunmaktadir. Bunlarin {istii bir kemer tablasi ile birbirine baglanarak bir biitiinliik

saglanmistir. Binanin insasi 1916-1917 yillarinda tamamlanmigtir.  Mimari Vedat
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Tek’tir. 19. yiizy1l sonu ve 20. yiizy1l baslarina ait Neo-Klasik iisluptaki iskelelerin
en taninmig Orneklerinden birisidir. Kiitahya c¢inileriyle siislii olan iskele iki kath
olarak insa edilmistir. [69,71]. Dikdortgen planli olan bu yapinin iizeri teras ¢ati ile
ortiilmiistiir. Daha sonra bu kat ahsap bir konstriiksiyonla kapatilmistir. Iskelenin
6zgiin durumunda bu iist katin 1917 yilinda Sovyet Devrimi’nden sonra Istanbul’a
sigiman Ruslar tarafindan iist katinin gazino olarak isletildigi bilinmektedir [71].
Gazinonun bulundugu iist kat 15 Eyliil 1937’de meydana gelen siddetli lodos sonucu
zarar goriip yikilmistir [74]. Bir baska kaynakta yapinin 1930°da tadilat gordiigii ve
bu katin tadilat sirasinda kaldirildig1 belirtilmektedir. Giiniimiize yalnizca terasin
cevresini kusatan, koseleri stitunlu korkuluklar1 gelebilmistir. [69,75]. Uzun tas bir
rthtimdan ulagilan dikddrtgen forma sahip bu yapinin dort cephesi de birbirinden
farkli diizenleme ve 6gelere sahiptir. Binanin yan cephelerinde ana kapiya benzer
kapilar bulunmaktadir. Dogu cephesinde bir kap1 ve iki dikdortgen formda pencere
bulunmaktadir. Bati cephesinde ise yolcu salonuna agilan bir kap1 ve kapinin iki
tarafinda olmak {izere birer pencere bulunmaktadir. Arka, yani kuzey cephesinde ise
digerlerinden farkli olarak basik kemer gozler i¢cine oturtulmus {i¢ adet demir kap1 ve
bunlarin iki tarafinda birer pencere bulunmaktadir. Bu pencerelerin alinliklar
lacivert Kiitahya c¢inileriyle bezenmistir. Dikdortgen seklindeki turkuvaz Kiitahya
cinileri ise kose dolgularina konulmus ve buradaki kilit tasi da turkuaz renginde bir
kabara ile belirlenmistir [69]. 1937’deki hasarlardan sonra Moda Vapur Iskelesi 1964
yilt Ekim ayindan itibaren yeniden acilmis ve 1979 yilina kadar sahil gazinosu olarak
kullanilmistir. Kadikdy iskelelerinin onarim ve yeniden insa ¢alismalarindan gectigi
stire boyunca ise Adalar — Kadikdy aras1 baglanti bu iskeleden yapilmistir. 1986
yilinda vapur seferleri iptal edilmis ve 1992 yilinda ise iskele tamamen terk
edilmistir [71,76]. Kadikdy Belediyesi ve Moda Goniillilleri’nin ¢abalari
dogrultusunda, 2000°de TDI ile Tiirkiye Deniz Ticaret Odas1 Baskanlig1 tarafindan
ortaklasa calisarak restore edilmistir. Ust kat restorasyon sonrasinda tekrar
yapilmistir. 1 Temmuz 2001 yilinda Kabotaj Bayrami gilinii yeniden hizmete
acilmigtir. Yeterli yolcu sayisi olmamasi sebebiyle diizenli vapur seferleri
kaldirilmistir, fakat giiniimiizde vapur seferleri az da olsa belirli giin ve etkinliklerde
devam etmektedir. Aktif olarak kafe ve restoran olarak kullanilmaktadir [74,76].
Restorasyondan sonraki yillarda gesitli sergilere de ev sahipligi yapmustir. Sekil 3.3

ve Sekil 3.4te Moda iskelesinin farkl: tarihlere ait resimleri goriilebilmektedir.
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Sekil 3.3 : Moda vapur iskelesinden eski goriintiiler [73].

Sekil 3.4 : Moda vapur iskelesi giiniimiiz gériintiisii [73].

3.1.3 Haydarpasa vapur iskelesi

Haydarpasa vapur iskelesi 1908’de hizmete agilan Haydarpasa Gari’nin Oniinde
konumlanmaktadir. Seyr-i Sefain Idaresi, yani bugiinkii adiyla Tiirkiye Denizcilik
Isletmeleri adina 1915-1917 yillar1 arasinda, Mimar Vedat Tek tarafindan ahsap
kaziklar {izerine oturtulan yigma tastan iskele ve binasi yapilmistir [71,73,77]. Cini
sanatinin en nadide ¢inileriyle siislii olan iskele binasi 1988 yilinin Subat ayinda
aslina uygun olarak restorasyon edilmistir [71]. Baz1 kaynaklarca, Haydarpasa
Gari'nin 1907-1908 insaat yillarinda 6n cepheden ¢ekilmis fotograflarinin bulunmasi
lizerine, Haydarpasa vapur iskelesinin de Haydarpasa Gar ile beraber insa edildigi
ancak, 1917 yilindaki saldir1 sonucunda garin gatisi ile birlikte Haydarpasa vapur
iskelenin ¢atisinin da tahrip edildigi diistiniilmektedir. Buna gore, 1917 yilindan

sonra ise Mimar Vedat Tek ve Kiitahyali ¢ini sanat¢ist Mehmed Emin Usta
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tarafindan restorasyonu yapilmis ve yeni bir c¢ati insa edilmistir [78]. Osmanli’nin
son eserlerinden biri olan yapinin, bunu belirtir sekilde, denize bakan cephesinde

bulunan ¢ini panoda 1334 (1915) tarihi gegmektedir [69,78].

Iskele dikdortgen bir plana sahiptir ve 6n tarafinda, her iki yaninda birer kapi
bulunan sekizgen seklinde bir gise yerlestirilmistir. Gisenin yaninda bulunan
girislerle ortadaki bekleme salonuna girilmektedir. Bekleme salonu ii¢ salondan
meydana gelmektedir. Ortada bulunan salon yan odalardan daha yiiksek ve iki kat
genisligindedir. Deniz tarafina dogru ii¢ sivri kemer ile agilmaktadir. Bunlardan iki
yanda bulunanlar1 kapi, ortadaki ise yapidan yiizeyden hafif disar1 tasan bir
gbzetleme boliimiidiir. iki tarafta bulunan uzun dikdértgen salonlar yolcu inisi igin
ayrilmistir. Boylece yan taraftaki giris ile gelen ve giden yolcularin akisi
saglanmistir. Binanin dis cephesi gesitli ¢inilere sahip olmanin yaninda, Neo-Klasik
devrin 6zelligini yansitan tas iscilikle de bezenmistir. Kap1 lentolariin iistii, pencere
tizerindeki kemerler, kemer aynalar1 ve alinliklari, pencere kemer alinliklarinin yan

ve liggen bosluklari ¢inilerle kaplanmistir [73,78].

Tek Kkata sahip olan bu iskele binasi giiniimiizde hala iskele islevini aktif bir gekilde
stirdirmektedir. Sekil 3.5°te ve Sekil 3.6’da Haydarpasa vapur iskelesine ait

goriintiiler goriilebilmektedir.

Sekil 3.5 : Haydarpasa vapur iskelesi - 1 [73].

57



Sekil 3.6 : Haydarpasa vapur iskelesi — 2 [73].

3.1.4 Besiktas vapur iskelesi

Besiktas vapur iskelesi Sirket-i Hayriye tarafindan ilk olarak 1851 yilinda ahsap
olarak insa edilmis, daha sonralar1 1884 yilinda yikilarak tamirat memuru Kirkor
Efendi nezaretinde ahsap olarak yenilenmistir. 1908 yilinda iskelenin deniz tarafi
doldurulmus ve ayn1 yil Mimar Ojiye’ye rihtim insa ettirilmistir. Bugiinkii iki kath
iskele yapis1 ise 1913 yilinda Sirket-i Hayriye tarafindan 1913 yilinda, mimar Ali
Talat Bey’e yaptirilmistir. 1919 yilinda meydana gelen lodosla birlikte hasara
ugrayan kisimlart  Mimar Nafilyan tarafindan verilen raporla onarilip
giiclendirilmistir [79]. D1s cephelerde tas kabaralar, pencere kemerleri icerisinde de
¢ini panolar bulunmaktadir. Girig cephesinde bulunan sivri kemerin iki yaninda
bulunan ¢ini panolarda da binanin yapim tarihi yazmaktadir [69]. Birinci Ulusal
Mimarlik Uslubu’nda insaa edilen iki katli ve yigma iskele 1941 ve 1948 yillarinda
onarimdan ge¢mistir. Binanin denize bakan cephesinde her iki yanda bulunan
kulelerin tizeri 1970 yilinda yapilan restorasyondan once kubbe ile ortiilii insa
edilmis olup, 1970 ‘den sonra bu kubbeler yikilarak kirma cat1 ile ortiilmiistiir. 1979
yilinda ise genis terasl iist kati camli bolmeler ile kapatilarak binanin simdiki halini
almasi saglanmigtir [80]. 1987 yilinda T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi'ndan alinan
restorasyon izni ile bu eski eser tescilli iskele tiimiiyle restorasyona ugramis ve
744,50 m*'lik yanasma platformu yapilarak bugiinkii haline getirilmistir. Besiktas
vapur iskelesi Bogaz ve Uskiidar hatt1 arasinda deniz ulasimi hizmeti vermektedir
[79]. Sekil 3.7 ve Sekil 3.8’de farkli donemlerde Besiktas iskelesine ait goriintiiler

goriilebilmektedir.
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Sekil 3.8 : Besiktas iskelesi glinlimiiz goriintiisii [80].

3.1.5 Eski Kadikdy vapur iskelesi

Kadikoy’e ilk vapur, Fevaid-i Osmaniye idaresi tarafindan 1846’da galistirilmaya
baglanmistir.  Giliniimiizde eski iskele olarak anilan ve neoklasik Tiirk mimari

usliibunda ve kagir tarzda yapilmis iskelelerin en {inliilerinden biri olan Kadikdy
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vapur iskelesi 1915 yilinda yar1 beton, yar1 yigma olarak yapilmistir. Bazi
kaynaklarca, onarim sirasinda ortaya cikarilan kitabesinden dolayr binanin 1926
yilinda yapildig1 belirtilmekle birlikte, yapinin. mimari kesin olarak bilinmemektedir
[69,79,81]. Neo-Klasik tisluptaki iskele iki katli olup, 6n cephesi dikdortgen seklinde
bir ¢ikint1 yapmakta olup, iizeri kirma cat1 ile ortiilii bir yapidadir. iskelenin ikinci
kat1 denize bakan, ancak birbirleri ile baglantis1 bulunmayan balkonlarla ¢evrelenmis
sekildedir. Iskelenin 6n cephesinde ii¢lii kemer dizisi bulunmaktadir. Bunlarin iizeri
20. yiizyila ait Kiitahya ¢ini kaplamali panolar ile siislenmistir. Beyaz zeminli bu
panolarda turkuaz, mavi ve lacivert renklerde ¢esitli motifler bulunmaktadir. iskele
binas1 1959 yilinda onarilmistir. 1984-1986 yillar1 arasinda yapilan ikinci bir onarim
ile yan tarafinda bulunan revaklar yapiya eklenerek orijinal bi¢imine
dontistiiriilmiistiir. Bu donemde yapilan onarimlar iskelede bazi degisikliklere yol
acmustir. 1995 yilinda tekrar onarimdan gegen iskele simdiki haline ulagmustir
[79,81]. Yapinin kemerli girisinin, yapilan eklemelerle binanin i¢ kisminda kaldigi

Sekil 3.9°da goriilebilmektedir.

Sekil 3.9 : Kadikdy iskelesi giris kismi (Fotograf: B. Alisan, 2013).

Sekil 3.10°da kubbeli kisimlarin oldugu goriilebilmektedir. Bu kisimlarin hangi sene

kaldirildigina dair bilgiye ulasilamamastir.
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Sekil 3.10 : Kadikoy iskelesi kubbeli goriiniim [73].

2000 yilindan bu yana tarihi Kadikdy Iskelesinin iist kati kafe olarak faaliyet
gostermektedir. Sekil 3.11, Sekil 3.12 ve Sekil 3.13‘te Kadikdy iskelesine ait
giintimiizdeki goriinimii bulunmaktadir. Gilinlimiizde bu iskeleden Besiktas ve

Adalar aras: seferler yapilmaktadir.

Sekil 3.11 : Kadikoy iskelesi giiniimiiz goriintiisii [73].
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Sekil 3.12 : Kadikoy iskelesi gece goriintiisii (Fotograf: B. Alisan, 2013).

Sekil 3.13 : Kadikdy iskelesi gece goriiniimii (Fotograf: B. Alisan, 2013).
3.1.6 Yeni Kadikoy vapur iskelesi

Yeni Kadikoy iskelesi 1950°1i yillarda inga edilmistir. 1982 yilinin Ekim ayinda eski
iskele ve binasi1 yikilarak, yerine bugilinkii kaziklar iizerine oturtulan iskele insa

edilmigtir [73]. Giliniimiizde iskele Eminonii, Karakdy ve Kabatas seferleri igin
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kullanilmaktadir. Ayrica st kat1 ¢esitli sergilere ev sahipligi yapmaktadir. Sekil 3.14
‘de yeni Kadikoy iskelesi goriilebilmektedir.

Sekil 3.14 : Yeni Kadikdy iskelesi [73].
3.1.7 Besiktas Barbaros Hayrettin Pasa Iskelesi

Barbaros Hayrettin Pasa iskelesi, Besiktas iskelesine 100 metre uzaklikta
bulunmaktadir. Eski tarihlerde binanin bulundugu yerde ahsap bir iskele
bulunmaktaydi. Bu iskele yikildiktan sonra 1982 yilinda betonarme olarak yeniden
yaptlmistir [69]. 16 Mayis 2010 tarihinde iskele binasinin biiyiik bir kisminin
yanmasindan sonra, Sekil 3.15°te goriilen gilinlimiizdeki goriintiisiinde yeniden insa

edilmistir. Iskele Bogaz ve Kadikdy hatt1 seferleri icin hizmet vermektedir.

Sekil 3.15 : Barbaros Hayrettin Pasa iskelesi [73].

3.1.8 Kabatas yolcu vapuru iskelesi

Kabatas iskelesi 19. yiizyilda yapilmistir. Sirket-i Hayriye tarafindan ahsap bir iskele
olarak yaptirlmis ve Uskiidar’a sefer yapan yandan carkli vapurlar bu iskeleyi

kullanmiglardir. 1960 yilinda betonarme olarak yeniden yapilmistir. 1989 yilinda ise
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bu iskele yikilmis ve yerine daha biiyiik bir iskele yapilmistir [69]. Sekil 3.16°da

iskele binasi goriilebilmektedir. Gliniimiizde vapur seferleri i¢in kullanilmaktadir.

Sekil 3.16 : Kabatas yolcu vapuru iskelesi [69].
3.1.9 Karakay iskelesi

Karakoy iskelesi sehirhatlar1 vapurlarimin ¢alismaya basladigi yillardan beri var
olmaktadir ve giiniimiize kadar farkli sekillerde ulagmistir. Yiizyilin basindan beri
kullanilan eski iskele, 2 Ekim 1936 tarihinde yenisiyle degistirilmistir. Iskele 1958'de
kullanima kapatilmis ve bir siire sonra yan yatmistir. Birkag ay i¢inde yerine yeni bir
yiizer iskele yapilmistir. Buradaki eski iskele 1966 yilinda yanmistir. Daha sonra
tekrar yapilmig ve 1984 yilinda duba olarak yine yerine konulmustur [73,81].
Iskelenin su alt1 dubalari ile giivertesi Halig Tersanesi’nde yapilmus, iizerindeki ikinci
kat1 da 6zel bir firma yaptirmustir [69]. Iskelenin 21 Kasim 2008 gecesi siddetli
lodosun etkisiyle batmasindan sonra yerine ayni tarihte tamamen farkli, yeni bir
iskele yapilmistir. Bu iskeleden Haydarpasa ve Kadikéy vapur seferleri
yapilmaktadir. Sekil 3.17’de iskelenin dnceki binasi ve Sekil 3.18’de batan iskelenin

yerine yapilan yeni iskele goriilebilmektedir.

Sekil 3.17 : Eski Karakoy iskelesi [73].
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Sekil 3.18 : Yeni Karakdy iskelesi [73].
3.1.10 Balat iskelesi

Balat Iskelesi 20. yiizyilin ilk yarisinda insa edilmistir [69]. iskele binas1 anit eser
olarak tescillidir. 10 Ekim 2008 tarihinde yanan Balat Iskelesi giiniimiizde kullanim
disidir [82,83]. Sekil 3.19°da Balat iskelesi goriilebilmektedir.

Sekil 3.19 : Balat iskelesi [73].

3.1.11 Fener iskelesi

Fener Iskelesi 20. yiizyilin ilk yarisinda insa edilmistir. Dikddrtgen planl, ahsap bir
iskeledir. Uzeri kirma bir ¢at1 ile &rtiiliidiir. 2006 yilinda restore edilmistir [81].
Ancak 2011 yilindan itibaren restorasyon geregesiyle hizmete kapatilmigtir [83].
Sekil 3.20°de Fener iskelesi goriilebilmektedir.

65



Sekil 3.20 : Restorasyon dncesi ve sonrasi Fener iskelesi [73].

3.1.12 Kuzguncuk iskelesi

Neo-Klasik tisluptaki Kuzguncuk iskelesi, Sirket-i Hayriye tarafindan 19. yiizyil
sonu veya 20. yiizyill baglarinda yaptirilmigtir. Mimart Ali Talat Bey’dir [69].
Osmanl kiiltiir donemine ait, 19. ylizyilda ahsap olarak yapilan bu iskele, 1894
depreminde zarar gormiis ve yerine 1913 yilinda betonarme olarak giiniimiizdeki
iskele insa edilmistir. Binanin ikinci katinda onceleri Denizcilik Isletmeleri’nin
sosyal tesisi bulunmaktaydi [84]. 2011 yilinda baglayan restorasyon galigmalari
sebebiyle hizmete ara vermistir [85]. Sekil 3.21°de restorasyon caligmalar1 6ncesi ve
Sekil 3.22°de restorasyon calismalart bagladiktan sonra iskelenin durumu

goriilebilmektedir.
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Sekil 3.21 : Kuzguncuk iskelesi [73].
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Sekil 3.22 : Kuzguncuk iskelesi restorasyon ¢alismasi (Fotograf: B. Alisan, 2012).
3.1.13 Beylerbeyi iskelesi

Neo-Klasik iislupta, 19. yilizyilin sonu, 20. yiizyilin basinda yapilan Beylerbeyi
Iskelesi’nin mimar1 biiyiik olasilikla Kemalettin Bey’dir [69]. T.C. Kiiltiir ve Turizm
Bakanligi’ca tasinmaz kiiltiir varligi olarak tescillidir. Bogaz hattinda hizmet veren
en eski iskelelerden biridir. Ahsap tasiyict sisteme ve cepheye sahip iskelesi
dikdortgen planlidir. 1980 yilinda restore edilen iskele, ahsap platform yerine beton
bir platform olarak yapilmstir. Fiziksel ve islevsel 6zglinliigiinii korumaktadir [84].
Bogaz hatt1 seferleri i¢in kullanilmaktadir. Sekil 3.23°te ve Sekil 3.24°te Beylerbeyi

iskelesi goriilebilmektedir.
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Sekil 3.23 : Beylerbeyi iskelesi [84].

Sekil 3.24 : Beylerbeyi iskelesi gece gortiniimii [86].

3.1.14 Siitliice iskelesi

1913 yilinda Italyan bir sirket tarafindan yaptirilan Siitliice iskelesi 1980°li yillarin
basinda yangin sonucu yok olmustur. 1986 yilinda yeniden betonarme olarak insa
edilmigtir. 1989 yilinda yeniden hizmete girmis olmasina ragmen, vapurlarin
yanasmasinda elverigsiz kosullar sebebiyle 1991°de yeniden kapatilmistir. 1993
yilinda tekrar yanan iskele kullanilmaz hale gelmistir. Daha sonra iskele, belediye
tarafindan  yeniden onarilmistir [81]. Giinlimiizde vapur seferleri igin
kullanilmaktadir. Sekil 3.25 ‘te Siitliice iskelesinin onarim oncesi ve glinlimiizdeki

hali goriilebilmektedir.
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Sekil 3.25 : Siitliice iskelesi [73].

3.1.15 Haskoy iskelesi

Ik olarak 19. yiizyilin ikinci yarisinda insa edilmis olan Haskdy Iskelesi, 1894
yilindaki depremde harap olunca eski sekline uygun olarak yeniden yapilmistir.
Gilinlimiizde bulunan iskele ilk olarak 1913 yilinda Sirket-i Hayriye tarafindan
yeniden yapilan binadir. Hali¢’e cakilmig kaziklar iizerinde bulunan tek katli yap,
ahsap, dikdortgen planli ve kirma catilidir [69]. 1994 yilinda iskeleden yapilan
seferler kaldirilmis ve daha sonrasinda iskele, Sekil 3.26°da da goriilebildigi gibi,

diren¢ kayb1 sonucu ¢okmiistiir.

— — e

Sekil 3.26 : Coken Haskdy iskelesi [87].

Bundan 12 yil sonra Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafinca restore edilip tarihi
yapisina uygun olarak yeniden yapilmistir [72]. Gilinlimiizde Hali¢ hatt1 seferleri igin

hizmet etmektedir. Sekil 3.27’de iskelenin giiniimiizdeki hali goriilebilmektedir.
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Sekil 3.27 : Haskoy iskelesi gliniimiiz goriintiisii [73].

3.1.16 Kasimpasa iskelesi

Kasimpasa Iskelesi 1910°1u yillarda ahsap ve tek katli olarak insa edilmistir ve iizeri
kirma bir ¢at1 ile ortiilmistiir [69, 79]. Sekil 3.28°de Kasimpasa iskelesine ait gorsel

yer almaktadir.

Sekil 3.28 : Eski Kasimpasa iskelesi [73].
Iskelenin restorasyon izni almarak betonarme kazik iizerindeki platformun iizerine,
aslina uygun olarak yeniden insa edilmistir. 30 Mayis 2003 tarihinde Hali¢ ve
Uskiidar hatt1 seferlerine acilmistir [79]. Cat1 kismi Hali¢’e dogru genisletilerek,
bunun altindaki yolcu salonunun {izerinin ortiilmesi saglanmistir [81]. Giiniimiizde
halen Hali¢ hatt1 seferleri i¢in hizmet etmektedir. Sekil 3.29°da giiniimiizdeki hali

gorilebilmektedir.
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Sekil 3.29 : Kasimpasa iskelesi gliniimiiz goriintiisii [73].
3.1.17 Rumeli Kavagi iskelesi

Rumeli Kavagi vapur iskelesi Sirket-i Hayriye tarafindan 1851 yilinda inga
edilmistir. Tek Kkatli, yenilenmis bir vapur iskelesidir [88]. iskele dikdortgen
planlidir. Ahsaptan yapilmis binanin {izeri genis bir kirma ¢ati ile ortiilmistiir [69].
T.C. Kiiltir ve Turizm Bakanlifi'nca taginmaz kiiltlir varligi olarak tescilli olan
iskele, alinan restorasyon izni ile denize kazik gakilarak elde edilen 286,38 m? lik
platform {izerine, aslina uygun olarak insa edilmis, 21 Subat 2002 tarihinde Bogaz
hatt1 yolcu seferleri i¢in hizmete acilmistir. Turistik 6zelligi de olan bir iskeledir
[79]. Sariyer-Anadolukavagi arasindaki seferler de bu iskeleden yapilmaktadir.
Iskeleye ait giiniimiiz goriintiisii Sekil 3.30 ‘daki gibidir.

Sekil 3.30 : Rumeli Kavag iskelesi [73].

3.1.18 Ayvansaray iskelesi

T.C. Kiiltir ve Turizm Bakanligi’ca tasinmaz kiiltiir varlig1 olarak tescilli olan

Ayvansaray iskelesi 20. ylizyilin baslarinda yaptirilmistir. Tek katli ahsap kaplamali
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bir binadir. 1967 yilinda hizmete kapatilmistir. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
tarafindan 1980 yilinda onarilmis ve hizmete agilmustir [79,81]. Ozgiinliigiinden ¢ok
az degisime ugragmistir, orta saglamlik durumundadir. Restorasyon sonrasi iskelenin
igerisine bekleme salonu, memur ile ¢imaci odalar1 ve cadde tarafina bilet gisesi

yerlestirilmigtir. [88]. Sekil 3.31°de Ayvansaray iskelesi goriilebilmektedir.

Sekil 3.31 : Restorasyon Oncesi ve sonras1t Ayvansaray iskelesi [73].

3.1.19 Sanyer iskelesi

Sartyer iskelesi Bogazici’ne yapilmis olan en eski iskelelerden biridir. Tek katli olan
yapi, ahsaptir ve kiremit kapli kirma c¢atiya sahiptir [88]. 1851 yilinda, Sirket-i
Hayriye tarafindan, Mesar burnundaki eski kayikhane iskelesine eklemeler yapilarak
insa edilmistir. Iskele binasi, Kirkor Efendi ve Yani Kalfa gdzetiminde, 1890 yilinda
tamir edilip genisletilmistir. T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanlhigi'nca taginmaz kiiltiir
varlig1 olarak tescillidir. 2003 yilinda yapilan restorasyonla iskele platformu betona
doniistiiriilmiistiir ve Bogazigi hatti seferleri i¢in hizmete agilmistir [79]. Striiktiirel
acidan saglam olan yapi, yapim teknigi ve malzemesi ile 6zglin durumunu kismen
korumaktadir. Yapmin cephe kaplamalart ve pencere dogramalari ihtiyag
dogrultusunda kismen degistirilmistir. Yapinin icine bir kat daha eklenmis, cati

kaplamasi yenilenmistir [79,88]. Sekil 3.32°de Sartyer iskelesi goriilebilmektedir.
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Sekil 3.32 : Sariyer iskelesi [88].
3.1.20 Biiyiikdere iskelesi

1912-1913 yillarinda Sirket-i Hayriye Idaresi tarafindan insa edilmistir.Mimari
hakkinda kesin bir bilgi yoktur. Bir kaynaga gore Vedat Tek’ in okul arkadasi
Nafilyan Bey tarafindan yapilmistir [89]. Diger bir kaynaga gore yapinin mimar1 Ali
Talat Bey’dir. Dikdortgen planly, iki katli bina kagir yapili olup, iizeri kirma cati ile
ortiiliidiir. Kemerli cephesi Neo-Klasik iislubun 6zelliklerini tasimaktadir [81]. iskele
binast mimari 6zgiinliigiinii korumaktadir [88]. Yap1 1988 yilina kadar iskele islevini
stirdirmiistiir. Yapr tescilli eski eserdir. 1989 yilinda yapilan kazikli yol sebebiyle
yolun arkasinda kalan yapi, hizmet dis1 kalmistir [77, 79]. Sekil 3.33‘te iskele
yapisinin giiniimiizdeki durumu goriilebilmektedir. Iskele binasmin belirli bir siire

i¢in isletme hakki 6zel bir kurulusa verilmistir [90].
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3.1.21 Yeni Biiyiikdere iskelesi

Eski Biiyiikdere iskelesinin hizmet digi kalmasindan otiirti, 1989 yilinda Bogazigi
iskele mimarisinden yararlanilarak, deniz tarafina yeni bir iskele insa edilmistir ve
seferlere acgilmistir [79]. Yeni yapilan Biiylikdere iskelesi dikdortgen planli olup,
ahsap kaplamali betonarme bir binadir [81]. Sekil 3.34’te Yeni Biiyiikdere iskelesi
goriilebilmektedir.

Sekil 3.34 : Yeni Biiyiikdere iskelesi [73].

3.1.22 Yenikdy iskelesi

Yenikdy iskelesinin inga tarihi tam bilinmemekle birlikte, Sirket-i Hayriye
doneminde 1851 yilinda yapildig1 tahmin edilmektedir [79]. Bir bagka kaynaga gore
20. ylizyilin basinda yapilmistir. Denize paralel, dikdortgen planli, tek katl ve ahsap
bir yapidir [81]. Cadde y6niine dogru ¢ikintili bir girisi vardir, kirma gatilidir ve ¢att
oOrtiisii marsilya tipi kiremittir. Yakin zamanda onarim geg¢irmis olan yapr fiziksel ve
islevsel 0zglinliiglinii korumaktadir [88]. Gliniimiizde Bogaz hatt1 yolcu gemilerinin

hizmetindedir. Sekil 3.35 ‘te Yenikdy iskelesi goriilebilmektedir.
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Sekil 3.35 : Yenikdy iskelesi [88].

3.1.23 istinye iskelesi

T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi'nca tasinmaz kiiltiir varlig1 olarak tescilli olan
Istinye iskelesinin yapim tarihi tam bilinmemekle birlikte, diger iskeleler ile ayni
tarihlerde yapildig1 diisliniilmektedir [79]. Diger bir kaynaga gore 20. yiizyilin ilk
yarisinda yapilan bu iskele, daha sonra betonarme iizerine ahsap kaplama olarak
yenilenmistir. Tek katl1 olan Istinye Iskelesi, Istanbul’un en kiiciik iskelelerindendir
ve 95 m?’lik bir alam kaplamaktadir [81]. Bogaz hatt1 seferleri i¢in kullanilmaktadir.
Sekil 3.36 ve Sekil 3.37°de Istinye iskelesine ait eski ve yeni goriintiiler yer

almaktadir.
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Sekil 3.36 : Istinye iskelesi eski goriimii [73].
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Sekil 3.37 : Istinye iskelesi giiniimiiz gériiniimii [73].

3.1.24 Emirgan iskelesi

[k iskele Emirgan’da 1851 yilinda ahsap olarak insa edilmistir. O zamanlar cami
onilindeki arsaya insa edilen iskele, 1900 yilinda Sirket-i Hayriye’nin, iskelenin
bugiin bulundugu arsay1 satin almasiyla, buraya yeniden ahsap olarak insa edilmistir.
Iskele binast 1989 yilma kadar hizmet etmistir. Bu tarihte yapilan sahil yolu
diizenleme caligmalar1 sebebiyle yikilmistir. 2001 yilinda denize c¢akilan kazik
tizerindeki beton platform iizerine, aslina uygun olarak ingasina baslanmistir. Kasim
2011 tarihinde Bogaz hatt1 seferleri i¢in tekrar hizmete girmistir [79,88]. Sekil 3.38

‘de Emirgan iskelesi goriilebilmektedir.

Sekil 3.38 : Emirgan iskelesi [88].
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3.1.25 Rumelihisar iskelesi

Rumelihisari iskelesi 20. yiizyilin baslarinda insa edilmis olup, mimar1 kesinlik
kazanamamustir [81]. Ahsap yapinin deniz cephesi tamamen camdir. Kirma catiya
sahip iskelenin dami marsilya tipi kiremit kaphdir. Biiyiik 6l¢iide yenilenmis olan
bina, giiniimiizde restoran olarak isletilmektedir [88]. Sekil 3.39’da Rumelihisari

iskelesi goriilebilmektedir.

Sekil 3.39 : Rumelihisari iskelesi [88].

3.1.26 Bebek iskelesi

Bebek semtinde bulunan iskele 1851 yilinda ahsap olarak insa edilmistir. 1890
yilinda kadin ve erkek yolcular i¢in ayr1 bekleme salonlar1 yapilmistir. Ayrik nizamli,
tek katli bir binadir. 1894 yilinda ise bir sira kazik ilave edilmis ve iskele
genisletilmistir. 1898 ve 1918 yillarinda tamir edilmistir. Bugiinkii yerine ise 1920
yilinda ahsap kazik cakilarak insa edilmistir. 1986 yilinda biiyiikk bir onarim
gecirmigtir. Eski bebek iskelesi yetersiz kalinca hizmet dis1 birakilmistir. Bunun
tizerine, iskelelerin 6zgiin yapisindan esinlenilerek hazirlanan restorasyon projesine
gore betonarme kazik {izerine yeni bir iskele yapilmistir. Yeni iskele 2001 yilinda
Bogaz hatt1 gemilerinin hizmetine girmistir [88]. Sekil 3.40°ta giinimiizdeki Bebek

iskelesi goriilebilmektedir.
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Sekil 3.40 : Bebek iskelesi [73].
3.1.27 Arnavutkdy iskelesi

Arnavutkdy’de ilk iskele Sirket-i Hayriye tarafindan ahsap olarak 1851 yilinda,
Karakolhane’nin alt tarafina insa edilmistir. 1988 yilinda yapilan Kazikli yol
calismalar1 sebebiyle i¢ kisimda kalmis ve daha sonra yikilmistir. Yine ayni sene
yerinden tasinarak, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan cadde 6niine yeni bir
iskele yapilmis ve hizmete agilmistir [69,79]. Yeni iskele kirma ¢atili, sacak alti
ahsap kaplamali, betonarme bir binadir [88]. Sekil 3.41°de ve Sekil 3.42°de

Arnavutkoy iskelesi goriilebilmektedir.

Sekil 3.41 : Arnavutkdy iskelesi [88].
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Sekil 3.42 : Arnavutkdy iskelesi gece goriintimii [87].
3.1.28 Ortakoy vapur iskelesi

[k Ortakdy vapur iskelesi 1851 yilinda Abdiilmecit Camii iist tarafinda ahsap olarak
insa edilmistir. Bugiinkii iskelenin bulundugu yere yeni iskele 1909 yilinda insa
edilmis, eski iskele kaldirilmistir. 1992 yilinda, Ortakdy meydani ile birlikte yeniden
diizenlenmistir. Iskele ve meydan, 19. yiizyil Osmanli Sivil Mimarisine 6zgii
ornekleri temsil ederek, bu semte 6zglin mimari bir biitlinliik yaratmaktadir. Mimari
kesinlik kazanamamistir [79,81]. Iskele yapis1 kareye yakin dikddrtgen planl, tek
katli ve ahsaptir. En biiylik 6zelligi ise genis pencereli kemerleridir. Cadde tarafina

bakan kisminda kap1 ve gisesi bulunmaktadir [81].

2002 yilinda T.D.I. tarafindan 7 ay siiren, aslina uygun bakim ve beton platform
yenileme g¢alismasindan ge¢mistir. T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi'nca tasinmaz
kiltiir varlig1 olarak tescilli bulunan bina 15 Mart 2002 tarihinde Bogaz hatt1 yolcu
gemilerinin hizmetine ag¢ilmistir [79,91]. Giinlimiizde Bogaz hatti seferleri igin
kullanilmaktadir. Sekil 3.43‘te Ortakdy iskelesine ait giiniimiizden bir goriintii

goriilebilmektedir.
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3.1.29 Eyiip iskelesi

Eyiip Iskelesi 1989 yilinda Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanlhigi tarafindan,
Hali¢ Yesil Alan Diizenleme Projesi kapsaminda yapilan kazikli yol ile ayn1 yerde
yeniden 0zgiin mimarisine uygun olarak tek katli, ahsap kaplamali iskele olarak
yenilenmistir. Platformu ile birlikte kaziklarla deniz {izerinde bulunmaktadir. T.C.
Kiltiir ve Turizm Bakanliginca tasinmaz kiiltiir varligi olarak tescillidir [79,88].

Giiniimiizde Halig hatt1 seferinde ulasim hizmeti vermektedir (Sekil 3.44).

Sekil 3.44 : Eyiip iskelesi [73].

3.1.30 Anadolu Kavagi iskelesi

Anadolu Kavag iskelesinin ilk insa tarihi tam olarak bilinmemektedir. lk iskele
ahsap olarak yapilmistir. 1987 yilinda, eski ahsap iskelenin iislubuna uygun sekilde,
betonarme platform iistliine, betonarme iizerine ahsap kaplamali yeni iskele insa

edilmistir. Iskele dikdortgen planl ve kirma catihdir [69]. Giiniimiizde Sariyer ve
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Bogaz hatlarinda hizmet vermektedir. Sekil 3.45’te Anadolu Kavagi iskelesi

goriilebilmektedir.

Sekil 3.45 : Anadolu Kavagi iskelesi [73].
3.1.31 Beykoz iskelesi

Beykoz’daki Hiinkar iskelesi, Sirket-i Hayriye tarafindan 1851 yilinda ahsap olarak
inga edilmistir. 1903 yilinda Kirkor Usta tarafindan yenilenmistir. 1989 yilinda Eski
Beykoz Iskelesi'nin bir béliimiiniin yola terki ile betonarme platform iizerine iskele
binasi insa edilerek ve diger boliimii iskele yanasma mabhalli olarak, iskele bugilinkii
haline doniistliriilmiistiir. Eski yap1 sonraki yillarda yikilmistir. Yeni betonarme yapi,
tek katl, dikdortgen planli ve ahsap kaplamalidir [81,88]. Sekil 3.46’da Beykoz

iskelesi goriilebilmektedir.

Sekil 3.46 : Beykoz iskelesi [73].
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3.1.32 Pasabahge iskelesi

Eski Pasabahge iskelesi 20. ylizyilin baslarinda ahsaptan insa edilmistir [81]. Eski
binanin terk edilmesi iizerine 1989°da, eski yerinin 100 metre asagisina giiniimiizde
bulunan yeni iskele insa edilmistir [73]. Diger bir kaynaga gore yeni iskele, 1985
yilinda, betonarme kazik {izerine yeniden aslina uygun olarak insa edilerek bugiinkii
haline getirilmistir [79]. Giinlimiizde Bogaz hatti yolcu gemileri igin hizmet

etmektedir. Sekil 3.47°de Pasabahge iskelesi goriilebilmektedir.

Sekil 3.47 : Pasabahge iskelesi [73].

3.1.33 Cubuklu iskelesi

Bogazigi'nin yagsam ve kiiltiir mirasin1 simgeleyen Cubuklu iskelesi, Sirket-i Hayriye
doneminde de ulasim hizmeti vermistir. 19. yiizyilda insa edildigi tahmin edilen yapu,
tek katl, ahsap karkas sistemli ve ahsap kaplamalidir [88]. Kimi kaynaga gore ilk
kez 1912 yilinda insa edilmistir. 1989 yilinda fiziksel 6zgiinliiglinii biiylik o6l¢iide
koruyacak sekilde yenilenen iskele, kazikli sistemle elde edilen platform {izerine
betonarme olarak insa edilmistir. 1991 yilinda yolcu ¢ikis mahalli yenilenmistir
[81,89]. Giintimiizde Bogaz hatt1 seferleri i¢in hizmet vermektedir. Sekil 3.48°de
Cubuklu iskelesi goriilebilmektedir.

Sekil 3.48 : Cubuklu iskelesi [73].
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3.1.34 Kanhea iskelesi

Kanlica Iskelesi’nin 20. yiizyil baslarinda yapildigi tahmin edilmektedir. Mimari
bilinmemektedir. Dikdortgen planli, ahsap catili olarak insa edilmistir [81]. Tek kath
ve ahsap insa edilmis olan Kanlica Vapur Iskelesi, Bogazi¢ci’nin yasamimi Ve
geemisteki mirasini yansitan ve Sirket-i Hayriye doneminin 6nemli iskelelerinden
biridir. T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanliginca taginmaz kiiltiir varligi olarak tescillidir.
1989 yilinda alanin 128 m?lik boliimiine yeni iskele binasi yapilmistir. Diger
boliimii ise iskele yanagma mahalli olarak kullanilmaktadir [88]. Giiniimiizde Bogaz
hatt1 seferleri i¢in kullanilmaktadir. Sekil 3.49°da Kanlica iskelesinin eski hali, Sekil
3.50“de ise glinlimiizdeki hali goriilebilmektedir.
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Sekil 3.50 : Kanlica iskelesi gliniimiiz goriintiisii [73].

3.1.35 Anadoluhisar iskelesi

Anadoluhisart iskelesi, 1851 yilinda Sirket-i Hayriye tarafindan Hisar onii diye
anilan yere, ahsap olarak inga edilmistir. 1905 yilinda yikilan iskele binasi, Mimar
Kemalettin Bey tarafindan yenilenmistir. Boyama islerini ise Sirket-i Hayriye'nin
Haskdy Tersanesi bas nakkasi Hasan Usta yapmustir. 1989 yilinda iskele binasi
betonarme tiizerine ahsap kaplama olmak lizere yenilenmistir. Ahsap olan iskele
platformu yerine betonarme kazik {izerine platform yapilmistir [79,81]. 2006 yilinda
restorasyon calismasindan gecmistir [72]. Giiniimiizde Cengelkdy-Istinye hatt1
arasinda ve Bogaz seferleri hattinda hizmet vermektedir. Sekil 3.51°de eski iskele,

Sekil 3.52‘de ise yeni yapilan iskele goriilebilmektedir.
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Sekil 3.52 : Yeni Anadoluhisar1 iskelesi [73].

3.1.36 Kandilli iskelesi

Kandilli iskelesi ilk olarak Sirket-i Hayriye tarafindan ahsap olarak yaptirilmis ve
1916 yilinda yanmistir. Yerine yapilan ikinci iskele ise 1978 yilinda Liberya
bandirali bir geminin carpmasiyla yikilmistir. Uciincii kez yenilenen iskele,
betonarme iizerine ahsap kaplamali olarak insa edilmistir. Bu, iskelenin
orjinalliginden kismen de olsa uzaklagsmasina sebep olmustur. Bu iskelenin

mimarmmin  Mimar Kemalettin Bey oldugu sanilmaktadir. Yap1 tek kathi olmakla
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beraber, kareye yakin dikddrtgen planhidir. Uzeri topuz cati seklinde ve kiremit
kaplhidir. Yapida Neo-Klasik devrin 6zelliklerini yansitan pencere ve tag bezemeler
bulunmaktadir [82,88]. T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’ca tasinmaz kiiltiir varligi
olarak tescilli olan bina, yakin tarihte aslina uygun olarak restore edilmistir [79,88].
Glinlimiizde Bogaz hatt1 seferleri i¢in hizmet etmektedir. Sekil 3.53‘te Kandilli

iskelesi goriilebilmektedir.
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Sekil 3.53 : Kandilli iskelesi [88].
3.1.37 Cengelkoy iskelesi

Bogazi¢i’nin diger iskelelerinden farkli mimarisi ile dikkat ¢ceken Cengelkdy iskelesi
1853 yilinda ahsap olarak insa edilmistir. Dikdortgen planli yapinin cadde yoniinde,
girisin iki yaninda birer kulesi bulunmaktadir. Tek katli olan yapi, 1990 yilinda
betonarme iizerine ahsap kaplama olarak yeniden inga edilmistir [88]. Giiniimiizde
Bogaz hatt1 seferleri i¢in kullanilmaktadir. Sekil 3.54’te 1940 yilina ait ve Sekil
3.55’te ve Sekil 3.56’da giiniimiiz Cengelkoy iskelesi goriilebilmektedir.
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Sekil 3.54 : Cengelkdy iskelesi eski gortiniimii [80].

halPR

Sekil 3.55 : Cengelkdy iskelesi giinlimiiz goriintiist [73].

Sekil 3.56 : Cengelkoy iskelesi gece goriiniimii [84].
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3.1.38 Uskiidar iskelesi

Sultan II. Abdiilhamit doneminde, 1904 senesinde, Sirket-i Hayriye’nin Bogaz
kiyilarinda yaptirdigr ilk iskeledir. Istanbul’un en biiyiik iskelelerinden biri olan bu
iki katli iskele ahsaptandir. Sonraki yillarda birka¢ kez yenilenmistir. Orijinal
Uskiidar iskelesi 19. yiizy1l sonu, Neo-Klasik iislupta yapilmistir. Kesme tastan
kareye yakin dikdortgen planli ve doneminin mimari bezemeleriyle siislii olan bu

iskeleden giiniimiize higbir kalint1 gelememistir [81,88].

Gliniimiizdeki iskele Mimar Orhan Sahinler tarafindan, dort ayri1 yapi olarak
planlanmistir. Buna gore iskele, Besiktag boliimii, Emindnii bolimi, Hali¢ bolimii
ve Giseler boliimlerinden meydana gelmistir. Genis pencerelere sahip, ahsap ve
kursun kapl cat1 ile ortiiliidiir [81]. Tk yapilan binanm ise, giiniimiizdeki binadan
biraz daha igeride oldugu kayitlarda belirtilmektedir [79]. 1983 yilinda bugiinkii
goriinlimiine ulagsmis olan bu iskele, birbirine bitisik tek katli iki iskele binasi
formundadir. Ad1 gegen soldaki iskele Emindnii hatt1 vapurlar ile Hali¢ motorlaria
ayrilirken, sagdaki iskele ise Besiktas hatti vapurlarina hizmet etmektedir [73].
Bogaz hatt1 seferi vapurlart igin de iskele islevini gormektedir. Sekil 3.57°de ilk
iskele, Sekil 3.58°de giinlimiizdeki iskele goriilebilmektedir.
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Sekil 3.57 : Eski Uskiidar iskelesi [73].
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Sekil 3.58 : Uskiidar iskelesi giiniimiiz goriintiisii [73].
3.1.39 Eminoénii iskelesi

20. yiizyilin baslarinda Galata Kopriisii’niin altinda bulunan bu iskeleler, sonraki
yillarda Eminénii’nde Galata Kopriisii’niin 200 metre uzagina insa edilmistir. Iskele
binalarinin tigli de aynt mimari Uslupta olup, mimari yonden belirgin bir 6zellik
tastmamaktadir. Iskele binalari, dikdortgen planli, tek katli, betonarme ve iizeri genis

g6lgelikli kirma gatilarla ortiili bigimdedir [73,81].

Eminonii — 1 Iskelesi, 1960’11 yillarda balkon sistemiyle insa edilmistir. 1990l1
yillardan itibaren Uskiidar seferleri igin hizmet etmektedir. 2005 yilinda tadilattan
gecmistir.

Eminonii — 2 Iskelesi, 1960’11 yillarda balkon sistemiyle insa edilmistir. Temmuz

2004 tarihinde tadilattan gegmistir. Kadikdy seferleri i¢in hizmet etmektedir.

Eminénii — 3 Iskelesi, 1960’11 yillarda balkon sistemiyle insa edilmistir. 2004 yilinda

tadilattan ge¢mistir. Bogaz seferleri i¢in hizmet vermektedir [73].

Sekil 3.59°da Eminonii iskelelerinden biri goriilebilmektedir.

Sekil 3.59 : Eminonti iskelesi [73].
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3.1.40 Degerlendirmelerin yapilmasi ve sonug

Istanbul’da bulunan toplam 41 adet iskele hakkinda arastirmalar yapildiktan sonra,

ilk olarak 19. yiizyilda ve 20. yiizyilin ilk yarisinda insa edilmis olan tarihi iskele

binalarinmi belirlemek adina Cizelge 3.1, Cizelge 3.2 ve Cizelge 3.3 hazirlanmistir.

Cizelge 3.1 : iskelelerin yapim tarihleri - 1.

Iskele ad1 Yapim tarihi Aciklama
Bostanc1 Vapur 1912-1913 -
Iskelesi
Moda Vapur 1916-1917 -
Iskelesi
Haydarpasa Vapur 1915-1917 Bazi kaynaklarca bu tarih 1907-1908
iskelesi seklindedir.
Besiktas Vapur 1913 1851 yilinda yapilan ahsap iskele
iskelesi yerine, 1913’te giiniimiizdeki iki katli
bina yapilmistir.
Eski Kadikdy 1915 Bazi kaynaklarca, onarim sirasinda
Iskelesi ortaya cikarilan kitabesinden dolay1
binanin 1926 yilinda yapildig1
belirtilmektedir.
Yeni Kadikoy 1982 1950’1i yillarda inga edilen iskele,
Iskelesi 1982 yilinda yikilmis ve yerine

Besiktas Barbaros
Hayrettin Pasa
Iskelesi
Kabatas Yolcu
Vapuru Iskelesi

Karakdy Iskelesi

Balat Iskelesi
Fener Iskelesi

Kuzguncuk
Iskelesi
Beylerbeyi
Iskelesi
Siitliice Iskelesi

Haskoy Iskelesi

Kasimpasa
Iskelesi

2010-2011 arasu.

1989

2008-2009 arasi.

20. yilizyilin ilk yarist.

20. yilizyilin ilk yarist.

1913
19. ylizy1l sonu - 20.
yiizy1l bast
1986

2006

2003

bugiinkii yeni iskele yapilmustir.

1982 yilinda yapilan bina 2010

yilinda yanmig ve yerine yenisi
yapilmustir.

1960 yilinda bir 6ncekinin yerine
yapilan iskele, 1989 yilinda yikilmig
ve yerine bugiinkii iskele yapilmistir.
Birkag kez yikilip tekrar yapilmisgtir.

1984 yilinda yapilan iskele2008°de
battiktan sonra yenisi yapilmustir.

Onceki iskele 1894 depreminde
yikilmgtir.

1913 yilinda yapilan ilk iskele, 1980
yilinda yangin sonucu yok olmustur.
1913 yilinda yapilan iskele
¢Okmiistiir. Yerine yenisi yapilmusgtir.
Ilki 1910°da insa edilen ahsap iskele
yerine yenisi yapilmustir.
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Cizelge 3.2 : iskelelerin yapim tarihleri - 2.

Iskele ad1 Yapim tarihi Aciklama
Rumelikavagi 2002 1851 yilinda insa edilen iskele,
Iskelesi 2002 yilinda aslina uygun olarak
yeniden insa edilmistir.
Ayvansaray 20. ylizy1l bast -
Iskelesi
Sariyer Vapur 1851 -
Iskelesi
Biiytikdere 1912-1913 -
Iskelesi
Yeni Biiytlikdere 1989 -
Iskelesi
Yenikdy Iskelesi 1851 Bir baska kaynaga gore 20.
yiizyilin basinda yapilmaistir.
Istinye Iskelesi Muhtemelen 20. yiizyilin Yapim tarihi tam bilinmemekle
ilk yarisi birlikte, diger iskeleler ile aym
tarihlerde yapildig: diisiiniilmektedir.
Emirgan Iskelesi 2001 Bagka yere 1900 yilinda yapilan ahsap

Rumelihisari
Iskelesi
Bebek Iskelesi

Arnavutkdy
Iskelesi

Ortakdy Iskelesi
Eyiip Iskelesi
Anadolukavagi

Beykoz Iskelesi

Pasabahge Iskelesi

Cubuklu Iskelesi

Kanlica Iskelesi

20. ytizy1l basi.

2001

1988

1909
1989
1987

1989

1989

1989

1989

bina, 1989 yilinda yikilmistir.

1920 yilinda yapilan eski bebek
iskelesi yetersiz kalinca hizmet dis1
birakilmis ve yenisi yapilmustir.
Ahsap olarak 1851 yilinda yapilan
ilk bina yolun i¢ kisminda kalmig
ve yikilmistir.

Insa tarihi tam olarak bilinmeyen
ahsap, ilk iskele yerine yapilmigstir.
1903 yilinda yapilan ilk iskelenin bir
kisminin yola terki sonrasi yenisi
yapilmstir.

Diger bir kaynaga gore 1985 yilinda
insa edilmistir. Ik iskele, simdikinden
100 metre mesafede, 20. yiizyil
baslarinda yapilmstir.

19. y.y.’da ahsap olarak insa
edilmis, 1989°da betonarme olarak
yenilenmistir.

[lki 20. yiizy1l baglarinda yapilan
bina yerine yapilmstir.
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Cizelge 3.3 : Iskelelerin yapim tarihleri - 3.

Iskele ad1 Yapim tarihi Aciklama
Anadoluhisar1 Iskelesi 1989 1905 yilinda yapilan eski iskele
binasi giintimiizdeki haliyle
yenilenmistir.

Kandilli Iskelesi 1978 Ilk iskele 1916 yilinda yanmustir.
Yerine yapilan yeni bina 1978°de

yikilmugtir.
Cengelkdy Iskelesi 1990 1853 yilinda ahsap olarak yapilan

ilk bina, 1990’da betonarme
lizerine ahsap olarak yenilenmistir.
Uskiidar Vapur Iskelesi 1983 [lki 1904°te yapilan iskele binasi
yikilip yerine yenisi yapilmistir.
Emindnii Vapur Iskeleleri 1960’11 yillar Ug Eminénii Iskelesi de 1960’11
yillarda yapilmistir.

Yapilan aragtirmalara gore 1950 yilindan Once insa edilmis tarihi vapur iskelesi
binalar1; Bostanci1 vapur iskelesi, Moda vapur iskelesi, Haydarpasa vapur iskelesi,
Besiktas vapur iskelesi, Eski Kadikoy iskelesi, Balat iskelesi, Fener iskelesi,
Beylerbeyi iskelesi, Kuzguncuk iskelesi, Ayvansaray iskelesi, Sariyer vapur iskelesi,
Biiyiikdere iskelesi, Yenikoy iskelesi, Istinye iskelesi, Rumelihisar1 iskelesi ve

Ortakdy iskelesi olarak belirlenmistir.

Bu iskele binalarinin bir kismi aktif olarak deniz ulasim seferleri i¢in kullanilirken
bir kismi farkli amagclar i¢in kullanilmaktadir. Ayrica kullanim dis1 kalan iskeleler de
bulunmaktadir. Dis cephe aydinlatmasi acisindan o©nemli iskele binalarinin
belirlenmesi icin iskelelerin glinlimiizdeki durumlarma yonelik degerlendirmeler
yapilmistir. Bu degerlendirmelerin yapimi i¢in tablolar olusturulurken, aydinlatma
master plan1 ve aydinlatma yoniinden Oncelikli binalarin belirlenmesine yonelik
yapilan g¢aligmalardan faydalanilmistir. Bu tiir ¢alismalarda aydinlatma yoniinden
oncelikli  yapilarin  belirlenebilmesi  i¢cin  ¢esitli  notlandirma  sistemleri
olusturulmaktadir [7]. Tez ¢alismanin bu boliimiinde ise iskelelerin kullanim

durumlarina yonelik degerlendirme tablolar1 olugturulmustur. Buna gore;
- Aktif olarak deniz ulasimi i¢in kullanimda olanlar 4 puan,

- Farkli amagla kullanimda, belirli zamanlarda deniz ulagimi i¢in kullanimda olanlar

3 puan,

- Sadece farkli amagla kullanimda olanlar 2 puan,

92



- Kullanim dis1 olanlar 1 puan,

alacaktir. Cizelge 3.4’te tarihi iskele binalarinin kullanim durumlarina gore

degerlendirilmesi goriilebilmektedir.

Cizelge 3.4 : Tarihi iskelelerin kullanim durumlarina gore degerlendirilmesi.

Iskele ad1 Kullanim Aciklama
durumu
Bostanci vapur iskelesi 4 Deniz ulagimu i¢in kullanimda.
Moda vapur iskelesi 3 Belirli zamarlilarda deniz ulagimi igin
ullanimda.
Haydarpasa vapur iskelesi 4 Deniz ulasimi i¢in kullanimda.
Besiktas vapur iskelesi 4 Deniz ulagimi i¢in kullanimda.
Eski Kadikdy iskelesi 4 Ust kat1 kafe olarak kullanimda.

Balat iskelesi 1 Kullanim dist.

Fener iskelesi 1 Kullanim dist.
Kuzguncuk iskelesi 1 Kullanim dist.
Beylerbeyi iskelesi 4 Deniz ulagim i¢in kullanimda.

Ayvansaray iskelesi 4 Deniz ulasimu i¢in kullanimda.
Sariyer vapur iskelesi 4 Deniz ulagimu i¢in kullanimda.
Biiyiikdere iskelesi 1 Kullanim dist.
Yenikdy iskelesi 4 Deniz ulagimu igin kullanimda.
Istinye iskelesi 4 Deniz ulasimi i¢in kullanimda.
Rumelihisari iskelesi 2 Farkli amagla kullanimda.
Ortakoy iskelesi 4 Deniz ulasimi i¢in kullanimda.

Kullanim durumuna gore degerlendirme sonucunda; Bostanci, Haydarpasa, Besiktas,
eski Kadikdy, Beylerbeyi, Ayvansaray, Sariyer, Yenikoy, Istinye ve Ortakdy

iskelelerinin aktif olarak deniz ulagimi i¢in kullanildigr belirlenmistir.

Calismanin bir sonraki boliimiinde aktif olarak deniz ulasimi i¢in kullanildig: tespit
edilen iskeleleri degerlendirmek {izere, iskelelerin mimari durumlarina yonelik

degerlendirme tablolari olusturulmustur. Buna gore;

- Orijinal formunu/dénemin mimari 6zelliklerini koruyan ve bakimli veya kismen

bakimli olanlar 4 puan,

- Restore edilmis — orijinal formunu/donemin mimari 6zelliklerini kismen koruyan

iskeleler 3 puan,

- Restore edilmis ve orijinal formunu/dénemin mimari 6zelliklerini kaybetmis veya

yikilip yeniden yapilmis olanlar 2 puan,

- Orijinal formunu/dénemin mimari o6zelliklerini kismen veya tamamen koruyan,

ancak bakimsiz ve/veya yikilmak tizere olan iskeleler 1 puan,
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alacaktir. Cizelge 3.5’te tarihi iskelelerin mimari durumlarina gére degerlendirmeleri

yer almaktadir.

Cizelge 3.5 : Tarihi iskelelerin mimari durumlarina gore degerlendirilmesi.

Iskele ad1 Mimari Aciklama
durumu
Bostanci vapur iskelesi 3 Cinilerin tizeri 6rtilmis.

Haydarpasa vapur iskelesi
Besiktas vapur iskelesi

4 Orijinal form ve mimari 6zelliklerini koruyor.
3 Kubbeler ¢at1 formuna doniistiiriilmiistiir.

Eski Kadikoy iskelesi 3 Kemerli giris igeride kalmuis, kubbeler kaldirilmis.
Beylerbeyi iskelesi 4 Orijinal form ve mimari 6zelliklerini koruyor.

Ayvansaray iskelesi 3 Restorasyon sonrasi kismen degisime ugramis
Sartyer vapur iskelesi 4 Orijinal form ve mimari 6zelliklerini koruyor.
Yenikdy iskelesi 4 Orijinal form ve mimari 6zelliklerini koruyor.

Istinye iskelesi 2 Yenilenmis. Tarihi belli degil.

Ortakdy iskelesi 4 Orijinal form ve mimari 6zelliklerini koruyor.

Bu degerlendirmeye gore en yiiksek puan alan iskele binalari; Haydarpasa vapur
iskelesi, Beylerbeyi iskelesi, Sartyer iskelesi, Yenikoy iskelesi ve Ortakoy iskelesi

olmustur.

Bostanci, Besiktag, Eski Kadikdy, Sariyer ve Ayvansaray iskeleleri, daha g¢ok
dekoratif unsurlarinda olusan bazi degisiklikler disinda, yapisal biitiinliigiinii koruyan
ve doneminin mimari 6zelliklerini gosteren en 1yi 6rneklerdendir. Bunlarin yaninda,
1950 ve sonrasi yillarda yikilip yeniden yapilan, fakat ilk yapildigi zamanki,
donemin mimari o6zelliklerinden uzaklasmadan yenilenen iskele binalarinin da
aydmlatilmasinin, yapildigi déoneme has, Osmanli veya erken Cumhuriyet dénemi
mimari akimlarinin vurgulanmasi agisindan 6nem tastyacag diisiiniilmektedir. Bu da
kent kimliginin, kiiltiiriiniin, tarihi, sembolik degerlerinin yerli ve yabanci kisiler
tarafindan benimsenmesine ve iilke tanitimina katki saglanmasina yardimc1 olacaktir.
Tarihi iskelelerin yaninda, bu tiir iskele binalarinin dogru ve ilgi cekici sekilde
aydinlatilmas1 kentin sembolik ulagim tiirli hakkinda bilgi verilmesine de yardimci
olacaktir. Ulasim ve bir ilgeye, semte veya bolgeye giris ¢ikis noktasi olan bu iskele
yapilarinin tarihi dokularma uygun sekillerde aydinlatilmast bulundugu kentin
kimliginin olusmasi, ilgi ¢ekici alginin yaratilmasi, siliiet etkisinin pekistirilmesi gibi

faydalar saglayacaktir.

Mimari durum degerlendirmesinden en yiiksek puan alan iskelelerden dis cephe
aydinlatma uygulamasina sahip olan iskeleler; Beylerbeyi iskelesi, Sariyer iskelesi,

Yenikoy iskelesi ve Ortakoy iskelesidir. Haydarpasa vapur iskelesi 6zel bir dis cephe
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aydinlatma uygulamasina sahip degildir. Diger iskelelerden ise Bostanci vapur
iskelesi, eski Kadikdy iskelesive Istinye iskelesi dis cephe aydinlatmasina sahiptir.

Besiktas vapur iskelesi ise dis cephe aydinlatmasina sahip degildir.

3.2 D1s Cephe Aydinlatmasi Ac¢isindan Degerlendirme Tablolarinin

Olusturulmasi

Tez ¢aligmasinin bu boliimiinde dis cephe aydinlatma standartlar1 ve algi ve estetik,
mimari unsurlar ve 1s1k kirliligi konularma yonelik dis cephe aydinlatmalarinda
dikkat edilmesi gereken kriterler géz onilinde bulundurularak cesitli degerlendirme
tablolart olusturulmustur.Bu tablolar olusturulurken tez c¢alismasinin ikinci
boliimiinde dis cephe aydinlatmasinin temel ilkelerine dayali yapilan aragtirmalardan
ve incelemelerden faydalanilmistir. Tablolarda tiglii degerlendirme skalasi
kullanilmistir. Belirtilen kriteri tam karsilayan durum +, hi¢ karsilamayan durum -,
orta derecede karsilayan durum O ile ifade edilmistir. Cizelge 3.6, Cizelge 3.7 ve
Cizelge 3.8 dis cephe aydinlatmast bakimindan degerlendirme tablolarini

gostermektedir.

Cizelge 3.6’da uygun 1s1k renginin kullanimina yonelik degerlendirmede cephe
rengine uygun renkte 1s1k veren 151k kaynaklarmin  kullanim  durumu
degerlendirilecektir. ikinci asamada ise giindiiz goriintiisiinde ortaya c¢ikan unsurlar
ile, siitun, siitunca gibi diisey karakterlerin, sacak silmesi, kornis gibi yatay
karakterlerin, balkon, cumba, heykel, motif, rélyef gibi derinlik vurgusu gerektiren
karakterlerin aydinlatma ile yeterince vurgulanip vurgulanmadigi
degerlendirilecektir. Son asamada ise insanlarin estetik algilarmi 1yi yonde
etkileyecek, giivenli algi yaratacak yeterli aydilatmanin ne derece saglandigi

degerlendirilecektir.
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Cizelge 3.6 : Dis cephe aydinlatmasi acgisindan degerlendirme tablosu — 1.

Di1s cephe aydinlatmasi agisindan degerlendirme tablosu - 1
Sorun Degerlendirme Agiklama

Uygun 151k rengi
kullanilmis m1?

Glindiiz goriintiisiinde +
ortaya ¢ikan mimari
karakterler, detaylar

aydinlatma ile -
yeterince vurgulanmis

m1 ?
0
Dikkat ¢ekici, +
giivenli algi
yaratacak yeterli -
aydinlatma
saglanmig m1 ? 0

Cizelge 3.7°de uygun renkte, konumda veya formda armatiirlerin kullanimina
yonelik degerlendirmede, Ozellikle tarihi eser aydinlatmasinda dikkat edilmesi
gereken, kotl goriintiilere yol agmayacak ve dikkat dagitmayacak sekilde, bina cephe
rengine ve formuna uygun armatiirlerin kullanim durumu degerlendirilecektir. Ayrica
armatiirlerin yonlendirilme sekillerine yonelik degerlendirmeler de yapilacaktir.
Ikinci asamada ¢alismayan, hasar gérmiis armatiirlerin olup olmadigina veya bu tiir
armatiirlerin onarim durumlarima yoénelik bir degerlendirme yapilacaktir. Son
asamada ise 151k kirliliginin 6nlenmesi, enerji verimliliginin saglanmas1 gibi amaglar
dogrultusunda enerji verimli ve uzun Omiirlii 151k kaynaklarmin kullanim durumu

degerlendirilecektir.
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Cizelge 3.7 : Dis cephe aydinlatmasi agisindan degerlendirme tablosu — 2.

Di1s cephe aydinlatmasi agisindan degerlendirme tablosu - 2

Sorun Degerlendirme Aciklama
+
Uygun
renkte/konumda/yapida
armatiirler kullanilmis
mi?

0
+

Armatiirlerin ¢calisma
durumu nedir?

0
+
Enerji verimli, uzun
Omiirlii 151k kaynaklar1 -
kullanilmis m1?
0

Cizelge 3.8°de ilk asamada, Ozellikle tarihi binalarin aydinlatilmasinda dikkat
edilmesi gereken moroétesi/kizildtesi 1sinlar yaymayan veya bunlara karsi filtreli 1s1k
kaynaklarinin  kullanim durumuna yénelik degerlendirme yapilacaktir. ikinci
asamada s6z konusu bina i¢in yakin gevre ve arka planin karanlik olmasi, yakin
cevre ya da arka planin aydinlik olmasi, yakin ¢evre ve arka planin aydinlik olmasi
gibi durumlara uygun dis cephe aydinlatma uygulamasimnin degerlendirilmesi
yapilacaktir. Son asamada ise 151gn bina yiizeyi disinda istenmeyen veya
gerekmeyen yerlere ulagmasi, kamasma gibi ¢evreyi rahatsiz edici ve enerji israfina

yol agan ¢esitli 151k kirliligi durumlarinin ne derece dnlendigi degerlendirilecektir.
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Cizelge 3.8 : Dis cephe aydinlatmasi agisindan degerlendirme tablosu — 3.

Di1s cephe aydinlatmasi agisindan degerlendirme tablosu - 3
Sorun Degerlendirme Agiklama

+

Mor 6tesi/kizil otesi
1sinlar yaymayan,
bina dokusuna
zararsiz 151k
kaynaklar1

kullanilmis mi1? 0

Bina ¢evresindeki
alanla uyumlu
aydinlatma -
saglanmis mi1?

Isik kirliligine yol
agacak durumlar -
onlenebilmis mi ?

Sonug olarak, dis cephe aydinlatmasi agisindan degerlendirmelerin yapilabilmesi i¢in
toplamda 3 adet degerlendirme tablosu olusturulmustur. Bu tablolar ile dis cephe
aydinlatmalarina iliskin standartlar ve dikkat edilmesi gereken kriterlerin yaninda,
algi, estetik, 151k kirliligi, enerji verimliligi gibi bir c¢ok unsur bakimindan

degerlendirmelerin yapilabilmesi hedeflenmistir.
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4. ORTAKOY VAPUR ISKELESININ DIS CEPHE AYDINLATMASI
ACISINDAN DEGERLENDIRiLMESi

Tez caligmasinda dis cephe aydinlatmasi agisindan degerlendirmek iizere 6rnek tarihi
vapur iskelesi olarak 1909 yilinda insa edilmis olan ve Osmanli sivil mimarisine
Ozgii ozellikler gosteren Ortakdy vapur iskelesi segilmistir. Ortakdy vapur iskelesinin
bulundugu meydanda meydana kimlik kazandiran ve egemen mimari 6geler olan
Ortakdy Camii, bir Kilise ve Etz ha-Hayim Sinagogu bulunmaktadir. Iskele meydam
Ortakdy’iin en canli yeri olma 6zelligi tasimaktadir [68]. Bogazigi iskele meydanlari
kendine ozgii Ozellikleri sebebiyle kent kimligini olusturan Ogelere sahiptir. Bu
nedenle bu alanlar korunmali ve gesitli yontemlerle canlandirilmalidir [92]. Ortakoy
iskele meydan1 yapisinda kafe, carsi, diikkan, lokanta gibi ticari mekanlar
biinyesinde barindiran canli bir alandir. Ortakdy turistik bir mekan olmasi itibariyle
ticari alanda da gelismistir. Ortakdy iskele meydani, Ortakdy Cami ile Istanbul’un
sembolik mekanlarindan biridir. Képrii ve Anadolu yakasi manzarasiyla insanlarin
sik¢a ziyaret amagl tercih ettigi bir meydandir. Sekil 4.1°de Anadolu yakasindan
Ortakdy iskele meydani goriilebilmektedir. Ortakoy, tarihi, mimari ve kentsel

zenginlikler tagiyan bir semt olma 6zelligi gostermektedir (Sekil 4.2).
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Sekil 4.1 : Anadolu yakasindan Ortakoy iskele meydani goriintiisii
(Fotograf: B. Alisan, 2013).

oz~ . < e 3

Sekil 4.2 : Ortakoy iskele meydani goriintiisii (Fotograf: B. Alisan, 2013).

Ortakdy vapur iskelesinin dis cephe aydinlatmasi, olusturulan degerlendirme

tablolart dogrultusunda degerlendirilmek iizere incelenmistir. Bunun i¢in ilk olarak
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giindiiz goriintiisii bakimindan incelemeye alinmistir. Yapinin ahsap kaplamali
oldugu ve dort cephesinde de genis kemerli pencerelere sahip oldugu
gozlemlenmistir. Sekil 4.3°te ve Sekil 4.4°te farkli agilardan iskeleye ait goriintiiler,

Sekil 4.5’te ise denize bakan kuzey cephesi goriilebilmektedir.

Sekil 4.3 : Ortakoy vapur iskelesine ait goriintii (Fotograf: B. Alisan, 2013).

Sekil 4.4 : Ortakdy iskelesinin giiney cephesi goriintiisii (Fotograf: B. Alisan, 2013).
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Sekil 4.5 : Ortakoy iskelesi kuzey cephesi goriintiisii (Fotograf: B. Alisan, 2013).

Sekil 4.6’da ve Sekil 4.7°de iskelenin bat1 cephesi farkli agilardan goriilebilmektedir.

Sekil 4.6 : Ortakoy iskelesi bat1 cephesi goriintiisii — 1 (Fotograf: B. Alisan, 2013).
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Sekil 4.7 : Ortakoy iskelesi bat1 cephe goriintiisii — 2 (Fotograf: B. Alisan, 2013).

Sekil 4.8’de iskelenin dogu cephesinde bulunan yolcu ¢ikis bolimi

goriilebilmektedir.

sl , > =

Sekil 4.8 : Ortakoy iskelesi dogu cephesi goriintiisii (Fotograf: B. Alisan, 2013).
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Glindiiz goriintiisiinden sonra Ortakdy vapur iskelesinin aksam goriintiisii
incelenmistir. Ilk olarak Cizelge 3.6’daki degerlendirme kriterlerine ydnelik
incelemeler yapilmistir. Sekil 4.9°da iskelenin kuzey cephesinin aksam goriintiisii

gorilebilmektedir.

. ORTAKOY  Wewcs

N

Sekil 4.9 : Kuzey cephesinin aksam goriintiisii — 1 (Fotograf: B. Alisan, 2013).

Tiim aydmlatma uygulamalarinda cephe rengine uygun sicak renkte 151k
kaynaklarmm kullanildig1 tespit edilmistir. iskelenin dis cephe aydinlatmasi igin
lineer LED armatiirler kullanilmistir. Bu armatiirler binanin sagak kisminda tavan
yiizeyi armatiirii olarak monte edilmistir. Iskelenin kuzey ve giiney cephelerinde 9’ar
adet, bat1 cephesinde 5 adet, dogu cephesinde 4 adet olmak tizere, toplamda 27 adet
armatiir  kullamilmistir.  Sekil 4.10°’da  armatiirlerin  monte edildigi kisim
goriilebilmektedir. Sekil 4.11°de ise Ortakdy iskelesi bati cephesi ile giiney

cephesinin aksam goriintiisii goriilebilmektedir.
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Sekil 4.11 : Ortakoy iskelesi aksam goriintiisii-1 (Fotograf: B. Alisan, 2013).

Ortakoy vapur iskelesinin tiim cepheleri diizgiin bir aydinlatmaya sahiptir. D1s cephe
aydinlatmalarinda diizglin aydinlatma yerine, mimari elemanlari, malzeme ve
dokuyu vurgulayan, bunlarin algilanmasini saglayan uygulamalar onerilmektedir.
Buradaki amac¢ kontrastlar yaratarak mimari oOzelliklerin goriilebilmelerinin
saglanmasi olmalidir [56]. Ortakdy vapur iskelesi genis kemerli pencereleri ile dikkat
ceken ahsap bir yapidir. Bu nedenle yiizey dokusunu ve pencere unsurlarini
vurgulayacak aydinlatmalarin daha uygun olacag diistiniilmektedir. Sekil 4.12’de

iskelenin dis cephe aydinlatmasi goriilebilmektedir.
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Sekil 4.12 : Ortakoy iskelesi aksam goriintiisii — 2 (Fotograf: B. Alisan, 2013).

Ortakdy iskelesinin, bulundugu meydana ve meydandaki diger yapilara gore
aydinlatmasi itibariyle estetik agidan daha dikkat c¢ekici hale getirilebilecegi
diisiniilmektedir. S6z konusu mekan 6gelesinin istenilen bigim, form ve renkleriyle
goriilmesi icin dekoratif aydinlatma saglanmasi Onerilmektedir. Sekil 4.13° te
Ortak0y vapur iskelesinin ¢evre binalar ile birlikte olusturdugu goriinti
goriilebilmektedir. Yolcular ve yapinin kendisi adina giivenli bir aydinlatmanin

saglandig1 sdylenebilmektedir.

6 TR & i
. S i et L AT

Sekil 4.13 : Ortakoy iskelesi meydani aksam goriintiisii (Fotograf: B. Alisan, 2013).
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Sekil 4.14°te, Sekil 4.15’te ve Sekil 4.16’da Ortakdy vapur iskelesine ait ¢esitli

goriintiiler goriilebilmektedir.

(Fotograf: B. Alisan, 2013).

Sekil 4.15 : Ortakdy iskelesinin meydandan goriintiisti -2
(Fotograf: B. Alisan, 2013).
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Sekil 4.16 : Yolcu gegis boliimiiniin dis cephe aydinlatmasi
(Fotograf: B. Alisan, 2013).

Cizelge 4.1°de bu incelemeler dogrultusunda Ortakdy vapur iskelesine ait dig cephe
aydinlatmasi agisindan degerlendirme tablosu ve degerlendirme sonuglar

gorilebilmektedir.
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Cizelge 4.1 : Ortakoy vapur iskelesi degerlendirme tablosu — 1.

Di1s cephe aydinlatmasi agisindan degerlendirme tablosu - 1

Ortakoy vapur iskelesi

Sorun Degerlendirme Aciklama
N
Tim cephelerde cephe malzeme
Uygun 151k rengi rengine uygun sicak beyaz renkte
kullanilmis m1? 151k kaynaklar1 ile aydinlatma
saglanmistir.
Cephenin kiitle olarak daha diisiik
aydinlik diizeyi ile vurgulanabilecegi
S diistiniilmektedir. Fakat homojen ve
Giindiiz gorintlistinde diizgiin aydinlatma yerine, kontrast
ortaya gtkan mimari farklar1 belirgin aydinlatmanin
karakterler, detaylar .S . .
aydimlatma ile yarat11mas1 0ner11m§kted1r. Ozellikle
yeterince vurgulanmig keimer.h pencer.elerlp Vurgulgnma_m
i ? onerilmektedir. Yine de mimari
karakterlerin vurgulandig1 ve cephe
N malzemesinin algilanabildigi
sOylenebilir.
Dikkat ¢ekici, Kismen dikkat ¢ekici ve giivenli bir
giivenli alg1 algi yaratilmigtir. D1g cephe
yaratacak yeterli aydinlatmasinin estetik agidan
aydinlatma iyilestirilerek daha dikkat ¢ekici hale
saglanmis mi1 ? N getirilebilecegi diistiniilmektedir.

Ortakdy vapur iskelesinin dis cephe aydinlatmasi amaciyla kullanilan armatiirlerin
dis cephe rengine uygun olmadigi, oOzellikle giindiiz goriintiisiinde acikca
goriilebilmektedir. Bunun yerine cephe rengine uyan veya koyu renkte armatiir
kullanim1 Onerilmektedir. Sekil 4.17 ve Sekil 4.18’de giindiiz durumunda
armatiirlerin  goriiniimii  goriilebilmektedir. Dis cephe rengine uygun armatiir
saglanamadig1 takdirde armatiirlerin, konumu, sayis1 ve dizilis sekli veya armatiir
modeli itibariyle, kotii goriintii olusturmayacak ve fazla dikkat ¢cekmeyecek sekilde

gizlenmeleri veya monte edilmeleri miimkiin olabilmektedir.
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Sekil 4.17 : Cephe rengine uygun olmayan armatiir kullanimi-1
(Fotograf: B. Alisan, 2013).

(Fotograf: B. Alisan, 2013).
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Ortakdy vapur iskelesinin bati cephesinde ¢alismayan bir armatiiriin oldugu tespit
edilmistir. Sekil 4.19’da ¢aligmayan armatiir goriilebilmektedir. Ayrica denize bakan
kuzey cephesinde hizmet disi kalan ve daha sonra degistirilen armatiir yerine,
digerlerinden farkli bir armatiiriin  monte edildigi ve goriintii biitiinliigiiniin

bozuldugu goriilmiistiir. Sekil 4.20°de bu farkli armatiir goriilebilmektedir.

Sekil 4.19 : Hizmet dis1 kalan armatiir (Fotograf: B. Alisan, 2013).

Sekil 4.20 : Digerlerinden farkli armatiir kullanimi (Fotograf: B. Alisan, 2013).
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Ortakoy vapur iskelesinin dis cephe aydinlatma uygulamasindaki bir diger sorun ise
kullanilan armatiirlerin yonlendirilisidir. Bazi armatiirlerin farkli acilarla monte
edilmis olmasi, cephe ylizeyinde diizensiz ve rahatsiz edici aydinlatma etkilerinin

olusmasina neden olmustur. Sekil 4.21°de bahsedilen etki rahatga goriilebilmektedir.

Sekil 4.21 : Armatiirlerin yanlis yonlendirilmesi durumu
(Fotograf: B. Alisan, 2013).

Ortakdy iskelesi dis cephe aydinlatmasinda kullanilan tiim armatiirler, digerlerinden
farkli olarak yenilenen armatiir de dahil olmak {izere, LED 151k kaynagina sahiptir.
Bu nedenle enerji verimli, uzun Omiirli 151k kaynaklarinin kullanildigi tespit
edilmistir. Sekil 4.22’de kullanilan lineer LED armatiirlerin bir boliimii

goriilebilmektedir.
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Sekil 4.22 : LED’li armatiir kullanim1 (Fotograf: B. Alisan, 2013).

Cizelge 4.2°de bu incelemeler dogrultusunda Ortakoy vapur iskelesine ait dis cephe
aydinlatmasi agisindan degerlendirme tablosu ve degerlendirme sonuglar

goriilebilmektedir.

Cizelge 4.2 : Ortakoy vapur iskelesi degerlendirme tablosu — 2.

Dis cephe aydinlatmasi agisindan degerlendirme tablosu - 2
Ortakdy vapur iskelesi

Sorun Degerlendirme Aciklama
+ Dis cephe aydinlatmasi i¢in
Uygun kullanilan armatiirler glindiiz ve
renkte/konumda/yapida N gece goriintiisiinde dikkat
armatiirler kullanilmig cekmekte ve dis cephe rengine
mi1? uyum saglamamaktadir. Armatiir
0 yonlendirmeleri tutarsizdir.
+ Calismayan armatiir

bulunmaktadir. Hizmet dis1 kalan

Arrgﬁtrﬁl;félﬁeﬁlrlgma ) \ bir armatiir yerine digerlerinden
' farkli armatiiriin monte edildigi
gorilmektedir.
0
+ V
Enerji verimli, uzun Enerji verimli ve uzun dmiire
omtrlii 151k kaynaklar1 - sahip LED’li armatiirler
kullanilmis mi1? kullanilmistir.
0
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Uzun 6miirlii LED’li 151k kaynaklarinin kullanimi ile enerji veriminin saglanmasinin
yaninda, tarihi bina dokusuna zarar verebilecek ve siirekli bakim gerektirecek
durumlar da onlenebilmistir. LED’ler mor 6tesi ve kizil 6tesi 15in yaymadiklari igin

bina dokusuna zarar veren 151k 1s1nlar1 yaymamaktadir.

Ortakoy vapur iskelesinin dis cephe aydinlatmasinin, iskele binasinin kent
merkezinde bulunmasindan o&tiirii ¢evre ile uyumlu oldugu sdylenebilir. Fakat
gereginden fazla giigte, armatiirlerin yanlis yonlendirilmesi veya direkt yonlenmis,
uygulamaya uygun olmayan 1s1k dagilim egrisine sahip armatiirlerin kullanimi
sebebiyle istenmeyen yerlere, zemin bolgesineisik tagsmasi meydana gelmistir. Bu
ayn1 zamanda enerji israfina da yol agmaktadir. Zemine direkt olarak ulagan 1siklar

ayni zamanda zeminden gokyiiziine yansiyarak da 1sik kirliligine yol agabilmektedir.

Bu gibi durumlar 1s181in zeminde, bina yilizeyinden uzak noktalarda olusmamasi veya
yaymik ve yiizeye yakinda olup, yogun 1sitk ve kamagsma yaratmamasi
durumlarindakabulgormektedir [93]. Sekil 4.23’te Ortakoy iskelesinin aydinlatmasi

sonucunda zemin alanina ulasan 151k durumu goriilebilmektedir.

_ ORTAKOY i e

Sekil 4.23 : Isi18in istenmeyen yerlere ulasmasi sonucu pariltt durumu
(Fotograf: B. Alisan, 2013).

Ayrica degistirilen ve digerlerinden farkli olan armatiir sebebiyle cephe yiizeyinde
rahatsiz edici pariltimeydana geldigi goriilmustiir. Sekil 4.24°te zemine ulasan yogun
151k durumunun yaninda, farkli armatiir sebebiyle cephe yiizeyinde olusan kotii

goriintli de goriilebilmektedir.
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Sekil 4.24 : Farkli armatiir kullanim1 sonucu yiiksek parilt1 olusumu
(Fotograf: B. Alisan, 2013).

Cizelge 4.3’te bu incelemeler dogrultusunda Ortakdy vapur iskelesine ait dis cephe
aydinlatmasi agisindan degerlendirme tablosu ve degerlendirme sonuglar

goriilebilmektedir.
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Cizelge 4.3 : Ortakoy vapur iskelesi degerlendirme tablosu — 3.

Di1s cephe aydinlatmasi agisindan degerlendirme tablosu - 3
Ortakdy vapur iskelesi

Sorun Degerlendirme Aciklama
o TR
Mor tesi/kizil Gtesi v LED 151k kaynaklar1 mor Gtesi/
1s1nlar yaymayan, . . ..
i kiz1l 6tesi 1s1nlar yaymadigi i¢in
bina dokusuna .
- bina dokusuna zarar vermeyen 1s1k
zararsiz 151k
kaynaklarimin kullanimi
kaynaklan saglanmistir
kullanilmis m1? 0 & SHL-
+ v Ortakoy vapur iskelesi kent
Bina ¢evresindeki merkezinde bulundugu i¢in
alanla uyumlu aydinlik ¢evreye ve arka plana
aydinlatma - sahiptir. Bu nedenle yapilan
saglanmis mi1? aydinlatmanin ¢evresiyle uyumlu
0 oldugu soylenebilmektedir.
Fazla giicte, yanlis yonlendirilmis
+ veya uygun olmayan dagilim
egrisine sahip 151k kaynaklarinin
Isik kirliligine yol ) \ kullanimi1 sonucu zemine ¢ok fazla

15181n ulastigr goriilmektedir.
Ayrica degistirilen ve digerlerinden
farkli olan armatiir sebebiyle cephe
0 yiizeyinde rahatsiz edici parilti
meydana gelmistir.

agacak durumlar
onlenebilmis mi ?

Sonug¢ olarak goriildigi tizere, Ortakdy vapur iskelesinin mevcut dis cephe
aydinlatma uygulamasi i¢in toplamda 27 adet lineer LED armatiir kullanilmistir.
Bunlardan binanin kuzey ve giliney cephelerinde 9’ar adet, bati cephesinde 5 adet,
dogu cephesinde ise 4 adet kullanildig1 tespit edilmistir. Her bir cephede armatiirler

araliksiz ve sira halinde ¢atinin sagak ¢ikintisinin alt ylizeyine monte edilmistir.

Sicak renkli dis cepheye sahip yapilarin sicak renkli 151k saglayan 1s1k kaynaklariyla
aydinlatilmasi gerekmektedir. Boylece yapilarin renk doymuslugu arttirilabilmekte,
cephe ylizey rengi ve malzemesi dogru bir sekilde algilanabilmektedir [53,54].
Ortakdy vapur iskelesinin aydinlatilmasinda kullanilan 151k kaynaklarinin sagladig
151k, dis cephe rengine uygun olup sicak beyaz renktedir. Ayrica, uzun omiirlii ve
yiiksek etkinlik faktoriine sahip LED 1s1k kaynaklarmin kullanilmis olmasi, enerji
verimliliginin saglanmasinin yaninda, LED’lerin mor &tesi ve kizil otesi 1sinlar

yaymamasi sebebiyle bina dokusuna zarar vermeme gibi faydalar da saglamaktadir.
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Ortakoy vapur iskelesinin tiim cephesi diizgiin dagilmis bir dis cephe aydinlatmasina
sahiptir. Mimari elemanlarin vurgulanmasi ve cephe malzemesinin algilanabilirligi
diisiik diizeydedir. D1s cephe aydinlatma uygulamalarinda diizgiin dagilimli, kontrast
farki az bir dis cephe aydinlatmasi yerine, daha ¢ok mimari dokuyu, 6zellikleri ve
malzemeyi vurgulayan aydinlatmalar oOnerilmektedir [13]. Giindiiz 6ne ¢ikan
unsurlarin tespit edilmesi ve dis cephe aydinlatma tasarim ve uygulamalarimin bu
tespitler dogrultusunda yapilmasi gerekmektedir. Diizgiin dagilmis bir aydinlatma
uygulandigt durumlarda ayrica mimari elemanlarin vurgulanmasimma da 06zen
gosterilmelidir [56]. Ortakdy vapur iskelesi kemerli pencerelere sahip, Osmanli sivil
mimarisine 6zgii 6zellikler gosteren ahsap cepheli, tek katli bir yapidir. Su anki tiim
cephede diizgiin dagilmis aydinlatma yerine parilti farklar1 yaratarak binanin sahip
oldugu bu kemerli pencereleri ve ahsap dokusunu vurgulayan bir dis cephe

aydinlatmasinin uygun olacagi diisiiniillmektedir.

Yanlis uygulamalar sonucunda yapilarin sembolik, tarihi ve mimari 6zelliklerinin
kaybedilebildigi ve binanin algisinda olumsuz etkilerin  olusabilecegi
unutulmamalidir. Yanlis uygulamalar bu binalarin dikkat ¢ekmesi ve bu binalara
yonelim saglanarak, deger verme ve koruma ile aydinlatma bilincinin olusturulmasi
amaclarina ulasilmasini zorlastirmaktadir. Ayrica dis cephe aydinlatmasiyla kent
kimliginin gii¢clendirilebilmesi ve bu kimlik ile kentin ¢ekiciliginin vurgulanmasi da

olanaksizlagmaktadir.

Ortakdy vapur iskelesinin mevcut dis cephe aydinlatma uygulamasinda diizgiin 151k
dagilimi hedeflenmis olsa da, yapilan incelemeler sonucunda bazi armatiirlerin farkl
acilarla yonlendirilmesi ile hem cephe ylizeylerinde aydinlatma bakimindan hem de
armatiirlerin yarattig1 gorlintii bakimindan diizensizlik olustugu tespit edilmistir.
Ayrica binanin bat1 cephesinde 1 adet armatiiriin arizali oldugu ve ¢alismadig tespit
edilmistir. Bu durum da yapinin algilanis1 bakimindan olumsuz etki yaratmaktadir.
Sekil 4.25’te yanlis yonlendirilmis bir armatiir sonucu olusan goriintii ile ¢calismadigi

tespit edilen arizali armatiir goriilebilmektedir.
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Sekil 4.25 : Armatiiriin yanlis yonlendirilmesi (S0l) ve ariza durumu (sag)
(Fotograf: B. Alisan, 2013).

Binanin 6zellikle giindiiz goriintiisiine dair yapilan gozlemlerde, Ortakdy iskelesinin
dis cephe aydinlatmasi amaciyla kullanilan armatiirlerin dikkat ¢ektigi ve dis cephe
rengine uygun olmadig1 goriilmistiir. Yapilarin mimari 6zelliklerinin vurgulanmasi
ve estetik acidan daha hos goriintiilerin olusabilmesi adina cephe rengine uygun,
daha az dikkat ¢ekecek armatiir kullanimi 6nerilmektedir. Bunun disinda armatiirler
konum, sayi, montaj ve dizilis sekli veya modeli itibariyle kotii goriintii
olusturmayacak ve fazla dikkat ¢ekmeyecek sekilde gizlenebilmekte veya monte

edilebilmektedir.

Tarihi yapilarin aydinlatilmasi binalarin ve kullanicilarin giivenliginin saglanabilmesi
acisindan da onemlidir. Isi8in az veya yetersiz oldugu durumlarda tarihi, sembolik
degerler karanlikta kalip goriilmeleri zorlasirken, gittikce terk edilen yerler halini
almaktadir [48,61]. Cogu iskele binasinin tarthi olmanin yaninda birer kamu yapisi
olmalar1 itibariyle, bu yapilarin yeterli aydinligin saglanmasi ile giivenlikleri
saglanabilmekte ve zarar gdrmeleri Onlenebilmektedir. Ortakdy iskele meydani,
blinyesindeki pek ¢ok kafe, restoran gibi mekanlar sebebiyle hareketli ve aydinlik bir
alan oOzelligi gostermektedir. Bu sebeple iskele binasinin cephe yilizeyinde ¢esitli
vurgulamalarin yapildigr uygulamalar ile estetik agidan daha dikkat ¢ekici olmanin
yaninda, aym1 zamanda giivenli ve emniyetli algi yaratacak bir aydinlatma
saglanabilecektir. Ayrica, enerji verimli tasarimlarin yapilmasina dikkat edilmeli ve

gereginden fazla aydinlatmadan da kagmilmalidir. Ortakdy vapur iskelesi
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gozlemlendigi iizere kiitle olarak algilanabilirliiyle dikkat ¢eken ve giivenli algi
yaratan bir aydinlatmaya sahiptir, fakat estetik agidan dikkat cekicilik Ozelligi
diistiktiir.

Di1s cephe aydinlatma uygulamalarinda bir diger 6nemli unsur da yapilan aydinlatma
uygulamalarinin binanin yakin ¢evresindeki ve arka planindaki aydinlatmalar ile
uyumudur. Ornegin, yap1 etrafinda bulunan bélge neredeyse karanliksa, bu yapi
yiizeyinde yiiksek pariltilardan kagiilmalidir. Bir baska deyisle aydinlatilan kisimlar
arasinda ani gegisler olmamalidir [13,23]. Bu 151k kirliliginin 6nlenmesinde oldugu
kadar, estetik agidan kotii gorlintiileri onlemek adina da 6nemlidir. Ortakdy vapur
iskelesi kent merkezinde bulunmaktadir. Binanin ¢evresi, hareketli ve aydmnlik bir
alana sahiptir. Cephe yiizeyinde saglanan aydinlifin yapmin yakin c¢evresi ve arka

plani ile uyumlu oldugu sdylenebilmektedir.

Di1s cephe aydinlatmalar1 151k kirliligine yol agmayacak sekilde saglanmalidir. Bu
nedenle, armatiirlerin yonlendirilisi, sagladiklar1 1s181in acis1, dagilim egrisi ve 151k
akisi, armatiirlerin yerlestirilmesi diisliniilen konumlar gibi faktdrlere her zaman
dikkat edilmelidir [6]. Ortakdy iskelesinin dis cephe aydinlatmasi icin fazla giigte,
yanlig yonlendirilmis veya uygun olmayan 1sik dagilim egrisine sahip armatiirlerin
kullanimi1  sonucu zemin bdlgesinde 151k tasmasimin  meydana  geldigi
gozlemlenmistir. Bu ayn1 zamanda enerji israfina da yol agmaktadir. Ayrica binanin
kuzey cephesinde digerlerinden farkli olarak degistirilmis armatiiriin oldugu tespit
edilmistir. Bu armatiir sebebiyle cephe yiizeyinde rahatsiz edici pariltinin meydana
geldigi gozlemlenmistir. Bu durum 1s1k kirliligine yol agmanin yaninda, estetik

acidan hem giindiiz hem de gece algisinda kotii goriintiiye yol agmaktadir.

Sonu¢ olarak Ortakdy vapur iskelesinde mimari 6gelerin vurgulanmasi, estetik
acidan ilgi cekici bir aydinlatma yaratmak gibi amaclardan ¢ok, binanin gece
saatlerinde algilanmasina yonelik bir aydinlatma uygulamasinin saglandigi
gorilmiistiir. Ayrica, yanlis armatiir se¢imi ve konumu gibi sorunlarin oldugu ve
bunlar sonucunda 151k kirliligi, estetik acidan olumsuz goriintiilerin olugsmas1 gibi

durumlarin olustugu gézlemlenmistir.
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5. ORTAKOY VAPUR ISKELESI iCIiN DIS CEPHE AYDINLATMA
TASARIMI ONERISI

Ortakdy vapur iskelesinin dis cephe aydinlatmasi agisindan degerlendirme sonuglari
incelenmis ve incelemeler dogrultusunda dis cephe aydinlatmasinin iyilestirilmesi

i¢in tasarim Onerilerinde bulunulmustur.

Tez calismasinin bu bolimiinde Ortakdy vapur iskelesi i¢in c¢esitli dig cephe
aydinlatma tasarmmi Onerilerinde bulunulmustur. Ilk olarak Ortakdy vapur iskelesi
mimari Ozelliklerine ve boyutlarina uygun olacak sekilde Dialux 4.11 aydinlatma
simiilasyon programinda modellenmistir. Sekil 5.1 ve Sekil 5.2°de Ortakdy
iskelesine ait modelleme goriintiileri verilmektedir. Dis cephe aydinlatma

simiilasyonlar1 da yine Dialux aydinlatma simiilasyonu programinda yapilmaistir.

Sekil 5.1 : Ortakdy iskelesine ait modelleme goriintiisii—1.
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Sekil 5.2 : Ortakoy iskelesine ait modelleme goriintiisii-2.

5.1 Dis Cephe Aydinlatma Onerisi 1

Ortakdy vapur iskelesi igin ilk dis cephe aydinlatma Onerisi mevcut tasarima sadik
kalinarak olusturulmustur. Buradaki amag¢ mevcut tasarimin iyilestirilmesi, binanin
kiitle olarak algilanmasini saglarken, ayni zamanda zemin yiizeyinde olusan
pariltilarin azaltilmasi veya dnlenmesi ve daha az 151k kaynagi ile daha verimli bir
aydinlatmanin saglanmasidir. Armatiirlerin farkli yonlendirilisleri sonucu cephe
yiizeyinde olustugu gozlenen diizensiz bigimli aydinlatma etkisi giderilmek
istenmistir. Ayn1 zamanda cephelerde homojen bir aydinlatma yerine, kontrastlarin
olusmasini saglayan bir aydinlatma tasarlanmaya calisilmistir. Ortakdy vapur
iskelesinde halen, kuzey ve giiney cephelerde 9’ar adet, bat1 cephesinde 5 adet, dogu
cephesinde ise 4 adet olmak iizere, toplamda 27 adet lineer LED armatiir
kullanilmistir. Dis cephe aydinlatma oOnerisi 1 icin 3 ¢esit tasarim Onerisinde
bulunulmustur. Bunlar Dis cephe aydinlatma Onerisi 1—a, dis cephe aydinlatma
Onerisi 1-b, dig cephe aydinlatma onerisi 1-c vedis cephe aydinlatma onerisi 1-d

seklinde adlandirilmistir.

Dis cephe aydinlatma tasarimi Onerisi 1-a igin, mevcut armatiirlerin zeminde yol
actig1 151k kirliligini 6nlemek adina oval veya ovale yakin 151k dagilim egrisine sahip
armatiirler tercih edilmistir. Boylece 15181in direkt olarak zemin yiizeyine ulagmasi
onlenmis ve cephede diisiik kontrast farkliliklariyla gozii yormayan bir aydinlatma
saglanabilmistir. Tiim armatiirlerin, cephe yiizeyine paralel olacak sekilde ayni acida

yonlendirilerek konumlandirilmasina da dikkat edilmistir.
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Yapilan aydinlatma simiilasyonunda,kuzey ve giiney cephelerinde 7 adet, dogu ve
bati cephelerinde ise 4 adet, yani toplamda 22 adetLED lincer armatiirler
kullanilmistir. Kullanilan armatiirler cephe renginin aydinlatmasina uygun 3000 K
sicak beyaz renkte 1s1k saglamaktadir.Her biril metre uzunlugunda, ve 3.5 cm
genisliginde olan lineer LED armatiirlerin giicii 9 W, 151k akis1 200 Im ve etkinlik
faktorleri ise 22 Im/W biiyiikliigiindedir. Kullanilan armatiirlerin toplam giicii ise 198
W’tir. Ra, renksel geriverim endeksi 80 olan 1sik kaynagina sahip armatiiriin IP
koruma derecesi 65’tir. Armatiir, nemli hava kosullarinda calismaya elverislidir.
Kullanilan 1g1k kaynagi loslastirilabilme 6zelligine de sahiptir. Sekil 5.3’te kullanilan

armatiir ve armatiire ait 151k dagilim egrisi goriilebilmektedir [60].

Sekil 5.3 : Lineer LED armatiir.
Simiilasyonda, kullanilan armatiirler iskele binasinin Sekil 5.4’te  gdriilen sacak
bolmelerine ylizey armatiirii seklinde yerlestirilmistir. Yolcu gecisinin saglandigi
boliime bakan dogu cephesinde de armatiirler yine binanin tavan bdlmesine

yerlestirilmistir.
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Sekil 5.4 : Armatiirlerin yerlestirildigi tavan bolmesi.

Simiilasyon sonucu elde edilen gorseller Sekil 5.5 ve Sekil 5.6°daki gibidir.
Kullanilan armatiirlerin kompakt yapida, sayica az ama yeterli olmasi sonucu estetik
yonden iyi bir aydinlatma da saglanabilmistir. Zemin yiizeyine diisen 151k miktari en
aza indirgenmis, bina biitiiniinde boydan boya diizgiin dagilimli aydinlatma yerine,
kontrast farki olan, estetik bir aydinlatma saglanabilmistir. Aydinlatilan bolmelerde

homojen gegisli bir aydinlatma etkisi saglanmustir.

Sekil 5.5 : Oneri 1-a i¢in simiilasyon sonucu - 1.
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Sekil 5.6 : Oneri 1-a i¢in simiilasyon sonucu - 2.

Dis cephe ylizeylerinin aydinlatilmasinda ortalama aydinlik diizeyinin 5-20 Ix arasi
degerlerde olmasi kullanici ve binanin giivenligi igin yeterli olmaktadir [48]. Binanin
dogu cephesi Sekil 5.7°de goriilebildigi gibi bitigikte bulunan yapilar sebebiyle
gozlemlenebilir degildir. Bu nedenle yolcularin gegisi amaciyla kullanilan bdliime
bakan cephede giivenli aydinlatma igin 6nerilen 5-20 lux arasi ortalama bir aydinlik
diizeyinin saglanmas1 her durumda yeterli olacaktir. Cephelerin islevlerine ve mimari
durumlar1 gibi ¢esitli Ozelliklerine gore, farkli cephelerde farkli aydinlatma
uygulamalar1 saglanabilmektedir.Binanin bu cephesinde bahsedilen sebeplerden
otlirii diger cephelere gore daha diisiik ortalama aydinlik diizeyinin elde edilmesi
uygun gorilmistiir. Karaya bakan giiney cephesi binaya giris gorevi gordiigii igin,
kuzey cephesi ise siliiete ve deniz ulagimini kullananlarin algilarina etkisi oldugu
i¢in, bu cephelerde digerlerine gore daha yiiksek bir aydinlik diizeyinin elde edilme

durumu da uygun goriilmiistiir.
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Sekil 5.7 : Dogu cephesinin goriilebilirlik durumu.

Yapilan simiilasyonlar sonucunda elde edilen ortalama aydinlik diizeyi degerleri
uzun cephelerde 24 Ix, yolcularin gegisi igin kullanilan dogu cephesinde 17 Ix ve bati
cephesinde 21 Ix degeri elde edilmistir. Elde edilen degerler standartlara gére uygun
olmakla birlikte, tiim cephelerde elde edilen ortalama parilti degeri de 0.88-1.13
cd/m? arasinda degismektedir. Cephe ylizeylerinde meydana gelen maksimum parilti
degerleri ise 6 cd/m”’i gecmemektedir. Boylece goriilebilir cephelerin tiimiinde
yaklasik ayni ortalama aydinlik diizeyi degerlerine ulasilmistir. Sekil 5.8’de binaya

ait yanlig renk analizine ait goriintii goriilebilmektedir.

0 25 50 75 100 125 150 175 200 Ix

Sekil 5.8 : Oneri 1-a i¢in yanlis renk analizi.
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Asag1 yonlendirilmis lineer LED armatiirlerle aydinlatmaya yonelik bir diger
uygulama dis cephe aydinlatma 6nerisi 1-b seklinde olmustur. Burada ek olarak LED
seritler kullanilmistir. Bina asagi yonlendirilmis armatiirler ile aydinlatildigi i¢in bu
uygulamada yapinin iist kismi1 da LED seritler yardimiyla aydinlatilmis ve binada

biitiinliik saglanmaya ¢alisilmistir.

Kullanilan LED seritler IP 67 koruma sinifina aittir. Serit tizerindeki tek bir LED 0.6
W gii¢ harcamakta ve 19 Im’lik 1s1k akisi saglamaktadir. Tuzlu suya ve morétesi
isinlara  kars1t korumalidir. Loslastirilabilme 6zelligi de bulunmaktadir [94].
Simiilasyonda kullanilan LED seritlerin toplam giicii 116.4 W’tir ve 3000 K’lik sicak
beyaz renkte 151k saglamaktadir. LED serit ve kendisine ait 11k dagilim egrisi Sekil
5.9°da goriilebilmektedir. Sekil 5.10°da ise simiilasyon sonucu elde edilen goriintii

goriilebilmektedir.

Sekil 5.9 : LED serit.

Sekil 5.10 : Oneri 1-b i¢in simiilasyon sonucu.
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Asagi yonlendirilmis lineer LED armatiirlerle aydinlatmaya yonelik {giincii bir
uygulamada ise daha az sayida armatiirler kullanilarak cephe yiizeylerinde kontrast
farklar1 olan bir aydinlatma etkisi yaratilmaya calisilmistir. Bir 6nceki uygulamada 7
adet lineer LED armatiir kullanilan binanin kuzey ve giiney cephelerinde, dis cephe
aydinlatma Onerisi 1-c i¢in 5’er adet armatiir kullanilmistir. Binanin bati cephesinde
3 adet, dogu cephesinde ise 2 adet armatiir kullanilmistir. Kullanilan armatiirler bir

onceki uygulamadakiyle ayni olup, 9 W’lik LED lineer armatiirlerdir.

Yapilan simiilasyon sonucu elde edilen ortalama aydinlik diizeyi degerleridogu
cephesinde 9 Ix, bati cephesinde 13 Ix ve kuzey ve giiney cephelerinde 19 Ix
seklindedir. Simiilasyon sonucu elde edilen goriintii Sekil 5.11°de, simiilasyona ait

yanlis renk analizi ise Sekil 5.12’deki gibidir.

Sekil 5.11 : Oneri 1-c igin simiilasyon sonucul.
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Sekil 5.12 : Oneri 1-C i¢in yanlis renk analizi.

Asagr yonlendirilmis lineer LED armatiirlerle aydinlatmaya yonelik dis cephe
aydinlatma Onerisi 1-d Onerisinde ise az sayida LED armatiirler ile birlikte,
goriintlide biitlinliik saglamak adina LED seritler de kullanilmistir.Bu uygulamada
binanin 6n ve arka cephelerinde, 4’er adet armatiir kullanilmigtir. Diger cephelerde
ise 2’ser adet armatiir kullanilmistir. Kullanilan armatiirler bir 6nceki Onerilerde
kullanilan, 9 W’lik LED lineer armatiirler ve LED seritlerdir. Simiilasyon sonucunda
dogu cephesinde 10 Ix, bati cephesinde 12 Ix ve kuzey ve giiney cephelerinin her
birinde 15 1x ortalama aydinlik diizeyi degeri elde edilmistir. Sekil 5.13°te ve Sekil

5.14’te simiilasyon sonucu elde edilen goriintiiler gortilebilmektedir.

|

Sekil 5.13 : Oneri 1-d igin simiilasyon sonucu - 1.
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Sekil 5.14 : Oneri 1-d i¢in simiilasyon sonucu - 2.

5.2 Dis Cephe Aydinlatma Onerisi 2

Ortakdy vapur iskelesi igin ikinci dis cephe aydmlatma Onerisinde yukari
yonlendirilmis armatiirler kullanilmistir. Burada yukar1 yonlendirilmis armatiirler ile
genis kemerli pencerelerin vurgulanmasi amaglanmistir. Ayni zamanda, yapinin tek
katli olmast sebebiyle, asagi yonlendirilmis aydinlatmalar sonucu zemine
ulagsabilecek istenmeyen 1siklarin  da  Onlenmesi amaglanmistir.  Yukari
yonlendirmelerde ise yanlis uygulamalar sonucunda gokyiiziine giden isiklar 151k
kirliligine yol agabilmektedir. Bu sebeplerle, pencere altlarina, cephe yiizeyine monte
edilen armatiirlerin uygun acida yonlendirilmis olmasina ve amaca yonelik dagilim
egrisine ve aciya sahip olmasma dikkat edilmistir. Bu amacgla zemine gdmme,

asimetrik 151k dagilim egrisine sahip armatiirler de kullanilabilmektedir.

Yapilan ilk simiilasyonda tiim pencerelerin alt boliimlerine, cephe yiizeyine monte
edilmek iizere 135 derece agiyla egimlendirilebilir 6zellikteki Focalflood model
armatiirler kullanilmistir. LED 151k kaynagina sahip her bir armatiir 24 W giicte
caligmakla birlikte, 1450 Im’lik 151k akis1 saglamaktadir. Armatiirlerin koruma sinifi
IP 65 ‘tir [58]. Simiilasyon igin sicak beyaz renkte 1sik saglayan armatiirlerin
kullanimz1 tercih edilmistir. Toplamda 7 adet kullanilan armatiirlerin harcadigi toplam
gic 168 W’tir.Armatiirler 151k kirliligini 6nleyebilmek icin cephe yoniinde 5’er
derece acgiyla egimlendirilerek kullanilmistir. Sekil 5.15°te kullanilan armatiir ve

armatiire ait 151k dagilim egrisi goriilebilmektedir.
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Sekil 5.15 : Lineer LED cephe armatiirt.

Kolonlarin aydinlatilmasinda ise LED’lizemine gémme armatiirler kullanilmistir.
Her bir armatiir 2.1 W giigte olup, 54 Im’lik 151k akisi saglamaktadir. Renksel geri
verim endeksi, Ra>80 degerindedir. Armatiirler IP 67 koruma sinifina aittir. Armatiir
icerisinde bulunan LED {initesi iki yonde, 15 derece agiyla egimlendirilebilmektedir
[60]. Simiilasyon i¢in sicak beyaz renkte 151k saglayan armatiirlerin kullanimi tercih
edilmigtir. Toplamda 4.2 W biyiikligiinde giic harcayan 2 adet armatiir
kullanilmistir.  Cephe yoniine dogru 5 derece ac¢1 yapacak sekilde
konumlandirilmislardir. Béylece kullanicilart rahatsiz edici durumlarin ve disariya
151k tagmasi sonucu 1s1k kirliligi olusmasinin 6nlenmesi hedeflenmistir. Sekil 5.16’da

kullanilan armatiir ve armatiire ait 151k dagilim egrisi goriilebilmektedir.

O

im ZUMYOSBEL -

Sekil 5.16 : Zemine gdbmme armatiir.

Simiilasyon sonucunda dogu cephesinde 12 Ix, bati1 cephesinde 15 Ix ve kuzey ve

giiney cephelerin her birinde 14 Ix biiyiikligiinde ortama aydinlik diizeyi degeri elde
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edilmistir. Sekil 5.17 ve Sekil 5.18’de simiilasyon sonucu elde edilen goriintiiler,

Sekil 5.19°da ise simiilasyona ait yanlis renk analizi goriilebilmektedir.

Sekil 5.17 : Ikinci 6neri i¢in simiilasyon sonucu-1.

Sekil 5.18 : ikinci 6neri i¢in simiilasyon sonucu-2.
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Sekil 5.19 : ikinci 6neri i¢in yanlis renk analizi.
5.3 Dis Cephe Aydinlatma Onerisi 3

Ortakoy vapur iskelesi i¢in {igiincii dis cephe aydinlatma Onerisindebinanin genis

kemerli pencereleri, pencerelerin Sekil 5.20°de goriilen kisimlarina yerlestirilen LED

armatiirler ile aydinlatilarak vurgulanmistir.

Sekil 5.20 : Pencereye ylizeyinde armatiirlerin yerlestirilme konumu.

Mimari 6geleri ve pencereleri vurgulamak igin {iretilen bu armatiirler binanin uygun

bolimlerinde, bina ylizeyine gomme veya ylizey armatiiri  olarak
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kullanilabilmektedir. Simiilasyonda kullanilan armatiirler 11 derecelik dar agil1 151k
saglamaktadir. Isik kaynaginin renksel geri verim endeksi Ra>80 seklindedir ve
koruma derecesi IP 65°tir. Kullanilan armatiirler sicak beyaz renkte 151k ve 80 Im’lik
151k akis1 saglamaktadir. Harcadiklar gii¢ ise 1.3 W’tir. Ayrica loslastirilabilme
ozellikleri de bulunmaktadir. Simiilasyon i¢in her bir pencere bélmesine2’ser adet,
toplamda 14 adet bu armatiirlerden yerlestirilmistir. Armatiirlerin harcadigi toplam

giic 18.2 W’tir. Sekil 5.21°de kullanilan armatiir ve kendisine ait 151k dagilim egrisi
goriilebilmektedir [60].

Sekil 5.21 : Ugiincii 6neri i¢in kullanilan LED armatiir.

Cephe yiizeyi aydinlatmasi iginse, yiizeye yerlestirilen ve iki yonde aydinlatma
saglayan, LED’li armatiirler kullanilmistir. Armatiirler goz seviyesnin iizerinde, 2.30
metre ylikseklige yerlestirilmistir. Kullanilan armatiir dis ortam kosullarina ve
mordtesi 1sinlara kars direngli olmakla birlikte, IP 66 koruma derecesine sahiptir.Her
bir armatiiriin harcadig1 giic 1.3 W ve sagladig: 151k akis1 82 Im’dir. Sekil 5.22°de
kullanilan armatiir ve armatiire ait 151k dagilim egrisi goriilebilmektedir [57]. Kuzey
ve giiney cephelerinde 4’er adet, bat1 cephesinde 3 ve dogu cephesinde 2 adet olmak
tizere toplamda 15 adet armatiir kullanilmistir. Armatiirlerin harcadig1 toplam giic
37.5 W’tir. Boylece simiilasyonda kullanilan armatiirlerin toplam harcadig1 giic 55

W olmustur.

Sekil 5.22 : Cift yonlii aydinlatma saglayan LED armatiir.
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Simiilasyon sonucunda tiim cephelerde elde edilen ortalama aydinlik diizeyi degerleri
5-6 Ix arasinda olmustur. Sekil 5.23, Sekil 5.24 ve Sekil 5.25 simiilasyon sonucu elde
edilen goriintiileri gdstermektedir. Sekil 5.26’da ise simiilasyona ait yanlis renk

analizi goriilebilmektedir.

Sekil 5.23 : Ugiincii 6neri i¢in simiilasyon sonucu-1.

Sekil 5.24 : Ugiincii 6neri i¢in simiilasyon sonucu-2.
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Sekil 5.26 : Ugiincii oneri i¢in yanlis renk analizi.

5.4 Sonuclarin Tartisiimasi ve Degerlendirme

Tarihi Ortakoy vapur iskelesinin dis cephe aydinlatmasi igin ¢esitli Oneriler
hazirlanarak, Dialux 4.11 simiilasyon programinda modellenmistir. Gelistirilen
¢ozlimlerde binanin mimari 6zelliklerinin vurgulanmasi, dis cephe malzemesinin
renk ve dokusunun dogru algilanmasi, giindiiz algisiyla gece algisinin birbiriyle
uyumlu olmasi hedeflenmistir. Standartlara uygun aydinlik diizeyleri saglanirken
ayn1 zamanda 1s1k kirliligi, enerji israfi ve rahatsiz edici pariltilarin 6nlenmesi goz
online almmistir. Segilen 151k kaynagi ve armatiirlerin dis cephe aydinlatma
uygulamalarna ve hedeflenen amaglara uygunluguna dikkat edilmistir. Oneriler
hazirlanirken ““4. Ortakdy vapur iskelesinin dis cephe aydinlatmasi acisindan

degerlendirilmesi” bagligi altinda yapilan degerlendirmeler de g6z Oniinde
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bulundurulmus, mevcut aydmlatmanin gelistirilmesine yonelik tasarimlarin

yapilmasina dikkat edilmistir.

Ortakdy vapur iskelesinin mevcut dis cephe aydinlatma uygulamasinda toplamda 27
adet lineer LED armatiir kullanildig1 goriilmektedir. Armatiirler, her bir cephede

cephe boyunca, sirali sekilde monte edilmistir.

Ortakoy vapur iskelesi icin olusturulan “Dis cephe aydinlatma Onerisi 17
uygulamalarinda iskele binasina ait mevcut aydinlatmada kullanilan armatiirlerin
olusturdugu 1s1k kirliligi gibi sorunlar giderilmeye calisilirken ayn1 zamanda mevcut
tasarim konseptine sadik kalinmistir. Bunun icin uygun 151k akisina ve 151k dagilim
egrisine sahip armatiirlerin se¢cimine dikkat edilmistir. Boylece daha az fakat yeterli
sayida armatiir kullanommin yaninda, enerji verimliliginin saglanmas1 da
amaglanmistir. Dis cephe aydinlatma Onerisi 1 i¢in toplamda benzer tasarim
prensibine sahip 4 adet dis cephe aydinlatma tasarimi énerisinde bulunulmustur. ilk
olarak dis cephe aydinlatma onerisi 1-a i¢in ovale yakin 151k dagilim egrisine sahip
lineer LED armatiirlerden toplamda 22 adet kullanilarak hem zemine direkt olarak
ulasan 151k Onlenmis hem de cephe ylizeyinde yukaridan asagiya dogru azalan
yumusak gecisli bir aydinlatma etkisi saglanabilmistir. Kullanilan armatiirler
toplamda 198 W gii¢ harcamaktadir. Her bir armatiir cephe yiizeyine paralel olacak
sekilde, yani ayni agiyla konumlandirilmistir. Armatiirler mevcut aydinlatma
tasariminda oldugu gibi yapinin sagak kisimlarina yiizey armatiirleri olarak
yerlestirilmistir. Standartlara uygun yeterli aydinlik diizeyi degerleri elde edilmistir.
D1s cephe aydinlatma onerisi 1-b i¢in 1-a 6nerisindeki aydinlatmaya ek olarak sagak
kenarinda LED seritler kullanilarak estetik agidan farkli bir goriintiiniin elde edilmesi
hedeflenirken, ayn1 zamanda yapinin iist kisminin aydinlatilmasi ile aksam goriintiisii
bakimindan binada biitiinliik saglanmaya c¢alisilmistir. Burada kullanilan lineer LED
armatiirler ve LED seritlerin harcadigi toplam gii¢c 314,4 W’tir. D1s cephe aydinlatma
Onerisi 1-c i¢in cephe ylizeyinde parilt1 farki olusturmak amaciyla 6nceki Onerilere
gore az sayida armatiir kullanilmistir. Toplamda 15 adet kullanilan lineer LED
armatiirler bir onceki uygulamadakilerle aynidir. Boylece armatiirlerin harcadigi
toplam giic 135 W olmustur. Dis cephe aydinlatma onerisi 1-d’de ise bir onceki
oneride kullanilan armatiirlere ek olarak dis cephe aydinlatma Onerisi 1-b’de
kullanilan LED seritler kullanilmistir. Béylece bu 6neri i¢in kullanilan armatiirlerin

harcadig1 toplam gii¢ 224,4 W olmustur. Cizelge 5.1°de dis cephe aydinlatma 6nerisi
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1 i¢in kullanilan armatiirlere,i51k kaynaklarma ve elde edilen ortalama aydinlik

diizeylerine ait bilgiler goriilebilmektedir.

Cizelge 5.1 : D1s cephe aydinlatma Onerisi 1’¢ ait bilgiler.

Kullanilan Isik Armatiirlerin Cephelerde elde
Dis cephe . Kullanilan - 1 1= :
armatiir .y kaynaginin sagladigi edilen ortalama
aydinlatma - armatiirlerin A .
A tiirii ve . e sagladig1 toplam 151k aydinlik diizeyi
onerisi 1 toplam giicii . 9 .
sayis1 151k rengi akisi degerleri
2?adet Kuzey cephesi: 24 Ix
lineer Sicak Gliney cephesi: 24 Ix
1-a LED 198 W 4400 Im - L
beyaz Dogu cephesi: 17 Ix
cephe .
e Bati cephesi: 21 Ix
armaturu
194 adet
150 116.4 Sicak
mm’lik W beyaz 3686 Im Kuzey cephesi: 24 Ix
LED serit Gliney cephesi: 24 Ix
314.4 - i
1-b 22 adet Dogu cephesi: 17 Ix
W .
lineer 108 Sicak Bati cephesi: 21 1x
LED ea 4400 Im
wW beyaz
cephe
armatiiri
ﬁ§adet Kuzey cephesi: 19 Ix
ineer Sicak Giiney cephesi: 19 Ix
1c LED 135 W 3000 Im oy P e8
beyaz Dogu cephesi: 9 Ix
cephe :
- Bati cephesi: 13 Ix
armaturu
194 adet
150 116.4 Sicak
mm’lik W beyaz 3686 Im Kuzey cephesi: 15 Ix
LED serit Giiney cephesi: 15 Ix
2244 8 .
1-d 12 adet W Dogu cephesi: 10 Ix
lineer 108 S1cak Bati cephesi: 12 Ix
LED ca 2400 Im
wW beyaz
cephe
armaturu

Ozetle, dis cephe aydilatma &nerisi 1 uygulamalarinda zemine diisen 15181n sebep
oldugu 151k kirliligi, enerji israfi gibi sorunlar ortadan kaldirilmigtir. Dis cephe
aydinlatma onerisi 1-a ve 1-b’de cephe yiizeyinde, aydinlatilan kisimlar arasinda
yumusak gecisli fakat tekdiize olmayan bir aydinlatma saglanmistir. Tiim bunlar
gergeklestirilirken, mevcut tasarimdan daha az sayida armatiir kullanimi ile cephe
yiizeylerinde yeterli aydinlik diizeyine ulagilmistir. D1s cephe aydinlatma onerisi 1-C

ve 1-d’de cephe ylizeyi aydinlatmasinda daha az sayida ve aralikli olarak yerlestirilen
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armatiirlerle cephe ylizeyinde parilti farkliliklari olan bir aydinlatma saglanmistir.
Yine bu uygulamada da cephe yiizeyinde yeterli aydinlik degerlerine ulagilmistir. D1g
cephe aydinlatma Onerisi 1-a, mevcut dis cephe aydinlatma tasariminda gozlemlenen
sorunlarin giderilmesine yonelik tasarlanirken, dis cephe aydinlatma Onerisi 1-C
sorunlarin giderilmesinin yaninda cephe yiizeyinde farkli etkiler yaratmak amaciyla
tasarlanmigtir. LED seritlerin kullaniminin yaratilmak istenen etkiye gore tercih
edilebilecegi veya simiilasyonlarda kullanilanlardan farkli LED seritlerle ¢esitli
¢Ozlimlerin tiretilebilecegi diisliniilmektedir. Ciinkii buradaki amag estetik agidan
dikkat ¢ekici, mimari 6geleri vurgulayan ve giivenli algi yaratan bir aydilatmanin

yani sira enerji verimliliginin de saglanmasidir.

Dis cephe aydinlatma 6nerisi 2’de mevcut aydinlatma uygulamasindan farkli olarak,
genis kemerli pencerelerin derinlik hissi yaratilarak vurgulanmasi amaciyla pencere
altindaki boliimlerde, cephe yiizeyine monte edilmis sekilde, yukart yonlendirilmis
LED armatiirler kullanilmistir. Boylece kemerli pencereler vurgulanirken cephe
yiizeyinde de belli bir aydinlatma saglanmistir. Isik kirliligi sorunlarini 6nlemek i¢in
kullanilan armatiirlerin uygun agida yonlendirilmis olmasina ve amaca yonelik 151k
dagilim egrisine ve agisina sahip olmasma dikkat edilmistir. Binanin sahip oldugu
pencere sayis1 kadar, 7 adet kullanilan bu LED armatiirlerin harcadigi toplam gii¢
168 W olmustur. Bunlara ek olarak, binada gdriintii bakimindan biitiinliik saglanmasi
amactyla, dogu cephesindeki yolcu gecis boliimiinde bulunan kolonlarin kuzeye ve
giineye bakan boéliimleri, yere gomme LED armatiirler ile aydinlatilmistir. Bu
armatiirlerin harcadig1 giiclerle birlikte, dis cephe aydinlatma Onerisi 2 igin
armatiirlerin harcadig1 toplam giic 172.2 W olmustur. Cizelge 5.2°de dis cephe
aydinlatma Onerisi 2 i¢in kullanilan armatiirlere, 151k kaynaklarma ve elde edilen

ortalama aydinlik diizeylerine ait bilgiler goriilebilmektedir.
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Cizelge 5.2 : Dis cephe aydinlatma Onerisi 2’ye ait bilgiler.

Kullanilan Kullanilan Ka Iliaﬂfmm Agr;l?lt;g:??n Cephelerde elde
armatiir tiirii armatiirlerin ngla‘%hvl o igam 1g1k edilen ortalama
ve sayisl toplam giicii . li reng ; pakls1$ aydinlik diizeyi
? & degerleri
7 adet lineer Sicak
LED cte"ptle 168 W beyaz 5334 Im Kuzey cephesi: 14 Ix
armaturu 1792 W Gliney cephesi: 14 1x
2 adet zemine ' Dogu cephesi: 12 Ix
gomme LED 4.2 W sé;zlz 108Im Baticephesi: 15 1x

armatuir

Di1s cephe aydinlatma onerisi 3’°te ise cephe yilizeyinde genis alanlar1 aydinlatan bir
uygulama yerine, cephe yilizeyinde belli bolimleri aydinlatan bir Oneride
bulunulmustur. Ozellikle pencere bolmelerini vurgulayan aydinlatmalar ile yapimin
kendine 6zgii mimari 6zelliklerinin ortaya ¢ikarilmasi ve boylece daha ilgi ¢ekici bir
goriintlinlin yaratilmas1 amaglanmistir. Bu dis cephe aydinlatma Onerisi i¢in cephe
yiizeyindeki bolmelerde 15 adet LED armatiir ve pencerelerin vurgulanmasinda ise
14 adet LED armatiir olmak lizere toplamda 29 adet LED 151k kaynagina sahip
armatiir kullanilmigtir. Armatiirlerin harcadig1 toplam gii¢ ise 55.7 W’tir. Cizelge
5.3’te dis cephe aydinlatma Onerisi 3 i¢in kullanilan armatiirlere, 151k kaynaklarma

ve elde edilen ortalama aydinlik diizeylerine ait bilgiler goriilebilmektedir.

Tim dis cephe aydinlatma Onerilerinde kullanilan armatiirlere ait veriler ise ekler

boliimiinde goriilebilmektedir.
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Cizelge 5.3 : Dis cephe aydinlatma 6nerisi 3’e ait bilgiler.

Kullanilan Kullanilan Isﬂf Arm? tuﬂ?rm Cephelerde elde edilen
armatiir tiirii ve ~ armatiirlerin kayfl aginm sagladig ortalama aydinlik diizeyi
sayisl toplam giicii sagladig toplam 151k degerleri
151k rengi akisi
15 adet cift
yonli
aydinlatma 37.5W Sicak beyaz 2460 Im
saglayan LED Kuzey cephesi: 5-6 Ix (5 Ix)
cephe armatiirii 55.7 Giiney cephesi: 5-6 Ix (5Ix)
W Dogu cephesi: 5-6 Ix (5 1x)
14 adet LED Bati cephesi: 5-6 Ix (61x)
spot cepheye 182 W Sicak beyaz 1120 Im

monte armatir

Sonug olarak, dis cephe aydinlatma Onerisi 1-a ‘da hedeflenen mevcut durumun
tyilestirilmesi saglanirken, uygun 1s1k kaynagi ve armatiir se¢cimi ve bunlarin amaca
uygun olarak kullanim ile, estetik algi ve enerji verimliligi agisindan daha olumlu
sonuclarin elde edilebilecegi goriilmiistiir. Dis cephe aydinlatma Onerisi 1-c’de ise,
mevcut aydinlatma tasariminda yapilabilecek ufak degisiklikler ile cephe yiizeyinde
kontrast farklarinin olusturulmasiyla daha ilgi ¢ekici bir tasarimin saglanabilecegi
gbzlemlenmistir. D1 cephe aydinlatma Onerisi 2’de ise mevcut tasarimdan farkli
olarak asagi yonlendirilmis armatiirler yerine, pencere oOgelerine derinlik hissi
verecek sekilde, pencere altindaki bdliimlerde yukari yonlendirilmis armatiirler
kullanilmistir. Bdylece mimari 6gelerin  vurgulanmasi ic¢in farkli aydinlatma
cozlimlerinin iretilebilecegi goriilmiistiir. Dis cephe aydinlatma Onerisi 3’te ise,
onceki Onerilere gore daha az giiclin harcandi1g, fakat ayn1 zamanda mimari 6geleri
vurgulayan, estetik a¢idan dikkat cekici ve cephe ylizeyinde bina gilivenligi icin
yeterli ortalama aydinlik diizeyi degerinin saglandigi bir aydinlatma tasarimi
onerisinde bulunulmustur. Burada farkli aydinlatma c¢ozlimlerinin iretilmesiyle

mimari unsurlarin farkl sekillerde vurgulanabilecegi tekrar goriilmiistiir.
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6. SONUC VE ONERILER

Yapilarin islevsel ve mimari 6zelliklerinin vurgulanmasi, gece goriiniirliiklerinin
saglanmas1 ve kentin ¢ekiciliginin arttirilmasi amaciyla yapilarin dis cephe yiizeyleri
aydinlatilmaktadir. Dis aydinlatma uygulamalari bu amaglarin yaninda, bir
yerlesmenin kendine 6zgii kimligini vurgulamak ve turizme katki saglamak agisindan
da énemlidir. Istanbul’da bulunan ve basta siliiete etkisi olan bir ¢ok tarihi eserin de
aydinlatilmasiyla kentin kendine 0zgii kimligini vurgulamak ve turizme katki
saglamak miimkiindiir. Istanbul’da bulunan tarihi vapur iskelelerin birgogunun
mimari, tarihi ve sembolik degerler olduklari tartisilmazdir. Bir boliimii Osmanli ve
erken Cumhuriyet déneminde inga edilmis olup, bu dénemlerin mimari 6zelliklerini
gosteren yapilar olan iskele binalarinin aydinlatilmasi tarihi degerlerimize verilen
onemi vurgulamak acisidan da énemlidir. Bu tiirde tarihi binalarin aydinlatilmasi ile
kent kiiltiirliniin vurgulanmasi1 ve binalarin giivenligininin yaninda, kullanicilarin ve

diger insanlarin giivenligi de saglanabilmektedir.

Di1s aydinlatma tasarimi ve uygulamalari, yapmin ve kullanicilarin gesitli
gereksinimlerini karsilayacak ve basta 1s1k kirliligi olmak {izere istenmeyen sorunlara
yol agmayacak sekilde yapilmalidir. Dis cephe aydinlatma tasariminda uyulmasi
gereken standartlar ve dikkat edilmesi gereken kriterler bulunmaktadir. Ozellikle
tarthi binalar aydinlatilirken, binalarin tarthi ve mimari dokularmin zarar
gormemesine ve istenmeyen gorlntiilerin olusmamasina dikkat edilmeli, yanlis
uygulamalarla kendine 6zgii 6zellikleri etkisini kaybetmemelidir. Burada, aydinlatma
uygulamalarinda en Onemli iki unsurun mekan ve kullanicilar oldugu da
unutulmamalidir. Her dis cephe aydinlatma uygulamasinda oldugu gibi tarihi
eserlerin aydimnlatilmasinda da kullanicilar iizerinde iyi bir alg1 yaratmak onemlidir.
Boylece algilart etkilenen kisi kendini daha ¢ok kente ait hissedecek ve yapilari
sahiplenecektir. Deniz ulasimimin kullanildigi durumlarda da kisilerin ulastig1 yerde
ilk algilayacagi ve ona cevresi hakkinda bilgi verecek olan yapi iskeledir.

Kullanicilarin ¢evre algilarin1 ve dolayistyla psikolojilerini iyi yonde etkilemek
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ancak iyi bir aydinlatma ile miimkiindiir. Su kiyisindaki bu yapilarin aydinlatiimasi
ile kiiltiirel unsurlarimizin da vurgulanmasi saglanabilirken, gece suda olugmasi olasi
yansimalar ile kentin ve yapimin daha etkileyici bir goriinlime biirlinmesi de

saglanabilmektedir.

Istanbul’ daki tarihi vapur iskelelerinin dis cephe aydinlatmas: agisindan incelenmesi
ve degerlendirilmesi amaciyla yapilan bu tez calismasinda ilk olarak, sonraki
bolimlerde  degerlendirme  tablolarinin  olusturulabilmesi  adina  cephe
aydinlatmasinin temel ilkeleri, dis cephe aydinlatma uygulamalarina 6zgii kavramlar,
dis cephe aydinlatma tasarim ve uygulamalari sirasinda veya sonrasinda ortaya
cikabilecek ve dikkat edilmesi gereken sorunlar, dis cephe aydinlatma
uygulamalarinda kullanilan 151k kaynaklar1 ve armatiir ¢esitleri, dis cephe aydinlatma
tasarimlarinda uyulmas1  gereken standartlar ve Dbasta tarihi binalarin
aydinlatilmasinda olmak iizere, dis cephe aydinlatma uygulamalarinda dikkat
edilmesi gereken kriterler hakkinda arastirmalar yapilmistir. Sonraki asamada ise
Istanbul sahillerinde bulunan ve tarihi nitelikte olan vapur iskelelerinin
belirlenebilmesi adina tiim iskelelerin tarihgeleri, mimari ve islevsel oOzellikleri
hakkinda arastirmalar yapilmistir. Yapilan bu arastirmalar rehberliginde, sahip
olduklar1 donem mimarisi Ozellikleri ile dis cephe aydinlatmasi agisindan 6nemli
iskelelerin belirlenmesine yonelik tablolar olusturulmustur. Iskeleler arastirilirken ve
degerlendirmeler yapilirken bazi iskelelerin gegen uzun yillar i¢inde bakimsizlik,
zarar gorme veya farkli faktorler sebebiyle yikilip tekrar insa edildigi, bazi
iskelelerin ise kullanim dis1 kaldig1 goriilmiistiir. Tarihi nitelik tastyan ve doneminin
mimari Ozelliklerini gosteren bazi iskelelerin ise dis cephe aydinlatmasma sahip
olmadig: tespit edilmistir. Bunlarin sonucunda dis cephe aydinlatma konusu ile ilgili
yapilan aragtirmalar 1g1ginda dis cephe aydinlatmasi agisindan incelenecek kriterlere

gore degerlendirme tablolar1 olusturulmustur.

Bir sonraki asamada ise 6rnek bir uygulama olarak Ortakoy vapur iskelesinin dis
cephe aydimlatmasi incelenmis ve degerlendirilmistir. Yapilan degerlendirmeler
sonucunda Ortakdy vapur iskelesinde mimari 6gelerin vurgulanmasi, estetik agidan
ilgi ¢ekici bir aydinlatma yaratmak gibi amaglardan ¢ok, binanin gece saatlerinde
algilanmasma yonelik bir aydinlatma uygulamasinin saglanmaya c¢alisildigi

goriilmiistiir. Ayrica, yanlis armatiir se¢cimi ve konumu gibi sorunlarin oldugu ve
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bunlar sonucunda 151k kirliligi, estetik acidan olumsuz goriintiilerin olugsmasi gibi

durumlarin olustugu da goriilmiistiir.

Aydinlatilmas1 s6z konusu bina ve cevresi dikkatlice gézlemlenmeli, vurgulanmak
istenen mimari unsurlar belirlenmeli, yapilarin tarihi, sembolik, kiiltiirel nitelikleri
g6z oniinde bulundurularak bunlara uygun ve bu nitelikleri 6ldiirmeyecek dis cephe
aydinlatma ¢oziimleri aranmalidir. Oysa ki Ortakdy vapur iskelesinde saglanan dis

cephe aydinlatmasinin amaglardan uzak oldugu gorilmiistiir.

Ortakdy vapur iskelesi i¢cin Dialux aydinlatma simiilasyonu programi yardimiyla,
mevcut tasarimin iyilestirildigi ve karsilasilan sorunlarin giderilerek farkli
aydinlatma ¢ozlimlerinin iiretildigi dis cephe aydinlatma 6nerilerinde bulunulmustur.
Aydinlatma simiilasyon programlari ile sanal ortamda gercek fotometrik degerlerin
kullanilmasi, aydinlatma tasarimlarinin ve hesaplarinin yapilmasi ve 15181in
davraniglarinin gorsellestirilmesi saglanabilmektedir. Boylece tez ¢alismasinda farkli
aydinlatma ¢ozlimleri ve simiilasyonlar ile amaca yonelik ¢esitli aydinlatma
tasarimlarinin saglanabildigi goriilmiistiir. Burada yapilan oneriler ile bu tiir binalarin
aydinlatilmasinda, kendine 6zgii mimari Ozellikleri dikkate alinarak birbiriyle

uyumlu ¢oziimlerin gelistirilmesi hedeflenmistir.

Tarihi vapur iskelelerinin aydinlatilmasi ile saglanabilecek katkilarin belirtilmesi ve
dis cephe aydimlatmasina sahip diger iskele binalarmin degerlendirilmesi sonucu,
tarihi eserlere deger verme ve aydinlatma bilincinin olusumu ile mevcut dis cephe
aydinlatmalarinin gelistirilmesine yardimci olunacagi diistinilmektedir. Ortakoy
vapur iskelesinde oldugu gibi, Istanbul’da bulunan ve aydinlatilmas: ile kent
tanitimina, kent kimliginin olusumuna ve turizm gibi bir c¢ok unsura katki
saglayabilecek olan tarihi vapur iskeleleri dis cephe aydinlatma kriterleri agisindan
incelenmeli ve degerlendirilmeli, gerekli ise mevcut aydinlatmalarinda iyilestirmeler
yapilmalidir. Yapilan bu tez calismasi ile Istanbul’daki tarihi vapur iskelelerin
giinlimiizdeki mimari ve dis cephe aydinlatmasi yoniinden durum tespitine yardime1
sonuclarin elde edilmesine yonelik ¢alismalar sunulmustur. Sehir Hatlar1 , IBB —
Sehir Aydinlatma ve Enerji Miidiirliigii, yerel yonetim, kent giizellestirme, kent
tanitimi, turizm ve aydinlatma gibi konular ile ilgili kuruluslarin bu tiir ¢calismalari

dikkate almasi1 gerektigi diistiniilmektedir.
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EKLER

EK A: Dis cephe aydinlatma Onerilerinde kullanilan armatiirlere ait veriler.
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EKA

22 Parca

194 Parca

22 Parca

15 Parca

Zumtobel 60210504 LED-S LINE-D IP85 1012
LEDS830 24V [STD]

Uriin No_- 60210504

Isik akisi (Isikhk): 200 Im

Isik akisi (Lambalar): 200 Im

Isiklik gici: 9.0 W

Isiklik siniflandirma, CIE: 100

CIE Akl Kodu: 46 80 97 100 100
Birlegtirme: 5 x LED_P111-3_40 1C8W
(Dazeltme carpam 1.000).

Sekil A.1 D1s cephe aydinlatma Onerisi 1-a.

OSRAM 4008321616432 LINEARIight Flex
Protect LFO5E-W2F-830-P

Uriin No - 4008321616432

Isik akisi (Isiklik): 19 Im

Isik akisi (Lambalar): 19 Im

Isikhk gici: 0.6 W

Isiklik siniflandirma, CIE: 100

CIE Ak Kodu: 48 80 97 100 100
Birlestirme: 5 x LED (Diizeltme ¢arpani 1.000).

Zumtobel 60210504 LED-S LINE-D IP65 1012
LED830 24V [STD]

Uriin No.- 60210504

Isik akisi (Isikhk): 200 Im

Isik akisi (Lambalar): 200 Im

Isiklik guca: 9.0 W

Isiklik siniflandirma, CIE: 100

CIE Aki Kodu: 46 80 97 100 100
Birlestirme: 5 x LED_P111-3_40 1C8W
(Dazeltme garpami 1.000).

Sekil A.2 Dis cephe aydinlatma onerisi 1-b.

Zumtobel 60210504 LED-S LINE-D IP85 1012
LED830 24V [STD]

Uriin No_: 60210504

Isik akisi (Isikhk): 200 Im

Isik akisi (Lambalar): 200 Im

Isikhk gici: 9.0 W

Isikhik siniflandirma, CIE: 100

CIE Akl Kodu: 46 80 97 100 100
Birlestirme: 5 x LED_P111-3_40 1C8W
(Dazeltme carpani 1.000).

Sekil A.3 Dis cephe aydinlatma 6nerisi 1-C.
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194 Parca OSRAM 4008321616432 LINEARIight Flex

12 Parca

7 Parca

2 Parca

Protect LFOSE-W2F-830-P

Urin No.- 4008321616432

Isik akisi (Isikhik): 19 Im

Isik akisi (Lambalar): 19 Im

Isikhk giici: 0.6 W

Isikhik siniflandirma, CIE: 100

CIE Ak Kodu: 48 80 97 100 100
Birlestirme: 5 x LED (Dizeltme ¢arpam 1.000).

Zumtobel 60210504 LED-S LINE-D IP65 1012
LED830 24V [STD]

Uriin No.: 60210504

Isik akisi (Isiklik): 200 Im

Isik akisi1 (Lambalar). 200 Im

Isiklik gicia: 9.0 W

Isiklik siniflandirma, CIE: 100

CIE Aki Kodu: 46 80 97 100 100
Birlestirme: 5 x LED_P111-3_40 1Ca8W
(Dizeltme carpan 1.000).

Sekil A.4 Dis cephe aydinlatma onerisi 1-d.

ERCO 34170000 Focalflood Facade luminaire

2xLED 12W warm white

Uriin No.: 34170000

Isik akisi (Isikhik): 762 Im ——— |
Isik akisi (Lambalar): 1450 Im

Isikhik giici: 24 0 W

Isiklik siniflandirma, CIE: 0

CIE Aki Kodu: 00 00 00 00 55

Birlestirme: 2 x LED 12W warm white (Dizeltme

carpani 1.000).

Zumtobel 60813775 LEDOS3 L D89 1/2,1W
LED832 230V 1,5M FL [STD]
Uriin No.: 60813775

Isik akisi (Isiklik): 54 Im
Isik akisi (Lambalar): 54 Im I .
Isikhk giici: 2.1W \
Isiklik siniflandirma, CIE: 0 —
CIE Aki Kodu: 00 00 00 00 103

Birlestirme: 1 x LED_Ledos3L_54 2W (Dizeltme
carpani 1.000).

Sekil A.5 Dis cephe aydinlatma Onerisi 2.
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15 Parca

14 Parca

iGuzzini BB13_BB13 GLIM CUBE 2.5W

Uriin No.: BB13_BB13

Isik akisi (Isiklik): 62 Im

Isik akisi (Lambalar): 164 Im

Isikhk gici: 2.5 W

Isikhik siniflandirma, CIE: 100

CIE Akl Kodu: 88 94 98 100 39

Birlestirme: 2 x 1 x LE40 (Duzeltme carpani 1.000).

Zumtobel 60813350 PAN D52 1/1,25W LED832

350mA SP AZ [STD]

Uriin No.: 60813350

Isik akist (Istklik): 80 Im -
Isik akisi (Lambalar): 80 Im

Isikhk gici: 1.3 W

Isiklik siniflandirma, CIE: 0

CIE Akl Kodu: 00 00 00 00 124

Birlestirme: 1 x LED_PAN_80 1W (Dizeltme carpani

1.000).

Sekil A.6 Dis cephe aydinlatma Onerisi 3.
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