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ONSOZ

Deniz giivenligi kavrami teknolojik sartlarin gelismesi ve degismesi, cevresel
bozulmanin, iilkeler arasi rekabetin ve kiiresel ticareti tehdit eden faktorlerin nitelik
ve nicelik olarak artmasi sebebiyle giin gectikce Onemi artan bir konu haline
gelmistir. Bu durum deniz giivenligi hakkinda her gegen giin yeni caligsmalar
yapilmasinin bir zorunluluk haline gelmesine sebep olmustur. Bu caligmalarin
incelenmesi ile deniz giivenligi kavraminin kesin bir tanimi olmadiginin, iilkelere ve
hatta baz1 durumlarda bolgelere gore farklilasabildigi goriilmiistiir.

Bu calismaya konu olan Karadeniz Bolgesi’ne bakildiginda deniz giivenliginin
boyutlar1 ile alakali ¢ok fazla caligma olmadigi tesbit edilmistir. Bu bolge igin
alinacak onlemler ve olusturulacak deniz giivenligi stratejileri i¢in 6ne ¢ikan deniz
giivenligi boyutlarinin belirlenip, bu boyutlar dogrultusunda ortak bir tanimin
olusturulmasinin 6nemli oldugu diisiiniilmiistiir.

Calisma konusunun belirlenmesinde ve c¢alismanin hazirlanma siirecinin  her
asamasinda bilgisini, tecriibesini ve degerli zamanin1 esirgemeyerek bana her firsatta
yardimct olan degerli hocam Sayin Dog. Dr. Pelin BOLAT a tesekkiirii bir borg
bilirim.

Ayrica caligmam esnasinda bana sagladiklari destekle bu calismaya devam edip

sonlandirmanm saglayan degerli esim Ezgi OZER DURUKAN ve oglum Poyraz
DURUKAN’a sonsuz tesekkiirlerimi sunarim.

Ocak 2022 Ozcan DURUKAN
(Arastirma Gorevlisi)
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AHP METODU KULLANILARAK KARADENIZ BAGLAMINDA DENiZ
GUVENLIGININ DINAMIKLERININ BELIRLENMESI

OZET

Kiiresel ticaretin neredeyse tamamina yakim1 daha ucuz olmasi, daha biiyiik
tonajlarda yiikiin tek seferde taginmasina miisaade etmesi ve diinyanin yaklasik
dortte  Ugliniin - denizler ile kapli olmasindan dolayr denizcilik ile
gerceklestirilmektedir. Kiiresel ticarete ek olarak {ilkelerin de denizlerden
faydalanma yollar1 farklilasmakta ve denizler; turizm, deniz kaynaklarindan
faydalanma gibi c¢esitli faaliyetlerde kullanilmaktadir. Denizlerin bu yaygin
kullanimi, onu deniz ticaretine ve iilkelere karsi olan tehditler i¢in bir numarali hedef
haline getirmistir.

Denizcilik faaliyetlerini hedefleyen tehditler sebebi ile denizde gerceklestirilen
faaliyetlerinin giivenliginin saglanabilmesi i¢in uluslararasi boyutta goriismeler
yapilip ¢esitli anlagsmalar imzalanmistir. Bu anlagmalarda deniz giivenligi kavrami
farkli agilardan ele alinip genel hatlariyla tanimlansa da bu tanimlar deniz giivenligi
icin kapsamli ortak bir tanim niteliginde olmamustir.

Ote yandan, mevcut olan bu tehditler teknolojik, ekonomik ve siyasi gelismelerin
etkisi ile nitelik ve nicelik olarak giinden giine artisini stirdiirmiistiir. Bu durum deniz
giivenligi kavraminin Oneminin iilkeler agisindan artmasina sebep olmustur. Ek
olarak bazi iilkeler bulundugu bodlgede oOne ¢ikan deniz giivenligi bilesenlerini
arastirip, buna gbére uygun deniz giivenligi stratejilerini ve politikalarin
belirlemektedir. Neticede deniz giivenligi kavraminin sahip oldugu karmasik yapi
sebebiyle genel bir tanimda uzlasi saglanamamistir. Literatiirdeki c¢aligmalar bu
kavramin dinamiklerini tanimlamig ve dinamikleri ile bu kavramin g¢ergevesini
belirlemistir. Dolayistyla bu dinamikler, deniz giivenliginin iilkelerin durumlarina ve
bolgelerine gore degerlendirilmesini zorunlu kilmistir.

Bu c¢alismada daha 6nce deniz giivenligi boyutlar1 arasinda herhangi bir calisma
yapilmamis olan Karadeniz Bolgesi ele alimmistir. Karadeniz Bolgesinde
olusturulacak deniz giivenligi stratejileri ve politikalarinda hangi boyutlar {izerinde
daha fazla durulmas:1 gerektigi belirlenmek istenmistir. ilk olarak, deniz giivenligi,
deniz gilivenligi boyutlar1 ve Karadeniz Bolgesi icin deniz giivenligi konularinda
literatiir arastirmasi yapilmistir. Aragtirma neticesinde Karadeniz i¢in deniz giivenligi
alaninda ¢ok fazla ¢aligmaya rastlanamazken, incelenen diger calismalardan deniz
giivenligi kavramima ait ana boyutlar; uluslararasi isbirligi, deniz hukukunun
islevselligi ,deniz alanlarini izlemeye yeterli donanma ve sahil giivenlik giicii, mavi
ekonomi ve yasadisi faaliyetler olarak belirlenmistir. Daha sonra bu ana boyutlar
0zelinde yapilan arastirmada alt boyutlar belirlenmistir.

Deniz giivenligi kavraminin ana boyutlar1 i¢in belirlenen alt boyutlar sirasiyla,
uluslararas: isbirli i¢in; uluslarasi anlasmalar, ihlaller ve anlasmazliklar; deniz
hukukunun iglevselligi i¢in; denizcilik politikalarinin uygulanabilirligi, gereksiz idari
ve biirokratik engeller ve yargi standarti; deniz alanlarini izlemeye yeterli donanma
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ve sahil gilivenlik giicli i¢in; deniz alanlarinin cografyasi, kiy1 devriye unsurlar1 ve
donanma kapasitesi; mavi ekonomi i¢in; balik¢ilik, deniz ve kiy1 turizmi, denizcilik
tasimaciligt ve denizcilik ve denzi kaynaklari; yasadisi faaliyetler icin; deniz
haydutlugu ve denizde silahli soygun, yasadist go¢ ve yasadisi deniz ticareti
seklindedir.

Boyutlar arasinda 6nem siralamasi yapilabilmesi i¢in secenekler arasinda en
giivenilir ve en uygun tahminin yapilmasina olanak veren Analitik Hiyerarsi Siireci
Metodu kullanilmistir. AHP; Bir dizi faaliyetin veya kriterin goreli Onemini
belirlemek i¢in kullanilan bir yontemdir. Diger karar analizi yontemlerinden farki
cok kriterli ve asamali, karmasik ve grup katilimli sorunlar1 agamali olarak
bicimlendirebilmesidir. Bu yontem ile karar verirken 6nemli olan niteliksel ve
niceliksel etmenler beraber ele alinabilmektedir. Analitik Hiyerarsi Stireci yontemi
ile olusturulan ve belirlenen deniz giivenligi ana ve alt boyutlarinin ikili
karsilastirilmasina olanak saglayan bir anket, Tiirkiye’de bulunan 11 adet deniz
giivenligi uzmanina uygulanmistir.

Anketlerin analiz edilmesi sonucunda elde edilen bulgularda, deniz giivenligi
kavraminin en 6nemli ana boyutu uluslararasi igbirligi olarak belirlenirken, sirasiyla
ikinci 6nemli ana boyut deniz gilivenligi alanlarini izlemek icin yeterli deniz ve sahil
giivenlik kuvvetleri olmustur. Ugiincii olarak deniz hukukunun islevselligi ve mavi
ekonomi ana boyutlar1 esit olarak tercih edilmistir. Karadeniz i¢in son dnemli ana
boyut yasadisi faaliyetler olarak goriilmistiir. Ek olarak alt boyutlarin 6nem
siralamasinda, en Onemli alt boyut deniz hukukunun islevselligi olurken, ikinci
olarak donanma kapasitesi, ligiincii olarak uluslararasi anlagmalar ve dordiincii olarak
deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun olarak siralanmistir.

Bu baglamda, yapilan degerlendirme sonucunda belirlenen hiyerarsik siralama ile
Karadeniz Bolgesi'nde en oOnemli deniz giivenligi boyutunun denizcilik
politikalarinin  uygulanabilirligi oldugu belirlenmistir. Karadeniz Bdlgesi’nde
uluslararasi ticaretin tamamina yakini denizcilik alaninda gegreklestirilmektedir.
Denizcilik politikalarinin = bolgeye uygun, mevcut sartlar1 iyilestirici, ticari
faaliyetlerde bulunanlarin haklarini savunucu ve koruyucu nitelikte olmasi, deniz
yolu ile gerceklestirilen ticaretin glivencesi olma niteligindedir. Ek olarak izlenen
denizcilik politikalar1 iilkeler arasinda smir gorevi goren Karadeniz Bdlgesi’nde
komsuluk iligkilerini iyilestirici ve giiclendirci bir dneme de sahiptir. Bu bolgede
takip edilecek denizcilik politiklarmin belirtilen dinamiklere gore belirlenmesi,
denizcilik politikalarinin uygulanmasinda meydana ¢ikabilecek giigliikleri azaltarak,
deniz giivenligi kaygilarini1 6nemli 6l¢lide giderecegi diisiiniilmektedir.

Donanmanin kapasitesi ikinci énemli boyut olarak ortaya ¢ikmistir. Donanma deniz
ve kiyr giivenligini saglama gorevi bakimindan ¢ogu kaynakta deniz gilivenligi
kavrami ile dogrudan iligkilendirilmektedir. Alt1 ayr1 {ilkenin kiyilariin bulundugu
Karadeniz Bolgesinin sahip oldugu stratejik {istlinlilk, dogal kaynaklar, deniz
ticaretinde Onemi gibi olanklar1 da altiya boliinmektedir. Bu paylasimin zaman
zaman kabul gormedigi ve uluslararasi anlagmalarla ¢oziilemedigi durumlarda
haklarin korunmasinda fiili olarak kullanilan donanmanin, caydiricilig1 da orta yolun
bulunmasinda 6nemli bir faktor olarak ortaya ¢ikmaktadir. Nitekim bolge tarihine
bakildiginda sikintili siireglerden geg¢ildigi, giiniimiizde de devam eden ve diinya
medyasinda da sik¢a bahsedilen anlasmazliklar goriilmektedir. Ote yandan
donanmanin, caydirici etkisinin yani sira, ortak yiiriitiilen tatbikatlar vasitasi ile
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tilkeler arasinda is birligi, bilgi alis verisi ve dolayisiyla barig ortaminin tesis
edilmesinde de etkili oldugu goriilmektedir.

Ucgiincii énemli boyut uluslararasi anlasmalar olarak belirlenmistir. Uluslararasi
anlagsmalar {ilkeler arasinda yasanan problemlerin ¢o6ziilmesinde, yapilacak
ortakliklarin tesis edilmesinde, vb. durumlarda, taraflarin birlikte kabul edecegi bir
orta yolda bulugmast i¢in kullanilan yaygin bir uygulamadir. Karadeniz de farklh
tilkelerin sinirlarinin birlestigi bir i¢ deniz olmasi ve ¢esitli zenginliklere sahip olmasi
bakimindan iizerinde anlasmalar yapilan bir bolgedir. Ulkelerin bolgede yiiriittiikleri
faaliyetleri i¢in komsu filkelerle anlagsmalar ile mutabik kalmasi, Bolgede baris
ortaminin siirekliliginin saglanmasi i¢in kilit oneme sahiptir.Yine halihazirda mevcut
olan anlagsmazliklarin da askeri giiclere basvurulmadan anlagsmalarla ¢ozlilmesi
bolgede yiizyillardir komsuluk yapan iilkelerin ileriki iliskileri i¢in kurtaric1 oldugu
distiniilmektedir.

Sonug itibiari ile bolgedeki deniz gilivenligi uzmanlarinin bagimsiz fikirleriyle
belirlenen bolgeye 6zgli deniz giivenligi dinamiklerinin 6nemli bir bilgi oldugu
diistiniilmektedir. Bu goriis dogrultusunda Karadeniz bolgesine 6zgii bir deniz
giivenligi taniminin, bolgedeki problemlerin ve faaliyetlerin daha net anlagilmasina
katki1 saglayacaktir ve Karadeniz icin olusturulacak politikalar, stratejiler ve
uygulamalarin daha etkili olmasina sebep olacaktir.
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DETERMINING THE DYNAMICS OF MARINE SECURITY IN THE
CONTEXT OF THE BLACK SEA USING THE AHP METHOD

SUMMARY

Almost all of the global trade is carried out by maritime, since it is cheaper, allows
larger tonnages to be transported at once, and nearly three-quarters of the world is
covered by the sea. In addition to global trade, the ways in which countries benefit
from the seas are also different and the seas; It is used in various activities such as
tourism, benefiting from marine resources.The extensive use of the seas has made it
the number one target for threats to maritime trade and countries.

Due to the threats targeting maritime activities, international negotiations were held
and various agreements were signed in order to ensure the safety of the activities
carried out at sea. Although these agreements deal with the concept of maritime
security from different perspectives and define it in general terms, a common
definition covering all areas has not been made for maritime security.

On the other hand, these existing threats continued to increase day by day in terms of
quality and quantity with the effect of technological, economic and political
developments. This situation has led to an increase in the importance of the concept
of maritime security for countries. In addition, some countries research the prominent
maritime security components in their region and determine appropriate maritime
security strategies and policies accordingly. As a result, due to the complex structure
of the concept of maritime security, a general definition could not be agreed upon.
Studies in the literature have defined the dynamics of this concept and determined
the framework of this concept with its dynamics. Therefore, these dynamics
necessitated the evaluation of maritime security according to the situations and
regions of the countries.

In this study, the Black Sea Region, which has not been studied in terms of maritime
security dimensions before, is discussed. It was aimed to determine which
dimensions should be emphasized more in the maritime security strategies and
policies to be formed in the Black Sea Region. First, a literature search was
conducted on maritime security, maritime security dimensions and maritime security
for the Black Sea Region. As a result of the research, while not many studies can be
found in the field of maritime security for the Black Sea, the main dimensions of the
concept of maritime security among the other studies examined; international
cooperation, the functionality of maritime law, sufficient navy and coast guard force
to monitor sea areas, blue economy and illegal activities. Later, in the research
conducted specifically for these main dimensions, sub-dimensions were determined.
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The sub-dimensions determined for the main dimensions of the maritime security
concept, respectively, are for international cooperation; international agreements,
violations and disputes; for the functionality of maritime law; the viability of
maritime policies, unnecessary administrative and bureaucratic barriers, and judicial
standard; for sufficient navy and coast guard forces to monitor maritime areas;
geography of sea areas, coastal patrol elements and naval capacity; for the blue
economy; fishing, maritime and coastal tourism, maritime transport and maritime
and marine resources; for illegal activities; piracy and armed robbery at sea, illegal
immigration and illegal maritime trade.

The Analytical Hierarchy Process Method, which allows the most reliable and most
appropriate estimation among the options, was used in order to rank the importance
among the dimensions. AHP; It is a method used to determine the relative
importance of a set of activities or criteria. Its difference from other decision analysis
methods is that it can shape multi-criteria and gradual, complex and group-
participated problems gradually. With this method, qualitative and quantitative
factors that are important when making a decision can be considered together. A
questionnaire, which was created by the Analytical Hierarchy Process method and
allows the pairwise comparison of the main and sub-dimensions of maritime security
determined, was applied to 11 maritime security experts in Turkey.

In the findings obtained as a result of the analysis of the surveys, the most important
main dimension of the maritime security concept was determined as international
cooperation, while the second important main dimension was sufficient maritime and
coast guard forces to monitor maritime security areas, respectively. Thirdly, the
functionality of the law of the sea and the main dimensions of the blue economy
were equally preferred. The last important main dimension for the Black Sea was
seen as illegal activities. In addition, in the order of importance of the sub-
dimensions, the most important sub-dimension was the functionality of maritime
law, while the second was the navy capacity, the third was international agreements,
and the fourth was piracy and armed robbery at sea.

In this context, it has been determined that the most important maritime security
dimension in the Black Sea Region is the applicability of maritime policies, with the
hierarchical order determined as a result of the evaluation. Almost all of the
international trade in the Black Sea Region is carried out in the field of maritime.
The fact that maritime policies are suitable for the region, improving the current
conditions, defending and protecting the rights of those engaged in commercial
activities are the assurance of the trade carried out by sea. In addition, the maritime
policies pursued have a remedial and strengthening importance in the neighborly
relations in the Black Sea Region, which acts as a border between countries. It is
thought that determining the maritime policies to be followed in this region
according to the specified dynamics will reduce the difficulties that may arise in the
implementation of maritime policies and will significantly eliminate maritime
security concerns.
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The capacity of the navy emerged as the second important dimension. In terms of the
task of providing maritime and coastal security, the Navy is directly associated with
the concept of maritime security in most sources. Opportunities such as the strategic
superiority, natural resources, and importance of the Black Sea Region, where the
coasts of six different countries are located, are also divided into six. In cases where
this sharing is not accepted from time to time and cannot be resolved by international
agreements, the deterrence of the navy, which is actually used to protect rights, also
emerges as an important factor in finding the middle ground. As a matter of fact,
when we look at the history of the region, it is seen that it has gone through troubled
processes, and the conflicts that continue today and are frequently mentioned in the
world media. On the other hand, in addition to its deterrent effect, it is seen that the
navy is also effective in establishing cooperation, information exchange and
therefore peace among countries through joint exercises.

The third important dimension has been determined as international agreements.
International agreements are used in solving problems between countries,
establishing partnerships, etc. It is a common practice in situations where the parties
meet in a middle ground that they will agree to together. The Black Sea is a region
where agreements are made in terms of being an inland sea where the borders of
different countries meet and having various riches. It is of key importance for the
countries to agree with the agreements with the neighboring countries for the
activities they carry out in the region, to ensure the continuity of the peace
environment in the Region. Again, the resolution of the existing conflicts through
agreements without resorting to military forces is considered to be a savior for the
future relations of the neighboring countries in the region for centuries.

As a result, it is thought that the maritime security dynamics specific to the region,
which are determined by the independent opinions of the maritime security experts in
the region, are important information. In line with this view, a definition of maritime
security specific to the Black Sea region will contribute to a clearer understanding of
the problems and activities in the region and will cause the policies, strategies and
practices to be created for the Black Sea region to be more effective.
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1. GIRIS

Yaklasik % 70’1 denizlerle cevrili olan Diinya’da, kiiresel ticaretin %90’1 diger
modlara gore daha ucuz olan ve daha biiyiik tonajlarin tasinmasina miisaade edebilen
deniz tagimacilig: ile saglanmaktadir. Bu 6nemli konum, kiiresel ticareti hedef alan

tehditler i¢in deniz tagimaciligini da bir numarali hedef durumuna getirmektedir.

Denizlerde giivenlik sorunlar1 (deniz haydutlugu, fidye, silahli soygun, cevresel
bozulma, kanunsuz ve agir1 avcilik, uyusturucu, silah ve insan kagakeiligi, vb.) her
gegen giin nicelik ve nitelik olarak artmaktadir. S6z konusu giivenlik sorunlarinin
kapsami ulusal veya uluslararasi denizcilik faaaliyetlerini etkilemekle kalmayip

bolgesel etkileri ¢ok biiyiik olmaktadir (Yiice ve Gazioglu, 2006).

Deniz giivenligi sorunlari, deniz ticaretinin kolaylastirilmasi ve giivenliginin
saglanabilmesi i¢cin Cizelge 1.1°de belirtilen uluslararas1 s6zlesmelerle ¢oziilmeye
calistlmigtir. Belirtilen sozlesmeler deniz giivenligi sorunlarimi genel hatlartyla

belirleyip ¢oziimleri konusunda bir alt yap1 olusuturmaktadirlar.

Cizelge 1.1 : Kabul edilen deniz giivenligi s6zlesmeleri.

Sozlesme Kabul Edilme
Tarihi
Cenevre Deniz Hukuku S6zlesmeleri: Kara Sular1 ve Bitisik .
Bolge Sozlesmesi — A¢ik Deniz Sozlesmesi 29 Nisan 1958
Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sozlesmesi (SOLAS 74) 1974
Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi (UNCLOS) 10 Aralik 1982
Denizde Seyir Giivenligine Kars1 Yasa Dis1 Eylemlerin 10 Mart 1988

Onlenmesine Dair Sozlesme (Sua Sézlesmesi)
Uyusturucu Madde ve Psikotrop Maddelerin Yasadisi
Ticaretine Kars1 Birlesmis Milletler S6zlesmesi
Gida ve Tarim Orgiitii Uygunluk Sozlesmesi
Birlesmis Milletler Balik Stoklar1 S6zlesmesi
Uluslararas1 Organize Suglara Kars1 Birlesmis Milletler
So6zlesmesi
Uluslararas1 Gemi ve Liman Tesisleri Giivenlik (ISPS) Kodu
Birlesmis Milletler Gida ve Tarim Orgiitii Liman Devleti
Tedbirleri Anlagmas1 (PSMA)

20 Aralik 1988

Kasim 1993
4 Agustos 1995

15 Kasim 2000
01 Temmuz 2004
22 Kasim 2009




Cizelge 1.1°de listelenen sozlesmeler incelendiginde, deniz giivenligi kavraminin
sektorde gerceklesen teknolojik gelisme ve degismelerin etkisiyle, bir ¢ok otorite
tarafindan farkli sekillerde tanimlandig1 goriilmektedir. BM Genel Sekreterligi, 10
Mart 2008 tarihinde yayimladigi Okyanus ve Deniz Hukukuna iligkin raporda, deniz
giivenligine ortak bir bakis agisi saglamaya calisarak, deniz giivenligi kavraminin
bliyiik 6lgiide degistigini ve kiiresel olarak degerlendirilebilecek tek bir taniminin
olmadigin1 belirtmistir. Ek olarak raporda deniz giivenligine karsi olan baslica

tehditler agsagidaki gibi siralanmustir (United Nations, 2008).
e Haydutluk ve gemilere yonelik silahli soygun eylemleri

e Gemicilige, acik denizlerdeki tesislere ve diger denizcilik menfaatlerine

yonelik terorist eylemler
e Silah ve kitle imha silahlarinin yasadis1 trafigi
e Narkotik ve psikotrop madde kacake¢iligi
e Deniz yoluyla gergeklestirilen insan/go¢men kacake¢ilig
e Yasadisi, kayit dis1 ve dlizenlenmemis balikgilik
e Deniz Cevresine verilen kasti ve yasa dis1 zararlar

Yukarida bahsedilenler g6z 6niinde bulunduruldugunda, deniz giivenliginin daha ¢ok
uluslararas1 iliskiler ve deniz hukuku agisindan incelenmis oldugu, empirik
yontemler agisindan bir bosluk oldugu goriilmektedir. Karma yontemleri iceren
caligsmalarla islenecek olan deniz giivenligi kavrami, daha holistik bir sekilde ele
alinabilecektir. Boylelikle boyutlarinin belirginlesmesi bolgedeki deniz giivenligi
anlasiy1 ve baglantili olarak deniz giivenligi problemlerinin daha net anlagilmasini

saglayacaktir.

1.1 Tezin Amaci

Bu calismada amaclananlar asagidaki gibi siralanmistir,
e Deniz giivenligi kavraminin irdelenmesi ve boyutlarinin ortaya konmasi,

e Ortaya konulan deniz giivenligi boyutlarinin Karadeniz bolgesi i¢in
agirliklandirilmasiyla ortaya c¢ikacak olan bir deniz gilivenligi kararlilik

modeli,



1.2 Literatiir Arastirmasi

Literatiirde deniz giivenligi ile ilgili bir¢ok calisma bulunmaktadir. Bu ¢alismalarin
bir kismi dogrudan deniz giivenligi kavramini ele alirken, bir kismi da deniz
giivenliginin boyutlar1 olarak tanimlanabilecek ve deniz giivenligi kavrami igerisinde

degerlendirilebilecek konulara odaklanmaktadir.

Ayrica AHP metotu ile alakali literatiir arastirmasi da yapilip metotun kullanim
sekilleri ve alanlar1 detayl1 bir sekilde incelenmistir.

1.2.1 Dogrudan deniz giivenligi kavramini ele alan calismalar

Ilk olarak, deniz giivenligini bir biitiin olarak degerlendiren g¢aligmalarm genel
hatlariyla, deniz giivenliginin tanimin1 bulmak i¢in yapilmis genis literatiir
taramalarindan, bolgelere gore lilkelerin deniz giivenlik kaygilarina ve bu kaygilara

kars1 alinacak dnlemler ve onleyici faaliyetleri igerdigi goriilmiistiir.

Bu kapsamda incelenen ¢alismalar Cizelge 1.2°de siralanmustir.

Cizelge 1.2 : Literatiir taramasinda bulunan dogrudan deniz giivenligi ile ilgili

calismalar.
Makale / Tez Metod
Deniz Giivenligine Yonelik Baglica Tehditler ve AB Deniz Icerik Analizine
Giivenligi Stratejisi Baglaminda Akdeniz Glivenligi Dayal1 Nitel
(Ozgiir, 2019) Arastirma
Deniz giivenligi nedir? (Bueger, 2014) Literatiir aragtirmasi
Deniz Giivenligi Kapsaminda ISPS Code Uygulamalarinin Saha arastirmasi ve
Liman Giivenligi A¢isindan Etkinliginin Degerlendirilmesi ve derinlemesine
Tiirkiye Uygulamalar1 (Solmaz, 2012) miilakat yontemleri

Etkili Deniz Gilivenligi Yo6netim Modeli (EMSMM)

Uygulamasinin Denizcilik Sirketlerinin Organizasyonel Veri toplama ve

Performansina Etkileri (Sadovaya ve Thai, 2015) analiz
Liman ve deniz giivenligi: Bir aragtirma perspektifi Gozden gecirme
(Helmick, 2007) caligmasi

Sakin bir ortamda okyanus yonetimi ve deniz giivenligi:

Avrupa Birligi olay1 (Germond ve Germond-Duret, 2016) Vaka analizi

Deniz Giivenliginin Saglanmas igin Bulanik Cok Kriterli Bul%gﬁgﬁgis Ve
Karar Verme Teknikleri ile Tha Yeri Se¢imi (Taban, 2019) metotlar




1.2.2 Deniz giivenligi boyutlarini ele alan calismalar

Incelenen c¢alismalarda, bolgelere gore deniz giivenligi kavraminin farkli deniz

giivenligi boyutlar1 ile bagdastirildigi goriilmiistiir. Bu kapsamda Cizelge 1.3’de

siralanan ¢alismalar incelenmistir.

Cizelge 1.3 : Literatiir taramasinda bulunan deniz giivenligi boyutlar ile ilgili

calismalar.

Makale / Tez

Metod

Avustralya'min Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii'ne katilimi
Hint-Pasifik Deniz Giivenligi (Karim, 2020)

Giiney Cin Denizi'nde bolgesel deniz giivenligi diizeninin
ingas1 ve yonetisimi: Konferans raporu (Sun ve dig, 2021)
Sar1 (Bat1) Denizde Kuzey / Giiney Kore Sinir Anlagmazligi
(Van Dyke ve dig, 2003)

Denizde deniz glivenligini artirmaya yonelik girigsimler
(Roach, 2004)

Ihtilafl1 deniz alanlarinda kolluk kuvvetleri sirasinda gii¢
kullanimi (Chang, 2021)

Siddet iceren deniz alanlari: Mannar Ulusal Deniz Parki
Korfezi'nde koruma ve giivenlik (Muralidharan ve Rai, 2020)
Deniz sinir1 anlagsmazliklari: Nedir ve neden énemlidir?
(Dsthagen, 2020)

Deniz giivenliginin jeopolitik boyutu (Germond, 2015)

Bir adanin siirdiirtilebilir kalkinmasinin degerlendirilmesi
"Mavi Ekonomi": Hainan, Cin'den bir vaka ¢alismasi
(Fang ve dig, 2021)

Balikeilik kitliginin, rekabetin ve ¢atismanin deniz giivenligi
tizerindeki itici giicleri ve etkileri (Pomeroy ve dig, 2016)
Afrika balik¢ilik: Somiirii, politika ve deniz giivenligi
egilimleri (Belhabib ve dig, 2019)

Mavi sug: Denizde uluslararasi organize sucu
kavramsallastirmak (Bueger ve Edmunds, 2020)
Balik¢ilik, ekosistem adaleti ve korsanlik: Somali hakkinda
bir vaka ¢aligmasi (Sumaila ve Bawumia, 2014)
Diinya Denizlerinde Yasadisi Faaliyetler Baglaminda Deniz
Giivenligi; Tiirkiye Ornegi (Beyoglu, 2014)

Deniz haydutlugunun tahmini ve 6nlenmesi: poltika
sonuglarin1 (Jin ve dig, 2019)

Nijeryal1 deniz haydutlugu: Sug senaryosu analizini
kullanarak is modellerini ifade etme (Peters, 2020)
Bayes ag1 kullanilarak Giineydogu Asya'da meydana gelen
deniz haydutlugunun analizi (Jiang ve Lu, 2020)
Rutin faaliyetler ve uyusturucu kagak¢iligi: Hollanda 6rnegi
(Farrell, 1998)

Ticari balik¢ilik endiistrisinde insan ticareti: Coklu bir vaka
analizi (Mileski ve dig, 2020)

Vaka analizi

Gozden gecirme
calismasi

Vaka analizi

Gozden gecirme

Literatiir aragtirmasi
ve tartisma

Vaka analizi

Literatiir aragtirmasi
Veri incelemesi ve
tartisma
Ornek vaka analizi
Literatir
arastirmasi, tartisma

Literatiir aragtirmasi
Literatiir aragtirmasi
Ornek vaka analizi

Literatiir arastirmasi
Ikili lojistik
regresyon modeli
Literatiir arastirmasi
ve igerik analizi
Bayes agina dayali
analitik bir model

Ornek olay analizi

Coklu vaka analizi




1.2.3 Karadeniz Bolgesi’ni deniz giivenligi acisindan ele alan calismalar

Yukarida belirtilen ¢alismalara ek olarak bu calismaya konu olan Karadeniz Bolgesi
icin literatiir aragtirmasi yapilmistir. Arastirma sonucunda ¢ok fazla calismaya
rastlanmamakla birlikte Cizelge 1.4°de listelenen ve Karadeniz Bolgesi'nde deniz

giivenligi ile iligkilendirilebilecek ¢alismalar incelenmistir.

Cizelge 1.4 : Literatiir taramasinda bulunan Karadeniz ile ilgili ¢aligsmalar.

Makale / Tez Metod
. N . - Icerik Analizine
Akdeniz ve Karadeniz: Bolgesel biitiinlesme ve denizcilik Davali Nitel
Milliyetgiligi (Suarez De Vivero ve Rodriguez Mateos, 2002) Y
Arastirma
Karadeniz bolgesinde deniz giivenligi tehditleri Literatiir
(Padurariu ve dig, 2017) Arastirmasi
Karadeniz’ in deniz giivenligi miicadelesi Gozden gecirme
(Yiice ve Gazioglu, 2006) caligmast
Karadeniz'de deniz giivenligi: Bolgesel ¢oziimler ise Gozden gecirme
yarayabilir mi? (Sanders, 2009) caligmasi
Karadeniz Komisyonu'nun igbirlik¢i bir yonetigim rejimi Veri, literatiir ve
olarak performansi (Avoyan ve dig, 2017) belge analizi

Pandemi salgin1 altinda Avrupa Birligi'nde liman devleti
kontrolii (Akyurek ve Bolat, 2020)

Tiirkiye ile karadeniz ekonomik igbirligi orgiitii arasindaki Statik ve dinamik

endiistri i¢i ticaretin analizi (Yal¢in ve Giirel, 2018) Olclim yontemleri

Veri analizi

Yukarida bahsedilen bilimsel yazinlar incelendiginde deniz giiveligi problemine
konu olabilecek farkli boyutlarin incelendigi ve degerlendirildigi goriilmektedir.
Siklikla islenen deniz giivenligi boyutlar1 asagida siralanmistir (Bell ve Glaser,

2020).
e Uluslararasi igbirligi
e Deniz hukukunun islevselligi
e Deniz alanlarin1 izlemeye yeterli donanma ve sahil gilivenlik giicii
e Mavi ekonomi
e Yasadisi faaliyetler

Bu calismada literatiir arastirmasit sonucunda belirlenen ana ve alt boyutlar
hiyerarsik bir siraya koymak amaciyla AHP teknigi ile bu boyutlarin ikili
degerlendirmelerinin yapilabilecegi bir anket olusturulmustur. Bu anket Tiirkiye'deki

11 deniz giivenligi uzmanina sunulmus ve ardindan agirlik analizi yapilmistir.



1.2.4 AHP metodunun kullanildig:r calismalar

Son olarak AHP metodunun kullaniminin daha iyi anlasilabilmesi icin AHP metodu
ile yapilmis ¢aligmalar literatiirde arastirilmis ve Cizelge 1.5’de siralanan caligsmalar

bu baglamda incelenmistir.

Cizelge 1.5 : Literatiirde incelenen AHP metodunun kullanildig1 calismalar.

Makale / Tez Metod
CIM yatirimlarinin bulanik AHP yontemi ile
degerlendirilmesi (Ayyildiz, 2003) Bulamik AHP
Otomotiv sektoriinde faaliyet gdsteren bir firmada tedarikg¢i
se¢imi: AHP - Bulanik AHP ve TOPSIS uygulamas: (Celik AHli]’eB,ll,l (lillgléliSA Hp

ve dig, 2016)
Analitik hiyerarsi proses ve bulanik analitik hiyerarsi proses
yontemleri kullanilarak yesil tedarik¢i se¢imi uygulamasi AHP, Bulanik AHP
(Denizhan ve dig, 2017)
Tedarik¢i degerlendirmesine gevresel kriterlerin uygulanmasi:
Analitik hiyerarsi siirecinin uygulanmasi {izerine bir ¢alisma AHP
(Handfield ve dig, 2002)
Analitik hiyerarsi siirecindeki ana gelismelerin gozden
gecirilmesi (Ishizaka ve Labib, 2011)
Tedarik zinciri yonetiminin AHP ile ¢6ziim uygulamasi:
Analitik hiyerarsi siireci (AHP) ile otomotiv sektoriinde AHP
yedek parca iireticisi se¢cimi (Kocakaya, 2019)
Analitik hiyerarsi yontemini ve igletmecilik alanindaki
uygulamalar1 (Kuruiliziim ve Atsan, 2001)
Bir egitim kurumunun yemek hizmeti aliminda analitik
hiyerarsi siirecine gore tedarik¢i secimi (Ozkan ve dig, 2018)

Gozden gecirme

AHP

AHP

Gozden gecirme
calismasi

AHP

Nasil karar verilir: Analitik hiyerarsi siireci

Sag ve sol 6zvektor tutarsizligi i¢in Saaty'nin AHP'si ile
degistirilmis AHP'nin karsilastirilmasi

1.3 Arastirma Yontemi (Analitik Hiyerarsi Prosesi)

Kisilerin karar verirken secenekler hakkinda en giivenilir ve uygun tahminlere
ithtiyaci vardir. Bu tahminlerin yapilmasi asamasinda bilimsel kriterlerin gz ontinde
bulundurmalasi kararlarinin kalitesini arttirmaktadir. Temel anlamda karar verme
problemi; Bir dizi se¢enek arasindan belirlenmis bir hedef ya da kistas goz oniinde
bulundurularak en uygun tercihin yapilabilmesi olarak sodylenebilir. Nitekim, bir
karar probleminin faktorleri, karar veren, segenekler, ¢cevresel etmenler, Olciitler ve

sonuglar ve son olarak kisinin ayricalikli tercihlerinden olusur. En basit haliyle,



secim problemi, hedefler ve kriterler ile secenekler arasindan se¢im yapmak olarak

gortilebilir. (Celik ve Alkan, 2016).
Bir karar verme tesebbiisiinde olmasi1 gereken 6zellikler asagidaki gibidir:
e Basit bir yapiya sahip olmali,
e Gruplara ve bireylere uyarlanabilir olmali,
e Genel goriislerimiz ve Onsezilerimiz agisindan tabii olmali,
e Oy birligi ve ittifaka miisait olmali,
e Konuyla ilgili detayly1 bir uzmanlik ve temas gerektirmemelidir,

e Karar verme siireclerinin detaylar1 kolayca goézden gecirilmelidir (Saaty,

1994).

1.3.1 AHP tekniginin genel kullanim alanlar:

Bir¢ok kurumda, karar verme periyodunda bilgi toplamak ve bilgiler analiz etmek
icin ¢ok fazla gayret ve zamana gerek vardir. Baska aksiyon planlarinin
degerlendirilmesine ise ¢ok daha kisa bir zaman ve gayret verilmektedir. Bir karar
vermek i¢in analizlerin sonuglari sezgisel olarak degerlendirilmektedir. Arastirmalar,
cogu giinliik kararin sezgisel olarak alinmasinin yeterli oldugunu gosterse de, hayati
oneme sahip ve komplike kararlar icin tek basina bu yolun yeterli olmadigin
gosteriyor. Cagdas karar destek yontemlerini kullanan kuruluslar, kiiresellesen is
iligkilerinde lider olma ve bu iliskiler agin1 yonetme konusunda rekabet avantajina
sahip olabilir. Analitik hiyerarsi yontemi son zamanlarda ehemmiyeti artan ¢agdas

karar vermeye yardimci metotlarindan birisidir. (Kuruiiziim ve Atsan, 2001).

e Analitik Hiyerarsi Siireci (AHP), Thomas L. Saaty tarafindan bir y1gin dlgiite
sahip komplike karar verme meselelerini ¢oziimlemek amaciyla 1970’1
yillarda gelistirilirmis bir metottur. AHP, hedefler, kriterler, alt kriterler ve
seceneklerden olugan hiyerarsik analizi ve uygulanabilirligi ile sorunu
¢ozmeyi amaglar. Yiiksek payda ve yiiksek dinamizm ile komplike karar

verme sorunlarina ¢éziim saglayan bir metottur (Denizhan ve dig, 2017).

e Analitik Hiyerarsi Siireci (AHP) yontemi genis bir kullanima sahip, ¢ok

kistasla sonuca varma yontemidir (Ozkan ve dig, 2018).



e AHP, nitel ve nicel faktorleri karar teorisi ic¢in verimli olanaklarla
biitiinlestirmeye izin veren etkili ve olduk¢a anlasilir bir teoridir. Bilgi ile

deneyimin de ¢ok kiymetli oldugunu destekleyen ilkelere dayanmaktadir.

AHP, karar wvericiler c¢ercevesindeki seffaf fikirlerin yerini alacak sekilde
yapilandirilmigtir. Ancak AHP, karar vericilerin fikirlerini digerlerinden daha iyi
organize eder ve daha nizami bir bicimde uygular. Analitik hiyerarsi siirecinin temel
etkinligi, bir y1gin sonug belirleyenin dahil oldugu epeyce karmasik ve zor kararlar
daha yontemli olarak ele almasidir. Sinirli mantik ve siirh fikirsel prosesler, karar
vericilerin komplike kararlara biitiin etmenleri kapsatmasini hemen hemen imkansiz
hale getirir. Analitik hiyerarsi siirecinde oldugu gibi, metodolojiler, 6nemli olaylarin
iliski agirliklarii ve karsilikli iligkilerini algilamadan, yalnizca kararlarin bir alt
kiimesini etkileyebilir. AHP, karar i¢in olas1 tiim bilgileri sistematize ederek ve bir
sistem i¢inde sentezleyerek karmasik karar siireclerini rasyonalize etmeyi amagclar

(Handfield ve dig, 2002).

1.3.2 AHP yapisinin insa edilmesi

AHP'nin metodolojisi temelde, hiyerarsik bir model olusturmak i¢in karmasik bir
karar problemini temel konulara (kiimeleme adi verilen) ayristirmaktir (Tung ve

Tang, 1998). AHP'nin ana agamalart:
e Problemin tanimi ve hiyerarsik bir yapinin olusturulmasi,

e Kiriterlerin ikili karsilastirmalari,

o Karsilastirma matrisinin normallestirilmesi ve tutarhiligin  Slgiilmesi
seklindedir.

1.3.2.1 Problemin tanim ve hiyerarsik bir yapinin olusturulmasi

Bireyler veya orgiitler ihtiyaclarini saptamak ve bu ihtiyaglarina ¢6ziim bulma adina
yapmay1 disiindiikleri eylemlerin planlanmasi, problem tanimlama olarak ifade
edilebilir. 1lgili problem tammlandiktan sonra AHP yontemimin uygulama

asamalarina gegilir (Ishizaka ve Labib, 2011).

Hiyerarsik yapinin olugsmasinda etkili olan ve Onemli noktalar asagidaki gibidir

(Saaty, 1990):

1. Hiyerarsik yapi, problemi miimkiin olan en gercek sekilde temsil etmelidir.



2. Soruna etki eden tiim alt etmenler hesaba katilmalidir.
3. Coziimde etkisi olabilecek tiim yayin ve dokiimanlar dikkate alinmalidir.
4. Sorun baglaminda etkili olacak katilimcilar igin bir karar verilmelidir.

Hiyerarsinin en tepesinde ana amag vardir. Sirastyla altinda, karar iizerinde etkiye
sahip olan ana olgiitler onunda altinda ise bu ana 6lglitlere baglantili olan alt dlgiitler
bulunmaktadir. En asagida ise kararlara alterantif olabilecek segenekler vardir

(Kocakaya, 2019).

Sekil 1.1’de AHP karar verme siireci gosterilmektedir.

HEDEF
— 1 o
OLCUT 1 OLCUT 2 OLCUT 3
‘//!' ‘I\\‘ ‘/.-" 'IL\‘ ‘/_,.-l' \

Alt Alt Alt Alt Alt Alt
Olgiit 1 Olgit 2 Oleit Olgat2 Oleiit 1 Olgiit2

s
SECENEK 1 SECENEK 2 SECENEK 3

Sekil 1.1 : AHP karar verme siireci.
1.3.2.2 Kriterlerin ikili karsilastirilmalari

Ortak karar verici hiyerarsileri olustururken, olast durumlar i¢in goreceli avantajlar
belirlemek i¢in ikili karsilastirma yontemini dikkate alir. Karar verici, anilan
konularda bilgi sahibi ve hatta uzman olabilecek kapasiteye sahip kisi olmalidir. Ttiim
diizeyler i¢in karar verici bir 6nceki maddeye gore ikili karsilastirma yontemini 6nem

sirasmna gore uygular (Ozkan ve dig, 2018).

Ikili karsilastirmalar sonucunda denklem 1.1°de sunulan A matrisi olusturulur.
Matristeki kosegendeki biitiin elemanlar 1 degerini alir ve bu 0lgiitiin kendisi ile
kiyaslandigini aciklar. K&segenin altindaki degerler, kdsegenin listiindeki degerlerin

carpmaya gore tersidir. Yani a 6l¢iitiiniin b 6l¢iitiine gore 4 derecede daha 6nemli ise



b ol¢iitli a oOlgiitinden 1/4 oranindan 6nemlidir (Saaty, 1994). Saaty tarafindan

belirlenen ikili karsilastirma 6l¢egi Cizelge 1.6’de gosterilmektedir

ra11, A1z, A13, ey Qp)
Az1  Qzz Q23 » Ao
31 dzz  Qz3 » A3n
s s vy ey e
e o (1.1)
) » ) )
) ) ) )
lAm1, Am2, Amzs s O

Cizelge 1.6 : Saaty’ nin 1-9 ikili karsilastirma 6lcegi.

Onem Tanim Aciklama
Derecesi
1 Esit 6nem Iki faaliyet amaca esit katkida bulunur
3 Birinin 6tekinin orta Deneyim ve yargi, bir faaliyeti digerine
derece dnemi giiclii bir sekilde tercih eder..
5 Giiglii 6nem Deneyim ve yarg, bir faaliyeti digerine
siddetle desteklemektedir.
7 Cok gii¢clii 5Gnem Bir aktivite kuvvetle tercih edilir ve
hakimiyeti pratikte gosterilir.
9 Asir1 6nem Bir faaliyeti digerine tercih eden kanitlar,
miimkiin oldugu kadar yiiksek diizeyde
onaylanir.
2,4,6,8 Iki komsu yarg arasindaki Uzlagma gerektiginde
deger

1.3.2.3 Karsilastirma matrisinin normallestirilmesi ve tutarhiligin élciilmesi

Ucgiincii olarak rastlanan problemin temelinin bicimlendirilmesi ve tanimlanmasi igin
gerekli olan sartlarin belirlenmesi, iiglincii olarak rastlanan son sorundur. Asamali
sistemin olusturulmasindan sonra geriye kalan seviyelerdeki ikili karsilagtirmalarin
tatbik edilebilmesi i¢in kisilerce anket yapilmasi gerekir. Bahsedilen kisilerin
konunun uzmani olmalar1 gerekmese de konu hakkinda fikir sahibi olmalar1 gerekir
ancak aykiriliklarin fazla oldugu bir brangsta kisilerin yaptig1 cevaplandirmalarda,

ikili kiyaslama metoduyla probleme dair sorun ve onceliklerin belirlenmesi epeyce
zordur (Ayyildiz, 2003).
Ikili karsilastirma matrisinin hazirlanmasindan sonra, kriterlerin normallestirilmis

degerleri, kriterlerin goreli degerlerinin siitun toplamina boliinmesiyle belirlenir.

Normallestirme islemi i¢in denklem 1.2., Oncelik vektoriiniin belirlenmesi i¢in

denklem 1.3 kullanilir (Saaty, 1994, s. 27-30).
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bij = wx
Zi=1aij (1.2)
27:1_ bl"

Karar vericinin kriterlere verdigi 6nem diizeyinin tutarliliginin 6lgiilmesi, karar
vermenin dogrulugu agisindan ¢ok Onemlidir. AHP'de 0.10'un altindaki tutarsizlik

oranlar1 kabul edilebilir bir diizeydir. (Saaty, 1994, s. 31).

Tutarlilik orant (CR) temel deger olarak ifade edilen (A) katsayr ve Olgiit sayisi
karsilagtirilarak bulunur. Kullanilan tutarlilik indeksi denklem 1.4, tutarlilik orani
denklem 1.5 ile hesaplanir. Denklemdeki tesadiifi degerler indeksi (RI) ikili
karsilastirma matrislerinin rastgele ortalama tutarliligini ifade eder. Netice itibari ile,

en yiiksek ylizdeye sahip karar secenegi tercih edilir. (Saaty, 1994, s. 32-35).

(1.4)

ol

CR = Rl (1.5)

1.3.3 AHP metodunun iistiinliikleri ve kisithliklari

AHP metodunun coklu karar verme durumlarinda kullanigh bir metod olmasina

karsin bazi kisitliliklarida mevcuttur.

AHP metodunun iistiinliikleri asagidaki gibidir:

e Nesnel ve Oznel bilgileri kaynastirarak problemin karar verme siirecinde
kullanilabilir.

e (oziilmesi zor olan karmagik sorunlar basitlestirmeye yardimcei olur.
e Kolaylikla uygulanabilir.
e Genis bir kullanim alanina sahiptir.

e Asamalar neticesinde uygunluk rasyonunu oOlgerek karar vericinin verdigi
kararlarin mantikli olup olmadigini anlmasina yardimci olur.
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AHP metodunun kisitliliklar1 asagidaki gibidir:

e Karar vericinin 06znel bilgileri kullanmasindna dolayr sonuglarda bazen
tutarsizlik olabilmektedir.

e Yeni bir 0lgiit ¢cikarilmasi veya eklenmesi durumunda oSlgiitlerin agirliklarinda
degismeler olabilir, bu hususa dikkat edilmelidir.

e Olgiit sayis1 arttikca ikili karsilastirma sayilarida artar. Bu durum secim
stirecinin ¢ok fazla vakit almasina sebep olur.

e Karsilastirma sonuclarinin dogrulugu karar vericinin konu ile ilgili bilgisinin
diizeyine baglidir. Dolayis1 ile en dogru sonuca ulasilabilmesi igin karar

vericilerin konun uzmanlar1 olmas1 gerekmektedir.

e Asamalar neticesinde uygunluk rasyonunu Olcerek karar vericinin verdigi
kararlarin mantikli olup olmadigini anlmasina yardimei olur.
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2. DENiZ GUVENLIGIi BOYUTLARI

2.1 Uluslararasi isbirligi

Uluslararas1 alaninda yasanan ¢atismalar, savaglar, politik gelismeler, cografik
ozellikler ve siyasal yapilar, gelismislik diizeylerine baglh olarak iilkeler arasinda da
uluslararasi isbirligi olanaklarini ortaya ¢ikarmaktadir. Iste uluslararasi isbirligi de
uluslararas1 alanda yasanan bu catismalari, farkliliklar1 engellemek, ortadan
kaldirmak veya en az diizeye indirmek i¢in yapilan bir nevi ortaklik olarak

tanimlanabilir (Bozkurt, 2011).

Diinya genelinde denizler, lilkeler arasinda sinir gorevi gérmesinin yaninda, tilkelerin
cikar sagladiklar1 misterek alanlardir. Denizler iizerinde yapilabilen biiyiik
boyutlardaki ticaret, bu ticaretin maliyetlerinin distikligli, denizlerin iginde ve
altinda bulunan zenginlikler, vb. faydalar denizleri iilkeler i¢in stratejik ve iktisadi
olarak 6nemli bir konuma getirmektedir. Bu 6nemli konumun bir sonucu olarak iilker

denizler i¢in zaman zaman ¢atisma boyutuna ¢ikabilen bir ¢ekisme igerisindedirler.

Bir baska deyisle, deniz bolgeleri i¢in yapilacak uluslararasi isbirligi deniz giivenligi
acisindan biiyiik &nem teskil etmektedir. Ulkelerin ortak deniz alanlarindaki
siirliklari, sorumluluklarini ve yetkilerini belirlemeleri, denizlerden kaynakli

olusabilecek biiylik anlagsmazliklarin 6niine gegmektedir.

Ote yandan, giiniimiiz diinyasinda iilkeler arasinda yapilan anlasmalara ve
uluslararas1 igbirliginin 6nemli bir ¢dziim yolu oldugu bilinmesine ragmen halen

ihlaller ve anlagmazliklar olabilmektedir.

Literatiir arastirmasi neticesinde uluslararasi isbirligi anaboyutunun alt boyutlar
asagidaki gibi belirlenmistir:

2.1.1 Uluslararasi anlasmalar

Dokuz ilgili kiiresel deniz hukuku anlagmasinin imzalanmasini ve onaylanmasini
ifade eder. Bazi devletlerde bi anlagmanin imzalanmasi ve onaylanmasi ayr1 yasal

siireclerdir. Anlagmalar genellikle uluslararasi soézlesmeler ve miizakerlerde
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imzalanir. Bu imzalari bir iilkenin katilma istegini ifade eder, ancak genellikle yasal
olarak baglayic1 degildir. Cogu iilkede, iilkenin yasama organinin katilimi resmi
olarak onaylamak i¢in tartistig1 ve oy kullandig1 ayr1 bir onay siireci yasanir (Bell ve

Glaser, 2020).

Imzalar, uluslararasi anlagmalarda tamimlanan normlar1 giiclendiren olumlu
adimlardir, ancak onaylama, katilimci iilkeleri anlasmalara yasal olarak bagli hale
getirdiginde, uluslararas1 anlagsmalar ¢ok daha giiclii bir etkiye sahiptir (Bell ve

Glaser, 2020).
Dokuz anlagma sunlardir:
e Deniz hukuku iizerine Birlesmis Milletler sdzlesmesi (UNCLOS)

e Deniz hukuku {izerine Bilrsemis Milletler s6zlesmesi Bolim 11 (UNCLOS
Part XT)

e Birlesmis Milletler balik stoklar1 s6zlesmesi

e Deniz seyirinin giivenligine kars1 hukuk dis1 eylemlerin 6nlenmesi s6zlesmesi

(SUA)

e Birlesmis Milletler gida ve tarim organizasyonu liman devlet tedbirleri

anlagsmasi (PSMA)
e Birlesmis Milletler uluslararasi 6rgiitlii suca kars1 sézlesme (CTOC)

e Birlesmis Milletler narkotik ilaclar ve psikotropik maddelerde yasadisi trafige

kars1 sozlesme
e Birlesmis Milletler Gida ve Tarim Orgiitii Anlasmas1 (FAO)

e Uluslararasi denizde can giivenligi sozlesmesi (SOLAS)

2.1.2 ihlaller

Bu ¢alismada ihlaller UNCLOS sozlesmesi ile belirlenen azami 12 mil sinirin1 agsana
karasular1 talepleri olarak tanimlanmaktadir. Karasulari yani devletlerin kiyidan
denizlere dogru egemenlik alanlar1 iizerindeki tartismalar O6nceden beri devam

etmektedir.

Karasularinin kapsaminin ve smirlarinin belirlenmesindeki esas ilerlemeler, 20.

ylizyilin ortalarinda diizenlenen deniz hukuku konferanslar ile saglanmistir. 1958'de

14



Cenevre'de toplanan Birinci Deniz Hukuku Konferansi'nda karasularmin genisligi
konusu uzun tartismalara neden oldu. Ancak devletler arasinda catisan ulusal ¢ikarlar
nedeniyle bu konuda sdzlesmede herhangi bir hiikiim konulmamistir. 1960 yilinda
Cenevre'de yapilan II. Deniz Hukuku Konferansi'nda toplanti gerekcesine ve
karasularinin genisligine uygun bir uzlasma saglanamadi. Nihayet 1973'te baslayip
1982'de sona eren Ugiincii Deniz Hukuku Konferansi'nda konu yeniden ele alinmis
ve kiyidas devletlerin karasularimi azami Ol¢lide genisletebilecekleri bir smir
kararlastirilmistir. Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi'nin (UNCLOS) 3.
maddesinde yer alacak olan bu karar, devletlerin karasular1 iizerinde 12 deniz milini

gecmeyecek bir sinir belirleyecegini belirtiyor (Sahin, 2020).

2.1.3 Anlasmazlhiklar

Anlagmazliklar ise miinhasir ekonomik bolgeler ilizerindeki rekabet iddalar1 olarak

ele alnimaktadir.

Miinhasir Ekonomik Bolge, karasularinin basgladigi esas hattan itibaren 200 deniz
miline kadar ilan edilebilen ve bu bdlgedeki su tabakasi ve deniz yatag: altinda kiy1
devletine miinhasir ekonomik hak ve yetkilerin verildigi deniz alanidir. Diger bir
deyisle, kiy1 devleti ile kars1 devlet arasindaki mesafe 400 deniz milinden fazla ise,
kiy1 devleti 200 deniz miline kadar olan bir alanda miinhasir ekonomik bdlge ilan
edebilir. Bu durumda 200 deniz mili beyan eden bir devletin karasular1 genisligi 12
mil ise, karasularinin 6tesinde kalan 188 mil kiy1 devletinin miinhasir ekonomik

bolgesi olacaktir (Karatas, 2015).

2.2 Deniz Hukukunun Islevselligi

Teknolojinin gelismesiyle artan denizlerden faydalanma imkani neticesinde g¢atisan
cikarlar artis gostermektedir. Buna ek olarak deniz kullanimindaki artis deniz
kirliligini de olumsuz yonde etkilemekte, bu da gelecek kusaklar i¢in ¢evrenin zarar
gérmesi anlami tasimaktadir. Bu sebeplerle denizlerden etkin bir faydalanmanin
saglanmas1 ve bu yapilirken de denize en az zarar verilmesi icin islevsel hukuk
kurallarinin varligi ve denizler iizerindeki uyusmazliklarin adil ve hizli sekilde

¢oziime kavusturulmasi gereklidir (Cecanpinar, 2018).

Deniz hukuku kurallari, denizlerde giivenli bir ortamimn tesis edilmesini

saglanmasinin yani sira iilkelerin denizleri konusunda kararli durusunu sergilemesine
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ve deniz egemenlik alaninda tam hakimiyet saglamasina katkida bulunmaktadir. Bu

acidan deniz hukuku, deniz giivenligi ana birlesenlerinde biri olarak goriilmektedir.

Deniz giivenligi baglaminda deniz hukukunun uygulanmasinda meydana gelebilecek

aksakliklar ciddi deniz giivenligi zaafiyetleri dogurabilmektedir.

Literatlir taramalarinda deniz hukuku kurallarinin islevselligini etkileyen alt

birlesenler genel hatlariyla asagidaki gibi belirlenmistir:

2.2.1 Denizcilik politikalarinin uygulanabilirligi

“Policy” anlamindaki politika, bir eylem programi ya da bir kisinin, grubun ya da
hiikiimetin eylemi i¢in kullanilmaktadir. Diger bir deyisle belirlenen sonuglara

ulagmak i¢in davranislara hiikmeden ilkeler, kurallar ve degerlerdir (Cam, 2011)

Denizcilik politikalari; denizcilik sektoriiniin bilimsel bulgular ¢er¢evesinde ortaya
cikan gereksinimleri ve hedefleri, gelisim egilimi, imkanlar ve kaynaklar
dogrultusunda ¢oziim ilkeleri ve yaklasim kayna@idir. Denizcilik ekonomisi ve
yonetimi, deniz kaynaklari yonetimi, deniz ulagtirma ekonomisi, deniz hukuku ve
denizcilik sektorii verileri ¢ercevesinde ortaya cikan ihtiyaglar, hedefler, sorunlar,
¢6ziim modelleri ve sonuglart 1s1¢inda denizcilik politikalart ve planlama ilkeleri

belirlenmelidir (Cigek ve Kisi, 2007).

2.2.2 Gereksiz idari ve biirokratik engeller

Gereksiz idari ve biirokratik engelleri olan hiikiimetler, 6zellikle bu sistemler ticaret,
giimriik ve uluslararas1 gogle ilgili oldugundan, riigvet ve yolsuzluk i¢in daha fazla
firsat saglar. Uluslararas: ticaret limanlardan aktig1 i¢in, liman ydneticileri riigvet
talep etmek, yasadist ekonomik faaliyetlere izin vermek ve iyi yonetimi baltalamak

i¢cin benzersiz bir konumdadir (Bell ve Glaser, 2020).

2.2.3 Yargmmin standardi

Yarg: biitiinliigli, mevcut yasalarin uygulanmasi ve yasal diizenlemelerin fiili
kosullar olmasini saglamak i¢in énemlidir. Yargiclara riisvet verildigi ve yasalarin
uygulanmadig1 yerlerde, denizcilik alanin1 hedefleyen politikalarin etkili olmasi igin

hukukun tstlinligi cok zayiftir (Bell ve Glaser, 2020).
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2.3 Deniz Alanlarim izlemeye Yeterli Donanma ve Sahil Giivenlik Giicii

Denizler, her ne kadar cografi ve fiziki bakimdan bir biitiinliik arz etmektelerse de,
hukuki bakimdan deniz tabanlari, nitelikleri ve tabi olduklari rejimler itibariyle ¢esitli
alanlara boliinmiistiir. Bu alanlar temelde iki ana gruba ayrilmaktadir: ulusal yetkiye
tabi deniz kesimi ve ulusal yetki alanlarinin G6tesindeki deniz kesimi (Karapinar,

2015).

Yukarida yapilan smiflandirmadan hareketle, deniz alanlar1 iilkelerin ortak ¢ikar
sagladiklar1 ya da iilke sinirilar1 icinde kabul edip kendi unsurlar1 ile kontrol altinda
tuttuklart bogelerdir. Bu baglamda, deniz giivenligi boyutlarindan biri olarak
karsimiza ¢ikan deniz alanlarini izlemeye yeterli donanma ve sahil giivenlik giicii, bu
alanlarda istiinliik saglamakta etkili olan en Onemli faktorlerden biri oldugu

goriilmektedir.

Donanma ve sahil giivenlik unsurlarmmin niteligi ve niceligi iilkelerin deniz
giivenligini tesis edebilmeleri ve siirekliligini saglayabilmeleri icin fiziksel giicii

olusturmaktadir.

Yapilan arastirmalarda, deniz alanlarini izlemeye yeterli donanma ve sahil giivenlik

giicii ile alakal1 alt boyutlar asagidaki gibi belirlenmistir:

2.3.1 Deniz alanlarinin cografyasi

Deniz giivenligi, deniz ortamindaki (yasadisi ve yikici) insan faaliyetleriyle, yani
cografi olarak siirlandirilmis belirli bir alanla ilgilidir. Dolayisiyla devletler, gercek
cografi konumlarma bagli olarak deniz giivenligi tehditlerinden farkli sekilde
etkilenir. Ornegin, deniz yoluyla yasadist gd¢ durumunda, italya, cografi konumu
nedeniyle Birlesik Krallik'tan daha dogrudan etkilenir. Sicilya ve Ozellikle
Lampedusa Adasi, dogrudan Kuzey Afrika'dan AB'ye giden ana go¢ rotasinda
bulunmaktadir ve bdylece son on yillar boyunca siirekli bir yasadisi gogmen akisini

stirdlirdii (Germond, 2015).

2.3.2 Kiy1 devriye unsurlari

Kiy1 devriye unusurlar1 genellikle iilke kara sular1 i¢inde gorev yapan, kolluk

kuvvetleri olarak tanimlanabilen sahil giivenlik birimleridir.
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Sahil giivenlik terimi; Sahil giivenlik adi altinda diizenli ve resmi olarak kolluk
gorevlerini yiirliten deniz birimleri ve 6zel bir deniz kuvvetleri harig, ilgili sularda,
ulusal deniz savunma biriminin bir parcast olarak veya bir ulusal deniz savunma
birimi ile birlikte veya bu birlik olmaksizin, askeri bagimlilik altinda savagmak i¢in
amaci yazili olarak ifade edilen muharebe birimi varligin1 géstermek i¢in hizmet
sunan bir kurulus olarak tanimlanmaktadir. Bu nedenle, tipik bir sahil giivenligin
sorumluluklar1 denizde kolluk, 6nleme ve kontrol, denizcilik teknik ve yasal
islemleri, arac¢ kontrolii, insan kacgak¢iliginin ve yasadist gocilin dnlenmesi, yolcu ve
denizci kontrolii, denizde can ve mal giivenligi, bayrak devleti kontrolii, deniz
cevresinin korunmasi, su iiriinleri yetistiriciligi, kolluk faaliyetleri, terdrle miicadele
tedbirleri, tekne emniyeti, deniz kuvvetleri biinyesinde savunma faaliyetlerine
hazirlik ve deniz giivenligi politikasinin olusturulmasi gibi bir deniz kolluk birimi

faaliyetlerinden donanma faaliyetlerine kadar uzanabilir (Uzun, 2018).

2.3.3 Donanma kapasitesi

Donanmanin misyonu; iilkenin ekonomik, askeri ve siyasi c¢ikarlarin1 denizlerin
tizerinde ve altinda korumaktir. Savasta donanma, askeri nakliyeyi, diger kuvvetlerin
lojistik destegini ve askeri birliklerin diisman topraklarini igsgal etmesini, ayrica kendi
deniz yollarin1 korumasini, diisman gemilerine saldirmasini1 ve deniz hakimiyetini
stirdiirmesini destekleyen tek unsurdur. Donanma, diger hi¢cbir kuvvete benzemeyen
kendine has yapistyla bir iilkenin hem ilk savunma hatti hem de taarruz hattidir

(Kulag, 2006).

Denizlerden saglanan ekonomik faydalar ve denizler vasitasi ile saglanan siyasal
uistiinltikler, denizleri iilkelerin en c¢ok cikar ¢atismalarina girdgi noktalar haline
getirmistir. Bu durum yukarida sayilan gorevleri bakimindan donanmay1 énemli bir

noktaya koymaktadir.

2.4 Mavi Ekonomi

Mavi ekonomi kavrami ilk kez Gunter Pauli (2010) tarafindan kaleme aliman The
Blue Economy kitabinda ortaya atilmis ve mavi ekonominin, siirdiiriilebilirlik
acisindan zenginlik yarattigini ve bu nedenle ¢evre ve ekonomik hedefler arasinda

dengenin saglanmasi gerektigini vurgulanmistir (Toplu Yilmaz, 2021).
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Mavi Ekonomi, okyanuslari; mekansal planlamanin korundugu, siirdiiriilebilir olarak
kullanilabilen, petrol ve mineral zenginlik ¢ikarilan, biyolojik aragtirmalar yapilan,
stirdiiriilebilir enerji iiretilen ve deniz tagimacilifinin biitiinlestirildigi “Geligtirme
Alanlar1” olarak kavramsallastirir. (United Nations, 2019). Tim bu ekonomik
faaliyetler yiiriitiiliirken ¢evreye verilen zararin minimumda tutulmaya calisilmasi

agisina deniz giivenligi boyutlar1 arasinda gosterilmektedir.

Mavi ekonominin alt boyutlar1 olarak, genel olarak asagida belirtilen denizlerden

ekonomik ac¢idan faydalanma yollari olarak belirlenmistir:

2.4.1 Balik¢ihk

Okyanuslarin ve denizlerin kaynaklarinin énemi giderek artsa da, bu kaynaklarin
kullanilmast ve dolayisiyla kimlerin deniz alanlarina ait olacaginin belirlenmesi
sorunlar1 yillardir uluslararasi tartismalarin konusu olmustur. Okyanuslar ve denizler
cografi olarak biitiinlesmis olsalar da yasal olarak ¢esitli alanlara boliinmiistiir. Deniz
canli kaynaklart dinamik bir yapiya sahip olduklar1 i¢in bu simirlari tanimazlar

(Goniilal, 2020) .

Bu hareketli kaynaklarin avlanma faaliyetleri bazi durumlarda sinir ihallellerine yol
acip, Ozellikle tartigmal1 bolgelerde tilkeler arasinda deniz giivenligi problemi olarak

goriilmektedir.

2.4.2 Deniz ve kiy1 turizmi

Deniz ve kiy1 turizmi genel olarak denize kiyist olan iilkelerin bu imkanlarini
kullanarak tiretim olmadan {ilke ekonomisine katki saglamasi olarak tanimlanabilir.
Ulk gelirinin énemli bir kismini turizmle saglan iilkerin turizm bacasiz sanayi olarak
nitelendirmelerine karsin bu gelir kaynagininda iilkeye ciddi zararlar1 olabilmektedir.
Turizm c¢evrelerinin bilingsiz kullanilmas1 ¢evreye verilen zararlar arttirmakta ve

tilkenin ekosistemine tehlikeli hale gelebilmektedir.

Ote yandan deniz ve kiyr turizmi yapilis sekilleri itibari ile, aslinda ¢ogunlukla
iilkelerin giivenlik zaafiyet noktalar1 olarak nitelendirilebilecek deniz erisim
noktalarinda gergeklestirilmektedir. Bu durum ve denizlere ve denizel ¢evrelere olan
zararl etkileri bakimindan deniz ve kiy1 turizminin bir deniz giivenligi sorunu olarak

tanimlanmasina neden olmaktadir.
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2.4.3 Deniz tasimacihi@1 ve denizcilik

Deniz limanlar1 ve destekledikleri denizcilik ve ticaret, mavi ekonominin temel
direkleridir. Biiyiik, iyi isleyen limanlar, daha fazla nakliye hacmini ve daha biiyiik
ithracat ve ithalat pazarlarini destekler ve ulusal ekonomileri kiiresel ekonomiye

baglar (Bell ve Glaser, 2020).

Deniz tagimaciligi, gemi filolar1 giiclii olan tilkelere sadece doviz girdisi saglamakla
kalmaz, iilkelerin uluslararasi sularda bayrak dalgalandirak prestijini arttirir ve
bdylece siyasi gli¢ saglar. Denizlere hakim iilkelerin diinya ticaretine hakim olacagi
fikri giderek yayginlasmakta, kiy1 seridi olmayan iilkeler bile deniz ticaret filosu
kurmaya c¢aligmaktadirlar (Yorulmaz, 2009).

2.4.4 Deniz kaynaklan

Sanayi Devrimi'nden sonra petrol ihtiyacinin artmasiyla birlikte ilk olarak karadaki
petrol rezervlerinden petrol ¢ikarilmaya baslandi. Ancak artan ihtiyaci karsilamak ve
petroliin varil fiyatin1 diistirmek i¢in denizlerde petrol rezervlerine yonelme
olmustur. Bugiin diinyanin hemen hemen tiim denizlerinde petrol ve dogal gaz
cikarilmaktadir (Demirhan ve dig, 2019). Denizlerin sahip oldugu bu genis yer alti
zenginligi halihazirda tartismali olan deniz alanlarinda, iilkelerin iistlinliik saglamaya

calisma cabalarinin artmasi ¢atigmalara ve hatta savaglara sebep olmustur.

Ote yandan denizlerde yeralti kaynag:i cikarilmasi esnasinda denizlere verilen
zararlar da azimsanamayacak boyutlara ulasmistir. Bu agilardan deniz kaynaklari

onemli bir deniz giivenligi sorunu olarak ortaya ¢ikmaktadir.

2.5 Yasadisi Faaliyetler

Soguk savasgin sona ermesi ile baslayip 11 Eyliil 2001 tarihinde Amerika Birlesik
Devletleri’'nde yasanan terdr saldirisi ile zirveye ulasan risk ve belirsizlikler,
terorizme kars1 denizden yiiriitillen miicadele, deniz haydutlugu olaylari, diinya
capinda deniz ulagtirmasinin glivenliginin saglanmasit hususlarim1  6n  plana
cikarmistir (Beyoglu, 2014). Bu amagla olusturulan giivenlik ortaminda, deniz
giivenligi ile bagdastirlabilecek tehditler belirlenmeye ve bunlara karst onlemler

alinmaya ¢alisilmistir.
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Yeni gilivenlik ortaminda denizler ilizerinde icra edilen yasa dis1 faaliyetler, organize
suc orglitleri ve terdr orgiitleri icin son derece karli bir alan haline doniismiistiir.
Organize sug orgiitleri ile teror orgiitleri arasinda iliskiler son dénemlerde artmistir.
Teror orgiitleri gelir elde etmek maksadiyla her tiirlii kacakeilik gibi yasa dis1 faaliyet
icerisinde bulunmakta ve organize sug orgiitleriyle is birligi yapmaktadir (Beyoglu,
2014).

Deniz giivenliginin bir boyutu olarak orataya ¢ikan yasadisi faaliyetlerin alt boyutlari

asagidaki gibi siralanmistir:

2.5.1 Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun

Deniz ticaretinin yogun olmasina karsin kontrol ve yetkinin yetersiz oldugu denizel
alanlarda sik¢a karsilasilan ve soyguncular i¢in karlh bir iskolu durumuna gelen deniz
haydutlugu, kendi ¢ikarlar i¢in diger gemilere, bu gemilerdeki kisilere veya yliklere

saldiran 6zel sahislar ifade eder.

Deniz haydutlugu, giinimiizde 6zellikle 6nemli gegis noktalarinda ortaya ¢ikmasiyla
uluslararas1 ticarete karst biiylik bir tehdit haline gelmistir. Diinya basinindaki
popiilaritesi sebebi ile deniz giivenligi denildigi zaman genellikle ilk akla gelen deniz
haydutluguna kars:1 iilkeler ortak hareket edip ¢esitli giivenlik tedbirleri almasina

ragmen halen devam etmektedir.

2.5.2 Yasadis1 goc

Gog, insanlik tarihi kadar eski bir kavramdir. Insanlar ilk ¢aglardan itibaren dogal
afetler, gida ihtiyac1 veya temel yasam ihtiyaglarin1 karsilayamama gibi sebeplerle
go¢ etmeye baglamiglardir. Zamanla sanayilesmeyle birlikte go¢iin nedenleri daha
cesitli hale geldi; Ekonomik ihtiyaglar, isgiicii ihtiyacinin karsilanmasi, siyasi
istikrarsizliktan kacis gibi faktorler de go¢ nedenleri arasinda yer almistir. Giderek
derinlesen Kuzey-Giiney ayriminin bir sonucu olarak, az gelismis, siyasi
istikrarsizlik ve kaos, baski ve baski iilkelerindeki halklar kurtulusu daha iyi bir
yasam vaat eden Kuzey iilkelerinde gormeye baslamislardir. Bu {ilkelere yasal
yollardan  girmeleri  miimkiin  degilse, yasadist  gb¢ce  basvurmaktan

cekinmemektedirler (Akcadag, 2012).

Her giin insanlarin yasal olmayan bu hareketliligi sonucunda iilkelerin 6zellikle

izlenmesi ve takip edilmesi daha zor olan deniz sinirlarindan kayit altina alinamayan
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milyonlarda insan gegmekte ve mevcut toplum igerisine rehabilite edilmeden takip
edilemez bir sekilde karigmaktadir. Bu baglamda yasadisi go¢ bir denzi giivenligi

porblemi olarak goriilmektedir.

2.5.3 Yasadisi deniz ticareti

Bugiin kitalararasi ticaretin %901 deniz yoluyla, 46.000'den fazla deniz araci ve
yaklagik 4.000 liman aracilifiyla gerceklestirilmektedir. Bu baglamda, kiiresel
ekonominin diinya denizlerinin kiiresel giivenligine bagli oldugu gercegi onem
kazanmaktadir. Denizler kiiresel ekonomiyi desteklemek i¢in kullanilirken; ayrica
deniz haydutlugu, silah, uyusturucu ve gog¢men kacakeiligl, terdr faaliyetlerini
finanse etmek, kayiplara neden olmak veya ticareti aksatmak ve gemi iizerinde

dogrudan saldirilar diizenlemek i¢in de kullanilmaktadir (Beyoglu, 2014).

Bunlarin i¢inde silha, uyusturucu ve gogmen kacakeiligi denizler iizerinden yapilan
yasadis1 ticaret olarak nitelendirilmektedir. Bu faaliyetler iilkelerine ekonomilerine
ciddi zararlar verdigi gibi sakincalilk maddelerin Diinya’ya rahatca yayilmasian

imkan saglamaktadir.
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3. BULGULAR

Anket olusturulurken, Cizelge 3.1°de gosterilen ve literatiir aragtirmasi sonucunda

belirlenen deniz emniyetinin ana ve alt boyutlar1 ve ifade edildikleri harf kodlar1

kullanilmastir.
Cizelge 3.1 : Ana ve alt boyutlar.

I Uluslararas: Isbirligi

I1 Uluslararas1 anlagsmalar

2 Ihlaller

13 Anlasmazliklar

F Deniz Hukukunun Islevselligi

F1 Denizcilik politakalarinin uygulanabilirligi
F2 Gereksiz idari ve biirokratik engeller
F3 Yarginin standarti

A Deniz Alanlarini izlemeye Yeterli Donanma ve Sahil Giivenlik Giicii
Al Deniz alanlariin cografyasi
A2 Kiy1 devriye unsurlari
A3 Donanma kapasitesi

B Mavi Ekonomi
Bl Balikeilik
B2 Deniz ve kiy1 turizmi
B3 Deniz tasimacilig1 ve denizcilik
B4 Deniz kaynaklari

1A Yasadis1 Faaliyetler
IA1 Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun
IA2 Yasadis1 gog
IA3 Yasadis1 deniz ticareti

AHP anketi ile daha 6nce belirlenen ana boyutlar olan; uluslararasi igbirligi, deniz
hukukunun islevselligi, deniz alanlarinin izlenmesi i¢in yeterli deniz ve sahil
giivenlik kuvveti, mavi ekonomi ve yasadisi faaliyetlerin ikili karsilagtirmalar1 deniz
giivenligi uzmanlari tarafindan yapilan se¢imler neticesinde yapilmistir. Cizelge 3.2,
yukarida bahsedilen ana boyutlarin kendi aralarinda karsilagtirma matrisleri

gosterilmektedir.
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Cizelge 3.2 : Ana boyutlarin ikili karsilagtirmasi.

Ana I F A B IA
Boyutlar

I 1,00 3,64 1,96 1,15 4,32
F 0,28 1,00 0,99 1,11 3,85
A 0,51 1,01 1,00 3,53 4,00
B 0,87 0,90 0,28 1,00 4,05
IA 0,23 0,26 0,25 0,25 1,00
Total 2,88 6,81 4,48 7,05 17,22

Ana boyutlar ile birlikte Cizelge 3.1°de belirtilen ve harf kodlar1 atanan her bir alt
boyutlarida kendi aralarinda ikili karsilastirilmistir. Cizelge 3.3'ten Cizelge 3.7’ye

kadar alt boyutlarin kendi aralarinda ikili karsilastirma matrisleri gosterilmektedir.

Cizelge 3.3 : Uluslararasi isbirliginin alt boyutlarinin ikili kargilastirma matrisi.

Uluslararas: Isbirligi 11 12 13
I1 1,00 1,98 2,79
12 0,51 1,00 1,88
I3 0,36 0,53 1,00
Toplam 1,86 3,51 5,68

Cizelge 3.4 : Deniz hukuku islevselliginin alt boyutlarinin ikili karsilagtirma matrisi.

Deniz Hukukunun F1 F2 F3
Islevselligi
F1 1,00 4,86 3,99
F2 0,21 1,00 2,18
F3 0,25 0,46 1,00
Toplam 1,46 6,32 7,17

Cizelge 3.5 : Deniz alanlarini izlemeye yeterli donanma ve sahil giivenlik giiciiniin
alt boyutlariin ikili karsilagtirma matrisi.

Deniz Alanlarini izlemeye Al A2 A3
Yeterli Donanma ve Sahil
Giivenlik Giicii

Al 1,00 1,89 0,26
A2 0,53 1,00 0,35
A3 3,85 2,85 1,00
Toplam 5,37 5,75 1,61

Cizelge 3.6 : Mavi ekonominin alt boyutlarinin ikili karsilagtirma matrisi.

Mavi Ekonomi B1 B2 B3 B4
Bl 1,00 2,72 1,20 0,75

B2 0,37 1,00 0,37 0,71

B3 0,84 2,73 1,00 1,35
B4 1,34 1,41 0,74 1,00
Toplam 3,54 7,86 3,30 3,80
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Cizelge 3.7 : Yasadisi faaliyetlerin alt boyutlarinin ikili karsilagtirma matrisi (AHP

matrisleri).
Yasadis1 Faaliyetler IA1 1A2 1A3
IA1 1,00 1,86 1,70
1A2 0,54 1,00 2,37
IA3 0,59 0,42 1,00
Toplam 2,13 3,28 5,06

Ikili karsilastirmalar yapildiktan sonra, her bir ana boyut grubunun (uluslararasi
isbirligi, deniz hukukunun islevselligi, deniz alanlarinin izlenmesi i¢in yeterli deniz
ve sahil giivenlik kuvveti, mavi ekonomi ve yasadisi faaliyetler) alt boyutlariin ikili
karsilagtirma matrislerinin agirliklar1 aritmetik olarak hesaplanir. Cizelge 3.4’ten
Cizelge 3.12°ye kadar alt boyutlarin ikili karsilastirma matrislerinin agirliklar

gosterilmektedir.

Cizelge 3.8 : Uluslararasi igbirliginin alt boyutlarinin ikili karsilagtirma matrisinin

agirliklar.
Uluslararasi Isbirligi I1 12 I3 Kriter
Agirliklart
I1 0,54 0,56 0,49 0,53
12 0,27 0,29 0,33 0,30
I3 0,19 0,15 0,18 0,17
Toplam 1,00 1,00 1,00 1,00

Cizelge 3.9 : Deniz hukuku islevselliginin alt boyularinin ikili kargilagtirma
matrisinin agirliklar.

Deniz Hukukunun F1 F2 F3 Kriter
Islevselligi Agirliklar
F1 0,69 0,77 0,56 0,67
F2 0,14 0,16 0,30 0,20
F3 0,17 0,07 0,14 0,13
Toplam 1,00 1,00 1,00 1,00

Cizelge 3.10 : Deniz alanlarii izlemeye yeterli donanma ve sahil giivenlik giicliniin
alt boyularinin ikili karsilagtirma matrisinin agirliklari.

Deniz Alanlarini Al A2 A3 Kriter

Izlemeye Yeterli Agirliklart
Donanma ve Sahil

Giivenlik Giicii

Al 0,19 0,33 0,16 0,23
A2 0,10 0,17 0,22 0,16
A3 0,72 0,50 0,62 0,61
Toplam 1,00 1,00 1,00 1,00
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Cizelge 3.11 : Mavi ekonominin alt boyularinin ikili karsilagtirma matrisinin

agirliklar.
. . Bl B2 B3 B4 Kriter
Mavi Ekonomi Agirliklar
Bl 0,28 0,35 0,36 0,20 0,30
B2 0,10 0,13 0,11 0,19 0,13
B3 0,24 0,35 0,30 0,35 0,31
B4 0,38 0,18 0,22 0,26 0,26
Toplam 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

Cizelge 3.12 : Yasadisi aktivitelerin islevselliginin alt boyularinin ikili karsilagtirma
matrisinin agirliklari.

. IA1 1A2 IA3 Kriter
Yasadis1 Aktiviteler Agirliklar
1A1 0,47 0,57 0,33 0,46
1A2 0,25 0,30 0,47 0,34
1A3 0,28 0,13 0,20 0,20
Toplam 1,00 1,00 1,00 1,00

Cizelge 3.8'den Cielge 3.12°ye kadar gosterilen alt boyutlarinin nihai agirliklari

asagidaki gibi 6zetlenmistir:
WI=(0.53, 0.30, 0.17) WF= (0.67, 0.20, 0.13) WA= (0.23, 0.16, 0.61)
WB=(0.30, 0.13,0.31, 0.26) WIA= (0.46, 0.34, 0.20)

Daha sonra, ana boyutlarin ikili karsilastirma matrisinin agirliklar1 aritmek olarak
hesaplanmistir. Cizelge 3.13'te ana boyutlarin iki karsilastirma matrislerinin

agirliklar1 gosterilmektedir.

Cizelge 3.13 : Her bir ana boyutun ikili kargilagtirma matrisinin agirliklar.

Ana I F A B IA Kriter
Boyutlar Agirliklar
I 0,35 0,53 0,44 0,16 0,25 0,35
F 0,10 0,15 0,22 0,16 0,22 0,17
A 0,18 0,15 0,22 0,50 0,23 0,26
B 0,30 0,13 0,06 0,14 0,23 0,17
IA 0,08 0,04 0,06 0,04 0,06 0,05

Toplam 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

Cizelge 3.13'te gosterilen, ana boyutlarin nihai agirliklar1 asagida goriildiigii gibi

Ozetlenmistir:

W =(0.35,0.17,0.26, 0.17, 0.05)
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Netice itibari ile yukaridaki tablolarda gosterilen ana ve alt boyutlarin ikili
karsilastirma matrislerinin agirliklar1 ve hesaplanan genel agirliklar Cizelge 3.14’te

tek bir tabloda sunulmustur.

Cizelge 3.14 : Genel ozet.

Ana Alt Boyutlar Alt Boyutlarin Genel
Ana Boyutlar Boyutlarin Agirliklan Agirliklar
Agirliklan
Uluslararasi 1 0,53 0,11
isbirligi 0,35 12 0,30 0,06
I3 0,17 0,03
Deniz F1 0,67 0,13
Hukukunun 0,17 F2 0,20 0,04
Islevselligi F3 0,13 0,03
Deniz Alanlarin Al 0,23 0,05
Izlemeye Yeterli A2 0,16 0,03
Donanma ve 0,26
Sahil Guivenlik A3 0,61 0,12
Giici
B1 0,30 0,06
) ) B2 0,13 0,03
Mavi Ekonomi 0,17 B3 0,31 0.06
B4 0,26 0,05
Yasadisi IA1 0,46 0,09
Faaliyetler 0,05 IA2 0,34 0,07
IA3 0,20 0,04
Toplam 1,00 Toplam 5,00 1,00

Bu calismada AHP teknigi kullanilarak deniz giivenligi kavrammin Karadeniz
Bolgesi i¢in 6nemli olan ana ve alt boyutlar1 belirlenmistir. Cizelge 3.14'te gortildiigii
gibi, AHP analizinden elde edilen bulgularda ana boyutlarin oncelik siras1 asagida

listelenmistir:
e Uluslararasi igbirligi (0,35),
e Deniz hukukunun islevselligi (0,17),
e Deniz alanlarini izlemek i¢in yeterli deniz ve sahil giivenlik kuvvetleri (0,26),
e Mavi ekonomi (0,17),
e Yasadisi faaliyetler (0,05).

Yukarida goriildiigii gibi Karadeniz Bolgesi i¢in en Onemli ana boyut deniz

hukukunu Islevselligi olarak belirlenmistir.
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Analize gore Karadeniz i¢in en onemli deniz gilivenligi boyutu, deniz hukukunun
islevsellik ana boyutunun denizcilik politikalarinin  uygulanabilirligi (F1) alt
boyutudur. Bu, 0.13 genel oncelik degeri ile dikkate alinmasi1 gereken en Onemli

faktordir.

Diger 6nemli alt boyutlar dncelik sirasina gore asagidaki sekilde siralanmistir:
e A3 - Donanma kapasitesi (%12),
e I - Uluslararas1 anlagmalar (%11),

e JAI - Deniz haydutlugu ve denizde silahli soygun (%9)
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4. SONUC VE ONERILER

Bu calismada, bolgelere gore farklilik gosterebilen ve bir ¢cok boyutu bulunan deniz
giivenligi kavrammin Karadeniz i¢in 06ne ¢ikan boyutlarinin belirlenmesi
amagclanmistir. One cikan boyutlarin belirlenmesiyle, Karadeniz Bolgesi 6zelinde
deniz giivenligi kavraminin tam olarak karsiliginin bulunmasi ile bu kavram i¢in net

bir tanim ortaya atilmaya calisilmistir.

Karadeniz Bolgesi icin izlenecek deniz giivenligi politikalarinin ve bir ¢ok agidan
denizcilik stratejilerinin belirlenmesinde, niteligi yiliksek bir deniz giivenligi tanimi

onemli bir ¢ikis noktasi olacaktir.

Ote yandan bu calisma ile Karadeniz’deki deniz giivenligi kavram Tiirkiye’deki
deniz giivenligi uzmanlar1 tarafindan ilk defa degerlendirilmis ve ortak boyutlar ilk

kez ortaya ¢ikmustir.

Bu baglamda, yapilan degerlendirme sonucunda belirlenen hiyerarsik siralama ile
Karadeniz Bolgesi’'nde en oOnemli deniz giivenligi boyutunun denizcilik
politikalariin  uygulanabilirligi oldugu belirlenmistir. Karadeniz Bolgesi’nde
uluslararas1 ticaretin tamamina yakini denizcilik alaninda gegreklestirilmektedir.
Denizcilik politikalarinin = bolgeye uygun, mevcut sartlar1 iyilestirici, ticari
faaliyetlerde bulunanlarin haklarini savunucu ve koruyucu nitelikte olmasi, deniz
yolu ile gercgeklestirilen ticaretin gilivencesi olma niteligindedir. Ek olarak izlenen
denizcilik politikalar1 iilkeler arasinda sinir gorevi goren Karadeniz Bolgesi’nde
komsuluk iligkilerini iyilestirici ve giiclendirci bir dneme de sahiptir. Bu bolgede
takip edilecek denizcilik politiklarinin belirtilen dinamiklere gore belirlenmesi,
denizcilik politikalarinin uygulanmasinda meydana ¢ikabilecek giicliikleri azaltarak,

deniz giivenligi kaygilarini 6nemli 6l¢iide giderecegi diisliniilmektedir.

Donanmanin kapasitesi ikinci 6nemli boyut olarak ortaya ¢ikmistir. Donanma deniz
ve kiyr giivenligini saglama goérevi bakimindan c¢ogu kaynakta deniz giivenligi
kavrami ile dogrudan iligkilendirilmektedir. Alt1 ayr iilkenin kiyilarinin bulundugu
Karadeniz Bolgesinin sahip oldugu stratejik dstiinliik, dogal kaynaklar, deniz

ticaretinde Onemi gibi olanklar1 da altiya boliinmektedir. Bu paylasimin zaman
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zaman kabul gormedigi ve uluslararasi anlagsmalarla ¢oziilemedigi durumlarda
haklarin korunmasinda fiili olarak kullanilan donanmanin, caydiriciligi da orta yolun
bulunmasinda 6nemli bir faktor olarak ortaya ¢ikmaktadir. Nitekim bolge tarihine
bakildiginda sikintili siireglerden geg¢ildigi, giiniimiizde de devam eden ve diinya

medyasinda da sik¢a bahsedilen anlasmazliklar goriillmektedir.

Ote yandan donanma, iilkelerin deniz giivenligini sagladig1 caydiric1 giic olmasinin
yaninda beraber ylrtiilen tatbikatlar ve paylasilan savunma teknolojileri vasitasi ile
bolgede barisin ve huzurun tesis edilebilmesinde dnemli bir role sahiptir. Bolgede
bulunan deniz kuvvetleri bakimindan giiglii lilkeler ve bdlgenin stratejik konumu goz
online alimidiginda, donanmanin varhiginin ve kapasitesinin, iilkenin bolgedeki

gelecedi icin 6nemli bir yere sahip oldugu anlagilmaktadir.

Son olarak {i¢iincii 6nemli boyut uluslararasi anlagsmalar olarak belirlenmistir.
Uluslararas1 anlagmalar {ilkeler arasinda yasanan problemlerin ¢6ziilmesinde,
yapilacak ortakliklarin tesis edilmesinde, vb. durumlarda, taraflarin birlikte kabul
edecegi bir orta yolda bulusmasi i¢in kullanilan yaygin bir uygulamadir. Karadeniz
de farkl iilkelerin sinirlarinin birlestigi bir i¢ deniz olmasi ve gesitli zenginliklere
sahip olmas1 bakimindan iizerinde anlasmalar yapilan bir bolgedir. Ulkelerin bdlgede
yurtttiikleri faaliyetleri i¢in komsu {ilkelerle anlagmalar ile mutabik kalmast,
Bolgede barig ortaminin siirekliliginin saglanmasi i¢in kilit éneme sahiptir.Yine
halihazirda mevcut olan anlagmazliklarin da askeri giliclere basvurulmadan
anlagmalarla ¢oziilmesi bolgede ylizyillardir komsuluk yapan {ilkelerin ileriki

iligkileri i¢in kurtaric1 oldugu diistiniilmektedir.

Netice itibari ile, Karadeniz Bolgesi i¢in belirlenen deniz giivenligi boyutlar1 deniz
giivenligi sorunlar1 ve ¢oziimleri i¢in daha rahat yorum yapma yetenegi kazandirdigi
goriilmiistiir. AHP metodu ile Karadeniz Bolgesi’ndeki deniz giivenligi boyutlarinin
hiyerarsik durumunun belirlendigi bu ¢alismada elde edilen veriler farkli metodlarda
kullanilarak belirsizlikler ortadan kaldirilip daha net sonuglar elde edilebilir.
Ornegin, elde edilen verilen gri iliskisel analiz ydntemi ile 0 ile 1 arasinda

derecelendirilip boyutlar daha belirlgin bir siraya konulabilir.
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