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OZET

Insaniik tarihinde, gégebelikten toprada bagh yasama gegigle baslayan,
yeriesim dokusu, antik ¢gagdan ginimize kadar gelen gehirsel bigcimlenme
ile birlikte, iglevierde de degisme ve gesgitienme gérulmektedir.

Sehirsel bigimlenme iginde, iglevsel farkiilasma olugmakta, iglevsel
farklilagma ise yaya hareketine se¢enekier sunmaktadir. Bu segenekler ise
basglangici sehirsel bicimlenme &zelliklerine dayanan dogal hareket adini
olusturmaktadir.

Bu gérusi temel alan, "Dogal Hareket™ kurami, gehirsel bicimlenme 6zellikleri
ile hareket arasindaki badintiy1 analiz etmektedir. Klasik kuramda, yaya
hareket agi yanlizca arazi kullanim &zellikleri ile agiklanmaktadir.

Dofal hareket kurami ile sadece arazi kullanim ile agiklanan yaya
hareketinin bigimlenme &zelliklerinin de analizi yapilabilmektedir.

Bu ybntem, tasarimda temel belirleyici bir yontem olarak degil, ancak
tasarima "yardime: bir arag” olarak kabut edilmelidir.
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SUMMARY

THE FACTOR OF CONFIGURATIONAL PROPERTIES OF
URBAN SPACE ON THE PEDESTRIAN MOVEMENT ;
YESILKOY-KOYICI CASE

Urban patterns were formed within time by compelling effects of as natural,
environmental economic and caltural factors. Within such formation of urban
configuration properties, functions are also transformed as anlogous to
altering conditions and according to degree of function a pedestrian
movement of varying pattemns is incepted.In terms of pedestrians which
trendy motion is from the source to target, the extant move ment of urban grid
offers altering courses.

Within the existing grid some of the roads are unique and superior to others
in corparison in terms of canalizing pedestrian movement, in short, these are

fowere by pedestrians.

Existing theories; relating patterns of movement to urban form characterise
the problem in terms of flows to and from “attractor’ land uses. The new
‘configurational' paradigm in which a primary property of the form of the
urban grid is to privilege certain spaces over others for though movement.

in this way it is suggested that the configuration of the urban griol
configuration itself.
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This cotrelation which is proven by B.Hillier within the margins of the theory
of Natural Movement, was also empirically verified in regards of various
urban incidents "Space Syntax”is the methold for analizing the configuratinal
properties of the griol anol corraletes them with movement.

This has clear implications for urban design suggesting that if we wish to
design for well used urban space, then it's not the local properties of a space
that are impartant in the main but its configuratinal relations to the larger

urban system.

This is the summery of * Natural Movemnet * Theory; in Urban systems
configuration is the primary generator of pedestrian movemen patterns, and
in general, attractors are either equalisable or work as multipliers on the
basic pattem established by configuration. This is not to say that in all
situations the greator proportion of movement is generated by configuration.

On the contrary, 1t will often be the case that the multiplier effect of attractors
far exceeds the effects of configurations. But important thing; configuration is
the primary generator.

Movement generated bythe grid configuration is so basic, the term of "Natural
Movement" is said for it. Natural Movement is fundamentally a marphological
issue in urbanisn, a functional pruduct of the nature of the grid, not a
specialised aspect of it.

As such the guestion of movement, and of space use in general, annot be
separated form the guestion of urban form itself.
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The "Space Syntax” method technigues of configurational anaysis is to
analize the local and globalstructure of the urban grid and observe space
use and movement.

The space syntax method could analize the untidy systems which are found
in the real world of settlements.

There is a problem to analize deforme settlements. in this model first, open
space map are made, and then on this map passing through all lines, the
axial map are made. The "axial map" also can be constructed outumatically
by computer.

At a piece of urban grid that is located within the reach, morphological
characteristics darifying connection of an alley or emparium with its
immediate milieu, or configuration characteristics measuring the practicability
of reach form the whole system to such alley or emporium, are represented
by three individual * parameters®.

These parametres are measured from the axial map.

The simplest are describe the local properties of a mode in the graph.
"Connectivity"; measures now many other nodes are directly accessible from
it, "Control .Value"; measures the degre to which a node "Control' access to
and from the whole system to such alley or emporium, are representes by
three individual "parameters”.
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The most important global measures is called "Integration* which measures
the mean depth of every other line in the system from each line in tumn
relativised with respect to how deep they could possible be with that number
of lines.

in the space-syntax method, an observation technique is used in which
observers walk at about 4 Km/h along lines, and count the people they pass
who are moving or static on the same line.

That is people crossing the line rather than walking along it are discounted.

While corralating istatistical calculations are used between the volues of all
configuration parametres and natural movement observing.

At equivalent of y=a+b,in Lieu of x, the pedestrian movement observation
value, and in lieu of y, as configuration parametres, connectivity, control and
integration values are placed and links are limited by plain correlation.

in this theses, first, evolution of urban form and movement is analized from
the antiquity to this time and seen natural cultural, economic and social
effects are important on taking form of urban grid.

After this, configuration properties of urban grid and effects to the movement

are analized by describing B.Hillier's * Natural Movement " theory and *
Space Syntax * Method.
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Then, this theory applicated to the selected study case “Yesilkéy - Koyici "
Consequences again shows, if to desing well used urban space, in the maian
it's configurational relations to the largers urban system are important.

This study is not a basic method of analysis in assessment of powerful
relation between space organization and social lifes.

By means of theoretically and empirically proving effects of existing
correlation between configuration of space and pedestrian movement and
effects of configuration characteristics over pedestrian movement, it was
substantially clarified that, for urban design not only the domestic faculties of
space but also global characteristics as configuration, ought to be duly taken
in to consideration.

The aim is to create optimum and the most rational design. Hence,

evaluation of new methods and studies ought to be duty taken in to
consideration.
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BOLUM 1 GIRIS

Sehir dokulari, zaman iginde dogal, toplumsal, ekonomik ve kuiturel

faktorlerin etkisi ile bigimlenmiglerdir.

Bu bigimlenig icinde iglevier de@isen kosuliara paralel olarak degisen
derecelelerde yaya hareketi ortaya ¢ikarmaktadir [1,s.29]. kaynaktan hedefe
ybnelen yayalar igin, mevcut sehirsel hareket agi altemnatif glzergahlar

sunmaktadir.

Mevcut dokuda bazi yollar, yaya hareketini kanalize etmede diger yollara
gore ayricalikhidir ve bir Gstinlige sahiptir. Kisaca yayalar tarafindan daha
cok tercih edilir. Bu Gstinlaga bigimlenis 6zelligi saglamaktadir.

Bu g¢alismanin amacl, sayisal olarak ifade edilebilen, bigcimlenis ézelliklerine
iliskin parametrelerle yaya hareketi arasindaki bagintiyi
aragtirmaktadir.Dogal Hareket kurami cergevesinde B.Hillier tarafindan
kanitlanan bu baginti, ayrica cesitli sehirsel alanlarda deneysel olarakta
kanitlanmigtir. Yaya erigme mesafesi i¢inde bulunan bir sehirsel doku
pargasinda, bir sokak veya meydanin yakin gevresi ile iligkilerini belirleyen
bicimsel ézellikler Gg adet parametre ile temsil edilmektedir. Baginti Degeri
ve Kontrol Deg@eri adi verilen 6lgutler yerel bicimsel 6zellikleri, Butunlesme
Degeri ise sistemin bitind ile iligkilerin derecesini 6lgmeye iligkindir.



y = a + bx esitliginde x yerine yaya hacmi yada yaya sayisi y yerine sirasi ile
bicimlenme &zelliklerine iliskin degerler Baglanti Degeri, Kontrol Degeri,

Butinlesme Degeri konularak

baglantilar basit korrelasyon ile sinanmaktadir [2]. Yukanda agiklanan
bagintinin kanitlanmasi, sehirsel planlama ve tasarim ¢aligmalarinda nasil bir
katki saglayabilir sorusu nun yaniti ise kisaca asadida verilmektedir. Sehirsel
dokularin bicimsel analizi, yukarnda agiklanan parametrelerin sayisal
degerlerinin hesaplanmasi ve birbiriyle kargilagtiriimas: ile kolaylikla

yapilabilir.
Bunun yani sira sehirsel tasarima yardimci bir arag olarak kullanilabilir.

Bu ¢aligmada ilk olarak gehirsel bigimlenmenin tarihi stre¢ igindeki geligimi
analiz edilmekte, daha sonra sehirsel bigimlenme ile yaya hareketi
arasindaki bagintiyi aragtiran Dogal Hareket kurami ve Alan Dizimi metodu
tanimlanmaktadir. Bunu, bu kuramin galisma bélgesinde uygulanmas: izler.
Sonu¢ ve deferlendirme boéliminde ise uygulama c¢aligmasinin
degerlendiriimesi ve Dogal Hareket Kuraminin tasarima saglayabilecegi
yarariar belirtiimektedir.



BOLOM 2.TARIHSEL GELISIM SURECI IGINDE SEHIRSEL
BIGIMLER VE YAYA HAREKETI

lik insanlann gdgebelikten aynilip, toprakla ugragtiklan, yasamak igin tarima,
hayvanciliga elverigli topraklar sectikleri zaman, gehirlerin itk nGvesini

olugturan topragda bagh aileler kurulmus oldu [3,s.3}.

Aileler arasindaki komsuluk iligkileri, tarla, avlanma,orman gibi beslenme
olanaklarini saglayan yerlere gidip gelmsler, yerlesmeler iginde, kendi
6lgtsinde, bir ulagim hareketini ortaya ¢ikarmigtir. (Sekil 2.1)

SEKIL 2.1 Topraga Bagh Aileler - Basit Ulagim Semasi. [3,s.3]



Bir gok sgehrin blylk kaltirlerle zenginlegmesi, bir plania baglamigtir.
Blytme sUreci ile geligmigler, bu geligim bicimde dizensiz karakterde
dinamik,insan ahgkanliklarindaki degisimlere duyarl bir olusum gostermistir.
[4,5.12)

Geometrik form zamanla ikamet edenlere egit alan sadlamanin ydntemi
olarak ortaya ¢ikmig, koloni gehirleri ise kendilerini idare eden otorite
tarafindan bayUk alanlarda dizenli form verilerek kurulmustur,bdylelikle
gehirsel form geligimi gintimize deJin geldi.GinGm(zde bilinen sehirlesme
bélgeleri sehir formlan ve yaya alanlan tarihsel gelisimi caglara gore
agagdaki gibi siralanmaktadir.

2.1 ANTIK CAG

Antik ¢ad sehirleri Nil,Dicle,Firat ve Hint nehirlerinin verimii vadilerine
yayiimigtir. Agagdida bu kapsamda Misir, Mezapatomya Hint, Cin uygariiklari,
Ege adalarn, Yunanistan ve Anadalu yarnmadasi gehir 6mekleri sunulmakta
ve gehir formu, yaya badintilan incelenmektedir.

2.1.1. MISIR

Yerlesme yeri olarak Nil Deltas segilmigti.  Sehirlerin gevresi duvarlaria
gevrilmistir. Asadi Misir tanimsal toplumun, Yukan Misir saray gevresi ve
aristokratlann, yasadi§y bdlgeler olmustur. [3,5.4]. Eski Misir gehirlerinde,
sehrin aksini olugturan mabede dogru giden genig bir yol bulunuyordu. Bu
yollar glinimazde aveni denilen yollann tarihteki itk 6mekleridir. Bu yollarin
yOnlendiriimesinde iklim faktbrleri degil, dini inaniglar gézontne alinmigtir
[5,5.15] . Misir uygarhigi sehirlerinden Kahun,Sesostris zamaninda lilahun



Piramitlerinin yapiminda ¢aligan kdle ve iggiler igin M.O. 2000 yillarinda
yapilmig bir g¢ehirdir. Sehir formu kati i1zgara sistemi uygulamasi
gbéranimindedir. Plan dikddrtgen bloklarda dar sokaklarla gegit verecek
sekilde duzenlenmigtir[4,5.14]. Kahun yerlesim plani Sekil 2.2 ‘de

gbraimektedir.
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SEKIL 2.2 Antik Cad - Misir - Kahun Sehri [4,5.14]

Misir uygarli§i sehirlerinde yol e§iminin max. %20 oldudu, sokaklarda
déseme kaplamast ve mobilya olarak gegmelerin yapildi§t bilinmektedir
[6,5.15]. Genellikle Misir gehirlerinin plan gemasinda kare ve dikdortgen
formlar hissedilir. Planda su kanallan ve havuzlarada énem verilmigtir.



2.1.2. MEZAPOTAMYA

Dicle ve Firat nehirlerinin akti§i Mezapotamya béigesi Simer, Akat, Elam
uygarliklannin dogdudu ve geligtigi bir yerdir{7,5.39]. Burada M.O. 3500
yilarinda Sumerlerin ilk koyleri kurulmustur. Bu gehirlerde genellikle gevre
oval formdadir. Merkezde Mabet ve Saraylar bulunur. Mabetin duvarlan
dikddrtgendir. Saray ve evlerde avlu kullaniir. Yollar diktir.Mezapotamya
sehirlerinin en taninmig: Babil'dir [8,s.44].

Babil M.0.6.yy.'da Firat nehri kiyisinda kurulmus bir gehirdi. Hokimdarlarin
anitsal gehri olan Babil etrafi hendek ve duvarlarla gevrilmigtir. Sehir kdy
blydklugindeyken yollar dizensiz bir yapida olup blyadikge, daha dizenli
bir form almigtir{4,s.18] . (Sekil 2.3) Ayrica Babil'de sokaklarin iklim ve rlizgar
ydnlerine uygun ve 8l¢ula oldugu yaya ve tasit ayrimi yapildidi bilinmektedir.

SEKIL 2.3 Antik Cag - Mezapotamya - Babil Sehri [4,5.18]



2.1.3. HINT UYGARLIGI

Hint uygarhd: sehirleri plan semalarinda, yollar ve binalar iklime uygun olarak
yonlendirilmigtir. Bayik yapi bloklarinin iginde daha dar ikinci derecede
sokaklar bulunmaktadir. Ana caddeler 11m. genigliginde olup Gzerinde
dikkanlar ve misafir evleri vardir. Sehir formlart genelde dlzenli bir

yapilanma gdstermektedir.

Mohenjo-Daro ve Harapa, Hint Uygarh§i 6nemli gehirlerindendir. Bu
sehirlerde yollar dizenlidir. Misirdaki gibi, konutlar i¢ aviuya bakacak gekilde
ingaa edilmistir, yapi yikseklikleri yol genigliklerine gére oranlanmighir. Bir
yada iki kat gogunluktadir.

e ———
O FEET 3500

SEKIL 2.4 Antik Cag - Hint Uygarli§i - Mohenjo Daro Sehri [4,5.20]



Sekil 2.4'te gordGgumdz Mohenjo - Daro $Sehri, Hindistan vadisinde
M.0.3000 yillarinda kurulmusgtur. Planda, sehirsel formdaki tarihsel geligim
goralimektedir. Haritada (first street) ilk olarak olugmus kuzey -glney
dogrultusunda devam eden ve dodu bati dogrultusunda (east street) devam
eden ana yollar ve sonradan eklenen, siyahla gdsterilen alanlarda ise dolayh
ve girintili sikintili dar yollardan olugan béldmler gérilmektedir [4,5.20].

2.1.4.GIN UYGARLIGI

Bu uygarlik Hu-agho adindaki San nehrin olugturduu ovada ortaya
ctkmigtir. Cin seddinin ingaasindan o6nce sehirlerin digansindan gelen
istilalara agik olmasi, yikilan sehirerin terkedilmesiyle yerine yeniden
yapilanmasi sonucu Cin gehri plan gemalan, sirekli bir degisim icinde
olugmustur [6,s.30 ].

Cin'de itk gehir yollar, Hint Uygarli§: sehirlerinde oldudu gibi, birbirini dik
kesen bir ag olusturur. Bu agin bay(klGgda ve sayisi sehrin 6nemi ile orantils
olarak artmaktadir [4,8.21].

2.1.5.EGE ADALARI VE YUNANISTAN

Bu gehirlerin plan semalarinda belirli bir geometrik ve simetrik form yoktur.
Ege adalan kaltirindeki bu gehirlerde kral sarayi, sehir yasaminin ayniimaz
bir pargasi haline gelmistir [3,5.5]. Tepelik alanlarda dizensiz formda
yerlegim vardir.Meydan diizenlemelerinde sanata biy(k énem verilmigtir.

Sehirler duvarlarla ¢evrelenmektedir.Ege Adalar ve Yunanistan sehirlerine
en Snemli dmekler, Palaikastro ve Goumia gehirleridir.Bu gehirlerin plan



formlarinda, dlzensiz, asimetrik ve geometrik olmayan tipik yapilanma
goriimektedir [4,8.21] (Sekil 2.5).
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SEKIL 2.5 Antik Cag - Ege Adalari, Yunan Uy.-Palaikastro - Gaumia Sehirleri
[4,5.23]
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2.1.6.ANADOLU YARIMADASI

M.0.2000 yillarinda Kale iglerinde kurulan gehirler ticaretin ve el sanatlarinin
gelismesiyle blyimaslerdir. Ttoya, Alisar, BoJazkoy,Kiitepe baglica Anadolu
sehirleridir. Bu gehirler, tepeler Gzerine kurulmusg, surtaria gevrili olup, iginde
yerlesim bulunmaktadir. Evler aviluludur. Sur iginde g¢esitli blyQOklUkte
mekanlar yer alir. Serbest formiu yerlegsmelerdir. Cesitli nedenlerle géglerden

sonra yikilmiglardir [3,s.6].

2.2.KLASIK ANTIK CAG
2.2.1.YUNAN UYGARLIG!

Yunan sehirleri genellikle kiyilarda kurulmus, Liman sehirleridir. Yerlesmeler
dag eteklerinde ve glney yéninde olmaktadir. Sehri gevreleyen duvarlarin
geometrik bir formu yoktur. Sular araziye ve kiyiya uygun bir gekilde insaa
edilmigtir. Tepede Akrapol bulunur [3,s.6].

Genel olarak Yunan sehir planlarinda, yollar birbirine dik gegmektedir.Yapi
adalan yaklagtk 50x90m. boyutlarindaki dikddrigenlerden olugmusgtur. Yol
geniglikleri ise ana yollarda 10m.ara yollarda 5-6m.'dir. Yollarda araziye
uyma endigesi yoktur. Dodu-Bati ve Guney-Kuzey yénlerinde uzanan iki
cadde vardir. Meydan ve Agora(Pazar) orta bir yerde bulunur ve dikddrigen
formundadir{4,s.25]. Bu dénemin 6nemli sehideri (Sekil 2.6 -2.7 -2.8)de
gériimektedir.
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SEKIL 2.7 Kiasik Antik Cag - Yunan Uygarligi-Milet Sehri [4,5.26]
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SEKIL 2.8 Klasik Antik Cag - Yunan Uygarli§i-Priene Sehri [4,5.27]

Bu ddénemde Milet (5yy) miman Hippodamus, sehir planlamasinin bilimi ve
sanat icin pozitif teoriler birakmigtir. Kusursuz bir planlama olmamasina
ragmen "izgara" yol sistemi ile plan formunda dnemli bir adim atmigtir

[4,5.27].

Geometrik form Misir, Mezapotamya ve Hint uygarliklan eski sehirlerinde de
mevcuttur. Bicimde dikdértgen yapilanma, bazi yunan sgehirlerinin tekrar
kuruimasinda kullanilmigtir, buna Hippodamus tarafindan etkin bir sekilde,
rasyonel yapilanma ve sirk{lasyon dizenlemesi elde etmek Gzere izgara

sistemi eklenmigtir.
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PIRE ve MILET

Bu iki gehir Hippodamian planli olarak Yunan devri sonlarinda yapilmgtir.
Agora gehrin cografik merkezinde bulunur. Ana yollar giriglere baglanir,
Agora bulundugu yer itibari ile ylik hayvam ve athi yik arabalarinin gegisine
izin verecek sekildedir. Pazar alani yaya hareketi 6zgurlagunt saglayacak
sekilde duzenlenmistir. DUkkanlara servis bazen dig yollar tarafindan
saglanir [7,s.38).

PRIENE

Yollar birbirine diktirDogu-Bati ana yollan diz, Kuzey-Guney yollar
meyillidir.yapi adalart dikdértigen planlidir. Agora sehrin merkezindedir

[3.8.7].
ATINA

Atina gehrinde, hikimdar glcindn azaldifi, konut ve toplum yararina
kuruluglarin sehir planinda daha biytk 6nem kazanarak planlandi§i
gﬁrﬂlmektedir. Dik agilar birbirini kesen yollardan olugan sehir dokusu yerine
blylk bir kisminda korularla blkdlen yollarla yumugak doku duzeni
bulunmaktadir.Yollar ve sokaklar egimlere, engebelere, difer yoresel verilere
ve peyzaja tam anlamiyla uyum saglamaktadir. Sehir ileride "organik® adini
verecegimiz bir doku dizenindedir [4,s.28] ($ekil 2.9).
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SEKIL 2.9 Kiasik Antik Cagd - Yunan Uygarhi§i-Atina Sehri [4,5.28]

OLYNTHUS

Bu sehir Yunan sehir gelisiminde, ulagimdaki onemli degisimieri
gdstermektedir. Sehrin erken bélimG dlzensiz yol sisteminden olugmustur,
yerlegimlerde kigtk ve dizensiz formdadir. Bundan sonra Hippodamian plan
geligmigtir, ana yollar Kuzey-Giiney dogrultusunda uzanarak, daha dar olan
Dogdu-Bati dogrultusundaki yollara baglanirlar [4,s.28] (Sekil 2.10).



SEKIL 2.10 Klasik Antik Cag - Yunan Uygarlii- Olynthus Sehri [4,5.29]

2.2.2. ROMA UYGARLIGI

Roma uygarlid, ltalya yarimadasinda yaklagik M.0.500 yillarinda baglayan
politik geligmelerden, imparatoriujun Bati Roma, Dodu Roma diye ikiye
ayrihgina, sonralan ¢oklgine ve Bizansin kurulusuna kadar gok ydnll
alarak, 1100 yil kadar devam eder. Genis Roma tarihi savag ve
muacadelelerle gegtigi icin, bu ortamda kurulan gehirlerde daima askeri bir
dizen hakim olmugtur. Sehir semalarinda 1zgara sistem benimsenmis, bu
sistem dUz arazilere uygulanmigtir. Hagvari ki ana yol kale duvarlarina
yonelmekte kesigme noktalarinda 4 giris kapis: bulunmaktadir (Sekil 2.11).
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SEKIL 2.11 Klasik Antik Cagd - Roma Uygarli§i Timgad Sehri [3,5.8]

M.0.275'den sonra kurulan Roma gehirleri bu karargah (Costrum) diizenini
muhafaza etmigtirlerdir. Agoranin yerine ise karargahtaki orta mekandan
gelistirilen bir meydan olan "Forum® bulunur | 3,5.8]. Roma gehirciliinde bir
dizen vardir. Bazi kanun ve nizamlara gére, yapi yollar milkiyet konulan

ele alinmig, toplumun haklart korunmugtur.

Sehirlelerin ingaasinda avlulu tiplerden, guzellik ve gérkemli olma endigesine
varan tipler hakim olmustur. Genellikle tim sehirler anitsal bir gekilde
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sislenmigtir, perspektiflerin sinirlanmasinin ikke oldugu bir estetik anlayigi

uygulanmigtir [9,s.30].

Roma sehirlerinde muhendislik konularinda oldukga bagarih bir gérGntm
vardir. Yol ingasinda bayUk ilerleme kaydedilmig, yaya yollart birbirini kuvvetli
bir hargla tutan gakil taglariyla kaplanmistir. Sokaklar, sehirler aras: yollarda
uzaklik veren ve ydnlendirilen levhalar kullanilmigtir.

Roma uygarligi sehirlerinden Pompei'de tagit ve yaya yolu ayrimi yapildidi
bilinmektedir [6,5.31]. ($ekil 2.12)

SEKIL 2.12 Klasik Antik Cag - Roma Uygarligi-Pompei $ehri [4,8.30]
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POMPEI

Yaya gegitierinde hem ath arabalarin gegisine imkan veren, hemde yayalarin
kaldinmdan inmeden ayni seviyede ge¢mesini saglayan atlama taslan
yapilmigtir. Pompei plan semasinda ilkk gdrilen dlzensiz yol sistemi
merkezdeki forum hatlan gehrin gelisip yayilmasiyla dizenli yol sistemine
dénagmastir.Dikdoértgen formda bir plan vardir. M.0.80-10 yillarinda
yasayan Vitruvius tarafindan sehrin yol dizenine diagonal yollarda
eklenerek, sehir yuvarlak forma déntgtarGimastar {4,S.30].
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SEKIL 2.13 Klasik Antik Cag - Roma Uygarhid: - Roma Sehri [7,5.42]
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Tiber nehri kiyilannda Ge¢ Roman Forumu yakininda bulunur, merkez
tepelerle gevrelenerek korunmaktadir, sehir tim dodrultularda yayiimaktadir.
Tipik bUyGk gehirlerin dizensiz bigimlenigine benzer bir yapi gdstermektedir
[7,.5.42).

Ozet olarak, Yunan ve Roma yerlesimlerinde su farklar vardir. Birbirlerine dik
yollar her ikisinde de kullaniimistirKlasik Yunan gehrinde ¢evre duvarlari
araziye uygundur ve arazi genellikle meyillidir, liman gehirlerinde ise
dizleglesmistir.Ortada mabet ve agora vardir. Roma sehirlerinin gevresinde
kare yada dikddrtgen bigiminde duvarlar vardir. Arazi diz ve Liman surlarin

digindadir.

Merkezde Forum denilen meydan yer alir. Yunan sehirlerinde plantamanin
esas eleman yoldur, yapi adalan yollara tabi olarak belirlenir.

2.3. ORTACAG

M.S. 5 yy'da Roma Imp'nun ynkﬂmasuy!'a bati uygarh§inda yikiimis, ticaret
dagilmig ve sehirlerde toplanmis nifus tekrar kirlara, kdylere dénmugtir.
Mevcut sehirler blylOklik  énem bakimindan kaghimlsler ve bunu
toplumlarda sosyal ve ekonomik karigikliklar izlenmigtir [10,5.33].

Ortagagd sehirleri arasinda Bizans ve Roman Gotik ve kismen Osmanli devri
yerlesmeleri yer alir. Milattan Sonraki yuzyillarda Antik devrin giderek
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kaybolmas: ile batida ¢esitli kiltir ve bagimsizhk mdcadeleleri baglamis ve
daha degisik bigimde topluma déntk sehir tipleri prtaya ¢ikmigtir.

Sehrin ¢evresinde surlar ve hendeklerin bulunmasina karsin sadece
savunma gayesiile degil,ayni zamanda ticareti geligtimek ve verimii
toprakiar: igletmek amaciyla kurulmuslardir. Ortagad sehirlerinde yerlesme
icin segilen yerler gok degisiktir. Yamagclarda, dizliklerde ve &zellikle
tepelerde kurulan sehirler vardir. Genellikle araziye uyma ve insan 6lglisine
bir dénls gabasi hissedilir. Organik plan dokusu baskindir. $ehir iginde yaya
dolagimina uygun boyutlar kullaniimigtir. Yerlegmeler,her nekadar
topluma dénik ve bir halk gehri gérinimindeyselerde, di§er yénden,
hiristiyanhigin  etkileriyle krallik veprensliklerin baskilan altinda da
kalmiglardir. Kilise (Dom) etrafindaki yerlesmeler bunun en belirgin émegidir.
Pazar yerleriyle kilise meydanlarn

ayrt mekanlarda fakat birbirlerine badintili dizenlenmigtir. Daha sonralari,
sehirlerde, halkla ilgisi olan, Belediye ve meslek localar binalarinin
cevreledi§i meydanlarin yer aldig! géralar. Ortagagda yapi sanatina renge,
yollarin estetigine ve perspektife 6nem verildiginden, bu dénemde daha
dengeli sehirler kurulmustur [3,5.9]. (Sekil 2.14 - 2.15 - 2.16).

SEKIL 2.14 Ortagag - Caemavon Sehri[3,s.10]



SEKIL 2.16 Ortagag - Klatovy Sehri[3,s.10]

Osmanlt devri sehirlerine gelince, bu yerlesmeler organik bigimden ve
simetriden uzaktir. Toplum ige ddnik yagantisi ve kullanilan tagit cinslerinin
6zelliji nedeniyle sehir dokusu iginde dar ve ¢ikmaz sokaklara rastlanir.
Sehrin ¢evresinde, dier émeklerdeki gibi korunma ile ilgili duvarlar bulunur

[3,5.9].(Sekil 2.17).
Vo2 YW\
N

SEKIL 2.17 Ortaca§ - Diyarbakir Sehri[11]
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Dinyada ve Glkemizde, ortagag karakterini tagiyan gehir formian farkliliklar
gdstermektedir.

1. Radial Formlu Yerlegmeler ; Merkezden gevreye dogru yayilir.

2. Dogrusal Formiu Yerlegmeler ; Uzun yollar boyunca siralanmig binalar ile
gevre formuna uygun uzunlamasina yerlesmeler ($ekil 2.18).

3. AJ Bicimli Yerlegmeler ; Serbest bir formdaki ve yer yer ¢ikmaz sokaklarin
bulundudu ag seklindeki yerlegmelerdir (Sekil 2.19 - 2.20).

4. Catal formiu Yerlegsmeler ; Catal sekiindeki iki yol yada suyun birlegti§i
yerdeki i¢gen bigimindeki yerlegmelerdir.

AY
N

L
L A

SEKIL 2.18 Ortagag - Montpazier Sehri [4,s.32]
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SEKIL 2.19 Ortagag - Noerdlingen Sehri [4,5.33]
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Carcassone Sehri [4,5.33]

g-

SEKIL 2.20 Ortaga
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5. Kare yada Dikdértgen Formiu ; Birbirlerini dik olarak kesen yollarin
olusturdugu kare yada dikdértgen yapi odali yerlegsmelerdir (Sekil 2.18 - Sekil
2.21).
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SEKIL 2.21 Ortagag - Middleburg Sehri [4,5.34]

Ortagag sehirlerinde insan 6lgegi son derece dnemlidir. Yollar, bina guruplari
bugin bile érmek olabilecek gérsel estetik degere sahiptir. Gegerli ulasim
sekli ylramektir, bunun birlikte yollarda organik dokunun getirdigi samimiyet
hissedilmektedir. Ortacag déneminde yol mekani, oturulan konut mekaninin
devami olarak kabul edilmis ve bu esasa bagli olarak oturma iglevinin
uzantis! seklinde kullanima elverigli mekan dizen kurulmustur. Daha sonraki
dénemierde yollar islev alaninda bagh kalarak bi¢im, boyut ve kesit
kazanmigtir [6,5.32].
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2.4. NEO KLASIK DONEM
2.4.1.RONESANS DEVRI

Bu ¢adda Hiristiyan dininin etkileri kaybolmus, protestaniik kurulmus ve her
yona ile bir sanat ¢agi baglamigtir {3,5.11). Rénesans devrinde barut ve top
atesinden korunmak amaciyla kullanilan bir ara¢ olmustur. ideal sehir
anlayigiyla estetik ve simetri ¢ok dnem kazanmgtir. Yollar genis ve diogonal
olup sehir merkezinde blyuk meydanlarda bulugmuslardir [4,5.38]. Bu
meydanlarda anitsal 6igek ve klasik antikgagi hatirlatan formlar kullanuimigtir

(Sekil 2.22 - 2.23).
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SEKIL 2.22 Neo Klasik Ddnem - Rénesans Devri - St. Mark Meydani
[4,5.39]

SEKIL 2.23 Neo Klasik Dénem - Rénesans Devri - St. Peter Meydani
[4,5.39]
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Ronesans devrinde genellikle sanatla Eski Yunan ve Roma devrinin
esaslanna bir dénGg vardir. Ancak bu, eskinin tam kopyasi degildir. Eski
uslibun yeni bazi gorUslerle ele alinmasidir. $ehir planlarinda ortagagin
Olctleri degismis klasik formlar kullaniimaya baglanmigtir. Sehir gekilci
planlarin uygulanabilmesi igin ve savunma kogullan digtnGlerek,diuziGklerde
kurulmusg, ¢evreye su hendekleri yapilabilsin diye sulak yerler segilmigtir.
Savunma araci olan surlar estetik konu haline gelmis, yildiz, altigen gibi
diizenli sur bigimlerine 6nem verilmis, i¢ yollardada bu gekilcilige uyulmusgtur.
Plan semalan teorik ve geometriktir [5,s.25] {Sekil 2.24).

SEKIL 2.24 Neo Klasik Dénem - Tipik Geometrik Sur Ornekleri [3,5.12]
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Roénesansta sgehir merkezinde, goérkemli ve simetrik bir meydan
bulunur.Yollar bu meydandan ¢evredeki geometrik sekilli surlarin kdselerine
dogru, genellikle isinsal olarak yénelir. Yada birbirine dik yollarin orta
yerinde meydan bulunur. ($ekil 2.25)de Rénesans anitsal méydam ve

cevresiyle olan baglantisini gérmekteyiz [4,5.40].

SEKIL 2.25 Neo Kiasik Dénem - Rénesans Devri - St. Peter Meydani
Ve Cevresi [4,5.39]

2.4.2.BAROK DEVRI

Bu dénemde Rdnesansdaki merkezden cevreye acilan iginsal yol semasi
yerine, sarayl merkez olan bir bigimde yollar duzenienmigtir. Binalar ise
yollara dogdru (U) seklinde agilan bir sgekilde yerlestirilmistir [3,8.13].
Genellikle sarayin 6ninde sehir, arkasinda ise bahgeler bulunur. Bu
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dénemde yollarin geometrik bir duzen iginde kurgusu yapiimig, ortak kullanim

alani olarak sehirsel tasarim slceginde en Ust dizeyde deger kazanmistir.

Bu dénemde sadece yapilara erismeyi saglayacak sokak, yol duzenli
planiama degil, sokak mekanini siniffayan égelerin  birbirlerine ve acik
mekana en uygun konumiarinin belirlenmesini sadlayan planlama amag¢
edinilmistir [6,s.33] (Sekil 2.26).

SEKIL 2.26 Neo Klasik Dénem - Barok Devri - Karlsruhe $ehri {7 ,5.55]

Barok devri tipik 6zelligi géraldugu gibi merkez hattin hakumdar gacindn
agirhigim  sembolize etmesidir. Bu doénemin en oénemli omegdi XIV.Lui
tarafindan kalabahk Paris'ten uzak, avianabilecegi bir alanda yapiimasini
emrettidi Versay Sarayidir. Muhtesem saray sehre giden cok genis, radial

formda caddeleri ile Gnemlidir (Sekil 2.27).
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SEKIL 2.27 Neo Klasik D6nem - Barok Devri - Versay Sarayi [7,5.55]

Christopher Wren 1666'daki yangindan sonra Londra yeni yapilanmasi igin
anitsal bir tasarim hazirladi. Plan kabul edilmedi ama planda tipik barok
6zelligi olan baskin glcin bluyuk odak noktasi olarak kabul edilmesi ama
temaydi [7,5.55] (Sekil 2.28).
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SEKIL 2.28 Neo Kiasik Dénem - Barok Devri - Londra 6megi [7,s.55]
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2.5.SANAYI DEVRIMI SONRASI

Barok devrin sonunda 18.yy.'da ézellikle Fransa'da gehircilikte dnceki
dénemlerin sehircili§i ile bir simetri tutkusu vardir. Yollar genis ve yol
kenanndaki binalar gcok gosteriglidir. Fakir mahalleler ise genellikle thmal
edilmig, gbrkemli bulvarlar arkasina gizlenmistir. Sehir planiamada gene
hikimdarlann etkisi géralir. Bu durum 19.yy'nbaglarina kadar sirer.
19.yy'daki sehir yapilanmasi, genellikle bir gehirlegme hareketinin baglamasi
ile ilgilidir. Teknolgjinin geligmesi, sanayilegsmenin yayiimasiyla gehirderde
degisimler baglamistir. Bunlari yaratan faktérleri su sekilde siralayabiliriz.

— Sanayilegme nedeniyle kirsal alandan gehirlere olan gocler
— $ehir nGfusunun artmasi ile, gehir sinidannin hizla geniglemesi

— Geligen toplum yagantisi sonucu sehir blnyesinin degismesi ve yeni

fanksiyonlarinin belirlenmesi

— Geniglemeyi destekleyici nitelikteki daha hizli tasit araglannin

kullanilmaya baglanmasi (otobus,tren v.s.)
-— Sehirler arasi balantilar nedeniyle bayiik trafik problemlerinin dogusu
[3,s.14].

Sanayi devrimi ile toplumun geleneksel yapisi, Gretim big¢imi tamamiyla
degismis, fabrikalar Gretimde yer almaya baglamigtir:

Bdylece gehirlerde, sanayide galigan nifus orani giderek artmaya baglamsg,
bu konut problemini yaratmigtir.
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Caliganlarin ve hammaddelerin dizenli olarak taginmasi konusu ulagimda
yeniliklere sebep olmustur. Sanayinin ucuz ve dizenli ulagim sistemine
gereksinimi olmasi ile ulagim bu

dénemde bir arazi kullanim fonksiyonu olarak ortaya c¢ikmigtir. Sanayi
devrimi ile mevcut gehirlerde konut alanlan ve di§er zorunlu donatimlardan
dogrudan dogruya faydalanabilmek igin sanayi tesislerini kuranlar bu tesisleri
sehrin igine veya yakin gevresine yerlestirmiglerdir.

Sehirlerin yaganabilir yerler olma 6zelli§i, artan yoduniuk fabrika garGitasa,
duman, atik maddeler geklindeki olumsuz faktérlerin etkisi ile yavag yavag
kaybolmaya baglamigtir. Izgara sistemi geklindeki sanayi gehirlerinde dar
sokaklar Gzerine yerlegmis monoton konut siralari, evlerin glnes igigindan
yararlanamamasi, kéta fiziksel kogulian doduran en 6nemli etkendir. Bununia
beraber izgara sisteminin monotonlugu, agitk alanlar ve ortak kullanim
alanlan olusturmaya elverigli olmayig1 sehirlerin sosyal hayatinida olumsuz
yoénde etkiliyordu. ( Sekil 2.29)
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SEKIL 2.29 Sanayi Devrimi Sonrasi - Londra - Viana - Newyork Izgara
Sistemi [4,s.70]
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Sanayilesme ile birlikte artan iggilerin kota sarth iskan guruplarninin
fabrikalann gevrelerinde meydana getirdigi “fabrika gehir” lerin problemlerine
¢are olmak Uzere bazi sehir modelleri geligtirilmigtir. Bu sehir modelleriyle,
sehrin planlara bagh olarak geligmesi, yesil alanlann ve yesil

bantlarin kullanilmasi, iskan igyeri iligkileri, sanayi, altyap: ve trafik konular
dnemle ele alinmigtir. Bunun sonucunda yeni uygulamalarda, izgara
sisteminin diginda yeni sokak modelleri olusturulmusg, bloklarin yerlegimi
bloklarin arasinda dahili yesil alanlar ve parklar olusturulacak sgekilde
disintimeye baglanmistir. Kati izgara bicimi organik bigime dénismeye
baglar. ( $ekil 2.30 - 2.31 -2.32 - 2.33)

Sehrin iginde gtnes 151G1, temiz hava ve doga hissini 6n plana gikarma
¢abasi sonucunda dogrusal olmayan yollar, kesiti kullanima gére degigen yol

hiyararsisi olusturulmustur [6,5.34].
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SEKIL 2.30 Sanayi Devrimi Sonrasi - |zgara sistemi Digindaki Yol
sistemleri [12,5.113]
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SEKIL 2.31 Sanayi Devrimi Sonrasi - A.B.D. Seattle Yerlesimi Yesil
Alan ve Park Olusumu [12,s.142]
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SEKIL 2.32 Sanayi Devrimi Sonrasi - AB.D. Los Angeles Wyverwood
Yerlesimi [12,5.143]
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SEKIL 2.33 Sanayi Devrimi Sonrasi - A.B.D.Pittsburgh Chatham Village
Yerlegimi [12,s.143]

Ozellikle ingiltere'de E.Howard "Bahge Sehir" akiminin éncasu olmustur. Bu
goruge gore sehir plani dizenlenirken gerek iskan Gniteleri iginde, gerekse
yerlesme gruplan arasinda yesil alana bayuk olgtde yer veriimistir. Raymond
Unwinin 1909'da altematif olarak getirdi§i "Uydu $ehir" onerisi
desantrizasyonu savunan, merkez etrafinda yerlegsen ve merkeze surat
yollan ile baglanan digtk yogunluklu yerlegimi savunmaktadir. Bigimde

radyel yap! vardir.

20.yy.baginda otomobilin kesfi ve kullamminin getirdigi soruniar ortaya
cikmigtir. Yaya ve tagitin ortak kullaniddigi mekanlarda yayalar kendilerine
uygun olan tempodan daha hizli hareket ediyor, tagitlar ise motorlagma
kavraminin tersine daha yavag hareket ediyoriardi. Tagit ve yayalarin birlikte
hareket ettigi mekanlarda yayalarin fiziksel ve moral dengeleri bozuluyor,
tasit hizi arttikga bu denge bozuklugu daha st dizeylerde gergeklegiyordu.




Bu sorunlan ¢b6zmek amacilyla yaya hareketi igin uygun ortamlarin
sadlanmasi icin, sakinlik temiz hava iyi igiklandirma gibi tasanm kriterleri,
motorize olmalarna paralel olarak planiamada 6nem kazanmigtir.

1928 yilinda A.B.D. New Jersey eyaletinde Henry Wright ve Clarence Stein
isimli mimarlar "Radburn Komguluk® Unitesini planladilar. Plojede yesil alanlar
icinde bir seri stper bloklar daguntlmasgtar [13,5.263]. Saper bloklar arasinda
kalan yesil alanlar iginde yaya yollan olusturularak insanlarin okul, alig-verig
v.b. merkezlere ylriiyerek ulagmalan saglanmigtir. Tagit yolu yerlegsmeyi
digardan gevirmekte tasit larin konutlara ulagimi Cul-desac adi verilen
cikmaz sokaklarla saflanmakta idi. Yaya yollanyla tagit yollarinin kesistigi
yerlerde yaya alt ve Gst gegitleri olusturuimugtu. Boylelikle yerlegme sistemi
icinde yaya ve tagitin kesin olarak birbirinden ayriimasi saglanmigtir (Sekil

2.34).

SEKIL 2.34 Sanayi Devrimi Sonrasi - Radbumn Yerlegimi [4,5.128]
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20.yy.'dan ortaya ¢ikan modem mimari akimiardan en d&nemlisi olan
*Fonksiyonalizim" akimu ile planlardaki sokak ve meydan formlari yerlerini
tagit yolu, yaya yolu ve gimen kaph genig alanlardan olusan bigimlenme
gérinimune birakmiglardir.

2.6. SONUC

Tarihsel gelisim streci,gehirsel dokularin bigimlenisinde dogal, kultarel,
toplumsal ve ekonomik faktdrlerin etkili oldugunu gdstermektedir.

Girigtede belirtildidi gibi bu galigmanin amaci gesitli etkilerin ortaya gikardig
bigimlenigin, yaya hareketi ile badintilarini ortaya koymaktir. Bu amaca bagl
olarak 3. Bélumde dogal hareket kurami gergevesinde, dodal yaya hareketi
gehirsel iglevler ve gehirsel bigimlenme gemasi arasindaki iligkiler

incelenmektedir.
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BOLOM 3 SEHIRSEL MEKANIN BIGIMSEL OZELLIKLERI VE
YAYA HARAKETI UZERINDEKI ETKISI

Sehirsel mekanin modellerken, mekanin sokak meydan vb. bir tir geometrik
bigim olarak dastnme aligkanlid insan davranigi ile bog bicim arasindaki
iligkiyi tasavvur etmeyi gugclestirmektedir. Mekanin insan drgatlenmeleri ve
topluluklari Gzerindeki etkisi birbiriyle iligkili mekanlar sistemi diizeyindedir
[14]. Mekansal semalan analiz etmek icin énce basit geometriyi unutup
insaniarin mekansal davramglénm diglinmekte yarar vardir. Insanlarin
dogrultular boyunca hareket etmeleri ve i¢ bilkkey mekanlarda toplanarak
konugmalan insan faaliyetlerinin dofal bir geometrisi oldugunu
gostermektedir. Mekansal gema farki iglevsel potansiyeller sunar ve gehirsel
hareket adt biciminin baslica 6zelli§i " Yaya Hareketi " yoluyla bazi mekanlar
digerlerine gdre ayricalikhi ve Ustin kilmasidir. Bu yolla gehirsel hareket
agimin bicimleniginin kendisi yaya hareketi kaliplarinin baglica Ureticisidir
denebilir. Klasik kuramda ise yaya hareketi yanhzca arazi kullanim bigimi ile
aciklanmaktadir. Bu agiklamanin yeterli oldugunu kabul edebilmek igin,
gehirsel hareket aginin genel bicimlenme 6zelliklerinin yaya hareketi
Uzerinde ve yayayi kendisine ¢eken gehirsel iglev G(zerinde etkisi
olmadidindan ‘emin olmak gerekir. Oysa bu etki gbérdugumiz sekillerle
kolayca agiklanabilmektedir. Sekil 3 .1 (a-b)



39

SEKIL 3. 1 (a) Sadece tek bir hat boyunca devam eden segenek.

——

| L |
|

SEKIL 3. 1 (b) Ana hata paralel birden fazla hattin kullanilabilecegi
segenek.

Omegin sekil 3.1 (a)da yolun bir tarafindan diger tarafina olan tim
hareketler anayoldan gegmek zorundadir.Bigimin metrik olarak deforme
olmasi halinde de bu béyle olacaktir.Sekil 3.1 b'de daha komplike bir durum
gérilir. Burda bigimsellik ve hareket arasinda daha az belirleyici bir iligki
vardir.Erigilebilirlik agisindan en kisa yonler segilir. Sekil 3.1 &' ya gbre ¢evre
yollar ana yoldan daha az yodun olacaktir. Sekil 3.1 b ' de ise iki 6nemli
merkezi dikey eleman diger ¢evresel dikey elemanlar iginde en kisa yénler
olarak tercih edilen ve en gok kullanilan yollar olacaktir [1,s.29].
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Planin olasi yonler sistemi olarak kabul ediimesi halinde bigimlenmenin
harekete " Dogrudan * etkisi ve planin hareketlerin ve hedeflerin sistemi
olarak kabulu halinde ise bigimlenmenin harekete " Tamamlayici * etkisi agik

olarak gériimektedir.

Sehirsel iglevier, genel bicimsel 6zellikler ve hareket arasindaki kargihikli
bagintilarin incelenmesi de

bicimin hareket ve iglev Uzerindeki etkisini agikga ortaya koymaktadir.
Herhangi bir iglevin genel sehirsel sema icindeki yerinin kararinda bigimsel
ozellikler etkili olmaktadir.Bir ilkokulun, etki alanimin her noktasindan en
kolay erisgilebilenalanda yerlestiriimesi gibi [2,5.95].

Cekici iglevin tarine goére yerlesecedi morfoloji farklidir,o nedenle bigim
dogrudan iglevi etkiler. islevin yeri belirlendikten sonra ise, iglevin kendisi
dedisen yogunluklarda yaya hareketi ortaya ¢ikarmaktadir. Bu agiklamalara
bagh olarak iglev, bigim ve hareket arasinda Sekil 3.2 (a)'da gérilen etkileme

yonleri gosterilebilir.

ISLEV

7Ny
BICIM HAREKET

SEKIL 3 .2 (a) Bigim - Iglev - Hareket Bagintisi

Bicimlenis dogmdan erisilebilir yollan ortaya koyar. insanlar en kolay hareket
ettikleri alanda yollan olustururlar. Bdylece harekete bagli olarak iglevierin
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genel bigimlenme igindeki yeri de etkilenms olur. Ticaret iglevinin en ¢ok
gegilen alana yeriestiriimesi gibi.Bu etkilesim Sekil 3.2(b) gérilmektedir.

ISLEV

BIGIM—S>HAREKET

SEKIL 3 .2 (b) Bigim - Hareket - Islev bagintist

Bu iki durumun birlegtirilmesi ile Gglnch sekil ortaya ¢ikmigtir.Bu Sekil 3.2
(c)'de gérilmektedir.

ISLEV

A\

BiCiM-—l——;HAREKET

SEKIL 3.2 (c) Sebekenin bigimlenme &zelligi, islevsel etki ve hereket
arasindaki Ggla bagint.

islev, bigim, hareket (ggeninde hareket ile iglev arasinda karsilikh bir
etkilesim olmasina karsin, bigim hem hareketi hem iglevi tek yonli olarak

etkilemektedir.

Hareket Gzerinde hem bigim hem de islevierin etkisi vardir. Bir ¢ok durumda
bicimin hareket (zerindeki etkisinin igleviere gbére daha baskin olmasi
beklenebili. Bu nedenle, iglevlerin alanda, sehirsel sistemin bigimsel
mantidina dikkat edilerek dagitiimasi, rasyonel igleyisi saglayacaktir [16].
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Bu galigmada,yukar da kuramsal olarak kanitlanan hipotez ampirik olarak da
Yegilkdy 6megi Uzerinde test edilmekte ve kanitlanmakta, sonug béliminde
ise sehirsel planlama ve gehirsel tasanm ¢aligmalarinda bu bagintidan ne
yonde yararlanilacagi tartigiimaktadir.

3.1.D0GAL HAREKET KURAMI :

Sehirsel sistemlerde " BICIMLENME * yaya hareket modelinin olusumunda
esastir. Iglevsel gekiciler bu temel modelde ya esitleyici ya da gogaltici rol
oynarlar. Bu tanimlama" batGn durumlarda hareketin baytk orani bigimlenme
tarafindan olugturulmug” demek degildir. Aksine gekicilerin gogaltan etkilerinin
bicimlenme etkilerinin ¢ok Ustinde oldudu durumlarla da kargilasilir.
Tartigma ; dogal hareketin baglamasina sebep olan bigimlenme etkisinden
yola gikarak, bicimsel yaya hareketi, iglevsel gekiciler dagilimi ve sgehirsel
sebeke morfolojisini anlamaktan ibarettir.

Sebeke bigimlenmesi ile olusan hareket * temel " olarak alinir.Buna "dogal
hareket” diyoruz. Bir gehirsel gebekedeki dodal hareket, sebeke bicimsellidi
ile belirlenen gehirsel yaya hareketinin oranidir. Sehir alanlarinda dogal
hareket nicel olarak gehirsel alan hareketinin en blylk parcasi olmamasina
ragmen gehir bolgelerinde hareketin en baskin tipidir ki, onsuz bir gok alan
zamaniun blydk bélimi bog kalacaktir.

Dogal hareket kavrami ayni zamanda o kadar baylk bir devamlilik gésterir ki
sehirsel gebekeler bu hareketin Gretilmesi ve kanalize edilmesi vasitasiyla
varolmugtur. Sehirsel gebekeler kendiliinden olusum yerine, bir cesit
potansiyel karsilagma ve sakinmanin olasi alanini yaratmak igin olugturulur

[1,8.31].
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Dogal hareket kuittrel degisikliklerden de etkilenen bir fenomendir. Sehirsel
sebekeler kdittrel Grtnlerdir ¢unka farkll kaltirlerde sehirsel agin farkli
mekansal mantiklanini yansitirlar. Bu farkliliklar, birincil olarak degisik insan
kategorileri arasindaki degisik derece ve tiplerdeki muhtemel etkilesimlerden
dogmaktadir. Sehir sakinleri ve yabancilar, erkekler ve kadinlar erigkinler ve
cocuklar sosyal siniflar v.b. iligkideki anahtar eleman bigimlenmenin global

dzelligi olan dogal hareketi olugtururiar.

Dogdal hareket yerel mekansal dzellikler tarafindan da etkilenir.Bu 6zellikler
her alanin komsusuna veya komgularin kendi komsgulanyla olan iligkilerini

tanimlar.

Hillier dogal hareket teorisiyle birlikte dijer sUreclerin Gretimleri olarak
gordidumuz gehirsel gsebekeyi yanlis tanimladiimizi 6ne stirmektedir. Dogal
hareket ; Hareketin temelde morfolojiye dayandigi sehirsel gsebekenin dogal
fonksiyonel Uretimidir. Genel olarak alan kullanimi ve hareket, sehirsel

formda ayn olarak ele alinip sorgulanamaz [17].

3.1.1.ALAN Diziml YONTEMI VE DOGAL HAREKET :

Dogal hareket kavrami * Alan - Dizimi (space syntax) " olarak bilinen ve
sehirsel sebekenin yerel ve global yapisinin analizinde kullanilan yeni
tekniklerin uygulanmasinda énemli bir ara¢ olmustur. Alan dizimi teknikleri,
hem hareket modeli olusturmada " Dogal Hareket Tahminini * yapmakta, hem
de sehirsel sebekelerin geligsimlerindeki morfolojik mantigin anlagiimasini
saglamaktadir [1,5.32].



Burada 6nemle Gzerinde durulmasi gereken konu gehirsel gebeke analizinde
problem olarak karsimiza ¢ikabilecek alan gehirsel gebekelerin
bicimlenigindeki dizen ve deformasyon 6&zellikleridir. Genelde duzenli bir
sisteme uygulanan ve teorik sonuglar alinan yéntemlerden bahsedilir, oysa
gsebekedeki deformasyonun iyice anlasiimas) ve tanimlanmasi yontemi

uygulamasi agisindan sarttir [2].

Sehir gebekesi yapilarun toplandi§i ve siralandi§i yol ile olusan yaya
hareketi sistemi olarak tanimlanabilir. Sehirsel sebekeyi her zamanki
gosterim duzeninin tersine bog alanlan siyah, yapi adalanni beyazla
gobsterebiliriz. Bdylece analizde, gebekeyi 6n plana ¢ikarmig oluruz. Birgok
gehirsel sebeke geometrik dizenie karakterize olmug ideal sgebeke
gérindminde ($ekil 3.3(b)) degil, dizensizlikle karakterize olmug deforme
sebeke (Sekil 3.3(a)) géranimande bulunur [1,s.33].

AR

SEKIL 3. 3 (a) Deforme gehirsel sebeke goranimi.

SEKIL 3. 3 (b) Duizenli sehirsel gebeke gorinima.
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Bu durum, analizlerde zorluk tegkil eder. Canka bizim birgok tekni§imiz
geometrik dizendedir. Bu, ikinci zorlugu tegkil eder. Bu durumda bigimsel
analizi mamkin kilmak icin kége ve dugim noktalanni iceren algiimis
topogloji olugumlar kullanabiliriz. Gérantige gére gerekli olan gosterim, basit
bir anlatimla, bigimin kendi geometrisinden daha az ayrintih olmalidir.

Sebekenin surekliik 6zellijine ve deformasyon olugumuna, geometrik
dazenlilikle kargilagtirma yapilarak yaklagilabilir. Sekil 3.3 (b)' de gérinen ve
erigilebilir tim haklarinda sebeke yapilanmasim olugturan mikemmel sira
dizimi vardir. Deforme olmus sebekede (Sekil 3.3 (a)) adalar defisik
boyutiarda ve bigimlerde siralanir. Sebekenin gérinen ve erisilebilir hatiar:
devamliligi yoktur. Bigimsel deformasyon farkli gekillerde g6rulebilir. Omegin
Sekil 3.3 (a) daki dizen eksiklijinden kaynaklanan deformasyona kargilik
Sekil 3.4'de gbrinen Roma sehirsel gebekesinde bagtan asadi geometrik
diizen bulunur.sadece geniglemelerde deformasyon s6zkonusudur.

SEKIL 3 .4 Roma Uygarhd -Timgad Sehri -Sehirsel sebeke gérintmdi.

Bu baglamda, gebekenin deformasyon ozellijide g6z 6nine alinarak
olugturulan alan dizimi y6nteminin, bicimlenme parametrelerinin
hesaplanmasinda kullanilacak haritalar ve parametreler asafida

agiklanmaktadir.



3.1.2. ALAN Dizimi YONTEMI BICIMLENME PARAMETRELERI :

Alan dizimi yonteminde bicimsel Ozellikler ki grup parametre ile ifade
edilmektedir. Birinci grupta yerel bigcimsel ézellikleri gosteren baginti ve
kontrol degerleri, ikinci grupta ise Bitinlesme (integrasyon) Derecesi adi
verilen hatlarin genel bigimienig igindeki yerini ve genel sistemle bitinlegsme
derecesini tammlayan olcit bulunmaktadir. Bu odigitlerin sayisal olarak
hesaplanmasi igin yerlegimin agik alan ve eksensel haritalarin ¢izilmesi

gerekmektedir [1,5.35].

Acik Alan Harita : Alanin en blylk ag¢ik alanindan baglayarak dier tim agik
alanlarin haritaya gegcirilmesi ile olusturulmaktadir.

Eksensel Harita : Alanin, dogrusal olarak gegen akslannin timandn
iglenmesiyle olusturulmaktadir. Eksensel haritanin olugsumunda ag¢ik alan

haritasi althik olarak kullamimaktadir.

Eksensel harita, yapt blok formlarini geometrik olarak veren algoritim
serilerinin bilgisayarda kullanilmasiyla otomatik olarak gizilebilmektedir. Ayni
gekilde "Goéz metodu" da kullamilabilir. Harita hatlar arasi baintilarin
olugturdugu rastiantisal matrix ve her eksensel hattin numaralandifi matrix

sunumunada gevrilebilir.

3.1.2.1.Baglanti Degeri { Connectivity) ; Bu &l¢it her hattin kag tane daGdum
noktasina dogrudan erigebildigini diger. Omegin A B hatti igin bu deger 4
olacaktir. |
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SEKIL 3.5. A B hatti Badlanti Degeri

3.1.2.2.Kontrol Degeri ( Control Value ) ; Bir aksin komgularina ve
komgulanndan diderlerine olan erigmeyi kontrol etme derecesini
gbstermektedir. Komsgular arasinda bagdinti degerlerinin tersini toplayarak
elde edilmektedir. Bagka bir anlatimla eger hat yanlizca bir hatta baglysa o
hattan bir komguluk deg§eri kazanir, eder iki hatta baglantisi varsa 1/2 degeri
alr. Eger G¢ baglantisi varsa 1/3 ... KONTROL DEGERI : Her hat igin
kendisine baglanan tim hatlarin komsuluk degerlerinin toplamina egit olur.

Omegin A B hatti icin bu deger 1.8'dir.

SEKIL 3.6. A B hatti Komguluk Degeri

A B hattina baglanan 4 hat vardir. Bu hatlardan herbirinin baglanti degerleri

sirastyla 1 igin 2,

2igin 2, 3 igin 3 ve 4 i¢in 2'dir. Bu dederlerin terslerinin toplamlar 1/2 + 1/2 +
113+1/2=18



A B hattinin kontrol degerini verecektir.

3.1.2.3.Biitlinlegme Degeri ( Integrasyon) ; Sehirsel sistemde yerel
olmayan battine iligkin en 6nemli 6lgattar.lik olarak sistemdeki tim hatlardan
diger tim hatlara, baglanma derecelerine gére ayr1 ayri ortalama derinlik

degerleri hesaplanmaktadir.

Ortalama Derinlik (O.D); her hat igin kendisi hari¢ alanin timna olugturan
diger hatlarin kendisine baglanma derecesine gére dederlendiriimesi ve bu
degerlerin toplaminin ortalamasinin  alinmasiyla bulunmaktadir. Hillier
ortalama derinlije bagh olarak butlinlegme deerinin negatifi olan Asimetri
Degerini asagidaki formail ile hesaplamaktadir [2].

FORMUL 3.1. Asimetri Degeri

2(0.D.-1)
Asimetri Degeri =
K-1
K= Toplam hat sayisi

Omegin A B igin Batinlesme Degeri ; A B'ye baglanan hatlarin derinlik
dereceleri Sekil 3.7.'de gorilmektedir.

1.derecede baglanan 2 hat
2.derecede badlanan 1 hat

3.derecede baglanan 1 hat vardir.
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FORMUL 3.2. Ortalama Derinlik Degeri
Derinlik Degerleri Toplami

Ortalama Derinlik Degeri (O.D)=
Hat Sayisi Toplami

0.D. = (2+1+1) / 3 = 1.3333 olacaktir.

SEKIL 3.7 A B hatti Ortalama Derinlik Dereceleri

Bu deger formdile konuldugunda ;

2(1.3-1)
Asimetri Degeri = ———— = 0.15 olacaktir.
5-1

FORMUL 3.3 Bitanlegsme Degeri (Integrasyon)

Butunlesme Degeri = (-) Asimetri Degeri

Buna gére A B hattinin Battinlegme Degeri = - 0.15 olarak bulunacaktir.



BOLUM 4. SEHIRSEL MEKANIN BIGCIMLENME OZELLIKLERI
ILE DOGAL HAREKET ARASINDAKI BAGINTININ
"ALAN DiziMI" YONTEMI ILE ANALIZI : "YESILKOY
KOYIGI" ORNEGI

4.1. YESILKOY YEREL VE MEKANSAL OZELLIKLERI :

Caligma sahamiz olan YESILKOY istanbulun 17 km.batisinda Marmara
Denizinin kuzey kiyisinda yer alir.(Harita 4.1)

.....

MARMARA Tes/IkQY
<  DENizi _-
°s

/ QD =

Harita 4.1 Yegilkdy Konum Haritasi.



51

Yesilkdy tarihgesine bakildiinda gok eski bir yerlesme oldugu géralar. Once
kigik bir rum kéyl olan Yesilkdy 20.yy. baglarindan itibaren Istanbul'un
yazlik yerlesme yeri haline geldi. Bugin devamli ikamet edilen bir
yerlegsmedir ve artan nGfusu ile fonksiyonlarda gesitlenmistir [22,s.10].
Yesilkéy'in en eski yerlesme alani olan 'Kdyici Bdlgesi' fonksiyon ve
yapilanma agisindan analiz ¢aligma alani olarak kabul ettigimiz bélgedir
Harita (4.3).

Yesilkby cevreye dogru doduda Yesilyurt' a, kuzeyde ise tren yolunun da
arkasina dogru geligmistir. Yesilkdy ile Yesilyurt'u Fener Cad.ayirmaktadir.
Batida Yesilyurt ile birflegen Kuzeyde ise Askeri tesisler ve Zirai Aragtirma
Enstitlis ile sinirlanan Yesilkdy'in artik Dodu ve Kuzey ydnlerde

geligmesi olénaks:zd:r [22,5.12]. Yesilkdy 1/5000 olgekli yol haritasina (
Harita 4.2 ) baktigimizda, Yesilkdy'de gene! olarak oldukga planli dzenli bir
yol sebekesiyle karsilagmaktayiz. Ancak bu gérinim son 20 yi igin
gegerlidir. Yesilkdy'in en eski yerlesim alani olan Kdyigi Mh.son derece
dizensiz bir yol gebekesine sahiptir. Rumlardan kalma kiguk bitisik nizamls
evleri ve oldukga dar sokaklart ile kendine 6zgl ayri bir gérunimd vardir.
Cevreye dodru cadde sokaklarin birbirine dik olarak kestigi daha planhi
oldugu goérultrki bu kisimlar yenidir.

Semtin en canli toplumsal olaylann yasandi§i ve tarintede benzer islevlerie
yukll Yesilkdy istasyon Cad. ve iskele meydani eski yeni ¢atigmasini en
sonut sekilde yansitmaktadir( Harita 4.3.) Anitsal nitelikli yapilann
gogunlukla yer aldi§ istasyon caddesi ve Yesilkdy'ln bir sayfiye kdyt oldugu
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déneme 6zgl panaromasiyla iskele meydani eklenen yeni yapilaria bigimsel
ve boyutsal karekterini yitirmigtir.

Yesilkdy tren istasyonundan Kdyigi mahallesine dodru uzanan istasyon
caddesi ig ve ticaret sahasi - ¢arsi -denilen bdlimddr. istasyon caddesinden
ayrilan sagh sollu kagtk sokaklar ise (GCamézd, Rihtim, iskele Cad. ) cargt

bolimine girer [23,s.20].

Bu analizler sonucunda g¢alisma olarak belirledigimiz Kdyi¢i Mahallesinde
eski organik doku ile organikligi bozulimaya baglamig yapisal dokunun

birlesimi gérilmektedir.

Caligmamiz, bigimsel formun planfamadaki nemi ve yénlendirici 6zelliginin
kanitlanmasini kapsamaktadir. Teorik ve deneysel olarak planlamaya bayuk
katkisi olacagina inandi§imiz bu ¢alisma uygulanan émekte olumiu sonug

=S

vermigtir.
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Harita 4.2, Yesilkdy-Kayici Mahallesinin Konumu [24,s.32]



Harita 4.3. Yesilkdy-Kdyici Mahallesi AGIK ALAN Haritasi [24,5.33]
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Harita 4.4- Yesilkoy- Koyigi Mahallesi EKSENSEL HARITASI



4.2.ANALIZ YONTEMI :

Calismada dogal hareket ile gehirsel dokunun bigimlenme &zellikleri
arasindaki baginti basit korelasyon ile aragtiriimigtir. Dodal yaya hareketinin
alanda sayisal olarak saptanmast agagida agtklanan yontemle yapimistir.

Sehirsel dokunun bigimlenme o6zelliklerini sayisal olarak temsil eden
parametrelerden baglanti dederi ve kontrol degeri mekanlarin yakin gevreleri
ile iligkilerini, batinlegme (integrasyon) degeri ise mekanin genel mekansal
sistemin bGtinG igindeki yerini ve tim sistemle iligkilerini dederlendiren

parametrelerdir.

Baglanti ve kontrol degerlerinin artmasi yerel dodal hareketin, butanlesme
degerinin artmas: ise gehirsel dokunun timinden gelecek yaya hareketini

arttiracaktir.

4.2.1 BICIMLENME PARAMETRELERININ TANIMLANARAK
HESAPLANMASI

1.Baglanti Degeri (Connectivity) : Yesilkdy Kdyi¢i Mahallesi eksensel
haritasi ( Harita 4.4 ) altliiyla her hat igin yapilan baglanti dederi sdyle

hesaplanmistir ;

Ele aldigimiz her hattin baglanti degeri, kendini kesen ve kendine baglanan

hat sayisinin toplamina egittir.
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Omedin 2 numarali hattin bag§lantt deferi 7' dir. Bu sekil 4.1'de

gortimektedir
/ / /

SEKIL 4.1. 2 nolu hat Baglanti Degeri

2.Kontrol Degeri (Control Volue) : Yesilkdy Kdyi¢i Mahallesi eksensel haritast
althdiyla her hat igin yapilan kontrol dederi goyle hesaplanmigtir.

Ele aldigimiz her hattin kontrol degeri; Baglanti De@erlerinin tersi alinarak

bulunmaktadir.

Omedin 2 nolu hat icin kontrol dederi; 2 nolu hata baglanan 7 hat vardir. No:
1-3-4-5-7-8 ve 9, her

birinin verdigi 1/n degerleri toplami 1/3 + 114 + 12+ 1/5+ 13 +1/3 + 112 =
2.61 olacaktir.

Bu Sekil 4.2'de 2 nolu hat komguluk baglantilarinda gérilimektedir.



SEKIL 4.2. 2 nolu hat Kontrol Degeri

3.Batanlesme (Integrasyon) Degeri: En énemli bigimsellik 6lgita olan
integrasyon hatlarin derinlik dereceleriyle dogrudan baglantili olarak bulunur.
ilk agama her hat igin "Ortalama Derinli§in OD ° hesaplanmasidir. Ortalama
derinlik her hat igin kendisi harig alanin tGminG olugturan diger

hatlarin kendisine baglanma derecesine gbre degerlendiriimesi ve bu
degerlerin toplanarak ortalamasinin alinmasiyla bulunur. Ortalama Derinlik
bulunduktan sonra Butinlesme (Integrasyon) dederi "Asimetri Degeri
formdiltine uygulanarak hesaplanmaktadir.

2(0D-1)
Asimetri Degeri=
K-2
K= Toplam hat sayisi

Omegin : 2 nolu hat igin Buttinlegme degeri goyle bulunmustur 2 nolu hata
badlanan hatlan derecelerine gére siraladiyimizda;
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1. derecede baglanan 7 hat ——> 7x1=7

2. derecede baglanan 8 hat ——> 8x2=16
3. derecede baglanan 5hat ——> 5x3=15
4. derecede badlanan 7 hat —> 7x4=28
5. derecede baglanan 3 hat ——> 3x5=15

derinlik dederlerini bulduk. Bu dederlere gére "ortalama derintik "

7+16+15+28+15
0.D=

311

81
0.D=—— = 2.7 olacaktir.
30

Sekil 4.3'te 2 nolu hata baglanan hatlarin derinlik dereceleri gértimektedir.

2(0.D-1) 2(2.7-1)
2 nolu hattin = = =0.11333333
Asimetri Degeri  K-2 32-2 olacaktir.

Batinlesme (integrasyon) Degeri ise (-) 0.11333333'dir.



60

SEKIL 4.3. 2 noly hat Derinlik Dereceleri

Her hat igin Baglant:

-Kontrol ve Butunlesme Degerleri Tablo 4.1 de
g6steriimektedir,
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TABLO 4.1 - Her hat i¢in bulunan Baglanti - Kontrol - Bitinlegsme ve Dogal

Hareket Degerleri
| . oy DOGAL HAREKET (in
HAT NO 2:?2::;3 2?:;?\;;&21% HaftaSonu [Hatta ici : )ORTALAMA
1 3 QN [-0ka3 | 23978 | 29955 | 2696A
2 7 261 | -Qu33 L2086 | 43040 | 42766
3 4 093 ~-Qion_ 387286 34657 | 36635
4 2 035 |-Qi241 | 32980 | 29444 | 3N35
5 5 143 |-0lon | 36888 [ 37135 | 37013
o) 2 Q70 ~0)48 17917 20% | 19459
7 3 Q98 ~01816 17917 | 207% 19459
8 3 073 - | -0149% 31780 | 30910 313%
9 2 065 ~ (01954 21972 ) 797 | 20149
10 2 Q75 | ~0)862 180% | 207% IR718
11 3 103 |-01908 | 13862. | 19459 | 17047
12 4 08 |-on72 |} 36880 | 37135 37013
13 5 153 -0Jon 39889 | 40073 | 39982
4 4 Q35 _{-qion | 28332 | 23978 | 726390
15 3 083 |-0J402 | 26390 | . 23075 | 24849
16 L 141 ~QJ517 20390 | 21972 25257
7 1.2 083 1-01862 21972 19459 207%
18 2 Q75 {-01816 21972 | 21972 21972 -
19 4 158 ~(,14648 10986 10986 10986
20 3 05 |-01724 23025 | W17 207%
2 042 |-01839 | 16094 | 10966 | 13862
22 .| 2 042 | —0I839 230725 | 17917 07%
23 | 4 125 |-01448 | 3045 | 27725 | 29177
24 6 216 101310 25649 | JI612 | 34657
25 4 145__ |-(Q1218 3m12 27725 29177
26 3 067 | -01747 25649 | 21972 | 23978
27 3 125 |- 047 3134 21972 27725
28 2 Q75 [-01977 | 30445 | 21972 | 27080
29 3 108 ~0J586 29644 | 31780 30680
0 ] 3 108 |-0M94 | 2957 | 207% | 263%0
3 4 149 [-01632 | 29957 | 21972 26741
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4.2.2. DOGAL HAREKET GOZLEM YONTEMI:

Hatlardan gegen yaya hacmini belilemek amaciyla Omek olarak secilen
alanda belirlenen 31 hatta

yaklagik 4 km./saat bir hizla yarinerek gériinen yayalar saydmighr. Ganin
sabah , d§le , akgam icin belirli saatlerinde, hafta ici ve hafta sonu i¢in ayn
ayri goéziem yapiimigtir. Her hat igin yapilan

gézlém sonuglarinin tGm zaman dilimleri ortalamast alinarak, hafta igi, hafta
sonu, ve ortalama doal hareket deferleri bulunmustur. Yol boyunca
ylrimeyen ve sadece kargidan kargiya gegen yayalar ve bayGkierie birlikte
yarlyen cgocuklar sayiimamigtir. Tum hatiar icin belirlenen tim géziem
degerlerinin grefiksel anlatimda degeriendirmesi icin her 100 metre igin 1
dakikada yUrGyen insan sayisi gdzlem hatti uzuniugu igin hesaplanmigtir
(Tablo 4.2. - Tablo 4.3) .



TABLO 4.2 - Hafta Igi Dogal Hareket Gézlem Sonuglari
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SAAT ; 1 (10:30-11:30) , 2 (14:00-15:00) , 3 (17:30-18:30)



TABLO 4.3 -Hafta Sonu Dogal Hareket Gézlem Sonuglar
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4.3.BICIMLENME PARAMETRELERI VE DOGAL HAREKET ARASINDA
BAGINTI ANALIZI

Yesgilkdy "Kbyici Mahallesi® 6mek bélgesinde gézlem ydntemiyle belirflenen
"Dogal Hareket* ve "Bigimlenme Parametreleri® deferleri aga§idadir. Gozlem
sonuglanna gore

“Dogal Hareket" DeJeriendirmesi
Hafta igi Hafta sonu
En yiksek hatlar 2,512,13 2,3,5,12,13,24
En digik hatlar  6,7,9,10,11,1921  6,7,10,11,19
Bigcimsenme Parametreleri DeJerlendirmesi
Baglanti Degeri igin;
En yUksek hatlar 224513
En digsik hatlar 46,9,10,17,18,21
Kontrol Degeri igin;
En ytksek hatlar 2,24,5,13,25,31
En digdk hatlar 42223926
Bitanlegme Degeri igin;
En yUksek hatlar 2,3,5,13,14,4,12,25,24
En dlsik hatlar 7,10,11,17,18,21,22,28

Analiz yénteminde belirttigimiz gibi dodal hareket ile bigimlenme &lgutleri
arasindaki iligki basit

korelasyon yontemi ile analiz ediimigtir. Buradaki amag¢ bigimlenme
slgttlerinden herbirinin dofal hareket Gzerindeki etkisinin varidint ve

derecesini belirlemektir.



Yapilan analizler; dodal yaya hareketi Uzerinde, gehirsel agin bigimlenme
tzelliklerini temsil eden parametrelerin etkisi oldugunu gdstermektedir.
Korrelasyon hesaplan SPSS For Windows programi ile yapiimigtir.
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Tablo 4.4'de Baglanti Degerieri ile Dogal Hareket (hafta ici) G6zlem degerleri
arasindaki korrelasyon hesaplarinin bilgisayar ciktilari gortimektedir.
Tabloda gbérilen R2 = %45 dederi Baglanti Degerinin Dogal hareket
Gzerindeki etkisini géstermektedir. Grafik 4.1'de ise Baglanti Degerleri ile
Dogal Hareket (hafta igi) géziem sonuglan arasindaki bagintiyr gbsteren

serpme diagrami gértimektedir.

TABLO 4.4 Baglanti Degerleri ile Dodal Hareket (hafta i) Gézlem Degerleri

Bagintist
Musciple R 67146
R Squaze .4599%
Adjustad R Square .44030
Standstd Ecxgor .91416
Analysis of varisnce
oy Jum of 3quaces Mean Square
Regresaion i 21.48719 21.4€719
Rasidual 23 . 28.30700 87266
F=- 24.3998¢ Signift F = ,0000 .
------------------ Vvariables in tha Equation =~-e-~emcaceccmaan
Vagiadble B Se 8 Bata T s8ig T
VARGGOQ4 1.021504 .206359 -677461 4.960 0000
{Canstant) .717099 .581460 1.300 .2037
8
7
]
5.
‘e
B
4 4
g 3
»
3 2 .
1 —
10 13 20 25§ Y 35 40 45

HAREKET  {in])

GRAFIK 4.1 Badlant| Degerleri ile Dogal Hareket (hafta igi) Gézlem
Degerleri Bagintisi



Tablo 4.5'te Kontrot Dedierleri ile Dodal Hareket (hafta i¢i) Gbzlem Degerleri
arasindaki korrelasyon hesaplarinin bilgisayar g¢iktilan gorlimektedir.
Tabloda gdrilen R2 = % 27 deferi Kontrol Degerinin Dogal Hareket
Gzerindki etkisini gostermektedir. Grafik 4.2'de ise Kontrol Degerleri ile Dogal
Hareket (hafta ici) Gozlem Dederleri arasindaki bagintly1 gdsteren serpme
diagrami gériimektedir.

TABLO 4.5 - Kontrol Degerleri ile Dodal Hareket (hafta igi) Goziem Degerleri

KONTROL  OEGeR

Bagdintist
Multiple R .51608
R’ Square .2663¢
Adjusted R Squa-> .24104
Standard Erzot 427117
Analysis of variance
of Sum of Syuares Mean Squarze
Regression 1 1.92104 1,92108
Residual 23 §.2917% 18247
Fe- 10.52713% Signif £ ~ .0030
------------------ variables in the Equetion ~==csme=cw-sscosmes
variable 3 SEB Bata T Sig T
VARC0004 308173 .094363 .816017 3.245 .0030
{Constant) .278107 .282110 1.091 .2843
30
25
20
15
10 .
o
8
3
00
10 1.8 20 25 390 3s 40 45

RARFXFT linl

GRAFIK 4.2 Kontrol Degerleri ile Dogal Hareket (hafta igi) Gozlem Sonuglan

Bagintist
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Tablo 4.6'da Batunlesme Degerleri ile Dodal Hareket (hafta igi) Gozlem
sonuglart  arasindaki Korrelasyon hesaplanimin  bilgisayar  giktilan
géraimektedir. Tabloda gbrilen R2 = % 50 dederi Butiinlegme Degderinin
Dogal Hareket Gzerindeki etkisini gistermektedir. Grafik 4.3'te Bitunlesme
Degerleri ile Dogal Hareket (hafta ici) Gézlem sonuglan arasindaki badintiys

gosteren serpme diagrami goriimektedir.

TABLO 4.6 Butunlegme Degerleri ile Dogjal Hareket (hafta ici) Gézlem

Sonuglar Bagintist
Multipie R .70429
R Square .49603
Adjusted R Square 47063
Standard £cror .0223?

Analysis of Vaciance

br Sum of Squares Mean Square
Regrassion 1 .01429 01429
Residual 29 ~01481 .0003%0
T = 28.84118 8ignif F = .0000
-
Dt S ] Variables in the ZQUatiof -—---ae-mwe-—wacawue
Variable B SE B Beta T SigT
VAR00Q04 .026403 .004942 .704294 5.343 .o000
{Constant) ~.219881 .013207 ~16.626 .0000
10
10 L]
121
-E N
L
]
Q.14
§
g-.w
.g
w18
u
;g
.20 2 —
1.0 18 20 28 a0 35 40 45

HAREXET {1n)

GRAFIK 4.3 Butiinlegme Degerleri ile Dogal Hareket (hafta ici) Gozlem
Degerleri Bagintis
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Bu sonuglar bigimlenmenin en 6nemli genel SlgGtd “Buttinlesme Degerinin”
hareket Gzerindeki etkisinin enist de§erde oldugunu gbstermektedir. Ayrica
Butiinlegme Dederi ile hafta sonu ve ortalama hareket dederleri ile de
yaptigimiz dederlendirme sonuglaninda yaklagik ayni setki degerleri
bulunmugtur. Bu Tablo 4.7 - Grafik 4.4 ve Tablo 4.8 - Grafik 4.5te

gdsteriimektedir.

TABLO 4.7 Bitinlegme Degerleri ile Dogal Hareket (hafta sonu) Gézlem

Sonuglan Bagdintisi
Mulkiple R .§7923
R square -46136
Adjusted R Square .44278
Standarzd Errer .02313

Analysis of Variance
i Sum of Squares Maan Squage

Regresasion 1 .01329 .01329
Residual 29 .01551 .00033
F= 24.83897 Signif F = .0000

wmmmommmammoeamwe 7aziables LNt the EQUATLON ~wmemseescomseoseo

Variable B SE B Beta T 3897
VARODOGS 028334 .005284 .879232 4.%94 .QO000
{Conatant) ~.222659% .014893 -18.018 .0000
/]
s T
-12
14
«18
-3
«g '
w-18
&
’é.,zo s
1.0 15 20 23 39 35 40 45
HAREKET {in)

GRAFIK 4.4 Bittnlesme Degerleri ile Dogal Hareket (hafta sonu) Gdzlem
Degerleri Bagintist
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TABLO 4.8 Bittnlegme Degerleri ile Dogal Hareket {ortalama) Gézlem

Multiple R
R Square

Adjusted R Square

Standard Error

Analysis of variance

Degerleri Ba§intist

.71307
.50847
.45152
.02209

DE Sum of Squares Mean Square
Regression 1 .01464 .01464
Residual 29 .02416 .0004%
F = 29.99944 Signif F = .0000
------------------ Variables in the Equation ~--weocmmocancaan
Variable B SE B Seta T Sig T
VAR0C006 .028883 .005273 .713071 5.477 .0000
{Constant) -.229063 .014554 ~15.733 .0000
_10 ) oo o
a
o
~121 a N
o
-.14 °
o a
-] -]
a
- -
o
‘EE%16 o
e
8
o 5 «
%-Ja' s . a : a
=§ R
‘R o .
-20 y 7 ¥ 3 ' 40 45
18 15 2.0 25 30 35 X .
HAREKET {in)

GRAFIK 4.5 Butunlegme Degerleri ile Dogal Hareket (ortalama) Gozlem

Sonuglarn Bagntist
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BOLOM 5 DEGERLENDIRME VE SONUG

Bu ¢aligmada alanin kiigik olmasi nedeniyle bilgisayar yardimi olmadan
yapilan hesaplamalarin blylk sistemlerde bilgisayar programian kullanilarak
yapilmasi zorunlu olmaktadir.

Istatistiksel hesaplamalar, dogal hareket Uzerinde gehirsel agin bigimlenme
Ozelliklerini temsil eden parametrelerin etkisi oldugunu gostermektedir. Bu
etki Baglanti Degeri igin % 45 (Tablo 4.4-Grafik 4.1), Kontrol Degeri igin %
27 (Tablo 4.5 - Grafik 4.2), Batinlesme (Integrasyon) degeri igin % 50 (Tablo
4.6 - Grafik 4.3) dizeyindedir.

Bu caligmada, Yesilkdy i¢in hareket ve bigim iligkilerini ampirik olarak
kanitlamada kullanilan yéntem, uygulamali olarak analiz edilmigtir. Bu
yontem, gehirsel aglarin bicimsel analizinde kullaniabilece§i gibi gehirsel
tasanm gcaligmalarinda dodal hareket tahmini yaparak hareket modeli

olugturmada da kullanilabilir.

Sonug olarak bu ydntemin, gehirsel tasanmda temel ve belirleyici degil
ancak tasanma “yardimc: bir arag” olarak kutlaniimasi uygun olacaktir.
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