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OZET

Yiksek binalarda digey sirkilasyon sistemleri az kathi binalara gére ¢ok
6nem kazanmakta ve biylk farklihk géstermektedir. Kat adedi, bina
fonksiyonu, kat alani, kullanici sayisi gibi 6zelliklere paralel olarak digey
sirkillasyon 6nem kazanmakia ve asansérler 6n plana ¢gikmaktadir.

Bu tez, yiuksek binalarda digey sirkilasyon ve Ozellikle de asansér
probleminin mimari tasarimla ¢ézilmesi gerekliligi disinulerek, bu konudaki
aragtirmalarin ileride yapilacak ¢aligmalarda yararli olacad inanciyla
hazirlanmigtir.

Birinci bélumde, galigmanin konusu, amaci ve siniriari ile konunun énemi ve
calismada izlenen yéntem agtklanmaktadir.

lkinci bélimde, binalardaki yatay gelismeden diigey gelismeye gecis ve
yuksek binalari ortaya gikartan nedenler incelenmistir. Yuksek binalarin hem
Diinya’ da hem de Turkiye' deki gelismeleri, tarihi sire¢ igcinde ve bellibagh
érnekleriyle ele alinmigtir.

Ugiincli bolimde, disey sirkilasyon aracglari siniflandinlarak ve genel
anlamda ele alinmaktadir. Bu araglar i¢inde asansérler Diinya’ daki ve
Turkiye’ deki tarihsel gelisim agamalarina gére incelenmektedir. Ayrica
asansér tipleri ve modern asansérleri olusturan elemanlar {(zerinde
durulmaktadir.

Dérdunct béilimde, mimari tasarim ve uygulama organizasyonlari incelenmis,
yiksek bina ana plan semalan (zerinde durulmus ve ¢ekirdek planlamasi
cesitli yonleriyle agiklanmigtir. Yiksek binalarda asansér planlamasi gesitli
kararlarin veriimesi, yasal sinirlamalar, yatay ve diiseydeki dizenlemeler
agisindan ele alinmigtir. Tasarim sirecinde asansér say! ve kapasitelerinin
belirlenmesinde kullanilan éigitier degerlendirilmistir. Ayrica ylksek
binalarda asansérlerin degerlendiriimesi icin geligtirilmis olan bir uzman
sistem tanitidmigtir.

Besinci ve son bdlimde ise Tirkiye’ den 9 adet, Diinya’ dan da en yiksek
10 binanin asansoér bilgileri 6rnekleme geklinde ortaya konmus, yatayda ve
digeydeki gruplandirmalar ve varsa ekspres bélimiemeler gbésterilmistir.
Ayrica bu binalarda sky-lobby’ ler varsa bulundugu katlarla birlikte ve adet
olarak sematik kesitler halinde verilmigtir. Asansérierin, kapasite, hiz ve
cahstig) katlan ile ilgili bilgileri igeren tablolar hazirlanmigtir. Aym bélimde
calismanin sonuglari agiklanmigtir.



VERTICAL CIRCULATION AND ELEVATOR PROBLEMS IN THE
ARCHITECTURAL DESIGN OF HIGH - RISE BULDINGS

SUMMARY

High-rise buildings appeared as a result of various technical and social
developments. In Turkey and in the World, this type of buildings expanded
rapidly and this issue has become a topic of research .

In high - rise buildings, vertical circulation gains more importance together with
number of floors, floor space, function of building and number of users. Among
vertical circulation devices such as stairs and escalators, especially elevators
have great importance. It is impossible to construct a contemporary building
without an elevator. It is usually very difficult to correct an improper design
during its application. On the other hand, application according to improper
design decreases building usage efficiency and causes economical loss. It is
thought that determination of the problems during the process of design provides
easiness in application. Therefore, the issue on how to make elevator decisions
from architectural perspective is the main purpose of this thesis.

The aim of this study, is to enhance architectural knowledge for vertical
circulation systems of high-rise buildings, particularly about elevator systems and
to supply information for those who are working on these subjects. Also, it is
aimed to gather related information of basic elevator design principles for high-
rise buildings.

In the present study, vertical development and historical development of elevator
usage was discussed and progresses which could effect architectural design
was evaluated . Classification of elevators have been made according to
several disciplines and the relation of elevators with vertical circulation devices
and building core has been examined. Essential information about the decisions
related to elevators are argued towards project processes and application,
without getting out for architectural framework. The elevators, its number,
speed and capacity present in some high - rise buildings in Turkey are
discussed from the perspective of principle of grouping vertically and
horizontally. Vertical sky lobby and express zone systems of the highest top ten
buildings in the world are given in a schematic frame.

Within the study, information about vertical circulation and high - rise buildings in
the world and in Turkey are tried to retain by making an investigation of
literature. Related books and articles in Turkey have been scanned and
symposium, conference and congress presentations have been gathered. Some
interviews were held with famous elevator firms of Turkey and high - rise
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building elevator systems were examined. Application difficulties that the firm
managers face are tried to be evaluated in terms of their causes and solutions.
Apart from these project analysis of completed and uncompleted high-rise
buildings were carried out and fried to get information about elevator design
principles.

Architectural history elaborated from its beginning up until today and it is clearly
observed that all actions of human race result in a spatial organization in one
way or another. Spatial living has found its continiuty in every volume, of which
borders are determined by humankind, buildings they formed shaped indoor
spaces and accumulation of these spaces formed urban spaces. Settlements
formerly were developed horizontally around the building groups which they
attach importance in the course of their daily life without an order. This building
groups in the center often were thought {o be religious one. Moreover,
sometimes markets, administration buildings, military buildings and monumental
spaces would be also in center.

Towards the end of 19 th. century and in 20 th. century both in Turkey and in the
World there occurred a trend towards vertical development from horizontal
development together with technological and social reasons.

High and light buildings, after the use of steel as structural material and fast
development of elevator in vertical trips began to expand in 1880s in Chicago
and New York. “Home Insurance Building” where height, steel frames and
elevator concepts were combined and which was built in Chicago during 1883-
1886 was accepted and announced as the very first skyscraper of the world by
“Council on Tall Buildings and Urban Habitat” an investigation and press
organization about tall buildings.

After this outset period skyscraper height and quantity risen up in the USA. 30 -
story “Sun Building’, 40 - story “Prudential Life insurance Tower " , 53-story
“Singer Building” and 55 - story “Woolworth Building” may be mentioned as
examples. 77 - story “Chrysler Building” which was built in New York during
1928-1930 (William van Allen) and “Empire State Building” built in 1930-1931 in
New York (Shreve, Lamb and Harman) were the tallest buildings within their time
period and still share the higher ranks in world classification.

Due to big economic crisis in the beginning of 1930s and “World War 2”
following it, skyscraper could not be built. After 1950s, because of the changed
general understanding and the economic conditions, new buildings were
constructed and mostly new materials, simple forms were used.

Even though understanding of “box” skyscraper lost its influence after 1960s, it
was still encountered as an alternative among different solutions. For instance
110 - story “World Trade Center” built in New York by Yamasaki in 1974 has a
form of regular prism.

In Turkey till mid 1970s buildings not taller than 25- story were built. Among the
main examples are 13 - story “Ulus Ishani” in Ankara, 24 - story “Kizilay Emek
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ishani” in Ankara and 23 - story “Sheraton Oteli” in Ankara. Between 1975-1985
there was a limited increase. 29 - story “Tirkiye Is Bankasi A.S. Genel Muduriik
Binas!” and 28 - story “Istanbul Orduevi Kiiltir ve Dinlenme Tesisleri” are some
of the buildings built in this period. In the post - 1985 period projects of high -
rise buildings got faster and there occurred important progresses with respect to
highness. In this period building height risen up to 50- story buildings. Still the
tallest building of Turkey is 52 -story “Mersin Ticaret Merkezi’.

in order for people to get any space within the building by the shorter way we
need building components called vertical circulation devices. This devices
should provide the connection between flats and departments for the sake of
desired comfort.

Vertical circulation devices in high - buildings can be discussed within following
three groups:

1) Stairs
1.1. Normal stairs
1.2. Escalators

2) Ramps

3) Elevators

Elevators providing direct arrival of people and different loads to the desired flat
and height are one of the most important device of vertical circulation systems.
Importance of elevators increases with the highness of the buildings. Number of
stories of high - buildings increased with the progress in elevator technology and
thereby with the opportunities resulted from these progresses. Now elevators are
unavoidable sections of high - rise buildings.

In the USA a mechanical expert Elisha Graves Otis invented the first model of
today’s elevator in 1853. First steam engine elevator carrying people were
tried in Broadway in 1857. The first commercial elevator operated with electric
engine was used in New York’s “Demarest Building” in 1889. Invention of faster
elevators in the course of time opened to new dimensions in city planing and
architecture in the USA which resulted in vertical expansion of cities enlarging
horizontally till to this period. In many cities especially in New York, buildings
increased fast and skyscrapers devised long years ago, after the use of high
speed elevators came into life.

It is possible to classify elevators according to their aim of using into three
groups:

1) Human Elevators
2) Patient Elevators
3) Load Elevators

Human elevators are used only for carrying people. Patient elevators are

designed in such a way that stretcher, wheeled chair and patients standing are
carried. Load elevators are used in lifting loads and people related to loads.
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In high - rise buildings cores are volumes where vertical circulation equipment
such as elevators, stairs, mechanical materials, shafts necessary for air -
conditioning and electrical cables are placed. Additionally, toilets, showers and
multi - purpose corridors too are locate in the core.

Cores according to their locations in the flat plan are classified as following:

1) Internal Cores
2) Tip (end) cores.
3) External Cores
4) Cormner Cores

In a building total flat space of the core or cores to the flat space used changes
tremendously. Average total space of cores in New York’s 40-70 story - office
buildings (stairs, toilets, elevators and elevator aisles are included ) is 27 % of
all - flat net space served by the core. This ratio increases in some older
buildings up to 38 %, whereas in office buildings which are correct designs of
today changes between 20-24 %.

Only if the traffic in the building is predicted truly and in advance, it is possible to
project elevators rationally. To do so, height of the building, plans of every flat,
how many people will work in each flat and before these, for what purpose the
building will be used must be known beforehand. Property owner is the one who
will determine the function and ultimate aim using the building. Traffic
calculations must be made according to data available.

In high - rise buildings there are three traffic types upon which traffic calculation
is to be made:

1) Filling of the building.
2) Evacuation of the building.
3) Traffic from flat to flat in the building.

In high - rise buildings about the solutions for vertical circulation problems
effective use of elevators entails some groupings vertically and horizontally. With
regard to vertical regulations it is beneficial to build elevators close to stairs and
to consider a distinct corridor from stair landing. In addition, not distributing
elevators within the building but collecting them makes more sense. In high -
rise buildings elevators, with respect to number of flats they will serve for are
grouped vertically, i.e.-, enhancement of the circulation system’s performance is
provided via forming local and express zones. In the buildings not higher than
20 - story, it is normal for single group elevator to serve for all flats. But in taller
buildings, this solution is not economic. Thus, from 20 to 35 -story buildings it is
essential to consider two groups of elevator namely high and low segment. The
Principle of Sharing a high rise building among elevator groups likewise could be
done in taller buildings with three or four groups. Being a measurement factor in
30 to 45 -story buildings three groups and in 40-55 -story buildings four groups
are used . Within taller buildings solution known as “sky lobby” should be



considered. In this system building is divided into two or three groups and in
each segment there exists elevator groups serving for only that part. Thereby,
for these groups overiap space increase comes out as result. Moreover, in this
system there must be special express elevators to carry passengers to the “sky
lobby” of each part, and capacity of both sky lobby and segment elevators
should be closed to each.

Increase of the number of stories in high - rise buildings causes the rise of space
elevators placed in all flats and this results in a decrease of the using space of
the building. This problem could be solved out by using double - deck elevators.
In order to use this kind of elevators it is necessary that, all story heights are the
same. With double -deck elevators since it is possible to carry the load which
could be carried by two elevators in the same place, this system provides
considerable amount of space saving.

Within the process of design two important concepts in determination of number
and capacity of elevators are :

1) In the intense direction how many user the elevator is wanted to carry in
peak - time and within 5 - minutes
2) Waiting time for an elevator

Among these, elevator capacity calculation is made according to number of
users in the 5- minutes of the traffic at peak times. In accordance with the
function of the building a particular percentage of these users are wanted to be
carried. This ratio is 15-20 % for office buildings and 5-7 % for houses. Waiting
time for elevator too, changes according to the function of the building.
Especially it changes between 20 - 30 seconds. Sometimes even 40 - seconds
is acceptable.

In the examples examined related with this thesis, it is determined that in
buildings up to 20-25 stories elevators serve to all flats . In taller buildings
between flats zoning system is made by working express elevators and group
number in vertical section is increased. In 50- story and taller buildings sky lobby
solutions are thought.

Parallel to increase in stories, it is possible to attain desirable comfort with good
projects of elevator systems in buildings. Applied examples must be
interpreted, malfunctioning parts must be determined and good results and
solutions must be attained finally. In addition, technological noveities and
developments will be helpful in this field.



BOLUM 1. GIRiS

18. yiizyilda ingiltere’de baglayan sanayi devrimi insanoglunun yasamini hem
teknolojik, hem de sosyoekonomik ve Kkiitiirel yodnlerden etkilemistir.
Yerlesimler bu etkilerin sonucunda blylimis ve modern kentler olusmaya
baglamigtir. Geligsen is hacmi ve ekonomik alandaki degisimlere paralel
olarak nlfus yodunlugu da artmigtir. Teknolojik olanaklar ve artan sosyal
talepler, az katl olarak siiregelen yerlegim bigiminin yetersiz kalmasina ve
disey yénde gelisim arayiglarina yol agmigtir.

Diinya'da ilk kez Amerika Birlesik Devletierinde 1880’lerde “Skyscraper”
(Gokdelen) olarak adlandirilan ¢ok kath yapilar yapiimaya baslanmistir.
Giderek diger ulkelere yayilan yiksek binalarin, Tarkiye'deki ilk dérnekleri de
1950’lerde g6rulmustir.

Ozellikle asansériin digey sirkillasyon araci olarak ve insan taginmasinda
kullaniimasiyla yiksek binalar gok énemli bir agama gegirmistir. Daha ylksek
binalarin yapilabilmesini olanakli kilan asansér, 6zellikle ABD’de birgok
modern kentin tipik gériniminin olugsmasinda belirleyici rol oynamig ve
gelecekteki kentsel gelisimin vazgegiimez 6gesi durumuna gelmistir.

Teknolojinin ve asansér sistemlerinin sagladigi olanaklarla ginimizde
yiksek binalarin kat adetleri Chicago’daki “Sears Tower’ ve New York’ taki
“World Trade Center’ binalan ile 110 kata, yikseklik ise Malezya’ nin
baskenti Kuala Lumpur’ da yapilan “Petronas Towers” ile 452 m.ye ulagmistir.
Daha yiiksek bina yapilmasi ¢aligsmalar da siirmektedir. Ozellikle ABD ve
Avrupa’'da yuksek binalarla ilgili cesitli yapi kurallan konularak planiama ve
yapim denetim altina alinmigtir. Tirkiye'de ise heniiz yiksek binalari
kapsayan herhangi bir yénetmelik yoktur.



Yiksek binalarda digey sirkiilasyon sistemleri az katll binalara gére
karmasiklik gésterir. Kat adedi, kat alani ve kullanici sayisinin artmasina
paralel olarak digey sirkiilasyon araclar iginde asansérier 6én plana
ctkmaktadir.

1.1 CALISMANIN KONUSU, AMACI VE SINIRLARI

Yiiksek binalar Dunya’ da oldugu gibi Turkiye'de de ¢ogalmaktadir. Yaklagik
40 yildir Tarkiye’'nin blyik sehirlerinde ve ézellikle Istanbul’da birgok yiksek
bina yapilmigtir. Son 10-15 yilda ylUksek bina yapiminin yogunlagmasi ise,
énceki dénemlere gére talebin arttigini géstermekte ve dolayisi ile bu konu
giderek dnem kazanmaktadir.

Caligmanin Konusu :

Yiksek binalarda kat adedi, buyUkligi ve kullanici sayisi arttik¢ga digey
sirkilasyon 6nem kazanmaktadir. YiUksek binalarda, merdiven, ylriyen
merdiven gibi dugey sirkilasyon araglari iginde &zellikle asansérler gok
énemli bir yer tutarlar. Asansérsiiz ¢gagdas bir yiksek bina yapilamadigi,
ayrica hatali tasarim ve uygulamanin telafisinin ¢ok zor oldugu, hatta
coguniukla mimkin olmadigi ve binanin verimliligini digtirdGgt géz 6niine
alinarak, o6zellikle asansér kararlarinin mimari agidan ele alinmasi, bu

galismanin ana konusudur.

Bu amagla oénce asansér kullamminin tarihi sireg¢ igindeki geligimi.
incelenmigtir. Bundan sonra asansér sayl, hiz ve kapasitelerinin tesbitinde
kullanilabilecek ydntemier ile asansorlerin yapi ¢ekirdegi igindeki yeri, yatay
ve digeydeki yerlesim sekilleri ele alinmisgtir. Tezde, asansérlerle ilgili karar
konularindan mimari tasarim disiplini icinde bulunanlarin incelenmesine

cahgiimigtir.



Calismanin Amaci :

Yiksek binalarin disey sirkillasyon sistemlerinin ve &zellikle asansér
sistemleri konusunda mimari birikimin arttiriimasi ve konu ile ilgili calisanlara
yardime: bilgiler verebilmek bu caligmanin amacin olugturmaktadir. Yiksek
binalarin asansoér diizenleme ilkeleri ile ilgili bilgilerin diizenli olarak bir araya
getiriimesine caligiimisgtir.

Problemleri tasarim agamasinda saptayarak ¢6zim  O&nerilerinin
geligtiriimesinin uygulamada kolaylik saglayacadi ve bédylece binanin
sirkilasyonunun verimli igleyecegi disuniimektedir. Cunki bilinmektedir ki,
digey sirkilasyonda uygulama sirasinda degisiklik yapmak, i¢ mekan
degisikligi yapmak gibi olmayip teknik agidan zordur, zaman ziyanina ve
ekonomik kayba yol agmaktadir.

Konunun Sinirlan :

Yiksek binalar , cesitli teknik ve toplumsal geligmelerin bir araya gelmesi
sonucunda ortaya ¢ikmistir. Bu tir binalar, “Sehircilik”, “Mimarhik Tarihi”,
“Yapi bilgisi” ve “Muhendislik “ bilimlerinin alanlarina girmektedir. Bu
calismada ise, ylksek binalarin digey sirkiilasyon ve asansér konusu, “Bina
Bilgisi” kapsaminda ele alinmigtir.

Tirkiye’de yiiksek binalar konusunda , yilkksek lisans ve doktora tezleri
hazirlanmig, sempozyum, panel diizenlenmis, cesitli mimarlik dergilerinde ve
bazi kitaplarda uygulanmig ve uygulanmakta olan 6érneklerle ilgili
degeriendirmeler yapilmigtir. S6z konusu sempozyum ve panellerde asansor
konusu genellikle mihendislik bilimleri agisindan degerlendirilmigtir.
Asansorlerle ilgili ise, Mimar Nuray Cankaya’nin 1992'de hazirlamig oldugu ve
“Yiiksek Binalarda Asansérlerin Tasarimi ve Degerlendiriimesi Igin Bir Uzman
Sistem” adini tasiyan iTU Fen Bilimleri Enstitisi’'ne verilmis Yiiksek Lisans
Tezi disinda bir galigmanin varhgi bilinmemektedir.



Bu tezde ise, binalarda diigey gelisme ve buna paralel olarak asansotr
kullanimintn tarihsel gelisimi ele alinarak mimari tasarimi etkileyebilecek son
gelismeler olanak bulundugu éigiide degerlendirilmigtir. Asansoérlerle ilgili
kararlarda gerekli bilgiler,mimarllk ¢ercevesini ¢ok agmadan proje
agsamalarina ve uygulamaya yoénelik olarak incelenmeye c¢ahgiimigtir.
Asansér siniflandirmas: gesitli disiplinlere gére yapilmig, asansorlerin diger
dusey sirklasyon araglariyla ve bina gekirdegiyle iliskisi incelenmistir. Ayrica
yiksek binalarda bina g¢ekirdeklerinin planianmasi c¢esitli yonlerden ele
alhinmigtir.

Turkiye'de yapilmis bazi yuksek bina érnekleri ile Diinya’ nin en yiksek ilk on
binasinda uygulanan ¢éziimler, asansér sayisi, hizi ve kapasitesi, yatay ve
dugeydeki gruplanma ilkesi agisindan incelenmigtir. Diseydeki ekspres
bdige ve sky lobby sistemleri gematik kesitler halinde verilmig, asansérlerin
sayl, kapasite, hiz ve galigtigi katlan ile ilgili bilgileri iceren tablolar verilmistir.

1.2 KONUNUN ONEMI

Yiksek binalar sehrin siluetine, planina, teknik altyapisina etkisi ve
gevresiyle uyumu bakimindan g¢ok énem kazanmaktadir. Bu tip binalar,
icinde birgok fonksiyonu, birimi bulunduran ve kalabalik niifusa hizmet eden
binalardir. Bu &zellikleriyle yksek bina tasarim ve yapiminin her noktadan
irdelenmesi gerekmektedir. Yiksek binalarin maliyeti gok yiiksektir ve bunun
icinde asansérler blylk yer tutar. Uygun olmayan ¢éziim ve detaylar gok
blylk parasal kayiplara yol agabilmektedir. Tasarim sirecindeki en énemii
karar konularindan biri, asansoérlerin bina icindeki konumlarnin, sayi, hiz ve
kapasitelerinin segimidir.

Tasarimda net faydal alanin yikseltiimesi alan kayiplarinin azaltiimasiyla
mimkindiar. Disey sirkilasyonun ve asansérlerin kapladigi alanin en aza
indiriimesi gerekmektedir. Bu yapilirken de binanin kat sayisi ve dolayisiyla
kullanici sayisinin doguracag trafik intiyacina yamt verecek dogru ¢éziimiin
ortaya konmasi zorunlulugu vardir.



ABD’ nin New York kentindeki Dinya Ticaret Merkezi’ nin ikiz binalarinda
kullanilan teknik, asansoérlerin kapladigi alani en aza indirmek amaciyla
uygulanmigtir.  Bu binanin verimli olabilmesi ancak asansér tekniginde
saglanan yeniliklerle miimkin olabilmigtir (Bkz. 4.4.3.2).

1.3 CALISMADA IZLENEN YONTEM

Calismada Diinya ve Tirkiye’de ylksek binalar ve diisey sirkilasyon
konusundaki Dbilgiler literatlir aragtirmasi yapilarak elde edilmeye caligiimistir.
Tarkiye’ de konu ile ilgili kitap ve makaleler taranmig ; cesitli kurumlarca
diizenlenen sempozyum, panel ve konferans notlari incelenmigtir.

Tarkiye' deki biylik asansér firmalariyla gérigmeler yapilmig, bitmis ve
yapilmakta olan bazi ylksek bina asansdr sistemleri incelenmigtir. Firma
ybneticilerinin kargilastigt uygulama zoriuklari nedenleri ve ¢6ziimleriyle
degerlendirilmisgtir.

Yapiimig ve yapiimakta olan yiliksek binalarin proje incelemesi yapiimig,
asansér dizenleme ilkesi hakkinda bilgi edinilmeye galigilmigtir. Uygulama
ile ilgili gézlemler yapiimig, yapimcl firma teknik koordinatér ve mimarlariyla
gorusllerek binalarin digey sirkllasyon sistemleri aragtiriimigtir.



BOLUM 2. BINALARDA DUSEY GELISME

Mimartik tarihi, baglangicindan giinimize kadar incelendiginde, insanoglunun
tim- eylemlerinin bir mekan organizasyonu gerektirdigi géralur. Bu
organizasyon, insanlarin sinirlarini  belirledidi her hacimde devamini
bulmustur. Bdylece i¢c mekanlar olugmus, bu i¢c mekanlar yapilari, yapilar
grubunun bir araya gelmesi de gehirsel mekanlarn olugturmustur.

Magaralar, insanoglunun barinma amagh ve gevreden gelebilecek zararli
etkilere karsi korunakli ilk mekanlan olarak bilinmektedir. insanlar korunma
ve yardimlagma isteginden kaynaklanarak toplu yasama ydnelmigler, faaliyet
dallan geligtikge insa ettikleri bina tipleri de ¢ogalmigtir. Nufus artigina da
paralel olarak bu yapilar gruplar haline gelmis ve zaman iginde toplu
yerlesimler bllylimeye baglamigtir.

2.1 YATAY BUYUMENIN TARIHI SURECI

Yerlesimler ilk zamanlarda insanlarin giindelik yasantisi iginde 6nemli
gordugl yapi grubu etrafinda yatayda yayilarak geligmigtir. Merkez alinan
bu yapi grubu, onceleri genellikle dini amagh yapilardir. Bunun yaninda
carsilar, yénetim binalan, askeri binalar ve anitsal mekanlar da merkez
alinabilmigtir.

Ylzyillar boyunca sehirler, cografi verilerin diginda; nifus blyukliklerine,
ylklendikleri fonksiyonlara, gelisme sekillerine, donatimiarina gére gesitli
buyuklik ve kademelerde toplanmiglardir. Genel olarak sehirler kasaba
merkezleri, kiiclk sehir merkezleri,orta blyiiklikte sehir merkezleri , blyuk
sehir merkezleri gibi kategorilerde toplanmaktadir. Bu kademelenme,
ihtiyaclarin ve onlar gideren donatimlarin kademelenmesinden g¢ikmaktadir
(GOCER, 1985, 5.67-68)



Tlrkiye' deki sehirlerin 20. Yizylla kadarki tarihsel gelisimleri sgehirsel
yerlesimlerin yatay biyUmelerine &érnektir. Turk Sehri icin  belirtilecek
genellemeler arasinda en dikkate deger nokta sehrin hareket dogrultusunun
carslya ydnelik olugudur. Carsi ile cami i¢ ice sayillacak sekilde biri birinin
yakininda yerlerini almigtir ( CEZAR,1985,5.31 ). Evler bu merkezin etrafinda
kendi aralarinda gruplanarak mahalleleri olusturmuslardir.

Osmanli sivil mimarisinin ~ érnekleri arasinda yer alan kervansaray, han,
kapalicarsi ve bedestenler, ¢ok biylk boyutlu olduklari halde, yatayda
geligmiglerdir. Ayrica bu dénem iginde &rnek verilebilecek olan Topkapi
Sarayt, gerek duyulduk¢a yatayda eklemeler yapilarak buyGtaimisgtar.
Selimiye Kiglasi, Kuleli Kiglasi, Tagkigla, Rami Kiglasi gibi binalar yatayda
geligen buylUk olgekli binalardir. Sekil 2.1 de goérilen Selimiye Kislasi
267x200 metre Olgllerinde, dikdértgen planli  bir yapidir(istanbul
Ansiklopedisi, 1994, s.515)

Sekil 2.1 20.yy'in Baglarinda Selimiye Kiglasi ( biiyiik yatay binaya érnek )

19.y.y."in sonlarinda ve 20.y.y.’"da hem Turkiye’de hem de dinya’ da bir ¢ok
sosyal ve teknolojik nedenlerle yatay gelismeden dikey gelismeye dogru bir
egilim goértlmustir.



2.2 YATAY BINALARDA SIRKULASYON PROBLEMLERI

Binalar yatayda biyudikee, mekanlar arasindaki yatay uzaklik da
artmaktadir. Yirimekle zaman kaybina ve yorulmaya yol agan bu uzaklik,
gunimuzde iletigim ve verimlilik yéniinden de olumsuz sonuglar vermektedir.

Yatay blyGklok arttikga girige yakin olmayan mekanlara ulagmak igin diger
mekanlarin iginden gegmek gerekmektedir. Bu da 6zellikle farkli is kollarina
hizmet eden binalarda énemli bir sorun olusturmaktadir.

Sirkillasyona ayrilan kullanma alaninin faydali alana orani artmakta, bu da
alan kaybina yol agmaktadir. Bu agidan binanin ekonomikli§i olumsuz yénde
etkilenmektedir.

COp toplama ve her tirlG atiklanin toplanip, binadan uzaklagtiriimas: énemli
sorunlara yol agmakta, servise ayrilan alanlar artmaktadir. Béyle durumlarda
bina gevresinde dekovil hattina kadar giden ¢ézimler gerekebilmektedir.

2.3 YUOKSEK BINAYI ORTAYA GIKARTAN NEDENLER

19. ylzyiin sonlarinda ilk kez ABD’ de yapiimaya basglanan yiiksek binalari
ortaya cikartan nedenleri sosyal ve teknik nedenler bagliklar altinda
incelemek mimkUnddr.

2.3.1 Sosyal Nedenler

2.3.1.1 Nifusun Yogunlagmasi

Sosyal geligmeler agisindan ele alindiginda, sanayi devrimiyle dinyada
yaganan koyden kente gbg, hizli kentlesmeye ve kentlerdeki nifusun

yogunlagmasina neden olmustur. Bu, (zerinde bina yapilacak arsalarin
yetersiz kalmasina yol agmigtir. Mevcut arsalarin fiyatlar artmig, pahal arsa



{izerinde gerceklestirilecek binadan maksimum kullanim alani elde etmek
geredi dogmustur. Bu da merkez is alanlarinin daha yogun ve daha yiiksek
binalarla kullaniimasina neden olmustur. '

2.3.1.2 Prestij

Baglangicta bu nedenlerle yikselen yapilar zamanla firmalar arasi rekabet ile
reklam faktériniin birlegsmesiyle prestiji de yansitan bir ara¢ haline geldi.
Artik firmalar rakiplerinden daha yiliksek ve gésterigli binalar yapmak igin
yarigir hale geldiler. Bdylece birbiri ardina yuksek binalar boy g6stermeye
basladi. Bu ayni zamanda reklam igin de iyi bir aragti.

Ozellikle yeni geligen {ilkeler, yiksek binalari; moderniegmeleri, cagdaghklari
ve medeniyet diizeylerine gésterge olarak kullanmiglardir. Malezya’ da
yapilan “ Petronas Towers” kat adedi olarak Chicago’daki “Sears Tower” dan
az olmasina karsin, binanin tepesindeki bazi eklerle yiikseklik bakimindan
yaklagik on metre gegerek dinyanin en yiksek binalari unvanini elde
etmistir.

2.3.1.3 Yesil Alan Gereksinimi

Kentsel doku {izerindeki yesil alan miktarinin arttirilabilmesi igin, taban
alanlarinin az tutulup binalarin ¢ok katli olarak yapiimast fikri yiiksek binalarin
tercih edilmesinin nedenlerinden biri olarak sayilabilir.

2.3.2 Teknik Nedenler

2.3.2.1 Yapi Malzemesi ve Teknolojisinin Geligimi

Teknik geligmeler agisindan ele alindiginda, geligin Gretilip profil ¢ekimine
gecilerek yapi Uretiminde kullaniimasinin yiksek bina dénemini baglattig

gorilir. Boéylece agir yigma sistemler yerlerini gelik ¢ercevelere ve cam
ylizeylere birakmigtir. Ayrica 1960’ h yillarda beton kalitesindeki ylkseime,
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yatay ve diigey olarak bilyilk agikliklara beton pompalayan pompalarin
faaliyete gegcmesi, hafif betonun gelistiriimesi, c¢esitli katki maddeleriyle
betonun iglenebilirliginin yikseltiimesi, kendi kendine tirmanan kaliplarin
kullaniimaya baglanmas: ve prefabrikasyonun gelismesi yiksek yapi
teknolgjisini bugiinkii diizeye getirmigtir. Ayrica zemin arastirma teknikleri ve
temel sistemlerindeki geligmeler de sayilabilir. Bu yenilikler, yiksek bina
yapim zorluklarinin agiimasina neden olmus ve yapilarin diseyde
yilkselebilme olanaklarini arttirmigtir (YONUAK, 1996, s.4).

2.3.2.2 Asansor Teknolojisindeki Geligmeler

Binalarin disey sirkilasyonunda asansoériin kullaniimaya baslanmasi ile
yiksek bina yapiminda énemli bir agama kaydedilmigtir. ik olarak 1857 de
New York’ da E.G. Otis tarafindan kurulan buharlt asansér, Chicago’ ya 1864’
de geldi. C.W. Baldwin 1870'te ilk hidrolik asansérii icat etti ve gene
Chicago’ ya kurdu. 1887'de ise elektrikli asansér kullanimi bagliyordu.
Asansér telefon ve pnomatik posta, hangi boyutta ve kag katli olursa olsun
bitiin otel ve igyerlerinin diizenli galigmasini sadlamaktaydi. itk gékdelen de
yine Chicago ‘da dogmustur (BENEVOLO, 1981,s.256). Binalarin
ylkseklikleri, asansér teknolojisindeki gelismelere paralel olarak artmigtir.

2.3.2.3 Diger Geligsmeler

Hidroforun icadi, havalandirma sistemlerinin gelismesi, yangina karsi
korumada yenilikler, givenlik sistemlerindeki gelismeler, yeni tasarm
yontemlerinin teknoloji ile birlikte gelismesi diger énemli yeniliklerdendir. Bu
yeniliklerin sagladidi olanaklarla yiiksek binalar, ¢agdas anlamda, givenlik,
verimlilik ve konfor diizeyine ulagmistir.
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2.4 TARIHI SUREG ICINDE YUKSEK BINALARDAKI GELISMELER

Bu bélim baghigi altinda Dinyadaki ve Tirkiye’ deki yiksek binalardaki
geligmeler genel hatlariyla incelenmeye caligiimig, konu ile ilgili belli bagh
érnekler ele alinmigtir.

Striktir malzemesi olarak c¢eligin ve dlsey ulasimda asansérin hizli
geligmeleri ile gevresindekilere gére ylksek ve hafif binalar 1880'li yillarda
Chicago ve New York ‘ta yapiimaya baglanmistir. Yiikseklik, gelik gcerceve ve
asans6r unsurlarinin birlestigi, Chicago’ da 1883 - 1886 arasinda inga edilen
“ Home Insurance Building” ( Mimari : William Le Baron Jenney ), yiksek
binalarla ilgili uluslararasi bir aragtirma ve yayin kurulu olan “ Council on Tall
Buildings and Urban Habitat “ tarafindan, dinyanin itk gékdeleni kabul ve ilan
edilmigtir (OKE, 1989, s.36).

Bu baglangic déneminden sonra ABD’de gobkdelen sayist ve yilksekligi
artmigtir. 20 katli “Masonic Temple Building”, 30 kath “Sun Building” , 35 katl
“ Odd Fellows’ Temple Building”, 40 katli “ Prudential Life Insurance Tower”
53 katli “ Singer Building”, 52 kath “Metropolitan Tower’” ve 55 Kkatl
“Woolworth Building” érnek olarak gésterilebilir.

New York’ ta, 1928 - 1930 yillarinda yapilan 77 kath ( 319 m.) “Chrysler
Building” ( William van Allen)(Sekil 2.2) ile 1930 - 1931 yillaninda yapilan
‘Empire State Building” ( Shreve, Lamb ve Harman )(Sekil 2.3) dénemleri
icinde en yiksek binalar olmug, halen dinya siralamasinda baglarda
bulunmaktadir. Bu binalar, ll. Diinya savagl 6ncesinde yaygin bir sekilde
kabul géren; Chicago’ lu mimar Louis H. Sullivan ‘in kaide - gbvde - ba§llk
formill ile yapiimigtir.  Ayrica yapinin disey hareketi cephede kolonlarla
belirtilmigtir (OZER, 1989, s.8).

Empire State’ den sonra yapimcilarin daha yiksek binalar yerine, ticari
agidan ve gevre dizenlemesi bakimindan daha basanli yapilara yéneldikleri
gorilmektedir. 66 kath bir kule etrafinda yer alan daha algak irtifall
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yapilardan meydana gelen “ Rockefeller Merkezi “ (1940 ) bu anlamdaki en

énemli uygulamadir(OZER, 1989,s.9).
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Sekil 2.3 Empire State Building

1950 Sonrasi Geligmeler :

1930 ‘ lu yillarin baginda biiyik ekonomik kriz ve daha sonra da Il . Dinya
Savag! nedeniyle g6kdelenler yapilamamigtir. 1950 * lerden sonra degisen
genel anlayig ve ekonomik problemlerden dolayr modern binalar inga edilmis
olup yeni malzemeler, basit ve sade formlar kullaniimigtir (BAYIR,1988,s.19).

IIl. Diinya Savas!’ nin hemen sonrasinda inga edilen gékdelenlerde Sullivan’
in formiilt tamamen terk edilerek Gg¢ ayn bélimden meydana gelen yapilar
yerine, agagidan yukariya kadar ayni geometrik form disiplini icerisine girmis
prizma seklinde binalar ingsa ediimeye baglanacaktir. Bu akimin dinyada
benimsenmesinde en o6nemli roli Mies van der Rohe oynamistir
(OZER,1989.9-10). Bu tarz yaklasim Rohe ‘un 1958 yilinda Johnson ile
birlikte gerceklestirdigi “Seagram” da gérilmektedir. Bu bina 38 katli bronz
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ve camdan giydirme cepheli bir gékdelendir. Bina geri gekme olmadan bir
bitln olarak yiikselir(Sekil2.4 ) (BAYIR, 1988, s.20).
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Sekil 2.4 Seagram Binasi

Bu “kutu” gékdelen anlayigi 1960 sonrasi etkisini kaybetmeye baslamakla
beraber, degisik ¢bziimler arasinda bir alternatif olarak karsilasilabilmektedir.
Ornegin 1974 yilinda Yamasaki ‘ nin New York ‘ ta gerceklestirdigi 110 katli
“World Trade Center” dizgiin prizma seklindedir( Sekil 2.5 ).

Sekil 2.5 World Trade Center
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Ote yandan 1960 sonrasi degisik form arayislarina da gidilmistir. Yumusamig
rasyonalizmin ilk orneklerine Gio Ponti ‘ nin Milano’ daki Pirelli Binasi
(1961)(Sekil 2.6) ile Walter Gropius’ un New York ‘taki Pan American
Binasinda (1963) rast gelinmektedir. Her iki yapi da kitlelerindeki 90 derece
agllardan kagan tutumla aerodinamik bir gériintilye kavusturulmustur (OZER,
1989, s.11)

Sekil 2.6 Pirelli Binasi

Dinyanin en yiksek yapilarindan olan Skidmore, Owings & Merrill (S.0.M.)
tarafindan 1974 yilinda Chicago’ da gergeklestirilen “Sears Tower”, yapinin
cesitli bélumlerinin ayn yUksekliklerde ele alinmasindan dolayi monoton bir
kutu olmaktan kurtulup hareketli gériinim kazanmistir(Sekil 2.7 ).

I gy

T3 ‘..;-xm vi- =

Sekil 2.7 Sears Tower
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1970 ‘ li ve 1980'li yillarda yaygin olan Post - Modernist akim ylksek
binalarda da kendini géstermisgtir. Bu akimin geligmesinde etkili olan mimariar
icinde en 6nde geleni Philip Johnson’ dir. Bu mimarin 1979’ da New York’ da
gerceklestirdigi Post - Modernist AT&T Gokdeleni 1980’ li yillarda bir gok
mimara émek olacaktir(Sekil 2.8 J(OZER, 1989, s.12)

Sekil 2.8 AT&T Binasi

ABD ve Avrupa disinda ¢ok katli binalarin hizla ¢ogaldigt Uzakdogu Ulkeleri
géze carpmaktadir. Su anda dinyanin en yiiksek binast unvanina sahip olan
Kuala Lumpur’ daki Petronas Gdkdelenleri (mimar:Cesar Pelli) 1997 yilinda
bitirilmigtir. Bu binalar 88 katli ve 450 m yiiksekliginde ikiz kulelerdir. Ote
yandan projesi S.O.M. tarafindan hazirlanan Shanghai’ de yapimi stiren Jin
Mao Binasi bitirildiginde 92 kata ve 421 m ylkseklige ulasacaktir. Ayrica
gene Shanghai ’ da yapilmas: planlanan Dinya Finans Merkezi Goékdeleni
gergeklestiriimesi durumunda 460 m yikseklidi ile dinyanin en yiksek binasi
olma unvanini elde edecektir. .

Belli bagh yUksek binalarin yapilis yillarina gére, formlarini ve ylksekliklerini
daha kolay kargilagtirmak igin hazirlanmig ¢esitli semalar vardir(Sekil 2.9 ,
Sekil 2.10) (TONUK, ONAL, 1989,5.40-41).
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Tablo 2.1 Dinyanin en yiksek 25 binasi (Buga Otis AS.’ den alinmigtir)
YUK | YUK-
SEK | SEKLI-
BINA ADI SEHRI Olkes: | B! |KAT|LIGI | &I

YIL  [AD. [(M) |(FT)
1 | Petronas Tower 1 Kuala Lumpur | Malezya 1997 |88 |452 |[1483
2 | Petronas Tower 2 Kuala Lumpur | Malezya 1897 |88 [452 ]1483
3 | Sears Tower Chicago ABD 1974 |[110 442 |1450
4 [ Jin Mao Building Shanghai Cin Dev.Ed |92 |421 (1379
5 | World Trade Center (N) | New York ABD 1972 1110 {417 |1366
6 |World Trade Center (S) | New York ABD 1973 (110 {415 {1362
7 | Plaza Rakyat Kuala Lumpur | Malezya Dev.Ed |77 |382 |1254
8 | Empire State Building | New York ABD [1831 [102 |381 |1250
9 |[Central Plaza Hong Kong Gin 1862 |78 (374 [1227
10 | Bank of China Hong Kong Cin 1989 70 369 (1209
11 | Tuntex&Chein-Tai Tow | Kaohsiung Tayvan Dev.Ed |85 |348 (1140
12 [ Amoco Chicago ABD 1973 (80 (346 |1136
13 | John Hancock Center | Chicago ABD 1869 |100 |344 (1127
14 | Shun Hing Square Shenzhen Cin 1996 |81 |325 (1066
15 | Sky Central Plaza Guangzhou |Cin Dev.Ed |80 [322 (1056
16 | Chicago Beach Dubai B.AE. Dev.Ed |60 |321 [1053
17 | Baiyoke Tower | Bangkok Tayland Dev.Ed |90 |[320 {1050
18 | Chrysler Building New York ABD 1930 (77 [319 |[1046
19 | BDNI Center “A” Jakarta Endonezya |Dev.Ed|62 (317 (1040
20 | Nation’s Bank ( C&S) Atlanta ABD 1991 |65 [312 (1023
21 |First Interstate World C. | Los Angeles | ABD 1990 |75 310 {1018
22 | AT&T Corporate Cent. |Chicago ABD 1989 |60 |307 (1007
23 | Texas Commerce Plaza | Houston ABD 1982 |75 305 |1000

24 | Ryugyong Hotel Pyongyang K. Kore Dev.Ed | 105 (300 {984

25 | Two Prudential Plaza Chicago ABD 1990 |64 |298 [978
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Turkiye’ de 1950’ lerden baglayarak yiiksek yapilar yapiimakla birlikte, bu
konuda Avrupa’ ya paralel, hatta biraz daha ihtiyath ve stpheci bir davranis
gbézlenmektedir. 1970’ lerin ortalarina kadar, 25 kati agmayan binalar insa
edilmigtir. Baslica 6rnekler olarak Ankara’ da 13 kath “Ulus Ishani” ( Bozkurt,
Beken, Bolak)(Sekil 2.11) , 24 katli “Kizilay Emek Ishani”(Enver Tokay), 23
katll “Sheraton Oteli’(Aru, Aydin, Emiroglu, Erol, Handan, Suher), 21 katli
“Odakule igmerkezi’(Tecimel, Taner) 22 katli “Yap: Kredi Bankasi Emekli
Sandigi Vakfi Vali Konag: Sitesi” (Tekeli,Sisa) sayilabilir (OKE, 1989,s.38-39).

Sekil 2.11 Ulus Ishani ( Ankara )

1975 - 1985 yillari arasinda sinirli bir artig gézlenmigtir. 29 kath Turkiye Is
Bankasi A.$. Genel Middriik Binasi (Boke, Sargin), 14 katli Karayollari 17.
Bolge Madurlugu Binasi (Konuralp, Saglamer), 23 kath Turkiye Kémar
Isletmeleri Kurumu Genel Midarlagi( Sagdlikova, Saglikova), 28 katli istanbul
Orduevi Kuiltir ve Dinlenme Tesisleri (Hepgiiler), 28 katli Hact Omer Sabanci
Kiz Ogrenci Yurdu( Siitmen, Kogak) bu dénem igerisinde yapilan binalardan
bazilandir.

1985 sonrasinda ise yilksek yapi projelendirmeleri hiz kazanmig, kat
yiksekligi konusunda &énemli ilerlemeler olmustur. Bina yikseklikleri bu
dénemde 50 kati agmistir.
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Sisl’ de 1986 yilinda projelendirilen Nova Baran Plaza (izgi, Demir, Gék)
edimli bir parsel izerinde, is merkezi, ¢arsi ve otoparklarin bulundugu algak
ve yaygin bir kitle ile biro alanlarinin planiandi§t yiksek kuleden
olugmaktadir. Burolarin bulundugu 21 katlt kulede i¢ asansér, iki merdiven
(biri yangin merdiveni) ve servislerin yer aldi§i g¢ekirdek kitleden ayn
disandan algilanabilecek sekilde duzenlenmigtir (Sekil. 2.12) (Yapi'dan
Secmeler,1997,5.67-72).

Sekil 2.12 Nova Baran Plaza . Buro katlari plani ve kesit.

Kullanim agisindan farkli fonksiyonlar iceren binalara o6rnek olarak ise
Barbaros Turizm ve Ticaret Merkezi (Tabanlioglu) verilebilir. Bu binanin proje
caligmalarina 1987’ de baslanmistir.Bina, 24 ‘er kath 2 adet yiiksek biok ile 5
katli yaygin bir bloktan olugmaktadir (Sekil 2.13)(Yapi'dan Segmeler,1997,
$.91-93).

Istanbul Etiler' de 1992 yilinda yapilmis olan Akmerkez (Uran), 15, 18 ve 24
kath Gg ylksek bloktan ve 3 katli algak bloktan olusan; aligveris, otel ve biro
binasidir ( Sekil 2.14) (ALARGIN, 1990, s.278-282).
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Sekil 2.13 Barbaros Turizm ve Ticaret Merkezi Biro Katlari Plan

NISBETIVE .CAD

NS LT

Sekil 2.14 Akmerkez Vaziyet Plani
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Istanbul Esentepe’ de yapilan, iki ayri bélimden olusan, 16 katl Sisli
Belediyesi Kiiltir ve Hizmet binasi ve 30 kathh Maya ismerkezi ( Tayman,
Aksit, Marulyali) kompleksi yonetim, kultlr, ticaret ve biiro fonksiyonlarina
hizmet etmektedir. Her iki blok da tamamen giydirme cephelidir (sekil 2.15)
(ALARGIN, 1990, 5.218).

———
Q Ty e

Sekil 2.15  Sisli Belediyesi Kultir ve Hizmet Binasi-Maya Akar Ismerkezi
Vaziyet Plani

Istanbul Taksim’ de 1989' da ingaatina baslanan ve halen devam eden
Taksim Uluslararasi Turizm ve ig Merkezi Binasi ( Pamir, Gimrik) 44 katlt bir
yiksek bloktan olugmaktadir. Bina iginde, bliro, otel ve konut fonksiyoniarini
bulundurmaktadir.

1990 sonrasi déneme ise verilebilecek &érneklerden birisi Sabanci Center
Binasr’ dir( Timay, Béke). Bu biri 39 katli banka genel midaritk binasi ile
digeri 34 katli holding yénetim merkezi binasi olan iki kule, banka sube binasi
ve konferans salonundan olusan bir caligma kompleksidir. 20 457 m2 arsa
alani Gizerinde 107 000 m2 toplam ingsaat alanina sahip kuleler betonarme
sistemle yapilmigtir.  Binada son teknolojinin tim imkanlar kullaniimigtir.
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Kulelerde ikisi yangin, 8 adeti ekspres asansér olmak {izere toplam 24 adet
asansér bulunmaktadir. Dis cephesi geffaf kisimlar renkli cam, sagir kisimiar
ise granit kaplamadir (Sekil 2.16 , Sekil 2.17),

[STRIFIRTH)

nanm

L

Kule 1, 28. kat plam
Sekil 2.16 Sabanct Center Kat Planlari

Sekil 2.17 Sabanci Center Genel Gériinis ( Yazar tarafindan ¢ekilmistir.)
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Halen Tirkiye'nin en yliksek binasi unvanina 52 katl Mersin Ticaret Merkezi
(C. Bektas) sahiptir (Sekil 2.18). Bina 175, 70 m yikseklikte olup; otel, biiro
ve aligveris merkezinden olugmaktadir. Binanin tasiyici sistemi ic ve dis
betonarme perdelerden olusan tiip icinde tup sistemidir. Gékdelen dikdérigen
(29,1x43.3) planli ve kule kat alant 1260 m2 dir. Binada 20 kisilik 12 tane
yolcu asansérii vardir. Bunlardan 4 adedi otel katina, 4 adedi birolara,2 adet
yangin, 2 adet de servise ait asansérlerdir (ALARGIN,1990,s.152).

Ayrica [stanbul Gayrettepe’de yapimi dustndlen Imar Plaza projesi
(Yamasaki) , 1000 odalik 53 katli bir otel, 70 katli yilksek biro binast, 5 katl
satig kompleksi ve 3000 tasit kapasiteli gok katli otoparki kapsamaktadir.
Otel kulesi, dusey sirkillasyon agisindan 2 bélgeye, biiro kulesi ise 4 béigeye
ayriimistir. Biro kulesinin 42. katinda bir sky-lobby bulunmakta ve buradan



Otel kulesinin 53. katina baglanmaktadir. Ancak Imar Piaza, belediye onay!
alamadi§indan proje agamasinda kalmigtir(Sekil 2.19).

\oFiS KULES!

| '[\

Sekil 2.19 Imar Plaza Genel Gériinusii ve Kesiti

Tarkiye' de son yillarda bir ¢ok ylksek bina proje ve uygulamasi
goriimektedir. Bu binalar genellikle kent merkezlerinde ya da yakininda
yapiimaktadir. Son yillarda 6nem kazanan diger bir goéris de
desantralizasyon’ dur.  Elektronik iletisim teknolojisindeki gelisme ile
insaniarin kent merkezinde ve yogun yerlesimler icinde bulunmasina gerek
kalmadigi gorist vardir.  Bu gériig, hem az katll hem de yiuksek binalar
iceren bilyik projeler icin gegerli oimaktadir. Ornek olarak bazi holdinglerin
dev bina yapimina gitmeyip, merkez disina ¢ikmayi , az katli ve genis alana
dagilmis binalan tercih etmeleri verilebilir.
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2.5 YUKSEK BINALARDA YER ALAN ISLEVLER

Dunya'da ilk yiiksek binalar biro olarak tasarlanmig, cogdunlukia bu fonksiyon
gelismis ve yayimigtir. GUnimizde de dinyada yiksek binalann blyuk
orani biro amagiidir. Yiksek binalarin asagd! yukari Gg¢te birini apartman, otel
ve yurt gibi konaklama binalari, geri kalanlan ise farkh fonksiyonlu binalar
olusturur. Son yillarda, bazi yiksek binalar karma fonksiyonlu olarak
tasarlanmakta ve bunlarin sayilari hizla artmaktadir (ALARCIN, 1990,s.55-56)

Yiksek binalarda en ¢ok rastlanan fonksiyon olan biro binalari y6netim ve
ticaret iglevierini  kapsamaktadir. BUro binalari; ticaret amagli birimleri,
dikkanlar ile depolart ve halka ag¢ik ortak kullanimh mekanlari, sirket yénetimi
fonksiyonlarini da icermektedir. “The Council on Tall Building and Urban
Habitat® tarafindan tesbit ediimis 3200 adet biro tipi bina, tim yiksek
binalarin % 50’ den fazlasini olugturmaktadir. Ayni arastirma dinyadaki tim
yiksek binalarin % 25 ini konut amag¢h binalar ve apartmanlarin
olugturdugunu goéstermistir. Oteller, 6égrenci yurtlari da bu kategoriye dahil
edilmigtir. Endustri binalari, kamu binalari, 6zel amagh binalar ve karma
kullanimli  binalar  dider fonksiyon kategorilerini  olusturmaktadir
(ALARGIN,1990,5.56).

Hastane, okul ve yurt gibi fonksiyonlar denenmis fakat uygulamada g¢ikan
aksakliklar yiziinden yayginlagsmamistir.(Ornek: Ankara’ da Sabanct Kiz
Ogrenci Yurdu) Bu tip binalarda katlar ve mekanlar arasi yodun kullanim séz
konusudur. Bu binalar  ticari rant saglayict olmamalari, ¢ok Kkatli
yaplimalarinin igletme ve bakim masraflarini arttirmasi yénlerinden fazla
yayginlagsmamistir. Yiksek binalar blronun yaninda otel, otel+biiro, ylksek
kaliteli konut, biro + konut amaciyla da yapilageimigtir. Ayrica New York’ ta
dar gelirliler icin 22 kata kadar konut yapildigi bilinmektedir. Son yillarda
ABD’ de sehir merkezlerindeki ¢ok katli binalarda yer alan yiiksek kaliteli
konutlara blyik ragbet vardir. Bu tip konutlar zengin is adamlarinin galigma
ve barinma ihtiyaglarina yéneliktir.



BOLUM 3. COK KATLI BINALARDA ASANSOR KULLANIMININ
GELIiSiMi VE CAGDAS ASANSORLER

3.1 DUSEY SIRKULASYON ARAGLARI

insanlarin bina iginde degisik katlara en kisa yoldan erigebilmesi igin diusey
sirkllasyon araglar denilen yapi bilegenlerine gereksinim vardir. Bu araglarin
katlar ve bélumler arasindaki baglantiyi hizli ve kullanicilan yormadan

saglamasi gerekmektedir.

Yiksek binalarda dusey sirklilasyon araglarn, merdivenler, rampalar ve

asansorler olmak Uzere ¢ grupta ele alinabilir.

Bir disey sirkilasyon araci farkli dizeylerde bulunan noktalar arasindaki
baglantiyt sagladigina gére, bu noktalar birlestiren dogrunun vyatayla
olusturdugu agi o aracin egim agisini belirler. Bu agi 0 - 90 derece arasinda
degisir. Kuramsal olarak rampalar digindaki sirkiilasyon araglari bu siniriar
arasinda istenen her egimde yapilabilir. Ancak istenen 6zelliklere sahip
olabilmeleri i¢in her birinin belli edimler iginde kalmasi gerekir(Sekil 3.1)

(SARI, 1968, 5.3-15).  ABANSURLER .
SABIT VE HAREKETLI
" EL MERDIVENLERI

. COK DIE |

BINA MERDIVENLER
YURUYEN
MERDIVENLER

Sekil 3.1 Dusey Sirkllasyon Araglarinin Egim Sinirlari
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3.1.1 Merdivenler

Farkh seviyeler arasindaki baglantiyi dizenli araliklaria kademelendirerek
sadlayan merdivenler, tek baglarina ancak sinirh ylkseklikler arasinda
baglanti saglayabilirler. Bu yukseklik, sirkilasyonun hizina, yoguniuguna ve
sirekliligine baghdir.

Merdivenleri kendi icinde normal merdivenier ve ylrilyen merdivenler olarak
iki ayri grupta incelemek mimkinddr.

3.1.1.1 Normal Merdivenler

Merdivenler givenli ve sirekli trafik saglamalari agilarindan en yaygin diigey
sirkilasyon aracidir. Digey sirkiilasyonda kullanilan ytirlyen merdivenler ve
asansérlerin bozulabilme olasiliklart ylziinden ¢ekirdek diizenlemelerinde
merdivene yer ayriimasi gereklidir.

Disey sirkilasyon araglarinin kullanimi ile ilgili olarak yapilan géziemler,
kullanicilarin gikarken 2. kata kadar olan yiksekliklerde, inerken ise 3-4 kata
kadar olan yiksekliklerde merdiveni tercih eftiklerini g6stermistir.  Diger
taraftan, 6zellikle yangin anindaki bosalma siirecinde asansér onitndeki
beklemelerde kullanicilarin yangin ve duman etkisinde kalmalari, asansére
binigler sirasinda ortaya ¢ikabilecek izdiham yUziinden asansoérierin
Ongérilen hizlarinda ¢aligamamalari gibi sorunlar ortaya ¢cikmaktadir. Bunun
icin kullanicilarin, merdivenler aracilifiyla énce korunmus katlara sonra da bu
katlardan asansérler araciliflyla zemin kata ulagmalarinin sadlanmasi
gerekmektedir. Bu nedenle yiliksek vyapilarda, sirkllasyon sisteminin
analizinde ve binanin bogalmasi ile ilgili caligmalarda merdivenle asansérlerin
birbirlerini biitiinledigi kabul edilmektedir.(CAGDAS, 1989a, s.2 )

Bir binada merdivenlerin toplam genisligi toplam sirkiilasyon yogunluguna
baglidir. Sirkilasyon yoguniugu, sik sik karsilagan ya da birlikte inip ¢gikan
insan sayisidir. Merdivenin genigligi bu sayt kadar birim ¢ikis genigligi
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toplamina esit oimaldir. Insan genigligine bagh olan bir birim gikis genisligi,
kenarlari agtk merdivenlerde 60 cm, bir kenari agik olanlarda 70 cm, iki duvar
arasinda olan dehliz merdivenlerde ise 80 cm olmalidir. Ayrica bir bina igin
gerekli olan en az toplam birim ¢ikis genisligi sayisi 500 kigiye Tablo 3.1 deki
gibi belirlenmeli ve fazla her 500 kisi igin bu sayr 3 birim ¢ikis genisligi
arttirimahidir. Insan sayisindan bagka binanin bogalma siresi de énemli ise
toplam merdiven genigligi ; L = A ( Insan sayisi) _esitliinden hesaplandiktan
1,25 x t (saniye)

sonra birim ¢ikis genisligi sayisi saptanmalidir. Bir merdivenin en az ve en
cok birim ¢ikig genislidi sayisi ise bina tirlerine gbre degigir. Tablo 3.2 ‘ de
baglica bina tirleri i¢in bu degerler verilmigtir.(SARI, 1968, s.3-15)

Turkiye’ de gecerli tip imar yoénetmeliklerine gére ise binalarda merdiven
geniglik ve oélgileri binalarin fonksiyonlarina, kullanici sayisina ve bina kat
sayisina gére degerlendiriimemigtir. S6z konusu yonetmeliklerde merdiven
kolu ve sahanlik geniglikleri hakkinda belirtilen maddeler 4’ ten fazla dairesi
bulunan aparimanlarda 1,10 m , diger binalarda 1,00 m' den az
olamayacagindan ibarettir. Yangin merdivenleri konusu ise biraz daha detayli
ele alinmigtir. Yiksekligi 15.50 m’ den biyik ve alant 150 m2 ‘den fazla
igyerleri ile giristen itibaren 20’ den fazla dairesi olan konutlarda basamak
boyu en az 70 cm olan yangin merdiveni yapiimasi zorunlu tutulmustur.
Basamak genigligi, toplam alani 1000 m2 igin 70 cm olmak kayd ile artan her
500 m2 igin 10 cm arttiriimasi gereklidir. Ayrica kullanthis amaglar ve iginde
yasayan insan sayisi ¢oklugu nedeniyle 6zellik arz eden genel binalarda kat
sinirlamalarina bagh kalmaksizin birden fazla kat varsa yangin merdiveni
yapiimasi zorunludur. (Tip Imar Yénetmeligi, 1985 )

Merdivenlerin saglamak zorunda olduklar iglevsel gereklilikler 6nem sirasina
gbre; mukavemet, yangin korunumu, ses yahtimi, isi yalitimi, yagmur ve
rizgar gegirimsizligidir. Bu gerekliiklere gére mimari tasarimda
detaylandirma ve malzeme se¢iminin dnemi agiktir.
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Tablo 3.1 Kullanici Sayisina Bagli Olarak Merdiven Birim Cikis Genigligi
Sayisi (SARI, 1968, s.15)

BIRIM CIKIS
INSAN SAYiSI GENISLIGi SAYISI

50 1

51 - 100 2

101 - 200 3

201 - 300 4

301 - 400 5

401 - 500 6

Tablo 3.2 Bina Turiine Bagh Birim Gikis Geniglikleri (SARI, 1968, s.15)

BIRIM CIKIS
BiNA TURU GENISLIGi | SAYISI
EN AZ EN COK

Istasyonlar 4 7
Stadyumilar 4 7
Okullar 2 3
Tiyatrolar 2 3
Sinemalar 2 4
Buro Binalari 2 3
Bilyik Magazalar 3 4
Hastaneler 2 3
Diger Binalar 1 3

3.1.1.2 Yirlyen Merdivenler

Yurtyen Merdivenler, 6zellikle siirekli akan kalabalik gruplara hizmet veren
binalarda yaygin olarak kullanilan diigey sirkilasyon araglaridir (Sekil 3.2).
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Sekil 3.2 Bir Yarilyen Merdiven Ornegi

Asansér kabini, ancak kisa bir zaman sirecinde maksimal hizla hareket
etmekte; maksimal trafik akimi zamanlarinda, bu akimlar belli bir yénde
olustugu icin, diger yonde kabin bos olarak ya da gok az yukid bir sekilde
sirkillasyon yapmaktadir. Iste bu nedenle blylk magazalarda, metro
istasyonlarinda vb goriildagi gibi, fazlasiyla yogun tagima problemiyle kars!
kargiya kalindigi zaman, ¢oguniukla yiriyen merdivenlerden yararlaniimasi
tercih edilir. Tasima igleminin surekliligi dolayisiyla, yirilyen merdivenlerin
verimi asansér tesislerinden daha yuksektir. Diger taraftan, biri inig, digeri
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ctkis olmak Uzere iki ylrlyen merdivenin tesis edilmesi halinde, bir yone
dogru olusan trafik akiminda gézle gérilir bir yogunluk varsa, bu ylriyen
merdivenlerin her ikisinin de ayni yonde galigtiriimasi kolaylikia saglanabilir.
Yaklagik 0,60 m/sn ile 1 m/sn hizlarinda g¢aligan ylriiyen merdivenler aracilidi
ile bir saatte taginan insan sayisi 0,60 m/sn igin 5000 kigi; 1,00 m/sn igin
8000 kigi dolaylarindadir. Bir yuriyen merdivenin kapladigi hacim, esit
tagima kapasitesine sahip olan bir asansériin kapladi§i hacimden ¢ok dahé
kuglktir (TEXIER, 1972, 5.140).

ABD’ de bazen 14 ile 15 kath biro binalarinda uygulanan karma sistemler
vardir. Bu karma ¢6zim yolunda ;

1- Btlin katlarda galisan bir grup asansoérle,

2- Sekizinci kata kadar ¢aligsan yirtiyen merdivenlerden

yararianiimaktadir.

S6z konusu sistemde, maksimal trafik akiminin olustugu saatlerde, mekanik
merdivenler calismakta, asansoérler ise 8. Kata kadar ekspres olarak, hic
durmaksizin maksimal hizla, daha yukan katlar icin, ara katlarda durmak
sartiyla “omnibiis” seklinde hizmet vermektedir. Dider saatlerde, mekanik
merdivenler durdurulmakta, bitin trafik akimi asansérler aracihgi ile
saglanmaktadir(TEXIER, 1972, s.141).

Kullanicilarin  bina iginde istedikleri mekanlara ulagmalanini saglayan
asansorlerin yiksek binalarda ekspres ve lokal olarak diizenlenmesi ile
binanin kullanicilar arasindaki sosyal iliski giderek azalmaktadir. Bu nedenle
yeni tasarlanan yiksek binalarda, 6zellikle biiro binalarinda, ara katlar ve
atriumlar olusturularak, bu ara katlarda mekanik merdivenler diizenleyerek
kullanicilarin sosyal iligkilerini arttirmaya 6zen gésterilmektedir(CAGDAS,
1989b, s.116).

Yurtyen merdivenler igin ¢esitli uygulama olanaklari vardir. Sekil 3.3’ te “a”
tipi tek kollu paralel, “b” tipi tek kollu ¢apraz ve “c” tipi ise gift kollu capraz
seklindeki uygulamalar géstermektedir (NEUFERT, 1983, s.159).
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Sekil 3.3  Yiriyen Merdivenlerde Uygulama Olanakiari

Yurlyen merdivenlerin galisma sistemlerinde herhangi bir kesinti veya
bozulma s®6z konusu olsa bile normal merdiven olarak kullantimalar
mimkindar.  Ancak onariimalan gerekeceginden sirekli olarak gérev
yapabilmeleri igin ya cift olmalari, ya da binada bulunmasi zoruniu olan diger
merdivenlerden bagska bir merdivenle desteklenmeleri gereklidir.

3.1.2 Rampalar

Disey sirkiilasyon araglarindan sayilan rampalar, degisik egim agilarinda ve
sabit veya hareketli gekillerde diizenlenebilmektedir.

Farkh yukseklikte olan noktalar arasindaki baglanti, rampalaria saglaniyorsa
egim agisi higbir zaman 20 dereceyi gegcmemelidir. Hatta rampalarin egim
acisi 15 dereceden biyik ise yirime zorlagmaktadir . E@im agisinin 20
dereceden biyllkk olmasi durumunda ise rampanin timinin
kademelendirilerek merdiven haline getirilmesi gereklidir(SARI, 1968,s.3-15).
Ancak rampalar oziirliler de disunilerek uygun egim ve Oolglilerde
yapiimalidir.

Rampalar yuriiyen bantlar seklinde dizenlenerek bilytk insan topluluklarinin
hizla taginmasi amaciyla da kullanilabilmektedir (Sekil 3.4). Ydriyen
rampalar, metro, havaalani gibi yerlerde bazen yatay bantlar seklinde
yapllarak ulagilmasi istenen noktalara tasiyarak insan trafidini
dizenleyebilmektedir.
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Sekil 3.4 Yiriyen Rampa Tipine Bir Ornek

3.1.3 Asansoérler

Insanlarin ve gesitli yiklerin istenilen kat veya yikseklije dogrudan
ulagmalarini saglayan asansérler digey sirkillasyon sistemlerinin en 6nemli
araglarindandir.

Asansoérlerin énemi, binalarin ylikseklikleri ile orantili olarak artmaktadir.
Yiksek binalarin kat adedi, asansoér teknolojisindeki geligmeler ve bunun
sadladi§i olanaklar sayesinde artmig ve asansorler yiksek binalarin
vazgegilemez égeleri durumuna gelmigtir.

Yiksek binalarin iglevini istenen konfor dizeyinde yerine getirebilmesi igin
asansér sistemlerinin dogru planlanmas: gereklidir.  Asansorierin dogru
projelendirilebiimesi; binanin diisey ulagim islemlerinin, kalite, organizasyon
ve maliyet yéniinden optimal ¢ézimindin bulunmasidir.

Yiksek binalarin tasarim siirecinde dugey sirkiilasyonla ilgili en énemli karar
konular , asansdrierin bina iginde yatay ve digeydeki konumlarinin, sayi, hiz
ve kapasitelerinin seg¢imidir.



34

Yiksek binalarda asansérlerin isabetli tasarlanmasi binada olugabilecek
trafigin énceden dodru analiziyle saglanabilmektedir. Yuksek binalardaki
trafik, kullanici sayisinin goklugu ve bu kullanicilarin belirli konfor diizeyi
icinde taginmasi zoruniulugundan dolay: {izerinde 6nemle duruimasi gereken
konulardan biridir.

3.2 ASANSOR URETIMINDE VE KULLANIMINDA TARIHSEL GELISME
3.2.1 Dinya’ daki Geligme

Yuk ve insanlarin, kot farki olan yerler arasinda taginmas: icin sabit tesisler
yapiimasi fikri ve uygulamalari  milattan énceki zamaniara kadar uzanir.
Roma’ I mimar Vitruvius’ un yazilarinda, Siracusa’ It bilgin Archimedes
tarafindan M.O. 238 yilinda el ile galigtirilan basit ving seklinde bir kaldirma
makinas! yapildigindan s6z edilmistir . Ortagcagda gérilen bazi 6nemsiz
6rneklerden sonra, kars) agirlikli asansér, ilk olarak 16. ylzyilda Fransiz
Villayer tarafindan yapiimigtir. Buna “ugan iskemle” adi verilmigtir (ARITAN,
1983, s.14). Bununla beraber, miikemmel oimayan ve birgok arizalara maruz
kalan bu mekanizma yaygin bir gekilde kullanilamadi(TEXIER,1972, s.1).

1853 yilinda ABD’ de Elisha Graves Otis adinda bir makina uzmani, gahstig
karyola atélyesinde, bugtinkii asansériin ilk modelini gergeklestirdi. Ustii agik
duz bir yilk vagonu seklindeki ilk asansére kayiglar ekleyip bu kayiglarin
kopmasi durumunda sistemi bloke eden bir mekanizma geligtirdi(ANONIM,
1991a,8.15). Otis, New York’ ta kurdugu bu asansériin halatini, seyirciler
6ninde bizzat kesmek suretiyle erisilen guvenlik basarisini ispatladi(Sekil
3.5). Otis, 1855 te kendi buhar makinasiyla galisan asans6rl yapt
(Sekil 3.6)(ARITAN,1983,s.14). Asansér tarihinde bu Gnemli ve basanl ilk
caligmalar genellikle yilk tasinmasi konusuna aitti. Insan tagtyan asansér
olarak, ilk buhar makinal asansér 1857 yilinda Broadway de Kuruldu
(ARITAN, 1983, s.14). 1857’ de New York’ ta Haughwout Biyilk Magazasr’
nda hizmete giren bu ilk yolcu asansérii 1 dakikadan daha kisa bir stirede 5.
kata gikarak 6nemli bir bagar kazanmigtir(Ana Britannica, 1986, s.139).
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Sekil 3.5 Otis’ in Asansér Halatini Sekil 3.6 Buhar Makinalt Asans0r
Keserek Yaptigi Glvenlik Deneyi

Paris’ te ilk givenli hidrolik asansér Leon Edoux tarafindan yapilip
“Ascenseur’ olarak adlandinldi ve 1867 yilinda Paris sergisinde tanitildi.
1878' de Otis Firmasi, halatlar Gzerinde etkili ilk endirekt hidrolik asansori
yapti. Ik elektrikli asansér, 1880 yilinda Werner von Siemens tarafindan
yapildi. Bu bir kremayerli tirmanan asansérdii(Sekil 3.7) (ARITAN,1983,s.15).

Sekil 3.7 Ik elektrikli asansér
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Elektrik motoruyla ¢aligan ilk ticari asansér 1889’ da New York’ taki Demarest
Binasi’ nda kullanima girdi. Bu asansérde binanin zemin katina yerlestirilen
motor, halatlarin sarili oldugu bir tamburu geviriyordu. 1894’ te dGgmeli
denetim sistemi gelistirildi; ertesi yil da Ingiltere’ de asansér boslugunun
tepesine yerlestirilen motor makara donanimi tanitiidi. Bdylece kabinin
agirh@i ile kargi agirliklar gekme giictinG blyiik oli¢tide arttirdi ve daha yilksek
binalarda asansér galigtiriimasi olanag! dogdu(ANONIM, 1996, s.33).

Guvenlik, hiz ve yukseklik sorunlarinin ¢ézillmesinden sonra asansérierin
kullanim kolayhginm arttirma ve maliyetini diiglirme sorunlar giindeme geldi.
1915’ te “otomatik kat ayari” adi verilen bir bulug kullanima girdi. Asanséri
kullanan kisi, bir katin kapisina yaklagtiginda elle kumanday: kesiyor, her
katta bulunan otomatik aygitlar kumanday! devralarak asanséri tam kat
hizasinda durduruyordu. Kapilar da elektrikle galigir duruma geldi. Binalarin
yiksekiikleri arttikga asansérlerin hizlar da artti. 1931’ de New York’ taki
Empire State Binasr'nin Ust katiarina galigan asansérlerinde 6.08 m/sn’ lik ,
1970’ te Chicago’ da John Hancock Merkezi' nin asansérierinde 9.15 m/sn’ lik
hizlara ulasildi(Ana Britannica, 1986, s.139-140).

Yiksek hizli asansérlerin bulunmast ABD’ de sehircilik ve mimarinin yeni
boyutlar kazanmasina neden olmus ve o giine degin yatay olarak bilyliyen
kentler, dikey olarak bilyiimeye baslamiglardir. Bagta New York olmak {izere
bir gok kentte binalarin kat sayilan hizla ¢gogalarak teknik olarak uzun yillar
6nce disinidlen godkdelenler, yiksek hizli asansérin bulunuguyla hayata
gegirilmigtir (ANONIM,1991b, s.2). Ekonomik olmasi nedeniyle hastanelerde
ve ¢ok katli yapilarda yaygin olarak kullanilan otomatik caligtirma sistemi,
toplamali komuta mekanizmasinin gelistiriimesiyle daha da etkili duruma
geldi. Bu mekanizma, bir ya da birka¢ asansériin, komutlari yerine getirirken
asagidan yukariya ya da yukaridan agagiya dogru bir sira gdzetmesini
saghyordu. BuUtin asansérierde ortak olan temel bir glvenlik 6gesi de,
asansériin hareket edebilmesi igin &nce asansér bosglugu kapisinin
kapatiimasini gerektiren kilit sistemiydi(Ana Britannica, 1986,s.140).
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Yiiksek binalarda asansérlerin kapladigi hacmi en aza indirmek amaciyla
atilan ilk adim, gift katli asansér yapimi oldu. ik kez 1932’ de denenen bu tir
asansorlerde Ust Uste monte edilmis iki kabin bulunuyor, béylece asansoriin
her durusunda iki kata birden servis yapiliyordu. Bu teknigin kullanimi
giderek yayginlagti ve 1971’ de Chicago’ daki Time-Life Binasi’ nda otomatik
cift kath asansérler galisgmaya basladi (Ana Britannica, 1986, s.140).

Son yillardaki geligmeler, kullanim konforunu ve igletme giivenligini arttirici
bazi mekanik konstriiksiyon konularinda; fakat daha ¢ok elektrik, elektronik
dizen ve komuta sistemleri {izerinde olmustur. Asansérierde cift kap:
bulunmasi ve her iki kapinin tam kapanmadan kabinin hareket etmemesi,
yolcularin girip ¢ikarken fotoselle kapilarin agik kalmasi, alarm sistemleri,
saydam duvarl asansérler, hassas durug dizenleri, grup denetim sistemleri
bu geligmelerden bazilaridir.

3.2.2 Turkiye' deki Geligsmeler

Cumhuriyet déneminden 6nce 1900’ IG yillarin baslarinda Hidiv Kasr’ nda
suyla ¢aligan hidrolik bir asansériin kuruldugu ve ayni dénemde Istanbul’ daki
Pera Palas’ a da asansoér yerlestirildidi bilinmektedir.

Sembolik ve kigik olgekli birkag uygulama ile gegen bir dénemden sonra
modern asansér uygulamalari 1950’ li yillarda baglamistir. Bu, aym zamanda
yliksek bina yapimina baglanan déneme denk gelmektedir.

Tarkiye' de 1960’ 1 yillarda baglayan atilimlarla beraber ingaat sektériinde de
bir hareket baslamigtir. Ingaatlardaki kat adetlerinin artmasi beraberinde
asansér talebini de getirmig; bdylece yavag yavas bir asansér sektori
dogmustur. Bu gelismeler 1970’ li yillarda artarak devam etmis ve 1977
yihina kadar ithalata dayali caligilmigtir. 1980’li yillarda ise ingaat
sektérindeki biyiik geligme ile artan talep, asans6r malzemesi imalatini ve
montajin cazip hale getirmis, bu da hizla birgok Uretici firmanin dogmasina
neden olmustur(BARLAS, 1991, s.4).
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1989’ da Sanayi ve Ticaret Bakanhd’' nca T.S.E. ve asans6ér meslek
kuruluglarinin  galigmalariyla bir “asansér y6netmeligi”® hazirlanmis ve
yayinlanmigtir.  Ayrica konu ile ilgili T.S.E.” nce yayinlanmis standartiar
vardir. Halen yiksek binalarda kullanilan asansérierde geneilikle ithal
teknoloji kullaniimakla birlikte, tasarim, Gretim ve uygulama alanlarinda
Ozellikie son yillarda 6nemli yenilik ve gelismeler olmustur.

3.3 MODERN ASANSORLER VE TIPLERI

Glnimizde hem az katli, hem de gok kath binalarda kullanilan asansérierin
degisik disiplinlere gore siniflandiriimasi mimkandir(Sekil 3.8).

3.3.1 Kullantm Amaglarina Gére Asansoérier

Asansorleri kullanim amaglarina gére g sinifta toplamak mimkinddr:

1) Insan asansérleri

2) Hasta asansorleri

3) Yik asansorleri

Insan asansérleri sadece insan tagimak igin kullaniiflar. Hasta asansérleri
ise sedye arabasi, tekerlekli sandalye veya ayakta hasta tagiyacak sekilde
yaplimig asansérierdir. Yik asansérieri de sadece yiik ve yukle ilgili kisileri
tagimak amacina yénelik olarak kullaniimaktadir.

TS 863’ e gore insan asansorleri tagidiklan insan sayist ve agirlijina gére
kuglk, orta ve blylik insan asansérleri olarak gruplandiriimigtir. Kabin anma
yukleri; kiglk insan asansérlerinde 240 kg ile 630 kg arasi, orta insan
asansorierinde 800 kg ile 1600 kg arasi, blylk insan asansdrlerinde ise
1250 kg ile 2000 kg arast olarak belirlenmistir. Hasta asansérieri ise kigiik ve
bliylk hasta asansérleri geklinde siniflandiriimigtir. TS 1108’ e gére yiik
asansorleri ise Ug¢ grupta toplanmigtir. Bunlar, genel hizmet asansérleri, agir
hizmet asansorleri ve servis asansérleridir(CORGUL, 1994, s.1).
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3.3.2 igletme Sekillerine Gére Asansorler

TS 863’ e gore insan asansérleri, kumanda sistemlerine ve hizlarina gére de
siniflandirilirlar.  Kumanda sistemlerine gére asansdrier, normal kumandali,
toplamalt kumandali ve grup kumandah seklinde (¢ gruba, hizlan ise; 0.63,
1.00, 1.60, 2.50 m/sn olarak dért ayri gruba ayrilmistir(CORGUL, 1994, s.2).
Ancak, yuksek binalarda 2,50 m/sn hiz yetersiz kalabilmektedir.
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Sekil 3.8 Elektrikli Otomatik Asansér (Ana Britannica, 1986,s.139)
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3.3.3 Ozel Asansér Tipleri

Glnimizde bagka &zellikleri olan asansorler de yapilabilmektedir. Ornegin
“‘panoramik asansérler’  kullanicilarin istedikleri katlara ulagirken digariy:
seyretme olanagi veren ve digarndan gériiniisii de estetik olan bir asansér
tipidir. Panoramik asansérler, aligveris merkezlerinde, otellerde, magazalarda
veya manzarasi guzel olan binalarda tercih ediimektedir.  Panoramik
asansorler mimari agidan degisik tasarim alternatiflerine olanak tanimaktadir.
Sekil 3.9 ° da birbirinden farkli sekillerde dizenlenmis bazi panoramik
asansor Ornekleri goérulmektedir (Bu ©6rmekler Shindler Firmas’’ nin
brogurlerinden alinmigtir).

Sekil 3.9 Panoramik Asansér Plan Ornekleri



41

Son zamanlarda hidrolik kaldirmali asansérler yaygin olarak kullaniimaya
baglanmigtir. Bunlar; yik, insan, blylk madaza, hasta yatagi asansorii
olarak hizmet ederler. Kaldirma yiksekligi 35 m ve kaldirma hizi 1,5 m/sn
kadar olan bu asansérlerde gatida bir mekan gerekmemekte, ancak zeminin
oyulmasi gerekmektedir. YUk, kuyunun tabani vasitasi ile alinabilmektedir
(Sekil 3.10 ). 1965 ten beri endirek etkili hidrolik asansérler, asanséri
kullanan kimse tarafindan kumanda edilen insan asansorleri olarak
kullaniimaya baglanmigtir. Bu tip asansérlerin kaldirma yiiksekligi 40 m,
kaldirma hiz1 1,5 m/sn kadardir. Burada hidrolik tertibat kuyunun bir yaninda
tesis edildiginden catida ek bir yer ve zeminde kuyu gerektirmez. Yuki ise
kuyu tabanm alir(Sekil 3.11) (NEUFERT, 1983, 5.164) .
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Katlar arasinda yodun trafik olan yapilarda uygun ¢oéziimlerden birisi de
devamli dolagan asansoérler ( paternoster) dir. Bu asansdrlere eger her tarafi
yanmaz malzemeden yapiimiglarsa ¢ok kath yapilarda izin verilir. Cok katl
konutlarda izin veriimez. Bu tip asansér olan her yapida sakatlar, ¢cocuklar ve
hastalar igin ayrica normal asansér de bulunmahdir. |ki kigilik devambi
dolagan bir asansériin, bir yénde 8 saatte tasidigi insan sayisi 4800’ dur(Sekil
3.12)(NEUFERT, 1983, 166).
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Sekil 3.12 Paternoster Plan Ornekleri

Cok katlt otoparklarda katlar arasi ulagimi saglamada kullanilan bir diger
asansor tipi de araba asanséridir. Digsey sirkiilasyonu saglamada bu
asansdr tipinden bazi durumlarda yararianildigi gérilebilmektedir.

3.3.4 Kapi Tipleri

Asansoérierde kapilar ise durak ( kat ) kapilari ve kabin kapisi olmak (zere iki
yerde bulunabilmektedir. Durak kapilari, katlarda bulunan ve ancak kabin
ilgili katta durdugu zaman acilabilen ve insan asansorierinde insaniarin, yik
asansdrlerinde ise ylklerin kabine giris ve ¢ikisina yarayan kapilardir. Kabin
kapilart ise kabin katta durdugu zaman kabinin igerisinden veya disaridan
kabine veya yana dogru agtlabilen kapilardir.
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Asansorlerde kullanilan kapilar gesitli tiplerde yapiimaktadir.  Bunlardan
bazilar :

~ 1) Elile agilan kapi

2) Yari otomatik kapi

3) Otomatik kapi

4) Gift hizli otomatik kap!

5) Kafesli kapi

El ile agilan kapilar, el ile itilerek ya da c¢ekilerek agilan ve kapanan, siirme
veya ¢arpma kapilardir. Yari otomatik kapilar, el ile itilerek veya ¢ekilerek
agilan ve serbest birakildiginda kendiliginden kapanan kapilardir. Otomatik
kapilar, kabin katlarda durdugu zaman kendiliginden agilan ve belirli bir stre
sonra yine kendiliginden kapanan kapilardir. Cift hizli otomatik kapilar, bitigik
duran kanatlardan birinin agilma hizi, bir éncekinin agiima hizinin iki kati olan
ve en ¢ok dért kanattan olugan siirme kapilardir. Kafesli kapilar ise metal
profil veya gubuklardan yapilmis kériik gibi yanal yénde agcilip kapanabilen
sirme kapilardir (CORGUL, 1994, s.27) Sekil 3.13‘ te kapi tiplerinden
drnekler verilmigtir.

it |im)| [t

a)2 panelli b)2 panelli ¢)3 panelii
merkez kapi teleskopik kapt teleskopik kap:

Sekil 3.13 Otomatik ve Cift Hizh Otomatik Kapi Ornekleri

Yiksek binalarin asansorlerinde kullanilacak kapi tipinin segimi, yogun
sirklilasyonda zaman kaybini azaltmasi agisindan énemli konulardan biridir.
Ayrica asansér kapilarinin agilabilmesi icin gerekli olan mesafe géz 6niine
alindiginda bu is i¢in gerekli alanin en aza indirilmesi igin kapt tiplerinin dogru
segilmesi gerekmektedir.



3.4 KARSI AGIRLIKLI ASANSOR SISTEMINI OLUSTURAN ELEMANLAR

Bir asansor sistemi, coguniugu mihendislik bilimleri olmak Gizere tasarim ve
uygulamada mimarlik meslegini de ilgilendiren gesitli elemanlarin birlegmesi
ile olugsmaktadir. Bir asansor tesisati genel olarak su kisimlardan meydana
gelir. (Sekil 3.14) ( CURGUL , 1994, s.2-3)

1) Asansér boglugu ve makine dairesi

2) Asansor kabini ve karst agirlik

3) Kapilar

4) Kilavuz raylar ve tamponlar

5) Tahrik mekanizmasi

6) Halatlar
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Asansér sistemlerinde, asansér boslugu, makine dairesi, kabin ile kapilarin
boyutlandiriimasi, malzeme secimi, mimari tasarim ilgilendirmesi agisindan
{izerinde 6nemle durulmasi gereken konulardir. Bu konu ile ilgili Tlrkiye' de
ve Dinya’ da uygulanan standartlar vardir. Burada asansér tiplerinden,
yalnizca insan asansoérleri ile ilgili standartlar verilecektir. Bu standartlar,
asansor sistemini olusturan elemanlarin, hem taginan insan ve yuk ile, hem
de birbirleri ile uyumlu olarak diizenlenmeleri konusunda, tasarimcilara bir 6n
bilgi vermektedir.  Sekil 3.15 , 3.16 ve Tablo 3.3, Schindler Wertheim
Firmasi’ ndan alinmistir. Séz konusu firma, tabloda verilen uygulama 6lguleri
biculerinin, TS 863 ve ONORM 2470, 2471 ‘ den alindi§int belitmektedir.
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Sekil 3.15 Asansér Boglugu ve Makina Sekil 3.16 Asansér Boslugu,
Dairesi Perspektifi Kabin Plani ve Dusey Kesiti
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Tablo 3.3 Kabin Anma Ykl ve Hiza Gére Asansér Elemanlarinin Boyutlan

KABIN ANMA YUKU

KG lK’$i J
+H£/25 240* | 320* | 400 630 800 | 1000 | 1250 | 1600 | 2000
SEMBOL | %5 | (3) | (4] | (5) | (8) | (10) | (13) | {16] | (21) | (26]
KABIN
Al 063 1100 | 1100 | 1350 | 1600 | 1950 | 1950
A_l;_A")\" - :.28 0,80 m? | 1,00 m? : 3,80 m?
—%10 B| 25 950 | 1400 | 1400 | 1400 | 1400 | 1750
C| 063 1800 | 1800 | 1900 | 2400 | 2600 | 2600
m&gg L :'gg 1,75 m? | 2,00 m? 7,30 m?
5 D| 2s 1600 | 2100 | 2300 | 2300 | 2300 | 2600
KAT VE 0.63
KABIN KAPI [E| |90 | eso | ess |.e00 | 80 | soo | 1100 | 1100 | 1100 | 1100
GENISLIGI 25

0.63 3700 3700 3700 3700 3800 4200 - - -
1,00 3800* | 3800*| 3800 3800 3800 4200 4400 4400 -
O 1,60 - - 4000 4000 4000 4200 4400 4400 4400
2,5 - - - 5000 5000 5200 5400 5400 5400
0,63 1400 1400 1400 1400 1500 1700 = = -
1,00 1500* | 1500* | 1500 1500 1500 1700 1900 1900 -
P 1,60 = = 1700 1700 1700 1700 1900 1900 1900
2.5 = = = 2800 2800 2800 2800 2800 2800
0.63 2000 2000 2000 2000 2200 2400 - - -
. 1,00 2000* ; 2000*| 2000 2000 2200 2400 2400 2800 -
J 1.60 - = 2200 2200 2200 2400 2400 2800 2800
2,5 = = = 2600 2800 2800 2800 2800 2800
0,63 2000 2000 2000 2000 2000 2100 - = -
1,00 2000* | 2000* | 2000 2000 2000 2100 2100 2100 -

G 1.60 = = 2000 | 2000 | 2000 | 2100 | 2100 | 2100 | 2100

2,5 - - - 2000 | 2000 | 2100 | 2100 | 2100 | 2100
MAKINA 0.63 | 7.5 7.5 7.5 7.5 15 20 - - -
DAIRESI ALANI | 1.00 10* 10* 10 10 15 20 22 25 -
{L1 ><z L2) 1.60 - - 9,2 9,2 15 20 22 25 25
m 25 - - - 104 | 137 | 157 22 25 25

Tablo 3.3 * teki standart Gigller, en gok 26 kisilik( 2000 kg) ve 2,5 m/sn
hizindaki asansérleri kapsamaktadir. Oysa yiiksek binalarda bu kapasite ve
hizlar yetersiz kalabiimektedir. Yiksek binalarda asansér adet, hiz ve
kapasitelerinin binanin trafik hesabina uygun olarak belilenmesi ve yeterli
boyutlandirmayi saglamasi gerekmektedir. Yetersiz kalan asansérler digey
sirkillasyonun iyi saglanamamasina ve binanin veriminin digmesine neden
olmaktadir.



BOLUM 4. MIMARI TASARIMDA VE UYGULAMADA ASANSORLERLE
iLGILi KARARLAR

4.1 YUKSEK BINALARIN TASARIMI VE UYGULANMASINDAKI
ORGANIZASYONLAR

Yiksek binalarin projelendirme siirecinde olusturulan proje grubu, biylk bir
organizasyon olup, biinyesinde c¢esitli uzmanlar yer alir. Binanin saghkli ve
problemsiz olmasi! hedefi ile olusturulan bu biiylk organizasyonda, yapi
retimi tam bir koordinasyona baglanmistir. Bu koordinasyon ¢ergevesinde,
hic bir uzmanhk alaninin eksikliine meydan verilmemesi ger¢egi ortaya
cikmaktadir. Bdylesine ig-ice kenetlenmis, biri digerine muhtag ve birbirinden
aynigtirlmayacak bir ¢alisma iginde olan bu grupta, mimarlarin roli de gok
bUylktir. Binanin ozellikleri ile ilgili kararlarin, tim proje grubunun gabalar
ile gerceklesmesi gereklidir. Ik taslaklar ve fikirler mimari departmandan
cikmakta ve ortaya konulan bu fikirler tim uzmanhk dalian ile birlikte
tartigilarak bir sonuca gidilebilmektedir. Yatinmcinin mimaria diyalog kurmasi
ile baglayan (retim slreci, ¢ok ¢esitli disiplinlerin konunun icine
cekilecedi ve uygulama asamasinin sonuglanmasina kadar mimarin gérevi
ve fonksiyonunun hi¢ bitmeyecegi bir gériinim sergileyecektir(Sekil 4.1)
(AYTIS, 1996, s.73,75).

Bir yiksek binanin tasarimi, az kath yapilara gére farkliliklar géstermektedir.
Projelendirmede ortaklasa galigma gerektirmesinin yaninda, fonksiyonlarin
yikseklige gére ayarlanmasi, yatay ve disey sirkillasyon, plan tipleri, form-
estetik-fonksiyon bitinlegmeleriyle yliksek teknolojiye uygun bir tasarimin i¢
ve dis tim etkileri en iyi sekilde degerlendirilerek gergeklestiriimesi
gerekmektedir (AYTIS, 1996,s.75) .
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4.2 YUKSEK BiINALARDA PLAN SEMALARI

Ortaya ¢ikigindan giinimize kadar yiiksek binalarin plan tiplerinde ¢ok fazla

degisiklik olmamistir. Genellikle basit ve ekonomik plan semalar kabul

edilmigti.  Yiksek binalarin G¢ temel plan semasindan s6z etmek

mimkindir (ALARGIN, 1990, s.62,63) :

1- Digey sirkllasyon c¢ekirdeginin katlarin ortasinda oldugu merkezi
(centralized) planiar (Sekil 4.2) .

a)Seattle FirstNational Bank Binasi(Washington) b)BMW Binasi(Minih)
Sekil 4.2 Merkezi Plan Ornekleri

2- Dusgey sirkllasyon gekirdeginin merkezin diginda, kenarlara yakin oldugu,
uzunlamasina gelisen (Longitudinal) planlar (Sekil 4.3) .

Sekil 4.3 Uzunlamasina Gelisen Plan
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3-Digey sirkiilasyonun degisik sekillerde yerlegtmldlgl birlesik (Compound)

planiar.(Sekil4.4) @l @

"'Tj

TN ty

Sekil 4.4 Birlesik Plan
Yiksek binalarin planlanmasinda gogunlukia digey sirkilasyon gekirdeginin

kat planimin ortasinda yer aidigi plan semasi kullaniimaktadir. Binalarin
ylkseklikleri arttikca, 6zellikle 30 kattan sonra yatay rlizgar yiklerinin 6nem
kazanmasi nedeniyle bu plan semasi kaginiimaz ¢6zim olarak gériimektedir.
Fakat bina ylkseklikleri arttikga asansér sayilarindaki artig, disey
sirklilasyon gekirdek alaninin blylimesine neden olmaktadir. Dolayisi ile gok
katlt buro binalarinda gekirdek hacminin bly(imesi, katlarda kiralanabilir alani
azaltmaktadir. Yine bu plan semasinda diizenlenen buro binalarinda katlarin
esnek kullanimi ortadan kalkmaktadir. Biro derinlikleri ekonomik tasiyici
sistem gereklerinden dolayi ¢ekirdek tarafindan sinirlanmistir.

Ote yandan merkezi plan semasi, otel ve apartman tipi cok katli binalarda
oda ve konutlarin katlardaki diizenlemesine iyi uymakta, 6zellikie konut ve
otel yatak odalarinin standart olusu, katlarda alanin ekonomik yénde
kullanimini saglamaktadir. Bu tipte, katlardaki konut ve yatak odalarinin
tertibi gekirdegin boyutlar ve yeri ile simirlandiriimakla beraber, bu birimlerin
gekirdek etrafinda dizenlenmesiyle manzara ve gin igigindan daha gok
faydalaniimasi agisindan olumiudur.

Gekirdegin cephede diizenledigi plan semasinda bina kat adetleri 30'u agtig
zaman ekonomik olmamaktadir. Fakat ¢ok kath binalarda bu plan semasi,
genis mekanlar elde etme agisindan daha faydahdir. Buro katlan esnek
olarak kullanilabilmektedir. Fakat koridorun 30 m’ yi gegmesi durumunda her
iki uca digey sirkiilasyon elemanlan yerlestirme zorunlulugu ortaya
cikar(ALARGIN, 1990, s.64,65).
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4.3 YUKSEK BINALARDA YAPI CEKIRDEKLERININ PLANLANMASI

Yiksek binalarda c¢ekirdekler, asansér, merdiven gibi disey ulagim
elemanlan ile mekanik geregler, havalandirma igin gerekli saftlar ve elektrik
kablolarinin yer aldigi hacimlerdir. Ek olarak c¢ekirdeklerde tuvaletler, dus ve
genel kullanim amagl gegitler de yer alir. Gekirdekleri olugturan betonarme
duvar ya da ¢elik kafesler yatay yiklere karg! yapiyi rijitlestirici bir rol oynarlar.
(TANACAN, COSKUN, 1989, s.292).

Son yillarda tek amach yapilardan, ¢ok amagh yapilara dogru  bir gidis
gbzlenmekte; konut, biro ve ticari amagclarin ayni yapida toplandigt ¢ok katli
yiksek binalarin hizla gelistigi gbriimektedir. Bu durumda plani kisitlayici
perdeler yerine, gekirdeklerin kullanimi da giderek artmaktadir. Binanin iglevi
ve alanina bagh olarak, ¢ekirdek boyutlari da degigmektedir. Kullanim alani
agisindan verimi arttirmak igin, cekirdek boyutlarinin mimkin oldugunca
kagultilmesi geregi aciktir. Yine de gekirdek tum katlarda déseme alaninin
% 20 - 25 kadarim kapsar. Yatay ylklere karsi gerekli ve yeterli dayanimin
saglanabilmesi i¢in, ¢cekirdekte kapilar ve donanim igin birakilan boglukiarin
kiglk ve katlar arasinda sasirtilarak dizenlenmesi yararli olmaktadir
(OZGEN, OZGEN, 1989, 5.270).

Cekirdekli binalarda ¢ekirdegin yeri ve gekli konusunda bir sinirlama yoktur.
Sekil 4.5'te plan tiplerine gbre gekirdek yerlesim &6rnekleri gérilmektedir.
Sekil 4.6 ise bu plan tiplerine gére olusturulmus yiiksek bina gekirdek
drneklerini géstermektedir (KREKLER, 1977, s.11, 23,67,107).

L
) o

ekil 4.5 Plan Tiplerine Gére Cekirdek Yerlegim Ornekleri
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c) U.S. Steel Building ( Pittsburgh, Pennsylvania) Normal Kat Plani

Sekil 4.6 Yiksek Binalarda Gekirdek Ornekleri
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Cekirdegin énemli 6zellikleri agagidaki gibi siralanabilir (OZGEN, OZGEN,
1989, 5.270) :

1- Cekirdegin yeri: I¢, ceper ya da dig

2- Cekirdegin bicimi: Agik, kapali

3- Cekirdek sayisi: Tek, birden fazla

4- Cekirdeklerin diizenlenmesi: Simetrik, asimetrik

5- Cekirdek - bina geometrisi iliskisi : Ayni ya da farkli formda

4.3.1 Cekirdegin Kat Planindaki Yeri

Cekirdek, kat plani igindeki yerine gére asagidaki sekilde siniflandiriimaktadir

(OZGEN,OZGEN,1989,5.271):

1- Ig gekirdekler : Kullanim alanlari tarafindan ¢evrelenmistir. Cekirdek ve
planin benzerligi, kule bicimindeki yapilarin olusmasina yol agar. Cesitli
bigimlerdeki koridor sistemi, ¢ekirdegi kullanim alanlarina baglar.

2- Geper / ug ¢ekirdekler : Planda, dis sinin degistirmeksizin, kenarlarda yer
alir. Kat plani icindeki yerine gére orta yada ug ¢ekirdek ayrimi
yapiimaktadir.

3- Dig gekirdekler : Ceper ¢ekirdekierden farkli olarak yerlestirildikleri
kisimlarda, plan dig gizgisi degisir. Dista olugu, yapim masrafini arttirir.
Dis ¢ekirdekler kullanim alanlariyla, ince bir baglanti ile birlegtiriimektedir.

4- Kose cekirdekler : Bina geperinin disinda ise dis; planin sinirlarin
degistirmeksizin dig kenarlarda yer aliyorsa ug ¢ekirdek grubuna girer.

Sekil 4.7'de bu siniflandirmaya gére gekirdegin plandaki yerleri gériiimektedir.

a) Ig cekirdek b)U¢ ¢ekirdek c) Dis ve Merkezi ¢ekirdek d) Kése gekirdek
Sekil 4.7 Cekirdegin Plan Igindeki Yeri
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4.3.2 Cekirdek Yerlestiriimesini Etkileyen Faktdrier

Yapilarda g¢ekirdek yerlegtiriimesini etkileyen faktérier kisaca agagidaki gibi
Ozetlenebilir (TANACAN, COSKUN, 1989, s. 292,293) :

ik etken ¢ekirdek icinde asansdér ve merdiven gibi disey ulagim
elemanlarinin payidir.

ikinci etken, g¢ekirdedi olusturan ve genellikle birbirlerine dikey olarak
sekillendirilen duvarlarin yatay yikler kargisinda yapiya kazandirdidi rijitliktir.
Bu agidan bakildiginda en iyi dizenleme c¢ekirdegin ortalanmasidir. Ancak
ortalanma, o6zellikle deprem riski yliksek olan bélgeler igin gegerlidir.
Riizgarin yatay yik olarak hakim oldugu bdlgelerde, ¢ekirdedin cephe
eksenlerinin kesigme noktasina yakin olmasina gayret gésteriimesi yeterli
saylimaktadir.

Ugiinci etken, gekirdegin tesisatin katlara dagitiimasinda istlendigi dnemli
roldiir. Bu amagla ¢ekirdekte gerekli delikler birakilmal ve tesisat en kisa
yoldan amaglanan yerlere ulagabilmelidir.

Son olarak, cekirdekler yangin vb. durumlarda acil ¢ikisg igin gerekli
merdivenleri de igerir. Yangin merdiveni ¢ekirdek diginda da, yapinin
kenarlarinda birden fazla olabilecek sekilde yerlestirilebilir. like, yangin
icinden gecilmeden bir merdivene ulasiimasi ve acil durumlarda yapinin
emniyetfe ve hizla bogaltilabilmesini saglamaktir.

Yiksek binalarda g¢ekirdek iginde dizenlenen merdivenlerin faydali alani
azaltacadi diglncesi ile ya sayilar indirilir ya da cephede dizenlenirler.
ABD’de “Uniform Building Code Sartnamesi’(UBC)nin yangin ile ilgili
maddeleri, 20 kattan sonra merdivenlerin disarida yapilmasini yasaklamis ve
bina iginde en az iki adet yangin merdiveni konulmasini zoruniu
tutmugtur(ALARCIN, 1990, s.84).



55

4.3.3 Cekirdek Alani Planlamasi ve Standartiarinin Belirlenmesi

Cekirdegin bigim ve boyutlarinin getirdigi sinirlamalar, merdivenlerin
asansorier ve koridorlaria iligkisini saglamayacak sekilde yerlestiriimesine
neden olmaktadir. Bu durum, planlama kararlarinda gekirdek boyutlarini
kigulterek katlarda faydal alani arttirma ve asansérlerin kullanim agisindan
verimini yukseltme isteklerinden kaynaklanmaktadir.  Ozellikle gekirdek
boyutlaninin getirdigi sinirlamalar, agik mekan tipinde tertiplenen biiro
katlarinda merdivenlerin gekirdek holiine baglanmaksizin direkt olarak farkl
ydnlerden burolara agiimasina neden olmaktadir. Biro mekaninin kontrol ve
givenligini saglamak agisindan merdivenler kapatilarak kullanim digi
birakilabilmektedir. Fakat yangin esnasinda acil kagislar igin bu
merdivenlerin kullaniimamasi can giivenligi agisindan sakincalidir. Ancak
yangin aninda merdiven kapilarinin agiimasini saglayan sistemlerle ( érnek:
panic-bar ) bu sakinca giderilebilmektedir.

Yiksek biiro binalarinda, galigma alani ana kriter oldugu igin, diisey servis
dagihimlan merkezi cekirdekle ¢éziilmeye caligiimaktadir. Kat sayisi ¢ok
olmayan yiksek binalarda, disey dagitim elemanlar degisken i¢
olusumlariyla farkli cekirdekiere bélunebilmektedir.  Cekirdek yerlesim
karakteristikleriyle tesbit edilen degerler Tablo 4.1 ‘de veriimigtif(YUNUAK,
1996, s.42).

Bir binanin ¢ekirdek ve ya ¢ekirdeklerinin toplam kat alaninin, kullanilan kat
alanina orani bir binadan digerine blyik ¢apta deg@isir. New York’ un 40-70
kath bilro binalarinda g¢ekirdeklerin ortalama toplam alani ( merdivenler,
tuvaletler, asansoérier, asansér hollerini kapsar) hizmet verilen her kat
alaninin yaklasik % 27’ sidir. Bu oran, bazi eski binalarda % 38 e kadar
ylkselir. Fakat ginumizde, dogru tasarlanan bliro binalarinda % 20 -24
arasinda degismektedir. Yiksek bir binada bitiin mekanik ve elektrik diigey
kanallarinin toplam net alani, normal olarak her katta hizmet edilen alanin
yaklasik % 4’ Une esittir. Binanin striiktirel semasi, gekirdek alani tizerinde
direkt bir etkiye sahip olmaktadir. Yuksek biro binalarinin toplam gekirdek
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alanlarinin yaklasik % 12’ si genellikle kolonlar, duvarlar, perdeler ve
béluciler tarafindan isgal ediimektedir (YONUAK, 1996 s. 43,44) .

Tablo 4.1 Gekirdek Yerlesim Karakteristikleri (YUNUAK, 1996, s.43)
1: Eniyi / 5: En kétl

Kenar Dig Merkezi Iki Kageler Pargah
Tipik kiralanan 2 1 3 4 2 5
alanlarin esnekligi
Kiralanan alanlarn 4 3 1 1 5 2
gevresi
Cekirdek tipik 4 5 2 1 3 3
ulagim mesafelen
Sirkiilasyon 3 4 2 1 3 5
mesafesi
Cekirdek alanlan
icin glinigigi ve 2 1 5 5 1 4
gorig
Catida servis 3 5 1 2 4 3
baglantilan
Zeminde servis 3 4 2 1 5 3
' baglantilan
Yanal yliklere kargi 4 5 1 1 2 3
uygunluk

Cekirdegin kat (zerinde kapladigi alan, kat alanindan bagimsiz, ancak
toplam ingaat alanina bagimli olarak artar. Bina yikseldikge tim katlarin
toplam alani artacagindan oransal olarak kattaki ¢ekirdek alani blyimis
olur. Bu durumda g¢ekirdek alanini kiiglitmek kaliteyi disirmek demek
olacagindan tasarimcinin segecedi bir ¢bzim sayilamaz. Onun yerine
cekirdek sayisim azaltmak ve mimkin oldugunca teke indirmek
dastnilebilir.  Bir de tasarimcinin degistirebilecedi ikinci bir faktér de
gekirdegin konumu ile ilgili karandir. Bu durumda, yer mimkiin oldugu kadar
kat plani sinirlarinin digi olmalidir (DULGEROGLU, 1992, s.185).

insan sirkiilasyonunun bina iginde hizla sadlanarak 6l zamanin (bekleme ve
kabin iginde) azaltiimasi gereklidir. Tasarimci asansére ayrilan alanin binanin
toplam kat alani icindeki ylzdesinin biylk olmasini istemez. Ancak 6li
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zamant azaltmak igin asans®r sayisi, kapasitesi ve hizimi arttirmak
durumunda oldugundan binada asansére ayrilacak alan blyumis olur.
Dengeyi kurmak icin asansér sayisi, kapasitesi ve hizi arasinda optimum
degerler bulunur(DULGEROGLU, 1992, s.185).

4.4 YUKSEK BINALARDA ASANSOR PLANLAMASI

4.4.1 Mimari Tasarim Agamalarina Gére Asansér Kararlari

Yiksek binalarin mimari tasarimi diger binalarda oldugu gibi én projede ilk
diglncelerin ortaya konmasi ile baglar, bu proje Uzerindeki inceleme ve
kararlara gére kesin proje haline déner ve kesin projeye dayanilarak da
yapinin uygulama projesi tamamlanir.

On projede asansérlerle ilgili verilecek kararlar arasinda sunlar vardir :
- Cekirdek sayisi ve plandaki yeri
- Asansér grubunun g¢ekirdek igindeki yeri ve diger diigey sirkiilasyon
elemanlari ile iligkisi
- Asansér grubunun yataydaki diizenlenmesi
- Asansér grubunun kesitte diizenlenmesi( varsa ekspres bélge sayisi)
- Asansér yaklasik sayi, hiz ve kapasitelerinin belirlenmesi .
Kesin projede verilecek kararlar arasinda;
iligkisinin belirlenmesi,
- Asansér kesin sayisi, hizi ve kapasitesi,
- Asansér boslugu ve makina dairesinin élgtleri,
- Asansér sayisina gore gekirdek icindeki yerlegimlerin ve koridor geniglikleri
ile kapi agilma yénlerinin kesin tesbiti
gibi karariarin kesinlesmesi sayilabilir.

Uygulama projesi ise projenin ingaat yapimina uygun hale getiriimesi
amaciyla, kesin projede verilen kararlarin, boyutlandinimasinin ve maizeme
seciminin yapildi§! ve detaylarin hazirlandigi son agamadir. Estetik amagli
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maizemeyle bunun renk ve o&zelliklerinin belilenmesi uygulama projesi
kapsaminda ele alinmasi gereken diger konulardir. Asansér sistemlerinin
elektrik, mekanik, havalandirma, 1sitma gibi konular: ilgili meslek gruplarinca
hazirlanmalidir.

Asansor bosluklart bitiin binayr boydan boya kat ettiklerinden binanin
mimarisini biyik dl¢iide etkilemektedir. Projenin bazi bélimierinde uygulama
asamasinda revizyon yapmak mimkinse de baslanan ingaatta say ve
kapasitelerine gére yanlig ve yetersiz planlanmig asansér bogluklarinin, bu
olumsuzluklarini gidermek hemen hemen imkansizdir.

4.4.2 Asansor Kararlarinda Yasal Sinirlamalar

Tirkiye’ de asansér konusunu ilgilendiren bazi standartlar vardir. Asansér
konusunu diizenleyen mevzuatin icinde en énemlilerinden biri “ TS 863 Insan
Asansorleri Standardi” dir. Bu standardin diginda;

TS 1108 YUk Asansorieri

TS 2168 Asansérierin Bakim Kurallari

TS 4789 Asansér Raylari

TS 1812 Asansorlerin Hesap ve Yapim Kurallari

gibi konu ile ilgili bagka standartlar da vardir (TIMURKAN, 1989a,s.110).

Ayrica 1993 tarihli ve elektrikle caligan insan ve yiik asansérlerinin emniyet,
hesap, tasarim ve yapim kurallarini konu alan TS 10922 ‘ de bunlarin
arasinda sayilabilir(TSE, 1993).

Yiiksek binalarda asansérierin projelendiriimesine trafik hesabi ile baglamak
gereklidir. Bu husus 12 Mayis 1989 tarihli Resmi Gazete' de yayinlanan
asansdr y6netmeli§i ile zorunlu kilinmigtir(TIMURKAN,1989a,5.113). Bu
yonetmelige gére, asansor projelerinin elektrik ve / veya makina mihendisleri
tarafindan tesbit edilen esaslara uygun olarak hazirlanacagi, projenin
hazirlanmasinda Tark Standartlari kapsami digindaki igler icin de kaynak
Ulkelerin standartlarinin esas alinacadi ve asansér projelerinin mimari proje
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ile birlikte yapilarak mimari projeye esas tegkil edecedi belirlenmigtir. Ayni
yonetmelikte mimari uygulama projelerinin yapimindan evvel, yapinin 6zellik
ve kullanim sartlarina uygun trafik hesabinin yapilacag: ve trafik hesabinin
asansor projelerini hazirlayan milhendis tarafindan yapilacagi belirtilen
konular arasindadir (Asansér Yonetmelidi, 1989)

Yuksek binalardaki asansor sistemleri az katll binalara gére birgcok yénden
farklilik gosterir.  Mevcut standart, ydénetmelik ve kurallar yetersiz
kalmaktadir. Bunlarin yiiksek bina yapimina uygun hale getiriimesinde yarar
gorilmektedir.

4.4.3 Asansor Sistemlerinin Projelendiriimesi

Asansorleri iyi bir sekilde projelendirmek, ancak binada meydana gelecek
olan trafigi 6nceden ve olabildigi kadar dogru tahmin etmekle mimkandir.
Bunun i¢in de binanin yiksekliginin, her kat plaminin, her katta kag kiginin
calisacaginin ve her seyden 6nce binanin hangi amagla kullanilacaginin
bilinmesi gerekir. Binanin fonksiyonu ve nihai kullanim geklini mal sahibi
belirlemektedir. Eldeki verilere gbre trafik hesabinin yapiimasi
gerekmektedir. Katlar icindeki dagihim, katlarin kiralik mi oldugu, bir katta
kag¢ firmanin yer alacagi veya bir firmanin ka¢ kati oldugu( bdyie durumlarda
katlar arasi trafik s6z konusu olmakta) 6nem kazanmaktadir.

Yiksek kath apartmanlarda, biiro binalarinda veya otellerdeki digey trafik
olaylar birbirinden tamamen farklidir. Dolayisi ile degisik adet, kapasite ve
hizdaki asansérler ile géz(]lebilirler.

Konfor faktdril olarak 2 degiskeni digiinmek gerekir(TIMURKAN, 1989b,s.68)
1- Zemin kattan birbiri ardina hareket eden iki asansér kabini arasindaki siire
2- 5 dakikalik (300 saniye)kapasite
Birinci degigken;
a) Blylik magaza binalari ve en ylksek konfor istenen binalar igin en ¢ok 25
saniye
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b) Orta konfor istenen yerler, 6rnegin orta blylklikteki magazalarda, bir gok
firmanin iggal ettidi biro binalarinda, birinci sinif otellerde ve bilylk
hastanelerde en ¢ok 31,5 saniye

c) Dusik konfor istenen yerlerde érnegin kiigiik magaza binalarinda, kigiik
otellerde ve kiigiik hastanelerde engok 40 sn.'dir(TIMURKAN,1989b, s.68).

ikinci degisken ;

a) Bir gok firmanin bulundugu binalarda veya otellerde % 12,5 - % 16

b) Tek firmanin bulundugu binalarda veya hastanelerde % 16 - % 25
arasindadir. Eger binada kag¢ kisinin bulunacagdi kesin olarak bilinemiyor
ise brit alanin % 75 i net alan olarak alinip, 10 m2’ ye bir kisi olarak
hesaplanabilir; otellerde ise yatak basina 0,85 - 1 kisi olarak hesaplamak
gerekir(TIMURKAN, 1989b, s.68).

Asansér trafik hesabinin sonucu tek ¢dzimiii degildir. Istenildigi takdirde
asansor sayisi, kabin kapasitesi ve hiz degistirilerek aynt sonuca varilabilir.
Bu faktérier arasinda en etkin olani asansér adedidir (TIMURKAN,1989b,
s.68).

Yiksek yaptlarda trafik hesabi yapiimasi gereken 3 degisik trafik sekli vardir
(TIMURKAN, 1989b, 5.68) ;

1- Binanin dolmasi

2- Binanin bosalmasi

3- Bina iginde kattan kata trafik

Asansorleri en verimli ve esit sekilde kullanabilmek, ancak onlari ayni hacim
icinde toplamak ve ortak bir grup kumanda ile mimkin olabilir. Ayni gruptaki
asansdrier ayni hiza sahip olmali, eder olanak varsa tagima kapasiteleri de
esit secilmelidir (TIMURKAN, 1989b, s.69) .

Architects’ Journal Dergisinde 1972’ de bir aragtirma yayinlanmistir. Bu
arastirmada, Ingiltere’ deki 4-18 kath biiro binalan igin kat adedi, kullanici
sayisi ve kuflanim alanina bagl olarak yolcu asansérierinin 8n segimini igeren
bir tablo veriimigtir. Bu tablo 10 m2 kullanim alanina 1 kisi esas alinarak
hazirlanmigtir (Tablo 4.2) (Architects’ Journal, 1972, s.331).
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Tablo 4.2. Yapiimig Orneklere Gére, Biro Binalarinda Kat Adedi, Kullanici

Sayist ve Kullanim Alanina Bagh Olarak Yolcu Asansérieri On Segimi

(Architects’ Journal, 1972, s.332)

Toplam Gruptaki Asansbr Hiz
Durak Sayisi Kat Nifusu Kullanim Alant | Asans6r Sayisi Kapasitesi (m/ sn)
(m2) (kis)

4 60 2400 1 8 0.75
4 69 2760 1 10 0.75
4 76 3040 1 12 0.75
4 147 5880 2 8 0.75
4 176 7040 2 10 0.75
4 202 8080 2 12 0.75
5 33 1650 1 8 1.00
5 37 1850 1 10 1.00
5 88 4400 2 8 1.00
5 105 5250 2 10 1.00
5 147 7350 2 10 1.50
5 168 8400 2 12 1.50
5 199 9950 _ 2 16 1.50
6 51 3080 2 8 1.00
6 58 3480 2 10 1.00
6 63 3780 2 12 1.00
6 86 5160 2 8 1.50
6 100 6000 2 10 1.50
6 109 6540 2 12 1.50
6 121 7260 2 16 1.50
6 151 9060 3 10 1.50
6 168 10080 3 12 1.50
6 199 11940 3 16 1.50
7 69 4830 2 10 1.50
7 75 5250 2 12 1.50
7 109 7630 3 10 1.50
7 122 8540 3 12 1.50
7 138 9660 3 16 1.50
7 152 10640 3 20 1.50
7 163 11410 4 12 1.50
7 184 12880 4 16 1.50
7 207 14490 4 20 1.50
8 51 4080 2 10 1.50
8 84 6720 3 10 1.50
8 94 7520 3 12 1.50
8 109 8720 3 16 1.50
8 119 9520 3 20 1.50
8 125 10000 4 12 1.50
8 146 11680 4 16 1.50
8 165 13200 4 20 1.50
8 183 14640 5 16 1.50
8 206 16480 5 20 1.50
9 75 6750 3 12 1.50
9 85 7650 3 16 1.50
g 92 8280 3 20 1.50
9 100 9000 4 12 1.50
9 116 10440 4 16 1.50
9 131 11790 4 20 1.50
9 146 13140 5 16 1.50
9 164 14760 5 20 1.50
9 175 15750 6 16 1.50
9 197 17730 6 20 1.50




Tablo 4.2 (devami )

62

Toplam Gruptaki Asansor Hiz
Durak Sayisi Kat Niifusu Kullarm Alant Asansér Sayisi Kapasitesi (m/sn)
, (m2) (kisi)

10 61 6100 3 12 1.50
10 68 6800 3 16 1.50
10 73 7300 3 20 1.50
10 82 8200 4 12 1.50
10 96 9600 4 16 1.50
10 107 10700 4 20 1.50
10 120 12000 5 16 1.50
10 134 13400 5 - 20 1.50
10 144 14400 6 16 1.50
10 161 16100 6 20 1.50
11 51 5610 3 12 1.50
11 56 6160 3 16 1.50
11 61 6710 3 12 2.50
11 69 7590 3 16 2.50
11 73 8030 3 20 2.50
11 81 8910 4 12 2.50
11 93 10230 4 16 2.50
11 103 11330 4 20 2.50
11 112 12320 4 24 2.50
11 129 14190 5 20 2.50
11 140 15400 5 24 2.50
11 155 17050 6 20 2.50
11 168 18480 6 24 2.50
12 53 6360 3 12 2.50
12 58 6960 3 16 2.50
12 61 7320 3 20 2.50
12 71 8520 4 12 2.50
12 80 9600 4 16 2.50
12 89 10680 4 20 2.50
12 96 11520 4 24 2.50
12 111 13320 5 20 2.50
12 120 14400 5 24 2.50
12 134 16080 6 20 2.50
12 144 17280 6 24 2.50
13 46 5980 3 12 2.50
13 52 6760 3 16 2.50
13 61 7930 4 12 2.50
13 70 9100 4 16 2.50
13 77 10010 4 20 2.50
13 82 10660 4 24 2.50
13 97 12610 5 20 2.50
13 105 13650 5 24 2.50
13 116 15080 6 20 2.50
13 126 16380 6 24 2.50
14 40 5600 3 12 2.50
14 54 7560 4 12 2.50
14 61 8540 4 16 2.50
14 68 9520 4 20 2.50
14 71 9940 4 24 2.50
14 77 10780 5 16 2.50
14 85 11900 5 20 2.50
14 92 12880 5 24 2.50
14 102 14280 6 20 2.50
14 110 15400 6 24 2.50
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Toplam Gruptaki Asansor Hiz
Durak Sayisi Kat Nofusu Kullanim Alani Asansor Sayisi Kapasitesi (m/sn)
(m2) (kisi)

15 48 7200 4 12 2.50
15 54 8100 4 16 2.50
15 60 9000 4 20 2.50
15 68 10200 5 16 2.50
15 76 11400 5 20 2.50
15 82 12300 5 24 2.50
15 91 13650 6 20 2.50
15 98 14700 6 24 2.50
16 44 7040 4 12 2.50
16 50 8000 4 16 2.50
16 53 8480 4 20 2.50
16 62 9920 5 16 2.50
16 68 10880 5 20 2.50
16 74 11840 5 24 2.50
16 82 13120 6 20 2.50
16 89 14240 6 24 2.50
16 91 14560 6 24 3.50
17 40 6800 4 12 2.50
17 45 7650 4 16 2.50
17 47 7990 4 20 2.50
17 56 9520 5 16 2.50
17 62 10540 5 20 2.50
17 64 10880 5 20 3.50
17 69 11730 5 24 3.50
17 77 13090 6 20 3.50
17 83 14110 6 24 3.50
18 42 7560 4 16 3.50
18 45 8100 4 20 3.50
18 53 9540 5 16 3.50
18 59 10620 5 20 3.50
18 63 11340 5 24 3.50
18 71 12780 6 20 3.50
18 76 13680 6 24 3.50

4.4.3.1 Asansorierin Kat Diizeyinde Yerlestiriimesi

Genellikle, asansérierin merdivenlere yakin olarak tesis edilmesinde ve

mimkin olursa merdiven sahaniiklarindan ayr sahanlikiar 6ngériimesinde

yarar vardir. Bdyle bir ¢6ziim yolu benimsenirse, asansér bekleyen

yolcularin, merdivende ylrlyenlerin hareketini engellemesi tehlikesi ortadan

kalkar. Bazi saatierde, asansér veya merdivendeki trafik akiminin yogun

olmasi durumunda, bu yararlilik daha da artar. Ayrica asansérierin yapi

icinde dagitiimasinin degil, bir araya getiriimesinin yarari vardir. Ornegin,




blytk bir yapinin girig holinde éngériilen dért asansérden olusan bir grup,
holiin her iki tarafinda éngérilen ve ayni karakteristiklere sahip olan ikiser
asansérden olugan iki gruptan ¢ok daha biyik bir verime sahiptir. Ote
yandan, yapi plani icinde minimal seviyede bir alanin isgal edilebiimesi igin
asansorlerin bir araya toplanmasi gerekir. Bdyle yapilirsa, asansérlerin
gbézlenmesi ve bakimi kolaylasir, daha ekonomik olur.(TEXIER, 1972, s. 140)

Yiksek binalarda, digey sirkiilasyon problemierinin ¢éziimiinde asansérlerin
etkin kullanimi, yatayda ve diseyde bazi gruplandirmalari gerektirmektedir.
Sekil 4.8, kat diizeninde yapilan gruplandirmalari gdstermektedir. Bu
dizenlerden en uygun olmayan ¢6zim kullanici trafiginin kesigmesine neden
olan F ¢ézumidir (CAGDAS, 1989b, s.116).
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Sekil 4.8 Kat Diizeyinde Asansér Gruplamalari



65

4.4.3.2 Asansoérlerin Digeydeki Diizenlemeleri

Yuksek binalarda kat adedine bagh olarak asansérlerin hizmet verecegi
katlara gére gruplandiriimalari, bagka bir deyigle lokal ve ekspres bdlgeler
olusturularak sirkiilasyon sisteminin performansi iyilegtirilebilmektedir.

20 kata kadar olan yiiksek binalarda bir grup asansériin biitiin katlara hizmet
etmesi normaldir(Sekil 4.9 - a). Ancak daha yiksek binalarda bu ¢ézim
ekonomik olmaktan ¢ikar. Bundan dolayi 20 kath binalardan 35 katli binalara
kadar, bir algak bélim, bir de yiksek bolim asansodrleri olmak {izere iki grup
asansér duginmek gerekir (Sekil 4.9 - b ). Birinci grup, binanin alt yarisina
hizmet ederken, ikinci grup, ana duraktan hig durmaksizin st yaridaki katlara
cikar. Aradaki katlara kapi konmayip butlin giin boyunca asansoérleri
yukanida tarif edildigi sekilde ¢aligtirmak veya 6teki katlara da, kapi koyarak,
yukaridaki calisma tarzint sadece ftrafigin pik saatlerinde uygulamak
mimkindir ( TIMURKAN, 1989b, s.69).

Eger iki ayri bélum arasindan, katlar arasi bir trafik bekieniyorsa, bagka bir
¢6zim de, binanin orta kesimine bir aktarma kati »koymaktlr. Bu aktarma kati,
alt yariya hizmet eden asansérlerin son, {ist yariya hizmet eden asansérlerin
zemin kattan sonraki ilk kati olmalidir ( TIMURKAN, 1989b, s.69).

Yiksek katl bir binayr asansér gruplari arasinda paylagtirma prensibi ayni
sekilde daha ¢ok katli binalarda 3 veya 4 grupla da yapilabilir. Bu 6l¢i olarak
30 ile 45 kata kadar 3 grup, 40 ile 55 kata kadar 4 grup asansér kullanildigi
sOylenebilir.(Sekil 4.9 - ¢,d ) . Daha yiksek katli binalarda “Sky -lobby*
denilen ¢dzim disinitimelidir. Bu sistemde bina dikey olarak 2 veya 3
bélime ayrilip, her béliimde, sadece o kisma hizmet eden asansdr gruplari
bulunur. Bdylece bu gruplar (ist iste geleceginden, asansodrler az yer kaplar.
Ayrica her bolimin “Sky-lobby’sine yolcular: getiren 6zel ekspres asansoérier
olmahdir. Bélium asansérleri ile ekspres asansérlerin kapasiteleri birbirine
uygun olmalidir (Sekil 4.9 - e,f,g,h) ( TIMURKAN, 1989b, s.69).
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20 kata kadar 20-35 kat arasi 30-45 kat arasi 40-55 kat arasi
(a) (b) (c) (d)

50 - 80 kat arasi
(e) (f)

80 kattan fazia

(9) (h)

Sekil 4.9 Yiksek Binalarda Asansorlerin Diigeyde Gruplandirnimasi
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Onceki yillarda, asansérlerin kapladidi alanin fazlaligindan dolay: 60 kattan
yukari yapilar ekonomik sayiimiyordu. Ancak daha sonraki yillarda; érnegin,
diinyanin en yiksek binalarindan biri olan, New York’ taki Diinya Ticaret
Merkezi’ nde ( World Trade Center )uygulanan sistemle bu sorun biylk
Slciide ¢éziimlenmigtir.

Bu binada daha &nceki yillardaki binayl digey kisimlara béliip ekspres
asansorli sistem uygulansa idi asansérlerin kaplayacagdi alan gekil 4.10 * daki
gibi olacakti. Sekil 4.11’ de gérildigu gibi “sky-lobby” ler ve ayni kuyu icinde
st Uste calisan asansér gruplar sisteminde asansérlerin kapladi§i alanin
6énemli Sigide kiculdiglu gérilmektedir (GENG, 1983, s.39).
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Sekil 4.10 Eski Sistemle Asansérlerin  Sekil 4.11 Yeni Sistemle Asansorlerin
Kaplayabilecegi Alan Kapladigi Alan

Dinya Ticaret Merkezi’ nde uygulanan asansér sisteminde binanin st Uste
konulmus G¢ bélime aynimistir. Bélim 1 zeminden 43. Kata kadar, bélim 2,
44. Kattan 77. Kata kadar; bolim 3 ise, 78. Kattan 110. Kata kadar olan
kisimlar kapsamaktadir.  Prizma kitlenin tam ortasindaki g¢ekirdege
yerlegtirilen asansorlerin sayisi, her kule bélimiinde 95’ i insan ve 3’0 yik
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asansOri olmak Gzere olmak (zere 98’ dir. Merkez' deki toplam asansoér
sayisi 196’ dir. Sekil 4.12’ de Dinya Ticaret Merkezi' ne ait asansoér digey

gruplandirma  sistemi

gorilmektedir(GENC,1983,5.39). Sekilden de

anlagildid: gibi binada iki adet sky-lobby 6ngérilmiistir. Olusturulan (i¢ adet
bélgede lokal asansérlerle birlikte ekspres asansérier disey sirkilasyonu

saglamaktadir.
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B&lom 3: 78. kattan 110. kata kadar

Yolcular, zemindeki ana duraktan baglayarak

R 2 asansér grubu ile 78. Kattaki aktarma duragdina
ulagiyor(Sky-lobby 2). Bu duraktan itibaren A 3,
B3, C 3, D 3 asansér gruplan ile istenen katlara
ulagiiabilmektedir.

Bélim 2: 44. kattan 77. kata kadar

Yolcular, zemindeki ana duraktan baglayarak R 1
asansdr grubu ile 44. Kattaki aktarma duragina
ulagiyor(Sky-lobby 1). Bu duraktan itibaren
A2,B2,C2,D2 asansér gruplan ile istenen katlara
ulagilabilmektedir.

Bélum 1: Zeminden 43. kata kadar

Yolcular, zemin kattan itibaren A1,81,C1,D1
asansor gruplarn ile istenen katlara
ulagabilmektedir.

Sekil 4.12 Duinya Ticaret Merkezi'nin Asansér Gruplamasi
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Diinya Ticaret Merkezi’ nde kullanilan asansérierin kapasite, hiz ve adet
bilgileri agagida verilmistir (GENC, 1983, s.39) :

R2 asansdr grubunda her biri 4500 kg ( 60 kisi ) kapasitede, 8,00 m/sn
hizinda 12 adet ekspres asansér vardir. A3, B3, C3, D3 gruplarinin her
birinde 1600 kg (21 kisi) kapasitede 6 adet asansér bulunmaktadir. Bunlarda
hiz, tagima yilksekligine gére 2,50 m/sn ile 800 m/sn arasinda
degigsmektedir.

R1 asansér grubunda, her biri 4500 kg ( 60 kisi ) kapasitede, 8,00 m/sn
hizinda 11 adet ekspres asansor vardir. A2, B2, C2, D2 gruplarinin her
birinde 1600 kg (21 kisi) kapasitede 6 adet asans6r bulunmaktadir. Bunlarda
hiz, tagsima ylksekligine gbére 2,50 m/sn ile 7,00 m/sn arasinda
degismektedir.

A1, B1, C1, D1 asansorlerinde, her bir asansér 1600 kg (21 kisi) kapasitede
olup bunlarda hiz, tagima yiiksekligine gére 2,50 m/sn ile 7,00 m/sn arasinda
degdismektedir.

Yiiksek binalarin kat adetlerinin artmasi, asansérlerin her katta kapladigi
alanin oraninin artmasina, bu da binanin kullanim alaninin azalmasina neden
olmaktadir. Bu sorun ¢ift katli ( Double deck ) asansér kabinlerinin kullanimi
ile ¢dziimlenebilmektedir. Bu tip asansdrleri kullanabilmek igin kat
yliksekliklerinin hep ayni olmasi gerekmektedir. Cift kath kabinler sayesinde
ayni kullanim alaninda iki asansériin tagiyabilecegi kadar yolcu taginabilmesi
mimkin oldugundan bu sistem ile blylk &lglide, alan tasarrufu
saglanabilir(TIMURKAN, 1989a, s.113). Ornegin, Toronto’ daki 68 katli Scotia
Plaza BinasI’ nda iki katli asansorlerin kullaniimasiyla asansér kullanim
alaninda %40 yani 7200 m2'lik tasarruf yapilmistir(TIMURKAN, 1989b, s.70).

Prensip olarak st tiste konmusg olan iki kabinden ibaret olan bu asansérde alt
kabin 6érnegin zemin katta iken Ust kabin 1. katta durmaktadir. Bdylece iki
tane ana binis kati olmaktadir, bunun bir avantaji da daha baglangigta kabine
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giren insanlan iki béliime ayirip belli bir se¢im yapmaktir. Boylece tek sayili
ve ¢ift sayilt katlara gidecek olan yolcular daha kabine binmeden ayrimig
olup bunun sonucunda kabin yukari dogru hareketinde daha az durup zaman
kazanmaktadir. Zaman kaybi, asansériin durup insanlarin inig biniginde
olmaktadir. Bu tip asansoérierin etkili olabilmesi igin asansér kapasitesinin ve
hizinin biyik olmasi gerekmektedir(TIMURKAN, 19893, s.114).

Binalarda asansdrierin projelendiriimesi sirasinda insan asansorlerinin
diginda oteki asanso¢riere de yer verilmelidir ( YUk asansérleri, servis
asansorleri gibi). Genellikle otellerde servis asansérlerinin dnemi bilinir ve
binanin projelendiriimesinde profesyonel igletmeciler de galigtigindan hata
varsa giderilir. Servis asansoérlerinin eksikligi veya yetersizligi daha gok biiro
binasi veya sadece konut olarak kullanilan binalarda géze garpmaktadir.
Egder binanin Gst katlarinda, yik g¢tkariimasi gereken lokanta, bar gibi bir yer
yok ise sahis asansérleri, servis asansérii olarak kullaniimak istenir. Halbuki
her giin yik taginmayacak olsa bile bir asansérde esya nakli yapilabiimesi
veya gerektiinde hasta tasimak, sedye koymak igin, kapilarin genig ve
ylksek, kabinin ise derin olmasi gerekir. Ayrica bir ylik kabininin itfaiyecilerin
kullanmas! igin yiksek tavanlh olarak ve genel igletme dizeninden ayr
caligabilecek sekilde yapiimasi gok katli binalarda kaginilmamasi gereken bir
dzelliktir(TIMURKAN, 1989b, s.70).

Yiksek binalarda asansér kumanda sistemleri yolcularin ihtiyaglarim karsilar
ve konforlarina cevap verirken bu sistemlerde olmasi gereken iki 6zellikten
biri yangin sistemi dideri jeneratér sistemidir. Asansér kuyularinin bir baca
gibi caligtigi ve en tehlikeli yerlerden biri oldugu bilinmelidir. Bundan dolay!
yangin ihban verilir veriimez kabinler icerden ne kumanda verilmig olursa
olsun otomatik olarak ¢ikis katina veya énceden belirlenmis olan bir yangin
tahliye katina dénmeli ve kapilarini agarak kumanda almaz bir halde
beklemelidirler. Bu arada bitin ara katlardan alinmig olan kat kumandalarini
da yerine getirmemelidirler. Zira asansér bogluguna sigrayacak olan yangin
veya duman bir arizaya sebep olabilir ve kabin igindekileri kurtarmak mimkin
olmayabilir (TIMURKAN, 1989b, s.70).
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4.4 4 Tasarim Sirecinde Asansorlerin Sayi ve Kapasitelerinin Belirlenmesi

Tasarim slrecinde asansérlerin sayi ve kapasitelerinin belirlenmesinde en
6nemli iki kavramdan biri, doruk saatte yogun yénde asansériin 5 dk’ da
(300 sn) tagimasi istenen kullanici sayisi, digeri asansér bekleme siresidir
(CAGDAS, 1989b, 5.117).

Binalarda asansér kapasite hesaplar doruk saatlerdeki trafigin 5 dakikasinda
asans6re gelen kullanici sayisina bagh olarak hesaplanir. Binanin
fonksiyonuna gére bu kullanicilarin belli bir ylizdesinin taginmasi istenir. Biro
binalar i¢in bu oran % 15-20, konutlar i¢in % 5 - 7 arasinda alinir. Bir biiro
binasinin ¢aligma saatleri bitiminde bosalmasi sirasinda kullanici trafigi daha
yogun olmaktadir . Ayrica, bu saatte asansérler max. kapasite ile
kullanildiklan ve olasili durma sayisina bagh olarak asansérlerin bir sefer
siiresi daha kisa oldugu i¢in sabah doruk saatlerine gére hesaplanan asansér
kapasitelerinin doruk ¢ikis trafigini de karsilayacagt kabul edilmektedir
(CAGDAS, 19893, s.6).

Sekil 4.13 bir igyerinin yukar trafik ( up-traffic ) talepleri egrisini
géstermektedir. Bu trafigin en yogun kismina ( up-peak ) denmektedir.
Dagilim giiniin saatleri ve bina nifusunun ylizdesinin 5 dakika icerisindeki
asansor taleplerine goére yapiimistir (ASLAN ve dig., 1992, s.147)

Bina niifusunun
talep % /5 dak.

CECO 1000 1200 1400  16C0 1800  Zaman (Saat) | |

Sekil 4.13 Yukari Trafik ( up-traffic ) talep egrisi
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Sekil 4.14' teki egdriler ise tipik buro binalarinda asansérlerdeki doruk
yiuklerindeki farki géstermektedir. Genelde iki maksimum doruk sabah ve
Ogleden sonra olugur. Bazi ¢ok nifuslu binalarda sabah dorugu aksam
dorugunu agabilir (GAY ve dig., 1955, s.473,474). Sekilde de gérildugu gibi
trafik, 6gle tatili baglangicinda agagi, bitiminde ise yukari dogru artmaktadir.

Yukari-d doruk dist dsagt doruk
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Ginin .saatleri

Sekil 4.14 Tipik Buro Binalari Asansérlerinde Trafik Yogunlugu

Asansér bekleme siiresi de yine binanin fonksiyonuna bagh olarak degigir.
Bu sire genellikle 20 - 30 sn arasinda alimir. Bazen bu siire 40 saniyeye
kadar kabul edilmektedir. Bu siire, asansér sayisina, kapasitesine,
asansériin en son ¢ikacag! kat adedine, asansérdeki yolcu sayisi ve buna
bagli olarak asansériin olasili durma sayisina baghdir. Durma sayisina iligkin
olarak asansérin yavaglayarak durmasi, asansér kapilarinin agilip
kapanmasi, yolcularin inmesi ve asansoériin tekrar tam hiza kavusmasi gibi
gecikmeler, asansériin bir sefer siiresini ve dolayisiyla kullanicilarin bekleme
sirelerini etkilemektedir (CAGDAS, 1989b, s.117). ABD’ de biro binalarinda
bu sirenin 20 hatta 15 saniyeye kadar indirildigi stk sik goérllmektedir
(TEXIER, 1972, s. 139).
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Gerek tasarlama sirecinde asansoérlerin sayr ve kapasitelerinin
belirenmesinde, gerekse segenek ¢b6zimierinin  degeriendiriimesi
asamasinda asansoérlerin bir sefer siresi, tasarimci igin en O6nemli
degerlendirme 6lcitini  olusturmaktadir. Asansér sefer siresinin
hesaplanmasinda ¢esitli yaklagimlar uygulanmaktadir. Ancak bu
yaklagimlarda ele alinan modellerde en ¢ok 18 kata olan binalara iligkin
asans6r kapasite hesaplari yapilabilmekte, diigeyde asansoérlerin
gruplanmasina sinir olan 22 kata kadar binalar icin bu ydéntemler yetersiz
kalmaktadir ( CAGDAS, 1989b, s.117)

Konu ile ilgili olarak, verileri istatistiksel bulgulara dayanan ve doruk saatlerde
yogun ybn trafigine gére asansér sayi ve bekleme sirelerinin tahmininde
kullanilabilecek analitik bir model ile ayni verileri kulianan ve herhangi bir
saatte bina igindeki kullanicilanin ulagacaklari katlara gére asansér
hareketlerinin benzetimini yapan bir benzetim modeli geligtirilmigtir .

4.45 Yiksek Binalarda Asansorierin Degerlendiriimesi ve Tasarimi Igin
Geligtirilmig Bir Uzman Sistem

Bu bdélimde, yliksek binalardaki diigey sirkillasyon araglarindan asansérlerin
degerlendiriimesi, bes dakikada taginmasi istenen yolcu sayisina bagh olarak
asansér sayisi, asansér bekleme siresi, bir seferde taginan yolcu sayisi ve
bir sefer siiresinin tahmini ve ayni zamanda tahmini yapilan asansé6r sayisina
bagh olarak bunlarin bina g¢ekirdegi iginde yatay gruplamalarini belirlemek
amaciyla gelistiriimis bir uzman sistem tanitilacaktir (GAGDAS, GANKAYA,
1992, 5.447-456).

S6z konusu uzman sistem ¢ béliimden olugmaktadir :
1. Bilgi tabani

2. Tahmin modeli

3. Tasarim modeli
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1. Bilgi Tabani

Bilgi tabant, genel bilgi tabani ve 6zel bilgi tabani olmak Gzere iki ayri bélimii
icermektedir.

Genel bilgi tabani asansérlere iligkin agagidaki bilgileri icermektedir :

- Asansér kapasitesi ve buna bagl olarak bir seferde taginabilecek yolcu
sayisl,

- Hizmet verilen kat sayisina ve sefer basina yolcu sayisina bagh olarak
olasili durma sayilari,

- Asansorin iki durusu arasinda kat ettigi mesafeye bagl olarak ortalama
yikselisi ve ulagacagi maksimum hiz,

- Asansorin ulagacagl hiza ve bir durus igin eklenecek sireye baglh olarak
hizlanma ve gecikme siiresi,

- Asansérierin kapi genislikleri,

- Asansér kapt genigliklerine ve agilig sekillerine bagl olarak kapi agilip
kapanma siireleri,

- Kapi genigliklerine bagh olarak yolcu inig-binig siireleri,

Ozel bilgi tabani ise, binaya ve 6nerilen asansérlere iligkin bilgileri
icermektedir. S6z konusu bilgi tabani iki grup bilgiyi icermektedir :

Bina parametreleri;

- Binanin kat sayisi ve ekspres béige oimasi durumunda ekspres béige kat
sayisi,

- Binanin kat yukseklikleri,

- Binanin fonksiyonuna bagli olarak taginmasi istenen kullanici orani (%),

- Asansér kapasitesi (kg),

- Asansor kapi genigligi (cm) ve kapinin agilig sekline bagli olarak tipi,

- Asansérin hizi (m/sn),

Binanin fonksiyonuna bagli olarak taginmasi istenen orana iligkin alt ve Ust
sinir degerler uzman sistem tarafindan kullaniciya, bilgisayar ekraninda tablo
halinde sunulur. Bdylece, kullanici s6z konusu bina igin uygun olan degeri bu
tablolardan segebilmektedir (Tablo 4.5 ve Tablo 4.6 ).
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Tablo 4.3 GCesitli Bina Tiplerine Gére Kullamici Nifusu (CAGDAS,
CANKAYA, 1992, 5.450)

Bina Tipi Kullanici Nifusu
Biro Binalari
Agik Buro 9,30 m2/kisi
Tek Burolar 6,96 - 10,20 m2/kisi
Oteller 1,3 -1,9kigi / oda
Hastaneler
Ozel 1,5 ziyaretgi / yatak
Genel 3 - 4 ziyareti¢i / yatak
Apartmanlar
Tek veya iki yatak odali 2,0 kisi / konut
L(]ks tek veya iki yatak odali 2,0 - 3,0 kigi / konut
Orta diuzeyli tek veya iki yatak od. 2,8 kisi / konut
Dastk maliyetli konut 4,0 Kkisi / konut

Tablo 4.4 Binanin Konfor Diizeyine Bagh Olarak Saptanmig Olan 5 Dakikada
Taginmasi istenen Kullanici Orani (CAGDAS, CANKAYA, 1992, 5.450 )

Binanin Konfor Dlizeyine 5 Dakikalik Tagima Kapasitesi
Badh Olarak Minimum % Maksimum %

Bina g¢ok nufusiu ve ihtiyag
duyulan servis derecesi iyi ise 13 18

Bina ¢ok nifuslu ve ihtiyag
duyulan servis derecesi gok iyi ise 17 23

Bina az nifuslu ve ihtiya¢ duyulan
servis derecesi iyi ise 15 20

Bina az nufuslu ve ihtiyag duyulan
servis derecesi ¢ok iyi ise 21 26

2. Tahmin Modeli

Uzman sistemin tahmin modeli béliumilyle, genel ve 6zel bilgi tabanlarindaki
bilgilere bagli olarak;
- Asansoériin bir sefer siiresi,
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- Bir seferde taginan yolcu sayisi,
- § dakikada taginmast istenen yolcu sayist,
- Asansdr sayisl,
- Bekleme araligi,
hesaplanmakita ve oéigiilerle kiyaslanarak degeriendirme yapilabilmektedir.

3. Tasarim Modeli

Asansér tahmin modeli ile elde edilen sonuglardan sonra kullanictya, yiksek
binalarda kat diizeyindeki asansér gruplamalari sayfa diizenlemeleri halinde
ekrandan sirasi ile gésterilmektedir. Bu gruplamalar;
1- Tek yénde asansérler

a) Agik uglu koridorlar

b) Kapali uglu koridorlar
2- Karsilikh iki ydbnde asansorier

a) Acik uglu koridorlar

b) Kapalt uglu koridoriar
3- Paralel iki koridor Gizerinde asansérier

a) Acik uglu koridorlar

b) Kapali uglu koridorlar geklindedir.

Bu agamalardan sonra alternatif gcekirdek ¢ézumleri Gretilir ve asansér sayisi
esas alinarak kullanicinin istekleri dogrultusunda karsihikl bir diyalog halinde,
bu asansérlerin gekirdek ¢6zimi igindeki gruplamalar tasarlanacaktir.

Bu bilgisayar modeli ( Uzman Sistem ) yardimi ile doruk saatte yén ( girig ve
cikisg ) trafijine bagli olarak asansérlerin sayi, hiz, kapasite ve bekieme
sireleri  saptanabilmekte, c¢ekirdek ¢6zimieri icinde asansérierin
gruplanmalartna iligkin érnekler kullaniciya sunuimakta ve tahmin modelinin
sonucunda elde edilen asansor sayisina bagh olarak, bunlarin kullanic
istekleri dogrultusunda, ¢ekirdek icindeki tasarimian grafik ¢izim olarak ortaya
konulmaktadir (CAGDAS, CANKAYA, 1992, .453 ).



BOLUM 5. YUKSEK BINALARDA ASANSOR UYGULAMA ORNEKLERI

Bu bélimde; buraya kadar gesitli yénleriyle ele alinan modern asansér
sistemlerinin uygulanmig érneklerinden bazilan hakkinda bilgiler verilecektir.
Tirkiye' de son yillarda yapilan bazi yiiksek binalarin ve Dinya’ da yapilmis
olan en ylksek 10 binanin asansér sistemieri hakkinda &rmekiemeler

yapiimigtir.

Tirkiye' de yapiimig ylksek binalardan ele alinan her érnekte, binanin adi,
bulundugu yer, mimari, kullanim amaci, yapim yili, kat adedi, normal kat
alani, toplam ingaat alani gibi genel bilgiler sistematik bir sekilde veriimigtir.
Binanin asansoér bilgileri ise, asansér tiplerine gére adet, hiz, kapasite ve
durak sayisi ile seyir mesafesi olarak tablolar halinde verilmigtir. Ayrica
6érneklemesi yapilan binalarin asansér dizenleme ilkelerinin daha iyi

anlatilabilmesi igin mimari plan ve kesitlerle 6rnekleme desteklenmistir.

Diinya’ daki 6érnekleme de ise glincellestiriimis durumuna gére diinyanin en
yiksek 10 binasinin asansér bilgileri verilmigtir. Ik 10 binanin adlari,
bulundukian yer, kat adetleri ve fonksiyonlar ile birlikte ekspres bélgeleri ve
sky-lobby’ leri  gdsterilmigtir. Binalarda asansérlerin galistigi katlar, ekspres
asansoérler gematik kesitler halinde verilmig, ayni asansér boglugunda galisan
asansor sayisi gosterilmigtir.

Ayrica her binanin asansérlerinin kapasite ve hizlari hakkinda bilgiler
verilmig, kullanilan asansérierin tek katli (single deck) kabin veya iki kath
(double deck) kabinden hangisi oldugu ve karma ¢6zim olup olmadig:
belirlenmigtir.
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5.1 TURKIYE' DE YAPILAN UYGULAMA ORNEKLERI

ORNEK BINA 1:
A) Genel Bilgiler (ALARGIN, 1990, s.170):
Binanin Adi : Sabanci Center
Bulundugu Yer : Levent / istanbul
Mimari Proje : Haluk Tamay, Ayhan Bdke
Kullanim Amaci : Kulelerden biri banka genel mudarltga, digeri
holding yénetim binasi
Yapim Yili : 1989 - 1993
Kat Adedi : Kule 1: 34
Kule 2 : 29 kat
Zemin alti toplam kat sayisi : 5
Toplam Bina Yiksekligi : Kule1:141m
Kule 2: 130 m
Normal Kat Alani : Kuie 1 : 725 m2
Kule 2 : 700 m2
Toplam Yapi Alani : 107. 000 m2

B ) Asansor Bilgileri

Kulelerde, asansér trafik hesaplarinda iki kademeli olarak tasarlanan 8 er
adet asansér igin binanin bosalma zamani 33 dakika, 5 dakikada insan
tagima kapasitesi % 15, durakta bekleme zamani 33 saniye ve ana duraktan
en Ust kata seyir siiresinin 24 saniye olmasina gére hesap yapiimistir. Buna
gére toplam 39 kath Kule 1’ de; 4 adet 5.0 m/ sn hizinda ve 4 adet de 3.15
m/sn hizinda 13 kigilik ve 1000 kg tagima kapasiteli 8 asansér planianmigtir.
Bu asansérlerden 4 adedi birinci bodrum kattan 18. Kata kadar olan katlara
hizmet etmektedir. Diger 4 asansér ise biri insan+itfaiye+sedye asanséri olup
3. Bodrum kattan 33. Kata, kalan U¢ asansdr ise 3. bodrum kattan giris katina
kadar olan katlarda durmakta, giris kattan sonra 18. Kata kadar ekspres
olarak gikmakta ve bu kattan 33. Kata kadar olan katlara hizmet etmektedir.
Toplam 34 katlh Kule 2’ de ise 4 adet 3,15 m/sn hizinda ve 4 adet de 2,5
m/sn hizinda 8 asansér bulunmaktadir. Bu asansérierden 4 adedi birinci
bodrum kattan 15. Kata kadar olan katlara hizmet etmektedir. Diger grup
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asansorlerden biri insan+itfaiye+sedye asansori olup 3. Bodrum kattan 28.
kata kadar galigmaktadir. Ug asansér ise 3. bodrum kattan zemin kata ve 15.
Kattan 28. kata kadar olan katlara hizmet etmektedir (BUGA OTIS A.$)),

(TUMAY, 1994,5.76).
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Tablo 5.1. Sabanci Center Asansér Bilgileri (Burghard Gantenbein A.S.)

Seyir Mesafesi
Asansor Adedi Asansér Tipi Hiz ( m/sn) Kapasite ( kg-kisi) | (m)/ Durak Sayis!

insan+itfaiye 5.00 1000 - 13 120/37
2 insan 5.00 1000- 13 127719
1 insan+itfaiye+sedye 5.00 1250 - 16 130/37
1 insan+itfaiye+sedye 3.15 1250 - 16 112132
4 insan 3.15 1000 - 13 74120
2 insan 3.18 1000 - 13 109/ 17
4 insan 2.50 1000 - 13 63/17
1 insan 0.60 1000 - 13 7573
1 insan+itfaiye 3.16 1000 - 13 112732
2 insan+yik (hidrolik) 0.60 1600 - 21 713
2 insan 1.60 800-10 22/5
2 insan 1.60 800- 10 2115
1 insan 0.60 800 - 10 6.35/2

Toplam 24 adet Kulelerde 2 x 8 = 16 adet; tum kapilar otomatik.

(K1) 9w
KULE I XKULE O

Sekil 5.2 Sabanci Center Asansér Holli Planlari (Buga Otis Teknik Biiro)
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ORNEK 2 :
A) GENEL BILGILER (ALARGIN, 1990, s.216):

Binanin Adi : Sisli Belediyesi Kiiltiir ve Hizmet Binasi Maya Akar [g
Merkezi

Bulundugu Yer  : Esentepe / Istanbul

Mimari Proje : llhan Tayman , Levent Aksit, Yagar Marulyali

Kullamim Amaci  : ki ayri baro kulesi ve garsi bloklari.

Yapim Yih : 1987 - 1992

Kat Adedi . Toplam kat adedi : 34

Zemin Usti toplam kat adedi : Maya Ismerkezi :30
Belediye Binasi : 16
Zemin alti toplam kat adedi : 4
Toplam Bina Yiiksekligi : Maya ig Merkezi : 100 m
Belediye binasi : 57 m

Normal kat alani : Maya igsmerkezi : 1100 m2
Belediye binasi : 750 m2
Toplam yapi alani : 65000 m2

B ) Asansér Bilgileri :

Yiiksek bloktaki asansorler dérderli iki grup halinde galigmaktadir. Bu 8
asansoriin bir adedi 1. Bodrum kattan baglayarak en tst kata kadar hizmet
etmekte; ticll 17. Kata kadar ekspres olarak ¢ikip sonraki 13 kata hizmet
etmektedir. 4 kath algak kiitiede 2 panoramik asansér vardir.

Tablo 5.2 Maya Is Merkezi Yiiksek Blok Asansér Bilgileri (Buga Otis A.S.)

Asansdr Adedi Asansor Tipi Hiz(m/sn) Kapasite Durak Sayisi
1 insan+yuk 3.15 1000 - 13 31
3 insan 3.15 1000 - 13 13
1 insan 2.50 1000 - 13 19
3 insan 2.50 1000 - 13 16
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Sekil 5.3 Maya Ismerkezi Yiiksek Blok Normal Kat Plani (ALARGIN, 1990,

5.221)
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ORNEK BINA 3
A) Genel Bilgiler (ALARGIN, 1990, s.253) :

Bina Adi : Nova Baran Is Merkezi

Bulundugu Yer . Sigli / Istanbul

Mimari Proje . Utarit Izgi, Ataman Demir, Nihat Gok

Kullanim Amaci . Buro kulesi + yaygin kisimda atriumlu ¢arsl,
kafeteryalar ve 250 kigilik konferans salonu vardir.

Yapim Yili - 1987 - 1990

Kat Adedi . Toplam kat adedi : 25

Zemin Gsti toplam kat adedi : 21
Zemin alti toplam kat adedi : 4
Toplam Bina Yiiksekligi : Girigten itibaren 76 metre
Normal Kat Alani : 530 m2
Toplam Yapi Alani : 16 000 m2

B ) Asansér Bilgileri :

Yiksek blokta 3 adet ¢ift hizli asansér bulunmaktadir. Bunlar sabah - akgsam
trafigi saatlerinde katlara ayrilmig olarak girig katindan 21. Kata kadar kollektif
(toplamali) sistem ile galigmaktadir. Diger saatlerde 1. Kat ile 21. Kat
arasinda bilgisayar kontrolli olarak selektif kollektif sistem ile ¢aligmaktadir
(ALARGCIN, 1990, s.254). Binadaki asansérlerde ekspres bolgeleme
yapillmamigtir.

Tablo 5.3. Nova Baran Plaza Asansoér Bilgileri (Schindler Tirkeli A.S.)

Asansor Sayist | Kapasite ( kg- Kigi) Hiz(m/sn) Durak Seyir Mesafesi (m)

3 800 - 10 1.60 21 60
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Sekil 5.6 Nova Baran Plaza Kesiti (Yapi'dan Se¢gmeler,1997,5.68)



ORNEK BINA 4
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A) Genel Bilgiler (ALARGIN, 1990, s.259):

Bina Adi
Bulundugu Yer
Mimari Proje
Kullanim Amaci
Yapim Yili

Kat Adedi

Toplam Bina Yiksekligi

Normal Kat Alant

Toplam Yapi Alani

. Serbetci Ighan
: Esentepe / Istanbul
. Cetin Biranig

Zemin Gstd toplam kat adedi : 20
Zemin alfi toplam kat adedi : 2
Girigten itibaren : 72.65 m2

: 683 m2

B ) Asansoér Bilgileri :

: 18 300 m2

: Buro binasi; zemin ve asma kati banka
© 1989 - 1992
. Toplam kat adedi : 22

Binada toplam 5 asansor olup, bunlardan 4’ i 8 Kisilik ve 2.50 m/sn hizinda

diger 1 adedi ise 1.60 m/sn hizinda servis asanséridir. Yolcu asansérlerinin
binayi 40 dakikada bogaltmasi 6ngériimustir (ALARGCIN, 1990, s.260).

Binada ekspres béliim yoktur , asansdérlerin hepsi tim katlarda durmaktadir.

Tablo 5. 4. Serbetgi Ishani Asansér Bilgileri(Schindler Turkeli A.S.)

Asans6r Sayisi Kapasite (kg - kisi) Hiz(m/sn) Durak Sayisi | Seyir Mesafesi (m)
4 630-8 2.50 20 57
1 800 - 10 (servis as.) 1.60 20 57
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A) Genel Bilgiler (ALARGIN, 1990, s. 231)

Bina Adi
Bulundugu Yer
Mimari Proje
Kullanim Amaci

Yapim Yih
Kat Adedi

Toplam Bina Yiksekligi
Normal Kat Alani
Toplam Yapi Alani

B ) Asansér Bilgileri :

: Barbaros Turizm ve Ticaret Merkezi
. Dikilitag / Istanbul

Hayati Tabanlioglu

: 2 adet 24’ er katli yliksek blok ile 5 katli algak

bloktan olusan merkez ¢ok amagli salon, banka,
stpermarket, madaza, sergi salonu, biiro gibi
fonksiyonlara sahiptir.

: 1988 - 1991

Toplam kat adedi : 27

Zemin Ustil toplam kat sayist : 24
Zemin alti toplam kat sayisi : 3
Girigten itibaren : 82 m

676 m2

50 582 m2

Cekirdek iginde, bir grupta 2 adet olmak Gizere kargilikli iki grup seklinde

dizenlenmigtir. Servis asansérii bu grubun diginda tutulmustur. Asansérler

tim katlara galigmakta olup ekspres béige yapiimamigtir.

Tablo 5.5 Barbaros Turizm ve Ticaret Merkezi Asansér Bilgileri
( Her Kule Igin) (ALARGIN, 1990,s.233)

Asansér Sayisi Kapasite ( kg - kigi ) Hiz{m/sn)
2 630-8 3.15
2 1250 - 16 3.15

1 servis asansori 2.50
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Sekil 5.10 Girig Kati Plani (Yaprdan Segmeler,1997,s.92)

Sekil 5.11 Biiro Katlart Plani (Yapi'dan Se¢meler,1997,5.92)
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A) Genel Bilgiler (ALARCIN,1990,s.245)

Binanin Adi
Bulundugu Yer
Mimari Proje
Kullanim Amaci

Yapim Yili

Kat Adedi

Toplam Bina Yuksekligi

Normal Kat Alani
Toplam Yapi Alani

B ) Asansér Bilgileri :

. Yapi Kredi Plaza

Levent / Istanbul

Haluk Tumay, Ayhan Boke

Biro binasi ( ¢aliganlara yénelik kafeterya,
kitiphane, konferans salonlari igeriyor) Girig
katlar banko ve kontroliii lobilerden oluguyor.
1983 - 1989

. Zemin UstQ toplam kat sayisi :

ABlok : 18
BBlok : 19
CBlok : 20

Zemin alti toplam kat sayisi : 4

. Girig seviyesinden itibaren :

ABlok : 64 m
BBlok : 71m
CBlok : 70m
: 972 m2
: 97 000 m2

Her blokta 6 tane yolcu asansérii olup, hepsinin hizlari 2.50 m/sn olmak
Uzere esit segilmistir (ALARCIN,1990,s.245). Asansorler lokal olup ekspres
bélge yaptimamistir.

Tablo 5.6 Yapi Kredi Plaza Asansér Bilgileri (tam bloklar igin) (Burkhard

Gantenbein A.S.)
Asansor Adedi | Asansor Tipi Hiz (m/sn) | Kapasite (kg - kigi) |Seyir Mesafesi (m)/durak
6 - insan , 2.50 1000 - 13 66.20 /22
6 insan 2.50 1000 - 13 69.20/23
6 insan 2.50 1000 - 13 72.20/ 24
1 servis asans. 1.00/0.25 300-4 16.20/2
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ORNEK BINA 7

A) Genel Bilgiler (ALARGCIN, 1990, s.191)

Binanin Adi . Atakoy Turizm Merkezi Holiday Inn Oteli
Bulundugu Yer . Atakoy / istanbul

Mimari Proje : Hayati Tabanlioglu

Kullanim Amaci : 304 yatak odall, 5 yildizli otel

Yapim Yiii : 1987 - 1991

Kat Adedi : Toplam kat sayisi : 29

Zemin (sti toplam kat sayisi : 27
Zemin alti toplam kat sayisi : 2
Toplam Bina Yiksekligi : Giris seviyesinden itibaren 93 m
Normal Kat Alant : 500 m2
Toplam Yapi Alani : 34 500 m2

B ) Asansér Bilgileri :

Asansorler 2 tanesi panoramik 4 yolcu asanséri ve 2 adet de yiik asansori
seklindedir (ALARCIN, 1990, s.193). 3'er asansorli karsiikh iki grup olarak
dizenlenmigtir. Asansérier lokal galigmaktadir ve ekspres bolige

yapiimamistir.

Tablo 5.7 Holiday inn Oteli Asansoér Bilgileri (Schindler Tirkeli A.S.)

Asansor Adedi Kapasite (kg-kisi) Hiz(m/sn) Durak Sayis: Seyir Mesafesi (m)
2 1250 - 16 2.50 25 83.75
2(panoramik) 1000- 13 2.50 25 83.75
1(ytik) 1000 - 13 1.75 27 83.75
1(ytik) 1000 - 13 1.75 25 83.75
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Sekil 5.14 Holiday Inn Normal Kat Plani (ALARGIN, 1990,s.196)

Sekil 5.15 Holiday Inn Otelinin Kesiti (ALARGIN, 1990,s.196)
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ORNEK BINA 8
A ) Genel Bilgiler (BAYIR, 1988, s.109)
Binanin Adi . {stanbul Orduevi Kiiltir ve Dinlenme Tesisleri
Bulundugu Yer : Harbiye / Istanbul
Mimari Proje . Metin Hepgiler
Kullanim Amaci . Orduevi ve sosyal hizmetler binasidir. 15
yatak kati ve 192 adet yatak odasi vardir.
. 1968 - 1983

. Toplam kat sayisi : 28

Yapim Yili
Kat Adedi
Zemin Ustindeki toplam kat sayisi : 25
Zemin altindaki toplam kat sayist : 3
Toplam Bina Yiiksekligi . Girig seviyesinden itibaren 90 m
B ) Asansér Bilgileri :

Binada bulunan toplam 6 asansérin 3’ G 10 kisilik ve 2.50 m / sn hizinda
insan asansorii, 2’ si 630 kg kapasiteli servis asansérii, 1'i ise yuk
asansoridar (BAYIR, 1988, s.110) . Asansérlerin tamami 23 kata hizmet

etmektedir. Ekspres bdlge yapilmamigtir.

Tablo 5.8 Istanbul Orduevi Asansér Bilgileri (Schindler Tirkeli A.S.)

Asansor Adedi Kapasite ( kg - kisi) Hiz(m/sn) Durak Sayisi Seyir mesafesi (m)
3 750 - 10 2.50 23 66
2(servis) 630-8 2.00 23 66
1(yak) 1350 - 16 2.00 23 66
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ORNEK BINA 9

A ) Genel Bilgiler (ALARGCIN, 1990, s.178)

Binanin Adi : Taksim Uluslararasi Turizm ve Is Merkezi
(TUTIM)

Bulundugu Yer : Taksim / Istanbul

Mimari Proje M. Doruk Pamir, Erciiment Gimrik

Kullanim Amaci . Bina karma kullanimhdir.( Biro, otel,liks konut
vb)

Yapim Yili : 1989 ‘ da ingaatI baslamisg, ancak yerine

uyumsuziuk ylGzianden durdurulmustur.
Kat Adedi . Toplam kat sayisi : 43

Zemin Gsti toplam kat sayisi : 32

Zemin alti toplam kat sayisi : 11

Toplam Bina Yiksekligi : Girig seviyesinden itibaren 129.70 m
Normal Kat Alani : 1404 m2 ( Otel ve konut katlari )
Toplam Yapi Alani . 108 000 m2

B ) Asansér Bilgileri

Binanda 15 ‘i insan asanséri 3’  servis asansori olmak {izere toplam 18
asansor ve iki adet yuriiyen merdiven planlanmigtir. Hem otelde hem de
konutlarda ( residence ) 48 - 50 kigi / kat hesabi yapiimaktadir. Asansér
semasinda asansoérler binadaki otel ve konut katlarina gére farkli
dizenlenmigtir. Binada kullanim fonksiyonuna gére ekspres bélge lama
yapilmaktadir. Buna gére Gstte yer alan 16 adet konut katina hizmet eden 5
asans6riin 3’ (i otel katlarini ekspres gegerek konut katlarinin tamaminda
durmaktadir. Diger ikisi hem otel hem de konut katlarinda durmaktadir.
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Tablo 5. 9 TUTIM Asansér Bilgileri (ENSON, F., 1998 )

Seyir
Asansér | Asansorin Kapasite Hiz llk durak { Son Durak | Mesafesi Durak
No’ su Yeri kg - kisi (m/sn) (m) Say!si
A1 Otel servisi 1600 - 21 2.50 -34.25 | +125.20 155.88 43
(itfaiye)
A2-A3-A9 Otel 1600 - 21 3.50 -34.25 | +49.10 83.35 19
A4-A7-A8 Konut 1250- 13 6.00 -34.25 | +118.00 152.25 25
A5-AB Banka 1250 - 13 1.60 -34.25 0.00 34.25 10
A10 Otel servis 1600 - 21 2.50 -3425 | +121.60 155.85 35
A11 Buro (Vip) 800- 10 1.60 -34.25 -8.00 34.25 9
A12-A13 Biro 1250 - 13 1.60 -34.25 0.00 34.25 9
A4 Banka(Vip) 800 - 10 1.60 -34.25 -4.00 34.25 10
A15 Banka Servis | 1000 - 13 1.00 -23.45 -8.00 15.45 5
e ® T
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Sekil 5. 18 Otel Normal Kat Plani (ALARGIN, 1990, s.184)
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Sekil 5.19 TUTIM Asansér Semasi -1- (ENSON, F.,1998)
( @ : Duraklar; x : Ekspres katlar; M : Makine dairesi)
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( ® : Duraklar; x : Ekspres katlar; M : Makine dairesi )
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5.2 DUNYA' NIN EN YUKSEK 10 BINASININ ASANSOR UYGULAMALARI

Bu béliimde diinyanin en yiiksek 10 binasinin asansér uygulamalari binalarin
kat adetlerine gore ekspres boigeler ve sky-lobby’ ler gdsterilerek
incelenmeye cgaligilacaktir. Ayrica her binanin asansérlerinin kapasite ve
hizlan ve kullanilan asansorlerin tek kath (single deck) kabin veya iki katl
(double deck) kabinden hangisi oldugu ve karma ¢6zim olup olmadig
hakkinda bilgiler verilecektir.

Asansotrlerin hizlar ve kapasiteleri ile galigtiklari katlar liste halinde, bélgeler,
sky-lobby’ ler sematik kesitlerde gésterilecektir.

ilk onda adi gegen binalarin hepsi 75 kattan daha yiiksek olduklart ( Bank of
China harig) ve 1 veya daha fazla sky- lobby ‘ ye sahip olduklari (Empire
State Building hari¢) igin ¢ok yiiksek binalardir. Empire State Building’ de bir
sky-lobby (gbkyiizii lobisi) uygulamasi olmadan geleneksel tek katl kabinlerle
altr bolim kullanmigtir. Bank of China Kulesi ve Central Plaza, 4 daha algak
bélge halindeki lokal bolgeleri destekleyen tek katli kabinli  sky-lobby
ekspres asansorlerini kullanmaktadir. World Trade Center Kuleleri iki sky-
lobby’ si olan ve lokal daha st bolgeleri beslemek igin tek kath kabinli
ekspres asansorleri kullanan ilk binadir. Jin Mao, ofis bélgesinin tepesinde
yerlesmis olan bir oteli beslemek igin geleneksel tek kath kabinli asansdrieri
kullanmaktadir. ik gergek ¢cok amach “mega kompleks” olacak olan T & C
Tower’ 1, iki ofis - konut ve otel sky-lobby’ lerine hizmet vermek igin
geleneksel tek katli kabin asansoérlerini kullanmaktadir. Sears Tower
geleneksel tek katli kabinlerle lokal boéigelerine hizmet vermekle birlikte iki
katli kabin asansérlerini kullanan ilk binadir. Petronas Towers ise, lokal iki
kath asansérleri besleyen iki kath sky-lobby asansérierinin ilk uygulamasidir.
(FORTUNE, 1997, s.4)

Bu bélimde verilecek olan listeler ve tablolar ve semalar James W. Fortune
tarafindan yazimig olan “Mega High Rice Elevatoring” adli yazidan
alinmistir.(Bkz. Kaynaklar bolimi, FORTUNE, W.J. (1997) basligt.)
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Tablo 5.10 En Yiiksek 10 Bina Yolcu Asansérlerinin Evrimsel Siralamasi

Yolcu Asanséri Tasarimiar

Bina Isimieri Agiklamalar
Yikseklik Sky- lobby Ekspres Lokal
Derecesi Sayist Asansérier Asansérier
7 Empire State - - Tek katlt Geleneksel, gok bélge lu (
Building Kabin 6) tek kabinli asansor
sistemi
9 Bank of Chine | 1 ( 43. kat ) Tek katls Tek kath Geleneksel mekik asansér
Tower Kabin Kabin sistemi
8 Central Plaza | 1( 46. kat) Tek katlt Tek kath Geleneksel mekik asansor
Kabin(2050kg) | Kabin sistemi
5&6 |[World Trade | 2(44. ve 78. | Tek kath Kabin | Tek kath Geleneksel mekik asansér
Center 1&2 katlar) (4500 kg) | Kabin sistemi
4 Jin Mao 1 (54. kat) | Tek kath Kabin | Tek katl Geleneksel otel mekik
(1600 kg) | Kabin asansoér sistemi
2(12. ve 39. | Tek kath Kabin | Tek kath Geleneksel ofis ve otel
10 T & C Tower katlar) (biiro1800kg | Kabin mekik asansor sistemi
otel 2040kg)
2(33. Ve 34.| Iki Kath Kabin | Tek kath Parcal seviye, mekik
3 Sears Tower katlar ; (double decks) | Kabin asansor sistemi
66.ve 67. | (2250-2250kg)
katlar)
182 Petronas 1(41. ve Iki kath kabin [ Iki kath kabin | Parcah seviye, mekik
Towers 42.katlar) | (2100-2100 kg) asansor sistemi
. Planlama Asamasindaki (ki Bina
Bittiginde | Millennium
4. yiksek | Tower 2 Iki kath Kabin Iki Kath | Pargah seviye, mekik
yikseklik | (Londra) (2250 -2250kg) Kabin asansor sistemi
435 m
Bittijinde | International
1.yiksek | World 1 Iki Kath Kabin Iki Kath | Pargal seviye, mekik
yiiksekligi | Financial (1500-1500 kg) Kabin asansor sistemi
460 m Center
(Shanghai) _
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PETRONAS TOWERS 1&2 (Kuala Lumpur / Malezya)
1. ve 2. yuksek binalar ( 450 m)

Yikseklik Siralamasi
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Tablo 5.11 Petronas Towers Asansér Bilgileri

Akslar Kapasite (kg) Hiz ( m/sn) Calistigi Katlar
A:A1-A6 1600 - 1600 4.00 zemin ve 1, 7-23
, arasi
B:B1-B6 1600 - 1600 5.00 zemin ve 1;
23 -27 arasi
C:C1-Cé6 1600 - 1600 3.50 41 ve 42,44 - 46
katlar arasi
D:D1-D3 1600 - 1600 7.00 41ve 42,61-73
katlar arasi
E:E1-E3 1600 - 1600 7.00 41 ve 42,61,69-80
katlar arasi
F: SH1 - SH5 2100 - 2100 6.00 zemin ve 1, 42.
kat
G:851-82 S1: 2700 5.00 P1, C, zemin,2-6
S2: 4500 5.00 8-37
H:S8S3 2300 3.50 P1,C,CM, zemin
2-6,8-37
l:F1 800 5.00 P1,C,CM, zemin,
2-3,8,40-84 M2,
85,86
J:F2 800 5.00 P1,C,CM, zemin
1 -38,40-84M2,
85, 86
K: CF1ve CF2 900 1.60 36, 37,40 - 43
L:TE1ve TE2 1000 1.60 83, 85, 87
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3. yiiksek bina (442 m)
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Tablo 5.12 Sears Tower Asansor Bilgileri

Aks Ait Oldugu | Kapasite Hiz Cahstig
Kat (m/sn.) Katlar
A 1-5 4000 2.50 M,4-10
(alcak bélim)
B 7-12 4000 3.50 M,10-17
(orta algak bél.)
C 13- 18 4000 4.00 M,17-23
(orta yuksek bél.)
D 19-23 4000 5.00 M,23-28
(yuksek bélum)
E 24 - 29 4000 2.50 33,35-42
(alcak bélum)
F 30-35 4000 3.50 30,31,33,34,33
(orta algak bdl.) 42-49;32,35,
27,33,42-49
G 36 - 41 4000 4.00 34,49-57
(orta yiiksek bél.)
H 42 - 46 4000 5.00 34,58-63
(yuksek bélim)
I 47 - 50 3500 2.50 | 47,49:66,68-74
(algak bolim) 48,50:63,66,
68-74
J 51-54 3500 3.50 66,75-81
(orta alcak bél.)
K 55 - 58 3500 4.00 67,82-87
orta yuksek bél.)
L 59 - 60 3500 5.00 67,88,90-102
(yUksek bélim)
M iki kath 5000- 7.00 CC/PL-33/34
kabin mekik
S1-S8 5000
N iki kath 5000- 8.00 CC/PL-33/34-
kabin mekik 66/67
S9-§14 | °000
0 rasathane | 1800 9.00 CC ve 103
mekik

0B1-0OB2
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JIN MAO BUILDING ( Shanghai, China)

-

ORNEK 3
Yikseklik Siralamasi
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Tablo 5.13 Jin Mao Building Asansér Bilgileri

Aks Ait Oldugu Bélum | Kapasite ( kg ) Hiz Calistigi Katlar
( m/sn)

A Biro boélgesi 1350 1.75 1,3-6
B Biiro bélgesi 1600 4.00 1, 7-17
C Buro bolgesi 1600 4.00 1, 18-29
D Biro bélgesi 1600 4.00 1, 30-40
E Biro bélgesi 1600 6.00 1, 41-50
F Otel ekspres as. 1600 6.00 1,2, 54
G Seyir galerici 2500 9.00 B1, 88
H Otopark as. 1350 1.75 B3-2
| Buro servis 2200 3.50 B2-1, 3-51
J otel servis 2200 3.50 B1-2M, 53
K otel 1600 5.00 54-85
L otel servis as. 1600 4.00 53-88
M otel servis as. 1600 1.00 51-88
N otel restoran 1600 1.00 53-56
o) Kuliip ekspres as. 1600 1.00 85-87
P | Perakende satig as. 1600 1.75 B1, 1, 3-6
Q |Perakende satis as. 2000 1.00 B1-6
R Otel servis as. 3000 0.50 B1-2
S Biiro servis as. 2000 0.50 B1-1
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ORNEK 4 :WORLD TRADE CENTER KULELERI 1&2(New York,New York )
Yukseklik Siralamasi : 5 ve 6.yuksek binalar ( Kule1: 417m, Kule2: 415m )
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Tablo 5.14 World Trade Center Asansor Bilgileri
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Aks Asansér Kapasite Hiz Calistigi
Sayisi (m/sn) Katlar
A Gézlem as. 10 000 8.00 C, 110
2
zeminden
B | 1.sky-lobby'ye 10 000 8.00 C, 44
8
zeminden
C | 2.sky-lobby'ye 10 000 8.00 C,78
8
1.sky-lobby’den 44,78
D | 2.sky-lobby’ye 10 000 8.00 (bélamler
8 arasi)
E 6 3500 4.00 C,9-16
F 6 3500 5.00 C,17-24
G 6 3500 6.00 C,25-32
H 6 3500 7.00 C, 33-40
| 6 3500 2.50 44, 46-54
J 6 3500 4.00 44, 55-61
K 6 3500 4.00 44,62-67
L 6 3500 5.00 44,68-74
M 6 3500 2.50 78, 80-86
N 6 3500 4.00 78, 87-93
o) 6 3500 4.00 78, 94-99
P 6 3500 5.00 78, 100-107




112

ORNEK 5 : THE EMPIRE STATE BUILDING ( New York , New York )
Yilkseklik Siralamast : 7. yiksek bina . ( 381 m)

Sekil 5.25

The Empire State Building
Asansér Semasi
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Tablo 5.15 The Empire State Building Asansér Bilgileri
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Aks B&limu Kapasite Hiz(m/sn) Calistig1 Katlar
A Banka A 4000 3.50 SB-7
B Banka B 4000 3.50 G,6-20
C Banka C 3500 3.50 G, 18-25
D Banka D 3500 3.50 G, 24 - 57
E Banka E 3500 3.50 G, 41-57
F Banka F 3500 3.50 F, 55-67
G Banka G 3500 3.50 G, 66 - 80
H | Kule asansorieri 3000 2.50 79 -ana gatl
I Godzlem asans. 2000 2.50 85,ana ¢ati, T.0.G.
J Yik asanséri 3500 3.50 S.B., 8, 2-80
K Yik asansoéri 3500 3.50 SB.,B,2-57
L Yuk asansori 3500 3.50 SB,B,2-25
M Yik asanséri 3000 1.25 SB,B, G
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ORNEK 6 : CENTRAL PLAZA ( Wanchai / Hong Kong )

Yikseklik Siralamasi : 8. yiiksek bina (374 m)
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Tablo 5.16 Central Plaza Asansér Bilgileri

Aks - Bélge Asansér | Kapasite Hiz Calistig! Katlar
Sayis! (kg) (m/sn)
1,3 ve4.asansobrler:
L1-algak bélge 4 1800 25 2,7-18
2. asans:2, P, 5-18
L2-algak bélge 4 1800 3.5 2,19-27
L3-algak bdlge 4 1800 5.00 2,28-35
L4-algak bélge 4 1800 6.00 2,36-43
H1-ylksek bdlge 4 1600 1.75 46 - 54
H2-ylksek bolge 4 1600 2.50 46, 55 - 62
H3-yliksek béige 4 1600 2.50 46, 63 - 69
sky-lobby mekikleri 5 2050 8.00 2, 46
(zeminden sky-lobby’ye)
36.) 1350 | 36.)6.00 |36.)B1,G,1, 2, 5.72
F1,F2ve F3 3 37.) 2000 | 37.) 4.00 |37.)B1,G,1, 2, 5-46
(yuk asansérleri) 38.) 2000 | 38.) 2.50 |38.) 47 -70
F4 1 1350 1.50 69, 73, ¢ati

(yolcu+ylk as.)
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ORNEK 7 : BANK OF CHINA TOWER (Hong Kong)
Yikseklik Siralamasi : 9. Yiiksek bina (367 )
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Tablo 5.17 Bank of China Kulesi Asansér Bilgileri

Aks - Bolge Asansér Kapasite Hiz Calistig1 Katlar
Sayis! (kg) (m/sn) _
A-algak bolge 6 1-3) 1600 | 1-3) 3.50 1,3,6-17,19
4-6) 1350 | 4-6) 3.50
B-algak boige 3 7) 1350 3.50 1,14-17,19
VIP asansérl. |8 ve 9)1600
C-algak bélge 6 1600 4.00 1,20-29
D-algak béige 6 16-18)1350 | 5.00 1, 29, 30, 32-42
19-21)1600
E- sky-lobby 6 1600 5.00 1, 43
mekikleri ekspres as.
F-ylksek 4 1250 3.50 43, 46-55
bélge
32. ve 35. as:
G-Yiksek 4 1250 3.50 43, 56, 58 - 68;
bdlge 33. ve 34. as:
43, 56, 58 - 65
H 2 1250 1.00 |36.as.) 68-70
yuksek bélge | VIP asanséri. 37.as.) 68ve 70
38) 2300 38. ve 39. as.)
|- ylk 3 39) 1600 5.00 |V, CP2,CP1,1-4, 6-44
asansobrleri 40) 1800 40.as.) 44-68
J - mekik 2 1600 1.60 CP2 - CP1 -1
asansérleri | yolcu asans.
K - servis 43) 2300 1.60 43)V, 2,3
asansorleri 3 44) 900 44)1, 2,3
45) 2250 45)V,1-3
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ORNEK 8: T & C TOWER (Kaohsiung, Tayvan)
Yiikseklik Siralamast : 10. yiksek bina (348 m)
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Tablo 5.18 T & C Kulesi Asansor Bilgileri

Aks Tipi Asansér | Kapasite Hiz Calistigi
Sayisi (k@) (m/sn) Katlar
A | Perakende satig 4 1600 2.00 B5-B1,1-8
yolcu asanséri
B |perakende satis 2 2500 1.75 B3-B1,1-8
servis asanséri
buro sky-lobby as.
C (4ad) 8 1800 250 |1, 12
Konut sky-lobby as.
(4 ad)
D |Bduro yolcu as.(4 ad) 7 1800 2.50 12-26
Konut yolcu as.(3 ad) ‘
E |Bduro yoicu as.(4 ad) 7 1800 3.50 12, 26 - 35
Konut yolcu as.(3ad)
F |Apartman servis as. 1 1800 3.50 B3, 1-36
(+yangin ekspres)
G | Otel sky-lobby as. 4 2040 6.00 1,37,39, 40
H |[Otel yolcu asanséra 5 1600 6.00 38-56, 58-70
| | Otel servis asanséri 2 2000 4.00 B3, 37-41
J | Otel ana servis mekigi 1 1800 3.50 37-69
K |[Otel ve buro ana 1 1800 3.50 B1-B3, 1-77
servis mekigi
L |Otel otopark asanséru 1 680 0.75 B4, B3, 1
M | Gok yolcu asanséri 2 1800 10.00 1, 73,75, 77
N | Gok yolcu asanséri 1 1800 10.00 B3,1-77
O |Gozlem servis asans. 1 680 1.00 77 - 80
P |Restoran servis as. 1 1350 1.00 71, 72-76,79,80
Q | Otopark ekspres 2 1100 1.75 B5-B3, 1

yolcu asanséri




SONUCLAR

Yuksek binalar, iginde gesitli fonksiyonlar, cok sayida kurulusu ve kalabalik
kullanici kitlelerini barindirmalari , yiksek teknoloji gerektirmeleri, sehrin
siluetinde belirleyici olmalarn ve altyapiy1 etkilemeleri gibi nedenlerle, az katl
binalara gére hem tasarim hem de uygulama asamalarinda farkhlikiar
gdstermektedir.

Tarihi sire¢ icinde, 6zellikle insan taginmasinda asansérun kullaniimasiyla
yiksek binalar ¢ok énemli bir agama gegirmigtir. Gergekten, asansdrlerin
6zellikle hizlarindaki ve kumanda sistemlerindeki gelismeler, ABD’ den
baglayarak dinyanin birgok kentinde yuksek binalarin daha ¢ok kath olarak
yapiimalarina olanak tanimistir. Genel teknoloji ile birlikte asansér
teknolojisinin de ilerlemesiyle bina yuksekliklerinin daha da artacad
beklenmektedir.

Yiksek binalarda asansér planlamasindan énce binanin fonksiyonuna bagli
olarak, kullanici niifusunun, asansdr bekleme slresinin ve doruk saatte
yogun yénde asansériin 5 dakikallk tasima kapasitesinin isabetli
saptanmasinin 6nemi biylktir. Bunlardan herhangi birinin  gereginden az
veya c¢cok olarak saptanmasi asansér planlamasini olumsuz yénde
etkilemektedir. Asansér sayisi, kapasiteleri ve hizlarn, isabetle saptanmig
verilere dayanan bir trafik analizi ile tesbit edilmelidir. Yanlis saptanan veriler
ile yapilan trafik hesabi sonucunda gerekli olandan az sayi, kapasite ve hizda
tasarlanan asansérler binanin digey sirkilasyon bakimindan veriminin
digmesine neden olmaktadir. Ayni nedenle asansérlerin gereginden fazia
sayl, kapasite ve hizda tasarlanmas: sonucunda kaplayacaklarn alan
artmaktadir. Bu da alan kaybi ve bliylik ekonomik kayiplara yol agmaktadir.
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Yiksek binalarda asansér sisteminin olusturulmasinda alan kayiplarin
binanin verimini duslirmeden en aza indirilmesi, mimari tasarimin énemli
konularindandir. Faydali alan oraninin arttirimas: igin asansérlerin yatayda
gruplandiriimalari gerekmekte; kat sayisinin artmasiyla birlikte digeyde de
gruplandirma yapilmasi icap etmektedir. incelenen érneklerde genellikle 20 -
25 kata kadar olan binalarda asansérierin tamaminin bitin katlara hizmet
verdigi saptanmigtir. Daha yiksek binalarda, bina dlgeyde béblgelere
ayriimakta ve yukaridaki bélgeler icin ekspres asansorler konularak digey
sirkiilasyonun verimi yikseltimektedir. Ozellikle 50 kath ve daha yiiksek
binalarda “sky-lobby” ¢6zimleri tercih edilmektedir. “Sky -lobby” sayisi
binanin kat adedine bagl olarak birden fazla olabilmektedir. Diinya’ nin en
yiksek 10 binasindan, 1931’ de yapilan “The Empire State Building”
digindaki 1970’ lerden itibaren yaptan diger 9 binada “sky-lobby” ¢6ziimi
tercih edilerek aymi alan iginde birden fazla kabin ¢alistiriimaktadir. Ayrica iki
kath kabinler de asansér boslugundan daha fazla yararlanmak amaciyla
kullantimakta, bdylece asansériere ayrilan alanda daha ¢ok yolcu taginmasi
saglanmaktadir.

Turkiye' de ise heniiz Dinya’ da gérilen érneklerdeki gibi gok yliksek binalar
yapiimamig olmakla birlikte, son 10 yildir bu yénde bir egilim ortaya ¢tktig
goriimektedir. 52 kath “Mertim Gékdeleni” yapildiktan sonra daha yiiksek
binalar icin de bagvurular olmustur. Ancak, Tlrkiye' de yilksek binalar
konusunda yasal belirsizlik sirmektedir. Yiiksek binalar, az katl binalara gére
bircok ydnden farklilik géstermelerine ragmen, -izmir kenti diginda- bu tir
binalarla ilgili 6zel ydnetmelikler hazirlanmamigtir. Planlamayr ve yapimi
dizenleyen bir yonetmeligin Tlrkiye ¢apinda hizia ¢ikartiimasi gereklidir. Bu
ybnetmelikte asansdrier konusu ayrica ele alinmahdir.

Turkiye' de TSE tarafindan hazirlanarak yirarlige konmus asansor
standartlan mevcut ise de, bunlar yilksek binalar icin uygun degildir. Ozellikle,
bu standartlarda belirtilen asansér hiz ve kapasiteleri yiksek binalar igin
yetersiz kalmaktadir. S6z konusu standartlann yiksek bina sartlarina uygun
hale getirilmesi ve geligen teknolojiye paralel olarak yenilenmesi gereklidir.
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Yiiksek binalarda asansér planlanmasinda servis ve yik asansérleri gibi
degisik amagl asansérler de unutulmamall, ayrica ézirlllerin de asansérleri
rahatga kullanabilmeleri i¢in gerekli diizenlemeler yapiimalidir. Kat
adetlerindeki artiga paralel olarak iyi projelendiriimis asansér sistemleriyle
yiksek binalarin istenen disey ulagim performans diizeylerini saglamasi

mimkandir.

Dunya’ daki genel egilime paralel olarak gelecekte Tirkiye' de de daha ¢ok
yiksek bina yapilmasi sdéz konusudur. Bundan dolayt mimarlik egitiminde
yiksek bina asansérleri konusunun daha agirliklt bir sekilde ele alinmasi
gereklidir. Bu galigsma, konu ile ilgilenen meslektaglara ve mimarlik egitimi
gbren 6grencilere bilgi vermek ve destek olmak amaciyla hazirlanmisgtir. Bu
amagcla asansoérle ilgili ¢esitli planlama ve tasarlama bilgilerinin yaninda
Tirkiye’ den érnek alinan 9 adet yiksek bina ile Dinya’ nin en yiksek 10
binasinin asansér sistemleri hakkindaki veriler derlenmis ve ilgililerin

yararlanmasina sunulmustur.
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