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BUYUK CADDELERIN GELIiSIMi VE CAGDAS TASARIM
KRITERLERINCE DEGERLENDIRILMESI

OZET

Cagdas kentsel yasam diizeninde ve kiiresel ekonomik yapilanma icinde yer
edinmeye c¢alisan tiim diinya kentlerinde ‘kentin mekan kalitesi’ kavramindan
bahsedilmektedir. Bu noktada; kentlerin tarihi ve yeni kent merkezleri, kent kimligini
vurgulayan mekansal oOgeleri, kent yasaminin aktif oldugu c¢agdas kamusal
alanlarinin tasarim kriterleri, bakim ve yonetim organizasyonlari 6nem kazanmustir.
Tiim bunlarin tutkali sayilabilecek yasayan ve iyi planlanmis sokak ve caddelerin bu
diizen icerisinde en Onemli kentsel acik alanlar olarak yeni bir deger kazandigi

sOylenebilmektedir.

Tarihsel silirecte toplumsal yasamin ortaya ¢ikisiyla beraber sokak kavramindan
bahsedilmektedir. Kentsel yasam i¢inde sokaklar hareket, iletisim ve bulusma
mekanlar1 olmuslar, farkli zaman ve Kkiiltiirlerde farkli bicimlere biiriinseler de

kentlerin iskeleti olma 6zelliklerini korumuslardir.

Calisma kapsaminda metropollerde kentsel estetik ve imajin simgesi haline gelmis
biiylik caddelerin; tarihsel mekansal ve islevsel 6zellikleri konu edilmis ve tarihsel
gelisim siirecinin ardindan evrensel tasarim kriterleri belirlenmeye c¢alisilmistir.
Diinya Ornekleri ile desteklenen arastirma, biiylik caddelerin karakteristik
Ozelliklerinin ortaya konmasimm1i ve sonrasinda Tirkiye’nin en Onemli
metropollerinden Istanbul’da yapisal &zellikleri ile bu &zelliklere en yakin
caddelerden biri olan Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddeleri’nin; belirlenen
kriterlere uygunluk ve kullanilabilirlik acisindan degerlendirilmesini amag

edinmistir.

Analizler sonucunda caddenin bicimsel 6zelliklerinin biiyiik cadde olma kriterlerine
nicelik bakimindan uygun ancak nitelik bakimindan, kent kimligini temsil eden, en

prestijli aligveris ve gezinti caddesi olma 0zelligi gosteren ‘biiyiik cadde’ lere gore
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birtakim farkliliklar barindirdig1 saptanmistir. Ozellikle islevsel ve bigimsel yonden
ele alinabilecek bu farkliliklar caddelerin bugiinki mimari kimliklerini belirleyen
etmenler olmuglardir. Calisma kapsaminda bu farkliliklarin caddeye ve kent
biitiiniine olan olumlu ve olumsuz etkileri ortaya konmaya calisilmig ve biiylik
caddelerin 6zelliklerinin kentsel tasarim kriterleri biitliniinde ortak bir dilde ele alinip

allnamayacag tartigilmistir.
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EVOLUTION OF GREAT STREETS AND EVALUATION OF ITS
ELEMENTS IN COMTEMPORARY DESIGN CRITERIA

SUMMARY

In modern city life concept, for the cities which intend to participate in global
economical partnerships , ‘The Spatial Quality of Cities’ becomes much more
important day by day. According to this, maintenance and administiration of the
design concept, in historical city center, modern public space and the streets have to
be reconsidered to obtain livable places. As conjunction axes between all the

elements of the city, streets began to be reconsidered in contemporary city design.

Since the beginning of publiz life; the street concept have existed. In urban sprawl,
streets represents the movement, meeting and shopping places. Despite the fact that
in different cultures their form diverses, they still continue to be the skeletal element

of urban life.

In the content of this study; firstly indicating the spatial and functional values of
Great Streets after an observation of historical background of street design. Then
examining the international examples of Great Streets symbolizing the urban
identity and aesthetics, and as case study Istanbul Sisli-Cumhuriyet and Halaskargazi

Streets due to the urban design characteristics.

As a result of the experimental and methodological analises; the study area
‘Cumhuriyet and Halaskargazi Streets’ are found physically convenient but
functionally inadequate for the ‘Great Street’ concept compared to worldwide
examples. The study concentrates on the diversity of physical and functional
specialities between great street examples worldwide and study area as well as
figuring out the general effects within the city. The aim of the study is to point out if
great streets are formalized in a certain way, being the most elite street and also the

basic substitude of urban identity in the city.
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The physical criterias of the case areas are evaluated due to the both positive and
negative effects to the city and the existence of a common urban design language

‘for great streets’ is negotiated throughout the study.
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1. GIRIS

1.1 Problemin Tanimi

Benzersiz konumu, binlerce yillik tarihsel birikimi, ekonomik ve kiiltiirel bagkentlik
statiisii ile son yillarda hizla artan bir ¢abayla kiiresel kentler aginda yer almaya
calisan Istanbul’un; diinyadaki diger metropol &rnekleri ile kiyaslandiginda bir takim
altyapt eksiklikleri ortaya c¢ikmakta ve bu yetersizlikler bugiin bir ¢ok farklh
bolgesinde devam eden parcacil kentsel projelerin konusunu olusturmaktadir. Tarihi
ve glincel degerleriyle kent ve kentli imajin1 yasatan diinya 6rneklerinde; yayalarin
kullanim 6nceligini gozeten, modern kent yasamini temsil eden, kent kimlikleri ile
Ozdeslesebilecek, kentin sosyal- kiiltiirel ¢cekim merkezi olarak da adlandirilabilen,
cagdas kentin prestij mekanlar1 yani Caddeler, Istanbul dlgegindeki bir metropolde

istenen diizeyde tanimlanamamaktadir.

Gectigimiz ylizy1l boyunca sokak kurgusu gesitli mimari akimlarin, Bahge-kent
kurgularmin, CIAM kriterlerinin ve Ingiliz/Iskandinav mimarhiginin kaliplarina
sokulmaya calisilmistir. Tiim bu kaliplarda sokaklar; tarihsel islevlerini kaybederek
yerlesim dokusundaki bosluklar olarak algilanmaya baslamistir. Trafik yonetimi igin
gerekli olmanin disinda pek de bir islevi bulunmayan, Haussmann’in tasarim
anlayisina uygun bu modern sokaklar analitik diyagramlar iizerinde yapilan kent
planlar1 ve zonlama sistemi ile hayata gecirilmeye calisilmistir. (Rykwert, 1978)
Ancak tiim bunlara ragmen; daha giincel bir donemde ortaya ¢ikan iitopik kent
planlari, ¢cagdas kentin yeni yerlesim dokular1 ya da giiglii teknolojik gelismelerin
etkileri bile sokak formu ve kullanimin1 taninmaz bir boyuta indirgeyememistir; bu

ozellikler sadece degismistir.

Sokaklarin yasadigi bu doniisiimlerin arkasinda ¢agdas kentin yeni yasam kosullar1
yer almaktadir. Sosyal yasamdaki degisimden bahsetmek gerekirse; 21 yy.
kentlerinin; mekanin giderek soyutlastigi, postmodern diisiince temelinde gelisen
yeni bir diinya diizeninde yer edinmeye calistiklar1 sdylenebilmektedir. Ekonomik

gelismeyle sekillenen bu diizen kiiresellesme siirecini de berberinde getirmektedir.



Kiiresel ekonomik yapilanma i¢inde ulus devletler disa agik biiyiime adi altinda
diinyada yeni pazarlar edinme yoluna gitmeye baslamislardir. Gelismis ulus
devletlerin biinyelerinde faaliyet gosteren firmalar i¢in bu yeni pazarlar yatirim

avcist konumuna gelen gelismekte olan tilkelerdir.

Bu iilkeler arasinda siiren yatirim ig¢in cazibe alanlar1 haline gelme yarisinda,
kentlerin saglamasi gereken bir takim 6zellikleri oldugu belirtilmektedir. Cesitli bir
ekonomik temel ve nitelikli insan sermayesi; yiiksek teknolojili servisler ve bilgi
tabanli kurumlarla gii¢lii yerel baglantilar; ulasim baglantilar1 ve iletisim; yiiksek
nitelikli kentsel ¢evre, acik kamusal alanlar ve kentsel yasam ve gelecege doniik
gelisme stratejilerini ortaya koymak ve uygulamak i¢in kurumsal kapasite kentlerin

mekan kalitesini arttiran ve yasanabilirligini destekleyen unsurlardir. ( Ozgiir, 2006)

Kentlerin, kiiresel ya da diinya kenti olma yarisinda, yukarida belirtilen 6lgiitlerin
saglanmasi i¢in ‘kentin mekan kalitesi’ Onemli bir belirleyici olmaktadir. Bu
noktada; ‘lilke biitiiniinde hizmet veren kent mekanlar1’ olarak tanimlanan kamusal
alanlarin, tarihi ve yeni kent merkezleri, kent kimligini vurgulayan anitsal ogeler,
kent yasaminin aktif oldugu modern yasam alanlar1 ve de tiim bunlarin tutkal
sayilabilecek yasayan ve iyi planlanmig caddeler gibi bir takim Ogelerin varligi

beklenmektedir.

Asirlardir farkli uygarliklara ev sahipligi yapmis olan Istanbul, bir Diinya kenti
olarak tarihsel 6nemi ve Tirkiye’nin ekonomik ve kiiltiirel baskenti olma statiisii
tartistlmaksizin diger diinya kentleriyle kiyaslandiginda, kent mekani yaratimi
konusunda bir takim eksiklikler barindirdigi sdylenebilmektedir. Toplumsal
diirtiilerle olusmus, meydan niteliginden ¢ok bir Olgiide toplanma ihtiyacini
giderebilen kent pargalari, planlanmig yasam alanlarina duyulan ihtiyaci

kanitlamaktadir.

Tiirkiye’de, Istanbul gibi biiyiik sehirlerde bu problem, kapali alisveris merkezleri
yaratimi ile ¢oziilmeye ¢alisilmaktadir. Birer alternatif yasam alani olarak onerilen
bu yapay ve kapali diizenekler her ne kadar iilkemizde “Prestij alanlar1” olarak
yansitilsa da; bu denli biiyiikk 6lgekli ve hareket ozgiirligiinii sinirlayan yapilar

diinyada yavas yavas terk edilmektedir.



Kentlerde bu tip sosyal aktivite alanlar1 sokaklara donmekte ve anlamli agik alan
gereksinimini dogurmaktadir. Biiyiik caddeler, kentin en 6nemli aks1 olarak bu acig1
doldurabilecek niteliktedirler. Bu caddeler sehrin en islek mekanlarindan biri
olmakta ve yerli yabanci ¢ekim giiciinii; barindirdigi kimliksel 6geler, sosyal canlilik
ve fiziksel biitiinliikten almaktadir. Olcegi ile de kentin diger caddelerinden ayrilan

bu prestij caddeleri tiim bu aktiviteleri barindirabilecek nitelikte ve biiytikliiktedir.

Diinya kentlerinde kentsel kimligin bir pargasi haline gelmis olan bu caddeler
insanlarin kente, sokaklarina ve sosyal yasamina duyduklar aidiyet gilidiislinii

giiclendirir ve kolektif bilinci beslerler.

Bu baglamda Istanbul’a bakildiginda bu nitelikleri tastyan bir prestij caddesinden

bahsedilememektedir.
1.2 Amacg

Calismanin amaci; yasayan ve kendi kimligi olan, kent i¢in bir nirengi noktasi
niteligi tastyan bir caddenin Istanbul ve(veya) biiyiik dlgekte yurt ¢apinda hangi
sebeplerden dolay1 var olmadigin1 ve bu caddelerin tarihsel altyapilarini ortaya
koyarak tasarimlarindaki evrensel kriterlerin neler oldugu irdelenmektedir. Bu
noktada “biiyiik cadde” olma o0zelligi gosteren caddelerin niteliklerini kuramsal
cerceveye uygun olarak vurgulamak ve farkliliklara dikkat c¢ekmek c¢aligmanin

temelini olusturacaktir.

1.3 Yontem

Yart deneysel olarak adlandirilabilecek bu ¢alisma; farkli  degiskenler
barindirdigindan Oncelikle bu degiskenleri ortak noktada bulusturan bir analiz
yontemi gelistirilecektir. Istanbul’da tarihsel siire¢ icerisinde bir Prestij Caddesi

olusturma diisiincesiyle ortaya ¢ikan birka¢ akstan bahsedilebilmektedir.

Bu baglamda mekansal agidan biiylik cadde olma statiisiinde olup, islevsel 6zellikleri
bakimindan bu potansiyelin tam olarak degerlendirilemedigi gozlemlenen bir ana
aks, kuramsal ve gozleme dayali olarak gelistirilen biiylik cadde kriterlerine gore

incelenmistir.



1920’ler sonras1t modernizm etkileri ile sekillenmis ve en ¢ok doniisiim geciren kent
parcalarindan biri olan Sisli-Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddeleri calisma

kapsaminda ele alinacak olan ana akstir.

Modernizmin olumlu ve olumsuz etkilerinin agik¢a goriilebildigi bu aks yillardir
degismeyen cadde genisligi, merkeziligi, sehrin en Onemli ve gelismis kent
pargalarin1 bagdastirmasi ve siirekli degisen toplumsal ve mimari kimligi gibi olumlu
ve olumsuz Ozellikleri bir arada barindirmakta ve tiim bunlar sayesinde de Prestij

Caddesi olabilme potansiyeli tagimaktadir.

Caligsma; literatiir taramasi ile olusturulacak analiz yontemi ve bu yontem uyarinca
yapilacak gozlem, anket ve miilakatlarla sekillenmistir. Bunun yaninda cesitli gorsel
anlatimlardan yararlanilmis ve diinyadan Ornekler boliimiinde ise karsilastirma

yontemi uygulanmustir.



2. TARIHSEL SURECTE VE CAGDAS KENTSEL MEKANDA KAMUSAL
ALAN VE SOKAKLAR

Calismanin bu boliimiinde; antik¢agdaki sokaklardan giliniimiiz sokaklarina kadar
sokaklarin ortaya ¢ikist ve kentler i¢cin Onemleri, toplumdan topluma degisim
gosteren ritiielleri, bicimsel miidahaleler ve kent-insan-sokak iliskisi ele alinacaktir.
Ardindan cagdas kent yasaminin gereklilikleriyle yeniden sekillenen kamusal alan

kavrami yine sokaklar {izerinden tanimlanmaya calisilacaktir.

Sokak siniflandirmalari ilk kez 1.0 80-15 yillar1 arasinda yasamis oldugu varsayilan
mimar, mithendis ve yazar Vitruvius ile ortaya ¢ikmistir. 16 yy.’da Sebastiano Serlio
tarafindan Ronesans sehirleri i¢in yeniden yorumlanan Vitruvius’ un teatral sokak
tiplemeleri ii¢ farkli sahne kurgusuyla ifade edilmistir. Trajik sahne, komik sahne ve
satirik sahne olarak yorumlanan kurgular; birbirlerinden farkli donatilar
barindirmakta ve her birinde kendi i¢inde uyumlu bir dile rastlanmaktadir (Moughtin

1992).

Avrupa’da kent planlarinin olusmasinda hala esin kaynagi olan bu kurgulardan
Trajik sahne; Vitruvius’un anlatimina goére kolonlar, heykeller ve kraliyetin
kutsalligin1  yansitan diger mekansal elemanlar barindirmaktadir. Serlio’nun
yorumunda ise bu sokaklar Ronesans kentlerindeki Klasik mimari 6zellik gdsteren
alanlar olarak tanimlanmaktadir. Toplumsal olaylarin, devlet ve toplum ritiiellerinin,

torenlerin gergeklestirildigi bu sokaklar trajik sokaklar olarak tanimlanmaktadir.

Komik sahne ise bahge siislemeleri, revakli gegisler, evlere 6zgii balkon ve pencere
cepheleri ile 6zel konut alanlarinin bulundugu, askeri ve hiikiimete 6zgii 6gelerin
bulunmadigr sokaklardan olugmaktadir. Serlio komik sahnelerin Ronesans
doneminde Gotik mimari 6geler barindiran sokaklar tarafindan temsil edildigini
belirtmistir. Alisveris caddesi, gezinti alanlar1 ve sosyal yasamin canli oldugu

kamusal alanlar ile yerlesim alanlar1 komik caddelerin konusunu olusturmaktadir.

Satirik sahnenin sokaklar ise; agacglar, magaralar, daglar ve dogal ¢evreye gonderme

yapan diger rustik elemanlar ile siislenirken; Serlio’nun kente uyarlamalarinda
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ormanlik alan, parklar ve kentlilerin spor ve gezinti amaciyla gittikleri peyzaj alanlar

olarak ifade edilmektedir.

Sekil 2. 1: The Tragic Scene , The Comic Scene , The Satyric Scene
Sebastian Serlio, The Tragic Scene, The Comic Scene, The Satyric Scene, 1537 (Moughtin, 1992)

En eski zamanlardan beri sokaklar sanat yapitlarindan, hatta baz1 mimari yapilardan
farkli olarak tasarim ve kullanim yoniinden yasam kadar degisken olmuslardir.
Kostof’a gore fiziksel bicimdeki bu degisim yalnizca siire¢ araciligryla incelenebilir.
Mimarlik, yaygin Zeitgeist (zamanin ruhu) yansitmaz; sadece onu tanimlayan ve
bilgilendiren unsurlardan biridir (Kostof, 1991). Bu noktada kent dokusunun
karmasik bir dizi kosul araciliiyla gelistigi ve kent tasariminin bu noktada kismen

etkili oldugu sodylenebilmektedir.

Kentin sekillenmesinde temel tasarim elemani olan sokaklar, antropolog Clifford
Geertz’in One siirdiigli, her toplumun kendine iliskin bir Oykii anlatma
gereksinmesini karsilayan kiiltiirel stirece 6nemli bir temel saglar. Kent kiiltiiriinii
belirleyen ritiieller belleklerden c¢abuk silinse de, sokaklarin kolektif bilincinde iz

birakirlar (Celik 2007).

Ritiiellerin disinda kenti ve sokaklarini sekillendiren bir diger 6ge de ideolojilerdir.
Zeynep Celik’in Sehirler ve Sokaklar adli eserinde ritiielin bir cemaatin mitolojik
varlik nedenlerini simgelerken ideolojinin ise, tersine, iktidarin kentte ilan ettigi
diizen mitosuna neden yarattigir belirtilmistir. Bu noktada kentin ve sokaklarinin
olusumunun; ideoloji, ritiieller, diizen gereksinimi gibi ¢esitli nedenlerden ortaya

ciktig1 sdylenebilmektedir.

Sokak olusturmak c¢ogu zaman diizeni sozciik anlaminda belirtme girisimidir.

Ormegin, Stalin’in yeni sosyalist refah hayali Gorki Sokagi’nin tasariminda sasaali



ama yiizeysel bir ambalajla ifade edilmistir. italyanlarin Trablusgarp’ta sémiirgenin
baskentini yeniden yapilandirmalari, kentin egemenligin bir ifadesi olarak
kullanilmasinin 6rnegidir. Bu sokaklarin ideolojik iletileri bigimlerine islenmis ve

mimari ayrintilarinin alt-metinlerinde vurgulanmistir (Celik, 2007).

Sokaklarin isimlendirilmesi, konumlandirilmasi ve bi¢imi, yapilarin ikonografisi ile
bu ikonografinin bi¢imlendirilmesine yardimci olan sokak mobilyasi, ideolojik

iletilerin kamu alanina iletilme yollar1 ve mimari bigimlerini olusturan 6gelerdir.

Ideoloji sokak planlarinda her zaman vardir, ama otorite, kent siirecindeki aktor
sayisinin ¢ok olmasi dolayisiyla 6diin vermeye zorlanir ve amacglanan ideolojik
program kolaylikla hasiralti edilebilir. Bir kamusal alandaki yapilara iliskin yasal
cekismeler, stati konusundaki rakip fikirlerin yarigmasini, kamusal alan
yorumlamalarinin ¢atismasin1 ve ticari ¢ikarlara karsi kamu yarari tartismasini
aydinlatir. Tarihten glinlimiize silirekli yasanan bu durum kentlerin simdiki sekillerini
olusturmustur. ‘Cogu kentin belli bash tasarim donemlerinden daha eski bir tarihi

vardir, yani yeniden tasarlanmaya tabiidirler (Kostof, 1991).
2.1 Tarihsel Siirecte Kentler ve Sokaklar

Kentler ve kent parcalar1 fiziksel tasarim agisindan bakildiginda iki yonde gelisim
gostermislerdir. C.Alexander ilk tipi yerlesme i¢giidiisiiyle olusan dogal kent, diger
tipi ise bir master plan yonetiminde, tanimli sokaklar, meydanlar ve yine bu plana

uygun olarak konumlandirilmis binalardan olusan yapay kent olarak tanimlamistir.

‘Kentin bir sanat yapiti, denetlenebilir ve yonetilebilir bir tasarim oldugu diisiincesi
Hellenistik Kentlerde ortaya ¢ikmistir. Helenistik plancilar, bu eski Yunan kentlerine
birkac ilging odak noktasi yerlestirmek, iclerinden torenlerin yapilacagi eksenler
gecirmek, yollar1 anitsallastirmak ve kentin bi¢cimine gore gorkemli bir diizen getirip
biiylik toplumsal olaylarin cereyan edecegi alanlar koymak istemislerdir. Piriene ve
Milet gibi bilinen en eski Yunan kentlerinde bu alanlar Agoralar, Senatoryum,
Tapinaklar, Cesmeler olarak tanimlanirken, Kutsal Yol diye bilinen ve kenti boydan
boya kesen iki ana akstan olusan caddeler kentin torensel ritiiellerinin ve giinliik

yasaminin canliligini temsil eden alanlar olmuslardir.



2.1.1 Klasik Kent Planlamasi ve Yunan Kenti Sokaklari

Kent planlama diislincesinin Yunan yap1 gelenegine dayandigi kabul edilmektedir.
Diizenli kent planlamasinin girisi Yunan kentinin tarihi ve gelismesinde énemli bir

asamay1 belirtmektedir.

Kolonizasyon hareketlerinin etkisinde sekillenen Yunan kent planlamasinda bazi
yerlesimlerin acik¢a tanimlanmis caddeler, birbirini dik kesen koselerde kesisen

sokaklar gibi belirgin ana hatlara sahip olduklar1 sdylenebilmektedir.

Islevlere gore bolgeleme ve diizenli 1zgara sokak planlamasi erken donem Yunan
planlamasinin en 6nemli 6zelligi olarak bilinmektedir. Arazi 6zellikle kamusal, 6zel

ve dinsel kullanima gére ayrilmistir.
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Bu gruptakilerin bigimsel ortak 6zelliklerinden en belirgini alan1 boydan boya gecen

ve yapilarin {izerinde dizildigi bir ya da bazen iki ana yolun kullanimidir.
Bunlarin disinda Hippocrates gibi donemin bilim adamlar1 tarafindan Onerilen
yerlesim ilkeleri ve Vitrivius’un sokaklardaki riizgar yonii ve yer se¢imi ile ilgili

onlemleri kentlerin sekillenmesinde 6nemli rol oynamistir.



Sekil 2. 4:Vitruvius’un Yuvarlak Kent Formu(BENEVOLO, L. The Making of Europe (1993)syf 18.)

Kentin ayni zamanda koruyucu surlarla c¢evrili olmasin1 6ngdren Vitruvius,
sokaklarin diismanin aleyhine egim kazanmasini ve yine savunma amagli yuvarlak

kent yapisini da 6nererek, kent formuna da etki etmistir.

Tipik bir Yunan kentinin temel elemanlar1 acropol, kapali sehir duvarlari, agora,
yerlesim zonlari, bir ya da daha fazla kiiltiirel ve rekreasyonel alanlar, dini bir
merkezi, liman ya da iskele ve varsa bir ticari merkez olarak tanimlanabilmektedir.
Acropol kentin en yiliksek noktasinda konumlanan  ve tapmnak diye de
adlandirilabilecek kutsal yapi, kentin korunakli merkezidir. Agora ise kent
merkezinde yer alir ve toplanma amacima uygun olarak herkesin ulasabilecegi

noktada kentin yagam dongiisiinii yansitir.

[k master planinin MO 2700 civarinda Hippodamus tarafindan yapildigi belirtilen
Yunan kenti bu planla , merkezi noktasi, yerlesim aksi, ticaret alani, kiiltiir ve
rekreasyonel aktivitelerindeki diizenlemeler ve kent biitiinliiglinii korumak adina insa

edilen surlariyla kentin tiim bilesenleri arasinda yeni bir diizen kazanmustir.



2.1.2 Ortacag’da Planlama ve Kent Sokaklar

Ortagag kent planlamasindaki en Onemli faktér kent savunmasi olarak kabul
edilmistir. Bu birincil askeri fonksiyon mimari dokuya kent surlar1 ve asilmasi giic

dar sokaklar gibi karakteristik elemanlarla yansimstur.

Cografi kosullara bagli yerlesimler ve korunma faktoriinlin 6nemi Ortacag
kentlerinin diizensiz bir yapida olusunun temel sebepleri olarak gosterilmektedir.
Mumford’un belirttigi gibi ortagag mimarisinde ve kent planlarinda simetri kaygisina
rastlanamamaktadir. Dogala sekil vermektense dogal sinirlar1 izlemek tercih

edilmistir.

Sekil 2. 5: Ortagag donemi Siena kent plan1 1617 (BORTOLOTTI, L. ;Le citta nella Storia
d’Italia,SIENA, 1982(syf.162)

Bu durum yol dokusunun tekerlekli tasitlara imkan vermeyecek 6zellikte olmasini
desteklemis ve ulasim icin binek hayvanlarinin kullanilmasi da yollarin dar yapisina
uyum saglamistir. Su kaynaklar1 ise degirmen ve kuyular olarak tanimlandigindan
yine dogal dokunun bir pargasini olusturacak oOzellikte zeminle es yiikseltide

konumlanmistir (ITU FBE Kentsel Tasarim, Urban Pattern Ders Notlari, 2007).
2.1.2.1 Ortagag Kenti

Islami Ispanya haricindeki Ortacag Kentleri Avrupa ¢apinda benzer sosyo-ekonomik
ve politik ozellikler gdstermekteydi. Yunan ya da Roma diinyasinin ¢okiisiinden
Barok baslangicina kadar gelen Ortacag ve Ronesans doneminde ise klasik kentlerin

kiigtildligli  gozlenmektedir. Siiregelen kentler, ¢ok daha yoksul bir yasanti
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sirdiirmekte ve yasantilarim1i  toplumun gereksinimlerine uydurmaktaydilar.
Helenistik ve Roma kentlerinin simgesi haline gelen eski revakli caddeler, carsilara
cikmalar da kapatilarak ufak diikkanlara doniisiirken belirgin ana hatlar (akslar)

diizensiz bir goriiniime biiriinmiis ve belirgin kii¢iilme yasamislardir.

Ortagag doneminde; Helenistik uygarliklarin
ve Roma diinyasinin diizenli kentlerinin biiylik
1zgara planlar1 dar araliklara, mahallelerin
kendi iclerine  donebilecekleri, ¢ikmaz
sokaklardan olusan biiyiik  mahallelere

dontismiistiir.

Sekil 2.6: Ortagag donemi Siena, Piazzo del Campo’nun graviir anlatimi, Mortier 1681
(BORTOLOTTI, L. ;Le citta nella Storia d’italia, SIENA, 1982(syf.128)

Mabhalli boliinmeler yonetimde de farkliliklar yaratarak yonetimde yerellik kavramini
ortaya c¢ikarmistir. Ortagagin baglarinda derebeylik yerini giinlik yasamin
gerektirdigi temel gruplagsmalara ve kalabaliklara birakmustir (Celik, 2007).

L Cittad i JSiena Q{F.H.-'L‘J/L' Lello Stato Senese nel Gran Ducato Jdf
T e

Sekil 2.7 Ortagag donemi Siena, Ailelere ait kuleler ve 6zel bahgelerinin kent siliietine yansimasini

anlatan graviir, Mortier 1681 (BORTOLOTTI, L. ;Le citta nella Storia d’italia, SIENA, 1982(syf.142)
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Kendi kendini yoneten klasik Yunan kenti, Ortagag’da bir psikoposun ya da lordun
direktifleri altinda kalirken ailelere ait kuleler ve 6zel bahgeleri, dar sokaklar, Pazar
alanlari, klise ve tiim bunlar1 ¢evreleyen kent duvarlart yani surlar Ortacag kentinin

0zglin yapisini olusturan elemanlar olarak kabul edilmistir.

2.1.3 Ronesans ve Barok doneminde ( Neo-Klasik Donem) Planlama ve Kent

Sokaklari

Ronesans donemindeki sehir planlar1 Onceki donemlere gore daha kapsaml
diizenlemeler igermektedir. 15.yy.’in ilk yarisindan 18.yy. sonlarina kadar devam
eden Ronesans déneminin dogum yeri olan Italya’dan Avrupa’daki diger iilkelere

oldukca uzun zaman araliklariyla geldigi kabul edilmektedir.

Ronesans donemi temelde eski Roma ve Yunan kentlerindeki klasik sanata ilginin
artmasi ve bu akimin Avrupa sanatina yansimasi olarak tanimlabilmektedir.Ronesans

ile ge¢ cumhuriyetin gelisi bir ¢ok yapisal degisiklige neden olmustur.

Bir zamanlarin kusursuz bir Roma kenti olan Floransa’da ortagcag lordlar1 tarafindan
kapatilan semtlere ulagsmak icin yeni yollar yaratilmig, ailelerin biiytlikliigiinii
simgeleyen kuleler kii¢iiltiilmiis, en 6nemlisi de 6zellikle 6nemli caddelere bakan

cepheler i¢in bir insaat kodu gelistirilmistir.

Balkonlardan revakli yollardan ve dis merdivenlerden sokak trafigine ve kaldirimlara
kadar her cephe eleman1 dikkate alinmistir. Biiylik caddelerin glinlimiizdeki kriterleri
bahsedilirken aslinda bu donemde ele aliman o6zelliklerin temel alindigi

sOylenebilmektedir (Celik,2007).

Sekil 2.8: Ronesans doneminde uygulanmis tek ideal kent plani 6rnegi olarak Palamanova,

Tireste-italya, Ideal Rénesans kenti-(ELLIS, R. On Streets ,1999 syf.124)
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Kentin bir sanat yapit1 olarak goriilmesi anlayisi 13. Ve 14 yy. Floransa’sinda ortaya
cikarken, bu donemdeki kent; kendi kendini yonetim ve Hellenistik kentin soyut

bicimciligine saygiy1 bir arada yiiriitmeyi hedeflemistir.

Ronesans planlamasinin eylem alanlari; gliglendirme uygulamalari, yeni kamusal
alan ve bunlara bagli sokaklarla kendi yeniden yapilandirilmasi, mevcut sehirlere
yeni ana caddeler yerlestirilerek yerel dolagim aksinin yenilenmesi ve gelistirilmesi,
yerlesim icin kent ¢eperinde yeni bdlgelerin olusturulmasi ve yeni kentlerin yaratimi
olarak tanimlanmaktadir. Bu eylemler gergeklestirilirken ii¢ degisken 6n plana
alimmustir. Bunlar ana ulasim aksi, 1zgara sisteminde kurgulanan bolgeler ve kamusal

alanlar olarak kabul edilmistir.

Kent girisinden yerlesim alanlarina uzanan tek bir cadde anlayisi Ronenans dénemi
buluslarindan kabul edilmektedir. Boylece hedef yeniden genis, diiz caddeler
olmustur. Biiyiik caddelerin iizerinde yer alan bir anitsal 6ge ve mutlaka dnemli bir
kent parcasina baglanma anlayisi da yine bu donemde ortaya c¢ikmistir. Kenti
bicimlendirecek ideal planlar rafa kaldirilirken insa edilmis seylere saygi gostererek

ufak miidahalelerle kent sagliginin korunmasi amaglanmistir.

Kentin biliylimesini ve kentsel canliligi arttiran bu caddeler mimari yeniden
yapilanmanin sonucu olarak ortaya c¢ikmiglardir. Bu olusum birden bire
gerceklesmemis, tek tek yapilan degisikliklerin toplami olmustur. Sonug¢ olarak
Ronesans ve Barok doneminde kent mimarisinin temel 6zelligi kent dokusunun

parcacil miidahalelerle degistirilmesi olmaktadir (Kostof, 1991).
Ronesans’ta Dogrusal Ana Aks

Kent sakinlerinin toplumsal ritiieller ya da ticari kaygilarla bir araya geldigi, kent
merkezi ile kent kapisini birbirine baglayan dogrusal ana akslar Ronesans donemi

kesfi olarak nitelendirilmektedir.
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Sekil 2.9 Ronesans Doneminde ana caddelere 6rnek olarak Genova, Le Strade Nuove’den bir goriiniis
(BORTOLOTTI, L. ;Le citta nella Storia d’Italia, GENOVA, 1982(syf.92)
Sekil 2.10 Opera Bulvari Paris, (ELLIS W., On Streets. 1999 (syf.124)

Roma ve Paris gibi biiyiik sehirler bu donemde ana cadde olusumunun belirgin
sekilde gozlemlenebilecegi alanlardir. Bu donemde sonradan olusan ana caddelere

verilebilecek en agik 6rnek Champs Elysees bulvari olarak gosterilebilmektedir.
Barok Doneminde Kent Sokaklar:

Ortagag’da gozlemlenen organik ve feodal doku, Ronesans’da yerini siislemelerle ve
pargacil iyilestirmelerle yenilenen, ¢evresiyle bagintisiz binalara birakmustir. Barok
donemine gelindiginde ise tek ve diizenli bir aks ve dogrusal hareketi destekleyen

kent yapilarindan ve daha diizenli bir kent planindan bahsedilebilmektedir.

Sekil 2.11 Barok Mimari Déneminde aksiyel planli ana caddeler, Vatikan Papalik Meydani, Roma
Sekil 2.12 Luxemburg Saray Bahgesi, Paris (MUMFORD, L. ; The City in History, 1991 syf(255)

Kentlerin ve kentsel formlarin tarihsel gelisimine bakildiginda Biiyilk cadde
kavraminin ilk olarak Yunan kentlerinde ortaya ciktigi, ortagag doneminde feodal
diizenin etkileriyle etkisini yitirdigi ve sonradan Ronesans doneminde tekrar

kesfedildigi sdylenebilmektedir.
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Biiylik caddelerin Hellenistik donemden baslayarak giiniimiize gelen yapisal
ozelliklerinin derlemesinin yapildig1 ‘Great Streets’(1993) adl1 eserinde Allan Jacops
biiylik caddelerin gecirdigi evrimleri ortaya koyarak, gilinlimiiz tasarimlarina 1s1ik
tutmaktadir.

Cizelge 2.1: Tarihsel Sokaklarin Ozellikleri, JACOPS,A. -Great Streets adl1 eserinden
alinip Elif Uzmez tarafindan yorumlanmustir.

DONEM ANTIK SOKAKLAR | ORTACAG (ana) ORTACAG
SOKAKLARI SONRASI (ana)
SOKAKLAR
YER Pompei-Herculaneum- | Roma-Via dei Roma-Via Guilia-
Ostia Antica Coronari-
BOYUT Dar, kiigtik insan Dar sokaklar- iki Uzun Cadde
Olceginde sokaklar cephe arast 4 m.
Mesafe
BICIM Izgara planli-Sokaklar | Organik yap1 Lineer ve(veya)
homojen yap1
CEPHELER 2-3 katli1 binalar 4-5 katl1 binalar H:15 m bulan
bina cepheleri
YOL DOKUSU | Dogal Malzeme Dogal Malzeme Parke Tas1
DONATILAR Diikkanlar ve toplanma | Mobilya, antik eser, | Sanat galerileri,
alanlar kiiciik diikkanlar, miize, litkks
yol boyu diikkanlar olarak
serpistirilmis kiiciik | kullanilan zemin
meydanlar katlar
SOKAK Yollar boyunca belirli Sokaga ¢ikma yapan | Sokaga 30-50cm
MOBILYALARI | araliklarla yer alan sokak 1giklar1 ¢ikma yapan
sokak ¢esmeleri, pencereler
tabelalar
0OZGUN Bu sokaklardaki boyut | Giiglii bir komsuluk | Cok davetkar
NITELIKLER algis1 cepheler olmadan | hissi sokagin temel | olmayan sokaklar
tanimlanamaz. Sokak algisidir. oldukg¢a korumali
Olciitii ihtiyaca gore bir yapiya
sekillenmigtir. sahiptir.
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2.1.4 islam Kenti Sokaklari

Islam kentinin morfolojik yapisi incelendiginde temelde dini kurallarin ve ticaret
fonksiyonlarmin olduk¢a etkili oldugu organik bir kent dokusundan
bahsedilebilmektedir. Islam kentleri oldukga cesitli cografyaya ve zaman dilimine
yayilim gostermislerdir. Ispanya ve Kuzey Afrika, Misir, Suriye ve Orta Asya, Irak,
[ran ve Orta Dogu’da bulunan Islam kentleri birbirinden oldukga farklr iklimlerde ve
etnik gruplar kontroliinde olduklarindan kent formunda bazi farkliliklar

gostermektedirler (Hourani, 1970).

Islam kentinin formunu belirleyen topografya, iklim ve yapt malzemeleri gibi dogal
etkenler yaninda Avrupa kent formunu belirleyen bir takim degismez elemanlarin
eksikliginden de bahsedilebilmektedir. Grid sistem, imar kanunlar1 ve belirli bir odak
noktasinin yer aldigr kent merkezleri bu temel dinamikleri olusturmaktadir. Buna
karsilik Islam kenti Max Weber’e gére ; ncelikle kenti belirginlestiren bir sur, dini
yapilarin egemen oldugu bir diizenek i¢inde caminin ve medreselerin yer aldig: bir
merkez , bu merkezde yer alan bir takim yonetim binalari, tiiccarlarin ve esnafin
gruplasti1 aligveris alani, ¢esitli etnik gruplarin konumlandigi bir mahalli bolge ve

gbcebe topluluklarin yasadigi kent ¢eperi yerlesimlerinden olusmaktadir.

Toplumsal yapiya bakilacak oldugunda ise islam kenti dini kurallarin ve bunun
gerektirdigi mahremiyet kavraminin esaslarma gore sekillenmistir. Bu noktada
kamusal alan kullaniminin Avrupa kentlerine oranla ¢ok daha az gelistigi ve dini

yada ticari gereklilikleri dogrultusunda gergeklestigi sonucuna varilabilmektedir.

Sekil 2.13: Mekke ve Medine Graviirleri- Dela'il-i Hayrat niishasindan (www.osmanli1700.gen.tr adli
web sitesinden alimugtir.)
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2.1.4.1 Osmanli’da Kent Sokaklar1

Osmanli sehirlerinin yerlesim diizenini incelendiginde dort ana karakteristik kent
formundan bahsedilebilmektedir (Cerasi, M. 1999).

1- Sehrin 6nemine gore genellikle haftanin belirli giinlerinde pazar yeri olarak da
kullanilan kii¢lik bir meydan; Osmanli sehirlerinde goriilen ortak 6zelliklerden birini
teskil eden ve eski sehrin merkezini olusturan meydanlar, sehrin Onemli bir
unsurudur. Meydanlar, Osmanli sehir diizeninde birden fazla islevin bir arada
bulundugu alanlar olup, aym1 zamanda sehrin idari, ekonomik, sosyal ve Kkiiltiirel
fonksiyonlarinin biiyiik bir kisminin gergeklestirildigi, bircok kompleksin bulundugu

alanm ifade etmekte idi.

2- Camiiler Osmanli kentinde dini, sosyal ve Kkiiltiirel bircok hizmetin yerine
getirildigi bir mekan olarak cemaatin toplandig1 bir 6nemli merkez nokta idi. Sehrin

onemine gore biiyilik veya kii¢iik Ulu Cami denilen merkezi bir camii bulunmaktayd.

3- Osmanli sehirlerinde Sehrin biiylikligline gore degisen bir carsi; sehrin
meydaninda yeralan ve 6nemli islevi olan bir alan idi. Carsi, sadece bir {iretim ve
aligveris alan1 olarak ekonomik ag¢idan ¢ok fazla seyler ifade etmekteydi. Nitekim
carsi, toplumsal iliskilerde sosyal ve kiiltlirel bir biitiinlilk ifade ederken sehirde

camiyle birlikte bir toplanma noktasi teskil etmekteydi.

4- Sehrin hemen hemen tiim iglevsel alanlarinin i¢inde bulundugu ve sehrin tiim
hizmetlerinin yerine getirilmesinde dnemli bir yeri olan cadde ve sokak sistemlerinin,
Osmanli sehrinde 6zel bir yeri vardi. Meydandan itibaren 1sinsal bir sekilde cevreye
dogru yayilis gdsteren bu sistem, mahallelere baglanan caddelerde sokaklara gore
daha genis ve daha diiz bir akis izlerken yerlesim alaninda bulunan sokaklarda bu,

dar ve dolambagcli olarak kendini géstermekteydi (Cerasi,M. 1999).

Kent meydaninda ulu camiden ve ¢arsidan 1sinsal sekilde yayilan eski ana caddeler
(arterler) ve bu caddeleri cesitli agilarla kesen organik ve ¢ikmaz sokaklar, ayni
zamanda Osmanli kentlerinin genel karakterini ortaya koymaktaydi. Osmanli kent
planlarina sekil veren unsurlardan biri olan organik sokak sisteminin ortaya ¢ikisinda

onemli olan bazi faktorler vardi (Stern, 1970).

Organik sokaklarm ortaya ¢ikiginda; Islamiyet’in etkisi olmustu. Kisi ve gruplarin

miidahale ve ihlalleriye diizensiz bir sekle sokulan sokaklar, mahremiyeti ve 6zellikle
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de giivenligin saglanmasi i¢in, u¢ noktalarindan kapatilarak ¢ikmaz hale getirilmis,
bdylece baskalarmin gecisine kapatilan sokak, belirli bir gruba ait 6zel bir yola
donistiirilmiistii. Evler dogrudan sokaga degil sokagi sinirlayan duvar gerisindeki
avluya acilarak, aile hayati gizlenmeye ve hususilestirilmeye c¢alisilmistir (Can,
1995). Boylece konutlarda yasayan aileler kendilerine ait bir yolla caddelere ve

oradan da merkeze gecis yapiyorlardi.

Organik yerlesim dokusunun olusmasinda Tiirk kiiltiiriiniin de etkisi olmustur. Iskana
tabi tutulan cesitli asiretlere bagl obalar, oymaklarin yerlestikleri alanlar sehirlerde
mabhalleler seklinde idi. Bunlar gerek geleneksel ve gerekse kiiltiirel baglamda kendi
icerisinde kapali bir sistem teskil etmekte bu suretle merkezden gevreye sehrin
dagilmasin1 6nlemek amacini giitmekteydi. Bu durum kentlerdeki sokak dokusunun

bu diizeni almasinda 6nemli rol oynamakta idi. Sokak sistemlerinde kapaliligin 6n

planda olmasi bu sokak tiplerinin ortaya ¢ikmasina zemin olusturmustur (Cerasi,M.

1999).

Hille 1537

lep Sehri V alesi o Bdat
Sekil 2.14: Matrak¢i Nasuh tarafindan ¢izilen Osmanli Kentleri Minyatiirleri :
(www.osmanl1700.gen.tr adl1 web sitesinden alinmustir.)
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Sonug olarak Geleneksel Islam ve Osmanli kent dokularinda 1sinsal yerlesim ve
organik — korumali sokak dokularinin biiylik cadde olgusunun gelisimine olanak
tanimadig1 sOylenebilmektedir. Ancak modernizmin etkileriyle birlikte Ge¢ Osmanl
donemi ve Modern Tiirk kentlerinde aksiyel kent planlari, yaratilan yeni toplanma
alanlar1 ve biiyiitiilen meydanlar gibi kamusal alanin deger katan miidaheleler kentte
yasayanlar1 sokaga yoOnlendirmis ve sembolik Onem tasiyan biiyiik caddelerin

giindeme gelmesinde etken olmustur.
2.1.5 Modernizm ve Kent Sokaklar:

Eski kentlerde herkesin kuramsal anlamda esit olmasi kamusal yasami kisisel
zenginlikten daha 6nemli kilmaktaydi. Kamu yapilar1 gosterissiz ancak giiclii bir
mimariye sahipken, caddelerin siislii evlerle bezenip liikksiin sergilenmesi miimkiin

olmamaktayd (Ozbek, 2004).

Roma donemine gelindiginde ise Dogu kralliklar1 modeline dayanan merkezi bir
hiikiimetin hakimiyeti ile gelen liiks, gosteris ve biiylikliik yeni mimari kimligi temsil
eden dgeler olmustur. Ozellikle baskentte agik¢a goriilebilen, forumlarin biiyiimesi,
sehrin eglence semti Campus Martius ile baglantisinin kurulabilmesi i¢in cumhuriyet
donemi surlariin yikilmasi ve biiyiik meydanlar yaratmak ugruna yerle bir edilen
konut ve tarihi yapilar donemin en dikkat c¢eken Ozellikleridir. Dogu Roma
Imparatorlugu mimarisi ile Modern mimari arasinda sasirtic1 benzerlik tam da bu

noktada ortaya ¢ikmaktadir.

Modernizm 15. ve 20. yiizyillar arasinda yasanan entelektiiel, kiiltiirel, toplumsal,
estetik bir donilistimiin bir sonucu ve devam eden bir siire¢ olarak tanimlandiginda
modernizm ile, dncekilerden ciddi bir bicimde farklilasan yeni bir doneme girildigi
sOylenebilmektedir. “Modern” kavramu igerisinde, “aydinlanma gelenegi, akla dayali
rasyonel bilim anlayisinin tiim alanlara uygulanmasi tavri, uzmanlagsmis kiltiiriin
bilim aracilifiyla elde ettigi birikimin giindelik yasamin zenginlestirilmesi ve
rasyonel oOrgiitlenisinde kullanilmasi yaklagimi, teknolojinin ytikselisi ile ekonomik
orgiitlerin yeni bir bi¢im kazanmasi siireci, soyut devletten burjuva devletine

doniisiim” gibi olgular siralanmaktadir (Kayin, 2007).

Modernizmin yenileyici ortaminda hayat bulan modern mimarlik paradigmasi-

hareketi, varolan ya da eskimis olan karsisinda tepkisel bir igerikle ortaya ¢ikmus,
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onceki birikimlerle iligkisi farkli baglamlarda tartigilsa da, mimarlik alaninda radikal
bir kopusa ya da sigrayisa yol agmustir. Tanyeli, modern mimarlik kavramini, gec 19.
yiizy1l ve 20. yiizyilda {iretilmis, baz1 ortak karakteristikler gosteren yapilar, bunlarin
gruplastigi farkli davranig-akim-yonelimler ve onlar1 vareden diigiinsel arka plan
kapsami igerisinde agiklayarak, biiylik bir ¢esitlilik gésteren bu mimarhig1 genel bir
ad altinda toplamaya olanak veren asgari diizeyde ortak etik-teknik-estetik

parametreler ya da paradigmalarin varligina dikkat ¢ekmektedir (Kayin,2007).

Bu kapsamdaki en oOnemli etik ilke “caga karsi duyulan sorumluluk™ olarak
belirlenmekte ve her ¢agda, her toplumun kendi 6zgiil mimarlik anlayigini, 6zgiin bir
mimarlik {islubunda somutlastirdigindan hareket eden modernist ideolojinin ¢agin
ruhunu yansitmayan her yapiyr diiriistliikten uzak bir tutum olarak isaretledigine
deginilmektedir. Bu etik dahilinde modern mimarligin tim akimlari, bilimsel ve
teknolojik gelismelere temellenen, dogru tasarimlar olusturmayr amaglamistir.
Teknolojik gelismelerin modern mimarliga uygulanmasi bir zorunluluk olarak
getirilirken, modern mimarligin estetik normlar1 da, etik-teknik bir alt yap1 {izerine

oturan, tarihsel referanslardan uzak, rasyonel bir tavr1 benimsemistir (Harvey, 1990).

Modernizm diisiincesi igindeki ‘yaratici yikim’ imgesi, modern mimarligin temel
cercevesini belirleyen bir unsur olarak donemin en onemli baskentlerinde viicut
bulmustur. Hausmann ve Richard Lenoir planlar1 modern haraketin 6ncii kenti olan
olan Paris’in kent planlarim1 tamamen yikip-yeniden kurma mantiginda revize
etmistir. Ozgiin kimlikler 5Snemsenmeksizin diizen ve yalmlik ilkesini temel alan bu
mimari anlayis savas sonrasi diger Avrupa kentlerinde de hizlica kabul gérmiistiir

(Tanyeli, 1997).
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Sekil 2.15: 1874 Atina Plani, Tarihi kent dokusu ve 19 yy. Modernizm ile sekillenen yeni kentsel
doku(Celik,2007 syf.37)
Sekil 2.16: Modernizmin tarihsel kenti yokedisini sembolize eden karikatiir (Harvey, 1990 syf.36)

Modern mimarligin ana yaklasimlarimi agiklayan bu cergeve, dénemin sokak ve
caddelerinin sekillendiren bir kurgu benimsemektedir. Spiro Kostof’un ‘Majesteleri
Kazma’ adli makalesinde ise tarihsel donemlerin modernizmin kentler lizerindeki

etkisi, ideolojilerin kent sokaklarinda viicut bulusu anlatilmaktadir.

Avrupa Kkiiltiiriiniin  bi¢cimlendigi ylizyillarda herkesin bir arada, burun buruna
yasadigr karmakarisik kent mekanlari, modern hareketin dogusuyla artik bilimsel
islevcilik adina alaya alimip yikima mahkum edilmekteydi. Fasist miidahalelerin
boyutlarinda, diiz ¢izgiye tapinmalarinda, mekan denizleri i¢inde yiizmeye gabalayan
anitlarinda, hepsinde, Haussmann’nin gergeklestirilmis makine-kent modeline

rastlanmaktadir (Harvey, 1999).

Napoleon’un fasist miidahalelerinde ise iki temel yaklagimdan bahsedilebilmektedir.
Birincisi planlamanin toplum yagaminin akilci yoldan 1slahi oldugu diisiincedir. Buna
gore; gorsel olarak kente egemen olacak yollar ve meydanlar, esgiidiimlii ¢alisan
hizmetler sisteminin ( dolasim, su sebekesi, kanalizasyon, kamu diizeni, is, eglence,

mezarliklar) ¢ergevesini olusturur (Celik, 2007).

Diger diisiince ise Avrupada’ki bir¢ok eski kent ¢ekirdeginin tliimiiyle yikilmasina
hazir olunmasidir; Briiksel ve Madrid’den Milano, Roma ve Kahire’ye kadar
imparatorlugun kilit duraklari i¢in hazirlanan Napoleon dénemi projelerinde bu

durum goézlemlenmektedir.
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Napoleon doénemi ile daha sonra Haussmann ya da Mussolini’nin yaptiklar
arasindaki tek fark, onlarin trafik ile gorkemi birbirine yakin amaclar olarak
gormeleridir. Tarihsel anitlara teatral bigimde odaklanan bulvarlar hizli trafigin bir
zamanlar tikali, neredeyse gecilmez olan sokaklardan akmasini amagliyordu.
Mussolini’nin sozleriyle ‘gerekli yalmizliklar1’ i¢inde anitlarin yer aldig1r meydanlarin

artik ikinci bir islevi vardi. Yogun trafigin kesigsme noktasi olmak.

Kronik sorun noktalar1 olan eski semtleri yikarak kent gerilimini ve tedirginligini
azaltir Hausmann, hizli ulasim i¢in sokak sebekesini akilcilastirip diizgiin hale
getirir, bu sebekeye uygun yapilart yerlestirir. Biiyiik bulvarlarda siralanan dik ¢atili
cok katli apartmanlar, artik kentin yan sokaklarinda daire sahibi olmakla yetinmeyen,
ancak miistakil ev alacak parast olmayanlar i¢in rahat yasama mekani

olusturmaktadir’ (Celik 2007).

Planlama deneyimlerinin sokaklar iizerindeki tarihsel etkilerine mercek tutan
makaleden ; Modernizmin ‘planlanmis Biiyiilk Caddelerin’ temelini olusturdugu
diisiincesi ¢ikarilabilmektedir. Bu caddelerin yeniden olusumlar1 ve Kentlerin
gorkeme kavusturulmasi, mevcut binalardan bazilarin1 yikmak, orada oturanlari
yerlerinden etmek ve eski aligkanliklarini bozmak gibi uygulamalar1 da beraberinde

getirmistir (Benevolo, 1993).

Bir baska modernizm Ornegi olarak Greg Castillo’nun Gorki Sokagi ve Stalin
Doneminde Tasarim adli makalesi bir Dogu blogu iilkesine ait sokagin sosyalist
rejim doneminde yeniden ingasini konu almaktadir, ¢aligma ile ilgili baglantis1 ise
Cumhuriyet ve Halaskargazi caddelerinin dogusunu simgeleyen, merkezi yonetim-

istimlak -tesvik ve iskan gibi olgularinin Gorki Sokagi’nda da yer almasidir.

Gorki Sokag1 yeni tlir bulvarlarin 6rnegi, bir sosyalist magestrale olarak tanitildi.
Estetik reformun bu sosyalist versiyonunu daha dncekilerden ayirt eden, uzun vadede
uygulanabilmesiydi. Sovyet planlamacilari, 1918’de 06zel toprak miilkiyetlerini
lagveden bir kararla sinirsiz el koyma ve istimlak giiciine sahip olmuslardi. Bu
sebeple uyumlu kent vizyonlar: ile kesintiye ugrayan modernist kent reformlar
(Hausmann) ile farkli olarak bu uygulamada, SSCB kentlerinin merkezinde, bir anda,
neredeyse yarim kilometre boyunca uzanan alti-sekiz katlik yeni sokak cepheleri

yaratilabiliyordu.
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Parti Merkez Komitesi kentin radyal sokak yerlesiminin korunmasini istiyordu; oysa
1935 plani, kenti uyumlu bir biitiin olarak yeniden yaratma yolu olarak istimlaki

yeglemesiyle, avangardin izlerini tagimaktaydi.

Gorki Sokagi’ndaki ¢aligmalar 1937°de bagladi. Bu sokak kentin ana
atardamarlarindan biri olarak 0Oyle 6nemliydi ki, eski Tverskaya Sokagi’nin
genigliginin iic katina ¢ikarilmasimi gerektiriyordu. Daha once 15-18 metre
genigligindeyken 48-60 metreye genisleyen yeni bulvar, ‘gelismis kapitalist
kentlerdeki caddelere bile benzeyebilirdi (Celik, 2007).

Sokagin korunan ama hizada olmayan kenari boyunca yikilmayacak olan yapilar,
diimdiiz bir sokak hatt1 elde etmek i¢in temellerinden sokiilerek kaldirilip kiriglere
yerlestirildi ve bir dizi c¢elik silindir {izerine tasindi. Bu tasima sirasinda, esnek
baglantilar aracilifiyla sokak sebekesine bagli olan su, kanalizasyon hatlari, elektrik
ve telefon kablolarinin tiimii siirekli kullanimdaydi. Gorki Sokagi’nin yapimi
sirasinda elliden fazla yapi yeni yerlerine tasindi. Tasima islemleri ¢ogunlukla
Oonemli bayram gilinlerinde tamamlanmak {izere programlaniyor, bu basarilar

sosyalizmin zaferi olarak ilan ediliyordu.

Gorki Sokagi’min miireffeh sosyalist ortami, genellikle yabancilara bir proleter
ortami gibi sunuluyordu, ama bu iddiaya inanan pek yoktu. Aslinda agikc¢a yeni

zengin komiinistler i¢in tasarlanmis bir ortamdi (Castillo,1997).

Sonug olarak; bu ornekte gozlemlenebilecegi gibi devlet politikalarinin 6zellikle
‘biiyiik caddeler’de c¢ok etkili oldugu ve toplumu etkilemek i¢in bu caddelerin

gorkeminden ve tarihsel degerlerinden yararlanildig1 séylenebilmektedir.
2.2 Post-Modern Kentlerde Sokaklarin Durumu

20. yiizy1l Rasyonalizm’i, tasarimi bireycilikten kopararak sosyal gelismenin
hizmetine sunan, onu genis halk kitlelerine yayabilmek i¢in ekonomiyi dikkate alan,
bunun da standardizasyon ve seri iretim ile miimkiin olduguna inanan ve
fonksiyoncu bir anlayis esasina dayanmistir. Tiim bunlari elde etmenin, evrensel, saf
geometrik formlarla miimkiin oldugu sonucuna ulagmistir. Ancak, bu anlayisin, timi
dik acili ve birbirine benzeyen yapilardan olusan kati Rasyonalizm’e doniismesi ve
bunun sonucunda birbirine benzeyen kimliksiz ¢evrelerin ortaya ¢ikmaya baglamasi,

tepkilere neden olmustur (Harvey, 1999).
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1960’lardan itibaren kat1 Rasyonalizm’e karsi tepkilerin ortaya ¢ikmasi, ekonomik
refah diizeyi ylikselmis ve bireyselligi giiclenmis Bat1 toplumlarinda ortaya ¢ikan
cogulcu yapmin bir sonucudur (Ozer, 1989). Bu donemden baslayarak, 6nceleri saf
olarak izlenen akimlar, artik kesin cizgilerle birbirinden ayrilmayip, bir arada

kullanilir olmustur (Gieselmann, 1996).

Post-Modern hareket, Modern Mimari’'nin tek- diize, sikici, soyut, siradan insanla
iletisim kurmayan seckinci tavrina karsilik bir tepki hareketi olarak ortaya ¢ikmustir.
Post-Modern mimarlar, Modern Mimari’nin reddettigi her seyi kabul edip, Kabul
ettiklerini reddetmislerdir (Ozer,1993). 1960’larda  Modern Mimari’den asil
¢cOziilmeyi baslatan Robert Venturi’ye gére mimarlik melez, kisisel, gereginden fazla
olan, kararsiz, geleneksel, anlamin karigik canliligi ve zenginligi olan olmalidir
(Trachtenberg ve Hyman, 1986). Charles Jencks’e gore ise, stil ¢esitliliginden olusan
genis bir spektrum, tarihsel imge, kent morfolojisi gelistiren baglamsalcilik,
karmasik mekan, mecaz, niikte, soyut temsil, siisleme, gelenek, retorik, renk, heykel
baglamsal sembolizm, antropomorfizm gibi bir¢ok kavram, Post-Modern mimarlik

anlayist i¢indedir (Jencks, 1991).

Bir diger bakis agisindan postmodernizm, modernizmin olanaklari i¢inde gelisen
tepkisel-elestirel bir siire¢ olarak goriilmektedir. Harvey, postmodernizmin gelip
gecicilik, stireksizlik, kargasayr benimseyen ve degisimin parcalanmis- kaotik

akintilar1 i¢inde ylizen bir tavr1 oldugunu 6ne siirer (Kayin, 2007) .

Mekant toplumsal amaglar ugruna bic¢imlendirilecek birsey olarak goren
modernistlere karsin postmodernistler mekani zaman dis1 ve iist bir toplumsal amacla
bag kurmayan 6zerk birsey olarak ele almakta, kentsel dokuyu pargali algilayarak,
giiniimiiziin kullanimlarin st iiste y1gilmis, gegmis bicimlerin {izerindeki bir kolaj

olarak degerlendirmektedirler (Jencks, 1991).

Postmodern siirecte modern mimarligin, ¢agna karsi diriistliik, rasyonalite vb.
bir¢ok temel degeri sarsilmistir. Modernizm gibi postmodernizmin de karmasik, ¢cok
bilesenli, ¢cok yonelimli olgular, davranislar, {iriinlerin toplamindan olustugunu, bu
yaklagimin modern mimarligin revizyonu olmakla, onu tiimden inkar eden kesin bir
tarihselcilige yonelmek gibi iki kutup arasinda durdugunu ve modernist
paradigmalarin reddinin postmodernizm i¢in sinir ¢izmede Onemli bir belirleyici

oldugu soylenebilmektedir. Bu dénemde mimarliin yeni tretim alani, koruma
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alaninin adeta kutsanmig bir biitiinliik i¢inde muhafaza etmeye calisti1 tarihsele el
uzatmis ve onlarin birer belge olarak kalmasini 6ngdéren modern anlayisa aldirmadan,
bu belgeleri ya da belge parcalarin1 yeniden iireterek, birbirine ekleyerek,

degistirerek tiikketim ortamina sunmustur (Kayin, 2007).

Tarihe olan ilgi, korumaya olan ilgiyi popiilerlestirse de, koruma alani1 neredeyse
herseyi kabul edilebilir olarak sunan yeni paradigmanin egemenligi altinda kati
kurallarim1 muhafaza etmekte zorlanmig ve belirli bir dejenerasyona ugramistir.
Yakin zamana gelindiginde ise, mimarlik alaninin, postmodernitenin elestirel
ortamindan yararlanarak kendi yapisin1 gézden gecirdigi ve modern olma sorununu

yeniden ele aldig1 goriilmektedir.

Postmodern kentlerde vurgulanan cesitlilik, farklilik ve degisim gibi olgular kent
sokaklarina da farkli islevler kazandirmistir. Kentlerin standardizasyon karsiti
yeniden yapilanma anlayislari kentsel dokuyu pargali algilamalara ve kent

sokaklarinin da konumsal farkliliklar tasimasina neden olmustur.
2.2.1 Post-Modern Kentlerde Sokaklarin Ekonomik Durumu

Glinlimiiz metropolleri artik belirli smirlarla ifade edilebilen ve tek tip gelir
gruplarina hizmet eden kentsel alanlar olmaktan c¢ikmis, heterojen bir yapiya
sahiptirler. Kentlerin ¢ok bilesenli, pargacil yonetimli kurgular1 kent sokaklarinin da
bolgesel farkliliklar barindirmasini tesvik etmistir. Kent sokaklar1 6zellikle islevsel
farklililar gostermekte ve kamusal alan kapsamindaki niteliksel degerinin yaninda

gelir ve yerlesim yogunluklarina gore de cesitlilik gostermektedir.

Kentsel gelismenin ve sosyal yasamin bilinen tarihinde sokaklar; modern kentin
gecis koridorlart olarak degerlendirilmektedir. Bu siirecte, insan, ara¢ ve toplumsal
faaliyet trafiginin yer aldigi sokaklar 6zel ve kamusal miilkiyet i¢in yaratici gelir

kaynagi olma fonksiyonu kazanmiglardir (Wolf, 1999).

Yapisal potansiyelleri iyi degerlendirilmis sokaklar yaratici ekonomilere gelir
kaynag1 olma 6zelligi gosterirlerken; giiniimiiz kentlerinde devam eden farkli sosyal
gruplar aras1 saglanamayan ekonomik, sosyal ve mekansal birliktelik fonksiyonel ve

stirdiiriilebilir sokak tasarimlarini engellemektedir.

Bugiin kent sokaklarinin kentsel tasarim ilkelerine gore sekillenmesini sinirlayici bir

takim ekonomik kisitlayicilardan bahsedilebilmektedir. Bunlar ekonomik istikrar
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saglanmadan sosyal ve mekansal gelismenin olamayacagin1 savunan Peter Wolf un
‘Ekonomik kapsamda Kentsel Sokaklar1 Yeniden Diisiinmek’ (Rethinking the Urban

Street: Its Economic Context) adli makalesinde agagidaki gibi gruplanmistir.

1. Kent sokaklarini ilgilendiren yapilanmalar 6zel ve kamu sektdrlerinin iletisimi ve
icigeligi ile dogru orantilidir. Bu oranda denge saglanabildigi dl¢iide sokaklar etkin

islevler kazanacaktir.

2. Kamu ve 0zel sektoriin kredi, mortgage, vergilerden olusan finansal bilesenleri
oldukca sabit ve esneklige olanak vermeyen bir yapida kurgulandigindan sokaklar
icin yliriitiilen projelerin degiskenligi dikkate alinacak sekilde bir biitge diizenlemesi

yapilmalidir.

3. Finans ve ingaat sektorleri i¢in en cazip goriilen yatirim alani 6zel miilklerdir. Cok
ortakli ve kamu arazisinin isgal edildigi bazi durumlarda kamu yararina yapilan
projelere rastlansa da ortaya ¢ikan pargacil projeler kent dokusuna yarardan ¢ok zarar
getirmektedir. Bu baglamada 6zel miilklerde iiretilen projelerin kentsel Olcekte

duyarli olmalarini saglayacak diizenlemeler yapilmalidir.

4. Ekonomik kalkinma planlar ile belirlenen hiikiimet tesvikleri, arazi iyilestirmeleri
ve kalkinma onerilerinin gelistirilmesi i¢in kullanilmaktadir. Ancak yapilasma igin
ongoriilen mortgage, ipotek, gayrimenkul gelistirme hizmetleri gibi serbest piyasa
ekonomisinde yer alan hizmetler zincirin her halkasinda esit dagilamadigindan
yapilasmada zamansal ve niteliksel farklilik yaratmaktadir. Bu durum kent
sokaklarinin kamu arazisi olarak degerlendirilse de yapili c¢evreden ayr
tutulamayacagindan, biitiinsellik saglanamamasi durumunda iyilestirmelerden tam

anlamiyla yararlanamamasina sebep olmaktadir.

5. Sokaklar i¢in gelistirilen tiim yonetmelik, kanun ve yOnetimsel diizenlemeler
fonksiyonel yeterlilik iizerine kurulmustur. Ancak ekonomik yeterlilikleri ne
yonetimsel organizasyonda ne de kamu kaynaklari dagitiminda yer almamaktadir.
Ana bir kaynaga bagimli olmaksiniz bir ¢cok kanuni diizenlemede sokak iyilestirme

aktiviteleri belediyelerin biitce fazlasiyla idame edilmektedir.

6. Vergi indirimleri, imar aflar1 ve bolgesel kalkinma gibi ekonomik temelli

esneklikler en iyi sekillerde degerlendirilememekte , planlama ve kentsel tasarim
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ilkeleri bu konuda etkin kullanilamamaktadir. Ancak bu konularda 6zel komisyonlar

olusturabilen belediyeler gerekli biitce diizenlemelerini yapabilmektedirler.

7. Kentsel projelerde kurulan kamu 6zel ortakliklarinda sokaklarin ekonomik
degerinin farkina varamama gibi ortak bir sorun vardir. Yol yapim maliyetleri gibi
konular ulastirma birimlerinin insiyatifine birakilirken kent sokaklarinin yaratici
ekonomiler kapsaminda degerlendirilmesi son donemlerde glindeme gelmektedir.
Ancak bu alanda yapilan harcamalarin yayalar gozetilmeksizin miilk sahiplerinin
lehine oldugu sdylenebilmektedir. Bu noktada saglanan gider ve gelirlerin sinirlari
belirlenememektedir.  Kentsel sokagin bu anlamdaki kamusal alan degeri
degerlendirilememektedir. Bunun yaninda kent sokaklarinin araglar tarafindan isgali
trafik kontroliinii saglayan servis ve giivenlik hizmetleri maliyetlerini giindeme
getirmekte ve bu durum daha fazla vergi gereksinimine yol a¢tigindan potansiyel

kamusal faydanin kullanilamamasina sebep olusturmaktadir.

Kentsel-kamusal alanda sokaklarin ekonomik faydalarindan yararlanmak igin belirli
programlar dahilinde haretket etmek gerekmektedir. Kent sokaklarinin yapim
,yenilenme ve yeniden islevlendirme siireclerinde kurulan kamu-6zel ortakliklarinda
kentsel marjin 6n plana ¢ikarilmasi bu noktada kentsel alanin deger kazanmasinda

etkili olacaktir (Wolf, 1999).

David Harvey, postmodernizmin en 6énemli sorununun farkli zevk kiiltlirlerini ve
topluluklarimi memnun etmeyi amag¢ edinirken politik niifuz ve piyasa giicliniin
belirleyici unsurlar olmasi olarak tanimlamistir. Piyasa yonelimli bu anlayis
yoksullardan ve kamu ihtiyaglarindan ¢ok zenginlere ve 6zel tiiketime hizmet etme
tehlikesi tasimaktadir. Bu durumda c¢ikabilecek planlama kokenli problemler,
plancinin bolgeleme faaliyetini piyasa temelli, satin alma kapasitesine ve toprak

rantina bagli olarak gergeklestirdigi durumlarda s6z konusu olabilmektedir.
2.2.2 Post-Modern Kentlerde Sokaklarin Sosyal Durumu

Postmodern kentlerde kisa vadede; plandan piyasa mekanizmalarima gegis
kullanimlarin kiimelenmeler doguracak bi¢cimde birbirine gegmesine ve soylulastirma

(gentrification) gibi sosyal sorunlarin ortaya ¢ikmasina sebebiyet verebilmektedir.

Bu tiir piyasa ve toprak rantina dayal1 egilimler kentsel ¢evreyi tektiplesme siirecine

sokmustur. Serbest piyasa populizmi orta smiflari etrafi ¢evrilmis ve korunakl
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aligveris merkezleri ve atriumlar i¢ine yerlestirirken yoksullar1 plansiz ve evsizligin

korkutucu boyutlarda hissedilebildigi ¢cevrelere yonlendirmistir.

Postmodern kentlerde ¢agin gerektirdigi iletisimsel ve teknolojik gelismeler ile
fiziksel ve ekonomik potansiyellerini ortaya koymalarinda yardimci olsalar da

kullanici potansiyelleri sokaklarin kentteki durusunu belirlemektedir.

Sokak metropol kentlerde sokaklar kullanict potansiyellerine ve gelir gruplarina gore
farklilik gostermektedirler. Postmodern ve metropol kentteki bu farkliliklar yerlesim
ozelliklerine gore gruplanabilmektedir. Kent biiyiikliigline gore ayrilan bu alanlar
yerlesim caddeleri, konut-ticaret alanlarmin ortak konumlandigi caddeler ve ticari

caddeler olarak gruplanmaktadir.

Sadece konut alanlarinin bulundugu caddeler, sokak iizerindeki sira evler, sokak
tizerinde olmayan bahge igindeki sira evler , sokak baglantili ya da bahge igindeki
tekil apartmanlar gibi diisiik-orta gelir seviyesindeki binalarin bulundugu caddeler ile
orta-yliksek gelir seviyesindekilerin bulundugu  sokak {izerindeki biitiinlesik
apartman daireleri, park ve bahge i¢inde konumlanmis apartman daireleri ve plazalar

arasindaki caddeler olarak gruplanabilmektedir.

Konut ve ticaret alanlarinin bir arada aktif oldugu bolgelerde ise diisiik-orta gelir
seviyesindeki sokak {izeri sira evler alt1 diikkanlar ile orta-yiiksek gelir seviyesindeki

sokak tiizeri otopark ve sokak baglantili apartman daireleri ve diikkanlarin bulundugu

caddelerden bahsedilebilmektedir.

Sadece ticaret alanlarimin bulndugu caddelerde ise diisiik-orta gelir seviyesindeki
sokaklar ; sokak iizeri kiiciik diikkanlar ile kutuplagsmis alisveris merkezleri, ve yerel
marketler aras1 olarak tanimlanirken, orta-yiiksek gelir seviyesindeki sokaklar
metropol kentin aligveris akslar1 ve plaza ici aligveris akslar1 olarak tanimlanmaktadir

(Caliandro, 1999).

Sonug¢ olarak postmodern kentlerdeki ekonomik temelli kiimelenmeler sosyal
cevrelerin ¢ehresini degismesine ve bu sosyal cevrelerle uyumlu mekansal

yapilanmanin ortaya ¢ikmasina sebep olmustur.
2.2.3 Post-Modern Kentlerde Sokaklarin Mekansal Durumu

Postmodernizmin kentsel alandaki etkileri, modernizmin planlamay1 genis Olcekli,

metropol ¢apinda ve islevsellik temelindeki tek tip mimari formlarla tamamlayan
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bakis agisina karsi bir baskaldiris olarak da nitelendirilebilmektedir. Postmodernizm
kentsel dokuyu parcali olarak algilarken, giiniimiiz kullanimlarini1 sadece ge¢mis

kullanim ve formlarin bir birikimi ve gelip gegici olarak algilar.

Postmodernizmin mekan anlayisinda modernistlerin toplumsal mekan kavramindan
farkli olarak kisisel mekana yonelim gozlemlenmektedir. Postmodern mekan estetik

hedef ve ilkelere gore sekillendirilecek bagimsiz ve 6zerk birseydir (Harvey, 1990).

Sekil 2.17: Charles Moore, Piazza D’italia’dan bir gériiniim, NewOrleans (www.f.static.flickr.com)

Sekil 2.18: Disneyland Paris, toren caddesi 2006 (www.diney.static.flickr.com)

David Harvey, popular sanatin mimarideki ifadelerinden biri olarak nitelendirdigi
Charles Moore’un italyan meydani ve Venturi tasarimi Disneyland mimarisini

postmodernizmin simgesel 6geleri giiglendirilmis yonii olarak degerlendirmisdir.

Postmodernizmden etkilenen tiim mimari akimlar modern diisiince ile taban tabana
zit ve popular sanat eseri niteliginde olmamakla beraber, birikimsel bir nitelik de
tasimakta ve modern mimari ilizerinde yapilan kisisellestirme c¢abalar1 ve cesitli
ozgiinliiklerle de ifade edilebilmektedir. Modernizmin tektiplestirdigi mekansal kent
kurgulari, postmodernizmin etkilerinde 6zellikle biiyiik sehirlerde 6zgiin bir yapiya

kavusma arayisi i¢ine girmislerdir.

Temel modern bina tiirleri planlama modelleri, Gokdelen, Yeralt1 otoparki. Merkezi
Is Bolgesi, Alisveris Merkezi, Is Merkezi, Mesken Bolgesi vb tekil kullanimlarin

ayn1 bi¢imde gruplandig1 bolgelerde asir1 yogunlagma problemi ve buna bagli olarak
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da mekan tiiketimi gibi problemler ortaya ¢ikmaktadir. Postmodern diisiincede ise bu
bina islevlendirmelerinin yeniden yorumlanmasi s6z konusu olabilmektedir. Ornegin
biliylik aligveris merkezlerinin i¢inde yaratilan kamusal alanlar, tarihi kent
merkezlerinde yaratilan ¢esitli kullanimlar sermaye odakli olsun ya da olmasin
mekana bir takim 6zgiin nitelikler kazandirmak bakimindan ¢agdas ve postmodern

uygulamalar olarak degerlendirilebilmektedir.

Bakis agisindaki bu degisim tasarim odakli, tikel istek ve ihtiyaclara duyarli ve 6zgiin
bir mimari anlayis1 da beraberinde getirmistir. Postmodern anlayis g¢ercevesinde
mekani toplumsal amaglar i¢in sinflandirmak yerine, mekanin kendi potansiyelleri
dogrultusunda en dogru sekli almasi benimsenmektedir. Ancak kisisel zevkler ve
farkliliklarin mimari alanda uygulanma giicli sermaye ile dogru odakli oldugundan
sosyal smif farkliliklarina yol agabilmektedir. Giliniimiiz kentlerinde bu
kutuplagmalar akilct kentsel tasarim ilkeleriyle ¢oziilmeye calisilmakta ve ¢agdas
kentsel alanda ve kentsel tasarimda benzersiz ve 0Ozgin kullanimlarin ortaya
¢ikmasina zemin olusturmaktadir. Postmodern kentlerin sokak formlari ise bu
tasarim bicimlerine gore farklilik gdstermekte ancak ortak kaygi olarak ‘yasayan

cadde’ imajimn ‘¢agdas kamusal alan’ biitiinii icinde yakalamaya ¢alismaktadir.
2.3 Cagdas Kent Yasam ve Kamusal Alan Kullanimi

Tarihsel perspektifte kent ve sokaklara dair genel bir degerlendirmeden sonra
kamusal alanin giiniimiizdeki kullanimlarina g6z atmak ve bu baglamda Biiyiik

caddelerin yerini sorgulamak bu boliimiin konusunu olusturmaktadir.

Cagdas kentsel mekanin temsilcileri olarak kentler yarattiklar1 is olanaklar1 ve
kiiltiirel yagam birikimleri ile toplumlarin gelisimine temel olusturmaktadir. Kentler;
iletisim merkezleri, egitim ve iktisadi kaynaklarin doniisiim alani, toplumlarin yasam

mekani ve fiziksel, entelektiiel, yaratici enerjinin kaynagidirlar (Rogers, 2001).

Kiiresel diizende ise metropol kent artik sadece yogun yerlesim alanlarinin, akslarin,
sosyal ya da ekonomik 6zerk bolgelerin veya basarili kent dis1 sanayi bolgelerinin
bulundugu alanlar degillerdir. Glinlimiizde daha biiyiik dlgekte farkli nitelikleri de
barindiran bir metropol kentten bahsedilmektedir. Yeni metropol kentler; degisken
geometrili, belirli odaklar1 ve gii¢lii merkezi noktalar1 olup erisim kolaylig1 ile

tanimlanan bir sistem veya baglantilar ag1 olarak algilanmalidir. Bu yeni kentsel
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deneyimin kalitesini metropol odaklar1 arasindaki iligkiler, odaklardaki farkl

fonksiyonlar ve bunlarin kullaniciya gegisleri belirlemektedir.

Bu bakimdan ele alindiginda islevini yitiren kentsel alanlarin yenilenmesi veya yeni
kentsel bulugma noktalarinin tasarlanmasi kaliteli bir kentsel yasam saglayacak ve

yasayan kentlerin olusumuna destek olacaktir.

Bir ¢ok degisik aktivitenin bir arada yer aldig1 kamusal mekanlar, farkl yas, kiiltiir,
cinsiyetten insanlar tarafindan kullanilir ve degisik ihtiyaglara cevap verir ya da
vermeye calisir. Bu alanlar toplumsal benzerlik ve farkliliklarin ortaya ¢iktigi,
igyerlerinin, konut alanlarinin ve ticari alanlarin karistmindan meydana gelen,

yasayan komsuluk birimleridir.

Kamusal alanlar dahilinde ele alinan meydan ve sokaklar hakkindaki g¢agdas
yaklagimlar Avrupa’da ve diinyanin diger bolgelerinde yeni kentsel dokularin

olusturmasina ve yeni yasam sekillerinin dogusuna olanak saglamistir.

1930’lardan 1970’lere uzanan goérece uzun bir siire boyunca diinyada kamusal alan
ve kamusal alan mimarisi hakkinda 6nemli adimlar atilmamistir. Bunun bir sebebi
modernist diislincenin kamusal alana bakisi kabul edilse de en belirgin gostergeleri
ara¢ trafiginin artmasi ve giderek kalabaliklasan ve biiyiiyen sehirlerde ulagim

baglantilarina verilen 6nem olarak ortaya ¢ikmustir.

Ikinci Diinya Savasi Sonrast Avrupa’ya bakildiginda, kentlerin yeniden yapim
gereksinimleri ve hizli kentsel biiylime planci ve mimarlarin kent ingasinda birtakim
baska Onceliklerinin de oldugunu ortaya ¢ikarmustir. 1970’leri bulan bu siirecte

modernizm, ¢esitli kent sorunlariyla miicadele etmek durumunda kalmustir.

Kentsel yasam kalitesi, hava kirliligi, trafik ve araclarin kentsel sokak ve meydanlari
hizli iggali gibi dinamikler kamusal yasamin konusu haline gelmistir. Bu noktada
kamusal alan ve kamusal yasam tiim bu sosyo-mekansal tartismalara ¢6ziim Onerisi
olarak yeniden kent yasamina sunulmustur. 20.yy.’1n son ¢eyreginde kamusal alanlar
kentsel yasam mimarisinde vazgecilmez unsurlar olarak ele alinmig ve siirekli bir

gelisim ve degisim siirecine girmistir (Gehl, 2003).

Kent yasaminda kamusal alana verilen Onemin artis1 bulugsma noktasi olarak

nitelendirilen kentsel mekanin yeniden ilgi gOrmesine ve kentsel tasarimin
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gelismesine zemin olusturmustur. Kentsel gelisim stratejilerinin belirlenmesinde bu

odaklarin yeniden deger kazanmasi biiyiik rol oynamaktadir.
2.3.1 Kamusal Alanin Geleneksel Kullanimi
Kamusal alanin geleneksel Kullanimi: Bulusma-Aligveris-Transfer Noktasi

Gegmisten bugiine kullaniminda eklemeler ve degisimler olsa da, kamusal alan her
zaman bir bulugma, aligveris ve transfer noktasi olarak degerlendirilmistir. Kamusal
alanlar  giinlik kullanim, seyahat amagli ve goriinebilir- belirleyici kentsel
aktivitelerin gerceklestirildigi alanlardir. Birincil dolagim akslar1 ve bunlarin kesisim
noktalari, en c¢ok kullanilan kentsel alanlar kamusal alanlarin en Onemli

tamamlayicilaridirlar. Kamusal alanlar kent imajin1 olustururlar.

Kamusal alanlar iletisim odakli kentsel alanlardir. Sahip olduklar1 bir takim kriterlere
gore de toplum yagsamina yon verirler. Cesitlilik bu unsurlardan biridir. Kamusal
alanda var olan cesitlilik yasayanlarin merak ve cesaret duygularini besleyerek agik
fikirli olmay1 destekler. Bunun gibi kamusal alanlarin sosyo-ekonomik ve dogal
konumlari, tasidiklan kiiltiirel- ticari ve Ozel nitelikler ve barindirdiklar1 donatilar

kentsel kimligi pekistiren unsurlardir.

Kent yagaminin 6ziinii olusturan bulugma ve bilgi paylasimi istegi, 6nemli toplumsal
olaylar, (festivaller, torensel kutlamalar, politik olusumlar) kamusal alanlarda
gerceklestirilir. Bunun yaninda kent her tiirlii mal degis-tokusunun gergeklestirildigi
aligveris mekan1 olarak da tanimlanabilir. Kentin degisik fonksiyonlarini birbiriyle
biitiinlestiren kamusal alanlar bu Ozellikleriyle birer geg¢is noktasi olarak da

tanimlanabilirler (Mumford, 1991).

Kamusal alanlar insanlarin giinliik aktivitelerini ve toplumsal ritiiellerini
gerceklestirdikleri alanlar olarak toplum hayatina yon verirler. Bunun yaninda
aligveris-transfer ve bulusma noktasi olma o6zelligi tasiyarak bireysel amaglara da
hizmet ederler. Ancak 6zgiirliikk temasi lizerine kurulmus olmalar1 denetimin etkisini
azaltmakta ve kamusal alanlarda toplumsal giivenligi tehdit eden sonuglar
yaratabilmektedir. Kentsel tasariminrolii bu noktada ortaya ¢ikmaktadir. Giiniimiizde
basarili kamusal alanlarin yaratimini incelemeden Once tarih boyunca bu alanlarin

nasil kullanildiklar1 ve hangi amaclara hizmet ettiklerini de bilmek gerekmektedir.
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Yaya dolasimin daha etkili oldugu ge¢mis zaman dilimlerinde; kamusal alan
kullanimlarinda saglikli bir dengeden bahsedilebilmekteydi. Yayalar diledikleri
yerlere yiirlime Ozgiirliigline sahip olarak ayni yolculuk icinde kent sokaklarimni
tecriibe etme, bulugsma- giinliik sohbetler, aligveris yapma gibi ihtiyaclarini
karsilamaktaydilar. Bu da tiim bu ihtiyaglarin ayni sosyal mekanda gerceklesmesini

saglamaktaydi.

Kentsel alanda kamusal yasamin dogusu M.O 2000 yili Mezopotamya kentlerindeki
pazar alanlariyla betimlenmektedir. Yunan kentlerinde ise Akropolis adi verilen
kutsal meydanlar giiniimiiz kamusal alanlarinin islevini gormekteydi.  Yunan
kentinin aksiyel sokaklar1 ve 1zgara kent plani agora gibi kamusal alanlarinin da
geometrik sekillerde olmasini saglamaktaydi. Roma donemi ile beraber Forum olarak
nitelendirilen bu alanlar daha tanimli ve yari-kamusal 6zellik kazanirken dini ve

estetik kaygilar1 yogun sekilci bir yapiya biirinmiistiir.

Ortagag’daki kamusal alanlar iiretim ve ticaretin gerceklestigi Pazar alanlar1 olarak
tanimlanirken klise meydami da belirli bir grup icin toplanma alanm 06zelligi
tagimaktaydi. Dar ve dolambagli ortagag sokaklar1 kamusal alan kullanimina elverigli
bir ortam saglayamazken 16 yy. ile birlikte daha genis meydanlar ve dogrusal

akslarin ortaya ¢ikii1 yeni bir doneme girildiginin habercisi olmustur.

Ronesans doneminde dikkatlice planlanmis ve tasarlanmis meydanlar organik
ortacag doneminin bitisini temsil etmektedir. Bu donemde alani tanimli yapan ¢evre
yollar, dini yapilarin ve kamu binalariin varlig, ticaret fonksiyonu gibi 6zellikler
kamusal alan tanimimi detaylandirmis ve kullanim degerini arttirmistir.  Sonraki
donemlerde ise Modernizm ile birlikte gelen kaginilmaz degisimler kamusal alanlarin

bugiinki algisina yon vermistir.

19 yy. ile birlikte gelen elektrikli tren ve bisiklet kullanimi insanlarin dolagim
Ozgiirligiinii  biiylik oOlclide kolaylastirmis ve insanlarin mekan T{zerindeki
hakimiyetini arttirmistir. Ancak 20 yy. ile birlikte ortaya c¢ikan endiistrilesmis
kentlerde, kamusal mekanin {i¢ grupta toplanan kullanim sekilleri farklilasmistir.
Yeni ulagim, ticaret ve iletisim yollar1 kentsel dokuyu yeniden tanimlarken, tim bu
aktiviteler motorlu tasitlarin gelisiyle radikal boliinmeler gecirmislerdir. Tasit trafigi
kentsel mekanin yaya oncelikli kullanimin1 engellerken, temel amaglarindan bulusma

ve aligveris aktivitelerini meydan ve caddelerden kiiciik diikkanlara, sonrasinda
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siipermarket ve biiyiik diikkanlara ve son olarak genellikle sehir merkezinde bulunan

biiylik aligveris merkezlerine tagimislardir.

Bu gibi biiyiik alisveris merkezlerinde aligveris kapali kapilar ardinda, 6zel miilkler
dahilinde yapilan bir aktivite haline gelmistir. Kii¢iik yapay meydanlarda bulusan
labirent yollar, koptklii fiskiyeler, klimalarin ¢evreledigi sosyal yasam; tiim aktivite
ve insan iliskilerinin giivenlik gorevlileri tarafindan organize edildigi, kontrol
odaklar1 haline gelmislerdir. Neredeyse aligveris aktivitesi kamusal alandan 6zel

alana kaydirilmistir.

20 yy.”mn bir diger getirisi de bulugsma mekanlar1 ve bilgi aktarim sekillerindeki
degisikliklerdir. Basim ve elektronik medya haberlerindeki gelismeler, daha fazla
insana ulagma imkani yaratmistir. Bu anlamda kentlerin fiziksel simnirlari

seffaflagmaktadir.

Bunun yaninda haberlesme alanindaki ¢esitli teknolojik gelismeler, insanlarin dolayl
yollardan iletisim kurma yollarmi arttirmistir. Once telgraf, sonra telefon, cep
telefonlari, e-posta, Internet gibi yenilikler yiizyiize iletisimin deger kaybetmesine

sebep olmustur.

Bunun yaninda artan ulagim olanaklari da insanlara yeni bulusma olanaklari
yaratmaktadir. Ozel ara¢ yolculuklar1 ve kent i¢i yolculuklarla kent dist uzun
mesafeli ekonomik yolculuklari miimkiin kilan toplu tasimalar insanlar i¢in yeni
bulusma noktalaridir. Kentin sakinleri i¢in 6nemli bir bulusma noktasi olma 6zelligi

tamamen degismistir.
2.3.2 Kamusal Alanin Giincel Kullanimi

Farkli sehirler ve farkli iilkelerdeki kiiltiirel dokulara bakildiginda, iletisim, aligveris
ve ulagim imkanlarinin radikal degisimler ge¢irdigi yerlerde son yiizyilda kamusal
alan kullanimlar1 ve kentin bir sosyal arena olma ozelligi de farklilagsmistir. Bu
noktada ortaya ¢ikan farkliliklar1 sadelestirmek adina tarihten giinlimiize gelen kent

tipleri 4 ayr1 grupta ele alinacaktir (Gehl, 2003).

-Geleneksel Kamusal Alan- Bulugsma noktalari, aligveris alan1 ve dolasimin denge

icinde olduklar1 diizen.

34



-Isgal Edilmis Kamusal Alan- Cogunlukla tek bir kullanimin- genellikle arag trafigi-
kent kullanimina hakim oldugu ve diger kullanim sekillerinin 6niine gectigi hatta

engelleyici unsur oldugu alanlardir.

-Terkedilmis Kamusal Alan-Kamusal alan ve sosyal yagamin yok oldugu kentler bu

gruptandir.

-Kazanilmig Kamusal Alan- Kamusal alanin temel kullanimlar1 arasindaki dengeyi
oturtmak icin gili¢lii miidahalelerin yapildigi, yeni ve ¢alisan bir sistem arayisindaki

kentsel alanlar da kazanilmis kamusal alanlar olarak nitelendirilebilir.
2.3.2.1 Yasatilan Geleneksel Kamusal Alan

Ortagag’da kentler yaya kullaniminin etkisi altindaydi. Sokaklar yaya trafigine uygun
olarak tasarlanmis, meydanlar kullanim alanlariin ihtiyag¢larina goére olciilendirilmis;
aligveris yerleri, kent bulugmalari, askeri gecit tdrenleri, dini olaylarin

gergeklestirilebildigi fiziksel kosullara gore sekillenmislerdir.

Bugiin bile, 6zellikle koruma uygulamalarinin gelismis oldugu Avrupa {ilkelerinde
halen ortacag donemindeki formuna sadik kalan sehirlerden, kasabalardan ve
koylerden bahsedilebilmektedir. Italya’da surlar icerisinde yer alan Siena sehri ve
diinyaca iinlii meydan1 Piazzo del Campo bu kullanimlarda verilebilecek en giizel

orneklerdendir.

Halen temsili kraliyet festivallerinin yapildigi, kent meclisinin toplandigi ve énemli
torensel olaylarin gergeklestigi, giinlik kullanimda ise restoran ve kafelerle,
merdivenleri bulusma mekan1 olarak kullanan insanlarla dolu olan meydan tam bir

geleneksel kent 6rnegi olusturmaktadir.
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Sekil 2.19: Piazzo del Campo’nun
helikopterden goriiniisii

Klasik ortagag meydaninin kent
yollarini bulusturan ve kapali-
konveks yapisint gormek
milmkiindiir.

Sekil 2.19: Piazzo del Campo’da senede 2 kez
diizenlenen at yarislarina bir érnek

Kalabaligin tdren aninda
meydanda ve binalarda
toplanmasi- térensel gecidin
kalabaligin arasindan yapilmasi
tinik ortacag kenti 6zellikleridir.

Sekil 2.20: Piazzo Del Campo’nun altyapisini olusturan merdivenlerin giindelik kullanimlari-
Sekil 2.21: Yaya kullaniminin hakim oldugu- simgesel(dini) bir nirengi noktasi barindiran ortagag
meydan yapisi.

Klasik ortagag kentlerinin halen ayni tarihi kamusal alan kullanimlarini siirdiirdiikleri
ve bunlar1 gelistirmekle yetindikleri sdylenebilmektedir. Bu kentlerin biiytikliikleri,
sokaklarin 6l¢ekleri, binalarin detaylar1 ve boyutlart insan duyular: ile uyum iginde
ve yayalarin hareket etme Ozgiirliigiinii dogru yonlendirmeler yaparak destekler

yapidadir.

Bu kentlerdeki kamusal alanlar ge¢misten bugiine bulusma, aligveris ve transfer
noktalar1 olarak kullanilmistir. Motorlu arag trafiginin yasak oldugu bu bolgelerde

halen geleneksel Ortacag kent kullanimlarina rastlamak miimkiindiir.
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2.3.2.2 isgal edilmis Kamusal Alan

Arag trafiginin Oncelik kazandigi eski-yeni kent ve kentsel bolgelerde, kamusal
alanin geri alimamaz bir sekilde evrim gegirdigi sdylenebilmektedir.Arag trafigi ve
otopark alanlarinin sokaklarda ve meydanlarda oncelikli yer kazandig1 bu sehirlerde,
fiziksel-gorsel ve giriiltii kirliligi gibi smirlayici etmenlerin varligi kamusal alan
yasamini tehdit etmektedir. Yaya olarak dolasimin zor ve caydirici olusu, yer
kisitlamasindan ve c¢evresel etmenlerden  dolay1 vakit gecirebilecek bir alanin
olmayist kamusal alan diizenlemelerini ve kullanimin1 imkansiz kilmaktadir.

Kamusal alan kullanimindaki sonug ise hareket ve park halindeki araclarla yayalarin

savasl ve bulunabilen kisith aktivitelerden yararlanma halidir.

Sekil 2.22: Istanbul-Arnavutkdy (Elif Uzmez’in Fotograf arsivinden alinmistir.Mart 2007)

Istanbul’un  &zgiin  yapistm  kismen koruyabilmis bogaz yerleskelerinden
Arnavutkdy’deki ara¢ park alanlari sokak kullanimini biiyiik dlgiide etkileyen ve
siirlandiran bir unsur olarak ele alinabilmektedir. Bu bakimdan Arnavutkdy’de
sahile dik inen sokaklarin biiylik bir boliimii isgal edilmis kamusal alan olarak

degerlendirilebilir.

Kentsel kalite ile kamusal yasam arasindaki baglantiy1 sayisiz calisma ile
orneklendirmek mumkiindiir. Altyapisi giiglii ve kisitlayici unsurlart az olan kentsel
cevreler kaliteli bir kent yasamimi desteklemektedir. Cezbedici yiiriiyiis yollar1 ve
bekleme yapilabilecek keyifli agikliklar yaya kullanimini destekleyerek sosyal ve
rekreasyonel aktivitelerin artisin1 saglar ¢linkii insanlar yiirime aninda kentsel

manzaradan etkilenerek davranislarini sekillendirirler (Gehl, 2003).

Kohnelesmis kamusal alanlarda sosyal ve rekreasyonel aktivitelerin ¢ogunlugu

tamamen yok olmusken sadece ara¢ baglantilarindan bahsedilebilmektedir. insanlar
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bu yollart istediklerinden degil ulasim agisindan zorunlu oldugundan kullanmak
durumundadirlar. Arag trafiginin isgalinden dolay1 baz1 sehirlerde kamusal alanlarin

kalitesi oldukea tartisilir bir noktadadir.
2.3.2.3 Terk edilmis Kamusal Alan

Kentsel olusumun daha az etkili oldugu ve ara¢ kiiltiiriiniin gelismesine daha ¢ok
imkan veren bolgelerde yeni bir kent tipi olusumu goézlemlenmistir. Bu kentin
tarihsel bir model 6rnegi yoktur ¢iinkii tamamen ara¢ baglantilari tizerine kurulu bir
ulagim sistemi vardir. Yaya kullaniminin neredeyse imkansiz oldugu bu kentlerde
yaya olarak yapilan aktiviteler ve buna bagli olarak kamusal alan yasami da yok
denecek kadar azdir. Ozellikle Kuzey Amerika da varligindan bahsedilebilecek bu
sehirlerin kent merkezleri asfalt zeminlerden ve bina arasi1 bosluklarda konumlanan
otopark alanlarindan olugmaktadir. Yiirimek hem imkansiz hem de gereksiz bir

aktivite olarak algilanmaktadir.

Istanbul’da bu tasit odakli kentlesme drneklerine rastlanbilmektedir. Kent biitiiniine
yayillmis olan kalabalik yerlesimler, her gecen giin arttirilan ulagim baglantilari,
araglarin kent yasamindaki roliinli arttirarak; yayalarin kullanim alanlarin1 giderek

kisitlamaktadir.

Sekil 2.23: E-5 karayolu Bahgelievler-incirli metrobiis-otobiis duraklari iistgegitleri ve karayolu

baglantist (Elif Uzmez’in Fotograf arsivinden alinmistir Nisan,2009)

Resimlerde goriildiigii gibi karayolu tamamen ara¢ baglantilarina goére gruplanmis,
yayalar kendileri icin belirlenen iist gegit disinda yol ile baglanti kuramamaktadir.
Mesafeler ¢cok fazla olup yaya icin estetik olmayan, kirli ve muhtemelen giivensiz
cevreler olusturmaktadir. Bu gibi alanlar yliriimek igin insa edilmemiglerdir.

Kaldirimlar kent merkezlerinde oldugu gibi ara sokaklarda, konut alanlar1 arasinda
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da yok olmusturi tiim sokaklar araghilarin kullanimlarmma hizmet etmek {iizere

tasarlanmustir.

Sekil 2.24: E-5 karayolu Bahgelievler-incirli metrobiis-otobiis duraklar (iistgegitlerinden yakin plan
goriiniim. (engelliler igin yapilan gegitin sikisikliktan dolay1 saglikli bireyler tarafindan kullanildigi ve
iistgecidin biitiiniiniin kentsel goriintii kirliligi yarattigi sdylenebilmektedir. (Nisan,2009)

Ulasim ve kentsel yasamin kendisi de arabalarin iizerine kurulmustur. Boyle bir
kentsel politikanin tiim kenti nasil etkiledigini aciklamak gii¢ olsa da boyle bir kent
diizeninde ara¢ kullanamayacak olanlar yani ¢ocuklar, yaslilar ve engelliler heryere
bagkalar1 tarafindan tasinmak zorunda kalmaktadirlar. Bu tipteki Amerikan
sehirlerinde gencler i¢in ehliyet aldiklar1 16 yasindan sonra sosyal yasamin basladigi
soylenebilmektedir. Insanlar ara¢ dolu sokaklardan gegerek araglariyla geldikleri
diikkanlardan aligverislerini yapiyor yine araglariyla bir baska noktaya dogru

uzaklasiyorlar (Gehl, 2000).

Alternatif aligveriglerin ise kent ¢eperindeki biiyiikk aligveris merkezilerinde
gerceklestigi bu alanlarda ise tek yaya aktivite otoparktan aligveris merkezine olan
yolculukta ve merkezlerin icindeki yari-kamusal alanlardaki dolasimlardir. Bu
kentlerde gelismisligin Olgiitii olarak goriilen aligveris merkezleri yeni kentsel
¢evrelerin olusumunu da tetiklemistir. Baz1 kentlerde, diikkanlar kent merkezindeki
atriumlarin i¢inde ¢oziimlenmistir. Toronto merkezinde yer alan Eaton Centre

bunlara bir 6rnek olarak verilebilir.

Atlanta, Minneapolis gibi sehirlerde ise binalarin i¢inde stratejik olarak yerlestirilmis
olan diikkanlar birbirine baglayan sokak seviyesinden bir-iki kat ytlikseklikteki yaya
iist gecitleri gibi kentsel 6gelere rastlanabilmektedir. Burada yayalar bir binadan
digerine cam cephelerle cevrili gecitler i¢cinde, hava sartlarindan etkilenmeden,

kentin sokaklarindan ve kamusal alanlardan bagimsiz olarak gecebilmektedirler.
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Merkezi olarak konumlanmig liciincli 6zel aligveris bolgesi ise “yeralti kentleri®
olarak gecen 6zerk bolgelerdir. Montreal, Toronto, ve Japonya’nin Sapporo, Nagoya
ve Osaka kentlerinde bir fenomen olan bu yapilar genellikle yeraltindan bir metro
baglantisiyla aligveris merkezlerine ve kent merkezindeki binalarin zemin katlarini

birbirine baglayan yiiriiyiis yollarina entegre olmaktadirlar (Gehl ve digerleri 2006).

Bu aligveris merkezlerinin ortak noktasi ofis saatleri disinda hepsinin kapali olusu ve
0zel alan niteligi tasimalaridir. Bu da bu merkezlerdeki kentsel-kamusal yasamin
oldukca sinirlayici etkenlere bagli olmasi sonucunu dogurur. Bu modern yapilar
icinde farklilasma, demokrasi yada duygusalliga yer olmayip belirli standartlarin

devami saglanir.

Yaya kullanimlarinin oldukga sinirli, bisiklet kullaniminin ise miimkiin olmadig1 bu
merkezlerde ilgin¢ bir toplum hastalig1 ortaya c¢ikmistir. Hareket imkaninin azligi
obezite gibi fiziksel rahatsizliklara yol agarken bununla miicadele edebilmek adina
baz1 kentsel aktiviteler de cesitlenmekte ve aksam saatlerinde yapilan spor

aktiviteleri ile fitness endiistrisi gelismektedir.

Cagdas kentsel yasam diizeninde yaya aktivitelerine verilen dnem ve kamusal alan
diizenlemeleri dolayli ve dogrudan olarak bireysel yasamlari biiylik oOlgiide

degistirmekte ve cok boyutlu sonuglar dogurmaktadir.
2.3.2.4 Kazanilmis Kamusal Alan

Son yillarda kamusal alanlar ve kamusal yasamin i¢inde bulundugu olumsuz
kosullar, bazi ¢evreler tarafindan yayalara ve kentsel dokuya daha iyi imkanlar

saglama yoniinde egilim gostermistir.

Gilintimiizde oldukga farklilagsa da temelde kamusal alanlarin yeniden “kent hayatina
kazandirilmas1”,  USA’de 1920’lerde ortaya c¢ikan aligveris merkezlerinden
dogmustur. Araclarin  olmadigi bu diizeneklerde insanlarin yaya olarak
dolasabilecekleri ve alisverise odaklanabilecekleri aragsiz yollar tasarlanmustir.
Avrupa’nin kente kazandirilmasina ve yayalastirilmis alanlarina verilebilecek ilk
ornekler ise savas sonrasi yeniden yapilanan kentlerdir. Rotterdam’daki ilk
yayalagtirma projesi olan Lijnbahn; savas sonrasi yeniden yapilanan basta Alman

kentleri olmak {izere bir cok Avrupa kentine 6ncii olmustur.
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1960 ve 1970’lerde Avrupa genelinde birgok kamusal alan yaratimi, bir bakima da
ticari kaygilar gozetilerek gerceklesmistir. Yayalastirilmis yollar, insanlarin dolagim
Ozglirliglinii arttirmasinin yaninda onlarin daha fazla aligveris yapmalarina olanak
saglamigtir. Kamusal alanin sosyal ve rekreasyonel alanlar olarak kullanilmasi fikri
de Jane Jacobs’un Amerikan sehirlerinin gelisimini konu alan “Biiyiik Amerikan
Sehirlerinin Oliimii ve Yasami1” ( The Death and Life of Great American Cities) adli
kitabinda vurgulanmistir. Yayimlandigi doénemde Amerika ve Avrupa basini
tarafindan biliylik ilgi goren bu eserle birlikte kentlerdeki degisik tipteki kamusal
alanlar ve toplumsal yasama katkilar1 giindeme gelmistir. Kentsel yasam kalitesi ve

kentlerin karakterleri de bu siirecte ele alinan konulardir.

Ozellikle Avrupa’da, tarihsel birikim, kamusal alanlar konusunda en &nemli esin
kaynagi olmustur. Bu baglamda bir ¢ok Avrupa kenti 1960-70’li yillardan itibaren
geleneksel kentsel ritiiellerini korumus ve kamusal alanlarinda giderek daha da
yayginlagan yaya yollar1 ve kii¢iik meydanlar yaratmaya baglamislardir. Yayalar i¢in
kosullar ozellikle biiyiik kentlerde , merkezi akslar iizerinde iyilestirilmistir. Bu
noktada caddeler genisletilmis ve ¢esitli sokak mobilyalariyla, bitkilendirmelerle

donatilmustir.

Trafik konusundaki temel degisimler ise 1973’teki petrol krizinden sonra yapilmustir.
Trafik kontrolii; ara¢ yayilimini engelleyen ve motorlu tasitlarla diger ulasim
secenekleri arasinda bir denge saglamistir. Bisikletli ulasim ve toplu tasima buna
paralel olarak gelistirilmistir. Tiim bu siire¢ boyunca, kamusal alanlar hakkindaki
konseptler de cesitlenmistir. Onceden ekonomik yarar saglama amagcl baslatilan bu
olusumlar, giiniimiizde daha genis bir bakis agisina sahiptir. Ileriye doniik vizyonlar
cergevesinde sosyal ve rekreasyonel alanlar yaratarak kalkinmaya destek olmak bu

kentsel aktivitenin tetikleyici unsuru olmustur.

Almanya’da ve Iskandinav iilkelerinde arabalar1 kentlerden armndirma ve yayalara
yasam alani saglama caligsmalari yogun olarak ele alinsa da ilk olarak 1980’lerde
Barselona’da kamusal alan yaratimi orgiitsel olarak ele alinmistir. Yeni bir kentsel
tasarim politikasi gelistirilmis ve farkli konseptlerle olusturulan bu kamusal alanlar

koordine bir yonetim bi¢imiyle hayata gegirilmistir (Gehl ve digerleri 2006).

50 yil boyunca arabalar tarafindan isgal edilen sehir, hem kiiltiirel hem de fiziksel

olarak savunmaya ge¢mistir. Diislinsel ve fiziksel mimari formiilasyonlarda
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Barselona’daki kamusal alan politikalar1 farkli agilimlara yol agmistir. 20 yy.’in son
20 y1linda yogun bir kentsel yenileme ve yeniden yaratim siirecine girilmis ve bunun
sonucu olarak kaliteli kamusal alan ve yeni kamusal yasam oOnerileri glindeme

gelmistir.

Oncelikle Alman ve Iskandinav iilkelerinde baslayan bu yeniden kamusal alan
yaratim siireci, kazanilmis ( reconquered) kent kavramini dogurmus, sonrasinda bu
kavram wuzun bir siire Avrupa kentlerinin dogal evrim siireci icinde

degerlendirilmistir.

Ancak Diinya’nin her yerinde araglar tarafindan isgal edilmis ya da kullanim
acisindan terk edilmis kamusal alanlar bulunmaktadir. Amerika, Asya ve Avustralya
gibi farkl kitalarda da kamusal alan yaratimi konusunda cabalar dikkat ¢cekmektedir.
Portland, Oregon ve Curtiba, Brezilya gibi kent bdlgeleri bu olusuma verilebilecek

en giizel 6rneklerdendir.
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Sekil 2.25: Portland, Oregon Sekil 2.26: Curitiba, Brezilya (www.flickr.com adli internet sitesinden
alinmustir.)

Kent sakinlerini kamusal alana geri donmeye ve bu alanlar1 kullanmaya ¢agiran bu
kentlerde; kentten kente degisen farkliliklar olsa da hepsini bulusturan bir ortak
nokta; tiim bu yenileme ¢aligmalarinin gii¢lii bir vizyona sahip birey ya da gruplar
tarafindan gerceklestiriliyor olmasidir. Vali, kent meclisi, politik bir parti ve(veya)
politikacilar, yatirimcilar ve kent planlama-tasarim-uygulama ekibinin isbirliginden
olusan bu eylem grubu; kamusal alani, kentsel gelisim odaklarindan kabul

etmektedir.

Bu alanlarda goriilen ortak degisimler; farkli kent vizyonlari altinda ele alinmaktadir.

Trafik giivenligi, yol kademelenmelerindeki degisiklik, toplum sagligi, kaynak
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tilketimindeki azalma, giirtilti ve kirliligin azalmasi, kentin demokratik bir forum
olarak degerini arttirma gibi vizyonlar kentsel-kamusal alanda yapilan doniisiimlerin

amacini olusturmaktadirlar.

Ozellikle kent merkezlerinde gerceklestirilen bu uygulamalarda yer alan yol
dokusundaki degisimler, yayalarin kentsel-kamusal alandaki yasam kalitesinin ve
faaliyetlerinin  arttirilmast  gibi  vizyonlar, O©nemli caddeleri de giindeme

getirmektedir.

Bu noktada kentin atardamarlar1 olarak kabul edilebilecek biiytlik caddelerin, kentin
toplumsal ve fiziksel anlamda yasadigi bu degisimleri tasiyan ve gozlem imkani

sunan kamusal alanlar olduklar1 kabul edilebilir.
2.4 Boliim Sonucu: Biiyiik Caddelerin Cagdas Kent Diizenindeki Yeri

Tarihsel gelisim perspektifinden bakildiginda Biiyiik caddelerin ortaya ¢ikisi; Avrupa
kentlerinin olusumuyla paralel bir siiregte ilerlemektedir. Kentlerin olusumundan bu
yana insanlar kurduklar1 yerlesim diizenlerinde her zaman sokaklar1 bir iletisim araci

olarak kullanmislardir.

Biiylik caddeler s6z konusu oldugunda bu iletisim sekilleri 6zellikle toplumsal
yollardan dile getirilmistir. Tanik oldugu caga gore kabilelerin, derebeyliklerin,
imparatorluklarin ve modern devletlerin toplumsal olaylarina sahit olmuslardir.
Ritiiel ve ayinler, torenler, kraliyet yiiriiylisleri, ulusal bayramlar, festivaller gibi her
cagin kendine 6zgii gelistirdigi faaliyetlerine hizmet eden bu caddeler ¢agdas kentsel

alanda yeniden tanimlanan kamusal alan olgusunun da temsilcileri olmuslardir.

Kamusal alanin yeniden tanimlanmasi ise aslinda eski alisanliklarin yeniden
kazanilmasi olarak da ele alinabilmektedir. Modernizm sonrasi kentlerde sinirlari
keskin hatlarla ¢izilmis modern kentlerin ardindan daha 6zgiir bir kentsel alan
ihtiyaci ortaya ¢ikmistir. Bu sekilde de insanlarin kapali sitelerden kent sokaklarina
geri doniis yolculugu baslamistir. iste bu noktada yeniden deger kazanan kent
sokaklar1 yeniden tasarim siirecine girerek kentsel imajin temsilcisi haline

gelmiglerdir.

Imaj kaygismin yamsira modernizmin etkilerinin sadece 6zgiirliikk alaninda
olumsuzluk  gostermedigi, mekansal ve sosyal sorunlara yol agtig

sOylenebilmektedir. Endiistri devrimiyle birlikte gelen kentsel alandaki isgiicii
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ihtiyact ve bunun sonucu kentin karsilastigi go¢ sorunu modern kentin degismez

sinirlarini esnetmis ve uydu kentlerin ortaya ¢ikmasina sebep olmustur.
E

.-1L

Sk

(a) Historic structure (b) Modern structure

Sekil 2.27: Yoldokusunun Tarihsel ve Modern Yapisin1 ifade Eden Illﬁstrasyonlar Marshall, S.,
Streets and Patterns adli eserinden alinmistir 2005)

Kentsel alan artik yliriiylis mesafesinde katedilebilen bir alan olmaktan ¢ikmis ve
motorlu tasitlarin da giinliikk hayata yerlesimleriyle yaya hareketleri aktivasyonunu
yitirmistir. Aligveris i¢in gidilen biliyllk Avm merkezleri birbirini bir daha gérme
thtimali ¢ok diisiik olan onlarca insani bir araya getirse de aslinda organik kentsel
dokuda varolan komsuluk iligkileri bu noktada tiiketilmistir. Bu durum ¢esitli sosyal

problemlere yol agmis ve insanlar yalnizlastikca sokaga ¢ikma istekleri artmustir.

Giliniimiizde ise kamusal alan kullanimlarinin en i1yi Ornekleri olarak gosterilen,
yasam kalitesi siniflandirmalarinda ilk siralarda olan tiim yerlesimler adeta Ortacag
kent merkezlerinin modern imitasyonlaridir. Bu benzerlikler biiyiikk cadde
tasarimlarina yansidiginda, tarihsel siiregteki simgesel anlamlarini geri kazandiklari

sOylenebilmektedir.

Kiiresel diizende bir ¢cok metropol kent kimliksel 6zelliklerini kent merkezindeki

ticari akslar ve ana caddeler {lizerindeki mimari ve anitsal Ogeleriyle, yaya
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aktiviteleriyle ve modern kentin toplumsal haraketlerine sahne olmalariyla
tanimlamaktadirlar. Mevcut durumu ve hayatin akigina uyum saglayamayan ve bu
diizenin disinda kalan yerler ise canliligini kaybetmektedirler. Bu noktada sahip
tarihi alanlar icin ‘yeniden canlandirma programlari’ s6z konusu olmaktadir. Bu
programlar oOrgilitlenme, finansman araglari, halkin katilimi, devletin katkisi,
uygulama ve degerlendirme ve bunun promosyonu gibi bir¢ok yoniin ayni anda

calisilmasini 6neren kapsamli bir yaklasim benimsemektedir (Esen, 2006).

Biiyiik caddelerin ¢agdas kentsel yasam diizeni i¢indeki konumu pek ¢ok fonksiyonu
barindirmasi bakimindan olduk¢a 6nemlidir. Ancak belirli bir gegmis kullanima ve
altyapiya sahip olan caddeler giiniimiizde rahatlikla kentsel-kamusal alan olarak

kabul edilebilmektedir. Tarihsel gelisimin 6nemi de bu noktada ortaya ¢ikmaktadir.

Bulunduklar1 zaman dilimi, cografya, ait olduklar1 toplumlarin kiiltiirel yapilar1 farkli
olsa da belirli bir gegmise sahip kent sokaklarinin birikimsel aligkanliklar1 sagirtic
derecede ayni kalmaktadir. Bu durum caddeler olusurken birtakim ortak 6zelliklere
sahip olduklar1 varsayimini ortaya g¢ikarmaktadir. Toplumsal yapilarinin cesitlilik
gosterdigi bu sokaklarin ortak Ozelliklerinin mekansal boyutta oldugu ve

kurgularinda birtakim kodlar1 barindirdiklart sylenebilir.

Mekansal tasarimin insan davranisini etkiledigi gercegi dikkate alindiginda hangi
kodlarin ne gibi sonuglar dogurdugu ve bunlarin karsilikli etkilesimi de Biiyiik Cadde

tasarimlari i¢in 6nem kazanmaktadir.
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3. KENTSEL MEKAN TANIMLAMALARINDA BUYUK CADDELER

Kentlerin tarihsel gelisim siireci, ¢evresel etkilerle beslenerek bir kimlik olustururlar.
Bu kimlik, kent icindeki dogal, sosyal ve yapili ¢evre Ogeleri ile degisen bir
yapidadir. Kentler statik olmayan yapilardir ve kent formu siirekli bir degisim ve akis
halindedir. Ancak bu degisimler gelismesi ylizyillar alan kentsel kimligi

zedelememelidir.

M.Webster’s sozliigii kimlik sézctigiinii ‘Bir obje ya da yaratimin digerlerinden
ayrimmi saglayacak karakter ya da durum’ olarak tanimlar. Insanlar ve cevre
arasindaki iligki ise gecirgendir. Insanlar dogadan bir alir, onu déniistiiriir ve cevreye
geri verirler, bunun sonucunda fiziksel mekanin ¢evresi aslinda orada yasayanlara
baglidir. Lynch bir yerin kimlik 6zelligin bir insanin s6z konusu yeri digerlerinden
farkl bir 6zelligi ile tanimlamasi olarak degerlendirmektedir. Bunun yaninda kimlik
sadece disaridan tanimlanan bir 68e degil, bir yerin varolusundan gelen 6zellikler

biitiiniidiir. Kimlik aslinda bir mekan i¢in sunum big¢imidir.

Kent formu ve kentsel doku insan ve mekan arasindaki etkilesimin yansiticilaridirlar.
Bu tip etkilesimlerde kimlik bireyin ge¢misteki, o giinki ve gelecekteki davraniglarini
ve amaclarmi biitiin bir sistem admna temsil eder. Kimlik sadece insanlar arasi
etkilesimler degil, insanin farkl fiziksel ¢evrelerle olan etkilesimlerini de kapsar. Bir
kisinin yer bilinci, kisinin yerle olan bilingli ya da bilingsiz fikirleri, se¢imleri,
duygulari, deger yargilari, davraniglar1 ve yeteneklerinin toplami olarak
tanimlanabilir. Bu noktada yer bilinci kisinin ayni fiziksel ¢evrede yasayanlarda
paylastig1 tecriibenin yaninda bireysel tecriibelerinden de etkilenir (ITU FBE Msc.
Urban Design, Urban Pattern Ders Notlar1 Ocaket, 2008).

Kisilik, yasanilan yer ile bagmtilidir; kent yasami belirli bir kentli profili yaratir.
Kentli profili, kentsel cevrelerin genellenebilir karakteristik 6zellikler tasima

durumundan ortaya ¢ikmaktadir.

Bireysel kimlik, topluluk ve gruplarin kimliklerinin olusmasini saglar, toplum

kimligi de bireysel kimligi etkiler. Sosyal ve kiiltiirel bir ¢evredeki kimlik, birbirine
46



yakin goriis, inanis ve duygudaki insanlarin degerlerini temsil eder. Kentsel kimlik
kent sakininin yasam boyu tecriibelerinden de etkilenir. Dogal, sosyal ve yapili ¢cevre
bu etki alanlarini olusturur. Kentsel kimlik, bu dogal, sosyal ve yapili ¢evre
kimliklerinin belirli bir kentteki izdiisiimlerinin toplamindan meydana gelir.Dogal
cevre ile baglantili kimlik, dogal ¢evre elemanlar1 ve degisikliklerdir. Iklim

ozellikleri, topografik, jeolojik ve bitkisel kosullar kimlik elemanlaridir.

Sosyal cevre ile baglantili kimlik bulunulan yerin kiiltiirel altyapisiyla sekil alir.
Sosyal cevre, demografik, kurumsal ve kiiltiirel etkenleri kapsar. Dil, din, etnik
koken, aile yapisi, yerlesim dokusu, yeme-igme oOzellikleri, zihinsel haritalar,
mahremiyet sinirlari, yogunluk, c¢esitli kurumsal yapilanmalar, sosyal kimligin temsil
yollar1 ve egitim gibi dinamikler sosyal kimligin belirleyici unsurlaridir. Kiiltiir bu
diizen i¢inde kimlik {izerinde en ¢ok etkisi olan unsurdur; Rapaport’a gore kiiltiir; bir

semboller, anlam ve diisiinsel semalar sistemi, bir hayat tarzidir (Unlii, 1998).

Yapili ¢evrenin kimligi ise bigimleri, konumlari, kulanim tipleri ve anlamlar ile
deger kazanan yapilar ile olusur. Yapili ¢cevre denildiginde insan yapimi kentsel doku
akla gelse de kentte goriilen her tiirlii nesne kentsel kimligin bir pargasidir. Yapil
cevre olarak degerlendirilebilmesi igin bir nesnenin, bazi 6zelliklere sahip olmasi
gerekir;

Gorsel etki; nesnenin digerlerinden doku, renk, bi¢im, boyut, dlcek ve biiytikliik

bakimindan digerlerinden ayrilan yonlerini temsil eder.

Anlam; nesnenin duygusal ve tarihi yonleri ile diger nesnelerden ayrilan ydnlerini

temsil eder.

Kullanim ise nesnenin dini, yonetimsel, ulusal veya ulasim degerleri gibi fonksiyonel

ozelliklerini yansitir.

Interaktif yasam diizenindeki bir kentin kesin &gelerle ifade edilmesi, tek basima
kazandigr anlamdan ¢ok farkhidir. (Kent) imaj1 (kentin) nesnenin disaridan
goriintiisiinii olustururken, (kentsel) kimlik (kentin) nesnenin yapisinda vardir. Imaj

ve kimlik birbirini etkilerken birbirlerinden farkli olarak da sekillenebilirler.

Bir kentin kimligini olusturan etmenler pozitif veya negatif olabilirler. Kent

tasariminda pozitif elemanlarin artis1 ile, negatif elemanlar elenir. Kentsel kimlik
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elemanlar1  kentsel kalite degerine etki ederek kentin gelisiminde rol

oynayabilecekleri gibi, kent imajin1 etkileyerek ¢cekim giicilinii de degistirebilirler.

Kentler degisimlerin oldugu, dinamik yapidaki yerlerdir. Bu degisim gelisme (
pozitif) veya yozlagma (negatif) seklinde olabilir. Kentsel dlcekte dogal, sosyal ve
yapili ¢evrelerdeki degisimler bu etkileri tetiklerler. Ancak bu degisimlerin higbiri
kokli bir kentsel kimligi zedeleyecek nitelikte degildir.

Bilgi ¢aginin getirimlerinden etkilenen kentler ve bdlgeler yavas yavas yersel
anlamlarmi kaybetmekte, teknolojik gelismelerle birlikte yeni iiretim ve yonetim
sekilleri veya kiiresel ekonomi kavrami ortaya c¢ikmaktadir. Bilgi teknolojileri
kentleri yok etme veya yersiz kentler yaratmakta degillerdir. Ancak yeterli derecede
onem verilmedigi takdirde yerlerin anlamlarini yitirmelerine sebep olmaktadirlar.
Kentlerin kimlik ve imaj 6gelerini biitiinleyen unsurlar korundugu siirece kent
yasanilan degisimlere gore sekillenir.

Kentsel Imaj

Her kentin kisisel imajlarin Online gecen bir toplumsal imaji oldugu
sOylenebilmektedir. Bu toplumsal imajlar farkli kent sakinlerinin kontroliinde bir

yada birden fazla olarak tanimlanabilirler. Kentle ilgili her kisisel resim ise kisiye

Ozeldir. Sehir imajinin igerigi, Kevin Lynch’in standartlarina gore 5 ayr1 kategoride

incelenebilmektedir.
(3l
|
Yollar <

K enarlar
i . -
Ab &’y (C <)
‘\‘::.l i-:lull:l'_.:'. = .‘i

Biélgeler Nirengi Noktalan Diifiim Noktalan (Kavsaklar)

Sekil 3. 1: Kevin Lynch’in Bes Anahtar Fiziksel Ogesi, Kaynak: Lynch, K., (1960)
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1. Yollar (Paths) gozlemcinin isteyerek, dogal olarak yada potansiyel olarak
hareket edebilecegi kanallardir. Bunlar sokaklar, yiiriiylis yollari, transit
seritler, kanallar ve tren yollar1 olabilirler. Bazilari i¢in bunlar vazgeg¢ilmez
imaj elemanlaridir. Insanlar kenti kesfederken bu yériingeler iizerinden

hareket ederler ve diger ¢evre elemanlar1 da bu yoriingelere bagimlidir.

2. Kenarlar, Smirlar (Edges) hareketi temsil etmeyen, iki bolge arasindaki
tampon bolgeyi olusturan alanlardir. Devamlilik igindeki lineer
kirilmalardir. Vadiler, tren yolu boliinmeleri, duvarlar ve gelisim kesitleri
siir 6geleridir. Kentleri birbirinden ayiric1 6zellik gostermesinin yaninda
baglama 6zelligi de gosteren bu bolgeler akslart kontrol etmekten ¢ok yan
eleman olarak gorev yaparlar. Farkli veya benzer 06zellikli kent
parcalarinin birbirlerine baglanmasinda rol oynadiklarindan bir¢ok insan

icin kent imajinda dnemlidirler.

3. Bolgeler (Districts) kentin orta-biiyiik 6lgekli kesitleridir. Soyut bir sinirla
icine girme hissi yaratan bu alanlar kentin bir takim 6zellikleri ile diger
yerlerinden farklilasan- benzesen kesimleridir. Bolge i¢inde kesin olarak
hissedilirken bazen bolge disinda da bu ayrim goriilebilir ve kent
biitliniinde belirli bir 6neme sahip olabilir. Yoriinge ve diigiim noktalari
baskin olan bazi kent parcalari bu Ozellikleriyle kentsel bolge olarak
degerlendirilirler. Bu da sadece bireysel tecriibelerden degil, kentin kendi
dogas1 ve toplumsal yargilar énemsenerek de bolgelerin olusabilecegini

gosterir.

4. Diigiim Noktalar1 (Nodes)kentin stratejik noktalaridir. Gozlemcinin
gecerken dikkatini ¢eken, icinden gegebildigi bazen O6nemli bir kavsak
bazen de ulasimin bir anda kesildigi, bir yerden digerine gecerkenki
alanlardir. Ya da yerin durumundan 6zellik kazanan bir sokak kosesi ya da
¢ikmaz sokaklardir. Diiglim noktalar1 konumlarina sekil veren yoriingeler
ilkesiyle de baglantilidir. Bazen de bu diigiim noktalar1 kent parcalarinin
en dikkat cekici Ogesini barindirarak kentsel bolgelerin olugmasina
dogrudan sebep olurlar. Buradaki kutuplagsmanin sebebi olabilecekleri gibi
bazen de her imajda bulunan 6gelerden konumlarina gére dominant 6zellik
gosterdikleri i¢in diigiim olarak nitelendirilirler.
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5. Nirengi Noktalar1 (Landmarks) yersel simgeler 6geler diger bir referans
noktasini olustururlar. Bunlar goézlemcinin igine girebilecegi gegirgen
ogeler degil, genellikle bir bina, simge, dilkkan ya da dag gibi fiziksel
ogelerdir. Kullanimlar1 diger kent elemanlarinin yaninda farklilasmalarini
saglar. Bu isaretler bazen kentin i¢inde bazen de disinda yer alacak sekilde
konumlanirken, kent i¢in 6zellikle yavas dogup batan giines bile sabit ve
yere 0zgii olmamasina karsin arazi isareti olarak kabul edilebilir (ITU FBE

Msc. Urban Design, Urban Pattern Ders Notlar1 Ocakgi, 2008).

C. Alexander ise kentsel mekani pozitif ve negatif mekan olarak iki sekilde ele
almistir. Negatif mekan; binalarin disinda alan kentsel mekandir. Pozitif mekan ise
daha cok boslukta yer kaplayan cismin bicimi ile ilgilidir.
* Pozitif mekan, nispeten c¢evrilmis, kentsel mekan (dis yapr mekani) kesin ve ayirt
edici sekle sahiptir. “Makuldiir”, oOlgtilebilir ve belli sinirlart vardir. Strekliligi
olmayan (esas itibariyle), kapali, statik ancak nitelikte diziseldir. Sekli etrafini
cevreleyen yapilar kadar 6nemlidir.
* Negatif mekan sekilsizdir. Bicimlenmemis kalinti, genellikle olumlu olarak goriilen
yapilarin ¢evresinde arda kalmistir. “Makul degildir” siirekli ve belirli sinir ve
sekillerden yoksundur (Alexander, 1977).
Calisma kapsaminda sokak ve cadde kavramlari pozitif mekan ile negatif mekan
arasindaki iligkileri kuran kent elemanlar1 ve cepheler de bu mekanlar1 tanimli hale
getiren sinirlayicilar olarak ele alinacaktir.

a. Pozitif: binalar

b.Negatif: acik alan, yesil alanlar

c. Pozitif-negatif iliskisi: meydan, cadde, sokak, otopark, bulvar vb.
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3.1 Kentsel Mekan Olarak Caddeler

Kentler, kentsel mekanlardan biitiiniidiir. Rob Krier (1979) tarafindan kent; “ Kentin
ozelliklerine uygun, kentsel mekan1 iceren ya da onunla birlikte yapilandirilan
yerlesme” olarak tanimlanir. Rob Krier “kentsel mekani” tanimlarken, estetik olarak
degerlendirilmezler ise kent biitiiniindeki tiim dis mekanlarin kentsel mekan olarak
adlandirilabilecegini belirtmistir (Inceoglu,2007).

Krier bu dis alanin ¢ok katmanli bir geometrik bir diizene sahip oldugunu ve bu
diizen ile estetik degerlerinin okunabilir olmasinin; dis alant ‘kentsel alan’ olarak
algilamamizi sagladigin1 soylemistir. Bu diizenin i¢ mekan- dis mekanin etkilesimi
sonucunda olustugu ve i¢ mekanin mahremiyet, dig mekanin ise hareket 6zgiirligi
sinirlanamayan hareket mekanini temsil ettigini belirtmistir (Krier,1979).

Calisma konusu olarak ele alinacak olan ‘Biiylik Caddeler’ Lynch ‘e gore yol ve
siir, Krier’e gore ise iki tip olarak ele aldigi kentsel mekan kavraminin sokak
boliimiinii olusturmaktadir.

Rapoport caddeyi sdyle tanimlamaktadir: “yerlesim yerlerinde bulunan binalarin
kenarindaki dar ya da genis diiz bosluklardir ve dolasma ve bazen diger aktiviteler
icin kullanilir’(Rapoport, 1977). Farkli goriisler degerlendirildiginde, caddelerin;
hem birer kentsel mekan, hem de kentsel mekanlar1 birbirine baglayan bir dolasim
sistemi oldugu sonucuna varilabilir.

Cadde sadece erisim ve ulasim icin bir ara¢ degil, ayn1 zamanda sosyal ifade
biciminin sahne aldigi mekandir. Yol gibi kelimeler bir yerden digerine hareket
anlatirken, cadde ve sokak kelimesi temel olarak sirkiilasyona adanmamis kamusal
kullanim i¢in ayrilmis bir mekan anlatir. Tanim olarak cadde, en az hareket kadar
cevrili mekan ve aktivite saglayan ¢ok fonksiyonlu bir mekandir (Inceoglu, 2007).
Caddeler bir kentin su, elektrik ve kanalizasyon kanallar1 gibi altyapr unsurlarini
olusturan lineer kentsel ara yiizleri olusturmanin 6tesinde kentin farkli noktalarini
birlestiren, ayristiran; planlama biliminin en temel unsurlarindan olan erisilebilirligi
tanimlayan ve kenti dogrudan ve-veya dolayli olarak yeniden yaratan, transfer
noktalaridir. Caddede bulunmak, akigkan kent yasaminmi gézlemlemek ve onun bir
parcasi olarak kent yagsaminin tiim degiskenlerini ayn1 anda ve birebir tecriibe etmek

anlamina gelmektedir.
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3.1.1 Caddelerin Islevleri ve Hiyerarsik Diizen

Kentsel mekanda caddelerin ge¢misten bugiine dolasim rotasi, kamusal alan ve
yapili ¢evrenin arayiizii olma gibi ii¢ temel fiziksel rolii oldugunu sdyleyen Stephen
Marshall, bu 6zelliklerin modernizmin binalar ve yollarin yapisini birbirinden ayiran

yeni kent modeliyle etkisini yitirdigini savunmaktadir.

Kentsel mekandaki lineer diizende binalar ii¢c boyutlu heykelsi yapilar olarak yer
alirken; yollar olduk¢a c¢esitli islevler barindiran kent bdlgeleri arasindaki
baglayicilar haline gelmislerdir. Sonuc olarak sokak tasarimlariyla ilgi farkli bilim
dallarinda da ayrisma c¢ikmustir. Ulastirma ve Lojistikle ilgili miithendisler sokagin
fiziksel altyap1 6zellikleri ve trafik kontroliinii, Peyzaj Mimarlar1 agik alanlar ve yesil
alanlari, Mimar ve Sehir plancilar1 ise yapili ¢evre ve sokak iliskileri ile ilgili

calismaya baslamistir.

Public
space

Movement
channel

Building
complex

& &

ARCHITECT

Built
form

Sekil 3.2 : Modernizm Oncesi ve Sonrasi Sokak Elemanlar1 Marshall, S., Streets and Patterns
adli eserinden alinmigtir 2005)

Farkli meslek gruplar1 tarafindan pargacil ¢oziimler iiretilen kentsel sorunlar ve
miidaheleler kentsel mekandaki sokak algisim1 da degistirmistir. Simirlayicilar
belirgin olmayan sokaklar, tanimlilik 6zelliklerini yitirme tehlikesiyle karsi karsiya

kalmistir (Marshall,2003).

Giliniimiizde sokaklarin islevsel oOzellikleri farkli kentsel kullanimlar iizerinden
tanimlanmaktadir. Kullanim bi¢gimine gore yol mekani ticaret, konut, oyun, okul vd.
gibi kullanimlara bagl olarak nitelik kazanir. islev ve kullanici sikligi, kullanim

bi¢imi yol mekaninin boyut kazanmasindaki en 6nemli etkenlerdir (Giritlioglu,1991).
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Marshall’a gore ise sokaklarim giincel kullanimlarini belirleyen temel islevler

asagidaki gibi gruplanmaktadir.

* Tasitlar ve yayalar i¢in sirkiilasyon,

* Binalara erisim ve yine binalar i¢in 151k saglama ve havalandirma,
* Elektrik, su, telefon gibi kamu hizmetleri i¢in bir rota,

» Ozellikle araclar i¢in depolama mekani,

* Sosyal Yagami temsil eden her tlir kamusal aktiviteye ev sahipligi yapacak nitelikte
bir mekan olma 0Ozelligi gosterir. Gegmiste ve glinlimiizde kentsel tasarim iizerine
calismalar yapan farkli uzmanlar tarafindan yollar hiyerarsik diizende ya da

islevlerine gore gruplanmislardir;

LE CORBUSIER AJACOBS C.ALEXANDER
V1 Ulkeler Arasi Yollar Serbest Yol Dairesel Yollar
V2 Kentle iliskili Yollar Ekspres Yol Paralel Yollar
V3 Dagitict Yollar Ana Arter Gezinti Alani
V4 Toplayici Yollar Toplayic1 Yol Aligveris Caddesi
V5 Yerel Yollar Yerel Yol Kapali-Yerel Yollar
V6 Binalara Giden Yollar Cikmaz Sokak Yesil Yollar
V7 Yaya Yollar Bisiklet Yollari
Kemeralti
Yiiriiylis Yollar

Cizelge 3.1: Yol Hiyerarsisi (1)

Islevsel gesitlilik farkli karakterdeki sokaklarin olusmasini saglamistir. John Lang ‘e
gore; ‘Dolasim aginin hiyerarsik diizeni kentsel mekan tasarimina kisilik kazandiran
unsurdur. Yol aginin geometrisi, hangi kent elemaninin birbiri ile baglantili oldugu
kentsel tasarimin temel konusunu olusturur’(Marshall, 2003). Farkli cografyalara
gore sekillenen bu hiyerarsik yapilanma kente gére konumuna, hizmet ettigi alana

tasima kapasitesine ve sokagin niteliklerine gore belirlenmistir.

T.C Karayollar1 Genel Midiirliiglince kabul edilen (13.10.1983) Trafik Kanunu
(2918)’nda bu siiflandirma asagidaki gibidir;

Erisme Kkontrollii karayolu Ozellikle transit trafige tahsis edilen, belirli yerler ve
(otoyol - ekspresyol) sartlar disinda giris ve ¢ikisin yasaklandigi,yaya,
hayvan ve motorsuz araglarin giremedigi, ancak, izin
verilen motorlu araglarin yararlandigi ve trafigin 6zel
kontrola tabi tutuldugu karayoludur.

Gegis Yolu Araglarin bir miilke gi rip ¢ikmasi i¢in yapilmis olan
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yolun, karayolu lizerinde bulunan kismidir.

Baglant1 Yolu

Bir kavsak yakminda karayolu tasit yollarinin
birbirinebaglanmasini saglayan, kavsak alan1 diginda
kalan ve bir yonli trafige ayrilmisolan karayolu
kismudir.

Anayol

Anatrafige agik olan ve bunu kesen karayolundaki
trafigin, bu yolugecerken veya bu yola girerken, ilk
gecis hakkini vermesi gerektigi isaretlerlebelirlenmis
karayoludur.

Tali yol

Genel olarak iizerindeki trafik  yogunlugu
bakimindan, baglandigiyoldan daha az énemde olan
yoldur.

Tasit yolu

(Kaplama): Karayolunun genel olarak tasit trafigince
kullanilankismidir.

Yaya yolu (Yaya kaldirimi)

Karayolunun, tasit yolu kenar1 ile gergek
veyatiizelkisilere ait miilkler arasinda kalan ve yalniz
yayalarm kullanimina ayrilmig olan kismidir.

Bisiklet yolu

Karayolunun, sadece bisikletlilerin kullanmalarina
ayrilan kismidir.

Cizelge 3.2: Yol Hiyerarsisi (2)

Devlet yollari, Bolge yollar1 ve Sehir i¢i yollar gibi ayrimlar1 da igeren Trafik

Kanunu geregince yollar etki alanlarina gore 1.Derece, 2.Derece ve 3.Derece olmak

tizere siniflandirilmiglardir.Diger {ilkelerdeki kurumsal smiflandirmalara 6rnek

verilecek olunursa asagidaki

gibi bir smiflandirmadan bahsedilebilmektedir

(Marshall; 2003, Appendix 3: 268-269).

Trafic in Towns, UK ITE ABD ISPANYA
INGILTERE Serbest Yol Arag Yolu
Birincil Otoyol Expres Yol Ana Arter
Bolgesel Otoyol Ana Arter Dagitic1 Yol
Yerel Otoyol Toplayict Yol Yerel Yol
Gegis Yolu Yerel Yol

Cul de sac- Cikmaz Sokak
ALMANYA ITALYA BELCIKA
B III+ IV Cevre Yollari Otoyol Otoyol
C III Otoyollar Birincil Sehirigi Yollar Metropoliten Yol
C IV Ana Toplayic1 Yollar Ikincil Sehirigi Yollar Tir Yolu
D IV Toplayic1 Yollar Baglant1 Yollar Bolgeler Aras1 Yol
D V Gegis Yollar Bolgesel Arast Yol Baglant1 Yollar
E V Gegis Yollar Yerel Yol Yerel Yol
E VI Gegis Yollari

Cizelge 3.3: Yol Hiyerarsisi (3)
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3.1.2 Caddelerin Bicimsel Ozellikleri
3.1.2.1 Form

Genel olarak caddenin mekan-formu haritada kuzey-giiney, dogu-bati arasindaki
uzaklik olarak tanimlanmaktadir. Gegmisteki kasabalarda veya sehirlerde, meyilli
acilar, egimli/kivriml ¢izgiler goriiniisii canlandiran “kapali perspektifi” yaratmustir.
Mekansal karakter i¢in binalarin kitlelerden ¢ok yiizeyler gibi goriinmesi kararlilik

olusturmaktadir. (Inceoglu, 2007)

Sekil 3.3: Disbiikey duvar - Bakis dogrutusundaki dogrular-Diisey dogrular- i¢biikey yap1
diizlemleri (Giritlioglu, 1991:39-40)

Yol duvarlarinin siirsiz disbiikey olmasi sokak mekaninda smirsizlik etkisi
yaratirken, bakis dogrultusundaki dogrular yol mekaninin gergek uzunlugundan daha
fazla algilanmasina yol agar. Diisey dogrularin yogun olmasi mekanda derinlik
etkisini arttirirken, farkli formlar olusturan ig¢biikey yapr diizlemleri yol mekaninin

snirlandirilmasinda etkindir. (Giritlioglu, 1991:39-40)

Eger kitle etkisi baskin ise, binalar “sekilsel/ figiirsel 6zellik” kazanir ve aralardaki
mekanlarin birlesmesiyle cadde daha alt bir yiizeye geriler. Dogru bir form haline
gelmesi icin, cadde figiirsel/sekilsel bir karaktere sahip olmalidir. Bu da yiizeyin
stirekli olarak sinirlandirilmasi araciligiryla elde edilir ki bu belli bir yogunlugu
ongormekle kalmaz ve tarihsel olarak bu degisim, “gecit-caddesi” (Alexander, 1977)

kavram ile baglantilidir. (Inceoglu, 2007)

Cadde sekilleri gesitli zitlik belirten 6zellikler ¢ergevesinde incelebilir, 6rnek olarak
diiz veya kavisli, uzun veya kisa, genis veya dar, ¢evrelenmis veya agik, bigimsel
veya bigimsel olmayan verilebilir. Cadde sekilleri bunlar disinda ayrica 6lgek, oran,
kontrast, ritim ve diger cadde ve meydanlar ile arasindaki baglantilar baglaminda

incelenebilir.
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3.1.2.2 Olgek ve Oran

Olgek; kentsel mekan olarak caddenin kavranabilirliginde bireylerin algismi

etkiledigi i¢in dnem kazanmaktadir. Bireylerin kendi Olgiileriyle iliski kurabildigi

alanlar1 kavramasi daha kolay olmaktadir. Bu baglamda caddelerin insan algisina

uyum gosteren Olcek ve oranlarla kurgulanmasi gerekmektedir.

Serlio; “Diiz cadde bize daha kisith bir ¢alisma mekani sunar; miikemmeliyetinin

baslica bagli oldugu unsurlar goyle siralanabilir: uzunlugu ve genisligi arasindaki 1yi

oran, i¢inde barindirdig1 bina tiirleri, ve anitsal bitisi” olarak 6zetler (Moughtin,

2003).

Bu baglamda ¢esitli arastirmacilar tarafindan ele alinan bir cephe-sokak oranindan

Bina yiikseklikleri arttikca
kapalilik hissi de artiyor.
Binalar caddelerin manzarasini
engellemeyecek Olciide olmali.

Mekansal olarak ¢evrili ve
kapalilik hissi yaratiyor, ancak
cadde manzarasi engellenmiyor.

Mekansal olarak ¢evrili ancak dar
degil. Kentsel sokaklardaki rahatlik
icin minimum deger.

bahsedilebilmektedir.
~ o
% Oran
‘-\._\_‘ //
= 1/2 Oran
. 1/1 Oran
}‘/
- N \] - 2/1 Oran
I I
\4\; \\| . .

Cephelar arasindaki agaglandirma
bina yiiksekliklerinin algisin
zorlagtirdiginda kusatilmislik hissi
yaratir. Uygun kullaniminda ise
caddeye derinlik kazandirir.

Sekil 3.4: Carmona, M., Heath, T., Oc, T., Tiesdell, S.,Public Places, Urban Spaces,2003

Essex Design Guide (1973,65,; 2006) tarafindan hazirlanan tasarim kilavuzunda ise

su ifadeye yer verilmektedir: “Binalarin etkili yiikseklikleri ile mekanin genisligi
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arasindaki iligki hayati 6nem tasir, eger uyumlu bir sehir yeri yaratilmak isteniyorsa,
eger yliksekligin oran1 genislige gore ¢ok fazla olursa, sonug olarak bir bask: altinda
olma hissi ortaya cikabilir; eger ¢cok algak olursa da agikta kalma ve savunmasiz

kalinmis hissi dogabilir” diye belirtilmektedir.

3.1.2.3 Sinirlar ve Siirlayicilar

Krier’e gore bir sokagin islev kazanmasi i¢in mutlaka yaya gecislerine izin veren bir
sistem i¢inde olmasi gerekmektedir. Bu sistemin islerligini bolen bir takim hatali
planlama kararlar1 oldugunu ve sokagin sinirlayict unsurlar olarak cephelerin belli
bir uyum icinde, benzer yapida, oranda ve yiikseklikte olmamasinin bu hatalardan
biri oldugunu belirtmistir (Krier, 1979). Krier kentsel alanm tipolojik olarak inceleyen
yaklagiminda binalarin kentsel alandaki etkilerini siirlayict faktor olarak cephelere

gore gruplamustir.

i

T
HE)
L

8 @ @M @g @ oo o ": i
neey il b EE ;

Sekil 3.5: Yap1 yiizlerinin yolu sinirlandirmasi (Cuthbert, 2003:336 (Krier, 1979)

Sinirlayict eleman tiplerinden Krier’in boliinmiis cepheler olarak tanimladigi bu
goriinlim, soldan saga giderek azalan bir kiitle algis1 barindirmaktadir. Bina kiitlesi

azalarak, cephenin sokak gecirgenligi artmaktadir.

i3 e
JEslly

Sekil 3.6: Sinir yiizeyindeki doluluk bosluk oranlari1 (Cuthbert, 2003:336 Krier, 1979)

Doluluk-bosluk oranlar1 i¢ mekan- dis mekan iliskilerini dengede tutar ve mekanin
derinligini arttirma ozelligine sahiptir. Sekilde soldan saga arttig1 gozlemlenen bir

tanimlilik ve kapalilik algisindan bahsedilebilmektedir.

57



3.1.2.4 Cephe Analizleri

Krier, cepheyi, mimaride binanin anlamini ve fonksiyonunu anlatma yetenegine
sahip kokli bir eleman olarak goérmektedir. Krier’e gore cephe hicbir zaman sadece
arkasindaki odalarin belirledigi ‘dogal gereksinimlerin’ bir organizasyonu
olmamustir. Cephe, binanin insa edildigi zamanki kiiltiirel durumu belirtir; diizen ve
diizenleme Olgiitlerini aciklar, siisleme ve dekorasyondaki ustaligi gosterir ve ayni

zamanda i¢inde yasayanlar ve ait olduklari toplum hakkinda bilgi verir. (Krier, 1979)

Cepheler pozitif ve negatif kentsel mekani siirlayan 6gelerdir. Kentsel cephelerin
bir diger vurgulayici 6zelligi de kentsel degisimlerin en belirgin sahnesi olmasi
ozelligidir. Bu degisimlerin ana faktorleri; teknolojisi, konstriiksiiyon, yeni
kullanimlar, yasal zorlayicilar, bina oranlarinin bozulmasi, malzeme ve renk

cesitliligidir (Konuk, 1989).

Kentsel mekanin tanimlanmasinda mekansal ve yapisal imge konumunda olan
cepheler i¢in yapilan analizler bu baglamda 6nem kazanmaktadir. Hameln kenti

ornegi, 6geler ve iligkileri ele alan bir cephe analiz teknigini tanimlamaktadir.
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Sekil 3.7: Cephe Analiz Teknigi Hameln kenti 6rnegi-Stadtbild und Gestaltung L.Vorhaben
1983 Msgsii Kentsel Dokunun Fiziksel Bilegenleri 2006-2007 Ders Notlart

Bu teknikte plan- yatay izler- proporsiyon- kontrast- plastik diizen- doluluklar-
bosluklar- malzeme ve renk kullanilmistir. Bigimsel olan bu veriler fonksiyonel

olarak benzerlik ve farkliliklarin belirlenmesinde de rol oynamaktadir.
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3.2 Kentsel Kimlik Ogesi olarak Biiyiik Caddeler

Marshall Bermann ‘in ifadesiyle; sokaklar kamusal alan olmalar1 bakimindan politik
ve Ozglir disiinceler, eylemlerin temsili bakimindan da kisisel yasamin bir arada
yasandig1 yerlerdir. Hareket ve akisi temsil eden tiim 6zelliklerinin yaninda sokaklar;
sembolik, torensel, sosyal ve politik anlamlar da barindiran ve kent sakinleri

tarafindan tiim bu degerler {izerinden sahiplenilen kent pargalaridir.

Sokaklar, kentin bigimsel ve islevsel 6zelliklerini tanimlayarak toplum yasamina yon
verirler. Herhangi bir aks boyunca ya da ozellikle bir merkezde gerceklesen bir
aktiviteye dikkat ¢ekebildikleri gibi boyle bir kaygi tasimadan sadece islevsel bir
oneme de sahip olabilirler. Oldukca pratik bir bakis agisi ile ele alindiginda sokaklar
insanlara digsarida olma izni verirler. Sokaklar, sosyal ve ticari aktivitelerin
gerceklestigi karsilasma, bulugma, paylasim ve degis tokus alanlaridir ki tiim bu
dinamikler bir sehrin olusmasimi tetikleyen sosyal gereksinimler olarak

tanimlanmaktadir.

Sokaklar hareket mekanlandir, izleme, ge¢ip gitme aktiviteleri, siirekli degisen
yiizler, kiyafetler, mekanlar, sokaga bir ritim kazandirir, bu ritmi anlayabilmek i¢in
durup belli bir noktada olan biteni izlemek, sokagi tanimak belki de sokakta birkag
tanidik yliz gérmek insanlarda kendinden daha biiyiik bir diizenin pargasi olma hissi

uyandirir ve sokag sahiplenme giidiisiinii yaratir (Jacops, 1993).

Bu bakimdan ele alindiginda kentsel yagamin en aktif temsil yerleri olarak; sokaklar,
kolektif bilincin gelistirilmesinde temel rol oynarlar. Biiylik caddeleri kentin diger
sokaklarindan ayiran Ozellik ise kentsel kimlik olusturulmasinda bu caddelerin
roliidiir. Tarihsel perspektifte daha detayli bir bakis agisiyla ele alinacag: gibi Biiyiik
Caddelerin toplumlarin yasamindaki temel ritiieller e ideolojik degisimlerin birebir
tecriibe edildigi mekanlar olmasi ve tarihteki ilk kamusal alan oOrneklerini
olusturmalari, bu caddelerin kentsel kimlik 6gesi olarak ele alinmalarinin baglica

sebebidir.
3.3 Biiyiik Caddelerin Evrensel Tasarim Kriterleri

Farkli kullanicilar tarafindan farkli amaclarla kullanilan sokaklarin nasil en iyi
tasarima sahip olacagina dair kesin kurallar koymak oldukga zordur. Ilk ve en dnemli

kural; biiyilk caddeler toplum yaratmalidir, insanlarin tek baslarmma elde
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edemeyecekleri faydalar1 bir arada elde edebilecekleri kolayliklar saglamalidir.Bir
diger kriter ise erisilebilir olmasidir; bulunmasi ve varilmasi kolay olan caddeler her

zaman digerlerine tercih edilirler (Jacops, 1993).

Iyi olarak tammladigimiz caddeler insanlarin bulusmasina imkan veren, farkli
yaslarda, ten renginde ve diislincelerde bir cok degisik tipteki insan1 bir araya getiren
kamusal alanlar olma 06zelligi de tasimaktadirlar. Bu kriterler mahalli birimlerden
iilke capma yayilabilen bir Olgege sahiptirler; bu nedenle de biiyiik caddelerin
cesitlerinden bahsedilebilmektedir. Biiyilkk komsuluk birimlerindeki caddeler,
muhtemel biiyiikliigli cadde kadar olan bu bolgede yasayanlar i¢in, sehir merkezinde
yasayanlara oranlara daha fazla ‘odak’ olma 6zelligi gostermektedir. Giliniimiizdeki
uydu kentlerde siklikla rastlanan bu durum caddelerin 6nemini tekrar giindeme

getirmistir.

Biiyiik caddeler, en olunmasi istenilen, en ¢ok zaman harcanan, yasanan, oynanan ve
calisilan yani temelde bir kentin tiim yasam faaliyetlerini temsil eden ve insanlarin
tiim bunlar1 bir arada yapmasini tesvik eden bir 6zellik gostermelidir. Jacops’a gore;
biiylik caddeler temiz ve gilivenli olmalidir. Giinesli ve sicak bir giinde diger
caddelere oranla daha fazla golgelik alana sahip oldugu icin tercih edilmelidirler.
Binalardan gelen beklenmeyen insan akimi ya da yolda yiirlinemeyecek bir yogunluk

olmamali, yogunluk olma durumunda ise yeterli alan yaratilmalidir.

Fiziksel giivenlik de bir sokakta bulunmasi gereken olmazsa olmaz unsurlardandir,
bu bir¢ok sekilde saglanabilse de en gegerli inanig sokagin dogrusalligidir. Yanlig
yonden ¢ikan bir arag, digarida birakilmis bir kanalizasyon kapagi, kazilmig yollar ve
bunun gibi insanlarin sokakta gecirdikleri alanda bir tehlikeyle karsilasma
diisiincesine iten herhangi bir unsur o sokagin giivenilirliginin azalmasina neden
olabilir. Burada konu edilen sokaklari ‘insan tehlikesi’nden koruyacak unsurlar
degildir, soz gelimi, hirsizlar saklanabilir diye bir sokagi agaclandirmak ya da sosyal
olaylarin  gerceklesmemesi icin toplanma alanlar1 yaratmamak, tavsiye
edilmemektedir; aksine insan fizyolojisine gore tasarim oOnerilmekte, insanlarin
icinde mutlu olabilecekleri, iginde olmaktan zevk alabilecekleri mekanlar yaratimina
tesvik etmektedir. Zaten bu mekanlar da daha 1s1ikli veya hareket kolaylig1 igin
boliimlere ayrilmis oldugu i¢in sokak giivenligini destekleyici unsurlar haline
gelmektedir.
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En iyi sokaklar, katilimi desteklerler. Insanlar sokagin sundugu sartlar uyarinca
durup konusur, veya pasif katilimci1 olarak oturup izler. Brezilya’nin Curtiba
Caddesinde 15 yi1l kadardir her cumartesi sokak dosemesine uzun beyaz bir kagit
rulosu serilmektedir; bu etkinlige katilan ¢ocuklara da boya ve firgalar saglanmakta
ve yapilan bu yeni doseme katmami giin boyunca bir agik hava sergisine
biirlinmektedir. Eger bir sokaktaki binalarda ikamet eden insanlar ya da diikkan
sahipleri de sokaklarin1 benimseyebilirlerse, balkonlarinda kullandiklar: ¢igeklerden,
bina cephelerinde kullandiklar renklere kadar sokag: biitiinleyen ve giizellestiren bir

bicimsellige katkida bulunacaklardir.

Degerbilmekle birlikte gelen sorumluluk duygusu katilimla desteklenmektedir. ‘En
iyi sokaklar hatirlanilan sokaklardir. Bu sokaklar uzun siireli, gii¢lii bir pozitif etki
yaratirlar. Bir sehri diisiiniirken, kendi sehrimiz olsa bile, bir sokag1 diisleyebilir ve
orda olmay1 isteyebiliriz, iste bu sokaklar hatirlanilan sokaklardir. En iyi sokaklar;
oncii, temsilci sokaklardir; diger sokaklarin nasil olmasi gerektigine 6rnek olusturan
bir sokak prototipidir. Bu asamaya gelebilmesi i¢in sokagin tiim parcalarinin sanatsal

bir bigimde birlestirilmis, kuvvetli bir biitlin olusturmasi gerekmektedir.

En iyi caddelerin belirleyici kriterleri bir konu basghig1 iken, bu caddelerin ‘en iyi’
olduklarimi ‘bilmek’ de ayr1 bir ¢calisma gerektirmektedir. Rahatlik elemanlar1 analizi
bu noktada digerlerinden daha okunabilirdir. Anket calismalar1 bu konuda dikkate
degerdir. Cevaplar hem kriterlerin hem de onlarin gerekliligi olan degerlerin
karsilastirilmasina objektif bir bakis agisiyla verilmelidir. Bu teknik, sokakta
yasayanlarin, kullananlarin ve uzmanlarin goriislerine ve yargilarina 6nem vermek
anlamina gelmektedir. Bu sayede sokaklarin karsilastirilmalari olabildiginde objektif
bir bicimde yapilmis olur. Insanlarin goriisleri bu noktada cok farkli sonuglara
gotiirecektir. Barselona La Ramblas caddesinde soyulmus bir kisi —burasi neden
harika bir sokak olsun ki?- yorumunu yapabilmektedir. Ayrica ‘diinyanin en harika
sokag1 hangisidir?’ sorusunu sordugunuz kisi de neye gore, hangi zamanda ve nasil
bir sokak tipine gore degil kisisel tecriibelerine gore yanit verecektir. Burada 6nemli
olan sokaklarin sehirler i¢cindeki konumunu dikkate almaktir. Sehir i¢inde yasama,
aligveris, ¢alisma, yiirliyiis ya da arag, dinlenme ve ¢esitli sayida diger aktivitelerin

gercgeklestirildigi bircok tip sokak bulunur. Bu noktada yerlesim alaninda tanimlanan
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bir biiylik cadde ile aligveris alaninda tanimlanan bir biiyiik caddenin; onlar1 en iyi

yapan kriterleri de farklilik géstermektedir.

Sonug olarak caddelerin temel tasarim kriterleri, yasayanlara ve o caddeyi kullanim
sekillerine gore belirlenmelidir. Ancak giivenlik, hijyen, uyumluluk gibi temel bir
takim kriterler caddelerin tasarimlariyla ilgili birtakim kurallar olabilecegini

gostermistir.
3.3.1 Biiyiik Caddelerin Kodlari

Her caddenin bir kod dizilimi vardir. Bu dizilim sokak dokusu ve bloklari, daha alt
Olcekte de bina ve alanlar1 kapsar. Bu dizilim sokaklar1 benzersiz ve digerlerinden
farkli kilar. Sehir dizilimi cadde, bina ya da bos alan bazinda da olsa biiylik caddeler
icin gerekli olan dizilimden tasarimcilar, disiiniirler, karar vericiler ve

dontstiiriiciiler haberdar olmalidirlar.

Biiyiik caddelerde bir ¢esit ¢gekim vardir. Bu caddelere gitmek zorunda oldugumuz
icin degil orada bulunmak istedigimiz ic¢in gideriz. En iyileri kullanilabilir oldugu
kadar eglenceli ve herkese aciktir. Anonimligin yanisira bireysel bir tatmin de
yaratirlar. Bir toplumun ve tarihinin semboliidiirler, kolektif hafizay1 temsil ederler.
Biiyiik caddeler insana diis kurdurup kalabalik i¢inde istedikleri kimlige biiriinebilme
olanagi yaratirlar. Bu ¢alisma ise bu caddeleri bu kadar iyi ve énemli kilan fiziksel

ozellikler tizerine kuruludur.

Christopher Alexander ‘A Pattern Language’ adli eserinde mimarideki evrensel
sifreleri konu edinmistir. Kent ve gevresel yapilarinin mimarisi hakkinda bir takim
sorunlardan ve bunlara ¢6ziim Onerisi olarak getirilen birtakim formiillerden
bahsedilmektedir. Ideal tasarim ve yerlesimi arayan bu kriterlerin basarili kentsel
tasarim uygulamalar1 yaratiminda da yol gosterici olduklart s6ylenebilmektedir. Bu
eser, Biyik Caddelerin ¢aligma kapsaminda incelenecek tasarim kriterleri
belirlenirken temel kaynak olarak kullanilmis, ve bu boliimde de cadde tasarimiyla

bagdasabilecek kriterlerden bir derleme yapilmistir. ( Alexander, 1977)
3.3.1.1 Biiyiik Caddeler i¢in A Pattern Language Sifreleri

Bu acgiklama boliimiinde ileride yOntem analizinin belirleyicisi olarak kriterlerin

aciklamasi yapilacaktir. Alexander’in ilkelerine gore giiniimiiz metropollerinde
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karsilagilan giigliikler sorun; yaratilabilecek mimari Oneriler ise ¢6zliim olarak ele

alinmustir.

(19) Aligveris Ag1

Sorun: Diikkanlar ¢ok nadir olarak hem kendi konumlarini garantiye alan hem de
insanlarin ihtiyaglarina en 1yi sekilde yer veren bir yerde konumlanirlar.

Coztiim: Eger yerel bir diikkan yerlestiriyorsaniz 3 adim izleyin:

1) Sizin ilgi alanimiza giren hizmeti veren diger diikkanlarin yerlerini haritada

belirleyin.

2) Potansiyel alic1 kitlesini de haritada isaretledikten sonra belirlediginiz alandaki

miisteri yogunluk analizlerini yapin.
3) Alict potansiyelinin oldugu bolgelerdeki en eksik aligveris tiiriinii belirleyin.

4) Diikkaninizi benzer hizmeti veren diikkanlardan en uzak, farkli hizmetler
verenlere ise en yakin noktada konumlandirin. Toplum ve komsuluk birimi kurallarini

yerel kimlik {izerinden tanimlayarak yayimlayin ( Alexander, 1977).
(23) Paralel Yollar

Sorun: Ag seklindeki yol dokular artik ¢agdist kalirken, sok etkisi yaratan sehirler
giindemi belirlemektedir. Araclar serbest yollarda 90 km hiz yapabilirken sehir
icindeki hizlar1 30 km ye kadar diismektedir.

Cozliim: Yerel tasima aglar1 i¢cinde trafik akisini tek bir ana yola yliklemektense tek
yonlii olarak calisabilecek 90 metre aralikli paralel yollar yerlestirilmeli. Bu sekilde
kesisen yollar engellenmis ve ana yollar otomatik olarak tek yonlii ve daha islevsel
hale gelir. Komsuluk birimleri ve genel toplum yasaminda ve bu ikis arasindaki tiim

sinirlarda yerel merkezlerin olusumu gii¢lendirilmeli (Alexander, 1977).
(23) Aktivite Noktalar1

Sorun: Bireysel olarak karsilanan hizmetler sehir yasamina higcbir katki

saglamamaktadir.

Coztiim: Toplum ¢inde aktivite noktalar1 yaratarak yaklasik 250-300 metre araliklarla
yerlestirildiginde sehir hayati haraket kazanacak ve yasam alam1 yeniden

diizenlenecektir. Oncelikle isleyebilcek aktivite noktarin1 segmek, ve bu aktivitelerin
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yer alacagr yollart maksimum islev getirecek sekilde yeniden diizenlemek
gerekmektedir. Yol Orgiisiinde bu noktalarin her biri bir diiglim noktasi
olusturacaktir. Bu diiglim noktalarinin her birine de birer kii¢ilk meydan ve bu
meydan1 giiclendirecek kentsle hizmetler ve kiigiik diikkanlar yerlestirilmelidir

(Alexander, 1977).
(31) Gezinti Alan1 ( Promenad)

Sorun: Her alt kiiltiir kendi toplum yasami i¢in bir merkeze ihtiya¢ duyar. Bu yer

insanlarin gérmeye ve goriilmeye gittikleri yerlerdir.

Coziim: Gezinti yeri geleneksel kurallarina uyarak her toplumun en merkezi yerinde
konumlandirilmali. Bu nokta belirlenen toplumsal sinirdaki herkesin en fazla 10
dakikada wulagabilecegi bir uzaklikta ve merkezde olup aktivite noktalarinin
baglayicist konumunda olmalidir. Sokagin bagina iki 6nemli ve dikkat ¢ekici unsur
yerlestirildiginde, yukar1 agag: siiregelen devamli hareket saglanmig olur (Alexander,

1977).
(31) Aligveris Sokagi

Sorun: Aligveris merkezleri gecislere baghidir; temel ulasim akslarina yakin olmalari
gerekir. Ancak miisteriler bu tarfik akisindan hicbir yarar saglamazlar. Onlar
aligveris yapmak i¢in sakin, rahat, ikna edici ve yaya gecislerine olanak saglayan bir

gevre isterler.

Coziim: Yerel aligveris merkezlerini kisa yaya sokaklar1 seklinde olugsmlar1 yoniinde
destek verilmeli, ana akslarin dogru agilarinda ve arkalarinda yer alan park
alanlanyla direk baglanti kuracak sekilde konumlandirilmalidir. Boylelikle araglar

aligveris caddesinin yaya akisina zarar vermemis olur ( Alexander, 1977).
(32) Gece Hayati

Sorun: Genellikle sehir aktiviteleri geceleri kapalidir, agik olanlar da bir arada

olmadiklar siirece sehrin gece yasamina etki etmezler.

Coztiim: Geceleri agik kalan diikkanlari, eglence yerlerini ve servisleri, oteller, barlar
ve gece restorantlariyla yakin olacak sekilde bir arada konumlandirmali. Bu alanlar
iyl aydinlatilmis, giivenli ve canli alanlar olarak yaya akisini saglamali ve gece

yasaminda gidilebilecek birka¢ noktayr bir araya toplayarak gece yasaminin
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merkezleri haline gelmelidir. Bu aksamlarin sehir disina da yayilmasini saglayarak

ilgi merkezi haline getirilmeli ( Alexander, 1977).
(32) Kavsaklar

Sorun: Kavsaklar toplu tasimalarda merkezi bir rol oynarlar. Eger kavsaklar diizgiin

calismiyorsa, toplu tagima islerligini siirdiiremez.
Coztiim: Her kavsak tasariminda izlenmesi gereken temel prensipler vardir:

1) Kavsak alani ¢alisma alanlar1 ve toplu tagimaya ihtiya¢ duyabilecek ev tipleriyle
cevrelendirilmeli.

2) Kavsak i¢i disaridan baglanan bir yaya yolu, buna islev kazandiran yol iizeri
kiiciik biifeler ve tek tarafindaki park yeri ile ¢evrelendirildiginde devamlilik kazanir.
3) Transfer uzakligi 150m de bir yapip maksimum uzaklik 300m de sabitlenmelidir.
Yerlesim alanlar1 arasinda, merkezlerin etrafinda ve 6zellikle komsuluk zonlarinin

siirlarinda is yerlerinin gelisimi desteklenmeli ( Alexander, 1977).
(44) Cok Diikkanli Aligveris Alanlar1

Her tiirlii degisik yiyecek ve ev ihtiyaglarini tek ¢ati altinda bulmayi istemek oldukca
dogaldir. Ancak bir market tek elden yonetildiginde iirlinler de tektiplesmekte ve

oraya gitme istegi yok olmaktadir.

Sorun: En temel ve dogal sosyal olay insanlarin ortak bir amag icin bir araya geldigi

mekanlardir.

Coziim: Modern supermarketlerin degisik yer se¢imlerinin aksine daha kiiciik ve
Ozellesmis diikkanlardan olusan aligveris alanlar1 yaratilabilir. Marketin yapisi bina
bicimini belli eden bir cati, smirlar1 bel-p*gscli eden yan cepheler ve temel
servislerle sinirli tutulmalidir. Bu yapilanma birgok tipteki diikkanin kendi
konseptlerine uygun olarak gevrelerini yaratmalarini desteklemelidir.Yerlesim yerleri
ve is yerleri arasinda ikinci derece yollarin ve iletisim aginin dogag¢lama gelismesine

destek verilmeli ( Alexander, 1977).
(53) Ana Yollar

Sorun: Bir yerin biiyiik yada kii¢lik sakinleri tarafindan bir 6zelligi ile tanimlanan,
giiclendirilen ve odaklagmasina, markalagmasina ve daha canli bir hale gelmesine
destek verilen ve kesisen yollarin birlesiminde bulunan bir alan1 olmalidir.
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Coziim: Sehirde kollektif hafiza adina anlam ifade eden her sinir belirlendikten sonra
yerlesim alani, komsuluk zonu, odak noktasi ve temel yollarin kesisimleri bu

yollarla iligkili olacak sekilde ayristirilmali ( Alexander, 1977).
(54) Yol Kesisimleri

Sorun: Kaldirimlarrin yollarla kesistigi noktalarda, arabalarin insanlar1 korkutma ve

kendilerine ayrilan alanda bile olsa yiiriime hakkini ihlal etme olasilig1 vardir.

Cozliim: Bir yaya yolunun tasit toluyla kesistigi bir noktada araclar i¢in kisa siireli bir
gecikme yaratabilecek yol daralmasi, kaldirim yolunun bir kac santimetre yiliksek
yapilmasi, seritler arasina adalar konulmasi, kesisime dogru egim verilmesi ve yolun
isaretlerle goriiniir kilinmasi seklinde dnlemler alinmalidir. Komsuluk birimlerinde ve
topluluklarda insanlarin rahatlayabilecegi, birbirlerini gorebilcekleri acgik kamusal

alanlar yaratilmali ( Alexander, 1977).
(54) Kiigiik Meydanlar

Sorun: Bir kent meydanlara ihtiya¢ duyar, bu alanlar sehrin sahip oldugu en kamusal
ve en Onemli alanlardir. Ancak ¢ok biiyli olduklarinda 1ssiz bir goriintii ve his

yaratabilirler.

Coziim: i1k asamada diisiindiigiiniizden daha kii¢iik kamusal mekanlar yaratmn. 10-15

metre genislikte 25 metreyi gegmeyecek biiylikliikte olmalidir ( Alexander, 1977)..
(61) Gegilebilir Yesil Alan

Sorun : insanlar gidebilecekleri acik alanlara ihtiya¢ duyarlar, eger yakin olurlarsa bu
alanlar1 kullanirlar. Ancak mesafe 3 dakikadan fazla uzakliktaysa uzaklik ihtiyacin

Online gecer.

Coztim: Her 200 metrede bir yerlesim ve is yerlerinin arasina 3 dakika uzaklikta
kamusal yesil alanlar yerlestirilmeli. Bu da kent icinde yesil alanlarin her 400

metrede bir dagilmasi anlamina gelmektedir.

Her yerlesim alan1 ve is merkezleri ¢cevresinde benzer ihtiyaglarin karsilanabilecegi

kiigiik 6I¢ekli ortak alanlar yaratilmalidir ( Alexander, 1977).
(67) Ortak Alan

Sorun: Ortak alan olmadan higbir sosyal sistem sistem ayakta kalamaz.
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Coziim:Yerlesim alanlartyla temas iginde olan veya cok yakin konumlanan
kisimlarinda tiim alanin dortte birini kapsayacak sekilde ortak alan ayrilmali ancak

bu alanin arabalarca isgal edilmesi engellenmelidir ( Alexander, 1977).
(87) Sahis Miilkiyetli Diikkanlar

Sorun: Eger diikkanlar ¢ok bliyiikse veya kiracilar tarafindan idare ediliyorsa plastik,

yapay ve soyt bir hale biiriinebilirler.

Coztim:Sahis miilkiyetli diikkanlarin  gelisimi her zaman desteklenmeli. Bu
diikkanlarin igletme lisanslar1 ancak sahipleri tarafindan isletileceklerse onaylanmali.
Ancak ¢ok sayida ama kiiciik 6lgekli kiralik alanlari olan ticari binalarin izinleri

verilmeli ( Alexander, 1977).
(89) Sokak Kahveleri

Sorun: Sokak sinirlar1 sadece sehirlerde rastlanabilecek benzersiz bir olusumlara izin
verir. Bu kafeler; insanlarin tembelce oturabildikleri, goriildiikleri, ve oturduklari

yerden tiim diinyay1 izledikleri alanlardir.

Cozliim:Yerel kafeler desteklenmeli ve her komsuluk birimine yayailmali. Hassas
bolgelerde konumlandirilmali, kalabalik caddelerde ve insanlarin igkilerini igerken
kendilerini sokakta hissedebilecekleri sokaga ¢ikma yapan masalarla tasarlanmali

(Alexander, 1977).
(92) Otobiis Duraklar1

Sorun: Otobiis durallar1 taninmasi kolay, etrafinda insanlar1 giivende hissettirecek

yeterli aktivite bulunan yerlerde ¢6ztimlenmelidir.

Coziim:Otobiis duraklar1 sosyal yasamin kii¢iik merkez noktalar1 olarak tasarlanmali.
Yollarin komsuluk birmlerine, is merkezlerine ve sehir bolgelerine baglantisi olarak
insa edilmeli. Cesitli donatilarla birlikte calisacak sekilde yerlestirilmeli. Haritalar,
haber panosu, dis cephe elemanlari, oturma elemanlari, biifeler, bar kafeler,
agaclandirma alanlari, 6zel yol kesisimleri, umumi tuvaletler ve meydanlar bu

entegre alanlari olusturabilir.

Simdiki boliim ise bina gruplarina sekil veren, arazi temelindeki ii¢ boyutlu dil ile

ilgilidir. Bu dokular 6zel olarak binalara veya arayiizlerine sekil veren tasarlanan
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veya insa edilen alanlardir. Bu bdliimdeki dokular bireylerin kontroliinde biitiin

olarak inga edilebilmeleriyle farklilik gosterirler ( Alexander, 1977).

Tiim bina gruplarinin dagilimlar isaretlenmelidir; binalarin yiikseklikleri ve sayilari,
yerlesim alanina girigler, ana park alanlar1 ve kompleks i¢indeki hareket ¢izgileri

belirlenmelidir.
(106) Pozitif Agik Alanlar

Sorun: Acik alanlar binalarin arasinda “terkedilmis” etkisi yaratacak sekilde ise

genellikle islevsizlerdir.

Cozliim:Binalar aras1 kalan tim acik alanlar1 pozitif tasarimlarla siislenmelidir. Her
birine bir kapalilik derecesi verilmeli; bu konudaki araclar bina kanatlari, agaglar,
citler, parmakliklar, pasaj ve kemerler ve koselerde kaybolup gitmeyen tanimli

alanlarla ¢evrilmelidir.

Bina kanatlar i¢inde incelenebilen girigler, bahgeler, avlular, catilar, teraslar hem
binalarin hem de ara ylizlerin hacmini olusturur. Yin ve yang felsefesini de
hatirlayarak i¢ ve dis alanlarin birbirlerini dengelemeleri gereklidir ( Alexander,

1977).
(110) Ana Girisler

Sorun: Binanin girigini( girislerini) yerlestirmek tiim bina planinda verilebilecek en

onemli karardir.

Cozliim:Bina girisi dyle bir noktada konumlanmali ki; 6niindeki alanda anlamli bir

bosluk yaratarak kendini goriiniir kilmalhdir.
(113) Arag Baglantisi

Sorun: Bir eve varmak ve evi terketmek giiniimiiz ritiiellerindendir ve ¢ogu zaman bu
yolculuk bir arac1 da kapsar. Ancak evlerle araglarin birlestigi nokta genellikle giizel

ve onemli olmanin disinda evin bir yanindan ve kopuk olarak konumlandirilmistir.

Coziim: Araba park yeri ev girisiyle bagintili ve en kisa yolculuk mesafesinde
konumlandirilmahidir. Araba park yerleri yasayan yerler halinde tasarlanmali ve

pozitif bir mekan etkisi yaratmali ( Alexander, 1977).

(114) Acik Alan Hiyerarsisi
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Sorun: Agik alanlarda insanlar her zaman kendilerini giivende hissedebilecekleri,
sirtlarin1 dayayabilecekleri bir nokta arayisi icindedirler. Bunun yaninda Onlerinde

mutlaka bir acik alana ihtiya¢ duyarlar.

Cozliim:Bahge, avlu, sokak, park, meydan ya da avlular tasarlanirken mutlaka iki
kritere dikkat edilmelidir. Ilki, mutlaka yaratilan alana bakacak ve ona bir sirthik
olusturacak daha kii¢iik bir alanin varligi, ikincisi ise bu alanin da kendinden daha

biiylik bir odak noktasina bakilacak sekilde tasarlanmasidir ( Alexander, 1977).

Uygulama bu sekilde yapildiginda her kisi dogal bir “sirt”a ve dogal durusu

sergileyen herkes de daha biiyiik bir alana bakarak mekanlar1 anlamlandiracaktir.

Binalar ve dis cephelerine gerekli alan verildikten sonra bina araliklarinda bulunan

yollar ve meydan tasarimlarindaki detaylara dikkat edilmelidir.
(122) Bina On Cephe Elemanlari

Sorun: Bina 6n cephe elemanlar1 normal sartlarda binalara 1s1k, hava gibi kolayliklar
saglayarak insan hayatini kolaylastirirlar. Ancak bu olusumlar bir yandan binalarin
acik alan ihtiyacini karsilarken diger yandan yaratiklar1 kisitlamalarla sokagin sosyal

bir yer olma 6zelligini kaybettirir.

Cozlim:Sokak aralarinda ya da kamusal agik alanlarda higbir sekilde cephe Onii
ayiraclarina yer verilmemeli. Bu alanlar agik alanlarin degerlerini diisiirerek sokakla
baglantisin1 keser, bu nedenle sokaklara direk baglanti saglanmali. Bina cepheleri

sokagin sekliyle biitiin saglayacak sekilde tasarlanmali ( Alexander, 1977).
(123) Yaya Yogunlugu

Sorun: Modern meydanlarin ¢ogunlugu canli yasam merkezleri olarak tasarlansa da

¢ogu zaman 1ss1z ve Olii alanlar olarak kalirlar.

Coziim:Meydanlar, avlular, yaya yollar1 ve kalabaliklarin toplandig1 benzeri yerlerde
hangi saatte olursa olsun metrekare basia 150-300 kisi yogunluk saglanacak sekilde

tasarlanmali ( Alexander, 1977).
(124) Aktivite Noktalar1
Sorun: Bir kamusal meydanin yasami dogal olarak sinirlari tarafindan sekillenir.

Sinirlar kayboldugunda mekan canliligini da yitirir.

70



Coziim:Kamusal toplanma alanlarmi sinirlarinda kismen kapali, acik alanla yollar
arasindaki tampon bolgede konumlanan ve yolda gecen insanlarin dogal olarak durup
katilmak isteyecekleri aktviteler barindiran alanlar, aktivite cepleri yaratilmali (

Alexander, 1977).
(141) Sokaga bakan avlular

Sorun: Sokak iizerindeki bir ev ile sokagin iligkisi ¢ogu zaman dnemsenmez; ya ev
ile sokak arasinda hicbir sinir yoktur ve 6zel alan tanimlanamaz, ya da ev sokaga

sirtin1 donmiistiir ve sokak yagami kaybolmustur.

Coziim:Evin ortak alanlarinin sokaga inen bir avluya ya da verandaya bakmasi
saglanmali, ve bu alan sokagin seviyesinden belli belirsiz yiikseklikte ve algak bir
ayiragla ¢evrilerek de evin mahremiyeti korunmali. Binanin ig¢i ile digin1 bir biitiin
halinde degerlendirip, ikisi arasindaki bolgeyi- arayiizii kendi basina bir alan olarak

degerlendirmek gerekir ( Alexander, 1977).
(163) Sokak Odalar1

Sorun: Bir bahge, c¢imlerde uzanmak, oyun oynamak, bitki yetistirmek, hayvan
yetistirmek igindir. Ancak bir bahgenin tam olarak karsilayamadigi farkli disarda

olma sekilleri de vardir.

Coziim:Sokak i¢inde etrafinda ¢ok fazla kapalilik elemani olan alanlar yaratildiginda
oda hissini verirler. Bu alanlar {istii acik, tente ya da gecici ortii elemanlari, siitunlar
ve gecici duvarlar, ekranlar ve bizzat binanin kendi dis cepheleriyle ¢evrelenebilir (

Alexander, 1977).
(164) Sokak Pencereleri

Sorun: Penceresiz bir sokak bos ve iirkiitiicidiir. Ayn1 zamanda sokaga bakan bir

penceresi olmayan bir evde olmak da rahatsiz edicidir.

Coziim:Kalabalik sokaklarda yer alan binalarda, sokaga bakan pencereler
yerlestirilmeli. Yatak odasi ya da merdiven araligi gibi bir gec¢is alanmna
yerlestirilebilecek bu pencereler ilk katlarda 6zel hayati korumak icin belli bir

yiikseklikte konumlandirilmali ( Alexander, 1977).

(165) Sokaga Acilim
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Sorun: Aktivitenin goriilmesi aktivitenin gergeklestirilmesi i¢in sebep olusturur. Eger
insanlar gordiikleri yerlerin diinyalarini zenginlestirecegini diisiiniirlerse daha fazla

anlayis ve iletisim, 6grenme istegi dogar.

Coztiim:Basarili ve sokakla iligkili bir kamusal mekanin bir cephesi tamamen sokaga
acildiginda seffafli hissi artacaktir. Eger miimkiinse bu alan1 yaya yolunun uzak bir
kosesinde konumlandirilmali ve merak uyandirarak sokagin kullanimmi da
arttirabilmelidir. Boyle bir agiklik yaratmanin bir ¢ok yolu vardir; rayli sistemle
calisan, geceleri kitlenerek kapanabilecek bir asma perde bu yollardan biridir (

Alexander, 1977).
(166) Bina Cevresi

Sorun: Eger insanlar balkon ve verandalarindan sokaga ¢ikamiyorlarsa ne kendileri

ne de sokaktaki insanlar i¢in bulundklari binalarin sokakla iliskisi olduk¢a kopuktur.

Coziim:Mimkiin olan her yerde ve her katta avlular, balkonlar, nisler, oturma
alanlar1 ve sokaga direk acilan kapilarla sokakla bina arasindaki iliskiler
giiclendirilmeli. Biiylik caddelerin tasarim siirecinde etkin olabilecek bu kriterler
yapilan ¢alismanin analiz yonteminin belirlenmesinde belirleyici rol oynayacaktir (

Alexander, 1977).
3.4 Boliim Sonucu

Calisma alaninda kullanilmak {izere ideal ‘Biiyiik Cadde’ yaratimina iliskin bir takim
kriterlerin belirlenmesi olarak tanimlanabilecek ‘analiz yontemi’ ¢esitli kaynaklar

baz alinarak olusturulmustur.

Tarihsel siirecte bliyiikk caddelerden baslayarak, yeni sehircilik akiminin sembolii
haline gelen Charleston Street kentsel tasarim rehberi ve benzeri kentsel tasarim
projelerinden, Hollywood film setlerinde olusturulan ideal cadde kurgularina uzanan

arastirmalar sonucu bir takim ideal cadde kriterleri belirlenmistir.

Calisma alan1 olan Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddelerinin; gorsel analizler, imaj
paftalar1 ve yapilacak anketler ile bu kriterlerle uygunluk derecelerinin belirlenmesi

yontemin amaci olarak belirlenmistir.

Bu noktada;  Charleston Street kaldirim kafeleri derneginin Kafe Sosyetesi

hakkindaki degerlendirmeleri ve San Fransisco Toplum Saghigi Departmani
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tarafindan yapilan yayalar i¢in kentsel ¢evre kalitesi konulu yontem analizi hakkinda

kisa bir derlemenin ardindan Sentez Tablosuna yer verilecektir.

‘Paris, Barselona, Venedik gibi biiyiik kentsel deneyimlere baktigimizda, elimizde
olmadan kendimizi bir sokak kahvesinde oturup, miikemmel bir yemek ve igki
esliginde sehri izlerken hayal ederiz. Bu sadece turist olmakla ilgili degildir, bir sehir
gelenegi , viicut bulmus bir “iyi hayat” temsilidir.’(City of Charleston SC Sidewalk
Cafe Ordinance,1996)

Cok sayida insanin bir araya gelmesi sadece kentin fiziksel gerekliligi olarak kabul
edilmemeli, bu insanlar varliklarindan dolayr eglendirilmeli ve kutlanmalidir.

(Jacops,1965)

Odiillii bir hayata sahip olmak i¢in, hepimiz 3 yere ihtiyag¢ duyariz; bir ev, bir is ve
rahatlamak i¢in toplanabilecegimiz, zaman gegirip sosyallesebilecegimiz “li¢lincii”
bir yer. Bu {igiincii yer bir Ingiliz bar1, Alman birahanesi, Fransiz kaldirim kafeleri ve

restoranlari olabilir (Oldenburg R., 1999).

Kafe toplumunun ortaya ¢ikisi sadece bir kafe yaratimindan 6te bir kiiltiir tiretimi
olarak degerlendirilmelidir. Bu deneyim sokak i¢in kiiltiirel bir ¢ekim olusturur ve
0zel diikkanlar, ofis ve yerlesim alanlari ile sokak sanati1 gibi diger sokak aktiviteleri
i¢in destekleyici bir unsurdur. Kent sakinleri i¢in tam anlamiyla bir kentsel deneyim
ornegidir.

e  Gormek ve goriilmek

e Kentsel ¢cevrede kendini tanimlamak

e Tarihi 6geleri seyretmek

e Sosyallesmek

e  Okumak

e Ve elbette yeme-igme faaliyetlerini yerine getirmek

En onemlisi Kafe Sosyetesi; sokaktaki aktiviteyi konrol eden, ekonomik c¢evreyi
degistiren, miilk sahiplerini destekleyen ve yonlendiren, halki sokak ve is yerleri ile
biitlinlestiren “yeni ara¢” konumuna gelmistir. Burada dikkate alinmasi gereken

unsur Biiylik Caddelerin yapisal 6zelliklerinin yaninda yalnizca 21.yy. ‘a sosyal
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yasamin temsili gibi bir misyonu oldugunu kavramaktir. Diinyadaki diger
orneklerine bakildiginda Biiyiikk caddelerin iizerinde konumlanan kafe yasami
ozellikle calisan kentli niifus i¢in bir cazibe merkezi yaratirken, kiiresel kaygilarin

aksine caddenin ger¢ek kullanicilarini hedef alan bir arag olarak kullanilmaktadir.

Bir diger konu ise bi¢imsel Ozelliklerin neye gore ele alinacagidir. Bu noktada
Toplum Saghg acgisindan c¢evre Kkalitesini inceleyen San Francisco Saglik

Departmaninin ¢alismalar1 analiz semasini olustururken yol gdsterici olmustur.

Caligma kapsaminda San Francisco Toplum Saglig1 Departmani, San Francisco’daki
yaya dolasimi engelleyen bariyerleri ortaya koymak ve buradaki yaya yollarinin
kalitesini 6lgmek amaciyla Yayalar Icin Cevresel Kalite Analizi programini
olusturmustur. Bu program sokak ve diger ¢evresel unsurlar1 degerlendiren birinci

elden bilgilendirme sistemiyle isleyen, mekansal bir incelemedir.

Program fiziksel cevrenin yaya dolasimini nasil etkiledigini ortaya ¢ikarmak
amaciyla cesitli sehirlerde uygulanan bir analizdir. Program sokak ve baglanti
noktalarinin kalitesini degerlendiren; empirik bir 6lgme yontemidir ve bes kategoriye
ayrilmistir; trafik, sokak tasarimi, arazi kullanimi, baglanti noktalar1 ve sokak
giivenligi. Bu kategoriler de 30 farkli degiskenden elde edilen veriler yardimiyla

cevre kalitesini degerlendirir.

S6z konusu aragtirma arazide kolay uygulanabilecek sekilde tasarlanmigtir. Sokak
koordinatlarin1 ve Benzer 6zellikleri kesistiren bir veri tabaninda olusturulmaktadir.
Bunu i¢in Oncelikle toplanan veriler Microsoft Access tabanindaki programa
girilmelidir, bunun sonucunda otomatik olarak sokaklara puan vermektedir. Cevresel
yaya yolu kalitesini yansitan analiz skoru, tanimli alan i¢in her kategori ve degiskeni
karsilagtirmaktadir. San Francisco Toplum Sagligi Departmani , analiz sistemini bir
¢ok amag i¢in yaratmistir. Fiziksel ¢evre kosullarini ortaya ve arazi kullanimi ve
ulasim planlamas1 i¢in gelistirilmesi gereken noktalar1 ortaya koymak, yiiriimeyi
kolaylastiran ya da engelleyen yapili ¢evreye karsi toplumun bilinglendirilmesi , ve
Kent sokaklarinin insanlarin fiziksel aktivite gibi temel saglik fonksiyonlari

tizerindeki etkisini gostermek bu programin temelini olusturur.
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Tim bu analiz yontemlerinin ortak paydasi; en iyi cadde taniminda; gilivenlik,
toplum sagligi, acik alanlar ve canli sosyal yasam gibi bir takim kriterlerin var

oldugunu ortaya koymalaridir.

Evrensel cadde algisinda “biiyiik” ve “en iyi” caddeler; bu kosullar1 saglayan ve
orada olma istegi uyandiran caddeler olarak nitelendirilmektedir. Calisma
kapsaminda ele alinan caddelerde ise cadde tasarimlarinda hangi 6zellikleriyle bu

kosullar1 sagladiklari incelenecektir.

75



4. BUYUK CADDE TASARIMINDA DUNYA ORNEKLERI

4.1 Analiz Yontemi

Analiz yontemi belirlenirken dnceden yapilmis olan kuramsal ¢alismalardan algisal
analizi gii¢lendiren ve cagdas kentsel tasarim ilkeleri analizlerinden ise ¢alisma
kapsaminda kullanilacak bi¢imsel analiz kriterlerini besleyen ve anket formatinin

olusturulmasina yardime1 olan 6geler alinmstir.

Yapilan arastirmalar sonucu ¢ikarilan kriterler sematik olarak belirlenmistir. Algisal
ve Bicimsel olarak iki sekilde ele alinacak olan analiz calismasi asagidaki gibi

gurplanmstir;
4.1.1 Algisal Analiz
Karakter

Algisal analiz semas1 ¢ikarilirken Kevin Lynch’in Good City Form ve Image of the
City adli eserlerinden yararlanilarak bir takim kriterler belirlenmistir. Bunlardan en
Oonemlisi caligma kapsaminda bir iist konu olarak ele alinmis olan Kimlik kavramidir.
Her yer kendi kimligine sahiptir ve bu kimlik dogrultusunda sekillenir ya da bigimsel
ogeleriyle yeniden kimliklendirilir. Osmanli donemindeki ilk batililasma 6rneklerinin
gbzlemlendigi ¢aligma alani tarihsel kimliginin yan1 sira giiniimiiz yasamini da temsil
etmekte ve tarihsel siirecten bugiine barndirdigi farkli mimari tasarim akimlarinin
etkileri nedeniyle de herhangi bir tasarim modeli 6nerilmeden mutlaka bir karakter

analizine ihtiya¢ duymaktadir.
Devamlilik ve Tanimhihk (CONTIUNITY- IDENTITY)
Kamusal ve Ozel alanlarm Iyi Tanimlandig1 Yer

Tarihi kent merkezinde olduke¢a giiclii olan bu tanimlilik hissi yeni kentsel alanlarda
tanimlanamadig takdirde zayif bina cepheleri ve diizensizliklerle zarar gérmektedir.
Bu durum o6zellikle otopark alan girislerinde, tren istasyonu yakinlarinda ,bos
cepheler ve iyi ¢alismayan servis akslari ile ortaya ¢ikmaktadir. Bu durum daginik ve

estetikten yoksun bir kent goriintiisii yaratmaktadir.
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Haraket Kolayhig (ACCESSIBILITY)
Erisimi ve Hareket Dolagimi Kolay Olan Yer

Bir yere ulagma ve yon bulma gibi temel hareket fonksiyonlarini ara¢ ve yayalar i¢in
elverissiz hale getiren cadde striiktiirii , hareketleri biiyiik kentsel bloklarin arasindan
gecen dar sokaklar, otobiis servis sisteminin yetersiz olmasi gibi olumsuzluklar ve
bunun karsiliginda tiim bu islevleri kolaylastiran yaratici tasarimlar haraket kolaylig

analizinin konusunu olusturmaktadir.
Okunabilirlik (LEGIBILITY)
Gorlintigii Net olan ve Kolay Algilanabilen Yer

Kent merkezi, Biiylik caddelerde olmas1 gereken bir takim onemli odak noktalar1 ve

temel tasit yollar1 arasindaki baglantilar bu kriterin konusunu olusturmaktadir.
Kamusal Alan kalitesi (PUBLIC SPACE QUALITY)
Cekici ve Basarili Agik Alanlarla Cevrili Yer

Biiylik caddelerde tanimlanan kamusal odaklar degiskendir. Tanimhi kaldirimlar,
kentin toplanma ve toren amagl bir kamusal alana sahip olmasi basarili kamusal

yaratimlarinda temel alinmasi gereken 6gelerdir.
Uyumluluk (COMPABILTY)
Kolayca Degisebilen Yer

Kent kimligini belirleyen bilesenlerden biri olarak biiyiik caddeler kentin tarihsel
altyapisim1 zedelemeyecek gelisme potansiyeli barmndirmalidir. Biiyiik caddelerin
tasidiklar1 tarihi degerin yanisira biiyiik kalabaliklara da hizmet etme misyonu;
kullanicilarin ihtiyaglar1 degistik¢e onlara uyumlu olarak sekillenmeyi saglayabilecek
esneklikte bir tasarim potansiyeli gerektirmektedir. Gegici sokak mobilyalarindan,
yeniden degerlendirilen kent parcalarina farklilagan bu uygulamalar cadde ve kent

biitiiniine de uyumlu olmalidir.
Cesitlilik (DIVERSITY)
Alternatif ve Se¢im Sans1 olan Yer

Ozellikle biiyiik kentlerdeki kent sakinlerinin gesitliligi, farkli gelir seviyelerinin

coklugu metropol alandaki kamusal alanlarin 6zenle planlanmasini gerektirmektedir.
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Biiylik kentsel alanlardaki bu farkli kullanici tipleri, yaratilan aktivitelerin de ¢ok

cesitli olmasini gerektirir.

Allan Jacops’a gore en basarili caddeler her kesimi bir Olciide tatmin edebilen,
herkesin cadde iizerinde kendine yakin buldugu bir aktivite barindiranlar olanlar

tanimlanmustir.
4.1.2 Bicimsel Analiz

Bir caddenin bi¢imsel oOzellikleri incelenirken Oncelikle caddenin kent i¢indeki
konumu ve yerlesim tiplerine gére durumu belirlenmelidir. Bu arastirma kapsaminda
ele aliman ‘biiyiik caddeler’in bu iki kriter acisindan benzer 6zellik gdstermelerine

dikkat edilmistir.

Biiylik caddeler; inceleme alani olarak belirlenen Metropol kentlerdeki orta ve
yiiksek yogunluklu yerlesim boélgelerinde yer almaktadirlar. Bunun yaninda Arazi
kullanim 6zellikleri bakimindan ¢esitlilik gostermektedirler. Yogun yerlesim
bolgeleri olmalarmin yaninda, ticari fonksiyonlar1 ve rekreasyonel aktiviteleri

bakimindan kent yagaminin merkezi olma niteligi barindirmaktadirlar.

Biiyiik caddelerin bigimsel 6zellikleri bakimindan incelenebilecegi diger 6zellikler
ise her caddenin kimligine bagl olarak farklilagmaktadir. Ancak Literatiir taramalari
sonucu elde edilen verilere dayanilarak kentsel tasarim ilkelerince bir takim kriterler
belirlenmig ve bu kriterler {izerinden biiyiik caddelerin kentsel yasam kalitelerinin ve

kullanic1 memnuniyetlerinin degerlendirilmesi yapilmaya calisilmistir.

Bu kriterler oncelikle bes ana baslik altinda gruplanmistir. Mimari doku, Sokak
dokusu, Sokak giivenligi, A¢ik alanlar, Sokak mobilyalar1 ve Sokak kullanimi olarak
belirlenen gruplar kendi iglerindeki altbasliklarla biiyiik caddelerin tasarimlarinda

dikkat edilen noktalar1 olusturmaktadirlar.

Mimari Doku; cadde iizerindeki binalarla ilgili olup caddeye kimlik kazandiran
arayiizleriyle beraber binalarin tarihsel niteliklerini, mimari 6zelliklerini, caddenin
vitrini olma niteligi tastyan bina cephelerini ve caddenin gokytizii ¢izgisini belirleyen

bina yiiksekliklerini ortaya koymaktadir.

Caddelerin sinirlarin1 belirleyen ana unsur olarak binalar, tarihsel ve mimari
nitelikleri ile caddelere kimlik kazandirirlar. Cadde arayiizlerinin en 6nemli elemani

olan cepheler biiyilik caddeler 6l¢eginde ele alindiginda sosyal yasamin en belirleyici
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faktorleridirler. Ozellikle giris kati cephelerindeki mimari tutarlilk, davetkar
vitrinler, sokak kafeleri ve yaya gecislerine olanak saglayan diikkan onii
diizenlemeleri bir Biiyilkk Cadde tasariminda aranan ozelliklerdir. Calismanin bu
boliimiinde binalarin cephe gorselleri donemsel bir degerlendirme yapilarak ortaya

konmaya ¢alisilacaktir.

Sokak Dokusu analizi caddenin genisligi, serit sayis1 ve yer dosemeleri gibi yapisal
ozelliklerini, biiylk cadde olma statiisiinden kaynaklanan 6nemli akslarla
kesisimlerini ve tasiyict yollarla olan iligkisini ortaya koyma amaci tasimaktadir. Bu
iligkiler ag1 aslinda caddenin kent i¢indeki konumunu belirleyen ve caddeye islev,

merkezi nitelik ve kimlik kazandiran unsurlardir.

Allan Jacops’a gore biilylik caddelerin baslangi¢ ve bitimlerinde mutlaka birer cazibe
noktasi konumlandirilmali ve cadde kullanimini tesvik edici canlandirici noktalar aks
boyunca kullanictyt memnun etmelidir. Bu noktada bu énemli caddelere paralel ve
tasiyict  yollar ile kesistikleri ©Onemli akslar biliyiikk caddelerin etkinligini
arttiran/azaltan bir misyon {stlenirler. Bicimsel Olcekteki doku analizi Biiyiik
caddelerin kentsel kimlikteki roliinii hem yapisal hem de sosyal yonden anlatici

Ozellik tasimaktadir.

Sokak Giivenligi analizi yaya hareketlerinin cadde iizerindeki refahi {izerine
kuruludur. Yayalar i¢in ayrilmis tiim alanlar bu analizin konusunu olusturmaktadir.
Kavsaklardaki yaya haraketleri, caddenin iki yakasindaki karsidan-karsiya gegisler,
tist gecitler , bisiklet yollar1 , yayalar ve araglar i¢in tasarlanan trafik isaretleri ve yol
tabelalari, ara¢ bekleme alanlari, varsa otopark alanlar1 ve otobiis,metro, taksi

duraklar1 gibi servis akslar1 bu analizin ilgi alan1 dahilindedir.

Sokak giivenligi sadece acik alanlar yaratiminin arttirilmasi veya daha kalabalik bir
sosyal yagamin desteklenmesi ile degil, yayalari ve daha 6nemlisi aragalart uyarici
bir takim mekansal tasarim elemanlarinin  varligt ile de desteklenirse
saglanabilmektedir. Buradaki giivenlik kelimesi yayalarin rahatca caddeyi
kullanabilmeleriyle dogru orantihidir. Bu bakimdan yayalarin hareketlerini

kolaylagtiracak her unsur sokak giivenliginin konu dahilindedir.

Acik Alanlar analizi cadde {izerindeki kullanilabilen/ kullanilamayan tiim potansiyel

rekreasyon alanlarin1 kapsamaktadir. Yaya kullanimini arttiran ve caddede gegirilen
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zamani keyifli hale getiren bu mekanlar parklar, kiiciik meydanlar, oturma alanlari,
gezinti amach ziyaretleri tesvik eden diikkan 6nii diizenlemeler veya caddenin gorsel
altyapisim1  giiglendirdigi gibi toplum saglhigmi destekleyen bitkilendirme ve

agacglandirma uygulamalari olabilirler.

C. Alexander’a gore binalar arasi kalan tiim acgik alanlar1 pozitif tasarimlarla
siislenmelidir. Her birine bir kapalilik derecesi verilmeli; bu konudaki araglar bina
kanatlar1, agaglar, citler, parmakliklar, pasaj ve kemerler ve koselerde kaybolup
gitmeyen tanimli alanlarla g¢evrilmelidir. Bu sekilde caddenin yasanabilirliginin
arttirilabilecegini savunan Alexander; iyi cadde tasarimlarinda olmasi gereken

kriterlerinin baginda ‘tanimlilik’ ve ‘yonlendirme’ unsurlarini vurgulamstir.

Sokak Mobilyalar1 analizinin caddeler bakimindan 6nemi, yapay ve gegici cevre
elemanlar1 olarak bulunduklar1 doénemin izlerini tasimalaridir. Incelenecek
caddelerde kimi elemanlar ge¢misteki Ozelliklerini korurken; bazi caddelerde de

tamamen modern Orneklere yer verilmistir.

Sokak mobilyalarinin tanimli ve birbirleri ile uyumlu olusu caddedeki devamliligi
giiclendirirken, bu elemanlarin tasarimlar1 da dogrudan kullaniciyla ilgili oldugu i¢in
cok onemlidir. Kentsel estetik bu noktada devreye girmekte ve sokak mobilyalari
tasariminda hem gorsel hem de insan formuna uygun nitelikte islevsel etkinlik
aranmaktadir. Ele alinan caddelerin kentin diger sokaklarindan daha 6n planda
oluglar1 estetik kaygisini daha da giliglendirirken; kullanici talebini arttiran bu

nitelikler bir yandan da kalabalik kitlelere hizmet edebilme misyonu iistlenmektedir.

Sokak Kullanimi analizi ise tamamen yayalara yonelik bir analiz olup cadde
lizerinde giinlin en yogun saatlerinin hangileri oldugu, gece kullanimlar1 ve cadde

tizerinde her saatte en yogun olan bolgeleri belirlemeyi amaglar.

Sokak kullanimi analizini arazi kullamimindan ayiran Ozellik ise kullanici
haraketlerine yonelik olusudur. Bu analiz Cumhuriyet ve Halaskargazi caddelerinde

kullanict memnuniyeti konulu anket ¢alismalariyla desteklenerek caddelerin

Belirlenen kriterler algisal analiz kriterlerinden tanimlilik, uyumluluk gibi kriterlerle
bir araya getirilerek ortak bir tablo olusturulacak ve bu niteliklerin her biri belirlenen
puanlama sistemiyle degerlendirilecektir. Her bir kritere her biiylik cadde drneginde

rastlanamasa da, tiim 6rnek caddelerin ortak bir dilde birlestirilebilecegi bir dlgege
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indirgenecektir. Diinya ve Tiirkiye Ornekleri karsilagtirmalarinda bu tablodan

yararlanilacaktir.

Cizelge 4. 1: Analiz Yéntemi Tablosu, Literatiir Taramast ve Alan incelemeleri sonucunda Elif
Uzmez tarafindanhazirlanmustir.

mimar doku
sokak dokusu

BICIMSEL ANALIZ e
okak mobilyalar
sokak kullanim|

1 [tarihsel ddntgim
2|mimari kimiik
| 3|bina yiksekligi
4 |yol dokusu (déseme elemanlar)
5 |yol genislidgi- yol seritleri
6 |kesisen ve paralel yollar
7 |vaya ve bisiklet vollar
| B|0st gecit ve kavsaklar
| 9|vaya gecitler

10 |trafik isaretleri- trafik yéni

11 |otopark ve arac bekleme alanlar

12 |duraklar

13 |yan kamusal alanlar dikkan &ni alanlar- sokak kafeler|

kamusal alanlar park- bahce- kiclk meydanlar

yol kenan bitkilendicme/ adaclandirmalar
aydinlatma elemanlar

oburma elemanlar

tente ve parapetier

tabelalar

sokada dzql striktirer anitsal Gdeler-sanat eserlari-

gecici sanat aktiviteleri

aktivite noktalar

gezintl alanlan

ali lanlar

| k| ] bl ] ksl el B el

gece kullanimi
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4.2 Diinyadan Ornekler

Biiylik caddelerin tarihsel gelisiminden bahsedildiginde ylizyillardir devam eden
kentsel degisim siireci i¢inde ilk olarak Avrupa’da ortaya ciktiklar1 ve gliniimiize dek
halen 6nemini koruyan bu caddelerin dnceki boliimlerde bahsedilen cadde kodlarinin

onemli bir kismini barindirdig séylenebilmektedir.

Aragtirma kapsaminda bahsedilen kriterlerin saptanabilmesi ve daha 1yi
anlagilabilmesi i¢in Avrupa 6rneklerine yer verilerek, belirlenen tabloya uyumlulugu
saglanacak ve boliim sonucunda varolan tabloya bir takim degerler verilerek cadde

karsilagtirmalar1 yapialcaktir.

Sokak biiyiikliikleri; merkeziligi ve kent i¢indeki yeri bakimindan karsilastirma
yapilabilecek sokaklar, secim nedenleriyle birlikte asagida belirtilmektedir. Asagida
Cumbhuriyet-Halaskargazi Caddelerine referans olusturabilecek sokaklar, neden

secildikleri ve kisaca 6zelliklerinden bahsedilecektir.
4.2.1 ISPANYA Barselona, Rambla de la Catalunya Caddesi

Calisma kapsaminda Ispanya’nin baskenti ve aym1 zamanda bir diinya kenti olan
Barselona’nin CITA VELLE diye anilan tarihsel kent iginde yer alan Rambla de la

Catalunya caddesi ele alinacaktir.

Barselona sehrinin bilinen modern kent planlarindan daha ¢ok organik bir yapida
olan bu boélge ayni zamanda diinyanin en canli caddelerinden birini de
barmndirmaktadir. ‘La Ramblas’ caddesi tiim kenti limana baglama 6zelligi ve 24 saat
canlilik gosteren sokak yasami ile sehrin tarihi kent merkezi olma o0zelligi

gostermektedir.

Secim sebebi dncelikle sehrin iki 6nemli merkezini birbirine baglama konumu (Porto
Velle ve Placa della Catalunya), anitsal tarihi eser oOzelligi gosteren binalar
barindirmasi, Cumhuriyet ve Halaskargazi caddelerine benzer olarak arag ve yaya
yolu olusu, bina cephe yiiksekliklerindeki benzerlik gosterilebilmektedir. Denize
dogru uzanan tarihi La Rambla caddesi,adin1 Arapca kurumus nehir yatagi anlamina

gelen ramla sozciigiinden almaktadir.

13.yy Barselona sehir surlari, Collserola tepelerinden denize dogru akan bu nehrin
sol kiyisina dogru takip etmekteydi. Manastir ve iiniversiteler ise 16.yy’da karsi

kiyitya insa edilmistir. Ancak nehir kurudugunda zamanla Port Vell olarak anilan eski
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liman bolgesiyle Plaga de Catalunya arasinda yer alan uzun bulvar olusturan bes
cadde ortaya c¢ikmistir. Bunlarin hepsine La Rambla ya da Les Rambles adi

verilmektedir

Nehrin dogal sinirlarin1 19 yy. baslarina kadar korumus olan kent; La Rambla
caddesini 1992 Olimpiyat oyunlar1 i¢in yapilan biiyiik yenilestirme uygulamalari
sirasinda diizenleyerek 6zellikle sokak sanati aktivitelerinin ve gece kullaniminin en

basarili temsilcisi haline getirmistir.

Rambla de la Catalunya Biiyiik cadde oOrnekleri i¢inde yasayan cadde olarak
nitelendirilebilecek en uygun caddelerdendir.Sokak sanatinin ¢esitli sanatgilarla
stirekli canli tutuldugu, giizel havalarda hi¢ bitmeyen bir festival goriintiisiinde olan
La Ramblas tiim bu sanatsal aktiviteleri sayesinde kullanict memnuniyetinin en fazla

oldugu alanlardan biridir.

Sokaklarin yaya ve araglar tarafindan es verimli kullanimina 6rnek teskil etmesi bu
caddenin ornek alan olarak belirlenmesindeki faktorlerdir. Calisma kapsaminda
analiz yontemince belirlenen kriterlerden secilen boliimii sematik bir anlatim teknigi

ile degerlendirilecektir.

Amtsal Ogeler: Momumento du Colombo amiti cadde biitiiniinde tanimlilik
yaratirken eski kentin liman bolgesini temsil eden {inlii kasif Cristhoper Colombo

‘nun heykeli yiiksekligi ve ihtisami sayesinde caddenin bagindan itibaren

farkedilmektedir.

Mimari Kimlik: Barselona’nin mimari kimligini belirleyen {inli mimar Antoni
Gaudi’nin cadde boyunca goriilebilcek eserleri, ge¢ 19 yy.’dan bu yana benzersiz bir

bi¢imde etkisini siirdiirmektedir.

Mimarin en dnemli eserlerinden biri olan Casa Milo da caddenin tam orta noktasina
denk gelmekte ve kent miizesi ile igindeki kafelerle birlikte bir aktivite noktasi
yaratmaktadir. Bunun haricinde cadde iizerindeki binalarin genel karakteri Art

Nouveu stilini yansitmakta ve cadde boyunca siiregelen bir uyum goézetmektedir.

Bina Yiiksekligi- Ufuk Cizgisi :La Ramblas caddesi iizerindeki binalar 5-6 kath
olup cadde biitliiniinde bitisik nizam seklinde konumlanmiglardir. Yaya yolunun
genisligi ve cadde iizerindeki hakimiyeti cephelerin caddenin bir pargasi olarak

algilanmasini saglamaktadir.
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Yol Genisligi,Yol Seritleri: Yol genisligi 33 m olup gidis gelis 2’ser serit arag
trafigine ayrilmistir. Geri kalan boliimde cephe onlerinde 3, cadde ortasinda 10
metrelik bir alan yaya yolu olarak kullanilmaktadir. Tasarimiyla benzersiz olan bu
cadde yaya onceligini acik¢a yansitmaktadir.

Yer Dosemesi: La ramblas caddesi boyunca yol dokusuyla 6zdeslesmis olan Juan
Miro imzali desenler, birer sanat eseri olaral goriilebilmektedir.

Farkli renklerdeki kirik kiremit kaplamalardan olusan doku cadde kimligini
giiclendirmektedir.

Yaya Yollari: Rambla de la Catalunya Biiyiik cadde ornekleri i¢inde yasayan cadde
olarak nitelendirilebilecek en uygun caddelerdendir.

Sokak sanatinin cesitli sanatcilarla stirekli canli tutuldugu, giizel havalarda hig
bitmeyen bir festival goriintiisiinde olan La Ramblas tiim bu sanatsal aktiviteleri

sayesinde kullanici memnuniyetinin en fazla oldugu alanlardan biridir.

Yaya Gegitleri, Ust Gecit ve Kavsaklar: Yaya gecitleri cadde boyunca asfalt

lizerine beyaz ¢igili seklinde olup yine her elli metrede bir yer almaktadir.

Otoparklar: Barselona tarihi kent merkezinde konumlanan La Ramblas caddesi
tizerinde acgik otopark bulunmamaktadir. Bunu yerine yeni kentin grid sistemine
entegre olan yeralti otoparklarindan bahsedilebilmektedir. Tarihi kent bdlgesinde
ulasim alternatif araglarla saglanmaktadir. Ozellikle Belediyenin destegiyle
olusturulan bisikletli ulasim cadde iizerinde yer alan bisiklet parklariyla dikkat

¢ekmektedir.

Yol Kenar1 Agaclandirma ve Bitkilendirme: Yol biitiinlinde hakim konumda olan
yaya yolunu cevreleyen sirali agaglar yeni kent merkezinden sahile inen akstaki

kentsel yesil alan1 olusturmaktadirlar.

Tasit yolu- yaya yolu ayrimini giiglendiren bu yesil bant cadde boyunca golgelik

niteligi de tasimaktadirlar.

Yar1 Kamusal Alanlar: Cadde boyunca yer alan sokak kafeleri kemerli cephelerin
altinda ve yaya bandinda yer alirken kentin sosyal yasamu bu alanlarin aksam

saatlerine kadar acik olmasryla aktif kalir.

Kamusal Alanlar: Caddenin kendisi bir kamusal alan niteligindedir. Cadde

tizerindeki g¢esitli aktiviteler sokagin canli olmasini saglamaktadir. Paralel
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caddelerdeki siipriz meydanlar,(Placa Real) ve cadde sonunda yer alan Porto Velle
caddenin cazibesini arttirmakta ve yaya olarak tiim bu alanlarin 6zgiirce kullanilabilir
olmas1 caddeyi cazip kilmaktadir.Tim kullanimin yaya odakli olusu kamusal

alandaki kullanic1 potansiyelini arttirmaktadir.

Sokak Mobilyalari: Sokak Mobilyalar1 kentin mimari ¢izgileriyle uyum i¢indedir.
Kendine 6zgii Oturma elemanlari, Cesme ve Sokak lambasi niteligindeki striiktiirler

cadde boyunca ayni diizen i¢inde yer almaktadirlar.

Gece Kullanimi: La Ramblas tiim kentsel aktivitesini geceye tagimasi bakimindan
ozellikle aylarinda gece kullanimi1 yogun olan bir caddedir. Giin boyu devam eden
gosteriler, gece ile birlikte konserler ve biiyiik etkinlikler seklindeki farkl

kullanimlara sahne olur.
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4.2.2 FRANSA, Paris, Champ’s Elyseés Caddesi

Paris kent merkezinde konumlanan Modernizmin en 6nemli simgesi olan
Champs Elyseés bulvari kent tarihi boyunca stratejik Onemini higbir zaman

kaybetmemistir.

Haussmann miidahalelerinin Paris’e etkilerinin en net gozlemlendigi alanlardan
biri olan lineer aks, kentin eski sinirlarinda Arc de Triumphe bdlgesinde giris kapisi
gorevini de Ustlenmekteydi. Caddenin tarih boyunca Paris ve Fransa’nin simgesi
olmustur. Siyasi gosterilerden, gecit torenlerine, askeri yiiriiyiislerden Grand Tour de
France gibi spor aktiviteleri ve yilbast kutlamalar1 gibi gliniimiiz etkinliklerine kadar

halen en 6nemli toplumsal olaylar cadde {izerinde yer almaktadir.

47300 m2’lik yaya alaniyla Champs Elyseés’nin diinyanin en biyiik
yapilandirilmis kamusal alanlarindan sayilabilmektedir. 12metreden 24 metreya
c¢ikarilan kaldirimlar1 ve yer dosemelerinde segilen kaliteli granit kesme malzemeleri

kent yagsamina sakinlik ve sokak estetigine de dinginlik getirmistir.

Champs Elyseés’de tarthsel siire¢ boyunca degismeyen en Onemli
fonksiyonlardan biri de sokak kafeleridir. Caddenin ve hatta Paris’in simgesi olan bu
kafeler Caddenin yeni tasariminda aktivite zonunda yer almaktadir. Ancak bazi
kafeler talep dogrultusunda transit zonda da kapali kii¢iik avlular yaratarak hizmet

vermektedir.

Calismanin bu boliimiinde belirlenen Biiyilik cadde kriterleri bakimindan Paris,

L’Avenue de Champs Elyseés Caddesi olusturulan sablon i¢inde incelenecektir.

Amtsal Ogeler: Biiyiik cadde tasarim kritterleri acisindan ele alacak oldugumuzda
caddenin bitis ve baslangi¢ noktalarinda birden fazla odak noktasi ve anitsal 6genin
varligindan bahsedilebilmektedir.Caddenin her noktasindan goriilebilen, Paris’in
tarihsel kent kapisi Arc de Triumphe Champs Elyseés’nin en onemli kimlik
Ogelerindendir. Eskiden gozlem kulesi olarak kullanilan alan giinlimiizde turistlerin
kullannmina agik olup kenti seyir agisindan Onemli bir manzara noktasi
olmaktadir.Onemli bir diger unsur ise Jardin du Tuliere (Tuliere’in bahgeleri ve
bunun sonucunda ulasilan Louvre Miizesidir. Bahgenin dinlendirici 6zelligi ve

Louvre miizesinin cadde bitiminde olusu caddenin aksiyel dnemini arttirmaktadir.
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Mimari Kimlik: Champs Elyseés’nin iki yaninda yer alan bina cepheleri Paris
mimarisiyle uyum i¢inde olan Art Nouveu stil liikks apartmanlardan olusmaktadir.
Jardins de Tuilere’e kadar olan ilk boliimde caddenin iki cephesindeki binalarin
tamami Paris’in imar planlarinda yerlesim bolgesi olarak goriilmektedir. Cepheler
konusundaki en  6nemli  faktér  yiizyillardir  kullamim  6zelliklerinin
degismemesidir.Bunun yaninda Cadde boyunca devam eden agaglandirmalar
cephelerin cadde algisindaki birinci faktér olmasina engel olarak caddenin kendi

yapisini 6n plana ¢ikarmaktadir.

Bina Yiiksekligi- Ufuk Cizgisi: Bina yiikseklikleri genellikle 7-8 kat olmasina
ragmen cadde tlizerindeki bir kisinin cephelerin yiiksekliklerini ¢ok daha az hissettigi

sOylenebilmektedir.

Kaldirim genisliginin arttirilmasi ve yer alti otoparklarinin insaas1 gibi faktorlerle
bina cepheleri olduk¢a genis bir kamusal alanin arkasinda yer almakta ve ufuk
cizgilerini belirleyen unsur mevsim farkliliklariyla cadde iizerindeki bir kisi i¢in
kaldirim kenar1 peyzajindan olusmaktadir.

Kis ve sonbahar aylarinda belirginlesen bina yiikseklikleri de peyzaj kadar uyumlu

oldugundan benzer bir ufuk ¢izgisi olusmaktadir.

Yol Genisligi,Yol Seritleri: Caddenin toplam yol genisligi 64 m.’dir. Gidis-gelis
beser serit ara¢ trafigine ayrilmistir.Restorasyon ve yenileme ¢aligsmalarinin ardindan
12 m olan kaldirnm genisligi 24 m’ye c¢ikarilmistir. Bu sekilde cadde kullanim
potansiyeli iki katina ¢ikarilmistir.Ara¢ park yerleri de yol kenarlarindan yeralti
otoparklarina alinarak aktif kullanim disinda caddenin aracglar tarafindan isgal

edilmesini Onlemistir.

Yer Doésemesi: Champs Elyseés’nin yenilenmesinin ardindan Kaldirim taglar
kirllmaz granit olarak cadde biitiiniine uygulanmigtir. Uygulamayla beraber
kaldirimlardaki kot farklari, daha once yapilan yer alti otopark girisleri ve yeni

yayalagtirilan 12m. ‘lik alan tek bir dokuya sahip olmustur.

Bu miidahaleler caddeye uyum ve biitlinliikk kazandirmistir. Granitler acik gri renkte
olup, koyu gri dekoratif desenlidir. Bu desenlerin ¢izgisel olarak takibi caddedeki

fonksiyon farkliliklarini gosterir.
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Yaya Yollar1: Yaya yolu genisletilme miidahalelerinden sonra 2 boliime ayrilmstir.
Oncelikle ilk halihazirda var olan agaglandirma uygulamalar1 diizenlenerek

birakilmis, cadde boyunca cizgisel ikinci bir agaglandirma seridi gegilmistir.

Dogal olarak ikiye ayrilan yaya yolunun ilk kismi aktif zon ikincisi ise transit zon

olarak degerlendirilmektedir.(Gehl,2003)

Aktif zonda restoranlar, magazalar ve sokak kafeleri gibi aktiviteler yer alirken,

transit zon sokak mobilyalarinin yer aldig1 ve gegis engeli olmayan yaya yoludur.

Yaya Gegitleri, Ust Gegit ve Kavsaklar: Cadde boyunca her 50 metrede bir yer

alan yaya gegitleri asfalt lizeri beyaz ¢izgili goriinlimdedir.

Otoparklar: Yenileme projelerinin ardindan varolan yer alti otoparklarinin sayisi

arttirilmis ve 4-5 kata kadar ¢ikarilmistir.

Genigsletilen ve yenilenen yaya yollarindan giris verilen yer alt1 otoparklarin her

kat1 yaklasik 850 ara¢ kapasitesine sahiptir.

Yol Kenar1 Agaclandirma ve Bitkilendirme: Yenilenen yoldaki agaglandirma

politikasi, varolan peyzaji caddenin yeni cephesinde tekrarlamak seklinde olmustur.

Bu 6nemli karar caddenin cephe algisini1 degistirirken, yaratilan yeni alanda yer alan

oturma elemanlar1 yesil alanin kullaniciyla biitiinlesmesi sonucunu da dogurmustur.

Yar1 Kamusal Alanlar: Champs Elyseés’de tarihsel siire¢ boyunca degismeyen en
onemli fonksiyonlardan biri de sokak kafeleridir. Caddenin ve hatta Paris’in simgesi
olan bu kafeler Caddenin yeni tasariminda aktivite zonunda yer almaktadir. Ancak
baz1 kafeler talep dogrultusunda transit zonda da kapali kiigiik avlular yaratarak

hizmet vermektedir.

Kamusal Alanlar: Cadde iizerindeki kamusal alanlar yaya yolunun kendisi olarak

gosterilebilmektedir.

Ancak bunun disinda caddenin paralel sokaklarindan bir ¢ok park ve bahgeye
ulasilabilmektedir. Louvre Miizesi yoniindeki Champs Elyseés ve Tuliere!in

bahgeleri ulusal park niteligindeki biiyiik kentsel yesil alanlardir.

Sokak Mobilyalari: Kent biitiinlinde yer alan Neo-klasik stilde sokak mobilyalar
Champs Elyseés’de de kendini gostermektedir.
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Tabelalar cepheleri etkileyemecek biiyiiklilkte ve aym stilde diizenlenirken,
Aydinlatma elemanlari, biifeler ve banklar da tarihsel kimligi yansitici tasarimlara

sahiptirler.

Gece Kullanimi: Champs Elyseés 24 saat yasayan caddelerdendir. Buradaki kafe ve
restoranlarin gece geg saatlere kadar acik olusu cadde kullaninminda giivenlik 6gesini

destekleyerek turist ya da yerli bir ¢ok kisiyi caddeye davet eder.

Bunun yaninda yilbasi kutlamalari, konserler gibi aktiviteler de caddenin gece

kullanimini arttiran unsurlardir.
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4.2.3 INGILTERE, Londra, Oxford ve Regent Caddeleri

Londra’nin kent merkezinde konumlanan Oxford Caddesi kentsel aktivitenin en
yogun oldugu ve toplumsal faaliyetlerin halen oncelikle konumlandig1 caddedir.
Regent caddesi ise 1800lerde John Nash tarafindan tasarlanmig ve gegirdigi

dontistimlerle bir High Street olma statiisti kazanmustir.

Tarihsel siire¢ i¢inde incelendiginde Oxford Caddesi’nin bugiinki seklini alist
Biiyiik Londra Yanginindan sonraya denk gelmektedir. Kent ici alan1 yasanmaz hale
getirip Times ¢eperindeki eski kent merkezinin kuzey yoniine taginmasina sebep
olan yangin sonras1 Oxford Caddesi yeni kent merkezinin ana caddesi konumuna
gelmistir. Yeni Qxford caddesi ise Oxford Circus’un yapiminin ardindan bugiinki
seklini almistir. 1800lerde John Nash tarafindan tasarlanan, portikolu ve sutiinlu
Regent Street daha kiigiik ve insancil boyutlu bir yiirliylis alan1 yaratirken, mimari

kaygilar1 da daha yogun hissettirmekteydi. (Gehl,2006)

Regent Caddesi ise 1968 yilindaki diizenleme ve cephe onarimi caligmalarinin
ardindan yeni bir High Street konumuna gelmistir. Cadde genisligi baimindan
Oxford Street’den daha genis ancak kapalilik 6zelligi bakimindan daha tanimli olan
cadde kivrimli yapis1 ve buna uygun cepheleriyle Oxford Street ile birlestigi noktada

Londra’nin en 6nemli kavsagini olusturmaktadir.

Genis, temiz ve yonlendirmeler iceren yapisiyla fark edilen sokak, diizglin 6lgekli
ancak diizensiz yapili sokak dokusu, etkileyici derecede biiylik binalar ve

cevresindeki daha miitevazi binalar ile karsitliklarin birlesimidir.

Picadilly Circus ‘tan baslayip Oxford Caddesine dogru bir aks seklinde gelisen
Regent Caddesi, bu yapisi sayesinde bir kapalilik ve giiven hissi yaratmaktadir. Hem
konveks hem de konkav 6zellik gosteren ender caddelerdendir.5-6 metrelik kaldirim

ve 15 metrelik ara¢ yolundan olusan oldukga basit bir sokak kesitine sahiptir.

Her tiirlii hareket imkan1 miimkiinken ¢ogu insan ¢ok hizli yiirlimekte ve neredeyse
hi¢ gezinme-bekleme yapmamaktadir. Sokak kdselerinde kontrolsiiz yaya akisin
engelleyen labirentimsi bir yapilagma vardir.

Oxford Caddesi girisinde sokak sakinlesmektedir. Sokak sonundaki All Souls
Klisesi arkasindaki karisik binalar nedeniyle yeterli etkiyi yaratamamaktadir.

Ozellikli bir sokak olmasi kullanim &zelliklerine -Burberry, Waterford,
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Wedgewood, Liberty- ve birbirine benzeyen cephelerinden kaynaklanmistir.

Picadilly’ye yaklasim alan1 oldukga giicsiizdiir.

Amtsal Ogeler: Oxford Caddesi iizerinde bir ¢ok tarihi eser degerinde bina yer
almaktadir. Cepheleriyle caddeye kimlik kazandiran bu binalar biiytikliikleri ve
caddenin alisveris-yeme i¢cme faaliyetleri gibi giindelik kullanimlarina gore yeniden
islevlendirildiginden bu eserler anitsal 6ge konumundan ¢ok sokak yasaminin bir

pargasi haline gelmislerdir.

Regent caddesinde ise Picadally caddesi ile birlestigi Picadally Circus’da yer alan
The Qaudrant, Eros Cesmesi ve All Souls Church gibi anitsal 6geler caddenin

tanimliligini pekistiren 6gelerdendir.

Mimari Kimlik: Oxford ve Regent Caddelerinde yer alan tarihi binalarin cepheleri

nerdeyse bulunduklart parseli kaplayacak ol¢iide genislikteki kiitlelerdir.

Klasik mimari anlayisin etkilerini tasiyan bu cepheler revakli gegcitlerle

tamamlanarak yaya yollarinin tarihi kapalilik hissini korumugslardir.

Bunun yaninda 6zellikle Oxford Caddesi’nde tiim kent kullanicilarinin ihtiyag¢larina
cevap veren modern mimari 6rnegi aligveris merkezleri de bulunmaktadir. Fraser’s
House gibi modern mimari iiriinli binalar tarihi binalarin yiikseklik, bi¢im, renk ve

kaldirim tasma paylar1 gibi 6zellikleri ile uyumluluk gostermektedir.

Birlestirilmis bir cephe unitesi, kendi i¢inde 4 yada 5 ayr1 blok icermektedir.
Diizensiz ara sokaklari, ana caddeden daha davetkar durmaktadir. Ana cadde araba,

giiriiltii ve duman altindadir.

Bina Yiiksekligi- Ufuk Cizgisi: Bina cepheleri 5-7 kat yiiksekliginde olup, yapim
malzemesi, agik gri yada kahve-gri kirectasindandir. Binalar, siitunlari, temel
girigleri, kubbeli doniisleri, cok sayida penceresi ve keskin pervazlari ile sokak i¢in

tasarlanmiglardir.Cogu binada kose diagonal girisler vardir..

Yol Genisligi,Yol Seritleri: Oxford Caddesinin toplam yol genisligi 22 metre olup
kaldirimlar 4-7 metre arasinda degismektedir. Regent Caddesinde ise bu genislik 24
metreyi bulacak sekilde ve son restorasyon calismalarinin ardindan kaldirim

genislikleri de 7 metredir. Ara¢ park yerleri de yol kenarlarindan yeralti

105



otoparklarina alinarak aktif kullanim disinda caddenin araglar tarafindan isgal

edilmesini Onlemistir.

Yer Dosemesi: Kaldirnm taglari kirilmaz granit olarak cadde biitlinline
uygulanmistir. Granitler acik bej renkte olup, koyu gri dekoratif ayiraglara
sahiptirler.

Yaya Yollari: Yaya yollar1 cadde biitiiniinde cephelerle ve kendi i¢cinde genislik ve
malzeme bakimindan uyum gosterir. Kaldirimlar bazi bolgelerde caddenin en
Oonemli 6gesi olan vitrin girislerine dikkat ¢ekecek sekilde koyu granit taglarla

renklendirilmistir.

Kaldirimlar transit geg¢is fonksiyonuna sahip olsalar da caddenin en énemli 6zelligi

olan aligveris 6gesini destekledikleri i¢in aktif olarak nitelendirilebilirler.

Yaya Gegitleri, Ust Gecit ve Kavsaklar: Cadde boyunca her elli metrede bir yer
alan yaya gecitleri {inlii Oxford Circus’ta ve aynm sekilde Pacidally Circus’ta asfalt
lizerine sar1 baklava desen seklindedir. Caddenin diger bdliimlerinde ise her elli

metrede bir yine sar1 renkte bir bant seklinde belirginlestirilmistir.

Otoparklar: Yenileme projelerinin ardindan cadde {izerindeki katli otopark
genisletilmistir. Regent caddesine ise girisi arka cepheden olan yeni bir kath otopark

insa edilmistir.

Yol Kenar1 Agaclandirma ve Bitkilendirme: Yenilenen yoldaki agaclandirma
politikasi, varolan peyzaji caddenin yeni cephesinde tekrarlamak seklinde olmustur.
Bu 6nemli karar caddenin cephe algisini1 degistirirken, yaratilan yeni alanda yer alan

oturma elemanlar1 yesil alanin kullaniciyla biitiinlesmesi sonucunu da dogurmustur.

Yar1 Kamusal Alanlar: Oxford ve Regent caddelerinin Londra kenti i¢indeki en

onemli fonksiyonlar1 alisveris ve gezinti caddeleri olmalaridir.

Ancak tarihi cepheleri ve bununla ilgili olarak gelistirilen koruma politikalar
nedeniyle eski Oxford caddesi boliimiinde yeni yapilagsmalardansa eski hiikiimet
binalarinin iglerinin yenilenmesi ve biiylik aligveris merkezlerine doniistiiriilmesi

s0z konusu olmustur.

Kentin bu konudaki ihtiyacini karsiladig1 goriilen bu merkezler cadde ile baglantiy1

koparmadiklar1 ve kullanicilar1 cadde igerisinde tuttuklar1 i¢in yar1 kamusal alan
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olarak kabul edilebilmektedirler.

Oxford ve Regent caddeleri denildiginde akla gelen ilk yerleri olusturan bu

merkezler cadde biitiniindeki aktivite ve odak noktalar1 olarak tanimlanmaktadirlar.

Kamusal Alanlar: Cadde iizerindeki kamusal alanlar yaya yolunun kendisi olarak
gosterilebilmektedir. Ancak bunun disinda caddenin paralel sokaklarindan bir ¢ok
park ve bahgeye ulasilabilmektedir. Regent Street sonunda yer alan Regent Park,
Kesisimlerinden ulasilabilecek  farkli  kiigilk meydanlar sokaga cazibe

kazandirmaktadir.

Sokak Mobilyalari: Kent biitiiniinde yer alan Neo klasik sokak mobilyalar1 Oxford
ve Regent caddelerinde de kendini gostermektedir. Tabelalar cepheleri
etkileyemecek biiytikliikte ve ayni stilde diizenlenirken, Londra’ya 6zgili mazgallar,
telefon kliibeleri, aydinlatma elemanlar1 ve ¢Op kutulart sokak kimligini

pekistirmektedir.

Gece Kullanimi: Oxford Street Londra’nin kalbi olarak nitelendirildiginden
ozellikle yilbas1 kutlamalari, toplumsal aktiviteler, aligverisin 24 saat yapilabildigi
beyaz geceleri ve cadde iizerinde buluna kafe-bar ve restoranlar sayesinde gece

kullanim1 en yogun olan Biiyiik caddelerden kabul edilmektedir.
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4.2.4 AMERIKA, New York, Fifth Avenue

Manhattan New York City, Amerika’da bulunan Fifth Avenue kent merkezinin en
onemli akslarindan biridir. Fifth Avenue aksiyelinin 34ncii ve 59ncu sokak kesitleri
arasinda yer alan bolgesi Diinyanin en O6nemli aligveris, moda ve sanat

merkezlerinden biri olarak kabul edilmektedir.

Manhattan bolgesinde konumlanmis olan cadde tiim kentin ticari alanlar koridori
olarak goriilmekte ve sokak boyunca yer alan gokdelenler kent dncelikle caddenin

daha sonra da kentsel 6l¢egin kimlik 6zelliklerini tanimlamaktadirlar.

19 yy. ortalarinda bugiinki Fifth Avenue komsuluk birimi kentsel tarim arazisi
olarak 6zel miilkiyet sinirlar1 iginde gosterilmektedeydi. Fifth avenue ise Alexander
Ritchie’ye ait bir simdiki ad1 Central park olan City park’a giden bir dogrultu olarak
belirtilmistir.

1901 Bromley haritasinda dogrultu iizerinde birka¢ tahta binadan baska yapi
gozlemlenmezken, 1907 yilinda yapilan planlarla Westchester Miilk Kayitlarinca
yapilan planlarda Fifth Avenue Park ve Petersville Kasabasi olarak adlandirilan
bolge 25’¢ 100 inch uzunlugunda parsellerle ayrilmistir. Simdiki goriinimi
almasinda oldukga etkili olan bu karar caddenin yeni kent merkezini olustururken

kentin diiseyde gelismesini tetikleyen ana faktor olarak gosterilebilmektedir.

1923°ten itibaren kentsel yerlesim arazisi olarak kabul edilen alandaki ilk ticari
aktiviteler 1930’1u yillarda yer almaya baslamistir¢ Bu tarihten itibaren simdiki ¢ok
fonksiyonlu arazi kullanimini siirdiiren caddenin en 6nemli degisimi 1955 yilinda

MIA alani olarak kabul gérmesinden sonra yasanmustir.

Bu tarihten sonra hizla ticari binalar ve ig merkezlerinin insasina tanik olan cadde
zamanla kentin en islek ve merkezi caddesi haline gelmistir.Yiiksek yogunlukta
ticari aktivite barindiran alan, yiiksek arazi rantina sahip ofisler, aligveris merkezleri,
modern sanat galerileri gibi metropoliten kent merkezi elemanlarim

barindirmaktadir.

Yerlesim alaninin tanimlanamadigi bolgede genellikle isyeri ve belirli amaclara

hizmet eden servis sektorlerine y¢nelik bir aktivite alan1 tanimlanabilmektedir. Bu
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aktivitelere temel ulasim araci ise yaya yoludur. Yaya yolunun en aktif oldugu

zamanlar ise 6glen aralar1 ve is ¢ikis saatleridir.

Fifth Avenue iizerindeki mekansal hiyerarji de aciktir. Caddenin kuzey-giiney
dogrultusunda yogunlagan bu farklilik dogu-bati bolgelerde yer alan daha az 6nemli
binalar ve daha dar kaldirimlarla belirginlesmistir. Binalarin sokagin genisligi ile
ortantili olarak gelismesi bu caddeyi Manhattan icerisinde 6nemli bir konuma

tagimaktadir.

Yerel ve aksiyel tasit trafigi ise olduk¢a yogundur. Yiiksek yogunluklu toplu tasima,
0zel arac¢ ve taksiler caddenin ulasim ihtiyacin1 gidermeye ve kesisen caddelerle
olan baglantis1 kurmaya calismaktadir. Is saatlerinde yogun olarak gdzlenen yaya
kullanimlar1 ve haftasonlar1 aligveris caddesi olarak gordiigii yogun talep Fifth
Avenue caddesinin Manhattan i¢indeki en prestijli ve 6nemli cadde haline gelmesini
saglamaistir. Bireysel aktivitelerin yogunlukta oldugu cadde kullaniminda,
Rockefeller Center, park Plaza ya da Sehir Kiitliphanesi 6niindeki merdivenler gibi

alanlar da kamusal alanlar1 olusturmaktadir. (Gehl, 2006)

Zemin kat aktiviteleri genellikle karisik kullanimli ve igletme agisindan kiraci- ev
sahibi oram siirekli degisen bir yap1 gdosterirken, belirli bir amaca yonelik olan

aktiviteler genellikle 6zel is merkezleri iginde ve bireysel olmaktadir.

Son yillarda kamusal ve Ozel alanlarin ortak projelerde birlestirmeye yonelik
uygulamalar; binalar ile caddenin gegirgenligini arttirma  amaciyla ortaya

konmaktadir.

Amtsal Ogeler: Cadde iizerindeki en eski yapilardan olan Saint Patrick Katedrali
Rockefeller Center’in 6n cephesinde yer alirken, iki farkli mimari donemi temsil
eden yapilar birbirinin 15181 kesmeyecek  sekilde caddeye canlilik

kazandirmaktadir.

Modern sanatin sembolii olan Guggenheim Miizesi de Caddenin cazibe
kaynaklarindan biridir. Metropoliten Sanat Miizesi ise New York’un sanatsal
kimligini pekistiren ve Klasik mimarisi ve hacimiyle cadde {izerinde 6nemli bir yere

sahip olan odak noktasidir.
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Mimari Kimlik: Mimari kimlik cesitliligi nedeniyle her biri anitsal bir nitelik
tasiyan bu yapilar kentsel kimligi gii¢lendiren, Fifth Avenue Caddesini ise kent
biitiiniinde sembolize eden unsurlardir Rockefeller Center, Trumph Tower, Saks
Avenue modern gokdelen temsillerini olustururken, gotik mimari {iriinii Saints
Patrick katedrali, savas sonrasi klasik mimari 6rnekleri Metropoliten Sanat Miizesi
ve Cudy Mezunlar Dernegi ve postmodern mimarinin en énemli temsili eserlerinden

olan Guggenheim miizesi ile oldukca ¢esitli bir mimari kimlik sergilemektedir.

Bina Yiiksekligi- Ufuk Cizgisi: Fifth Avenue tlizerinde kat yiikseklikleri 5-35 kat
aras1 degisen ve her biri ayr1 bir parselasyonda konumlanan ¢ogunlukla gékdelen

formundaki binalar yer almaktadir.

Diinyanin goékdelen merkezi olarak kabul edilen Fifth Avenue caddesi herbiri
birbirinden farkli yiikseklikte olmasina ragmen bulunduklar1 parseller iizerindeki

dengeli dagilimlariyla dikkat ¢eken mimari eserlere ev sahipligi yapmaktadir.

Yol Genisligi,Yol Seritleri:Yol genisligi 28 m. olup caddenin trafigi, yogunlugu

azaltmak i¢in 1973 teki ulagim kararlarinca tek yon olarak belirlemistir.

Caddenin ana transit aks faaliyetlerinin paralel olan Park Avenue ve Maddison
Avenue’ye aktarimi Fifth Avenue caddesini trafik kirliliginden kurtararak prestij

caddesi olma statiisiinii pekistiren bir unsurdur.

Yer Dosemesi: Fifth Avenue Caddesi kaldirimlari dekoratif karolar halinde

kullanilan gri granit kaplamadir.

Cadde biitiiniinde farkli cephelerin Onlerinde farklilik gdsteren yer dosemesi bina

cephelerindeki nefes mesafeleri ile uyumsuz bir goriiniim olusturmamaktadir.

Yaya Yollarr: 8 metre genisligindeki yaya yollar1 cephedeki vitrin paylar1 ve bina
girigleri ile sinirlandirildigindan ve yol genisletilmesi kapsaminda daraldigindan

kaldirim aktiviteleri sadece transit akis seklinde kendini géstermektedir.

Yer yer sokak saticilarina veya sokak miizisyenlerine rastlansa da bu tip aktiviteler

genellikle kose baglarinda veya insaat alanlarin 6niindeki bosluklara yayilmstir.

Yaya Gegcitleri, Ust Gecit ve Kavsaklar: Yaya gegitleri kavsaklarda Oxford
Caddesi ile benzerlik gosterirken cadde biitiinlinde her 50m. de bir yer alacak

sekilde yayilmislardir.
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Otoparklar: Cadde boyunca acik otopark alani bulunmamaktadir. Bu aktiviteler
paralel caddelere ya da ara sokaklara aktarilmistir. Ancak Central park yakinlarinda

farkli bir ulasim arac1 ve turistik hizmet olarak saglanan faytonlar i¢in bekleme

Yol Kenar1 Agaclandirma ve Bitkilendirme: Fifth Avenue Caddesi boyunca
agaclandirma ¢alismalar1 binalarin cephe Onii diizenlemeleri seklinde yer
almaktadir. Genellikle a¢ik alan siis bitkileri ya da ince cam agag¢landirma seklinde
olan bu uygulamalar siireklilik gostermemekte, ancak bulundugu parsel icinde

uyumlu bir goriiniim sergilemektedir.

Yar1 Kamusal Alanlar: Fifth Avenue Caddesi ‘nin alisveris ve is merkezlerinin
kalbi olarak nitelendirilmesi ve trafik yogunlugunu azaltmak amaciyla kaldirimlarin
daraltilarak yola verilmesi, sokak aktivitelerini aligveris merkezlerinin igine

tagimigtir.

Saks Fifthe Avenue, Harold’s ve diinyaca iinlii markalarin en kapsaml

showroomlarinin yer aldig1 cadde, prestijli markalara evsahipligi yapmaktadir.

Kamusal Alanlar: Kamusal aktivite bakimindan sokagin aligveris ve gezinti
caddesi olma konumu 6n plana ¢ikarken Onemli binalarin farklilagan giris detaylari
ve kendilerine 0zgli peyzaj uygulamalar1 eskiden varolan devamliliga tehdit

olusturmaktadir.

Acik Alanlar bakimindan oldukg¢a ksutli imkanlara sahip olan caddenin en biiyiik
aciklig1 Metropoliten Sanat Miizesi 6niindeki merdivenler ile Apple Store oniindeki

avludur.

Bunun disinda 6zel alan sayilabilecek Rockefeller Center i¢indeki kafe alanlar1 gibi
plazalar i¢i kamusal alanlar Fifth Avenue caddesinde ana toplanma alanlar1 olarak

kabul edilebilmektedir.
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Sokak Mobilyalan: Isaretleme sisteminde klasik dokuya sadik kalinan caddede

Sokak lambalar1 ve saatleri de ayn1 donemin izlerini tagimaktadir.
Cephelerdeki ilging siislemeler cadde boyunca dikkat ¢cekmektedir.

Gece Kullanimi: Fifth Avenue iizerinde bulunan birbirinden prestijli gokdelenler ve
iclerindeki restoran, bar, oteller, sergiler, 6zel organizasyonlar gibi aktivitelerle gece

yasaminin oldukg¢a canli ancak ¢zel alanlar dahilinde oldugu bir kent bolgesidir.
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5. ISTANBUL ORNEGI OLARAK CUMHURIYET VE HALASKARGAZI
CADDELERI

Istanbul’un ¢evre diizeni planinda Mia alam icinde yer alan ve bu bolgenin en giiclii
temsilcilerinden olan Sigli ilgesi, Cumhuriyet doneminin ilk yillaridan bu yana kentin
kuzey dogu gelisme yoniinii belirleyen semt olmustur. Calisma dahiliinde ele alinacak olan
alan; Sisli ilgesi’nin 7 mahallesine cephe olusturan Cumhuriyet ve Halaskargazi

caddeseridir.

Merkezi konumu ve kurulusundan bu yana degismeyen aksiyel formu; biiyiik caddelerin
temel kriterlerine uyan caddelerde diger kriterlerin aranmasi i¢in ¢alisma kapsaminda
olusturulan analiz caligmalari; bigimsel ve algisal analiz kapsaminda degerlendirilmesi,

anket ve miilakat ¢alismalar1 bu béliimiin konusunu olusturmaktadir.
5.1 Tarihsel Siirecte Sisli ve Caddeleri

Sisli ilcesi kuzeyde Ayazaga, giineyde ise Sisli boliimii olmak iizere iki bdliimden
olugmaktadir. Konu dahilinde ele alinacak olan alan giiney boliimiidiir. Sisli merkez olrak
gecen bu boliim bati ve kuzeyde Kagithane, dogu ve glineydoguda Besiktas, gliney ve
giineybatida Beyoglu ilgeleri ile komsudur. Yesil alan durumu oldukg¢a az olan giiney

yerlesim kuzey boliime gore ¢ok daha fazla yapi yogunlugu ve fonksiyon barindirmaktadir.

2500 yillik bir tarihe sahip olan Istanbul’un nispeten daha yeni bir yerlesim bolgesidir.
Ancak yine de, bugiin bir kismi ilge sinirlari i¢inde yer alan ve Kurtulus semti adiyla
bildigimiz, tarihte Ayios Dimitrios, daha sonra da at ahirlarindan dolay1 ‘Tatavla’ adiyla
anilan yerlesim yerinin kurulusu, Kanuni 1. Sultan Siileyman (1550-1566) donemine kadar

uzana bir tarihe sahiptir.

Deniz fetihleri sirasinda Ege ve Akdeniz’deki adalardan tutsak edilen esirlerin iskan
edildigi bolgeye daha sonraki yillarda Istanbul’a ticaret maksadiyla gelen yabancilar da

yerlesmislerdir.
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Bu semtte yasayan halkin gemi yapimindan ayakkabiciliga kadar ¢esitli meslek dallarinda
hiiner gésterdigi, tulumbacilik meslegiyle iinlendikleri, Ustanbul’un sanat, kiiltiir ve spor

yasaminda 6dnemli yerleri oldugu bilinmektedir.

18 yy. sonlarina dogru, sayilar1 yirmi bine ulasan ve biiyilk ¢ogunlugunu Rum niifusun
olusturdugu bu yerlesim yerinde, kendileri disindaki halkin, bu bgsgeyegiris c¢ikisi
yasaklayan bir fermana bile sahip olduklari belirtilmektedir. 12 kisilk bir meclisi de

bulunan Tatavla, Cumhuriyet doneminde ismi degistirilerek Kurtulus adin1 almastir.

Bolgedeki eski yapilarin biiylik bir boliimii ¢ikan yanginlarla yok olmus, yabanct okullar,
klise ve mezarliklar degisik donemlerin yapisal belgeleri olarak halen varligin

surdirmektedir.

Ilgenin en eski mahallesi olan Tatavla’nin 16 yy. ‘da kuruldugu ileri siiriiliirken, baz tarihi
kaynaklarca 17 yy. ‘da Taksim- Pangalti istikametinde mezarliklar, Sisli- Mecidikdy
bolgelerinde ise baglar ve bostanlar yer almaktaydi. Sisli’de 1800’1 yillarin ortalarina

kadar onemli baska bir yerlesim bulunmazken, bolgedeki genis kirlik alanlarda ve

bahgelerde sebze ve meyveciligin yanisira ¢igekcilik de yapilmaktaydi.

Sekil 5.1: 1860°da Ihlamur Kasr1 ve korusu, arkada solda bugiin apartmanlar arasi kalmig olan Nisantagi

Osmanli devletinin ayn1 yiizyil i¢indeki Batililasma hareketleri, sadece saray ve ¢evresinde
degil, istanbul’daki sosyal hayatin her alaninda kendini gdstermistir. Saray ve sarayla ilgili
kesimin Topkag1 Saray1 ve ¢evresinden Besiktas’taki sahil saraylar1 ve ¢evresine taginmasi,
bu bolgelerin de iskana agilarak gelisip genislemesi ve c¢evreye uzanan yeni yollarin

acilmasini saglamistir.
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Padisah Abdulmecit’in tahta gegmesiyle ilan edilen Tanzimat fermaninda yabancilara 6zel
miilk edinme hakkinin verilmesi ve bugiin Tesvikiye adiyla anilan bdlgede iskani tesvik

etmesi, saraya yakin varlikli ve niifuzlu kisilerce ¢evreye talebin artisin1 saglamistir.

Bir baska yerlesim bolgesi ise Padisah Abdulmecit déneminde Imparatorlugun toprak
kayb1 sirasindai sinir bolgelerinde yasayan, yurtlarmi kaybedereki Istanbul’a sigman
gocmenleri iskan etmek {izerei bugiinki Sisli semtinin kuzey dogusunda bulunan arpa

tarlalar1 ve dutluk bolgedir. Bu kirsal yerlesime de Mecidiyekdy ad1 verilmistir.

Bu arada 1862°’de Mektebi Harbiye, 1895°te Dariilaceze, 1898’de Etfal Hastanesi gibi

kamusal binalari, 1900’lerin baslarinda kurulan Bomonti Bira fabrikasin1 ve Matbaa-i

Osmaniye’nin kurulusu bu doneme denk gelmektedir.

Sekil 5.2: 1895 Elektrikli Tramvay Hatt1 ve Halaskargazi Caddesi

Ancak niifus yogunlugunun Sisli bolgesine kayma egilimi 1870°te ¢ikan biiyiik Beyoglu
Yangininda zarar goren yabanci zenginlerin, azinliklarin, kagir bina talepleriyle
yogunlasacak, athi tramvay ve daha sonra da elektirikli tramvayin Taksim-Pangalt1 ve
Sisli’ye uzamasi, elektrik ve havagazi hatlarinin dosenmesi bélgeyi Istanbul’un en cazip

noktas1 haline getirecektir.

Sisli ve gevresi giderek sadece zengin yabancilarin, nufiizlu azinliklarin degil, Osmanl

Pasalarinini bat1 tiirli yasam bicimini benimsemis ya da Ozenen, seckin ve aydinlarin
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mekan1 olmustur. Bolge, o giinilin kosullar1 icinde daha ¢agdas daha modern bsr yasamin

stiriildiigii bir ortama doniismiistiir.

Tanzimat ilanindan sonraki siirecteki ‘Mesrutiyet’li yillarin Hiirriyet miicadeleleri ve 31

Mart Olay1 da 1911°de agilan ‘abide-i Hiirriyet Anit1’ ile Sisli’de simgelesecektir.

Bugiin Sisli ilgesinin bir¢ok mahalle adi o donemde onemli gerevlerde bulunmus, bu
miicadeleye katilmis Mahmut Sevket Pasa, Halil Rifat Pasa, Izzet Pasa gibi pasalarin

adlariyla anilmaktadir.

Mustafa Kemal’in Anadolu’da baglatilacak Ulusal Bagimsizlik Miicadelesinin ilk
karargah1 da Sisli’de olacaktir. Yine bugilin Sisli'nin bir¢ok mahallesi 19 Mayis,
ergenekon, Bozkurt, Inonii, halide Edip Adivar gibi o doénemi hatirlatan isimlerle

adlandirilmstir.

1900°’1i yillarin baslarindaki karanlik giinler, iggal yillari, siirekli ¢ikan yanginlar ve
giivenlik kaygilari, kagir ve birden fazla ailenin ayr1 bdliimlerde olsa da, birlikte

yasayabildikleri, bati tiirii apartman olgusunu da beraberinde getirmistir.

Sisli’de bu apartmanlarin ¢ogalmasi ve giderek eski ulasim yollarinin ¢evresinde bitisik
nizaml bir striiktiir olusturmasi, daha sonra sehrin omurgasini olusturacak ana caddelerin
de olusumunu saglamistir. Bugiin Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddeleri olarak anilan
caddelerin olusturugu omurganin ¢evresine hizla artan talep da yeni konut alanlarini ve

yeni mahalleleri olusturmustur.

1950’11 yillarda baslayan go¢ dalgalarindan biiytiik oranda Sisli’de payimni almistir. Cevrede
Caglayan ve Giiltepe gibi gecekondu mahalleleri olusmustur¢ Nufiisu hizla artan Sisli,
1954 yilinda Beyoglu ilgesine bagli bir bucak durumundan, yeni bir idare diizenleme ile

ilce yapilmistir.

1960’1 yillarn  Sisli’sine Ornektepe, Kustepe, Celiktepe, Hiirriyet adlariyla yeni
gecekondu mahalleleri eklenmistir. O donemde il.e sinirlart iginde yer alan Kagithane
yogun bir sanayi alanina doniismiistiir. Bomonti cevresinde ise yeni imalathaneler

kurulmustur.

Buna karsilik Rumeli, Cumhuriyet ve Halaskargazi caddeleri ¢evresinde siralanan
apartmanlarin alt katlarinda yer alan magaza ve pasajlar kentin en gézde ve canli aligveris

merkezini olusturmaktaydi.

130



1980’11 yillarda hizla artan talep karsisinda cadde iizerindeli apartmanlarin sadece alt
katlarinin degil, giderek diger katlarimin da isyeri ya da magazalarin reyonlar1 bigimine
doniistiigli yillardan bahsedilebilmektedir. Bu gelisimden Mecidiyekdy, Gayrettepe

semtleri ile Biiylikdere ve Yildiz Posta caddeleri de etkilenmistir.

1987 yilinda Kagithane’nin ilge olmasiyla Sisli ilgesi iki ayr1 boliime ayrilmustir. Ilgenin
kuzey boliimiinde ormanlar, askeri alanlar ve sanayi tesislerinin bulundupu Ayazaga,

Huzur ve Maslak mahalleleri yer almaktadir.

Eskiden av koskleri ve kasirlarin bulundugu bu bolgede bugiin 6zellikle Biiyiikdere
Caddesi ve Istinye kavsag1 cevresinde biiyiik sirketlerin ve finans kuruluslariin yer aldig

kentin en yiiksek prestij binalar1 yiikselmektedir.
Sisli’de Bir Apartman

Yabanci niifuslarin da etkisiyle batililagsma hareketinin Galata-Pera bolgesinden sonra ilk
olarak bu bolgede goriilmeye baslandigi kabul edilmektedir. Modern kentin yeni yiizii olan
Apartmanlar 19yy. sonlarinda ve ¢ogunlukla miisliiman olmayan halkin yasadigi
bolgelerde insa edildi. Son yillarini yasayan Osmanli imparatorlugu’nda, bir yandan da
Batiya bagimli yeni is yerleri kuruluyordu. Apartman denilen konut big¢imi, toplumsal
yasama dinamizm getiren yeni igyerlerinde c¢alisan orta tabakadan insanlarin konutu olarak
dogmustur. Miisliimn kesimden insanlar da is yasamina katilmaya baslayinca apartman

ithtiyaci giderek artarak aile yapisindaki degisimleri de beraberinde getirmistir.

Birinci Diinya Savasi sonrasi agir isgal altinda olan Istanbul, Cumhuriyet donemi
sonrasinda tamamen yeni bir doneme girilmesiyle iki bin yillik tarihinin en kokten
degisimini yasamistir. Cumbhuriyet’in kurumsallasma donemi mimarligi ve kentsel
politikalari, ‘¢cagdas uygarlik diizeyi’ne erismek ilkesinin goriintiilerini miimkiin oldugunca
fiziksel ¢evreye yansitmak egilimindeydi. Bu yaklasimin dogal sonucu olarak, yapi

sektoriinde daha ¢ok hizli bir canlanma bas gostermistir.

Bu canlanma sonucu Galata-Beyoglu ekseni disinda Macka, Tesvikiye, Nisantas1 gibi
semtlerde de ardi ardina yeni apartmanlar insa edilmistir. Ama ‘apartmanlasma’ asil
1930’lardan sonra hizla yayginlasmistir. Bu yeni yapilarda Osmanli Neo-Klasik usliibu ile

Art Deco yan yana kullanilmustir.

En ¢ok gelisen bolgeler taksim cevresinde Ayazpaia, Talimhane, Cihangir, Nisantasi,
Magka ve Sisli dolaylar1 olmustur. Ilk donemde, yiiksek gelirli kesimler tarafindan
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yaptirilan apartmanlar daha ¢ok Sisli, Nisantasi, Ayazpasa gibi kentin ‘prestiji yiiksek’
semtlerinde ¢ogalmistir. Apartmanlarda oturmak toplumsal bir statli haline gelirken, bu
hayatin eski 6rf ve adetlerle celistigi yoniindeki tepkiler gazete, dergi ve karikatiirlerle yeni

tartismalara yol agmustir.

Apartman yapimina Onceleri, gercek ihtiyactan ¢ok, Batililasma hareketleri iginde gelisen
topluluklarin Batiyla kiiltiirel yonden yakin, iktisadi bakimdan giiglii ¢cevrelerle basladigi
goriilmektedir. Buna Batililasma kadar imar hareketleri ve ulagim kolayliklarinin da etkisi
olmustur. Yangive yangindan sonra yapilan imar hareketleri, 6nce ahsap evden sonra
kagir eve, sonra da apartmana gegisi hizlandiran etmenler olmustur. (IBB Plan raporu

2006)

Istanbul’daki gercek yerlesim ihtiyacin1 karsilama amaglh apartman yapimi, 2.Diinya
Savas1 sonrasma denk gelmektedir. Ozellikle 1950 yilindan sonra tarimsal diizenden
sanayilesmeye gecisin hizlanmasi, beraberinde niifus artisina paralel olarak konut
ithtiyacini getirmistir. Bunun karsilanmasinda yapim i¢im kiiltiirel ve ekonomik kosullarin
gelismis oldugu kesimlerde apartman yapimi hizlanmistir. Konut agigin1 kapatma cabalari

olarak bankalarin kredi vermesi, kat miilkiyeti kanununun kabulii de etkili omustur.

Kiiltiir degisiminin Istanbul’da evden apartmana gecerken dnemi biiyiiktiir. Istanbul’da
sadece niifus artisina dayandirilmasi ile yetersiz kalmaktadir. Batililagmanin ilk fiziksel
goriintiileri; magazalar, kahve ve lokantalar, oteller, eglence yerleri, yabanci tiyatro
gruplari, konserler ve Avrupa yasantisinin ¢ekiciligi olmustur. Yasama bi¢iminde ve aile
yapisindaki degisimler, kalabalik aileden ¢ekirdek aileye gecis, kadmnin toplum i¢indeki
yerinin degisimi ile, zamanla ev hayat1 terk edilmis, c¢esitli aktivite yaratimlarinin da
destegiyle apartmana ragbet artmistir. Giiniimiizde, toplum yapisina uyum sagladig: icin

tiim kesimlerde uygulanabilir hale gelmistir.
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Cizelge 5.1 SISLI ILCESI ICIN TARIHSEL KIRILMA NOKTALARI
(Literatiir Taramasi ve Alan incelemeleri sonucunda Elif Uzmez tarafindanhazirlanmistir.)

SISLI ILCESI ICIN TARIHSEL KIRILMA NOKTALARI

1839-1861

Sultan Abdiilmecit doneminde kaybedilen topraklardan gelen yabancilari
yerlestirmek {izere kentsel gelisim yoniiniin kuzey ve kuzeydogu akslarina
dogru olarak belirlenmesi

1870

Biiyiik Beyoglu Yangini ve bunun sonucunda Beyoglu'nda ikamet eden
gayrimiislimlerin Sisli bolgesine yerlesmesi

1881

Atli tramvayin Taksim'den Pangalti'ya kadar uzanmas.

1913

Ik elektrikli Tramvay hattinin acilist ve bdylelikle Sisli'min Beyoglu'ndan
sonra Istanbul'dan elektrik ve havagazi alan iklinci semti olusu.

1910-1920

Ik apartmanlarim yapilis1 ve yerli zenginlerin bu bolgelere ilgisinin artist

1930-1960

Donemin en liikks apartmanlarinin birbiri ardina yapilmasi, semtin en prestijli
mekani haline gelisi buna bagl olarak da nufiisiin hizla artisi

1950-1960

Hizli kentlesme politikalar1 geregince semtin hizla go¢ almasi ve kirsal
yerlesime sahip olmayan semtin c¢eperinde kirsal yerlesim belirtilerinin
baggdstermesi

1954

Sisli ilgesi Ve Cevre Yerlesimleri i¢in hazirlanan Nazim Iimar Plan1 (bkz. Ek2
Syf 155))

1960-1970

Sigli il¢esi sinirlarmin degisimi, emekli subaylar ve gazeteciler i¢in yapilan
Esentepe ve Gayrettepe gibi yerlesim bolgeleriyle yeni semtlerin ortaya
cikist Mecidiyekoydeki bahgeli konutlarin yersni hizla artan nufiisu
karsilayacak aparmanlarin yapilmasi, Kagithane , Bomonti semtlerinin ve
Biiyiikdere caddesinin bulundugu bolgelerde Sanayi merkezlerinin olugmasi,
goelerin devam edisi

1970-1980

1970'lerde Beyoglu'nda yasanan sosyal ¢atigmalara geregince Beyoglu'ndaki
ticari aktivitelerin Sisli bolgesine taginmasi ve Cadde iizerindeki konut amagh
kullanilan likks apartmanlarin ticari aktivitelere hizmet edilmek {izere
kiralanmas1 ve buna bagli olarak yiiksek gelirli sosyal kesimin yerlesim yeri
olarak yeni bolgelere gidigi. Oto tamirhanelerinin Dolapdere’den kaldirilmasi
amaciyla Celiktepe'de bir sanayi sitesinin kurulusu ve buna bagh olarak
Kagithane'deki gecekondu yerlesimlerinin mesrulastiriimasi.
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1980-1990 | Gecekondu semtlerinde apartmanlasma siirecinin baslamasi-ilge i¢indeki tiim
yerlesim yerlerinin kentsel alan i¢ine alinmasi-Halaskargazi, Rumeli ve
Valikonag1 caddelerinin Istanbul'un en prestijli aligveris mekan: haline
gelmesi.

1986 Sisli Merkez ve Cevresi Nazim Imar Plan1 (bkz. Ek-2 Syf 156)

1987 Kagithane ilgesinin kurulmasi ve Sisli topraklarinin ikiye boliinmesi,
Ayazaga, Huzur ve Maslak mahallerinin ortaya ¢ikisi, bu bdlgelerin galigma
alani olarak geligmesi

1990lar Ayazaga ve Maslak hattinin yeni is merkezleri haline gelmesi, Atatiirk Sanayi
sitesinin kurulusu,

1992 Taksim- 4. Levent metrosunun kademeli olarak hizmete agilisi.

1990 Biiyilk aligveris merkezlerinin  yaratimiyla, Nisantagi-Osmanbey-Sisli

sonrasi aksindaki magaza ve diikkanlarin eski canliligin1 yitirmesi, ticaret
aktivitelerinin deger kaybetmesiyle sosyal yapida mutenalagma siirecinin
hizlanmasi.

1994 Dolapdere ve PiyalePasa Bulvarlar1 Revizyon Nazim imar Plam (bkz. Ek-2
Syf.156)

1999 Nisantasi - Tesvikiye ve Cevresi Kentsel Tasarim Projesi (Kismen uygulandi)

2001-.. Cumhuriyet — Halaskargazi Caddeleri ve Cevresi Kentsel Tasarim Projesi
(Heniiz uygulanamadi)

21.01.2003 | Ayazaga Revizyon Nazim Imar Plani

29.12.2003 | Sisli Merkez ve Cevresi Revizyon Nazim Imar Plan1

16.04.2005 | Sisli Merkez ve Cevresi Uygulama imar Plan
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Sekil 5.3: 1925 Sisli’deki Liiks Apartmanlar

Sisli ilgesinin gelisim siireci incelendiginde Cumhuriyet ve Halaskargazi caddeleri;
oncelikle liiks yerlesim bolgesi, ardindan sanayi bolgesi ve alisveris merkezi ve son olarak
da ekonomik giiclinii yitirmekte olan, biiyiikk aligveris merkezleriyle rekabet ortami

olmayan transit akslar olarak tanimlanabilir.

Bu noktada 1950’ler sonrast alinan goglerin yarattifi kdhneme problemi semtin
giiniimiizde kars1 karstya oldugu en biiyiik sikintilardandir. Ancak bu caddelerin sadece
yerlesim bolgesine ait olmadigi, kentin en Onemli aktivite alanlarini birbirine baglar
konumu ile stratejik bir noktada oldugu unutulmamalidir. Bu bakimdan da kentsel Mia
alan1 i¢inde konumlanan ve mimari kimligi cumhuriyet donemi sonrasindaki batililagsma
hareketlerine 1s1k tutan bu alanin tasidig1 potansiyelleri degerlendirmek tiim kente arti

deger katacaktir.
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Sekil 5.4: 2009 Halaskargazi Caddesindeki Apartmanlarin Bugiinki Goriiniimii

5.2 1/5000 6lcekli Nazim imar Plan Tasarilar1 Uzerinden Yapi Analizleri

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Imar ve Sehircilik Daire Baskanligi, Planlama
Miidiirliigii tarafindan hazirlanan 1/5000 6lgekli Analitik Etiidler ve Nazim Imar Plani
Tasaris1 (2006) dikkate alinarak olusturulan bu boliimde ¢aligma alaninin sehircilik etiidleri
iizerinden degerlendirilisi ele alinacaktir. Alanin iist 6lgekli mekansal analizi ve yapi
durumunlarin1 ortaya koyan bu analizler tasarim Olgegine gegis siirecinde yonlendirici

olmustur.

Cumbhuriyet ve Halaskargazi Caddelerine cephe olusturan yapilarin mekansal dagilimina
bakilacak oldugunda 1smmsal bir dizilimden ve bitisik nizam yapilardan
bahsedilebilmektedir. Yap: analizleri sonucunda ise; Genel ve Zemin kat fonksiyon
dagilimlari, Miilkiyet analizleri, Tescilli yapt durumu, Bina Cins ve Durumlarn ile Kat

Adetleri verileri incelenmistir.
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5.2.1 FONKSIYON DAGILIMI
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Kaynak: 1/5000 Nazim Imar Plam Taslagi- IMP 2006



5.2.2 MULKIYET DURUMU

Alanin miilkiyet analizi ¢ergevesinde, biiyiik bir cogunlugun
Ozel sahis arazisi (beyaz renkli alanlar) oldugu
goriilmektedir. Calisma igerisinde dnceden de vurgulanmis
oldugu gibi, 1950’ler II.Ulusal Mimari Akimi ardindan
cogunlukla el degistirmelerin yasanmis oldugu zaten
bilinmektedir. Ozel sahis arazileri disinda kalan alanlar ise
Ana Cadde konumunun getirdigi ¢esitli azinlik gruplara ve
tiizel kisiliklere ait araziler (agik mavi renkli alanlar), kamu
hisseli ve kamuya ait yapilar (krem rengi alanlar) ile banka,
vakif (sar1 renkli alanlar) ve hazine (askeri miize ve ¢evresi-
kirmiz1 renkli alanlar) arazileri caddenin miilkiyet profilini

olusturmaktadir.

Miilkiyet analizleri ile fonksiyon dagilimlari
cakistirildiginda caddenin ticari fonksiyondaki yogunlugun,

0zel miilkler iizerinden tanimlandig1 sdylenebilir.

OZEL MULK 185
TUZEL KiSILER-DERNEK-SIRKET 56
KAMU HiSSELI 21
KAMU ARAZISi 2
VAKIFLAR 16
BANKALAR 20
HAZINE 2
iLCE BELEDIYESI 2

Sekil 5.6: Miilkiyet Durumu

Kaynak: 1/5000 Nazim Imar Plam Taslagi- IMP 2006

138

T

—

5

L BEZANN

T~

=]




5.2.3 TESCIiL DURUMU

Yerlesim dokusu i¢inde caddeye cephe olusturan tescilli sivil
mimari (kirmizi renkli alanlar) 6rneklerinin yogunlugu yanda
gozlemlenmektedir. Alanin tarihi dokusunun bir yansimasi olan
bu durum cadde iizerindeki anit eser (yesil renkli alanlar) lerin

varligi ile caddenin mimari zenginligini ortaya koymaktadir.

Ancak Dbazi sivil mimari Orneklerinin  tescil  diisiirme
uygulamalarina (siyah ¢izgili alanlar) maruz kalmasiyla birlikte
bu mimari zenginligin tehdit altinda oldugu sonucuna

varilabilmektedir.

Yerlesim dokusu igindeki toplam 304 yapidan 52 tanesi tescilli
sivil mimari 6rnegi kabul edilirken Radyoevi, Askeri Miize, Sur
Agop Hastanesi, Ermeni Klisesi ve Bulgar Ortodoks Klisesi birer

anit eser niteligi tagimaktadir.

Sekil 5.7: Tescil Durumu

Kaynak: 1/5000 Nazim Imar Plan: Taslagi- IMP 2006
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5.2.4 BINA CINSi

Bina cinsleri dort ana kategori tizerinden incelenmistir; ahsap !

— betonarme — y1gma ve diger. Alanda mavi renk ile yogun
olarak goriilen yap1 bigimi betonarmedir. Betonarme
yapilarin, Ozellikler yerlesmenin yeniden yapilanmis

adalarinda yogunlagmis olduklarini belirtmek miimkiindiir.

Sar1 renk y1gma yapilari temsil etmektedir.Bir 6nceki ¢alisma
ile karsilastirildiginda, yigma yapilarin ¢ogunlugunun ayni
zamanda tescilli yapilar olduklar1 dikkati ¢gekmektedir. Koyu
kahve renkteki alanlar da ahsap yapilar1 gostermektedir fakat
alanda neredeyse hi¢ ahsap yapt bulunmadigi dikkati
¢ekmektedir.

Onceki kisimlarda da belirtilmis oldugu gibi gegmis
donemlerde goriilen biiylik yanginlar sonucu tahrip olan
yapilarin yerine yigma ve betonarme yapilarin yapilmig
oldugu analiz c¢aligmalar1 sonucunda da dogrulanmis

olmustur.

Sekil 5.8: Bina Cinsi

Kaynak: 1/5000 Nazim Imar Plan: Taslagi- IMP 2006 E
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5.2.5 BINA DURUMU

Bina durumlan analizi; yikik, harap, kotii, orta, iyi olarak bes
kategori tlizerinden gerceklestirilmistir. Alandaki yapilarin
cogunlukla orta (mavi renk) , az sayida da iyi (yesil renk)
olarak nitelendirilmis olduklar1 goriilmektedir. Fakat koti
(kirmiz1) olarak tanimlanan yapilarin da olduk¢a fazla

oranlarda olusu gozden kagirilmamalidir.

Alanda yapilan gozlemler cergevesinde, yapilarin bu denli

bakimsiz  kalisinin  ¢ogunlukla, miilkiyet durumu ile
iligkilendirildigi  goriilmiistiir. Bu olumsuz tablo, gocle
sonradan alana yerlesenlerin yasam cevrelerini
benimsemeyerek kotii  bir sekilde kullanmalar1 ile de

iliskilendirilmistir.

Sekil 5.9: Bina Durumu

Kaynak: 1/5000 Nazim Imar Plam Taslagi- IMP 2006
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5.2.6 KAT ADETLERI

Alan ¢alismalari ¢ercevesinde son olarak kat adetleri analizi yanda
goriilmektedir. Kirmizi, mor ve pembe alanlar 8-9-10 katli binalar1
temsil ederken, mavi ve yesil binalar 4-5 katli binalar1 sar1 renkteki

binalar ise 1-2 katli yapilar1 temsil etmektedir.

Ana cadde tizerindeki binalarin genellikle 8-9-10 katli olmalari,
ancak ara sokaklardaki binalarin genellikle 4-5 katli olmalar1 dikkat
cekmektedir. Ana cadde-cephe iliskisi ile baglayici ve paralel
yollarin farklilig1 bu noktada ortaya ¢ikmaktadir.

Bunun disinda cadde tizerindeki 4-5 katli binalarin; tescil durumu
analizindeki tescilli sivil mimari 6rnekleri ile cakistig
goriilmektedir. Bu durum da yiiksek binalarin arasinda herhangi bir
diizene bagl olmaksizin yer alan ortalama yiikseklikteki binalarin
varligint gostermektedir. Ufuk cizgisindeki farkliliklar da bu

nedenle meydana gelmistir.

Sekil 5.10: Kat Adetleri

Kaynak: 1/5000 Nazim Imar Plan: Taslagi- IMP 2006
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5.3 Sisli Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddelerinin Biiyiik Caddelerin Evrensel

Tasarim Kriterlerince Incelenmesi

Sigli’deki tim bu degisim-donilisim siireci; caddeler {izerindeki kullanicilarin,
kullanimlarin ve en sonunda da kullanim mekanlarinin degisimine yol agmustir. Onceki
boliimlerde bliyiik cadde tasarimindaki belirli kriterler 6rnekler dahilinde incelenirken,

Calismanin bu boliimiinde alan iizerinde de detayl bir bicimde sorgulanacaktir.

Bu baglamda Cumbhuriyet ve Halaskargazi caddelerinin Bigimsel ve Algisal olarak
analizleri ile Kullanici Memnuniyeti odakli anket ¢alismalarina yer verilerek caddenin

Biiylik Cadde olmaya ne 6lgiide yakin durdugu arastirilacaktir.

Mimari Kimlik: Sisli'nin bir semt olarak olusmasinda 18yy.'dan itibaren, Macka, Taskisla
ve Mekteb-i Hayriye gibi Osmanli doneminin 6nemli askeri tesislerin yapiminin rolii
biiylik olmustur. 19 yy. basindan itibaren ilin en prestijli semti haline gelen Sisli birbiri
ardina yapilan liiks apartmanlarla bugiinki mimari formunu almistir. Semt kimligini
yansitan bu yapilarla bugiine kadar semtin tanik oldugu tarihsel dénemler ana aks {lizerinde
acikca temsil edilmistir. Cadde boyunca gbézlemlenen en belirgin mimari 6zellikler 1920-
40’11 yillardan kalma art nouveu mimari akiminin izleri ve 1980’ler tipi ¢ok kath ve

bakimsiz bitisik nizam binalardir.

Mimari Doénemler ve Mimari Donemleri Temsil Eden Yapilar: Cumhuriyet ve
Halaskargazi Caddeleri’nin yapilagmasi 19yy. ‘dan baslayarak giiniimiize kadar bir ¢ok
mimari donemin etkilerini barindirmaktadir. Bu donemleri kisaca Ozetlemek gerekirse;
Cumbhuriyet Dénemi Oncesi Bati etkileri Donemi, 1923- 1950 Ulusal Mimarlik Akimi
Etkileri, 1950-1980 Yeni Klasik¢ilik Doénemi ve 1980 Sonrast Doénem olarak

betimlenebilir.

Bu donemlerin etkileriyle insa edilen yapilarin halen varliklarini siirdiirmekte olmasi
Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddelerine bugiinki c¢esitlilik ve kisiliklerini kazandirmistir.

(bkz. Pafta No.1, No.2)
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Cephe Analizleri: Cephe Analizleri yontem olarak cadde iizerinde mimari yonden
cesitlilik gdsteren bir pilot bir bolgenin secilmesi, bu bolgede yer alan binalarin kaldirim
ile olan iligkileri (¢ikmalar), bina dizilimdeki proporsiyon, yatay izleri ve bosluklar ile bina

cinsleri ve fonksiyonel degisimleri belirlemek {izerine kurulmustur.

Bina Yiiksekligi- Ufuk Cizgisi: Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddeleri tarihsel donemde
yasanilan kirilma noktalariin belirledigi bir ufuk ¢izgisine sahiptir. Yolun iki yaninda yer
alan cepheler Diinya 6rneklerinden farkli olarak ayirici peyzaj elemanlar1 barindirmamakta

ve cephe algist dogrudan hissedilmektedir.

1930’1lu yillara kadar en fazla 4 kathh olan bu binalar 1950’ler sonras1 bdlgenin aldigi
isglicii odakli gocler nedeniyle revize edilmis ve ayni parselasyonda 9-10 kata kadar

cikilmgtir.

ik kez 1986 yili Nazim Imar Planinda dile getirilen yapilasma denetimleriyle beraber bir
takim tarihi binalar korunmakta ancak farkli donemlere ait olan bu yapilarin birlikteligi

ufuk ¢izgisini degisken, biitiindeki cephe uyumunu ise tartigilir kilmaktadir.

Yol Genisligi, Yol Seritleri ve Kaldirnmlar: Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddelerinin
trafik durumu yillar i¢inde pek ¢ok kez revizyona ugradigindan zaman iginde gidis-gelis
yonleri de dahil olmak {izere yol yapisinda radikal degisimlere rastlanmistir. Ancak tiim

bu degisikliklere ragmen yol genisligi 1954 Nazim imar planindan bu yana ayn1 kalmistir.

Ancak 1980 oncesi 4 serit olan yolun genigletilmesi kaldirimlarin kulanilabilir alaninin

azalmasina yol agmustir.

Cadde Olcii ve Oranlarindaki Sekansal Farklilasma: Calisma kapsaminda caddenin
cepheler ve kaldirim genislikleri konusunda farklilik gosteren 4 6nemli bolgesinden alinan;
Harbiye Yolu iizerindeki Bankalar- Tarihi Doku(Bitisik Nizam), Radyoevi-Fransiz Lisesi,
Askeri Miize-Tarihi Doku ve Ermeni Klisesi -Tarihi Doku kesitleri incelenmistir. Ortaya
cikan sonuclar asagidaki gibidir;

1. Cadde siirekli olarak genisleme ve daralma 6zelligi gdstermektedir.

2. Arag yolu genislikleri genellikle ayni kalsa da kavsaklarda bu 6zellik de etkilenmektedir.
Ozellikle caddenin Bati tarafindaki kaldirim genislikleri siirekli olarak degisim
gostermekte, giderek genislemektedir.

3. Caddenin en genis oldugu bolge Rumeli Caddesiyle birlesim gosteren 3.bolgedir.

4. Kaldirim genislikleri herhangi bir aktif kullanim i¢in yeterli degildir.
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5. Cadde boyunca siirekli degisim gosteren cephe ylkseklikleri kapalilik hissini
azaltmakta, daralip genisleyen yol yapisi ise bir potansiyel oalrak goriilebilecekken aktivite
barindirmadigindan cadde-cephe oraninda tanimsizlik yaratmaktadir.

Yer Dosemesi: Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddelerinin sokak dokusunin tarihsel

donemde kesme tas ve kriketlerden olustugu gézlemlenmektedir.

Elektrikli tramvay hattinin ve Telobiislerin kaldirilmasiyla birlikte yol dokusu motorlu
tasitlara uygun hale getirilme amaciyla asfalt ile kaplanmistir. Kaldirimlar ise 2002 yilinda
baslanan yenilestirme c¢alismalarinin ardindan 6cm  yiiksekligindeki Kesme Dogal
taglardan olusmaktadir. Paralel yollarda halen kriket kullanimina rastlansa ana arter
tizerinde bu konuda biitiinlik s6z konusudur. Ancak yaya gegcitlerinde kullanilan yer

dosemesi mahalli farklilik gostermektedir.

Kesisen ve Paralel Yollar: Biiyiik Caddelerin Diinya Orneklerine bakildiginda ana arterin
tagit yiikiinii hafifleten, ya da bu caddelere erisimi yaya-yada aracli kolaylastiran,

caddelerin merkezi 6zelliklerini vurgulayan tastyici yollardan bahsedilebilmektedir.

Cumhuriyet ve Halaskargazi caddeleri incelendiginde iki onemli kesisen yol ve bir de

paralel yoldan bahsedilebilir.

Rumeli Caddesi ve Biiylikdere Caddesi sirasiyla aligveris-gezinti ve is merkezi fonksiyonu
barindirmaktadir. Ancak bu iki cadde {lizerindeki fonksiyonlar, ana caddenin iizerinde tam

anlamiyla bulunmadigi i¢in cadde yerine tercih edilen mekanlar konumuna gelmistir.

Valikonag1 Caddesi ise en 6nemli paralel aks olup bir zamanlar Cumhuriyet caddesinin

barindirdigi prestijli aligveris caddesi olma 6zelligini Nisantasi’na tasimistir.

Yaya Yollar1: Cumhuriyet ve Halaskargazi caddelerindeki yaya yollarina bakildiginda
malzeme ve bi¢cim bakimindan uyumluluk gostermekte ancak kaldirim genisligi yolun iki

cephesinde farkliliklar barindirmaktadir.

Ozellikle iki caddenin birlesim noktasinda Halaskargazi caddesinin baslangi¢ noktasinda
kaldirim genisligi 3 metreyi bulurken, yol biitiiniinde 6zellikle durak arkalarinda kalan
kisimlarda ve aydinlatma elemanlar1 arkasinda kaldirimda daralma goézlemlenmektedir.
Tiim bu 6zellikler kaldirimlardaki tarihi niteligin kayboldugunu kendi i¢lerinde uyumlu

olsalar da cadde iizerinde sonradan oturtulmus oldugunu gostermektedir..
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Yaya Gegitleri: Toplam uzunlugu 2km’den fazla olan ana arter iizerindeki yaya

gegitleri belirli araliklarda farklilik gostermektedir.

Cumhuriyet caddesindekiler sari-beyaz ¢izgili, Pangaltidakiler diiz beyaz ¢izgili ve
Halaskargazinin AVM yakinindakiler ise 6zel yer doseme ve renklendirmeleriyle

tamamen farkli 6zellik gostermektedirler.

Ust Gegit ve Kavsaklar: Cadde iizerindeki en 6nemli kavsaklar Rumeli caddesi girisi-

Askeri miize 6nii ve Sisli Cami meydaninin bulundugu kavsaktir.

Bu iki diigiim noktasinda da yogun trafik sikisikligi gozlenirken yaya haraketleri de

diizensizlesmektedir.

Askeri miize onii girisindeki yaya gegitleri diizenli olsa da biiylik bosluklar tanimsizlik
yaratmakta ve kavsagin karsilikli yollarindaki yaya haraketleri baglantisiz hale

gelmektedir.

Trafik lIsaretleri: Cesitli noktalardan ¢ekilen trafik isaretleri gorsellerinde agikca
okunabilecegi gibi, bir biitlinliik yoktur ve siireklilik gosteren trafik isareti sayis1 ¢ok azdir.

Karayolu isaretleri disindaki trafik isaretleri yapildiklar1 yillardan beri glincellenmemistir.

Tiim bunlarin yaninda cadde iizerindeki trafik isaretlerinin temel problemi okunakli
olmayislaridir. Buna sebep olan en onemli etken Cadde iizerindeki tabela sikintisidir.
Neredeyse cephelerin tiimiinii kaplayan ve goz alici olan tabelalar trafik isaretlerini

goriinmez kilmakta ve okunakli olmayan trafik isaretleri de islevini kaybetmektedir.

Bir diger sebep ise bu isaretlerin genellikle Aydinlatma elemanlarina bitisik ¢dztimlenmeye
calisilmasidir. Ancak boyut agisindan ¢ok kii¢iik olduklarindan bu kullanim sekli de ¢ok

uygun olmamaktadir.

Duraklar: Cumhuriyet- Halaskargazi caddeleri iizerinde ulagim arag tiirlerinin neredeyse

hepsi oldugundan farkli durak tiplerine de rastlanabilmektedir.

Otobiis duraklarmmin yol ile biitiinlestigi cepler basarilii tasarimi diizensizdir. Durak

arkas1 ise motorsiklet park alan1 olarak kullanilmakta ve kaldirim alan1 daralmaktadir.

Metro duraklan ise, sadece stratejik noktalara erisimi saglarken caddenin islevini

yitirmesine sabep olan bir konumdadir. Bunun diginda okunabilirlik agisindan bagarilidir.
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Bir diger ulagim sekli ise sar1 dolmuslardir, ara sokak icindeki 6zel alanm ve farkh

tasarmmi ile en okunakli durak bi¢imidir.

Otoparklar: Bir¢ok ulasim tipini bir arada barindiran caddede Askeri miize ve Radyo evi

onii disinda arag park edilecek alan olmamasi Caddenin en biiyiik sorunlarindandir.

Diinya orneklerine bakildiginda bu tip Biiylik caddelerde otopark probleminin yeralti

otoparklar ile ¢oztimlendigi goriilmiistiir.

Alanda ise yolun her iki tarafindaki cephe onleri otopark, durak arkalar ise motorsiklet

park alani olarak kullanilmaktadir.

Arag bekleme alanlar ise cadde boyunca durak onlerinde yer alan ceplerdir. Ancak arag
koyulabilecek bagka bir alan olmadigindan diikkan sahipleri tarafindan gecici olarak degil,

giin boyu otopark olarak kullanilmaktadir.

Yol Kenar1 Agaclandirma ve Bitkilendirme: Cadde {izerindeki bitkilendirme ve
Agaclandirma uygulamalarina bakildiginda tamaminin pasif yesil alan oldugu
gozlemlenmektedir. Cadde boyunca en giizel diizenlemelerin yer aldig1 Harbiye bolgesinde

bile yesillikler arasinda oturulabilecek bir alan yoktur.

Cumhuriyet Caddesinde refuj iizeri agaglandirmalar yer alirken, Halaskargazi caddesinde

yol genisliginden dolay1 bu 6zellik kaybolmaktadir.
Yol boyunca kaldirimlarda yer alan agagalandirmalar her 20 m arahikta yerlestirilmistir.

Bunun disinda herhangi bir uyuma sahip olmayan diikkan onii diizenlemelerinden
bahsedilebilmektedir. Kaldirimin bazen bitis bazen de baslangi¢ ¢izgisinde yer alan bu siis

bitkileri diikkkanlarin sokaga tagsma yapan girislerini temsil etmektedir.

Yar1 Kamusal Alanlar: Sokak Kafeleri Sokak kafesi olarak tanimlanabilecek alanlar
Harbiye-Cumhuriyet Caddesi ve Halaskargazi Caddesinde biiyiik farkliliklar

gostermektedir.

Harbiye’deki Modern sira kemerler 6nii diizenlemeler Avrupa ornekleri ile benzerlik
gosterse de Halaskargazi caddesinde, Avm yakinindaki ara sokaklarda konumlanmis olan

sokak kafeleri kalite a¢isindan daha diisiik ve fast-food kullanim odaklidir.

Cumbhuriyet caddesinde ise genis ancak islevsiz kaldirimlarda dinlenme ve oturma

alaninin olmamasi dikkat ¢cekmektedir.
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Diikkan onii diizenlemeleri: Cadde {izerinde biitiinliik géstermeyen ve daha ¢ok varolan
kafelerin ya da diikkanlarin sokaga yaptiklari ¢ikmalar olarak tanimlanabilecek bu alanlar

sokak biitiinliiglinii bozmakta ve kaldirim kullanimin1 zorlagtirmaktadir.

Birincil kullanim diikkan onii bitkilendirmeleri olarak yol kenar1 bitkilendirmeleri

kriteriyle birlikte degerlendirilmistir.

Ikincil kullamim ise giyim-miizik ya da gida marketlerin sokaklara tasma yaptig1 tezgah

olusumlaridir.

Diinya orneklerinde bu tip kullanimlar tektip oldugundan gorselligi bozmadan sokak
kullantmin1 arttirict  6zellik tasimaktadir. Ancak burada goriildiigli gibi baglantisiz

kullanimlar sokak biitiinliigiine zarar vermektedir.

Kamusal Alanlar: Yapilan gozlem ve anket ¢aligmalari sonucunda Caddeler iizerinde
diizenlemis tek alanin Sigli Cami Meydani oldugu goézlemlenmektedir. Ancak Metro
giriglerinin Avm Oniine ya da Osmanbey girisine verilmesi meydanin kullanic1 sayisini

azaltan bir unsur olmustur.

Uzunlugu 2 km. bulan bir ana arterde baska bir meydanin bulunmayis1 Cami meydaninin
niteligini de azaltmistir. Kamusal alan aktiviteleri burada gerceklestirilirken, tarihi meydan

olma 6zelligi kaybolmustur.

Her zaman ¢ok kalabalik oldupundan dinlenme ihtiyacindaki kullanicilar Avm 6nii oturma

alanlan tercih etmektedir.

Aydinlatma Elemanlari: Cumhuriyet- Halaskargazi caddelerinin biitiiniine bakildiginda
stirekliligini yitirmemesi bakimindan olumlu bir tasarima sahip olan Sokak lambalar1 temel

olarak ii¢ ¢esit olup bunlar;
Metro Girisi Aydinlatmasi= 3.5 mh
Cadde Aydinlatmasi= 12 mh

Ana cadde aydinlatmasi= 20 mh seklindedir. Bunun yaninda bazi vitrin aydinlatmalar1 da
dikkat cekmektedir. Cephelerden ¢ikmalar halinde yapilan bu miidahaleler yine parcacil bir

yapida oldugundan sokak biitiiniinde anlam kaybina neden olmaktadir.

Oturma Elemanlari: Cumhuriyet ve Halaskargazi caddelerindeki dolasimin en biiyiik

sikintis1 aks boyunca dinlenme alanlarinin eksikligidir. Ozel kafelerin haricinde nefes
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alma noktas1 olmayis1 6zellikle 50 yas ve {izeri cadde kullanicilarini genellikle iki durak

arasi sayilabilecek bir mesafede gezinti yapmaya zorlamaktadir.

Kullanicilar, bitkilendirme duvari ya da kot farkinin yarattigi yiikseklik gibi alanlar

oturma elemant olarak kullanmaktadirlar ya da Avm onii alana gitmektedirler.

Tente Ve Parapetler: Genellikle tabela alti kullanilan cephe 6nii tenteler diizensiz bir
gbrlinlim yaratirken, tabela tistii kullanilan standart bordo tenteler caddeye kimlik
kazandirmaktadir. Bunun yaninda hem tabela hem de tente bakimindan bulundugu binaya
uyum saglayan 4 numarali gorseldeki gibi uygulamalar arttirildiginda cadde biitiiniinde

estetik goriinlim olusacaktir. (bkz. Tablo syf. 158)

Tabelalar: 1970’11 yillara kadar bitsik nizam, liikks goriiniimlii apartmanlarla anilan
Cumbhuriyet ve Halaskargazi caddeleri ekonomik doniisiimle beraber daha diisiik biitceli
magazalarin agilisina taniklik etmis ve tabelalarla ilgili yonetmeliklerin 1998 planina kadar

ele alinmayis1 bugiinki karisik goriiniimii ortaya ¢ikarmistir.

Restorasyon yapilan binalarin zemin kat kullanimlar1 bile tabelalarin tacizi altindadir. Bir
biife goriintiisii apartmanin kendisinden hatta zaman zaman 6n tarafinda yer alan otobiis
duraklarindan bile daha fazla dikkat ¢cekmektedir. Trafik isaretleri bu nedenle yetersiz,

duraklar bu nedenle farkedilmez ve cepheler yine bu nedenle uyumsuz hale gelmektedir.

Cumhuriyet ve Halaskargazi caddelerinin kentsel tasarim acisindan temel problemi
tabelalarin caddeye yaydigi uyumsuz goriintiilerdir. Tabela iizeri yapilacak parapetler ve

berlirli dl¢tilere sagdik kalinmasi gibi ¢oziimler dikkate alinmamastir.

Sokaga Ozgii Siitriiktiirler: Anitsal 6geler bakimidan degerlendirilebilcek Ugur

Mumcu heykeli, kavsak kesisiminde yer almasi nedeniyle fark edilememektedir.

Ozellikle Harbiye’deki Bankalarin oldugu bolgede yer alan kot farkhliklari sokak kafeleri

i¢in zemin olusturmaktadir.
Cop kutular ise cadde boyunca siireklilik gdsterse de yetersiz kalmaktadir.
Seyyar tezgahlar yer yer dikkat ¢gekmektedir.

Altigen biifenin estetikten uzak goriintiisii mekan kalitesini diisiiriip kaldirim alanim

daraltmaktadir.
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Gezinti Alanlari: Yapilan gozlem ve anketler sonucunda en ¢ok kullanilan gezinti
alanlari, Pangalti, Rumeli girisi ve Halaskargazi caddesinin Avm yakinindaki bolgeleri

olarak saptanmustir.

Cadde biitiintinde vakit gecirenler genellikle bolgenin yerlileri olurken disardan gelenlerin
Avm ya da Paralel caddelerden Rumeli-Valikonagi caddelerini tercih ettikleri ortaya

¢cikmustir.

Ahsveris Alanlari: Cumhuriyet ve Halaskargazi caddeleri boyunca Aligveris alani ve
Gezinti alan1 ayrimindan pek bahsedilemese de kullanicilarin aligveris odakli ziyaretleri

genellikle Avm bélgesinde yogunlagmaktadir.

Biiyiik aligveris merkezlerinin bulundurduklari bir ¢ok magazanin bir arada tek bir alanda
hizmet verme kolayligt Cumhuriyet ve Halaskargazi caddelerinde alisveris amagli bulunan

bir ¢ok kullaniciy1 da cezbetmekte ve tercih sebebi yaratmaktadir.

Gece Kullanimi: Biiyiik caddelerin Diinya o6rnekleri incelendiginde bu caddelerin
ozellikle gece kullanimlarinin aktif oldugu, Restoran-bar gibi kalite standarti yiiksek

mekanlarin caddeleri 24 saat aktif tuttugu gozlemlenebilmektedir.

Cumhuriyet ve Halaskargazi caddelerine bakildiginda ise bu tip mekanlarin eksikligi,
sadece aligveris odakli diikkanlarin ya da fast-food tipi hizmet veren yeme-igme
mekanlarinin bulunusu caddenin gece kullanimini azaltmakta, is saatleri sonrasi 1ssiz bir

hale biiriinen sokaklarin kullanicilart Avm gibi daha gilivenli mekanlara gitmektedirler.

Bunun disinda sokaklarin sahipsizliginden firsat bularak birtakim illegal faaliyetler de
tireyerek aksam belirli bir saatten sonra cadde; yalnizca araglarin kullanimina

brrakilmistir.
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5.4 Cumhuriyet- Halaskargazi Caddeleri Kullanici Memnuniyeti Anketi ve

Degerlendirilmesi

Yapilan ¢alisma sonucunda Cumhuriyet ve Halaskargazi caddelerinde 75 kisi ile
goriisiilmiistiir. Bu kisiler farkli profillere sahip; magaza sahibi, kirac1 yada gegici
cadde kullanicisi, ¢esitli meslek gruplarina dahil, farkli yaslarda olup, caddenin farkli

noktalarinda anket uygulanmistir..

Caddenin hangi amagla kullanildigi, hangi saatlerde gelindigi, altyapisal
ozelliklerinden memnun olup olunmadigi, yesil alanin yeterli bulunup bulunmadig,
cadde disinda ve caddeye yakin alternatif hangi mekanlara gidildigi
sorgulanmistir.ve bunun gibi Cumhuriyet ve Halaskargazi caddelerinin ne amagla
kimler tarafindan kullanildigi ve cadde kullanicilar1 tarafindan tespit edilen

problemler belirlenmeye calisilmistir.

Bu baglamda derlenen verilerden ¢alismay1 destekleyen nitelikte olanlar asagidaki

gibi gruplanmistir.

e (Caddede bulunma sebebi

e Caddenin Hangi Siklik ve Saatlerde Kullanildigi

¢ (adde iizerinde bulunmanin tercih edildigi noktalar (ne amagla gidildigi)

e (Cadde iizerinde bulunmaktansa alternatif olarak tercih edilen cadde yakinindaki

rotalar (varsa/biliniyorsa bu yerlerin isimleri)
¢ (Caddeye erisimin nasil saglandigi

e Yaya gegitleri, duraklara erisim, trafik isaretleri okunurlugu, yesil alan
mevcudiyeti, otoparklar ve tabela tasarimalarinin uyumlu, yeterli ve erisilebilir

olup olmadig1

e Ve son olarak da caddede bulunmaktan duyulan memnuniyet derecesi caddeyle
ilgili genel sikayetler ve caddede yapilmasi istenenler kullanicilara uygulanan

anket ¢alismasi kapsaminda incelenen konular olmustur.
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Cizelge 5.3: Caddede Bulunma Sebebi

Caddede Bulunma Sebebi
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(Elif Uzmez tarafindan hazirlamp 15.04.2009 tarihinde Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddelerinde uygulanan
Kullanic1 Memnuniyeti anket sorularindan Bugiin Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddesinde bulunma sebebiniz
nedir? Sorusunun sonug dokiimiidiir.)

Yapilan anket sonuglarina gore cadde kullanicilarinin %26 s1 gezinti, %16s1 aligveris,
%10u saglik-arkadas ziyareti gibi kisisel sebeplerden dolay1 caddede bulunduklarinm
belirtirlerken, %28lik bir boliim mesleki sebeplerden %20lik bir boliim ise ikamet

nedeniyle caddeyi kullandiklarini séylemislerdir.

Cadde kullanicilarinin ¢ogunlugunun caddede bulunma amacini zorunlu nedenlere
baglamasi, caddenin tercihen kullanilmasi konusunda eksiklikler oldugu sonucuna

gotiirmektedir.
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Cizelge 5.4: Caddenin Hangi Siklik ve Saatlerde Kullanildig:

Hangi Sikhikta Gelir Giin Igindeki Kullanim Dilimi
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(Kullanici Memnuniyeti anket sorularindan Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddelerine hangi siklikla ve hangi

zaman diliminde geliyorsunuz ?Sorusunun sonug dokiimiidiir.)

Cadde kullanicilarinin %34°# ayda bir yada daha az, %10’u iki haftada bir, %20’si
haftada 1-2 ve %36°s1 haftaici her giin caddeye geldiklerini belirtmislerdir. Tercihen
gelis oran1 buradan da anlasilacagi gibi uzun araliklarla gergeklestirilirken, en ytliksek
oran olan %36lik boliim calisma ve ikamet amagli caddede bulunanlarin verdikleri

yanitlardir.

Buna kiyasla kullanim saatleri de degisiklik gostermektedir. En ¢ok 6gle saatlerinde
kullanilmast ¢evrede bulunan bir ¢ok isyeri ¢alisaninin 6gle saatlerinde yeme-igme-

aligveris amagl caddede bulunmasindan kaynaklanmaktadir.
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Cizelge 5.5: Cadde iizerinde bulunmanin tercih edildigi noktalar (ne amacla
gidildigi)

Cadde tlizerinde Bulunulan

Ne Amacla
Noktalar
100.00 i = _ 100.00 = =
80.00 ' 80.00 ) : m .
oLl = ' 60.00 - : |I :
40.00 | ¢ = _
= 40.00 T e= ; .
s Mg N E|
L=~ = 20.00 o
0.00 £ -
G ' H S 1 0.00 = ” U1 |
AR GRS & '
2 b_b- @. Qf;' o ~ L Y
& & & R é@p & @d’ & éé;* o
& » QA & Yoy _a;,@'
¢ “5‘ ép .(;y & 9 >
o F & & &
'Q"’} ('} 0 \0

(Kullanici Memnuniyeti anket sorularindan Cadde {izerinde en sik gittiginiz mekan-mekanlar ve gitme

sebepleriniz nelerdir? (ne amagla) Sorusunun sonug dokiimiidiir.)

Yapilan anketler sonucu cadde kullanicilarinin %34liik oranla en c¢ok Harbiye-
Elmadag hattinda bulunduklari, bunu %26lik oranla Cumhuriyet ve %24liik oranla
Pangalti Caddelerinin izledigi goriilmektedir. Alisveris amagh kullanimin %42lik
oranla bu caddelerin kullanim profilini ortaya koydugu sdylenebilir. Halaskargazi
caddesi ve bitimindeki Sisli meydan ve cevresi ise %16 ve %4liik oranla tiim arterin

en kullanilmayan bdlgelerini olusturmaktadirlar.

Bu veri caddenin en yogun kullanilan bélgelerini ortaya g¢ikarma ve sebeplerini

belirleme agisindan ¢alisma biitiiniinde 6nem teskil etmektedir.

Cadde iizerinde bulunmaktansa alternatif olarak tercih edilen cadde yakinindaki

rotalar (varsa/biliniyorsa yerlerin isimleri)
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Cizelge 5.6: Caddeye erisimin nasil saglandigi

Alternatif Dogrultular Caddeye erisimi nasil
saghyor?
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(Kullanici Memnuniyeti anket sorularindan Cadde iizerinde olmaktansa bulunmay: tercih ettiginiz alternatif

mekanlar var m1? (varsa neresi oldugunu belirtiniz.)Sorusunun sonu¢ dokiimiidiir.)

Alternatif dogrultularin belirlenmesi cadde iizerindeki hangi fonksiyonlarin eksik
olduguna 1s1k tutmaktadir. %36lik oranla Cevahir Aligveris merkezinin tercih
edilmesi cadde biitiiniinde aligveris odakli kullanimlarin tatmin edici diizeyde
olmadiginai kafe ve restoranlarin yokluguna isaret etmektedir. %24 oranla Rumeli
caddesi de benzer konumdadir. Gezinti amagli kullanimlar ise %12lik oranla
Nisantas1 ve %14liik oranla Magka Parkinda yogunlagmaktadir. Bu da insanlarin

kamusal alan ihtiyaci oldugu konusuna génderme yapmaktadir.

Caddeye erisim sekli de caddenin ne amacla kullanildigina ve ulasim akslarinin
durumlarina agiklik getirmektedir.. Otobiis kullanimi %40lik oranla en yogun ulagim
sekli olurken, genellikle transit aks olarak kullanilmasi dikkat ¢ekmektedir. Metro
kullanimi ise en yogun ulasim seklidir. Ancak metro girislerinin Avm Onii ve
Osmanbey- Nisantast kavsaginda olmasi cadde kullanimini biyiik o6lgiide
degistirerek, ikinci planda birakmistir. Trafik agisindan bir rahatlama séz konusu
olmazken yaya kullanicis1 azalmistir. Caddeye Ozel aracla gelenlerin sayist %18

kadardir, en diisiik oran ise %12 ile yiirliyerek erisimdir. Bu da her ne kadar diizenli
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bir plana sahip olsa da bir caddenin kullanilmasi i¢in daha fazla Ozelligin

gerekliligine dikkat cekmektedir.

Cizelge 5.7: Kullanic1 Memnuniyeti anket sorularindan olumlu-olumsuz kosullu

olanlarin sonu¢ dokiimiidiir.

Otopark alanlan yeterli
mi?

W evet

@ hayir

Duraklara erisimi kolay
buluyormu?

M evet

D hayir

Karsidan karsiya gecerken
zorluk ¢cekiyor mu?

. M evet
S hayir

Trafik isaretleri Okunaklh
mi?

= evet

S hayir

Yaya gecitleri yeterli mi?

<

Hevet
B hayir

Hkullanmiyor

Tabelalar Uyumlu mu?

Hevet
“ hayir

Bitkilendirme ve Yesil
Alanlar Yeterli mi?

__’ M evet
¢ 0  Bhayir

R

Cadde iizerinde
Bulunmaktan Keyif Alinan
Meydan/park/bahge Var
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Calisma kapsaminda belirlenen tasarim kriterleri ve cadde boyunca yapilan alan
caligsmalar1 sonucu bir takim kriterler kullanicilar agisindan degerlendirilmistir. Bu
degerlendirmeler kapsaminda olumlu sonugclar; yaya gecitlerin yeterli olusu %50,
karsidan karsiya gegilirken zorluk ¢ekilmeyisi %66 ve duraklara erisimin kolay olusu
%86 olarak tespit edilmistir. Bu da caddenin 2006 Sisli Merkez ve Cevresi
Uygulama imar planinca yapilan yenileme uygulamalariyla sekillenen diizenli

bicimsel 6zelliklerinin gostergesidir.

Ancak uygulama alaninda sadece bicimsel Ozelliklerin 6nemli olmadigi, sokak
yasamini sekillendiren baska unsurlarin da bulundugu tespit edilen olumsuz
sonuclarla soyle oOzetlenebilmektedir; %62 oraninda trafik isaretleri okunaksiz
bulunmakta, %80 gibi bir oranla otopark alani yetersiz bulunmakta, %86 oranla bina
cephelerindeki tabelalar cephelere uyumsuz ve sokak goriintiistinii kirletici olarak
tanimlanmakta ve neredeyse anket yapilan herkesin Bitkilendirme ve Yesil alanlarin

yetersiz oldugu tepkisini vermektedir.

Cizelge 5.8: Memnuniyet Derecesi

Memnuniyet Derecesi

B yiiksek
derecede

Horta
derecede

Ddisiik
derecede

(Kullanict Memnuniyeti anket sorularindan Kullanic1 olarak Cumbhuriyet ve Halaskargazi caddelerinde

bulunmaktan ne 6l¢iide memnuniyet duyuyorsunuz? sorusunun sonu¢ dokiimiidiir.)

Anketin en 6nemli veri girdisi Kullanict Memnuniyeti olup ankete katilanlarin
%50’s1 orta derecede, 9%20’si diisiik derecede, %30’u da yiiksek derecede
Cumbhuriyet ve Halaskargazi caddeleri lizeriinde bulunmaktan keyif almaktadirlar.

Bu sonucun en 6nemli gostergesi tim olumsuzluklara ragmen kullanicilarin biiyiik
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cogunlugunun yiiksek-orta derecede caddeden memnun oluslar1 ve yapilabilecek bir
takim 1iyilestirmelerle caddenin mevcut kullanicilarinin daha da artabilecegi

yoniindedir.

Cizelge 5.9: Sikayet Sebebi

Sikayet Sebebi
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(Kullanici Memnuniyeti anket sorularindan Cadde igin yapilmasmi istediginiz miidahaleler, sikayet ve

onerileriniz nelerdir? sorusunun sonu¢ dokiimiidiir.)

Ankete katilan cadde kullanicilari Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddelerini %3.70
Bakimsiz Binalar, %17.2 Yesil Alan Eksikligi, %25,9 Cadde boyunca Dinlenme-
Oturma Alan1 Eksikligi, %27.1 Trafik Yogunlugu, %9.8 Girilti Kirliligi, %7.4
Tabelalarin  Goriintii Kirliligi, %8.6 Gece Kullaniminin Tehlikeli olusu gibi

nedenlerden rahatsizlik duyduklarini belirtmislerdir.

Yapilan alan ¢alismasinda 6zellikle Tabelalar konusundaki gotiintii kirliligi dikkat
cekmistir. Bu yapilasmadan rahatsizlik duymayan grup magaza sahipleri olup,
cekim giiclinilin tabelalarin biiyiikligii ile dogru orantili oldugunu savunmaktadirlar.
2006 yili Uygulama Imar Plan1 kararlarindan tabelalarla ilgili yonetmelik dnerileri

sunulsa da heniiz bu konuda yasal bir uyumluluk zorunlulugu bulunmamaktadir.
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Cizelge 5.10: Yapilmas Istenenler
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(Kullanici Memnuniyeti anket sorularindan Cadde ig¢in yapilmasini istediginiz miidahaleler, sikayet ve

onerileriniz nelerdir? sorusunun sonu¢ dokiimiidiir.)

Ankete katilanlarin %15°1 metro duraklarinin yer degisimini onerirken, duraklarin
bulundugu alanda kentsel aktivitenin oldukca yogun oldugu ve hareket
Ozgiirliiklerinin kisitlandigini belirtmislerdir. Buna karsilik tasarim kriterlerince de
ele aldigimizda metro giris ¢ikiglari caddenin paralel yollariyla kesisim noktasina

verildiginden; caddeyi daha ¢ok bir transit yol konumuna indirgemistir.

%7 lik bir oranla da tabelalarin diizenlenmesi hakkinda oneriler getirilmistir. En
yogun talep ise kafe ve restoranlarin varligidir. Cadde {izerinde vakit gecirebilecek
nezih alanlar olmayisi caddenin kullanicilari tarafindan en fazla sikayet edilen

eksikliktir.

Tiim anket dokiimiinii degerlendirildiginde Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddeleri

tizerinde bulunan kullanicilarin cadde iizerinde gecirdikleri zamanin ¢ok sinirh
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oldugu, buna olanak saglayabilecek yari-kamusal ve kamusal alanlarin eksikligi,
yesil alan -park-kii¢ilk meydanlar gibi cadde boyunca dinlenme ve nefes alma
noktalar1 yaratan mekansal Ogelerin var olmayisi Cumhuriyet ve Halaskargazi

caddelerinin temel problemleri oldugu sonucuna varilabilmektedir.

Yapilan gozlem ve anket degerlendirmeleri sonuclar1 ile plan raporlar1 uyarinca
Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddelerinin kullanimlarini sekillendiren bir takim
temel islevler belirlenmistir. Belirlenen temel islevler oncelikle cadde kullanicilarin
ne amagcla, caddenin hangi noktasinda ve hangi zaman dilimleri igerisinde caddede
bulunduklar1 goéz Oniine alinarak saptanmistir. Bu baglamda Isyeri kullaniminin
agirlikli oldugu caddenin en yogun oldugu Oglen saatleri baz alinarak bir kullanim
profili ¢ikarilmaya calisilmistir. Noktasal birimlerin kullanildig1 isaretleme sistemi
aktivitenin yogunluk derecelesi baz alinarak yogun ya da seyrek olarak ortaya

koymaya calismaktadir. (bkz Pafta No:3)
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5.5 Boliim sonucu: Ornek sehirler ile Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddelerinin

Biiyiik Cadde tasarim kriterleri iizerinden degerlendirilmesi
5.5.1 Genel Degerlendirme

Bu béliim kapsaminda ele alinan Diinya Ornekleri ve Cumhuriyet Halaskargazi
Caddeleri analiz yontemiyle belirlenen unsurlara gore ele alinmistir. Daha 6nce de
belirtildigi gibi mimari doku, sokak dokusu, sokak giivenligi, sokak mobilyalari,

acik alanlar ve sokak kullanimlari bu unsurlari olusturmaktadir.

Mimari doku analizleri mimari kimlik, cephe analizleri, bina yiiksekligi ve ufuk
cizgisi bilgilerini kapsamaktadir. Ilk incelenen cadde olan Las Ramblas caddesinde
ve Champs Elyseés caddelerinde mimari kimlik agisindan tarihi dokunun
istiinliiglinden bahsedilirken Oxford Street lizerinde daha karma bir kullanim oldugu
gozlemlenmistir. Modern ve klasik yapilarin bir arada kullanimi cephelerin
proporsiyon ve karakterlerini g¢esitlendirmistir. Benzer bir durum Cumhuriyet ve
Halaskargazi Caddesinde de mevcuttur ancak caligma alaninda modern binalarin
{istiinliigii s6z konusudur. Isyeri fonksiyonu yogun olan Cumhuriyet Caddesinde bu
binalarin bakimsiz olmasi ise 6rnek sehirlerden farkli bir unsurdur. Fifth Avenue
caddesinde ise gokdelenlerin her biri farkli bir proporsiyon olusturmakta ve

yukseklik agisindan insan-mekan algis1 oldukg¢a zor bir goriiniim yaratmaktadir.
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Sokak dokusu analizlerinde degerlendirme c¢alisma icerisinde daha Onceden
bahsedilen analiz kriterlerinden 5 farkli unsur dikkate alinmistir. Hareket Kolayhg:
yayalar i¢in kullanim durumunu yansitir. En avantajli caddeler Las Ramblas,
Champs Elyseés ve Oxford caddelerdir. Ancak Champs Elyseés caddesinin genisligi
hareket kolayliginin sadece yola paralel olarak var olmasini saglamistir, karsidan
karsiya gegisler i¢in sokak genisligi cok fazladir. Cumhuriyet ve Halaskargazi
caddelerinde ise sokaga c¢ikma yapan bina cepheleri kaldirirm kullanimim
zorlagtirmakta ve genis kavsaklar karsidan karsiya yaya gecislerini zorlastirmaktadir.
Uyumluluk, yolun iki yakasinin uyumunu temsil eder, bu noktada diinya 6rnekleri
kapsaminda ele alinan caddeler simetri gdstermektedir. Las Ramblas caddesinde en
genis yaya alaninin yer almasi ve bu alanin cadde ortasinda konumlanmasi dikkat
cekicidir. Champ FElyseés caddesinde 24 m. genisligindeki kaldirimlar dikkat
cekerken caddenin genisligi ile kiyaslanacak oldugunda ara¢ yolu-yaya yolu
uyumundan bahsedilebilir. Oxford caddesinde ise hem karsilikli iki cephe hem de
ara¢ yolu-yaya yolu arasinda uyum sdzkonusudur. Fifth Avenue bu anlamda iki
yakanin simetri sagladigir bir yol yapisina sahiptir. Cumhuriyet ve Halaskargazi
caddelerinde ise yol ve kaldirim genislikleri siirekli olarak farklilagmaktadir.
Tanimhhik ve Kapallhk agisindan bakildiginda yiikseklik 6gesi 6n plana
cikmaktadir. En cok siireklilik gosteren caddeler Las Ramblas ve Champs Elyseés
olurken, Oxford caddesinde modern-klasik binalarin bir arada kullanimi, Fifth
Avenue lizerinde ise s0z konusu olan gokdelenler tanimlilik etkisini azaltmaktadir.
Cumhuriyet ve Halaskargazi caddelerinde ise ylikseklikler farkli kesitlerde degisse
de genel olarak tanimli bir orandan bahsedilebilir. Cesitlilik konusunda zemin kat
kullanimi1 her caddede kiiciik ticari aktiviteler olarak islev kazanirken, genellikle is
merkezi ve liiks otellerin bulundugu Fifth Avenue caddesinde 6zel alana giren

kullanimlar s6z konusudur.
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Sokak Giivenligi agisindan incelenen caddelerin hepsinde tanimli yaya gegitleri ve
kavsaklar mevcuttur. Ancak Champ Elyseés caddesinde genislik unsuru dezavantaj
olarak on plana ¢ikmaktadir. Cumhuriyet ve Halaskargazi caddelerinde ise kesisen
caddelerin olusturdugu kavsaklar yaya algisin1 giiglestiren genisliktedir. Yaya
gecitlerindeki ortak bir isaretleme dili neredeyse incelenen tiim biiyiik caddelerde
mevcutken, Cumhuriyet ve Halaskargazi caddelerinde kendi i¢inde farkli yer

dosemelerine rastlanmaktadir.

Sokak Mobilyalar1 Las Ramblas caddesi {izerinde sokagin kendine 0&zgii
mimarisiyle uyumlu banklar, lambalar ve cepheleri etkilemeyen tabelalar vardir.
Champs Elyseés Caddesinin genis kaldirimlar1 modern stilde banklarla donatilmistir.

Cepheler lizerinde Art Nouveu tarzina uygun tabelalar vardir.

Oxford caddesi iizerinde kaldirim alan1 nedeniyle tanimli bir oturma eleman1 yoktur.
Trafik isaretleri ve lambalar sokagin mimari karakterine uygun modern-klasik

stildedir.

Fifth Avenue kaldirimlart oturma alan1 icermese de Metropoliten Miizesi
merdivenleri, Apple Store 6nii gibi caddede yaratilan kiigiik meydanlar bu ihtiyaci

karsilamaktadir.

Cumhuriyet ve Halaskargazi caddelerindeki tek oturma alani ise Sigli Cami 6niindeki
meydandir. Buradaki bank sayisi caddenin tiim kullanicilarinin ihtiyaglarini
karsilayamadigi i¢in meydana inen merdivenler ve bitki kasalar1 oturma elemani

olarak kullanilmaktadir.
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Ac¢ik Alanlar kapsaminda incelenen yol kenar1 bitkilendirmesi ve yar1 kamusal-
kamusal alanlar tiim caddelerde ortak bir noktada birlesmektedir. Caddelerin en

onemli kamusal alanmi1 kaldirimlardir.

Las Ramblas caddesinin 15 metrelik yaya orta kaldirimin iki yaninda sira agaglar
vardir ve bu alan caddenin en 6nemli kamusal alanidir. Champs Elyseés Caddesinin
genis kaldirimlarinda caddenin pasif-aktif zonlar1 arasinda ve yol kenarinda iki sira
agaclandirma yapilmistir. Paris’e 6zgii, karakteristiklesen sokak kafeleri aktif zonda

yer alan en dnemli yari-kamusal alanlardir.

Oxford caddesi lizerinde kaldirim alani tek sira bitkilendirme ile donatilmustir.
Sokagin kendisi aligveris ve gezinti caddesi niteligi tasimaktadir. Fifth Avenue
tizerindeki Metropoliten Miizesi merdivenleri, Apple Store Onii gibi caddede
yaratilan kiicik meydanlar kamusal ihtiyaci karsilamaktadir. Cumhuriyet ve
Halaskargazi caddelerinde diizensiz ve cephelere gore sekilllenen bitkilendirme

mevcuttur. Tek tanimli kamusal alan ise Sisli Cami 06nli meydanidir
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5.5.2 Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddeleri

Yapilan gézlem ve arastirmalar sonucunda Istanbul Sisli- Cumbhuriyet ve
Halaskargazi caddelerinin Oncelikle tarihsel ve planlar {izerinden yapilan mekansal
analizleri caddenin 1920’lerden itibaren Onemli bir merkez oldugunu ortaya
koymustur. Halen 1.Derece MIA alani ig¢inde yer alan bu caddenin kent biitiiniindeki

yeri Bilylik Cadde olarak ele alinmasisnin en 6nemli sebeplerinden biridir.

Cadde tizerindeki fonksiyonel degisimler, miilkiyet analizleri ve zemin kat kullanim
bilgileri, caddenin geg¢irmis oldugu sosyal degisimi de ortaya koymaktadir.
Gegmisten gilinlimiize mekansal anlamda koklii degisimlerin yasanmamis oldugu
fakat alanda yasamis olan farkli kiiltiirlerin mekanda farkli kullanim bigimleri
yaratmalar1 sonucu mekansal farklilasmalarin da cesitli noktalarda karsimiza ¢iktig
goriilmiistiir. Cadde profilini degistiren Biiylik Beyoglu yangini, 6-7 Eyliil olaylar1 ve
1980 sonrasi ortaya ¢ikan go¢ dalgasi caddenin kullanict profilini etkilemis ve sosyo-
kiltirel acidan koéhneme baglamistir. Gegmiste en prestijli Alisveris ve Gezinti
caddelerinden olan Cumbhuriyet ve Halaskargazi Caddesi bu o6zelligini giderek

kaybetmis ancak mekansal 6nemini korumay1 bagarmistir.

Ozellikle metro insaatinin ardindan yeniden dnem kazanan bir aks haline gelmistir.
Ancak cadde iizerindeki islevlerin isyeri odakli olusu kamusal alan agisindan sikinti

yaratmaktadir.

Analiz yontemi aciklanirken ayrintili bir bicimde ortaya konan genel
degerlendirme tablosu algisal analiz kriterleriyle bir arada incelenmistir. Oncelikle
imaj paftast olusturularak, devamlilik, tanimlilik, ¢esitlilik, uyumluluk okunabilirlik
ve hareket kolaylig1 gibi kriterler degerlendirilmistir.( bkz. Pafta No:4) Sonrasinda
ise Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddeleri i¢in; Mevcudiyet, Tanimlilik, Uyumluluk
ve Kullanilabilirlik olarak sadelestirilen bu kosullar bi¢imsel analiz verileriyle
cakistirilmistir. Son olarak olumlu- olumsuz soru formatinda birer kriter olarak tablo
haline getirilmistir. Her olumlu yanit i¢in +1 Puan her olumsuz yanit i¢inse -1 puan

olarak bir degerlendirme sablonu ¢ikartilmistir.
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Cizelge 5.15: Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddeleri - Puanlama Tablosu
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TOPLAM PUAN: 8

Cumbhuriyet ve Halaskargazi caddeleri degerlendirmesi sonucu 8 puandir. Lireratiir
taramasi, alan caligmasi ve anketler araciligi ile olusturulan yargilar caddenin Biiyiik
cadde statiisiinde incelenebilmesi i¢in var olan potansiyellerin daha verimli sekilde

kullanilmas1 gerektigi sonucuna varilmistir.

Buna en iyi Ornek insanlarin cadde iizerinde daha fazla vakit gecirmelerini
saglayacak alanlarin olmayisidir. Diger diinya ornelerine bakildiginda ise neredeyse
en temek Ozelliklerden biri haline gelen sokaka kafeleri; Cumhuriyet ve Halaskargazi

‘daki gibi kaldirim genisligine sahip bir caddeye implimente edilebilmektedir.

Cadde genelinde halen araglarin dstlinligli hissedilirken, biiyiikk cadde olma
kriterlerinin en 6nemlisinin yaya odakli olma durumu olugunun bilincinde de olmak
gerekmektedir. Yasayan caddeler slogani diinya orneklerindeki biiyiik caddeler igin
gecerliyken aksam 22:00 den sonra kullanici profili degisen ve tehlikeli bir hal alan
1ss1z bos bir alana donlismektedir. Gece agik olan bir restoran-kafe gibi kent
yasaminin vazge¢ilmez destekleyicileri olmadigi icin kapanana magazalarla birlikte
cadde hatta i saatlerinden hemen sonra yavas yavas terkedilmeye baslamaktadir. 24
saat yasayan kentimizde Sisli-Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddeleri gibi bir ana
arterin diinya orneklerindeki biiyiik caddeler gbi degerlendirilememesi Istanbul

bliyiikliiglinde ve statiisiinde bir kent i¢in kabul edilemezdir.
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Biiylik Cadde olma kriterlerine yakin olsa da cadde iizerindeki sosyal yasam
kalitesini etkileyen bir takim olumsuz kosullarin, varolan potansiyelin degerini

diisiirdiigii soylenebilmektedir.
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6. SONUC VE DEGERLENDIRME

Kentsel cevredeki tasarim uygulamalarinin temel sebebi aslinda insanin yasam
kalitesini yiikseltmektir. Kalite anlayisinin odaginda ise insan faktdre yer almaktadir.
Yapisal ¢evre tasarimininda ise tasarimin insanin ihtiyaglarina cevap verebilecek

kapsamli1 bir modele dayandirilmasi gerekmektedir.

Mimari ve kentsel ¢cevrede kalite olgusu; ¢evreyi olusturan her bir elemanin/ iligkiler
biitiiniiniin niteligine yada kullanic1 gereksinimlerine kars1 gosterdigi ‘perfonmansa’
bagli olarak degersendirilmektedir. Performans, kullanicinin mekansal tatmin
diizeyini dogrudan etkileyen bir faktordiir. Yasam kalitesinn arttirilmast ise dogrudan
bu performans degerlerinin ygksek olusuna bagli oldugu sdylenebilmektedir. Bu
noktada kullanici bilinci de Onemlidir. Mekanin insanlar kurdugu etkilesim ve
kullanicinin mekansal bilgisi ne kadar artarsa, kullanici mekanla ilgili yaptigi
tercihlere daha bilingli arar verecek ve sonucundan duydugu memnuniyet derecesi de

artacaktir.

Caddeler acgisindan bakacak olursak insanlarin cadde ile kurdugu iletisim, giin
icindeki hareketlerini belirleyen ana unsur olarak cadde okunurlugu ve tasariminin

bu insan haraketlerini kolaylastiran bir yapida olmasi gerektigi sdylenebilmektedir.

Yapili ¢evrede ise bu uygulamalarin hayata gegirilisi ayn1 diinya orneklerinden
Fransa’da oldugu gibi kentsel iyilestirme miidaheleleriyle miimkiin olmaktadir. Bu
iyilestirme caligsmalar1 biitiinciil kent plannlarindan farkli olarak; kaldirimlarin
genigletilmesi gibi daha kiiciik 6l¢ekli miidahelelerle gergekleslestirilebilen bir

anlamda makyaj uygulamalaridir.

Incelenmis olan diinya orneklerinde kullanici ihtiyaglarina gore belirlenen belli
araliklarla yapilan bu caligmalar goriiniiste biiylik yapisal degisikliklere yol agmasa
da temelde kullanicilarin caddeyle olan iligkisini giiglendirerek, ‘yasayan cadde’

tanimin1 giindeme getirmektedir.
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Yasayan caddeler insanlar i¢in, insan haraketleriyle anlam kazanan ve bu haraketleri
kolaylastirtp kullanim cesitliligiyle burada bulunmak i¢in bir ¢ok sebep yaratan
caddelerdir. Metropol kentlerdeki biiyiikk caddelerin neredeyse tamami yasayan
caddelerlerdir. Bu yasam kalitesini ve islerligini sahip olduklar1 gii¢lii iletisime ve

kullanici ihtiyagalarini karsilama konusundaki yiiksek perfonmansa borg¢ludurlar.

Kentsel c¢evre kalitesi olduk¢a yiiksek olan bu caddelerin tasarim kodlar1 ¢alisma
kapsaminda detayli bir bi¢cimde incelenmistir. Son boliimde elel alina Diinya
Orneklerinde bu yasam kalitesinin nasil elde edildigine dair bir takim ydntemlere

rastlanmustir.

Kentsel yasam kalitesini arttirici nitelik tasiyan bu  6zellikler; yayalastirma
uygulamalari, isaretleme ve yonlendirme, kisisellestirme ve kamusal sanatin

kullanimi gibi aktiviteler olarak ele alinabilmektedir.

Oneri 1. Yayalastirma uygulamalari; kent merkezlerinde giderek azalan ticari
aktivitelere tepki olarak yayalar1 kent dis1 aligveris merkezlerinden tekrar caddelere
ceken yaya bolgeleri gelistirme uygulamalar1 olarak da degerlendirilebilmektedir. Bu
caddeler tasit kullaniminin smirlandirildigi ya da yasaklandigi, 6zglin cadde
goriintlislinlin farkli sokak elemanlariyla saglandigi caddelerdir. Yeni sokak dokulari,

sokak mobilyalarindaki farkliliklar gibi unsurlar bu uygulamalarin baglica araglaridir.

Yayalar bu caddelerde 6zellikle kentsel ana aks olma statiisiinlin disinda farkli bir
aktiviteye dahil olmaktan memnuniyet duymaktadirlar. Ara¢ sirlandirilmasiyla
birlikte trafik tikanikligi, kaldirimlarin keskin ayira¢ hatlart ve gegit karmasasi
ortadan kalkarak daha biitiinciil, giivenli ve nezih bir kentsel ¢evre ortaya

cikmaktadir.

Cumhuriyet ve Halaskargazi caddelerinde yapilan arastirmalar sonucu arag trafiginin
caddenin odaginda bulunmasi, hem 6zel hem de toplu tasima araglarinin bu cadde
icinde konumlanmas1 giiriltii ve goriintii kirligi yaratmakta ve yaya hareketlerini

biiyiik 6l¢iide sinirlandirmaktadar.

Bu noktada oncelikle caddenin arag trafigini insanlar i¢in daha yasanabilir bir diizen
oturtacak sekilde yeniden diizenlemek gereklidir. Bu noktada bir Trafik Yonetim
semas1 olusturulmasi ve caddenin belirli saatlerde belirli araglara agik olmasi;

Ornegin is cikis saatlerinde toplu tasima araglarina oncelik verilirken aksam vakit
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gecirilebilecek alanlar yaratimi ile aksam kullannminin desteklendigi saatlerde 6zel
araclarin girisinin serbest birakilmasi gibi uygulamalar caddenin islerligini

arttiracaktir.

Yalniz bu uygulama ¢ergevesinde dikkat edilmesi gereken bazi noktalar vardir:
ozellikle engelli insanlarin, yaslilarin ve ¢ocuklarin ara¢ kullanimina ihtiyag
duymalar1 g6z Oniine alinarak cadde boyunca diikkan Onlerinde bekleme
yapilabilecek uyumlulukta bir cadde tasarimi olusturulmalidir. Bu noktadaki en
onemli kriter birbiri ile yarigan ilgi alanlar1 arasinda insan sagligini tehlikeye

atmayacak uygun dengeye yaklasmak olarak da tanimlanabilir.

Oneri 2. Isaretleme ve yonlendirme; 6zellikle konu dahilinde ele alinan biiyiik
caddelerin bulundugu kent merkezlerinde 6nem kazanmaktadir. Sadece aligveris
amaciyla kullanilan yerler olmadiklarindan, kent merkezleri, barindirdiklar1 diger

kiiltiirel aktiviteleri ve tarihi 6zellikleri yansitabilir bir dile sahip olmalidirlar.

Bir cadde icin, Ozellikle kent merkezindeyse ‘yonlendirme’ en 6nemli unsurlardan
biridir. Genellikle dogrusal bir ana aksa sahip olan biiylik caddeler, kentsel aktiviteyi
de bu aks boyunca barindirdiklarindan belirli noktalarda bazi odak noktalarina

yonlendirme yapmalar1 gerekmektedir.

Cumhuriyet ve Halaskargazi caddelerinde su anda kullanim dahilinde olmayan tarihi
eser niteliginde binalar mevcuttur. Bu binalarin kent hayatina miize olarak katilmasi,
hatta Sehir Tiyatrolarin1 ana merkezine ev sahipligi yapan caddenin c¢esitli sanat
aktiviteleriyle i¢ige olmasi ve ziyaretgilerin bu alanlara yonlendirilmesi s6z konusu

olabilir.

Bunun yaninda az da olsa varolan restoran ve kafeler i¢in de bir rehber olusturulup
sokak girislerinde yonlendirici levhalar konulabilir. Biiyiikk caddelerin diinya
orneklerinde varolan bu bilgilendirme levhalari; bugiin alisveris merkezlerinin iginde
bulunan levhalara benzemekte ancak elbette bu yonde bir bilgilendirme i¢in cadde

genelinde planli bir aktivite aginin olusturulmasi gerekmektedir.

Oneri 3. Bakim ve yonetim hizmetlerinin iyilestirilmesi; cadde biitiiniindeki yasam
kalitesi fiziksel doku oOzelliklerinin yanisira siirekli olarak saglanan bakim
hizmetleriyle de iliskilidir. Nitelikli bir ¢evre saglanmasi i¢in kapsamli ve kaliteli

hizmet yaklagimi kentin yagam standartlarin1 ytlikseltmektedir.
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Bunun i¢in belirli yliriitme ve yonetim stratejilerinin gelistirilmesi gerekmektedir. Bu
baglamda 06zel bir konuma sahip olan kent bolgelerinin bakiminin ve
stirdiiriilebilirliginin saglanmasi gereklidir. Biiyiik caddeler statiileri bakimindan bu
kent bolgelerindendirler. Bu alanlarin 6zelliklerini koruyabilmek adina yapilabilecek

bir takim aktiviteler;
e Sokaklarin temizlenmesi (giinde bir kez yikama, iki kez siipiiriilme)
e (Coplerin toplanmasi( giinde en az bir kez tercihen sabah erken saatlerde)

e Atiklarin toplanmasi (her iki saatte bir toplanmali ve konteynirlar goriiniir

yerlerde olmamali)
e Duvar yazilar1 ve el brosiirlerinin toplanmasi( giinde en az bir kere)

e Bakim uygulamalar1 ( boya, kii¢lik tamir ve diger aydinlatma, sokak mobilyas: vb

elemanlarin bakimi)

e Isaretleme (yol isaretleri, yaya isaretleri, genel bilgi isaretlerinin bakimi)seklinde

ele alinabilmektedir. (Giilersoy ve digerleri, 2005)

Yonetim organizasyonun bir de bu kararlarin isleyisini sorgulayan bir geri bildirim
sistemi olmalidir. Bu anlamda hizmet kalitesi bir takim genel kriterler iizerinden

izlenebilir.

o Algilanan ve gergek giivenlik: ¢esitli istatistik verileri diizenli araliklarla

uygulanmalidir.

e (evresel Kalite: alanin tiimiiniin goriiniimii degerlendirilip, eksikliklere aninda

miudahele edilmelidir.

e Atmosfer: yer duygusunun dogru olup olmadig: siirekli denetlenmeli ve olusan

aksakliklarin nasil giderilebilecegi siirekli aragtirilmalidir.

e Parasal deger: Siirdiiriilebilme, yaratimi giliglendirme. Belirli bir hizmetin
etkinligini degerlendirmenin baslica yolu c¢evresel iyilestirmeden once, sonra ve
zaman i¢inde kullanicilarin memnuniyetlerin devam edip etmedigi konusunda

arastirmalar yapmaktir.

Oneri 4. Karsilikli iliski ve calisma gerekliligi, ticari aktivitelerin en yogun oldugu
bolgeler olarak kent merkezlerini etkilemektedir. Her birimin kendi amaglart oldugu
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halde toplu olarak da toplam kaliteyi etkileyebilirler. Dokiintiilerin kaldirilmasi,
trafik kurallarina uyma, Vitrinler, Gece sergileme vitrinleri, Tabela diizenlemeleri
gibi konularda ortak ¢alismalarin kent merkezinin kalitesini yiikseltmek adina 6nemli

bir adim oldugu sdylenebilmektedir.

Cumhuriyet ve Halaskargazi caddeleri boyunca en ¢ok goriintii kirliligine sebep olan
unsur bu caddede yakalanamayan isbirligi kriteridir. Herbiri digerinden daha dikkat
cekici olmaya c¢alisan magazalar, tarihi binalarin zemin katlarinda konumlansalar da
cephelerle uyumsuz, birbirleriyle uyumsuz bir goriintii teskil etmekte ve caddenin

kalitesini diistirmektedirler.

Oneri 5. Sokagin kendine &6zgii nitelikleri korunmali ve yer duygusu 6n plana
cikarilmalidir. Kent merkezleri ¢cogunlukla 6zel karakteristiklere sahiptirler ve bu
yere 0zgii kalite standartini saglayabilmek ve kisisellestirmek adina ¢ok ¢esitli 6geler

dikkatle ele alinmalidir. (Giilersoy ve digerleri)

Mimari ya da tarihi 6nemi olan tescilli binalar agisindan koruma 6rgiitii danismanligi
ve igbirligi gereklidir. Engelli kisilerin birbirleriyle celisen ihtiyaclar1 olabilecegi

diisiiniilmelidir.

Kamusal sanat ve eglence Ogeleri bir kent merkezini farklilagtirir, hatirda kalici
yapar. Sanat yarigmalar1 ve festivaller yer ve aidiyet bilincini yiikseltir. Diinya
orneklerinden Barselona La ramblas caddesi kamusal alanin yasatildigi caddelere

verilebilecek en giizel drnektir.

Tuvaletler her saatte kullanilabilmeli, bakimli olmalidir, reklamla desteklenen kendi

temizlenen tuvaletler yapilabilir.

Oturma yerleri rahat saglam bakimi kolay, malzeme olarak diger mobilyalar: ile
uyumlu olmalidir. Cumhuriyet ve Halaskargazi caddeleri boyunca oturma
elemanlarinin olmayist caddenin tamaminin bir anda katedilemeyecek kadar uzun
olusu cadde kullanimini zorlastirmaktadir. Bu durumda halihazirda mevcut olan

caddeyi dik kesen ara sokaklarin bir boliimiinde dinlenme alanlar yaratilabilir.

Telefon ve posta kutular1 goriilebilmeli ancak dogrudan yol iizerinde olmamalidir.
Cumhuriyet caddesi ilizerinde dolmus duraginin yaninda kiimelenmis olan telefon

klubeleri Halaskargazi caddesinde telefon etme ihtiyaci olan bir kisi i¢in ¢ok uzak ve
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erisilmez kalmaktadir. Bu noktada bu kiimelenme yerine ikili gruplar halinde ve

0zglin bir tasarimda caddeye yerlestirilebilir.

Haritalar ve turist bilgilendirmelere yonelik isaretler bolgeye yeni gelenler igin
otobiis duraklarinin arkasinda konumlandirilabilir. Cadde boyunca en islek 6ge olan

duraklar bu sekilde degerlendirilebilirler.

Yaya isaretleri bilgi ve yonlendirme isaretleri yayalar i¢in farkli boyut, harf kalitesi
renk ve malzeme kullanilarak ¢oziimlenmelidir. Calisma alanindaki isaretlerin tiimii
tasit odakli olup yapilan anketler sonucu da yayalarin farkinda olmadiklar1 sonucuna
varilmigtir. Bu konuda yapilacak c¢aligmalar bu isaretlerin ayni dilde olmasini

saglayarak sokak biitlinliigiinti giiclendirebilir.

Aydinlatma elemanlarina farkli fonksiyonlar kazandirarak kaldirim kullanimi
zenginlestirilebilir. Ornegin Cumhuriyet Caddesi iizerinde, kaldirrmin 5 metreyi

buldugu kavsak noktasinda aydinlatma gevresi sergi alani olarak kullanilabilir.

Trafik isaretleri , sinyaller, kontrol kutular1 dikkatle ele alinmalidir. Cadde iizerinde
ise bu isaretler giincellenseler de eski isaretler kaldirilmadig: icin algisal zorluklar

olusmaktadir.

Otopark alanlar1 diizenlenmesi yapilmali ve isletiminde yogunluk derecesi, kent
merkezine en yakin diger otopark gibi bilgileri gosteren bir sisteme sahip olmalidir.
Cumhuriyet ve Halaskargazi caddelerinde ise yapilan anketlerde otopark alaninin
yetersiz oldugu sonucu c¢ikmistir. Ancak cadde tlizerinde bir ara¢ park alam
yaratilabilecek alan boslugu bulunmamaktadir. Bunun yerine bir katli otopark ve
Halaskargazi caddesi sonundaki avm otoparklar1 hizmet vermektedir. Otopark
yapimi yerine araglarin kontrollii girisinin saglanmasi bir ¢6ziim yolu olarak

Onerilebilir.

Babalar i¢in diger elemanlara uygun bir tasarim secilmelidir. Cumhuriyet ve
Halaskargazi caddesi iizerindeki baba tasarimlari ise aslinda caddenin tarihsel
birikimini yansitict 6zellik tagimakta ancak daha modern tasarimdaki lamba ve ¢op

elemanlariyla uyum i¢inde olmamaktadir.

Agaglar ve bitkilendirme koruyucular, delikli slizge¢ elemanlar1 ile korunabilir.

Cumhuriyet ve Halaskargazi caddeleri iizerinde bu baglamda parmakliklar ve tag
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zemin yiikseltimi gibi uygulamalara rastlanmaktadir. Kaldirim taslariyla uyum iginde

olduklarindan rahatsizlik vermemektedir.

Etkin bir sokak temizleme politikasinda ¢6p kutularinin boyut, yer ve bakimi
onemlidir. Cumhuriyet caddesi iizerinde her 50 metrede bir konumlanan ¢op kutular
kullanici ihtiyacini karsilamakta yetersiz kalirken, Halaskargazi caddesi lizerinde ¢op
kutusu yogunlugu varolan biife ve kafelerin varlig: ile birlikte artmakta ancak her

birimin farkli olan 6geleri uyumsuz bir goriintii yaratmaktadir.

Kaplama malzemelerinin se¢imi baglamla iligkilidir. Dogal malzeme tercih edilir
ancak kisa vadede pahalidirlar. Bu bakimdan Cumhuriyet ve Halaskargazi

caddelerindeki granit tas kaplama doku olumlu 6zellikler barindirmaktadir.

Sonug olarak Cumhuriyet ve Halaskargazi caddelerinin kentin en 6nemli akslarini
birbirine baglayan merkezi konumlari, tarihsel ve mimari kimligi ve 19yy.’dan beri
korudugu dogal yol olgiitleri, caddelerin yeniden kentin en kaliteli yasam alanina
dontisebileceklerinin gostergesidir. Ancak potansiyel olarak mevcut olan bu giicli
yanlarin yaninda, yoOnetimsel ¢ok baghilik ve silirekli degisen yonetmelikler
caddelerin biitiinsel bir tasarima sahip olmasina engel teskil etmektedir.Bu konuda
yapilabilecek uygulamalarin yol c¢izelgesini degistirecek biiylik kararlar seklinde
degil ancak diinya 6rneklerinde oldugu gibi vitrin ve tabelalar, sokak mobilyalar1 ve

kamusal alan yaratimi gibi bolgesel miidahalelerle ¢oziimlenebilmesi miimkiindiir.

Cadde icin 6zel olarak olusturulacak bir Yonetim birimi, yiiriitme kurulu, biitce
denetimi ve bunun islerligini saglayacak gorevliler ve organizyonlarini iceren bir
Alan Yonetim Kurulunun olusturulmasi, diinyadaki diger 6rneklerinde oldugu gibi
tek bir karar mekanizmasinda kararlarin ¢6ziimlenmesi, alinacak pargacil kararlarin

Oniine gecerek caddeyi kimlik kriterlerinin tizerinden yeniden tanimlayacaktir.
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EKLER

EK-1 ISTANBUL REKLAM, ILAN VE TANITIM YONETMELIGI

BIRINCI KISIM

Amag, Kapsam, Dayanak

UCUNCU KISIM

Genel ilkeler

Madde 22.Uygulamaya iliskin Genel Ilkeler

Reklamlar, ticari tanitim levhalar1 ve ilanlarda asagida belirtilen genel ilkeler esas
almir.

1. Bu yonetmelikte belirtilen reklam, ticari tamitim levhalar1 ve ilanlarda; saglik
yoniinden zararli olan alkollii i¢ki, sigara, genel ahlak kurallarina aykir1 goriintiiler,
korku ve batil inanglart icerecek, toplumun acima duygularimi istismar edecek
sekilde hasta, bebek, cocuk, yash ve oOziirlilerle ilgili ifadeler veya goriintiiler
kullanilamaz.

2. Yonetmelikte belirtilen reklam ve ticari tanitim levhalar1 ve ilanlar yiiriirliikteki
mevzuata gore getirilen kisitlamalar ile Hiikiimet, Bakanliklar veya Milli Giivenlik
ve genel ahlak yoniinden konulan ilke ve uygulamalara uymak zorundadir.

3. Reklamlar dil, 1k, cinsiyet, din ve mezhep lizerine dayali ayrimcilik {izerine
kurulamaz. Siddet hareketlerine yol acici, destekleyici ve 06zendirici unsurlar
iceremez.

4. Cati, bina cepheleri ve elektrik direklerinde kullanilacak olan reklamlar, ticari
tanitict levhalar ve ilanlar amblem, isim ve grafik anlatimlar disinda telefon,
telefaksini yazabilir, adreslerini yazamazlar.

5. Reklam panolart ve ilan levhalarinin ve benzerlerinin tastyici sistem sekilleri
yagmur, riizgar gibi dis etkenlere kars1 dayanikli olacaktir.

6. Reklam panosu, tabela ve ilanlarin asma, bakim ve onarimi reklami yapan firma
tarafindan yapilacaktir. Bu konudaki esaslar Ilgili Belediye ile reklami koyan firma
arasinda yapilacak bir sartname ile belirlenecektir. Yer tahsisi ve iicretinin tahsili,
Ilgili Belediyesi'ince yapilacaktir.

7. Her bir levha igin ayr1 izin alinir. izni yenilenmeyen, izin sartlarina aykir1 olan,
bozulan veya tahrib olan ve yeniden izin verilmesi uygun goriilmeyen levhalar,
yapilacak yazili uyariy1

takiben, yazili uyarida belirtilen hususlarin verilecek siire i¢inde yerine getirilmemesi
halinde gorsel ve cevresel kirlilige neden olmayacak sekilde Ilgili Belediye
tarafindan kaldirilacaktir.

8. Reklam panosu, tanitici tabela ve ilanlarin bakim ve onariminin yapilmamasi
durumunda lgili Belediye tarafindan reklam firmasi uyarilacaktir. Bakim ve onarim
15 giin icerisinde yapilmayan tanitict tabela ve levhalar Ilgili Belediye'ce
kaldirilacak, tiim masraflar (sokme, tasima, depolama) % 20 fazlasi ile reklam
sahibinden tahsil edilecektir.

9. Yilbasi, bayram gibi 6zel giinler ve arefelerinde bina ve igyerlerleri siiresi 15 giinii
asmamak sart1 ile 151kl1 veya 151ks1z 6zel siislemeler ve tanitim yapilabilir.
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10. Ticaret birimlerinin tanitici levhalar1 ve reklam amaclh tabelalar1 kamu mekanlari
tizerinde yer alamaz.

11. Kentin siliietini bozacak dogal veya tarihi ¢evrenin algilanmasini engelleyecek
sekilde reklam konulamaz.

12. Kap1 girislerinde bosluk ve gecis koridorlarinda yerden itibaren yiiksekligi
2,5m.'nin altinda hig bir pano, levha, tabela asilamaz ve konulamaz.

13. Koruma amagh bdlgeler ve sit alanlarina konulacak reklam panolar1 ve tanitici
levhalarin ebat ve niteliginde Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kurulu kararlar
dogrultusunda goriis alinarak izin verilecektir.

14. Tanitim, ilan ve reklam elemanlar1 birbirinin goriintlistine engel olacak
sekildeyerlestirilemez.

15. Agaclarin iistliine hi¢ bir sekilde reklam panosu, tabelast ve benzerleri ile bez
afislerin asilmasina izin verilemez.

16. Ana arter, yol, meydan ve bulvarlara cephesi olan binalarin bahge duvarlarina
tanitici igaret ve tabela konulabilir, reklam panosu konulamaz.

17. Erisme kontrollii yollarin (otoyol) gilizergah ¢evresinde karayollar1 kamulastirma
siirlart i¢inde ve disinda erisme kontrollii karayolu (otoyol) trafigine etken, hitap
eden yerlerde ilan, reklam, tanitim ve benzeri elemanlarin ilgili Karayollar1 Bolge
Midiirliigli'niin uygunluk goriisii alinmadan konulmasina izin verilemez.

18. Tanitim amaciyla kullanilan ilan ve reklamlarin sag alt kdselerine beyaz zemin
tizerine kirmizi harflerle reklam panosu, tanitim levhasina izni veren belediyenin
ismi, izin tarih ve numarasi ile reklam vergisi alan belediyenin ismi, reklam vergisi
baslangic1 ve bitim tarihleri yazilmasi zorunlu olup bu yazilari bulunmayan panolar
Ilgili Belediye Zabita Ekiplerince kaldirilir.

19. Bez afislerde izni veren belediyenin ismi, izin tarih ve numarasi, baslangici ve
bitim tarihleri yazilmasi zorunlu olup bu yazilari bulunmayan bez afisler Ilgili
Belediye Zabita Ekiplerince kaldirilir.
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EK -2

Istanbul Teknik Universitesi

Fen Bilimleri Fakiiltesi

KENTSEL TASARIM YUKSEK LiISANS PROGRAMI
TEZ CALISMASI

Tez Danismani: Prof. Dr. Fulin BOLEN

Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddeleri KullanIcl Memnuniyeti Anketi

CINSIYCLINIZ. ..ottt ettt ettt e et et e e e et eeeeeenans
T3 11 /R
MESIETINIZ. ..ottt e e
Bugilin Cumhuriyet ve Halaskargazi Caddesinde bulunma sebebiniz nedir?

a. burada oturuyorum

b. burada calistyorum

c. gezinti amaciyla buradayim

d. aligveris amaciyla burdayim

Cumbhuriyet ve Halaskargazi Caddelerine hangi siklikla geliyorsunuz?
a. Ayda 1 kez ve(veya) daha az

b. Iki haftada bir

c. Haftada 1-2

d. Haftaici her giin

D55
Caddeleri hangi saatlerde kullaniyor sunuz?

a. Sabah saatlerinde 07:00- 12:00

b. Ogleden sonra- aksam iizeri 12:00- 17:00

c. Aksam 17:00- 22:00

d. Gece 22:00- 07:00

Cadde iizerinde en sik gittiginiz mekan-mekanlar ve gitme sebepleriniz

nelerdir? (ne amacla)

Cadde iizerinde olmaktansa bulunmayi tercih ettiginiz alternatif mekanlar
var m1? (varsa neresi oldugunu belirtiniz.)

Caddeye erigimi nasil sagliyorsunuz?
a. otobiis
b. dolmus

metro

Ozel arag

™o a0
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Karsidan karsiya gegerken yaya olarak zorluk ¢ekiyormusnuz?

evet

hayir

Yaya gecitlerini yeterli buluyormusunuz?

evet

hayir

Otobiis ve dolmus duraklarina erisimi rahat ve kolay buluyor musunuz?
evet

hay1r

Trafik isaretlerini okunakli buluyormusunuz?

evet

hay1r

Bina cephelerinde yer alan tabelalar1 okunakl1 ve
¢evresiyle uyumlu buluyor musunuz?

evet

. hayir

Yol kenarindaki bitkilendirmeleri ve cadde iizerindeki yesil alanlar1 yeterli
buluyor musunuz?
evet

. hayir

Cadde iizerinde gitmekten ve bulunmaktan keyif aldiginiz park, bahce ya
da kiiclik meydanlar var m1? (Varsa isimlerini belirtiniz)

evet

hayir

Otopark alanlarini yeterli buluyormusunuz?

evet

hayir

Kullanici olarak Cumhuriyet ve Halaskargazi caddelerinde bulunmaktan
ne dl¢iide memnuniyet duyuyorsunuz?

yuksek derecede

orta derecede

diisiik derecede

Cadde i¢in yapilmasini istediginiz miidahaleler, sikayet ve Onerileriniz
nelerdir?

ilginiz i¢in tesekkiir ederiz.
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