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ONSOZz
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ve Tanimlama Sistemi (LRIT - Long Range Identification and Tracking System)
incelenerek bu sistemin diger takip sistemlerinden nasil farklilastigi ve deniz
emniyeti ve giivenligine olan etkilerinin analiz edilmesi amaglanmustir.

Calismada LRIT sisteminin hem teknik yonleri hem de yasal dayanag: incelenmistir.
Tez calismasi sirasinda bir¢ok uluslararasi kural ve toplanti tutanaklari incelenmis ve
ayrica LRIT sisteminin aktif hale gelmesinden bu yana Uluslararas1 Mobil Uydu
Orgiti'nde (IMSO - International Mobile Satellite Organization) ¢alisan ve
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LRIT SISTEMININ DENiZ EMNIYETi VE GUVENLIGINE OLAN
ETKILERININ ANALIiZi

OZET

Uluslararasi ticaretin ¢ok biiyiik bir boliimii denizyolu ile gergeklestirilmektedir. Bu
yuzden gemilerin zamana bagli olarak nerede oldugunun bilinmesi bir ¢ok agidan
yiksek 6nem arz etmektedir. Gemilerin mevcut konumlarinin tespiti ig¢in oncelikle
gemilerin izlenmesi ve takip edilmesi gerekmektedir. Gemilerin izleme ve takip
edilmesine yonelik farkli sistemler zaman igerisinde kullanilmistir. Ancak, bu
sistemlerden hig biri kiiresel anlamda izleme ve takip imkani sunamamis ya da 6zel
sirketlerin kullanimui ile sinirl kalmistir.

Uzak Mesafeden Gemileri Tanimlanma ve Takip Sistemi (LRIT) o&zellikle son
yillarda artan terdr faliyetleri yiiziinden olusan giivenlik tehditlerine karst bir 6nlem
olarak, gemilerin kiiresel anlamda tanimlanmasi ve takip edilebilmesine olanak
saglanmasi amaci ile gelistirilmis bir sistemdir.

Uluslararasi kurallar geregi SOLAS’a taraf olan Ulkelerden LRIT sistemi kapsaminda
veri merkezi kurmalar talep edilmis ve gilinlimiizde birgok iilke veri merkezini
kurmus ve faal hale getirmistir. LRIT sisteminin diger bilesenleri olan Veri Dagitim
Plani’na (DDP), Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) ve Uluslararas1 Veri Dagitim
Merkezi’ne (IDE) ise EMSA (European Maritime Safety Agency, Avrupa Deniz
Guvenlik Kurumu) ev sahipligi yapmaktadir. Ayrica kurallar geregi LRIT sistemi
kapsaminda 300 gros ton tzerindeki yik gemileri ile tum yolcu gemilerinin sisteme
dahil edilme zorunlulugu getirilmistir.

LRIT sistemi biinyesinde 64 veri merkezi kurulmus ve 2012 verilerine gore yaklasik
31 bin gemi bu veri merkezlerince takip edilmektedir. 2012 yilinin ilk yarisina kadar
toplam 31 milyon mesaj uluslararasi veri degisim merkezi (zerinden bir veri
merkezinden digerine aktarilmistir. Bu mesajlardan 22.5 milyonu gemilere ait
pozisyon raporudur. Ayn1 donemde yaklasik olarak 315 bin gemi pozisyonu Arama
ve Kurtarma operasyonlarinda ve yaklagik 4.5 milyon gemi pozisyonu ise giivenlik

giicleri tarafindan kullanilmistir.

LRIT sistemi, gemilerdeki mevcut uydu haberlesme terminalleri ile uyumlu olarak
caligabilecek sekilde tasarlanmis olup gemilere ek bir maliyet getirmemektedir.
Gemiler ile veri merkezleri arasindaki baglant1 uydu iizerinden gerceklesirken veri
merkezleri arasindaki iletisim ise giivenli internet baglantisi ile gerceklesmektedir.
LRIT sistemi kapsamindaki haberlesme masraflart  ilkeler tarafindan
karsilanmaktadir.

SOLAS’a taraf iilkeler kendi gemilerini mesafe siir1t olmadan biitiin deniz
alanlarinda, diger iilkelere ait gemileri ise kiyillarindan 1000 deniz mili mesafeye
kadar olan deniz alanlarinda takip edebilmektedirler. Ulkelerin limanlarina
ugrayacak yabanci bayrakli gemilerin takibinde 1000 deniz mili s
bulunmamaktadir.
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Diger takip sistemlerinin aksine LRIT sistemi, oncelikle iilkelerin glivenlik giicleri ve
arama kurtarma birimlerinin kullanimi i¢in tasarlanmigtir. Giniimuizde Aden Korfezi
ve yakinlarindaki korsanlik ile miicadelede ve arama ve kurtarma operasyonlarinda
LRIT sistemi oncelikli olarak kullanilmaktadir ve bu baglamda sistemin deniz
emniyeti ve giivenliginin saglanmasinda 6nemli katkilar1 bulunmaktadir.

LRIT sisteminin kullanim alanlar1 deniz emniyeti ve giivenligi ile siirh degildir.
Cevre kirliligi ile miicadele de LRIT sisteminin kullanim alanlar1 i¢indedir. 2011
yilindaki Japonya depremi sonrasinda olusan niikleer kirlilik tehlikesi nedeniyle
bolgedeki gemilerin takibi LRIT sistemi ile gergeklestirilmistir. Mesafe sinirlamasi
olmadan belirli bir geminin ya da belirli bir boélgedeki bitin gemilerin takibi LRIT
sistemi ile miimkiindiir. Uluslararasi veri paylasim kurallarina uyulmasi kayd: ile
LRIT sisteminden gemi sahipleri ya da diger kamu kurumlarinin yararlanmasinin
ontinde herhangi bir engel bulunmamaktadir.
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THE ANALYSIS OF THE EFFECTS OF THE LRIT SYSTEM ON
MARITIME SAFETY AND SECURITY

SUMMARY

Maritime transportation is being used for a huge part of the international trade.
That’s why it has always been important to know where the ships are at any given
time. There have been various tracking systems for a long time but these systems
were either restricted to commercial companies or provided limited range of tracking
area.

The Long Range Identification and Tracking of Ships (LRIT) system which provides
global identification and tracking of ships has been implemented as part of the
response to the growing threat from terrorism world-wide. The LRIT System has
been developed in order to identify and track the ships globally. Any cargo ships
over 300 gross tonnes or any passenger ship has to comply with the international
regulations and become part of the LRIT system. According to the IMSO statistics of
2012, around 31 thousand ships became part of the LRIT system and report to their
data centres. As per the international regulations, SOLAS Contracting Governments
have been requested to setup a data centre for the LRIT system.

DCs may be either National (established to provide service to only one Contracting
Government); Cooperative (established to provide services to a number of
Contracting Governments) or Regional (established to provide services to a number
of Contracting Governments acting through a regional entity of some kind). The
IMO Performance Standard envisages also an International Data Centre (IDC), to
provide LRIT services on an international basis to many countries that do not wish to
establish their own DCs, but the IMO Maritime Safety Committee (MSC) has not yet
decided to establish such an IDC. Many SOLAS contracting governments have met
the requirements imposed by the international regulations and made their data centres
operational.

The other components of the LRIT system are the LRIT Data Distribution Plan
(DDP) and the International Data Exchange (IDE). The LRIT DDP is currently
hosted by the International Maritime Organization (IMO) and the IDE is hosted by
the European Maritime Safety Agency (EMSA).

The LRIT Data Distribution Plan (DDP) holds information needed to allow the
international LRIT system to operate correctly. The LRIT DDP keeps the unique
identification codes assigned to the components of the system, the coordinates which
define the various geographical areas declared by Contracting Governments within
which they wish to exercise their rights to receive or restrict the distribution of LRIT
information as a Flag or Coastal State and a list of the ports and port facilities within
the territory and places under the jurisdiction of each Contracting Government.

The International LRIT Data Exchange (IDE) exists to route LRIT information
between LRIT DCs using the information provided in the LRIT Data Distribution
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Plan. It is therefore connected via the internet to all LRIT DCs and the LRIT Data
Distribution Plan server. The IDE cannot access and does not archive the LRIT data
itself, but it does maintain a journal of message header information — which can be
understood as the “envelope” containing the LRIT information. This journal is used
for invoicing functions and for audit purposes.

Under the terms of SOLAS Regulation V/19-1.8, governments are entitled to receive
LRIT information, if they wish to do so, for security and other purposes, in four basic
situations. As a Flag State, an Administration is entitled to receive LRIT information
about ships entitled to fly its flag irrespective of where such ships may be located; as
a Port State, a Contracting Government is entitled to receive LRIT information about
ships which have indicated their intention to enter a port facility or a place under the
jurisdiction of that Contracting Government, subject to certain restrictions; as a
Coastal State, a Contracting Government is entitled to receive LRIT information
about ships entitled to fly the flag of other Contracting Governments, not intending
to enter a port facility or a place under the jurisdiction of that Contracting
Government, navigating within a distance not exceeding 1,000 nautical miles of its
coast, subject to certain restrictions; and the Search and Rescue Service of a
Contracting Government may receive, free of any charges, LRIT information in
relation to the search and rescue of persons in distress at sea.

Contracting Governments will generally have to pay a small charge, reflecting
largely the costs of data collection and storage, for the LRIT information they use.
The MSC has decided that ships themselves shall not be charged for the transmission
or other costs of participation in the LRIT system. Similarly, the LRIT system has
been designed so that the capabilities of many existing satellite communication
terminals (e.g. Inmarsat C), mandatorily fitted in most SOLAS ships, will be
sufficient for LRIT purposes. As a result, it should not be necessary for the majority
of ships to incur any significant cost in implementing the new LRIT reporting
requirements.

Unlike the other users of the LRIT system, The Search and Rescue Centers and the
Naval Security Forces do not need to pay for the position reports they request and
use.for their rescue and anti-piracy operations. Although providing position reports
to the Search and Rescue Centers is mandatory, it is optional for Contracting
Governmnets to allow the Naval Security Forces to access their LRIT databases.

The LRIT system is the primary source of information nowadays to assist combating
with the piracy in Gold of Aden and the surrounding areas and for the search and
rescue operations. In this respect, the LRIT system plays a key role for enhancing
safety and security at sea.

There are 64 Data Centres in the LRIT system that have been established by the
Contracting Governments. Around 31 million LRIT messages were exchanged by the
LRIT Data Centres through the International Data Exchange between establishment
of the system and first half of 2012. Around 22.5 million of these messages were
position reports. During the same period, around 4.5 million position reports were
used by the Security Forces and around 315 thousand position reports were used by
the Search and Rescue centres.

The LRIT system was initially designed to help the Naval Security Forces and the
Search and Rescue Centres of the Contracting Governments in their operations and
the above figures cleary shows that the LRIT system was widedy used by them.
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The use of the LRIT system is not limited to the maritime security and safety.
Maritime pollution is one of the subjects that LRIT is involved in. The maritime
traffic was monitored using the LRIT system after the earthquake in Japan in 2011 in
case of nuclear leakage. The LRIT system can be used for any purpose that involves
tracking of a particular ship or all ships in a particular area without having any range
limitations. The LRIT system can also be used by other government agencies or ship
owner as long as the requirements for sharing data are met.
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1. GIRIS

Gemi takip ve raporlama sistemlerinin gelisimi incelendiginde; otomatik
sistemlerden once yazili ya da telsiz kullanilarak gerceklestirilen raporlama
sistemleri ile karsilasilmaktadir. Bir¢ok iilke limanlarimi ziyaret edecek olan
gemilerden karasularina belirli bir mesafede onceden belirlenmis formatlarda rapor
gondermelerini istemektedir. Ornegin 500 gros ton iizeri gemiler Istanbul Bogaz1 ya
da Canakkale Bogazi’na girmeden 24 saat énce SP-1 (Sailing Plan 1 : Sefer Plani 1)
formunu yazili olarak Trafik Kontrol Merkezi’ne iletmek zorundadirlar [1]. Diger bir
ornek ise AMVER (Automatic Mutual Assistance Vessel Rescue System)’dir.
AMVER 1958 yilinda kuruldugundan buyana goniilliilik esasina dayali bir
raporlama sistemidir. AMVER sistemine dlzenli olarak rapor veren gemiler
koordinasyon merkezi tarafindan acil durumdaki bir geminin yardimi igin

yonlendirilebilmektedirler [2].

Otomatik olmayan raporlama sistemlerini RADAR ile takip sistemleri takip etmistir.
Radar ile limana gelen gemilerin takip edilmesine ilk olarak 1948 yilinda
Ingiltere’nin Liverpool sehrinde baglanmistir. Hemen ardindan 1950 yilinda benzer
bir sistem Amerika’nin Kaliforniya eyaletindeki Long Beach'de kurulmus ve bu
gelismeler giintimiizdeki GTH - Gemi Trafik Hizmetlerinin (VTS - Vessel Traffic
Services) ilk adimlar1 olmustur. Gemilerin radar sistemleri ile takibi ve bunun VHF
haberlesmesinden edinilen bilgilerle desteklenmesinin, Ozellikle tehlikeli alanlarda
seyir emniyetine dnemli dl¢iide katki saglayabilecegi Uluslararasi Denizcilik Orgiitii
(IMO - International Maritime Organization) tarafindan ilk olarak 1968 kabul
gormiis ancak gilinlimiizdeki sekli ile VTS’lerin kurulmasi i¢in caligsmalar 1985

yilinda yapilmstir [3].

Radar ile takip sistemlerini ise Otomatik Tanimlama Sistemi (AIS - Automatic
Identification System) takip etmistir. AIS ile ilgili ¢alismalar incelendiginde ilk
adimlarin 1994 yilinda atildigi goriilmektedir [4]. AIS sistemi belli bir tonaj Ustu
gemilere bir verici kurulmasini gerektirmektedir. Sistem kural kapsamindaki biitiin

gemilerin AIS vericileri ile donatilmasi ile birlikte 2004 yilinin sonunda islerlik



kazanmigtir. AIS, gemi takip sistemlerine yeni bir boyut katmistir. Radar sistemleri
ile belli bir mesafedeki gemilerin pozisyon, rota ve hiz bilgisi takip edilebiliyor iken
AIS ile birlikte gemilerin kimlik bilgileri de otomatik olarak yerel trafik merkezlerine
ya da liman otoritelerine iletilmeye baslanmistir. Radar ile takipte gemi ile telsiz
baglantis1 kurularak kimlik bilgisi 6grenilirken, AIS bu islemleri otomatik hale
getirmistir. AIS ile birlikte gemilerin kalkis ve varig limani, gemi tipi gibi bilgilerde
otomatik olarak iletilebilmektedir. AIS glnimizdeki VTS’lerin ayrilmaz bir
parcasidir. AIS ile donatilmis olan gemiler birbirlerini AIS ekranlarinda ya da eger
entegre edilmisse radar ekranlarinda gorebilmektedir. Bu yoniiyle AIS seyir

emniyetine 6nemli 6l¢iide katkr saglamaktadir.

AIS, VHF band1 tlizerinden ¢alisan bir sistem oldugundan VHF menzili ile sinirhdir.
Bu nedenle AIS’i mesafe siirlamasi olmayan ve uydu sistemleri ile ¢aligan LRIT
sistemi takip etmistir. LRIT sisteminin oncelikli kurulus amaci denizden gemiler
yolu ile gelebilecek tehlikeleri berteraf etmektir, ancak deniz emniyeti basta olmak

tizere diger kullanim alanlar1 da bulunmaktadir.

Uluslararasi bir sistem olan LRIT’in 6nceki takip ve raporlama sistemlerinden nasil
farklilagtigini, kurulurken amaglandigi gibi deniz emniyetini arttirip arttirmadigini ve
yine baslica kullanim amaclarindan biri olan deniz giivenligine nasil bir etkisi
oldugunu anlayabilmek i¢in dncelikle LRIT sisteminin ¢alisma yapisinin incelenmesi
ve ardindan sistemin diinya c¢apinda kullanim istatistiklerinin olusturularak analiz
edilmesi ve sistemin dogrudan veya dolayli olarak kullanilmas: ile ilgili kayitlara
gecen olaylarin  arastirilmas:  gerekmektedir. LRIT  sisteminin  g¢alisma
prensiplerininin arastirilmast icin sistemin tasarimini liye devletlerin katkilari ile
gerceklestiren Uluslararast Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan yayinlanan ilgili
dokiimanlarin incelenmesi gerekmektedir. LRIT sisteminin kullanim esaslari
uluslararas1 soézlesmeler belirlenmis ve olas1t anlagsmazlik durumlarinda ¢oziim
Uretme gorevi ise 2008 yilinda Uluslararas1 Mobil Uydu Orgiitii'ne (IMSO)
verilmistir. IMSO, hakemlik gorevinin yanisira LRIT sisteminin yillik denetimlerini
gerceklestirmekte ve denetimler icin sisteme dahil olan biitiin veri merkezlerinden ve
Uluslararas1 Veri Degisim Merkezinden (IDE) gelen LRIT verilerini kullanmaktadir.
LRIT sisteminin iilkelerce hangi amagla ve hangi yogunlukta kullanildiginin kiresel

Olcekte tespiti icin IMSO’daki LRIT verilerinden faydalanmak gerekmektedir.



Tez ¢alismasi yiiriitiiliirken asagidaki diyagramda belirtilen sorulara yanit aranmis ve

bu tez akig diyagrami takip edilmistir.

LRIT sistemi hangi amacla kurulmustur?
Yasal dayanagi nedir?
Sistemin bilesenleri nelerdir?

-

Ilgili dokiimanlar ve IMO toplanti
raporlarinin incelenmesi

-

LRIT sisteminin isleyisi nasildir?
Sistemden kimler, ne sekilde faydalaniyor?

-

Ilgili dokiimanlar ve IMO toplant:
raporlarinin incelenmesi

-

LRIT sistemi kurulurken amaglandig: gibi denizden
gelebilecek tehditleri bertaraf etmede kullaniliyor ve
denizlerin denizciler igin daha emniyetli olmasina
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2. LRIT: LONG RANGE IDENTIFICATION AND TRACKING OF SHIPS

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’ne (IMO-International Maritime Organization) (ye
tilkeler tarafindan olusturulan Deniz Emniyet Komitesi’nin (MSC-Maritime Safety
Committee) 81. toplantisinda (10-19 Mayis 2006), diinya genelinde artan terdr
tehdidine kars1t alinan oOnlemler kapsaminda, gemilerin uzak mesafelerden
tanimlanmasi ve takip edilmesine yonelik bir sistemin kurulmasi karar1 alinmistir [5].
IMO biinyesinde kurulmasi planlanan bu sistem ic¢in gerekli olan teknolojiler
belirlenmis, yasal zemin tartisilmis ve gemilerden gelecek olan bilgilerin nasil
paylasilacagi konusunda goriismeler yapilmistir. 2006 yilinda ilk adimlart atilan bu
sistem; LRIT (Long Range Identification and Tracking of Ships) - Uzak Mesafeden

Gemileri Tanitmlanma ve Takip Sistemi olarak isimlendirilmistir.

LRIT sisteminin temel bilesenleri Sekil 2.1°de gosterildigi iizere; gemi iizerindeki bir
terminal (genellikle Inmarsat C), uydu iletisim hizmeti veren yer istasyonu (CSP-
Communication Service Provider), yer istasyonu ile veri merkezi arasinda kopri
gorevi goren uygulama hizmet saglayicisi (ASP-Application Service Provider),
gemilerden gelen bilgilerin depolandigi veri merkezi (DC-Data Center), veri
merkezleri arasindaki iletisimi saglayan uluslararasi veri degisim merkezi (IDE-
International Data Exchange) ve verilerin nasil dagitilmasi gerektigini belirleyen veri

dagitim plan1 (DDP-Data Distrubution Plan) saglayicisidir [6].
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Sekil 2.1 : Uluslararas: LRIT sistemi.

2.1 LRIT Sisteminin Yasal Dayanagi

Sisteminin yasal dayanagi SOLAS (Safety of Life at Sea — Uluslararasi Deniz
Giivenligi) Sozlesmesi Bolim V (Seyir Emniyeti) Kural 19-1 altinda belirlenmistir
[7]. Ayrica, IMO LRIT sisteminin teknik detaylarmi ve hangi standartlarin
kullanilmas: gerektigini belirten bir dizi dokiiman yayinlamistir. Bu dokiimanlarin

baslicalar1 sunlardir:

i. IMO Onerge MSC.263(84): LRIT Giincel Performans Standartlar1 ve
Fonksiyonel Gereklilikler [8]

ii.  IMO Sirkuler MSC.1/Circ. 1259, Revizyon 5: Teknik Dokiiman Kisim 1
[9]

iii.  IMO Sirkiiler MSC.1/Circ. 1294, Revizyon 3: Teknik Dokiiman Kisim 2
[10]

iv.  IMO Sirkiler MSC.1/Circ.1298: LRIT Uygulama Rehberi [11]

LRIT sisteminin kurulumu ve uygulanmast ile ilgili dokiimanlarin tamami
http://www.imo.org sitesinden incelenebilmektedir. Gemilerdeki terminallerin
performans testleri, veri merkezlerinin kurulmasi, uygulama ve iletisim

saglayicilarinin se¢imi ile ilgili diizenlemeler {ilkelere (idarelere) birakilmistir.


http://www.imo.org/

LRIT ile ilgili yapilan SOLAS diizenlemeleri, asagida listelenen gemi tiplerinden

uluslararasi sefer yapanlarin sisteme dahil olmasini gerektirmektedir [12].
i.  Yiiksek hizli yolcu tekneleri dahil tiim yolcu gemileri,
ii. 300 GRT (zeri tim yik gemileri ve

iii.  Mobil sondaj platformlari

Cizelge 2.1 : LRIT sistemine uyum sireci [13].

. - GMDSS Calisma Alam LRIT Sistemine uyum igin

Insa Tarihi (SOLAS Bolum 1V’e gore) en son tarih

31 Aralik 2008 Tumda Insa Tarihi

V€ Sonrasi

31 Aralik Al ve A2 veya 31 Aralik 2008’den sonraki ilk Telsiz
2008°den 6nce  Al, A2 ve A3 Emniyet Sérveyi'

31 Aralik Al, A2, A3 ve A4 1 Temmuz 2009°dan sonraki ilk Telsiz
2008’den dnce Emniyet Sorveyi’

2.2 LRIT Sisteminin Bilesenleri

2.2.1 Gemi Terminalleri

Gemilerde yer alan terminaller LRIT sisteminde pozisyon, kimlik ve zaman
bilgilerini veri merkezlerine ileten en dnemli bilesendir. LRIT sisteminde gemi ile
veri merkezi arasinda nasil bir iletisim yontemi kullanilacagi her ne kadar
belirlenmemis olsa da su anda birgok gemi Inmarsat C terminallerini kullanarak
pozisyon bilgilerini, veri merkezlerine gondermektedir. Her ne kadar iletisim
yontemi ulkelerin denizcilik otoritelerine (denizcilik idarelerine) birakilmis olsa da;
gemideki terminaller icin bir takim gereksinimler zorunlu kilinmistir. Bu
gereksinimlerden en Onemlileri terminallerin uzaktan programlanabilir olmasi ve
gemi personelinin mudahalesi olmadan otomatik olarak pozisyon bilgisini veri

merkezine gonderebiliyor olmasidir. Gemi iistii iletisim terminali ayn1 zamanda;

i.  LRIT bilgisini alt1 (6) saatin disinda araliklarla gondermeye elverisli olmali,

! Yalnizca Al deniz sahasinda galisan ve AIS bulunduran gemiler LRIT sistemine dahil olmak
zorunda degildir.

>Bu gemiler Al, A2 ve A3 alanlarinda calistiklari stirece LRIT sistemine uyum igin gerekli sartlari,
31 Aralik 2008°den sonraki ilk Telsiz Emniyet Sérveyinden dnce yerine getirmek zorundadirlar [14]



ii.  anlik LRIT bilgisi taleplerine cevap verebilmeli,

lii.  harici bir kiiresel seyir uydu alicisi (6rnegin; GPS) ile iletisim kurabilmeli ya

da kendi biinyesinde bu 6zelligi tasimalidir.

SOLAS Bolum V/19-1’de tanimlandig: iizere, kurala tabi gemilerin en az asagidaki
bilgileri otomatik olarak kara istasyonuna gondermesi gerekmektedir [15].

i.  gemi kimlik numarasi
ii.  pozisyon bilgisi

iii.  tarih ve saat

Sekil 2.2 : Inmarsat C terminalleri.

2.2.2 iletisim Hizmet Saglayici

LRIT sisteminde yer alan diger bir bilesen “Iletisim Hizmet Saglayicisi-CSP
(Communication Service Provider)’dir. CSP, gemi ile karadaki “Uygulama Hizmet
Saglayicisi-ASP  (Application Service Provider)” arasinda giivenli bir baglanti
kurulmasin1 saglar. Burada bahsedilen baglanti genelde uydular araciligi ile
gerceklestirilmektedir. Ancak, LRIT sisteminde gemi ile ASP arasinda kurulan
baglanti uydu iizerinden gergeklesmek zorunda degildir. Kurallarin gerektirdigi
bilgilerin zamaninda ve geminin calistigi biitiin bolgelerde veri merkezlerine

iletilmesi kosulu ile herhangi bir baglant1 yontemi kullanilabilir.

2.2.3 Uygulama Hizmet Saglayicisi

Uygulama Hizmet Saglayici-ASP’lar CSP ile veri merkezi arasinda koprii gorevini

ustlenmekte, CSP’den gelen bilgileri talep edilen bicimde veri merkezine



iletmektedir. Yine veri merkezinden gelen talepleri (terminallerin programlanmast,
anlik pozisyon istegi gibi) CSP araciligi ile gemideki terminallere iletmek ASP’nin
gorevidir. ASP’ler ayrica gemideki iletisim terminallerinin test edilmesi ve
yapilandirilmasi hizmetlerini de vermektedir. Hem yeni terminaller hem de mevcut
terminallerin iletisim testlerinin yapilmasi ve terminallerin anlik pozisyon taleplerine
cevap verip vermediginin testi ASP’lerin verdigi hizmetler arasindadir. Gemideki
terminallerin herhangi bir nedenle otomatik olarak rapor gondermedigi ya da
diizensiz rapor gonderdigi durumlarda ASP gerekli miidaheleyi yapmakta ve
terminalin istenildigi gibi rapor gondermesini saglamaktadir. Kasim 2012 itibar ile

LRIT sisteminde aktif olarak hizmet veren ASP sayis1 23°tur [16].

Cizelge 2.2 : LRIT sistemindeki ASP’ler ve hizmet vermekte olduklari iilkeler.

Adi Hizmet Verdigi Ulke(ler)

Pole Star Applications Limited Misir; Avustralya; Bahreyn; Banglades; Belize; Bermuda (Birlesik
Krallik); Bolivya; Brunei ; Kanada; Cayman Adalari (Birlesik Krallik);
Cook Adalari; Dominik; Faroe Adalari, Danimarka; Gambiya; Gana;
Guyana; Man Adasi (Birlesik Krallik); Israil; Jamaika; Urdiin; Kenya;
Kuveyt; Liberya; Marshall Adalar1; Karadag; New Zealand; Yeni Zelanda;
Pakistan; Papua Yeni Gine; Filipinler; Katar; Seyseller; Sierra Leone;
Singapur; Glney Afrika; Birlesik Arap Emirlikleri

GMT Cybernetics Co. Ltd. Glney Kore

Directorate General of Shipping Hindistan
(India)

Kemilinks International Pte Ltd Mogolistan; Tayland
MORSVIAZSPUTNIK Rusya

TURKSAT Satellite fran; Tiirkiye
Communication and Cable TV
and Operation A.S.

Collecte Localisation Satellite Belgika; Britanya Virjin Adalar (Birlesik Krallik); Bulgaristan; Sile;

(CLS) Kolombiya; Hirvatistan; Curacao (Hollanda); Gliney Kibris Rum
Yonetimi; Cek Cumhuriyeti; Danimarka; Misir; Estonya; Falkland Adalar
(Malvinas Adalari) (Birlesik Krallik); Finlandiya; Fransa; Almanya;
Cebelitarik (Birlesik Krallik); Yunanistan; Gronland (Danimarka); izlanda;
Irlanda; italya; Letonya; Litvanya; Lilkksemburg; Malta; Meksika;
Hollanda; Hollanda Antilleri (Hollanda); Norveg; Polonya; Portekiz;
Romanya; Slovakya; Slovenya; ispanya; isvec; Birlesik Krallik; Vanuata

Fulcrum Maritime Systems Ltd Antigua ve Barbuda; Bahama; Barbados; Komorlar; Japonya; Mauritius;
Myanmar; Saint Kitts ve Nevis Federasyonu; Saint Vincent ve
Grenadinler; Tanzanya Birlesik Cumhuriyeti; Venezuela




Cizelge 2.2 (devam): LRIT sistemindeki ASP’ler ve hizmet vermekte olduklari

ulkeler.

Ad1

Hizmet Verdigi Ulke(ler)

CARRIERWEB-BR Solugdes
Tecnoldgicas Ltda.

Absolute Maritime Tracking
Systems, Inc

China Transportation
Telecomunications Center

Brezilya; Uruguay

Panama

Cin; Hong Kong, Cin; Makao, Cin

SatPro Int. Ltd. & Co. KG Isvigre
State Enterprise of Maritime Ukrayna
Telecommunication of Ukraine

(MORCOM)

Direccion Nacional de los Ekvador
Espacios Acuéticos (Ecuador)

PT. SOG Indonesia Endonezya
Maritime Rescue Co-ordination Kuzey Kore
Centre (RCC) of DPR Korea

SOREMAR Fas

CLS America Amerika

MaritimeChain.com Pte Ltd

Kiribati; Tuvalu

Telekom Malaysia Berhad Malezya
Tesacom Argentina S.A. Arjantin
MODOOTEL LTD Kambogya
Global Satcom Limited MMG Azerbaycan

2.2.4 Veri Merkezleri

Sistemdeki bir baska bilesen de LRIT “Veri Merkezleri-DC”dir. Veri merkezlerinin
ana gorevi; gemiden ya da diger veri merkezlerinden gelen LRIT bilgilerini
toplamak, saklamak ve talep halinde yetkilendirilmis birimlere iletmektir. Veri
merkezleri diger veri merkezlerine “Uluslararast1 Veri Degisim Merkezi-IDE
(International Data Exchange)” araciligi ile baghidirlar ve diger veri merkezlerinden

gelen talepleri kurallar dahilinde otomatik olarak cevaplandirmaktadirlar. Veri
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merkezleri hizmet verdikleri {ilkenin gemilerinden gelen pozisyonlari en az bir (1) yil
siireyle ve yillik denetim gerceklesene kadar saklamak zorundadirlar. Veri
merkezleri tek bir Ulkeye hizmet vermeleri halinde “Ulusal”, birden fazla tlkeye
hizmet vermeleri halinde “Kooperatif” ve belli bir bdlgedeki Ulkelere hizmet

vermeleri halinde “Bolgesel” veri merkezi seklinde adlandirilmaktadir. Kasim 2012

itibar1 ile LRIT sistemindeki veri merkezi sayisi toplam 64’dir [17].

Cizelge 2.3 : LRIT Veri Merkezleri ve hizmet verdikleri tlkeler.

Ad1

Tard

Hizmet Verdigi Ulke(ler)

Cezayir
Antigua and Barbuda
Arjantin

Avusturalya

Ulusal Veri Merkezi

Ulusal Veri Merkezi

Ulusal Veri Merkezi

Ulusal Veri Merkezi

Cezayir
Antigua and Barbuda
Arjantin

Avusturalya; Cook Adalari; Yeni Zelanda; Papua Yeni
Gine

Azerbaycan Ulusal Veri Merkezi Azerbaycan

Bahama Ulusal Veri Merkezi Bahama

Bahreyn Ulusal Veri Merkezi Bahreyn; Kuveyt; Katar; Birlesik Arap Emirlikleri
Banglades Ulusal Veri Merkezi Banglades

Barbados Ulusal Veri Merkezi Barbados

Belize Ulusal Veri Merkezi Belize

Bolivya Ulusal Veri Merkezi Bolivya

Brunei Ulusal Veri Merkezi Brunei

Kambogya Ulusal Veri Merkezi Kambogya

Kanada Ulusal Veri Merkezi Kanada

Sile Ulusal Veri Merkezi Sile; Kolombiya; Meksika

Cin Ulusal Veri Merkezi Cin; Hong Kong, Cin; Makao, Cin
Komorlar Ulusal Veri Merkezi Komorlar

Kuzey Kore Ulusal Veri Merkezi Kuzey Kore

Dominik Ulusal Veri Merkezi Dominik
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Cizelge 2.3 (devam): LRIT Veri Merkezleri ve hizmet verdikleri tlkeler.

Adi Tara Hizmet Verdigi Ulke(ler)
Ekvador Ulusal Veri Merkezi Ekvador
Misir Ulusal Veri Merkezi Misir
Guyana Ulusal Veri Merkezi Guyana
Hindistan Ulusal Veri Merkezi Hindistan
Endonezya Ulusal Veri Merkezi Endonezya
fran Ulusal Veri Merkezi  iran

Israil Ulusal Veri Merkezi  Israil
Jamaika Ulusal Veri Merkezi  Jamaika
Japonya Ulusal Veri Merkezi Japonya
Urdiin Ulusal Veri Merkezi  Urdiin
Kenya Ulusal Veri Merkezi Kenya
Liberya Ulusal Veri Merkezi Liberya
Malezya Ulusal Veri Merkezi Malezya
Marshall Adalar Ulusal Veri Merkezi Marshall Adalari
Mauritius Ulusal Veri Merkezi Mauritius
Karadag Ulusal Veri Merkezi Karadag
Fas Ulusal Veri Merkezi Fas
Myanmar Ulusal Veri Merkezi Myanmar
Nijerya Ulusal Veri Merkezi Nijerya
Pakistan Ulusal Veri Merkezi Pakistan
Panama Ulusal Veri Merkezi Panama
Filipinler Ulusal Veri Merkezi Filipinler
Guney Kore Ulusal Veri Merkezi Guney Kore
Rusya Ulusal Veri Merkezi Rusya

Saint Kitts ve Nevis

Saint Vincent ve
Grenadinler

Seyseller

Ulusal Veri Merkezi

Ulusal Veri Merkezi

Ulusal Veri Merkezi

Saint Kitts ve Nevis

Saint Vincent ve Grenadinler

Seyseller
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Cizelge 2.3 (devam): LRIT Veri Merkezleri ve hizmet verdikleri tlkeler.

Ad1

Turu

Hizmet Verdigi Ulke(ler)

Sierra Leone

Singapur
Guney Afrika
Tayland
Turkiye
Ukrayna
Tanzanya
Amerika
Vanuatu
Venezuela

Bermuda (Birlesik
Krallik)

Cayman Adalari
(Birlesik Krallik)

Man Adas: (Birlesik
Krallik)

Faroe Adalar
(Danimarka)

Avrupa Birligi

Brezilya

Pacific

Information
Distribution Facility

Ulusal Veri Merkezi

Ulusal Veri Merkezi
Ulusal Veri Merkezi
Ulusal Veri Merkezi
Ulusal Veri Merkezi
Ulusal Veri Merkezi
Ulusal Veri Merkezi
Ulusal Veri Merkezi
Ulusal Veri Merkezi
Ulusal Veri Merkezi

Ulusal Veri Merkezi

Ulusal Veri Merkezi

Ulusal Veri Merkezi

Ulusal Veri Merkezi

Kooperatif Veri
Merkezi

Bolgesel Veri
Merkezi

Kooperatif Veri
Merkezi

Kooperatif Veri
Merkezi

Sierra Leone

Singapur

Gambiya; Gana; Glney Afrika
Tayland

Turkiye

Ukrayna

Tanzanya

Amerika

Vanuatu

Venezuela

Bermuda (Birlesik Krallik)

Cayman Adalar1 (Birlesik Krallik)

Man Adasi (Birlesik Krallik)

Faroe Adalari, Danimarka

Belcika; Britanya Virjin Adalar1 (Birlesik
Krallik); Bulgaristan; Hirvatistan;

Curacao (Hollanda); Kibris; Cek Cumhuriyeti;
Danimarka; Estonya; Falkland Adalar1 (Malvinas
Adalar) (Birlesik Krallik) ; Finlanda; Fransa;
Almanya; Cebelitarik (Birlesik Krallik);
Yunanistan; Groénland (Danimarka); Izlanda;
Irlanda; italya; Letonya; Litvanya; Lilksemburg;
Malta; Hollanda; Hollanda Antilleri (Hollanda);
Norveg; Polonya; Portekiz; Romanya; Slovakya;
Slovenya; Ispanya; Isveg; Birlesik Krallik

Brezilya; Uruguay

Kiribati; Tuvalu

Avrupa Birligi Deniz Kuvvetleri(Somali); NATO
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2.2.5 Veri Dagitim Plam

“Veri Dagitim Plani-DDP” ise, LRIT sisteminin diizglin ¢alisabilmesi igin gerekli
olan temel bilgileri saklayan ve siirekli gilincellenen bir veritabanindan olusan bir

bilesendir. Veri dagitim plan1 asagidaki bilgileri icermektedir.

I. LRIT sistemindeki bitin bilesenlerin tanimlayici numaralart ve bu

bilesenlerden sorumlu olan kisilerin iletigim bilgileri,

ii. Sistemdeki liye iilkelerin igsu, karasal ve 1000 deniz mili alanlarini

tanimlayan cografi sekillerin koordinatlari,
iii.  Ulkelere ait liman ve diger tesislere ait koordinat bilgileri,

iv.  Ulkelerin LRIT bilgisini paylasmak istemedikleri iilkelere ait bilgiler.

14



3. LRIT SISTEMININ ISLEYISI

3.1 LRIT Verilerine Erisim

SOLAS Bolim V/19-1.8’de belirtildigi gibi sozlesmeye taraf devletler, LRIT
bilgisine giivenlik ya da baska amagla kullanmak {izere ve talep etmeleri halinde dort

sekilde erisebilmektedir:

i.  Bayrak devleti olarak: Taraf devletler kendi bayraklarini tasiyan gemileri

konum ya da mesafe sinir1 olmadan istedikleri zaman takip edebilmektedir.

ii.  Liman devleti olarak: Taraf devletler kendi limanlarina ugrayacak olan biitiin

gemileri mesafe sinir1 olmaksizin takip edebilmektedir.

iii. Ky devleti olarak: Taraf devletler kiyilarindan itibaren 1000 deniz mili ve

daha az mesafeden gecen gemileri takip edebilmektedir.

iv.  Arama kurtarma merkezi olarak: Arama kurtarma merkezleri bagli olduklar
ulkelerin veri merkezleri Gzerinden istedikleri gemileri Ucretsiz olarak takip
edebilmektedir, yalniz talep edilen LRIT bilgisi arama kurtarma amaci ile

kullanilmak zorundadir.

IMO MSC 88’de alinan karar ile NATO ve benzeri giivenlik gii¢lerinin de LRIT
bilgilerinden yararlanmasina imkan taninmistir. Ancak, LRIT bilgilerini paylasip

paylasmamak tilkelerin tercihine birakilmistir [18].
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Sekil 3.1 : Tlrkiye nin kiy1 devleti olarak biitiin gemileri takip edebilecegi alan [19].

Veri merkezleri, IDE ve DDP bilesenlerinin birbirleri ile haberlesebilmek icin
kullandiklar1 on bes mesaj tipi bulunmaktadir. Uluslararast LRIT aginda bu mesaj
tiplerinin kullanilmast zorunlu iken; soézlesmeye taraf devletler (Contracting
Governments) kendi ulusal aglarinda ihtiyaglarina gore farkli mesaj tipleri
kullanabilmektedirler. Ornegin Tiirkiye Panama bayrakli bir gemiyi takip etmek
istediginde Tiirkiye veri merkezi Panama veri merkezine gerekli talebi standart mesaj
tiplerini  kullanarak gondermek zorundadir amcak Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanlig1r gemi takip istegini Tiirkiye veri merkezine farkli sekillerde
iletebilir. Asagidaki sekilde LRIT agindaki iletisim katmanlar1 (A’dan F’ye kadar)
gorilmektedir. Tarali alanda gergeklesen iletisim igin IMO Sirkiiler MSC.1/Circ.

1259, Revizyon 5’de anlatilan mesaj tiplerinin kullanilmasi zorunludur.
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Sekil 3.2 : LRIT agi iletisim katmanlar1 [20].

Cizelge 3.1. LRIT aginda kullanilan mesaj tipleri.
Mesaj
.. ) Adi Aciklama

Tipi

1 Periyodik Pozisyon Raporu (Periodic 15 dakika ile 24 saat arasinda degisebilen araliklarda
Position Report) gonderilebilir.

2 Anlik Pozisyon Raporu (Polled Position Herhangi anda en fazla 15 dakika icinde edinilebilen
Report) pozisyon raporu.

3 Arama ve Kurtarma Pozisyon Raporu Arama ve Kurtarma merkezlerince yapilan taleplerin
(SAR Position Report) cevabi olarak gonderilen pozisyon raporu.

4 Pozisyon Talebi (Position Request) Bir veri merkezinin diger veri merkezinden belirli bir
gemi i¢in pozisyon bilgisi talep edebilmesi icin
kullanilan mesaj tipi.

5 Arama ve Kurtarma Anlik Pozisyon Arama ve Kurtarma merkezleri tarafindan anlik

Talebi (SAR poll request) pozisyon talebi i¢in kullanilan mesaj tipi.
6 Arama ve Kurtarma Su Ustl Resmi Talebi  Arama ve Kurtarma merkezleri tarafindan belirli bir
(SAR SURPIC Request) deniz alanindaki tim gemilere ait pozisyon bilgisi
talebi igin kullanilan mesaj tipi.

7 Alind1 Onay1 (Receit) Veri merkezlerinin gelen talepleri pozisyon bilgisi ile
cevaplayamadiklart durumlarda kullandiklari mesaj
tipi.

8 Veri Dagitim Plan1 Duyurusu (DDP DDP sunucusu tarafindan veri dagitim planinin yeni

Notification) versiyonu yayimlandiginda bu durumu biitiin LRIT
bilesenlerine haber vermek i¢in kullanilan mesaj tipi.
LRIT bilesenlerinin DDP d i dagit

9 Veri Dagitim Plan1 Talebi (DDP Request) resenl erlnm. . sunueusundan Ve.r1. ?gl m
planini talep etmek icin kullandiklart mesaj tipi

10 Veri Dagitim Plani Giincelleme (DDP DDP sunucusunun talep edilen veri dagitim planint

Update)

LRIT bilesenlerine géondermek i¢in kullandig1 mesaj
tipi.
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Cizelge 3.1 (devam): LRIT Veri Merkezleri ve hizmet verdikleri tlkeler.

Mesaj
A A Aciklama
Tipi
11 Durum Bilgisi (System Status) DDP sunucusu, IDE ve veri merkezlerinin operasyonel
durumlarini bildirmek i¢in kullandiklar1 mesaj tipi.
Jurnal (Journal) Kooperatif ya da bolegesel veri merkezleri tarafindan
12 dahili haberlesme kayitlarini IDE ye gonderebilmek
icin kullanilan mesaj tipi.
Tarife Duyuru (Pricing Notification) Veri merkezlerinin diger merkezlere gonderdikleri
13 pozisyon bilgileri i¢in uyguladiklar tarife bilgisindeki
degisiklikleri duyurmak i¢in kullanilan mesaj tipi
Tarife Talebi (Pricing Request) Veri merkezlerinin diger veri merkezleri tarafindan
14 yayinlanan tarife bilgisini talep etmek i¢in
kullandiklar1 mesaj tipi.
15 Tarife Glincelleme (Pricing Update) Veri merkezlerinin giincel tarifelerini diger veri

merkezlerine gondermek i¢in kullandiklar1 mesaj tipi.

3.2 LRIT Sisteminin Kullanim SeKilleri

LRIT, denizde emniyetten daha ¢ok denizde giivenligin saglanmasi ve deniz
alanlarinin kontrol altinda tutulmasi amaci ile kurulmustur. Diger bir amac1 ise arama
ve kurtarma faaliyetlerinde tehlikedeki gemilere daha hizli ulasilabilmesi ve

civardaki gemilerin kurtarma faaliyetlerine daha kolay dahil edilebilmesidir.

LRIT bilgileri uydu iizerinden veri merkezlerine iletildiginden gemi personelinin
kullanimina agik degildir. Bu nedenle Otomatik Tanimlama Sistemi-AlS (Automatic
Identification System) gibi denizde seyir emniyetine dogrudan yardimeci
olamamaktadir. AIS sayesinde gemi personeli g¢evredeki gemilerin tanimlayici
bilgilerini ilgili ekranlarda gorebilirler ve gemilerle iletisim kurarken bu bilgileri de
kullanabilirler. Boylece AIS seyir emniyetine de 6nemli dlciide katki saglar. Ancak,
LRIT oncelikle bu amag icin tasarlanmadigindan seyir emniyetine gemi personelinin

dogrudan kullanabilecegi sekilde katki saglamamaktadir.

LRIT sistemindeki terminallerin gemi personelinin herhangi bir mudahalesi
gerekmeden ¢aligmas1 ve gerektiginde uzaktan, yeniden programlanabilmesi, LRIT
sistemini AIS ve benzeri gemi takip ve tanimlama sistemlerine gore ¢ok daha
giivenilir hale getirmektedir. AIS raporlari gemiden karaya sifrelenmeden

gonderildiginden hem uygun alictya sahip olan herkes tarafindan
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gorunttlenebilmekte, hem de heniiz kara istasyonlarina ulasmadan degistirilme ya da
engellenme risklerine agiklardir. Bu nedenlede giivenlik amagli kullaniminda riskler
bulunmaktadir. Diger taraftan LRIT sisteminde gemi terminali, ilgili uydular ile
giivenli bir iletisim kanali iizerinden haberlesmektedir ve harici miidahalelere
neredeyse tamamen kapalidir. Bu nedenle giivenlik giicleri tarafindan giivenilir bir

bilgi kaynagi olarak kabul edilmektedir.

LRIT sistemi, uydu iizerinden calistigindan AIS’ de oldugu gibi VHF menzili
(yaklasik 60 deniz mili) [21] ile siirli kalmayip neredeyse biitiin deniz alanlarinda
gemilerin takip edilmesine olanak vermektedir. LRIT sistemi hem bayrak
devletlerine kendi gemilerini siirekli ve mesafe kisitlamasi olmadan hem de liman

devletlerine limanlarin1 ziyaret edecek olan gemilere yine mesafe kisitlamasi

olmaksizin takip edebilme imkan1 saglamaktadir.

Sekil 3.3 : AIS ile takip edilebilir deniz alanlar1 [22].
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x, ISDN, MPDS, 3.1Khz audio
x, 9.6kbps data, MPDS

Sekil 3.4 : LRIT sistemi ile takip edilebilir deniz alanlar1 [23].

Deniz alanlarini siirekli kontrol altinda tutmak isteyen tilkeler (USA, Kanada ve AB
iyesi lilkeler basta olmak iizere) LRIT sistemini aktif bir bi¢imde kullanmaktadirlar.
Bu amacgla kendi gemilerini mesafe sinir1 olmadan takip edebildikleri gibi,
limanlarina ugrayan ya da kiyilarindan ugraksiz gegen yabanci bayrakli gemileri
takip edebilmektedirler. LRIT sisteminde gemilerden gerektiginde her 15 dakikada
bir pozisyon bilgisi almak mumkinddr. Her (lke kendi gemilerine ait pozisyon
bilgilerini siirekli olarak (aksi belirtilmedikg¢e 6 saatte bir) almaktadir. Ancak tilkeler
isterlerse belli bir cografi alana giren ya da bu alandan ¢ikan gemileri igin de farkli
bir raporlama periyodu belirleyebilmektedirler. Yabanci bayrakli gemiler ise kiyi
seridinden 1000 deniz miline kadar olan alan dahilinde seyretmeleri kosulu ile takip
edilebilmektedir. Eger yabanci bayrakli gemi, bu gemiyi takip eden iilkenin limanina
ugrayacak ise 1000 deniz mil’lik mesafe sinir1 ortadan kalkmaktadir. Kiyidan 1000
deniz mili alanindaki tiim gemiler yerine, lilke i¢in kritik olabilecek belirli alanlar
tanimlayip, sadece bu alanlara giren gemileri takip etmek daha yaygin bir kullanim
seklidir. Ulkeler ihtiya¢ olmasi halinde 6 saatlik standart raporlarm disinda anlik
pozisyon bilgisi talebinde de bulunabilmektedirler. Bu tur talepler en ge¢ 30 dakika

icinde cevaplanmaktadir [24].
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Uluslararas1 Veri Degisim Merkezi (IDE) 2010 yilinin basindan 2012 yilimin ilk
yarisina kadar yaklasik olarak 31 milyon LRIT mesajin1 bir veri merkezinden diger
veri merkezine aktarmustir. Bunlardan 22.5 milyonu gemilere ait pozisyon; geri
kalan1 ise pozisyon talebi vb. sistem iginde kullanilan diger mesajlardir. 2010°dan
itibaren iki buguk yil i¢inde IDE tarafindan elleglenen pozisyon raporlarinin U¢ aylik
donemler halinde dagilimlari asagidaki grafikte goriilmektedir. LRIT sisteminin
kullanimi1 giderek artmis ve son 6 ¢eyregin verilerine gore yillik elleclenen pozisyon

miktari yaklasik 11 milyonu bulmustur [25].
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Sekil 3.5 : IDE tarafindan elleclenen LRIT posizyon raporlari.

Istatistikler incelendiginde LRIT sisteminde diger iilkelere en cok pozisyon bilgisi
gonderen llkeler arasinda Panama, Liberya, Marsal Adalari, Singapur ve Bahama
Adalarn bas1 ¢ekmektedir. Bu filkelerin ortak ozellikleri ¢ok sayida gemilerinin
olusudur. Diger tilkelerden en ¢ok pozisyon bilgisi alan iilkeler ise Amerika Birlesik

Devletleri, Kanada, Kore Cumhuriyeti ve Giney Afrika’dir [26].
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4. DENiZ EMNIYETI VE DENiZ GUVENLIGI

4.1 LRIT ve Deniz Emniyeti

LRIT sistemi, hem deniz emniyeti hem de deniz giivenliginin saglanmasi amaci ile
yogun bir sekilde kullanilmaktadir. Arama ve Kurtarma faliyetleri, LRIT sisteminin
deniz emniyetinin saglanmasi amaci ile kullanim sekline iyi bir 6rnektir. Arama ve
Kurtarma faaliyetleri kapsaminda alinan ya da goénderilen pozisyon bilgileri tamamen
ucretsizdir. LRIT, Arama ve Kurtartma Merkezleri i¢in ¢ok biiyiik kolayliklar
saglamaktadir. Tehlikedeki gemiye yardim edebilecek yakindaki gemilerin tespiti,
LRIT sistemi ile oldukca basittir. Arama ve Kurtarma Merkezleri, pozisyon
bilgilerine iki tiirlii erisebilmektedirler. Bunlardan biri SURPIC (Surface Picture, Su
iistii resmi) olarak adlandirilan ve belli bir alan i¢indeki tiim gemilere yonelik erisim
sekli digeri ise belli bir gemiye yonelik erisim seklidir. Arama ve Kurtarma
Merkezleri gerekli olmasi halinde yar1 ¢capt 1000 deniz miline kadar genisleyebilen
dairesel bir alandaki biitiin gemilerin bilgilerini sorgulama imkanina sahiptir. Bu
imkan, tehlikedeki gemilere hizla yardim etmeyi miimkiin kilmaktadir. Asagidaki
sekilde 100 millik bir alan1 kapsayan Circular SURPIC (Dairesel su dstli resmi)
talebi gorilmektedir. Bu tlr talepler IDE (zerinden tum veri merkezlerine
iletilmektedir. Veri merkezleri de, kendilerine rapor gonderen gemilerden belirlenen
alan icinde olanlara ait pozisyon bilgilerini talebi yapan veri merkezine, veri merkezi

de gelen cevaplart Arama ve Kurtarma Merkezine iletmektedir.
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Sekil 4.1 : Ornek SAR SURPIC talebi.

IMO alt komitelerindken COMSAR 16’ya Cin tarafindan sunulan ddkiimanda
anlatilan kurtarma operasyonu, LRIT sistemin Arama ve Kurtarma faliyetlerinde
kullanimina O6rnek olarak verilebilir. LRIT sisteminin faal olarak kullaniimaya
basglandan kisa bir siire sonra Agustos 2009°da Cin bayrakli CHANG YING adh
gemi Cin Denizi’nin gilineyinde tayfuna yakalanmig ve Cin Arama ve Kurtarma
Merkezi’'ne yardim ¢agrisinda bulunmustur. Cin Arama ve Kurtarma merkezi de
geminin bulundugu alanda 600 mil yarigapinda bir SURPIC talebinde bulunmus ve
civardaki gemilerin bilgilerini alarak bu gemilerden CHANG YING’e yardim
etmelerini istemistir. CHANG YING’in tayfuna yakalandigi zaman takip ettigi rota
ve Cin Arama ve Kurtarma Merkezi’nin SURPIC talebi sonrasi civardaki gemilere
yonelik diger veri merkezlerinden aldig: bilgiler (SURPIC, su ustl resmi) asagidaki
sekillerde goriilmektedir [27].
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Sekil 4.3 : CHANG YING’1n bulundugu bolgedeki su tistii resmi.

LRIT sisteminin Arama ve Kurtarma faaliyetleri i¢in 2010 yilinin basindan itibaren
2012 yilinin ilk yarisina kadar olan stredeki kullanim miktarlar1 3 aylik donemler
seklinde asagidaki grafikte gorulmektedir [28].
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Sekil 4.4 : Arama ve Kurtarma faliyetleri kapsaminda kullanilan pozisyon raporlari.
4.2 LRIT ve Deniz Giivenligi

Aralik 2010’dan itibaren LRIT sistemi NATO ve EU NAV FORCE gibi askeri
birimlerin kullanimina da a¢ilmistir [29]. Bu kararin alinmasinda Aden Korfezi ve
etrafindaki korsanlik faaliyetleri etkili olmustur. Adi gecen giivenlik gii¢leri, tehlikeli
olarak belirlenen bdlgelere giren biitiin gemileri iicretsiz olarak takip etme imkanina
sahiptir. Uye iilkeler istemezler ise giivenlik giigleri ile gemi bilgilerini paylasmama
hakkina sahiptirler, ancak genelde batin Glkeler guvenlik gicleri ile ortak hareket
etmektedir. NATO ve Avrupa Birligi Deniz Kuvvetleri korsanlik faliyetlerinin
oldugu denizlerde donanmalarini konumlandirmiglar ve LRIT sayesinde tehlikedeki
gemilere hizli bir bigimde yardim ulastirabilmektedirler. Birgok bayrak devleti
tehlikeli sularda seyreden gemilerinden giinde dort pozisyon yerine daha sik
pozisyon raporu almayi tercih etmekte bu sayede korsanlik faliyeti olmasi halinde
gemilerine daha hizli ulasabilmektedirler ya da giivenlik giiglerine daha net pozisyon
bilgisi verebilmektedirler. LRIT sisteminin korsanlikla miicadele kapsaminda
giivenlik giiclerinin kullanimina agilmasindan itibaren 2012 yilinin ilk yarisina kadar
yaklasik 4.5 milyon pozisyon (yaklasik 7000 gemiye ait) raporu bayrak devletleri
tarafindan giivenlik giiclerine iicretsiz olarak iletilmistir. Asagidaki grafikte li¢ aylik
donemler halinde gilivenlik giicleri tarafindan alinan gemi pozisyon bilgileri

gorilmektedir [30].
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Sekil 4.5 : Korsanlikla miicadele kapsaminda giivenlik gii¢lerine
aktarilan pozisyon raporlari.

Google earth

Sekil 4.6 : NATO ve EU NAV FORCE tarafindan korsanlikla miicade
kapsaminda siirekli takip edilen deniz alani.

Yukaridaki sekilde goriilen alan hem NATO hem de Avrupa Birligi Deniz Kuvvetleri
tarafindan aktif olarak takip edilmektedir. Bu bdlgede seyir yapan gemilere ait
pozisyon bilgileri, gemilerin bayrak devletleri tarafindan veri merkezleri araciligr ile

bahsi gecen giivenlik giiclerine aktarilmaktadir.
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4.3 LRIT Sisteminin Diger Kullamim Alanlari

LRIT sisteminin kullanim alanlar1 arama ve kurtarma faliyetleri ve korsanlikla
miicadele ile siirli kalmamaktadir. Gemi hareketlerinin takip edilmesi gereken
biitiin durumlarda LRIT sistemi kullanilabilir. Ulkemiz dahil birgok Avrupa iilkesi
Libya’daki i¢ savas yiiziinden kendi vatandaslarini deniz yolu ile kurtarma yolunu
secmis ve gemilerini LRIT sistemi ile adim adim takip etmistir. Japonya’da 2011
yilinda meydana gelen deprem sonrasi niikleer sizint1 tehlikesine karsi Japonya

kiyisindaki deniz trafigi yine LRIT ile izlenmistir [31].

Su an uygulamalar1 olmamak ile birlikte LRIT sisteminin olasi kullanim alanlarina,
deniz kirliliginin arastirilmast sirasinda kirlilige neden olan deniz araglarinin
kolaylikla kimliklerinin tespit edilmesi ve seferberlik durumunda ya da ulke
cikarlarimin bahse konu oldugu diger durumlarda ilgili iilkenin bayragini tasiyan

gemilerin diinya Uzerinde nerede oldugunun belirlenmesi 6rnek gosterilebilir.
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5. SONUC

LRIT sisteminin iilkeler tarafindan ne amacla ve hangi yogunlukta kullanildigini
kiresel Olcekte tespit edebilmek icin IMSO’daki verilerden faydalanilmistir.
Verilerin analizi sirasinda yazar tarafindan gelistirilen ve IMSO’da LRIT denetimleri
icin kullanilan yazilimlardan faydalanilmistir. IMSO’da LRIT sisteminin
denetimlerini gerceklestiren yazarin; katilmis oldugu toplantilar ve denetimler
sirasinda edinmis oldugu tecriibeler tez ¢alismasinda dogrudan kullanilmistir.

Yapilan ¢alisma ile elde edilen bulgular asagidaki gibi 6zetlenebilir.
LRIT sistemini digerlerinden ayiran en 6nemli 6zellikleri;

i.  gemi personelinin dogrudan kullanimina agik degildir (LRIT bilgileri uydu

uzerinden veri merkezlerine direk iletilir),
ii.  kullanicidan bagimsiz oldugundan daha giivenilirdir,
lii.  harici miidahalelere kapali bir sistemdir,
iv.  kapsama alani en genis kiresel takip sistemidir,
v. lilkelere kendi ve diger iilkelerin gemilerini takip imkani saglar,

vi.  Arama Kurtarma faaliyetlerinin daha aktif ydrtttilmesinde etkilidir (verilerin
otomatik olarak iletilmesinden dolayi), koordinasyonu kolay hale getirir
(tehlikedeki geminin yakinindaki gemiler LRIT sistemi sayesinde hemen
Ogrenilebilir)

vii.  Ozellikler arama kurtarmada diger iilkenin onayinmn beklenmesi gibi
nedenlerden kaynakli zaman kayiplart ve hedefe uygun biirokrasi ortadan

kalkmustir.

Giivenilir ve kesintisiz olarak gemilerin kiiresel takip edilebilmesine olanak saglayan
LRIT sistemi, heniiz 2009 yilindan itibaren aktif olarak kullanilmaya baglanmistir.
Bu zaman diliminde bir ¢ok agidan kullanimi test edilmis ve verileri kullanilmistir.
Sistem kurulurken amacglandigi gibi denizleri daha giivenli hale getirmek i¢in

oldukca yogun bir bicimde kullanilmaktadir. Bu amaca yonenik kullanim seklinin en
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fazla 6rneginin korsanlik ile miicadele oldugu goriilmiistiir. Benzer sekilde deniz
emniyetine de arama kurtarma operasyonlarini daha etkili hale getirdiginden olumlu

katkilar1 olmustur.

Ulkelerin LRIT sistemini kullanim sekilleri incelenmis ve sistemin daha verimli
kullanilabilmesi i¢in neler yapilmasi gerektigi arastirilarak asagidaki sonuglar

cikartlmistir.

Turkiye’de dahil birgok iilke, kurallar geregi veri merkezini kurmus, kendi gemilerini
takip etmek ve diger llkeler ile bilgi paylasimi i¢in gerekli olan alt yapiy
hazirlamigtir. Ancak, mevcut diger sistemler (Gemi Trafik Hizmetleri-VTS, Arama
Kurtarma Koordinasyon Merkezleri, Liman YoOnetim Bilgi Sistemleri vb.) ile
entegrasyonu yeteri diizeyde saglayamamislardir. LRIT wverileri genelde veri
merkezinin sundugu bir web sayfas1 lizerinden takip edilebilmektedir ki, bu tamamen

statik bir kullanim seklidir.

Oysa ki; LRIT sisteminden gelen veriler VTS ve diger takip sistemleri ile entegre
edilebilir; aym1 ekranda farkli bir katmanda goriintiilenebilir, geminin bulundugu
alana gore ya da bir limandan olan mesafesine gore bir takim iglemler dizisi otomatik
olarak tetiklenebilir. Ornegin; Aden Korfezi yakinlarindan gegen gemiler igin
ilkelerin Arama ve Kurtarma Koordinasyon Merkezlerinde alarm olusturulabilir ya
da limana yaklasan bir gemi i¢in limanlara bildirim yapilabilir. Bu ve benzeri
ornekleri ¢ogaltmak miimkiindiir, ancak, hepsinde vurgulanan ihtiyag benzer
olacaktir. LRIT’den daha c¢ok faydalanabilmek i¢in sistemin bahsi gegen diger
sistemler ile tam olarak entegre edilmesi ve gemilerin konumlarina gore bir takim
islemleri otomatik olarak gerceklestirebilen bir altyapi gelistirilmesi gerekmektedir.
Bdylece, LRIT sisteminin otomatik olarak calisacak sekilde tasarlanmis olusu ve
bagka sistemlerle ¢ok kolay entegre edilebilir olmast LRIT sisteminin sadece emniyet
ve giivenlik amacgh degil, cevre kirliligi ya da kacgakeilikla miicadele gibi farkl

alanlarda da kullanimina imkan saglamaktadir.
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