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ONSOZ

Bu calgmada, Marpol 73/78 konvansiyonunda gemi kaynakh kirliligin
engellenmesine yonelik olarak bulunan eklerin getirdigi zorunluluga dayah olarak
Haydarpasa Limannda kurulmus olan atk ahm tesisinin  halhazrda durumu
ncelenmistir.  Tesis incelenmesinden Once atikk alm tesisi disiincesi hakkmnda
bilgller verildikten sonra uluslararasi cergevede bir atkk alm tesismin planlamasma
deginilmis ve yine boOyle bir tesiste bulunabilecek gerek atik alm gerekse atign
almmndan sonra islemesi veya armtimasma yonelk ekipmanlardan bahsedilmistir.
Elde edilen veriler Haydarpasa Limanindaki tesislerle karsilagtirlarak —gerekli
eklemeler veya diizenlemeler ortaya konmus ve gerekli Oneriler yapimistir.

Bu calsmamda yardmlarmdan dolayr tez damgmanm Saymn Yard. Dog¢. Dr. Miinip
Bas’a tesekkiirlerimi sunarken bana desteklerini eksik etmeyen aileme de tesekkiir
ederim. Tez sunumu konusunda bana yardimci olan degerli dostum Y. Miih. Melih
Mengi’'ye de tesekkiir etmek isterim.

Son olarak bana gerekli bilgileri bulmamda ellerinden gelen yardmm yapmaktan
cekinmeyen Haydarpasa Limami calsanlarma, Metin Ticaret ve Yakamoz Denizcilik

yoneticilerine tesekkiirlerimi sunarim.

Alp AYDIN
Aralk, 2004
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OZET

HAYDARPASA LIMANINA ULUSLARARASI ATIK ALIM TESIiSi
MODELININ UYGULANMASI

Alp AYDIN

Bu calismada, atikk ahm tesisleri hakkinda bilgiler verilip daha sonra atikk alim
tesisleri ile ilgili olarak standartlann bulanabilecegi MARPOL 73/78
konvansiyonuna bagh olarak giiniimiiz ihtiyaclarina uygun modern bir atik
alim tesisinde bulunmasi1 miimkiin veya bulunmasi gerekli attk alim ve atik
isleme/antma elemanlann ortaya konmus, bu elemanlar hakkinda bilgiler
sunulmustur. Sonraki konularda modern bir atik ahm tesisinin planlanmasi
sirasinda karsilasilan adimlardan ve aynca attk ahm tesisleri projeleri i¢in
yararlanilabilecek fon kaynaklanndan da bahsedilmistir. Atitk ahm tesisleri
planlanmasi bittikten sonra artik tesislerin isletilmesi sirasinda olusan
maliyetleri karsilamaya yonelik olarak tesisin attk alimnda uygulayabilecegi
ucretlendirme sistemleri de tamtilmustir. Nihayet en sonunda Haydarpasa
Limanminda ki halihazirda ki durum belirtilerek gerek atikk alim ekipmanlan,
gerek iicretlendirme sistemi baz yurt disi iilke limanlan ile karsilastinlnmstir.
Sonu¢ olarak eksiklikler ortaya konarak gerekli diizenleme ve eklentiler
yapimasi gereKkliligi belirtilmis tir.
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In this study, at first chapter some informations regarding the study itself is
given. Second chapter summarizes the concept of waste reception facilities and
therir history. Third chapter contains information about hazardous materials,
which are under control of MARPOL 73/78 convention. At the forth subject,
planning of the port waste reception is dealed. Fifth chapter is where cost
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1.GIRIS

1.1.Giris Ve Calismamin Amaci

Gemi kaynakh kirliligin  engellenmesine  yonelik  olarak  yillar  boyu
diizenlemeler yapimustr. Bu  diizenlemelerin - genel olarak gemi yonli olarak
yapidig1 goriilmektedir.

Ancak ik olarak 1954 yilinda OILPOL 54 (International Convention for the
Prevention of Pollution of the Sea by Oil) konvansiyonu ile tezin konusu olan kara
tabanl bir uygulama olan atk ahlm tesislerini gormekteyiz. Giinlimiizde gemi
kaynakll deniz kirliligini Onlemeye yonelk bir konvansiyon olan MARPOL
konvansiyonu ile atk ahlm tesisleri diisiincesi devam etmektedir. Bu konvansiyonun
aln tane eki bulunmakta ve yiiriirlikteki bes ekten dort tanesi atk ahm tesisini
zorunlu hale getirmektedir.

Atk ahm tesisleri aym zamanda denizin kirletimesini engellemeye yonelk en
Oneml uygulamalardan biri olmakla birlkte MARPOL konvansiyonunun eklerinde
bulunan kisitlamalar ve yasaklamalarm uygulanabilmesinde de gemilerin en biiyiik
yardimeist  olmaktadwlar. Yagh atklar denize bosaldignda etkilerinin  tahliyenin
yapildigi yerden cok daha uzaklarda bile etkismi gOsterebilmesi, plastk atklarmm
yizlerce yl dogada kalabilmesi aslnda atkk alm tesislerinin  Onemini ortaya
koymaktadir.

Haydarpasa Limam ise eski Onemini kaybetmis olsa da halen iilkemizin
Oonemli limanlarmdan biri olmay: siirdiirmektedir. Ancak {iilkemizin en biiyik devlet
limanlarmdan biri olan Haydarpasa Limaninda atkk ahm islemi nasil ve hangi
ekipmanlarla yapimaktadw? Peki standartlar neler gerektirmektedir? Yurt dist
limanlarinda bu zorunluluk nasil yerine getirilmektedir?



2.ATIK ALIM (KABUL) TESISLERI

Bu bolimde yaznn konusunu teskil eden atk ahm (kabul) tesislerine genel
olarak degmilecek ve tarihi gelisimleri agiklanacaktir.

2.1. Atik Alim Tesisi Nedir?

Atk alm tesisi bir gemideki atiklar, yagh karigmlary, zehirli svi ve ¢Opleri
alabilecek herhangi bir yapidr. Bu yapmmn tipi ve biiyiikligli limam zyaret eden
gemilerin ihtiyaclarma gore degiskendir. Herhangi bir liman icin bir varil ve bir ¢op
kutusu yeterli olabilir iken bir baska lman igin ¢ok daha biiyiik tanklar gerekli
olabilir. Bu yapilarm yeterliikleri ile ilgili bilgler ve standartlar gerek MARPOL
konvansiyonunun eklerinde, gerekse IMO (International Maritime Organisation)
MEPC (Marine Environment Protection Comittee) komitesinin 44. oturumunda
bulunmaktadwr. [1,5]

2.2. Atk Alim Tesislerinin Ge¢misi

1950’ lerde ve 1960’ larda uluslararasi seviyede gittikce artan denizlere atilan
atiklarla basa cikabilmek amaciyla uluslararasi enstitiler kurulmaya baslandi
Giliniimiizde ise gerek Birlesmis Milletler yapisi altnda gerekse bu yapmmn dismda
kiiresel veya bolgesel enstitiiler ve diizenlemeler mevcut.

Ilk gemi kaynakh yag kirliliginin kontrol altma almmasma yonelk uluslararast
konvansiyon OILPOL 54 (International Convention for the Prevention of Pollution
of the Sea by Oil) olmustur. Bu konvansiyona 1962 ve 1969’da yapilan Onemli

diizenlemelere ragmen konvansiyonun amacmi etkin olarak  gerceklestirmesinde



zayif kaldigi noktalar bulunmaktaydi OILPOL 54, taraflarma yeterli atk ahm
tesisleri kurulmasina yonelik gerekli adimlari atmalar i¢in bazi sorumluluklar
yiklemekteydi ancak atk alm tesislerinin kurulmasmi liman devletlerinin takdirine
birakiyordu.

OILPOL 54’ iin zayif kalmasi sebebiyle deniz ¢evresinin gerek yag gerekse diger
zararh maddeler ile kirletiimesini azaltmak amach olarak OILPOL 54’ iin yerine
1973 yilnda MARPOL (International Convention for the Prevention of Pollution
from Ships) hazrlandi. Daha sonra konvansiyon 1978 yiinda gelistirildi  ve
konvansiyonla birlikte 1978 protokolii tek basma MARPOL 73/78 haline getirildi.
MARPOL 73/78 iki protokol ve asagida belirtilen kirliliklerin Onlenmesine iliskin
alt1 tane ek icerir:

e Ek1 Petrol ve tirevleri

e Ek 2 Dokme zehirli stvi maddeler

e Ek 3 Paketlenmis olarak tasman zararh maddeler

e Ek4 Pissu

e EK5 Cop

e Ek 6 Hava kirliligi

MARPOL 73/78 konvansiyonuna gore ek I' in 12. maddesi ek II’ nin 7.
maddesi, ek IV’ iin 10. maddesi, ek V’ in 7. maddesi taraf iilkkelere yeterli kapasitede
atkk alm tesislerini diizenleme sorunlulugu getirmektedir.

Ek T ve II, MARPOL 73/78’ 1 kabul eden taraflara zorunludur. Diger eklerse
thtiyaridir. Ek I, 2 Ekim 1983°te; ek II, 6 Nisan 1987°de; ek III, 1 Temmuz 1992°de;
ek 1V, 27 Eylil 2003’de; ek V, 31 Aralk 1988’de yiiriirliige girmis olup ek VI heniiz
yirtirliige girmemistir.

MARPOL 73/78, OILPOL 54’e nispeten alm tesisleri konusunda daha giicli ve
daha gelismis yapiya sahipti. Ayrica bu konvansiyon taraflarma yeterli atik alm
tesisleri kurulmast ve gemilerin ihtiyaclarmi gereksiz gecikmelere neden olmadan
gidermeleri  zorunlulugunu  getirir.  Ancak bu zorunluluk sadece gerekli tesislerin
kurulup gemilerin atklarmmn alnmasit ile bitmemekte aym zamanda bu atklara
gerekli islemlerin yapilip elden c¢ikarimasmi yiiklemektedir ki bu zorunluluk bir atik
yonetim politikas1 gerektirmektedir. [1,2,4]



2.3. Atk Alim Tesislerinin Yeteriligi

En kisa tabiriyle atk alm tesislerinin  mmimum kapasiteleri, tesise verilen
artiklar1 ve karisimlar1 alabilecek kadar olmahdir.

IMO kaynaklarmda yeterliligin tammu  “yeterlilifin  saglanmast i¢gin  liman;
kullanicillarm ~ operasyonel ihtiyaglarmi  dikkate almah ve normal olarak limam
kullanan  gemilerden kaynaklanan atk tipleri ve miktarlarnt i¢cin alm tesislerini
saglamalidir” seklinde yapimaktadir.

Alm yetene§i, gemilerin limanda iken olan siirekli ihtiyaglarm zamanmnda
kargilayabiimelidir. Her tiirlii atkk ve ¢Opiin alnmasi srasnda gereksiz gecikmeler
olmayacak sekilde diizenlemeler yapimal, atign tiiriine gore faydalanimasi gereken
gemi ile atlkk ahm tesisi arasmdaki boru sistemleri ve/veya her tiirli ekipman hazr
olmahdir.

Atk alm icin alman Tcretler, eger alniyorsa, tesislerden faydalamimasmda
isteksizlik yaratacak seviyede olmamahdir.

MEPC komitesinin 44. oturumunda atik alm tesisleri planlanirken;

1. bir gemnin limana ugramasi srasmda hazr olmal

2. kullanicilarda isteksizlik doguracak maliyetlerde olmamali

3. elverisli ve kullanim1 kolay sekilde yerlesimi tayin edilmeli

4. cogunlukla limana gelen tim atik tiirlerini alabilmeli

5. gemilere gereksiz gecikmelere neden olmamal

gibi etkenlerin gdz Oniinde bulundurulmas1 gerektigi ortaya konmustur.

Ancak burada gereksiz gecikme tanmmm da yapimasi gerekmektedir. Gemmnin
kaptani, armatdrii veya yetkili temsilcisi; dogru mercileri genellikle atik tahliyesinin
tahmini zamanndan en az 24 saat Once bilglendirmelidir. Bu bilgilendirme srasnda
herhangi 6zel veya olagandis1 atklar da bildirilmelidir.

Atk alm tesisinden yararlanma talebi; verilecek atk tirli, miktar, geminin
tahmini limana variy zamany tahmini yanasma zamam gibi tim gerekli bilgieri
icermelidir. Atk tahliyesinin zamam taraflarca belirlenmeli ve geminin  limana
ugrama nedeninin yik tahliyesi veya yiklemesi olmadig durumlar haricinde yiik

ellecleme cahsmas1 swrasmda gerceklesmelidir.



Nihayet gereksiz gecikme durumu artiklarm veya atklarm alnmasi swrasmnda
geminin gecikmesinin, gemi kaynakh oldugu durumlar, giivenlk gerekgeleri veya
limanin normal usulii disinda olmasi halinde meydana gelmektedir.

Son olarak her ne kadar MARPOL 73/78 konvansiyonunun standartlar1 arasmda
yer almasa da atk alm tesislerinin yeterliligi gemilerden alman atiklarm islenmesi,
ayristirlmas1  konusunda da  kendini  gOstermektedir. Alman atklarm islenmesi ve
ayristrlmast  sonucu  alman atklarm ¢evre kirliligne neden olmayacak hale
getirilmesi ile tesislerin amacglarma hizmeti ne kadar basardiklar1 ortaya konmaktadir.
[1,3]



3.GEMIi KAYNAKLI ATIKLAR

Bu bolimde gemi kaynakh atiklarm neler oldugu, tanmm, hangi MARPOL ekinin
hangi atiklart kapsadimi ve MARPOL’ iin giincel durumuna gore atiklarm alnmasi
srrasmda dikkat edilmesi gereken hususlar hakkmnda bilgi verilecektir.

3.1.MARPOL’ iin Kapsadig1 Atiklar

Daha oOnce bahsedildigi gibi MARPOL’ iin alt1 tane eki bulunmakta ve bu
eklerden bes tanesi atik alm tesisi zorunlulugu getirmektedir. Ancak atk alm tesisi
zorunlulugu getiren bu bes ekten dordi yiiriirlige girmis olup bir tanesi heniiz
yuriirlige girmemistir. Yiriirlikte ki atk alm zorunlulugu getiren ekler; ek I, ek II,
ek IV, ek V olmaktadrr.

MARPOL konvansiyonunda ki ekler zararh maddelerin denize atimasm
diizenlemektedir. Zararh maddelerin tanmu konvansiyona gore “denize atildignda
insan hayatma zararlara maruz brakan, deniz yasamma ve canh kaynaklara zarar
veren, denizn kanuni kullanmlarma miidahale eden wve konvansiyonca kontrol

edilen maddelerden igeren her tiirli madde” olarak yapilmigtir.

MARPOL eklerince bosaltilmasina limitler getirilmis zararh maddeler:

e petrol ve tiirevleri (Ek I);

e zehirli stvi maddeler, 6regin dokme kimyasallar (Ek II);

e pis su (Ek IV);
e ¢op ve ek I, I, IIT ve IV digmdaki (kat1 ve siv1) diger gemi kaynakh atiklar
(Ek'V)



Bir geminin normal operasyonlar1 swrasmda ortaya c¢ikan ve periyodik olarak
tahliyesi gereken, tahliyeleri icin atk ahm tesislerimne ihtiyag duyulan tiim zararh
maddeler atk olarak tanmlanmstr. Bu atklarm ¢op gbi bazlart evlerdeki atiklara
benzer ve aym sekilde islem gorebilirler. Ancak genel olarak ek I ve ek II atiklan,
zehirl olmalary, tutusabilir olmalart veya dier gerek fiziksel gerek kimyasal
Ozelliklerinden dolay1 tehlikeli atklar olarak smiflandiriimahdrlar. Bu  tehlikel
atiklar daha kati diizenleyici kontrollere gerek duyarlar.

MARPOL ek III’ iin konusunu olusturan paketlenmis olarak tasman tehlikel
maddeler icin atik ahm tesislerine ihtiyag yoktur. Ancak eger paket zarar gormiigse
ve paketin igeriginden disartya sacima oluyorsa, ek V’ in gerektirdigi sekilde atik
alm tesislerine ihtiyag olunur.

MARPOL ek VI ise daha once belirtildigi gibi gemi kaynakh hava emisyonlarm
smrlandrmaya yoneliktir. Bu emisyonlar; ozona zararh maddeleri, nitrojen oksitleri
(NOx ), siilfiir oksitleri (SOx) ve ugucu organik bilesikleri igerir. Heniiz ek VI
yiriirlige girmemis olmasma ragmen birgok {ilkede bunlara karsi diizenlemeler
bulunmaktadwr. [1,2,6,7]

3.2.Yagh Atk Tipleri (Ek I)

MARPOL 73/78 de yagh atklara karsi diizenlemeler, petrol ve tiirevlerinin
kirliligini engellemek icin diizenlemeler olan ek I’ de bulunmaktadir.

Ek T" de yag tanmm ‘“ham petrol, fuel oil, slac ve rafine edilmis iirtinler (Ek II
dahilinde olan petrokimyasallar haric) dahil olmak {izere tiim petrol iiriinleri” olarak
yapimustr. Bu tanim bitkisel ve hayvansal yaglari, ki bunlar Ek II dahilindedir,
icermemektedir. “Yag icerifi olan her tirli karism” olarak tanmlanan yagh
karismlarda ek 1 dahilindedir. Ek T dahilinde bulunan maddeler bu ekin appendix I’
inde listelenmistir. Ancak tabii ki bu maddeler sadece bu liste ile smirli degidir.

Ek T gemi kaynakl yagn depolanmasi ve tahliyesi ile ilgili gerekleri ortaya
koyarken bu ekin 12. maddesi konvansiyona taraf iilkelerin asagidaki limanlar igcin
yagh kargmlar i¢in alm tesisleri kurmasmi gerekli kilar:

e Vargmdan hemen once 72 saatten veya 1200 deniz milinden fazla olmamak

tizere ballasth sefer yapmis tankerlere ham petrol yiiklenen tim liman ve

terminaller;



e Giinde ortalama 1000 metrik tondan fazla ham petrol dismdaki petrollerin
yikklemesi yapilan tiim liman ve terminaller;

e Gemi tamir veya tank temizleme tesisleri olan tiim limanlar;

e Ek I madde 17° de belirtilen slag tanklari olan gemilere hizmet veren tim
liman ve terminaller;

e Ek I madde 9’ a gore yagh sintine sulari ve diger artiklarm tahliyesinin
yapllamayacagi limanlar;

e Ek I madde 9’ a gore kombine tastyicilarm yagh artiklari tahliye edemeyecegi
tim dokme yik yiikleme limanlar1.

Yagh atklar agsagidaki gibi ana gruplara ayrilabilir:
e Kullanilmis yaglama yaglar

e Yakit artiklan

e Slac

e Yagh sintne sulari

e Kirli balast sular

e Yagh tank ykamalar

Yagh atklar icin alm tesislerinin kapasitesinin belirflenmesinde yukarida belirtilen
farkh gruplara gore beklenen miktar ve tipler belirlenmelidir. [1,2,4]

3.3.Dékme Zehirli Sivi Atiklar (Ek II)

S zehirli maddeler icin gerekli diizenlemeler MARPOL 73/78 ek II’ de, dokme
zehiri stvi maddelerin  kirliliginin engellenmesi i¢in diizenlemelerde, yer almaktadir.
Ek II bu atklar1 madde dort kategoriye ayrmustir. Bu kategoriler:

Kategori A:

Denize tank temizleme veya balast basma islemleri swrasnda tahliye olduklarmda
deniz kaynaklarma veya insan saghgma biiyik zararlara maruz brakan, canh
kaynaklara veya denizin kanuni kullanmlarma zarar veren; bu ylizden siki kirlilik
engelleyici uygulamalar1 gerekli kilan zehirli sivi maddeler.



Kategori B:

Kategori A’ da ki gibi, ancak bir hasara veya zarara neden olan; bu yiizden &zel
kirlilik engelleyici Olgiimlerin uygulanmalarin1 gerekli kilan maddeler.

Kategori C:

Kategori A’ da ki gbi, ancak ufak tehlke veya ufak zararlara neden olan; bu yiizden
Ozel isletim kosullarmi gerekli kilan maddeler.

Kategori D:

Kategori A’ da ki gibi, ancak anlasilabilir tehlikeler veya c¢ok ufak zararlara neden
olan; bu yilizden operasyon durumlarinda biraz dikkat gerektiren maddeler.

Ek I’ ye konu olan maddeler aym ekte appendix II’ de listelenmistir. Aym sekilde ek
II kapsamu dismda kalan maddelerde appendix III’ te listelenmistir. Maddelerin
smiflandriimast stirekli olan bir uygulamadr. Listede olmayan bir madde yine de ek
II kapsammnda olabilir. Bu durum ek II madde 3’ te a¢iklanmustir.

Ek II madde 7; zehirli svi maddeler i¢in hangi limanlarda atkk ahm tesisi
kurulmas1 gerektigini ortaya koyar:

a. tim yikleme ve tahliye limanlar, bu tir artk ve zehwrli svi madde igeren
karismlar1 tagtyan gemilere gereksiz beklemeye neden olmayacak yeterh atik
alm tesislerine sahip olmalidir.

b. kimyasal tanker tamirlerinin ger¢eklestirildigi tiim limanlar

Ek II’ nin uygulamada, her kategori i¢cin tank temizleme operasyonlari dahil olmak
lizere gerekli tahliye usullerini ortaya koymasi ¢ok donemlidir. [1,2,4]

3.4.Pis Su (EK IV)

Pis su i¢in gerekli diizenlemeler MARPOL 73/78 ek IV’ te, gemi kaynakh pis su
kirliligini engellemek i¢in diizenlemelerde, yer almaktadw. Ek IV pis su atklarm
tanimlanistir:

a. drenaj ve tuvaletlerden, frengi deliklerinden ¢ikan her tiirlii atiklar

b. tibbi yerlerden gelen drenaj



C. canh hayvanlarin bulundugu yerlerden drenaj

d. yukarda tanmlananlarla karismis diger atk sular

Ek IV madde 10 pis su i¢in tiim limanlarda atk alm tesisi kurulmasi
gerektigini ortaya koyar.

Ek IV madde 11 pis su atklar1 i¢in tahliye baglantilarmin standartlarin1 ortaya
koymaktadrr. [1]

3.5. Cop (EK V)

MARPOL 73/78 ek V madde 1 ¢opli “geminin normal operasyonlar1 srasmda
ortaya c¢ikan ve siirekli veya periyodik olarak atimasi gereken, diger eklerde
bahsedilen maddeler dismda kalan taze balk haricindeki her tiirlii yiyecek, yasam ve
operasyonel atiklar” olarak tanmmlamistr. Madde 3, 4 ve 5 (madde 6 istisnalar1 haric)
denize plastik atimasm yasaklar ve daneg, yiizebilen paketleme materyalleri, yemek
artiklari, kagit, cam, metal, sise, canak ¢Omlek ve benzeri maddelerin denize

atiimasini smirlandirir.

Madde 3 ve 5’ e gore plastik terimi sentetik halatlar, sentetk balk aglar1 ve
plastik torbalar1 kapsamakla birlkte bunlarla smirl degildir.
Tablo 3.1 ¢Op tiplerine Ornek olusturmaktadr. Bu Ornek tim gemilerden ve tim
aktiviteler sonucu olusabilecek atklari temsil etmektedir. Ornekler yasam atiklar ve

operasyonel atiklar olmak {izere iki ana bashkta incelenmistir.

Yasam atiklar1 her tiirlii yiyecek artiklari ve gemideki ikamet srasinda ortaya g¢ikan
atiklart kapsamaktadir. Operasyonel atklar ise yilkk kaynakh atiklari, bakmm atiklarmi
ve yik kalntilarm kapsamaktadr. Yik kaynakh atklar; yik istifi ve elleglenmesi
sonucu atkk haline gelen maddelerdir. Bakim atklar1 ise makine ve giiverte
departmaninca geminin bakmmlar1 ve isletimi swasmda toplanan atklardr. Yik
artiklann da diger eklerm kapsammnda tanimlanmadiklar1 veya listelenmedikleri siirece

¢Op olarak tanmlanmistrr.
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Ek V madde 7 limanlarda atk alm tesislerini gerektirir. Bu gereklilik tiim
limanlar i¢in gecerlidir.[1]

Yiyecek Atiklari Tibbi atiklar

Paketleme materyalleri Siseler,canak ¢omlek vb
(plastik,teneke,vb) Kagit

Bakim atiklari

* yagh bezler

* makine bakim kalintilari

*is, kurum ve makine tortulari

* kinlmig pargalar

* paketleme materyalleri (kadit, plastik
metal, yag siseleri vb )

* kal ve kiriklar

* pas

* boya

Yiik kalintilari

Yiik kaynakl atiklar
* panyol tahtalari

* paletler

* kaplamalar

* seritler

Cesitli atiklar

* canl hayvan atiklari
* ag takimi
* ¢Op yakma sonrasi

kalan kul/cturuf

Kaynak: [1]
Tablo 3.1. Cop tiplerine drnek
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4.ATIK ALIM TESISLERININ PLANLANMASI VE KURULMASI

Bu boliimde oOnce atk ahm tesislermin planlanmasi swrasmdaki basamaklar
anlatilacak, atik alm tesislerin yerlesimi ile ilgili secenekler anlatidiktan sonra gemi
kaynakh atklar daha yakindan incelenerek bu atklarm almmasi swrasmnda
yaralanllacak ekipman alternatifleri tantilacak, atikk almu sonrasi geri doniisiimleri
hakkmda bilgi verilecektir.

4.1.Atik Yonetim Stratejisi

Atk yOnetimi stratejisi bir limanda mutlaka uygulanmasi gereken bir Gzellik
olarak karsmiza ¢ikmaktadr. Temel olarak atk yOnetim stratejisi gemiler icin atik
alm tesislerinin ve (st yapmm uluslararasi diizenlemelere uygunlugunu, gemilerin
ihtiyaclarm gereksiz gecikmelere neden olmadan atiklarm nasil ve kim tarafindan
ilgilenilecegini ortaya koyan sistematik bir yaklagimdir.

Diizgiin bir atk yOnetim stratejisi ekonomik olarak 6nemli yiikler getirse de uygun
bir strateji uygulanmamasi sonucu ortaya c¢ikabilecek sorunlarm ¢oziimii i¢in gerekli
olabilecek harcamalar daha yiiksek olacag gbi yine aym nedenle ortaya c¢ikan
ekolojik ve saglk problemleri tamamen ¢Oziimsiizdiir. Ayrica bir limann farkh
oncelikleri olan bircok yararlamcis1  bulunmaktadr. Uygun fiyatla 1yi  hizmet
verilerek ihtiyaclarm tam olarak karsilanabilmesi i¢in yine atik yOnetim stratejisinin
Onemi ortaya ¢ikmaktadir.

Bir atkk yonetim stratejisinin icermesi gereken bilgiler sunlardir:

e atk alm tesislerinin kapasite ve tipleri konusunda bilgi

e atklarin toplanmasi ve almi srasmnda uygulanan usuller

e ficret sistemi

e atk yonetim plam yiriitiilmesinde sorumlu kisiler

e alnan atklarin kaydmin tutulmasina yonelk metotlar.
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Atk  yonetimi stratejisi  olusturulurken en makul maliyet ve ugrasmm
saglanmasi i¢in bazi admlar vardr. Ancak dikkat edilmesi gereken bu admmlarm
bolimler halinde tek tek yapimast yerine hepsinin birbirine  paralel
yiriitiilmesine 6zen gosterilmesidir. Bu admmlar:

e Atk yoOnetim stratejisinin  olusturulmasim  saglayacak  olan  grubun
olusturulmast: Bu grup dogru kisilerden olusturulmah ve ik olarak atkk alm
stratejisi olusturulmas1 yolunda gerekli bir plan olusturmalidir.

e Atk durumu hakknda bilgi toplanmas: Atk sorununun ¢Oziimiine
baglamadan Once cevre problemleri ortaya konmali ve buna gbre bir rapor
hazrlanmalidir.

e Gerek atk sorunu gerekse ekipmanlar konusunda yardim alnmast Genellikle
boyle bir yardim bu konuda daha Once deneyimi olmus yabanci iilkelerden
deneyim transferi ile olabilir. Bu tiir yardimlarm beraber ¢alisma yerine kisa
donemli damsmalar seklinde olmas1 gerek deneyim kazanimasi yolunda
gerekse daha uygun atk yOnetimi stratejisi olusturulmasmda daha verimli
olacaktr. Ancak her limanda dis yardma ihtiya¢ gerekmeyebilir. Kiiciik
limanlar ve marinalar elbet kendileri degerlendirmelerini yapabilirler.

e Gegici atk toplamasi yOntemlerinin hayata gecirilmesi: Gegici yOntemler
gerek hangi tiir atklardan ne kadar miktar alndim hakkmda kesin bilgiler
elde edilmesi gerekse atkk alm operasyonlart swrasinda olusan sorunlar ve
problemlerin  goriilmesi  yoniinden olduk¢a yararhdwrlar. Bunlar bilindigi
zaman ihtiyaclar dogrultusunda standartlarm ve gerekliliklerm tahmini daha
kolay olacaktr. Bunun yannda gegici atk toplama yontemleri ile gerek
yonetim gerekse operasyon personeli deneyim kazanmis olacaklardir.

e Personel egitimi i¢in programlarm baslatiimas: Gerek bilgi gerekse teknik
egitimler verilerek personelin ihtiyaclar1  karsilayabilecek yeterli yetenege

ulasmas1 saglanmalidir.

Atk  yonetim stratejisi  gelistirilirken  atklarm  elleglenmesi  srasmda  gerekli
kanunlarm  gelistiritmesine,  verilen  hizmetin  siirekli  gézlemlenerek  tesislerin
gelistirilmesine ve Ozellkle atk ahm tesislerinin giivenli olarak isletimesine 6zen
gosterilmelidir.  [3]
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4.1.1.Atik ahm tesisi zorunlulugu ve baz imkanlar

Alm tesisi kurulmasi zorunlulugu MARPOL 73/78” mn hiikiimetlere yiikledigi bir
sorumluluktur. Bu zorunluluk gerek kamuya ait girisimler yoluyla halledilebilecegi
gbi aym zamanda Ozel sektor girisimi e de yerine getirilebilir. Her iki yolunda

kendine has avantaj ve dezavantajlar1 bulunmaktadir.

Ozel sektor

Ozel sektdrden yararlanmanin en 6nemli avantaji bu konuda uzmanlasmis bir sirketin
en maliyet verimli sekilde egitimli personeli saglamasidir.

Atk alm tesislerinin oldugu yerlerde bu tir firmalara bir lisans verme sistemi
getirilerek bir bu konuda sorumlu merciler tarafindan standartlar ve zorunluluklar
getirilebilir.

Kendi mobil atk toplama imkam olan firmalar olmasi miimkiindiir. Atk aritmm,
islemesi veya atigm yok edilmesi icin yerlesik tesisi olmayan bu tir sirketler,
topladiklar1 atiklar1 onaylanmis bir depolama, artma veya yok etme tesisine verme
kontrat1 veya izni ile zorunlu tutulabilirler.

Boyle bir 0zel atk alm tesisinden yararlanlmasmin bir dezavantaj, sirketlerin
gerekli atik artma/isleme yapmadan dogrudan denize verip iicret kwrarak bir ticari
Ustiinliik elde etmeye calgmalarma yol acabilmesidir. Bu sekilde ki tehlikeler lisans
sayllarmi smrrh tutarak, siki isleme teknikleri kullammm zorunln kilarak, kimi
tesisleri  kullanmayr  zorunlu  kilarak  veya Tcretleri kontrol altmda tutarak
engellenebilir. [1]

Kamuya ait girisimler

Aym Ozel sektor atk ahm tesisinden yararlamimast gbi kamuya ait girisiminde
avantaj ve dezavantaji vardr. Yeterli fon ayrldig siirece ilgili kamu standartlarma
uygun Omek bir atk alm sistemi kurulabilir. Dezavantaj ise atk alm tesisinin
kontrol ve uygulamasinin yine tesisleri isleten hikkiimet tarafindan yapimasidir. [1]
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4.1.2. Limanlar arasi strateji gelistirilmesi

Basitce aciklamak gerekirse limanlar arasi strateji atklar tim limanlarda
almrken merkezi bir artma tesisine tasmmasidir. BOyle bir strateji her limanda bir
artma/igleme tesisinden daha maliyet verimli olabilir.

Limanlar arasi strateji ki seviyede uygulanabilir:

e Bolgesel seviye: komsu iikkelerdeki limanlar isbirligi yapar.

e Yerel seviye: bir iilkedeki limanlar igbirligi yapar.

Boyle bir isbirligi Ozellikle atklarm miktarmm ¢ok diisik olmasmdan dolayr
alnvigleme tesisi kurulmasinin ¢ok maliyetli oldugu durumlarda yapilir. [1]

4.2.Atik Alm Tesislerinin Planlanmasi

Atk alm ve isleme tesisleri planlanrken limandan faydalanan gemilerin
ihtiyaglarmm  kargilanmasi  ve atk alm iglemmnin ¢evreye zarar vermeyecek
uygunlukta olmast gereklidir. Planlamasi diizglin yapimamug bir atk alm tesisi tam
olarak verimli olamayacak ve kotii yerlesim, karisik usuller, kisith yararlanabilirlik
veya yiksek maliyetler gibi nedenler dolayisiyla tesislerden  yararlamimak
istenmeyecektir.

Tesislerin planlamasi1 swasmda c¢esitli sathalar vardr. Zaman srasma gore bu

safhalar:

e cahsma/planlama sathasi

e dizayn/miihendislik sathasi
e ingaat/yiiriitme sathasi

e degerlendirme/karar sathasi

e tesislerin operasyonu ve bakimu
Bu safhalarm uzunlugu Ozellikle tesisin - kurulacagr iilkenin  durumuna = gore

degiskenlk  gosterir.  Ozellkle — degerlendirme/karar  sathast  gerekli  biitgenin
saglanmas1 dolayisiyla uzayabilir. [1]
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4.2.1.Planlama/cahsma safhasi

a) Fizibilite calismalan

Planlama/caliyma sathasmda proje plam genellkle bir fizbilite c¢algmas: ile
gelistirilir.  Fizibilite ¢ahsmasi boyutlarnt  belirli bir duruma gbére hazirlanr ve
asagidaki bilglleri iceren, atik yoOnetim stratejisi idle uyumlu olan bir proje plam ile
sonlanir:

o yiirtirlikteki eklere bagh olarak bir alm tesisine ne kadar ihtiyag var

e atk alm tesisince alnacak atk tip ve miktarlarmin belirlenmesi

e atk almi i¢in hali hazirda imkanlar

e alm ve isleme tesisi i¢in en iyl secenegin bulunmasi

e yer secim c¢alismasi

e yaklasik yatrim ve isletme maliyetleri hesaplanmasi

e dizayn/miihendislik sathalar1 i¢cin planlama dénemi

e cevreye etkinin belirlenmesi

b) Toplanacak bilgi

Fizibilite caligmasi genellkle ik plan dizaym yapilabilecek bilgilerin toplanmasi
ile baglar. Calisma i¢in 6nemli olan bilgiler sunlardir:
Liman karakteristikleri

e limanin yeri

e cevre ile ilgili bilgi

e rihtimlar ve ekipmanlar

e belrli atklar1 alabilecek firma veya organizasyon bilgileri

e gerekli bos alan

e var olan veya miimkiin isgiicii

e atk testleri i¢in ne tiir laboratuvarlar gerekh
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Gemi karakteristikleri
e mevcut gemi trafigi ve gemilerin tipleri
e gemi Ozelliklerinde ve denizcilikte gelecek egilimleri

e atk alm tesisleri icin gemilerin boyut limitleri

Atik karakteristikleri
e alnacak atklarmn tip ve miktarlar1 ile limandan tahliye olacak atik tahminleri
e lmanda iiretilen atk tip ve miktarlari

Liman atik ellecleme karakteristikleri
o gemilerden atk alabilecek mevcut tesisler (yerlesimleri, giivenlik, goriis,
isaretler, isiklandirma. Vb)

Uygulanabilir kurallar, diizenlemeler
e lman kirliligini 6nleme ve miicadele amagh diizenlemeler

e iilkede uygulanan atik yonetim stratejisi

Fizibilite cahsmalarmn yiirliten takmmn {yelerinin sahip olmas1 gereken baz
yetenekler olmahdr. Bu takmmm {yeleri teknik yetenekleri ile farkh dizaynlarm
fizibilite  ve  yaklasgk maliyetlerini  belirleyecekleri  miihendislik  ¢alismalarmi
yapabimelidir. Yie bu takimmn dyeleri her bir farkh dizaynn operasyon
masraflarmi, getirilerini  ve performans analizlerini yapabilmeleri i¢in operasyonel
yetenege de sahip olmahdwr. Her zaman bu yetenege sahip kisiler olamayabilir, bu tiir
durumlar i¢in dig kaynaklardan yardm almabilecegi gibi IMO’ nun  teknik

yardimlagsma bolimiinden de damsmanlar ve uzmanlar aracihgr ile yardim almabilir.

¢) Calisma safhasiin degerlendirilmesi

Planlama/calisma sathast sonunda, gelecek sathanm nasil devam edecegmnin
yorumlanmasint kolaylastirmak amaciyla bir degerlendirme gereklidir.
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Elde edilen tahmini maliyetler temel almarak projenn mali degerlendirmesi
yapimahdr. Bu dogrultuda yapilan maliyet tahminlerinin dogrulugu &nemlidir. ilk
cahyma sathasmda, mihendislik c¢ahgmasmin biiyiikligiine bagh olarak, genellikle
%25-35 dogrulukta maliyet tahminleri yapilr.

[k degerlendirilmesi gereken fizibilte cahsmasmm istenen sonucu ortaya koyup
koyamadi@idr. Bu sathada elde edilen bulgulara gore fikir dizayn caligmalar
yapilacagndan tim ekibin hem fikir olmasi gerekmektedir. Daha diisik miktarlarda
mithendislk caligmalar1 yapimis oldugu i¢cin  halen tesislerin dizaynnda biiyik
degisimler yapma sanst vardr. Projenin ilerleyen safhalarmda dizayn daha detayh
hale gelecek ve degisiklikler maliyeti biiyiik yonde etkileyecektir. [1]

4.2.2.Dizayn/miihendislik safhasi

Atk alm tesisi planlamasmda bir sonraki satha dizayn/mithendislk sathasidrr.
Genellikle bu satha iki bolime ayrilir:

e temel mihendislik (veya 6n mithendislik)

e detayh mithendislik (veya tliretim miihendisligi)

Temel miihendislik sathasi fizibilite c¢ahsmalari ile daha detayh dizayn ve daha

dogru maliyet tahminleri arasmda bir ara noktadwr. Tim ekipman ve araglar
detaylandrilir ve diger dokiimanlarla genel bir plan hazrlanr. Maliyet tahminleri
%10-20 dogruluga sahip olurken toplam miihendislk c¢alismalarmm %25-40 1 bu
safhadadir.
Temel mithendislik safhasi da degerlendiriimelidir. Bu degerlendirmeler ufak dizayn
degisikliklerme veya planlamada veya finansmanda ufak degisikliklere sebep
olabilir. Genellkle bu safhadan sonra projenin devam edip etmeyecegine karar
verilebilir. Eger projenin devamma karar verimigse yapilan degerlendirmeler detayh
mithendislik sathasma gecisin baslangic1 olacaktir.

Detayh miihendislk sathasmda, temel miihendislk sathasmda elde edilen
dokiimanlar daha detayh olarak calsiir. Gerekli materyaller ve ekipmanlara karar
verilir ve alt Ustleniciler kiralanr. Detayh mithendislk sathasmda ortaya konan
dokiimanlar temelinde nihayet tesislerin insast baglayabilir. Detayh miihendislik
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sathast da diger sathalar gbi degerlendiriimelidir ve buna gore insaata baglama
karar1 almmaldr. Degerlendirmelerin  sonuglart 6zellkle gelecek projeler i¢cin ¢ok
yararh olabilir. Degerlendirmeler swrasmda asagidaki etmenler Onemlidir:

e Proje istenen sonucu ortaya koyabildi mi?

e Proje, maliyet verimli mi?

e Kusurlar ve darbogazlar nelerdi; bunlarm gelecek projelerde ortaya ¢ikmasm

engellemek icin Oneriler nelerdr? [1]

4.2.3.Insaat ve yiiriitme safhasi

Genellikle detayh miihendislk uygulamalari bitmeden insaat baglayabilir. Ancak
mgaat iginin gidisatmm kontroli Ozellkle yapilan hatalarm diizeltiimesinin  ¢ok
pahaliya mal olmasindan dolayr azami dikkat gerektirmektedir.

Tim dizayn ve disiincelerin tesisler olarak gerce§e doniistiiriilmesine  6zen
gosterilmelidir  ancak insaat isleri swasmda wufak tefck de olsa dizaynda
ongoriillemeyen durumlardan dolayr baz degisiklikler olur. Bu degisiklikler srasmnda
gerekli diizenlemelerin saglanabilmesi ¢ok onemlidir.

Tesis ingas1 tamamlandiktan sonra artlkk son kontroller baglayacaktr. Bu kontroller;
ekipman, borular ve bunun gibi enstriimanlarm operasyona baglangic igin  son
kontroliidiir. Kontrollerden sonra tesis artik operasyona almabilir. Bu sathada artik

tesis cahsmaya baslamis ve normal operasyon durumuna gegmistir. [1]

4.2.4.Proje kontrolii

Projenin  tim  safhalarmdan sonra  projenin  ilerlemesinin  kontrolii  ve
degerlendiriimesi onemlidir. Genellikle projeyi denetlemek i¢cn bir proje miidiiri
atantr.

Kontrol i¢cin kullanlabilecek etkili yontemlerden biri; beliri basar1 amaglar
belirleyip bunlari bir g¢ubuk cizelgeye yerlestirdikten sonra, bu amaglarm her birinin
diizenli ilerleme toplantilar1 srasmda kontrol edilmesidir.

Is ilerleme raporlart degisikk proje sathalarmda tutulmahdr. Bunlarm icerikleri
kontrol seviyesine baghdr. Ornegin bir bas mihendis proje ilerleme kontrolii igin
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detayh teknik raporlara ihtiyag duyar. Bir proje miidiirii ise daha az teknk ancak
ekonomik detayh ve planlama goriisleri iizerinde duran raporlara ihtiya¢ duyar. Is
lerleme raporlar; gecikmelerin  belirlenerek gerekli diizeltici Onlemler almmasma
yonelik gerekli zamam yaratmak i¢in proje planlanmasinda ve kontrolinde kararlar
verilmesi agismdan Onemli bir rol oynar.

flerleme toplantlar1 da ilerleme raporlar1 ile aym amaca hizmet eder. Yine
toplantlarm da  konular1 projenin  kontrol seviyesme baghdwr. Projenin siki
kontroliinin saglanmasi ag¢ismdan diizenli olarak ilerleme toplantilar1 yapimahdir.
Bu toplantlarm ihtiyag duyulan siklk ve siirelerini zaten projenin kendisi ortaya
koyacaktir.
Bu toplantilara sadece konuyla alakasi olan Kkigilerin katimasi uzun siiren ama
verimsiz  toplantlarm  olmasm  engelleyecektir. Eger bilgilendirme  panellerinin
yapimasi gerekiyorsa projenin teknik detaylarmdan ¢ok teknik konular digmda kalan
detaylar konusunda bilgiler verilmelidir. Bilgilendirme panelleri kisa olmah ve
teknik detaylart fazla olmamalidrr.

Yeni tesisler cahsir hale geldikleri zaman; en azmndan planlama takimmm bir
kismn mevcut operasyonlar1 dikkatlice zlemeli ve dizaynn detaylarmm, yerlesiminin
ve hizmet seviyesinin giinlik i verimllifi iizerine etkisini ortaya koymahdr. Aym

prensipler tesislerin bakmu i¢inde uygulanmalidir. [1]

4.2.5.0perasyon safhasi, performans ve operasyonda gelistirmeler

Operasyon safthasi srasinda, tesislerin operasyonunun gelistirilmesi ve  diizgiin
operasyonun saglanmasi i¢in siirekli Olglimler yapimahdr. Bu Olglimler personel,
teknik ve yonetimsel veya altyapiyr gelistirmeye yonelk Olgtimler olabilir.

Atk almmm gelistirilmesine  yonelkk olarak, gemilerin karsilastiklar1 — gereksiz
beklemeler hakkmndaki sikayetleri performanstaki verimsizlklerin ve darbogazlarm
belirlenmesinde yararh olabilir. [1]
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4.3.Yer Secimi

Atk alm tesislerinin kurulmasi swrasmda Onemli bir baska etkende tesisler i¢in
uygun miisait bir yerin secimidir. Bolgenin se¢imi planlama/cahgma sathasi i¢inde
fizibilte c¢ahsmalarmmn bir pargasi olabilir. Degisik alm/isleme segeneklerine gore
yer se¢iminde baz degisiklikler gerekli olmaktadr. Ommegin isleme tesisi karada olup

toplama ekipmanlar1 mobil veya karada merkezi bir noktada olabilir.

4.3.1.Ek I ve ek II atiklan icin alim tesisleri

a) Yiizer ahm tesisleri

Genellikle barglar, yiizer toplama tesisleri icin en iyi segenektir. Atk toplanmasi
srasinda kullamlacak barglarm smirh su ¢ekimi gereksinimlerinden dolayr ¢ok nadir
olarak disiik su dermnli§i durumlarmda sorun c¢ikacaktr. Yinede toplanan atiklarm
tahliyesi ve yeterli rhtim tesisleri i¢in uygun hava sartlarmi saglayan yerler
gereklidir. Diger amaclar i¢cin hazrlanan yanasma tesisleri, alm tesisi barglart icin
kullanilabilir. Biiyliyen gemi boyutlarmdan dolayr kullanimayan iskeleler ve eski
iskeleler barglarm rihtimi haline getirilebilir.

b) Araclar

Atk alm i¢in kara araglarmm kullanddigi durumlarda, bar¢ kullanimma oranla
daha hizh ve tesis icin yer se¢imi konusunda daha esnek olunabilir. Ancak ynede
dikkate alnmas1 gereken bazi durumlarda vardir:

e Araglarm yikleme kapasiteleri genellikle barglara oranla daha diistiktiir

e Araglarm hareketi iskelede ki diger operasyonlar1 etkileyebilir

e Yiizey ve yol kaplamalar1 giivenli ve hizli tagima i¢in uygun olmaldir

e Araclarm girisleri; petrol lriinleri swvilastrimig gazlar, dékme kimyasallar

veya paketlenmis tehlikeli yiiklerin elleglendigi yerlerde yasak olabilir
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¢) Sabit alim tesisleri

Mobil toplamann alternatifi lman icinde merkez, kara bazh atk toplama
noktast kurulmasidir. Ozellikle kiiciik limanlar icin bu ¢6ziim uygun olabilmektedir.

Biiyilk limanlar icin ise en biiyilkk dezavantaj geminin alm tesisinin rihtimma
shifting yapmasmmn gerekmesidir. Bu ise zor, pahal, zaman tiikketen ve bdylece
gereksiz  gecikmelere neden olan bir uygulamadr. Eger alm tesisleri yanls
mekanlara yerlestirilirseler gecikmeler, tikanmalar ve kaza riski artacaktr.

Yag karigmis su almu igin her rhtima boru hatti yapimasi da uygun bir
secenektir; ancak bu tlirden bir yatrmmn maliyetlermin yiiksek olmasi nedeniyle bu
secenegin ne kadar uygun oldugu iyice tahlil edilmelidir. Yine de baz giivenlik
gerekceleri ile kimi limanlarda jettyler i¢in bu yontem gerekli olabilir.

Sonu¢ olarak en wuygun segenek fizibilite c¢algmalari sonucu ortaya
konulabilir. [1]

4.3.2.EK I ve ek II atiklan i¢in isleme tesisleri

a) Liman temelli isleme tesisleri

Bu tir tesislerin tehlikeli maddelerle ilglenmesinden dolayr tesislerin
yerlestiriimesinde herhangi bir hata durumunda hassas ve zarar gorebilir alanlarm
etkilenmemesine dikkat edimelidir. Bu yiizden lman atk ahm tesislerinin yer
secimi  Onemlidir. Ayrica isleme tesisleri ille de limann iginde olmahdr diye bir
zorunluluk yoktur. Kisaca iyi bir yer i¢in ana kriterler:

e Denizden ve karadan kolay erisin (liman icinde yerlestirimisse), gilivenli
manevra ve operasyona Yeterli alan

e Elektrik, buhar gbi gerekliliklere kolay erisim

e Gelecekte genislemeye yeterli alan

e Yerlesime ve hassas cevre bolgelerine yeterh uzakhk
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b) Merkez islem tesisi

Bazi durumlarda birgok limana hizmet veren merkezi bir tesis, her limanda
isleme tesisi olmasmdan daha wuygundur. Boyle bir tesisin  yeri ekonomik
gecerliliginde biiylik 6neme sahiptir.

Tagima masraflarmi  azaltmak i¢in, merkezi tesis atklarm gelecegi limanlara
olabidigince yakm olmaldr. Aym nedenden dolayr demiryolu, karayolu ve
denizden kolay erisinde Onemli bir faktordiir. Dahasi tesis yeterli personelin
miimkiin oldugu bir alanda olmaldir.

Eger atk islemesinde bir merkezi isleme tesisinden yararlanlacaksa her limanmn
kendi mobil toplama tesisi ve bir transfer istasyonu olmahdwr. Transfer istasyonu
dokme svi depolamak icin tanklardan, bir yag separasyon sisteminden ve bir atik
depolama alanndan olugmaktadr. Atk tasimasi demiryolu, karayolu veya denizyolu
ile olabilir. [1]

4.3.3.Ek V atiklan icin atik ahm tesislerinin yeri

Ek V atklarmmn tagimasi ek I ve ek II atklar ile kombine sekilde de yapilabilir.
Hatta ¢op toplamasi belediye ¢Op sistemine biitiinlesik olabilir.
Bu tiir atiklara yonelk toplama sistemleri icin gerekli bos alan ihtiyaci ise yiizebilir

toplama sistemi veya kara temelli toplama sistemine gore degisir.

a) Kara temelli sistemler

Kara temelli bir sistemde ¢op tipik olarak {i¢ yolla toplanabilir:
o Gemiye getirilen bir kap ile
e Bir bolgede atik toplamasi i¢in hazrlanmis kap ile

e Direkt bir tasima aracma yliklenerek

Gemilere gotiiriilen kaplar seyyardirlar ve kullanlmadiklari zaman bir depolama
alanma ihtiya¢ vardwr. Depolama alam gerektiginde kullanim i¢in rihtimlara yeterince
yakmn ancak diger liman aktivitelerini etkilemeyecek kadar da uzak olmahdw. Rihtm
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kap tasimasi i¢in kullanlacak araglarm gemilere ulasmu i¢in uygun yapiya sahip
olmaldir.

Eger kaplar belirli bir yere yerlestirimiglerse bir barmak altmda tutulabilirler.
Boylece fiziksel ve gorsel olarak korunmus olurlar. Limann biyikkigiine bagh
olarak sabit kaplar ya limanda merkezi bir yere yerlestirilirler yada limanda farkh
noktalara yerlestirilirler.

Gemilerden direkt ¢op toplayan kamyon veya diger araclar gemilere rahat ve
hazir erisime ihtiya¢ duyarlar. Bu tiir yaklasim lLiman i¢inde iyi bir yol sistemine ve
bunlara uygun rihtim veya jettylere ihtiya¢c duyar.

Gemilerden alman ¢opler alndi@ yerde sikistrlp balyalanabilecegi gibi  buna
alternatif olarak ¢Opler limandaki farkh noktalardan merkezi bir yere sikistrma veya
balyalama icin gotiiriilebilir.

b) Yiizer tesisler

Yiizer tesisler kullanminda ¢op gemilerden direkt barglara yiiklenir. Copiin suya
akmasm engellemek amactyla gerekli Onlemler almmahdr. Coplerin barge veya
bagka bir deniz araci ile alnmasi swrasmda bu ¢Oplerin karaya g¢ikariimasi icin gerekh

noktalar hazirlanmalidir.

¢) Yerlesim gereklilikleri

Asagidaki durumlar yer se¢imi srasmda g6z oniinde bulundurulmahdir:

e Diger liman operasyonlar1 etkilenmemelidir.

e Atklarin suya karigmasi riski en alt seviyeye indirilmelidir.

e Bolge gerek denizcilerin gerekse lLman personel ve araclarmm erisimine
uygun olmalidir.

e Bolge 24 saat ¢Op toplama operasyonuna elverish olacak bigimde
isikland rilmalidir.
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o (COp alm alanlan kotiye kullanmu veya yanhs kullanmu engelleyecek ve
yararlanan  denizcilerin - veya liman personelinin  giivenligini  saglayacak
durumda olmaly, aym zamanda kolay ulagilabilir olmaldir .

o Tesislerin ¢evredeki topluma Ozellikle koku, ses ve goriintii konusunda
etkileri en alt seviyede olmalidir.

o Tesisler ulusal, bolgesel ve diger uygulanabilr ¢Op toplama ve isleme
kurallarma uygun olmalidir.

Cop kaplann icin en uygun alanlar ise demir yerlermin yakmmndaki rihtimlar, yakit
istasyonlar1 ve bot rampalaridr.

Eger limanda geri doniisiimlii ¢Opler icin toplama sistemi varsa bu tiir ¢Opler i¢in
olan kaplarda diger kaplara yakin olmali ancak belirli bir sekilde isaretlenmelidir. [1]

4.4.Ekipman Secimi

4.4.1.Yagh atiklar (Ek I)
Bu bolimde kurulacak atk alm tesislermin  kapasitelermin  belirlenmesine

yonelk tahmin yOntemlerinden bahsedilecek sonra bu atkk alm tesislerinde
olabilecek ekipman secenekleri anlatilacaktir.

a) Yagh atik miktan tahminleri icin metot sistemi

Bilgi toplama

Bir liman i¢cin ne tiir atk alm tesisi gerektigni belirlemek icin Oncelikle tesise ne

tir atklarm verildigi ve miktarlarmn belirlenmesi  gerekmektedir. Ozellikle yagh
atik tipi ne tiir ekipman gerektigini ortaya koyacaktir.
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Bu tiir bilgilerin elde edimesinde yararlanilacak ik kaynak liman istatistikleridir.

Ancak genelde atk Kkayitlari bu tiir istatistiklerde yer almaz. Bu yiizden gerekli
bilgiler goriismeler yapilarak, sorular sorularak elde ediimesi gerekmektedir. Gerekli
bilgllern elde edilmesinde kullanmlabilecek bir metot gemilerin kaptanlarma eger
mimkiin olsaydi atk alm tesisine ne tir ve ne kadar yagh atk brakilacagmmn
sorulmasidir. Ancak tabii ki boyle bilgi toplanmasi srasmda dogru bilglerin elde
edilmesine yOnelik olarak bu tiir gériismeler aylar boyunca siirmelidir.
Bu goriismeler ne kadar uzun sire boyunca yapilrsa limanin yagh atiklar
konusundaki durumu o kadar dogru olarak ortaya g¢ikacaktr. Rihtim miidiirleri ile de
aym sekilde goriislilerek kendi aktiviteleri sonucunda ortaya ¢ikan ve yine atk ahm
tesisine verilmesi gereken yagh atik miktarlar1 da ortaya konmaldir.

Sorgulama metodundan Once bir limanda ki atk miktarlar1 tahmin edilebilir.
Ancak bu tahminler pek kesin olmayacak ortalamalari vereceklerdir ki bunlar
maalesef atlk alm tesislerinin dizayni srasmda kullanilacak kadar dogru olmazlar.
Yagh atklar icin kullanlabilecek tahmin metotlar1 tanker tipi basma olan ortalama
atk miktar1 ilizerine kuruludur. 72 saatten az balasth sefer yapmus olan tek cidark
tankerler i¢in tahmini balast miktar1 tankerm DWT' smin %30 u kadardr. Eger
geminin balasth seferi 72 saatten uzun siirliyorsa LOT sistemi kullamlabilir ki bunun
sonucunda kirli balast olmamasi beklenir. Ayri balast tanki (SBT) olan tankerler icin
normalde kirli balast olmaz. Ancak baz agr hava sartlari yliziinden ayrica yiik
tanklarma balast almnmus olabilir. Bu balast miktar1 geminin DWT' sinin %10" unu
asmamahdr. Tankerlerin DWT' sine bagh olarak yapilacak diger tahmmler soyledir:
yikkama suyu %4-8, svi yagh artk %0.2-1 ve yagh kati atklar icin %0.01-0.1.
Ayrica bu gemiler i¢in sla¢ miktar1 kullandan yakit tlirline gore giinlik yakit
tilketiminin %2-3 aras1 degisir.

400 ton tlizeri gemiler sintine sularmn yagh su seperatdriinden gecirip maksimum
15ppm yag miktar1 ile denize basabilirler, bu yiizden genellkle sadece sintine
yaglarmi atik alm tesislerine vereceklerdir. 400 ton altnda olan veya sintine suyunu
denize basmayan gemiler i¢in sintine suyu miktart 1-10 m3 arasi olacaktir.

Bu toplanan bilgler dogrultusunda yagh atklar icin kurulacak tesislerin kapasitesi
konusunda baz tahminler yapilabilir. [1,4]
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Bilgilerin yorumlanmasi ve ahm tesisi dizaym

Liman istatistikleri ve goriismeler sonucu elde edilen bilgilerin yorumlanmasi
gerekmektedir. Yagh atkk miktarlar1 ve tiplerine gore bir atk alm tesisi ve isleme
tesisi dizayn edilebilir. Onemli dizayn kriterleri ise soyledir:

e ahm kapasitesi (bir gemiye gereksiz gecikmeye neden olmayacak sekilde

gemiden alnabilecek miktar)

e isleme ve depolama kapasitesi

e isleme operasyonu secenekleri

o isleme tesisinden ¢ikanlar i¢in geri doniisiim ve elden ¢ikarma segenekleri

Kullanlacak teknolojiler atik tipleri, isleme sonucu elde edimek istenen karism
miktar1 gibi cesitl faktorlere baghdir.

b) Yagh atiklarin toplanmasi, depolanmasi ve islenmesi konusunda ekipman

alternatifleri

Atk alm tesislerime verilen atklar genellkle yag, su karismlant ve kati
atiklardr. Yagh sularm tipine gore karisim oram  degismektedir. Yagh sular
asagidaki sekilde gruplandirilabilirler:

e kullanilmis yaglama yaglarvyakit artiklar:
o slac

e vyagh tank ykamalar1

e vyagh sintine sulari

e Kkirli balast sulari

Atk yag ve yakit artklari genellkle su karismis yaglar iken; sintine sulari ve kirli
balast sular, yag kangmus sulardwr. Slag, yikksek kati icerigi dolaysiyla tamamiyla
ayr bir kategoridir.
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Alnan atklar daha sonra islenmelidir. Islemede ki ana ama¢ yag sudan
ayristrmaktr. Ikinci amag ise yag yeniden kullanmak veya geri doniisiim icin geri
kazanmaktir.

Gerekli standartlar1 yakalamak i¢in isleme swrasmnda ¢esit admmlar vardir, bunlar:

o ik isleme (yercekimi separasyonu)
e ikinci isleme (fiziksel /kimyasal separasyon)

e iciincii isleme (biyolojik / kimyasal isleme)

Yag suda ¢ozinmez ancak ufak damlalar halinde karisarak cesitli emiilsiyonlart
olusturabilir. Emiilsiyonlar siklhkla sintne sularmda, gemide ki temizlk ekipmanlar
icin deterjanlar  kullanmm  yiizinden olusur. Eger emiilsiyon olusmazsa sudan
ayristrma kolaydr ve yer g¢ekimi separasyonu yeterli olabilir. Ancak emiilsiyonlarm
olusmasi halinde yercekimi separasyonu yeterli gelmeyecek ve baska tekniklerin

kullanilmasma gerek olacaktir.

¢) ilk isleme (Yercekimi separasyonu)

Yer¢ekimi separasyonu basit bir yercekimi prensibine dayanr: ¢ogu yaglar sudan
daha az yogundur ve su vyiizeyine yikselr. Yinede kimi yaglar sudan daha
yogundurlar  ve  yercekimi  separasyonu ile  ayristrlamazlar.  Yercekimi
separasyonunun en basit olan; yag/su kansmm c¢okeltme tankinda yag, su ve
tortunun ayrilmas1 i¢in yeterli slire boyunca bekletmektir. Separasyon swrasmnda
karigimmn  olabildigince hareketsiz  kalmasi Onemlidir. Tanktaki karigimda hareket
olmasi separasyonun verimini digiirtir. Bu Ozellikle siirekli atk akmmmm oldugu
separasyon tanklarmda olmaktadr. Bunun icin ya c¢ok biiyiikk tanklar kullanimal
yada kiiclik tanklarda aymic1 plakalar kullanilmalidir.

Separasyon sonrasit olusan yag katmam su yiizeyinden siyrilarak veya distten
akitilarak alnabilir. Kalan su ise disar1 bosaltlarak alnabilir ve sonraki isleme
basamaklart i¢in toplanr. Tankmn dibinde kalan tortular icin ise diizenli tank temizligi
yapimalidir. Bu tiirden bir seperatorle 50-200 ppm’ lik yogunluk elde edilebilir.

Separasyonun verimi tahliye oram / {initenin ylizey alam oranma ters

orantihdrr. Aymric1 plakalar separasyon yiizeyni arttrma prensibine dayanr. Boylece
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gerekli Unitenin boyutlar1 sabit kalarak veya azaltlarak separasyonun verimi
arttminug olur. Birkag parca belirli bir ac1 ile egik yerlestirilmis polipropilen gibi yag
ceken maddelerden imal edimis aymici plakalarm alt yiizeyi boyunca yag damlalart
hareket ederken kiiciik yag damlaciklarmmn birleserek suda yiizebilecek kadar biiyik
hale gelip sudan ayrilirken, alttaki plakanmn {ist ylizeyine tortu ¢oker. Bir aymrici plaka
yardimi e 20-100 ppm’ e kadar yogunluk elde edilebilir. Ayrica plaka separatorler
tanktaki yag/su karisminin hareketini azaltarak separasyon verimini arttirir.
Yergekimi separasyonu gerek c¢okeltme tanklar1 ile gerek aymic1 plakalarla bir
sulyag kargmmnda ki serbest yag ayrmada Onemlidir. Ancak emiilsiyonlar bu
metotla etkin olarak islenemezler. Yercekimi separasyonundan sonra eger su i¢indeki

yag miktarin1 daha da azaltmak isteniyorsa diger teknikler kullanilmaldir. [1,8]

d) ikinci isleme (Fiziksel/kimyasal separasyon)

Yag/su emiilsiyonlar1 yer¢ekimi separasyonu ile islenemezler. Bu emiilsiyonlarm
kiriimas1 i¢in bazi kimyasallarm katiimasi gerekmektedir. Emiilsiyon kiriimasi (veya
koagiilasyon) icin her birinin farkh uygulamalari olan ¢ok miktarda kimyasal
bulunmaktadr. En sk demir veya alimmyum tuzlar1 ve yikli polimerler (poli-
elektrolitler)  kullamimaktadwr. Koagiilasyon kimyasallarmm iyice daglmasi i¢in
tankn hizh bir bicimde karstiriimas1 gerekmektedir. Ayrica karismmn isitiimast da
emilsiyon kwrma islemini hizlandwracaktr ancak operasyon —maliyetlerini  de
arttrracaktir.

Icinde koagiilasyon partikiilleri olan atk su flokiilasyon kimyasallarmnmn
eklenecegi ikinci bir tanka almr. Bu flokillantlar atkk sudaki baz bilesiklerle
reaksiyona girerek sudan ayrimasi kolay olan topaklar (flok) olustururlar. Bu isleme
flokiilasyon adi verilir. Flokiilantlar eklendikten sonra yavasca karistrilarak yag
partikiillerinin  birbirleri e temasi saglanr. Flokiilasyon sonrasi olusan floklar
yergekimi  seperasyonu ile  ayrstrilamazlar  ¢linkii  yogunluklar1  suyunkinden
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Kaynak: [1]
Sekil 4.1. Yer¢ekimi separasyonu

Koagiilasyon/flokiilasyon i¢cin gerekli olan ekipman karistirici, reaksiyon kabi ve

kimyasallar1 eklemek icin pompa. Islemdeki énemli kontrol parametreleri ise:
e kimyasallarm doz oranlart
° pH
e karistrma hizi
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Koagiilasyon/flokiilasyondan sonra yiizdirme yapilr. Bu yilizdirme srasnda
asill separasyon yapilr. Yiizdirme kati veya sivi partkiillerin alndigi operasyondur.
Atk su tankma hava baloncuklar1 verilerek yiikselen hava baloncuklart flokiilasyon
sonrasindaki yag partikiillerine eklenip yiizerlikleri arttrilr. Birlesen partikiiller ve
hava baloncuklart yiizeye yiikselince kolaylkla toplanabilir. Yiizdirme sistemlerinin
verimhlii de yne plakalar eklenerek arttrilabilir. Bu teknik sonrasmda 20-
40ppm’lik yogunluk elde edilebilir.

|

Flokulant
dozlama

SR
S 4

,___
-
Flokulasyon

7]

J

m]
ki |
Koagulasyon

?

Ham su

Koaglulant
dozlama

Kaynak: [1]
Sekil 4.2. Koagiilasyon / ¢oktiirme(flokiilasyon) iinitesi
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Yiede ylizdirme sonucu halen almamayan yag pargaciklar filtre kullanmmu
lle etkin bicimde alnabilir. Filtrelerin olumsuz yanlar ise bir siire kullannmdan sonra
ters ykama yapimasit gerekir. Ters ykama esnasmda temiz su ve hava, normal
operasyondaki akis yoniiniin tersine verilerek filtrenin temizlenmesi saglanir.

Normalde sistemde iki filtre bulunur ve bir tanesi operasyon yaparken digeri
ters ylkama yapar.

Filtrasyonun verimliligni arttrmak icin flokiilasyon kimyasallar
kullanilabilir. ~Filtrelerin  yardimu ile yag konsantrasyonu yaklagkk 20ppm’e kadar
diser. Flokiilasyon kimyasallarmm yardmu ile Sppm’e kadar diisebilir. Yinede

filtrelerle emiilsiyonlar tam olarak islenemezler.

Normal Operasyon Ters yikama operasyonu
Yag Yag
Yagl ters
ylkama suyu
Yagli su mps Yaglisu s
islenmis su '

Kaynak: [1]
Sekil 4.3. Filtre iinitesi

Hidrosiklonlar yag ve su arasmdaki yogunluk farkindan yararlanarak
separasyonu saglarlar. Separasyon yercekiminden c¢ok santrifiij etkisi ile olur. Atk su
basnch sekilde daha genis ¢aph ugtan verilir. Hidrosiklonun geometrik yapismdan
dolayr atk su tiip i¢inde donerek akarken, santrifiij etkisi ile daha yogun olan swvi
(su) tliplin daha disma toplanr ve daha az yogunlukta olan sm1 (yag) tiipiin
merkezinde toplanrr. Merkezde kalan sv1 ters yonde akar.

Hidrosiklonlarin yiizdirme ve filtre iinitelerine gore Ustiinliikleri:

e ckipmanin smrh agrlk ve hacmi
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e pompa dismda hareketli parcalar olmamasi dolayisiyla bakim ve operasyon

srasmda dikkat gerektrmemesi

o difer sistemlere gore sabit verimliik (verimliligi atk su yogunluguna bagh

degildir.)
Hidrosiklonlarin dezavantajlar1 ise:

e cok ufak parcaciklari ayramama problemleri

e pompalar {stiindeki biiyiik yik
Hidrosiklonlar diger sistemlere gore daha pahaldirlar ve genellikle sadece karadan
uzak petrol liretim uygulamalarmda diisik agwhk ve az alan gereksinimleri nedeniyle
kullanilrlar.  Hidrosiklonlar  sayesinde yag konsantrasyonu 5-15ppm’e  kadar
diisiiriilebilir.

Santriftjler de hidrosiklonlar ile aym separasyon mantigma, yani santrifli
etkilerine, dayanrlar. Ancak santrifijde ekipman mekanik olarak dondirilir yani
duragan degidir. Ayrica santrifijler yag, su ve kati maddelerin separasyonunda
kullanilabilirler. ~ Santriftjler atk alm tesislerinde  Ozellkle iki amag¢ icin
kullanilirlar:

e vyagdan, su ve yag tortusu almmasi

e slaclardan su almmasi

Yercekimi ile separasyon sonucu alman atk yag ve yakit artklari santrifiijle
islenerek yagmm ve suyunun alnmasi ile yagm yeniden kullanimi saglanir.

Ikinci kullanm alanlarmda slag icindeki su almr, sonucta alnan su yercekimi
separasyonunda kullanim i¢in geri doniistiiriilmiis olur. [1,9,10,11]
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Kaynak: [1]

Sekil 4.4. Hidrosiklon sistemi
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Kaynak: [1]
Sekil 4.5. Santrifiij sistemi

e) Uciincii Tsleme

Yagh atk sularm islenmesinde ki ticlincii adim genellikle biyolojik islemedir.

Atk sularda ¢Oziinmiis organk Dbilesiklerin ¢okeltimesinde mikroorganizmalarin
kullanmm 1y1 bir teknolojidir. Yagh atiklarm biyolojik olarak islenmesi; Ozellikle
diger isleme basamaklarmm basarih olamadid, atign kimyasallar gibi katki
maddelerini icerdigi durumlarda Onemlidir.
Bu islem srasmda atk su, i¢inde gerekli mikroorganizmalari barmdwran tortu olan
bir tanka akitiir. Bu islem aerobik bir islem oldugundan dolayr mikroorganizmalara
oksjjen saglamak icin tortunun havalandirimasi gerekmektedir. Hava, tankm dibinde
bulunan diflizorlerle  verilmektedir. Temizlenen su bir baska tanka yergekimi
separasyonu ile tortunun ayristriimasi icin alnr. Biyolojik isleme ie yag yogunlugu
Ippm’e kadar distiriilebilir. [1]
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Sekil 4.6. Biyolojik isleme

f) Ek I atiklan icin ahm/isleme tesislerinin tipik yerlesimi

Asagida sekil 4.8” de biiylik bir imanin ek I ve ek II atiklar1 i¢in atk alm ve
isleme tesislerinin tipik bir yerlesimi goriilmektedir. Ayrica sekilde alm tesisi, tank

temizleme tesisine de sahiptir.
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Bu tesiste ki igleme ekipmanlart:

tampon/esitleme tanki
plaka separasyon

flokiilasyon/yiizdirme kombinasyonu
santrifiij

A A

biyolojik isleme

Bu tesiste yagh sla¢ santrifiij ile islenirken slagtan yag separasyonu ile alman yag
yakit olarak kullanilarak tank yikama aktivitelerinde sicak su elde edilmesinde
kullanilmaktadr.

Bu yerlesim, isleme teknolojilerinin olusturabilecegi sayisiz kombinasyondan
sadece bir tanesidir. Yerlestirmede ki 6nemli faktorler; almacak olan atk tipleri ve en
sonunda elde edilen kalann kalitesidir. Ayrica her limanin kendine 6zgii
Ozelliklerine gore bu yerlesim degismektedir. Ufak limanlarda sekil 4.7’ deki gibi
daha az isleme basamaklar1 igeren dolayisiyla daha ucuz maliyetli igleme tesisleri
yeterli olabilir. Bu sekildeki isleme tesisinde yagh karigim ik depolama tankma
bosaltiir. Ustteki yagh katman boru yardmuyla ikinci depolama tankma almr. Dipte
kalan su katmam ise bir yag/su separatdriine verilir. Ikinci tanka aktarlan yag
katmant seyyar tanklara almr. Yag/su separatoriinden gecen karisim ise daha sonra
ikinci isleme safhasindan gecirilir. Ikinci isleme segenegi limanin kosullarma gore
her limanda degisik olabilir. ikinci islemeden de gegen su ise denize tahliye edilir.
Bu agamalar boyunca elde edilen yag seyyar tanklara almir. [1]
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Kaynak: [1]

Sekil 4.7. Ufak limanlar i¢in atik isleme tesisi
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Sekil 4.8. Biiyiik bir limanda ek I ve ek II atiklart i¢in atik alim ve isleme tesislerinin tipik yerlesimi
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4.4.2. Dokme zehirli sivilar (Ek II)

Marpol 73/78 ek II’ nin konusu olan dokme zehirli sivilar, daha 6nce de belirtildigi
gibi aym ekin {iciincli maddesinde dort ana kategoriye ayrimistir. Bu kategoriler:

Kategori A:

Denize tank temizleme veya balast basma islemleri srasmda tahliye olduklarmda
deniz kaynaklarma veya insan hayatma biiyllkk zararlara maruz brakan, canh
kaynaklara veya denizin kanuni kullanimlarma zarar veren; bu yiizden kati kirlilik
engelleyici uygulamalar1 gerekli kilan zehirli stvi maddeler.

Kategori B:
Kategori A’ da ki gbi, ancak bir hasara veya zarara neden olan; bu yiizden 6zel
kirlilik engelleyici Olgtimleri uygulamalarini gerekli kilan maddeler.

Kategori C:
Kategori A’ da ki gbi, ancak ufak tehlike veya ufak zararlara neden olan; bu yiizden
Ozel isletim kosullarmi gerekli kilan maddeler.

Kategori D:
Kategori A’ da ki gbi, ancak anlagilabilir tehlikeler veya c¢ok ufak zararlara neden
olan; bu yilizden operasyon durumlarinda biraz dikkat gerektiren maddeler.

Bu bolimde ek II atklann igin kurulacak atk alm tesislerinin kapasitelerinin

belirlenmesine  yonelk tahmin yontemlerinden bahsedilecek sonra bu atk alm

tesislerinde olabilecek ekipman segenckleri anlatilacaktir.
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a) Dokme zehirli sivi atik miktan tahminleri icin metot sistemi

Ek II atklann icn de ek I atklarmda oldugu gbi alim ve isleme tesislerinin
kapasitesinin belirlenmesine yonelik olarak potansiyel atk tiplerinin ve miktarlarmm

tahmin edilmesi gerekmektedir.

Bilgi toplama

Alnvigleme tesislerinin  bitylkliiklerinin  belirlenmesi i¢in  alm tesisine verilecek
atk miktarmm tahmin edilmesi gereklidir. Eger miimkiinse ek I atklarmda oldugu
gibi ik bilgi kaynag liman istatistikleridir. Ancak yne ek I atklarmda oldugu gibi
genelde bu istatistikler atk kayitlarini igermez.

Bir secenek atkk alm endistrilerinden faydalanmaktwr. Ancak bu secenek
kimyasal {irlinlerin de alndimi cok amach terminaller i¢cin genellikle uygun degildir.
Cogu kimyasal tankerler ayri balast tanklarma sahiptir. Yani kimyasallar karigmig
balast suyunun tahliyesi i¢in olan ihtiya¢ azdr. Bu yiizden ek II atklar i¢in atk alm
tesislerinin en Onemli konusunu tank ykama sonucunda ortaya ¢ikan ykama sular
(veya diger ylkkama swvilar1) olusturmaktadir.

Ek II zehirli svi maddelerin tahliyesi ile ilgili olarak bazi gereklilikler ortaya
koymustur. Bu gereklilikler ayrica tank yikama prosediirlerini de icermekte ve her
kategori icin ayrilmig durumdadir.

Yikama sulart miktarlart ile ilgli olarak en Onemli bilgi kaynad tank ykama
firmalar1 ile yapilan gorismelerdir. Bu calgmalar srasmda damsman kullanmu ¢ok
yardimc1 olacaktir.

Gemi trafik verileri de limanda elleclenen kimyasal miktar ve tipleri hakkmda
genel bir bilgi verebimektedir. Ayrica lLimann gelecekteki planlari da (genisleme
ithtimalleri) g6z oniinde bulundurulmalidir.

Ek II atklari i¢in yapilacak olan arastrma ek I atiklar i¢in yapilacak olan
arastrma ile birlikte yiiriitilebilir. Aym ek I atklarmda oldugu gibi bu arastrmalar
da dogru bilgnin elde edimesine yonelik olarak aylarca stirmelidir. Ayrica gemi
tamir atOlyelerinden, gemi tamir isi sonucu ortaya c¢ikan ek II atklarmm belirlenmesi

icin bilgi almmalidir.
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Yikama suyu tahminleri ek II’de belirtilen gerekliliklere gore de yapilabilir. Ancak
bunlar kuramsal olacagndan dolayr goriismeler yoluyla bilgi toplama yontemiyle
daha dogru bilgi elde ediimesi daha basariidir.

MARPOL 6n ykama swrasmda kullanilacak mmimum su miktarmi ortaya
koymustur. Ancak bu denildigi gibi sadece minimum su miktarmt ortaya koyacag
gbi sadece kuramsal bir beklentidir. Ozellkle tasman kimyasaln tiiriine gore farkh
yollar ve dolaysiyla farkh miktarlarda ykama suyu gerekli olabilir. Bu yiizden
onceden denildigi gbi bu konuda veri sahibi kisilerle/firmalarla goriismeler yapmak
daha saglkl bilgi verecektir. [1]

Bilginin yorumlanmasi ve alim tesisi dizaym

Gerekli yerlerden elde edilen bilgiler mutlaka yorumlanmaldw. Ek II atiklan
tip ve miktarlarma gore alm tesisi dizayn edimelidir. Onemli dizayn kistaslar::
e alm kapasitesi (bir gemiye gereksiz beklemeye sebep olmadan alnabilecek
miktar)
o isleme kapasitesi

o atk isleme segenekleri

Ek I atiklarmda ki gbi belli bir alm ve igleme tesisinde kullamilacak teknoloji

veya teknolojiler kombmasyonu birgok etmene baghdir.

b) Zehirli sivi atiklann toplanmasi, depolanmasi1 ve islemesi konusunda

ekipman alternatifleri

Diinyada kimyasallarm biiyik kismu gemilerle tasmmaktadirlar. Tagsman
kimyasallar farkh tiirlerden olduklarmdan dolayr tank ykamalarmn yapiimasi
gerekmektedir.

Tanklar genelde sicak suyla ve baz deterjanlarm eklenmesi ile temizlenir. Baz
kimyasallar ise sadece su ile temizlenemezler ve belli ¢oziciilere ihtiya¢c duyulur.

Ek 1II atklart icin hazirlannmig alm tesisinde ki ana problem alnan atiklarm

her birinin ayr ozellikleri olan bir siirii cesit kimyasallar olmasidr. Isleme metotlar:
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genelde fizikselkimyasal Ozellikler tabankdr ve bu ylizden genel bir isleme sistemi
oturtulamaz. Boyle bir tesiste, atign islenmeden Once analiz ederek eldeki
imkanlarla  islenip islenemeyeceginin  arastrilmast ve atign igerigmin tesiste ki
tinitelere zarar verip vermeyeceginin belirlenmesi ¢ok onemlidir.
Tank ykama faaliyetlerinde On ykama sularmm mutlaka alm tesislerine tahliyesi
gerekirken (kimyasal igerik yiiziinden), ana ykama sular1 genelde denize tahliye
edilseler de alm tesislerine verilebilir.
Ek II atiklar1 i¢inde ek I atiklar1 i¢in oldugu gibi aym yontem izlenir:

o ik isleme (yercekimi separasyonu)

o ikinci igleme (fiziksel/kimyasal separasyon)

e {ciincii isleme (biyolojik/kimyasal separasyon)

Ek Tatklart i¢in kullanilanlara ¢ok benzer teknikler kullanilir.

¢) Ilk isleme (Yercekimi separasyonu)

Yagh atklar da oldugu gibi tampon ve esitleme tanklar1 kullanmm ek II
atiklart icinde siirekli ve daha vermh tesis isletimesi ile sonuglanacaktr. Ayrica
tampon/esitleme tanki bir ¢okeltme tanki olarak da kullamlabilir. Tabii ki istenmeyen
karigimlarm olugmasmi engellemek i¢in tampon tankinda ki kimyasallarm izlenmesi
Onemlidir. Ayrica bu konuda ahlm tesisine tahliye Oncesinde atk analizi de
Oonemlidir.

Cokeltme tanklar1 atigm yer¢ekimi separasyonu i¢in kullandabilir. Ek I
atklart i¢cin Onemli bir problem birgcok kimyasaln suda c¢ozinebimesidir ki bu
durumda yercekimi separasyonu ise yaramaz. Bu ylizdendir ki c¢okeltme tanki
kullanim1 lmanda elleclenen kimyasallarin suda ¢6ziinlip ¢oziinmemesine baghdir.
Ayni sorun ek II atklar1 konusunda plaka separatorler igin gegerlidir. Suda daha az
kimyasal igeriginin saglanmasi veya suda c¢Oziinen kimyasallarm uzaklastirilabiimesi
icin farkll teknolojilere gerek vardmr. [1]
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d) Ikinci isleme

Kimyasal emiilsiyon kmrmv/flokilasyon daha oOnce anlatimist  Baz
kimyasallar, floklar olusmasi i¢in 0zel koagilant/flokiilant kullanmm —gerektirir.
Baz  kimi kimyasallar i¢inse kesmlikle koagiilasyon kullandmamahdr, kimi
kimyasallar i¢cnse pH degeri tepkimeyi etkilemektedir. Bu ylizden atk icerigi ve pH
degeri dikkatlice gozlenmelidir. Genellikle emiilsiyon kirmy/flokiilasyon, yiizdiirme
ve filtrasyon i¢in 6n adimdr.

Yiizdirme swrasmda su ve kimyasal separasyonunu gelistrmek icin hava
baloncuklar1 kullanihr. Bu yontem ek II atklarmdan suda ¢Oziniir olmayanlar i¢in
kullanilir. Bu amag i¢in genellikle yiizdiirme/flokiilasyon kombinasyonlar1 kullanilir.
Ucurma (stripping), atikk akmu i¢indeki ucucu bilesenler bir gaz akis1 ile
uzaklastilr. Uzaklastirilacak  bilesenler gaz akisi i¢inde ¢Oziniirler. Bu islem
srasinda bilesenlerin svidan gaz akisma gegmesi icin biiylk bir temas yiizeyi
gereklidir. Stripping genellikle 06zel bir kulede gerceklestirilr. Bu kulede s
yukaridan piskirtiilitken alttan gaz verilir. Ucgurma islemi farkh gazlarla yapilabilir.
En sk kullanilan gazlar buhar ve havadur.

Eger atk icindeki kimyasallar ugucu degilse, su buharlastirilarak atiktan
uzaklastirilabilir.  Buharlagtrma, atkk ahm tesislerinde  genellkle kimyasallarm
yogunlugunu ayarlamada kullamlir. Bu metotta atikk su suyun kaynama noktasmna
kadar sitilir. Buharlasan su yiikselirken sudaki kimyasallar kalr. Bu metot eger
kimyasal atk biyolojik isleme tesisinde islenemeyecek kadar yiiksek yogunluklu
veya zehirli ise avantaji olmaktadwr. Buharlastrma sonrasmda atk biyolojik
islemeye girebilecek hale getirilir. Bu yontemde enerji ihtiyact ¢ok yiiksek oldugu
icin genellikle santrifiij islemi gibi bir 6n islemle birlikte yapilir.
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Kaynak: [1]
Sekil 4.9. Ugurma (Stripping) iglemi

Aktif karbon, karbon yiizeyinde belirli bilesenlerin emilmesini arttrmak i¢in
isleme tutulmus karbondur. Atk su, aktif karbondan olusan bir filtre yatagmdan
verilir ve kimyasallar aktif karbon graniillerinin deliklerine yapisr. Boylece baz
bilesenler emilir. Aktif karbon filtrelerinin en sk kullanidigi yer biyolojik islemeden
sonra organk kimyasallar1 iyice azaltmadwr. Aym zamanda sudaki koku ve kursunu
da azaltr. Aktif karbon filtrelermin de normal filtreler gibi bakim ihtiyact vardir.
Aktif karbon filtrelerinde aktif karbon yiizeyi kimyasallarla kaplandiktan sonra artik
ya degistiriimeli yada ykanmahdr. Bu nedenle filtre yataklari sik¢a degistiriimeli ve
gerektiginde ters yikama yapilmalidir.

Aktif karbon iceren filtreler

Aktif
karbon
granilleri

Atik

Kaynak: [1]
Sekil 4.10. Aktif karbon filtreleri
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Yagh atklar icin kullandlan filtrasyon metotlart kimyasal atklar icin de
kullanilabilir. Kum filtreleri gibi graniilii maddelerden olusan filtreler Ozellkle suda
cozinmeyen kimyasallar ve katilar icin kullanilir.

Santriflj; suyun ii¢ hali i¢in, katt ve kimyasallar ve Ozellikle kimyasal slag
atklar i¢in kullanidabilir. Prensibi ve uygulamasi yagh atiklarla aynidr. Suyu alnan
slac (kat)) yakma tnitesine tahliye edilir, efer yakimalar1 sonucu hava kirliligne
neden olmuyorsa kimyasallar yakit olarak kullandabilir. Eger kimyasallarm yanmasi
hava kirliligne neden oluyorsa yakma initesinde gaz isleme {initesi olmaldir.

Santrifij sonucu alnan su isleme tesislerinde ki ik adm i¢in kullanilabilir. [1,12,13]

e) Uciincii isleme (biyolojik/kimyasal)

Kimyasallar iceren atiklarm islenmesinde ki liglincii adim biyolojik iglemedir.
Farkh igleme yontemleri vardir.

Anaerobik isleme konsantre kimyasal islemesinde verimlidir. Ancak bu islem
zehirli maddelere karst cok hassastr. Anaerobik islemelerin atk ahm tesislerinde
kullanilmas1 stirekli zehirli maddeler alnacagindan dolayr uygun degildir.

Kimyasallar iceren atk sular icin biyolojik isleme genellikle aktif karbon
filtresi ile birlikte kullanlr. Biyolojik isleme sonucu kalan dikkatlice gozlenmelidir
ki cevreye zarar verecek maddelerin tahliyesi Onlenebilsin.

Yiksek konsantreli olup biyolojik islemlerden gecirilemeyen kimyasal atiklar i¢in
baska yollar kullanilmalidir. Genellikle bu tiir kimyasal atiklar yakilirlar. [1]

f) Ek II atiklannin islenmesinde yeni gelismeler
Atk sularm islenmesinde ki yeni bir gelisme oksidasyonla zararh kimyasal
bilesenlerin uzaklastrilmasidir. Bu amag i¢in kullanilan giicli oksidantlar:

e Ozon (03)
e Ozon (0O3) + UV
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e Hidrojen peroksit (H202)

Ozonla oksidasyon

Ozon (O3) giclii bir oksidanttir. Ciinkii ozon nispeten dengeli olmayan bir gazdr ve
bir ozon jeneratorii ile hava veya saf oksijenden elde edilebilir.

Ozonla oksidasyonun bir avantaji tortu veya diger kimyasal artklar olusmamasidir.
Dahasi ozonasyon pH degisimlerinden etkilenmez.

Ozon, su reaksiyon tankma genellkle bir dagtici ile verilir ve Ozellkle siyaniir
bilesikleri icin kullamlr. Ozonla oksidasyon en ¢ok diisik seviye oksitlenebilir
materyal iceren atik sularda uygundur.

Modern ozon sistemleri tamamen otomatikti. Reaktor c¢ikisinda bir ozon ¢evrim
basamagl olmasi gereklidir ¢ilinkli zararh kimyasallarm iglenmesinde biiyiik yararlari
olan ozon ashnda cok zehirlidir. [1,14]

UV radyasyonuyla birlikte ozonla oksidasyon

Ozonasyon igleminde Onemli bir gelisme UV radyasyonu ile ozonasyondur. UV
radyasyonu, ozon oksidasyonu igin Kkatalizor olarak c¢ahsr. Tek basma ozonla
oksitlenemeyen bilesenler bu islem swasmda oksidize olabilir. Ayrica bu ydntem

gerekli ozon ihtiyacini da azaltr. [1]

Hidrojen peroksitle oksidasyon (UV ile)

Hidrojen peroksit (H2O,) giiclii bir oksidasyon elemanidir ve fenol, siyaniir ve siilfiir
bilesiklermin ve metal iyonlarmm oksidasyonunda kullanihr. Metal Kkatalizorlerin
varligmnda hidrojen peroksit fenolleri genis bir sicaklk ve konsantrasyon cesitlerinde
oksidize edebilir. Bu islem pH degerlerine karsi hassastr ve optimum pH degeri 3 —
4 arasdr ve bu degerler asildiginda hizla verim diiser. Bu islem yine UV radyasyonu
ile gelistirilebilir. [1]

g) Ek II atiklan icin alim tesislerinin tipik yerlesimi

Daha once sekil 4.8’de ek I ve ek II atklart icin olan atikk alm tesisinin tipik
yerlesimi verilmisti. Bu tesiste su elemanlar bulunmaktadir:
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tampon/esitleme tanki

plaka seperator
flokiilasyon/yilizdiirme kombinasyonu
santriftjj

a ~ w np e

biyolojik isleme

Isleme tesisinde sudan ayristrilan kimyasallar ykama suyunun istimasmin
saglanmasi i¢in yakimak tiizere kazan dairesine gonderilir veya yakit olarak yakihr.
Kimyasal tortularm santrifijde sular1 alndiktan sonra tahliye edilirler. Ek I ve ek II
atklar1 ayn olarak islem gormelidirler. Ciinkii ek II atklary, ek I’ in konusu olan yag
ile karigarak yagm geri doniisiimiiniin uygunsuzluguna neden olabilir. [1]

4.4.3. Pis su (Ek IV)

Gemi kaynakh pis su, limann kendi isletimesi srasmda olugsan pis su ile

benzer yapist dolaysiyla rahathkla lLmanm kendi kanalizasyon sistemine verilebilir.
Bu ise gemmin tahliye sistemmin direkt olarak borular yardmyla kanalizasyon
sistemine baglanmas1 ile yapilabilecegi gbi aym zamanda tanker kamyonlarla
gemilerden alman pis suyun limann kanalizasyon sistemine verilmesi yoluyla da
yapilabilir.
Direkt borular yardm ile kanalizasyon sistemine baglamada ya yergekimi etkisi ile
pis suyun yiiksekte olan gemi baglanti noktasmdan daha algakta olan kanalizasyon
sistemi ie baglanti noktasma akmasi saglanmah yada pompalama istasyonlari
yardimu ile pis suyun basimasi gereklidir. Ancak bu maliyetli bir sistem olmaktadir.
Bunun yannda yer¢ekimi yardmm ile olan sistemde belrli sikhklarla temizlik
yapimasi gereklidir ve ayrica yercekimine ters olacak sekilde akmmlarm olmadigmm
kesmlestirilmesi gereklidir.

4.4.4. Cop (Ek V)

MARPOL 73/78 ek V madde 1 ¢opli daha once de belirtildigi gibi “geminin
normal operasyonlar1 srasmda ortaya ¢ikan ve siirekli veya periyodik olarak atimasi

gereken, diger eklerde bahsedilen maddeler disinda kalan taze balk haricindeki her
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tirlii yiyecek, yasamla ilgili ve operasyonel atklar” olarak tanmlamistr. Aym ekin
madde 3, 4, 5 plastigin denize tahliyesini yasaklarken madde 6’da istisnalar
belirtimigtr. Madde 7 ise limanlarda c¢ople ilgili alm tesisleri kurulmasmi konu
almaktadr ve tiim lLmanlarda ¢Op icin alm tesisi kurulmasm zorunlu kilar. Ek V
gemilerin boyutlar1 dnemli olmakszin tiim gemilere uygulanir.

a) Ozel atik ellecleme gereksinimleri

Bazi tir c¢Opler sradan ¢opler gbi elleglenemezler ve 6zel ellegleme
gereksinimleri  vardr. Dolaysiyla bircok  limanda karantina uygulamasmmn  ve
hijyenin saglanabilmesi i¢in ¢oplere 0zel atik separasyonu yapimaktadir.

Bazi iilkelerde hikkiimetler hastalk yayabilecek ¢Oplerin, bitki ve hayvan
haserelerinin iilkeye girislerini diizenlemektedir. Bu tiir diizenlemeler genelde bu tiir
atiklara veya Dbunlarla bulagsmis atiklara 06zel karantina, isleme ve tahliye
gerektirmektedir. Kadavralar, hastaliklara neden olabileceklerinden ve hasere
olusumuna sebep olabileceklerinden genellikle karantina atklarmdandr. Bu tiir
atklar icin llkelerin saghk yetkilileri 6zel ellecleme diizenlemeleri hazrlamis
olabilir. Benzer sekilde tibbi atiklar icin de diizenlemeler olabilmektedir. Bazi atiklar
agr kokular1 sebebiyle 6zel alm tesisleri veya ekipmanlar gerektirebilir.

Bir bagka sorun ise limanda geri doniisim programmnm varh@idir. Eger boyle bir
program varsa;, gemiden verilmeden Once geri doniigiimii miimkiin ¢Opler, geri
doniigiimii  olmayan c¢oplerden ayrimahdrlar. Bunlarm gemilerde verimli sekilde
gerceklestirilmesi i¢in  gemilere mutlaka geri donilisim programlart ile ilgili bilgilerin
gecilmesi gereklidir.

b) Cop miktanimin belirlenmesi icin metot sistemi

Gemilerde ki atk miktarlarmn tahmini i¢in  glivenilebilir kaynaklar, ¢op
tretiminin  gemiden gemiye farkh olmasmdan dolay1 son derece azdr. Gemi
kaptanlart ile yapilacak goriismeler degerli bilgilerin elde edilmesini saglayabilir.
Ancak genellkle bir yik gemisinde kisi basma giinde yaklasik olarak 1,5 kg ¢op
meydana gelmekte iken yolcu gemilerinde bu sayr yaklasik iki katma ¢ikmaktadir.
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c¢) Ekipman alternatifleri

Bir limanda ¢6p elleclenmesi swrasinda ki araglar, alm, ayrma, gegici depolama
ve ¢Opiin tasmmasi i¢in kullanlmaktadir. Ayrica limanda alman ¢opiin bir kismu geri
doniigime girebilir. Ancak genelde ¢Opler konusunda yapilan islemler kolay tagima
(skkistrma) icin yapihr.

Copler i¢in temel ckipman tasma igcin olan kaplardr. Degisik tiplerde
konteynerler, kutular kullaniimaktadw. Bu kaplarm islevsel olmalart gerekmektedir.
Kap alternatiflermin  gbzden gecirilmesi ve secimi swasmda Onemli faktorler

sunlardir:

Kapasite:

Kabm kapasitesi ihtiyac1 karsilayabilmelidir, gerekli boyutlarda ve gerekli sayida
temin edimelidirler. Eger kullamilabilir alan kisth ise o zaman biiyiik kaplar uygun
olmayabilir. Variller gibi kiicik kaplar dokme yiikler i¢cin uygun olmayacaklar1 gibi
stirekli bosaltimalar1 gerekecektir.

Bosaltma programu is giicli ve toplama araglari ihtiyaclarma gore hazirlanmahdr. Sik
¢Op toplanmasi saghk ve giivenlik sorunlarm azaltrken depolama alam ihtiyaciu da
disiirecektir ancak bu sefer isgiicli ve araglarm daha fazla kullanmm daha yiiksek
maliyetlere neden olacaktir.

Ayrica yine kapasite karar1 verilitken mevsimsel olarak degisen ¢op verme ihtiyact

da g6z oniinde bulundurulmalidir.

Kap tipi:

Kap tipleri ve sayiar1 ayr1 olarak toplanmasi gereken ek V atklarmmn tiplerine ve bu
tiplerin sayssma bagh olacaktr. Ornegin geri doniisiimii miimkiin atklarm kaplar
geri doniisimii olmayan c¢Oplerin kaplarmdan kolayca aywt edilebilmelidir. Copler
icn O0zel ulusal standartlarm oldugu durumlarda (miihiirli veya swzmti olmayacak
tipte konteynerler gibi) alm tesisleri bu standartlar1 karsilayabilmelidir.

Kabm tipi se¢cimini etkileyen diger bir unsur da kabm tagmabilirligidir. Bu konuda
kabm forklit ve vingler gibi tasma ve diger ellecleme araglar ile uyumlulugu, bos
agrhg, maksimum yik agrh@ ve boyutlan Onemlidi. Cop kaplarmm hor
kullanmann ve hrsizlklarm hedefi olmalari  dolayisiyla kap segimi  srasinda
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kaplarm niteliklerinin yanhs veya koti kullamma engel olacak tiirde olmasi da
Oonemlidir.

Copiin  toplanmasi gemiden de yapilabilir. Boyle bir durumda kaplar vingler ile
kullanima  uygun olabilmeli, saglam malzemelerden yapilus olmal, hasere
kontrolinii saglamak i¢cin kapakh olmali ve gicli pis kokularm yaylmasm
engelleyebilmelidir.  Kaplar lLman iscilerinin = veya denizcilerin  saghfma  zarar
vermemelidir.

Tasima:

Tagma ve ellecleme i¢in ¢ok sayida ekipman kullanilabilir:
e Dbarglar
e kamyonlar

o forkliftler ve asansorler gibi diger ellegleme araclari

Barglar su durumlarda kullanishdir:
e givenlk diizenlemeleri nedeniyle gemi yakmlarmda kamyon wveya diger
araclarm kullanimi yasak olabilir.

e gemiler rihtima yanasmiyorsa

Barglar ¢oplerin almmasi swrasmda ¢Opiin sonunda toplandigi yerde veya eger ¢Op
tasmacaksa baska bir limanda karaya c¢ikariimasi gerekmektedir ve bu noktada
gerekli diizenlemeler yapimalidir.

Barglarla tasman ¢Opiin  denize dokiilmesini engellemek amacgh olarak GSnlem
alnmas1 da gerekmektedir.

Kamyonlar genelde ¢Opiin  tasmmast swasmda  kullanihirlar.  Eger  gerekliyse
skistrma i¢cin ekipmanlarla da donatiabilirler. Ancak unutulmamah ki her limann
gereksinimleri farkh olabilmekte ve buna gore bir secim yapimaldr. Oregin eger
kamyonlar uygun degilse bir at ve at arabast da aym isi gOrebilr. Baz
durumlardaysa (feribot ve ro-ro gemileri) gemiler ¢Oplerini direkt geminin igine

gelen bir kamyona verebilirler. [1]
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5.ALIM TESISLERININ KURULMASI VE OPERASYONU

Bu bolimde atk abm tesislerinn  kurulmast ve isletiimesi swrasnda
uygulanabilecek mali yOntemlerden bahsedilecek ve bunlarm olumlu ve olumsuz
yonleri tantilacaktir.

Atk alm tesislermn kurulumu ve isletimesinde ki mali bakista ki 6nemli konu
bulunmaktadr:

e ftesislerin insa ve dizaym swrasinda yapilan yatmimlarm geri kazamlabilmesi

e tesislerin isletilmesi srasmda karsiasilan maliyetlerin karsilanabilmesi
Isletme maliyetlerinin  karsilanabilmesi i¢in gerekli sistem limanm durumuna ve
trafigine gore limandan lmana degiskenlk gostermektedir. Ancak temel olarak
bdyle bir sistem iki prensibe dayanir:

e ‘“kirleten oder” ilkesi

e “paylastrilmis maliyet” ilkesi.
“Kirleten o6der” ilkesi alm tesisine iirettigi atigi verenin 0deme yapmasidr. Bu ike
sadece gemilere uygulanmakla kalmayacagi gibi kara tarafhi atk {iretenler icinde
kullanilabilir. Bu ikenin uygulanmasi atiklarm almmasi swasmda bir gozleme ve
kontrol sistemi gerektirebilir.
“Paylastirimis  maliyet” ilkesi ise tiim maliyetleri hiikiimetin vergi gelirlerinden
karsilamasidir. Aslnda bu sistem tam olarak gercek br maliyet kargilama sistemi
degildir.
Bu iki sistemin bir arada kullaniimasi da miimkiindir. Bu kombinasyon ise hem
liman tarafindan hem de  hikiimet tarafindan maliyetlerin  kargilanmasm
saglamaktadir.
Ucretlendirme alternatifleri ise su sekildedir:

e direkt {icret sistemi

e Kkontrat sistemi

e icretin liman masraflarina eklenmesi

e sabit ticret sistemi
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e kombine sistem

e cretsiz sistem

Ik bes sistem maliyeti karsilama sistemi ken son secenek ise bir maliyet karslama
sistemi degildir. Her secenek i¢cin gegerli olan sart ise gereksiz beklemelerin olmadig
yeterli hizmetin saglanabilmesidir.

Maliyet karsilama sisteminin tasarlanmasi swasmda asagida belirtilen maliyetler
g0z Oniine almmalidir:

e sermaye maliyeti (faiz ve agmma)

e tesislerin operasyonu dahil olmak iizere iscilk, denetleme, yOnetim ve

personelin egitilmesi

e Dbakm ve yedek parga

e giic ve kimyasallar gbi tiiketilebilirler

e atklarm limandan uzaklastrilmasi maliyetleri

e geri donisimli malzemelerden elde edilen gelirler [1,9]

5.1.Maliyet Karsilama Sistemleri

5.1.1.Direkt iicret sistemi

Direkt Tticret sistemi kirleten oder temelni baz alr ve atigm ahm tesisi
tarafindan alnmasi {izerine bir 6deme yapimasmi gerektirir. Gemi (veya gonderen)
alman atk miktarma gdre 6deme yapar. Ucretler, gerekli olan isleme bagh olarak
belirli atik tiplerine gore degisken olabilir.

Direkt ticret sistemi atk azaltma gorevini gemilere yiikler. Ancak aym zamanda
gemileri iicretlerden kagmmak i¢in yasa dist tahliyeler i¢in cesaretlendirebilir de.

Bu sistem icinde atk almi ve islenmesi i¢in iicret kontrol sistemi gerekli
olmaktadr. Atk alm {icretleri, islemler ve gemilerin atk vermeye istekli olabilmesi
arasmda iyi bir denge kurulmasi gereklidir. Atk verilmesine dair isteksizlk baz tiir
atiklarm tahliyesinin zorunlu kilnmasi ile asiabilir. Ancak bu baz diizenlemeler

yaninda sik1 ve yeterli kontrol gerektirmektedir.
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Mali agidan bir bakis yapilrsa direkt iicret sisteminin riski sabit bir gelir
saglamamast ve buna bagh olarak gerekli tesis kapasitesi tahmminin
yapilamamasidir. [1,9]

5.1.2.Kontrat sistemi

Kontrat sistemi; limanda ki atkk alm tesisi ile gemi sahibnin veya
isletmecisinin  bir kontrat imzalamasma dayanr. Bu sistem Ozellkle ayni limana sik
ugrayan gemiler ve alman atk miktar1 ve tipmnin aym oldugu durumlar icin
uygulanabilir. Kontrat baska T{icret almmadan ayhk veya yillk {icret Gdemeleri
bazmda olabilir. Ayrica bir kontrat, gecerlilik siiresi i¢inde verilebilecek azami atik
miktarin1 da icerebilir.

Kontrat sisteminin dezavantaji olarak atk azaltmayr Gdiillendirmemesi
gorlilmektedir. Ancak atk azaltma icretlerde indirim yapma yolu ile 6zendirilebilir.
Kontrat sisteminde kapsamh bir gézlemeye gerek yoktur. Nede olsa gemiler anlasma
yaptiklar1 miktar kadar her yil tahliye yapacaklardir.

Kontrat sisteminin avantaji atk alm tesisi i¢in yilhlk gelirin miktarmi ortaya
koymasidrr. Gemi sahibi i¢cin avantaji ise kontrat siiresince atlkk alm hizmeti i¢in

Odenecek iicretin sabitlenmis olmasidwr. [1]

5.1.3.Ucretin liman masraflarma eklenmesi

Admindan da anlagilacagt gbi sistem atk alm maliyetlerinin - liman

masraflarma eklenmesine dayalidr.  Ucretler; gemi tipleri, boyutlari, kullanilan yakit
tiirli, yakit tikketimi, tayfa veya yolcu sayist gibi kategorilere gore farkh olabilir.
Bu sistem tamamiyla dolayh maliyet karsilama sistemine bir Ornektir. Tesisler
kullanimis  olsun veya olmasmn gemilerden tcret almr. Ancak bu gemilerde atik
azaltma icin tamamen bir ters etki yapar ¢iinkii daha az atik veriimesi sonucu daha az
ticret Odenmesi gibi br durum s6z konusu olamaz. Hatta bu sistem gemide
ortalamann {Ustiinde atk {iretimine neden olabilecegi gibi baska bir yerde verimesi
gereken atigmn gemide tutulup bu tesise verilmesine de neden olabilir.
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Ucret 6denmesinin kagmilmaz olmasi dolayisiyla yasa dis1 tahliye daha az meydana
gelir. Bu sistemde ki avantajlardan biri tiim gemilerden ticret almacak olmasi
dolayisiyla almacak ticretlerin  kismen diisik olmasidr. Dahasit bu sistem gemi
sahiplerme daha az sorun ¢ikartr. Ancak kisa aralklarla aym limana ugrayan
gemiler, diger gemilere oranla daha fazla {icret Odeyebilirler. Boyle durumlar igin
kontrat sisteminin se¢iimesi daha iyi olacaktir.

Mali acidan bakildiginda ise bu sistemde tiim gemilerin atk versin vermesin 0deme

yapmasi dolaysiyla olumlu bir etkisi olacaktr. [1,9]

5.1.4.Sabit iicret sistemi

Sabit {icret sistemi bir nevi iicretin liman masraflarma eklenmesi sisteminin
tirevi gbidir. Ucretler liman masraflarmdan ayridirlar ancak hala liman masraflari
le birlikte Odenirler. Aym liman masraflarma ekleme sistemi gibi dolayl bir
sistemdir yani atk azaltma amaci yiklemez. Yine tiim gemilerden iicret talep
edildigi i¢cin talep edilen miktar nispeten diisiiktiir.

Ancak bu sistem icin yapilabilecek bir diizenleme lLmam kisa araliklarla sk ziyaret

eden gemiler i¢in sabit iicretlerde bir indirim yapilabilmesidir. [1]

5.1.5.Kombine sistem

Kombine sistem her geminin belirli bir {licret 6demesi disinda verdigi atik
miktarma bagh olarak ayrica bir licret 6demesi sistemidir.
Kombine sistemde verilen atign azaltilmasi sonucu iicretlerde azalma meydana
geleceginden dolayr atk azaltma gorevini yiiklemektedir. Ayrica belirli bir iicretin
mutlaka almiyor olmasi ile yasa dis1 tahliyeyi engelleyebilmektedir. Bu sistemin
basarth olarak uygulanabiimesi i¢in Ozellkle sabit licret ile fazladan alnan ticret
arasinda iyl bir denge saglanmalhidir.
Kisa aralklarla sk gelen gemiler i¢in yine sabit olarak ahnan ficretlerde bir indirim
yapilabilmektedir veya bir kontrat tabanh diizenleme yapilabilmektedir. [1,9]
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5.1.6.Ucretsiz sistem

Bu sistem paylastirimis maliyet disiincesini temel alr. Aslen gemilerden

operasyonel masraflarm karsilanmasi i¢in {icret almmadig igin bir maliyet karsilama
sistemi degildir. Hicbir ticret alnmamasi dolayisiyla atikk alm hizmeti yeterli, kolay
ve hizli oldugu siirece yasa dis1 tahliyeyi engelleyen sistemlerden biridir.
Ancak higbir tcret talep edimemesi dolaysiyla atk alm tesisinin  operasyon
maliyetlerinin =~ karslanmasmm ~ ulusal ~ veya  yerel  yetkillerce  saglanmasi
gerekmektedir. Genelde bu maliyetler toplanan vergilerden saglanmaktadr. Bu ise
mali yonden bakidiginda olumsuz etki yaratmaktadir. [1,9]

5.2.Atik Tipleri Ile Finansman Arasi Iliski

Pratikte atikk alm tesislerinde farkh atk tipleri icin farkh maliyet karsilama
sistemleri kullandhr. Bir alm tesisinin alacag atk hacmi ve tipi bir takim faktorlere
baghdir:

e limana ugrayacak gemilerin Ozellikleri (tip, boyut gibi)
e limana ugrayan gemi sayist

e sonlimana ugramanin Ustiine gegen sefer siiresi

e MARPOL 73/78 in izin verdigi atik tahliyesi

e limanda elleclenen yiikler

Atk miktar ve tiplerme gore belirlemelerin yapilmasmdan sonra hangi maliyet

karsilama sisteminin kullanilacagina dair baz etkenler géz Oniine almmahdir:
e atlk miktar ve tiplerine gore yapilan incelemelerin sonuglari
e Gozleme ve uygulama kaynaklar

e Atik alm tesislerinin operasyonlar1 srasmda gorev alacak taraflar

Birgok etkenin gdz Oniine almacak olmasi sebebiyle atiklar ile maliyet karsilama
sistemi arasmda belirli bir iliski yoktur. [1]
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5.2.1.Makine dairelerinden aliman atiklar (Ek I)

Makme dairelerinden alman atklar genellikle kullanlmis yaglama yaglan,
yakit artklary, yagh slag ve yagh sintine sularidr. Genellikle yagh karigimlar, su ve
katidan olusurlar. Bir gemide bu tir atklarm her zaman olacag goz Oniine
alnmahdr. Tablo 5.1 lmanda mimkin durumlar ile en uygun maliyet karsilama

sistemini icermektedir. [1]

Durum

Atiklar

Maliyet karsilama sistemi

1. Cok sik ugrayan,

¢ok sayidabenzer gemi

Tahmin edilebilir
yillik hacimler

Ucretin liman masraflarma eklenmesi

sabit {icret, kombine sistem, kontrat

2. Cok sik ugrayan

az sayidabenzer gemi

Tahmin edilebilir
yillik hacimler

Ucretin liman masraflarina eklenmesi

sabit {icret, kombine sistem, kontrat

3. Cok seyrek ugrayan

cok sayida benzer gemi

Daha az tahmin edilebilir
yilhk hacimler

Ucretin liman masraflarma eklenmesi

sabit ticret, kombine sistem

4. Cok seyrek ugrayan

az sayidabenzer gemi

Daha az tahmin edilebilir
yillik hacimler

Direkt ticret sistemi

Kaynak: [1]
Tablo 5.1. Makine dairelerinden alman atiklar i¢in limandaki durumlar ile en uygun maliyet kargilama

sistemi

5.2.2. Yiikk artiklan (Ek I)

Yik artklart tank ykamalart ve gemmnin aynstrilmus balast tanklarmm

olmamasi durumunda kirli balast olabitmektedir. Bu tiir atiklar genellikle tankerlerin
yikleme ve tahliye yaptigi termmnallerde dikkate alnir.
Kendi yag ve su separasyon sistemi olan terminallerde, yagh balast sularmmn ve tank
yikama sularmmn ufak dicretler karsiigi veya Ticretsiz almmasi daha pratik olabilir.
Tablo 5.2 limanda mimkiin durumlar ie en uygun maliyet karsilama sistemini
icermektedir. [1]
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Durum Atiklar Maliyet karsilama sistemi
1. Cok sik ugrayan, Tahmin edilebilir Kontrat, kombine sistem

cok sayidabenzer gemi |yillk hacimler
2. Cok sik ugrayan Tahmin edilebilir Kontrat, kombine sistem
az sayidabenzer gemi |yillik hacimler
3. Cok seyrek ugrayan Daha az tahmin edilebilir |Kombine sistem
cok sayidabenzer gemi [yillik hacimler
4. Cok seyrek ugrayan Daha az tahmin edilebilir [Direkt ticret sistemi

az sayidabenzer gemi |[yillik hacimler
Kaynak: [1]

Tablo 5.2. Yiik artiklart (ek I) i¢in limandaki durumlar ile en uygun maliyet karsilama sistemi

5.2.3.Yiik artiklan (Ek II)

Ek 1I kapsammnda ki yik artklann tank yikamalart ve kirli balasti
kapsamaktadwr. Ayri balast tanklari olan gemilerin daha sik olmasi dolayisi ile ek II
kapsammnda ki asil konuyu tank ykama faaliyetlerinin sonucu olan ykama sulari
olusturmaktadr. Yikama suyunun almmast ve islenmesi ¢ogu durumda gemiyi
bosaltan tarafin sorumlulugundadir.

Yikli kimyasal tankerleri az miktarda balasta ihtiyag duyarlar. Yiikleme
limanma balasth olarak varrlar ve bu kirli balasti yiikleme limannda tahliye etmeleri
gerekir. Bu yilizden kirli balastn alnmasi ve islenmesi yikleyen tarafin
sorumlulugundadir.

Limanda ki mimkiin durumlar ve maliyet karsilama sistemi i¢in ek I
kapsammda ki yik artiklart konusunda gegen tablo 5.2 kullanilabilir. Ancak ymne de
birinci ve {li¢lincli durumlar yani ¢ok sayida benzer geminin oldugu durumlar ek II
yikleri ile ilglli atklar icin pek sik gerceklesmez. Kontrat ve kombine sistem ile
diger standart {icretin oldugu sistemler i¢in geminin tonajma ve yik tipine gore tarife

degisikligi bu tiir atiklar i¢in distiniilebilir. [1]

5.2.4.Yiik gemilerinden alman pis su (Ek IV)

Yik gemilerinden gelen pis su mirettebat sayist ile orantiidr. Bunun

yaninda bu tiir atk miktar1 son liman ugramasmm Ustinden seferde gegen siireye ve

MARPOL’ iin izin verdigi tahliyeye de baghdrr.
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Gemmin istiinde pis su isleme tesisi olabilir bdylece islenmis pis sularmi denize
tahliye edebililer ancak pis su almm durumunda maliyet kargilama sisteminin
gemide pis su igleme tesisi olmasi ve pis su tanki olmasi durumlarmn géz Oniinde
bulundurmas1 gereklidir.

Pis su icin liman masraflarma dahil etme sistemi, sabit {icret sistemi ve
kombine sistem miirettebat sayisma bagh olarak tarife degisiklikleri saglayacak
sekilde kullamlabilir. Tablo 5.3 pis su i¢cin limanda ki mimkin durumlan ve
kullanilabilecek tarife sistemini ortaya koymaktadmr. [1]

Durum Atiklar Maliyet karsilama sistemi

1. Cok sik ugrayan, Tahmin edilebilir Ucretin liman masraflarma eklenmesi
¢ok sayidabenzer gemi |yilhk hacimler sabit ticret, kombine sistem, kontrat

2. Cok sik ugrayan Tahmin edilebilir kontrat

az sayidabenzer gemi |yilik hacimler
3. Cok seyrek ugrayan  [Daha az tahmin edilebilir |Ucretin liman masraflarma eklenmesi

¢ok sayida benzer gemi |yilik hacimler sabit licret, kombine sistem

4. Cok seyrek ugrayan Daha az tahmin edilebilir [Ucretin liman masraflarma eklenmesi
az sayidabenzer gemi [yillik hacimler sabit licret, kombine sistem

Kaynak: [1]

Tablo 5.3.Yiik gemilerinden alinan pis su i¢in limandaki durumlar ile en uygun maliyet kargilama

sistemi

5.2.5.Yolcu gemilerinden alinan pis su (Ek IV)

Yolcu gemilerinde ki pis su miktar1 miirettebat sayisma ve yolcu sayisma
baghdr. Yolcu gemileri genellkle belirli bir rotada ilerlerler. Bu yonden bakmca bu
tir gemiler i¢in kontrat sistemi uygun goziikmektedir.

Cogu yolcu gemisi bununla birlikte kendi pis su isleme sistemlerine sahiptir
ve atk alm tesislerine pis su tahliyesi gerekmez. Bu tir gemiler i¢in gecerli
durumlar ve maliyet karsilama sistemi tablo 5.3 teki ile aymdwr. Standart iicreth
maliyet karsilama sistemleri i¢in miirettebat ve yolcu sayisma bagh olarak tarife
degisikligi yapimasi1 gerekmektedir. [1]
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5.2.6.Cop (Ek V)

Cop aslnda biiyik bir atik c¢esithligini kapsamaktadr. Yik gemilerinde ki
¢op kismen az olur. Gemi iizerinde ¢Op ayristirimasmmn desteklenmesi gerekirken
atlkk alm tesislerinin ¢ogunda ayn tiirler icin alm imkanlarmm olmadigi g6z Oniinde
bulundurulmahdir.

Genel olarak standart Tcretl sistemler olan liman masraflarma ekleme
sistemi, sabit licretli sistem ve kombine sistem ¢Op i¢cin en uygun sistemlerdir. Cok
sayida sk ugrayan geminin oldugu durumlarda bir kontrat sistemi de uygun olabilir.
Bu sistemler de miirettebat sayisi, gemi tonaji ve ¢Op tipine gore bir tarife degisikligi
uygulanabilir. [1]

5.2.7.Yolcu gemilerinden alinan ¢op (Ek V)

Yolcu gemilerinden alnan atklar genelde kuzine ve evsel atklardr. Yik
gemilerine gore daha az cesitliikte ancak daha yliksek miktarda olur. Kontrat sistemi
bu tiir gemiler icin daha uygun olmaktadwr. Tablo 5.4 bu tir gemiler icin limanlarda
ki durumu ve miimkiin maliyet karsilama sistemini gostermektedir.

Genel olarak standart ticreth sistemler olan lman masraflarma ekleme sistemi, sabit
ticretli sistem ve kombine sistem ile birlkte gemi istiindeki insan sayisma ve alman
¢Op icerigine (ayrstrinus olup olmamasi) gore tarife degisikligi bu tiir gemiler i¢in

en uygun sistemlerdir. [1]
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Durum

Anklar

Maliyet karsilama sistemi

1. Cok sik ugrayan,
¢ok sayidabenzer gemi

Tahmin edilebilir
yillik hacimler

Ucretin liman masraflarma eklenmesi
sabit iicret, kontrakt,kombine sistem

(ayristiridnus  veya ayristirilmamug)

2. Cok sik ugrayan
Az sayida benzer gemi

Tahmin edilebilir
yillik hacimler

kontrakt
(aynistirilnug  veya ayristiriimamig)

3. Cok seyrek ugrayan
¢ok sayida benzer gemi

Daha az tahmin edilebilir
yilhik hacimler

Direkt ticret (ayrigtirilmamis)
Ucretin liman masraflarma eklenmesi
sabit licret, kombine sistem (ayristirilnug)

4. Cok seyrek ugrayan
Az sayida benzer gemi

Daha az tahmin edilebilir
yillik hacimler

Direkt ticret (ayrigtirimamis)
Ucretin liman masraflarma eklenmesi
sabit ticret, kombine sistem (ayristirilmis)

Kaynak: [1]
Tablo 5.4.Yolcu gemilerinden

alman ¢op i¢in limandaki durumlar en uygun maliyet karsilama sistemi

5.2.8.Maliyet karsilama sistemlerinin gozden gecirilmesi

Daha oOnce de belirtidigi gbi bir limanda ki atk ahm tesislerinde farkh
maliyet karsilama sistemleri farkh atk tiirleri i¢in aym anda kullanidabilir. Bununla
birlkte atkk verecek gemiler agismdan bakildignda tek bir sistemin kullamimasi

daha rahat olmaktadwr. Dahasi tablolar da gecen cok sayda tabiri belirli bir say

belirtmemektedir. Ugrayan gemi sayismm sk veya degl az oldugu bir durumda

bolgesel olarak konuya bakilarak bolgede ki tiim limanlara ugrayan gemi tiplerine ve

verilen atklarin tiplerine gore bir maliyet karsilama sistemi se¢imelidir. [1]

61




Ekl Ekll EkIV EkV
Gemi kaynakh atiklar: ylk artiklan: yik gemileri: yuk gemileri:
kontrakt, deretlerin kontrakt, kombine kontrakt, tcretlerin liman kontrakt (aynstinimig veya aynistinimamis)
liman masraflarina masraflanna eklenmesi, "
Cok sayldg — sy sabit 0cist, kombine yolcu gemileri:
benzer gemi? | evet  kombine sistem Koniral, creti Mnen
yolcu gemileri: mas@ﬂama eklempesl
yik artiklan: kontrakt, Gcretlerin liman sabit {icret, kombine
kontrakt, kombine i § veya
sabit cret, kombine
> Cok sk .
ayir
ugrayan?
Ek| Ekll EkIV EkV
Gemi kaynakii atiklar: yiik artiklar: yik gemileri: yik gemileri:
kontrakt, Gicretlerin kontrakt, kombine kontrakt kontrakt (aynstinimis veya aynistinimamis)
Az sayida liman masraflarina o o
benzer ;emi? J;t oxienios, Wb, yolkmw gk:mlm maatﬁ(naﬁnsﬁnlms veya aynstinimanis)
kombine sistem
yuk artiklan:
kontrakt, kombine
hayir
Ek| Ekll EkIV EkV
Gemi kaynakli atiklar: yuk artiklari: yk gemileri: yuk gemileri:
kontrakt, Geretlerin kontrakt, kombine tcretin liman masraflanna Dcrejtin liman masfaﬂanna eklenmesi
T liman masraflarina eklenmesi, sabit, kombine sabit dcret, kombine (aynstinimigsa)
bgo sayl a? —  eklenmesi, sabit, direkt Ucret (aynstinimamigsa)
nzer gemi ine si
g evel IRSIEREES yolcu gemileri: yolcu gemileri:
yik artiklan: (icretin liman masraflanna Ucretin liman masraflarina eklenmesi
kontrakt, kombine eklenmesi, sabit, kombine sabit teret, kombine (aynstinimigsa)
direkt ticret (aynistinimamigsa)
Gok seyrek
d hayir
ugrayan?
Ek| Ekll EkIV EkV
Gemikaynakl atiklar: -~ yik artiklan: yiik gemileri: yuk gemileri:
kontrakt, Gcretlerin direkt dcret sistemi cretin liman masraflarina {cretin liman masraflarina eklenmesi
Azsayida liman masraflarina eklenmesi, sabit, kombine sabit Gcret, kombine (aynstinimigsa)
; —»  eklenmesi, sabit, direkt dcret (aynstnimamigsa)
benzer gemi? | et kombine sistem i
yolcu gemileri: yolcu gemileri:
yuk artiklar: (cretin liman masraflanna Ucretin liman masraflarina eklenmesi
kontrakt, kombine eklenmesi, sabit, kombine sabit tcret, kombine (aynstinimissa)
direkt dicret (aynstinimamigsa)
Kaynak: [1]

Sekil 5.1. Atik alm tesisleri icin maliyet karsilama sistemleri

5.3.Alm Tesislerinin Kurulum Maliyetlerinin Karsilanmasi

Atk alm tesislermn kurulumu swrasmda mevcut olan yapilardan da

yararlanilabilecegi gibi ¢ogu zaman yeni yapilarm ingasi gerekmektedir. Yeni insaat
yatrimi i¢in ise bazi dis kaynaklardan finansman saglanmalidir.
Farkl kaynaklar mevcuttur:

0zel sektor yatrmm sirketleri
e ticari bankalar
e hiikiimet

e c¢ok tarath kredi verenler (Diinya Bankasy, Birlesmis Milletler,

Avrupa
Birligi, Avrupa Yatrim Bankasi gibi)

cift tarafli kredi verenler
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Finansman ise iki metotla yapilr:

o Kkredi

e hibe
Kredi anlagmalarmda kredi veren organizasyon bir takim kriterler arar. Bu kriterler;
satiy gelirleri, operasyonel masraflar, gelir tablosu, nakit akis tahminleri, net bugiinkii
deger analizleri gbi c¢ogunun proje fizibilitesi ile yapimasi gereken analizlere
baghdr. Genellikle proje ne kadar biiyik olursa o kadar detayh analizler
gerekmektedir.
Hibe ise genellkle fizbilite c¢ahgmalari veya ik tasarmlar gibi kismen kiicik
projeler icin uygulanirken kredi verilmesi daha biiyikk projelerde uygulanir. [1]

5.3.1.Baz fon imkam saglayan kurumlar

Bu tir projelerde kullamimak iizere genellikle o6zel sektorden c¢ok
hiikiimetlerin ~ yararlanabilecegi ¢ok tarafh kredi veren kurumlar dort grupta
toplanmistirlar:

e Diinya Bankasi

e Bolgesel kalkmma bankalar
e Avrupa Birligi kurumlar1

e Birlesmis Milletler kurumlar1

Diinya Bankasi
Diinya Bankasi diinyanm en biylk uluslararast finansman kurumudur. Amaci
gelismekte olan dilkeler i¢in yasam standartlarmmn yikseltimesidir. 170 {izerinde
ilke bu kurumda pay sahbidir. Amerika Birlesikk Devletlerinde Washington’da
kurulmustur. Dort organizasyondan olugmaktadir:
e Nispeten yikksek kisi basma milli gelirli gelismekte olan tilkelere kredi veren
Uluslararast Imar ve Kalkimma Bankasi (IBRD — International Bank for
Reconstruction and Development);
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e En yoksul iilkelere faizsiz kredi acan Uluslararasi Kalkmma Kurumu (IDA —
International Development Association);

e Ozel kesime destek saglayarak gelismekte olan iilkelerin biiyiimesine katkida
bulunan  Uluslararast Finans Kurumu (IFC -  International Finance
Corporation);

e Ticari olmayan nedenlerden kaynaklanan risklere karsi yatrmcilara giivence
veren Coktarafl Yatrmm Garantisi Kurumu (MIGA — Multilateral Investment

Guarantee Agency)

IBRD ve IDA hikiimetsel projelere, maksimum 20 yillk geri 6deme periyodu ile
kredi saglar. Faiz oram ise kredi miktarma gore degisiklik gostermektedir. IDA ise
yoksul iilkelere faizsiz krediler saglamaktadir.

IFC, 0Ozel sektore destek saglar ve Diinya Bankasrnin 6zel sektére destek veren tek
kurumudur. MIGA yatrmlar i¢in giivence verirken aym zamanda gelismekte olan
tilkkelere {ilkesel yatrimlarmin arttrilmasma yonelik tavsiyelerde sunar.

Diinya Bankasmda ki bir baska fon saglanabilecek kurum ise Kiiresel Cevre
Kolayhgt (GEF — Global Environmental Facility)’ dwr. GEF, hibeler yoluyla iilkelerin
kiiresel konularda ki sorunlar1 karsisinda harekete gegimesinde yardimci olan bir
fondur.

Bolgesel kalkinma bankalan

Bu bankalar; Diinya Bankasma benzetilebilir olsalar da aralarmdaki fark bu
bankalarm sadece belrli bir bolgeye odaklanmis olmalaridr. Cogu bdlgesel banka
belirli projelere destek verirler ancak heniiz atk ahm tesisleri finansmam {izerine
belirli projeler yoktur. Yinede bu bankalardan finansman kaynag bulmak
miimk{ind ir.

Avrupa Birligi

Avrupa Birligi kendi toplulugu dismdaki iilkeler i¢in de farkh programlar ile bircok
projeye finansman saglamaktadwr. Avrupa Birliginin destek verdigi programlarm
stiresi bes yildr. Programlarm ¢ogunlugunu teknik destek olarak verilen hibeler
olusturmaktadr. Sadece Avrupa Gelisme Fonu (EDF — European Development
Fund) yatrmlar i¢in finansman saglamaktadr. Krediler Avrupa Yatrim Bankasi
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(EIB — European Investment Bank) tarafindan saglanmaktadwr. EIB yatrmlarm
%50 sine kadar destek vermektedir.

Birlesmis Milletler

Birlesmis Milletler bircok kurumdan olusmaktadwr. UN merkezi Amerika’da, New
York’ ta bulunmaktadw. Birlesmis Milletlerin merkezi ve en biliylik gelisme isbirligi
organizasyonu Birlesmis Milletler Gelisme Programn (UNDP — United Nations
Development Programme)’ dir. UNDP, 166 iilkede finansal ve teknik destek
saglamaktadr. Programmn destek verdigi konular kiiltlir, endiistri, ticaret, egitim,

enerji, ulastrma, iletisim ve saghk konularini kapsamaktadr. [1,15]
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6.HAYDARPASA LIMANINDA DURUM VE ULUSLARARASI
STANDARTLARIN UYGULAMASI

Bu bolimde daha Onceki bolimlerde belirtilen standartlarla  halihazirda
Haydarpasa Limannda ki durum karsilastrlacak ve standartlarm uygulamasi ile

gerekli durum ortaya konacaktir.

6.1.Haydarpasa Limaninda Gemi Trafigi Ve Atik Alim Tesisinin Bazn Yurtdis1
Limanlan ile Karsilastinlmasi

Haydarpaga Limanma ge¢gmeden once iilkemizde ki durumu ortaya koymak
amagh olarak {lkemizin ticari filosu hakkinda bir bilgi veriimelidir. Tablo 6.1 ‘de
tilkemizin 300 GT ‘den biiyiik ticari filosu hakkmnda bilgi goriilmektedir.

Tablo 6.1’de goriildiigii tizere 2003 yiinda 300 GT’ dan biiyiik ticari filomuz toplam
890 parca gemi ile 4.939.953 GT gbi bir biyiikliktedir. Ancak bu kadar tonajn
olusturdugu atigin nereye gittigine dair bir bilgt maalesef yoktur.

Haydarpasa Limanma 2003 yilnda toplamda 19,514,935 GT gemi ugramustir.
Haydarpasa Limanma ugrayan bu kadar gemiye karsilk alnan atk durumu hakkmda
maalesef yapilan goriismeler ve arastrmalar sonucunda yazih bir bilgi elde
edilememistir. Alnan kati atk miktar1 konusunda hicbir bilgi yokken swvi atiklar i¢in
ise limann dok kaptanhginda yapilan goriismeler sonucu baz yapilan yazismalar ve
kesilen faturalara bakimasi sonucu 2002 yiinda toplam 396,280 ton s atk
alnmisken 2003 yih i¢in tablo 6.2°de belirtilen tarth ve miktarlarda swi atik ahm
oldugu goriilmiistiir.

66



YUK GEMISi YOLCU GEMISi TANKER
YILLAR ADET GRT ADET GRT ADET GRT
1988 481 1.904.380 29 67.637 102 1.090.850
1989 476 1.822.144 30 68.500 104 1.013.292
1990 493 2.100.710 34 71.021 105 1.101.142
1991 500 2.191.897 35 81.604 109 1.184.041
1992 515 2.498.548 36 83.421 113 1.202.088
1993 559 3.078.316 37 83.743 121 1.455.126
1994 589 3.487.384 38 87.850 127 1.523.779
1995 630 4.306.285 40 92.545 134 1.606.364
1996 654 4.798.938 42 100.201 140 1.566.427
1997 669 5.402.595 46 100.991 130 932.320
1998 660 5.352.651 53 117.579 134 867.600
1999 690 5.412.523 53 117.578 145 968.868
2000 691 5.133.510 57 121.605 152 963.846
2001 678 5.098.899 62 123.393 159 1.143.075
2002* 661 4.482.743 47 118.009 191 911.383
2003* 649 4.151.579 48 113.207 193 675.167

Kaynak : Denizcilik Miistesarligi

*Denizcilik Miistesarhgi, 2002 ve 2003 yilinda istatistik tutmadigi i¢in bu seneler i¢cin Deniz
Ticaret Odas1 (DTO)verileri kullanilnugtir.

Tablo 6.1. Tiirk Deniz Ticaret Filosu

ATIK ALIM TARIHI | ALINAN SIVI ATIK MIKTARI

16.05.2003 45,940 M?
16.05.2003 22,480 M*
30.05.2003 23,460 M°
26.07.2003 15,000 M®
01.08.2003 20,000 M®
15.09.2003 6,000 M?

24.09.2003 8,000 M?

TOPLAM 140,880 M*

Kaynak: Haydarpasa Liman1 dok kaptanligi kamyon kap1 ¢ikis kagitlart

Tablo 6.2. 2003 yilinda Haydarpasa Limaninda siv1 atik alim
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Haydarpasa lmannda atk alm icin kullamlan ekipmanlara baktigimz
zaman svi atklarm alnmasi igin limanda MV Kaptan Ilyas adl bargtan ve kati
atklarin almmas1 i¢in de kamyondan yararlanilmakta oldugu goriilmektedir.

Bazi yurtdisi limanlarmdan 6rmek vermek gerekirse Varna — Bulgaristan limannda
copler kamyonlarla toplanrken sintine ve slag atklarn barglarla alnmaktadir.
Novoroski - Rusya limaninda ¢opler hem bargla hemde kamyonla almabilmekte iken
yagh atiklar bargla almmaktadir.

Koper — Slovenya limanmda da c¢opler Novoroski — Rusya limanndaki gibi hem
kamyonlarla hem de barglarla almabilmekte iken yagh sivi atklar kara araglar ile
alnmaktadr.

Barselona — Ispanya limannda ¢opler barglarla almrken svi atiklar hem kamyonlarla
hem de barglarla alnabilmekte; ancak kimyasaljetty termmnallerinde kamyonlara izin
verilmemekte, dolayisiyla sadece barg ile alm yapimakta.

Ravenna — ltalya limanmnda ¢dpler barglarla almmakta iken 10m®> e kadar sintine ve
yagh s atklar kamyonla alnrken daha fazlasi i¢in barg kullanilmakta.

Kerch — Ukrayna limannda ¢Opler konteynerlerle toplanrken svi ve yagh atiklar
barclarla alnmakta.

Rijeka — Hirrvatistan limannda cdpler barclarla toplanrken yagh smi atklar 5m®’e
kadar bargla 20m*’e kadar ise kamyonlarla alnmakta.

Gdansk — Polonya limaninda sintine sulari ve sla¢g hem kamyon hem de barg ile
alnabilmekte. Kati yagh atklar ise sadece kamyonla almmakta. Copler limanda
sadece kamyonla almmakta ve yme aym lLmanda pis su da kamyonla almmakta.
Goriilecegi tlizere Gdansk — Polonya limannda ek II atklar icin bir alm sistemi
bulunmamaktadwr. Buradan da Gdansk lmannda tanker trafigi olmadi@ ortaya
cikmaktadir.

Eleusis — Yunanistan limannda ¢oOpler sadece bargla almmakta iken smvi atklar
200m*’e kadar bargla, 15m>’e kadar kamyonla alnmaktadir.

Chalkis — Yunanistan limannda ¢ople barglarla toplanrken diger atklar i¢in bir ahm
ekipmam bulunmamaktadwr. Baska bir liman ile isbirligi yapidigma dair de bilgi
bulunmamaktadr. Bu durum ise MARPOL’ {in zorunlu eki olan ek I il
uyusmamakta; bir eksiklik ortada olmaktadir.

Son olarak Chioggia — italya limannda c¢pler barglarla toplanrken svi atklar igin
alm ekipmam bulunmamaktadr. Ancak Chalkis limanmn aksine Chioggia
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limanmda ek I ve ek IV atklart i¢in talep oldugunda yerel seviyede limanlar arasi
strateji uygulandi@i ve Venedik limam ile isbirligi ile bar¢ saglandigi goriilmektedir.
Orneklerden anlaglacagn gibi her liman kendisine en uygun oldufuna inandigi atik
alm ekipmanlarini/sistemini kullanmaktadir.

Haydarpasa Limannda kati ve sw1 atk almu igin uygulanan tarifeye
baktigmizda geminin GT suna gore uygulanan bir sabit iicret ve Sm®’ ten sonra m’
basma kat1 atiklar icin alman 30 USD ve s atklar i¢cin alman 60 USD gbi bir tarife
ille karsilasiyoruz. Yani kombine maliyet karslama sistemi kullaniimakta. Asagida
Tablo 6.3’te Haydarpasa Limanin da uygulanan tarife goriilmektedir.

GT ATIK SIVI
KATI ATIK
0 - 1000 15 22,5
1001 - 5000 20 30
5001 - 10000 30 45
10001 - 15000 45 67,5
15001 - 20000 60 90
20001 - 25000 75 112,5
25001 - 35000 90 135
35001 - 110 165
Atk Hizmetleri 5m™ e (dahil) atiklar igin uygulanur.
5m™ ten sonra her m” ve kesri bagina kati atik
Ucreti olarak 30 ABD dolarn siv atik Ucreti olarak
60 ABD dolan Ucret alinir.

Kaynak: TCDD Haydarpaga Limani1 tarifesi

Tablo 6.3. Haydarpasa Limani atik tarifesi

Yurt disindaki limanlarla atk tarifesini ve kullamlan maliyet karsilama sistemine
bakarsak eger;

Genova — ltalya Limannda kombine maliyet karslama sistemi kullamimakta ve
copler igin 15m> e kadar 30 euro sabit iicret ve her m° bagma 115 euro iicret
almrken 15m>” ten sonra 70 euro sabit iicret ve her m® basma 115 euro iicret
almmakta. Aym limanda yagh atiklar icin 50 m®’ e kadar barg kirasi olarak 48 euro,
“towage” tcreti olarak toplam 320 euro, atik almu boyunca her saat bagma 43 euro

“tanker man” ve 20m>’ ten sonra her m®> basma 35 euro “reconditioning” iicreti
alnmakta.
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Varna — Bulgaristan Limannda direkt {licret maliyet karsilama sistemi kullaniimakta
ve ¢Op almu i¢in ¢Op torbasi basma 8 euro olarak tarife uygulanrken sintne ve slag
atiklari icin saat basma 100 euro barg iicreti ve alman her m® basma 5 euro iicret
talep edilmekte.

Novoroski — Rusya Limannda dolayh maliyet karslama sistemi kullanimakta ve
“ecological dues” adi altmda liman masraflarina eklenerek bir iicret talep ediimekte.
Koper — Slovenya Limannda ¢op almu icin uygulanan tariftde dolayh maliyet
karsilama sistemmnin uygulanrken yagh atklar i¢in direkt {icretlendirme sisteminden
yararlaniimakta. COp i¢in geminin GT° suna gore bir iicret alnrken buna ek olarak
miirettebat adedine gore de bir ilicret alnmakta. Yagh atklar i¢cin ise bir direkt
maliyet sistemi mevcut. Sintine i¢in m°® basma 100 USD, yagh su i¢in m® bagma 300
USD, sla¢ icin ise m® basma 500 USD talep edilmekte.

Rijeka — Hwvatistan Limannda ¢op almu igin dolayh maliyet karsilama sistemi
kullaniirken yagh atiklar i¢in direkt maliyet karsilama sistemi kullamimakta. Cop
almi icin Rijeka’ da geminin GT” suna gore bir tarife uygulaniyor ancak yagh atiklar
icin 5m*’ e kadar m® basma 120 USD almrken 5m®’ ten sonra m® basma 150 USD
ticret almmakta.

Chalkis — Yunanistan Limannda sadece ¢Op alm servisi bulunmakta ve yararlanilan
dolayh maliyet karslama sisteminde toplama hizmeti basma 60 USD talep
edilmektedir.

Eleusis — Yunanistan Limannda ¢op almu igin kombine maliyet kargilama sistemi
kullanimakta ve 3m> e kadar 66 euro sonrasi her m® ¢Sp igin 24 euro iicret talep
edilmekte. Swi atklar icin barcla yapilan almlarda 3 saate kadar 200m*>’e kadar
atklar icin 702 euro ve 90 euro giimrikk ticreti almrken 3 saati asan hizmetler i¢in
saat basma 174 euro iicret almmakta. Kamyonla yapilan sivi atk almlarmda 2 saate
kadar 15m>e kadar atklar icin 263 euro ve 90 euro giimriik iicreti almrken 15m?
sonrasi atklar icin m® basma 16 euro almrken 2 saati asan almlarda saat basma 94
euro almmakta.

Mariupol — Ukrayna Limannda ¢6p ve pis su i¢in dolayl maliyet karsilama sistemi
kullanimakta ve geminin LBP*B*DM*0,022 katsayis1 ile c¢arpmu sonucu elde
edilen {icret “sanitary charges” olarak liman masraflarma eklenmekte. Ancak gemide
pis su artma sistemi veya incinerator varsa licrette %50 indirim yapimakta. Geminin
limanda kahs1 10 giinii agsmca “sanitary charges” 2 katma c¢ikmakta. Yagh atklar,
slag ve sintine sular1 icin 100 USD sabit {icret talep ediimekte.

70



Huelva — ispanya Limannda yagh atklar igin 15m®e kadar m® basma 27,05 euro
talep edilirken 15m> ten sonrast icin m°> bagma 22,84 euro talep edimektedir.
Limanda kati atklar icin maksimum kapasitesi 2,5m® olan plastik konteynerlerle

% olan demir

yapilan toplama icin 37,14 euro talep edilirken minimum kapasitesi 4m
konteynerle yapilan toplama icin 61,90 euro talep edimektedir.

Kostence — Romanya Limaninda her tiirli atk icin dolayh maliyet karsilama sistemi
kullanilmakta ve geminin limanda kaldig1 giin basma 20,32 euro talep edilmekte.

La Spezia — Italya Limanmnda ise ¢Op icin dolayh maliyet karslama sistemi
kullanilmakta iken yagh atklar ve pis su icin direkt icretlendirme —sistemi
kullaniimakta. COp ahm hizmeti icin 500 GT kadar gemmnin limanda kaldig giin
basma 19 euro, 501 — 1000 GT aras1 i¢in 11 euro/giin, 1001 — 4000 GT arasi i¢in 35
euro/giin, 4001 — 10000 GT aras1 i¢cin 50 euro/giin ve 10001 — 15000 GT arasi i¢in 60
euro/giin iicret talep edilmekte. Yagh atklar ve pis su alm hizmeti icin 10m®’e kadar
1250 euro, 11 — 20 m® arasi icin 1565 euro, 21 — 30 m® arasi icin 1900 euro ve 31 —
40 m® arasi icin 2200 euro talep edilmekte.

Gorildiigli  tizere her lLmanda yme kendine en uygun maliyet karsilama
yontemini se¢mis olup kesinlkle herhangi bir maliyet karsilama sisteminin daha 1yi
olduguna dar birr sey yoktur. Hatta kimi limanlarda farkh atk tiirleri i¢in farkh
maliyet karslama sisteminin kullanildig1 bile goriilmektedir.

Haydarpasa Limanma 2003 yi icinde ugrayan gemilerm dagihmma
bakildignda limana sadece bir sefer ugramis olan gemi adedmnin 78 oldugu bunun
yannda limana birden fazla ugramus olan gemi adednin 134 adet oldugu
goriilmektedir. Boyle bir durumda hem c¢ok sik ugrayan ¢ok sayida benzer gemi
oldugu hem de ¢ok seyrek wugrayan ¢ok sayida benzer gemi oldugu
gozlemlenmektedir. Bu goriintii altmda lLimana en uygun maliyet karslama sistemi
kontrol edildiginde makine dairelerinden alman ek I atklart igin ticretin liman
masraflarma eklenmesi, sabit licret ve kombine sistem One ¢ikmaktadr. Limanda ise
zaten uygulanan sistem kombine sistemdir. Yik artimi ek I atklart i¢in en uygun
sistem olarak zaten limanda kullanimakta olan kombine sistem One c¢ikmaktadwr. Pis
su icin en uygun sistem olarak ticretin liman masraflarma eklenmesi, sabit licret ve
kombine sistem One c¢ikarken kullanilan sistem yine kombine sistemdir. COp i¢in
zaten {cretin liman masraflarma eklenmesi, sabit ilicret ve kombine sistem One

cikiyor ve limanda kullanlan sistem kombine sistemdir. Bu durum altnda limanda
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maliyet karglama sistemi olarak uygulanan kombine sistem Haydarpasa Limam i¢in
uygun bir sistem olmaktadir.

Haydarpasa Limam atkk alm tesisinde sadece s atklarm islenmesi

yapilabimekte katt atklar icin ise herhangi bir ekipman bulunmamaktadir.
Kamyonla alnan kati atklar limann ¢Op sahasma bosaltiiyor. Daha sonra biriken
¢opiin almu icin ihale acihyor. Ihaleyi kazanan firma toplanan kati atklarm limandan
uzaklastiriimast iglemini {stleniyor. Ancak ihaleyi kazanan firmalarm bu kati atiklar
ne yaptigma dair bir bilgi ise bulunmamaktadir.
Swi atklar icin limanda iki adet tank bulunmakta. Tanklardan ilki 80m® hacminde
iken diger tank 30m® hacminde. Atk artmm i¢in ki adet Butterworth Systems marka
I5ppm artma yeteneSine sahip yag/su seperatorii bulunmakta ve separatorlerin
toplam arttma kapasitesi 10m>/saat. Daha onceleri smv atk artmast ile limanm kendi
yonetimi ilglenmekte iken daha sonra bu is thale ile 6zel bir sirkete devredilmistir.
Stvi atk almn ile liman yOnetiminin ilgilendigi zamanlarda seperasyon sonucu
ortaya ¢ikan yag varillerde biriktirilip satimakta; seperasyon sonucu ortaya ¢ikan su
ise denize basimaktayd. Ancak hali hazrda artk atk aritmu yapilp yapilmadig
bilinmemektedir. Ancak halen gemilerden alman svi atiklarm daha sonra satimakta
oldugu bilinmektedir. Limanmn atk alm tesisime verilen atk konusunda ise bir bilgi
maalesef olmamakla birlikte tablo 6.2’de gosterildigi gibi 140,880 m®’lik atk almm
yapimis gibi gozikmektedir. Ymne s atklar dahilinde bulunan pis su atiklar ise
yeni limanda karaya ¢ikarildiktan sonra geri doniisiim tesislerine verilmektedir.

Yurt dis1 lmanlarmm atk alm tesisleri konusunda ise baz sorunlarla
karstlasimistir.  Genellikle limanlarm 6zel sektor araciig ile atk alm isini yaptig
ve dolayisiyla liman otoritesinde alnan atk miktar1 ve atk alm isini yapan sirketin
tesisi konusunda bilgi olmadii ortaya c¢ikmustr. Bu ise gerekli gbzlemlemenin
yapiimadigmi ortaya ¢ikarmaktadir.

Rijeka — Hirvatistan limam atik alm tesisinde toplamda 4000m3 hacminde iki adet
tank mevcuttur. Alnan svi atklar once ¢Okeltme tankinda bekletilip sonra siyrma
islemine tabi tutulduktan sonra saatte 750m3 artma kapasitesine sahip yag/su
seperatorlerinden  geciriimektedir.  Limanda daha sonra ikinci bir isleme
yapimamaktadr. Ancak ik islemden kalan yag karigmu bir santriflij initesinden
gecirilmektedir. Rijeka — Hmrvatistan limanma ise 2003 yilinda 9,342,826 GT gemi
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ugramis olup alman atk miktarma bakildignda asagidaki tablo 6.4 ile
karsilagilmaktadr.

Yagh atiklar
- Yagh sintine sular 3199,5 m®
- Slag ve diger atk yaglar 29625 m’

Cop 1698,2 m®
- Yasamla ilgili ¢op 1185 m®
- Bakim atiklari 260,7 m®
- Yiikle ilgili atiklar 252,5m’

Kaynak: Rijeka acenteleri ile yapilan yazigmalar

Tablo 6.4. Rijeka — Hirvatistan liman1 2003 yili atik alum

Ravenna — ltalya limam atk alm tesisinde yilik 75000 m3 s veya camurlu atign
arttlmasm  gerceklestirecek sistem kuruldur. Sistemin giinlik 250 m3 ykama suyu
artma kapasitesi bulunurken 1500m3 sm1 ati@ depolayabilecek tanklar mevcuttur.
Ancak maalesef limanda kullamlan atk artma ekipmanlart hakkmnda bilgi
bulinmamaktadr. Ravenna — Italya limannda 32,150,162 GT gemi ugramss olup
alman atik miktarina bakmnca asagidaki tablo 6.5 ile karsilasiimaktadrr.

Toplanan kat1 atik miktan 700320 kg
- Yiyecek atiklarr® 7003 m3
- Sterilize atiklar* 32315 kg
- Ozel atklar*-** 1012 m3

* Toplanan kati atik miktarina dahildir

** Bakim islerinden artan atiklar, kullanilmayan
ekipman

ve makine pargalary, plastik, kuru yiik atklary v.b.

Toplanan sivi atik miktan 5055,37 m3
- Sintine  suyu 838,05 m3
- Tank yikama suyu 4217,32 m3

Kaynak: Ravenna acenteleri ile yapilan yazigmalar

Tablo 6.5. Ravenna — Italya liman1 2003 yih atik alm
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Pire — Yunanistan Limannda sla¢ icin tank kapasitesi 5000m3 olup atk isleme
kapasitesi saatte 400-500 m3 kadardr. Ancak aritma/isleme tesisinde yararlanilan
ekipmanlar konusunda bilgi bulunmamaktadw. Limana 2003 yilnda toplam
49.387.428 NT gemi gelmisken yaklasik toplam 24000 ton sla¢ alnnustr. Limanda
2003 yiinda alman diger atiklar konusunda da bilgi bulinmamaktadir.

Chioggia — Italya Limanmnda higbir atk icin artma/isleme tesisi bulunmamakta. Ozel
sektorle yapilan anlasma sonucu ¢opler barglarla alnrrken swi atiklar icin Venedik
ten barg istenmektedir.

Chalkis — Yunanistan Limaninda da yine atik artma/igleme tesisi bulunmamaktadir.
Huelva — Ispanya Limannda ek I ve ek IV atklar1 icin ahm isini yapan sirketin
2400m>’lik artma tesisi bulunurken aym zamanda her biri 30m>lik 2 tane
depolama tanki ve yine 30m’’lik bir tanede mobil tankeri bulnmaktadr. Ek V
atiklar ilgilenen firmanin atk artma/igleme tesisi konusunda bilgi yoktur.

Bazi limanlarda gemi limana gelmeden Once geminin isletmecisi, armatorii veya
geminin kendisi tarafindan doldurulmas: istenmektedir. Bu formun geminin limana
varismdan  beliri bir sire Once liman acentesine ulastwrlmasi istenmektedir.
MARPOL 73/78 e gore zaten atk tahliyesinin yapimasmdan mmimum 24 saat
oncesinde gerekli mercilere bilgi verilmesi gerektigi bildirilmektedir. Gemide
bulunan, atik ahm tesisine verilecek atk miktar1 ve tipi ile ilgii olarak Onceden
yapilan boyle bir bildirim gereksiz gecikme riskini azaltrken aym zamanda geminin
ihtiyaclarmm tam olarak karsilanarak daha 1yi bir hizmet verilmesinde etkil
olacaktr. Haydarpasa Limannda uygulamada hali hazrda boyle bir form
buhnmamaktadr. Asagida sekil 6.1°de  2000/59/EC  kodlu Avrupa Birligi
yonergesinde ek II olarak belirtlen form bulunmaktadr. Bu form kimi sekil
degisiklikleri ve formdan yararlanan limann kendi dilinde altmda Ingilizce
karsiiklar1  bildirilerek Avrupa Birligi tyesi ilkelerin limanlarmda kullanmaktadir.
Ancak aym zamanda Slovenya gibi Avrupa Birligi {iyesi olmayan kimi limanlarda da
kullanidigt ~ goriilmektedir. Bu  yoniiyle Tiirkiye lLimanlari  i¢inde kullaniabilir
olmaktadr.
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6.2.Degerlendirmeler

Yukarida Haydarpasa Limannda ki ve yurt dismdaki bazi limanlarm atik
alm tesisleri ve atk almm hakkinda bilgi verimistr. Elimizdeki bu bilglerle
uluslararast  olmasi gereken standartlar karsilastiwilarak Haydarpasa Limanmnda
olmasi1 gerekli atik alm tesisi ve atik almi hakkinda bir 6rnek ortaya konacaktir.

[lk basta cabsmann konusu olan atk alm tesisleri icin durum kontrol
edilmelidir. Bunun i¢in planlamasi konusunda anlatilan admmlar uygulanmahdir.
[lk basta atk yonetim stratejisi ortaya konmahdr. Atk yonetim stratejisi
belirlenmelidir. Hali hazrda bir atk yOnetim stratejisi zaten 11 Mart 2004 tarihli
25399 saylh resmi gazetede “Gemilerden Atk Alm Hizmeti Yonetmelig® ile
yaymlanmugtr. Atk yonetim stratejisi olduktan sonra bu strateji ¢evresinde atk ahm
tesisi planlamasma baglanabilir. Karar verimesi gereken bir nokta 6zel sektorden mi
yoksa kamu girisiminden mi yararlamlacagidir. Buna ileriki safhalarda fizibilite
cahgmalarn srasnda karar verilecektir. Ayrica limanlar arasi stratejiden yararlanp
yararlanlmayacagma karar verimelidir ki bu ¢ahsmada limanlar arasi strateji

uygulanmayacaktir.

Atk alm tesisi planlamasmda ik safha olan planlama calisma sathasmda yapiimasi
gerekli fizibilite ¢ahsmalarina gore;

o yiirtirlikteki eklere bagh olarak bir alm tesisine ne kadar ihtiya¢ var:
Gemilerden atk alm hizmeti yonetmeligi ikinci kisim madde 5’e gore;

“a) Uluslararasi sefer yapan 150 GT dan biiyikk tankerlere veya 400 GT dan biiyiik
diger gemilere hizmet veren her tiirli liman, gemilerin yagh atiklarmi kabul edecek
alm tesislerine sahip olacaktr.

MARPOL 73/78 deki ek I atklar icin alm tesisleri zorunlulugu ile karsilastrrsak:
varisndan hemen once 72 saatten veya 1200 deniz milinden fazla olmamak iizere
balasth sefer yapmus tankerlere ham petrol yiiklenen tiim liman ve termmaller, giinde
ortalama 1000 metrik tondan fazla ham petrol dismdaki petrollerin yiiklemesi yapilan
tim liman ve terminaller, gemi tamir veya tank temizleme tesisleri olan tiim
limanlar, ek I madde 17 de belrtilen slag tanklar1 olan gemilere hizmet veren tiim
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liman ve terminaller, ek I madde 9’ a gore yagh sintine sulari ve diger artiklarm
tahliyesinin yapilamayacag limanlar ve ek I madde 9’ a gore kombine tasiyicilarm
yagh artklar1 tahliye edemeyecegi tiim dokme yikk yikleme limanlart i¢in bir
zorunluluk vardr. Gemilerden atk alm hizmeti yonetmeliginde GT’ ya gore bir
zorunluluk varken MARPOL de daha farkh konular géz 6niinde tutulmustur.

b) Uluslararas1 sefer yapan ve MARPOL Ek-II kapsamindaki zehirli stvi maddeler
tastyan gemilere hizmet veren her tiirli liman, gemilerin zehirli sivi maddeler igeren
atiklarin1 kabul edebilecek alm tesislerine sahip olacaktir.

MARPOL 73/78” deki ek II atiklar1 igin alim tesisleri zorunlulugu ile karsilastirirsak :
tim yikleme ve tahliye limanlar1 ile kimyasal tanker tamirlerinin gerceklestirildigi
tim limanlar i¢in bir zorunluluk vardwr. Burada Gemilerden atk ahm hizmeti
yonetmeligi ille MARPOL’ {in birbiri ile aym zorunlulugu tasidigini goriiyoruz.

¢) Uluslararasi sefer yapan 200 GT dan biiyiik gemilere veya 200 GT dan kiigiik olup
da on kisiden fazla insan bulunduran diger gemilere hizmet veren her tiirlii liman,
gemilerin pis sularin1 kabul edecek alm tesislerine sahip olacaktir.

MARPOL 73/78 deki ek IV atklan i¢cin alm tesisleri zorunlulugu ile karsilastrrsak
tim lmanlar i¢n birr zorunluluk goriimektedir. Gemilerden atikk ahm hizmeti
yonetmeliginin MARPOL’ e gore daha az kapsaml oldugu goriilmektedir.

d) Balk¢i gemilerine hizmet veren tesisler ve yat marinalart da dahil olmak {izere
Tiirkiye’deki her lLman, gemilerin ¢0p atiklarmi kabul edebilecek alm tesislerine
sahip olacaktir.”

MARPOL 73/78 deki ek V atklar i¢in alm tesisleri zorunlulugu ile karsilastirrsak
tim limanlar icin bir zorunluluk goriilmektedir. Gemilerden atk ahm hizmeti
yonetmeligi ille MARPOL’ iin birbiri ile aym zorunlulugu tasidigini goriiyoruz.

Burada a, ¢ ve d’ ye gore atik alm tesisi gerekliligi ortadadr. Yani MARPOL 73/78
ek I, ek IV ve ek V icin atik alm tesisi gereklidir.
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INFORMATION TO BE NOTIFIED BEFORE ENTRY INTO THE PORT OF
(Port of destination as referred to in Article 6 of Directive 2000/59/EC)

1. Name, call sign and, where appropriate, IMO identification number of the ship:

[N}

Flag State:

v

. Estimated time of arrival (ETA):
4. Estimated time of departure (ETD):

5. Previous port of call:

o

. Next port of call:

~

. Last port and date when ship-generated waste was delivered:
8. Are you delivering

al O some O none O (¥

of your waste into port reception facilities?

9. Type and amount of waste and residues to be delivered and/or remaining on board, and percentage of maximum storage

capacity:
If delivering all waste, complete second column as appropriate.
If delivering some or no waste, complete all columns.
Estimated amount
Maxi 4 f w
Waste to be Wasppieas) Amount of waste Port at which ofvaste he
i dedicated storage : generated between
Type delivered : retained on board | remaining waste i
§ capacity 5 s . notification and
m 5 m will be delivered ¥
m next port of call
B
1. Waste oils
Sludge

Bilge water

Others (specify)

2. Garbage

Food waste

Plastic

Other

Ll

Cargo-associated
waste ()
(specify)

>

Cargo residues ()
(specify)

May be estimates.

(*) Tick appropriate box.

Notes:

1. This information may be used for port State control and other inspection purposes.

~

. Member States will determine which bodies will receive copies of this notification.

w

. This form is to be completed unless the ship is covered by an exemption in accordance with Article 9 of Directive
2000/59EC.

I confirm that
the above details are accurate and correct and

there is sufficient dedicated onboard capacity to store all waste generated between notification and the next port at which
waste will be delivered.

Kaynak: 2000/59/EC kodlu AvrupaBirligi ydnergesi
Sekil 6.1. 2000/59/EC kodlu Avrupa Birligi yonergesinde ek II olarak belirtilen form
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e atk alm tesisince alnacak atk tip ve miktarlarinin belirlenmesi: Atk tipleri
konusunda atklar, sw1 atk ve katt atklar olarak elleclendigi i¢in  bilgl
bulunmamaktadr. Aym sekilde atk miktarlari konusunda da kesin bilgi maalesef
bulunmamaktadir.

e atk almi i¢in hali hazirda imkanlar: Limanda kati atkklarm almi i¢in liman
yonetimine ait kamyonlardan, swi atklar igin MV Kaptan lyas barcindan
yararlanilmaktadr.

e alm ve isleme tesisi i¢in en iyi secenegin bulunmasi: Atklar konusunda ¢ok
kisith bilgi bulunmasi tesis icin en iyl segenegin bulunmasmi engellemektedir. Ancak
onceki konularda belirtilen ufak limanlar icin atk isleme tesisinden yararlaniabilir.
Zaten Gemilerden Atk Alm Hizmeti YOnetmeligine gore yakit ve yag
seperasyonundan olusan sla¢ i¢in 10 ton, makine dairesinden ¢ikan yagh sintine suyu
icn 15 ton ve ¢opler igcinde yeterli miktarda atkk ahm tesisi gereklidir. Haydarpasa
Limaninda su an bulunan iki tankm biri 80m® diger 30m® tir.

e yer se¢cim ¢aligmasi: Hali hazirda atik alm tesisinin yeri limandaki
operasyonlart  kesinlkle etkilememektedir. Ayrica tesisin etrafindaki  duvarlar
sayesinde disaridan goriinmesi ve boylece gorintii kirliligi olusumu  engellenmistir.
Ancak tesisin hali hazrdaki yeri genislemeye smirh miktarda uygundur. Dok
kaptanligmmn yaninda bulunan ahm tesisi svi atk almmda kullamlan barg¢ ile alnan
atiklarm karaya aktarimasi i¢in uygundur. Ancak Haydarpasa tren garma olan
yakmhgn bir sorun olmasi durumunda tehlikeli olabilecegi ortadadr. Kati atiklar ise
limanda bu i icin ayriimis 6zel bir yerde liman ¢Op sahasmnda toplanmakta. Burasi
da yine yiiksek duvarlarla c¢evrili ve goriintii kirliligi olusturmamaktadir.

o yaklagk yatrim ve isletme maliyetleri hesaplanmasi: Hali hazrdaki 80m® ve
30 m® hacmindeki tanklar ve vyag/su seperatdrii goz Oninde bulundurularak
amaglanan atkk isleme tesisi icin uygun bir ikinci isleme ekipmam eklenmelidir.
Ikinci isleme segenekleri gdz Oniinde buluindurulunca hidrosiklon ve santrifiij
sisteminin uygun olacag goriilmektedir. Her ne kadar isletme masraflar1 diisiikte olsa
yiksek maliyetleri dolayisiyla hidrosiklon sistemi yerine santriftij sistemi daha uygun
olacaktr. Maliyetlerin hesaplanmasi konusunda atkk alm isi ile ilgilenen sirkete atik
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alm hizmeti i¢in Odenen ticret ve ¢Op almu icin kullamlan kamyonlarm igletme
maliyetleri bilgileri de elde edilmelidir.

Toplanmas1 gereken bilgilere bir g6z atarsak

Liman karakteristikleri

e limanin yeri: Liman konumlandirilmasi itibariyla sadece limana ugrayan
gemilere degil aym zamanda Istanbul Bogazndan gecis yapan gemilere de talep
oldugunda hizmet verebilecek durumdadir.

e ekipmanlar: Limanda kati atik almi i¢in kamyonlar bulunmakta iken swi
atklar icin MV Kaptan Ilyas barcndan yararlamimakta. Artma/isleme tesisinde ise
80m® ve 30m™’lik iki tank ile yag/su seperatdrii bummakta

o gerekli bos alan: Limanda tesisin gelistirilmesi icin kisith olsa da yeterli bos
alan bulunmaktadir

e var olan veya miimkiin isglici: Limanda atl durumda bulunan iggiicti
mevcuttur.

Gemi karakteristikleri

e mevcut gemi trafigi ve gemilerin tipleri: Haydarpasa Limanina 2003 yilinda
toplamda 19,514,935 GT gemi ugramist. Ugrayan gemiler ro-ro ve konteyner
gemileri agrlikldir.

e atk alm tesisleri icin gemilerin boyut limitleri: Mobil atk alm
sistemlerinden yararlanildig1 icin gemilerin boyutlar1 dnemli olmamaktadir.

Atik karakteristikleri

e alnacak atklarin tip ve miktarlari: Maalesef imanda alman atik tipleri
miktarlar1 konusunda kesin bilgi bulinmamaktadir. Ancak limanda ek I, ek IV ve ek
V atklarn i¢in tesis bulunmahdr. Limana ek II kapsammnda ki yiiklerin tagimasmm
yapan tankerlerin ugramamasi dolayisiyla ek II atklart igin atk alm ve artima

sistemine gerek yoktur.
Liman atik ellecleme karakteristikleri

e gemierden atk alabilecek mevcut tesisler (yerlesimleri, giivenlik, goriis,

isaretler, isiklandirma): Mevceut tesislerin giivenligi ve gorilis konusunda
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sorun yokken swvi alm tesisinin yeri Haydarpaga Tren Garrna ¢ok yakmdwr. Gerekli

saretlemeler ve isiklandirma da eksiktir.

Son olarak planlama/calsma sathasmm bitmesi icin maliyetlerin belirlenmesi ve
maliyet hesaplamasi yapimasi gereklidir. Hazrda bulunan sisteme ek I atiklar i¢in
artma sistemine santriflij sistemi eklenmelidir. Boylece atk artmm daha 1yi
seviyelere gelrken aym zamanda elde edilen yag limann kendi biinyesinde yakit
gbi cesith sekillerde de degerlendirilebilir. Ancak atk alm isi ile ilgilenen sirket ile
bu konuda bir anlagsma yapilmas1 gerekecektir.

Limanda alman ek IV atklari istenirse alm servisi yapan barctan alnp limann
kendi kanalizasyon sistemine verilebilir ancak bu sefer bargtan alman ek IV atklan
ya bir tanker kamyonla kanalizasyon sistemine ulastriimah yada bir pompalama
sistemi vasttasiyla kanalizasyon sistemine baglanmahdwr. Tanker kamyonlarm tesisin
yanna kadar gitmesi miimkiindiir. Zaten su anda svi atk almu ile ugrasan firmanmn
da alman atiklar1 daha sonra kamyonla disartya satmaktadwr. Ancak su anki durumda
ek IV atklart igin MV Kaptan Ilyas barci isletmecisi sirket ile yapilan goriisme
sonucunda geri doniistim tesislerine verildigi Ogrenilmistr. Bu yontemn ek IV
atiklart i¢in tesisle kanalizasyon sistemi arasma bir pompa sistemi ve borular
konulmasi i¢in yeni ingaat ¢ahsmalari  yapilmasmndan veya bir tanker kamyon
almmasvhazirlanmasmdan daha maliyet veriml, kolay ve rahat oldugu i¢in devam

ettirilmesi daha uygundur.

Maliyetlerin  hesaplanmasi konusunda atk alm isi ile ilgilenen firmaya atk alm
hizmeti i¢cin Odenen iicret ve ¢Op almu i¢in  kullamlan kamyonlarm isletme
maliyetleri bilgileri ve oOzellkle santrifij sistemi i¢in maliyetler elde edimelidir.
Ancak maliyet hesaplamalari icin kamyonlarm isletme maliyetleri ve atk ahm isi ile
llgilenen firmaya odenen ticret gibi gerekli bilgller Haydarpasa Limanndan elde

edilememistir.

Ancak kendimiz baz kabuller yaparak maliyet hesaplamalari da yapabiliriz.
Haydarpasa Limanna eklenmesi Onerilen santrifij sistemleri sistemin yeni olup
olmamasma, hizmet verdigi silireye, yeniden toplanmis olup olmamasma gore,
kapasitesi, sistemdeki motorun giici ve devrine gore fiyatlar1 25,0008 ile 1,000,000$
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arasmda degisebilmektedir. Sanayi tipi agw sartlarda calsabilecek sekilde dizayn
edilmis decanter olarak adlandmrilan tiirdeki santrifij sistemleri lman atk ahm
tesisleri i¢cin daha verimli olabimektedirler. 75HP motora sahip sanayi tipi sadece
test amach calistms olan ikinci el 2002 yapmm bir decanter tipi santriftij sistemi
310,0008 fiyatla bulunabilmektedir. Aym sistemin yenisi ise 400,000$ fiyata sahiptir.
Onartlip yenilenen 50hp giiciinde motora sahip hafif kullanim amagh bir decanter tipi
santrifiij sistemi 95,0008 fiyatla bulunabilmektedir.
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7.SONUCLAR VE TARTISMA

Yapilan arastrmalar sonucunda Haydarpasa atikk alm tesisinin ashnda
sanildiZi kadar yetersiz olmadig ancak kimi diizenlemeler ve eklemeler yapiimasmmn
gerekliligi ortaya ¢iknustir.

Limandaki en biiyik eksiklk olarak alman atk miktarlarmn izlenmesinin
yapiimamast olmustur. Maalesef limanda alman atklarm tipleri ve miktarlar
hakkinda kesin ve yazih bilgi bulunmamaktadw. Ek I, ek IV ve ek V atklan
alnmakta ancak ne tiir yagh atklar ve ¢Op atklart alindigi bilinmemekte dahasi geri
doniigiimii miimkiin olan veya olmayan ¢0p atiklar i¢in ayristrma yapiimamaktadir.
Atk ayristriimasmmn  yeniden diizenlenmesi ve geri doniistimii miimkiin atiklardan
ayrica bir kazang elde edilmesinin saglanmasi gereklidir. Tabii ki gemilere verilen
servis srasmda da ¢Op ayristrmast icin gerekli bildirimlerin yapimasi da gereklidir.
Ayrica toplamann kati atk veya s atkk olarak yapimasi konusunda da bir
diizenleme gereklidir. Ek I atifi kapsaminda yaglama gresleri veya yiiksek kati
icerikli atklar bulundugu goéz ardi edimemelidi. Ek I atklarmm genellkle s
halde olmasi nedeniyle imanda s atkk denince ek I atiklar1 6ne ¢ikmaktadr ancak
sivi atigm icinde ek IV atklart da mevcuttur. Ancak ek IV atklarmm liman smirlart
icne girmemesi dolayisiyla bdyle bir goriisiin hakim olmas1 ¢okta yanhs degildir.
Atk alm ekipmanlar1 limanda elleglenen atklara uygundur. Zaten atik elleclemesi
limandan limana farkhhk gostermekte ve kesmlikle belirli bir sistemin daha uygun
olduguna dair bir sey yoktur.

Limanda uygulanan maliyet karsilama sistemi mevcut durum ile karsilastrildigmnda
uygun oldugu goriilmektedir.

Limanda atk almm i¢in acentelerin kati atklar i¢in teknk miidiirlige veya swm
atklar icin dok kaptanhgma basvurmasi gerekmektedir. Bunun yerine daha Once
belirtilen form gbi bir form hazrlamp geminin limana gelisinden 24 saat Once
formun liman bagkanhgma verilmesi saglanwrsa gerek verilen hizmet kalitesinin
attmlmas1  gerek  atk almmm  planlanmasmn  yapilarak  gemilere  gereksiz
beklemelere neden olmadan basarih  hizmet verimesi saglanmis  olacaktir.
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Bu yontem aym zamanda liman i¢inde ellegclenen atikk miktarmmn kesin olarak
belirlenmesinde de yardimc1 olacaktir.

Son olarak lLimandaki artima tesisine bir santriftij sisteminin eklenmesi; gerek
standartlarm ytikseltilerek gemilere verilen atk ahm hizmetinin yurt dist limanlarla
aym seviye ye tasmmasinda, gerekse limanin prestjinin - arttriimasmda etkili
olacaktr.
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EKLER

[1] MARPOL 73/78 Ek | madde 12:

Regulation 12

RECEPTION FACILITIES

1. Subject to the provisions of Regulation 10 of this Annex, the Government of each
Party undertakes to ensure the provision at oil loading terminals, repair ports, and in
other ports in which ships have oily residues to discharge, of facilities for the
reception of such residues and oily mixtures as remain from oil tankers and other
ships adequate to meet the needs of the ships using them without causing undue
delay to ships.

2. Reception facilities in accordance with paragraph (1) of this Regulation shall be
provided in:

a) all ports and terminals in which crude oil is loaded into oil tankers where such
tankers have immediately prior to arrival completed a ballast voyage of not more
than 72 hours or not more than 1,200 nautical miles;

b) all ports and terminals in which oil other than crude oil in bulk is loaded at an
average quantity of more than 1,000 metric tons per day;

¢) all ports having ship repair yards or tank cleaning facilities;

d) all ports and terminals which handle ships provided with the sludge tank(s)
required by Regulation 17 of this Annex:

e) all ports in respect of oily bilge waters and other residues, which cannot be
discharged in accordance with Regulation 9 of this Annex; and

f) all loading ports for bulk cargoes in respect of oil residues from combination
carriers which cannot be discharged in accordance with Regulation 9 of this Annex.
3. The capacity for the reception facilities shall be as follows:

a) Crude oil loading terminals shall have sufficient reception facilities to receive oil

and oily mixtures which cannot be discharged in accordance with the provisions of
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Regulation 9(1)(a) of this Annex from all oil tankers on voyages as described in
paragraph (2) (a) of this Regulation.

b) Loading ports and terminals referred to in paragraph (2)(b) of this Regulation shall
have sufficient reception facilities to receive oil and oily mixtures which cannot be
discharged in accordacne with the provisions of Regulation 9(1) (a) of this Annex
from oil tankers which load oil other than crude oil in bulk.

c) All ports having ship repair yards or tank cleaning facilities shall have sufficient
reception facilities to receive all residues and oily mixtures which remain on board
for disposal from ships prior to entering such yards or facilities.

d) All facilities provided in ports and terminals under paragraph (2)(d) of this
Regulation shall be sufficient to receive all residues retained according to Regulation
17 of this Annex from all ships that may reasonably be expected to call at such ports
and terminals.

e) All facilities provided in ports and terminals under this Regulation shall be
sufficient to receive oily bilge waters and other residues which cannot be discharged
in accordance with Regulation 9 of this Annex.

f) The facilities provided in loading ports for bulk cargoes shall take into account the
special problems of combination carriers as appropriate.

4. The reception facilities prescribed in paragraphs (2) and (3) of this Regulation
shall be made available no later than one year from the date of entry into force of the
present Convention or by 1 January 1977, whichever occurs later.

5. Each Party shall notify the Organization for transmission to the Parties concerned
of all cases where the facilities provided under this Regulation are alleged to be

inadequate.

[2] MARPOL 73/78 Ek Il Madde 7:

Regulation 7

RECEPTION FACILITIES

1. The Government of each Party to the Convention undertakes to ensure the
provision of reception facilities according to the needs of ships using its ports,
terminals or ports as follows:

a) cargo loading and unloading ports and terminals shall have facilities adequate for

reception without undue delay to ships of such residues and mixtures containing
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noxious liquid substances as would remain for disposal from ships carrying them as a
consequence of the application of this Annex; and

b) ship repair ports undertaking repairs to chemical tanks shall have facilities
adequate for the reception of residues and mixtures containing noxious liquid
substances.

2. The Government of each Party shall determine the types of facilities provided for
the purpose of paragraph (1) of this Regulation at each cargo loading and unloading
port, terminal and ship repair in its territories and notify the Organization thereof.

3. Each Party shall notify the Organization, for transmission to the Parties concerned,
of any case where facilities required under paragraph (1) of this Regulation are

alleged to be inadequate.

[3] MARPOL 73/78 Ek IV Madde 10:

Regulation 10
RECEPTION FACILITIES

1. The Government of each Party to the Convention undertakes to ensure the
provision of facilities at ports and terminals for the reception of sewage, without
causing undue delay to ships, adequate to meet the needs of the ships using them.
2. The Government of each Party shall notify the Organization for transmission to
the Contracting Governments concerned of all cases where the facilities provided

under this Regulation are alleged to be inadequate.

[4] MARPOL 73/78 EK V Madde 7:

Regulation 7

RECEPTION FACILITIES

1. The Government of each Party to the Convention undertakes to ensure the
provision of facilities at ports and terminals for the reception of garbage, without
causing undue delay to ships, and according to the needs of the ships using them.

2. The Government of each Party shall notify the Organization for transmission to
the Parties of all cases where the facilities provided under this Regulation are alleged

to be inadequate.
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rim formu

liman yetersizlik bild

icin

[5] Gemiler

REVISED CONSOLIDATED FORMAT FOR REPORTING
ALLEGED INADEQUACY OF PORT RECEPTION FACILITIES

The master of a ship having encountered difficulties in discharging
waste to reception facilities should forward the information below,
together with any supporting documentation, to the Administration of
the flag State and, preferably, to the competent authorities in the port
State. The flag State shall notify the port State of the occurrence.

1 SHIP'S PARTICULARS

Name of ship:

Owner or operator:

Distinctive number or letters:

IMO No:

Gross tonnage:

Port of registry:

Type of ship: [] oil tanker [_] chemical tanker [] ferry
[ cruise ship [] cargo ship [] bulk carrier
(] other (specify)

2 PORT PARTICULARS

Country:

Name of port or area:

Location/Terminal name:
(e.g. berth/terminal/jetty)

Name of company operating reception facility (if applicable):

] Unloading port [] Loading port [ ] Shipyard

Date of arrival:

Date of occurrence:

Date of departure:

3. TYPE AND AMOUNT* OF WASTE FOR DISCHARGE
TO FACILITY

3.1 Oil (MARPOL Annex I)

Type of oily waste:

Bilge water m
Sludge from fuel oil purifier m'
Scale and slops from tanker cleaning '
Dirty ballast water, lng
Tank washings m
Other (specify) m

Were facilities available? [] Yes [] No
Costs involved

32 Noxious liquid substances (NLS) (MARPOL Annex II)

Type of NLS residue/water mixture for discharge to facility
from tank washings:

Category A substance m'
Category B substance m
Category C substance m
Other (specify) m'
Substance is designated as [ solidifying or

[ high viscosity
Proper shipping name of the NLS involved:

Were facilities available? [] Yes [] No

Costs involved

*Estimated amount.
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33 Garbage (MARPOL Annex V)

Type of garbage: >2

1:  Plastic, m'

2:  Floating dunnage, lining, or packing materials

53

3:  Ground paper products, rags, glass, metal, bottles,
crockery, etc.

4:  Paper products, rags, glass, metal, bottles, crockery, etc.
5.4

5. Food waste,

5.5

i3 2

6: Incinerator, ash

EX

Other (specify)

Were facilities available? [ Yes [] No

Costs involved

34 Other wastes

4. WAS ANY WASTE NOT ACCEPTED BY THE FACILITY?

5. INADEQUACY OF FACILITIES

51 Remarks on inadequacies

Location of facilities (close to the vessel, inconvenient location
or vessel had to shift berth involving delay)

If you experienced a problem, with whom did you discuss this
problem or report it to?

Did you give prior notification (in accordance with relevant
port requirements) about the vessel’s requirements for
reception facilities? [] Yes [] No

Did you receive confirmation on the availability of reception
facilities on arrival? D Yes D No

ANY ADDITIONAL REMARKS/COMMENTS

Master’s signature Date
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[6] Gemilerden Atk Alm Hizmeti Yonetmeligi ikinci kisim madde 5

Atk Alm Tesisi Bulunmasi Gerekli Limanlar

Madde 5 — a) Uluslararas1 sefer yapan 150 GT dan biiyiik tankerlere veya 400
GT dan biiyiik diger gemilere hizmet veren her tiirli liman, gemilerin yagh atiklarini
kabul edecek am tesislerine sahip olacaktir.

b) Uluslararas1 sefer yapan ve MARPOL Ek-II kapsammndaki zehirli svi
maddeler tastyan gemilere hizmet veren her tiirlii liman, gemilerin zehirli svi
maddeler iceren atiklarmi kabul edebilecek alm tesislerine sahip olacaktir.

¢) Uluslararas1 sefer yapan 200 GT dan biiylik gemilere veya 200 GT dan kiigiik
olup da on kisiden fazla insan bulunduran diger gemilere hizmet veren her tiirlii
liman, gemilerin pis sularin1 kabul edecek alm tesislerine sahip olacaktir.

d) Balk¢1 gemilerine hizmet veren tesisler ve yat marinalar1 da dahil olmak
tizere Tiirkiye’deki her liman, gemilerin ¢Op atiklarini kabul edebilecek alm

tesislerine sahip olacaktr.
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