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ONSOZ

Bugiin artik Istanbul Bogazi’nin jeopolitik dnemi kuskusuz herkesge bilinmekte olup
fiziki ozellikleri, karmasik ve kendine has akinti sistemlerii, keskin doniislere sahip
olmasi, yogun ugraksiz ve yerel trafik nedenleriyle oldukca zor bir seyir alan1 olmasi
ve bununla beraber biiyiik niifusa sahip bir sehri ortadan ikiye ayirmasi ile ulusal ve
uluslararasi dneme sahiptir.

Bu calismamdaki amacim bolgedeki yerel trafigi miimkiin oldugu kadar detayli
inceleyerek Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi’nin hazirlamis oldugu yerel trafik
rehberine ve halen yine denizcilik miistesarligi ile ITU Denizcilik Fakiiltesi tarafindan
hazirlanmakta olan Yerel Trafik Kullanicilari egitimine esas teskil etmek ve bolgedeki
mevcut sorunlarin ¢oziimiine katkida bulunmaktir.

Calismanin yapilmasinda beni yonlendiren, géstermis oldugu yakin ilgi ile destegini
hi¢ eksik etmeyen tez danismanim Sn. Yrd.Dog¢.Dr. Cemil Yurtoren’e tesekkiirlerimi
sunarim. Ayrica yine ¢aligmalarimda birgok konuda yardimlarini esirgememis olan
Denizcilik Miistesarlign Seyir Giivenligi Daire Baskam1 Sn. Okay Kilig’a, Istanbul
Bolge Miidiirii Sn. Cemalettin Sevli’ye, Istanbul Liman Baskani Sn. Ender Kurt’a,
Yerel Trafikte sefer yapmakta olan IDO, Turyol, Dentur Avrasya, S.S. Beykoz, S.S.
Mavi Marmara ve Prenstur firmalari yetkililerine, TBGTH Istanbul GTH Merkezi
Miidiirii Sn. Kpt. Tuncay Cehreli’ye, TDI Kilavuz Kaptan Sn. Ali Cémert’e, Kpt.
Yusuf Volkan Aydogdu ve Kpt Emrah Bulut’a tesekkiirlerimi bir borg bilirim.

Aralik, 2007 Cemalettin ATASOY
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ISTANBUL BOGAZI’NDA YEREL TRAFIGIN INCELENMESIi

OZET

Giiniimiizde Istanbul Bogazi olarak adlandirdigimiz su yolu, Karadeniz’e kiyidas
iilkelerin diinyaya deniz ticareti yoluyla tek ulasim yolu oldugundan jeopolitik bir
oneme sahip olmasi, 10 milyonun {izerinde bir niifusa sahip metropolitan bir sehrin
ortasindan gecerek iki yakaya ayirmasi, benzer seyir alanlart arasinda en dar genislige
sahip olmasi, keskin doniisleri, sigliklar1 ve kendine has akinti sistemleriyle seyir
acisindan oldukga zorluklara sahip olmasi nedenleriyle kritik bir éneme sahiptir .

Bu bolgede her yil artmakta olan ugraksiz trafik yogunlugu ile beraber diinyanin en
kalabalik sehirlerinden biri olan Istanbul’un her iki yakasina da is, yerlesim ve turistik
amaglarla olduk¢a yogun bir yerel trafik hareketi s6z konusudur.

Bu c¢alismada Istanbul Bogazi’ndaki yerel trafik yogunlugu iizerinde incelemeler
yapilmis olup ¢esitli parametreler g6z Oniinde bulundurularak tehlikelerin
belirlenmesine ¢alisilmistir. Bunun i¢in, kaza analizleri, anket ¢aligmalart yapilmis,
gecmiste yapilan ilgili ¢alismalar incelenmis ve yerel trafigin seyir emniyeti a¢isindan
bakildiginda tekrar rotalandirilmasi ve alinacak tedbirler ile ilgili sonuglara
ulasilmistir. Tez sonuglar1 Denizcilik Miistesarligl tarafindan hazirlanan Yerel Trafik
Rehberine esas tegkil etmistir.
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INVESTIGATION OF LOCAL TRAFFIC IN iSTANBUL STRAIT

SUMMARY

Today, the water way we call as Istanbul Strait, has a critic importance due to having
a geopolitic importance for being the only way for Black Sea coasted countries to
make maritime trading to worldwide, dividing a metropolitan city having a population
more than 10 million into two side from the middle, having a narrowest width

between similar navigation areas, having difficulties for navigation due to sharp turns,
shallowness and its own special currents.

In this area, together with the increasing of transit traffic every year and the local
traffic to both side of the Istanbul, which is one of the biggest populations of the world,
due to working, living and touristic voyages is considerable.

In this study, researching of local traffic intensity have been done and tried to
determine the risks considering some parameters in Istanbul Strait. For this case,
marine casualty analyses and questionnaires have been done, the studies prepared in
the past have been searched and in the view of safe navigation for local traffic, the
solutions have been met regarding re-routing and precautions to be taken. The results
of the thesis have been a base for Local Traffic Guidebook prepared by
Undersecretariat for Maritime Affairs.

X



1. GIRIS

Bugiin halen 10 milyonun {izerinde insanin yasadig1 metropol bir kent olan istanbul
sehrinin ortasindan gecen ve Asya ile Avrupa kitalarmin fiziki siirim1 belirleyen,
Kafkas ve Karadeniz kiyisi iilkelerin dis diinyaya acilan tek kapi olarak ta
belirtebilecegimiz suyolu olan Istanbul Bogazi, tarihi, cografi, stratejik ve jeopolitik
olarak ¢ok biiylik bir 6neme sahip olmakla beraber her an deniz trafiginden

kaynaklanabilecek biiyiik risklerle kars1 karsiyadir.

Halen yiiriirliikte olan ve Istanbul Bogazi’nda deniz trafik rejimini belirleyen en
onemli uluslararast sozlesme olan Montrd soézlesmesinin imzalandigi yillarda
yaklagik 4500 civarinda olan ugraksiz trafik, son 3 yilda 50,000’in ilizerine ¢ikmustir.
Ayrica bogazin her iki tarafinda is ve oturum olmasi nedeniyle yaklasik 2,500

civarinda yerel trafik hareketi olmaktadir.

Ugraksiz ve yerel trafik oOzellikle bogazin giiney bolgesinde ciddi bir risk
olusturmaktadir. Karmagik ve zor trafik yapist nedeniyle her an deniz, kiy1, cevre
kirliligi hatta insan Oliimii ile sonuglanabilecek kaza tehlikesinin mevcut oldugu
Istanbul Bogazi’nda olusabilecek ciddi riskler mevcuttur. Her ne kadar ulusal ve
uluslararas1 mevzuat trafik i¢in diizenlemeler getirmis olsa da bu bolgedeki

yogunluk mercek altina alinmasi gerekmektedir.

Bu caligmadaki amag yerel trafigin diizenlenmesi icin ilk asamada goze c¢arpan

sorunlarin ¢éziimiine 151k tutmak i¢in temel arastirma yapmaktir.



2. BOLGENIN OZELLIKLERI

2.1 istanbul Bogazi'min Jeomorfolojik Yapisi ve Topografyasi

Istanbul Bogazi’nin uzunlugu; orta hattan 6lciildiigiinde ortalama 17 deniz milidir.
Kiyilardaki uzunluk, Anadolu tarafinda 19 deniz mili, Trakya tarafinda ise daha
kivrimli yapisindan dolay1 30 deniz mili kadardir. Bogazin genisligi en dar yeri olan
Asiyan-Kandilli arasinda 698 metre, en genis yeri olan Biiyiikdere’de ise yaklasik
3500 metredir[1].

2.2 istanbul Bogaz1 Derinlikleri

Istanbul Bogazi’nin ortalama derinligi 30-60 m civarinda olup en derin yeri Kandilli
aciginda 110 m’dir. Derinlik giineyden kuzeye dogru artmaktadir. Bir baska unsur
ise derinliklerin sahil kisimlarinda azalmasina ragmen bir¢ok yerde tam kiyida 10
m’nin ilizerinde olmasi nedeniyle gemilerin herhangi bir ariza durumunda karaya

oturmadan evlerin iglerine girebilmesi durumudur[1].
2.3 Istanbul Bogazi’nda Adalar ve Banklar

Istanbul Bogazi'nin giiney girisine yakin bdlgede Salacak Mevkiinin 250 metre
kadar aciginda bir ada olan Kizkulesi vardir. Adanin etrafi kaya ve bankla cevrilidir,

bank adanin dogusundaki sahile bir siglik ile baglantilidir.

Kuzeye dogru ikinci ada Defterdar Burnu'nun 880 metre kuzeyinde bulunan
Kurugesme Feneridir. Kurugesme Mevkiinin agiginda ise Kurugesme Banklar1 ve
bunlarin iizerinde Kurugcesme Adasi bulunur. Banklarin {izerindeki su derinligi 10

metreden azdir, uzunlugu 400 metre, genisligi 120 metredir.

Diger bir ada, Bebek Koyu'nun merkezinde bulunan ve iizerinde Bebek Feneri'nin
bulundugu adadir. Bebek Banki'nin ortalama uzunlugu 450 metre, genisligi ise 120
metredir. Bankin iizerindeki su derinligi 10 metre ile 2.7 metre arasinda degisir.

Adanin kiyidan olan mesafesi 165 metredir.



Rumelikavag1 agiginda, yaklasik 180 metre uzunlugu ve 120 metre genisligi olan

Dikilikaya Banklari'nin lizerinde Dikilikaya adasi bulunur.

Bogaz'da Kurugesme, Dimi, Bebek ve Dikilikaya Banklarindan baska, iizerlerinde
ada veya adacik seklinde yapilarin bulunmasi sebebiyle "adalar" bashig: altinda yer
verilen ve oOzellikle biiylik gemiler icin tehlike olusturan bagka banklar da

bulunmaktadir

Sarayburnu Banklarinin, tizerindeki su derinligi 1-10 metre arasinda degigmektedir.
Ortakdy Banki, Ortakdy Burnu'nun 80 metre agigina kadar uzanir. Yenikdy Banki,
diger adiyla Koybas1 Sigligi, Istinye Burnu ile Yenikéy Burnu boyunca uzanr.
Yenikoy Burnu'ndan sonra kuzeybatiya dogru 350 metre kadar devam eder. Kiyidan
uzakligi 100-250 metre arasinda degismektedir. Biiyiikliman Banki, Karatas
Burnu'ndan Garipge Burnu'na dogru yay gibi kivrilarak uzanir. Kiyidan 250 metre

mesafede bankin iistiindeki su derinligi 3-5 metre arasinda degisir.

Anadolu yakasi kiyilarinda giineyden kuzeye dogru ilk bank, Kizkulesi Banki'dir.
Daha yukarida Goksu ya da Anadoluhisar1 Banki bulunur. Macar Banki, Macar
Burnu'nun kuzeydogusuna dogru 400 metre mesafede, 270 metre uzunluk ve 120
metre genislikte, iizerindeki su derinligi yaklasik 3.7-1.5 metre olan bir banktir.
Bunlarin yanisira, Poyrazkdy'in 700 metre agigina kadar uzanan Poyraz Banki,
Incirkoy'iin 480 metre acigmna kadar uzanan Incirkdy Banki, Pasabahcenin 190
metre a¢igina kadar uzanan Pasabahce Banki, Baltalimani deresinin yaklagik 140
metre agigina kadar uzanan Baltalimani Banki ve Mezar Burnu'nun yaklasik 120

metre agigina kadar uzanan Sariyer Banki bulunmaktadir|1].
2.4 Istanbul Bogazi'min iklim Ozellikleri

Hakim iklim tipi Akdeniz iklimidir. Yazlarn kurak ve tropikal hava kiitlelerinin
egemenligi dolayisiyla sicaktir. Ancak, kuraklik Tiirkiye'nin giineyinde ve batisinda
oldugu kadar siddetli degildir. Siiresi o bdlgelere nazaran daha kisadir. Kiglar 1liman
ve soguktur. Hatta poler hava kiitlelerine bagli olarak buzlu ve karli giinler
goriilebilir.

Sirkiilasyon bakimindan ¢ok hareketli bir sahadir. Burada hakim hava hareketi,
kuzeydogu-giineybat1 dogrultusundadir. Istanbul Bogazi ekseni boyunca ve ona

paralel olarak meydana gelmektedir. Sirkiilasyon en biiylik siddete, Bogaz ekseni



boyunca erigir. Ayrica topografya, sirkiilasyonu yon ve siddet bakimindan

etkilemekte ve vadilere dogru baz1 sapmalar meydana gelmektedir[1].
2.5 Istanbul Bogaz1 Yillik Riizgar Durumu

Istanbul Bogazi'nda firtinalar daha ¢ok Ocak aymda goriilmektedir. Eyliil basindan
itibaren firtinalarin sayisinda da artig baslar. Firtinalarin Bogazdaki su hareketi,

akintilar ve seyre biiyiik etkisi vardir[1].
2.6 Sis ve Yagis

Yagislar da Bogaz'da seyri etkileyebilmektedir. Ornegin, yogun kar yagisinda goriis
azalacagindan seyir giivenligi olumsuz etkilenmektedir. Sis, en ¢ok Mart ayinda
goriiliir. Yaz aylarinda ise seyrektir. En iy1 goriis, Kasim, Aralik ve Ocak aylarinda

aksam saatlerinde, diger aylarda ise 6gle saatlerinde olmaktadir.

Kandilli Rasathanesi denizden 114 metre yliksekte oldugu i¢in bazen algak seviyede

olusan sislerin kayit dig1 kalma ihtimali vardir[1].
2.7 Istanbul Bogazr’min Akint1 Sistemi

Istanbul bogazinda gériilen akintilar asagidaki 4 madde seklinde siralayabiliriz.

Yiizey Akintisi

- Dip Akintis

- Counter (Yerel) Akintilar
- Orkoz Akintisi

- Yiizey Akintis1i : Karadeniz, su seviyesi olarak Marmara’dan 40
santimetre daha yiiksektir. Iste Karadeniz’den Marmara’ya dogru olan
ylizey akintisinin ana sebebi de bu yiikseklik farkliligidir. Daha yiiksek
seviyede olan Karadeniz’in sulari, seviyesi daha algak olan Marmara’ya
dogru “akmaktadir”. Buna “bosalma akintis1” da denilebilir.Bu akinti,
Bogaz’in orta kesimlerinde daha fazladir, 6zellikle Kandilli noktasindan

Giiney’e dogru gidildikge artar.

- Dip Akintist : Yiizey akimtisina ters yonde yani Marmara’dan
Karadeniz’e dogru akan bu akintinin nedeni ise tuzluluk oraninin

farkindandir. Karadeniz’in tuzluluk orani, siirekli tatli su ile beslenmesi



ve tuzlu suyun da kismen yiizey akintisi ile tasinmasi nedeniyle,
diisiiktiir. Marmara Denizi, Karadeniz’den yaklasik olarak iki kat daha
tuzludur. Bu aym1 zamanda Karadeniz sularmin o6zgil agirliginin
Marmara sularindan daha az oldugu anlamma gelmektedir. Iki denizin
sular1 arasindaki tuzluluk durumundan dolay1 olan bu yogunluk farki, 15
metre derinlikten itibaren baslayan ve derinligin elverdigi oOlgiide 45

m’ye kadar etkili olabilen dip akintisinin da nedenidir.

Counter (Yerel) Akintilar : Bogaz'da bir de ana akintiya karst duran
koylarin veya burunlarin kivrimlarina giren sularin sahilin kivrimlarin
takip ederek ters yonde kiyidan ilerlemesi ile olusan "anaforlar" veya
diger tabiriyle "aynalar" vardir. Anaforlarin siddeti de ana akintinin
giinliik siddet degisimine paralel olarak degisir. Ornegin, Galata ile
Defterdar Burnu arasindaki ters akinti, 6gleden sonra daha kuvvetli
akarken, aksam gec vakitlerde hizi azalir. Ortakdy'iin giineybat1 sahili
yakininda ters akintinin hizi ortalama 0.5 mil'in tlizerindedir. Ters akinti
Defterdar Burnu ile Akinti Burnu arasinda zaman zaman sahile yakin
yerlerde kuvvetlenir. Akinti Burnu'nun giineyinde doguya donerek ana
akintiya karigir. Akitinin  yonii, kuvveti ve benzeri seyler hava
sartlarindaki degismeler ve bilhassa riizgar ile dogrudan ilgilidir ve
bunlara bagli olarak biiyiikk degisimlere ugrayabilir. Kible ve lodos
rlizgarlarinda normal sekline nazaran, anafor akintisinin eni 1 gominadan
biraz fazla olmak iizere daralir. Giiney yonlii riizgarlar ¢ok kuvvetli
oldugunda, Bogazdaki ana akinti da tiim Bogazi kaplayarak kuzeye
yonelir Uskiidar'm kuzey koyundaki ters akinti, dar bir serit olarak
kuzeydogu yoniinde akar. Bu akinti lodos riizgarlarinda Bogaz'in
ortalarina kadar ilerler. Beylerbeyi'nin kuzeydogusundaki koyda,
Anadoluhisari'nda, Vanikoy'deki kiiciik koyda, Bebek Koyu'nda ve

Istinye Koyu'nun dis kisminda kisa birer ters akint1 sirkiilasyonu vardir.

Biiyiikdere Koyunda, 0,5 mil hizinda bir ters akint1 sahili takip ederek
poyraz yoniinde Mesar Burnu'na kadar ¢ikar. Bununla birlikte, Mesar
Burnu'nun kuzeydogu tarafinda bir baska girdap olusur ve Tellitabya
Burnu'na kadar uzanir. Biiylik Liman'da, Garipce Burnu ile Rumeli

Burnu arasindaki koylarda da kuzey yonlii kiiciik ters akintilar vardir.



Incir Liman1 ve Beykoz Limani'nin da iginde bulundugu biiyiik koyda ve
Selvi Burnu'nun giineydogusuna dogru olan koyda, biiyiik bir anafor
vardir. Bu biiyiik anafor, koyun genis kisimlarinda kiyidan agiga dogru 4
gomina kadar uzanir. Akintiin hizi 0,5 milden fazla olup, Incir
Limani'ndan itibaren sahil boyunca siirer. Giineyden c¢ok sert riizgar
eserek deniz seviyesini ylikselttikten sonra aniden kesilip, yerini
kuzeyden gelen sert riizgara birakirsa, Beykoz ve Incir Limani'nda ¢ok
kuvvetli anafor meydana getirir. Fil Burnu'nun ayirdig: iki kiigiik anafor
vardir. Birisi Kegilik Koyu'nda, digeri Poyraz Burnu'nun giiney
tarafindaki koydadir. Ayrica Umuryeri Limani'nda giineye dogru bir
anafor bulunmaktadir. Bunlara ilave olarak, Umurbanklarinin dogusuna
dogru, Calilik Tepe'ye yakin ve Selvi Burnu'na dogru akan bir ters akinti

vardir.

- Orkoz Akintis1 : Gliney riizgarlar1 ve 6zellikle Lodos, zaman zaman
etkili olur ve hepimiz biliriz, Istanbul’da sehir hatti gemilerinin bile
seferlerinin iptal edilmesine neden olacak kadar kuvvetli lodos riizgarlar
eser. Bu riizgarlar, Marmara’nin sularini kuzeye dogru yigar ve su
seviyesini Istanbul Bogazi'min giiney girisinde yarim metre kadar
ylkseltebilirler. Bu durumda Bogaz’in akint1 rejimi de degisir; ylizeyde
“orkoz” adi verilen ters akinti olusur. Bu akintinin da zaman zaman
kuzey akintist hizina ulastig1 olmaktadir. Yani 6-7 knots hiza kadar orkoz

akintis1 ¢ikabilmektedir[2].

Currents of istanbul Strait j(p/\
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Sekil 1.1 : Akint1 Haritas1 [3] Sekil 1.2 : Akint1 Haritas1 [3] Sekil 1.3 : Akint1 Haritas1 [3]



3. iISTANBUL BOGAZI’NDA SEYiR GUVENLIGINi ETKILEYEN
FAKTORLER

Istanbul Bogazi; karmasik ve zor dogal yapisi, meteorolojik ve osinografik sartlari,
80 dereceyi bulabilen keskin doniigleri ile yaklagik 12 rota degisikligi gerektiren,
ugraksiz ve yerel trafigin i¢ ice ve yogun oldugu, yer yer 6-7 knot hiza sahip

akintilarin mevcut oldugu diinyanin en zor seyir yapilan suyollarindan biridir.

Istanbul Bogazi’nda meydana gelen kazalar inceledigimizde genel olarak insan
hatalar1, teknik arizalar ve Istanbul bogazinin dogal kosullarmin neden oldugu

acikca goriilmektedir.

Insan hatalari; gemi personeli veya gemi haricindeki hizmet personelinin yetenek,

bilgi veya dikkat eksikliginden kaynaklanan hatalar,

Teknik arizalar; gemi makine veya makineleri, seyir cihazlari, diimen veya

cevredeki seyir cihazlarinin arizalar olarak sayilabilir.

Bunlarin disinda ise Istanbul Bogazi’nin dogal kosullarinin (cografi yapisi, akintilari,
meteorolojik sartlari, yerel ve ugraksiz trafigin etkisi vb.) seyir giivenligi agisindan

zorlugunu da sayabiliriz[ 1].

3.1 istanbul Bogazi’nin Cografi Yapisinin Seyre Etkisi

Istanbul Bogaz1 kanal genisligi acisindan diinyanin en dar suyollarindan biridir.
Istanbul Bogazi'nda kuzey-giiney dogrultusunda ya da tersi yonde seyir yapan bir
gemi, en az 12 kez rota degistirmek zorundadir. Bu doniislerden, 6zellikle, 45° nin
tizerinde rota degisikligi gerektiren Kandilli Burnu ile Yenikdy Burnu, gemilerin
doniis sirasinda arka taraflarin1 gérmelerini engellemektedir. Ayrica, 6zellikle boylu

gemilerin bas ve kiglarinin akintidan ayni anda farkli yonde etkilenmeleri, bu



gemilerin savrulmalarma yol agmaktadir. Ozellikle Kandilli'de boylu gemiler icin

bir baska sorun da yan yana gecis durumunda yeterli alan bulunmamasidir[1].

3.2 Istanbul Bogazi’nda Akintinin Seyre Etkisi

Istanbul Bogazi'nda iist akintilar, orkoz ve kuvvetli riizgarin olusturdugu akintilar

harig, genel olarak kuzeyden giineye dogrudur.

Kuzeyden gelen gemi Marmara'ya ¢ikana kadar arkadan gelen akintinin etkisi
altinda kalir. Doniis noktalarinda ise kivrimlarin keskinligine baglh olarak geminin
bast ve kici ayn1 anda farkli kuvvet ve yondeki akintinin etkisi altida kalacaktir.
Akinti ile geminin ayn1 yonde gitmesi nedeniyle geminin hizi artacagi i¢in karaya
oturma veya karsi seride gegerek gelen bir gemi ile ¢catigma tehlikesi daha fazladir.
Ayrica kigtan veya ki¢ omuzluktan gelen akintinin etkisi altinda kalan gemiler
burunlar1 donerken daha hizli giderek ve daha fazla diimen agis1 ile donerek akintiy1

yenmeye calisirlar. Bu manevra ile ister istemez trafigin karsi seridine savrulurlar.

Istanbul Bogazi'nda meydana gelen kazalar incelendiginde cogunlukla
Karadeniz'den Marmara'ya gelen gemilerin kazaya ugradiklar1 goriiliir. Bu olaylarda
akintinin etkisi olduk¢a fazladir. Gilineye dogru inen gemilerin kuzeye ¢ikan

gemilerden daha siklikla kaza yapmalar1 akintinin etkisini ortaya koymaktadir[1].

3.3 istanbul Bogazi’nda Meteorolojik Olaylarin Seyre Etkisi

Istanbul Bogazi'nda meteorolojik olaylardaki degismeler seyir giivenligini ii¢ sekilde

etkilemektedir;

Yagis ve oOzellikle sis nedeniyle goriisiin azalmasi, riizgar kuvvetinin artmasi nedeniyle
riizgarin dogrudan gemiler iizerine etkisi, ve kuvvetli riizgarin akinti yoniinii ve hizim

degistirmesi.

Bogaz'da meydana gelmis deniz kazalarinin kayitlari incelendiginde, birgok kazanin sis, kar
veya yagmur nedeniyle goriis uzakliginin yarim mil ve altina diistii§ii zamanlarda meydana

geldigi goriilmektedir[1].



3.4 istanbul Bogazi’nda Seyir Giivenligini Etkileyen Diger Faktorler

Istanbul Bogazi'nin cografi yapisiin yani sira, asma kdpriiler ve enerji nakil hatlart

gibi baz1 yapilar da seyri etkilemektedir.

Istanbul Bogazi'nda, "Bogaz Ké&priisii" ve "Fatih Sultan Mehmet K&priisii" olmak

tizere iki asma koprii bulunmaktadir.

Enerji nakil hatlarinin bir tanesi Bebek-Kandilli arasinda, digeri Rumelikavagi-
Anadolukavag1 arasindadir. Bu hatlar vasitasiyla Bogaz'in iki yakasi arasinda
yiiksek gerilim iletimi yapilmaktadir. Enerji nakil hatlari, gemilerin radarlarinda,
tam pruvada bir baska gemi varmis gibi "yalanci eko" olugmasimna neden

olabilirler[1].

3.5 Trafik Yapisi

Istanbul Bogazi’nda seyri en ¢ok etkileyen durum ise deniz trafiginin yapisidir. Bu konu

asagida detayl bicimde incelenecektir.



4. iISTANBUL BOGAZI’NDA DENIiZ TRAFIiGi

Kuskusuz Istanbul Bogazi1 denildiginde akla ilk olarak gelebilecek ibarelerden biri
de deniz trafigidir. Yukarida belirtilen Istanbul Bogazi’nda seyri giiclestiren olaylara
bir de deniz trafigi eklendiginde ciddi riskler meydana gelmektedir. Bu nedenle
Istanbul Bogazi’'ndaki trafik yogunlugundan kaynaklanan riskleri azaltmak, seyir,
can, mal ve gerce gilivenligini saglamak amaciyla bir ¢ok ulusal ve uluslararasi

kurallar mevcuttur.

4.1 istanbul Bogazi’nda Kullanilan Deniz Trafik Modellerinin Tarihcesi

1965-1982 arasinda  Iskele Seyir Sistemi
1982-1994 arasinda  Dar kanallarda Seyir Sistemi (Sancak Seyir Sistemi)  (Colreg 9)
1994 sonrast Trafik Ayrim Diizeni (TSS) (Colreg 10)

4.2 istanbul Bogazi’nda Deniz Trafigini Diizenleyen Ulusal Ve Uluslararasi

Kurallar

Bir devletin, kendi karasulari tizerindeki egemenlik hakki Uluslararas1t Hukukun ana
ilkelerindendir ve Oonemli uluslararas1 sozlesmelerde belirtilmistir. Karasulari, kiy1
devleti iilkesinin parcasidir ve kendi karasular1 iizerinde kolluk, yonetim ve yargi
yetkilerine sahiptir ancak bu yetkiler belirtilen egemenligin uluslararasi hukukta
sikca kullanilmis olan “masum gecis” baska bir ifadeyle “zararsiz gecis” ilkesiyle de

sinirhdir.

Masum gecisin tanimi  UNCLOS yani “Birlesmis Milletler Deniz Hukuku

299

Sozlesmesi”’nde Kisim II Boliim 3’te yer alan “Karasularindan Zararsiz Gegis”

bashig: altinda Madde 17°de “Isbu Sézlesme hiikiimleri sakli kalmak iizere, sahili
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bulunsun veya bulunmasin, biitiin devletlerin gemileri, karasularindan zararsiz gegis

hakkindan yararlanirlar” seklinde ifade edilmistir.

Yani kiy1 devletinin yukarida bahsedilen karasulari lizerinde kolluk, yonetim ve
yarg1 yetkilere sahip olmasina karsin masum gegis halinde sinirlanmis olan yetkileri
yine Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesi’nde yer alan asagidaki

maddelerde belirtilmistir.

e Kiy1 devleti karasularinda egemendir.

e Kiy1 devleti masum gecis yapan gemiye, gecis masum oldugu siirece

katlanmakla yiikiimlidiir.

e Kiy1 devleti, gilivenlik, denizalt1 kablolarmmin korunmasi, canl
kaynaklarin korunmasi, balik¢ilik gibi nedenlerle masum gecis yapacak
gemilerin uymasi gereken kurallar koyabilir. (Masum ge¢isi diizenleme

yetkisi)

e Kiy1 devleti masum gegisi erteleyebilir[3].

Istanbul Bogazi’'nda deniz trafigini diizenleyen ulusal ve uluslararasi kurallara

deginmek gerekirse;

4.2.1 Montro Sozlesmesi

Tiirk Bogazlari’nda deniz trafigini diizenleyen en Onemli sdzlesme olan Montrd
Sozlesmesi, 20 Temmuz 1936 tarihinde Isvicre’nin Montreux sehrinde Fransa,
Yunanistan, Ingiltere, Yugoslavya, Japonya, Romanya, Bulgaristan, SSCB ve
Tirkiye tarafindan imzalanmistir ve ulusal mevzuatimiza 31 Temmuz 1936’da 3056
sayili yasa ile TBMM tarafindan onaylanarak gegmistir. italya ise bu sdzlesmeye
Mayis 1938 yilinda imza atmigtir. Sozlesme 20 yillik bir dénem i¢in imzalanmustir.
Sozlesmeye taraf devletlerin simdiye kadar higbiri tarafindan feshedilmemis olmasi

nedeniyle halen yiiriirliikkte bulunmaktadir.
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Elbetteki bu sozlesme politik agidan Bogazlar komisyonu iilkemize birakilip Tiirk
Askerlerinin konuslandirilmasi, askeri ve sivil gemilerle ilgili bir takim kurallar,
Karadeniz’de sahildar devletler haricinde askeri yigilmanin kisitlamalar1 , fener ve
saglik harglari ile ilgili gelirler nedeniyle iilkemiz menfaati agisindan ¢ok dnemli bir
sOzlesme olmasiyla beraber yapilan ¢alismada sézlesmenin trafik rejimi agisindan

incelenmistir.

Bu sozlesme kendine has, hukuk dilinde de “sui generis” diye tanimlanan yani
benzeri bulunmayan bir sézlesmedir. Yani Tiirk bogazlarindaki gegis diizeni hukuki

acidan diger higbir bogaza benzemeyen bir diizene sahiptir[4].

Toplam 29 maddeden olusan s6zlesmenin 2. maddeden 7. madde dahil olmak {izere
olan Kisim 1. ticaret gemilerinin gegisini , 8. madde ve 22. madde dahil olmak tizere
olan Kisim 2. savag gemilerinin gegisini, 23. madde Kisim 3. olarak ugaklarin
gecisini, 24 ve 25. maddelerden olusan Kisim 4 genel hiikiimleri ve 26. maddeden
son madde olan 29. madde dahil Kistm 5 ise son hiikiimleri belirtir. Ayrica

sOzlesmenin 4 adet eki ve bir protokolii mevcuttur.

Bu sézlesme ile Istanbul Bogazi’'nda deniz trafigini etkileyen unsur ise zararsiz
gecis diye tabir edilen gecis rejimidir. Yapilan calismamizi etkileyen en onemli
maddesi ise Madde 2 de belirtilen ugraksiz gecisin 3. maddede belirtilen saglik
denetimleri haricinde herhangi bir formalite olmaksizin bogazlardan gelis-gecislerde
tam ulasim 6zgiirliiglinden faydalanacak olmasidir. Tabii bu gegis “sahildar devletin
barisina, diizenine veya giivenligine zarar vermedikce zararsizdir” ifadesi ve zararsiz

gecisi bozan haller yine uluslararas: sozlesmelerde belirtilmistir.

Bu sozlesme bunun disinda seyir ile ilgili trafigi etkileyen bagka herhangi bir
maddeden bahsetmemektedir. Dolayisiyla bolgedeki trafik yapisim1 incelerken
oncelikli olarak ugraksiz gemilerin varligm ve geg¢is ustiinliigiinii gbz Oniinde

bulundurmamiz gerekmektedir[4].
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4.2.2 COLREG (International Convention For Preventing Collision At Sea)

20 Ekim1972 yilinda imzalanan ve 15 Temmuz 1977’de yiriirlige giren
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) sdzlesmesi olan “Uluslararas1 Denizde
Catismay1 Onlemek Konvansiyonu” Ulusal Mevzuatimiza da 12 Aralik 1977 tarih
ve 7/14561 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile 10 Haziran 1946 tarih ve 4922 sayil
“Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun™’a dayanak olarak ¢ikmig ve 29

Nisan 1978 tarih ve 16275 sayili Resmi Gazete’de yayinlanarak yiiriirliige girmistir.

Adindan da anlasilacagi gibi denizde gemilerin catismasini engellemek iizere
hazirlanmis olan bu soézlesme, normal seyir kurallariin yaninda bizi ilgilendiren
9’ncu kurali olan dar kanallarda seyir ile ilgili hiikiimler ve 10°ncu kurali olan
Trafik Ayrim Diizeni (TSS) Istanbul Bogazi’nda seyri diizenini belirleyen
kurallardir. 1982-1994 yillar1 arasinda Colreg 9 yani dar kanallarda seyir sistemi
kullanilmigken 1994’ten gilinlimiize Trafik Ayrim Diizeni (TSS) kullanilmaktadir.

Ugraksiz sefer yapan tekneler icin Kural 10 (b) bendinin (i),(ii) ve (iii) alt
bendlerinde belirtilen agagidaki kurallar ile yerel trafikte sefer yapan tekneler igin
yine ayni kuralin (c) bendinde ifade edilen asagidaki kurallar bu sézlesmede yerel

trafigi etkileyen en 6nemli kurallardir. Bu kural;

4.2.2.1 KURAL: 10

Trafik Ayirim Diizenleri

(b) (Degisik: 20.9.1984 - 84/8541 K.) Trafik ayirim diizenlerini kullanan bir
tekne:

(i) Uygun trafik seridinde, o seridin genel trafik akimi ydniinde

ilerleyecektir.

(i) Upygulanabildigi kadar trafik ayirim hatti veya ayirim bolgesinden agik

bulunacaktir.
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(ii1)) Normal olarak, seridin bitiminde trafik seridine girecek veya ¢ikacaktir.
Fakat her iki taraftan girer veya c¢ikarken genel trafik akim yoniine,

uygulanabildigi kadar, kiictlik bir ac1 ile girip ¢ikacaktir.

(¢) Bir tekne miimkiin oldugu kadar, trafik seritlerinde karsidan karsiya
gecmekten kacinacaktir. Fakat boyle bir gecis zorunlulugunda oldugu zaman,
gecisi uygulayabilecegi kadar genel trafik akimi yoniine dik aciya en yakin bir

ac1 ile yapacaktir.

Ozellikle rotalandirma calismalarinda, ugraksiz gemilerin gecislerinde yasanan
sikintilarin minimize edilmesi i¢in, yukarida bahsedilen kuralin (c) bendinin

belirttigi kurala uyulmasi olduk¢a 6nemlidir.

4.2.3 UNCLOS (Birlesmis Milletler Deniz Hukuku So6zlesmesi)

[Iki 1927 yilinda ve ikincisi 1958 yilinda Cenevre’de yapilan Deniz Hukuku
Konferanslarinin ardindan Birlesmis Milletler Genel Kurulu’nun 20 Haziran — 20
Agustos 1974 tarihleri arasinda Karakas’ta yaptigi III. Deniz Hukuku Konferansi
olarak adlandirilan toplanti neticesinde 10 Aralik 1982 yilinda Montegu Bay’da
imzaya acilarak kabul edilen “ Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi
(UNCLOS) ” diinya devletlerinden biiyiik bir ¢ogunlugu tarafindan kabul edilmis
olmasia karsin, cografi durumu nedeniyle bu konferansin sonucglarindan olumsuz
etkileneceginden Tiirkiye tarafindan imzalanmamistir. Toplantilarda Tiirkiye
tarafindan bu olumsuzluklarin ¢6ziime yonelik c¢esitli oneriler sunulmussa da sonug

alinamamustir.

Yukarida bahsedildigi gibi biiyiik bir ¢ogunluk tarafindan kabul edilmesi nedeniyle
baglayici olmasina karsin sézlesme hiikiimlerini kabul etmememiz ve gelismeler
karsisinda tutumunu degistirmeyip sakli tutmamiz nedeniyle uluslararasi hukuka

gore baglayiciligini ortadan kaldirmaktadir.
Sozlesmede Tiirk Bogazlari’n1 yakindan ilgilendiren maddelerden bahsetmek

gerekirse; ilk olarak “zararsiz gecis hakki” sOdylenebilir. S6zlesme metni igerisinde

Kisim II B6liim 3’te yer alan “Karasularindan Zararsiz Gegis” basligi altinda Madde
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17°de “Isbu Sozlesme hiikiimleri sakli kalmak iizere, sahili bulunsun veya
bulunmasin, biitiin devletlerin gemileri, karasularindan zararsiz gecis hakkindan
yararlanirlar” ifadesi ile Madde 18 ve 19’da “gecis teriminin anlami”,“Zararsiz

Gegis deyiminin anlam1” ve Zararsiz Gegisi bozan haller agiklanmistir.

Yine Kisim III” de “Uluslararas1 Seyriisefere A¢ik Bogazlar” baslig1 altinda Madde
34’ de Uluslararas: Seyriisefere A¢ik Bogaz Sularimin Hukuki rejimi ve Boliim 2” de
“Ugraksiz Gegis” bashig1 altinda 37 ve 44. maddeler Ugraksiz Gegis Hakkini, Gegis
sirasinda gemi ve Ucaklarin, bogazlara kiyis1 olan devletlerin yiikiimliiliikleri,
gecise iligkin kurallar mevcut olup ayni Kisim Boliim 3’ de de “ugraksiz gecis ile

ilgili zararsiz gecis anlatilmaktadir (Madde 45).

Daha Once belirtildigi gibi bu sozlesmeye taraf olmamamiza ragmen Tiirk Bogazlar
ile ilgili en 6nemli madde ise hi¢ kuskusuz Kisim III Boliim 1 Madde 35(c)’de
gecen ifade ile “Gegisin tamamen veya kismen, uzun siireden beri ylriirliikte
bulunan ve 6zellikle bu bogazlara iligkin olan sézlesmelerle diizenlendigi bogazlarin
hukuki rejimini, etkilemez” ifadesi Montrd Sozlesmesi nedeniyle bu sdzlesmede
gecen bogazlar ile ilgili hiikiimlerin Tiirk Bogazlari’na uygulanamayacaginin agikca

ifadesidir[4].
4.2.4 Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii

6 Kasim 1998 yilinda Resmi Gazete’de yayinlanarak yiiriirliige giren “Tiirk

Bogazlari Deniz Trafik Diizeni Tiizigli” 1994 yilinda yiiriirliige giren “Bogazlar Ve

Marmara Bdlgesi Deniz Trafik Diizeni Hakkinda Tiiziik”’{in asagidaki degisiklikler

sonrasinda revize edilmesi ile halen yiiriirliikte olan ulusal kurallar1 igerir. Genel

olarak degisiklikler;

Bogazlar yerine Tiirk Bogazlar1 ifadesinin kullanilmasi,

Ugraksiz yerine ugraksiz gemi ifadesinin kullanilmasi,

Tiibrap (Tiirk Bogazlari’nda Rapor Sistemi) ifadesi,

Derin su ¢ekimli ve biiylik gemi degerlerinde degisiklikler,
- 150 m’nin tizerindeki gemilerin kilavuz kaptan alma zorunlulugunun

kaldirilmasi gibi.
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Tiiziiglin amact “Seyir, can, mal ve ¢evre giivenliginin saglanmasi” olup kurallar

Canakkale Bogazi i¢in de gegerlidir.

Bu tiiziigiin getirmis oldugu kurallara, hem ugraksiz hem de yerel trafigi kullanan

gemilerin uyma zorunlulugu vardir.

4.2.5 Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii Uygulama Talimati

“Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tliziigli” niin uygulanmasindaki operasyonel
hususlar “Gemilerin Tiirk Bogazlari'ndan Gegisi Ile Ilgili Uygulama Esaslar” adi
altinda belirtilmis olup 04.09.2002 tarih ve 5555 sayili Bakanlik oluru ile “Tiirk
Bogazlari Deniz Trafik Diizeni Tiziigi Uygulama Talimat1” olarak adi

degistirilerek uygulamaya girmistir.

30.12.2004 tarihinde “Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri”’nin faaliyete
gecmesi ile elde edilen tecriibeler 1s181nda Tiirk Bogazlar1 Bolgesi’nde seyir, mal,
can ve c¢evre emniyetini arttirmak maksadiyla bu talimatta bazi1 degisiklikler
yapilmis ve 11.10.2004 tarih ve 6679 sayili Bakanlik oluru ile uygulamaya girmis
olan “Tiirk Bogazlar1 Bolgesi'nde Karaya Oturma, Ariza ve Diger Kaza
Durumlarinda Gemilere Uygulanacak Kurallara Iliskin Uygulama Talimati” ile
birlestirilerek yeni bir “Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiziigii Uygulama

Talimat1” 26.12.2006 trih ve 28415 sayili Bakanlik oluru ile yiiriirliige girmistir.

Halen yiiriirliikte olan bu talimatin amaci yukarida da belirtilmis oldugu gibi, “Tiirk
Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigli” maddelerinin uygulanmasinda aciklayici ve

detaylandirict bir rehber olmasidir.

4.2.6 5216 Sayih Biiyiiksehir Belediye Kanunu ve Biiyiiksehir Belediyeleri

Koordinasyon Merkezleri Yonetmeligi

10 Temmuz 2004 tarihinde kabul edilip 23 Temmuz 2004 tarihinde Resmi

Gazete’de yayinlanarak yiirlirliige girmis olan “5216 sayili Biiyiiksehir Belediye

Kanunu” Ulasim Hizmetleri ile ilgili 9. maddesi geregince “Biiyiiksehir i¢indeki
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kara, deniz, su, gol ve demiryolu iizerinde her tiirlii tagimacilik hizmetlerinin
koordinasyon iginde yliriitiilmesi amaciyla, Biiyiiksehir Belediye Baskani ya da
gorevlendirdigi kisinin baskanliginda, yonetmelikle belirlenecek kamu kurum ve
kurulus temsilcilerinin katilacagt ulasim koordinasyon merkezi (UKOME)”

kurulmasina karar verilmistir[5].

Bu Kanun ile Biiyiiksehir belediyesine verilen trafik hizmetlerini planlama,
koordinasyon ve giizergah belirlemesi ile taksi, dolmus ve servis araglarinin durak
ve ara¢ park yerleri ile sayisinin tespitine iligskin yetkiler ile Biiyiliksehir sinirlar
dahilinde il trafik komisyonunun yetkileri ulasim koordinasyon merkezi tarafindan

kullanilir.

Ulasim koordinasyon merkezi tarafindan toplu tasima ile ilgili alinan kararlar,

belediyeler ve biitiin kamu kurum ve kuruluslariyla ilgililer i¢in baglayicidir.

5216 Sayili bu kanunun 8 ve 9. maddelerine dayanak olarak hazirlanan 15.06.2006
Tarih ve 26199 Sayili Resmi Gazete’de yayinlanarak yiiriirliige giren “Biiyiiksehir
Belediyeleri Koordinasyon Merkezleri Yonetmeligi”nin 17. madde (1). Bent, (e) alt
bendinde ise olusturulacak UKOME toplantilarina Denizcilik Miistesarligin da bir
temsilcisinin katilacagi belirtilmis olup, IBB Baskanligmmn 13.07.2006 Tarih ve
12734-53-(090-100)R-312 sayili yazisinda yonetmeligin bu maddesine atfen
temsilci talebinde bulunmus ve Denizcilik Miistesarligi Deniz Ulastirmast Genel
Miidiirliigii ise bu yaziya cevaben 26.07.2006 Tarih ve B.02.1.DNM-0.06.02.02-
169-3/13280 Sayili yazisinda Denizcilik Miistesarligi’nin temsilcisi olarak Istanbul
Liman Baskan1 “Ender KURT” atanmustir.

Bu kanun ve yonetmelik yerel trafikte sefer yapan tekneler i¢in baglayici1 6zellikte

olup UKOME tarafindan alinan kararlar tarifeli tasimacilik yapan tekne ve

donatanlarini sorumlu tutar[5].

17



4.2.7 istanbul Liman Tiiziigii

14 Nisan 1925 tarih ve 618 sayili “Limanlar Kanunu”nun 2. Maddesinin dayanak
oldugu ve 24 Temmuz 1996 tarih ve 96/8442 Bakanlar Kurulu Karar ile 6 Eyliil
1996 tarih ve 22746 sayili Resmi Gazete’de yayinlanarak yiiriirliige girmis olan
“Istanbul Liman Tiiziigii” niin amaci madde 6’da belirtildigi gibi “ Limanda
seyreden ve yatan biitiin gemiler ve deniz araglar1 uluslar arasi kurallarla birlikte
Bogazlar ve Marmara Bolgesi Deniz Trafik Dilizeni Hakkinda Tiiziik ile bu tiiziikte
yer alan kurallara ve idarece seyir can ve mal gilivenligi bakimindan yiiriirliikteki
mevzuata dayanilarak belirlenmis ya da belirlenecek her tiirlii seyir kurallarina

yapilacak uyar1 ve denetimlere uymak zorundadir.

“Ancak teknik zaruretlerde dikkate alinarak rihtimlara yanagsma yiikleme ve
bosaltma kilavuzluk romorkaj ve benzeri her tiirlii faaliyeti diizenleme idare
yetkilidir” ifadesinde oldugu gibi genel giivenlik ve disiplinin saglanmasi ve
kanundaki ilgili maddede belirlenmis ya da belirlenecek her tiirlii kurala uyulmasi

olup yerel trafigi kullanan tekneler i¢in baglayicidir.

Tiiziigiin 29. Maddesinde “Liman i¢inde Liman Baskanligi’ndan izin alinmadikg¢a
diizenli ya da diizensiz ylik ve yolcu tasimaciligi yapilamaz” ifadesi ile liman
sinirlart igerisindeki tiim tagimacilik Liman Baskanligi’nin izni dahilinde olacagini

belirtmektedir.

4.2.8 Istanbul Bogazi’nda Yerel Deniz Trafigini Etkileyen Diger Ulusal

Mevzuat

1925 yilinda yiriirlige girmis olan 618 sayili limanlar kanununun 9. maddesinin

vermis oldugu genis yetki

“ Belediye hudutlar1 icinde kiyidan kiyiya insan, hayvan, kum, kirec, kereste ve
saire tagityan veya vapurlara yolcu veya yolcu esyast nakleden merakibi bahriye

serbest calisabilirler.”
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asagidaki yeni mevzuatla birlikte disiplin altina alinmistir. Bunlara kisaca deginmek

gerekirse;

4.2.8.1 istanbul Liman Bagkanhgimin Emir ve Talimatlari

14 Nisan 1925 tarih ve 618 sayili “Limanlar Kanunu”nun 2. Maddesinin dayanak
oldugu ve 24 Temmuz 1996 tarih ve 96/8442 Bakanlar Kurulu Karar ile 6 Eyliil
1996 tarih ve 22746 sayili Resmi Gazete’de yayinlanarak yiiriirliige girmis olan
“Istanbul Liman Tiiziigii”’niin 6. maddesi geregi limanda seyreden ve yatan biitiin
gemiler ve deniz araglar1 seyir can ve mal giivenliginin saglanmasi amaci ile
Istanbul Liman Baskanligi'nca belirlenmis ya da belirlenecek her tiirlii seyir

kurallarina, yapilacak uyar1 ve denetimlere uymak zorunda oldugunu belirtmektedir.

Bu yetkiye dayanarak Istanbul Bogazi’'nda Yerel Deniz Trafigi ile ilgili, 6zellikle
Marmaray calismalarmim baslamasindan sonra, bircok talimat Istanbul Liman

Bagkanliginca yayinlanmistir.
4.2.8.2 Gemilerin Gemi adamlar Ile Donatilmasina iliskin Yonerge

02.08.2002 tarih ve 1201 sayili Bakanlik Makam Oluru ile ¢ikartilmis olan

“Gemilerin Gemiadamlar1 ile Donatilmasina Iliskin Yénerge nin 8. maddesi;

“Gemiler, liman sefer bolgeleri asilarak yapilacak seferler icin, kalkis liman

baskanliklarindan yola elverislilik belgesi almak zorundadir.
Ancak,
a) Istanbul il sinirlar igindeki Tuzla-Istanbul-Ambarli limanlar arasinda yolcu
tagityan gemiler ile yiik tasimayan yiik gemilerine,
b) Tiirkiye karasularinda kalkis iskelesinden 25 mil uzakliklara sefer yapan

yolcu gemileri, yolcu motorlari, ticari yatlar, hizmet gemileri ile Marmara

Denizinde kalkis iskelesinden 75 mil uzakliga tarifeli sefer yapan yolcu gemilerine,

c¢) Canakkale-Gokg¢eada, Canakkale-Bozcaada, Canakkale-Gelibolu hatlarinda

calisan yolcu gemilerine,

yola elverislilik belgesi diizenlenmez.
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‘(Degisik Fikra : 15/03/2006-493) Balik¢1 gemilerine ve Kiyr Emniyeti ve Gemi
Kurtarma Isletmeleri Genel Miidiirliigiiniin asli grevlerinin yerine getirilmesinde
kullanilan gemi ve deniz araglarina verilecek yola elverislilik belgeleri 60 giin siireli

olarak diizenlenir.’

Tarifeli sefer yapan yolcu gemileri her personel degisiminde personel listesini

Liman Bagkanina bildireceklerdir.

Gemiadamlarinin yeterlik dereceleri ve sayilar1 yoniinden bu Yonergedeki
cizelgelere gore donatilmamig gemilere, Liman Bagskanliklar1 tarafindan Yola

Elverislilik Belgesi verilmez ve sefere ¢ikmasi engellenir.”

4.2.8.3 Denizcilik Miistesarligi’min Hat izinleri

Dayanak olarak 10.08.1993 tarih ve 491 sayili “Denizcilik Miistesarligi’nin Kurulus
ve Gorevleri Hakkinda Kanun Hitkmiinde Kararnamenin”, 07.02.2002 tarih ve 4745
sayili Kanunun 4. maddesiyle ekli 7/A maddesinin (d) bendi uyarinca diizenlenen,
Deniz Ticareti Genel Miudiirligii’niin 22.08.2005 tarih ve B.02.1.DNM/0.11.01.202-
99/2781 sayili yazis1 ile “Kabotaj Hattinda Yapilacak Diizenli Seferlere Iliskin
Esaslar” belirlenmis olup bu esaslar iilkemiz limanlar1 ve iskeleleri arasinda yolcu,
Ro-Ro ve Ro-Ro/Yolcu gemileri ile yapilan diizenli seferleri kapsamaktadir. Kalkis
ve varis limanlar1 ayn1 Biiyliksehir belediyesi veya belediye sinirlart iginde yer alan

liman ve iskeleler arasinda yapilan diizenli seferler bu esaslar kapsaminda degildir.

Esaslar1 yerine getiren gemiler i¢in hat izni 2 yildir ancak klas belgesine sahip olan

gemiler i¢in 4 yila kadar izin verilebilmektedir.

Ayni esaslarin 7. madde (b) bendinde “Hat izni almak suretiyle, Marmara
Denizi’nde kalkis iskelesinden 75 mil wuzakliktaki limanlarimiza, diger
karasularimizda ise kalkis iskelesinden 25 mil uzakliktaki limanlarimiza tarifeli
sefer yapan yolcu, Ro-Ro ve Ro-Ro/Yolcu gemilerine yola elverislilik Belgesi
diizenlenmez” hiikmii ile ilgili olarak bu izni almayip yukarida belirtilen seyir
sahasinda sefer yapan mevzu bahis gemiler ise 4922 sayili “Denizde Can ve Mal
Koruma Hakkindaki Kanun”’un 6. maddesi geregi 19.10.2005 tarihinden itibaren

“Yola Elverislilik Belgesi” diizenlenmesi hakkinda Deniz Ticaret Genel
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Miidiirligii’niin bila tarih ve B.02.1.DNM/0.11.01.202-99/2869 sayil1 yazisi ile bu

seferleri hat izni almadan yapan gemiler de mevzuat altina alinmistir.
4.2.8.4 UKOME Kararlan

Yukarida “5216 Sayili Biiyliksehir Belediye Kanunu ve Biiyiiksehir Belediyeleri
Koordinasyon Merkezleri Yonetmeligi”’nde de belirtildigi gibi, ulasim
koordinasyon merkezi tarafindan toplu tasima ile ilgili alinan kararlar, belediyeler
ve biitlin kamu kurum ve kuruluslariyla ilgililer i¢in baglayicidir. Bu kanun ve
yonetmelik yerel trafikte sefer yapan tekneler i¢in baglayici 6zellikte olup UKOME

tarafindan alinan kararlar tarifeli tasimacilik yapan tekne ve donatanlarini sorumlu

tutar.

4.3 Istanbul Bogazi’nda Deniz Trafiginin Incelenmesi

a) Ugraksiz Trafik
b) Yerel Trafik

4.3.1 Ugraksiz Trafik

Uluslararas1 kurallarla seyir serbestlisi ve zararsiz gegis rejiminin uygulandigi
Istanbul Bogazi’nda oldukga yogun bir ugraksiz trafikten bahsetmek miimkiindiir.
Kafkas ve Karadeniz kiyisi iilkelerin diinya denizlerine agilabildigi tek suyolu olan
Istanbul Bogazi'nda halen giiniimiizde seyir rejimini belirleyen Montrd
Sozlesmesinin imzalandig1 1936 yilindaki gemi gecisi yaklasik 4500 civarinda iken
bu miktar son 3 yilda ortalama 50,000’nin iizerine ¢ikmis olmasi beraberinde ciddi

risk ve problemler getirmistir. Son 5 yilin verilerine bakarsak;

istanbul Bogaz: Yillik Ugraksiz Gemi Gegisleri
2002 - 47,283
2003 - 46,939
2004 - 54,564
2005 - 54,794
2006 - 54,880 [6] 2002 2005 2004 2005 2008

Sekil 4.1 : Istanbul Bogazi’ndan Yillik Gegis Toplami
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2005 yilindan itibaren Marmaray g¢alismalar1 nedeniyle Bogaz Trafiginin genelde
tek taraftan verilmis olmasina karsin son 3 yilda “Sekil 4.1”de de goriildiigii gibi,
yillik gemi gecis ortalamas1 55,000’e yaklasarak rekor seviyelere ulagmistir. Bu
rakamlar, ayda 4566, giinde yaklasik 150 yani her 9,5 dakikada 1 gemi gecisi

anlamina gelmektedir.

Aynmi zamanda “Sekil 4.2”deki grafikte goriildiigii gibi, yine son 5 yilda istanbul
Bogazi’ndan gecen tehlikeli gemi sayis1 her gecen yil artis gdstermektedir. Bu

istatistiklere bakacak olursak;

istanbul Bogaz: Yillik Tehlikeli Gemi Gegisleri
2002 - 7427
2003 - 8097
2004 - 9399
2005 - 10027
2006 - 10153 [6] 2002 2003 2004 2005 2008

Sekil 4.2 : Istanbul Bogazi’ndan Yillik Tehlikeli Gemi Gegisleri

Yine aynmi donem igerisinde “Tehlikeli Gemi Gegislerinin” “Yillik Gegis” miktarlarina

oranlar1 da asagida goriilmektedir;

Tehlikeli Gemi Gegislerin Yillik Gegise Orani
2002 - 15,71 %
2003 - 17.25%
2004 - 17.23%
2005 - 18,30 %
2006 - 18,50 % [6] 2002 2003 2004 2005 2008

Sekil 4.3 : Tehlikeli Gegiglerin Yillik Gegiglere Oranlart

22



Yukaridaki istatistik degerleri bize Istanbul Bogazi’nda siirekli olarak, azalan bir
ivme ile olsa da, yillik gemi gegislerinin, tehlikeli gemi gegislerinin ve yillik gemi
gecisleri icerisinde tehlikeli gecis yapan gemilerin oranlarinda artis oldugunun

acikea ifadesidir.

4.3.2 Yerel Trafik

Istanbul Bogazi’nda yerel trafik ise olduk¢a genis bir sekilde incelenmesi gereken
bir konudur. Her ne kadar iilkemizde deniz yolu 6zellikle kara yoluna nazaran
oldukea az kullaniliyor olsa da Istanbul’un kalabalik niifusu, is ve oturum yerlerinin

farkli yakalarda olmasi nedeniyle deniz yolu insanlarimizin yogun kullanimindadir.

Halen Istanbul Bogazi’nda tarifeli ve tarifesiz seferler yapan, deniz otobiisleri, yiik
ve yolcu tasiyan feribotlar, sehir hatlart vapurlari, yolcu motorlari, gezi tekneleri,
balik¢1 tekneleri, acente motorlari, kamuya ait botlar, romorkérler, sivil toplum
orgiitlerine ait tekneler, su alt1 ve sorvey calismasi yapan tekneler 6nemli bir yerel

trafige neden olmaktadir.

Nisan ay1 igerisindeki sefer tarifelerine gore “Yerel Trafik Rehberi”’nde belirtilen
saha igerisinde tarifeli sefer yapan deniz otobiisleri, feribotlar, sehir hatlar1 vapurlari,
yolcu motorlar1 yaklasik olarak 2041 sefer yapmaktadir. Bunun disinda gezi
tekneleri, balik¢i tekneleri, acente motorlari, kamuya ait botlar, romorkorler, sivil
toplum orgiitlerine ait tekneler, su alti ve sorvey calismasi yapan tekneler gibi
tarifesiz sefer yapan teknelerin de yaptigi seferler géz oOniine almirsa Istanbul

Bogazi’nda ortalama 2500’1in tizerinde bir yerel trafik hareketinden bahsedebiliriz.
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5. YEREL TRAFIGIN INCELENMESI

Yapilan ¢aligmada tarifeli sefer yapan “IDO (Istanbul Deniz Otobiisleri Sanayi ve
Ticaret A.S.)”a ait deniz otobiisleri, feribotlar, sehir hatlar1 vapurlarinin, “Turyol (S.S.
Turizm ve Yolcu Deniz Tasiyicilar Kooperatifi)”, “Dentur Avrasya Grubu (S.S.
Avrasya Deniz Ve Turizm Motorlu Tasiyicilar Kooperatifi, Avrasya Deniz Tasimaciligi
Turizm Hizmetleri Insaat Sanayi Ve Ticaret A.S.)”, “Mavi Marmara (S.S. Mavi
Marmara Kooperatifi)”, “Beykoz (S.S. Beykoz Deniz Dolmus ve Tur.Hiz.Mot.Tas.
Kooperatifi)”, “Kartal Prenstur (S.S. Istanbul Kartal Deniz Yolcu Yiik ve Turizm Tas.
Mot. Tastyicilar Koop.)”, firmalarina ait yolcu motorlarinin hafta icine tekabiil eden 15
Nisan 2006 tarihli tarife listelerinden hazirlanmis sefer sayilari ve hat yogunluklar

belirlenmistir.

5.1 Yerel Trafik’te Sefer Yapilan Firmalar

5.1.1 IDO (istanbul Deniz Otobiisleri Sanayi ve Ticaret A.S.)

IDO (istanbul Deniz Otobiisleri Sanayi ve Ticaret A.S.) Istanbul'un deniz ulasimima ve
trafik sorununun ¢dziimiine katkida bulunmak amaciyla Istanbul Biiyiiksehir Belediye

Baskanligi tarafindan 1987 yilinda kurulmustur.

2005 Subat ayinda ise Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanligi Ozellestirme Yiiksek
Kurulu (OYK) ile bir protokol yaparak Tiirkiye Sehir Hatlar1 Isletmesini devralma
iradesini ortaya koymustur. Devralma islemleri Istanbul Biiyiiksehir Belediye
Baskanlig1 adina IDO tarafindan yiiriitiilmiistiir. Devralma islemiyle birlikte Istanbul’da
deniz ulasimindan sorumlu tek otorite Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanlig olmus

ve bu otorite de biiyiik dl¢iide IDO’ya devredilmistir.
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IDO halen 20 adet deniz otobiisii, 6 adet hizli feribot, 44 yolcu vapuru, 15 arabali vapur,
1 adet feribot (M/F Tekirdag) ve 1 adet yolcu gemisi (M/S Mavi Marmara) ile

hizmetine devam etmektedir[7].

ILETISIM

Adres : Kennedy Cd. Yenikap1 Hizli Feribot Iskelesi Eminénii / ISTANBUL
Telefon ; (0212) 455 69 00

Fax : (0212) 517 39 58

Web : www.ido.com.tr

5.1.2 Turyol (S.S. Turizm ve Yolcu Deniz Tasiyicilar Kooperatifi)

1993 yilinda kurulmus olan bu kooperatif 1995 yilinda tarifeli hatl olarak caligmaya
baslamis ve 1998 yilindan itibaren yeni bir yapilanma igerisine girerek halen 5 ayri

sinifta 60 yolcu teknesi ile hizmet vermektedir.

Teknelerin aralarindaki sinif farkliligi boylari ile iliskili olup, kooperatif su anda yolcu
tasima kapasiteleri 550 - 900 kisi arasinda degisen 31 adet A-1 smif (40-42 m),
kapasiteleri 450 - 550 kisi aras1 degisen 19 adet A-2 siif (32-38 m), kapasiteleri 300 -
450 aras1 degisen 5 adet B-1 sinif (29-33 m), kapasiteleri 200 - 300 kisi arast degisen 4
adet B-2 sinif (24-28 m) ve kapasiteleri 125 - 200 kisi 1 adet C-1 sinif (22-25 m) yolcu

teknelerine sahiptir[8].

Bu kooperatif, Kadikdy, Cayirbasi, Haydarpasa, Uskiidar, Karakdy ve Emindnii
iskeleleri arasinda sefer yapmaktadir. Cayirbasi iskelesinden yapilan seferler yaptigimiz
calismada yakinligi nedeniyle Haydarpasa iskelesinin hareketlerine dahil edilmistir.
Firmanin ayrica hafta i¢i Eminonii — R.hisar1 aras1 7 sefer bogaz turu mevcut olup

bunun disinda 6zel gezilerde yapmaktadir.
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ILETISIM

Adres : Necatibey Cad. Akce Sok. Ali Yazici Isham1 No: 1/3 Karakdy /
ISTANBUL

Telefon : (0212) 251 44 21 pbx

Fax : (0212) 251 96 74

Web : www.turyol.com.tr

5.1.3 Dentur Avrasya Grubu

Dentur Avrasya grubu iki ana birim igerir. Bunlar S.S. Avrasya Deniz Ve Turizm
Motorlu Tastyicilar Kooperatifi, Avrasya Deniz Tagimaciligi Turizm Hizmetleri Ingaat

Sanayi Ve Ticaret A.S.'dir.

2002 yilinda kurulan Avrasya Deniz Tasimaciligi Turizm Hizmetleri Insaat Sanayi ve
Ticaret A.S., Dentur Avrasya Grup adi altinda bugiin biinyesinde barindirdigi yolcu
tagimaciligl, turizm ve reklam departmanlari olan kooperatif, 4 sinifta toplam 40 yolcu

teknesi ile 4 ayr1 hatta hizmet vermektedir.

Teknelerin aralarindaki sinif farklilig1 boylari ile iliskili olup, kapasiteleri 580-650 kisi
arasinda degisen 4 Adet A Plus, kapasiteleri 134-433 kisi arasinda degisen 25 Adet A,
kapasiteleri 125-200 kisi arasinda degisen 10 Adet B ve kapasiteleri 94-106 kisi
arasinda degisen 1 Adet C smifi yolcu tekneleri mevcuttur. A Plus Sinifi olan tekneler
40-42 m, A Sinifi tekneler 23-37 m, B Sinifi tekneler 18 m ve C sinifi tekneler ise 16 m
boyundadir[9].

ILETISiM

Adres : Barbaros Bulvar1 Sayan Apt. No: 39/4 Besiktas / ISTANBUL
Telefon : (0212) 227 47 89 /227 4539 /227 50 90

Fax : (0212) 22742 18

Web : www.denturavrasya.com
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5.1.4 S.S. Beykoz Deniz Dolmus ve Tur.Hiz.Mot.Tas. Kooperatifi

1930 yilindan beri Yenikdy — Beykoz arasinda yolcu tasimaciligi yapan firma, 2003

yilinda kooperatif olarak faaliyetlerine devam etmis ve tarifeli seferlere baglamistir.

Aralarinda herhangi bir siif farkliligi bulunmayan 30 adet tekne ile yolcu tasimaciligi
ve turizm faaliyetlerini yiiriitmekte olan firmanim ayrica Pasabahce — Istinye arasinda 2.

bir yolcu tagima hatti mevcuttur.

ILETISIM

Adres : Fevzi Pasa Cad. No:1 Dolmus Motor Iskelesi Beykoz / ISTANBUL
Telefon : (0216) 323 66 48

Fax : (0216) 424 18 78

Web : Hazirlik asamasinda

5.1.5 S.S. Mavi Marmara Kooperatifi

Yaklagik 40 yildir Bostanci — Adalar hattinda tagimacilik yapan firma, 2000 senesinden

itibaren kooperatif olarak faaliyetini slirdiirmektedir.

Kapasitelerine bagli olarak degisiklik gdsteren 4 ayr1 katagoride 32 adet 36-400 yolcu
kapasiteli teknelere sahip olan firma Bostanci ile Adalar arasinda, talep edilmesi
halinde de ilave 6zel seferler yapmaktadir. Bunlar igerisinde 6zel tekne turlari, bogaz
turlar1, dalis okullarina “yassi ada’da” ve cenazelerde de tasimacilik hizmetleri
vermektedir.

Yillik 500.000 civarinda yolcu tasiyan firmanin yaz sezonunda giinliik olarak bu hatta

karsilikl1 30’ar sefere kadar ¢ikabilmektedir.

ILETISIM
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Adres : Bostanci Motor Iskelesi Sahilyolu Vapur iskelesi Yan1 Bostanc1 /

ISTANBUL

Telefon : (0216) 362 69 15

Fax : (0216) 362 69 15

Web : www.mar-tur.com (Hazirlik agamasinda)

5.1.6 Prenstur (S.S. Istanbul Kartal Deniz Yolcu Yiik ve Turizm Tas. Mot.
Tasiyicilar Koop.)

1970’11 yillardan beri Kartal’dan Prenses Adalari’na karsilikli seferler ile yolcu ve yiik
tasimacilig yapan firma, Istanbul Kiigiik Deniz Vasitalart Esnaf Odasina bagli olup,

2006 yilindan itibaren de kooperatif olarak faaliyetlerine devam etmektedir.

36-400 kisi aras1 kapasitelere sahip toplam 14 tekne ile yolcu tasimaciligi disinda

gemilere hizmet servisleri, 6zel tekne turlar1 firmanin diger faaliyet alanidir.

Kartal ile Prenses Adalar1 olarak tabir edilen Biiylikada, Kinaliada, Heybeliada, Burgaz

ve Sedef adalarindan olusan hatta yapilan seferler Adalar seferi adi altinda incelenmistir.

ILETISIM

Adres : Atatiirk Bulvar1 Yazicioglu Ishan1 No: 49/1 Kartal / ISTANBUL
Telefon : Hazirlik agamasinda

Fax : Hazirlik asamasinda

Web : Hazirlik asamasinda
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5.2 Yerel Trafigin Seyir Bolgeleri Acisindan incelenmesi

5.2.1 Seyir Bolgelerin Tarifi

Yapilan bu ¢alismada Istanbul Bogazi'ndaki yerel trafik Denizcilik Miistesarhiginca
hazirlanmakta olan “Yerel Trafik Rehberi”ndeki belirtilen seyir alanlari goz Oniinde

bulundurularak asagidaki 3 bolgede incelenmistir. Bu bolgeleri agiklamak gerekirse;

C-1 Bolgesi; Istanbul Bogazi’nda yerel trafigin en yogun oldugu ve ugraksiz trafigi en
fazla etkileyen, giineyde Kadikdy-Yenikapi, kuzeyde ise Uskiidar-Besiktas siirlari

arasinda kalan (Hali¢ ici seferler hari¢) bolge olup bu bdlgeden diger bolgelere
karsilikli yapilan seferleri igermektedir.

Sekil 5.1: C-1 Bolgesi

Bu boélgede sefer yapilan iskeleler; Kadikdy, Haydarpasa, Yenikapi, Sirkeci, Emindnii,
Karakdy, Kabatas, Besiktas ve Uskiidar iskeleleri olup diger bolgelerdeki iskelelerden

bu bolgedeki iskelelere yapilan tiim seferler de bu bdlgede incelenmistir.

C-2 Bolgesi; C-1 Bolgesinin giineyinde kalan (Hali¢ i¢i seferler bu bolgeye dahil

edilmistir) Ugraksiz trafigi ¢ok fazla etkilemeyen, “Yerel Trafik Rehberi’ndeki
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belirtildigi gibi istanbul Liman Baskanlig: idari sinirlari icerisinde kalan ve bu bdlge

icerisinden Marmara igerisinde olup Bolge disarisinda kalan iskelelere yapilan seferler

bu grupta incelenmistir.iskeleler arasinda yapilan seferler bu bélgelerde incelenmistir.

Sekil 5.2 : C-2 Bolgesi
Bu bolgede sefer yapilan iskeleler; Bostanci, Kartal, Pendik, Yalova, Adalar, Bakirkoy,

Avcilar, Sarayburnu, Avsa-Marmara Adalari, Yenikapi, Armutlu, Bandirma ve Hali¢
igerisinde bulunan iskelelerdir.

C-3 Bolgesi; C-1 Bolgesinin kuzeyinde kalan iskeleler arasinda yapilan seferler bu
bolgede incelenmistir.

Sekil 5.3 : C-3 Bolgesi
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Bu bolgede sefer yapilan iskeleler; A.kavagi , R.kavagi, Sariyer, Biiyiikdere, Yenikoy,
Istinye, Beykoz, Pasabahce, A.hisari, Bebek, Ortakdy, Cubuklu, Kanlica, Kandilli,
Arnavutkdy, Emirgan, Cengelkdy, Beylerbeyi, Kuzguncuk iskeleleridir. Belirtilen
bolgelere gore sefer yapilan hatlar asagidaki “Tablo 5.17te gosterilmistir;

Tablo 5.1: Bolgelere gore sefer yapilan hatlar

C-1 BOLGESI | 1 C-2 BOLGESI |
Hatlar Bolge Hatlar Bolge
Eminénii - Karakdy C-1 Bostanci - Adalar C-2
Eminénii - Kabatas C1 Kartal - Adalar Cc-2
Eminénii - Kadikdy C-1 Kartal - Bostanci Cc-2
Eminénii - Begiktas C-1 Bakirkdy - Aveilar C-2
Emindnii - H.pasa C-1 Sarayburnu - Avsa-Mar C-2
Eminénii - Uskiidar C1 Bostanci - Bakirkdy Cc-2
Eminonii - R.hisar1 C-1 Avcilar - Bostanci C-2
Eminénii - Bostanci C1 Pendik - Kartal Cc-2
Eminonii - Adalar C-1 Yenikapi - Avcilar Cc-2
Karakdy - Kabatag C-1 Yenikapi - Yalova C-2
Karakdy - Kadikdy C-1 Yenikapi - Armutlu C-2
Karakdy - Besiktag C-1 Yenikapi - Bandirma C-2
Karakdy - H.pasa C-1 Halig i¢i C-2
Karakdy - Uskiidar C-1
Karakdy - Harem C-1 I C-3 BOLGESI ‘
Karakdy - Bostanct C-1
Karakoy - Bakirkdy C-1 A.kavagi - R kavagi C-3
Kabatas - Uskiidar C-1 R.kavagi - Sariyer C-3
Kabatas - Harem C-1 Sariyer - Biyiikdere C-3
Kabatas - Bostanci C-1 Biiyiikdere - Yenikdy C-3
Kabatas - Adalar C-1 Yenikoy - Istinye C-3
Kabatas - Besiktas C-1 Beykoz - Pasabahge C-3
Kadikdy - Besiktas C-1 Pasabahge - Cubuklu C-3
Kadikdy - H.pasa C-1 Cubuklu - Istinye C-3
Kadikdy - Yenikap1 C-1 Istinye - Emirgan C-3
Kadikdy - Esenkdy C1 Kanlica - A.Hisar1 C-3
Kadikdy - Bakirkdy C1 Ahisar1 - Kandilli C-3
Kadikdy - Bostanci C1 Kandilli - Bebek C-3
Besiktas - Uskiidar C-1 Bebek - Amavutkdy C-3
Besiktas - Istinye C-1 Arnavutkéy - Ortakdy C-3
Besiktas - Kanlica C-1 Cengelkdy - Beylerbeyi C-3
Begsiktas - Kuzguncuk C-1 Beylerbeyi - Kuzguncuk C-3
Besiktas - Ortakdy C-1 Cubuklu - Kanlica C-3
Besiktas - Emirgan C-1 Istinye - Kanlica C-3
Besiktas - A.Hisar1 C-1 Ortakdy -Beykoz C-3
Besiktas - Bebek C1 ALhisar1 - Emirgan C-3
Yenikapi - Bostanci C-1 Beykoz - istinye C-3
Harem - Sirkeci C-1 Beykoz - Yenikdy C-3
Kanlica - Yenikdy C-3
Yenikdy - Sartyer C-3
Sariyer - R.Kavagi C-3
Sariyer - Beykoz C-3
Sartyer - fstinye C-3
Pasabahge - Istinye C-3
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5.2.2 Seyir Bélgelerinin Incelenmesi

5.2.2.1 C-1 Bélgesi incelenmesi

Tablo 5.2: Yapilan seferler

= o = =
2| &l s|lsl|l<s 2| &l s|sl|<s
= = Z2 < =] S 2 o)
Hatlar sl=[e|E|2|55|% Hatlar Sl=| s 2| 2|55 %
S|IE|E|&|&|CE e[Sl =8| & |P&
a8 & a &
Emindnii Karakédy 4 16 1 21 Kabatas Uskiidar 14 31 45
49 | 277 81 | 458
Karakdy Emindnii 11 16 1 28 Uskiidar Kabatasg 14 22 | 36
Eminénii Kabatas 0 Kabatas Harem 7 7
2 |on 14 | o
Kabatas Eminénii 1 1 2 Harem Kabatas 7 7
Emindnii Kadikéy 1 42 | 47 90 Kabatas Bostanci 0
180 | 10,19 9 0,51
Kadikdy Eminénii 4 42 | 44 90 Bostanci Kabatas 9 9
Emindnii Besiktas 1 2 3 Kabatag Adalar 2 2
23 1,30 4 0,23
Besikta: Eminénii 20 20 Adalar Kabatas 2 2
Eminénii H.pasa 20 20 Kabatas Besiktas 0
83 | 470 1 | o006
H.pasa Emin6nii 63 63 Besiktas Kabatas 1 1
Emindnii Uskiidar 53 | 52 105 Kadikéoy Besikta: 28 28
213 | 12,05 57 | 323
Uskiidar Eminénii 54 | 54 108 Begsiktas Kadikdy 1 28 29
Eminénii R.hisar1 7 7 Kadikd H.pasa 22 22
14 | 079 70 | 3.9
R.hisari Emindnii 7 7 H.pasa Kadikéy 48 48
Eminénii Bostanci 6 1 7 Kadikoy Yenikapi 6 6
8 0,45 10 | 057
Bostanci Eminonii 1 1 Yenikap: Kadikéy 4 4
Eminénii Adalar 1 1 Kadikoy Esenkdy 1 1
2 0,11 2 0,11
Adalar Eminénii 1 1 Esenkdy Kadikéoy 1 1
Karakdy Kabatag 15 15 Kadikd Bakirkdy 15 15
15 | 0s8s 34 | 192
Kabatas Karakéy 0 Bakirkoy Kadikéy 19 19
Karakéy Kadikéy 2 7 9 Kadikdy Bostanci 6 6
42 | 238 11 | o062
Kadikdy Karakdy 33 33 Bostanci Kadikéy 5 5
Karakdy Begsiktas 3 3 Begsiktas Uskiidar 56 225 | 281
6 0,34 562 | 31,81
Besikta Karakdy 3 3 Uskiidar Begsikta 56 225 | 281
Karakdy H.pasa 48 6 54 Besiktas Istinye 4 4
76 | 430 8 0,45
H.pasa Karakdy 22 22 Istinye Begsikta 4 4
Karakdy Uskiidar 16 | 8 24 Besiktas Kanlica 2 2
40 | 226 4 0,23
Uskiidar Karakdy 16 16 Kanlica Besiktas 2 2
Karakoy Harem 16 16 Besiktas Kuzguncuk 13 13
32 | 181 26 | 147
Harem Karakoy 16 16 Kuzguncuk Besikta: 13 13
Karakdy Bostanct 5 . 5 Besiktas Ortakdy 3 2 5
7 0,40 8 0,45
Bostanci Karakéy 2 _ 2 Ortakdy Begikta: 2 1 3
Karakoy Bakirkoy 1 1 Besiktas Emirgan 1 1
2 0,11 2 0,11
Bakirkdy Karakéy 1 1 Emirgan Begsiktag 1 1
Yenikap: Bostanci 3 3 Besiktas A.Hisari 1 1
4 0,23 2 0,11
Bostanci Yenikap: 1 1 A Hisari Besikta: 1 1
Harem Sirkeci 30 30 Besiktas Bebek 1 1
60 | 340 2 0,11
Sirkeci Harem 30 30 Bebek Besiktas 1 1
Toplam Sefer Sayisi : 1765
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“Tablo 5.2”de goriildiigi gibi bu bdlge yerel trafikte yapilan giinliik 2041 adet tarifeli
seferin 1765’inin yapildigi dolayisiyla genel oranin % 86.48’lik bir oranina sahip
olmasi, yapilan risk analizlerine goére Istanbul Bogazi’min en riskli boliimii olan
Haydarpasa Mendiregi ile Sarayburnu arasindaki alani icermesi ve ugraksiz trafikle en
yogun karsilagsmalarin olmasi bakimindan en 6nemli yerel trafik bolgesi olarak

tanimlanabilir.

Tablo 5.3 : Hat Yogunluklar

Hailar Top. Hailar Top.
Enundnii - Karakéy 49 Kabatss - Uskisdar g1
Ennndeii - Eabatas 2 Edatas - Hawem 14
Ennréni - Eadakiy 180 Eabatas - Bostanm 0
Ennncan - B esildas s Edatas - Sdalay 4

Emméni - Hpasa 83 Eabatas - Bestkta; 1
Enviier - Ualiidar 213 Eahby - Begikda; 57
Enunéri - Blusan 14 Eadikéy- H pasa 70
Emménii - Bostane 8 Eadeiny- Fernkapn 10

Enmini - Adalar 2 FEad ety - Fserled 2
Karaktiy - Fab atag 15 Eadikéiy- Balarkén 34
Earaky - Eadikiny 42 Eadikéy- Bostanm 11
Eamahdiy- Begildas i Besiktss - Usliadar 562

Earakén - Hopasa Th Besildas - Isti 8
Kambiv- Oskidar 40 Begiktas - Eanhea 4

Farakiy - Haver 32 Besiktas - Knezmak 26
Earakéy - Bostanm T B esiktas - Crikiy 8
Karakéy - Bakuddy 2 Bejiktas - Ennrgan 2
T erilam - Bostanea 4 Begiktas - & Hisan 2

Hawem- Sirkea (il Bejsiktas - Bebelk 2

“Tablo 5.3”deki bolgedeki hat yogunluklarma baktigimizda Besiktas - Uskiidar hattinin
giinde 562 seferle (Bu bolgedeki trafik yogunlugunun % 31,841, genel trafigin %
27,54°1) yani her 3,5 - 4 dakikada karsilikli olarak birer sefer olarak diisiindiigiimiizde
diinyanin en yogun hatlarindan biri oldugu yorumunu yapabiliriz. Bu hattin sefer
sayisinin diger hatlara gére olduk¢a fazla olmasi Dentur Avrasya firmasinin yogunluk

yiiziinden belirli bir tarifeye uygun olmayan, zaman zaman 1’er dakika arayla giinde
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yaklasik olarak karsilikli 225°er sefer yapan yolcu motorlaridir. Hat yogunluklari
yiizdelik olarak “Sekil 5.4te gosterilmistir.

31,84%)

@ Hat Yogunluklar

15%

10%

Besiktas - istinye [J 0.45%

Eminénii - Adalar § 0,11%

Eminénii - Uskiidar
Eminénii -

Eminonii - Bostanci
Besiktas - Uskiidar

Sekil 5.4 : Hat Yogunluklar
Iskele hareketlerini inceledigimizde ise Uskiidar iskelesi’nin giinde 896 hareket ile (Bu

bolgede % 25,38, genelde % 21,95) muazzam bir trafige sahip oldugunu gorebiliriz
(Bknz “Tablo: 5.4 & Sekil: 5.57).

Tablo 5.4 : iskele Yogunluklart

skiad ar 896 5,38 % o~
Beagiltas Tl 19, 86 % O Besiktay
Had ks W06 1L50% ety
Karakenr 260 762 v TP
i 270 6.9, o
Kahatas 126 35T % B Yerikapn
Harem 106 3,00 % 2o
Ferikapa 14 0,40 % s

Diiger o o

Sekil 5.5 : Iskele Yogunluklart

Bu bolgede tarifeli sefer yapan firmalar ise “IDO (Istanbul Deniz Otobiisleri Sanayi ve
Ticaret A.S.)”a ait deniz otobiisleri, feribotlar, sehir hatlar1 vapurlari, “Turyol (S.S.
Turizm ve Yolcu Deniz Tasiyicilar Kooperatifi)”, “Dentur Avrasya Grubu (S.S.

Avrasya Deniz Ve Turizm Motorlu Tasiyicilar Kooperatifi, Avrasya Deniz Tagimaciligi

34



Turizm Hizmetleri insaat Sanayi Ve Ticaret A.S.)’dir. “Beykoz (S.S. Beykoz Deniz
Dolmus ve Tur.Hiz.Mot.Tas. Kooperatifi)”, “Mavi Marmara (S.S. Mavi Marmara
Kooperatifi)” “Kartal Prenstur (S.S. Istanbul Kartal Deniz Yolcu Yiik ve Turizm Tas.
Mot. Tastyicilar Koop.)” firmalarinin bu bolgede seferleri yoktur.

Bu bolge yapilan calismada Istanbul Bogazi'min en &nemli seyir bolgesi olmasi

acisindan detayli incelenmesi ilerideki Genel Durum boliimiinde yapilacaktir.

5.2.2.2 C-2 Bélgesi incelenmesi

Tablo 5.5 : Yapilan Seferler

Hathr g E % 'g 5% k!
= :3!2- = = =
Bostanen : Adalar 9 9
18 |1286
Adalar ;. Bostano 9 9
Eartal : Adalw = =
50 |am
Adalar ;. Kartal 3 =
Eanal : Bostam 1 1
2 143
Bostaren @ Eartal 1 1
Bakukdy : Avealar 3 3 .
200
Avcilar : Balarkiy 4 4
SBumn : AwalMar 1 1 »
143
fomaMar, © SBwm 1 1
Bostanen :  Balavkdr 3 3 3
114
Bakukéy : Bostano 1]
Aveilary ;. Beostanm 1 1
1 |om
Bostaren @ Avealar 1]
Perdil : Faal 1 1
=z 143
Eartal : Fendik 1 1
¥ emilapl Lol 1 1
1 |[em
Aveilar ;. Yerkap 1]
¥ 1 Yalows 7 T
14 | 1000
¥Tabva : Yemkapm 7 7T
Yerkapy : fmmth 1 1 "
143
Amuths . Verdkam 1 1
Yemilkapr : Badimna 3 3 p
4,29
Banduma : Vernkap 3 3
Hahg i K3 32 32 |28
Toplam Sefer Savisn 140
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Bu bolge Istanbul Bogazi giiney tarafinda Kadikdy-Yenikap: arasindaki hattin
giineyinde bulunan, “Yerel Trafik Rehberinde” belirtilmis olan Istanbul Liman
Baskanlig1 idari sinirlart igerisinde kalan iskelelerden Marmara Denizi igerisindeki
diger tarifeli sefer yapilan iskelelere yapilan ve bu bolge haricinde yine ugraksiz trafige
pek etkisi olmayan hali¢ i¢i seferlerin yapildig1 alan olarak ¢alisilmistir. Bu bolgeyi
belirlerken mantik olarak ugraksiz trafigin yerel trafikten en c¢ok etkilendigi bolgenin
(C-3) disinda kalan alanlar baz olarak alinmis olup hali¢ i¢i seferler de ugraksiz trafigi

etkilemediginden bu bdlgeye dahil edilmistir.

“Tablo 5.5”te bu bolgede yapilan seferler goriinmektedir. Toplam sefer sayisini 140
olup, bunlarin “IDO (Istanbul Deniz Otobiisleri Sanayi ve Ticaret A.S.)”a ait 38 seferi
deniz otobiisleri ve 34 seferi sehir hatlar1 vapurlari, 50 seferi Kartal-Adalar seferleri
yapan (Yiik ve yolcu dahil) “Kartal Prenstur (S.S. Istanbul Kartal Deniz Yolcu Yiik ve

299

Turizm Tas. Mot. Tasiyicilar Koop.)”’nin yolcu motorlar1 ve 18 seferin ise yine
Bostanci’dan Adalara sefer yapan “Mavi Marmara (S.S. Mavi Marmara Kooperatifi)”
tarafindan yapilmaktadir. Bu bolgede “Turyol (S.S. Turizm ve Yolcu Deniz Tastyicilar
Kooperatifi)”, “Dentur Avrasya Grubu (S.S. Avrasya Deniz Ve Turizm Motorlu
Tastyicilar Kooperatifi, Avrasya Deniz Tasimaciligi Turizm Hizmetleri insaat Sanayi
Ve Ticaret A.S.) ve “Beykoz (S.S. Beykoz Deniz Dolmus ve Tur.Hiz.Mot.Tas.

299

Kooperatifi)”’nin seferleri yoktur.

Tablo 5.6 : Hat Yogunluklar

Hathr Tfh‘f“ Hatlar Tnl;c';‘“
Bostrnci - Audalar 1t Perudile - Earal 2
Eartal - Adakr L Verrdrapl- dorcilar 1
Eartal- Beetnrrl s Ferdbapl - Vol 14
Babirbeiry- frreilar " Verdbmp1 - Armith o
Sarvdnamod - Aaga-Hiar 1 Ferdoapt - Bardrma i
Bostarcl - Bababiiy 3 Hali iri 32
A1t - Bostarc 1

Bu bolgenin trafik yogunlugunun genel trafik yogunlugu % 6,86’dir. “Tablo 5.6 &
Sekil 5.6”daki hat yogunluklarina bakildiginda, en yogun hat giinde 50 sefer ile Kartal
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— Adalar hattidir. Bu seferler sadece yolcu seferleri olmayip Adalar bolgesine yapilan
ozellikle sebze/meyve/kumanya gibi yiik tagimaciligini da igerir. Yine Hali¢ icerisinde
Kasimpasa, Fener, Balat, Ayvansaray, Siitliice ve Eyiip iskeleleri arasinda glinde 32
sefer yapilmaktadir. Aslinda bu seferler Uskiidar-Karakdy-Emindnii iskelelerinden
gelen sehir hatt1 vapurunun yine ters istikamete doniisii ile yapilan seferlerdir ancak bu
seferlerin Uskiidar-Karakdy-Eminonii iskelelerine kadar olan kismi C-1 bdlgesinde

incelenmistir.

EHat Yogunluklari

- Adalar

Aveilar - Bostaner Jf 0.71%
Pendik - Kartal M 1.43%

Kartal - Adalar

Yenikaps - Armutl
Yenikapi -
Bandima
Hal

Kartal - Bostanct

Sekil 5.6 : Hat Yogunluklar

Bolgedeki en yogun iskele hareketi ise giinde 68 hareket ile (% 27,42) Adalar ve 54
hareket ile (% 21,77) Kartal’dir. “Tablo: 5.7 & Sekil: 5.7”de hat hareketlerinin say1 ve

oranlar1 goriilmektedir.

Tablo 5.7 : Iskele Yogunluklart
0 Adalar
P, a2 | zrama oKaral
Eartal 8 21,7  Halig igi
@ Bostanct
Halig ici 32 12,90 o Yentan
Brstanm 2 QBB 0 Yalova
T = | ez s
Falowm 14 | sgses [ vl
E alavkéer 10 4 5% : :::::"3
Avmlar 9 353 BN
Eandirima ] 242% 0 Armutlu
Pendik 2 | os1 o sy
A vza-Tlanmara 2 0,281 %5
A printha 2 0,81 %
S arayburm 2 0,21%% Sekil 5.7 : Iskele Yogunluklari
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Ancak bu bolgedeki hareketlerin genel trafige oranla olduk¢a az oranda kalmasi

yiizinden detayl1 bir incelemeye gerek duyulmamastir.

5.2.2.3 C-3 Bélgesi incelenmesi

Tablo 5.8 : Yapilan Seferler

B ] = -
Hatlar 8 = > £ =| 85| % Hatlar =] = > £ 2| 82| %
Q|58 E|°e Q|58 &|°e
a | & a2 | &
Akavagi |:| Rkavag 3 Cengelkdy | : | Beylerbeyi 4 4
6 |44 8 5,88
Rkavagi |:| Akavag 3 3 Beylerbeyi | : | Cengelkdy 4 4
R.kavagi |:| Saryer 1 1 Beylerbeyi | : | Kuzguncuk 13 13
2 |1 26 | 1912
Sartyer | :| R.kavagi 1 1 Kuzguncuk | : | Beylerbeyi 13 13
Sariyer | : | Biiyiikdere 1 1 Cubuklu |:| Kanlica 2 2
2 1,47 4 2,94
Biiyiikdere | : | Sartyer 1 1 Kanlica |:| Cubuklu 2 2
Biiyiikdere | : | Yenikdy 1 1 Istinye :| Kanlica 1 1
2 1,47 1 0,74
Yenikéy | : | Biiyiikdere 1 1 Kanlica | : Istinye 0
Yenikéy |:| Istinye 1 1 Ortakdy | :| Beykoz 1 1
2 1,47 1 0,74
Istine |:| Yenikoy 1 1 Beykoz |:| Ortakdy 0
Beykoz | :| Pasabahce 3 3 Ahisar1 | :| Emirgan 1 1
4 2,94 1 0,74
Pasabahce | : | Beykoz 1 1 Emirgan |:| A.hisan 0
Pagabahce | : | Cubuklu 3 3 Beykoz |:| Istinye 3 1 4
4 |29 7 |53
Cubuklu | : | Pasabahge 1 1 Istinye |:| Beykoz 3 3
Cubuklu | :| Istinye 1 1 Beykoz |:| Yenikdy 2 5 7
1 0,74 12 8,82
istinye | : 'ubuklu 0 Yenikdy |:| Beykoz 5 5
Istinye |:| Emirgan 1 1 Kanlica |:| Yenikdy 2 2
3 |22 4 | 294
Emirgan | :| Istinye 2 2 Yenikéy |:| Kanlica 2 2
Kanlica |:| A.hisari 3 3 Yenikdy |:| Sariyer 2 2
5 3,68 4 2,94
A.hisari | :| Kanlica 2 2 Sariyer | :| Yenikdy 2 2
A.hisart | : | Kandilli 2 2 Sariyer | : | R.kavag 2 2
4 |29 4 |29
Kandilli |:| A.hisani 2 2 Rkavagi |: Sartyer 2 2
Kandilli |: Bebek 2 2 Sariyer | :| Beykoz 3 3
4 2,94 5 3,68
Bebek | :| Kandilli 2 2 Beykoz |:| Sariyer 2 2
Bebek 1| Amavutk. 1 1 2 Sariyer : Istinye 1 1
6 441 2 147
Arnavutk. | :| Bebek 2 2 4 istinje |:| Sartyer 1 1
Armavutk. | :| Ortakdy 1 1 2 Pagabahce | :| Istinye 3 3
6 441 6 441
Ortakdy | :| Arnavutk. 2 2 4 Istinye : | Pasabahce 3 3
Toplam Sefer Sayisi: 136

Bu bélge Istanbul Bogazi’nda “C-1” olarak belirtilen bolgenin kuzeyinde kalan (yani

Besiktas-Uskiidar hattinin kuzeyi) iskeleler arasinda yapilan seferler incelenmistir.
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Bu bolgeden C-1 bolgesine yapilan seferler C-1 bolgesinde incelenmistir.

“Tablo 5.8”de de goriildiigii gibi, bolgedeki toplam sefer sayis1 136 ile genel trafikteki

oran1 % 6,66 olarak hesaplanmistir.

En yogun hatt1 giinde 26 seferle Beylerbeyi-Kuzguncuk hatti olup bolgedeki hat hareket

Tablo 5.9 : Hat Yogunluklari

Hatlar Tm Hatlar T‘j‘;ﬁn
& Jeavads - Blavafn fi Cengelkiny - Beyletheyi 8
Elkars® - Sanver 2 Be e - k 26
Sanver - Bivikdere 2 Cubna kb - Eanlica 4
Bivvitkedere - ¥enikin 2 Ltirye - Karliea 1
Fenikin - Istinye 2 Cittakiy-Bevloe 1
Bievkos - Pasahahos 4 4 Misan - Favivzan 1
Bmabahce - Cubulki 4 Bevhoz - Istirne 7
Cubnalehs - Istinye 1 Bevloz - Femkéy 12
Istivme - Ervizean 3 Eanlies - Venild 4
Eanhoa - & Hisan 5 Fenikiy - Sanyer 4
4 Jisan - Kandilli 4 Sanyer- B Kavmb 4
Kardilli - Bebek 4 Sanyer - Bevhoz ]
Bebek - rmavthiy (i Sanyer - Istirre 2
Armaruthiy - Ortakiy 6 Pagabahge - Itinye 6

ve oranlar1 “Tablo 5.9” ve “Sekil 5.8”de goriilmektedir.

25%

H Hat Yogunluklari

20%

19,12%

R.kavag - Saryer

A.hisan - Kandilli

Kanlica - A.Hisar

- Bebek

Kandilli

Bebek - Arnavutkdy

Bevykoz - Istinye

Sekil

5.8 : Hat Yogunluklar
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En yogun iskeleler ise giinde 34 hareket ile (%11,41) Beylerbeyi, 30 hareket ile (%
10,07) Istinye, 29 hareket ile (% 9,73) Beykoz ve 26 hareket ile (% 8,72) Kuzguncuktur
(Bakimiz “Tablo 5.10 & Sekil 5.97).

Tablo 5.10 : iskele Yogunluklari

Beylethen =4 12,505
Beyvlo= ] 10,665
Enzneul il B5G OBeylerbeyi
e, 12,50% OBeykoz
T erik " | BB &
oV # W Kuzguncuk
Lstnye e} 20 B Yenikoy
Distinye
Sanyer 19 Lel= DSanyer
Pasabahoe 14 515 E]"("‘*“lb‘“‘h‘f'e
anlica
Kanlheca 14 5.15%: O Arnavutk.
MR kavag
e RN e
E kavaz 12 4415 DO Bebek
R H Cubuklu
A Tisa 1n 368 B Kandilli
Bebek 10 X W Cengelkdy
W Ortakdy
b kha 9 31 H A kavag
s = OEmirgan
Kandilli ] 2045 OBiiyiikdere
Cengalldy =] 2045,
,15%
Onrtakdnr 7 257 SIS% 5 15%
A Jeavmi 5 2313
Emirzan 4 1475
Eideas & Lz Sekil 5.9 : Iskele Yogunluklari

Bu bolgede tarifeli sefer yapan firmalar ise “IDO (istanbul Deniz Otobiisleri Sanayi ve
Ticaret A.S.)”a ait deniz otobiisleri, sehir hatlar1 vapurlari, “Turyol (S.S. Turizm ve
Yolcu Deniz Tastyicilar Kooperatifi)”, “Dentur Avrasya Grubu (S.S. Avrasya Deniz Ve
Turizm Motorlu Tastyicilar Kooperatifi, Avrasya Deniz Tasimacilifi  Turizm
Hizmetleri Ingaat Sanayi Ve Ticaret A.S.) ve “Beykoz (S.S. Beykoz Deniz Dolmus ve
Tur.Hiz.Mot.Tas. Kooperatifi)”’dir. “Mavi Marmara (S.S. Mavi Marmara Kooperatifi)”
“Kartal Prenstur (S.S. Istanbul Kartal Deniz Yolcu Yiik ve Turizm Tas. Mot.

Tastyicilar Koop.)” firmalarinin bu bdlgede seferleri yoktur.

Bolgedeki trafik yogunlugunun genel trafikteki oraninin oldukca diisiik olmasina
ragmen Ozellikle ise gidis-gelis saatlerinde bogazin her iki tarafa yapilan seferlerin
ugraksiz trafigi etkilemesi bakimindan C-2 bolgesine gore daha fazla 6nem arz

etmektedir.
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5.2.2.4 Genel Durum

Tablo 5.11 : Tiim Bolgelerdeki Hat Yogunluklari

" C-2 Bolgesi " " C-1 Bolgesi "

Hatlar Toplam Oran Hatlar Toplam Oran
Bostanci - Adalar 18 0,88% Eminonii - Karakoy 49 2,40%

Kartal - Adalar 50 2,45% Emindnii - Kabatag 2 0,10%

Kartal - Bostanci 0,10% Eminénii - Kadikdy 180 8,82%

Bakirkdy - Avcilar 0,34% Eminonii - Besiktas 23 1,13%

Sarayburnu - Avsa-Mar 0,10% Emindnii - H.pasa 83 4,07%

Bostanci - Bakirkdy 0,15% Eminénii - Uskiidar 213 10,44%

Avcilar - Bostanci 0,05% Emindnii - R.hisar1 14 0,69%
Pendik - Kartal 0,10% Emindnii - Bostanci 8 0,39%

Yenikap1 - Avcilar 0,05% Eminénii - Adalar 2 0,10%

Yenikap: - Yalova 0,69% Karakdy - Kabatas 15 0,73%
Yenikap: - Armutlu 0,10% Karakdy - Kadikoy 42 2,06%
Yenikap: - Bandirma 0,29% Karakdy - Besiktas 6 0,29%
Hali¢ ici 1,57% Karakdy - H.pasa 76 3,72%

Karakoy - Uskiidar 40 1,96%
32 1,57%

" . 3 Karakoy - Harem
C 3 BOIEESI Karakdy - Bostanci 7 0,34%

Hatlar Toplam Oran Karakdy - Bakirkoy 2 0,10%
A.kavag - R.kavagi 6 0,29% Kabatas - Uskiidar 81 3,97%

R.kavagi - Sariyer 0,10% Kabatas - Harem 14 0,69%
Sartyer - Biiyiikdere

Biiyiikdere - Yenikoy

0,10% Kabatas - Bostanci 9 0,44%

0,10% Kabatas - Adalar 4 0,20%

Yenikdy - istinye 0,10% Kabatas - Besiktas 1 0,05%
Beykoz - Pagabahce
Pasabahce - Cubuklu

Istinye - Emirgan

Kanlica - A.Hisari

0,20% Kadikdy - Besiktas 57 2,79%

E BRI O B

0,20% Kadikdy - H.pasa 70 3,43%

0,05% Kadikoy - Yenikapi 10 0,49%

0,15% Kadikdy - Esenkoy 2 0,10%

0,24% Kadikdy - Bakirkoy 34 1,67%

Ahisar1 - Kandilli
Kandilli - Bebek

0,20% Kadikdy - Bostanci 11 0,54%

0,20% Besiktas - Uskiidar 27,54%

Bebek - Arnavutkdy 0,29% Besiktas - [stinye 0,39%

Arnavutkdy - Ortakdy 0,29% Besiktas - Kanlica 0,20%
Cengelkdy - Beylerbeyi
Beylerbeyi - Kuzguncuk
Cubuklu - Kanlica
Istinye - Kanlica

Ortakdy -Beykoz 0,05% Besiktas - Bebek 0,10%

||| | |Nn]|w | =

0,39% Besiktas - Kuzguncuk 1,27%

N
=

1,27% Besiktas - Ortakoy 0,39%

'S

0,20% Besiktas - Emirgan 0,10%

—

0,05% Besiktas - A.Hisar1 0,10%

Alhisari - Emirgan 0,05% Yenikap1 - Bostanci 0,20%

- 86,48%
Beykoz - Istinye 0,34% Harem - Sirkeci 2,94% ’

Beykoz - Yenikoy 0,59%

Kanlica - Yenikdy 0,20%
Yenikdy - Sartyer 0,20%
Toplam :

Sariyer - R.Kavagi 0,20%
Sariyer - Beykoz 0,24%
Sartyer - Islinye 0,10%
Pagabahce - istinye 0,29%
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r \ ( Sefer Sayisina Gore Bolgeler \
86,48%
B C-1 Bolgesi
2000 1765
5 1600
O C2 Bélgesi 5 1200
& 800
D
O C-3 Bolgesi 2 400 140 136
6,66% 0 —
C-1 Bolgesi C2 Bolgesi C-3 Bolgesi
\ J \ y
Sekil 5.10 : Bolgelerin Yogunluklari Sekil 5.11 : Bolgelerin Yogunluklar:

“Tablo 5.117”de yapilan seferlerin toplami ve oranlari verilmistir. Burada goriildiigi gibi,
tarifeli yapilan seferlere gore calismanin yapildigi bolgede 2041 adet sefer
yapilmaktadir. Yine bu degerlere gore hazirlanmis olan “Sekil 5.10”de ve en yogun
yerel trafiginin % 86,48’lik oranla C1 Bolgesinde oldugunu rahatca soyleyebiliriz.
Baska bir deyisle bu bolgede yapilan 1745 adet sefer tiim bolgelerdeki toplam 2041
tarifeli seferin biiyiik bir cogunlugunu kapsamaktadir (Bakiniz “Sekil 5.117). Diger 2
bolgenin toplam sefer sayisina oranlarmmin diisiik olmasi sebebiyle detayli bir

incelemeye gerek duyulmamustir.

C-1 Bolgesi ise sefer yogunlugunu ve risk bakimindan en énemli bolge olup detayl
inceleme, risk analizi ve anket ¢alismalar1t bu bdlgede yapilmistir. Bu bolgede de
asagida belirtildigi gibi birkac iskele ve birka¢ hattin Istanbul Liman Baskanlig1 idari
sahas1 icerisinde ve igerisinden Marmara Denizi i¢indeki iskelelere yapilan seferlerin
tim yerel trafigin yarisindan fazlasini olusturdugu, dolayisiyla bu bolgedeki deniz

trafiginin ¢ok hassas olarak incelenme gerekliligini ortaya koymaktadir.

Iskele yogunluguna baktigimzda Uskiidar Iskelesi’nin giinliik 896 hareket ile C-1
bolgesindeki tiim iskelelere orani % 25,38, calismanin yapildigr tiim bdlgelerdeki
iskelelere oran1 da % 21,95tir. Yani tarifeli seferler gz oniinde bulunduruldugunda
Uskiidar iskelesi biitiin iskelelerdeki hareketlerin 1/5’inden fazlasma sahip olmasi

nedeniyle olduk¢a yogun bir yerel trafige sahiptir.

Yine yakinhigi nedeniyle beraber olarak incelenen Emindnii-Karakoy Iskeleleri ise

toplam 843 hareket ile C-1 bolgesindeki tiim iskelelere oram1 % 23,88, calismanin
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yapildig1 tiim bolgelerdeki iskelelere orant da % 20,65 olarak yine biitiin iskelelerdeki
hareketlerin 1/5’inden fazlasina sahip olup Besiktas, Kabatas ve Haydarpasa-Kadikdy
Iskelelerini de kattigimizda bu iskelelerin toplam hareket yogunlugu C-1 bélgesindeki
iskelelerin % 90,68’1 ve tiim iskelelerin % 78,42’si olup neredeyse yerel trafigin can

damar1 olarak yorumlanabilir.

Hat yogunluguna baktigimizda Besiktas-Uskiidar Hattinin giinliik 562 sefer ile C-1
bolgesindeki hatlara oram1 % 31,84, tiim bolgelerdeki hatlara orani da % 27,54 ile
diinyanin en yogun hatlarindan birisidir. Eminénii/Karakdy — Karakdy/Haydarpasa
arasindaki hat ile Eminonii/Karakdy — Uskiidar aras1 hatti da inceledigimizde bu 3
hattin yogunluklar1 toplami giinlik 1196 sefer ile C-1 bdlgesindeki seferlerin %

67,76’s1 ve tiim seferlerin % 58,60°1 olarak yerel trafigin yarisindan fazlasinin oldugunu

gorebiliriz.

Asagida iskele ve hat hareketlerine gore yogunlugun en fazlaca yasandigi iskeleler

“Tablo - 1”’de sunulmustur.

5.2.2.4.1 iskele Hareketlerine Gore Oranlamalar

Tablo 5.12 : Iskele Hareketlerinin Oranlamalari

C-1’deki Oram Tiimiinde Oram
Uskiidar (896) % 25,38 % 21,95
Besiktas (701) % 19,86 % 17,17
Eminonii-Karakdy (574+269) % 23,88 % 20,65
H.pasa-Kadikdy (406+229) % 17,99 % 15,56
Kabatas (126) % 3,57 % 3,09
Toplam (3201) % 90,68 % 78,42

*) C-1 Bolgesindeki Toplam “Iskele Hareketi” : 3530
*) Tiim Bolgelerdeki Toplam “Iskele Hareketi” : 4082
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5.2.2.4.2 Hat Hareketlerine Gore Oranlamalar

Tablo 5.13 : Hat Hareketlerinin Oranlamalari

C-1’deki Oram

Tiimiinde Orani

E.onii/Karakdy — Karakdy/H.pasa (42+76+180+183) % 21,59 % 18,67

Emindnii/Karakdy — Uskiidar (40+213) % 14,33 % 12,40

Besiktas — Uskiidar (562) % 31,84 % 27,54
Toplam (1196) % 67,76 % 58,60

*) C-1 Bolgesindeki Toplam “Hat Hareketi” : 1765
*) Tiim Bélgelerdeki Toplam “Hat Hareketi” : 2041
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6. Bolgedeki Risk Analizi

2006 yilinda ITU Denizcilik Fakiiltesi yerleskesin de bulunan JMS Képriiiistii
Simiilatorii ve Inoue Laboratuarlari’nda gelistirilen “Cevre Gerilim Modeli” yani ES
Model (Environmental Stress) kullanilarak ugraksiz gecis yapan gemilerin bolgesel
seyir yapan gemiler ile karsilasma durumlar1 simiilatérde canlandirilmistir. Uzakyol
Vardiya Zabiti yeterliligine sahip gemi kullanicilarinin, simiilatdrde Istanbul Bogazinda
sefer yapan gemilerin izledikleri rotalar ve sefer tarifeleri kullanilarak hazirlanmis olan
senaryolarda yaptiklar1 Istanbul Bogaz1 Giiney bdlgesi simiilatér uygulamalar1 sonucu
elde edilen degerler ES Modeli kullanilarak sayisal risk degerlerine doniistiirilmiis ve
analiz edilmistir. Bdylece Istanbul Bogazinda her giin yasanan tehlikeler sayisal olarak

ifade edilmistir[10].

6.1. Risk Haritasinin Olusturulmasi

Risk mesafe grafikleri hazirlandiktan sonra simiilatér uygulamasinda gidilen rotanin
gemi izleri ¢ikarilmustir. Bu islem Sekil 6.1 de goriildiigii gibi Istanbul Bogaz1 Giiney
Bolgesi koordinatlar1 ve simiilatér uygulamasinda gidilen mesafe koordinatlari girilerek

grafik olusturulmasi ile elde edilmistir.
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FalaTalal
=0U0U

Sekil 6.1 : Simiilator uygulamalarinda gidilen rotalart gosterir grafik

Bu grafikler iizerinde katedilen mesafe her 500 m de isaretlemis ve risk degerleri ile
karsilastirilmigtir. Daha sonrasinda her bir simiilatér uygulamasi i¢in hazirlanmig olan
mesafe risk degeri grafiklerinden risk degeri 750 iizeri yani kabul edilemez risk
degerine ulasmis olan degerlerin uygulama baslangicindan itibaren ne kadar mesafe
gidildikten sonra yada hangi mesafe araliklarinda oldugu bulunmustur. Boylece riskli
bolgeler harita iizerine islenmis ve belirlenmistir. Daha sonrasinda  simiilator
uygulamalarindan azalmig bolgesel trafik ve yogun bolgesel trafik senaryolari igin
kendi aralarinda kabul edilemez risk degerleri toplanmis ve toplam kabul edilemez risk
degerlerinin yiizdeleri olusturulan harita {izerine islenmistir. Boylece riskli bolgeler
azalmis ve yogun bolgesel trafik senaryolari i¢in belirlenmis ve farkli iki senaryonun

risk durumlar1 ve bogaz i¢in riskli bolgeler belirlenmistir.
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ES_A ES_S ES_L
100% o0 ICR I —
80% A 80% 80% A
60% A 60% — 60% A
93,6 95,0
40% 40% 78,2 71.9 — 40% —
20% A 20% — 20% A
0% ; 0% ; 0% :
Azalmig Yogun Azalmig Yogun Azalmig Yogun
@ Onemsiz m Marjinal O Kritik O Katastrofik ‘ ‘n Onemsiz m Marjinal O Kritik O Katastrofik ‘ ‘n Onemsiz @ Marjinal O Kritik 0 Katastrofik

Sekil 6.2 : Simiilatér Uygulamalart sonucu elde edilen ortalama risk oranlar

ES, : Topografik kisitlamanin neden oldugu gerilim degeri
ESs : Trafik sikigikliginin neden oldugu gerilim degeri

ESA : Yukaridaki her iki durumun beraber neden oldugu gerilim degeri

Yukaridaki grafiklerde, azalmis ve yogun bolgesel trafikte ugraksiz gemilerin
kaptanlarina yiiklenen stres degerlerine dayali risk degerlerinin yilizde grafikleri 4
kategoride siniflandirilmis olarak gosterilmektedir. Grafiklerden de anlagildigi gibi
hedef gemilerden kaynaklanan stres degerleri yogun bdlgesel trafik sartlarinda
artmaktadir. Kritik yani 750 ve tizeri risk degerleri model indeksinde kabul edilemez
risk degerleri olarak belirlenmistir.  En soldaki kiyr yapilarindan kaynaklanan
risklerdeki azalma trafikten bagimsiz olarak gemi kaptanlarinin izledikleri rotalarin kiy1
yapist ile iliskisini gostermesi agisindan bolgesel trafigin azaltilmasi veya yogun olmasi

ile ilgili etkileri gostermemektedir.

Sonuclar

Buraya kadar yapilan calismalar sonucunda Istanbul Bogazi Giiney Bélgesi icin

asagidaki sonuclara ulasilmistir.

1) Istanbul Bogazi Giiney Bolgesinde yapilan simiilatdr uygulamalari sonucu elde

edilen risk degerleri ile ”Tablo 6.1 ve Sekil 6.3” te gosterildigi gibi Istanbul Bogazi
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Gliney Bolgesi icin bolgesel trafigin yogun oldugu saatlerde %61.2 riskli , azalmis
bolgesel trafik durumlarinda %51.4 riskli oldugu sonucu ortaya ¢ikmaktadir.

Bu risk degerleri icin  gemilerden kaynaklanan riskin yogun bolgesel trafik
durumunda %28.1 azalmis bolgesel trafik durumunda %?21.8, karasal objelerden
kaynaklanan riskin yogun bolgesel trafik durumunda %5 azalmig bolgesel trafik
durumunda %6.3 oldugu sdylenebilir. Ayrica kabul edilemez risk degerleri ise;
gemilerden kaynaklanan risk yogun bolgesel trafik durumunda %10.1 azalmis bolgesel
trafik durumunda %8.2 , karasal objelerden kaynaklanan riskin yogun bolgesel trafik
durumunda % 0 azalmis bolgesel trafik durumunda %0.5 , gemilerin ve karasal
objelerin birlikte olusturdugu risk ortalamasi yogun bolgesel trafik durumunda %15.3,

azalmis bolgesel trafik durumunda %13.1°dir.

Bu degerlerin anlamu ise Istanbul Bogazindan gecis yapan her iki gemiden birinin
gecisinde catigsma riskinin oldugu ve her 7 gemiden birinin ¢atigsma tehlikesi yasadigi
veya yakin tehlike(near miss) olaymin yasandigidir. Ayrica bu tablolardan bolgede ki
riskin gemiler agirlikli oldugu ve karasal yapinin zorlugunun da eklenmesi ile daha da

riskli bir bolge oldugu sonucu ortaya ¢ikmaktadir.

Tablo 6.1: Simiilator Uygulamalar1 Sonucu Elde edilen Ortalama Risk Oranlar

Risk Degeri

ES_ S ES L ES A
Yogun Bolgesel Trafik % 28.1 % 5.0 % 61.2
Azalmig Bolgesel Trafik % 21.8 % 6.3 %51.4

Kabul Edilemez Risk Degeri

ES S ES L ES A
Yogun Bolgesel Trafik % 10.1 0 % 15.3
Azalmis Bolgesel Trafik % 8.2 0.5 % 13.1
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Risk Degerleri Kabul Edilemez Risk Degerleri

mES_S
mES L
OES_A

Yogun Bolgesel Trafik 20 Yogun Bolgesel Trafik

Azalmis Bélgesel Trafik Azalmis Bélgesel Trafik

Sekil 6.3: Ortalama Risk Degerleri

2) Yapilan deneylerin sonuglar1 elde edilen risk degerlerinde baslangic noktasindan
itibaren gidilen mesafe ve risk degeri tablolar1 hazirlanmistir. Bu tablolardan
faydanilarak risk degerleri 750’nin iizeri yani kabul edilemez risk degerinde olan kritik

risk ve katastrofik risklerin olustugu baslangi¢c noktasindan itibaren gidilen mesafe
araliklar1 belirlenmistir.

225 m A=zaltilmis Yersl Trafik

Sekil 6.4: Riskli Bolgeleri Gosterir Grafik (Azaltilmis Trafikte)
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Azalmis ve yogun bolgesel trafik durumlart ayri ayri bir araya toplanmis ve kabul
edilemez risklerin olustugu bolgeler her 500 m de bir isaretlendikten sonra toplamin
ylizde kacinin hangi bolgede oldugu “Sekil 6.4 ve Sekil 6.5”°te oldugu gibi tespit

edilmistir.

ZX5 mYodoun Yerel Trafik

e

Sekil 6.5 : Riskli Bolgeleri Gosterir Grafik (Yogun Trafikte)

Bu grafiklerde verilen oranlar, kendi senaryo grubu igerisinde olusan toplam kabul

edilemez risk degerlerinin yiizde kaginin o bolgede meydana geldigini gosterir.

Grafiklerden de anlasilacagi gibi en ¢ok riskin olustugu bolge Saray Burnu ile

Haydarpasa Mendiregi arasinda kalan ve bolgesel trafigin seyir etmekte oldugu bolge
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olan senaryolarin baslangicindan itibaren 2500. metre ile 3500. metreler arast bolgedir.
Yogun bolgesel trafik senaryolarinda kabul edilemez risk degerlerinin %30.7’si
senaryolarin baslangicindan itibaren 2500. metre ile 3000. metreler arasi1 ve %251
senaryolarin baglangicindan itibaren 3000. metre ile 3500. metre arasinda olmaktadir.
Azalmig bolgesel trafik senaryolarindaki kabul edilemez risk degerlerinin %26.7’si
senaryolarin baslangicindan itibaren 2500. metre ile 3000. metreler arasi ve %25’
ile 3500. metre arasinda

senaryolarin  baslangicindan itibaren 3000. metre

olmaktadir[10].
6.2 Bolgede Meydana Gelen Yerel Trafik Kaynakh Bazi Kazalarin Incelenmesi

Istanbul Bogazi’'nda sefer yapmakta olan Istanbul Deniz Otobiisleri A.S. firmasinin
gemilerinden 13 tanesinin kaza raporlar1 Yard.Dog¢.Dr. Cemil Yurtoéren ile birlikte
incelenmis olup kazaya karisan gemilerin isimleri, yapmis olduklar1 seferler, kaza

tarihleri, gece/giindliz durumu, kazalarin detaylari, nedenleri, meydana gelen hasarlar

ve kazaya etki eden gevre faktorleri ekteki tabloda sunulmustur.

Tablo : 6.2 Kaza Bilgileri

Kazaya kangan 5 = i ; - o
" m:’]‘ell;i 3 Yaptin Sefer Tarih Gece/Giindiz Kaza Detayi Kaza Nedeni Hasar Durumu Cevre Etkisi
Ol;ly 1 WS Biiyiikada Kinaliada - Bostanci 15 Austos 2002 Gece Siglika temaz Inzan hatasi Pervane hasan
- L Ll Bag tarafta
Olay 2 '3 Fenerbahge Kadikiy - Sireeci 31 Temmuz 1993 Gilindiiz Iskeleye garpma hike. Anzasi yirtk olugmasi
1}|;|y 3 h'S Hamdi Karahasan Beziktaz - Kadikiy 23 Kasim 2003 Gece Mendirege garpma Inzan hatazi Pervane hasan Fistth gériiz
Olay 4 wsg,a:;iafa Kadikidy - Karakiiy 04 hyis 2004 Giindiiz Iskeleye garpma . Amiyor y:tlalf;i:nf::sl
Olay 5 M5 Pagabahge Eminioni - Kadiki 30 Kasim 2003 Giindiiz Mendirse sapma Jeneratdr gbkmesi Pe“’i“::i”me“
Gayretteps S o et Iskeledeki gemiye i Gegitli elemanlarda
Olay 6 A Ay Sirkeeci - Harem 10 Ajustos 2002 Giindiiz s Diimen anzasi ko
Olay T Tepkap! Erdek - fuza 02 Kasim 2002 Gece Karaya oturma Manevra hatasi Pervane hasan Orta rizgar
Ay Frabal Wapury ¥ i 9
Olay 8 Fyrwansaray hioton Eyiip - Dekiidar 17 higyis 2004 Giindiiz Teknelers gatma hile. Anzasi Ds::;;;e:::al:r:re Msn";;?e"m
Ol;ly L] hi's Pazabahge Kadikiy - Emintni 12 Ajustos 2005 Giindiiz Gemiye yaslama Diimen anzasi Uremsiz hasar
Olay 10 | b5 Nurettin Apdofan H.paza - Kadikiiyg 5 Dcak 2006 Giindiiz hdendirede garpma Ge:;:;;t;:l:nu Uremsiz hasar Sert nizgar/akinti
1}|-"|y 11 WS Selamigesme Halig Tersane Cikisi 11 Hizan 2006 Gece Kipri ayagina garpma Inzan hatazi Oremsiz hasar Furwetli sular
S s itli hasararfyoleu
H Frabal H - Sirke 08 Kazim 2006 Giind Iskal hike. A gl
Olay 12 arem all apun arem - Sirkeci ZIm tindiiz zkeleye capma Zas| el
Olay 13 hi's Begiktaz Fadikiy - Besiktas 9 Aealik 2005 Gindiz hiendirefie garpma Diimen anzasi tnemziz hazar
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Bu kazalarin incelenmesinde kullanilan parametreler;

kaptan raporlari,

kaza

tutanaklari/ifadeler, jurnal kayitlari, haritalar olup alinan sonuclar dikkat cekmektedir.

Tablo : 6.3 Kazalarm incelenmesi

Bolgelerine | Tiirlerine Sebeplerine
Gore Gore Gore

Olay 1 2 1 2

Olay 2 1 2 1

Olay 3 1 2 2

Olay 4 1 2 1

Olay 5 1 2 1

Olay 6 1 3 1

Olay 7 2 1 2

Olay 8 3 3 1

Olay 9 1 3 1+2

Olay 10 1 2 243

Olay 11 3 2 2+3

Olay 12 1 2 1

Olay 13 1 2 1

Tablo : 6.4 Kazalarin Incelenmesi
Bﬁléei:il::ine Tii(l;l.;:::ne Sebeplerine Gore

2 | nmoge | Mot ]t
3 3. Bolge Gemiye Catma | Riizgar / Cevre
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Yapilmis olan kazalar1 bolgelerine gore inceledigimizde, daha oOnce belirlenmis
bolgelerden en yogun olan 1. bdlge yani giineyde Kadikdy-Yenikapi, kuzeyde ise
Uskiidar-Besiktas sinirlar1 arasinda kalan (Halig igi seferler hari¢) alan olup % 70’lik
orani ile incelenen kazalarin en yogun bolge olmaktadir. Diger 2 bolgede ise % 15’erlik

esit oranlara sahip olduklar1 gdzlemlenmektedir.

Tablo : 6.5 Bolgelere Gore Inceleme

& Bolgelerine Goére &
Bolgelerine .. 3.Bélge
Gore Toplam Yiizde 15%
0 1. Bélge
B 2. Bélge
1. Bolge 9 70%
0 3. Bélge
2.Bolge
. o 15% .
2. Bolge 2 15% ~__1.Bolge
70%
. J
3. Bolge 2 15%
Sekil : 6.6 Bolgelere Gore Inceleme

Tiirlerine gore yapilan kaza incelemelerinde ise % 62 ‘lik oranla Iskeleye
catma/yaslama en sik goriilen kazalardir. Karaya/sigliga oturma orant % 15, gemiye

catma orani ise % 23’lerde kalmaktadir.

Tablo : 6.6 Tiirlere Gore Inceleme

3 Tiirlerine Gore D
Karaya Oturma
- 9 = . 1 Sighk
Tiirlerine Gore | Toplam Yiizde 15% O Karaya Oturma
Sighk
B iskeleye Gatma
Yaslama
Karaya pturma / 2 15%
Sighk O Gemiye
Catma
Gemiye f
. Iskeleye Catma
Iskeleye Catma / 3 62% Catma | Yaslama
Yaslama 23% 62%
o
\_ J
e || -
Sekil : 6.7 Tiirlere Gore Inceleme
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Yapilmis olan kazalart sebeplerine gore inceledigimizde ise; meydana gelen
kazalarin % 49’luk boliimii yani yarisinin ekipman bakimsizligindan, % 38’lik oranla
kullanict hatalarindan ve % 13’liik oranda ise Cevre etkenlerinden kaynaklandigi

goriilmektedir.

Tablo 6.7 : Sebeplere Gore inceleme

R i 4 Sebeplerine Gore )
Sebeplerine Gore | Toplam Yiizde
Riizgar/ Cevre O Ekipman
13% Bakimszigi
Ekipman o
Bakimsizhg g DA L :u:anm
O Riizgar/Gevre
S| | .
Kullanici Eklpmanv
Hatas: Bakimsizhig:
38% 490/0
Riizgar / Cevre 2 13% \_ J

Sekil 6.8 : Sebeplere Gore Inceleme

Yukaridaki  sonuglar g6z Oniinde  bulunduruldugunda 1. Boélge olarak
degerlendirdigimiz bolgede trafik yogunlugunun Onemli oranda fazlaligini da goz
Oniinde bulundurarak kazalarin en sik meydana geldigi bolge olarak, meydana gelen
kaza tiirlerinin daha ¢ok iskeleye catma/yaslama oldugunu ve en 6nemli sebeplerin ise
kullanic hatas1 ve yine insan hatasi olarak nitelendirebilecegimiz ekipman bakimsizligi

oldugunu soyleyebiliriz.
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7. ROTALANDIRMA CALISMALARI

7.1 Giincel Kullanilan Rotalar

C-1 Bolgesi igerisindeki yogunluklar baz alinarak belirlenen hatlarda giincel
olarak kullanilan rotalar 2004 yilinda yapilan ¢alismada [11] elde edilen veriler 1s181inda

hazirlanmistir ve asagidaki “Sekil 7.17’deki haritalarda sunulmustur.

> [eE
+o ] -~ e
.R
- ‘.
L)
Y
S
1
(Besiktas — Uskiidar) (H.Pasa & Kadikdy - Karakdy & Eminonii)

-0
»>e +0
) o,
[ ] _
. ‘o i . ‘.

By S ‘ _

:
i
|
(Besiktas — Kadikdy) (Uskiidar - Eminénii & Karakdy)
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(Besiktas - Eminonii & Karakdy) (Kabatas — Uskiidar)

Sekil 7.1: C-1 Bolgesinde Giincel Kullanilan Rotalar1 Gosteren Haritalar

Haydarpasa ile Kadikdy ve Eminénii ile Karakdy iskeleleri yakinliklarindan dolay1

beraber olarak incelenmistir.

7.2 Onerilen Rotalar

Bu boliimde ayni bolgedeki hatlar icin 4 ayri parametrede belirlenen incelemeler

yapilmistir. Bunlara kisaca deginecek olursak;

. Rotalarin Risk Analizine Gére incelenmesi
. Rotalarin Ulusal ve Uluslararas1 Kurallara Gore Incelenmesi
. Rotalarin Dogal Cevre Giivenligine Gore Incelenmesi
. Rotalarin Siibjektif Hiikiimlere Gére incelenmesi
e Anket Calismalari
0  Yerel Trafik Goziiyle
0  Ugraksiz Trafik Goziiyle

7.2.1 Rotalarin Risk Analizine Gore Incelenmesi;

Yapilan risk analizi yerel trafi§in ugraksiz trafik {izerinde olusturdugu riskleri
gostermekte olup, bu degerlendirme sonuglarina gore asagidaki “Sekil 7.2”’deki yogun

trafikteki riskli bolgeleri gosteren haritada 6zellikle Haydarpasa mendireginin ¢ikisidan
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kaynaklanan ve anket ¢alismalarindaki 3 no’lu bolgeye tekabiil eden bu alandaki risk
degeri % 30,7 ile Istanbul Bogazi’nin Giiney Bolgesindeki en tehlikeli bdlge oldugunu
gostermektedir. Yani 2500-3000 m arasindaki bu risk degeri, yine 3000-3500 m arasina,
bir kismi 3 no’lu bolgede olmak iizere biiylik bir kismi1 4 no’lu bdlgeye tekabiil eden

diger alan ise % 25’lik risk orani ile en riskli 2. alan konumundadir.

Dolayisiyla bu bolgelerdeki riskleri minimize etmek igin 06zellikle yerel trafikte
Haydarpasa & Kadikdy seferleri yapan gemilerin kuzey yo6nlii hareketlerinde
Haydarpasa Mendireginin ¢ikisindan itibaren Salacak Oniindeki Kiz Kulesi’nin altina
kadar yiikselerek Trafik Ayrim Seridini de dik kesecek sekilde, yine Besiktas, Kabatas,
Eminonli & Karakdy tarafindan Haydarpasa & Kadikoy iskelelerine sefer yapan
gemilerin yukarida bahsedilen hattin aynisini ters yonde kullanmalar1 olduk¢a 6nem arz

etmektedir.

Asagidaki “Sekil 7.2’deki risk haritasinda bu yapilacak dontisiin 3500 — 4000 m’ler
arsinda yani 4 no’lu boélgenin ortalarina dogru oldugu ve bu alandaki risk degerinin %
9’larda oldugunu goz Oniinde bulundurursak bahsedilen rotasyon ile yukarida

belirtilmis olan en riskli bolgelerdeki degerler de oldukea diisecektir.
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225 mYodun Yerel Trafik

Sekil 7.2 : Yogun Trafikte Risk Haritasi (Anket’te Belirlenmis Bolgeler Dahil)
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7.2.2 Rotalarin Ulusal ve Uluslararasi Kurallara Gore incelenmesi;

Ulusal ve Uluslararasi kurallara gore kullanilmasi gereken rotalar ile ilgili olarak en
onemli kriter Istanbul Bogazi’nda kullanilmakta olan COLREG (Uluslararas1 Denizde
Catismay1 Onleme Konvansiyonu ) ‘nun Trafik Ayrim Diizenleri baslikli 10. Kurali ve

bu kuralin (¢) bendinde belirtilen;

“Bir tekne miimkiin oldugu kadar, trafik seritlerinde karsidan karsiya gegmekten

kacinacaktir. Fakat bdyle bir gecis zorunlulugu bulundugu zaman gegisi

uygulayabilecegi kadar genel trafik akimi yoniine dik agiya en yakin bir agi ile

yapacaktir.” ifadesi olup asagidaki hatlarda kuralin bu bendi goéz Oniinde
bulundurularak hazirlanmistir.
t’:. )
=
el > 5 [ > -
e T mm = “mm
-\ b -\
Cmtorpnn ] Cmtorpn ]
W El k' El
(Uskiidar - Besiktas) (Uskiidar - Kabatas)
1] = . [si] > ©
] > @ ,;’:'I' L B
IE‘J “\\:\; .‘ I@ .‘
G : .v—j—’j—f ———— —.
!
;
B . —
Cmtorpnn ]
S @1 o @1

(Kadikoy - Besiktas)
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= e
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(Kadikdy — Eminonii & Karakdy)

= e

S

(Haydarpasa — Eminonii & Karakdy)

Sekil 7.3 : C-1 Bolgesinde Ulusal/Uluslar aras1 Kurallara Gore Rotalari Gosteren Haritalar

7.2.3 Rotalarin Dogal Cevre Giivenligine Gore incelenmesi;

Bu konuda yapilan ¢alismada degerlendirilen en 6nemli kriterler akint1 haritas1 ( Bakiniz “Sekil

-7.4”) ve “Ek - 17 ve “Ek - 2”deki anketlerden “dogal ¢evre kosullar1” ile ilgili sonuclar goz

oniinde bulundurulmustur ( Bakimiz “Sekil 7.5, 7.6, 7.7, 7.8, 7.9, 7.10, 7.11 & 7.12”).
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Sekil 7.4 : Istanbul Bogaz1 Giiney Bolgesinde Akint1 Haritas1
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Akinti:

Y.Trf: % 21,12
U.Trf:% 16,57

Akinti:
Y.Trf: % 23,03
U.Trf:% 21,33

1
'
v
1
---------------"
'

1
i
1

1

1---------------
1

Akinti:
Y. Trf: % 17,76
U.Trf:% 24,57

Y. Trf: % 9,30
U.Trf:% 7,05

I I .

Y. Trf: % 17,14
U.Trf:% 20,19

Y. Trf: % 11,65

U.Trf:% 10,29

Sekil 7.5 : Anket Sonuglari (Akint1)

30% -

25% -

Akinti Karsilagtirma

20%

15% A

10% A

5%

0% -

ull

1. Bolge 2. Bolge 3. Bolge 4. Bolge

5. Bolge

6. Bolge

Sekil 7.6 : Anket Sonuglari Kargilagtirma (Akinti)

62




Riizgar: -
Y. Trf: % 10,92
U.Trf:% 16,57

Riizgar:
Y. Trf: % 17,93
U.Trf:% 12,95

Y.Trf: % 20,62
U.Trf:% 23,81

1
SEEEEEEEEmEEe
u'n
‘." L L L LT Ty,

Riizgar:
Y. Trf: % 20,39
U.Trf:% 10,86

Riizgar:
Y. Trf: % 17,37
U.Trf:% 13,14

Y. Trf: % 12,77
U.Trf:% 22,67

Sekil 7.7 : Anket Sonuglar (Riizgar)

Ruzgar Karsilagtirma

30%

25%
20% -

15%
10%

5% -

0% - T T T T

1. Bélge 2. Bolge 3. Bolge 4. Bolge 5. Bolge 6. Bolge

Sekil 7.8 : Anket Sonuglar1 Karsilastirma (Riizgar)
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Sis:
Y. Trf: % 17,85
U.Trf:% 13,13

Y.Trf: % 21,12
U.Trf:% 21,14

Y.Trf: % 22,18
U.Trf:% 27,43

Y.Trf: % 9,52
U.Trf:% 8,95

= .

EEE
I I

Y.Trf: % 11,88

U.Trf:% 8,95

Sekil 7.9 : Anket Sonuglari (Sis)

Sis Karsilastirma

30%

25%

0% -
1. Bolge 2. Bolge 3. Bolge 4. Bolge 5. Bolge

20%
: OY.Trafik
BU.Trafik
15%
10%
X :.

6. Bolge

Sekil 7.10 : Anket Sonuglar1 Karsilagtirma (Sis)
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Yagis:
Y. Trf: % 21,40
U.Trf:% 14,10

Y. Trf: % 21,29
U.Trf:% 21,71

mmma

Yagas:
Y.Trf: % 18,99
U.Trf:% 27,24

S

1

E

'
LT !

CE LT T
LT
DL L L LT T T .
1

Yagis:
Y. Trf: % 15,57

Yagas:
Y. Trf: % 7,62
U.Trf:% 7,81

.

I I A,

"

Y.Trf: % 15,13

U.Trf:% 8,76

Sekil 7.11 : Anket Sonuglari (Yagis)

30% 4

Yagis Karsilastirma

25%

20% 4

15%

10%

5%

0% +

NI

1. Bolge 2. Bolge 3. Bolge 4. Bolge 5. Bolge

6. Bolge

Sekil 7.12 : Anket Sonuglar1 Karsilagtirma (Yagis)
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Gece:
Y.Trf: % 18,43
U.Trf:% 13,17

Y. Trf: % 23,75
U.Trf:% 19,62

EEEEEEEEEEEEN
N REEEEE AN EEEEEEEEEREEn

Y. Trf: % 21,01

U.Trf:% 27,24

Gece:
Y.Trf: % 16,69
U.Trf:% 22,86

Gece:
Y.Trf: % 8,52
U.Trf:% 7,43

[
1
1
[
1
"
[
1

-

Gece:
Y.Trf: % 11,60
U.Trf:% 9,71

Sekil 7.13 : Anket Sonuglari (Gece)

Gece Karsilastirma

30% 7

25%

20% 1

15%

10% 1

5% 7

0% ; ;
1. Bélge 2. Bolge 3. Bolge 4. Bélge 5. Bdlge 6. Bolge

Sekil 7.14 : Anket Sonuglar1 Karsilastirma (Gece)
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7.2.4 Rotalarin Siibjektif Hiikiimlere Gore incelenmesi;

e Anket Calismalari
0 Yerel Trafik Goziiyle

0 Ugraksiz Trafik Goziiyle

Yerel ve Ugraksiz Trafik kullanicilarina yaptirilmis olan anketler “Ek - 1” ve “Ek -
2”de goriilmektedir. “Form A” olarak adlandirdigimiz Ek - 1’deki anket ¢aligmasinda
toplam 7 adet soru, “Form B” olarak adlandirdigimiz Ek - 2°deki anket ¢aligmasinda ise
toplam 5 adet soru bulunmaktadir. Bu anket sorular1 her iki kullanici tiiriiniin yerel
trafik tizerindeki yorumlarimi ve sorunlarimi karsilastirmak iizere ortak sorulardan

olusturulmustur.

Yerel Trafik kullamcilarina ((IDO (Istanbul Deniz Otobiisleri Sanayi ve Ticaret A.S.)a
ait deniz otobiisleri, feribotlar, sehir hatlar1 vapurlari, Turyol (S.S. Turizm ve Yolcu
Deniz Tasiyicilar Kooperatifi), Dentur Avrasya Grubu (S.S. Avrasya Deniz Ve Turizm
Motorlu Tastyicilar Kooperatifi, Avrasya Deniz Tasimaciligi Turizm Hizmetleri Insaat
Sanayi Ve Ticaret A.S.) ve Beykoz (S.S. Beykoz Deniz Dolmus ve
Tur.Hiz.Mot.Tas.Koop.) firmalar1 kaptanlarina)) toplam 85 adet anket trafikteki hat

yogunluklarina paralel olarak belirlenmis say1 orani ile uygulanmustir.

Anketlerde Ugraksiz Trafik kullanicilarina sorulan ortak sorular haricinde “Gemi
Manevrasi Agisindan En yogun Zaman Dilimleri” ve bdlge ve iskelelere gore
hazirlanmis olan Form 1 ve Form 2’deki alanlarda “Yerel Trafik ile Yerel Trafigin

Karsilagma Siklig1” sorularindan elde edilen sonuclar agsagidaki gibidir;
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e Gemi Manevrasi Ac¢isindan “En Yogun Zaman Dilimleri”

06:00-08:00
08:00-10:00
10:00-12:00
12:00-14:00
14:00-16:00
16:00-18:00
18:00-20:00
20:00-22:00
22:00-06:00

Sekil 7.13 : En Yogun Zaman Dilimleri

e Yerel Trafik ile Yerel Trafigin Karsilagsma Siklig1 (Form 1°e gore)

1.Bolge
2.Bsige
3.Boige
4.85ige
5.B6ige
6.85ige

Sekil 7.14 : Karsilagma Siklig1 (Form 1’e gore)

e Yerel Trafik ile Yerel Trafigin Karsilagma Siklig1 (Form 1’e gore)

3 B
8 8
-3 -3
8 8
w w

ABbIgesi
BBSIgesi
C Bolgesi
D Boigesi

Sekil 7.15 : Karsilagma Siklig1 (Form 1’e gore)
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Ugraksiz Trafik Kullamcilarina (Kilavuz Kaptanlara ve o6zel sektdrden Istanbul
Bogazi’n1 defalarca gegmis tecriibeli Gemi Kaptanlarina) ise 25 Adet anket uygulamasi
yapilmis ve Yerel Trafik Kullanicilarina sorulan sorularin igerisinden karsilastirma

yapilabilmesi amaciyla ayni sorular sorulmustur..

Asagida hem Yerel Trafik Kullanicilari, hem de Ugraksiz Trafik Kullanicilar
tarafindan cevaplanan ortak sorular olan “Ugraksiz Trafik ile Yerel Trafigin Karsilasma
Sikligi” ile “Yerel Trafikle Ilgili Olarak Goriilen En Onemli Sorunlar’mn

degerlendirmeleri bulunmaktadir;

e Ugraksiz Trafik ile Yerel Trafigin Karsilasma Siklig1

Karsilagsma Yerel - Ugraksiz

30% 1
25%

O Y. Trafik
20% B U.Trafik|
15%
10%

5%

0% T

1. Bolge 2. Bolge 3. Bolge 4. Bolge 5. Bolge 6. Bolge

Sekil 7.16 : Karsilasma Siklig

e Yerel Trafikle ilgili En Onemli Sorunlar

Onemli Yerel Trafik Sorunlari

30%
25%

B Y. Trafik|
20% B U.Trafik

15% -

10% -

5%

0%
Yakin Diisme Rotalandirma Haberlesme Kor Alanlar Balikgilar Diger

Sekil 7.17 : Onemli Yerel Trafik Sorunlari
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7. SONUCLAR

Yapilmis olan calismalarda Istanbul Bogazi'nda yerel trafik sorunlarinin irdelenmesi
sonucunda asagidaki sonuclara ulasilmistir.

1- Istanbul Bogazi’'nda yerel deniz trafiginin en yogun oldugu bélge, giineyde
Kadikdy-Yenikap:, kuzeyde ise Uskiidar-Besiktas simirlari arasinda kalan (Halig igi
seferler haric) bolge olup calismada C-1 bolgesi olarak adlandirilarak incelenmis, bu
bolgedeki asir1 yogun trafigin olusturdugu risklerin minimize edilmesi amaciyla
rotalandirma caligmalarinin yeniden gozden gegirilerek gerek yerel trafik ile yerel
trafigin gerekse ugraksiz trafik ile yerel trafigin karsilagsma sikligini en aza
indirgenebilir.

2- Yerel trafigi kullanan sehir hatlar1 vapurlari, arabali vapurlar, deniz otobiisleri,
feribotlar ve yolcu motorlar1 kullanicilaria Istanbul Bogazi’nin yapilan ¢alismada da
belirtilmis olan zorluk ve tehlikelerini goz onilinde bulundurarak bolge ile ilgili gerekli
egitimlerin verilerek sinav ve belgelendirme yapilmasi ve bu yeterlilige haiz olmayan
kullanicilara Istanbul Bogazi'nda bahsi gegen gemilerin kullanilmasina izin
verilmemesi,

3- Yerel ve ugraksiz trafik kullanicilarina yapilmis olan anket c¢alismalarinin
sonuglarina gore belirlenmis olan eksikliklerden; haberlesme zayifliginin giderilmesi,
balik¢1 teknelerinden kaynaklanan seyir zorluklariin 6niine gegilmesi, bogazda seyir
emniyetinin sikintiya diismesine neden olabilecek kor noktalarin belirlenerek gerekli
Onlemlerin alinmasi amaciyla calismalar yapilmali, gerektiginde yasal prosediirler
hazirlanmalidir.

4- Yerel trafik hareketlerinin gozlemlenmesi ve kontrolii amaciyla bolgede tarifeli
sefer yapan sehir katlar1 vapurlari, arabali vapurlar, deniz otobiisleri, feribotlar ve yolcu
motorlarina herhangi bir boy veya tonaj sinirlandirmasi olmaksizin otomatik taninma
cihazlari monte edilmeli ve sadece yerel trafigi diizenleyecek bir otoritenin

olusturulmasi, (halen aktif olarak gérev yapan TBGTH biinyesinde olmasi daha olumlu
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olacaktir) ve ulusal mevzuatlara aykir1 hareket eden teknelere Gnemli ceza ve
yaptirimlar getirilmesi olduk¢a dnemlidir.

5- Ugraksiz trafik kullanicilar1 i¢in halen yiiriirliikte ve/veya daha sonra yiirlirliige
girecek olan Tirk Bogazlan ile ilgili gerekli mevzuatlar, bolgedeki seyir emniyetini
ilgilendiren her tirlii O6nemli hususlarla ilgili olarak uluslararas1 platformda
bilgilendirmeler yapilmasi, 6zellikle yerel trafikte kullanan rotalar, trafigin yogunlastigi
zaman dilimleri, seyir emniyetini etkileyen bdlgenin kendine has 06zellikleri
konularinda bahsedilen ¢alismalar yapilabilir.

6- Sarayburnu, kabatas gibi aktarma terminal iskeleleri belirlenerek aktif hale
getirilmesi ile Eminonii/karakdy korfez bolgesindeki yerel trafik yogunlugunun
azaltilmasi, ancak bu terminallerden kara tasimaciligi entegrasyonu saglanmasi igin
gerekli girisimlerin yapilmasi ile yogun trafigin yasandigi bolgede mevcut riskler
minimize edilebilir.

7- Aym sekilde C-1 bolgesindeki yogunluk Anadolu Yakasinda Uskiidar, Avrupa
yakasinda ise Besiktag’tan daha kuzeye belirlenecek terminal iskeleler vasitasiyla
azaltilabilinir ancak gerekli kara entegrasyonunun saglanmasi ve altyapisinin
hazirlanmas1 gerekmektedir.

8- Marmaray projesi gibi projelerin sayis1 arttirilabilir, tekerlekli araclarin da bu
sistemleri kullanabilir hale gelmesi de 6nemli bir ¢6ziim olabilir.

9- Ozellikle is gidis-gelis saatlerinin olusturdugu yogun yerel trafik saatlerinde
ugraksiz trafigin kisa siireli olarak askiya alimmasi bolgedeki ugraksiz-yerel trafik

karsilagmalarini 6nemli olarak azaltacaktir.

71



KAYNAKLAR

[1] Tiirk Bogazlar ve Seyir Giivenligi, T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarlig
Yayinlar1 28-30 Eyliil 2000, istanbul

[2] Ozgiirce O., Head of Turkish Straits VTS Department, 2005 Seminar on
International, Community and Turkish law on ship’s routing, ship’s reporting
and vessel traffic services Istanbul 28-30 June 2005

[3] Aybay G., Tiirk Bogazlarindan Gegen Ugraksiz Yabanci bandirali gemilerin
tutuklanmasi sorunu hakkinda kisa muhtira Istanbul 13 Mart 2001

[4] Nlgmm S., Deniz Hukuku Yiiksek Lisans Ders Notlar1 ITU Fen Bilimleri Enstitiisii
Deniz Ulastirma Miihendisligi Programi Istanbul 14 Kasim 2006

[5] istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanhg., http://www.ibb.gov.tr/

[6] T.C. Ulastirma Bakanh@ Kiy: Emniyeti ve Gemi Kurtarma Isletmeleri Genel

Midiirligi www.coastalsafety.gov.tr

[7] Istanbul Deniz Otobiisleri A.S., http://www.ido.com.tr/

[8] S.S. Turizm ve Yolcu Deniz Tasiyicilar Kooperatifi, http:// www.turyol.com.tr/

[9] Dentur Avrasya A.S., www.denturavrasya.com

[10] Aydogdu Y.V., “Istanbul Bogazi Yogun Trafik Bolgesinde Risk Analizi”,
Yiiksek Lisans Tezi, T.C. Istanbul Teknik Universitesi, Fen Bilimleri

Enstitiisii, [stanbul, Haziran 2006.

[11] Yurtoren C., istanbul Bogazinda Deniz Trafik Y&netimi, Doktora Tezi, Kobe

Universitesi, Deniz Ulastirma Sistemleri Anabilim Dal1 2004


http://www.coastalsafety.gov.tr/
http://www.ido.com.tr/
http://www.turyol.com.tr/
http://www.denturavrasya.com/

EKLER

EK 1: Yerel Trafik Kullanicilar1 i¢in Anket (Form-A)

EK 2: Ugraksiz Trafik Kullanicilar i¢in Anket (Form-B)



(Form A)

Geminin Adi1 : Sefer Bolgesi
Bayrag g Boyu / Eni g mt. / mt.
Tiirii g Grt / Dwt 2 /

1) Gemi manevrasticin "En Yogun Zaman Dilimlerini" asagidaki saatlerin yogunluk sirasina gére 9'dan 1'e
dogru swralayiniz.

06:00-08:00 § 08:00-10:00 | 10:00-12:00 J 12:00-14:00 | 14:00-16:00 | 16:00-18:00 | 18:00-20:00 | 20:00-22:00 | 22:00-06:00

2) "Form 1" e gore "Dogal Cevre Zorluklarinin'" en fazla hissedildigi bolgeleri 6'dan 1'e dogru siralayiniz.

1.Bolge | 2.Bolge | 3.Bolge | 4.Bolge | 5.Bolge | 6. Bolge

()
()
()
()
()
o

1.Bolge | 2.Bolge | 3.Bolge | 4.Bolge | 5.Bolge | 6. Bolge

()
()
()
()
()
o

1.Bolge | 2.Bolge | 3.Bolge | 4.Bolge | 5.Bolge | 6. Bolge

()
()
()
()
()
o

1.Bolge | 2.Bolge | 3.Bolge | 4.Bolge | 5.Bolge | 6. Bolge

()
()
()
()
()
()

1.Bolge | 2.Bolge | 3.Bolge | 4.Bolge | 5.Bolge | 6. Bolge

()
()
()
()
()
o

3) "Form 1" e gore yerel trafik ile ugraksiz trafigin ""Karsiasma Sikliginin" en fazla oldugu bolgeleri 6'dan
1'e dogru siralayiniz.

1.Bolge | 2.Bolge | 3.Bolge | 4.Bolge | 5.Bolge | 6. Bolge

Karsilasma
Sikhig1

4) a) "Form 1" e gore yerel trafigin yerel trafikle "Karsilasma Sikligimin"  en fazla oldugu bélgeleri 6'dan
1'e dogru siralayniz,.

1. Bolge | 2.Bolge | 3.Bolge | 4.Bolge | 5.Bolge | 6. Bolge

Karsilasma
Sikhig1

1)



(Form A)

b) "Form 2" ye gore yerel trafigin yerel trafikle "Karsilasma Sikhigimin"  en fazla oldugu bolgeleri 6'dan
1'e dogru siralayniz.

A Bolgesi | B Bolgesi | C Bolgesi | D Bolgesi | E Bolgesi | F Bolgesi

OIOIOOIOIO)

5) Yerel trafik ile ilgili gormiis oldugunuz en onemli sorunlari énem sirasina gore 6'dan 1'e dogru siralayiniz.
(not : Diger varsa liitfen asagiya ne oldugunu yaziniz)

Karsilasma
Sikhig

Haberlesme . Balik¢1
Zayiflig Kor Alanlar Tekneleri

OIOOIOIOC

Yakin Diisme]Rotalandirma) Diger

Sorun

6) Yerel trafikte kullanilmas: gereken en uygun rotalandirma nasil olmaldir ? Liitfen ""Form 3" e ¢iziniz.

7) Eklemek istediginiz bolgedeki deniz trafigini ilgilendiren herhangi baska bir konu var mi ?

Adiniz - Soyadiniz

)



( Form—1)

Sirkeci




( Form—2)
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( Form —-3)

(Besiktas — Eminonii & Karakoy)
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(Form B)

Geminin Ad1 : Sefer Bolgesi
Bayrag : Boyu / Eni : mt. / mt.
Tiirii B Grt / Dwt /
1) "Form 1" e gore ""Dogal Cevre Zorluklarinin" en fazla hissedildigi bolgeleri 6'dan 1'e dogru siralayiniz.

1.Bolge | 2.Bolge | 3.Bolge | 4.Bolge | 5.Bolge | 6. Bolge

(J
()
()
()
(J
()

1.Bolge | 2.Bolge | 3.Bolge | 4.Bolge | 5.Bolge | 6. Bolge

(J
()
()
()
(J
()

1.Bolge | 2.Bolge | 3.Bolge | 4.Bolge | 5.Bolge | 6. Bolge

(J
()
()
()
(J
()

1.Bolge | 2.Bolge | 3.Bolge | 4.Bolge | 5.Bolge | 6. Bolge

(J
()
()
()
(J
()

1.Bolge | 2.Bolge | 3.Bolge | 4.Bolge | 5.Bolge | 6. Bolge

(J
()
()
()
(J
()

2) "Form 1" e gore yerel trafik ile ugraksiz trafigin ""Karsilasma Sikliginin"  en fazla oldugu bolgeleri 6'dan
1'e dogru siralayiniz.

1. Bolge | 2.Bolge | 3. Bolge | 4. Bolge | 5.Bolge | 6. Bolge

Karsilasma
Sikhigi

3) Yerel trafik ile ilgili gormiis oldugunuz en onemli sorunlart énem sirasina gére 6'dan 1'e dogru swralayiniz.
(not : Diger varsa liitfen asagiya ne oldugunu yaziniz)

Yakin Rotalandirmal Haberlesme Kor Alanlar Balike:

Dis
Diisme Zayiflig Tekneleri s

Sorun

0))



( Form—1)

Sirkeci




( Form —2)
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OZGECMIS

27.07.1975 yilinda istanbul’da dogdu. Ilkokulu Kartal Ogretmen Zekeriya Giicer
[lkokulu’nda, orta okul ve liseyi Diizce Anadolu Lisesi’nde tamamladi. 1994 yilinda iTU
Denizcilik Fakiiltesi Giiverte Boliimiinii kazandi ve 1998 yilinda bu boliimden mezun oldu.
Yerli ve yabanci firmalarda uzakyol vardiya zabiti, 1. zabit ve kaptan olarak ¢alisti. 2003-
2007 yillar1 arasinda Basbakanlik Denizcilik Miistesarligi Istanbul Bélge Miidiirliigiinde
Liman devleti denetim uzmani, gemi sorvey kurulu uzmani olarak ayni zamanda gemi
adamlar1 smav merkezi ve ITU Denizcilik Fakiiltesi’nde Simiilatérler Merkezinde ITUMF-
JICA Projesi kapsaminda yine kurum adina c¢esitli projelerde gorev aldi. Halen 6zel bir
denizcilik firmasinda filo miidiirii olarak gorev yapmaktadir.
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