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TRACECA PROJESI’NIiN DEGERLENDIRILMESIi VE KARADENIZ-
HAZAR TASIMA HATLARI

OZET

Bu calismada, Avrupa Birligi tarafindan desteklenen ve finanse edilen TRACECA
ulagtirma  koridorunun projeleri, amaclari irdelenmis ve Tiirkiye acisindan
degerlendirilmesi yapilmistir. TRACECA’nin karayolu, denizyolu, demiryolu,
havayolu ve kombine tagimacilik projeleri ve bunlarin gergeklestirilme amaglari
detayli olarak incelenmistir. Tirkiye agisindan degerlendirmeler yapilirken,
TRACECA ile birlikte Karadeniz-Hazar bolgesindeki mevcut diger ulagtirma
koridorlari ve tasima hatlar1 da gozoniine almmustir. Orta Asya Tiirk
Cumhuriyetleri’nin  mevcut ekonomik ve stratejik potansiyellerine atifta
bulunulmustur. Bolgede faaliyet gosteren diger bolgesel giiglerin mevcut yatirim ve
stratejileri gozlemlenmis ve bu stratejiler karsisinda Tiirkiye’nin olasi proje ve
yatirimlan tartisitlmigtir. Tilrkiye’nin gerceklestirmeye calistigi dnemli yatirimlar
arasinda Karadeniz Sahil Yolu projesi, Bogaz Tiipli Gegis projesi ve Kars-Tiflis-
Bakii demiryolu hatti projesi one ¢ikmaktadir. Kars-Tiflis-Bakii demiryolu hatti
projesi hayata gecirilebilirse, Orta Asya ile Avrupa en kisa yoldan birbirine
baglanmis olacaktir. Karadeniz Sahil Yolu ve Bogaz Tiip Gegis projeleri ile de
karayolu yoluyla TEN 4 koridoru ile Avrupa’ya kesintisiz ulastirma saglanmis
olacaktir. Tiim bunlarin yaninda 6zellikle Karadeniz limanlarimizin mevcut ulastirma
koridorlar1 kapsamindaki ©nemleri, sorunlart ve avantajlari hakkinda yorumlar
yapilmistir. Bu konu ile ilgili olarak Haydarpasa Limani’nin kapasitesinin
sinirlanarak faaliyetine devam etmesi, TRACECA dahilinde bulunan Samsun
Limani’nin ro-ro hatt1 sayisinin arttirilmasi ve gerekli yatirimlarin yapilmasi ve diger
Karadeniz limanlarimizin da TRACECA kapsamina dahil edilerek, Romanya-
Giircistan arasinda kurulan dogu-bati ro-ro hatlarinin iilkemiz ekonomisine yansiyan
olumsuz etkilerini azaltmak gerektigi sonucuna varilmistir. Sonu¢ olarak
TRACECA’nin aslen Tiirkiye’yi Karadeniz-Hazar ulastirma sisteminden diglayan bir
proje oldugu, ancak jeopolitik ve jeostratejik konumu nedeniyle ve yapacagi onemli
ve dogru yatirimlarla Tiirkiye’nin TRACECA’y1 kendine avantaj saglayacak sekilde
kullanabilecegi belirtilmistir.
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AN EVALUATION OF TRACECA PROJECT AND BLACKSEA-CASPIAN
TRANSPORTATION ROUTES

SUMMARY

In this study, the objectives and projects of the TRACECA Transport Corridor which
are supported and financed by the European Union are examined and an evaluation
from the point of view of Turkey is made. The road, seaway, railway, airway and
multimodal transportation projects of TRACECA and their objectives are examined
in detailed. During making evaluations for Turkey other existing transportation
corridors and routes in Blacksea-Caspian region in addition to the TRACECA are
taken into account. The existing economic and strategic potentials of the Central
Asian Turkish Republics are mentioned in the study. The existing investments and
strategies of the other regional powers which are also operating in the region are
observed and Turkeys possible projects and investments against their strategies are
examined. Blacksea Coastal Highway Project and Bosphorus Tube Tunnel Project
are coming to the fore between the important projects which Turkey plans to realize.
When Kars-Thilisi-Baku railway route project can be realized, the shortest
connection between Central Asia and Europe will be established. With the Blacksea
Coastal Highway and Bosphorus Tube Tunnel projects an uninterrupted
transportation through the TEN 4 Corridor to Europe will be established. Beside all
these facts, comments are made about the importance, problems and advantages of
particularly Turkey’s Blacksea harbours in the scope of existing transportation
corridors. Connected with this subject it has been stated that Haydarpasa Port should
continue its service with a limited capacity, the ro-ro line number of Samsun Port
should be increased and necessary investments should be done about this port and
other Blacksea ports should be covered with TRACECA project in order to reduce
the negative effects of the east-west ro-ro line between Romania and Georgia to the
Turkish economy. In conclusion, it has been stated that the TRACECA project
actually externalizes Turkey from Blacksea-Caspian transportation system, however,
using its geopolitic and geostrategic position, Turkey can use TRACECA project
advantageously making important and right investments.



1. GIRIS
1.1. TRACECA nedir?

TRACECA (Transport Corridor Europe-Caucasus-Asia) veya tarihten gelen adiyla
“Yeni Ipek Yolu” ii¢ kitayr birbirine baglayip entegre etmek amaciyla hayata
gecirilen bir ¢cok modlu ulastirma agidir. Bu bdlgesel girisimin fon finansmanin
Avrupa Komisyonu “TACIS” programi iistlenmistir. Koridorun amaci, koridor
boyunca eckonomik iliskileri, ticareti ve ulastirma baglantilarin1 gelistirmektir.
TRACECA 1993 yilinda Briiksel’deki bir konferansta 8 devletin katilimi ile
kurulmus ve giiniimiizde 13 devlet programa dahil olmus durumdadir. Ilk
konferansta katilimi gerceklesen devletler Ermenistan, Azerbaycan, Giircistan,
Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan, Tiirkmenistan ve Ozbekistan’dir. 1996-1998
yillar1 arasinda Ukrayna ve Moldova da TRACECA programina katilmislardir.
TRACECA Hiikiimetleraras1 Komisyonu’nun 2000 yilindaki ilk senelik toplantisinda
ise Bulgaristan, Romanya ve Tiirkiye de programa katilmak i¢in Avrupa
Komisyonu’na basvuruda bulundular. 1998 yilinda Bakii zirvesinde 12 iilke
tarafindan “Cok Tarafli Temel Antlasma” (MLA, Basic Multilateral Agreement)
imzalanmis, bunu takiben de 2000 yilinda Tiirkiye’nin katilim basvurusunu yaptigi
Tiflis toplantisinda ise Hiikiimetleraras1 Komisyon (IGC, Intergovernmental
Commission) kurulmugtur. Tiirkmenistan Tacis TRACECA programima taraf

olmakla birlikte ML Aya taraf degildir [1].

Nisan 2005°ten bu yana biitiin iiye iilkelerin karar1 ile MLA’ya taraf olacak iki yeni
iilke kararlastirilmistir; bu iilkeler Afganistan ve Iran’dir. Afganistan ve Iran heniiz
MLA prosediirlerine uyum siirecindedirler ve AB Tacis TRACECA programina
katilimei degildirler [2].

TRACECA’nin organizasyon yapisini IGC TRACECA, IGC TRACECA Daimi
Sekreterligi, Ulusal Komisyonlar, IGC TRACECA Daimi Sekreterligi Daimi
Temsilcileri (Ulusal Sekreterler) ve calisma gruplart olusturmaktadir [2]. IGC

yiliriitme organ1 Bakii’de bulunan Daimi Sekreterlik (PS, Permanent Secretariat)



olmakla birlikte ulusal sekreterler tarafindan yiiriitiilen Daimi Temsilcilikler her iiye

tilkede bulunmaktadir [2].

Baslangig slirecinde TRACECA kurumsal yapilar1 Avrupa Birligi tarafindan finanse
edilmekteydi. 2004 yilindan beri programin finansmani agsama asama iye tiilkeler
saglamaya bagladilar [2]. 2006 yilinda PS IGC TRACECA nin biit¢esinin %75’ inden
fazlas1 iiye tlkeler tarafindan karsilanmistir. 2007 yilinda ise organizasyonun

tamamen kendi kendisini finanse etmesi hedeflenmektedir [2].

MLA’ya iiye iilkeler giiclerini birlestirip cografi konumlarmin avantajlarini
tamamiyla kullanmak ve ekonomik imkanlarini Avrupa ve Asya arasindaki dogal
transit kopriilerden biri olan TRACECA koridoru ile giiclendirmek i¢in bir strateji
gelistirmislerdir [1]. Bu strateji; 2015 yilinda ulasilabilmek iizere degisiklikleri ve
amaglartyla, siirdiiriilebilir, yeterli ve biitlinlesmis bir ¢cok modlu ulastirma sistemi
kurmaktir [1]. Strateji TRACECA iilkelerinin 6zel ihtiyaglarini karsilayacak nitelikte
olup, ayn1 zamanda da bolgesel ulastirma sistemindeki merkezi sorunlar1 agsmak
lizere de tasarlanmustir [2]. Strateji igeriginde ¢ok yonlii olarak bolgesel tagimaciliga
ait diger onemli girisimlerin, tecriibelerin ve projelerin sonuclarini ve onerilerini de

barindirmaktadir [2].

Bu stratejinin {izerinde durdugu amaglar iiye iilkeler agisindan; ulastirmanin
kurumsal béliinmelerini giiclendirmek ve modernize etmek, altyapi aglar1 ig¢in
entegrasyon ve birlesmeyi saglamak, giivenilir ¢ok modlu ulastirma zincirlerini
saglamak i¢in ¢abalamak, hava tagimaciliginda giivenilir fonlar bulunmasina yardim

etmek, onemli, giivenli ve siirdiiriilebilir ulastirma yontemleri saglamaktir [1].

TRACECA koridoru siirekli gelisen ve ilerleyen, yasayabilir alternatif ulagtirma
sistemidir [2]. TRACECA Kafkaslari, Karadeniz’i, Orta Asya’yr AB sinirlaria

ulastiran en verimli ve en giivenilir ulagtirma sistemidir.

TRACECA “Tarihi Ipek Yolu”nun restorasyonudur.

1.2. Stratejik Amaclar

TRACECA programi bugiin herbirinin ayr tarihi, kiiltiirdi, dili, politik ve ekonomik
sistemi olan bes Avrupa, li¢ Kafkas, bes adet de Orta Asya iilkesini etkilemektedir
[3]. Program kendi kendini gelistiren, gelistikce tiye iilkeleri diinya piyasalarinda ¢ok

daha giiclii olarak boy gostermelerini saglayacak olan bir organizasyonlar biitiiniidiir.



Bunu gergeklestirmek i¢in Temel Cok Tarafli Antlasma’da iiye iilkeler asagidaki

amaglar1 ortaya koymuslardir:

Avrupa, Karadeniz, Kafkasya, Hazar Denizi ve Asya bdlgelerinde ekonomik

iligkilerin, ticaretin ve ulastirma baglantilarinin gelistirilmesi;

Uluslararasi yol, hava ve demiryolu ve de ticari denizcilik konularim igeren

ulastirma pazarina girisgleri kolaylastirmak;

Mallarin, yolcularin ve hidrokarbon yiiklerinin uluslararasi ulagtirmasini tesvik

etmek;

Trafik ehemmiyetinin, mallarin giivenliinin ve c¢evresel korumanin garanti

edilmesi;

Degisik ulastirma modlar1 arasinda esit rekabet olusturulmasi [2].

Yukaridaki bolgesel nitelikli amaglar, asagidaki daha kiiresel ve stratejik amaclarin

gerceklestirilmesine yardimer olacaktir:

Bolgenin kendi igindeki ve Avrupa ile olan ticaretini gelistirmek i¢in tiye tilkeler

arasindaki isbirliginin tesvik edilmesi;

TRACECA’nin Trans-Avrupa Networks (TENs) ile entegrasyonunun en uygun

bigimde yapilmasi;
Ticaret ve ulastirma sistemlerinin gelisimini saglayan faktorlerin tanimlanmasi;

TRACECA projelerini, IFI (International Financing Institutes) ve &zel

yatirimeilarin kredilerini etkilemek igin tesvik etmek [1].



2. TRACECA PROJELERI

2.1. Genel

Tiim diinyada mallarin nakliyatin1 geciktiren ulastirma darbogazlari bulunmaktadir
[4]. TRACECA programindan fayda saglayan onii¢ iilkenin hiikiimetleri Avrupa
Birligi’nin de yardimi ile TRACECA rotalar1 iizerinde bulunan bu darbogazlari,
diger bir deyis ile “sise agizlar’”n1 belirlemis ve bu sorunlar1 “Technical Assistance”
(TA, Teknik Yardim) ve “Investment Projects” (IP, Yatirnm Projeleri) kapsaminda
adreslemislerdir [4]. Bu caligmalar yapilirken her iiye {ilkenin 6zel gereksinimleri
gbzonline alinmig, ¢ok modlu TRACECA ulasim agindan tam olarak nasil
faydalanabilecekleri gézoniinde tutulmustur [4]. Bir baska acidan bakildiginda ise
TRACECA programi uluslararasi ulastirma acentelerinin de sorunlart irdelemekte

bunlara gercekei ¢oziimler aramaktadir [4].

Uluslararas1 yiik tagima sirketlerinin de dikkatini projenin istiine c¢ekebilme
acisindan, program kapsaminda pazarlama ve operasyonel yardim konulari da
irdelenmektedir [4]. Tlim ulastirma koridorunun i¢inde eszamanli olarak hem modlar

i¢cinde hem de modlar aras1 adil rekabet hedeflenmektedir.

TRACECA programina katilimci olan onii¢ {ilkenin ulastirma sistemlerinin isletme
ayaginin yeni politik ve ekonomik gelismelere uyum gostermesi i¢in yapilmasi
gereken bliylik c¢apli degisikliklerin serbest pazar ekonomisine gecisin en zorlu
ayagini olusturdugu distliniilmektedir [4]. Burada en Onemli sorun, ulastirma
servislerinin uluslararas1 miisterilerin ihtiyaglarina karsilik verecek sekilde yeniden
organize edilmesidir [4]. Bu sorun o&zellikle TA projelerinde irdelenmistir.
TRACECA TA projeleri, varolan ulastirma sistemlerinin farkli platformlarda
yeniden yapilandirilmasimi icermektedir [4]. Buna Ornek olarak, politika
platformunda ulastirma sirketleri ile hiikiimetler arasi iligkiler ve operasyonel
platformda bilgisayarlagsmis isletme araclarina gegilmesi verilebilir [4]. Eski S.S.C.B.
tiyesi tlilkelerde hala bu donemin kapali ekonomisinin kanun ve diizenlemelerinin

yansimalar1 gézlenmektedir [4]. Bu kanun ve diizenlemerin tekrar yapilandirilmasi



ve ulastirma altyapisinin gelismesine olacak verecek bir ortamin yaratilabilmesi i¢in

zamana ihtiyag vardir [4].

TRACECA projeleri bu kapsamda smirsiz ve adil rekabeti engelleyen tiim yasal
diizenlemeleri yavas yavas kullanimdan kaldirmayi ve devlet tarafindan isletilen
ulagtirma filolarina verilen destegi sona erdirmeyi amaglamaktadir. Bu baglamdaki
yasalar sadece giivenli tasimacilik ve operasyonel standartlari diizenleme amach

olmalidir [4].

2.2. Yasalar ve Yasal Diizenlemeler Ac¢isindan Projeler

Eski S.S.C.B.’nin ulagtirma ile ilgili yasal diizenlemeleri serbest piyasa ekonomisi ve
uluslararas1 ulastirma operasyonlarna olanak vermemekteydi [4]. Bu ylizden, bu
diizenlemelerin ¢cagimiz gereklerine gore revize edilmesi ve bu sekilde uluslararasi

diizenlemelere izin verilmesi gerekmektedir [4].

Ulastirma Yasal ve Diizenleyici Cergevesi (The Transport Legal and Regulatory
Framework) bu konuda genis bir bakis agis1 yaratmis ve su anda hiikiimetlerarasi
seviyede goriisiilmektedir [4]. Yasal konulardaki diger tiim TRACECA projeleri bu

proje catisi altinda organize edilip goriisiilmektedir.

Yasal alandaki tim TRACECA projeleri liye iilkeler arasindaki koordinasyon ve
isbirliginin ticaretin gelisimine ¢ok biiylik faydasi olacaginin altin1 ¢izmektedir [4].
TRACECA; karayolu, demiryolu ve denizyolu alanlarinda yeni c¢ok tarafl
antlagmalar hazirlanmasina yardimci olmakta, tim bu antlagsmalarin “Uluslararasi

Ulastirma Temel Antlasmasi”na doniistiiriilmesine ¢alismaktadir [4].

TRACECA Ticareti Kolaylagtirma Projesi ( Trade Facilitation Project ) sinir
gecislerinde yasanan gecikmelerin gerekli dokiimantasyonun uluslararasi Birlesmis
Milletler formatinda yapilmasiyla ve TIR, COTIF ve UN-ECE, UN-ESCAP, Diinya
Bankas1 ve ADB (Asian Development Bank) tarafindan desteklenen diger

konvansiyonlarin kabul gérmesiyle asilabilecegini ngérmektedir [4].

Sinir gegisleri uzun bekleme siirecleri olmaktan ¢ikarilip, basit transit noktalar haline
getirilmelidir. Boylece halihazirda TIR konvansiyonu altina ulastirma yapmakta olan
araclarin sinir gegisleri ¢ok daha seri hale getirilmis olacaktir [4]. Bu tip
uygulamalarin hayata gecirilmesi vakit alacaktir, ancak, su anda bile bazi siir gegis

bolgelerinde bu yonde ¢alismalar baglatilmistir [4].



TRACECA Ticareti Kolaylastirma Projesi ayrica liye iilkeler biinyesindeki bir¢ok
nakliye sirketine FIATA {iyeleri olma yolunda 6nemli yardimlar saglamaktadir. Bu
sitketler FIATA’ya iiye olmalariyla birlikte kendi uluslararasi tiiziiklerine sahip
olacaklar ve kendilerini ve iilkelerini uluslararasi piyasalarda daha etkili bigimde
tanitabileceklerdir [4]. IRU ve UN-ECE, sirketlerin Avrupa Birligi standartlarinda
lisans almalarina ve TIR karayolu yiikii transit sistemine entegrasyonlar1 i¢in egitim

alaninda katki vererek projeye destek olmaktadirlar [4].

TRACECA Uluslararas1 Karayolu Tasimaciligin1 Kolaylastirma Projesi (IRU), iiye
tilkelerin mevcut ulusal yonetmeliklerini gozden gegirerek, bu yonetmeliklerin TIR
ve ADR konvansiyonlarmma uygunluklarini denetleyerek, gereken destegin bu

ilkelere verilmesini amaglamaktadir [4].

Orta Asya Kara Ulastirmas1 Siir Gegisleri Giimriik Kolayliklar1 Projesi, sinirlardaki
giimriik gegislerinin daha hizli ve dinamik yapilanmalarina yardim etmek, kurulacak
yeni giimriik istasyonlarinin modern dizaynina yardimci olmak ve bu yapilar i¢in
gerekli bilgisayarlagma ve egitimin tedarik edilmesini saglamak {izere gelistirilmis

bir programdir [4].

2.3. Cok Modlu Tasimacilik Yoniinden Projeler

S.S.C.B. ISO standartlarina dayanan konteyner temelli bir i¢ tagimacilik agi
gelistirmemis ve bu olusumu i¢ tasimacilikta ¢ok smirli bir konumda tutmustu.
Ulkenin TRACECA projesi kapsamina giren cografyalarindaki konteyner ellegleme
tiniteleri 40 ft’lik standart ISO konteynerlerinin elleclenmesi i¢in kullanilamiyordu
[4]. Bunun sonucu olarak, TRACECA TA projelerinin 1s1ginda Poti, Ilyichevsk,
Bakii, Tikmenbasi limanlarindaki ve Buhara, Alma-Ata, Biskek, Eriven ig
terminallerindeki altyapi eksikleri tanimlanmis ve bunlarin giderilmesine yonelik
finansman bu iilkelere saglanmistir. TA projeleri bu agidan personelin egitimi,

isletme ve yonetimsel konular acisindan tam parallellik kurulmasini1 éngérmektedir

[4].

2.4. Karayolu Tasimacilig1 Yoniinden Projeler

TRACECA ulastirma sistemindeki karayolu agi c¢ok genis bir alana yayilmistir.
Ancak bu yollarin tamir ve bakimi i¢in ayrilmig 6denek kisitlidir. Bu ylizden varolan

Odeneklerin en verimli sekilde kullanilabilmesi i¢in yakin bir igbirligi ve ciddi bir



yonetime ihtiya¢c vardir [4]. Karayolu filolarinin bakim ve isletmesi de bircok
TRACECA projesinin konusu durumundadir [4]. Uzun mesafeli karayolu
tasimaciligr aktiviteleri TRACECA iilkeleri icinde Kafkasya bolgesinde ve Orta
Asya’nin bir boliimiinde Tiirkiye ve Iran, kuzey bolgelerde ise Rusya ve Avrupa
ilkeleri tarafindan domine edilmektedir [4]. TRACECA iiyesi iilkeler i¢inde sadece
Ozbekistan’in kayda deger sayida modern ekipmanli karayolu filosu bulunmaktadir
ancak bunlar da zaten devlete aittir [4]. Bu konudaki TRACECA projelerinin ana
amaci ise, i¢ tagimacilik pazarinda 6zel girisimcilerin paylarini arttirmak ve devlet
denetimindeki tasimaciligi en aza indirmektir [4]. Bunun yapilmasi firmalarin
uluslararas1 pazara acilmasimi tesvik edecek ve onlar1 daha zorlu rekabete
hazirlayacaktir. Ulusal yatirimeilar: uluslararasi piyasada koruyan yonetmeliklere yer
verilmemelidir. Daha kiiciik 6l¢ekli firmalarinda uluslararas: piyasaya girebilmeleri

icin gerekirse fiyat indirimleri yapilmalidir [4].

2.5. Demiryolu Tasimaciligi Yoniinden Projeler

Cogu TRACECA iiyesi lilkede demiryollarinin bakimi ve onarimi igin yeterli
finansman saglanamamis, buna ek olarak eksik sinyalizasyon da bu soruna eklenince,
demiryolu sistemleri gittikge kotiiye gitmis ve ulastirmada ciddi aksamalara yol
acmustir [4]. Bircok TA projesi bu konular {izerinde yogunlagmis ve sorunlari
¢ozebilecek oneriler gelistirmistir. Bunlarin i¢inde betondan konaklama vagonlarinin
yapilmasi, vagon ve lokomotif tamiri ve tank vagonlarin yikanmasi gibi konularin

yerli lireticiler tarafindan karsilanmasini 6ngoren projeler de vardir [4].

Demiryolu sektorii TA projeleri i¢in uluslararasi finans kuruluslar1 (IFI) ile yapilan

gorlismeler bagarili gegmekte ve ihtiya¢ duyulan finansman karsilanabilecektir [4].

2.6. Deniz Tasimacili@1 Yoniinden Projeler

Birgok TA ve IP projesi Bakii, Tiirkmenbasi, Poti, Batum ve Ilyichevsk limanlarina
odaklanmis durumdadir [4]. Bunun en Onemli amaci Hazar Denizi dahilindeki
rotalari, TRACECA ve Karadeniz arasi rotalar1 birlestirip gelistirmektir [4]. Bu
sayede TRACECA rotalarinin TEN (Trans-European Networks) rotalar1 ile
birlesmesiyle Avrupa’ya transit geg¢is saglanmis olacaktir [4]. Bolgedeki denizyolu

rotalarinin  gelistirilmesi ve cogaltilmast yoluyla mevcut denizyolu tasimaciligi



zay1fliginin yenilmesi ve Avrupa, Kafkasya, Orta Asya ve Cin arasinda ¢ok modlu

bir ulastirma ag1 kurulmasi amaglanmaktadir [4].

Karadeniz limanlar1 olan Poti (Giircistan) ve Ilyichevsk (Ukrayna) ‘de bulunan raylh
feribot tesisleri TRACECA projesi kapsaminda kismen rehabilite edilmis ve isletme
yapilar1 glinden giine iyiye gitmektedir. Bu iki liman ve diger Karadeniz limanlar1
arasinda elektronik baglantilar gitgide gelistirilmektedir [4]. Zararli maddelerin
uluslararas1 giivenlik standartlarina uygun olarak taginabilmesi i¢in de gerekli
tedbirler alinmaktadir [4]. Bu konudaki en 6nemli 6rnek; Poti limanina demiryolu-
feribot baglantis1 saglanmasindan sonra TRACECA tarafindan Karadeniz’de
tasimacilik yapan “Ukrferry” firmasina yangin sondiirme sistemleri verilmistir. Daha
once bu hatta yanict madde tasiyamayan firma, 1999 senesinden bu yana uluslararasi
giivenlik standartlarina uygun olarak tehlikeli madde tasimacaligi yapabilmektedir.
Goriildiigii gibi TRACECA projesi her acgidan, s6z konusu ulastirma alanindaki

eksiklerin giderilmesinde 6nemli bir rol oynamaktadir.

2.7. Tematik Olarak Projelerin Stmflandirilmasi

TRACECA “Teknik Yardim” ve “Yatinm” projeleri faaliyet alanlarina giren
ulagtirma sektorlerine gore siniflandirilabilir. Bu sekilde yapilan bir siiflandirma

daha kesin ve agik bir bakis acis1 getirecektir.

2.7.1. Kurumsal Projeler

Kurumsal Projeler genel olarak TRACECA organizasyon semasi i¢indeki kurumlarin
birbirleri ile esgiidiimiinii saglamak, yapilmasi gereken yasal diizenlemelerin hayata
gecirilmesine olanak saglayacak kanunlarin ¢ikarilmasina yardimer olmak ve

biirokratik iglemleri en aza indirebilmek amaciyla gelistirilmislerdir.



Tablo 2.1 : TRACECA Kurumsal Projeleri [2]

. - Siiresi Biitce e
Projeler Baglama Tarihi (Ay) (Euro) Ulastirma Sektori
TA 17_. TRACECA Eylil 1996 40 2,550,000 Isletme ve Kurumsal
Koordinasyon Takimi Alan
TA 25. Ulastirma
Konulu Gok Tarafli )
Antlagsma’nin - Aralik 1999 14 1,100,000 Isletme ve Kurumsal
Uygulanmasi icin Alan
Hukimetlerarasi
Komisyon
TA 28. Cok tarafli
Ulastirma Konulu isletme ve Kurumsal
Anlagsmanin Devami Ocak 2001 12 1,050,000 §
R, Alan
icin Hikumetlerarasi
Komisyon
TA 31_. TRACECA Kasim 2001 24 2,500,000 Isletme ve Kurumsal
Koordinasyon Takimi Alan
TA 41. Ticaretin isletme ve Kurumsal
Kolaylastiriimasi ve Agustos 2004 24 2,000,000 s
alan
Kurumsal Destek
TA 47. Koordine Kontrat isletme ve Kurumsal
Ulusal Ulastirma 12 2,000,000 s
o I Asamasinda Alan
Politikalarinin Geligimi

Tablo 2.1 TRACECA Kurumsal Projeleri’nin baslangic tarihlerini, muhtemel
tamamlanma siirelerini, biitcesini ve faaliyet sektoriinli belirtmektedir. Gortldiigii

gibi kurumsal projelerin tamami “teknik yardim” siifindaki projelerdir.

2.7.1.1. TRACECA Koordinasyon Takim (TA 17)
Bu projenin ana gorevi tim TRACECA projeleri arasindaki koordinasyon ve

esglidiimiin saglanmasidir.

2.7.1.2. MLA’nin Uygulanmas icin Hiikiimetleraras1 Komisyon (TA 25)
Hiiklimetleraras1 komisyonun ve Daimi Sekreterligin aldig1 kararlar1 ve hayata
gecirilmesi

istenen projelerin hiikiimetler nezdinde desteklenmesi amaciyla

olusturulan projedir.

2.7.1.3. MLA’min Uygulanmasi icin Hiikiimetlerarasi Komisyon-Devam (TA 28)

Yukarida adi1 gegen projenin devamai niteliginde, tamamlayici projedir.

2.7.1.4. TRACECA Koordinasyon Takim (TA 31)
Bu projenin amaglar1 Bakii’deki Daimi Sekreterlige finansal destek saglamak ve

aktivitelerini gozetlemek, ulusal sekreterlikler ve ulusal komisyonlarla temaslarin



devamimni  saglamak, @ TRACECA  projelerinin  uluslararast  kuruluslarla
koordinasyonunu saglamak, TRACECA koridorunun kiiresel efektifligi ve
rekabetgiligi ile ilgili fizibilite ¢aligmalar1 yapmak, Karadeniz PETrA (Pan-European
Transport Area) ve TEN Koridor IX’a destek saglamak olarak siralanabilir [4].

2.7.1.5. Ticaretin Kolaylastirilmasi ve Kurumsal Destek (TA 41)
Ticaretin Kolaylastirilmast ve Kurumsal Destek projesi ii¢ ana maddeden

olusmaktadir:

e “TRACECA Visa” ve “TRACECA Freight” dokiimantasyonlarinin

uygulamalarinin hayata gegirilmesi ve gelistirilmesi;

e “TRACECA On-Line Yardim Hatti” ve gelismis komiinikasyon projeleri
gelistirmek;

e  Hiikiimetlerarasi komisyona ve Daimi Sekreterlige destek vermek.

2.7.1.6. Koordine Ulusal Ulastirma Politikalarinin Gelisimi (TA 47)

Bu projenin amaci her iiye iilkenin kendi biinyesindeki ulusal ulastirma politikalarini
belirlerken, diger yandan TRACECA projelerine ve diger iiye flilkelere verilen
taahhiitlere uygun ve koordineli bir ¢alisma yapmasini saglamaktir. Bu proje bir
biitlin olarak TRACECA’nin birbirlerinden bagimsiz bir projeler biitiiniine

doniigsmesini engelleyecektir.

2.7.2. Ticari Kolaylastirma Projeleri
Ticari Kolaylastirma Projeleri daha ¢ok eski S.S.C.B. {iyesi lilkelerin yasal ve hukuki
diizenlemelerini ¢agin gereklerine uydurmak ve piyasa ekonomisine uygunlugunu

saglamak i¢in iiretilen projelerdir.
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Tablo 2.2 : TRACECA Ticari Kolaylastirma Projeleri [2]

. - Siiresi Biitce e
Projeler Baslama Tarihi (Ay) (Euro) Ulastirma Sektori
TA 3. Ulastirma Yasal
ve Dizenleyici Aralik 1995 24 1,500,000 Yasal&Ticari
Cercevesi
TA 13, TRACECA Mart 1996 17 980,000 Yasal&Ticari

Ticareti Kolaylastirma

TA 23. Uluslararasi
Kara Ulastirmasi ve Ekim 1999 33 2,800,000 Yasal&Ticari
Transit Kolaylastirma

TA 27. Orta Asya Kara
Ulastirmasi Sinir
Gegisleri GUmrik
Kolayliklari

Haziran 2001 24 2,000,000 Yasal&Ticari

TA 29. Sinir Gegisleri
Uyumlastirma Kasim 2001 24 2,000,000 Yasal&Ticari
Prosedurleri

TA 34. Transit
Ulastirmada Ortak Kasim 2002 24 2,000,000 Yasal&Ticari
Yasal Altyapi

TA 36.
Moldova/Ukrayna Sinir Aralik 2002 12 1,700,000 Yasal&Ticari
Gegisleri

Tablo 2.2°de TRACECA Ticari Kolaylastirma Projeleri goriilmektedir. Kurumsal
projelerde oldugu gibi bu projelerin de tamami “Teknik Yardim” sinifina giren

projelerdir.

2.7.2.1. Ulastirma Yasal ve Diizenleyici Cercevesi (TA 3)

Bu g¢ercevenin amaglar1 arasinda navlun tagimaciliginin ele alindigi yeni yasal
diizenlemeler olusturmak, bu diizenlemelerin hayata gegcirilmesine yardime1 olmak,
yonetim prosediirlerinin Avrupa Birligi standartlarina getirilmesini saglamak ve {iye
ilkelerin tasimacilik kuruluslarinin IRU ve FIATA gibi uluslararasi organizasyonlara
liye olmalarini saglamak yer almaktadir. [4] Bu proje “Temel Cok Tarafli Antlasma”
ve TRACECA Hiikiimetleraras1 Komisyonu’nun faaliyetleri agisindan temel énem

tasimaktadir [4].

2.7.2.2. TRACECA Ticareti Kolaylastirma Projesi (TA 13)

Bu proje genel olarak 73 karayolu ve demiryolu smir gecis noktasindaki
bilgisayarlasma ve otomasyona gecis projelerinin hayata gegirilmesi, ingiltere’ye bu
baglamda kursiyer gonderilmesi ve FIATA’min taniyacagi ulusal yilik tasima

birliklerinin kurulmasina onciiliik etmektir [4].
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2.7.2.3. Uluslararas1 Kara Ulastirmasi ve Transit Kolaylastirma (TA 23)

Kisaca IRU olarak da anilan bu projenin amaglar1 arasinda her iilkenin mevcut
karayolu ulastirma mevzuatinin gozden gecirilmesi, ADR ve TIR konvansiyonlarinin
gereklerini heniiz tam yerine getirmemis iilkelere bu konularda destek verilmesi, i¢
kara terminallerinde SAFETIR notasyonunun uygulanmas: i¢in pilot otomasyon

sistemleri kurulmasi ve gerekli ekipmanin temini yer almaktadir [4].

2.7.2.4. Orta Asya Kara Ulastirmasi Sinir Gegisleri Giimriik Kolayhklar:

Gilimriik tesislerinin her agidan desteklenmesi, modern sisteme entegre olmus
giimriik tesislerinin dizayni, gerekli bilgisayarlasma ve otomasyon ekipmaninin
temin edilip faaliyete sokulmasi ve gerekli egitimlerin verilmesi gibi konularla

ilgilenir [4].

2.7.2.5. Siir Gegisleri Uyumlastirma Prosediirleri (TA 29)

TRACECA Hiye iilkeleri hiikiimetleri, tilkelerinin ekonomilerinin diinya ¢apindaki
piyasalarla baglanti halinde olmasina 6zel bir 6nem vermektedirler. Ancak diger
taraftan, efektif olmayan sinir gegis prosediirleri uluslararas1 nakliye operatorlerine
gereksiz masraflar yiikleyerek bolgeyle olan uluslararasi ticarete zarar vermektedir
[3]. Bu projenin amaci bolgedeki sinir gecis prosediirlerini birbirleriyle uyumlu hale
getirdikten sonra, bunlart Avrupa Birligi standartlarina yaklastirmaktir [3]. Bu
projede en Onemli husus; proje i¢in olusturulan c¢alisma grubunun Ticareti

Kolaylastirma Projesi ile (TA 13) esgiidiim i¢inde ¢aligmasidir.

2.7.2.6. Transit Ulastirmada Ortak Yasal Altyap: (TA 34)

Sovyetler Birligi’nin eski ulastirma yasal ¢er¢evesi Avrupa Birligi’nin gelistirdigi ve
diger uluslararasi sistemlerle ¢ok az entegre olabilmisti. TRACECA bolgesinden
yapilan ticaret bliylik Olcekte Moskova’dan idare edildiginden dolayr bugiinkii
TRACECA iilkelerinin ulastirma kuruluslart uluslararasi kural ve prosediirlere asina
olamamuslardir [3]. Bu konuya isaret eden iki TRACECA projesi “Ulastirma Yasal
Diizenleyici Cercevesi” ve “Ticareti Kolaylastirma” projeleridir. Aslinda su giinlerde
eski Sovyet blogu iiyesi TRACECA iilkeleri giincel ulastirma konvansiyonlarinin
gereklerini yerine getirmeye c¢alismaktadirlar ve bu konuda olduk¢ca mesafe
katedilmistir [3]. Ancak yine de uluslararasi konvansiyonlarin uygulanmasi ve transit

trafigin yasal olarak diizenlenmesinde problemlerle karsilagiimaktadir. Bu problemi
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yasayan iilkelerden biri olan Kazakistan, TACIS programindan aldig1 bir “Transit

Kanun Taslag1” n1 kendi ulusal kanunlarina adapte etmeye calismaktadir [3].

2.7.2.7. Moldova-Ukrayna Sinir Gegisleri (TA 36)

Moldova-Ukrayna sinirindaki birtakim siyasi sorunlardan dolay1r bélgedeki transit
gecisler emniyetli bir ortamda yapilamamaktadir [3]. Bu proje bu tiir siyasi
gelismelerden etkilenmeyecek bir transit gecis yapist olusturabilmek icin
gelistirilmistir. Buna ek olarak Moldova ve Ukrayna’da bir takim demiryolu

konteyner terminalleri yapilmas1 hedeflenmistir [3].

2.7.3. Cok Modlu Projeler

TRACECA c¢ok modlu projeleri arasinda, kurumsal ve ticari kolaylastirma
projelerinin aksine yatirim projeleri (IP) de bulunmaktadir. Yatirim projelerinin fazla
olmast TRACECA iilkelerinin bir ¢cogunun ¢ok modlu ulastirma alaninda yatirima
ihtiyaglart oldugunun, yani teknik yardim projeleri ile varolan eksiklerin

giderilemeyecegine igaret etmektedir.

2.7.3.1. Intermodal Ulastirmasi (TA 7)

Cok modlu ulastirma sistemi diinya ekonomisinin gelisimine ve TRACECA bolge
ekonomilerinin bat1 ekonomilerine entegrasyonu i¢in anahtar rol oynamaktadir [3].
Uzun mesafeli karayolu ve demiryollar1 bulunan ve deniz tasimaciligi ile birbirine
baglanan ulastirma sistemleri yaratilmasi, bolgede esit rekabet¢i bir ulastirma
altyapis1 olusturacaktir [4]. Projenin ii¢ temel amaci; TRACECA bdlgesindeki ¢ok
modlu ulastirma sorunlarin1 belirlemek ve ¢6ziim iiretmeye calisarak bu rotalari
uluslararasi rotalara baglamak, ISO konteyner ellecleme teknikleri ve altyapisinin
kurulmas1 ve demiryolu ve diger ¢ok modlu baglanti1 tesislerinin kurulmaya
calisiilmasidir [3]. Cok modlu ulastirma sistemlerinin faydalarinin daha iyi
anlasilabilmesi i¢in TRACECA boélgesindeki uluslararasi yiik tiirlerinin incelenmesi
ve bunlarin ¢ok modlu ulastirma sistemleri ile taginmasi ile ne gibi faydalar elde
edilecegini irdeleyen arastirmalar yapilmistir [3]. Bu kapsamda pamuk ¢ok modlu
trafikte konteyner yiikleri icin iyi bir potansiyel olusturmasi agisindan ve geri
doniiglerde ayni konteynerler ile bolgenin ihtiyaglarmin karsilanmasi agisindan

onemli bir yiik olarak ortaya ¢ikmaktadir [3].
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Tablo 2.3 : TRACECA Cok Modlu Projeleri [2]

. - Siresi Bitce Ulastirma

Projeler Baslama Tarihi (Ay) (Euro) Sektérii
TA 7. Intermodal Ulagtirmasi Ocak 1996 12 500,000 Cok modlu
TA 22. Intermodal Servis ve Egitim Temmuz 1996 18 1,600,000 Cok modlu

TA 58. Butiin TRACECA ulkeleri igin Kontrat
Lojistik Merkez Sebekesi: Orta Asya, 24 5,500,000 Cok modlu

asamasinda
Kafkasya ve Avrupa

IP 3. Buhara Pamuk ihracat Dagitim

Merkezi Subat 1998 12 2,000,000 Cok modlu
IP 4. Hazar Limanlari olan Baki ve
Turkmenbasi arasinda Konteyner Subat 1998 12 2,650,000 Cok modlu

Servisleri

IP 8. Baku (Azerbaycan), Tirkmenbasi
(Tarkmenistan), Poti (Gurcistan) ve
llyichevsk (Ukrayna) Deniz Subat 1998 18 5,825,000 Cok modlu
Limanlarinin Kargo ve Konteyner
Tasimacihigi Araglari

IP 10. Intermodel/Terminal
Malzemeleri (Kermir Belur, Chimkent, Agustos 1999 20 2,500,000 Cok modlu
Aktau, Biskek)

Tablo 2.3’de goriildiigii gibi projenin baslangi¢ asamalarindan itibaren ¢ok modlu
ulastirma sistemlerinin gelisimine 6nem verilmistir. Bu noktada var olan sebekelerin
desteklenmesinin yanisira, yeni yatirimlara da yer verilmistir. TA 7 projesi aslinda bu
siniflandirmadaki diger projelerin fizibilite ¢alismasi niteligindedir. Diger projeler bu

calisma 15181nda hayata gecirilmistir.

2.7.3.2. Intermodal Servis ve Egitim (TA 22)

TRACECA bdlgesi tim diinyadan tiiketim mallart ve endiistriyel kargo ithal
etmektedir. Bu yiikler ISO konteynerleri icinde fakat Tiirkiye ve Iran tarafindan
domine edilmis bir karayolu ulagtirma sistemi ile yerlerine ulagtirilmaktadir [3].
Avrupa Birligi ve yerel sirketlerin ¢ok kiigiik bir pazar payi tuttuklar1 goriilmektedir.
Ayrica demiryollarinin yetersizligi bu asamada ortaya ¢ikmaktadir. Su anda Hazar
Denizi’nde smirli sayida konteyner elleclenmekte ve ¢ok modlu tasima da bu oranda
diisiik bir paya sahiptir [3]. Bu projenin amaci bdlgede intermodal tagimaciligin
hakim olmasi1 ve bu tasimacilik hizmetlerinin daha ¢ok yerel acentalar tarafindan

verilmesini saglamaktir.

2.7.3.3. Buhara Pamuk ihracat Dagitim Merkezi (IP 3)
Ozbekistan yilda 1.2 milyon ton pamuk iiretmekte ve bunun 1 milyon tonunu ihrag

etmektedir. Bu asagi yukar1 diinya ihracatinin %16’sima tekabiil etmektedir [3].
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Pamuk Ozbekistan’da en 6nemli ihracat geliri getiren {iriin ve aym zamanda en
onemli istthdam yaratan maddedir [3]. Sovyetler Birligi’nin dagilmasindan 6nce
pamuk tamamen Moskova iizerinden ihra¢ edilmekteydi. Simdi Ozbekistan pamugu
farkli yollardan yurtdisina ihrag etmek istemektedir [3]. Su anda pamuk Poti ve Riga
limanlarina dokme yiik olarak gonderilmektedir ve bu biiylik firelere neden
olmaktadir [3]. Bu projenin amaci pamugun tamamen konteynerler i¢cinde Buhara
merkezli olarak Poti ve Riga limanlarina gonderilmesi ve oradan da diinya pazarina

dagitimmnin yapilmasidir [3].

2.7.3.4. Bakii ve Tiirkmenbas1 Limanlar1 Arasinda Konteyner Servisleri (IP 4)

Tiirkmenbas1 ve Bakii limanlar1 Tiirkmenistan ve Azerbaycan’in en dnemli limanlar
olup, Hazar Denizi’'ndeki ticaret rotalari lizerinde dnemli yerler isgal etmektedirler
[3]. Proje sonucunda, her iki limanin konteyner -ellegleme ekipmanlarinin
yenilenmesi, iki liman arasinda hizmet veren gemilerin iyilestirilmesi ve limanlarin
isletme ve yOnetim sistemlerinin konteyner ellecleme operasyonlarina uygun hale
getirilmesi amaglanmaktadir [3]. Oniimiizdeki yillarda Hazar Denizi’nde gelismesi
beklenen konteyner trafigi gz Oniine alindiginda, adi gecen limanlarin su andaki
durumu i¢ agic1 degildir. Genel olarak proje bolgede genellikle karayolu ile tasinan

konteynerlerin, cok modlu sistemler ile tasinmasina yardimci olmaya ¢alismaktadir.

2.7.3.5. Yatirim Projesi 8 (IP 8)
“Yatinm Projesi 8”; Buhara’daki pamuk ihracat dagitim merkezine, Bakii,
Tiirkmenbasi, Poti ve Ilyichevsk limanlarma kargo konteyner ellecleme

ekipmanlarinin teminini icermektedir [3].

2.7.3.6. Intermodal Terminal Malzemeleri (IP 10)

Proje Biskek (Kirgizistan), Karmir Belur (Ermenistan), Cimkent ve Aktau
(Kazakistan) kentlerindeki tesislere kargo ve konteyner ellecleme malzemesi yardimi
yapilmasint 6ngormektedir [3]. Bu sekilde eski standart olmayan Sovyet ellegleme

sisteminin yerine, ISO standartlarinda 20 ve 40 ft’lik konteynerler elleclenebilecektir.

2.7.4. Karayolu Projeleri
Tablo 2.4’de TRACECA kapsamindaki karayolu projeleri 6zetlenmistir. Projelerin

bliyiik bir boliimii teknik yardim projesi kapsamina girmektedir.
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Tablo 2.4 : TRACECA Karayolu Projeleri [2]

. . Siiresi Biitce e

Projeler Basglama Tarihi (Ay) (Euro) Ulastirma Sektori
TA 1. “Dolphin” Projesi,
Kervansaray fizibilite Agustos 1995 27 475,000 Kara Ulastirmasi
galismasi
TA 6. Kara Ulastirmasi Ocak 1996 14 250,000 | Kara Ulastirmasi
Servisleri (Kafkasya)
TA 9. Kaldinm Isletmesi Aralik 1995 24 2,000,000 | Kara Ulastirmasi
Sistemleri
TA 10. Kara Ulagtirmasi Mart 1996 20 7,000,000 | Kara Ulagtirmasi
(Orta Asya)
TA 19. Yol Bakim-Onarim | Temmuz 1997 15 2,500,000 Kara Ulastirmasi
TA 26. Kafkas Karayolu
Sektori-Baku-Tiflis ve
Erivan arasindaki baglanti |, .\ 5600 21 2,000,000 | Kara Ulagtirmasi
karayolunun iyilestiriimesi
icin fizibilite calismasi ve
yeniden yapilandiriimasi
TA 37. Kafkas
Otoyollarinin Kasim 2002 24 2,000,000 Kara Ulastirmasi
Rehabilitasyonu
TA 44. Hajigabul otoyolu
rehabilitasyonu-iletisim Mayis 2005 30 2,000,000 Kara Ulastirmasi
danigmanligi
TA 48. Sari-Tash karayolu Kontrat 12 1,750,000 | Kara Ulagtirmasi
fizibilite calismasi Asamasinda
TA 50. Dayaniksiz Kontrat
mallarin lisansi ve sertifika 12 2,000,000 Kara Ulastirmasi

. asamasinda
merkezleri
TA 56. M3 Karayolu K

SN ontrat
Moldova Fizibilite 12 750,000 Kara Ulagtirmasi

asamasinda

Calismasi
IP 2. Kirmizi Koépri
Rehabilitasyonu ve
TRACECA K@prilsii Mart 1997 18 2,500,000 Kara Ulastirmasi
Yapimi

2.7.4.1. Dolphin Projesi, Kervansaray Fizibilite Calismasi (TA 1)

Dolphin Projesi kapsaminda yapilan arastirmalarda TRACECA bdlgesindeki
karayollarmin (6zellikle Tiirkmenistan ve Ozbekistan karayollarr) uzun mesafeli
karayolu tagimaciligina yakit yenileme, tamir, dinlenme ve telekominikasyon
tesisleri olarak yeterli deste§i veremeyecegi ortaya cikmustir [3]. Bu acgig1 orta
vadede giderebilmek, i¢in “Kervansaray” projesi ortaya atilmistir. Belirli araliklarda
kurulacak olan bu tesislerde uzun mesafe yiik tasiyan kamyonlarin ve soforlerinin
bakim-onarim, yakit, konaklama, bankacilik ve telekomiinikasyon gibi hizmetlerden

faydalanmalar1 ongoriilmiistiir [3].
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2.7.4.2. Kara Ulastirmasi Servisleri (Kafkasya) (TA 6)

S.S.C.B’den Kafkas iilkelerine temelde demiryolunu tercih eden ancak yetersiz olan
bir ulastirma sistemi miras kalmistir [3]. Bu ylizden bolgedeki karayolu tagimaciligi
sisteminde miitesebbis  faaliyetlerin  desteklenmedigi, uzun mesafe yiik
kamyonlarinin demode oldugu ve bolgesel dagitim karayolu dagitim aglarinin
yeterince gelismedigi gozlemlenmektedir [3]. Bu sorunlari en aza indirgeyebilmek ve
bolgede faaliyet gosteren yerel isletmelere islerini gelistirme olanagi verebilmek i¢in
bu proje kapsaminda bir takim teknik yardimlar yapilmasi gerektigi dngoriilmiistiir
[3]. Bu teknik yardimlarin yapilmasi ile varilmak istenen amaclar; bolgesel ve
uluslararas1 karayolu ulastirma sistemlerin gelismesine yardim etmek, 06zel
tagimacilik sirketleri ile kamu destekli sirketlerin uluslararasi markette paylarimni
dengelemek, genel olarak karayolu tasimaciligi sektoriine destek vermek ve batili

ulastirma sektdrii partnerlerine bir yatirim kilavuzu olusturabilmektir [3].

2.7.4.3. Kaldirim Isletmesi Sistemleri (TA 9)

Bu TRACECA projesi bolge iilkelerindeki karayollarinin bakim-onarim maliyetleri
tizerine yogunlagmistir. S.S.C.B. zamanindan bugiine, eski Sovyet cumhuriyetlerinin
hicbir zaman ulusal biitcelerinde bu baglik altinda bir 6denek ayirmadiklar
unutulmamalidir [3]. Bu teknik ve mali birgok yiikii beraberinde getirmektedir. S6z
konusu proje bu maliyet ve teknik sorunlarin uluslararasi finans kuruluslart ve

Avrupa Birligi diizenlemeleriyle esgiidiim i¢inde ¢oziilmesine yardimci olmaktadir

13].

2.7.4.4. Kara Ulastirmasi Servisleri (Orta Asya) (TA 10)

Kafkas iilkelerinin karayolu ulastirma sisteminde ortaya c¢ikan sorunlar, aynen Orta
Asya iilkelerinde de gozlemlenmektedir. Orta Asya Kara Ulastirma Servisleri Projesi
kapsaminda bolge iilkelerinin kamyon filolarinin durumlarinin ele alindigi bir
calisma yapilmasi amaglanmistir [3]. Bu calismaya paralel olarak karayolu ulastirma
sektoriiniin 6zellikle agir yiik tagiyabilen kamyonlar agisindan yedek parga sorununu
karsilayabilecek duruma getirilmesi amaglanmaktadir [3]. Aynen Kafkas bolgesinde
oldugu gibi bu bodlgede de kamyon filolarnin eski ve giiniin ihtiyaglarini
karsilamayacak durumda oldugu goriilmektedir. Daha once de belirtildigi gibi bu
aciktan dolay1 bolgedeki karayolu tasimaciligi iran ve Tiirkiye’nin modern filolari

tarafindan saglanmaktadir.
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2.7.4.5. Yol Bakim-Onarim (TA 19)

Kaldirim Isletmesi Sistemleri Projesi’nde ele alman maliyet sorunlari aslinda tiim
bakim-onarim sorunlarinin merkez sorunu olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Yol Bakim-
Onarim Projesi daha ¢ok teknik sorunlara egilmektedir. Bu teknik sorunlar arasinda
yol yapim malzemeleri, yollarin kis kosullar1 i¢cin bakimi ve diger kurumsal sorunlar

yer almaktadir [3].

2.7.4.6. Kafkas Karayolu Sektorii (TA 26)

Sovyetler Birligi’'nin  dagilmasindan sonra {i¢  Trans-Kafkas {ilkesinin
(Azerbaycan,Gilircistan ve  Ermenistan) ulusal ekonomileri gilinden giine
kotiilesmigstir. Bu ylizden daha onceki konu basliklarinda belirtildigi gibi yollarin
bakim onarmmina yeterli kaynak ayrramamuslardir [3]. Ancak ayni donemde
bolgedeki karayolu tasimaciligi trafigi %40 oraninda artmistir [3]. Kafkas Karayolu
Sektorii Projesi diger TRACECA projelerinde ongoriilen yardimlarin yanisira, ayni
zamanda bakim-onarim ve yeni insaat faaliyetleri i¢in Diinya Bankasi destegini
sunmaktadir [3]. Projenin anahtar unsurlari; Bakii-Tiflis-Eriven hattin1 birbirine
baglayan karayolunun ingaat1 ve bakimi, bu yolun ekonomik émriiniin en iist diizeye

cikartilmasi ve gelecek yillara ait trafik yogunluklarinin tahmin edilmesidir [3].

2.7.4.7. Kafkas Otoyollarinin Rehabilitasyonu (TA 37)
Kafkas Karayolu Sektorii Projesi’nin maliyet sorunlarini ele alan projedir. Bolgedeki
otoyollarin rehabilitasyonunda Islami Kalkinma Bankas: (IDB), Arap Ekonomik

Gelisimi Kuveyt Fonu ve Diinya Bankasi’nin roliinii agiklamaktadir [3].

Diger karayolu ulastirma smifindaki TRACECA projeleri de bu projelerin
tamamlayicisi olarak goziikmektedir. Karayolu projelerinin temel amaci bolgedeki
ulastirma sistemini ekonomik,teknik ve idari a¢idan mevcut standartlara

yiikseltilmesi ve diinya piyasalarina a¢ilmasidir.

2.7.5. Demiryollar: Projeleri

Demiryollarinin yenilenmesi ve yeni demiryollarinin yapilmast TRACECA projeleri
icinde 6nemli rol iistlenmektedir. Diger projelerde oldugu gibi bu projelerde de ana
konu, eski S.S.C.B. demiryolu altyapis1 yetersizliginin giderilmesi ve demiryolu
rotalarinin TRACECA koridoru ihtiyaclarina, dolayisiyla ¢agdas piyasa ihtiyaglarina

gore revize edilmesidir.

18



Tablo 2.5 : TRACECA Demiryolu Projeleri [2]

Projeler Baslama Tarihi S(tx;)s ! (?El:jt&e) Ulastirma Sektorii
TA 8. Demiryolu Altyapi .
Calismalari (Kafkasya) Ocak 1996 15 1,200,000 Demiryolu
TA 12. Demiryolu Araglari Bakimi Mart 1996 14 700,000 Demiryolu
TA 14. Demiryolu Altyapilari (Orta Mart 1996 12 1.200.000 Demiryolu
Asya) B
TA 15. Trans-Kafkas Demiryollar | .\, 1996 12 2,000,000 Demiryolu
birlesik riziko
TA 16. Demiryolu Tarifeleri ve Temmuz 1996 20 1,500,000 Demiryolu

Zaman Cizelgeleri

TA 18. Orta Asya Demiryollari
Tekrar Yapilanmasi ve Agustos 1997 12 2,000,000 Demiryolu
Telekominikasyon Calismalari

TA 21. Azeri ve Gurci Demiryollar

: Temmuz 1998 8 1,000,000 Demiryolu
yeniden yapilandiriimasi
TA 32. Ferghana Vadisi, Biskek ve
Kaggar (Cin) arasinda Yeni .
Demiryolu Baglantisi fizibilite Kasim 2001 12 1,500,000 Demiryolu
hazirlik galismalari
TA 33. Orta Asya Demiryolu Ocak 2002 12 1,500,000 Demiryolu
Telekomiinikasyonlari
TA 38. Demiryolu Transit Petrol .
Lojistik Merkezi Aralk 2002 12 400,000 Demiryolu
TA 40. Orta Asya Demiryolu .
Rehabilitasyonu Tekrari Mart 2004 18 2,000,000 Demiryolu
TA 54. Tiflis ve Erivan arasindaki Kontrat 12 2.000. 000 Demirvolu
Demiryolunun Rehabilitasyonu asamasinda e !
IP 1. Kafkas Demiryollar Ekim 1998 9 5,000,000 Demiryolu
Rehabilitasyonu
IP 5. Giircistan Poti Limaninda
Demiryolu Feribot Servisleri dizayn Subat 1998 12 3,400,000 Demiryolu

ve yapimi

IP 6. Ukrayna, llyichevsk feribot
terminalinin gelistiriimesi ve Temmuz 1998 18 6,400,000 Demiryolu
servislerin yapimi

IP 9. Demiryolu Tankerleri Vagon
Temizleme Kazanlari, Baku Haziran 1999 6 475,000 Demiryolu
(Azerbaycan)

IP 11. Ermenistan, Azerbaycan ve
Gircistan Demiryollari, Sinyal Optik Subat 2000 24 15,000,000 Demiryolu
Kablo Sistemi

IP 14. Azerbaycan Demiryollarina

9 Kasim 2002 4 1,600,000 Demiryolu
petrol tanker vagonlari saglanmasi

IP 15. Galaba-Termez Demiryolu Kontrat
Rehabilitasyonu. Demiryolu Yik 4 2,000,000 Demiryolu

° asamasinda
vagonu saglanmasi

Tablo 2.5°de TRACECA projesi kapsamindaki demiryolu projeleri gosterilmistir.
Burada dikkat c¢ekici husus; hemen hemen tiim projelerin Kafkas ve Orta Asya tilkeri

tizerine odaklandigidir. Karadeniz’e kiyis1 olan Balkan {ilkeleri ve Tiirkiye’nin
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demiryolu projelerinden aldig1 pay yok denecek kadar azdir. TRACECA’ya iiye
Balkan iilkelerinin bu projelerden yeteri pay alamamasini bu iilkelerde uygulanmakta
olan TEN Koridorlar1 (Trans-European Network Corridors) projelerine
baglayabiliriz. Daha 6nce de deginildigZi TRACECA’nin ana amaglarindan biri
TRACECA koridorlar1 ile TEN koridorlarinin birbirlerine entegre edilmesidir.

2.7.5.1. Demiryolu Altyap:1 Cahsmalar (Kafkasya) (TA 8)

Kafkaslar’daki ekonomik ve politik gelismeler bolgedeki demiryolu aginin finansal
basarisina ve teknik altyapisina zarar vermektedir [3]. Bu durum boélgede akici bir
demiryolu ulagtirma sistemi kurulmasimi oldukg¢a zorlastirmaktadir [3]. Bu proje
Bakii-Batum-Poti arasindaki demiryolu hattinin rehabilitasyonunun yapilmasi ve
hatta gerekli teknik ve mali destegin saglanmasini amaglamaktadir [3]. Projenin mali
destegini EBRD (European Bank for Reconstruction and Development)
saglamaktadir. TRACECA bu projenin sonunda Cokmodlu Servisler ve Egitimler
(TA 22) projesi ile esgiidiimlii olarak, bu hatta kurulan servislerin Orta Asya’ya
uzatilmasin1 amaglamaktadir. Boylece Avrupa Birligi ile Orta Asya arasinda c¢ok

modlu bir yiik trafigi akis1 saglanmis olacaktir [3].
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Sekil 2.1 : Bakii-Batum-Poti Demiryolu Baglantisi [4]

Sekil 2.1°de goriildiigii gibi Bakii’den Ermenistan’a da bir demiryolu hatt1 yapilmasi
planlanmaktadir. Ayrica iki hat da ayr1 branglar olarak Erivan ve Gilimrii’ye

baglanmistir.

2.7.5.2. Demiryolu Araclar1 Bakimi (TA 12)
Demiryollar1 ara¢ ve ekipmanlarinin tamir ve bakimindaki sikintilar her konuda
oldugu gibi Sovyetler Birligi'nin dagilmasindan sonra iist seviyeye ¢ikmustir. [3] TA

12 projesinin ana amaci; demiryolu ara¢ ve ekipmanlarinin bakim-onarim, yenileme
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ve yedek parca sorunlarina ¢oziimler getirmektir [3]. Ayrica bu sektdre hizmet

verecek 6zel sektor tesebbiislerinin desteklenmesi karara baglanmistir [3].

2.7.5.3. Demiryolu Altyapilar1 (Orta Asya) (TA 14)

Bolgedeki demiryolu sistemi bakimsizlik yiiziinden ¢ok hasar goérmiis durumdadir
[3]. Sistemin zayiflig1 direkt olarak bolge iilkelerinin ekonomilerine yansimaktadir
[3]. Hatlar iizerinde bakim eksikligi yiiziinden hiz limitlemeleri konulmustur. Bu
limitlemeler para ve zaman kaybina yol agmaktadir [3]. Projenin ii¢ temel amaci
vardir. Birincisi, Aktau-Bejneu arasindaki demiryolu hattinin rehabilite edilmesi igin
bir fizibilite calismas1 yapilmasidir [3]. Aktau liman1 Kazakistan petrollerinin ana
ihracat noktasidir. Ikinci amag; mevcut hattin Hazar Denizi’nin dogusundaki
TRACECA demiryolu rotalar1 ile entegrasyonunun saglanmasidir [3]. Ugiincii amag
ise; Tiirkmenistan’daki Amu-Derya nehri {izerinden kara ve demiryolu gegislerinin

insa edilmesidir.

2.7.5.4. Demiryollar Tarifeleri ve Zaman Cizelgeleri (TA 16)

Katkas ve Orta Asya cumhuriyetlerinin kullandigi demiryolu isletme giderleri
hesaplama sistemleri hassas ticari kararlar ve diizenlemeler yapmaya olanak
vermemekteydi [3]. TA 16 projesinin amaglarindan biri TRACECA bolgesinde
demiryollarinin  tarife ve zaman ¢izelgelerini koordine ederek ticaretin
gelistirilmesidir [3]. Demiryollar1 tarifelerinin koordine edilmesi, transit gegis
ticretlerinin genel bir mekanizma tarafindan toplanip gerekli yerlere transfer edilmesi
de bolgede ticaretin daha saglam temeller lizerine oturmasina yardimci olacaktir [3].
Tiim bu diizenlemeler Bakii, Tlirkmenbasi ve Aktau limanlarindan gelen demiryolu

hatlarinin da daha islevsel ¢alismasina yardimci olacaktir [3].

2.7.5.5. Azeri-Giircii Demiryollarinin Yeniden Yapilandirilmas: (TA 21)

Sovyetler Birligi’nin dagilmasindan sonra bolgede ortaya ¢ikan yeni ve bagimsiz
demiryollar1 arasinda bir koordinasyon kurulmasi kaginilmaz olmustur [3]. Aym
donemde bu hatlara olan tasima talebi %60 oraninda azalmisti [3]. Bu iilkelerin
ekonomilerinin yeniden yapilanmasi sonuglanana kadar, bu hatlarin trafik yiikiiniin
1989 yilindaki diizeye ulagsmasinin ¢ok zor olacagi 6ngoriilmiistiir [3]. Proje Azeri ve
Giircii hiikiimetlerinin 6neri ve tavsiyeleri 1s18inda sozkonusu hatlarin tarifeler,

zaman ¢izelgeleri ve isletme agisindan yeniden yapilandirilmasini igermektedir [3].
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2.7.5.6. TA 32 Projesi

TA 32 projesi Fergana Vadisi,Biskek ve Kasgar arasinda yeni bir demiryolu hattinin
ingaast i¢in bir on fizibilite calismasi yapilmasint 6ngoriir [3]. Fergana Vadisi Orta
Asya’nin niifus yogunlugu en yogun bdlgesidir, Ozbekistan, Tacikistan ve
Kirgizistan tarafindan c¢evrelenmistir [3]. Her ii¢ lilke icin de onemli ekonomik

degeri vardir.

2.7.5.7. Orta Asya Demiryolu Telekomiinikasyonlar: (TA 33)

Orta Asya Demiryolu Telekomiinikasyonlar1 Projesi genel olarak bolgedeki
demiryolu sisteminin sinyalizasyon, haberlesme ve koordinasyon sorunlarim
¢ozmeyi amaglamaktadir. Teknik ac¢idan bu yatirimlarin yapilmasi, demiryollarinin

bakim-onarim maliyetlerini oldukc¢a diisiirecektir [3].

2.7.5.8. Demiryolu Transit Petrol Lojistik Merkezi (TA 38)

Bolgeden yapilan ihracat ile artan petrol ulastirma trafigi, Azeri ve Giircii petrol boru
hatlarinin su anki kapasitelerini zorlamaktadir [3]. Kazakistan, Azerbaycan ve
Tirkmenistan’dan ¢ikarilan petrol tankerlerle Bakii’deki limana tasinmakta ve
buradan Trans-Kafkas boru hatt1 ile Avrupa’daki rafinerilere ulastirilmaktadir [3].
Ancak bu hattin kapasitesi yilda sadece 5 milyon ton civarinda olup, sadece tek tip
iriin tasima Ozelligine sahiptir [3]. Bu acidan bakildiginda TRACECA ham petrol
tirlinlerinin demiryollar ile tasinmasini tesvik etmektedir [3]. Boylece hem yeniden
yapilanmakta olan demiryollarinin daha da hizli gelismesine yardimci olunacak ve
akici bir ihracat ortami saglanmis olacaktir [3]. Bu noktada, her ne kadar Tiirkiye
TRACECA f{yesi bir iilke olsa da, Bakii-Tiflis-Ceyhan petrol boru hattinin
TRACECA projesi amaglariyla celistigi sOylenebilir. Enerji transfer yollarinin
miimkiin oldugunca g¢esitlendirilmesi goriisii, olast politik gerilimlerde ve savas

durumlarinda enerji akiginin aksamamasi agisindan 6nem tagimaktadir.

2.7.5.9. Kafkas Demiryollar:1 Rehabilitasyonu (IP 1)

Avrupa Komisyonu'nun Kafkas bdolgesine yaptigit 204 milyon Euro’luk gida
yardiminin, bdlgeye ulastirilmasi islemi mevcut demiryolu sistemini iyice
hirpalamistir [3]. 800.000 ton gida maddesi bu yolla gerekli bolgelere ulastirilmistir
[3]. Bu yilizden demiryolu altyapisinin rehabilitasyonu ihtiyaci ortaya c¢ikmuistir.
Proje TA 8 ve TA 12 projeleri ile es giidiimlii olarak sistemin yeniden

yapilandirilmasin1 dngérmektedir [3]. Bu projenin ihtiyaclarina bagl olarak da, ayni
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zamanda Giircistan demiryollarinin yenilenmesi, Ermenistan’daki bakim-onarim
atolyelerinin yenilenmesi ve Azerbaycan’da stratejik 6nemi olan Poyle demiryolu

kopriisiiniin yapimi kararlastirtlmistir [3].

2.7.5.10. Giircistan Poti Limani’nda Demiryolu Feribot Servisleri (IP 5)

Bu projede temel amag TRACECA koridorunun bu boliimiinii TEN-9 koridoru ile
baglamaktir [3]. Poti Limani’ndan Ukrayna’nin ilyichevsk Limani’na yapilcak olan
demiryolu-feribot baglantisi, bu noktadan da demiryolu ile TEN-9 koridoruna
baglanacaktir [3].

2.7.5.11. Ukrayna ilyichevsk Limani’nda Demiryolu Feribot Servisleri (IP 6)
Bu proje de aynen IP 5 projesinde oldugu sdzkonusu limanin ro-ro servislerinin

yenilenmesi ¢alismalarini igerir. IP 5 ile paralel projedir.

2.7.5.12. Demiryolu Tankerleri Vagon Temizleme Kazanlar1 (IP 9)

Demiryolunda tasinan ham petrol {irlinleri 6zel tank vagonlarda tasinmaktadir.
Bolgede bu isi yapabilecek sadece tek bir buhar kazani sistemi bulunmaktaydi [3].
Proje bu eski sistemin yerine Bakii’de konuslanacak 2 yeni modern kazan sisteminin

teminini amacglamaktadir [3].

2.7.5.13. Ermenistan-Azerbaycan-Giircistan Demiryolu Optik Kablo Sistemi

Bakii-Tiflis-Erivan  hattindaki demiryolu isletmesinin efektifligi ve giivenli
operasyonu i¢in optik kablolama ve sinyal sistemlerinin kurulmasi projesidir [3].
Ayrica Bakii, Poti ve ilyichevsk limanlar1 arasinda da bu sayede bir elektronik veri
degisimi mekanizmas: kurulmus olacaktir [3]. Projenin 15 milyon Euro’luk

finansmanin1t EBRD saglamaktadir.

2.7.5.14. Azerbaycan Demiryollarina Petrol Tanker Vagonlar1 Saglanmasi

Azerbaycan Demiryollari’na saglanacak tank vagonlarinin ekonomik omiirleri 32 yil
olarak tahmin edilmistir [3]. Bu vagonlarin saatte 120 km’lik hizlarda hizmet
vermesi Oongoriilmiistiir [3]. Cesitli ham petrol {iriinlerinin bu vagonlarda tasinmasi
amaclanmaktadir. Bu vagonlarla giivenli sinirlarda ytiklenmis bir trenin, bir defada

3600 ton ham petrol iirlinii tagiyabilecegi ongoriilmektedir [3].
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2.7.6. Denizcilik ve Liman Projeleri

Tablo 2.6 : TRACECA Denizcilik ve Liman Projeleri [2]

. - Siresi Bitce o
Projeler Basglama Tarihi (Ay) (Euro) Ulastirma Sektori
TA 4. Bakd Limani Denizeilik | 50 1995 24 1,350,000 Denizcilik
Egitimi
TA 11. Feribot Terminali: o
Bakii&Tirkmenbasi Mart 1996 24 1,550,000 Denizcilik

TA 20. Giircistan Limanlari

Poti ve Batum Yeni Terminal
Olanaklarinin Fizibilite Agustos 1997 12 1,500,000 Denizcilik
Calismasi ve Trans-Avrupa
Sebekesine baglandiriimasi

TA 39. Denizcilik yardimi
malzemeleri saglanmasi icin Ocak 2003 18 400,000 Denizcilik
danigmanlik ve egitim

TA 43. Denizcilik Egitimi Ekim 2005 24 2,000,000 Denizcilik
TA 45. TRACECA Koridoru

boyunca Tehlikeli Maddelerin Mart 2006 18 1,000,000 Denizcilik
Ulasimi

TA 46. Turkmenbagi Limant | 10016 2006 12 500,000 Denizcilik
Deniz Kanali

TA 49. TRACECA Koridoru

ve 'ITEI\.I.Konqoru arasindaki Kontrat 12 2,500,000 Denizcilik
denizcilik baglantisinin Asamasinda

gelisimi

TA 55. Aktau Limani
Gelistirilmesi, Master plani ve Kontrat

Kazakistan’da bulunan Aktau asamasinda 12 2,000,000 Denizcilik

Limaninin fizibilite galismasi

TA 57. Ukrayna Limani Karar

strateji gelistirmesi ve 12 1,750,000 Denizcilik

RN asamasinda

fizibilitesi

TA 59. Ortak Gvenlik

Isletmesi Sistemleri Geligimi,

!De_r)l_Zf:_lIlk Guvenligi a!a_nlnda Kontrat 24 3.500,000 Denizcilik

Isbirligi ve Hazar Denizi ve asamasinda

Karadeniz'de Gemi Kirliliginin

Engellenmesi

TA 61. Karadeniz ve Hazar Kontrat

Denizinde Deniz Ulastirmasi 24 2,500,000 Denizcilik
Asamasinda

(MoS)

IP 7. llyichevsk (Ukrayna) ve
Poti (Glrcistan) limanlarinin
Feribot Kargo Hareket
Bilgisayar Sistemi kurulumu Ocak 1998 18 1,500,000 Denizcilik
ve Bilgisayarlarin saglanmasi
ve tesisat kurulumu ve de
iletisim Malzemeleri

TA 13. Denizcilik Yardim

Malzemeleri Saglanmasi Subat 2003 6 1,600,000 Denizcilik
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Tablo 2.6’da TRACECA Denizcilik ve Liman Projeleri siralanmistir. Goriildiigii gibi
denizcilik ve liman projelerinin 6nemli bir boliimii heniliz kontrat agsamasinda veya
karara baglanmamis durumdadir. Bu durum TRACECA projesinin tamamen efektif

hale gelmesini geciktirecek en dnemli faktordiir.

2.7.6.1. Bakii Limam Denizcilik Egitimi (TA 4)

Bakii Limani’nin TRACECA projesi dahilinde isletilmesi bir ¢ok yenilesmeyi
beraberinde getirmek durumundadir [3]. Cagdas bir liman yOnetimine uygun olarak
limandaki personele pazarlama stratejileri, kurumsal yapilanma, fiyat ve finansman
sistemleri ve liman tarifleri konusunda etkin egitimler verilmesi bu projenin en

onemli amacidir [3].

2.7.6.2. Feribot Terminalleri : Bakii-Tiirkmenbasi (TA 11)

Kafkas bolgesi ile Orta Asya arasindaki demiryolu kargo yiikiiniin biiyiik bolimiinii
Bakii (Azerbaycan) ve Tiirkmenbas1 (Tiirkmenistan) limanlar1 arasindaki feribot hatti
tagimaktadir [3]. Bu amagla her iki limanin eksik genel kargo ve konteyner ellegleme
ekipmanlariin temini ve rihtimlarin yenilenmesi ¢aligmalar1 projenin ana amacini

olusturmaktadir [3].

! —

TURKMENISTAN
VMZERBAIIAN

11

Sekil 2.2 : Bakii-Tiirkmenbas1 Demiryolu-Feribot Baglantisi [4]

Sekil 2.2°de goriildiigii gibi Orta Asya’y1r Hazar Denizi lizerinden Kafkasya’ya
baglayan en kisa baglant1 Bakii-Tiirkmenbas1 baglantisidir.

2.7.6.3. Poti ve Batum Limanlarinin Yeni Terminal Tesisleri (TA 20)
Ug TEN koridorunun Odessa,Varna ve Kdstence limanlari araciligi ile Karadeniz ile
baglantilar1 bulunmaktadir [3]. Bu ii¢ koridoru kullanarak Avrupa’dan gelen yiik

trafigi Poti ve Batum limanlarinda sikisikliga yol agmaktadir [3]. Yapilacak
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yatirimlarin fizibilite calismalar1 agisindan Poti ve Batum limanlar1 ile TEN
Karadeniz limanlari, Danube koridoru, Rusya’nin Karadeniz limanlar1 ve Akdeniz
limanlart arasindaki mevcut ve potansiyel trafigin ¢ok 1iyi arastirilmasi
gerekmektedir [3]. Projenin diger bir amaci da Varna-ilyichevsk ve Odessa-Poti
limanlar1 arasindaki yiikk trafiginin tahmin edilerek yatirnmlarin buna gore

yapilmasidir [3].

Sekil 2.3 : Batum ve Poti Limanlar1 ve Demiryolu Baglantilari [4]

Sekil 2.3 “‘de Poti ve Batum limanlarinin ardbélge demiryolu ve karayolu baglantilari

goriilmektedir.

2.7.6.4. Denizcilik Egitimi (TA 43)
Bu proje TRACECA Hiyesi iilkelerin deniz ulastirma personellerine IMO ve Avrupa

Birligi konvansiyonlarina yonelik egitim verilmesini amaglamaktadir.

2.7.6.5. TRACECA Koridoru Boyunca Tehlikeli Madde Tasinmasi (TA 45)

Bu projenin katilimer iiyeleri Azerbaycan, Giircistan, Kazakistan, Tiirkmenistan ve
Ukrayna’dir. Genel amag¢ LPG yiiklerinin nasil daha kolay, kolay giivenli ve daha
ucuz olarak TRACECA boélgesinden tasimnacaginin bulunmasidir [3]. Ayrica petrol
sirketlerinin daha ¢ok LPG firetimine tesvik edilerek, mevcut yiiksek ulastirma

navlunlarinin da asagiya ¢ekilmesi hedeflenmektedir [3].
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2.7.6.6. Tiirkmenbasi1 Limam Deniz Kanah (TA 46)

Tiirkmenbag1 Limani’na su anda dar, s1g ve gerekli navigasyon isaretleri yetersiz bir
kanaldan ulasim saglanmaktadir [3]. Bu kanalin yetersiz derinligi ro-ro gemilerinin
ve ham petrol {iriinii tasiyan tankerlerin gelecekte bu limana girisini ¢ok tehlikeli bir
hale sokmustur [3]. Proje gerekli fayda-maliyet analizlerinin yapilarak, liman su
cekiminin arttirilmasini, girigin genisletilmesini ve gerekli navigasyon ekipmaninin

liman girisine yerlestirilmesini amaglamaktadir [3].

2.7.6.7. Ilyichevsk-Poti Limanlar1 Arasinda Bilgisayar Baglantis1 (IP 7)

Ilyichevsk ve Poti limanlar1 arasinda demiryolu-feribot baglantilarmin kurulmasiyla,
TEN 9 koridoruna olan baglanti bu Ukrayna limani agisindan daha da onem
kazanmistir [3]. Yiik hareketlerinin ¢ok kolay bigimde izlenip yonlendirilebilecegi bu
sistemle hem zaman kayiplar1 giderilecek, hem de TEN 9 baglantisinda olusabilecek

olas1 sikismalar 6nlenmis olacaktir [3].

Sekil 2.4 : ilyichevsk Limani-TEN 9 Koridor Baglantisi [4]
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Sekil 2.4’de Odessa ve Ilyichevsk limanlarmim TEN 9 koridoruna baglantisi

gosterilmektedir.

2.7.6.8. Denizcilik Yardim Malzemeleri Saglanmasi (TA 13)

Ug Hazar Denizi limani olan Bakii, Aktau ve Tiirkmenbas1 i¢in gerekli navigasyon
ekipmanlarinin saglanmasi projesidir. Bu sayede hem s6z konusu limanlara erigim
daha giivenli hale gelmis olacak, hem de bu limanlar arasindaki navigasyon daha

giivenli hale gelmis olacaktir [3].

2.7.7. Sivil Havacilik Projeleri
TRACECA’nn kontrat asamasinda olan iki adet havacilik projesi bulunmaktadir [2].
Bunlar “Giiney Ulkeleri'nin Hava Tagimacilifi Personelinin Egitimi (TA 51)” ve

“Sivil Havacilik ve Hava Ulastirmasi Personeli Egitimi (TA 60)” projeleridir.

2.7.8. Trafik ve Tarife Calismalar: Projeleri

2.7.8.1. Bolgesel Trafik Tahmini Modeli (TA 5)

Serbest pazar ekonomisinde talebin Onceden Ongoriilmesi ulastirma sektoriinde
planlama ve yatirim agisindan hayati 6nem tasimaktadir. [3]. Bu projenin ana amaci
daha Onceden toplanmis tiim veriyi kullanarak bolgeye uygun bir gelecege doniik

trafik tahmin yazilimi gelistirmektir [3].

2.7.8.2. Trafik Tahminleri ve Fizibilite Calismalar: (TA 24)

Bu proje Bolgesel Trafik Tahmini Modeli’nin kullanilarak bdlgenin gelecege yonelik
trafik akiginin tahmin edilmesi amaglidir. [3] Projenin oncelikli amaglarindan birisi
de Hazar Denizi iizerindeki ulagtirma hatlarinin bu tahminlere gore gelistirilerek,
bolgenin yeralt1 ve tarim lriinlerinin Avrupa Birligi sinirlarina ulastirilmasidir [3].
Bunun i¢in gerekirse yeni bir “Hazar Denizi Deniz Hatti” kurulmasi

kararlastirilmistir [3].

2.7.8.3. Transit Ucretler ve Tarifeler Birlesik Politikalari (TA 52)

Karayolu ulastirmasi transit iicretleri hemen hemen tiim TRACECA iilkelerinde
uygulanmaktadir [3]. Agir yiik kamyonlarina daha yiiksek iicretler uygulanmasinin
kabul edilebilir bir sebebi ise, bu tiir kamyonlarin yollara verdikleri zararin daha
fazla olmasidir [3]. Transit {icretler konusu ¢ok hassas bir denge kurmay1 gerektirir,
zira denize ¢ikist olmayan iilkeler bu konuda kendilerini avantajsiz hissederler.

Ciinkii bu iilkeler daha yiiksek karayolu transit {icreti almaktan yanadirlar [3]. Bu
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proje iiye iilkeler arasinda ortak bir transit iicret tarifesi olusturmasina yardimci
olmak i¢in gelistirilmistir [3]. Buna demiryolu ve deniz {icret tarifelerinin

standartlastirilmasi da dahildir [3].

2.7.9. Kapasite Gelistirme Projeleri

2.7.9.1. Ulastirma isletmesi Egitimi (TA 2)

TRACECA bolgesinde uluslararas: ticaret ve ulagtirma operasyonlari hakkinda
deneyimli personel yok denecek kadar azdir [3]. Bu sikint1 en ¢ok bagimsizliklarini
yeni kazanmis eski Sovyet cumhuriyetleri i¢in gegerlidir [3]. Bu projenin amaci
bolgedeki ulagtirma personelinin uluslararasi ve ¢agdas yoOnetim ve isletme

politikalar1 dogrultusunda egitilmesidir [3].

2.7.9.2. Kidemli Ulastirma Personeli icin Kapasite Gelistirme Program (TA 35)
Bakanliklar, devlet demiryollari, limanlar, denizcilik isletmeleri ve bolgesel
otoritelerdeki belirli seviyedeki uzman personel ic¢in gelistirilmis kapasite
programidir. Proje iki seviyeye ayrilmigtir. “A” seviyesinde her iilkeden 5 ve “B”
seviyesinde her {ilkeden 20 personelin bu programa katilmasi kararlagtirilmistir [3].
“A” seviyesi; bakanliklardaki, devlet demiryollarindaki ve liman otoritelerindeki
karar verici mekanizmadaki personeli temsil etmektedir [3]. “B” seviyesi ise daha

teknik diizeydeki personeli temsil etmektedir [3].

2.7.9.3. Yiik Tasimacihigr Egitim Kurslar: (TA 42)
Projenin genel amaci ¢ok modlu tasimacilik esaslarinin bolge iilkelerinde yeterince
kavranmasi ve uluslararasi ticarette sorunla karsilasilmamasinin saglanmasidir [3].

Genel olarak diger projelerin bir egitim kursu haline doniistiiriilmiis halidir.

2.8. Projelerin Degerlendirmesi

TRACECA, Avrupa kitasinda dogu-bati ekseninde, Karadeniz’den gegen,
Kafkaslarin ve Hazar Denizi’nin i¢inden gecerek Orta Asya’ya baglanan bir koridor
yaratmay1 amaglamaktadir. Genel olarak eski Sovyet blogu iilkelerinin eksikliklerine
ve ihtiyaglarina yonelen projeler dikkat cekicidir. Projelerin ortak amaci bolgeye
serbest piyasa ekonomisi sartlarini yerlestirmek, bir¢ok yerde kendini gosteren
altyap1 eksiklerini tamamlamak, kisacasi bolgeyi Sovyet doneminden kalan hantal
yapisindan kurtarmak olarak goze carpmaktadir. Burada dikkat c¢ekici husus
Tiirkiye’ye bu kapsamda hicbir teknik yardim veya yatirim projesinin yapilmamis
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olmasidir. Tiirkiye’nin TRACECA’ya entegre oldugu projeler zaten tamamen
kendisinin gelistirdigi ve uygulamaya koydugu projelerdir. Bunlara 6rnek olarak,
Van goliindeki feribot seferleri, Karadeniz Sahilyolu Projesi ve yolcu tasimaciligi
acisindan Bogaz Tiip Gegis Projesi olarak gosterilebilir. Poti, Batum, Ilyichevsk
limanlarina yapilan son derece 6nemli teknik yardim ve yatirimlarin bu limanlarla
direkt ro-ro baglantilar1 olan Samsun, Trabzon, Rize ve Zonguldak limanlarina
yapilmamas1 dikkat c¢ekicidir. Tirkiye’nin her tiirli ulastirma altyapisinin eski
Sovyet cumhuriyetlerinden daha gelismis oldugu ¢ok agik ise de, Tiirkiye nin bugiin
gitgide onem kazanan Karadeniz’de devre dig1 kalma olasilig1 akillara gelmektedir.

Bu konuya ¢alismanin sonraki boliimlerinde daha detayl olarak deginilecektir.
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3. KARADENIZ-HAZAR TASIMA HATLARI

3.1. Karadeniz-Hazar Bolgesi’nin Genel Durumu

Sovyetler Birligi’nin yikilist ve 11 Eyliil terdrist saldirilarindan sonra Karadeniz-
Hazar enerji sahasinin 6nemi uluslararasi arenada daha da artmustir. Karadeniz
havzas1 biiyiikliik, politik ve ekonomik durumlar1 ve tarihleri ile bir ¢ok devleti
icinde barindirmaktadir [5]. Karadeniz’e kiyist olan 9 devlet daha 6nce komunist
rejime sahip, halihazirda ge¢is donemleri yasiyan ve kendini yeniden tanimlamaya
calisan tiilkelerden olugmaktadir. Biitiin bunlara ek olarak, ¢oziimlenemeyen bolgesel
problemler ve gerilimler Karadeniz havzasi {ilkelerini birlestirmek yerine yeni
kamplagmalara itmektedir [5]. Tiirkiye ile Yunanistan arasindaki Kibris sorunu,
Azerbaycan ile Ermenistan arasindaki Daglik Karabag sorunu, Rus-Cecen savasi bu
tip gerilimlere O6rnek olarak gosterilebilir. Bu olaylar devletlerarasi iliskilerin
gelismesini ve dis diinya ile ticaret ve ekonomik igbirligini engellemistir [5].
I¢lerinde diinya niifusunun %35’ini barindiran Karadeniz havzas: iilkeleri, 300 milyar
USD’lik bir ticaret hacmini ellerinde tutmaktadirlar. Diinya dogal kaynaklarinin
%40°1, petroliin %15°1 ve komiiriin %31°1 Karadeniz havzasinda bulunmaktadir [5].
Avrupa Birligi'nin denizyolu tasimaciligi ve limanlar 6zel belgesi konumundaki
“Green Paper” belgesinde Karadeniz Havzasi ayri bir ticaret ve tasima ag1 olarak
tanimlanmistir. “Black Sea Pan-European Transport Area-BS PETrA” olarak gegen
bolgenin cografi konumu sekil 3.1°de gosterilmistir. Karadeniz Ulastirma Bolgesi,
Karadeniz’e kiyisi olan iilkeleri birbirine, “Pan-European Transport Corridors”
aracilig1 ile orta ve dogu Avrupa iilkelerine ve TRACECA koridoru ile Kafkas
kistagina ve Orta Asya’ya baglamaktadir [6].
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Sekil 3.1 : Karadeniz Avrupa Ulastirma Bolgesi (BS PETrA) [7]

Karadeniz Ulastirma Bolgesi’ne liye llkeler Tiirkiye, Gilircistan, Rusya, Ukrayna,
Romanya, Bulgaristan, Yunanistan ve Moldova’dir. Proje kapsaminda toplam 44
liman bulunmaktadir. Tiirkiye nin projedeki limanlar1 Antalya, Gemlik, Hopa, Izmir,
Istanbul, Kocaeli, Samsun ve Trabzon limanlaridir [7]. Tiirkiye’den fazla liman1 olan
tek iilke Ukrayna’dir. Boylece Tiirkiye-Ukrayna arasindaki deniz tasimaciligi
potansiyeli gergek¢i bir temel iizerine oturtulabilir. TEN-7 koridoru “Danube”
bolgenin en kapsamli koridor baglantisidir. Karadeniz’den gelen her tiirlii malin
Avrupa’ya, dolayis1 ile Atlantik Okyanusu’na ¢ikis noktast bu koridordur [6].
Danube’nin diger bir onemli Ozelligi de Avrupa’daki en biiyiikk i¢su kanal

tagimaciliginin yapildigi koridor olmasidir [7].

Hazar ve Kafkas bolgelerinde ise ana sorun daha ¢ok enerji hatlar1 ve enerjinin bati
ekonomilerine giivenli sekilde ulastirilmast noktasinda diigiimlenmektedir. Avrupa
Birligi icin ortak bir enerji politasinin ilk olarak temellendirilgi ¢alisma 2000 yilinda
yayinlanan “Green Paper” (Yesil Kitap) belgesidir [8]. Bu raporun hemen
baslangicinda AB’nin her gegen giin daha c¢ok enerji tiikettigi ve enerji ithalati
bagimliliginin her gecen giin arttig1 belirtilmektedir [8]. AB’nin disa bagimliliginin

ekonomik faturas1 6nemli boyutlardadir. 1999 yilinda AB ithalat biit¢esinin %6’sin1
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olusturan 240 milyar EURO tutarinda enerji ithalati gerceklestirmistir. AB,
kullandig1 dogalgazin %40’ 11 Rusya Federasyonu’ndan temin etmistir [8]. Bu 6rnek
dahi Karadeniz-Hazar bdlgesinin gelecekte nasil bir jeopolitik Oneme sahip

olacaginin gostergesidir.

AB Petrol Dengesi
milyon varil/giin

16

mb/d
fa]

H B =

Kuzey Denizi lretimi distiikce, petrol ithalat gereksinimi artiyvor

B AP fretimi O Het [thalat

Sekil 3.2 : AB giinliik petrol ihtiyac [8]

Sekil 3.2°de goriildigii iizere, Kuzey Denizi’ndeki petrol iiretimi diistiikce AB’nin
disa bagimlilign Ozellikle Hazar ve Karadeniz Bolgesi petrollerine bagimlilig
artacaktir. TRACECA, BS PETrA ve TEN koridorlarinin bu kapsamda
degerlendirilmesi konunun 6nemine ayrica katkida bulunacaktir. Tiirkiye 6zellikle bu
noktada Ortadogu ve Hazar kaynakli petrol ve dogalgaz projelerinin Avrupa’ya
ulagim koridorunun iizerinde essiz bir konuma ve avantaja sahiptir [8]. Binlerce
kilometrelik boru hatlarinin désenmesinin ve kimi zaman da boru hatlar1 ile birlikte,
kismen tanker tagimaciligmin da gerekli oldugu milyarlarca dolarlik projelerin
ekonomik olabilmesi noktasinda da, Tiirkiye’nin kendisinin bir enerji pazar ve ciddi

bir enerji ithalatgisi olmasi, ayr1 ve yasamsal bir avantaj olusturmaktadir [8].
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Sekil 3.3 : Tiirkiye’den transit gecis yapan ve planlanan boru hatlari [8]

Sekil 3.3’de goriilmekte oldugu gibi Avrupa Birligi agisindan Tiirkiye, Karadeniz ve
Hazar ulastirmasi acisindan kilit durumdadir. Ancak ¢alismanin daha Onceki
boliimlerinde belirtildigi gibi TRACECA projesi kapsaminda Poti-Batum ve Varna-
Kostence-Odessa hatt1  kullanilarak, hem Mavi Akim ve Bakii-Tiflis-Ceyhan
projelerinin etkisi azaltilmak istenmekte, hem de Tirkiye’nin Karadeniz yiik
tasimaciliginda etkin rol oynamasi tehlikeye girmektedir. Tiirkiye’nin bu avantajh
konumu ayrica abartili yapilan gaz ihtiyaci tahminleri dolayisiyla yeterince
kullanilamamgtir [8]. Tiirkiye dogalgaz ithalatinda akilci olmayan oranlarda (%65)
Rusya’ya bagli durumdadir [8]. Tiiketmese de bedelini 6deyecegi bu fazla gaz igin
Tiirkiye oniimiizdeki yillar iginde ¢oziimler {iretmek durumundadir. Ustelik
Rusya’dan (Hem Mavi Akim ve Bati1 Hatti ile), Iran’dan, Cezayir ve Nijerya’dan
aldigimiz dogalgazin, ihracatci iilke izin vermeden 3. iilkelere (Avrupa Birligi
tilkeleri) satilmasi s6z konusu degildir [8]. Bu olanak sadece 2006 yilinin sonunda ilk
gaz gelisinin Ongoriildiigii Gliney Katkasya Boru Hatti ile ( Bakii-Tiflis-Ceyhan
petrol boru hattina paralel dosenecek olan) Azerbaycan’dan alacagimiz gaz igin

gegcerlidir [8]. Bu gazin Tiirkiye lizerinden Avrupa’ya tasinmasi, Tiirkiye nin Avrupa
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Birligi acgisindan 6nemini somut hale getirecek en 6nemli unsurlardan biridir [8].
Tiirkiye ile Yunanistan arasinda imzalanan dogalgaz boru hatti da, baslangicta
miitevazi bir miktar 6ngoriilse bile (yilda 750 milyon metrekiip), Tiirkiye’yi enerji
piyasasinda AB’ye yaklastiran en Onemli unsurlardandir. Hattin daha sonradan
Italya’ya da gaz iletmesi amaglanmaktadir. Bu projenin finansmani AB-TEN

fonundan karsilanmaktadir [8].

AB ile Tiirkiye arasindaki bir diger 6nemli proje de; NABUCCO ad1 ile de bilinen,
Tiirkiye tiizerinden Bulgaristan, Romanya, Macaristan ve Avusturya’ya gaz

iletilmesini hedefleyen, Hazar ve Ortadogu iilkelerinden gaz teminini Ongoren

projedir [8].
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Sekil 3.4 : NABUCCO boru hatti projesi [8]

Sekil 3.4°de goriildiigii gibi NABUCCO ile Misir, Irak, iran ve Azerbaycan’dan

gelecek dogalgaz Avusturya’ya, oradan da Avrupa iclerine taginacaktir.

Yapimi tamamlanan ve faaliyete ge¢mis bulunan BTC (Bakii-tiflis-Ceyhan) boru
hatt1 projesi ile Azerbaycan petroliiniin bugiine dek oldugu gibi sadece Rusya
iizerinden degil, degisik glizergahlardan da diinyaya ulagmasinmi saglamistir [8]. Bu
ise Azerbaycan i¢in “ekonomik bagimsizlik” anlamina gelmektedir [8]. Bunun yani
sira her {i¢ iilke i¢in miitevazi de olsa transit gegis gelirleri s6z konusu olacaktir [8].
Diger yandan petrol ve dogalgaz ihtiyaci siirekli artan bati piyasalarina kesintisiz ve

giivenilir bir enerji hatt1 da saglanmis olacaktir [8].

Tiirkiye, gerek jeopolitik konumu, gerek zengin dogal kaynaklara sahip komsu

tilkelerle kiyaslandiginda ¢ok daha gelismis altyapisi ile, AB’nin giderek artan enerji
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ihtiyacim1  karsilamada ve kaynak cesitlendirme arayisinda vazgecilmez bir

potansiyele sahiptir [8].

3.2. Tiirkiye’nin Karadeniz-Hazar Bolgesindeki Tasimacilik Faaliyetleri

3.2.1. Deniz Tasimaciligl ve Limanlar

Tiirkiye agisindan Karadeniz’de 6ne ¢ikan tagima bi¢imi ro-ro tagimaciligim olarak
goriilmektedir. Bunun en 6nemli sebebi Tiirkiye’nin ithal konteyner elleclemesini
genel olarak Haydarpasa Limani’nda, ihracat konteyner elle¢lemesini ise Izmir
Limani’ndan yapmasidir. TRACECA projesi kapsaminda Karadeniz’in Kkarsi
sahilindeki limanlara yapilan yatinmlarin Karadeniz’deki ro-ro trafigini

canlandirmasi beklenmistir, ancak sonug bu diizeyde olmamustir.
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Sekil 3.5 : Karadeniz’deki ro-ro hatlari [9]

Sekil 3.5’de goriildiigi gibi lilkemiz ro-ro tasimaciliginin biiyiik boliimii Karadeniz
iginde yapilmaktadir. Akdeniz’de sadece Ambarli-Cesme-Trieste(italya) hatti
faaliyet gostermektedir. Ancak asagidaki Tablo 3.1°de de goriildiigii iizere aktif ro-
ro hatlar1 igerisinde en hareketli hat olarak bu giizergah goriilmektedir. Bu durum
TRACECA ile yenilenen Soci(Rusya), Poti(Giircistan), ve Ilyi¢vesk(Ukrayna)
limanlar1 yerine tasima sirketlerinin direkt Ambarli-Pendik-Trieste hattin1 tercih
ettiklerini gostermektedir. Bunun sebepleri arasinda bahsi gecen liman {ilkeleriyle
mevcut olan ticaret profili rol oynuyor olabilir. Ancak her sartta TRACECA projesi
Karadeniz’de bir kuzey-giiney hatti yerine dogu-bati hattin1 daha aktif kilmay1

amaclamaktadir.
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Tablo 3.1 : Ulkemiz limanlarindan ro-ro yoluyla ¢ikis yapan arag sayilari [9]

2006 2005 2004 2003 2002 | 2001

TOPLAM | TOPLAM | TOPLAM | TOPLAM | TOPLAM | TOPLAM
$Ei"|‘EDSi.I'.‘I’EHAYDARPA$A' 57602 53620| 55606| 54.047| 44595| 40568
GESME - TRIESTE 18286 17.240| 16222| 13898| 12072 9.339
KUMPORT - TRIESTE 0 0 0 0 o| 7.864
AMBARLI - TRIESTE 21726| 18592 19.987| 17.040| 18.349 0
TEKIRDAG - TRIESTE 0 0 0 0 o| 14565
SAMSUN-NOVOROSSISKY 13.885| 13628|  11.240 8080| 7911| 8035
SAMSUN-ILYICHEVSKY 0 0 0 0 0 103
ZONGULDAK-UKRAYNA 9.657 7.786 5.446 5074 4395 3542
RIiZE-POTI 481 2.602 3.044 3.730 701 0
TRABZON-SOCHI 2.957 1553 1,609 1651 2046 2214
GESME - BARI/BRIN./ANC. 0 0 0 0 0 0
DERINCE - KOSTENCE 0 0 0 0 0 0
DERINCE-ILYICHEVSKY 0 0 0 0 0 0
ZONGULDAK-NOVOROSSISKY 0 0 0 0 0 0
TOPLAM 124684 115.030| 113.154| 103.520| 90.069| 86.230

Tablo 3.1°de goriildiigii gibi yillar bazinda {ilkemiz limanlarindan ¢ikis yapan toplam
ara¢ sayist siirekli bir artis gostermistir. Ancak Karadeniz ro-ro hatlarinda bir
istikrarsizlik goze carpmaktadir. Rize-Poti (Giircistan) hattinda ¢ikig yapan arag
sayist 2005 yilindan sonra ¢ok keskin bir azalma gostermistir. Derince limani da
goriildiigli ro-ro yiikler konusunda atil durumdadir. Karadeniz ro-ro hatlari i¢inde en
hareketli ve aktif goriinen hat, Samsun-Novoroski (Rusya) hatti olarak goze
carpmaktadir. Bu hatti Zonguldak-Odessa (Ukrayna) hatti takip etmektedir. Bati
Avrupa’ya ve oradan da muhtemelen Atlantik’e gonderilecek mallarin Tiirkiye
tizerinden transit gecisi TRACECA baglaminda 6nemli bir sorudur. Eger bu mallar
Karadeniz’e hi¢ girmeden, dolayisiyla Karadeniz’in kars1 kiyisindan Bat1 Avrupa’ya
iletilecek olursa Onlimiizdeki yillarda Karadeniz ro-ro hatlarinin daha da
durgunlagsmasi beklenebilir. Daha oOnce de belirtildigi gibi TRACECA projesi
Karadeniz havzasmni dogu-bati ekseninde gegmeyi amaglamaktadir, ve bolge
limanlarina yatirimlar hep bu yonde yapilmistir. Batida Varna, Kostence, doguda ise

Poti, Soci ve Batum limanlarina yapilan yatirimlar bu sdylemi giiclendirmektedir.

Konteyner tagimaciligi alaninda ise TCDD limanlarinin her yil ek %20 ellegleme

yukiiyle karsi karsiya oldugu belirtilmektedir [10]. Haydarpasa liman1 Rhein-Main-
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Tuna kanali ile Avrupa ve Karadeniz lilkelerini kapsayan ¢ok énemli bir yere sahiptir
[10]. Haydarpasa Limani’nin kapasite yetersizligi, Ambarli Liman bdlgesinin
gelismesini hizlandirmistir [10]. Ancak son zamanlarda Ambarli Limani doyuma
ulastigindan Haydarpasa Limani’na donilis gozlemlenmekte, ozellikle konteyner
yukiinde artis goze c¢arpmaktadir [10]. JICA (Japan International Cooperation
Agency) raporlarmma gore, Haydarpasa Limani’na alternatif olabilecek bir yer
bulunamadigindan, kaldirilmasi s6z konusu olmayip kapasitesi 550.000 TEU ile
sinirlandirilmis ve Derince Limani’na yeni bir konteyner terminali dngorilmustiir
[10]. Haydarpasa Limani “Pan-European Corridor 4” ulastirma hattinin en sonunda

yer almaktadir.
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Sekil 3.6 : Haydarpasa Limani ve Koridor 4 baglantisi [7]

Sekil 3.6’da goriildiigii gibi Almanya’dan baslayan karayolu-demiryolu koridoru
Balkanlar’a kadar paralel olarak gelmekte, Romanya’da ise 3 bransa ayrilmaktadir.
Bu branglar Selanik, Istanbul ve Késtence’ye uzanmaktadir. Karadeniz’deki rekabet
iste bu noktada iyice netlesmektedir. Orta Asya ve Hazar’dan Karadeniz yoluyla her
tiirlii malm Avrupa’ya cikiginda biiyiik bir rekabet yasanacaktir. Istanbul, Kostence
ve Ukrayna limanlar1 burada birbirlerine rakip konumda goziikmektedirler. Ukrayna
limanlar1 Koridor-9 baglantisi ile daha ¢ok kara ve demiryoluna muhta¢ durumdadir.
Bu atlama noktasinda Haydarpasa Limani 6nemli bir rekabet i¢inde bulunacaktir.
Limanin taginmasi ve yerine farkli amagli tesisler yapilmasi Karadeniz’den transit

mal gecis gelirlerinin tamamen diger iilkere kaymasina sebep olacaktir. Haydarpasa
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Liman1 miimkiin olan en yliksek kapasite ile ¢alistirilmali ve demiryolu baglantilar
rehabilite edilmelidir. Haydarpasa Limani’na alternatif olarak diisiiniilen Derince

Limani’nin da atil olan ro-ro kapasitesi faaliyete gecirilmelidir.

Haydarpasa Limani Elleglenen Konteyner (TEU/yil)

o A
o O\
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200.000 - (

150.(m T T T T T T
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
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Sekil 3.7 : Haydarpasa Limani1 Konteyner Trafigi [11]

Sekil 3.7°den de goriildiigii gibi 2001 ekonomik krizi disinda Haydarpasa
Limani’nda elle¢lenen konteyner sayisi siirekli artmistir. 2007 senesi haziran ayina
kadar olan degerleri gostermektedir. Bu trend devam ettigi takdirde 2007 sonunda da
450.000 TEU kapasitesine yaklasilacaktir. Gortildiigi gibi Haydarpasa Limani’nin
miimkiin olan en hizli ve efektif bicimde rehabilite edilmesi ve Derince Limani’nin
da hem ro-ro hem konteyner yiikler agisindan Haydarpasa Limani’na destek olacak
kapasiteye ¢ikarilmas1 gerekmektedir. Ozellestirme Idaresi Baskanlig1 tarafindan sz
konusu diizenlemelerin yapilmasi i¢in gerekli caligmalar baslatilmis durumdadir.
Marmara Denizi'nin dogusunda yer alan Derince Limani, izmit sanayi bdlgesinin
ithalat ve ihracat kapist konumunda bulunuyor. Romanya'nin Kostence Limani'na
tren feribotu seferleriyle denizyolu ve demiryolu kombine tagimacilik imkanm da
bulunan Derince Limani, otomotiv sektoriiniin bulundugu bdlgeye yakinligi
nedeniyle 6nemli bir konumda yer aliyor. Haydarpasa Limani'nin 6zellestirilmeyerek
farklr bir sekilde degerlendirilecek olmasi nedeniyle bu limandaki ticaret de Derince

Limani'na kaydirilacak. Derince Limani'nin artan yikii karsilayabilmesi igin
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Ozellestirilirken kapasitesinin artirilmasi saglanacak. Bu nedenle ge¢mis donemde
giindeme gelen ancak bugiine kadar gerceklestirilemeyen Derince Konteyner

Terminali Projesi, Derince Liman 6zellestirmesi igine alinacak [12].

Marmara Bolgesinin giiney kesiminde Bandirma, Haydarpasa ve Derince Limaninin
mevcut kapasitesin gelecek yillarda bu bolge i¢in yetersiz kalacagi belirlenmis olup
1.000.000 TEU kapasiteli Derince Konteyner Terminali Yap-islet-Devret modeli ile
gerceklestirilmek  lizere  ihalesi  yapilmig ancak imar plam1  konusu
coziimlenemediginden fesih edilmistir, gerekli hazirliklar yapilarak tekrar ihale

edilmesi s6z konusudur [10].

Marmara Bolgesinin kuzey kesiminde ise Tekirdag Limani mevcut olup, gelecek
yullar ihtiyacin1 karsilamak iizere 800.000 TEU kapasiteli yeni bir limanin
gerceklestirilmesi planlanmis olup, bu limanin hayata gegirilmesi uzun vadede ele

alinabilecektir [10].

Ozellikle bat1 ve giiney Marmara’ya hizmet vermek iizere kamu tarafindan altyap:
insaat1 gerceklestirilen Canakkale iskelesi altyapi ve lstyapisinin ikmal edilerek
isletilmesi amaciyla YID modeli iizerinden ihalesi gerceklestirilerek isletmeye

agtlmustir [10].

Ege Bolgesindeki en 6nemli liman Izmir Limani olup, izmir Limani’nin Akdeniz
konteyner tasimaciliginda Pire Limani ile rekabet edebilmesini teminen altyapi tevsii
ve yeni projelerin gerceklestirilmesi geregi ortaya c¢ikmaktadir. Limani korfeze
baglayan ge¢is kanalinin biiylik gemilerin gegisi i¢in elverisli olmamasi nedeniyle
derinlestirilmesi gerekmektedir. Bu ¢er¢evede Izmir Limani’nda orta vadede ilave
500.000 TEU’luk kapasite yaratilmasi ve korfez yaklasim kanalinin minimum —14
m. derinlik saglamak tiizere taranarak panamax ve postpanamax tipi konteyner
gemilerinin girisine uygun hale getirilmesi amaglanmistir. Ozellestirme Idaresi
Baskanhiginca 4 Ocak 2006 tarihinde ilan edilen Izmir Limani’nin 49 yil siireli
“isletme hakkinin verilmesi” yontemiyle 6zellestirilmesinde son teklifler 7 Haziran
2006 tarihinde alinmigtir. Uzun vadede ise 1.000.000 TEU kapasiteli bir limanin
fizibilitesi ve CED’i tamamlanmis olan Kuzey Ege’de (Candarli) veya Nemrut

Koyu’nda gerceklestirilmesi i¢in AB kaynaklarina bagvurulacaktir [10].

Kuzey Ege Candarli Liman bdlgesi bakir bir alandadir. Nemrut Koyu Konteyner

Liman1 Kuzey Ege Candarli limanindan daha avantajli bir bolgededir. Nemrut’a olan
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demiryolu baglantis1 2006 yilinda Menemen-Aliaga demiryolunun uzantis1 olarak
(Ring Hatt1) tamamlanmis olacaktir. Karayolu baglantis1 bir kopriilii kavsak yapimi
ile tamamlanabilir. Nemrut’ta genel kargo ylikler mevcut iskelelerde elleclenmeye
devam edilebilir. Bu iskelelerin bitisigindeki arazi imar planinda konteyner limani
olarak goriinmektedir. Nemrut’taki derinlik oldukga elveriglidir (-14 metre). Ayrica
burada mendirek yapimimna da gerek kalmayacag diisiiniilmektedir. Nemrut Izmir’e
Kuzey Ege’den daha yakindir. Cevresel etki agisindan Nemrut’ta demir-gelik

tesisleri belirli bir etmendir, ancak Candarli tamamen bakir bir korfezdir [10].

Mersin’de 1.000.000 TEU kapasiteli Mersin Ana Konteyner Limani’nin ingaasi
planlanmistir. Ancak, mevcut konteyner terminalinin 6zellestirme ile isletme hakkini

alan ortak girisim grubunun mevcut terminali tevsi planlar1 da bulunmaktadir [10].

Tiirkiye’de toplam 7.5 milyon TEU/yillik konteyner kapasitesine ulasilmasi
hedeflenmis olup bu g¢ercevede liman-demiryolu-karayolu kombine tasimacilik agi
ile lilkemiz iizerinden dogu-bati, kuzey-giiney yoniinde elverisli kosullarda ulagim

koridoru saglanmis olacaktir [10].

DOKAP (Dogu Karadeniz Bolgesel Gelisme Plani’na) gore; DOKAP bolgesi liman
sisteminin verimli ve etkin bir sekilde igletilebilmesi ve yonetilmesinin saglanmasi
i¢cin bolgedeki 6nemli limanlarin (Trabzon, Rize, Ordu, Giresun ve Hopa) birbirini
tamamlayan bir yap1 icerisinde isletilmesi, Oncelikli yurt i¢i ticaret ve yolcu
tagimaciligim arttiracak, orta ve uzun vadede ise bu limanlar uluslararasi ticaret ve
turizm i¢in giderek artan sayida gemiye ev sahipligi yapabilmesi i¢in entegre liman
aginin gelistirilmesi projesi ongoriilmiistiir. Bu proje ile limanlar birbirine baglayan
gelismis iletisim sistemleri kurulmast 6nerilmektedir, ayn1 zamanda DOKAP liman
sistemini entegre hale getirmek ve yonetmek icin bir yoOnetim birimi kurma

secenegini onermektedir [10].

DOKAP’a gore Trabzon-Rize sanayi koridoru gelisimi onerisi kapsaminda bolgesel
bir konteyner terminalinin kurulmasi i¢in en uygun yer olarak Rize limani

belirlenmis ve Rize limani (Riport) konteyner terminali projesi 6nerilmistir [10].

Mersin Konteyner Limani, Ortadogu ve Orta Asya orjinli yiiklerin Akdeniz’e
cikisinda 6nemli bir ana liman gorevi yliklenmek iizere, modern konteyner limaninin
gerceklestirilmesi ile ilgili &n calismalart yapilnustir. ULIMAP sonuglara gore

Tiirkiye’nin “Ana liman-Aktarma Merkezi” olarak hizmet verebilecek stratejik
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noktada yer alan birinci dncelikli projedir. Bu liman projesi icin de Ispanyol hibesi
kapsaminda detay fizibilite ve CED etiidii yapilmak iizere s6zlesme imzalanmis olup
limanin biiylikliigli ve yatirimin zamanlanmasi konular ile ilgili ¢aligmalar stiratle

tamamlanmalidir [10].

Tirkiye jeopolitik konumunun getirdigi avantajlar iyi degerlendiremezse, Avrupa,
Asya, Orta, Dogu ticgenindeki ticaret hareketinde, tali koridorlar iireten komsu
tilkeler tarafindan by-pass edilebilir. Lazkiye-Pire hatt1 ile giineyden, TRACECA ile
Sibirya’ya uzanan Avrupa-Sibirya hatti ile kuzeyden, Tecer-Sarakhs-Mashhad-
Bander Abbas hatti ile dogudan, ticaret yollarinda devre disi kalma tehlikesi
mevcuttur. Yukarida aciklandigi iizere ¢cagdas modern liman tesislerinin Iskenderun,
Mersin, Kuzey Ege, Kuzey Marmara, Derince noktalarinda planlanan siire¢ i¢inde
gerceklestirilmesi ve en az ikisinin ana liman olarak hizmet vermesi halinde transit

trafikte Tiirkiye vazgecilmez bir koridor olusturabilecektir [10].

JICA hibesi ¢ergevesinde yiiriitiilen Tiirkiye Limanlar Master Plan1 sonuclarinda da
Oongorildiigli lizere gelecekte ililkemize strateji ve diger {lilkelerle rekabet giicii de
kazandiracak Mersin ve Kuzey Ege (Candarli) Konteyner Limanlarinin “hub port”
olarak gergeklestirilmesi ihtiyag olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu projelere ait fizibilite
ve CED etiidleri ise halen Ispanya Hiikiimetinin hibesi ger¢evesinde yiiriitiilmektedir.
Bu caligmalarla ilgili s6zlesmeler temmuz 2003 tarihinde imzalanmis ve subat 2004
tarihinde calismalar baslatilmistir. Calisma tamamlanma asamasindadir. Bu
calismalar ile AB iiyesi bir iilkenin hibesi ve teknik inisiyatifi ile iilkemiz {izerinden
gecebilecek alternatif ulasim koridorlarinin 6nemi ortaya konulacak olup yatirimin
zamanlamas1 ve biiylikliigi tespit edilecektir. Bu projelerin hayata gecirilmesinde en

onemli darbogaz finans sorunudur [10].

Ulagtirma Bakanligi Miistesar Yardimcist ve TRACECA Ulusal Sekreteri Kaptan
Baris Tozar’in konu hakkindaki goriisleri de genel olarak Karadeniz limanlarimizin
aktifligi ve TRACECA sistemine dahil edilmeleri konusunda yogunlasiyor. Sayin
Tozar ulusal bir gazeteye verdigi roportajinda su hususlar1 belirtmistir: “TRACECA
programi dahilinde, Samsun ve Hopa limanlarim1 da kapsayan 'Trans-Avrupa
Sebekeleri ile TRACECA Koridorlart Arasinda Deniz Tasima Baglantilarinin
Iyilestirilmesi' projesi Samsun Limani'min kiiresel ticaretteki roliinii gii¢lendirecek.
[13]” “Proje i¢in Oniimiizdeki giinlerde ihale agilacaktir. Proje kapsaminda Samsun

Limani ile Karadeniz'deki diger énemli limanlar arasinda, demiryolu ve denizyolu
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kombine tagimaciliginin miimkiin hale getirilmesi ve Akdeniz varishh Karadeniz
yiikiiniin Samsun Limani’ndan demiryolu ile Mersin ve Iskenderun limanlarina
taginmast i¢in ¢aligmalar yapilacaktir. [13]” “Tirkiye olarak, deniz tasima
baglantilar1 ve liman iyilestirmeleri ile ilgili; TRACECA Programi'na dahil edilmek
{izere sunulan 'Samsun Limani ile Batum, Poti, Varna, Burgaz, Kdstence, Ilyichevsk
limanlar1 arasinda, Samsun Limani'nda bir buji degistirme istasyonunun kurulmasini
da iceren demiryolu ve denizyolu seklinde kombine tasimacilik hattinin
olusturulmasina iliskin fizibilite ¢aligmasi' projesinin 2003-2004 Eylem Planinda yer
almast saglandi. Bu projeye ilave olarak; 'Deniz tasimacilik hatlarina, ozellikle
demiryolu feribot baglantilarina iliskin pazar arastirmasi Burgaz, Varna, Kdstence ve
Ilyichevsk limanlarmin TRACECA koridoru lojistik merkezlerine déniistiiriilmesi ve
ileri asamada Avrupa lojistik merkezleri sebekesine entegrasyonu' konulu projeye
Samsun Limani1 da dahil edilerek Bulgaristan Ukrayna ve Tiirkiye'nin ortak proje
Onerisi olarak 2004-2006 Eylem Plani'nda yer almasi saglandi. [13]” Goriildiigii gibi
projenin baslangic planlamalarinda calismanin daha Onceki boliimlerinde de
belirtildigi gibi Tiirkiye’nin Karadeniz limanlarina herhangi bir teknik destek ve
aktiflestirme c¢aligmasinin Ongdriilmedigi goriiliiyor. Bu konudaki caligmalar daha
sonra Tiirkiye’nin girisimleri ve ¢abalar1 ile programa dahil edilmistir. Haydarpasa
ve Samsun limanlar1 disindaki limanlarimiz TRACECA haritasina dahil edilmis
durumda degildir. “Bilindigi gibi Haydarpasa ve Samsun limanlar1 mevcut
TRACECA haritasinda yer aliyor. Tiirkiye olarak, Karadeniz bolgesinde bulunan,
Trabzon, Erdemir ve Hopa 06zel limanlar1 ile Derince Limani'nin TRACECA
haritasina dahil edilmesi yoniinde taleplerimiz var. Ayrica 2001 yilinda Tirkiye
tarafindan &nerilen haritada yer alan Samsun'dan Mersin ve Iskenderun'a inen
demiryolu hat kesimi ve Mersin, Iskenderun limanlariin da TRACECA koridoruna
dahil edilmesi yoniindeki ¢abalarimiz devam ediyor.[13]” Yapimi tamamlanan ve
ulagima agilan “Karadeniz Sahil Yolu” Projesi’nin bu limanlarin ¢aligma verimliligi
ile paralellik arz ettigi gozden kagirilmamalidir. Sayin Tozar’in son olarak Samsun
Liman ile ilgili gortisleri sdyle:” Samsun Liman1 TCDD tarafindan igletilmekte olan
ve halen Karadeniz bdlgesinde en uygun altyapiya sahip 6nemli limanlardan biridir.
Samsun Limani’ndan Rusya'ya diizenli ro-ro seferleri gergeklestiriliyor. Liman ayni1
zamanda kisa denizyolu tasimaciligt ve intermodal tasimacilik i¢in ana liman

olabilme 0Ozelligine sahip. Bazi kiigiikk projelerin uygulanmasi ile bu limanin
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kapasitesini arttirma imkani mevcuttur. Bu konuda calismalarimiz devam ediyor.

[13]”

3.2.2. Demiryolu Hatlar1 ve Demiryolu Tasimacihigi
2005 y1l1 sonu itibariyle Tiirkiye’de toplam 10984 km demiryolu hatti bulunmaktadir
[14].

TCDD DEMIRYOLU SEBEKESI
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Sekil 3.8 : TCDD Demiryolu Sebekesi [14]

Sekil 3.8’de goriildiigii gibi lilkemizin yiik tasimacilifinda ve transit gegislerde
rahatlikla kullanilabilecek hem dogu-bati hem de kuzey-giiney dogrultusunda
demiryolu hatlar1 mevcuttur. Ulkemizden uluslararas1 yiik tasimaciligi Avrupa
tilkeleri ile Kapikule ve Uzunkdprii sinir kapilari lizerinden, Ortadogu iilkelerine
Kapikdy, Islahiye ve Nusaybin sinir kapilari {izerinden yapilmaktadir. Sekil 3.8’deki
demiryolu hatlarimiz dikkatle incelendiginde Tiirk demiryolu ulagtirma aginin hem
dogu-bati hem de kuzey-giiney ekseninde hizmet verebilme 06zelligi goze
carpmaktadir. Zonguldak ve Samsun limanlarinin Akdeniz kiyisindaki Mersin ve
Iskenderun limanlari ile olan direkt baglantilar dikkat cekmektedir. Bu direkt
baglantilar Karadeniz Sahil Yolu Projesi kapsaminda yer alan bu limanlarimizin

Onemine ayrica dikkat ¢ekmektedir.
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Tablo 3.2 : TCDD Tagima Degerleri (ton) [15]

2002 2003 2004 2005 2006
Yurtici 13.125.023 | 14.040.113 | 15.408.261 | 16.039.202 | 16.742.374
Yurtdisi 1.300.703 | 1.714.823 | 2.299.893 | 2.906.496 | 3.002.951
ithalat 787.793 | 1.006.268 | 1.303.349| 1.698.796| 1.577.186
ihracat 497.261 692.033 922.912] 1.159.383 | 1.396.485
Transit 15.649 16.522 73.632 48.317 29.280
Toplam | 14.425.726 | 15.754.936 | 17.708.154 | 18.945.698 | 19.745.325

Tablo 3.2°de goriildiigli lizere tonaj olarak demiryollarimizda yapilan tasimacilik
yildan yila artmaktadir. Ancak yapilan tagimaciligin biiyiik orani yurti¢i tagimaciligi

olarak 6ne ¢ikmaktadir.

TCDD Uluslararas! Yuik Tagimasi (ton)
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Sekil 3.9 : TCDD Uluslararas1 Yiik Tasima Oranlari (ton)

Sekil 3.9°da goriildiigli tizere 2002-2006 yillart arasindaki siirecte demiryollarinda
taginan uluslararasi yiik miktar1 2 katin iistiine ¢ikmistir. Ancak Tablo 3.2’ye dikkatle
bakildiginda transit yiik tasimaciliinin 2004 yilindan sonra diislise gegtigi
gozlenmektedir. 2002-2004 yillar1 arasinda neredeyse bes kat artan transit yiik
tasimaciligr 2004 yilindan sonra %50’den fazla bir diisiis gostermistir. S6z konusu
diisiis trendinin baslamasi, TRACECA projesi kapsaminda Karadeniz’de bulunan
Romen ve Giircii limanlarmma yapilan yatirnmlarin tamamlanip, s6z konusu
yatirimlarin sonuglarinin efektif hale gelmesiyle cakigsmaktadir. Bu trend devam

ettigi takdirde, transit tagimaciliktaki diisiisiin devam edecegi sdylenebilir.
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Sekil 3.10 : TCDD Uluslararasi Transit Yiik Tasima Oranlari

Sekil 3.10°da da goriilebilecegi gibi 2003-2004 arasinda biiylik bir artis gosteren
transit tagimalar, daha sonra hizla diismeye baslamistir. Bu durum; TRACECA
projesinden Otiirii transit gegislerin bagka tilkelere kaymis olmasi ve dolayli olarak

transit gecis iicretlerinde diisiis olarak yorumlanabilir.

Gilinlimiizde Orta Asya ile Avrupa’yr demiryolu agirlikli olarak birbirine baglayan

ana giizergahlar asagidaki gibi siralanabilir [16]:
e  Trans-Sibirya Koridoru (Moskova-Pekin)
e Trans-Asya Kuzey Koridoru (Kiev/Moskova-Lianyungang)

e Trans-Asya Orta Koridoru (istanbul-Ankara-Tebriz-Tahran-Meshed-Taskent-
Almati-Aktogay-Lianyungang)

e TRACECA(Kostence-Poti-Bakii-Tagkent-Almati-Aktogay-Druhzba-
Alashankov-Lianyungang) [16].

Bu alternatif giizergahlar igersinde en c¢ok tercih edilenler su an Rusya i¢lerinden
gecen koridorlardir. Tiirkiye ve Iran’i kullanan orta koridor daha kisa olmasina
ragmen Iran’a bagimli olmasi nedeniyle ¢ok tercih edilmemektedir [16]. Tiirkiye kisa
vadede Iran hattin1 canli tutmay1 hedeflemekte ve bunu basarabilmek igin Istanbul-

Almati arasinda tren seferleri diizenlemektedir [16].
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Yukaridaki gilizergahlardan da goriilebildigi lizere, AB’nin gelistirip destekledigi
TRACECA Romanya, Bulgaristan limanlarini direkt Giircistan limanlari ile ve Orta

Asya ile baglayan ve Tiirkiye’yi dislayan bir programdir [17].

3.3. Orta Asya Ulasiminda Bolgesel Gii¢ler

Orta Asya bolgesi giliniimiiz ekonomilerinin vazgecilmez oOgeleri olan petrol ve
dogalgaz i¢in ¢ok onemli bir bolge durumundadir. Ayrica bir ¢ok tarim maddesi

bolgenin ihracatina konu olmaktadir [16].
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Sekil 3.11 : Hazar Havzas1 Enerji Kaynaklari [16]

Sekil 3.11°e dikkatlice bakildiginda bdlgeye ulasim igin verilen miicadelenin ve
TRACECA projesi kapsaminda Avrupa Birligi tarafindan bdlgeye yapilan

yatirimlarin ne denli stratejik oldugu kolayca anlagilabilir.

AB, ABD, Tiirkiye, Iran, Rusya ve Cin bolgede kendi ¢ikarlarina en iyi sekilde
hizmet edecek ulastirma koridorlarin1 hayata gecirmeye calismaktadirlar. Biitiin

iilkeler ¢atisan ve ¢akisan cikarlarin1 gozoniine alarak stratejilerini ve alternatiflerini
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gelistirmektedir. Koridorlarin giizergahlar1 en diisilk birim maliyeti saglayacak
optimum c¢oziimler géz Oniline alinarak degil, ilgili giiclin ¢ikarlar1 gozetilerek

planlanmaktadir [16].

3.3.1. iran ve Stratejileri

Rusya-Cin ekseninde Orta Asya ve Kafkaslar’da etkin bir tagimacilik rolii istlenmek
isteyen Iran, Tiirkiye’ye veya Tiirkiye iizerinden Avrupa’ya gitmek amaciyla kendi
topraklarina giren Orta Asya trafigini giliglendirerek Tiirkiye’yi bu karli ticaretten
dislamak istemektedir [16]. Iran bu amagla Orta Asya’ya hizmet sunan Tiirk
karayolu araglarina kars1 caydirici ve maliyet yiikseltici dnlemler almaktadir [16].
Ancak Iran’in bu bélgedeki asil ve en dnemli amaci Orta Asya trafigini kuzey-giiney
aksina kaydirmak istemesidir [16]. (TRACECA’ nin tersine olarak) Tiirkiye ise hem
dogu-bati1 hem de kuzey-giiney ekseninde ulagim yapilabilecek bir konuma sahiptir.
Iran ulasimi kuzey-giiney aksina kaydirma konusundaki en biiyiik adimmi Sarakhs
(Tiirkmenistan) — Meshed (iran) demiryolu hattim1 tamamlayarak Orta Asya ile
siirekli baglantis1 kurarak atmustir [16]. Iran ayrica bu hattan getirecegi iiriinleri
diinya pazarina dagitacagi yer olan Basra Korfezi’'ndeki limanlarin1 da ¢ok biiyiik
yatirimlar yaparak modernize etmistir [16]. Bandar Abbas ve Bandar imam Humeyni
limanlarin1 da ¢ift hatli demiryollar1 ile Tahran’a baglayan iran, bolgedeki yogun
trafigi kaldiracak kapasiteye erigmistir [16,17]. Iran bu hamlesi ile transit trafigin bir
boliimiinii Tiirkiye’den alarak Basra Korfezine indirmistir [17]. Sekil 3.10°da transit
yuk tasima oranlarindaki diisiis incelenmisti. Goriildiigii hem TRACECA’nin
Tiirkiye’yi dislayan Romanya-Giircistan (dogu-bat1) hem de Iran’in kuzey-giiney

ekseni Tiirkiye’nin transit tagima kapasitesine 6nemli darbe vurmustur.

——

]

]

Sekil 3.12 : Orta Asya-iran-Basra Korfezi Baglantisi [16]
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Sekil 3.12°de de goriildiigii gibi iran Orta Asya’dan gelen Meshed hattini Bandar

Abbas limanina baglayarak kesintisiz baglantiy1 tamamlamustir.

Iran ayrica Pakistan ile baglantili kurdugu 545 km’lik Zahidan-Kerman hattini da

tamamlamistir [17].

Iran’m Irak Savasi yiiziinden ertelemek zorunda kaldig1 ve Yunanistan tarafindan
desteklenen bir bagka dnemli projesi de Irak tizerinden Suriye’nin Lazkiye Limani’na
cift hathh baglanti kurmaktir [14,15]. Yunan destekli bu projede iiriinler
Yunanistan’in Volos Limani’na feribot ile aktarilacak, oradan da Avrupa pazarlarina

gonderilecektir [16,17].

Tiim bu gelismelerin yan1 sira iran, Rusya ve Azerbaycan Kuzey-Giiney Koridoru
cercevesinde, 375 km’lik bir demiryolu hatti ile Tahran’t Rusya’ya dolayisiyla
Avrupa’ya baglacak bir anlagsmaya imza atmislardir [16]. Bu hattin Tiirkiye nin

etkinligine zarar verici bir etken oldugu agiktir.

3.3.2. Cin ve Rusya
Sovyetler Birligi'nin ¢okiisiinden sonra bolgede etkisini arttiran Cin, Rusya ile

ortiisen ¢ikarlar1 dogrultusunda baz stratejik adimlar atmaktadir [16].

Rusya ise su an uygulanmasi teknolojik ve mali olarak ¢ok zor goriinen, ancak
gerceklesebilirse getirisi de muazzam derecede biiyiikk olan bir proje ile
ilgilenmektedir. Bu projeye gore; Avrupa’dan gelen Trans-Sibirya hatti bir tiinel
veya kopri ile Bering Bogazini asip Alaska’ya ulagacak, oradan da Amerika’ya

varacaktir [16].

Cin’in bolgedeki hedeflerine yonelik ilk somut adimi, Kirgizistan-Sangay arasindaki
demiryolu baglantisidir [16]. Ayrica 1991 yilinda baslanan ve hayata gecirilen Cin-
Kazakistan demiryolu baglantis1 ile Cin Hazar Denizi’'ne ¢ikis elde etmis
bulunmaktadir [16]. Bu sayede Cin icin, denizyolu ile 50 giin, Trans-Sibirya hatti ile

15 giin siiren Hazara ¢ikis yolcugu 8 giine indirilmis olmustur [16].
Rusya ve Cin goreceli olarak Iran politikalarina da destek vermektedir [16].

Zaman zaman Tiirkiye de Rusya ve Cin ile hareket etmektedir.
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3.3.3. Avrupa Birligi ve TRACECA

Caligmanin o6nceki boliimlerinde de deginildigi gibi TRACECA Avrupa Birligi
destekli bir programdir. Program genel olarak dogu-bati ekseninde bir ulastirma
koridoru ongorse de, projeye iiye iilkelerin itirazlar ile (6zellikle Tiirkiye) giiney-
kuzey ekseninde islerlik gostermesine ¢alisilmaktadir. Proje daha 6nce de deginildigi
gibi baslangicta Romanya-Giircistan denizyolu baglantisi ile Tiirkiye’yi tamamen by-
pass etmistir. Buna eksene alternatif olarak Tiirkiye “Karadeniz Sahil Yolu” projesini
hayata gec¢irmistir. Ancak her halilkarda Kostence-Poti, Lazkiye-Volos hatlari
Tirkiye’nin transit gecis gelirlerinde diisiise sebep olmaktadir [16]. TRACECA
tarafindan rehabilite edilen Tiflis-Erivan-Bakii demiryolu baglantis1 da Tiirkiye

acisindan Orta Asya’ya ¢ikista biiyiik bir engel olusturmaktadir [17].
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4. TURKIYE VE STRATEJILERI

Bolgede bu gelismeler yasanirken, hafizalardan hi¢ ¢ikmamasi gereken konu ise;
Orta Asya’yr Avrupa’ya baglayan en kisa yol binlerce yildir bilinen ve Tiirkiye
iizerinden gegen “Ipek Yolu”dur [16]. Giiniimiizde “Demirden Ipek Yolu” olarak
tanimlanabilecek bu yolun, Tirkiye’den ayrilan iki alternatif hatti oldugu
goriilmektedir [16]. Bu hatlardan ilki ve halen kullanilmakta olani Tirkmenistan,
Ozbekistan, Kazakistan ve Kirgizistan ile Iran iizerinden Tiirkiye’ye ulasan ve
TRACECA projesi kapsamindaki Iran hattidir [16]. Ancak bu hattin Tiirkiye
agisindan sakincalarma calismanin  ge¢mis boliimlerinde deginilmisti. Ikinci
alternatif hat ise, gene TRACECA projesi kapsaminda bulunan Tiirkmenistan-
Azerbaycan arasinda Hazar Denizi gegisini saglayan ve Ermenistan {izerinden
Tiirkiye’ye baglayan hattir. Ancak Karabag sorunu ve diger siyasi sorunlar nedeniyle
kapali olan sinir kapilari yiiziinden bu hattin da Tiirkiye acisindan bir islerligi

bulunmamaktadir [16].

Bu noktada Tiirkiye’nin gerceklestirmek istedigi ¢ok Onemli bir ka¢ proje
bulunmaktadir. “Kars-Tiflis-Bakii Demiryolu Projesi (KATB)” ile Tiirkiye-
Giircistan-Azerbaycan arasinda, Batum-Hopa Demiryolu Projesi ile Tirkiye-
Giircistan-Rusya arasinda, Samsun-Poti Hatti ile de Tiirkiye-Giircistan arasinda
alternatif yiik tasimacaligi hatlar1 kurulmasi amacglanmaktadir [18]. Batum-Hopa
Demiryolu projesi sayesinde, yapimi planlanan Giresun-Tirebolu, Trabzon-Tirebolu-
Diyarbakir ve Trabzon-Rize-Hopa yeni demiryolu hatlarimin ve mevcut Dogu
Karadeniz demiryollarinin Giircistan ve Azerbaycan araciligr ile Orta Asya’ya
baglantis1 gerceklestirilmis olacaktir [18]. Samsun-Poti hattinda kurulmasi
amaglanan ro-ro hatt1 sayesinde ise, Karadeniz’de en uygun alt yapiya sahip Samsun
Limanmi ile Giircistan’in Poti ve Batum limanlar1 arasinda kombine denizyolu-
demiryolu tasimaciliginin gelistirilmesi olanakli olacaktir [18]. Boylece Akdeniz
varish Karadeniz yiikiiniin Samsun Limani’ndan demiryolu ile Mersin ve Iskenderun
limanlara aktarilmast miimkiin olacaktir [18]. Bulundugu bu konum itibariyle
Samsun Limani, Balkanlar,Orta Avrupa iilkeleri ve Rusya Federasyonu’ndan gelen

yiklerin Orta Dogu ve Orta Asya veya tersi yonde Avrupa iilkelerine tasinmasinda
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merkez teskil edecek konumdadir. Bu o6zelligi nedeniyle TRACECA ulasim
koridoruna dahil edilmistir [19]. Tirkiye, Trabzon, Erdemir, Hopa ve Derince
limalarinin da TRACECA koridoruna dahil edilmesine ¢alismaktadir. 2001 yilindan
itibaren Tiirkiye tarafindan Onerilen haritada yer alan Samsun'dan Mersin ve
Iskenderun'a inen demiryolu hat kesimi ile Mersin ve Iskenderun limanlarinin da
TRACECA koridoruna dahil edilmesi yoniindeki ¢abalar devam etmektedir [19].
TRACECA fiizerinde yer alan Giircistan’in Poti ve Batum limanlarmin Tiirkiye
limanlar1 ile baglantilariin  kurulmasi i¢in gerekli altyapinin olusturulmasi
onemlidir. Bu baglamda, TRACECA programima dahil edilmek {izere sunulan
projeler icerisinde yer alan “Samsun, Mersin Limanlar1 ile Batum, Poti, Varna,
Burgaz, Kostence, Ilyichevsk limanlari Arasinda-Samsun Limani’nda Bir Boji
Degistirme Istasyonu Kurulmasimida Igeren Bir Demiryolu-Denizyolu Kombine
Tasimacilik Hattimin Olusturulmasima iliskin Yapilabilirlik Etiidii” konulu proje
kabul edilerek 2004 yili TRACECA programinda yer almistir [19]. Boji degistirme
istasyonlarinin kurulma sebebi Orta Asya iilkelerinde demiryolu hatt1 agikliginin
Avrupa standartlarina gore daha genis olmasidir. Kombine tasimacilik sirasinda
sorun yaratan bu durumun c¢oziilmesinde ise, yiiklerin vagon degistirmesi yerine

vagonlarin akslarinin degistirilmesi daha ekonomik olarak 6ne ¢ikmaktadir.

4.1. Kars-Tiflis-Bakii Demiryolu Hatt1 Projesi

Avrupa-Asya demiryolu ag1 Tirkiye’yi asarak Ermenistan’a gelmekte ve
Ermenistan’da ii¢ kola ayrilmaktadir. Bunlardan birincisi (Kars-Glimrii- Ayrum-
Marneuli-Tiflis yoluyla) Giircistan’a, ikincisi (Igevan-Kazakh-Bakii yoluyla)
Azerbaycan’a, Tgiinciisii  (Kars-Giimrii-Erivan-Nah¢ivan-Megri-Bakii  yoluyla)
Azerbaycan’a ulagmaktadir [20]. Giinlimiizde Tiirkiye-Ermenistan kapali oldugu i¢in
Avrupa-Asya demiryolu ag1 kullanilamamaktadir [18]. Tirkiye’ye bu agin
kullanilmamasindan dolay1 Orta Asya’ya ulasamaz hale gelmistir [18]. Bu nedenle
Tiirkiye ile Orta Asya arasindaki demiryolu tasimaciligi Iran {izerinden yapilmaktadir
[18]. Bunun Tiirkiye’ye olan zararl etkileri ve transit gegis gelirlerinde azalmaya yol
actig1 calismanin daha onceki boliimlerinde deginilmisti. Tirkiye-Ermenistan siniri
acilsa bile, Tiirkiye son derece hassas politik dengeler iizerine kurulu olan bolgede
Orta Asya’ya cikigini tek bir hatta baglamak istememektedir [18]. Tiirkiye tiim bu
nedenlerden dolay1 Kars-Tiflis-Bakii demiryolu hatt1 projesini hayata gecirmek

istemektedir.
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Sekil 3.13 : KATB ve Hopa-Batum Demiryolu Hatti1 Projeleri [ 18]

Sekil 3.13’de goriildiigii gibi yeni bir ara baglantiyla Giircistan iizerinden Hazar

Denizi’ne ulasan Tiirkiye ayn1 zaman Hopa-Batum demiryolu hatt1 projesi ile kuzey-

giiney eksenindeki etkinligini de arttirmak amacindadir. S6z konusu proje ile;

Iran {izerinden gecen mevcut dogu-bati koridoruna alternatif bir hat

olusturulmasi,
Cin ve Orta Asya’nin Hazar iizerinden Tiirkiye’ye baglanmasi,

Tiirkiye-Gilircistan-Azerbaycan-Tilirkmenistan iizerinden gecen “Denizyolu-
Demiryolu Kombine Tasimaciligi” ile Cin ve Orta Asya’nin Akdeniz ve

Ortadogu’ya baglanmasi,

Boylelikle Iran’m Basra Korfezi limanlarinn  ve  Suriye-Yunanistan

baglantisinin 6neminin azaltilmasi,

Cin ve Orta Asya ile yapilan transit tasimacilikta Tiirkiye’nin 6nemli bir

konuma getirilmesi,

Rusya ve Ukrayna’nin Tirkiye iizerinden Akdeniz ve Ortadogu’ya baglanmasi

amaclanmustir [18].
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Tirkiye Kars-Tiflis baglantis1 hayata gecirdigi anda Sovyetler Birligi déneminden
kalma Kars-Giimrii-Ayrum-Tiflis hattina artik ihtiyaci kalmayacaktir [18]. Bu hattin
ingasi ile Tiirkiye islemekte olan Giliney Katkas demiryolu agina dahil olacak ve eski
Kars-Glimrii demiryolu islevini yitirmis olacaktir [18]. S6z konusu hattin toplam 105
km’lik kismi yeni insadan olusacaktir. Tiirkiye tarafinda 76 km ve Giircistan
tarafinda 26 km’lik kisimlar yeni insa edilecektir [18]. Mevcut hatlarin da rehabilite
edilmesi ile hattin toplam uzunlugu 225 km’ye ulasacaktir. Projenin cergeve
antlasmasin1 Subat 2007°de imzalayan donemin Ulastirma Bakani Sayin Binali
Yildirim hattin tamamlanmasindan sonra 20 y1l igerisinde yillik 30 milyon tonluk bir
kapasite ile tasima yapilabilecegini belirtmistir [21]. Ayrica 26 Temmuz 2007’°de
tcli bir protokoliin imzalandig1r toplantiya katilan Kazakistan, projenin
gerceklesmesi halinde Hazar kiyisindaki Aktau Limani’ndan Bakii Limani’na Hazar
gecisli olarak yillik 10 milyon ton yiik saglamayi taahhiit etmistir [18]. Bu gelisme
bize s6z konusu projenin ne denli 6nemli ve cazip oldugunu kanitlamaktadir.
Kazakistan’in da hatta dahil olmasi durumunda mevcut hatlar ¢ift hatta ¢cevrilecektir
[18]. Sovyet doneminde Gilimrii-Kars hattiyla yilda 2 milyon ton yiikii Ortadogu’ya
aktaran Rusya’nin hatta kayitsiz kalmayacagi agiktir [18]. Cin’in de katilimi ile
birlikte hattin 20 yil igerisinde yillik 30 milyon tonluk bir kapasiteye ulagmasi
beklenmektedir [18]. Tiirk ulusal demiryollarinin 2006 yilinda toplam 19,5 milyon
tonluk bir kapasite ile ¢alistigt gdzoniine alinirsa, yapilan yatirnrmin ne denli faydal

oldugu daha iyi anlagilabilecektir [18].

Kars-Tiflis baglantis1 su an en kisa mevcut baglant1 olan Iran baglantisindan 375 km
daha kisadir [16]. Boylece Orta Asya, Avrupa, Ortadogu ve Akdeniz’e diger gii¢lerin

uygun gordiigiinden degil, gercekten en kisa giizergahtan baglanmis olacaktir [16].

4.2. Karadeniz Sahil Yolu ve Marmaray Projeleri

Tiirkiye’nin bolgedeki ulasim sebekelerinde etkinligini arttirmak veya kaybetmemek
icin hayata gecirdigi ve gegirmekte oldugu 2 Onemli proje daha vardir. Bunlar

“Marmaray” bogazli tiip gecisi ve “Karadeniz Sahil Yolu” projeleridir.

Karadeniz Sahil Yolu projesi temelde giizergahi boyunca bulunan 9 liman ve diger
onemli tesisi TRACECA projesine entegre etmek i¢in gelistirilmistir. Yolun ilk kez
giindeme gelisi KEI orgiitii toplantilar1 sirasinda olmustur [22]. Tiirkiye Karadeniz

Sahil Yolu Projesi ile Karadeniz’de kurulan Romanya-Giircistan dogu-bati
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koridorunun etkisi azaltmak ve bolge limanlarinin etkinligini daha da arttirmayi
amaglamaktadir. Karadeniz Sahil Yolu, Anadolu Otoyolu ve Bogaz Tiip Gegis
projeleri ile TEN 4 koridoruna baglanacaktir.

«
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ER Y

Sekil 3.14 : Karadeniz Sahil Yolu ve Diger Uluslararas: Yol Baglantilari [22]

Sekil 3.14°de goriildiigii gibi Karadeniz Sahil Yolu Hopa’dan Samsun’a kadar tiim
Dogu Karadeniz’i katetmektedir. Proje su anda Sinop’a kadar uzatilmistir. Sarp Sinir
Kapisi’ndan Samsun’a kadar olan mesafe 542 km’dir [23]. Yol 6 il boyunca, 9 liman
ve 2 havaalani ile baglanti saglamaktadir [23]. Karadeniz Sahil Yolu TRACECA
projesi kapsaminda Tiirkiye’'nin Oniine c¢ikan dogu-bati ekseninde ulastirma
konseptine fayda saglayacaktir. Boylelikle Karadeniz limanlarimiz, Romen ve
Bulgar limanlarina ihtiyag duymadan batiya ulagimi devam ettirebilecektir.
Karadeniz Sahil Yolu ile saglanan genis hinterland olanaklari, limanlarimiza
baglanacak olan demiryolu baglantilar1 birlestiginde, Tiirkiye ulastirma konusunda
bir¢ok segcenek vadeden bir iilke konumuna gegecektir. Samsun Limani su anda bu
konuda en avantajli limanimiz konumundadir. Liman hem diger Karadeniz limanlar1
ile olan baglantilar1 ve demiryolu baglantis1 sayesinde Akdeniz ve Ortadogu’ya
acilma kapasitesi ve Karadeniz Sahil Yolu ile TEN 4 Avrupa baglantis1 ile
Karadeniz’in en 6nemli limanlarindan biri haline gelmistir. Karadeniz Sahil Yolu
projesi ile Tiirkiye son zamanlarda diisen transit gecis iicretlerini de arttirma sansi

yakalayacaktir.
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TURERY

Sekil 3.15 : TRACECA haritasinda Karadeniz Sahil Yolu ve Dogu-Bati Transit
Demiryolu Baglantis1 [2]

Sekil 3.15°de goriildiigii gibi Tiirkiye hem karayolu ve demiryolu baglantilar ile
dogu-bat1 (Avrasya-Avrupa) baglantisin1 yapacak konumdadir. Sekil 3.15 bize neden
Samsun Limani haricinde diger Karadeniz limanlarimizi da TRACECA kapsamina
alimmasi i¢in calisildigini da ¢ok agik sekilde ifade etmektedir. Biitiin Karadeniz

limanlarimiz potansiyel birer “Samsun” limanidir.

Bu iki projenin hayata ge¢irilmesi ile Tiirkiye Bakii’den Kapikule Sinir Kapisi’na ve
oradan da TEN 4 baglantis1 ile Avrupa’nin iclerine kadar, higbir iilkeye bagiml
olmadan dogu-bati koridorunu hem yolcu hem de yiik tagimaciligi agisindan en kisa

bigimde, kesintisiz olarak yaratmis olacaktir.
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5. SONUCLAR VE DEGERLENDIRME

Tiirkiye; Sovyetler Birligi’nin yikilmasindan sonra yeni yeni serbest piyasa
ekonomisine gecen Kafkasya, su anda diinya enerji ihtiyacinin biiytik bir boliimiinii
karsilayan Ortadogu ve Avrupa’ya ¢ikisin kapisi olarak bilinen Balkanlar’in kesistigi
noktada muazzam bir jeopolitik ve cografi konumda bulunmaktadir. Iki kutuplu
diinya diizeninin yikilmasindan sonra bir anlamda sahipsiz kalan bdlge, su giinlerde
birgok devletin ilgi ve yatirimlarmi kendi iizerine ¢gekmektedir. Bu ilginin sebepleri
ise; Hazar ve Karadeniz bolgesinin siirekli siyasi gerilimlerle ugrasan ve dogal
kaynaklarinin émri artik on yillar ile ifade edilen Ortadogu’ya en biiyiik alternatif
konumunda olmasi ve bolge iilkelerinin saglikli bir bi¢imde batinin serbest piyasa

ekonomisine adapte edilmek istenmesidir.

Avrupa Birligi TRACECA programi araciligl ile bolgeden gelecek enerji akisini
giivenilir rotalara baglamayi, ayn1 zamanda eski Sovyet cumhuriyetlerinin ekonomik
potansiyellerinden azami bi¢cimde faydalanmak istemektedir. Avrupa Birligi’nin
buradaki en biiyiik sorunu enerji agisindan (6zellikle dogalgaz agisindan) ¢ok biiyiik
Olciide Rusya’ya bagimli olmasidir. TRACECA projesi ile AB, hem Tiirkmen, Kazak
ve Azeri petrol ve dogalgazini giivenilir ve kesintisiz sekilde Avrupa’ya ulastirmak
hem de Orta Asya iilkelerinin biiylime kapasitesi olan ekonomilerini ticarete

cevirmeyi amaglamaktadir.

Bolgenin diger bir onemli ve stratejik iilkesi Iran da miicadelenin iginde yer
almaktadir. Calismanin onceki boliimlerinde de belirtildigi gibi Tiirkiye’nin Orta
Asya baglantis1 su an Iran iizerinden saglanmaktadir. Iran bu avantajli konumunu
kaybetmek istememekte, bu yaninda kendi alternatiflerini ¢ogaltic1 projeleri hem
TRACECA kapsaminda hem de tamamen bagimsiz olarak hayata gecirmeye
calismaktadir. Iran’m bolgede kullanacagi en 6nemli kozu dogalgazdir. Dogalgaz
kozu ile yaratacagi yeni enerji rotalari ile ticari rotalar1 etkileme giicilinii de elinde
tutmaktadir. Gegtigimiz giinlerde imzalanan Iran-Tiirkiye dogalgaz antlagmasi

bolgede dengeleri degistirebilecek bir adim olarak goriilmektedir.
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Bolge tlizerindeki etkisi Sovyet doneminden sonra hissedilir bigimde kaybeden Rusya
da yeniden boélgede etkinlik elde etmek istemektedir. Bolgedeki ulagim sistemleri
Sovyet doneminden kalma oldugu igin, giizergahlar hep Rusya’nin ¢ikarlarini
gozetecek sekilde olusturulmustur. Ancak son donemde yapilan yatirim ve
degisikliklerle Rusya elindeki dogalgaz kozunu kaybetmek iizeredir. Avrupa Birligi
hem TRACECA hem de planlanan NABUCCO projesi ile gaz talep kaynaklarini
cesitlendirmektedir. NABUCCO ile Azerbaycan, Tiirkmenistan, iran ve Misir’dan
alinacak dogalgaz Tiirkiye lizerinden Avrupa’ya ulastirilacak ve Rusya disinda ciddi
bir alternatif olusturulmus olacaktir. Rusya’nin uygulanmasi ¢ok zor goziiken, ancak
hayata gecirilmesi halinde ¢ok biiyiik ekonomik ve stratejik faydalar bir projesi de
Trans-Sibirya demiryolu hattinin Bering Bogazi’n1 gecerek Alaska’ya oradan da
Amerika’ya baglanmasidir. Benzer bir projeyi ABD de Guatemala {iizerinden
doseyecegi demiryolu hatti ile, Atlantik-Pasifik arasinda blok konteyner trenleri
calistirmak amaciyla planlamaktadir. Boylece Panama Kanali’'nin gemileri tonaj

bakimindan kisitlayici etkilerinden etkilenmemis olacaktir.

Cin ise hem Orta Asya iilkeri hem de Rusya arasinda bir denge politasi izlemektedir.
Cin TRACECA projesi ile kendi {iriinlerinin de Orta Asya’ya dolayistyla Avrupa’ya
giivenli ve hizl sekilde ulagsacagini bilmektedir. Ayrica Rusya’nin planladigi Trans-
Sibirya-Alaska baglantisina glineyden doseyecegi bir demiryolu ile katilmay1

distinmektedir.

Tiirkiye ise tiim strateji ve politikalarin arasinda kendi ¢ikarlarina uygun yatirim ve
uygulamalar yiiriitmek zorundadir. Calismanin 6nceki boliimlerinde de deginildigi
gibi TRACECA esasen Tiirkiye’yi ulasim koridorundan diglayan bir projedir.
Tiirkiye sonradan aldigi tedbirlerle proje icinde olumlu bir sekilde yer almaya
calismaktadir. Samsun ve Haydarpasa limanlar1 disinda diger Karadeniz limanlarimiz
da bu yiizden TRACECA kapsamina dahil edilmeye calisilmaktadir. Romanya-
Gilircistan arasinda kurulan ro-ro (dogu-bati) koridoru Karadeniz Sahil Yolu devreye
sokularak alternatifli hale getirilmistir. Bu noktada Samsun Limani’nin demiryolu
baglantis1 ile Akdeniz ve Ortadogu baglantisinin Kostence ve diger yabanci
Karadeniz limanlaria sagladig1 {istiinliik gozden kagirilmamalidir. Haydarpasa
Limani’nin degil kaldirilmasi yeni yatirimlarla rehabilite edilerek ve kapasitesi belirli

bir Ol¢iide tutularak oldugu yerde faaliyetine devam etmesi gerekmektedir. Derince
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Liman biiyiitiilerek ve demiryolu baglantis1 yapilarak, Haydarpasa Limani’nin en

biiylik destekleyicisi yapilmalidir.

Kars-Tiflis-Bakii demiryolu hattinin hayata gegirilmesi ile Orta Asya-Avrupa
baglantis1 en kisa ve gilivenilir bicimde saglanmig olacaktir. Orta Asya {ilkeleri
boylece diger giliclerin uygun gordiigii degil en kisa ve en giivenilir yol olan Tiirkiye
yolunu tercih etmis olacaklardir. Bu hem transit ge¢is licret gelirlerinde énemli bir
artis hem de siyasi gilivenilirlik ve yabanci yatirnmin iilkemize giris yapmasi
acisindan ¢ok faydali olacaktir. Mevcut projeler tamamiyla hayata gegirildigi
takdirde Iran’m Akdeniz’e ¢ikma cabalar1 sonugsuz kalacaktir. Rusya ve
Ukrayna’nin ise en ucuz, en kisa ve en giivenilir sekilde Akdeniz’e inmeleri sadece

Tiirkiye vasitasi ile miimkiin olabilecektir.
Tiim bu veriler 15181ndan bakildiginda;

e TRACECA’nin esasen Tiirkiye’yi ulastirma hatlarindan dislayan bir proje
oldugu,

e TRACECA projesi’nin gelisiminin glinden giine 6nem kazanan Karadeniz-

Hazar havzasinin gelisimi ile paralel diisiiniilmesi gerektigi,

e [Karadeniz-Hazar havzasindaki enerji-ulasim rekabetinin Oniimiizdeki 10 yil

icerisinde daha da hiz kazanacagi,

e Tirkiye’nin Haydarpasa Limani’nin etkinligini arttirmasi gerektigi ve limanin

yerinin alternatifsiz oldugu,

e Basta Samsun Limani olmak iizere tiim Karadeniz limanlarinin rehabilite

edilmesi ve demiryolu baglantilarinin hazir tutulmasi gerektigi,

e Karadeniz Sahil Yolu'na ulagtirma i¢in bir takim kolayliklar saglanmasi ve

yolun kullaniminin tizerindeki limanlar ile birlikte tesvik edilmesi gerektigi,

e  Kars-Tiflis-Bakii demiryolu baglantisi ile Orta Asya ile Tiirkiye arasinda en kisa

ve giivenilir baglantinin kurulmasi gerektigi,

sonuclarina varilmaktadir. Tirkiye bu yatinmlarimi hayata gecirebildigi takdirde,
Karadeniz-Hazar havzasinda ve TRACECA projesinde avantajli bir konuma

gecebilecektir.
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