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SEFER CARTER SOZLESMELERi VE UYGULAMADA GORULEN
PROBLEMLERIN COZIMU

OZET

Bu tez dort bolim olarak hazrlanmustr. Ik boélimde carter’in kisa ve genel bir tanmm
yapimig, carterle ilgili taraflar belirtilip kisa ve genel tammlart yapimustr. Daha sonra
carterpartinin  kisa ve genel bir tanmm yapimis ve icerigi hakkinda kisaca bilgi
verimistir. Tkinci bolimde ise Sefer Carter ele almmus, genel bir tarifi yapildiktan sonra
genel hatlart ile icerigine deginilmistir. Uciincii bolimde, Sefer Carter uygulamasma
ormek olarak daha Onceden yapilan bir baglant1 veriimis ve ornek ilizerinde Sefer Carterin
ana hatlar1 anlatimstr. Dordiinci ve son bolimde ise uygulamada en cok rastlanan
problemlere Ornekler verimistir.

Birinci bolimde ilk olarak, Sefer Carterin ne oldugu kisaca genel olarak tarif edilip,
bagh oldugu etkenler belitilip, ilgli taraflarm kimler oldugu ve bunlar hakkminda kisaca
bilgi verimis daha sonra da carter sozlesmesi irdelenip gele bir ftarifi, formlar1 ve
uluslararas1  alandaki  smiflandrmast  verilmis ve daha sonra igerdigne kisaca
degnilmistir.

Ikinci bolimde, Sefer Carter’in kisa tarifi yapidiktan sonra genel hatlan ile icerigine
deginilmis, temel de kapsadigi ogeler ile anlamlar1 belirtilmistir.

Uciincii  bolimde, Sefer Carter’in Uygulamasma, daha oOnceden yapimus bir baglant:
orek verilerek uygulamaya bir baglanttya nasil baslanidig, baglantt yapilirken hangi
yollarm takip edildigi, uygulamada nelere dikkat edimesi gerektigi ve daha sonra
baglantinin nasil bitirildigi belirtilmistir.

Dordiincii  bolimde ise uygulamada goriilen genel problemlere 6rnekler verilip tez
bitirilmistir.

vi



VOYAGE CHARTERPARTY PRACTICE, ANDSOLUTIONS TO THE GENERAL
PROBLEMS IN PRACTICE

SUMMARY

This thesis has been prepared on the basis of four stages. In the first stage; charter,
parties to charterparty, and a short description of charterparty with its content have
been defined. In the second stage; a short description and a brief about voyage
charter’s content has been given. In the third stage; voyage charter practice has been
studied on a fixed charterparty. In the fourth and last stage; some examples have
been discussed regarding general problems in voyage charter application.

First of all, the meaning of voyage charter has been explained, and then related items,
and parties, and their short definitions have been stated, and different voyage
charterparty forms have been studied.

Voyage charter has been studied on a fixed charterparty as to illuminate how to
commence a negotiation, which steps to follow in negotiation, what criteria to focus,
and how to conclude negotiation.

General problems in voyage charter have been dealt with studying claims of parties
in claim cases, and solutions have been proposed.

viii



1. GIRIS

Sanaymnin gelismesi, uluslararasi ticaretin artmast ve diinya genelindeki tagimacihign
bliyik bir kismmn deniz yolu ile yapimasi Ozellkle Sefer Carter’in  6nemini
arttrmaktadir.

Sefer carter giiniimiiz deniz tagmacihgnn c¢ok Onemli bir parcast halne gelmistir.
Disaridan bakildiginda basit ve kolay goriinmesine karsm, ayrmtilarma c¢ok dikkat

edilmesi gereken bir konudur.

1.1. CALISMANIN AMACI

Bu c¢alisma ile, uygulamada yasanan sorunlarm incelenip ortaya ¢ikariimasi ve sorunlara

¢Ozlim Onerilerinin getirilmesi amaclanmigtir.

1.2. CARTER

1.2.1. GENEL OLARAK :

Carter genel olarak denizcilkte, deniz tasmmacihig ile ugrasanlarm ve gemi sahiplerinin
gelirlerinin  biiyik bir kismm elde etkileri sahadwr. Uygulamada ise zaman veya sefer
lizerinden deniz yoluyla gelir elde etme isi olarak tanmlanabilir.

Cartering uygulamada kullanilan dili ingilizce’dir. Bunun en biiyik nedeni, carter
hukukunun genellikle ingiliz Hukuku olarak belirlenmesidir. Carterde basarih olabilmek
icin iyi bir Ingilizce bilgisine sahip olmak, gemiyi iyi tammak, naviun piyasasi hakkmda
bilgi sahibi olmak ve 6zellikle deniz orf ve adetlerini 1yi bilmek gerekmektedir.

Carterde, navlun piyasasi arz talep dengesine gore belirlenir. Eger diinyanmn herhangi bir
yerinde tasmacak yik miktar1 o andaki tonaj miktarmdan fazla ise kiracilar Onceden



planladiklart ticretten fazlasmu 6demek zorunda kalacaklardr, aym sekilde tonaj miktari
tasmacak yik miktarmdan fazla ise bu seferde armatorler hedefledikleri naviun
miktarindan daha azma razi olmak durumunda kalacaklardir.

1.2.2 CARTERDE iLGILi TARAFLAR:

Carterde baghca iki temel taraf bulunmaktadr. Birincisi Kiract (Charterer) ki, deniz
yoluyla gelir elde etmek iizere gemi kiralayan ya da bir geminin tamammm veya bell
bir yerinin deniz yoluyla esya tasmmak iizere tahsis edildigi kimsedir. Ikinci temel taraf
ise Armatdr (Owner) ki, Kiracmmn ihtiyact olan tonaji elinde bulunduran kimsedir. Bu
ki temel tarafin yannda bir de Broker diye adlandmian, elinde arz veya talep olmayan,

fakat Kirac1 ile Armatorii bir araya getiren tgiincli bir taraf vardrr.

1.3. CARTERPARTI

1.3.1 TARIFi

Carterparti, yani carter mukavelesi; bir geminin iicret karsiigmda tamammm veya bir
boliimiinin veya belli bir yerinin deniz yolu ile gelir elde etmek i¢in hizmet tahsisine
liskin mukaveledir. Uygulamada ister yazih yapilsm ister sozli, biitin ¢arter
anlasmalar1 hukuk agismdan aym degeri haiz olup, gegerlidir. Anlasmalarm yazih
yapiimas1 herhangi bir anlagsmazlik durumunda ispat agismdan gereklidir.

Bir bagka tanima gore Carterparti, bir geminin {icret karsiiginda tamammmn veya ciliz’i
bir kismmmn veya muayyen bir yerinin deniz seyriiseferi igin hizmete tahsisine iliskin

Carter mukavelesi yerine de kullanilmaktadir [ 1,s. 46].

Carterparti deymi Latince “CARTA PARTITA”, bolinmiis anlasma soziinden
gelmektedir. Ortacagda navlun mukaveleleri, ortadan boliinmiis ve her pargasi
taraflardan birinde kalan bu cesit senetlerle tevsik edilirdi. Gegmiste c¢arterpartiler, ihtiva
ettigi sart ve smirlar i¢in basit ifadelerin yer aldig, neticenin armatér adma Allah’m

ellerine brakildid, geminin ve mallarm tanmlarmn kisaca yazldig, yikleme ve



tahliye limanlar1 iizerinde mutabakatm belirtildigi bir senet veya mukavele formundan
baretti. Zamanimizda da durum esas itibariyle boyle olmakla beraber carterpartilerin
muhteviyatlart oldukca genislemis ve taraflar  kullandiklar1 alana gore genis formlar
hazirlamiglardr [ 1, s.46].

1.3.2. FORMLARI VE ULUSLARARASI ALANDA SINIFLANDIRILMASI

Carterpartiler 3 ana guruba ayrimaktadrlar. Birincisi “Agreed”; Kararlastirilan
carterparti ki, ihtiva ettigi hilkkiimler iizerinde sadece bu formu hazirlayan kuruluslarn
iptal etme veya degistirme yetkisinin olugu carterpartilerdir. Ikincisi ise “Adopted”;
Benimsenmis carterparti ki, kiracilart temsil eden bir kurulus tarafindan hazirlanan ve
armatorleri temsil eden bir kurulus tarafindan benimsenip, kabul edilen carterpartilerdir
ve benimseyen tarafin iiyeleri icin ‘“Kararlastrlan Carterparti” hiikkmiindedir. Ucgiincii ve
son olarak da ‘Recommended”; Onerilen carterparti ki, ihtiva ettigi hikkiimler taraflarca
istenildigi gbi iptal edilip degistirilebilen carterpartilerdir.



2. SEFER CARTERPARTI

2.1 TANIMI

Sefer Carter uygulamada, teknk ve ticari sorumluluk armatoriin iizerinde olmak
suretiyle, bir geminin denizde yilk tagimak amaciyla iki veya daha fazla liman arasmda
sefere baglanmasi olarak tanmlanabilir. Buradaki ticari sorumluluktan kasit; geminin
seferiyle ilgii kotii hava, grev, savag gibi riskler; yakit, liman masraflar1 gibi maliyetler,
teknik sorumluluktan kastt ise; gemiyle ilgili yaglama yag, sigortasy, personel temini,
kumanya masraflari, geminin sorveyleri, makine arizasi, donanmm arizasi gibi risklerdir.

Sefer carterparti ise, sefer carter icin kullanilan mukavele tiiriidiir.

2.2 ICERIiGI

2.2.1 CARTERPARTI iLE ILGILI TARAFLAR

Sefer Carterde genel olarak en basta sorumluluk smirlarm belirlemek ve bir anlagmazlik
durumunda saflar1  belirlemek {izere, carterparti ile ilgili taraflarm kimler oldugu
belirtilir. Carterpartide taraflarm sadece sirket ilinvanlart yazhr, agik adresleri baglanti
srasmda bildirilir [ 2 ].

2.2.2 GEMI TARIFi VE POZISYONU

Geminin ismi, genel tarifi ve baglanti anndaki pozisyonunu ve yikleme limanmna
tahmini varis zamanmi belirtilir. Armator; seferin basladigi andan, bitis anma kadar,
carterpartide belirtilen gemi tarifinden sorumludur ve gemiyi belitilen 6zelliklerde
tutmakla yiktimlidir [ 2 ].



2.2.3 YUKLEME VE TAHLIYE LIMANLARI

Yikleme ve tahliye limanlar1 belirtilir. Normalde kiracilar, armatore giivenli bir sekilde
ulagip, yanasip, ayrilabilecegi br liman Dbelirtme yikiimbiigiindedirler.  Fakat
giinimiizde uygulamada, limanlar belirtidikten sonra c¢arterpartiye konulan ek bir
madde ile sorumluluk armatdrlere yikleniyor ve gemilerin belirtilen limanlara giivenli
bir sekilde girip, yanasip, ayrilmalarini garanti etmeleri isteniyor [ 2 ].

2.2.4 YUK MIKTARI VE CiNSi

Yikin miktar1 ve cinsi Dbelirtiir. Kiracmm, c¢arterpartide belirtilen yiikidi, belirtilen
miktarda yikleme, armatorin de aym sekilde yikii ve miktar1 gemiye yiikleme
sorumlulugu vardr. Eger taraflardan biri sorumlulugunu yerine getirmez ise, dier tarafa

tazminant 6demek durumunda kalr ki, buna 6li navlun denmektedir [ 2 ].

2.2.5 ARMATORUN YUKE KARSI SORUMLULUGU

Armatoriin - sorumlulugunun  smirlart  belirtilir.  Armator, yiikiin baglama, destekleme ve
giivenligi kirac1 tarafindan yaptwrilmanus ise, yik gemi kiipestesini gectifi andan
itibaren, yilke gelecek hasar ve teslimattaki gecikmelerden sadece bu hasar ve gecikme
armatoriin - hizmetkarmm hatast durumunda sorumludur. Ve ayrica armatoriin  gemiyi

sefer boyunca denize ve yiike elverigli tutma sorumlulugu vardr [ 2 ].

2.2.6 SAPMA KLOZU

Armatoriin rotadan sapma hakki belirtilir. Armatdr herhangi bir sebeple sefer srasmnda
bagka liman yada lmanlara gitme, kiavuz kaptan olmadan limanlara girme, diger
gemileri yedegine alma ya da yardm etme, milk ve hayat kurtarmak amaciyla
rotasmdan sapma hakkma sahipti. Ancak uygulamada, kiracilar kismi yik tagmalar
harig, genelde bu hakkm sadece hayat, miilk kurtarma ve yakit almak i¢in kullanmmasma

izin verirler [2].



2.2.7 NAVLUN

Navlun ile ilgili hikkiimler belitilir. Naviun giliniimiiz uygulamasinda, tastyann deniz
yolu ie bir lmandan diger bir limana yikk tasmasi karsiignda almis oldugu iicrete
denebilir. Navlun miktarmm ve nasil hesaplanacagmmn belirtimesiyle, armatoriin
navluna ne zaman hak kazanacag, kirac1 tarafindan ne sekide ve nasil Odenecegi
belirlenmis olur. Uygulamada navlun gemiye yiiklenen her bir metrik ton i¢in, herbir
metre kiip icin yada iskarga olarak 6denmektedir. Giiniimiiz deniz orf ve adetlerine gore
armatdr, gemi kiipestesinden gegen yilkkmiktar1 iizerinden navluna hak kazanr. Eskiden
ise armatdr, navluna ancak teslim ettigi yik miktar1 oranmca hak kazamyordu [ 2 ].

2.2.8 YUKLEME VE TAHLIYE

Yikleme ve bosaltma maliyetlerinin kime ait oldugunu belirtilir. Yikleme ve tahliyenin
kim tarafindan ayarlanacagmnmn belirtiimesi ile sorumlulugun hangi tarafa ait olacag
kararlagtmrilr.  Uygulamada, bazen anlasmaya gore yikkleme ve bosaltma kiraci
tarafindan  ayarlanmasma  ragmen  sorumluluk yine de  armatoriin  {izerinde
olabilmektedir. Bu durum yikkleme veya tahliye srasmda gemiye ya da yiike gelebilecek
hasarm kimin sorumlulugunda olacagma darr anlasmazliklara neden olmaktadrr.
Uygulamada genel olarak taraflar, ya “free in out stowed” yani yiikleme, tahliye ve istif
masraf ve sorumlulugu kiraci tarafina ait olacak bazda, ya da “lmer mn lner out”
yikleme ve tahliye masraf ve sorumlulugu armatér tarafinda olacaktr seklinde
anlasmaktadirlar [ 2 ].

2.2.9 STARYA SURESI

Starya hiikiimleri belirtilir. Starya, armatoriin kiractya yiikleme ve tahliye icin karsiikh
anlasma sonucu tanmug oldugu siiredir. Starya siiresinin ne sekilde hesaplanacagmnm, ne
zaman baglayacagnn belirtilmesi ile, taraflarm sorumluluklarmmn smirlarmi  belirlenmis
olur ve herhangi bir anlasmazlk durumunda, ¢oziime bu smrlar cergevesinde ulagilr.
Starya siireleri her bir liman i¢in ayri ayr1 ya belli bir giin veya saat ya da giinliik bir



oran olarak belirlenecegi gibi her bir liman i¢in toplam olarak da belirlenebilir. Starya
stiresinin baglamasmda Onemli olan konu kaptann hazrhk mektubunu nerede, ne zaman

ve ne sekilde verebilecegidir [ 2 ].

2.2.10 SURASTARYA

Stirastarya hiikkiimleri  belirtilir. Eger gemi carterpartide anlagilan sireden daha fazla
liman ya da limanlar da kalrsa armator bekledigi bu fazladan siire i¢in kiracidan
tazminat almaya hak kazanwr, bu tazminata da siirastarya denir. Siirastarya genelde, gemi
ilgili manda yilikleme veya tahliyesini bitirdikten ve gerekli evraklar kiractya gectikten
belli bir siire sonra ddenir. Bunun yam sira carterpartideki anlagsmaya gore eger yiikleme
veya bosaltma kararlastrilan siireden daha Once tamamlanirsa, bu sefer de kiract dispeg
adi verilen ve genelde carterpartideki siirastarya miktarmmn yarisma esit olan ve dispeg

ad1 verilen bir tazminat almaya hak kazanir [ 2 ].

2.2.11 HACiZ KLOZU

Armatoriin  yiik iizerindeki haciz hakkmm smirlar1 belitilir. Sefer c¢arter’de normalde
armatOr, tahsil edemedigi navlun, Oli navlun, siirastarya, alkoyma ve hasarlar i¢in yik
tizerinde haciz hakkma sahipti. Ama uygulamada kiracilarm biiylk bir ¢ofunlugu bu
Klozu iptal ettirmektedirler [2].

2.2.12 “CESSER” KLOZU
Kiracmmm yik ile ilgili sorumluluklarmm smrlarn belirtilir. Bu kloza gore yikiin gemi

kiipestesinden gecmesi ile birlikte kiracmm yik iizerindeki sorumlulugu, c¢arterpartide
tarif edilen smirlar dismda biter [ 3 ].



2.2.13 KONSIMENTO

Eger tasma, konsimentolu tasima ise kongimento ile ilgili hikkiimler belirtilir.
Uygulamada kiracilar, genelde tasmalari konsimento ile yapmaktadilar. Konsimento
yikii temsil eden degerli bir evrak niteliginde oldugundan ve armatoriin, konsimentodan
sorumiu olmasi, konsimento iizerindeki miktar1 ve yiikii hasarsiz bir sekilde teslim etme
yikiimhiliiginde  olmasi  kiracilart  sefer  swrasmda  yikin  sorumlulufundan
kurtarmaktadr [ 2 ].

2.2.14 KANCELLO

Geminin kangellosu belirtilir. Eger gemi, Kkararlastrlan zaman araligmda yiikleme
limannda yiike hazrr oldugunu bildiremez ise kiraci seferi iptal etme hakkma sahiptir ve
buna kangello denir. Armator, gemisini kararlastrilan kangello siiresi icerisinde ylikleme
limannda hazr halde bulunduramamasindan dolayr herhangi bir sorumluluk altma
girmez, sadece kiracmm, eger isterse, seferi iptal etme hakki vardr [2].

2.2.15 MUSTEREK AVARYA

Miisterek avarya hiikiimleri belirtilir. Miisterek Avarya, gemiyi ve yikkii aym anda
tehlikeye sokacak bir durum karsismda, gemiyi ve yikii kurtarmak i¢cin gemiyi bilerek
karaya oturtmak, yiikiin bir kismmi denize atmak gbi durumlarda carterparti ile ilgili
taraflarm olusan maliyet paylasimma katimalari olarak tarif edilebilir. Sefer Carterte
Miisterek Avarya York-Antwerp kurallar1 uyarmca belirlenir [ 2 ].

2.2.16 “THE NEW JASON” KLOZU

Misterek avarya ile ilgli hukukun, Amerikan Hukuku olmasi durumunda kabul edilecek
miisterek avarya klozudur. Bu kloza gore, kisaca seferin baslamasmdan 6nce veya sonra
herhangi bir kaza, hasar ya da tehlike durumunda yikleyici, alici ya da tasman yiikiin
sahibi, yapilan fedakarlklarin tazmini i¢in armatore katkida bulunacaktir [3].



2.2.17 “BOTH THE BLAME COLLISION” KLOZU

Gemmin diger bir gemi ile catismasi durumunda, Amerikan Hukukuna gore taraflarm
sorumluluk smirlart belirlenemez ise uygulanacak klozdur. Bu kloza gore, gemi baska
bir gemi ile; kaptanm, miirettebatm, kilavuz kaptann ya da donatanm hizmetkarmmn
veya diger gemmnin hatasi sonucu catisirsa, yik sahibi meydana gelen hasardan dolay

armatori tazmin edecektir [ 3 ].

2.2.18 TAZMINAT

Baglanipta uygulanmayan carterpartiler i¢in  tazminat  hilkiimleri  belirtilir.  Seferin
yapllamamasi durumunda, seferin yapilamamasma neden olan taraf zararm ispati

durumunda diger tarafa tazminat 6demekle sorumiudur [ 2 ].

2.2.19 ACENTALAR

Acentalar belirtilir. Acenta, limanlarda veya bogaz gecislerinde gemilerin  yanasip,
kalkmas1 veya gecisleri i¢in gerekli islemleri armatdor adma yapan, gemmnin su, yakit,
yedek parga gibi ihtiyaglarmi karsilayan ve armatoriin hizmetkar1 olarak kabul edilen
taraftr. Uygulamada genelde kiracilar, armatorlerin  kendi acentalarm: atamalarm
isterler. Bunun en Onemli sebebi yikleme veya bosaltmann kendi kontrolleri altmda
olmas1 ve kendi ¢ikarlarma zarar verebilecek herhangi bir duruma aninda miidahale
etmektir. Armatorler, kiraci acentalarnn kabul etmek zorunlulugunda olduklart zaman
genelde Koruyucu Acenta adi verilen ve kendi c¢ikarlarmni koruyan ek bir acenta

atamaktadrlar [ 2 ].

2.2.20 BROKERLIK

Eger baglanti brokerler araciigi ile yapimus ise brokerlk ticreti belirtilir. Uygulamada

brokerler, armator brokeri, kiraci brokeri ve aracit broker olarak tige ayriimaktadur.

Normalde brokerin, her iki tarafinda ¢ikarlarmn gozeten, her iki tarafa da yardimci



olmas1 gereken bir konumda bulunmasi gerekmektedir. Ama uygulamada sadece araci
broker tarafSizigmi korumaktadw. Brokerler, toplam navlun tizerinden, genelde sefer
tamamlandiktan sonra kiract brokerleri %2.5 bunun dismdaki her bir broker ise %1.25
olmak tizere komisyon alrlar. Brokerlerin ¢arterpartiye gére herhangi bir sorumluluklar
bulunmamaktadr. Sadece taraflarn bir araya getirirler. Baglanpta uygulanamayan
carterpartilerde, brokerlik normal komisyonlarmin 1/3 miktari1 armatdrden alrlar [ 2 ].

2.2.21 GENEL GREYV, SAVAS VE BUZ KLOZLARI

Genel grev, savas ve buz hiikiimleri belirtilir. Sefer Carter’de olasi herhangi bir grevden
dolayr taraflarm birbirlerine karsi sorumluluklart yoktur. Eger gemi yikleme limanmna
gitmeden yada sefer srasmda yada vardiktan sonra grev cikarsa ve kararlastmilan starya
stiresinden daha uzun siirecegi tahmin ediliyorsa, armatdr kiracidan yeni bir yiikleme
limam isteme hakkma sahiptir. Eger kiracidan 24 saat icerisinde yazih bir cevap gelmez
ise armator seferi iptal etme hakkmna sahip olur. Aym sekilde eger grev, gemi bosaltma
limanma giderken veya vardiktan sonra ¢ikarsa ve 48 saat icerisinde sorun giderilemez
ise armator, kiracty1 grev hakkinda bilglendirecek ve kiract da 48 saat igerisinde ya
gemiyi, carterpartide kararlastrilan demuraj miktarmm yarism Odeyip limanda tutacak
ya da baska liman belirleyip yikii orada bosaltmasmi saglayacaktr. Yeni bir liman
belirtimesi durumunda eger limanlar arasmdaki mesafe 100 milden fazla ise aym oranda
navlun da arttmlacaktir [ 2 ].

Savas riskinden kasit, herhangi bir hikkiimetin engelleme ihbari, sabataj, korsanlk, fiili
yada olast savas durumlar, diismanlk, savas benzeri operasyonlar, i¢ savas ve i¢
kangikhktr. Yikleme baslamadan Once herhangi bir sathada gemiyi, miirettebaty,
armatori. ya da yiki etkileyebilecek herhangi bir savas riski s6z konusu olursa
armatoriin seferi iptal etme hakki dogacaktwr. Eger gemi yiikiin bir kismum yiikledikten
sonra yikkleme limannda savas riskinin oldugu anlasilirsa; armator, yikii bulundugu
limanda bosaltma yada iizerindeki yik miktar1 ile lLmandan ayrilp, normal rotann
dismda ya da tam aksi istkamette olsa bile, baska bir yikk baglamakta serbest olacaktir.
Eger armator ikinci secenegi secerse, naviun teslim edilen yik miktar1 {izerinden
hesaplanacaktir. Eger savas riski bosaltma lmaninda, gemi yiikiini yiikledikten sonra
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ortaya c¢ikarsa; risk, gemiyi, armatorii, miirettebati ya da yiikii ilglendiriyorsa armatdr,
kiracidan 48 icerisinde yeni bir tahliye limam bildirmesini isteyecek, eger kiracidan bir
cevap alamaz ise kendi kararlart dogrultusunda yiikii glivenli bir limanda tahliye eteme
hakkma sahip olacaktr [ 2 ].

Eger yikleme limannm, sefer baslamadan ya da seferin herhangi bir anmda veya
yikleme limanma vardiktan sonra buzlanmadan dolay1 kapah oldugu anlagilirsa;
armatoriin seferi iptal etme hakki vardr. Eger yiklemeye baslandiktan bir siire sonra
limann buzdan dolay1 kapanacag anlasilirsa armatér gemi iizerindeki yik miktarn ile
limandan ayrilip, kendi hesabma baska yiike ¢ahgma hakkma sahip olur. Navlun, teslim
edilen yiik miktar lizerinden hesap edilir. Eger birden fazla yikleme limam varsa ve biri
veya birden fazlasi buzdan dolay1 kapah ise; armatdr, kiract tim yikkii agik limanda
yikklemeyi kabul etmedigi siirece, acik olan lmandaki kismi yikii alp, geri kalan bos
hacim i¢cin kendi hesabma yiikk calsabilir. Eger tahliye Limannn buzdan dolayr kapal
olacagl anlasilrsa; kiraci, gemiyi kararlastirilan siirastarya miktarmn Odeyerek liman
acllana kadar tutma veya zaman kaybetmeden girebilecegi yeni bir tahliye limam
bildirme hakkma sahip olacaktr. Kiracy, tercthini 48 saat icerisinde armatdre bildirmek
zorunlulugundadwr. Eger tahliye swrasmda buzlanma tehlikesinin  oldugu anlagilirsa;
armator gemi lizerindeki yiik ile limandan ayriip, en yakindaki baska giivenli bir limana
gitme hakkma sahipti. Bu durumda yeni liman, eski tahliye limantymis gbi kabul
edilecek ve armatdr eger limanlar arasmdaki mesafe 100 mili agmiyor ise ayni naviunu
alacaktr. Eger mesafe 100 milden fazla ise, fark aym oranda navluna yanstiliwr [ 2 ].

Uygulamada ise gelisen teknolojinin de yardmuyla ne zaman nerde buzlanma olacag
onceden tahmin edilebildiginden, ayrica gemilerin de buzlanmaya karsi daha dayanikh
yapiimast bunun yaninda buzlanma tehlikesi altmdaki limalarda buz kirici gemilerin
bulunmasi nedeni ile yukaridaki maddeler pek uygulanmamaktadir.

Sefer Carter yukaridaki hiikiimlerin disnda, taraflarm daha Onceden yasadiklar

tecriibelere dayanarak, ilgili seferde buluinmasini istedikleri ek hiikiimleri de icerebilir.
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3. SEFER CARTER UYGULAMASI

Uygulama kiracmm yiik satigmi gergeklestirip, tasimanm yapimasi amaci ile piyasaya
girmesiyle baglar. Kiract piyasaya kendisi girebilecegi gibi herhangi bir broker
aracih@iyla da girebilir.

Uygulamada bir yikiin piyasaya nasil girildigi ve yikiin nasil baglandigi bir 6rnek ile
asagida verilmistir.

- PLEASE OFFER FIRM FOR[ 4].

Yikin firm yani asagida belirtilen tarihlerde tasmmaya hazir oldugunu, uygun sartlarda

baglanabilecegini gosterir.

- BERDIANSK /POTI [4].

Stra ile yiikleme ve bosaltma limanlari verilir.

- UPTO F+C CGO COKE NUTS IN BULK, STW ABT 64' [4].

Yikiin miktary, cinsi ve eger varsa yikleme ile ilgili bilinmesi gereken diger oOzellikleri
verilir.

- 29th JULY 2003 /31st JULY 2003 [ 4 ].

Kangello, yani gemmnin yikleme limanmda hazr bulunmasi gerektifi zaman aralig

verilir.
-2 TOTAL DAYS [ 4].
Starya siiresi verilir.

-GNC 3.75PCTTTL [4].
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Baglantida hangi carterpartinin  kullanillacagi ve navlundan kesilecek komisyon miktar

verilir.
- FRT USD 10.000.- LSUM [4].
Kiracmin 6demeyi diislindligii navlun miktar1 verilir.

Donatan yik teklifini aldiktan sonra hesabmi yapar ve degerlendirmeye alr. Eger uygun
goriirse yike firm teklif verir ve baglant1 siireci baglanug olur.

- PLSD TO OFFER FIRM FOR REPLY WTHN 30 MINS TIME AS FLWG [4]:

Teklifin ne kadar bir zaman araligmda gegerli oldugu belirtilir. Bu siire igersinde
kiracidan cevap gelmez ise, armatér baska islere ¢aliyma hakkmm elde eder. Bu siire

icersinde armatOr baska bir ise calisamaz.

“MV OLIMP (ON T/C)

79 BLT, STK TYPE

BULGARIAN FLAG

1,260 DWT ON 2.76 M SSWD

LOA/B 82.00/11.60 M

DEPTH MOULDED 4.00 M, GT/NT 1,350/ 452 T
2 HOHA, GR/BL 2,006.80/ 1,945.10 CBM,
GEARLESS

HATCH DIMS:

NO.1 19.65 X 09.25 M, NO.2 19.50 X 9.25 M

MC GREGOR TYPE HYDRAULIC
BULGARIAN REGISTER OF SHIPPING CLASSED/PANDI COVERED

ALL ABT / WOG”[4].

Gemi ile ilgili genel bilgiler verilir. Kiracilar, yikleyiciler ve alcilar genelde bu bilgiyi
g6z Oniinde bulundurarak geminin yiike uygun olup olmadigina karar verirler.

FOR:

13



- ACCT FCC TO BE NAMED WHEN COUNTERING
SUB OWNS APPVL OF CHRTRS WHOM PLS DISCLOSE WITH FULL
B.GROUND [4 ].

Kiracmn kim oldugu sorulup, referanslari ve gecmisi istenir. Bunun en Onemli nedeni
kiracmm giivenilr bir sirket olup olmadigmmn arastrimasidr. Kiracmm  giivenilir,
tanman bir firma olmasi ileride ¢ikabilecek muhtemel sorunlarin ¢oziimiinii kolaylastirir.

- SUB STEM/SHPPRS/RECVRS APPVL TO BE LIFTED WTHN 4 HRS AFTER
FIXING MAIN TERMS [ 4].

Gerekli onaylarm, yikleyici, alci ve kiracidan alnmasi icin gerekli olan siire belirtilir.
Eger boyle bir siire belirtimez ise, anlasma saglansa bile kirac1 gerekli onaylarm
almamadigim sebep gosterip, baglantty1 istedigi kadar Oteleyebilir ve bu durum
armatdriin zararma olur. Ciinkii boyle bir durumda, armatdr bagka bir ise calismaz ve

kiracmm onaymi beklemek durumunda kalr.

- PORTS: BERDIANSK / POTI, 1/1 GSPSB AAAA BENDS [ 4].

Yikleme limam / bosaltma limany limanlarda sadece birer rihtim kullamlacagy, gilivenli
liman ve giivenli rihtimmn garanti edilecegi, her iki limann daima girilebilir ve geminin
limanda daima yiizer vaziyette olacag istenir. Geminin her zaman yiizer vaziyette
kalmas1 Onemlidir. Ciinkii med cezirden dolayr baz limanlarda limandaki su seviyesi
giinin belli zamanlarmda azalmakta ve gemi karaya oturma tehlikesiyle karsi karsiya
kalmaktadir.

- CARGO: UPTO FCC COKE NUTS, NON IMO, NON DANGEROUS, ALWAYS
HARMLESS [ 4].

Yikiin miktar,, Ozellikleri ve cinsi belirtilir. Yik miktar; gemmnin ambarlarma almasi
gereken miktar1 gosterir ve Oli navlunun hesap edimesinde Onemlidir. Sayet burada
belirtilen miktar; armator yikleyemez ise, kiraci, kiraci temin edemez ise armatdr oOlii
navluna hak kazanr. Yikiin cinsi ve Ozellikleri ise maln tehlikeli yiik kapsamma girip
girmedigi, dolayisiyla geminin yikkii tasmmaya elverigli olup olmadigmmn belirlenmesi

icin Onemlidir.
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- LAYCAN: 29th JULY 2003/ 1st AUGUST 2003 [4 ].

Gemmin yikkleme limaninda hazr olmasi i¢in kiract tarafindan tanman zaman arahgdir.
Zaman saymmmn baglamasmda da Onemli bir rolii vardr. Zira gemi kangello tarthinden
once yiklemeye hazr oldugunu bildirse bile zaman saymu baslamaz. Ayrica gemi
kancello tarihini gegirirse, kiracmmn seferi iptal etme hakki bulunmaktadr. Bu gibi
durumlarda genelde donatan uzatma ister ve carterer kendi durumunu degerlendirerek ya

uzatmay1 verir ya da seferi iptal eder.

- UD: 1 DAY LOAD LOAD SHINC / 1 DAY DISCH SHINC 3 HRS TURN TIME
(UNLESS SOONER COMMENCE) BENDS [ 4].

Kiracmn yiikleme ve bosaltmayr tamamlamayr taahhiit ettigi siiredir. Yukarida, ‘“hafta
sonu ve tatil glinleri starya olarak sayilacaktr” seklinde teklif veriimistir. Genelde
Kiracllar ~ siirastarya O0dememek igin  “hafta sonu ve tatl gimleri staryadan
saylmayacaktr” baznda teklif verirler. Yukaridaki “Turn time” m anlanmu, “Shinc”
durumunda yiikleyiciye gerekli evrak islerini hazrlamasi i¢in donatan tarafindan tanman
stiredir “Unless sooner commence” ifadesi ile eger yikleme bu 3 saathk zaman

diliminden Once baslar ise staryanmn siiresinin de saymaya baglayacagini belirtir.

- 2PM/BAM TIME COUNTING AS PER GCN, MASTER HAS THE RIGHT TO
TENDER NOR BY CABLE/VHF W/W/W/W [4].

Yukardaki maddede hazirlk mektubunun verilis zamanma gore zaman saymmmn nasil
baslayacag belirtiimektedir. Buna gore eger hazirhk mektubu 06glen saat 12:00 ye kadar
verilirse zaman saymu aym giin saat 14:00 da baslar. Fakat hazirhk mektubu 12:00 dan
sonra verilmis ise zaman saymu bir sonraki giin saat 08:00 da basglar.

Ayrica yukarida hazirhk mektubunun “Notice of Readiness”  verilmesine iliskin olarak
“W/W/W/W Wheather in port or not, wheather in berth or not, wheather free pratiqua or
not, wheather custom cleared or not”; gemi demir yerine geldiginde limana girip girmese
bile yada rhtima yanasip yanasmasa bile, ya da serbest paratikasi almp alnmasa bile
(eskiden kalma bir uygulama olup gemnin salgn hastalk tasiyp tagimadigim

arastrmak icin doktorlarm gemiyi incelemesi durumudur, fakat giinlimiizde artkk sadece
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ismi kalmug bir uygulamadr) veya glmrik islemleri tamamlanp tamamlanmasa bile
hazirlk mektubunun telsiz ya da telgraf veya icinde bulunulan cagda kullamlan diger

iletisim araglan ile verilebilecegidir.

Eski caglarda iletisim araglari gelismemis oldugundan, geminin ne zaman yiikleme veya
bosaltma limanma varacagi tam olarak bilmemiyordu ve hazrhk mektubu bu yiizden
yazi olarak isteniyordu. Hazrlk mektubunun nasil verilecegine dikkat etmek gerekir.
Cinkii eger ‘“hazrlk mektubu yazih olarak verilecektir” diye anlagsmaya varilrsa,
hazirhk mektubu yazli olarak verilinceye kadar zaman saymui baslamaz.

- FRT USD 15,000.- LUMPSUM FIOS L/S/D [4].

Armatoriin sefer i¢in talep ettifi navlun miktarmi ve yiikleme bicimini belirtir. Yukarida
donatan toplam bir navlun miktar1 talep etmistir. Eger istenirse yiikklenen her bir metrik
ton ya da metre kiip basma da talepte bulunulabilir. Yikleme bicimi olarak “Free in out
stowage lashed/secured/dunnaged; yikkleme, bosaltma, yikin baglanma, giivenlk ve
destekleme masraflarmmn kiractya aittir” seklinde teklif verilmistir ve yiikiin cinsine gore
bu ifadeler arttwiip azaltdabilir. Mesela dokme vyiiklerde “L/S/D” ye ihtiyag yoktur.
Bunlarm yerine ‘“Trimmed” ifadesi eklenir. Aym sekide anlagsmann c¢esidine bagh
olarak armator yiikleme ve bosaltma masraflarmn veya bunlardan herhangi birini kendi

lizerine alabilir. Bu durumda meydana gelecek ilave masraflar navluna yansitilir.

- FRT FULLY PREPAID UPON SIGNING BS/L MARKED FRT PAYABLE AS PER
C/P AND IN ACCORDANCE WITH M/R A/O OWNS PANDI REPR REPORTS,
MASTER HAS RIGHT TO INSERT ALL REMARKS TO M/R AND BS/L
ACCORDING TO HIS/ P+l SURVEYORS FINDINGS [4].

Navlunun nasil  Odenecegine dar bir maddedir ve genelde armatdrler yikleme
tamamlanp konsimento(lar) imzalandiktan hemen sonra navlunun O&denmesini isterler,
ama genelde cartererlar 6deme i¢cin seferin uzunluguna gére belli bir siire sonra d6demeyi
tercih ederler. Bu arada kongimentonun hangi bazda imzalanacad da Onemlidir, ¢linkii
eger konismento, “Freight payable as per Charterparty; naviun carterpartiye gore odenir”
seklinde imzalanirsa, gemi bosaltma limanma vardignda navlun hala Gdenmemis ise
armatOriin tahliyeyi engelleme hakki vardr. Eger konismento, “Freight prepaid” naviun
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onceden  Odenmistir  seklinde  imzalanmig ise  armatoérin  bdyle bir  hakki
bulunmamaktadr. Ayrica armatdr kendini garanti altma almak icin yiikteki yiikleme
oncesi bulunan biitiin hasarlart kongimento lizerine yazmak durumundadir. Aksi taktirde
yiikteki hasardan kendisi sorumludur. Eger armator veya kiraci isterlerse yiikleme Oncesi
yikin hasarh olup olmadigm belirlemek icin birer P&I (Protect and Indemnity)

sOrveyorii atayabilirler.

- FRT FULLY DEEMED/EARNED ON SHIPMENT NONRETURNABLE CARGO
AJO VSL LOST ORNOT LOST [4].

Yukaridaki madde armatoriin, ylikleme swrasmda gemmnin kiipestesini gecen mal miktar
lizerinden navluna hak kazandi@m ve gemi veya yik zyan olsa bile naviunun geri

O0denmeyecegini belirtir.
- DEM: USD 1,000.- PDPR/FD BENDS [ 4 ].

Yukaridaki madde siirastarya ve dispe¢ miktarlarmm ne kadar oldugu “PDPRT” her bir
giin “Prorata” yani kullamlan tam zaman ile nasil hesaplanacag belirtimektedir.
Proratadan kasit 1 giiniin yani 24 saatin kullanlan kismudwr. Mesela 12 saat kullaniimis

ise yarim giin {izerinden hesaplanacaktir.
-TAXES/DUES/CHARGES ON CGO A/O FRT CHRTRS, ON VSL OWNS ACCT [4].

Yukaridaki maddede, yiikk iizerine olan biitiin vergilerin kirac1 hesabma, gemi lizerindeki

biitlin vergilerin ise armatdr hesabma oldugunu belirtir.
- OWNS AGENTS BENDS [4].

Yikleme ve bosaltma limanlarmda armatorin kendi acentesini kullanmak istedigini
belirtmektedir.

- EXINS DUE TO VSLS AGE IF ANY CHRTRS ACCT[ 4].

Geminin yasmdan dolayr yikleme ve bosaltma limanlarmda dogabilecek ek sigorta

masraflarinin kirac1 hesabma olacagmi belirtir.

- SHORE CRANE EXPENSES IF ANY CHRTRS ACCT[ 4].
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Yikleme ve bosaltma lmanlarmdaki sahil vinci masraflarmn Carterer hesabma

oldugunu belirtir.
- SUB FRTHR DTLS/TERMS TO BE AGREED [4].

Uzlasmanin yapildigi donemde akla gelmeyen ve ileride dogabilecek durumlarn g6z
oniine alarak konulmus bir maddedir. Ileride karsilasilabilecek sorunlart simdiden kendi
lehine kontrol altma alma amaci giidiilmektedir.

- OTHERWISE GNC 3.75% YOUREND [ 4].

Hangi carterpartinin ylizde ka¢ komisyonla baglanacagini belirtir.
- ENDFIRM OFFER [4].

Teklifin sona erdigini belirtir.

Kiraci, armatdriin teklifini aldiktan sonra degerlendirme yapar ve genelde armatoriin

teklifini reddedip kendi teklifini sunar.

- MANY THKS FOR OWNERS FIRM OFFER. FOR THE GOOD ORDER SAKE
CHRTRS DECLINE OWNERS' FIRM OFFER AND RE-OFFER FIRM AS FOLL

[4]:

- CHRTRS' FIRM BID,

MV.OLIMP(STK TYPE), BULGARIAN FLG, BLT 79,SID/BOX

1260 DWAT / ABT 1150 DWCC ON 2.82M SSW

GRT / NRT 1350 / 452

LOA / BM 82.00 / 11.60M

GR/BL 1960 CBM

2HO/2HA, HA DIMS: 20.25 X 9.55M EACH

HO DIMS: NO1- 21.9 X 9.25 X 5.15M, NO2- 21.3 X 9.25 X 5.15M
MCGREGOR HYDRAULIC FOLDING TYPE HACOVERS GEARLESS
ELVENT 20 A/C PH CTNR FITTED 70 TEUS (34 TEUS [ HOLD/36 TEUS ON
DECK)
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BULGARIAN REGISTERED, PANDI CVRD
ISM CERTIFIED
EQUIPPED TO CARRY LOGS/TIMBER U/ON DECK AD.A [4].

FOR,

- STEM/S/R APPROVAL TO BE LIFTED LATEST 17:00 UKRAIN TIME 23.07.03
[4]

Yikleyici ve alcmm, geminin yiike uygun olduguna dair onaylarmm en son ne zamana
kadar verilecegini belirtir. Bu silire sonunda eger onaylar verimez ise armatdr baska

yiklere ¢aligma hakkmi elde eder.

- ACC: BETA CONTACT OR NOMINEE
PREV FIXTURES: M/V OLIMP 3 SEFERS ALL CARGOES COKE TO POTI [4 ].

Kiracmm ismi verilir. Eger yukardaki gibi “Or nommee” gbi bir ifade var ise bunun
anlamn kiracmm degisebilecegidir. Bunun yannda daha Once baglanlan 3 gemi ismi

verilir,
- BERDIANSK/ POTI 1/1 GSPB AAAA BE [4].

Yikleme ve bosaltma limanlarn ve ilgili kosullar belirtilir. (Armatoriin teklifinde bu
konuya yonelik bir agiklama yapildig1r i¢in tekrar yapimayacaktir.)

- UPTO FULL AND COMPLETE CARGO COKE NUTS IN BULK ,NON IMO,
HAMRLESS, STW MAX 64'[4].

Yikin miktar,, cinsi ve 6zellikleri belirtilir.
- LAYCAN 29 JULY-01 AUGUST 2003 [ 4].
Kangello tarihi belirtilir.

- /D 2 TTL WWDYS OF 24 CONSEC HRS SSHEX EIU BE. FRI17/MONO8 BE [4].

19



Yikleme ve bosaltma siireleri belirtilir. Yukarida “Total days” den kast; yiikleme ve
bosaltma limanlarmda zaman saymmnmn ayri ayr1 degil de toplu olarak hesaplanacagidir
ki bu durum armatoriin aleyhinedir. Ciinkii yikleme ve bosaltma siireleri ayr1 ayn
hesaplandiginda izin verilen siire asidigi zaman armatdr, siirastarya almaya hak kazanr.
Fakat toplam siire durumunda, mesela yikleme siiresi asilsa bile eger kiraci tahliyeyi
hizlandirp toplam siireyi asmaz ise, armatOr siirastarya alma hakkmi elde edemez
“Weather working days of 24 consec hrs” hava miisaade ettigi siirece yani ¢aligmaya
devam edildigi siirece zamann saylacagidr. “Saturday Sunday holidays excluded even
if used” hafta sonu ve tatillerde ¢ahsma olsa bile zamann sayilmayacagm belirtir. “Fri
17/Mon08” zaman saymmm Cuma aksamu saat 17:00 da duracagm ve takip eden
Pazartesi giinii saat 08:00 da tekrardan baslanilacagimi belirtir.

- FRT USD 8.500.-LSUM, FIOST, FULLY PAYABLE WI 1 BDAY AFTER S/R BS/L
MARKED 'FREIGHT PAYABLE AS PER C/P" ANYCASE BBB, LESS COMM,
LESS D/A AT LOADPORT, IF OWNERS REQUIRED, ONLY [4].

Navlun miktar1 ve nasil Odenecegi belirtiir. Bu arada kiract konsimentolar
imzalandiktan 1 giin sonra Odenecegini belirtmistir ‘“Before breaking bulk” dan kastt,
naviunun her ihtimale karsi bosaltma baslamadan 6denmis olacagidir. Bazen tatillerden
dolayl, navlun belirtilen siire igersinde Odenemeyebilir veya gemi yiikleme limanm ile
bosaltma limani arasmdaki mesafeyi, naviunun O6denmesi i¢in verilen siireden daha kisa
strede gidebilir. Bu durumunda ©6demenin bosaltma baslamadan yapimasi gerektigini
vurgulaylp armatoriin ¢ikarlarmn garanti altma almak amaci i¢in kullamlr. Acentenin,
kiract acentesi olmasi durumunda bazen kiraclar liman masraflarmm naviundan

diistilebilecegini kabul ederler.

- IF "FRT PPD" B/L TO BE REQUIRED BY CHRTRS SAME TO BE RELEASED
AGAINST CHRTRS SWIFT COPY PROVING IRREVOCABLE FRT
REMITTANCE” [ 4 ].

Eger konismento, “Freight prepaid, navlun O6nceden O6denmistir” ibaresi ile imzalanacak

ise armatér, konismentolar imzalanr imzalanmaz navlunun Odenmesini ister. Eger
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O0denmeden konsimentolar1 serbest brrakirsa, naviunu alamasa bile bosaltma limanma
vardiginda ahciya yikii teslim etmek zorundadw. Uygulamada bankadan alman havale
“Swift’min armatére fakslanmasi armatér i¢cin konismentolar1 serbest brakmasma

yeterli olur.

- FRT DEEMED EARNED DISCOUNTLESS AND NON RETURNABLE VSL A/O
CGO LOST ORNOTLOST” [4 ].

Armatoriin gemi ya da ylik ziyan olsa bile yiikleme tamamlandiktan sonra naviunu hak
ettigini belirtir.

- DEMM. USD 500.-PDPR /FD BE [4].
Sirastarya miktarmi ve nasil 6denecegmni belirtir.

- NOR TO BE TENDERED WWWW BY CABLE/RADIO/TLX/NVHF AND 08/14
CLSBE [4].

Hazrlk mektubunun nasil ve hangi zaman arahginda verilecegini belirtir.
- ANY TAXES/DUES ON CGO/FRT TO BE FOR CHRTS ACCT BE [ 4].

Yik ve navlun iizerme olan biitin vergilerin kiraci hesabma oldugunu belirtir.

Uygulamadan naviun iizerindeki vergiler genelde armator hesabmadir.
- ANY TAXES/DUES ON VSL/FLG TO BE FOR OWNERS ACCT BE [4].
Gemi ve bayrag iizerine olan biitiin vergilerin armatdr hesabma oldugunu belirtir.

- AGENTS: BERDIANSK-AZOVCHART
POTI-OA[4].

Yikleme ve bosaltma acentelerini belirtir. “Owners agent” den kast, bosaltma
limaninda armator kendi acentesini tayin edebilir.

- GA/ARBITRATION IN LONDON AND ENGLISH LAW TO APPLY BE [4].
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Herhangi bir anlagsmazhk durumunda ve miisterek avarya durumunda hangi hukukun
kabul edilecegi ve mahkemenin/arbitrasyonun nerede yapilacagm belitir.  Genelde
uygulamada koklii denizcilik gegmisi nedeni ile ingiliz hukuku segilir.

- 2/1 DS PRE ARRVL NOTICES TO CHRTRS' BROKER AND AGENTS [4].

Geminin limanlara varmadan O©nce hangi siire aralbklariyla kimlere bilgi vermesi
gerektigi  belirtilir. Buradaki ama¢ geminin pozisyonunu takip etmek, yikleme ve
bosaltma i¢in gerekli hazirliklar1 onceden yapmaktir.

- OWSE GENCON 76 CP WITH 3.75PCT TTL COMM [ 4].

Yukaridaki maddelerin dismda  hangi  carterpartinin - kullamlacagi  ve  armatoriin
O0deyecegi komisyon miktar1 belitilir. Komisyon miktar, adres komisyonu disinda
navlunun % 1.25°1 dir ve armator tarafindan Odenir. Adres komisyonu naviunun %

2.5’idir armatorin hesabmadr. Navlundan kesilerek kiraci tarafindan 6denr.

-ENDI[4].

Teklifteki maddelerin sona erdigini gosterir.
- PLSD TO HEAR WITH OWNERS' COUNTER [ 4].

“Firm offer” ya da “Firm bid” den sonra taraflarm baglanti siireci icerisinde birbirlerine

verdiklerine “Counter” denir.

“Firm bid”i alan armatér degerlendirmeye alr ve kendi sartlarma uygun olup
olmadigma karar verir. Eger sartlar uygun goriiniiyorsa, uzlasmaya devam edilir. Eger
sartlar kabul edilebilecek tirden degl ise, o zaman bu sartlarda baglantnn
yapillamayacag belirtilerek uzlagsma diisiiriilir. Bu durumda kiract ya yeni bir armator
lle baglant1 siireci icerisine girer ya da elinde baska armator yok ise sartlarmi gdzden
gecirerek yeniden bir teklif hazrlar.

- THANKS FOR CHRTRS FIRM BID WHICH OWNERS A/E FOR REPLY WI/I
30 MINS AS BELOW [ 4]:
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Armatdr, kiracmmn sartlarmm kabul edilebilir olarak bulursa “Counter” verir ve counter
verirken kabul edilen maddeleri tekrar edip, zaman kaybetmemek icin yazmaz, yani
“counter” icerisinde kabul edilmeyen maddeler yazlr ve yazlmayan maddeler kabul

edilmis sayilr ve armatdr bu maddelerden sorumludur.

- FRT USD 13,500.- LUMPSUM FULLY PAYABLE W/I 1 BDAYS IN ANY CASE
BBB (WHATEVER COMES FIRST)” [ 4 ].

Navlun miktart ve ne zaman O0denecegi belirtilir. “Whatever comes first” den kasit eger
gemi bosaltma limanma navlun O0deme siiresinden Once gelirse, bosaltma baglamadan

once navlunun 6denecegini vurgulamaktir.

- FRT PAYABLE AS PER C/P AND IN ACCORDANCE WITH M/R A/O OWNS
PANDI REPR REPORTS, MASTER HAS RIGHT TO INSERT ALL REMARKS TO
M/R AND BS/L ACCORDING TO HIS/ P+l SURVEYORS FINDINGS” [ 4 ].

Navlunun 6deme seklinin nasil olacagim ve yiikteki, yiiklemeden once olabilecek
hasarlarm kongimentoya ne sekilde yazlacag belitilir. Eger kiraci, alcisiyla temiz
konsimento iizerinden anlagmis ise kongimento {iizerine herhangi bir ‘“Remark, yiikiin
hasarll olduguna iligkin bir ibare” konulmaz. Eger konulursa alci mal kabul etmeme ya
da hasar miktar1 kadar kiracidan tazminat alma hakkma sahip olur. Bu durumu
engellemek icin yikleme limaninda hasarh mallar yiklenmez ve geri c¢evrilerek yerine
hasarsiz olam istenir. Eger mal hasarh olarak yiiklenir ise hasardan dolayr armator

sorumlu tutulur.

-CHRTRS AGENT AT LOAD PORT SUB OWNERS APPROVAL OF PROF D/A[4 ].

Genel uygulamada kirac1 acenteleri, acentenin verecegi tahmmi liman masraflarma sart
koyarak kabul edilir. Bunun nedeni kiraci acentesinin normal tarifeden daha fazla liman
masrafi istemesini engellemektir. Kiraci acentesmin tahmini liman masraflar, aym
limandaki diger acentelerin birkagmdan da tahmini liman masraflan  almarak
karsilastirilir.

- EXINS DUE TO VSLS AGE IF ANY CHRTRS ACCT [4].
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Geminin yasmdan dolayr dogabilecek herhangi bir ekstra sigortanm kiract hesabma
olacag belitilir.

- SHORE CRANE EXPENSES IF ANY CHRTRS ACCT [4].
Dogabilecek herhangi sahil vinci masraflarmnin kiract hesabma olacag belirtilir.
- SUB FRTHR DTLS/TERMS TO BE AGREED [4].

Daha sonra ortaya cikabilecek sartlarm karsiikh anlasmayla c¢ozilecegi belirtilir. Bu
madde ileride ¢ikabilecek sartlarm maliyetinin sadece bir tarafa yikilmasm Onlemek icin

konur.

Kiraci, armatoriin “Counter”ini aldiktan sonra kendi sartlarima gore bir “Counter” verir.
- THKS OWNERS' LAST. CHRTRS COUNTER [4 ]:

- FRT USD 11,000.- FIXING[4].

“Fixing” den kastt, kiracmn belrilen miktardan daha fazla 6demeyecegini
vurgulamaktir.

- FRT PAYABLE AS PER C/P AND IN ACCORDANCE WITH M/R A/O
OWNS PANDI REPR REPORTS, MASTER HAS RIGHT TO INSERT ALL
REMARKS TO M/R AND BS/L ACCORDING TO HIS/ P+l SURVEYORS
FINDINGS” FULLY DELETE ABOVE [4].

Taraflardan biri istemedigi bir maddenin tiimiinii ya da beli bir kismm “Delete” terimini
kullanarak iptal talep edebilir. Burada kiracmmn yukaridaki maddeyi kabul etmemesinin

nedeni, konsimentonun, temiz konsimento olarak hazrlanmasi gerektigindendir.

- “SUB FRTHR DTLS/TERMS TO BE AGREED - NO ANY FURTHER SUBS
EXCEPT IN PREV COUNTER” [4 ].

Kiracmm, armator tarafindan herhangi bir sart konulmasmi istemedigi, sadece kiracinmn

bir onceki “Counter’mdaki alct ve yiikleyicmin onaylar1 i¢cin olan sartm bulunacagmi
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belirtir. Buradaki amag, alict ve yikleyicinin de onaylar1 alndiktan sonra baglantmn
tamamlanmasi, armatdre baglantinin iptali icin herhangi bir hak brakmamaktir.

-END[4].
“Counter”in sona erdigini gosterir.

Armator, “Counteri aldiktan sonra ymne degerlendirmeye alr ve eger degismesini
istedifi madde varsa bir counter daha verir. Eger gelen sartlar kendi sartlarma uygunsa,
tiim sartlarm kabul edildigini belirten bir mesaj gonderir ve eger varsa “Stem, onay” i¢cin
verilen siirenin sonuna kadar beklemeye gecer. Onay icin verilen siirenin dolmasmm
beklemek gerekmez. Onay alnr ahnmaz armatére bildirilir ve baglanti tamamen
bitirilmis olur.

- THANKS FOR CHRTRS COUNTER WHICH OWNERS ACCEPT THUS WE ARE
FIXED ON MAIN TERMS WAITING FORSTEM [4].

Uygulamada ana maddelerde anlagidiktan sonra eger kiraci, carterparti maddeleri
tizerinde de degisiklik isterse, baglanti siirecnin ikinci kismma gecilir. Kiracy, daha
onceden bir baglantida kullanmis oldugu carterparitiyi armatére gonderir. Eger kiracmnm
carterparti sartlar1 kabul edilemeyecek seviyede ise baglant1 iptal edilebilir.

- THKS LAST, CONFIRM FIXED ON SUBS. WILL WORK ON SUBS-REVERTING
WITH CLEAN FIXTURE RECAP” [4].

Armatoriin ana maddeler i¢in onaym: alan kiraci, alict ve yikleyicinin onaylarum almak
icn  gerekli islemleri baslatr. Uygulamada yiikleyici ve alcmm onaylar, gemi
tamamiyle baglandiktan sonra almr. Bu arada kiraci ya da varsa kirac1 brokeri iizerinde

anlasilan maddelerin bir Listesini yaparak armatore gonderir.

- FOR THE GOOD ORDER SAKE PLS FIND HEREBELOW MAIN TERMS WITH
SUB AS AGREED [4]:

Alict ve yikleyicinin onayr hari¢ {izerinde anlagilan maddelerin asagidaki gibi oldugunu
belirtir.
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MV.OLIMP(STK TYPE), BULGARIAN FLG, BLT 79,SID/BOX

1260 DWAT / ABT 1150 DWCC ON 2.82M SSW

GRT / NRT 1350 / 452

LOA / BM 82.00 / 11.60M

GR/BL 1960 CBM

2HO/2HA, HA DIMS: 20.25 X 9.55M EACH

HO DIMS: NO1- 21.9 X 9.25 X 5.15M, NO2- 21.3 X 9.25 X 5.15M MCGREGOR
HYDRAULIC FOLDING TYPE

HATCH COVERS GEARLESS ELVENT 20 A/C PH CTNR FITTED 70 TEUS (34
TEUS IN HOLD/36 TEUS ON DECK)

BULGARIAN REGISTERED,PANDI CVRD

ISM CERTIFIED

EQUIPPED TO CARRY LOGS/TIMBER U/ON DECK

ADA. [4]

FOR,

- STEM/S/R APPROVAL TO BE LIFTED LATEST 1700 UKR TIME 23.07.03

- ACC: BETA CONTACT GMBH
PREV FIXTURES: M/V OLIMP 3 SEFERS ALL CARGOES COKETO POTI

- BERDIANSK/ POTI 1/1 GSPB AAAA BE

- UPTO FULL AND COMPLETE CARGO COKE NUTS IN BULK ,NON
IMO,HARM LESS, NON DANGEROUS STW MAX 64'

- LAYCAN 29 JULY-01 AUGUST 2003

-L/D 2 TTL WWDYS OF 24 CONSEC HRS SSHEX EIU BE. FRI17/MONO08 BE

- FRT USD.11.000.-LSUM,FIOST,FULLY PAYABLE WI 1 BDAY AFTER S/R BS/L
MARKED 'FREIGHT PAYABLE AS PER C/P" ANYCASE BBB,LESS

COMMS,LESS D/A AT LOADPORT,IF OWNERS REQUIRED,ONLY.

- IF "FRT PPD" B/L TO BE REQUIRED BY CHRTRS SAME TO BE RELEASED

AGAINST CHRTRS SWIFT COPY PROVING IRREVOCABLE FRT REMITTANCE
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- FRT DEEMED EARNED ON SHIPMENT DISCOUNTLESS AND NON
RETURNABLE VSL A/O CGO LOST OR NOT LOST.
- DEMM. USD 500.-PDPR / FD BE
- NOR TO BE TENDERED WWWW BY CABLE/RADIO/TLX/VHF AND 08/14 CLS
BE.
- ANY TAXES/DUES ON CGO/FRT TO BE FOR CHRTS ACCT BE
- ANY TAXES/DUES ON VSL/FLG TO BE FOR OWNERS ACCT BE
- EXINS DUE TO VSL'S AGE IF ANY FOR CHRTRS ACC
- SHORECRANES EXPSS CHRTRS ACC BE
- AGENTS: BERDIANSK-AZOVCHART
POTI-OA
- GA/ARBITRATION IN LONDON AND ENGLISH LAW TO APPLY BE
- 2/1 DS PRE ARRVL NOTICES TO CHRTRS' BROKER AND AGENTS
- OWSE GENCON 76 CP WITH 3.75 PCT TTL COMM
END”[4].

Uzerinde anlasilan ana maddeleri alan armatdr, kontrol eder ve bir yanhshk varsa

diizeltiimesini  talep eder. Eger yoksa onay icin beklemeye devam eder.

- “PLS NOTE CHRTRS HERE BY LIFT THEIR SUBS THUS VESSEL FULL FIXED
NOW. KINDLY SEND US FIXING NOTICE.” [ 4 ].

Carterer’in gerekli onaylar1 aldigmi ve bdylece yikin tamamiyla baglandigm belirtir.
Yik tamamiyla baglandiktan sonra carterer armatorden geminin yikkleme limanma

varabilecegi tarthi hava miisaadeli olarak bildirmesini ister. Buna “Fixing Notice” denr.

- THANKS FOR CHRTRS STEM PLS NOTE VESSELS ETA BERDIANSK30/31
JULY AGW + WP KINDLY NOTE THIS AS A FIXING NOTICE [4].

Armatér de onaylar1 aldiktan sonra “Fixing Notice” verir ve gemiye yikleme Lmanma
gitmesi i¢in talimat verilir.
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4. UYYGULAMADA KARSILASILAN GENEL PROBLEMLER

Uygulamada problemler karsiikh iyi niyetin olmadig, kotii niyetin oldugu durumlarda
ortaya ¢ikar. Eger taraflar olusan problemlere 1yi niyetli yaklasrlar ise yasanan
anlasmazlklar kolayca ¢oOziilebilir, fakat yaklasim kotli olursa anlagmazliklarm bir
sonuca baglanmas1 yillar alabilir.

Uygulamada, genelde asagida verilen konularda taraflar arasmda anlagmazlik
cikabilmektedir.

a-) Gemi tarifi,

b-) Gemi pozisyonu,

c-) Yikleme ve tahliye limanlarinin armatdre bildirilme zamani ve bu limanlarin
glivenli olup olmadig,

¢-) Tagmacak olan yiikiin miktari, tehlikeli olup olmadigi, giiverteye yiklenip
yikklenemeyecegi,

d-) Armatoriin yilkke karsi sorumlulugu,

e-) Navlun,

f-) Yikleme ve tahliye srasmda taraflarin sorumluluk paylasim,

0-) Starya siiresi,

g-) Siirastarya,

h-) Iptal klozu,

4.1 GEMI TARIFI
Geminin carterpartide yapilan genel tarfinin dogru olup olmadidi veya sefer sonuna

kadar tarif edildigi sekilde korunup korunmadif, taraflar arasnda anlagmazlklara yol
acabilmektedir.
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Kuru yik tagmak tiizere bir g¢arterparti iskarca baznda sefere baglanmus ve donatan en
az 2,000 ton tagmmay: taahhiit etmisti Eger gemi taahhiit edilen bu miktar1 tasiyamaz ise,
kiracmm, 1skar¢a tutarmdan gemnin tastyamadigi yik miktarnn {izerne diisen naviunu
kesme hakkm kazanacag kararlastrimist. Kiraci, c¢arterpartide bir miktar komiir ve bir
miktar demiryolu makinesi tastyacagmi ve toplam yik agrhg ve makine pargalarmm
boyutlarmi belirtmisti,. Yikleme limaninda ise belirttiginden daha fazla makine parcasi
yiklemis ve bundan dolayr da gemi yikiin tamammi alamamust. Bu durum karsismda
kiraci, armatdriin taahhiit ettigi 2,000 tonu yikleyemedigini gerekge gOstererek tazminat
talep etti Mahkeme, armatOriin taahhiidiiniin sadece carterpartide yazih olan yik icin
gecerli oldugunu, kiracmm istegine bagh ve istif faktorii belli olmayan herhangi bir yiik
icin gecerli olmadigm belirtip, kiracmmn talebini gecersiz olduguna hikkmetti [ 5, s.
45/46].

Bir carterpart, Ispanyanm Tarragona limanmndan Italyanm Oristano limanma dokme yiik
tasimak tizere sefere baglanmist. Gemi carterpartide ambar ve ambar kapak oOlgiileri
verilerek tarif edilmis ve kiract herhangi bir itirazda bulunmamust. Tahliye limannda
kiraci, ambar agz grintileri nedeni ile dozer kiralamak zorunda kaldi ve armatore,
dozer masraflarmm navlundan kesilecegini  bildirdi.  Armatdr, dozer masralarmnm
kendisine ait olmayacagim belirterek arbitrasyona gitti. Bilirkisi, ambar ve ambar kapak
Olciilerinin  carterpartide verildigini ve kiracmn bunu kabul ettigini belirterek kiracmnm
talebinin gegersiz olduguna hiikmetti [ 6 ].

Mv Argofax bir sefere baglanmis ve c¢arterpartide donatan geminin 48,000 cbft yik
kapasitesi oldugunu garanti etmisti. Gemi yiikleme limanma geldikten sonra 3,000
cbft’lik bir boliimin kereste ile dolu oldugu anlasidi Yikleyici, kaptandan bu
kerestelerin gemiden c¢ikartimasmi istemis, fakat kaptan bu istegi geri ¢evirmisti. Bunun
lizerine kiracy, geminin carterpartide belirtildigi yiikleme kapasitesine sahip olmadigm
ileri silirerek tazminat talep etti. Mahkeme, carterpartinin ac¢ik oldugunu belirtip,
kiracmm kullanamadi@g bu 3,000 cbft’lik hacim i¢in naviundan Kesinti yapma hakkmmn
olduguna hikkmetti [ 5, s. 51].

Mv Lake Ontario sefere baglanmug, baglanti srasmda LOA uzunlugu donatan tarafindan
baglanti yapimadan o©nce bildirilmis ve kirac1 tarafindan da kabul edimisti. Gemi
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bosaltma limanma geldiginde LOA wuzunlugu nedeniyle Liman Baskanh@ tarafindan
kabul editmedi ve kararlagtrilan starya siresinden fazla lmanda kald. Armator
gecikmeden dolayr tazminat talep etti Mahkeme, gemi uzunlugunun baglanti swrasmda
armatOr tarafindan carterpartide goOsterildigini ve kiracmn buna herhangi bir itirazmmn
olmadigm belirterek bu gecikmeden dolayr kiracmmn sorumlu olduguna hilkmetti [ 5, s.
53].

4.2 GEMI POSIiZYONU

Armatoriin, baglantmn  yapildigi tarihteki gemi pozisyonuna iliskin carterpartideki
beyani da taraflar arasmda anlasmazliklara neden olabilmektedir.

Bir carterparti, baglanti annda gemi pozisyonu Amsterdam olarak baglanmist. Gemi
aslnda Hollanda sahillerindeydi ve kuvvetli riizgar nedeni ie ancak 4 gin sonra
Amsterdama ulagabilmisti. Gecikmeden dolayr kiract gemiyi yiklemeyi reddetti ve
seferin iptal edecegini bildirdi Mahkeme, donatann yanhs beyanindan dolayr kiracmmn
seferi iptal hakkmin olduguna hiikmetti [ 5, s. 57].

Bir carterparti, baglant1 tarthi 29 Mart’ta gemi pozsyonu, gemi sefere kalkmak flizere ya
da su anda sefere kalkkti ve yilikleme limam Quebeck olarak baglanmist. Donatan,
geminin baglanti srasmda bulundugu limam Pitch Pine Port ve gidecegi limam da 1
Ingilltere olarak belirtmisti. Aslnda gemi baglanti srasmda bir onceki yiikleme
limannda ve yikk altmdayd: ve Ingiltereye ancak 23 Nisan tarihinde ulasabilmisti Kiraci
16 Hazran’da donatana, eger gemi yiikleme lmanma gelirse, navlun farkindan,
yiklemeye ge¢ baslamakdan ve tagmacak yikiin sigortasmdan dolayr protesto edecegini
bildirdi. Gemi Quebeck limanma vardignda kiract gemiyi yiiklemeyi reddetti ve seferi
iptal edecegini  bildirdi. =~ Mahkeme, armatorin  carterpartide  belittiZi  gemi
pozisyonundan dolayr sorumlu oldugunu ve kiracmm seferi iptal etme hakki
bulundugunu, fakat 16 Hazranda kiracmmn, armatore gondermis oldugu mesajla bu
hakkmdan vazgecmis olduguna ama gecikmeden dolayr armatdrden tazminat talep etme
hakki bulunduguna hiikmetti [ 5, s. 57].
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4.3 YUKLEME VE TAHLIYE LIMANLARI

Carterpartide belirtilen ylkleme ve/veya bosaltma limanlarmmn ne zaman, nerede ve
nasil belirtileceg, bu lLmanlarm hem fiziksel hemde politik agidan giivenli olup
olmadig1 da ¢ok defa taraflar arasmda anlasmazliga yol agabilmektedir.

Mv Ulyanovsk, varista kolaylkla ulasabilecegi bir giivenli bolge ve yiikleme rihtmm,
kirac1 tarafindan gemi yikkleme limanma varr varmaz bildirilecektr bazda sefere
baglanmist.  Kiraci, gemi yikleme ve bosaltma limanlarma vardigmda hazirhk
mektubunun sadece kendisine verilecegi talimatmi vermis ve aksi belirtimedikce
geminin  yanastriimayacagm  belirtmisti.  Aldim talimatlarm aksine kaptan, hazirhk
mektubunu  yiikleyiciye vererek Liman Bagkanhgrnmn gosterdigi rihtima yanasip,
yiklemeye Dbasladi. Mahkeme, kaptann aldim talimatlara uymamasmdan dolayl
armatdriin carterpartiyi ihlal ettifine ve kiracmmn tazminat talep etme hakki olduguna
hiikkmetti. ~ Armatér, kararm yanhs oldugunu, yiklemenin kiracmm fabrikasmda
yapidigmdan yiikleyicininde kiract tarafi olarak kabul edilmesi geretigini ileri siirerek
karara itiraz etti. Mahkeme, armatoriin itrazmm kiracmn vermis oldugu kesin
talimatlarm ihlalini hakh ¢ikartmayacagm belirtti. Armator itirazmi devam ettirerek,
kiracmm gemi variginda yikleme limanm bildirmedigi i¢in ihlal i¢cinde oldugu ve
kaptann almis oldugu talimatlari uygulamama hakkma sahip oldugunu belirtti Buna
karsiikk mahkeme kiracmn kangelloyu istedigi gbi kullanma hakkma sahip oldugunu,
eger kancellonun sonunda kiraci hala ihlal igerisinde ise o zaman kaptann talimatlart

uygulamama hakkmm dogacagm belirterek armatdriin  itrazmn gegersiz  olduguna
hiikkmetti [ 5, s. 70].

Mv Khian Sea, bir giivenli liman baznda sefere baglanmust. Kirac1 yikleme limam
olarak da Valparasio limanmi belirtmisti. Gemi, vargta rhtim miisait olmadiZ i¢in
dalgakrann dismda demirlemisti Aniden c¢ikan kotii havadan dolayr kaptan gemiyi
glivenli bir yere gotirmek i¢in ayriimak istemis, fakat yakmmda bulunan diger ki gemi
ayriimadan gemiyi demir yerinden ¢ikartmasi miimkiin olmamist. Gemide, zamanmnda
giivenli bir yere gidemediginden dolay1 hasar meydana geldi Mahkeme, kiracmm
carterpartide giivenli bir liman taahhiidii oldugunu ve limanda ihtiya¢ dogdugunda
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geminin hemen ayriimasm saglayacak bir sistem olmamasmdan dolay1 kiracinmn

sorumiu olduguna hitkkmetti [ 5, s. 80].

Mv Eastern City, Fas’ta 1 ya da 2 giivenli liman bazmda sefere baglanmusti ve kiraci
gemiye Mogador limanma gitme talimati verdi. 2 giin sonra gemi, liman demir bolgesine
demirledi. Bir siire sonra havann kotiye gitmesi nedeni ile gemi, demir taramaya
basladi ve bunun iizerine kaptan demir kesmesini engellemek icin demir aldi Bu swrada
gemi kayalk bdlgeye dogru siirtklendi ve gemide hasar meydana geldi Mahkeme,
limanm, giineyden gelen, Onceden tahmin edilebilecek ani riizgarlara acik oldugunu ve
bu riizgarlarm demir taramasma yol agabileceginden dolayr limann giivensiz oldugunu
belirterek kiracmim ¢arterpartiye gore sorumlu olduguna hiikkmetti

[5, s. 80].

Bir carterparti, Sil’de giivenli bir bosaltma limam bazmda baglanmis ve daha sonra
kiract bosaltma limanm Carrisale Bago olarak bildirmisti Bir siire sonra Sili Hikiimeti
isyan hareketleri yiiziinden Carrisale Bago lLmanmmn kapah oldugunu ve bu limana izin
almadan gidecek gemilere el konulacagmi bildirdi Gemi Valparasio limannda 38 giin
zin i¢cin bekledi ve bu beklemeden dolayr armator zarar talebinde bulundu. Mahkeme,
carterpartinin  yapist itibari ile kiracmm tahliye lLmanmi bildiriime zamanmda, kaptann
gemisini giivenli bir sekilde gotiirebilecegi giivenli bir liman bildirmek zorunlulugunda
oldugunu, eger gemi politik nedenlerden dolayr el konulmadan bu limana giremiyorsa,
bu limann c¢arterpartideki anlam itbari ile giivenli liman saylamayacagm belirterek
Kiracmin sorumlu olduguna hitkkmetti [5, s. 82].

4.4 YUK MIKTARI VE CINSI

Carterpartide belirtilen yilk miktar, yikiin giliverteye yiklenip yiiklenmeyecegi, yiikiin
tehlikeli Ozellkte olup olmadig da taraflar arasmda ¢esit anlasmazliklara yol
acabilmektedir.

Bir c¢arterpart, New Orleans’dan Liverpool’a pamuk gotiiriilmek iizere baglandi
Armator yikin bir kismm giiverteye yiiklemisti Gemi yikkleme limanindan ayrildiktan
bir siire sonra karaya oturdu ve gemiyi kurtarmak icin giiverte yiikii denize atildi Yik
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sahibi, denize atilan yikiin armatorin sorumlulugunda oldugunu ileri siirerek tazminat
talep etti. Mahkeme, armatoriin diizenli olarak bu iki liman arasmda pamuk yiikiini
glivertede tasidigmi ve giiverte yiikiine herhangi bir zarar gelmesi durumunda bu zaran
karsiladigmmn  kanttlart oldugunu gerekce goOstererek, yik sahibinin talebinde hakh
olduguna hiikmetti [ 5, s. 104].

Bir carterparti, gemi tam yiikleme kapasitesine kadar Karadeniz Eregli Limaninda celik
profil ve celik boru yiklemek iizere baglanmist. Carterpartiyede her iki yikiin de
kiracis1 aym goziikiiyordu. Profil yilikiiniin boyutlar1 carterpartide belirtilmis fakat boru
yikiine iliskin herhangi bir bilgi verilmemisti. Gemi yiikleme limanma geldi ve profil
yikiinii yiiklemek {izere limana yanastrildi. Profil yikii yiiklenirken, aslnda boru yiikii
lle profil yiklerinin kiraclarmm farklh oldugu ve gemmnin boru yikiini tam olarak
alamayacag anlagidi. Boru yikiiniin kiracisy, yiikiin tamammmn yiiklenememesinden
dolay1 seferi iptal etmek istedi Bilirkisi ¢arterpartide gemmnin tam yiikleme
kapasitesince baglanmis oldugunu, boru detaylarmm armatére bildirimedigini ve iki
yikiinde kiracismn aym goziktiigiinii belirterek, kiracmmn talebinde haksiz oldugunda
karar kild1 [ 7 ].

Bir carterparti, Izmir limanma soya fasiilyesi tahliye etmek {izere baglanmist. Gemi
tahliye limanma geldiginde lLman gimrigli maln 630 ton eksik teslm edildigini
belirledi. Bunun {izerine alici eksik yik miktart icin tazminat talep etti Armator
yikkleme ve tahliye limanlarmda yapilan draft sorveylerinin hemen hemen birbirinin ayni
oldugunu ve vyikledigi miktardaki yiikii teslim ettigini bu nedenle herhangi bir
sorumiuludu  olmadigm  belirterek  arbitrasyona  gitti.  Bilirkisi, g6z  Oniinde
bulundurulmas1 gereken miktarm konsimento iizerindeki miktar oldugunu, teslim edilen
miktarm konsimento miktarmdan diisik oldugunu belirtip, armatoriin eksik olam miktar
icin tazminatla sorumlu oldugunda karar kild1 [ 8 ].

Bir carterparti, Italya’nn Ravenna limanmdan Rize’ye, ficilar icerisinde 1,000 ton lap
tasmak iizere, kismi yik baznda sefere baglanmist. Kiraci carterpartide yiikiin ve
ficlarm detaylarmi vermisti. Gemi yikleme limanma gelip, dier yiikii aldiktan sonra
lap yikiiniin tamamm alamayacag anlasildi Yeterli ambar hacmi olmamasmndan dolayr
300 ton ficth lap gemiye yiiklenemedi ve kiract bu yiik i¢cin baska bir gemiyle anlasmak
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durumunda kaldi Kiract 6li navlun ve kalan 300 tonluk yiikiin tagima masraflari i¢in
tazmmat talepederek mahkemeye basvurdu. Mahkeme, vyiikiin carterpartide detayh
olarak tanmlandigm belirterek, armatdrin sorumlu olduguna hilkkmetti. Fakat armator
bulunamadigindan dolayr kiraci armatérden tazminatini tahsil edemedi [ 9 ].

4.5 ARMATORUN YUKE KARSI SORUMLULUGU

Armatoriin  yliike karst olan sorumlulugunun smirlar1 da taraflar arasmda anlagsmazhklara
neden olabilmektedir.

Bir carterparti, Izmir limannda aycicek yag ve soya fasulyesi yagn tahliye etmek iizere
sefere baglanmist. Tahliye limannda soya fasulyesi yagnm alicis, maln 300 tonluk
kismmm karisik oldugunu, aygicek yagmm alicisida aym orandaki maln eksik oldugunu
bildirdi. Bilirkisi yaptii inceleme sonunda karigiklign nedeninin ya gemi tanklari
arasindaki gecis valflerinin yanhshkla acimus olabilecegi ya da tahliye swasmda kara
tankerlerinin karstiriimis  olabilecegini  belirleyerek, armatoriin  sorumlu oldugunda karar
kild1 [ 8].

Bir c¢arterparti Gemlik lLmannda rulo sa¢ tahliye etmek iizere baglanmust. Kiraci
yikleme limannda, yikleme Oncesi sOrveyi yaptrmug ve mahn birr kismmmn
kemerlerinde egilme oldugunu tespit etmisti. Gemi tahliye limanma geldiginde rulo
saclarm lizerlerinde su damlaciklart oldugu anlasiddi Bilirkisi  yaptizt  inceleme
sonucunda, geminin ambar havalandrma sisteminin yeterli olmadigmu tespit etti ve

armatOriin sorumlu oldugunda karar kild1 [ 8 ].

Bir carterparti, Izmit limannda soya fasiilyesi tahliye etmek iizere sefere baglanmisti.
Tahliye limannda yikiin bir kismmm ismmadan dolayr topaklanmis oldugu anlasildi
Bilirkisi yaptiZi inceleme sonucunda, topaklanma sebebinin, geminin fueloil tanklarm
sitma sisteminin  ambar tabami altmdan gegen kismmnmn neden oldugunu belirledi ve

armatoriin sorumilu oldugunda karar kildi [ 8 ].

Bir carterparti, Gemlik limanma rulo sa¢ ve celik profil de dahil olmak iizere cesith ¢elik
yiklerini tahliye etmek {izere sefere baglanmist. Carterpartiye gore yiikin ambar
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icerisindeki  baglama, destekleme ve glivenligi kiraci tarafindan yaptrilacak ve
sorumluluk kiractya ait olacakt. Gemi yiikleme limanndan kalktktan bir siire sonra
kotli havaya maruz kaldi Kotii havadan dolayr yiikiin baglarmm gevsedigini fark eden
kaptan armatdriin talimatiyla Ispanya’nn Vigo limanma yanastt ve gerekli sikistrma
islemleri yapildi. Gemi tahliye limanma geldiinde 1 numarah ambarm 3 numarah
kompartmanndaki rulo saglarm baglarmm kopmus oldugu ve diger yiklerin iizerine
distiigli anlagildi.  Diger yikiin alcist armatdrden tazminat talep etti  Bilirkisi,
carterpartiye gOre yikkiin baglama, giivenllk ve destekleme sorumlulugunun kiractya ait
oldugunu belirterek tazminattan sorumlu olan tarafin kiraci oldugunda karar kild1 [ 8 ].

Mv A.Sarmhmetogly, Italya'nn Chioggia limanmdan 3,000 ton torbal seker tasmak
tizere, Cezayr’de bir glivenli liman bazinda sefere baglanmust. Kiract bir siire sonra
armatore, yikleyicilerin ylikleme limanmi Ravenna olarak degistirimesi istegini iletti ve
armator de bu istegi kabul etti. Gemi yiklemeyi tamamlamadan Once tahliye limam
kirac1 tarafindan Cezayir’in Oran limam olarak bildirildi. Gemi tahliyeye basladiktan bir
stre sonra kaptan, tahliye liman is¢ilerinin yiike hasar verdigini tespit ederek, liman
baskanligma ve acentaya protesto mektubu verdi. Bunun iizerine armatér P&I Kklibiine
haber vererek eksper atanmasmi istedi Eksper 45 cuvaln liman iscileri tarafindan
hasarlandigim tespit etti. Armatér Eksper raporuna dayanarak, yiike gelen zarardan
sorumlu olmayacagm kiractya bildirdi. Bilirkisi  garterpartiye gbre liman isgilerinin,
armatoriin  hizmetkar1 oldugunu ve armatdriin sorumlulugunda buluindugunu belirterek,
yiikke gelen hasardan armatoriin sorumlu oldugunda karar kildi [ 10 ].

4.6 NAVLUN

Deniz naviununun nasil hesaplanacagl, armatorin ne zaman navluna hak kazanacad ve

navlun 6deme kosullar1 da taraflar arasinda anlasmazliklara neden olabilmektedir.

Mt Metula, dokme yag tasimak lizere Exxanvoy carterparti aldinda sefere baglannmusti
Carterpartiye gore navlun, sorveydriin hazirlayacagi belgeye gore gemiye yiklenen
miktar tizerinden hesaplanacak ve ©6deme kiraci tarafindan bosaltma limannda teshm
edilen miktara bakimaksizin yapilacakt. Gemi yikkleme limanindan ayridiktan bir siire
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sonra karaya oturdu ve yaklasik olarak 52,000 ton yiik kaybedildi. Kiraci ¢arterpartinin
sadece navlun hesabma yonelk maddeler igerdigni, kaybedilen yik iizerinde ‘“naviun
O0denmez” genel kuralnm gecerli oldugunu ve kendilerinin  %0.5 buharlasma ve
tortulasma disinda tesim edilen yik {iizerinden navlun 6demekle sorumlu olduklarm
leri siirdii. Mahkeme, c¢arterpartide naviun hesabmm yikklenen miktar {iizerinden
yapllacagmmn  belirtildigini, bosaltma limannda yeniden bir hesaplama yapimasi
gerektigine dair bir madde icermedigini belirterek kiracmm yiiklenen miktar {iizerinden
navlun 6demekle sorumlu olduguna hikkmetti [ 5, s. 216/217].

Bir carterparti Gemlik limanndan italyann Livorno limanma dékme yik tasmak fiizere
sefere baglanmust. Carterpartiye gbre naviun yiikkleme tamamlandiktan sonra iki banka
giinii icerisinde Odenecekti Yiikleme tamamlandiktan sonra armatdér naviun faturasimm
hazirlaylp kiractya gonderdi. Kiraci, naviunun tahliye basladigmda 6denecegini bildirdi.
Bilirkisi, carterpartide maddelerinin a¢ik oldugunu navlunun en ge¢ iki banka giinii
icerisinde Odenmesi gerektigini, bu siirenin asimasi durumunda armatoriin, son odeme
tarthinden sonraki her giin i¢in mahkemenin belirleyecegi oranda faiz alma hakkim
kazandigmma hiikmetti [ 6 ].

Giirciistan bayrakh bir gemi Karadeniz Eregli lmanndan yiklemek {izere sefere
baglanmistt. Tirkiyedeki uygulamaya gore eger geminin kayith oldugu iike, karsiikl
navlun vergisi anlagsmasma varimig iilkeler arasmda degil ise armatorden naviun vergisi
almiyordu. Giirciistan, Tirkiyenin karsihikl anlasma yaptig iikeler arasmda degildir ve
carterpartidle de navlun vergisinin hangi tarafin hesabma olacagma iligkin bir madde
yoktu. Yikleme tamamlandiktan sonra navlun vergisi geminin ylkleme acentasi
tarafindan O6dendi ve acenta armatdrden liman masraflari ile birlikte navlun vergisini de
Odemesini istedi. Armatdr, carterpartide naviun vergisine ilisgkin herhangi bir madde
bulunmadigm ve kendilerinin naviun vergisinden sorumiu olmayacaklarmi, aksi taktirde
tahliye lLmannda yikii bosaltmayacaklarmi bildirdi Kirac1 olaym daha fazla

biiylimemesi ve gecikmelere neden olmamasi igin naviun vergisini 6demeyi kabul etti

[71.
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4.7 YUKLEME VE TAHLIYE

Yikiin gemiye kimin tarafindan yiklenecegi ya da bosaltilacagi, taraflarm yiklemeyle
ilgii sorumluluklarmm nerede baglaylp nerede sona erdigl, yikkleme ve bosaltma
oranlart da taraflar arasnda anlagsmazliklara yol agabimektedir.

Bir gemi dokme yilkk tasmak {izere Ingitere ve Kuzey Avrupa arasmda bir giivenli
liman bazmda sefere baglanmust.  Bosaltma limanndaki tahliye hz, geminin
kapasitesme bagh olarak liman oOrf ve adetme gore belirlenecekti Kiraci, tahliye
limanm Bristol olarak bildirdi. Tahliyeden sonra armatdr, tahliyenin anlagildigi gibi
makul zaman dilimi icerisinde bitiriimedigmi ileri siirerek, siirastarya talebinde bulundu.
Kiraci ise, anlasmanin bosatmanmn liman orf ve adetine gore yapilacag bazda oldugunu,
buna bagh olarak geminin giinlik 500 tonluk bir oranla bosaltldigm ve bu nedenle
stirastarya ile sorumlu olmadigm ileri siirerek, armatoriin talebini reddetti Mahkeme,
her ne kadar carterpartide bosaltma oranmm liman 6rf ve adetine gore belirlenecegi
bildirilse de, eger gemi donanmmu liman orf ve adetinden daha hizh oranda yikkleme yada
bosaltma kapasitesine sahip ise gergeklesen yiikkleme veya bosaltma oram geminin
kapasitesinden daha disik oldugu durumda armatoriin  siirastarya almaya hak
kazanacagmma belirterek, kiracmin siirastarya ile sorumlu oluguna hikkmetti [ 5, s. 258].

Bir carterparti, yik tiiccar tarafindan geminin bordasma getirilip geminin bordasndan
almacak ve yikleme bosaltma ile ilgli tim risk ve masraflar tliccara ait olacak bazda
baglanmust. Carterpartiye gore gemi, yikiin tahliyesini alcmm istedigi sekilde ya
nehirde ya da limanda mavnalara yapacaktl. Tahliye swasmda gemi giivertesinden yiikiin
mavnalara  aktarmm  saglayacak  yeterli miktarda eleman olmadigindan  dolay
gecikmeler yasanmis ve bu gecikmeden dolayr hangi tarafin sorumlu oldugu tartisma
konusu olmustu. Mahkeme, armatoriin sorumlulugunun yikii gemi ambarmdan
kiipestesine kadar getirmekle smrh oldugunu, kiipesteden sonra, yiikiin buradan almip
mavnalara aktariimasmmn alcmmn sorumiulugunda oldugunu ve armatoriin  sorumlugunu
yerine getirdigini belirterek olusan gecikmeden kiracmm sorumlu olduguna hikkmetti [ 5,
s. 261].
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Bir ¢arterparti Marmara Adasrndan Ispanya'nn Almeira limanma mermer blogu
tasimak tizere sefere baglanmisti. Tahliye swasnda forklift gemi ambar yiizeyine zarar
vermis ve liman isgileri kendi imkanlari ile bu hasarnn gidermislerdi Gemi tahliye
limanndan ayriimadan 6nce lLman kontrolii gemiye geldi ve inceleme baslatt. Gemi
ylizeyinin hasarh oldugunu tespit edip gemi klasma haber verdi Klas kendi eksperini
atayarak hasar tespit caligmasi baslatti ve eksper raporuna goére geminin bu hasari, lic ay
icerisinde klas kurallarma gore tamir ediimesi gerektigi yoniinde serh distii. Armator
carterpartiye dayanarak bu masraflarm kiracidan talep etti Bilirkisi, carterpartideki
“kiract liman isgilerinin  kusur ve hatalarmdan dolay1 dogacak tiim hasarlardan
sorumludur” maddesinin bu hasarida kapsadigm belirterek kiracmmn sorumlu oldugunda
karar kild1 [ 6 ].

4.8 STARYA SURESI

Starya siiresmin ne zaman baglayp bitecegi ve nasil hesaplanacag da taraflar arasmda

anlasmazliklara yol agabimektedir.

Mv A.Sarahmetogly, Libya’'nm Marsa El Brega limanmdan Ispanya'nn El Ferrol
limanma yaklagik 4,000 ton dokme iire tagimak iizere 27 Hazran / 1 Temmuz starya ile
sefere  baglanmugt. Gemi yikkleme limanma vardiginda, yikleyici geminin starya
stresinin 2 Temmuzda bagladigm belirterek, geminin yanasmasma izin vermedi Bu
nedenle gemi swrasmi kaybetti ve bir sonraki gemi rihtima yanastiwidi Hava sartlarmdan
dolay1 rhtimdaki gemi yiklemeyi 2 hafta sonra bitirebildi Armator yiikleme
tamamlandiktan sonra gerekli evraklar1 hazrlayp, siirastarya talebinde bulundu. Kiraci,
strastaryanm ~ tahliye = tamamlandiktan  sonra ~ Odenecegmi  bildirdi. ~ Tahliye
tamamlandiktan sonra kiraci, armatOriin starya hesabmmn yanhs oldugunu, hava
sartlarmdan  dolayr  yiklemenin  yapilamadigi zamanlarm  sayilmamasi  gerektigini
belirterek, siirastaryann sadece beli bir kismm Odeyecegni belirtti. Bilirkisi yaptig
inceleme sonucunda kiracmm iddiasmda hakh oldugunu, fakat carterpartiye gore gemi
stirastaryaya girdikten sonra, zamanm yiikleme tamamlana kadar aralksiz sayacagmi
belirterek kiracmm siirastaryann tamamm 6demek sorumlulugunda oldugunu hikkmetti
[10].
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Mv Nolisement, yiiklemesini starya siiresi dolmadan tamamlanust. Fakat kirac,
kongimentolar1 normal olan siireden birkag giin sonra kaptann imzasma sunmustu.
Kirac1 gemiyi starya siiresi dolana kadar tutma haklar1 oldugunu ileri siirdii. Mahkeme,
starya siiresi dolmasa bile yikleme tamamlandignda zaman saymmm duracagmi,
yikleme tamamlandiktan sonra makul bir siire icerisinde kiracmm konsimentolar1 hazir
halde kaptann imzasma sunma zorunlulugunda oldugunu belirterek, kiracmmn siirastarya
O0deme sorumlulugunda olduguna hikkmetti [ 5, s. 277].

Mv Vorras, Skikda limanndan yiiklemek fiizere sefere baglanmusti Starya klozu, hava
miisaadeli 72 ardisik saat olarak belirlenmis ve zaman saymi gemi yanasip yanasmasa
bile hazirhk mektubu verildikten 6 saat sonra baslayacaktr olarak belirlenmisti. Gemi
Skikda limanma vardi ve hazrlk mektubu kaptan tarafindan yetkili mercilere verildi.
Fakat kotii havadan dolayr liman kapahydi ve gemi yanastrilamadi. Hava duruldugu
zaman, limandaki gemi yiiklemesini tamamladi ve swadaki gemi yanastrid. Hava
yeniden kotiilesti ve Mv Vorras ancak 2 giin sonra yanastrilabildi. Koti havadan dolay
geckmeler meydana geldi ve gemi Onemli Olgiide zaman kaybetti Armatdr, starya
kloz7unun hava misaadeli oldugunu ve zaman saymmmn sadece Mv Vorras’m
yiklemesinde gecerli olacagmi, diger gemilerdeki gecikmelerden dolayt zaman
saymmm durmayacagmi ileri siirerek siirastarya talep etti Mahkeme, hava miisaadeli
teriminin  siirastarya siiresi iizerinde tammlayici bir anlam oldugunu, bir hari¢ tutma
olmadigmi, bunun sonucunda starya siiresinin, hava gemmnin ya da aym oOzellikteki baska
bir geminin yiklemesini veya bosaltmasm engellemedigi sirece hava miisaadeli 72
ardigik saat oldugunu belirterek kiracmm, siirastarya ile sorumlu olmadigma hikkmetti [
5,s.279].

4.9 SURASTARYA

Starya stiresine bagh olarak sirastaryann oluisup olusmadigi da taraflar arasnda
anlasmazliklara yol agabimektedir.
Mv Om, Rusya’nn Yeisk limanndan Gemlk lmanma tomruk tagmak iizere sefere

baglanmist. Carterpartiye gore starya siiresi toplam giin lizerinden hesaplanacaktl. Gemi
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yikleme lmanndaki kararlagtiilan starya siresinden daha fazla kaldi ve siirastarya
olustu. Kirac1 siirastaryanm, tahliye bittikkten ve gerekli evraklar kendisine
gonderildikten sonra Odenecegini armatdre bildirdi. Gerekli evraklar armator tarafindan
kiractya gonderildi, fakat armatoriin sayisiz ithbarma ragmen kiract sorumlu oldugu
slirastaryay1 0demedi ve dosya bu sekilde acik kaldi [ 11 ].

Mv Ahmet Fatoglu, Ukrayna’nm Reni limanndan Misr'm Alexandria limanma
yaklasik 4,000 ton dokme bugday tagmmak iizere sefere baglanmust. Gemi yiikleme
limanma geldiginde, limandaki yogunluktan dolayr kararlastirilan starya siiresimden daha
fazla beklemek durumunda kaldi. Bu durum karsismda armatér, kiraciya diizenh olarak,
geminin bir an Once yanastirilp, yiiklemeye baslamasi gerektigini aksi halde geminin
slirastaryaya tabi olacagma dair ihbar ¢ekiyordu. Gemi aym sekilde yogunluktan dolay:
tahliye lmannda da zaman kaybetti Bu siire zarfinda kirac1i armatdre siirastaryann
Odenecegine dairr bilgi veriyordu. Gemi tahliyesini bitirip limandan kalktiktan sonra
armatOr, siirastarya talep etmek igin gerekli evraklarn hazirlayp kiractya gonderdi
Kiracildan beli bir sire yamt almamadi. Daha sonra kiraci brokerler araciigr ile,
armatOriin  siirastarya talebinin gegersiz oldugunu ve Odeme yapmayacagmi bildirdi
Mahkemenin armatoriin - diizenli ihbarlarmi ve kiracmm verdigi onay cevaplart g6z

Oniinde bulundurarak kiracmin sorumlu olduguna hikkmetti [ 12 ].

Mv Farenco, ABD’nin Robert Bank limanndan Isdemir limanma 142,000 ton dokme
komir tasmak lizere sefere baglanmist. Gemi yikkleme ve tahliye limanlarinda,
kararlastmilan starya siiresinden daha fazla bir siire kaldi. Sefer starya siiresi toplam giin
tizerinden hesaplanacaktr bazda baglanmust. Sefer tamamlandiktan sonra, armator
slirastarya talebinde bulundu. Kiracy, siirastaryann tamamm nakit 6deyemeyecegini, bir
kismu igin ¢ek verip, kalan kismmm nakit Odeyebilecegini armatore bildiriyor ve armator
kiracmmn  teklifini kabul ediyor. Daha sonra kiracmn verdigi c¢ekin karsiliksiz,
gonderdigi swift'in de sahte oldugu anlasihyor. Mahkeme, kiracm evrakta sahtekarhk
yaptigmt belirterek, kiracmmn siirastarya ve tazminat ie sorumlu olduguna hikkmetti
Fakat kiract bulunamadigi i¢in siiraztarya ve tazminat almamadi ve dosya bu sekilde
acik kaldr [ 13 ].
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Mv Fazl Kartal, Fransa'nm Port La Nouvelle lmanndan Cezayir’e bugday tasmak
lizere sefere baglannustl. Carterpartiye gore tahliye, gemi vingleri ile yapilacakt. Gemi
tahliye lLmanma geldi ve vyikiini bosaltmaya basladi. Gemi, kararlagtrlan starya
stiresinden daha fazla bir siire tahliye lmaninda kaldi ve armator siirastarya talep etti
Kirac1 tahliyenin, gemi vinglerinin arizah olmasmdan dolayr yavas gittigini belirterek,
armatOriin talebini reddetti. Bunun {izerine armator tahliye limanmnda eksper tutarak
gemi vinglerinin iyi durumda oldugunu tespit ettirdi ve kiracidan tekrar siirastarya talep
etti. Mahkeme, eskper raporuna dayanarak kiracnm siirastarya ile sorumlu olduguna
hilkkmetti. Fakat kirac1 siirastaryay1 Odeyebilecek durumda olmadigm belirtti ve iflas
ettigini bildirdi. Bunun {izerine armator, siirastarya miktarmi iflas masasma tescil ettirdi

ve alacagl takside baglandi [ 14 ].

4.10 iPTAL KLOZU

Iptal klozunun smrlari da ¢ogu zaman taraflar arasmda anlasmaziklara eden

olabilmektedir.

Bir carterparti, yiikleme giivenli bir limanda 3 farkh rhtm ve tahliye lLmam Londra
olacak sekilde sefere baglanmist Carterpartiye gore deniz tehlikeleri daima kabul
edilecekti. Ayrica eger gemi, 15 Aralk’a kadar yikkleme limanma gelip, paratikasmi
yaptrp yiklemeye hazr halde bulunmaz ise, kirac1 seferi iptal etme hakkma sahip
olacakt. Gemi 13 Aralk’ta liman demir yerine geldi fakat kotli havadan dolayr 17
Aralk’a kadar paratikasm alamadi Kiracy, 16 Aralkta iptal klozuna dayanarak seferi
iptal ettigmi bildirdi Mahkeme, armatOriin carterpartiye goére gemiyi 15 Arahkta
yikleme limanma paratikast alnmus ve yiiklemeye her sekilde hazr olarak bulundurma
sorumiulugunda  oldugunu, fakat bunu yerine getiremedigini belirterek, kiracmm iptal
etme hakki olduguna hitkkmetti [ 5, s. 408].

Mv Mihachver, dokme yik yiklemek iizere sefre baglanmisti ve carterparitye gore
gemmin kangellosu 20 Temmuz’da doluyordu. Gemi sefere baglandiginda, Hong Kong
limannda bir Onceki seferin yiikiinii bosaltyordu. Tahliyeye devam edilirken geminin
20 Temmuz tarihine kadar yikleme limanma varamayacag anlagildi Kirac, 17
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Temmuz’da Hai Pong limam ¢evresinde askeri hareketlenmeler oldugunu ve bununda
Olaganiistii Hal niteliginde olup, seferi iptal edecegni bildirdi Buna karsiik armator,
bunun c¢arterpartiye aykiri oldugunu bildirerek tazminat tazminat talep etti Mahkeme,
carterpartiye gore kancellonun 20 temmuz saat 24:00 da dolacagmi ve bu tarihten 6nce
kiracmm seferi iptal etme hakkma sahip olmadigm belirterek, kiracmm tazminatla
sorumiu olduguna hiikmetti [5, s. 409].

42



5. ONERILER

Sefer carter, hem i¢ tasimalarda hem de uluslararasi tasmmalarda siirekli olarak kullamlan
bir carter tiirlidiir. Ulusararas1 bir karakter tasimasi nedeni ile yapilacak hatalar sonucu
katlanilacak zararlar {ilke ekonomisinede etki etmektedir. Bu nedenle baglanti yapilirken
asagidaki konulara ozellikle dikkat edilmelidir.

- Baglanti yapimadan oOnce carterparti ile ilgii diger taraf iyice
aragtiriimal, daha Once baglanti yapmis oldugu en az 3 firma ile
gortistilmelidir.

- Baglant1 i¢in gerekli onaylarmm almmasi i¢in en fazla bir is giinii siire
tanmmalidir.

- Geminin, sefer ile ilgli limanlara giivenli birr sekilde girp, yiikleme
veya tahliyesini yapip, glivenli bir sekilde ayrillp ayrilamayacagi
acentalar ile kontrol edilmelidir.

- Yikin ve gemmnin birbirlerine uygun olup olmadig, geminin tagima
kapasitesinin, tasmacak yik miktarmm almaya elverisl olup olmadig,,
eger yik tehlikeli yik smifinda ise, geminin bu yiki tasmak i¢in
gerekli donanim ve 6zelliklere sahip olup olmadigi kontrol edimelidir.

- Kangello, geminin baglanti anndaki pozisyonu gdz  Oniinde
bulundurularak, uygun aralkta belirlenmelidir.

- Yikleme ve tahliye oranlari ile zaman saymmm ne zaman baslayip, ne
zaman duracag agik bir sekilde belirtilmelidir.

- Hazrhk mektubunun hangi sartlarda ve ne zaman verilecegi agik bir
sekilde belirtiimeli, hazrlk mektubunun verimesinde herhangibir
kistlama olmamasma dikkat ediimelidir.

- Navlun miktarmmn nasil hesaplanacag, ©Odemenin ne zaman ve ne
sekilde yapilacagi, navluna ne zaman hak kazanddig acikga

belirtilmelidir.
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Stirastarya ve dispe¢ miktarlar1 ve nasil hesaplanacaklar1 belirtilmelidir.
Sefer ile ilgii vergi ve rlstimlarm hangi tarafin hesabma olacag agik
acik belirtilmelidir.

Carterpartideki maddelerm kapsamlar1t ne ¢ok genis ne de c¢ok dar
tutulmali, maddelerin neyi ifade ettigi acik acik belirtilmelidir.
Carterpartide  birbiriyle  ¢elisen  maddelerin =~ olmamasma  dikkat
edilmelidir.

Carterparti imzalanmadan oOnce carterpartinin, iizerinde daha Onceden
anlagilan ana “term’lere gére hazrlanp hazrlanmadigma  dikkat

edilmelidir.
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