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ONSOZ

Bu calisma ile Diinya iizerindeki mevcut Liman Devleti Kontrollerinin yapisal
analizleri yapilarak, Tiirkiye’deki mevcut Liman Devleti yapisi ile karsilastimasi
yolu ile iilkemizdeki uygulamanin yeterliligi sorgulanmis ve sonuglardan yola
cikarak, uygulanabilirligi olan bir Denet¢ci Egitim Sistemi olusturulmasi
hedeflenmistir. Bu hedef dogrultusunda temel olarak Amerika Sahil Giivenlik
biriminin yapisal ozellikleri baz alinarak denetcilerin 6zellikle pratik egitimleri
sirasinda gelisebilmeleri icin ornek bir Denet¢i Yeterlilik El Kitab1 yardimi ile
gelisimlerinin saglanabilmesi amaglanmistir. Bu calisma ile Tiirkiye icin bagimsiz
bir Liman Devleti Kontrol birimi olusturulmasi ve denetgilerin egitimlerinde
kullanilabilecek egitim sistemi gelistirilmistir.

Calismanin yiiriitiilmesi esnasinda gostermis oldugu ilgi ve desteginden dolay1 tez
damismanim sayin Dog. Dr. 1. Deha ER’e tesekkiirlerimi sunarim. Ayrica mevcut
sistemlerin arastirilmasi ve kaynak taramasi esnasinda birebir calismama uzaktan da
olsa yardimlarim1 sunan tiim mutabakatname ilgililerine, Amerikan denet¢ilerinin
egitim sistemi konusunda genis bilgiye sahip olmami saglayan ve benimle yakindan
ilgilenen Antalya Liman Devleti Denetgisi sayin Cahit YALCIN’a, calismam
sirasinda ayn1 zamanda gorev yapmis oldugum ve diinyanin ¢ogu bolgesinde Liman
Devleti Kontrollerinde bizzat katilmami saglayan eski calistigim Konvoy Denizcilik
sirketi sahibi ve Genel Miidiirii saymn Kaptan Muhsin EMIRSOY ve tiim teknik
departman calisanlarina, bu konunun pratik uygulamasinda olaylara isletmeci
goziiyle bakmami saglayan sayin Kaptan Semih OKTAY’a ve yogun gecen Yiiksek
Lisans Ogrenimim boyunca bana destegini esirgemeyen aileme tesekkiirlerimi
sunarim.

Mayis, 2006 Keremcan AYKAC
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TURKIYE DE LIMAN DEVLETI KONTROL UYGULAMALARI ICIN EGITIM
MODELI OLUSTURULMASI

OZET

Uzun yillar icerisindeki diinya ticaret filosunun hizla gelismesi deniz kirliligi,
personel emniyeti gibi sorunlar dogurmustur. Bu sorunlar1 bertaraf edebilmek adina
IMO’nun hazirladig1 kurallar bulunmaktadir. Standartlarin uygulanip uygulanmadigi
konusu ise uzun yillar boyunca siiregelen calismalar sonucunda bir denetim organi
tarafindan denetlenmeleri gerektigi sonucunu ortaya koymustur. Bu amacla; Liman
ve Bayrak Devleti Kontrolleri ve denetgileri organize edilmis ve iilkeler bagimsiz
olarak kendi iilkelerinde bir denetim standardi olusturma yarigina girmislerdir.
Zaman icerisinde, tilkeler arasinda kurallar1 yorumlama ve uygulama konusunda baz1
anlagsmazliklarin ortaya ¢ikmasi sonucunda, diinyanin cesitli bolgelerinde belirli
bolge adlanyla bir araya gelen iilkeler, bazi mutabakatnamelere imza atarak bir
birlikte calisma grubu olusturmuslardir. Bu mutabakatnamelere taraf olan iilkeler
belirli standartlari1 aym cercevede uygulayacaklari ve standart alti gemileri
limanlarindan uzak tutacaklari hususlarinda karsilikli anlasmalara varmuslardir ve
idari bir yapilanma icine girmislerdir. Bu yapilar calismamda detayli olarak
incelenmektedir. Mevcut uygulamalar cercevesinde Tiirkiye’nin  mevcut
organizasyonunun ve denetc¢ilerinin standardizasyonunun saglanabilmesi amaci ile
yiirtirliikkte olan sistemler arastirilmis ve denetciler i¢in bir egitim sistemi modeli
olusturulmustur. Onerilen modelin gelistirilerek ve giincellenerek uygulamaya
konmasi Tiirkiye’deki mevcut sistemin diizenlenmesine katkida bulunabilecektir.

Anahtar Kelimeler: Liman Devleti Kontrolii, Denet¢i Egitimi, Bayrak Devleti
Kontrolii

Bilim Dal1 Sayisal Kodu: 627.03.01
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ESTABLISHING AN EDUCATION SYSTEM FOR THE PURPOSE OF PORT
STATE CONTROL IMPLEMENTATION IN TURKEY

SUMMARY

Severe increase in the world merchant fleet during last several decades has caused
some severe problems as marine pollution, personnel safety impairment. In order to
cope with these problems, there are rules and regulations present prepared by IMO.
Inspection of the implementation of these rules and regulations has arised a new
question which can be described as; “Are these all implemented or not?”” which the
answer is ofcourse there should be an inspection organisation in order to be sure. For
this purpose, Port and Flag State Controls and Inspectors has been organised and
countries has started a competition wise implementation of a series of standards in
their countries only. By the time, after some conflicts between these countries on
understanding and application of the present rules and regulations, major countries
around the world has gathered and organised a work group in the name of specific
regions which they have called temselves as the MOUs. Countries which have been a
participant of the MOUs has agreed and signed some protocols stating that they will
all apply specific standards with same objective and keep sub-standard tonnages
away from their region. They have established an administrative structure for this
purpose. These structures has been inspected with details. In order to standardise
Turkey’s present organisation’s and the inspectors’ levels, present systems has been
investigated and an example Training System Model has been improved.
Improvement and updating of this model has a potential to organise the present
system in Turkey.

Keywords: Port State Control, Inspector Training, Flag State Control

Science Code: 627.03.01

xiii



1. GIRIS

1.1 Liman Devleti Kontrollerinin Tarihcesi

Devletlerin agik denizlerde kendi bayragi ile seyreden gemilerinin iizerinde yetkisi
oldugu yillardir bilinmektedir. Bu, bayrak devleti yetkisi olarak bilinir. Bir gemi
aynit zamanda bayrag altinda bulundugu devletin de sorumlulugu altindadir ve
bayrak devletinin de gemi iizerinde yetkisi vardir. Geleneksel uluslararasi deniz
kanunlarina gore Birlesmis Milletlerin Deniz Kanununda (UNCLOS, 1982) oldugu
gibi, bir devletin, yabanci bayrakli bir gemiyi iizerindeki yetkisiyle baz1 derecelerde
kontroller uygulama hakki vardir ancak, UNCLOS kapsaminda, kiy1 devletlerinin
sadece geminin bulundugu veya varmak iizere oldugu yerdeki operasyonuna deniz
ortamini korumak ve muhafaza etmeyi saglamak icin miidahale etme hakki vardir.
Herhangi boyle bir miidahale diger devletin gorev ve haklarina bagh kalinarak
gerceklestirilecektir. Karasal yetkilere ek olarak, IMO (Uluslararasi Denizcilik
Orgiitil) ve ILO (Uluslararas1 Isci Orgiitii) konvansiyonlar1 devletlere yabanci
gemileri kendi limanlarinda iken Liman Devlet Kontrolleri (PSC) denetimlerini

gerceklestirmesine olanak saglar [1].

Liman Devletlerinin uzun yillardir gerekli uluslararasi emniyet ve kirlilik onleme
standartlarina uyumlulugu kontrol etme hakki vardir. 20 yildan uzun bir siiredir,
denetimlerde bireysel olarak varolmak yerine, Liman Devletleri bolgesel
antlagsmalart gelistirilmistir [2] ve diinyanin bir¢ok yerinde uygulanmaktadir.

Bolgesel antlagmalar bu ¢alismanin sonraki boliimlerinde tartisilacaktir.

1.2 Liman Devlet Kontrolii Tanim

PSC (Liman Devlet Kontrolii), yabanci gemiler bir ulusun hiikiimlerinin
uygulandigi sularda iken bu gemilere o ulusun otoriteleri tarafindan uygulanan bir
denetim islemi olarak &zetlenebilir. Bir ulus kendi sularindaki yabanci bir gemiden
kendi kurallarim1 uygulamasim isteyebilir ve belirli uluslararasi konvansiyonlara

taraf uluslar kendi sularinda c¢alisan diger uluslara ait gemilerin bu



konvansiyonlarda siralanan yiikiimliiliikleri yerine getiriyor oldugunu onaylamak
i¢in yetkilendirilir.

PSC’nin kendi cesitli yapilarindaki amaci, uluslararas1 standartlara oldugu kadar
devletin gozettigi baglica kurallara da uymayan gemileri tespit edip elemektir.

Gemiler kosullara uymadigi durumda denet¢i devletin ilgili birimi uyumun

tamamlandigindan emin olmak icin kontroller gerceklestirebilir [3].

Son zamanlarda IMO Liman Devlet Kontroliiniin homojen bir bigimde uygulanmasi
icin prosediirler saglayan ¢oziimii kabul etmistir [4] ve bu baglamda Avrupa Birligi
ve Avrupa’daki iilkeleri, ¢esitli Dogu Asya ve Pasifik’teki uluslan iceren iilkeler
tarafindan bolgesel antlagsmalarda mutabakatlasmak suretiyle kabul edilmistir.
Kuzey Avrupa ve Akdeniz uluslarinin bir boliimii kendi bolgelerinde ayri bir
bolgesel antlasma olusturmak icin niyetleri oldugunu son zamanlarda
aciklamiglardir. Ek olarak ABD gibi bazi iilkeler ise ayn1 amaci olmakla beraber

tek yanl yaklasimi kabul etmislerdir.
Diinya iizerindeki Liman Devleti Kontrollerinin dagilimlar ve taraf iilkeler; asagida
siralandig gibidir [5]:

Paris MOU: Bel¢ika, Kanada, Hirvatistan, Danimarka, Finlandiya, Fransa, Almanya,

Yunanistan, irlanda, izlanda, Italya, Hollanda, Norveg, Portekiz, Rusya, Isveg, Ispanya.
Akdeniz MOU: Cezayir, Kibris, Misir, Israil, Urdiin, Liibnan, Libya, Fas, Tunus, Tiirkiye

Asya-Pasifik MOU: Avustralya, Kanada, Fiji, Cin, Hong Kong, Endonezya, Japonya, Kore,
Malezya, Yeni Zelanda, Papua Yeni Gine, Filipinler, Rusya, Singapur, Tayland, Vanuatu,

Vietnam.

CARRIBEAN (Karayipler) MOU: Antigua ve Barbuda, Aruda, Bahama, Bermuda,
Cayman Adalari, Kiiba, Grenada, Guyana, Jamaika, Mont Serrat, Hollanda Antilleri,
Trinidad ve Tobago.

VINA DEL MAR (Latin Amerika) MOU: Arjantin, Bolivya, Brezilya, Sili, Kolombiya,

Kiiba, Ekvador, Meksika, Panama, Peru, Uruguay, Venezuela.

HINT OKYANUSU MOU: Avustralya, Eritre, Hindistan, Maldivler, Mauritius, Giiney
Afrika, Sri Lanka, Sudan, Tanzanya.

KARADENIZ MOU: Hirvatistan, Romanya, Rusya Federasyonu, Tiirkiye, Ukrayna



2. LIMAN DEVLET KONTROLLERINDEKi BOLGESEL GELiSMELER

2.1 Giris

Liman Devleti Kontrol siirecinde; uzun bir désnem devam eden devletlerin bireysel
kontroliinden sonra bazi bolgesel antlagsmalarin olusturulmasi gerekli goriildii,
boylece standart alt1 gemilerin belirli bir alanda denetlenmeleri daha uygun olarak
gerceklestirilebilecekti. Bir devletin tek basina kendi ¢abasinin, standart alti gemileri
engellemekte yeterli olmayacaginin anlasilmasi iizerine o bolgedeki emniyetsiz
calisma durumu ve tehdidini ortadan kaldirmak i¢in ayn1 bolgede bulunan iilkelerde
uygulanan Liman Devlet Kontrol uygulamalarinin standardize edilmesi zorunlu hale

geldi [6].

Bu kosullarin 15181 altinda, Boliim 1°de tanimlandigi iizere bolgesel antlagsmalar
kabul edildi ve bu antlagmalar bugiin neredeyse tiim diinyay1 kaplamaktadir. Bu
antlasmalar genel olarak farkli bolgelerin mutabakatnamesi olarak bilinir ve
genellikle antlasmanin imzalandig iilkenin ismi ile (6r.Paris) veya o bdlgenin ismi
(6r.Akdeniz) ile anilir. Sadece bir istisna bulunmaktadir, o da ABD’nin federal
kurallar1 (CFR) kapsaminda yer alan Birlesik Devletler Sahil Giivenlik (USCG)
tarafindan gergeklestirilen bireysel olusumdur ancak su da unutulmamalidir ki ABD
bircok mutabakatname toplantilarina gozlemci olarak katilmaktadir [7]. Bu, ABD
icin Liman Devlet Kontroliinde federal bir kural olusturulurken ayrica
mutabakatnamelerin temel anlayislarimin da g6z oniinde bulunduruldugu anlamia

gelmektedir.

2.2 Tiim mutabakatnameler ve USCG

Boliim 1.2°de isimlerine deginilmis bulunan mutabakatnameler bu boliimde ayrintili
olarak incelenecek, organizasyon yapilari, mevzuatlar: ve denetim esaslar1 ayr1 ayri

ele alinacaktir.



2.2.1 Paris MOU

2.2.1.1 Paris MOU’nun Kisa Tarihcesi

Paris MOU, Kanada ve onyedi Avrupa iilkesinin denizcilik otoriteleri arasindaki
idari antlasmadir. 1978’de “Hague Miitabakatname’si” Bati Avrupa’da bulunan bir
kac denizcilik otoritesi tarafindan gelistirildi. Bu kurulus genel olarak gemideki
yasam ve c¢alisma kosullarinin ILO Konvansiyonu No.147’e uygun olarak
uygulamasiyla ugrasmistir. Ancak, Miitabakatname Mart 1978’de yiiriirliige girmek
iizereyken siiper tanker “Amoca Cadiz” in karaya oturmasi sonucu Fransa

kiyilarinda biiyiik bir petrol kirliligi meydana gelmistir [8].

Bu olay gemi giivenligine iliskin ¢ok daha fazla kat1 kurallar icin Avrupa’da giiclii
bir politik destek bulmus ve halklarin protestolarina yol agmistir. Bu baski asagida

temel esaslar belirtilen daha detayl bir mutabakatname ile sonuglanmstir;
- denizde can giivenligi

- gemilerden kaynaklanan kirliligin 6nlenmesi

- gemide yasam ve caligsma kosullarinin iyilestirilmesidir.

Sonradan Paris MOU olarak taninmaya baglanan Liman Devlet Kontrolii yapisi
Subat 1982°de kurulmus ve ilk olarak on dort Avrupa iilkesi tarafindan
imzalanmistir. Bu antlasma 1 Temmuz 1982°de yiiriirliige girmistir. O tarihten bu
yana Paris Miitabakatname’si, esaslar1 IMO kurallar1 yaninda deniz giivenligini
isaret eden cesitli Avrupa Birligi direktifleri gibi 6nemli gelismelerden olusturulan

giivenlik ve deniz kirliligini 6nleme ilave kosullari ile bircok kez diizenlenmistir.

2.2.1.2 Paris MOU’nun Kapsami

Paris MOU’nun cografik alan1 Avrupa kiy1r devletlerini ve Kuzey Amerika’dan

Avrupa’ya kadar uzanan Kuzey Atlantik kiy1 devletlerini kapsar.

Paris MOU bolgesinin bugiinkii iiye devletleri Belgika, Italya, Kanada, Hollanda,
Hirvatistan, Norve¢, Danimarka, Polonya, Finlandiya, Portekiz, Fransa, Rusya
Federasyonu, Almanya, Slovenya, Yunanistan, 1spar1ya, [zlanda, 1sveg ve

Ingiltere’dir.



2.2.1.3 Paris MOU Genel Prensipleri
Paris MOU’nun genel prensipleri asagida siralanmistir;

- Uluslararas1 denizcilik konvansiyonlarinda siralanan kosullara ve Bayrak
Devletinin zorunlu kildigr kurallara uyumu saglama sorumlulugu gemi sahibi

ve gemi isletmecisindedir.

- Uye iilkeler kendi limanlarina giren yabanci ticari gemilerin yaklasik olarak

%?25’1ni denetlemeyi kabul ederler.
- Paris MOU atlindaki denetimler i¢in IMO ve ILO konvansiyonlari esas alinir.

- Genel olarak gemiler denetim i¢in agik bir sebep olmadik¢a, MOU limaninda
bir Once gerceklestirilmis olan denetim tarihinden itibaren 6 ay iginde

denetlenecektir.

- Gemileri geciktirmekten ve cok uzun siire ticari faaliyetten alikoymaktan
kacimmak i¢in gereken tiim ¢aba sarf edilecektir.

2.2.1.4 Denetim Sirasinda Kullanilan Konvansiyonlar

Bolim 2.2.1.3’de tamimlanan Uluslararas1 Denizcilik Konvansiyonlar asagida

belirtilen konvansiyonlar1 esas almaktadir;

- Uluslararas1 Yiikleme Hatti Uzerine Konvansiyon (LL) 1966, ve onun 1988
Protokolii degisikligi (LoadLine 66/88)

- Uluslararas1 Denizde Can Emniyeti Konvansiyonu (SOLAS), 1974, ve onun

1978 Protokolii, ve 1988 Protokolii ile yapilan degisiklikleri, (SOLAS 74/78/88)

- Uluslararas1 Gemiden Kaynaklanan Kirliligi Onleme Konvansiyonu, 1973, ve

1978 Protokolii tarafindan yapilan diizeltme ve degisikligi (MARPOL 73/78)

- Uluslararas1 Gemi Adamlar1 Vardiya Tutma, Sertifikalandirma ve Egitimi

Konvansiyonu, 1978 degisikligi (STCW 1978)
- Uluslararas1 Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii, 1972, (COLREG 1972)
- Uluslararas1 Gemi Tonaj Olgme Konvansiyonu, 1969 (TONNAGE 1969)

- Ticari Gemicilik (Minimum Standartlar) Konvansiyonu, 1976, (ILO

Konvansiyonu no.147



Ticari Gemicilik (Min. Standartlar) Konvansiyonu 1976 (ILO Konv. No.147)

kapsamindaki gemi denetimleri sunlarla sinirlidir.

- Minimum Gemi Yas1 Konvansiyonu, 1973 (No.138)

- Minimum Gemi Yasi Konvansiyonu (gozden gecirilmis), 1936 (No.58)
- Minimum Gemi Yas1 Konvansiyonu, 1920 (No.7)

- Gemi Adamlarinin Tibbi Muayenesi Konvansiyonu, 1946 (No.73)

- Gemi Adamlari igin Kazalar1 Onleme Konvansiyonu, 1970 (No.134) (Fikra
4&7)

- Miirettebatin Yasam Mahalli Konvansiyonu (gézden gecirilmis), 1949 (No.92)
- Yiyecek ve Yiyecek Saglama Konvansiyonu, 1946 (No.53) (Fikra 5)
- Zabitlerin Yeterlilik Sertifikalar1 Konvansiyonu, 1936(No.53)(Fikra 3 ve 4)

Gemideki durumla ilgili her sikayet arastirilacak ve Liman Devlet Kontrol Denetgisi
tarafindan gerekli goriildiigii gibi hareket edilecektir. Eger gerekirse uygun diizeltici

tedbirler alinana kadar gemi alikonulacaktir.

Liman Devlet Kontrolii i¢in ilgili bir Konvansiyonu uygulamada ekseriyetle
kullanilmayan prensip o konvansiyona taraf olmayan devletin bayragi altinda
calisan gemilere uygulanmasidir. Boyle bir durumda gemiler detayli bir denetime
tabi tutulabilirler ve Liman Devlet Kontrol Denetgisi, o gemi i¢in saglanan ilgili

konvansiyonlardaki ayni yolu izleyecektir.

2.2.1.5 Denetim icin Gemi Secimi (Hedefleme Sistemi)

Denetim icin gemi seciminde, Paris MOU asagida bahsedilenlere oOncelik

vermektedir [9];

- Miitabakatname’ye imza atmms devletin limanim ziyaret eden, ilk defa ugrayan
veya 12 ay veya daha fazla siire Paris MOU limanlaria gelmeyen gemiler ile bu
ama¢ icin uygun verilerin yoklugu durumunda, otoriteler bilgi sistemindeki
kullanilabilir verilere giiveneceginden, 1 Subat 1993’de zorunlu kilinan soz
konusu geminin girisini takip eden bilgi sistemine kayit edilmemis gemiler

oncelikli olarak denetlenecektir.



- Miitabakatname’nin yillik raporlarinda yayinlanan ii¢ yillik calisma ortalama
tablosunda, ortalamanin iizerinde alikoyma ve geciktirme uygulanmis bayrak

devletinin gemileri denetlenecektir.

- Raporlanmis eksikliklerini tamamlamalari i¢in belirli bir siire taninmis, bu siire
dolana kadar miitabakatname’ye imza atmis bir liman devletinden ayrilmak

tizere izin verilmis gemiler oncelikli denetleneceklerdir.

- Liman otoriteleri veya pilotlar tarafindan emniyetli seyirlerini engelleyecek

eksikliklerinin bulundugu rapor edilmis gemiler oncelikli denetleneceklerdir.

- Gemi yap1 ve ekipmani hakkinda durum ve klas kurulusu sertifikalari, otorite
tarafindan taninmayan bir organizasyon tarafindan yayinlanmis olan gemiler

oncelikli olarak denetleneceklerdir.

- Liman devletinin yetkili otoritesine geminin oOzellikleri, geminin rotasi ve
taginan tehlikeli veya kirletici yiikleri ile ilgili raporlarda hatali bilgi veren,

tehlikeli veya kirletici yiik tasiyan gemiler oncelikli olarak denetleneceklerdir.
- Genisletilmis bir denetime karar verilmis kategoride olan gemiler.

- Gegmis 6 aylik siirecte yapilan denetimlerde giivenlik sebeplerinden dolay1 klas

durumundan siiphelenilen gemiler oncelikli olarak denetleneceklerdir.

Her giin o bolgede bulunan gemilerin bir boliimii Liman Devlet Kontroli igin
secilirler. Secim islemleri i¢in SIRENAC olarak bilinen Merkezi Bilgisayar Bilgi
Arsivi, Liman Devleti Kontrol Denetcileri tarafindan gemi 6zellikleri ve Paris MOU
bolgesinde gerceklestirilen onceki denetim raporlarimi 6grenmek i¢in kullanilir. Eger
bir gemi Onceki 6 aylik siire¢ i¢inde Paris MOU bolgesinde denetlenmis ve
kistaslara uygun bulunmus ise ileri asamada denetimleri gerceklestirmek igin

belirgin bir zemin olugsmadiysa, sonraki denetimlerden muaf olacaktir.

Hedefleme faktorii, Paris MOU tarafi olan bir devletin limanina gelen geminin
denetlenmesi icin Onceliinin hesaplanmasi ve bu geminin hedef gemi olup
olmadiginin belirlenmesi i¢in gelistirilmis bir puanlama metodudur. Paris MOU

Hedefleme Faktorii hesabi ikiye ayrilmistir.



a) Genel Faktor : Bu faktérde geminin mevcut yapisal durumu esas alinmistir.

b) Ge¢mis Faktorii  : Bu faktorde ise geminin Paris MOU’daki kayith gecmisi goz

Ontine alinir.
Genel faktor asagidaki elemanlar bir araya getirilerek hesaplanir.

1) Hedef Bayrak: Son ii¢ yildaki alikoyma orami izin verilebilir (%7) sir1 asan
bayrak devleti gemileridir. Bu kriter “yardstick — kistas” olarak adlandirilir. Risk
seviyeleri kistas1 %3 olarak derecelendirilerek tanimlanir. Ornek olarak yiiksek
risk demek kistas1 %13’den %16’smna kadar olan limiti asan alikoyma

oranlaridir.
Orta Risk (kistas %+3) T.F +4
Orta Yiiksek Risk (kistas %+6) T.F +8
Yiiksek Risk (kistas %+9) T.F.+14
Cok Yiiksek Risk (kistas %+12) T.F. +20
2) Hedef Gemi Tipi (T.F. +5)
Su 6zelliklere sahip gemlerin hedefleme faktorlerine art1 5 puan eklenecektir.
- 12 yildan 6nce insa edilmis Dékme Yiik Gemileri
- 10 yildan 6nce insa edilmis Gaz Tasiyici Gemiler
- 10 yildan 6nce insa edilmis Kimyasal Tankerler
- 20 yildan 6nce insa edilmis Petrol Tankerleri
- Yolcu Gemileri / Ro-Ro Feribotlar
3) Avrupa Birliginin Tammmadig1 Klas Kuruluglart (T.F. +5)

“Avrupa Birligince Tanman Klas Kuruluglari” listesinde bulunmayan bir klas

kurulusu “Avrupa Birligince Taninmayan Klas Kurulusu” olarak adlandirilir.

4) 12 Yildan Eski Gemiler

Yas

>25 yil T.F. 43
21-24 T.F. +2
13-20 T.F. +1



5) IMO konvansiyonlarindan belli basliklarina taraf olmayan bayrak devleti

bayragini tagiyan gemiler: T.F. +1

6) Geminin klas kurulusunun tutuklanma yiizdesi, ortalamanin iizerinde ise: T.F.

+1

Gecmis Faktorii geminin gercek kondisyonunu yansitmak ig¢in Genel Faktore

eklenir.

Bu Faktor onceki 12 ayda Paris MOU tarafindan gerceklestirilen her denetime

asagidaki degerlerin eklenmesi ile hesaplanir.

1) Son 12 ayda Bolge Limanina ilk defa giren gemi T.F. +20
2) Son 6 ayda denetlenmemis gemi T.F. +10
3) Alikoyma T.F. +15

4) Yetersizlik Miktar1

0 T.F.-15
1-5 T.F. +0
6-10 T.F. +5
11-20 T.F. +10
21+ T.F. +15

5) Son Denetimde Goze Carpan Yetersizlikler

“Sonraki limanda yetersizligi giderme” veya “Kaptana yetersizligi kalkistan once
gidermesi hususunda talimat verilmesi” benzeri yapilan her eylem veya

“Yetersizligin 14 giin icinde giderilmesi” gibi yapilan her iki eylem i¢cin ~ T.F. +1
Tiim yetersizliklerin giderildiginin rapor edilmesi durumunda T.F. -2

>> Toplam Hedef Faktorii, Genel ve Gegmis Faktorlerin toplanmasi ile

hesaplanir, ancak sonu¢ Genel Faktorden kiigiik olamaz.

Daha iyi anlamak i¢in bir drnekle ¢éziimleyelim;



Ornek

Tarih : 20-07-2002

Gemi : Paris MOU

Bayrak : Honduras

Klas : Honduras Uluslar aras1 So6rvey ve Denetim Biirosu

Yapim Yili  : 1958

Honduras Alikoyma % :27.71%
Ortalama Klas Yetersizlik Oram :1.99%
Klas Yetersizlik oran1 HINSIB :23.5%

Denetim Gecmisi :

Ghent Belcika 10-07-2001 9 Yetersizlik
Rotterdam  Hollanda 11-09-2001 5 Yetersizlik
Hamburg Almanya 15-01-2002 16 Yetersizlik
Genova Italya 04-07-2002 20 Yetersizlik

- 8’1 ayrilmadan Once giderilme

- 10’u 14 giin icinde giderilme

- 2 diger (acik¢a)

Genel Faktor

Hedef Bayrak Cok Yiiksek Risk +20

AB’nin tanimadigi klas kurulus Yolcu Gemisi +5

Gemi 12 yildan eski +3

Bayrak Devleti Konvansiyonlara taraf degil +1

Klas yetersizlik orani ortalamanin tizerinde +1
35

Gecmis Faktorii

12 ay’lik siirecte bir bolge limanina ilk girisi 0
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Son 6 aydaki denetlenmedi 0
Alikoyuldu 0

Yetersizlik sayis1

Rotterdam 0
Hamburg +10
Genova +10

Son denetimde goze ¢arpan yetersizlikler

“Kaptana limandan ayrilmadan once yetersizligi

gidermesi i¢in talimat verildi” +8

“yetersizligin 14 giin i¢inde giderilmesi” +5

“diger (acikg¢a belirtilmis) +1
34

Toplam Hedef Faktorii

Genel Faktor 35

Gecmis Faktorii 34

Toplam Hedef Faktorii 69

Toplam Hedef Faktorii 50 ve iizerinde bulunan gemiler oncelikli denetime tabi
tutulacaktir.

2.2.1.6 Paris MOU Organizasyon Yapisi

Paris MOU’nun idari yapist sekil 2.1°de goriildiigii tizere, Liman Devlet Kontrol
Komitesidir. Bu yap1 18 katilimci denizcilik otoritelerinin temsilcileri ve Avrupa
Komisyonu tarafindan olusturulur. Liman Devlet Kontrolii Komitesi yilda bir veya

gerekirse daha kisa araliklarda bir araya gelir.

IMO ve ILO temsilcileri, Liman Devlet Kontrol Komitesinin toplantisina gézlemci

olarak katildig1 tizere bir ¢ok denizcilik otoritesi kuruluslan ve diger liman devlet
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kontrolii birlikleri temsilcileri de bu toplantiya gbzlemci olarak katilirlar. Komite
politika, finans ve idari islerle ugrasir ve organizasyon igerisinde olusturulan teknik

yap1 ile desteklenir.

— GOZLEMCILER:
DENIZCILIK L0
DENIZCILIK EC OTORITELERI MO
OTORITELERI KOMISYONU iSBIRLIGI -diger MOU'lar
T T
S 1

LIMAN DEVLET KONTROL
KOMITESI

MOU Tavsiye Kurulu

Paris MOU Sekreteryasi

SIRENAC Teknik
Bilgi Sistemi Galisma Grubu
Gemi Sahipleri
Paris MOU Liman Devletleri |- — —| Bayrak Devletleri
Gemi Denetim Hizmetleri Klas Kuruluslari

Sekil 2.1: Paris MOU Organizasyon Yapisi
2.2.2 Asya Pasifik Bolgesi (TOKYO MOU)

2.2.2.1 Tokyo MOU Kurulusu

Tokyo MOU olarak bilinen Asya Pasifik Bolgesindeki Liman Devlet Kontrolii,
Tokyo’da 1993 Aralik ayinda gerceklestirilen son hazirlanma toplantisinda
tanimlanmigtir. Tanimlamanin ardindan MOU, Nisan 1994°te faaliyete ge¢mistir ve

Tokyo MOU’nun y6netim yapisini Liman Devlet Kontrol Komitesi olusturur [10].

2.2.2.2 Liman Devlet Kontrol Komitesi

Miitabakatname’nin amagclarina ulagabilmesi maksadiyla Miitabakatname’yi kabul
etmis her otoritenin bir temsilcisinden olusan bir liman devlet kontrolii komitesi

olusturulmustur. Ayrica; IMO, ILO ve Asya-Pasifik Ekonomik ve Sosyal
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Komisyonu ve diger organizasyon veya uygun goriilen otoritelerin her birinden bir

gozlemci komitede oy kullanma hakki olmadan sadece katilimci olarak davet

edileceklerdir [11].

Komite;

1.

2.

Miitabakatname’de tanimlanmis bulunan 6zel gorevleri yerine getirecek,

Gerek duyulan egitim ve seminerler igin prosediirlerin uyumunu

saglayacaktir.

Miitabakatname cercevesinde gerceklestirilecek denetimler icin rehber yollar

gelistirecek ve isleyisini gozden gecirecektir.
Bilgi aligverisi icin prosediirler gelistirerek gézden gecirecek ve,

Miitabakatname’nin isleyisi ve etkinligi ile ilgili konular1 stirekli

izleyecektir.

Komitenin aktiviteleri “Yillik Rapor” olarak adlandirilan rapor ile yillik olarak

duyurulur.

2.2.2.3 Sekreterlik

Miitabakatname’nin ihtiya¢ duymasi dolayisi ile Tokyo MOU Sekretaryas1 15 Mart

1994°de Tokyo, Japonya’da kuruldu. Sekreterligin Ana Gorevleri sunlardir;

Liman Devlet Kontrolii Komitesinin toplantilarina ve diger toplantilarda

sekreterlik hizmeti vermek,

Liman Devlet Kontrol Denetimcilerinin egitim kurslar1 ve seminerlerini

diizenlemek,

Bolgede Liman Devlet Kontrol denetim bilgi analiz ve arastirma iletisimini

yonetmek,

Katilimcr otoriteler i¢in Liman Devlet Kontrol’iine iliskin bilgi toplamak ve

yayimlamak,

Saglanan teknik asistanlig1 desteklemek
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2.2.2.4 Asya-Pasifik Bilgisayarh Bilgi Sistemi (APCIS)
Asya-Pasifik Bilgisayarli Bilgi Sistemi liman devlet denetimlerinde bilgi degisimi
amaci ile asagidakileri saglamak i¢in kurulmustur;

1. Diger bolgesel limanlardaki gemilerin denetiminde denetlenecek yabanci

bayrakli gemilerin se¢ciminde veya secilen gemilerin incelenmesinde destek

olmak i¢in gerekli bilginin otoritelere saglanmasi,

2. Bolgede Liman Devlet Kontroliine iliskin uygulamalarda etkili bir bilgi

aligverisi saglamak.

APCIS, Rusya Federasyonunun Denizcilik Idaresinin destegi altinda Vladivostok’da

konumlandirilmistir.

2.2.2.5 Tokyo MOU’nun Organizasyon Yapisi

- Gozlemci
Uye Otoriteler
Otoriteler ILO
Liman Devleti
Kontrol
Komiteleri IMO
Tokyo MOU Asya Pasifik
Sekreterligi Ekonomik ve Sosyal
Komisyonu (ESCAP)
Ulusal Liman Asya Pasifik — -
Devlet Kontrol Bilgisayarli Bilgi Diger Organizasyon
Hizmetleri Sistemi ve Qtorite I§birllikleri .
(APCIS) (P_arls MOU, Birlesmis
Milletler, v.s.

Sekil 2.2: Tokyo MOU Organizasyon Y apisi

Her bayrak devletinin performansi Liman Devlet Kontrol Komitesi tarafindan kabul
edilen istatiki hesaplama icin sabit belirli degerlerden olusan bir standart formiil
kullanilarak hesaplanir. Bu sistemde iki limit bulunmaktadir, “siyahtan griye” ve

“griden beyaza”. Limitlerin her birinin kendine ait belirli bir formiili vardir.

U Siyahtan griye = N'p +0.5+ Z'\/(N'p'(l—p))
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U Beyazdan griye = Nep - 0.5 - ze\(Nepe(1-p))
Burada;
N = Denetim Sayisi
p = izin verilebilir alikoyma limiti (kistas) “%7 olarak ayarli”
z = Onem Talebi (sabit kabul edilebilir %95 kesinlik seviyesi icin; z=1.645)

u = Sonug¢ (Sonu¢ “u” hem siyah hem de beyaz liste i¢in izin verilen alikoyma
miktaridir. “u” sonuglar1 “siyahtan griye” veya “griden beyaza” limitteki gibi
tablodan bulunabilir. “Griden beyaza” limitin altindaki seviyedeki alikoymalar
belirgin bi¢gimde ortalamadan iyi anlamu tasir iken, “siyahtan griye” limit {izerindeki

seviyede alikoymalar belirgin sekilde ortalamadan kotii anlami tagimaktadir.)
Kara listede Bulunan Ornek Bir Bayrak ;

Kambogya gemilerinin denetlemelerinde, denetlenen 2286’inden 590’1 alikoyma ile

sonuclandi. “Siyahtan griye limit” 180 alikoymadir. Asma Faktorii 6.77’dir.

N = toplam denetim

P=%7
Q=%3
Z=1.645

Siyahtan griye limite sdyle karar verilir;

U siyattan griye =N*p + 0.5 + zeV(Nep+(1-p))

U siyahtan griye =2286°0.07 + 0.5 + 1.6454V(2285¢0.07+0.93)
U =180

Asma Faktorii 6.77°dir. Bu “p”nin formiilde ayarlanmasi anlamina gelmektedir.

€9 9

Siyatan griye limit agma miktar 1 dir, dyleyse “p”’nin yeni degerini bulmak icin, “q

€69

5.77 ile carpilmalidir ve sonug “p”ye eklenmelidir:

P+5.77q = 0.07+(5.77°0.03) = 0.2431

U soma ko = 228500.2431 + 0.5 + 1.645V(2285+0.243120.7569)
U agma fakeori =590

- Gri Listede Bulunan Ornek Bir Bayrak

15



Malta bayrakli bir gemi 88’1 alikoyma ile sonuclanan 1271 denetime tabi tutuldu.
“Siyahtan griye limit” 104 ve “Griden beyaza limit” 74 alikoyma olmaktadir. Asma

faktorii 0.47°dir. Siyahtan griye limit sdyle hesaplanir.

U Siyahtan grive =127100.07 + 0.5 + 1.6459\(127120.07¢0.93)
U Ssiyahtan griye = 104

Griden beyaza limit s0yle hesaplanir;

U Beyazdan giye =N*p - 0.5 - zV(Nepe(1-p))

U Beyazdan grige = 12710.07 - 0.5 - 1645e\(12710.0720.93)
U Beyazdan griye= 74

Asma miktarin1 hesaplamak i¢in siradaki formiil kullanilir;
ef = (Alikoymalar — beyazdan griye limit) / (griden beyaza limit — beyazdan griye
limit)

ef = (88-73.51)/(104.43-73.51)

ef =0.47

- Beyaz Listede Bulunan Bir Ornek Bayrak:

Japonya gemileri 11 alikoyma ile sonuclanan 523 denetime tabi tutuldular. Griden

beyaza limit 27 alikoymadir. Asma miktar1 -1.17 dur.
Griden beyaza limit goyle hesaplanir:

U Beyazdan grie =N*p - 0.5 - zV(Nepe(1-p))

U Beyazdan griye =5230.07 - 0.5 — 1.6454V(523¢0.07+0.93)
U Beyazdan griye =27

Asma miktar1 -1.17 dir. Bu “p” nin formiilde diizeltilmesi anlamima gelmektedir.

€69

Griden beyaza limit asma miktar1 O dir, dyleyse yeni “p” degerini hesaplamak icin

3 €6

q” -1.17 ile carpilir ve sonug “p” degeri ile toplanir.

€99,

p+(-1.17q) = 0.07+(-1.17+0.03) = 0.0349

U Beyazdan griye =523°0.0349 - 0.5 - 1.6450\(523+0.034920.9651)

U Beyazdan griye = 11
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2.2.3 Latin Amerika Bolgesi (Vina Del Mar)

2.2.3.1 Vina Del Mar’m Kurulusu

Latin Amerika Bolgesi Denizcilik Otoriteleri gemilerin Liman Devlet Kontrolleri
tizerine Latin Amerika Antlasmasini kabul ettiler ve 5 Kasim 1992’da Vina Del

Mar, Sili’de imzaladilar [12].

2.2.3.2 Antlasmanin Hedefleri
Antlagsmanin hedefi;

- Potansiyel risklerden sakinmayi1 saglamak i¢in bolgedeki yetersizleri bulunan

gemilerin operasyondan alikoyulmast,

2.2.3.3 Vina del Mar’in Organizasyon Yapisi ve Katihmcilar:

Vina Del Mar’in Organizasyonel Yapis1 Sekil 2.4’te goriildiigi gibidir.
Anlasilabilecegi gibi cok detayli bir yapisi bulunmamaktadir.

KOMITE

| I I | I I |
[ Arjantin ] [ Brezilya ] [Kolombiya [Honduras ] [ Panama ] [ Uruguay ] [ Uruguay ]

)

(ooe | [0 ) [ ] [ | [wene | [ 7o ]

l

[ Sekretarya ]

|

Antlasma Bilgi Merkezi
(C.LLA.LLA)

Sekil 2.3: Vina del Mar Organizazon ve Uye Yapist
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2.2.3.4 Sorvey Prosediirleri
Liman Devlet Kontrolii sérveyi sirasinda gemiler asagidaki safhalardan gegirilirler:
[k Sérvey : Bu sorvey sunlarm kontroliinii kapsar;

- Emniyet Sertifikalar1 ve Gemi Dokiimanlar

- Kayit Defterleri

- Minimum Emniyetli Yonetim Dokiimani

- Gemi adamlan Yeterlilik Sertifikalar

Genel Sorvey : ilk Sérveyin tamamlanmasindan sonra, geminin durumunu anlamak
i¢cin genel sorvey gerceklestirilir.
Daha Detayli Denetim: Eger gemi sertifikalar1 bulunmuyor ise veya yetersizligin

acik izleri varsa, detayli bir denetim gerceklestirilir.

Eger yetersizlikler emniyet riski veya deniz cevresine risk teskil ediyorsa gemi
alikoyulur ve Kaptan seyire izin verilmeden ©Once tiim yetersizlikleri gidermek

zorundadir. Dahasi, gemi bayrak devleti de yapilanlar hakkinda bilgilendirilir.
2.2.3.5 Raporlar

Denetim sonuglart bolgede seyreden gemilerin durumlar1 ve alikoymalar hakkinda
bir takim istatikler olusturmak iizere daha sonra bir araya getirilir.

2.2.4 Karayipler Bolgesi (Caribbean MOU)

2.2.4.1 Uye Devletler

Karayipler Bolgesi MOU’sunun iiye iilkeleri: Angola, Jameika, Antigua ve Barbuda,
Montserrat, Aruba, Hollanda Antilles, Bahama, Saint Kitts ve Nevis, Barbados,
Saint Lucia, Bermuda, Saint Vincent ve Grenadines, Ingiliz Virgin Adalari,
Surinam, Cayman Adalari, Trinidad ve Tobago, Dominik Cum., Turks ve Caicos

Adalari, Grenada ve Guyana’dir [13].

2.2.4.2. Temel Prensipleri

Diger mutabakatnameler gibi, Caribbean MOU da uluslararas1 konvansiyonlardaki
standartlarin etkili uygulamasi i¢in prensipteki sorumlugun geminin seyretmesi i¢in

izin vermis otoritelerde oldugunun iizerinde durur. Ayrica standart alti gemilerin
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operasyonunu Onlemek i¢in liman devleti tarafindan gerceklestirilen etkili

calismalarin gerekliligini vurgular.

2.2.4.3 Yapasi

Caribben Liman Devlet Kontrol Komitesi katilimci denizcilik otoritelerinin
temsilcilerinden olusur. Yilda bir kez veya gerekli durumlarda daha sik araliklarda

toplanirlar.

IMO, ILO ve Caribbean Toplulugu Sekreterligi temsilcileri toplantilara gézlemci

olarak katilirlar.

Sekreterlik Barbados’ta ve Caribbean Bilgi Merkezi (CMIC) Curacao, Hollanda

Antilles’de kurulmustur.

2.2.4.4 Denetim icin Hedef Ayarlamasi

Her katilimc1 denizcilik otoritesinden Miitabakatnamede s6z sahibi oldugu 3 yillik
siire¢ icerisinde 12 aylik temsilciligi sirasinda limanlarma giren yabanci ticari

gemilerin tahmini yillik %15 inin denetimini gerceklestirmesi istenir.

2.2.4.5 Favori Olmayan Muamele Prosediirii

Bir geminin, ilgili konvansiyonlara taraf olmayan bir iilkenin bayraginmi tagimasi ve
geminin uygunlugunun ilk kaniti olan sertifikalarin bulunmamasi, detayli bir
denetim yapilmasina yol acacaktir. Boyle bir denetim gerceklestirirken denetci,
geminin konvansiyonlara uygunlugunu denetlemek icin objektif ve standart bir
kilavuz yol takip etmelidir. Boyle bir gemide, gemi adamlarinin sertifikasyonu,
ekipmanin miktar1 ve tertibi ilgili konvansiyonlarin kosullarina uygun olmalidir.
Aksi taktirde gemi, uygun bir giivenlik seviyesini yakalayincaya kadar gerekli

birtakim kisitlamalara tabi tutulacaktir.

2.2.4.6 Denetim icin Gemiler

Carabbean MOU’nun katilimer {iyeleri denetim icin asagida belirtilenler gibi acik
bir neden olmadikga, gecen alti ayda herhangi diger otorite tarafindan denetlenmis

gemileri tekrar denetlemekten kacinirlar.

1. Yolcu gemileri, Ro-Ro gemileri, dokme yiik gemileri, geleneksel yapim gemiler

ve 500 GRT’ dan kii¢iik gemiler,
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2. Ozel bir tehlikesi bulunan gemiler, drnegin petrol tankerleri, gaz tankerleri,

kimyasal tankerler ve paketlenmis zararh yiik tasiyan gemiler,

3. Birgok yetersizlikleri bulunmug gemiler.

2.2.4.7 ilk Denetimler

Denetcinin sorveyi, Miitabakatname’nin amaglan ile ilgili olan konvansiyonlar
cercevesindeki sertifika ve dokiimanlar1 kontrol etmek i¢in gemiyi ziyaretten
ibarettir. Gerekli sertifika ve dokiimaninin bulunmamasi durumunda veya geminin
veya ekipmanin veya gemi adamlarinin kosullarmin ilgili Konvansiyonun
kosullarim yeteri kadar karsilamadigina inanilan acgik bir zemin olusursa daha
detayli bir denetim gergeklestirilecektir. Bu ilk gozden gecirme ve kontrol

prosediirleri, gemide bulunan operasyonel gereklilikleri de kapsamaktadir.
2.2.4.8 Denetimi Gerektirecek Ac¢ik Zeminler
Daha detayli denetimi gerektiren a¢ik zeminler sunlardir;

- Diger bir otorite tarafindan yapilan bir uyarn veya rapor

- Eger ilgili otorite raporu veya sikayeti acikca asilsiz sayiyorsa, geminin
emniyetli operasyonu, gemideki yasam ve calisma kosullann veya Kkirliligin
Onlenmesi yasal cercevede; Kaptan, gemi adami veya herhangi bir kisi veya

organizasyon tarafindan yapilan sikayet veya rapor.
- Ciddi eksikliklilerin diger gostergeleri

Gemide operasyonel kosullara uygunluk saglamak icin belirli “acik

zeminler/sebepler” sunlardir;

1- SOLAS 74, MARPOL 73/78, ve STCW 78’ deki prosediirlere gore Liman

Devlet Kontrol sirasinda operasyonel kusurlarin kanitinin ortaya ¢ikarilmast,

2- IMO rehber yollarina gore veya emniyetli sekilde gerceklestirilmemis yiik veya

diger operasyonlarin kanitinin bulunmasi,
3- Operasyonel kosullarla uyusmayan hatalardan kaynaklanan kazalarin olusmasi,

4- Yangm ve gemiyi terk role talimlerinde gemi adamlarinin talimlerin baglica

prosediirleri konusunda bilgili olmamasi,

5- Role Listesinin giincel olmamasi,
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6- Gemi adamlarinin birbiri ile veya gemideki diger kisiler ile iletisim

kuramadiklarinin anlagilmasi.

Diger bolgesel antlagsmalar gibi, Caribbean MOU da “bu prosediirlerdeki higbir sey,
ilgili Konvansiyonun gosterdigi herhangi bir konu c¢ercevesindeki yetki ile onlem
almak icin otoritenin giiciinii kisitlayacak bicimde yapilandirilamaz” oldugunu
belirtir.

2.2.4.9 Alikoyma

Emniyet, saglik veya cevre konularinda acgik bir risk teskil eden bir yetersizlik
durumunda denetciler geminin seyrine izin vermeden Once riskin ortadan

kaldirildig1 konusunda emin olmalidir.
Bir gemiyi alikoymadan 6nce, denet¢ilerden sunlar1 hesaba katmasi istenir:
- Planlanan seferin veya servisin uzunlugu ve tiirii;

- Gemiye, gemideki herhangi birine veya ¢evreye bir tehlike teskil edecek bir

olusumun bulunup bulunmadig;;
- Gemi adamu icin yeterli dinlenme siiresinin gozlenip gbézlenmedigi;
- Gemini tipi, biiyiikliigii ve donatilan ekipman;

- Yiikiin tipi.
2.2.5 Akdeniz Bolgesi (Akdeniz MOU)

2.2.5.1 Kurulus

Akdeniz bolgesindeki Liman Devlet Kontrol Antlasmasinin  kurulusunda Son
Hazirlayic1 Toplanti Valetta, Malta’da 8-11 Temmuz 1997°de gercgeklesti.
Toplantinin sonunda Liman Devlet Kontrolii iizerine Akdeniz MOU, sekiz iilke
temsilcileri tarafindan imzalandi1 (Cezayir, Kibris, Mistr, Israil, Malta, Fas, Tunus ve
Tiirkiye). Akdeniz MOU 1997’nin sonlarina dogru Liibnan ve Temmuz 1999 da

Urdiin tarafindan da imzaland1 [14].

2.2.5.2 MOU’nun Uyeleri

Akdeniz MOU iiyesi iilkeler; Cezayir, Liibnan, Kibris, Malta, Misir, Fas, [srail,

Tunus, Urdiin ve Tiirkiye’dir.
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2.2.6 Hint Okyanusu Bolgesi (IOR)

2.2.6.1 TIOMOU’nun Tarihcgesi

Bolgenin denizcilik giivenlik altyapr sistemi yeterliliginin gozden gegirilisi,
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitiine uyum kosullarinda oldugu gibi, Agustos 1997 den
Eyliil 1997’ye kadar olan siiregte halledildi. Bu gozden gecirmede, bodlgede
standartlar altinda c¢alisan gemiler {iizerinde kontroliin saglanabilecegi, Hint
Okyanusu alanindaki iilkeleri kapsayan bir Bolgesel is birlikteligi fikrine varildi.
Bundan dolay1, Hint Okyanusu MOU olusturulmasi kararlagtirildi [15].

Hindistan’1n ev sahipliginde, IMO sekretaryasinin da davet edildigi, Hint Okyanusu
cevresinde Bayrak ve Liman Devlet olanaklarinin gelismesi konulu birinci hazirlik
toplantis1 13 -17 Aralik 1997°de Mumbai’de gerceklestirildi. Bu toplantiya su

iilkelerden temsilciler katilmustir;

Avustralya, Banglades, Djibouti, Eritre, Etopya, Hindistan, Kenya, Maldivler,
Mauritus, Mozambik, Myanmar, Umman, Seyseller, Singapur, Giiney Afrika, Sri

Lanka, Tanzanya ve Yemen.

Bu toplantida olusturulan bir taslak Miitabaketname, ev sahipligi Giiney Afrika
yonetimi tarafindan yapilan ikinci hazirlik ve imza toplantisinda Pretorya’da 1 - 5
Haziran 1998 tarihleri arasinda tamamlandi. Daha 6nce bahsedilen iilkelere ek

olarak Sudan ve Iran da bu toplantida yer aldi.

Miitabakatname 5 Haziran 1998’den 22 Ocak 1999’a kadar Sekreterligin Merkez
Biirosunda imza i¢in agik tutuldu. Miitabakatname’nin Birinci Komite Toplantis1 20
- 22 Ocak 1999 tarihleri arasinda Goa’da gergeklestirildi. Bu siire¢ i¢inde birinci

toplantida su iilkeler Miitabakatname’ye kabul imzasi attilar:

Avustralya, Eritre, Hindistan, Sudan, Giiney Afrika ve Tanzanya. Mauritus ve Sri
Lanka Miitabakatname’yi sonradan kabul ettiler. ki Miitabakatname’nin iiyesi

olarak Avustralya’nin iki Miitabakatname’de de ciddi bir etkisi bulunmaktadir.

Bu Miitabakatname’nin mevcut tiyeleri sekiz iilkedir. Miitabakatname 1 Nisan

1999°da etkin hale gecmistir.
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2.2.6.2 IOMU Sekretaryasi

Hint Okyanusu Miitabakatnamesi Sekretaryast Hindistan’in  Goa sehrinde
bulunmaktadir. Sekretarya IOMOU Komitesi tarafindan idare edilir ve Komitenin
muhasebesiyle ilgilenir, Komite toplantilarina hizmet eder ve bu tiir etkinliklerde

Komite’ye yardimei olur.

2.2.6.3 IOMU’nun Organizasyonel Yapisi

Uye Otoriteler Gozlemci Uluslar arasi
Otoriteler Calisma Orgitu
(ILO)
Uluslar arasi
Liman Devleti Denizcilik
Kontrol Orgl']tij
Komitesi (IMO)
IMG*
IOMOU _ Diger
Ulusal Liman Sekreteryasi Miitabakatnamele
Devlet r
Kontrol Hint Okyanusu
Otoriteleri Bilgisayarli Bilgi
Sistemi
(I0CIS)

*Inter-sessional Yonetim Grubu

Sekil 2.4: IOMOU’nun Organizasyon Yapisi

2.2.6.4 Dokiimantasyon

Miitabakatnamelerin bir¢ogunda oldugu gibi, IOMOU’da yillik olarak bilgi toplar
ve “Yillik Rapor” adiyla her yil bu raporlart duyurur. Bu raporlar yil boyunca
gerceklestirilen denetimler ve toplantilarda alinan yeni kararlar hakkinda istatiksel

bilgilerden olusur.
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2.2.7 Karadeniz Miitabakatnamesi (BSMOU)

2.2.7.1 Karadeniz Miitabakatname’nin Tarihcesi
BSMOU tiim Miitabakatnameler arasinda en geng¢ olanidir. Olusumu siirecinde;

Eyliil 1999, Mart, Nisan, Mayis, Aralik 2000, Mayis 2001, Nisan, Aralik 2002 ve
Subat, Mart 2003 tarihlerinde bircok toplantida olusumun asamalarn tek tek
kararlastirilmistir. Bunlar arasinda en onemlileri olarak; Ilk Mutabakatname’nin
Bulgaristan, Hirvatistan, Romanya, Rusya Federasyonu, Tiirkiye ve Ukrayna
tarafindan 1 Nisan 2000’de imzalanmas1 ve Subat 2003’te Karadeniz Bilgi

Sistemi’nin devreye girmesi olarak siralanabilir.

2.2.7.2 Liman Devlet Kontrolii Komitesi

Miitabakatname kapsaminda kurulan Liman Devlet Kontrolii Komitesi,
Miitabakatnamenin devam eden operasyonlarin1 ve uygulama boyutunu izler ve
kontrol eder. Komite alt1 iiye devletin Denizcilik Otoriteleri Temsilcilerinden ve
IMO ve ILO’nun gozlemci temsilcilerinden olusur.

2.2.7.3 Liman Devlet Kontrolii Sekretaryasi

Karadeniz ~ Miitabakatnamesi ~ Sekreterligi BSMOU  Komitesinin  birinci
toplantisindan sonra imza toplantisindan ¢ikan karar cercevesinde T.C. Denizcilik
Miistesarligi tarafindan kurulmus olan BS MOU Gegici Sekreterliginin kalic1 sekle

doniistiiriilmesiyle kuruldu ve siradaki su prensiplere gore ¢alismaktadir;

1. Sekreterlik kar amac1 olmayan bir yapiya sahiptir,

2. Sekreterlik hi¢ bir denizcilik idaresine veya organizasyonuna bagh degildir,

3. Sekreterlik Komite tarafindan idare edilir ve komite icin muhasebe tutar,

4. Sekreterlik Komite tarafindan belirlenen biitgeye gore tiim katki ve aidatlarin
6dendigi bir banka hesabindan ¢alisr,

2.2.7.4 Karadeniz Bilgi Sistemi (BSIS)

BSIS Liman Devlet Denetimleri hakkinda bilgi aligverisini saglamak amach

Karadeniz Novorossiysk limaninda kurulmustur ve sunlar1 saglamak amaclanmistir;
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1.

Secilmis gemiler {izerindeki Liman Devlet Kontrolii caligmalarinda ve
denetlenecek yabanci bayrakli gemilerin seciminde otoriteleri desteklemek i¢in
diger bolge limanlarindaki gibi gemilerin denetim sonuglari hakkinda bilgi

paylasimini saglamak,

Bolgedeki Liman Devlet Kontrollerine iligkin etkili bilgi aligverisine olanak

saglamak [16]

Karadeniz Miitabakatnamesi 2. Komite toplantisinda bilgi sistemi igin islevsel

kosullar onaylandi. Sistemin tam adi Karadeniz Bilgi Sistemi, BSIS olarak kabul

edildi. Islevsel gerekliliklere gore sistemin katilimcilara asagidaki su olanaklari

saglamasi gerektigine karar verildi:

1.

10.

Her otorite herhangi bir gemiye ait tiim denetimlerin giincel bilgilerine ve onun

ozellik bilgilerine ulasabilmeli,

Denetimden hemen sonra veya mutabik olunan bir siirecin sonuna dek her

Liman Devlet Kontrol denetiminin kolay ve hizli kaydinin saglanabilmesi,
Sistem kaydedilen bilginin dogru ve tam olmasini saglamali,

Tamimlanmis prosediirler ¢ercevesinde sistemin islevselligini yilikseltmek amacl
BSIS yoneticisi tarafindan yeni kodlar ve bilgi alanlar1 olusturmayi veya

degisiklikleri destekleyen bir bilgi iissii olusturulmast,

Bilgi aligverisinin yillik denetimi, degisiklikleri yapan yazar ve zaman bilgileri

ile yonetici personele saglanmali,

Sistem izin verilmeyen kullanicilarin sisteme giris veya degisiklik yapmasini

onler bicimde giivenli hale getirilmeli,
Bilgi arama motorlar1 saglanmali,

Liman Devlet Kontrol aktiviteleri iizerine istatiksel bilgiler saglayacak Komite

tarafindan onaylanmis ¢esitli rapor formatlarinin sistemden saglanmasi,

Sistem bilgisayar kullaniminda bilgili olan veya pek az bilgiye sahip kullanicilar

tarafindan kullanilabilir olmali,

Internet Teknolojisi BSIS icin esas alinmali ve en azindan MS Windows tabanli

kullanict platformu sistem tarafindan saglanabilmeli,
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Internet araciligr ile BSIS’ye Liman Devlet Kontrolii hakkinda bilgi aktarimi

gercek zamanli olarak saglanabilmeli,

Kullanicinin hatayr aninda diizeltmesine olanak saglamak igcin web sitesine

girilmis bilginin giris hatasini ger¢ek zamanl gostermesi,
Gerceklestirilmis olan 6 aylik doneme ait denetimlerin izlenebilmesi,
Sistem ilk ve devam eden denetimi ayirt edebilmeli,

Bilgi giivenligini saglamak icin yedekleme 6zelligi saglanmali,

Kurulum ve igletme masraflari en az seviyede olmali,

Bir problem olustugu anda tiim kullanicilara online yardim saglanabilmeli,

Karadeniz Bolgesinde calisan her gemi icin onceki denetimlerin tam kaydi

bulunmali, bununla beraber tiim yapilmis ortak denetimler izlenebilmeli,
Denetim hedefleme olanaginin bulunmasi,

Uye otoriteler arasinda bilgisayar aktarilmus bilgilerin degisimi saglanabilmeli,
Sifreleme sistemi olusturulmali,

Bolgeler aras1 bilgi degisimi saglanmali,

2.2.7.5 ilgili Konvansiyonlar

Bolgedeki Liman Devlet Kontrolii uygulamalari icin su konvansiyonlar esas

alinmistir:

1.

2.

Uluslararasi Yiikleme Hattt Konvansiyonu,1966 (LLoadLine 66);
Uluslararasi1 Denizde Can ve Mal Giivenligi Konvansiyonu, 1974 (SOLAS 74);

Uluslararast Gemiden Kaynaklanan Kirliligi Onleme Konvansiyonu 1973, 1978
Protokolii Degisikligi, (MARPOL 73/78);

Uluslararasi Gemi Adamlarnn Vardiya Tutma ve Egitimi Sertifikasyonu

Konvansiyonu 1978 (STCW 1978);
Uluslararast Denizde Catismay1 Onleme Konvansiyonu 1972 (COLREG 72);
Uluslararas1 Gemilerin Tonaj Ol¢iimii Konvansiyonu, 1969 (Tonnage 69);

Ticari Gemicilik (Minimum Standartlar) Konvansiyonu, 1976 (No.147).
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2.2.7.6 Denetim Limanlar1

Karadeniz Bolgesindeki Liman Devlet Kontrolleri denetim limanlari; Bulgaristan
(Varna, Baltchik, Burgaz, Nessebar, Pomorie, Sozopol Tzavero), Hirvatistan
(Batumi, Poti), Romanya (Kostence, Mangalya, Midia, Galatz, Braila, Tulcea,
Sulina), Rusya Federasyonu (Gelenzhik, Novorossiysk, Sochi, Tuapse), Tiirkiye
(Karadeniz Eregli, Samsun, Trabzon, Rize, Hopa), Ukrayna (Belgrod-Dnistrovsky,
Berdiansk, Dnipro-Buzky, Ulichivsk, Oyabrsk Reni, Sevastopol, Skadovsk,
Theodosia, Ust-Duniask, Yalta Yevpatoria, Yuzhny, Izmail, Kerch, Kherson,

Mariupol, Nikolayev, Odessa)’dir.

2.2.8 ABD Bayrak ve Liman Devleti Uygulamalari

2.2.8.1. ABD’de Uygulanan Kurallar

ABD, c¢ogu iilkeden farkli olarak bir bolgesel anlagsmaya iiye sifatiyla taraf
olmamis ancak, gerek kendi kanunlarina gerekse uluslararasi sdzlesmelere gore
gerceklestirdigi uygulamalarla en siki liman devleti denetimini yapan iilkelerden
biri olma ozelligini kazanmis, bircok bolgesel liman devleti denetimi

anlagmalarinda da gozlemci sifatin1 almistir [17].

ABD'nin sularinda sefer yapan yiikk gemilerinin ylizde yetmisbesinin, yolcu
gemilerinin ise yiizde doksaninin yabanci bayrakli gemiler olmasi, ABD'nin
1970'lerden beri liman devleti denetimi ile ilgili uygulamalara baglamasina yol
acmistir. Zamanla, SOLAS ve MARPOL gibi uluslararasi sozlesmelerin de
yiiriirliige girmesiyle bu kontroller daha da titiz uygulanmaya baslanmis, 1994
yilinda smirli denetim kaynaklarinin optimum kullanimi ig¢in, uluslararasi
sozlesmelere en fazla uyumsuzluk gosteren bayrak devletleri, klas kuruluslari,
gemi sahipleri ve gemilerin belirlenmesini saglayacak risk yonetimi metodolojileri

uygulanmaya baslanmistir.

ABD'de liman devleti denetimi, "Secretary of the Department of
Transportation"a, yani Ulastirma Departmani1 Sekreterligine baglh olan Birlesik
Devletler Sahil Giivenligi (United States Coast Guard-USCG) tarafindan
yiriitiilmektedir. Sekreterlik, 49 CFR 1.46'ya gére USCG'nin gorevleriyle ilgili
sorumluluklar1 yerine getirmek ve gerekli yetkiyi kullanmak iizere USCG

Kumandanin1 gorevlendirebilir. Bu cercevede, USCG Kumandanina, USCG'ye ait
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olan askeri ve diizenleyici gorevleri yerine getirmek icin her tiirlii sorumluluk ve

yetki verilmistir.

Bu kapsamda Liman Devleti Denetimi Programi, Sahil Giivenlik
organizasyonunda yer alan "Deniz Giivenligi ve Cevresel Koruma" Genel
Miidiirliigiiniin  Yardimc1 Kumandani tarafindan yiiriitiilmektedir (Sekil 2.5).
Yardimci Kumandanin altinda 2 Alan Kumandani ve 9 Bolge Kumandam yer
almaktadir. Ulke bazinda toplam 45 tane Liman Yiizbasis1 (Captain of the Port -
COTP), Alan ve Bolge Kumandanlarina baghdir. Liman Yiizbasisi, USCG
Kumandani tarafindan atanmaktadir. Liman Yiizbasisi, kendi cografi bolgesinde
ilgili ABD kanunlarinin uygulanmasindan, gerekli tedbirlerin alinmasindan ve bu
cercevede bolgesindeki seyir sularinin korunmasi ile araglarin giivenliginin
saglanmasindan sorumludur. Liman devleti denetimine konu olan arag
denetlemeleri Liman Yiizbasis1 tarafindan yonetilir. Kumandan, deniz
araglarinin denetleme yetkisini ve sorumlulugunu ise biiyiik 6l¢iide, her bir liman
icin o limandan sorumlu Denizcilik Denetleme Baskanina (Officer-in-Charge,
Marine Inspector-OCMI)", yani Denizcilik Denetleme Bagkanina vermistir.
Denizcilik Denetleme Baskani, bir anlamda Yerel Denetleyici Kurul Bagkanidir.
Bu kurula bagh olarak denetciler gorev yapmaktadirlar. Gemilerin ekipman, gemi
adamu, isletim ile ilgili kanun, kural ve diizenlemelere uygunlugunu, Denizcilik
Denetleme Baskan1 denetlemektedir. Uygulamada, Denizcilik Denetleme Baskani

ve Liman Yiizbagis1 genelde aym kisidir.

2.2.8.2 USCG Teskilat Semas1 ve Organizasyonel Yapisi

Sekil 2.5’te Amerikan Sahil Giivenlik biriminin tegkilat semas1 goriilmektedir.
Sistemin Atlantik ve Pasifik olmak iizere iki bolge olarak ele alindigir dikkat

cekmektedir
2.2.8.3 idari Yapilanma

Gemileri denetleyen "denetim ekipleri" genellikle bir gemi denet¢isinden
(marine inspector-MI) ve bir ya da daha fazla denetim gorevlisinden (boarding
officer-BO) olusmaktadir. Gemi denetgisi, teknik acidan tam bilgiye sahip ve
geminin teknesi ile makinelerini denetlemekle gorevli kisidir. Denetim gorevlisi

ise, teknik bilgisi daha az olan ve geminin belgelerini, can kurtarma ve yangin
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Kumandan ve
Yardimci

Kumandan

Coast Guard Bag Sef Yardimcisi
Huikimet ve Halkla lligkiler MudrlGgu

Uluslararasi iligkiler Personeli

Sef idari Hukuk Yargici
Medeni Haklar MadarlGga
Coast Guard Kaptani

Atlantik
Bolgesi

Bakim ve
Lojistik
Kumandani
1. Bolge

5. Bélge

7. Bélge

8. Bélge

9. Bélge

Personel Sefi

Gelirler Mudurluga
Finans ve Satin
Alim Madarlaga

Satin Alma
Madarlaga

Sef Danisman

Deniz Guvenligi ve
Gevre Koruma
Mudarlaga

Sistem
Madarlaga

insan Kaynaklari
Mudurlaga

isletme

Madarlaga

Pasifik
Bolgesi

Bakim ve
Lojistik
Kumandani
11. Bolge
13. Bolge
14. Boélge
17. Bolge

Bilgi ve Teknoloji
Madurlaga

Merkez Birimleri (Degisik
Mudarlukler, ilgili merkez
birimleri Gizerinde teknik
kontrole sahiptir.)

Sekil 2.5: USCG Teskilat Semas1 ve Organizasyonel Yapisi

sondiirme gereclerini, STCW ve ILO gibi sozlesmelere uygunlugunu denetleyen
gorevlidir. "1. Oncelikli denetimlere katilan ekiplerde, incelenen gemi tipiyle
ilgiligerekli bilgiye sahip bir gemi denetcisi bulunmas1 gerekmektedir. Tanker ve

yolcu gemilerinin denetimlerine, 2 yillik "Uyum Belgesi" denetimlerine ve 3-aylik
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yolcu gemileri tekrar-denetlemelerine katilacak denetim ekiplerinin iginde ise,
mutlaka bir kidemli gemi denetcisi olmas1 gerekmektedir. Bunlarin disinda kalan
denetlemelerde (yillik yiik gemisi denetlemeleri gibi) kaynaklar izin verirse, bir
gemi denet¢isi bulundurulmalidir. Ancak bu tiir ekiplerde, en az iki tane Sahil
Giivenlik eleman1 bulunmali ve bu elemanlardan en az bir tanesi "Yabanci Yiik

Gemisi" konusunda uzman olmalidir.

Deniz Giivenligi Programi disindaki Alan veya Grup Kumandanlaryla isbirligi
icinde yiiriitilen ve denizde yapilan denetlemelerde, denetim ekibi Deniz
Giivenligi Ofisi tarafindan saglanmaktadir. Ancak operasyon kumandanlari,
operasyonun gerektirdigi kosullara uyulabilmesi ve denetci ekibin giivenligi i¢in

denetim ekiplerini yonlendirmek hakkina sahiptir.

1998-2000 yillar1 arasi istatistikler incelendiginde, ABD'nin yillik ortalama
11.918 gemi denetledigi goriilmektedir (Tablo 2.2).

Tablo 2.1 : 1998-2000 Yillarinda ABD'de Yillik Ortalama Denetlenen Gemi Sayist

1998 1999 2000 Ortalama

Denetlenen Gemi Sayisi 11.767 | 11.540 12448 | 11.918

Her geminin denetlenmesinde, geminin tipine ve durumuna gore 1-6 Kisi
gorevlendirilmektedir. Ortalama olarak her gemiyi iki kisi denetlemektedir.
Denetleme gorevini yiiriiten denetim gorevlileri USCG icinde baska gorevleri de
yerine getirdigi i¢in, liman devleti denetiminde toplam kag kisinin ¢alistigina dair

kesin bir bilgiye ulasilamamustir.

2.2.8.4 Liman Devleti Denetiminin Dayandigi Mevzuat

ABD sularinda seyir yapan yabanci bayrakli gemiler, Birlesmis Devletler Kodu
(USC) Baslik 46, Bolim 33'e gore ABD tarafindan denetime tabi tutulabilir.
Kirliligin 6nlenmesi ve seyriisefer giivenligi ile ilgili olan Federal Diizenlemeler
Kodu (CFR) 33, 154-156 ve 164 de yabanci bayrakli gemilere uygulanacak
kurallardir. ABD'de, Liman Devleti Denetimi icin 6zel olarak ¢ikarilmis veya
diizenlenmis bir anlasma ya da kanun olmadigi i¢in liman devleti denetiminde
uygulanan kanunlarin kesin bir listesi bulunmamaktadir. Ancak, ABD'nin yabanci
bayrakli gemiler iizerinde otoritesini kullanmakta dayandigi ulusal ve uluslararasi

kurallar USCG internet sitesinden detayli olarak bulunabilir.
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2.2.8.5 Liman Devleti Denetimi Uygulamalari
USCQG tarafindan yabanci bayrakli gemilerin denetimi:

* Bir baska bayrak devleti denetiminin verdigi bir geminin standart altt oldugu

bilgisine dayanarak,

* Bir geminin personeli, bir meslek kurulusu, dernek, ticaret birligi ya da gemi
ile ilgili herhangi bir kisinin verdigi, o geminin standart alt1 olduguna dair

bilgiye dayanarak yapilmaktadir.

ABD, liman devleti denetlemelerinin bayrak devleti denetimi ile ayni seviyede
olmasi gibi bir gaye giitmemektedir. Liman devleti denetiminin amaci, bir geminin
ana sistemlerinin ilgili uluslararasi sozlesmeler ile ABD'nin istedigi yeterliliklere
sahip oldugu ve gemi personelinin geminin giivenli bir sekilde seyrini saglayacagi
konusunda denet¢i ekibin ikna olmasim1 saglayacak bir kapsamda denetimi
yiiriitmektir. Bu yiizden incelemeler; gemide istenen belgelerin hangilerinin
oldugunun belirlenmesi, bunlarin gecerlilikleri ve geminin istenen belgelerin
diizenlenmesi i¢in gereken sartlan saglayip saglamadiginin kontrol edilmesi esasina
gore tasarlanmistir. Liman devleti denetimi, geminin i¢inin gezilerek incelenmesi,
geminin ilgili parcalarinin, belge ve belgelerinin gorsel olarak degerlendirilmesi ile
sistemin ve personelin sinirh sekilde test edilmesini igerir. Bu denetimler sirasinda
siipheli ekipman, sistem ya da personelin yetersizligi durumu ortaya c¢ikarsa,
denetim ekibi isletim testleri ya da gerekli olan diger incelemeleri yapmak iizere

denetimi genisletebilir.

ABD, liman devleti denetimi i¢in ayrilan kaynagi optimum kullanabilmek icin
limanlarina gelen ¢ok sayida gemiden hangilerini denetleyerek en etkin giivenligi
saglayabilecegi konusunda ¢aligmalar yapmis ve bir "Oncelik Matrisi" gelistirmistir.
Bu matris, bir puanlama sistemine gore gemilerin riskini belirleyerek hangi
gemilerin denetimde Oncelikli olacagini gostermekte, USCG Liman Devleti
Denetim Gorevlilerinin  hangi limanda hangi gemiye ne zaman c¢ikacagim

belirlemede kullanilmaktadir.

2.2.8.6 Oncelik Matrisi

Oncelik  matrisinde, gemiler c¢esitli kategorilerde degerlendirilerek

puanlanmaktadir. Diger performans kriterleriyle birlikte bu puanlamaya
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bakilarak, gemiler 1. Oncelikten 4. Oncelikliye kadar siniflandirilmaktadir.

Matristeki puanlama sistemi bes kategoriye gore yapilmaktadir. Bunlar:
1. Bayrak Devleti

2. Klas Kurulusglari

3. Gemi Donatant/igleteni

4. Gemi Tipi

5. Geminin Ge¢misidir.

Bu 5 kategoriden ilk iicii, puanlama sisteminde Ozellikle Onemlidir.

Kategorilerin puanlanma sistemi asagidaki gibidir:

1. Bayrak listesi, ABD limanlarina gelen biitiin gemilerin ortalama tutulma
oranlarindan daha yiiksek tutulma oranina sahip bayrak devletlerini ve bir 6nceki
yilda birden fazla tutulmaya maruz kalmis bayrak devletlerini icermektedir. Bir
bayrak devletine ait tutulma orani, o bayrak devletinin son ii¢ yilda tutulan
gemilerinin aym siiregte ABD limanlarina gelen toplam gemi adedine
boliinmesiyle bulunmaktadir. Bayrak devletinin tutulma ortalamasi, biitiin
bayrak devletlerinin tutulma ortalamasindan daha az olursa veya bayrak devleti

12 aylik bir siire icerisinde birden az tutulmaya maruz kalmis ise, o devlet listeden

cikarilir.
Tablo 2.2 : USCG 2001 Yil1 Bayrak Devleti Listesi
Bayrak Devleti Tutulma  (Bayrak Devleti Tutulma
Oram (%) Oram (%)

Antigua ve Barbuda 5,56 Kambogya 42,86

Belize 38,20 Kibris 5,42

Bolivya 100,0 Malta 4,75

Filipinler 3,59 Panama 5,17

Honduras 25,51 Rusya 5,17

Hindistan 7,09 Santa Vinsent ve Grenadinler 8,43
Tiirkiye 7,25

2001 yili Bayrak Devleti Listesine bakildiginda (Tablo 2.3), Tiirkiye'nin yiizde

7,25 ile genel ortalama olan 3,55'den oldukca yiiksek bir tutulma oramyla listeye
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girdigi goriilmektedir. Tiirkiye, listedeki diger bayraklarin coguna gore de ¢ok daha

fazla bir tutulma ortalamasina sahiptir.

2. Klas kuruluglari, son ii¢ senelik performanslarina gore degerlendirilmekte, taban
orani olarak belirlenen yiizde 0,5'ten baslamak {iizere dort aymi performans
seviyesine gore puanlandirilmaktadir. Tutulma oranlan (bu oran limanlara gelen
s6z konusu klasa ait "ayn1 gemi" sayisinin toplam gelen "ayr gemi" sayisina

boliinmesiyle bulunur) yiizde 0,5'ten az olan klas kuruluglar1 0 puan almaktadir.

Tutulma oran1 yiizde 0,51 gecen klas kuruluslann igin ise asagidaki sekilde

yapilmaktadir:

X: S6z konusu Klas Kurulusunun Tutulma Orani

X<0,5 —> 0 puan
0,5<X<1—->3puan
1< X<2 —->5puan
2<X —>1. Oncelikli

Tiirkiye'nin klas kurulusu olan Tiirk Loydu Vakfi, 2001 yili i¢in bu simiflamada, O

puan almistir.

3. USCQG tarafindan son 12 ayda, uluslararasi sdzlesmelere uyumsuzlugundan dolay1
bir ya da daha fazla tutulan gemi donatani/isleteni bu listeye girmektedir. Cok
biiyiik uluslararas1 filolarin (ABD limanlarina en az 25 gemiyle giris yapan)
sahipleri veya isleticileri ise son 12 ayda 3 ya da daha fazla tutulmaya maruz
kalmadikca bu listede yer almayabilirler. Ayrica, listede yer alan gemi sahipleri
veya isleticilerinin biitiin gemilerinin standart alti oldugu sonucuna varmak da
yanlis olur. Listeye giren gemi donatanlarina/isletenlerine Oncelik Matrisinde verilen

puan 5'tir.

4. Petrol veya kimyasal madde tankerlerine, LNP-LNG tankerlerine, 10 yasindan
biiyiik dokme yiik gemilerine ve yolcu gemilerine 1 puan, diisitk degerde dokme

madde tasiyan gemilere ise 2 puan verilmektedir.

5. Son 12 ayda tutulmaya maruz kalan gemilere 5 puan, son 12 ayda isletimle ilgili
denetlemelere maruz kalan, kaza gecirmis, kurallara uymamis ya da son 6 ayda

cikilmamig gemilere 1 puan verilmektedir.

Bu puanlamalardan sonra siniflandirma asagidaki gibi yapilmaktadir:
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Birinci Derecede Oncelikli Gemiler:
+  Oncelik matrisinde 17 ya da daha fazla puana sahip olanlar

* Geminin seyriiseferini etkileyecek sekilde bir deniz kazasi geg¢irmis olan

gemiler

e USCG COTPhnin liman ve ¢evre igin tehlike olusturduguna karar verdigi

gemiler

* Bir onceki sene icinde 10 ya da daha fazla ayn gemiyle ABD limanlarina
giris yapan ve ortalamanin 4 kat iistiinde tutulma oranina sahip klas kuruluslar

tarafindan klash gemiler

* Bir onceki sene igerisinde 10'dan daha az ayr1 gemiyle ABD limanlarina
giris yapan ve en az bir kere tutulmaya maruz kalan klas kuruluslar tarafindan

klaslanmis gemiler

Sonu¢: Bu siniftaki gemilerin, USCG tarafindan inceleninceye kadar limanlara
girisleri engellenebilir. Gerekli oldugu durumlarda, bu gemiler limana girmeden
denetlenerek kusurlarin1 gidermeleri istenebilir. OCMI veya COTP'nin, acik
denizde denetimin denetim ekibi i¢in bir risk olusturdugunu belirledigi ya da baska
lojistik sorunlarin oriaya ciktigi durumlarda, gemi yiik islemlerine ve yolcu
alimina baslamadan 6nce limanda denetlenir. Gemi, sadece Oncelik Matrisinden
elde ettigi 17 puan veya 1. Oncelikli klas kurulusu tarafindan Haslanmis olmas1
nedeniyle 1. Oncelikli olmus ise, ciddi kusurlarimin olmadigi ve son 6 ayda

denetlenmis oldugu tespit edildigi takdirde, 3. Oncelikli statiisiine gecebilir.
Ikinci Derecede Oncelikli Gemiler:

e Matristeki puanlart 7 ve 16 arasinda olan gemiler

e Herhangi bir ABD limaninda bir Onceki denetim sonucunda diizeltmesi
gereken kusurlar1 oldugu belirlenen gemiler veya yillik tank ve yolcu kontrolii

zamanini gegirmis gemiler

Sonug: Bu siiftaki gemilerin, USCG tarafindan inceleninceye kadar yiik ile ilgili
islemleri sinirlanabilir. Gemi, standartlara 6nemli 6lciide uyuyorsa bu duruma bazi

istisnalar getirilebilir. Gemi, sadece Oncelik Matrisinde elde ettigi puanlar
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nedeniyle 2. Oncelikliyse ve son 6 ay icinde denetlenmis ise, 3. Oncelikli statiisiine

gecebilir.

Ugiincii Derecede Oncelikli Gemiler:

e Matristeki puanlar1 4 ve 6 arasinda olan gemiler
e Kausurlar1 oldugu yoniinde bilgi alinanlar

*  Yillik yik kontrolii veya 3 aylik yolcu tekrar-kontrolii zamanini gecirmis

gemiler

Sonug: Isletmeyle ilgili herhangi bir kisitlama uygulanmaz, gemi cogunlukla

rihtimda incelenir.
Dérdiincii Derecede Oncelikli Gemiler:
e Matriste 3 ya da daha az puana sahip olan gemiler

Sonug: Gemi diisiik riske sahiptir, biiyiik olasilikla denetime tabi tutulmaz.

2.2.8.7 Liman Devleti Denetimlerinin Tiirleri

USCG Liman Devleti Denetimi incelemeleri yillik denetimlerden, tekrar-
denetimlerden ve kusurlarin takibi denetimlerinden olusmaktadir. Bu
denetlemelerden herhangi biri, denetim ekibinin geminin uluslararasi
sozlesmelere uymadigini ve geminin durumunun sahip oldugu sertifikalarla

bagdasmadigin tespit ettigi durumlarda kapsam olarak genisletilebilir.

1. Yillik Denetimler: Bir geminin yillik denetimi i¢in izlenecek islem kurallari,
Deniz Giivenligi Kilavuzunun ara¢ denetleme kitaplarinda veya diger boliimlerinde
yiik gemileri, yolcu gemileri ya da gaz tankerleri icin ayrn ayn tanimlanmistir. Yillik
denetimler, genel olarak geminin belgelerinin, personelin ehliyetlerinin ve
belgelerinin incelenmesini ve geminin tamaminin genel olarak kontroliinii icerir. Bu
genel kontrol, belirlenmis bazi ekipmanlarin incelenmesi ve test edilmesi, geminin
caligmasiyla ilgili testlerin yapilmasi ve gemi personelinin kritik gorevleri yerine
getirip getiremeyeceginin belirlenmesi i¢in acil durum tatbikatlarinin yaptirilmasin

kapsamaktadir.

Geminin uluslararasi s6zlesmelere ve ilgili ABD kanunlarina uygun olmadigina dair

acik gostergeler mevceut ise, bu denetim genisletilebilir.
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2. Tekrar-denetleme; geminin yillik denetimler arasinda uluslararasi sozlesmelere
ve ilgili ABD kanunlarina uygunlugunu siirdiirdiigiinden emin olmak amaciyla
yapilmaktadir. Genel olarak geminin belgelerinin, ehliyetlerinin ve belgelerinin
incelenmesini ve geminin i¢inde gezilerek genel incelemelerin yapilmasim
kapsar. Yolcu gemileri disindaki gemilerde tekrar-denetlemeler genelde geminin
belirlenmis ekipmanlarinin incelenmesini, caligmasiyla ilgili testleri ve acil durum
tatbikatlarim1 icermez, sadece "Yillik Denetlemeler'in “Genel Denetlemeler”
kisminda yer alan incelemeler yapilir. Ancak yolcu gemilerinde, gemi personelinin
acil bir durumda yolcularin giivenligini saglayip saglayamayacaginin denetlenmesi

icin, yangin ve acil durum tatbikati yaptirilir.

Geminin uluslararasi s6zlesmelere ve ilgili ABD kanunlarina uygun olmadigina dair

acik gostergeler mevceut ise, bu denetim genisletilebilir.

3. Kusurlarin Takibi Denetimleri: Bu tiir bir denetim, gemide daha Onceden
belirlenmis olan kusurlarin diizeltilip diizeltilmedigini takip etmek amaciyla
yapilmaktadir. Bu denetimin kapsami daha 6nce kusurlu olarak belirlenen pargalarla
sinirli olabilir. Kusurlar belirleneli 30 giinden fazla olmugsa ve herhangi bir 6nlem
alimmamissa veya denetlemeler sirasinda ilave kusurlar bulunmussa, gemi tekrar-

denetlemeye maruz kalabilir.

4. Genisletilmis Denetimler:  Yukaridaki agiklamalarda, gerek yillik
denetlemelerde,  gerekse  tekrar-denetlemelerde  geminin  uluslararasi
sozlesmelere veya ilgili ABD kanunlarina uymadigim1 gosteren acik gostergeler
var ise, s0z konusu geminin "genisletilmis denetim"e tabi tutulacagi belirtilmis
idi.

Genisletilmis denetleme, uyumsuzlugun acik gostergesi olarak belirlenen yerlere
odaklanmaktadir. Ancak, denetleme ekibi geminin diger sistemlerinin de
genisletilmis denetime tabi tutulmasinin gerekli oldugunu diisiiniirse, geminin diger

sistemleri de incelenir.

Bir geminin genisletilmis denetlemeye tabi tutulmasini gerektiren kusurlar,
geminin tutulmasinm gerektirecek kadar 6nemli ve ciddi olabilir. Bu kusurlarin neler

olabilecegi Deniz Giivenligi Kilavuzu Cilt 2, Boliim D.1.I'da belirlenmistir.

USCG; yillik denetlemeler, tekrar-denetlemeler ve kusurlarin takibi denetimleri

yapilirken, dokme yiik, yakit alma gibi islemlerin bir kisminin islem kurallarinin
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gerekleri, isletme ve insan faktorii gibi konularda izlenmesi (izleme) ile patlayici ve
radyoaktif maddelerin aktarilmasinin denetlenmesini (Yiik Denetimi) de yiiriitiir,
izleme ile Yiik Denetimi arasindaki fark, Yiik Denetimi sirasinda denetleyici ekibin
basindan sonuna kadar islemi izlemesidir. Yiik Denetiminde, askeri ve ticari
patlayicilar tagiyan gemiler icin 49 CFR 176, Altbolim G, MSM II-F5.E'deki
belirlenen kurallar; radyoaktif malzeme tasiyan gemiler icin ise 49 CFR 173
Altboliim I ve 49 CFR 176 Altboliim M'de belirlenen kurallar uygulanmaktadir. Bu
konuda daha ileri diizeyde bilgi MSM II-F5.C.5'te bulunmaktadir.

Yolcu gemilerinde uygulanacak kurallar MSM II-D7'de, tankerlerde
uygulanacak kurallar MSM II-D6'da, yiik gemileri icin uygulanacak kurallar ise
MSM II-D5'te yer almaktadir.

2.2.8.8 Uluslararas1 Sozlesmelere Taraf Olmayan Bayraklara Ait Gemiler ve

Sozlesmelerin Kapsaminda Olmayan Gemiler icin Uygulanan Prosediirler

SOLAS 74/78 Madde H(3)'te, MARPOL 73/78 Madde 5(4)'te ve STCW 78
Madde X(5)'te, bu sozlesmelere taraf olmayan iilkelerin gemilerine daha fazla lehte

uygulama yapilmayacagi belirtilmektedir.

SOLAS 74/78'e taraf olmayan iilkelerin gemileri ve SOLAS 74/78 kapsamina
girmeyen gemiler, ABD gemi denetleme kanun ve diizenlemelerine gore (46
USC 3301) denetime tabi tutulabilir. Bu tiir denetlemelerde, 6zellikle ABD kanun
ve diizenlemelerindeki kosullara tam olarak uymayan malzemelerin ve ekipmanin
kabulii konusuna dikkat edilmektedir. Yabanct bayrakli geminin kaptani, sahibi ve
acentas1 denetleme icin ilgili Denizcilik Denetleme Bagkanima yazili basvuruda
bulunmalidir. Denetimden tatmin edici sonuglarla ¢ikan gemi icin 46 CFR 2.01 -
5'te tanimlandig1 sekilde ABD Denetim Belgesi diizenlenecektir. SOLAS'a taraf
olmayan iilkelerin gemileri ya da s6zlesme kapsamina girmeyen gemiler i¢in belge
diizenlemek iizere denetim yaparken, Denizcilik Denetleme Baskani; geminin tipi
ve biiyiikliigii, ekipman, yiik tipi ve gemiye bayrak devleti adina diizenlenen
belgeleri gz oOniine alarak liman devleti denetimi de yapabilir. Bu liman devleti
denetimi, deniz giivenligi ve deniz cevresinin korunmasi konusunda esit
seviyenin saglanabilmesi i¢in yukarida anlatilan islem kurallan ve IMO'nun

A.787(19) sayili kararina gore yiiriitiiliir. Geminin durumu, personelin belgeleri
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ve bayrak devletinin asgari personel standardi SOLAS 74/78 ve ABD kanun ve

diizenlemeleriyle uyumlu olmak durumundadir.

MARPOL 73/78'e taraf olmayan iilkelerin gemileri i¢in uygulanacak islem
kurallar1 33 CFR 151.21'de yer almaktadir.

ABD kanunlarina gore, bazi iilkeler liman devleti denetiminin normal islem
kurallarindan farkli sekilde muameleye tabi tutulabilmektedir. Ornegin, Kanada
bayrakli gemilerde, Kanada'nin kanun ve standartlari Amerika'nin kanun ve
standartlariyla cok biiyiik benzerlik arz ettigi i¢in, sadece can kurtarma araglari
ve geminin itici giiclinii saglayan ekipman incelenmektedir. Tayvan, SOLAS
74/78'e taraf olmadig1 halde bayrak devleti olarak diizenledigi sertifikalar SOLAS ile
ayni giice sahip oldugu i¢in, Tayvan bayrakli gemiler ayr1 bir belgelendirme
denetimine tabi tutulmamaktadir. Karayip gemileri, ABD sularinda tasimacilik
yapabilmek i¢in Karayip Yiikk Gemisi Giivenlik Koduna uygunluguna dair bir belge
tastmak durumundadir. Bunun yam sira, Karayipler'de tasimacilik yapan 500
GRT'dan kiiciik yabanci bayrakli gemiler, USCG'dan "Denetim Belgesi" aldiklart

takdirde ABD sularinda da sinirli hizmet verme hakkini elde edebilmektedir.

2.2.8.9 Kusurlu Oldugu Belirlenen Yabanci Bayrakli Gemilere

Yapilan Miidahaleler ve Gemilerin Tutulmasi

Kusurlu oldugu belirlenen yabanci bayrakli gemiler icin verilecek kararlar asagidaki

sekillerde olabilmektedir;

1) Belirlenmis bir zaman araliglr igerisinde kusurlarin giderilmesi sartiyla
geminin limandan hareketine izin verilmesi: Belirlenen kusurlar, geminin
seyriiseferinive deniz ¢evresini tehdit edecek unsurlar tasimadiginda
uygulanan bir miidahele yOntemidir. Genel olarak zaman araligi, geminin
gerekli tedbirleri alabilecegi en yakin limana veya tersaneye gitmesi icin gereken
siire gbz Oniine alinarak belirlenebildigi gibi, acil olmayan durumlarda,
geminin bir sonraki bakim vakti geldiginde kusurlarinin giderilmesini

saglayacak bir tarih de belirlenebilir.

2) Geminin ABD limanlarina gelmeden Once belirlenmis kusurlarim
gidermesi sartiyla limandan hareketine izin verilmesi: Geminin uluslararasi

kurallarda yer alan sartlara gore kusurlu olmadigi halde ABD kanun ve
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3)

4)

5)

6)

diizenlemelerine gore kusurlu bulundugu durumlarda uygulanan yontemdir.

Geminin yiik, yakit alma ve su alma gibi islemlerden ©once kusurlarin
gidermesinin saglanmasi: ABD diizenlemelerine gore yiik islemlerinin
giivenligini olumsuz yonde etkileyecek, ancak geminin seyriiseferini
engellemeyecek kusurlart tespit edilen gemilerin yiik aktarma islemleri

kusurlar giderici tedbirler alinincaya kadar durdurulabilir.

Geminin yolcu almadan Once kusurlarim giderici tedbirleri almasinin
saglanmasi: 46 USC 3505'e gore, SOLAS'a uymayan yabanci bayrakli bir

geminin ABD limanlarin yolcu almasina izin verilmemektedir.

Geminin limana girmeden Once kusuru giderici Onlemler almasinin
saglanmast: Geminin limana girmesinin limana ve deniz ¢evresine biiyiik
zarar verme olasiligt oldugu durumlarda geminin limana  girisi

yasaklanabilmektedir.

Geminin kusurlar1 giderilinceye kadar limanda tutulmasi: Geminin
tutulmasi, gemiye yapilan miidahalelerin en agindir ve geminin "Oncelik
Matrisi"nde aleyhine puan almasma yol acar. Puanlar arttikca, geminin
denetlenme olasihig artacak, boylece kusurlarin ortaya cikma olasilig

kuvvetlenecek ve bu bir kisirdongii halinde geminin aleyhine isleyecektir.

2.2.8.10 Geminin Tutulmasi Kararina itiraz Prosediirleri:

Tutulma kararma 46 CFR Boliim 1.03-20 ve 33 CFR Boliim 160.7'de yer alan

maddeler geregince itiraz edilebilir. itiraz, kararin alinmasindan sonraki 30 giin

igerisinde yazili olarak yapilmali ve kararin neden yeniden ele alinmasinin

istendiginin gerekgeleri ayrintili olarak belirtilmelidir. itiraz, karart alan Denizcilik

Denetleme Baskani, Liman Yiizbasis1 veya Deniz Giivenligi Ofisinden Kumanda

Gorevlisine iletilmelidir. Eger On itiraz basarisiz olursa, Bolge Kumandanina resmi

bir itiraz yapilabilir. Daha ileri diizeyde bir itiraz ise USCG Merkezlerine yapilabilir.

2.2.8.11 Geminin Tutulmasma Dair Kararn ilgili Mercilere Bildirimi

Gemiyi tutma kararina dair rapor:

1)

MSM Cilt 2, Bolim D.2 Ek a'da belirlenen tutulma raporu formatinda

hazirlanarak e-mail yoluyla Kumandana gonderilmektedir. Bu mesajin bir
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

kopyas1 da, raporu sunan birimin bagli oldugu bolge ofisine génderilmektedir.

Yabanci bayraklt bir geminin ABD limanlarina veya agik deniz
terminallerine girisi reddedildiginde veya geminin tutulmasi halinde, kumandan
bayrak devletini s6z konusu devlet i¢in bildirilmis olan kontak noktas1
araciligiyla bilgilendirir.

Eger bu bilgilendirme sozlii olarak yapilmis ise, yazili olarak da teyit
edilmesi gerekmektedir. Yazili bilgilendirme mektupla veya tutulma

raporunun bir kopyasinin yetkili temsilciye iletilmesi kanaliyla yapilabilir

Tutulan geminin klasini yapan klas kurulusu veya bayrak devleti adina
belgeleri diizenleyen yetkili kurulusun yetkili temsilcisi tutulma kararindan
haberdar edilir. Klas kurulusu temsilcisinin gemiyi gormesi, kusurlarin
giderilmesinin hizlandirilmas1 acisindan yararhdir. Ancak, her durumda klas
kurulugsunun ana merkezi

de tutulmadan haberdar edilir. Ekipman, geminin teknesi veya geminin
yapistyla ilgili olan kusurlarin giderilmesi konusunda klas kurulusunun

katilim1 6zellikle tesvik edilmektedir.

Geminin kaptanina, tutulan raporun bir kopyasi ve kusurlart gidermek icin
yapilmasi gerekenlerin acik listesi verilir. Kaptan, geminin limandan
hareket edebilmesi i¢in bu listede belirtilen istekleri yerine getirmek

durumundadir.

Kumandan, geminin donatani/isletenini veya yonetici isleticisini tutulma

kararindan yazili olarak haberdar eder.

Kumandan, SOLAS 74/78 Bolim 1 Diizenleme 19, MARPOL 73/78 Madde
XI, LL 66 Madde 21 ve STCW 78'de belirtildigi iizere IMO'yu tutulma
kararindan gerektigi sekilde haberdar eder.

Geminin kusurlarinm gidermeden hareket etmesine izin verilmesi

durumunda, gidecegi liman geminin durumundan haberdar edilir.
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3. TURKIYE'DE LIMAN DEVLETI DENETIiMi UYGULAMALARI

3.1 Tiirkiye'deki Mevcut Durum

Tiirk bayrakli gemiler, ¢esitli bolgesel liman devleti denetimlerine taraf iilkelerin pek
cogu icin denetlemede Oncelikli gemiler arasinda bulunmaktadir. Diinyada deniz
giivenligi i¢in alinan tedbirler arttikca, bu tedbirlere ayak uyduramayan yash Tiirk
deniz ticaret filosu giic durumda kalmakta, ticaret yapabilecegi liman sayisi
azalmaktadir. Ornegin, ABD'de uygulanan siki liman devleti denetimi 6nlemleri,

ABD limanlarina giden Tiirk gemilerinin sayisinin azalmasina neden olmaktadir.

ABD'de oncelikli gemilerin denetiminde kullanilan en O6nemli 3 kriter, geminin
bayragi, klas kurulusu ve donatani, isletenidir. Tiirk bayrakli gemiler, 2002-
2004 yillarim1 kapsayan ii¢ yillik ortalamaya gore yiizde 3.02 tutulma oraniyla, bu
donem icin yiizde 2.22 olan ortalamanin iizerine ¢ikarak hedeflenen bayrak devletleri
listesinde yer almistir [18]. Hedeflenen bayrak devleti listesine giren bayraklar,
oncelik matrisinde 7 puan almaktadir. Bu durumda, Tiirk bayrakli bir gemi, en son
teknolojiyle donatilmig ve biitiin standartlara uyuyor olsa da, ABD limanlarinda

dogrudan 2. Oncelikli gemi konumuna gelmektedir.

Paris MOU'ya gore oncelikli denetim kriterleri ¢ok cesitlidir. Ancak en Onemli
kriter bayrak devletinin durumudur [20]. Tiirkiye'nin, ticaretinin en fazla oldugu AB
iilkeleri ve Paris MOU iilkeleri icin; bir bayrak devleti olarak konumu
incelendiginde, Paris MOU tarafindan olusturulan kara listenin "yiiksek riskli"
kategorisine girdigi goriilmektedir. 2002-2004 arasinda denetlenen Tiirk
gemilerinin ortalama yiizde onbesi tutulmustur. 2004 yilinda Tiirk gemilerinin
tutulma orani olan 8,63, Paris MOU'nun 2004 yil1 gemi tutulma oram olan yiizde

5,84'in iistiinde kalmaktadir.

Paris MOU 2002-2004 istatistiklerine gore, Tiirk klas kurulusu olan Tiirk Loydu
tarafindan klaslanan ve Paris Mou limanlarina ugrayan 139 ayr1 gemiden / 5

tanesi tutulmustur. Bu gemilerden klasla ilgili nedenlerle tutulanlarin orani
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ylizde 16,1'tlir ve klas kuruluslart i¢in ortalama tutulma oraninin yiizde 1,31

iizerindedir [21].

Tiirkiye'nin bayrak devleti olarak durumuna son ornek olarak Tokyo MOU
istatistikleri incelenecektir. 2002 — 2004 yillar1 arasindaki 3 yillik ortalamaya gore
ise, Tirk bayrakli gemilerin tutulma oram yiizde 8,79'dir ve Tokyo MOU
ortalamasi olan yiizde 6,51'in tizerindedir. Bu durumda, Tiirk bayrakli gemiler

Tokyo MOU i¢in de 6ncelikli gemiler arasina girmektedir [22].

3.2 AB Ulkeleri, AB'ye Aday Ulkeler ve AB'yle Serbest Ticaret Antlagmasi
Olan Diger Avrupa Ulkelerinin Taraf Oldugu IMO Sozlesmeleri

Tiirkiye, liman devleti denetiminin yiiriitilmesinde uyulan IMO so6zlesmelerinin
bliyik ¢ogunluguna taraftir. Ancak heniiz {iyesi bulundugu Akdeniz
Memorandumunun kabul ettigi SOLAS 78 Ek Protokoliine ve ILO No:147'ye taraf
degildir. Ayrica, tam iiyesi olmaya c¢alistigt AB iilkelerinin taraf oldugu
sozlesmelerin de bir kismina heniiz taraf olmamustir [23]. Tablo 3.1'de, Tiirkiye,
AB ve AB'ye aday iilkelerin hangi sozlesmelere taraf oldugu gosterilmektedir. Bu
tablo, iilkemiz ile tilkemizin aym seviyeye gelmeyi hedefledigi iilkeler arasindaki

farki anlamak icin 6nemlidir. Tabloda belirtilen “x” isareti iilkenin taraf oldugu, “d”

isareti ise hazirliklarin siirdiigii anlamini tagimaktadir.
Tablo 3.1’den de goriildiigii iizere Tiirkiye:

e Biitin AB iilkelerinin ve Romanya ile Letonya digindaki biitin AB aday1
tilkelerin taraf oldugu SOLAS 78 Ek Protokoliine taraf degildir.

* Avusturya, Belgika ve irlanda disindaki biitin AB iiyelerinin ve 6 aday
tilkenin taraf oldugu SOLAS 88 Ek Protokoliine taraf degildir.

* Avusturya, Belcika ve Irlanda disindaki biitin AB iiyelerinin taraf

oldugu LL 88 Ek Protokoliine taraf degildir.

e Biitin AB iilkelerinin ve Kibris, Malta ile Romanya disindaki biitiin AB
aday iilkelerin taraf oldugu MARPOL 73/78 Ek Ill'e taraf degildir.

o Jrlanda ve Hollanda disindaki biitiin AB {ilkelerinin ve Kibris, Malta,
Romanya disindaki biitiin AB adayi iilkelerin taraf oldugu MARPOL 73/78
Ek IV'e taraf degildir.
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Tiirkiye, yukarida sayilan s6zlesmelerden SOLAS 78 ve 88 Ek Protokollerine ve LL

88 Ek Protokoliine taraf olma ¢alismalarini biiyiik dl¢iide tamamlamistir. Bunun

disinda MARPOL 73/78 Ek III ve MARPOL 73/78 Ek VI'ya taraf olma

caligmalar1 da baslatilmigtir.

Tablo 3.1 : AB Ulkeleri, AB'ye Aday Ulkeler ve AB'yle Serbest Ticaret

Antlasmas1 Olan Diger Avrupa Ulkelerinin Taraf Oldugu IMO S6zlesmeleri
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Austria X | x X X |x [x X |x |x |x
Belgium X | X X X |x [x x |x |x |x |x [d |x |[x |d X |x [|x
Bulgaria X |x [x [x |x |x [x |x X |x |x [x |x X X
Cyprus X |x [x [x |x |x [x |x X X |x |d [x |x |d X [x
Czech Republic  [x [x X X |x [x x |x |x |x
Denmark X |x [x [x [x X |x |[x |x |x |x |x |x |x |d |x |x |d X |x |x
Estonia X | x X |x X |x [x x |x [x [x [x |[d X [ x X
Finland X |x [x |x [x |x [x |x x |x |x |x |x [d |x |[x |d X |x |x
France X |x |[x |x |[x |x [x |x x |x |x |x |x [d |x |[x |d X |x |x
Germany X |x [x [x |x |x [x |x X |x |x [x |x |d [x |x |d X [x |x
Greece X |x [x [x [x X |x [x x |x |[x [x |x |d [x [x |d X |x
Hungary X |x X |x |x |x [x X |x |[x |x
Ireland X |x [x [x [x X |x [x X |x X d [d [x [d d |x |x
Italy X |x |[x |x [x |x [x |x X |x |x |x d |[x |[x |d X |x |x
Latvia X |x |[x |x |[x |x [x |x X |x |x |x X X X
Lithuania X | x X X |x [x X |x [x [x [x X X |x
Luxembourg X |x [x [x [x X |x [x X |x |[x [x |x |[x [x |x X
Malta X |x [x [x [x X |x [x X |x X d [d [x |d d |x
Netherlands X |x [x [x [x X |x [x X |x |[x [x d [x [x |[d X |x |x
Norway X |x [x |x |[x |x [x |x x |x |x |x |x [d |x |[x |d X |x |x
Poland X | X X X |x [x x |x |x |x |x [d |x |[x |d X | x
Portugal X |x [x |x |[x |x [x |x X |x |x |x d |[x |[x |x X |x |x
Romania X X |x |[x |x [x |x X | x X X
Slovakia X |x [x [x [x X |x [x X |x |[x [x
Slovenia X |x [x [x [x X |x [x x |x [x [x [x |[d x |d X | x
Spain X |x |[x |x |[x |x [x |x x |x |x |x |x [d |x |[x |d X |x [|x
Sweden X |x [x |x |[x |x [x |x x |x |x |x |x [d |x |[x |d X |x |x
Switzerland X | X X X |x [x X |x |x |x d |[x |[x |d X
Turkey X X X |x [x X X X X
United Kingdom |[x |x |x [x [x [x [x [x X |x |x |[x |x |d |d |x |d d [x
. . ' . . . . o e I oy
3.3 Tiirkiye'deki Liman Devleti Denetimi ile Ilgili Mevcut Mevzuat ve

Yiiriirliikteki Diizenlemeler

Tiirkiye'de liman devleti denetimi, Akdeniz Liman Devleti Mutabakat Zapt1 ve

Karadeniz Liman Devleti Mutabakat Zaptina gore yiiriitilmektedir. Tiirkiye,

Akdeniz MOU'yu 11 Temmuz 1997 tarihinde Malta'da imzalamis, 4 Ekim 1998

tarihinde Resmi Gazete'de yayinlayarak onaylamis ve MOU'ya taraf olmustur.
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Karadeniz MOU'yu ise 7 Nisan 2000 tarihinde Istanbul'da imzalamis, 12 Aralik
2000 tarihinde Resmi Gazete'de yayinlayarak onaylamis ve taraf olmustur [24].
Tiirkiye, ayn1 zamanda Karadeniz MOU'nun sekretaryasini yiiriitmektedir . Akdeniz
MOU uyarinca Tiirkiye; LL1966, SOLAS 1974 ve 78 Ek Protokolii, MARPOL
73/78, STCW 78, COLREG 72, ILO No:147 sozlesmelerine uymak
durumundadir [18]. Ancak daha 6nce de belirtildigi iizere, heniiz SOLAS 78 Ek
Protokolii ve ILO No:147'ye taraf degildir.

Tiirkiye'nin Karadeniz MOU'ya iiye olmakla kabul ettigi sozlesmeler ise,
Akdeniz MOU'nun kabul ettigi SOLAS 78 Ek Protokolii disinda kalan biitiin
sozlesmeler ve buna ek olarak TONNAGE 69 sozlesmesidir [25].

Tiirkiye, taraf oldugu sozlesmeleri Resmi Gazete'de yayinlandiktan hemen sonra

uygulamaya ge¢mektedir.

Yukarida sayilan sozlesmelerin yani sira, liman devleti denetiminin dayandigi i¢

hukuktaki diizenlemeler asagidaki gibidir [26]:

1. 4922 sayili "Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun"
(10/6/1946'da yiiriirliige girmistir; 6, 8,9,11 ve 12. maddeleri yabanci

bayrakli gemiler i¢in uygulanmaktadir),

2. 6125 sayih "Ticaret Gemilerinin Tonilatolarini  Olgme  Tiiziigi"
(14/3/1966'da yiiriirliige girmistir),

3. 7/14561 sayili "Denizde Catismayr Onleme Uluslararast Kurallar, 1972 -
Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii"(12/12/1977'de yiiriirliige girmistir),

4. 6/6647 sayith  "Ticaret  Gemilerinin  Yikleme S  Tizigi"
(22/6/1966'da yiiriirliige girmistir),

5. 22893 sayihh "Gemi Adamlarimin Egitim, Belgelendirme, Sinav, Vardiya
Tutma, Kiitiiklerime ve Donatilma Esaslari Hakkinda YoOnetmelik"

(30/1/1997'de yiiriirlige girmistir).

Bunun disinda kalan SOLAS 74, MARPOL 73/78, CLC 92 ve FUND 92 i¢in heniiz
ic hukukta ayr1 bir diizenleme yapilmamistir. Sozlesmeler icin i¢ hukukta
uygulamaya yonelik ayr1 bir c¢alisma yapilmamasinin nedeni, sz konusu

sozlesmelerin zaten kendi icinde uygulamaya yonelik esaslar1 veriyor olmasiyla
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ilgilidir. Ancak, uluslararas1 sozlesmelerdeki bosluklar1 gidermek icgin ilgili

uygulama yonetmeliklerinin i¢ hukukta diizenlenmesi gereklidir.

Tiirkiye'de liman devleti denetimi, 1999 yilinin son aylarindan itibaren

baslamistir ve 2005 y1li sonuna kadar hizli bir gelisim siireci izlemistir.

3.4 Tiirkiye'de Liman Devleti Denetimi Icin Idari Yapilanma

Tiirkiye'de liman devleti denetimi, T.C Bagsbakanlik Denizcilik
Miistesarligi  Bolge Miidiirliikklerine bagli memurlar tarafindan yerine
getirilmektedir [27]. Bolgelerin organizasyon semasi Sekil 3.1°de gosterildigi
gibidir. Sekil 3.2’de detayli olarak gosterildigi gibi Denizcilik Miistesarligina
bagl 7 bolge bulunmaktadir. Bu bolgelere bagh limanlara gelen yabanci bayrakli

gemiler, bolgede bulunan liman devleti denetimi uzmanlarinca denetlenmektedir.

BOLGE MUDURU
I

BOLGE — BOLGE

MUDUR SIVIL SAVUNMA MUDUR

YARDIMCISI YARDIMCISI

' |

I [ | |
LIMANVE LIMAN : GEMI GEMI INSA VE PERSONEL VE iDARI VE
DENIZ ISLERI DEVLETI | SURVEY TERSANELER EGITIM SUBESI MALI ISLER
SUBESI DENETIMI KURULU SUBESI SUBESI

GOREVLILERI

\_‘

LiMAN
BASKANLIKLARI

Sekil 3.1 : Denizcilik Miistesarligi Bolge Miidiirliigii Teskilatlanmasi

Liman baskanliklarinca, limana gelen yabanci bayrakli gemilerle ilgili bilgiler bolge
miidiirliiklerine iletilmektedir. Bolge miidiirliigiinde, Gemi Sorvey Kurulu
biinyesinde her sabah toplant1 yapilarak bu gemilerden hangilerinin denetlenecegine
Akdeniz ve Karadeniz MOU'da belirlenen 6nceliklere gore karar verilmektedir. Bu
karara gore hangi denetleme uzmaninin hangi gemiyi denetleyecegi belirlenmekte
ve liman baskanlifina bu bilgiyi iceren talimat gitmektedir. Bolgede bulunan

denetleme uzmanlan ilgili gemiye giderek denetlemeyi gerceklestirmektedir.
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Denetlemenin yapilmasindan sonra, denetleme uzmaninca denetleme raporu
yazilmakta, bu raporun bir kopyas1 kaptana, bir kopyasi bolgeye, bir kopyasi ise
merkeze gonderilmektedir. Merkeze yollanan rapor gemi veri tabanina islenmek
iizere Miistesarlik Bilgi Islem Merkezinde bilgi bankasina islenmekte ve mevcut
sistemle direkt olarak Akdeniz MOU sekretaryasinin veri tabanina iletilmekte,
Akdeniz MOU sekretaryasindan gelen bilgiler de merkez araciligiyla bolgelere
dagitilmaktadir. Boylece geminin daha 6nceki denetimleri goriilmekte ve gemi takip

edilebilmektedir.

3.5 Tiirkiye’de Liman Devleti Kontrolii Uygulamasi Baslangicindan itibaren

Dogan Sorunlar ve Getirilen Coziimler

Tiirkiye’de Paragraf 3.2°de de belirtildigi iizere, 1999 yilinda baslayan Liman
Devleti Kontrolii Uygulamalar1 2005 yilina kadar hizla gelismistir. 2000 yilinda

yasanan sorunlar daha dnce asagidaki gibi siralanmistir;

1. Tirkiye, hem bayrak devleti denetimini, hem de liman devleti denetimini taraf
oldugu sozlesmelere gore yapmaktadir. AB'nin taraf oldugu, ancak
Tiirkiye'nin taraf olmadig1 s6zlesmeler daha 6nceki boliimlerde belirtilmistir.
Gemilerimizin ¢ogunun sefer yaptigt Avrupa limanlarinda ve ABD
limanlarinda bizim heniiz taraf olmadigimiz sozlesmelere gore de kontrol
yapilmaktadir. Bu durumda, Tiitk gemilerinin s6z konusu sézlesmelerin
geregine uymuyor olma ihtimali yiiksektir. Ayni sekilde, Tiirkiye kendi
limanlaria gelen gemileri sadece taraf oldugu sozlesme ve protokollerin
hiikiimlerine gore denetleyebilmektedir. Bu da, Tiirkiye'yi asagida agiklanacak

olan diger faktorlerle birlikte kolay liman haline getirmektedir.

2. Tirkiye'de liman devleti denetimleri, onceki bolimlerde de aciklandig: {izere
Denizcilik Miistesarliginin 7 Bolge Miidiirliigline bagli memurlar tarafindan
yapilmaktadir. Ancak, biitce cetvellerinde "liman devleti denetimi uzmani /
gorevlisi" seklinde bir tanim bulunmamakta, bu kadro tanimlanmadigl igin
"liman devleti denetimi gorevlisi” unvaniyla gorevlendirme
yapilamamaktadir. Bunun yerine miihendis, vb kadrolarda olan memurlar

Liman Devleti Denetim Gorevlisi olarak gorevlendirilmektedir.

3. Bayrak devleti ve liman devleti denetimini yapan gorevliler, yabanci
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limanlara giden Tiirk bayrakli gemilerin ve limanlarimiza gelen yabanci
bayrakli gemilerin denetimini yapmaktadir. Bu durumda, bayrak devleti
denetimini yapan bir GSK uzmani, Tirk bayragimin imajim1 dogrudan
belirleyen taraflardan biri olmaktadir. Ayn1 sekilde liman devleti denetimini
yliriiten bir memur da, limanlarimiza gelen standart alti yabanci bayrakh
gemileri denetleyerek can, mal ve c¢evre giivenligi agisindan tehlikeli
olabilecek durumlar ortadan kaldirmakla yiikiimliidiir. Ancak, Tiirk bayraginin
kara listelerde ve hedef bayrak listesinde yer almasi, limanlarimizda ise
yeterli denetim yapilamamasi, her iki isin yapilisinda da bazi problemler

oldugunu ortaya koymaktadir.

Tiirkiye'de gerceklestirilen liman devleti denetimi denetimlerinin orani kesin
olarak bilinmemekle beraber, cesitli varsayimlardan yola cikilarak, 2001
yilinda gerceklestirilen oran yiizde 7,4 olarak hesaplanmistir. Bu oran, taraf
oldugumuz Akdeniz ve Karadeniz MOU'larda belirlenen en az yiizde 15
oraninin yarisidir. Tiirkiye'deki denetimlerin, 6zellikle yakin AB limanlarinda
yiizde 25 mertebesinde yapilan denetimin yaninda gevsek kalmasi, standart alti
gemilerin iilkemiz limanlarina gelmesine yol agmaktadir. Bu denetim orani,

bizi kolay liman devleti haline getirmektedir.

4. Tirkiye'nin liman devleti denetimindeki denetleme oraninin bu kadar diisiik
olmasinin en Onemli nedenlerinden birisi denetimi yapacak eleman
yetersizligidir.

Liman devleti denetimlerini yapmakla gorevli toplam 8 adet Liman
Devleti Denetim Gorevlisi bulunmaktadir. 8 Liman Devleti Denetim
Gorevlisinin ikisi {zmir'de, biri Antalya'da, ikisi Mersin'de, ikisi Trabzon'da,
biri Samsun'da bulunmaktadir. Tiirkiye'nin en ©nemli limanlarinin baglh
oldugu Istanbul Bolgesinde ve Canakkale Bolgesinde hi¢ denetim gorevlisi
bulunmamaktadir. Diger bolgelerde ise denetim gorevlileri bdolge
mildiirliiklerinde bulunmakta, midiirliige bagh bir limanda denetlenecek gemi
oldugu zaman bolgeden s6z konusu limana hareket edilmektedir. Izmir Bolgesi
gibi, son derece islek Kusadasi, Cesme, vs limanlarinin bagli oldugu Bolge
Miidiirliiklerinde c¢alisan bir veya iki kisinin biitiin limanlardaki denetlemeleri

yapmasi1 miimkiin olmamaktadir.
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Bolge Miidiirliiklerinden bagh limanlara gitmek icin vasita konusunda zorluk
cekilmektedir. Denetimi gerceklestirmek icin gereken teknik ara¢ ve gereclerde
eksiklik bulunmaktadir. Denetimi gerceklestiren gorevlilerin birbirleriyle veya
bagh olduklar1 Bolge Miidiirliikleriyle iletisimlerini saglayacak ara¢ gere¢ de

bulunmamaktadir.

Liman devleti denetimi 24 saat esasina gore yiiriitiilmektedir. Liman devleti
denetimi gorevlisi herhangi bir saatte gorev yerine gitmek zorunda kalabilmekte,
ancak fazla mesai iicreti alamamaktadir. Ayrica, denetim gorevlilerinin
aldiklar1 maas alternatif islerde calismalar1 halinde alacaklart maaslardan ¢ok
diigiiktiir. Liman devleti denetimi gorevlisi olarak gorevlendirilecek kisilerin,
daha onceki boliimlerde de belirtildigi iizere, en az bes yil denizde calismis ve
1600 ve daha fazla GRT'luk gemileri kumanda edebilecegini gosteren yeterlilik
belgesi olan kaptan; 3000 KW ve daha fazla giicte ana giic santrali olan
gemilerde calismis bas miihendis; makine miihendisi veya denizle ilgili bir
dalda miihendislik sinavim1 gecen gemi insa miithendisi olmalar1 gerekmektedir.
Bu niteliklerle denizde calisan gorevlilerin bin dolarlarla ifade edilen maaslar
yaninda, liman devleti gorevlisinin birka¢ yiiz dolarla ifade edilen maasi
karsilastirlldiginda bu gorevi yerine getirecek nitelikli memurlarin neden

bulunamadig1 ortaya ¢ikmaktadir.

ABD ve AB iilkelerinde, denetleyicilere Liman Devleti Denetim Gorevlisi
yetkileri verilmeden Once bir liman devleti denetimi programinda egitilmeleri

saglanmaktadir. Tiirkiye'de boyle bir program bulunmamaktadir.

Liman devleti denetimini yliriiten gorevlilerin bilgilerinin giincellenmesi icin bu
konuda egitmenler bulunmamaktadir. IMO nezdinde belli araliklarla diizenlenen
egitim seminerlerine ise biitiin denetim gorevlileri gonderilememektedir.
Denetim gorevlilerinin  geligsmeleri takip etmesi kendi inisiyatiflerine

birakilmistir.

Tiirkiye'de liman devleti denetimlerinin istatistiklerinin tutulacagi ve tiim
bolgelerin diger bolgelerde yapilan denetim bilgisine ulasabilecekleri bir
bilgi islem sistemi heniiz bulunmamaktadir. Bu durumda gemilerin takibi
yapilmamakta, bir limanda denetlenen gemi bir baska limana gittiginde zaten

elde edilmis bilgilere ulasma imkan1 olmamaktadir. Bu durum fazla zaman ve
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emek sarfina yol agcmaktadir. Ayni durum, Tiirkiye’nin mensubu oldugu
Akdeniz ve Karadeniz MOU'lar1 i¢in de gecerlidir. Bu durumda, bolgesel
liman devleti denetimleri kurmanin asil amaci olan bilgi paylasimi ve
denetlenen bir geminin gerek olmayan durumlarda bir kez daha
denetlenmesinin engellenerek daha etkin bir liman devleti

denetiminin gerceklestirilmesi hedeflerinden uzak kalinmaktadir.

Limanlarimiza gelen gemilerin istatistigi tutulmakta, ancak liman devleti
denetiminde denetim oraninin hesaplanmasinda gereken "limanlara gelen
ayr1 gemi sayis1" tutulmamaktadir. Bu saymin belirli olmamasindan

dolay1 Tiirkiye'de gerceklestirilen gercek denetim degeri hesaplanamamaktadir.

Paris MOU'ya taraf olan iilkelerde ve ABD, Avustralya gibi hem ekonomik
refaha ulasmis, hem de denizcilikte ve liman devleti denetiminde son derece
basarili olan iilkelerde, geminin ilk denetlenmesi liman devletinin gérevi oldugu
icin licretsiz yapilmaktadir. Ancak, geminin kusurlar1 nedeniyle yapilan ikinci
denetlemeler, ayrintili denetlemeler ve genisletilmis denetlemelerden belli bir
miktarda iicret alinmaktadir. AB'nin direktifine gére geminin tutulmasindan
dogan liman masraflar1 da gemi donatani/isleteninden tahsil edilmektedir.
Ekonomik sikinti icinde bulunmayan iilkelerin bile, geminin kusurundan dogan
denetlemeler i¢in bir bedel almasi, hem denetlemenin tazmin edilmesini, hem
de standart alt1 gemiler i¢in caydiriciligi saglamaktadir. Tiirkiye'de ise bu tiir
bir cezalandirma sistemi yoktur. Ekonomik sikintidan dolay1 liman devleti
denetimi ile ilgili pek c¢ok ara¢ gere¢ temin edilemedigi halde, ikinci
denetlemeler icin herhangi bir iicret talep edilmemektedir. Boylece, liman
devleti denetimi masraflarinin bir kisminin da olsa tazmin edilebilmesi

firsat1 kullanilmamaktadir.

Bu sorunlarin ardindan ¢ikarilan kanunlar ve yonetmelikler ile ¢ogu sorunun oniine

gecilmis durumdadir. Sorunlarla ilgili olarak giincel durumlar sorun numaralar

refere edilerek asagidaki gibi olugsmustur;

1.

Sorun halen devam etmekte, Tiirkiye’nin taraf olmadig1 sdzlesmelere taraf olmasi
icin gerekli yasal prosediirler gelistirilmektedir.
Liman Devleti Denetimleri halen yedi Bolge Miidiirliigiine bagli memurlar

tarafindan yapilmakta, ancak “Liman Devleti Denetimi Gorevlisi” tanimi
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getirilerek, halihazirda gorevlendirilmis olan Denetimciler “sdzlesmeli” olarak
kadrolara entegre edilmislerdir .

Sorun kismen devam etmektedir. Mutabakatnamelerin yayinladiklar1 yillik
raporlara gore 2005 yili itibariyle Tiirkiye hala hedef bayrak devleti
konumundadir [18, 20, 21] ancak Liman Devleti Denetimi Gorevlilerinin
sayisinin hizla arttirilmis olmasi, beraberinde Tiirkiye’de yapilan Liman Devleti
Denetimlerinin de aym1 oranda artmasimi saglamistir. Yiiksek sayidaki Liman
Devleti Denetimi Gorevlileri, aym1 zamanda T.C Denizcilik Miistesarligi’nin
oncelikli ilkesi geregi, yabanci bayrakli gemilerden daha cok Bayrak Devleti
Denetimi uygulamasi yapmakta ve Tiirk bayrakli gemilerin yurt disinda herhangi
bir limana gitmeden Once kendi denetcileri tarafindan denetlenmesi ve
eksikliklerinin giderilmesinin ardinda seyirlerine izin verilmesi uygulamasini
basari ile yiiriitmektedirler.

2001 yilinda yabanci bayrakli gemilerde yilizde 7,4 olan denetleme orani, 2004
senesinde Karadeniz ve Akdeniz Mutabakatnameleri geregi olan yiizde 15
seviyesinin de fazlaca tizerine ¢ikarak ylizde 25 gibi bir rakama ulagmustir.

Bu durum hem Bayrak Devleti Denetimi hem de Liman Devleti Denetimi
gorevlerini  siirdiiren denetcilerimizin son derece verimli ¢alistiklarini
gostermektedir.

. Bir onceki paragrafta belirtildigi gibi Liman Devleti Denetimi Gérevlilerinin
sayilar1 ikiyiliziin tizerine c¢ikarilmis ve Miistesarlik biinyesine anlagmali olarak
entegre edilmislerdir.

Vasita azhig ise liman bagkanliklarina saglanan 2’nin iizerindeki ara¢ sayesinde
¢Oziime ulasmis durumdadir.

Liman Devleti Denetimi Gorevlilerinin 2000 yilinda da sorunu olan maas
problemi halen devam etmektedir. Mevcut yeterlilikleri ile alternatif islerde
kazanacaklari paranin kat kat alt1 bir miktar kazanan denetgilerimiz, otoritenin ve
yetkinin kendilerine verildigi bu ince meslekte, gecim sikintis1 ve kiyasen daha az
para kazanmanin verdigi bir giidii ile illegal kazang yollarina yonelebilirler.
Liman Devleti Denetimi Gorevlilerinin halihazirda tabi tutulduklan diizenli bir
egitim programi halen bulunmamakta, meslek ici egitim ve diizenlenen
seminerlerin Gorevliler {izerinde standart bir egitim diizeyi yakalayabilecegi ise
siiphelidir. Durumun diizeltilebilmesi i¢in egitim modeli tezin altinci boliimiinde

tantmlanmustir
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5. Miistesarlik biinyesinde kurulan bilgi islem merkezi sayesinde sorun

¢Oziilmiistiir. Halihazirda Tiirkiye Liman Devleti Denetimi Raporlar aninda yurt
dis1 merkezlere ulagtirilmaktadir.

Sorun ¢oziilmiistiir.

Sorun halen devam etmektedir ve boyle bir konunun firsat olarak
degerlendirilmesinin 6tesinde uygulamada Liman Devleti Denetim Gorevlilerinin
verdikleri bilgilere gore, belirli bir iicret talebi olmamas1 armatorler, isletmeciler
tarafindan bir silah gibi kullanilmakta, denetgiler bircok kez gemiye cagirilarak
bir nevi iicretsiz danmismanlik yaptirilmaktadir. Bu durum denetcilerde yilginlik
yaratmakta ve birkac ziyaret ardindan hem yorgunluk hem de diger gemilere
yetisilememesi sebepleri ile denet¢i tarafindan gemilerin eksikliklerini tam

anlamiyla gidermeden saliverilmesi sonucunu dogurmaktadir.

52



4. MODEL LiMAN DEVLET ORGANIZASYON YAPISI

4.1 Tirk Liman Devlet Kontrol Baskanhgi Olusturulmasi

Yeni Tirk Liman Devlet Kontrol Yapisinin sorunsuz igleyebilmesi i¢in oncelikli
olarak Tiirkiye’nin daha Once bahsedildigi tizere taraf olmadigi antlagmalara

(SOLAS 78/88, LL 88, MARPOL EK III/IV vs.) taraf olmas1 gerekmektedir.

Yeni olusturulacak TLDK (Tirk Liman Devlet Kontrol Baskanligi), dogrudan
Miistesar Yardimcisina bagli olacak ve Liman Devlet Kontrol Denetcilerinden

Bayrak Devlet Kontrolleri i¢in de yararlanabilir olacaktir (Sekil 4.1).

4.2 Birimler

4.2.1 Tiirk Liman Devlet Kontrol Baskanhg:

Liman Devlet Denetiminin bir ¢ati altinda toplanarak organize bir birim haline
getirilmesi amaclanmistir. Bu baglamda tiim birimlerin bagli oldugu sistemin
sorunsuz bir sekilde siirdiiriilebilmesini saglayan merkezi birim olarak Tiirk Liman

Devlet Kontrol Bagkanligi kurulmalidir (Sekil 4.2).

4.2.2 istatistik Degerlendirme Boliimii:

Tiirkiye'de liman devleti denetimlerinin istatistiklerinin tutulacagi ve tiim
bolgelerin diger bolgelerde yapilan denetim bilgisine ulasabilecekleri bir bilgi
islem sistemi bulunmaktadir, fakat bagli bulundugu birim ac¢ikliga
kavusturulmamistir [28]. Bu yiizden kontrol mekanizmasinin da dogru olarak
islemesi beklenemez. Kontrol mekanizmasinin dogru olarak islemedigi bir

bilgi islem sisteminde de agikliklar ve suistimaller olabilecegi asikardir.

53



. ANTALYA KAS LIMAN
OZEL TIMAN RQK RQw
KALEM ANTALYA T I
MUDIRTT At v I I 1
| FENIKE | | ALANYA | | KEMER
TIMAN RO TINMAN RQK TIMAN RQW
MUSTESAR
DI§
ILISKILER
DAIRESI
MUSTESAR BASKANLIGI INEBLU BARTIN AMASRA SINOP AYANCIK
— LIMAN LIMAN LIMAN BSK LIMAN LIMAN BSK
YARDIMCISI BSK BSK BSK
DENIZ
ULASTIRMA
GENEL ONYE
MIUTDITRT TTGIT SAMSUN LIMAN
BAT B AT BSK
IDARI VE MALI [ [ [ [ |
] aERDAIRE GERZE SAMSUN FATSA CIDE ORDU
$ 3 LIMAN LIMAN LIMAN LIMAN LIMAN
BSK BSK BSK BSK BSK
MUSTESAR
- | HUKUK
isTANBUL || ZoNGuLDAK || KEFKEN TKRDAG KARASU IGNEADA
LIMAN LIMAN LIMAN LIMAN LIMAN LIMAN
BSK BSK BSK BSK BSK BSK
s S : : : :
TIZNAANIT T |
YALOVA
LIMAN
BOLGE i
_ | _BOLG - H ISTANBUL S
MUDURLUKLERI RAT B A i
K. EREGLI
LIMAN
- PERSONEL BSK
MUSTESAR VE EGITIM
YARDIMCISI [~ [ | DAIRESI
BASKANLIGI
MUSTESARLIK — — -
L MUSAVIRLIGH TUZLA SILIVRI ENEZ izmiT SILE AMBARLI
LIMAN LIMAN LIMAN LIMAN LIMAN LIMAN
BSK BSK BSK BSK BSK BSK
CANAKKALE || GELiBOLU GEMLIK MUDANYA K.BIGA BOZCADA
LIMAN BSK || LIMAN BSk LIMAN LIMAN BSK LIMAN LIMAN
GENEL INSA VE BSK BSK BSK
TERSANELER I I I I I T
GENEL _
DURLUGH
MUDURLUGU CANAKKALE
MUSTESAR RAT OF MDY
YARDIMCISI
I I I I I 1
EDREMIT ERDEK
- MARMARA || AvvaLx ! BANDIRMA f GOKCEADA
ELEKTRONIK AD. LIMAN LIMAN LIMAN LIMAN BSK || LIMAN LIMAN BSK
DAIRESI BSK BSK BSK BSK
BASKANLIGI
iZMiR CESME DIKILL ALIAGA GULLUK KUSADAST
LIMAN BSK || LIMAN BSk LIMAN LIMAN BSK LIMAN LIMAN
BSK BSK BSK
I I I I I T
DEVLET : : : : : .
GOCEK . FOCA DATCA FETHIYE MARMARIS BODRUM
KONTROL LIMAN BSK LIMAN LIMAN LIMAN BSK || LiMAN Bsk || LIMAN
o BSK BSK BSK
TRABZON GIRESUN TIREBOLU GORELE HOPA SURMENE
LIMAN BSK || LiMAN Bsk || LiMAN Bsk || LiMAN BSk LIMAN LIMAN
BSK BSK
T T T T T T
TRABZON
RAT (R M
I I 1
RIZE LIMAN PAZAR VAKFIKEBIR
BSK LIMAN LIMAN
BSK BSK
| MERSIN | | TASUCU
TIMAN RQK TIMAN RQK
MERSIN T T
RAT AE M | | 1
ANAMUR

TIMAN RQK

| BOTAS

TIMAN RQK

ISKENDERUN |

TINMAN RQK

Sekil 4.1: Denizcilik Miistesarlig1 Alternatif Tasra Tegkilat Semasi
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Sekil 4.2 : Model Tiirk Liman Devlet Kontrol Organizasyon Semast

Bu durumda, bolgesel liman devleti denetimleri kurmanin asil amaci olan bilgi

paylasimi ve denetlenen bir geminin gerek olmayan durumlarda bir kez daha

denetlenmesinin engellenerek daha etkin bir liman devleti

gerceklestirilmesi hedeflerinden uzak kalinmaktadir.

denetiminin

Bu nedenle yeni Organisazyon yapimizda olusturacak Istatistik-Degerlendirme

Birimi hem kendi i¢ yapisinda daha etkin bir denetime olanak saglayacak ve de

Bolgesel Antlagmalarla olan bilgi aligverisi daha basaril olacaktir.
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4.2.3 D iliskiler Boliimii:

Tiirkiye’nin su an iiyesi oldugu 2 bolgesel antlasma bulunmaktadir. Bunlar Akdeniz

ve Karadeniz Miitabakatnameleri’dir.
Karadeniz MOU’nun sekreterligi Tiirkiye tarafindan yiiriitiilmektedir.

Hem Bolgesel Antlagmalarla iligkilerin siirdiiriilmesi, bilgi akisinin saglanmast hem
de IMO vb. organizasyonlarla olan baglantilarin diizenlenmesi amagh olarak

calisacak birimdir.

4.2.4 Egitim ve Siirekli Gelisim Boliimii

Bayrak devleti ve liman devleti denetimini yapan gorevliler, yabanci
limanlara giden Tiirk bayrakli gemilerin ve limanlarimiza gelen yabanci
bayrakli gemilerin denetimini yapmaktadir. Bu durumda, bayrak devleti
denetimini yapan bir GSK uzmani, Tiirk bayraginin imajim1 dogrudan belirleyen
taraflardan biri olmaktadir. Ayn1 sekilde liman devleti denetimini yiiriiten bir
memur da, limanlartmiza gelen standart alt1 yabanci bayrakli gemileri
denetleyerek can, mal ve c¢evre giivenligi agisindan tehlikeli olabilecek
durumlar1 ortadan kaldirmakla yiikiimliidiir. Ancak, Tirk bayraginin kara
listelerde ve hedef bayrak listesinde yer almasi, limanlarimizda ise yeterli
denetim yapilamamasi, her iki isin yapilisinda da bazi problemler oldugunu
ortaya koymaktadir. ABD ve AB iilkelerinde, denetleyicilere Liman Devleti
Denetimi Gorevlisi yetkileri verilmeden o©nce etkin bir liman devleti denetimi
programinda egitilmeleri saglanmaktadir [29]. Denetimi yapacak goérevlilin en iyi
sekilde egitilmesi gerekli tecriibe ve bilgilere sahip olmasi en oncelikli halledilmesi

gereken problemlerden birisidir.
Bu noktada karsimiza asilmasi gereken iki sorun ¢ikmaktadir.

1. Mevcut iicret ve sosyal haklar ile gerekli deneyim ve yeterlilige sahip personelin

bulunmasinda yasanan giigliiklerdir.

Gerekli yeterliliklere sahip her hangi bir kisi i¢in denizcilik piyasasinda dzellikle
ticret agisindan cok daha cazip olanaklar mevcuttur. Bu nedenle Liman Devlet

Kontrol Denetgiligi cazip bir meslek dali degildir.

Diger yandan diisiik iicretlerle calisan mevcut liman denetim gorevlilerine

karsilasabilecekleri riigvet teklifleri cazip gelebilir. Bunun sonucunda
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denetimlerde saptanan eksikliklere gz yummak ve yetersiz gemilerin seyrine izin

verilmesi durumlari ile karsilasilabilinir.

Bu ve benzer nedenlerden dolayr yeni olusturulacak denetim yapisinda galisacak
personelin tecriibesi ve denizcilik piyasasinin gercek kosullan g6z 6niine alinarak

daha uygun bir iicret politikas1 belirlenmelidir.

2. Sorunsuz bir sekilde isleyen personel egitim sisteminin eksikligidir. Kurumun
ihtiyac1 olan egitim destegi Istanbul Teknik Universitesi Denizcilik Fakiiltesi’nde
kurulacak olan bir Tezsiz Yiiksek Lisans Programi ile hem denetgilerin hem de

egitmenlerin egitimi konusunda etkin bir yonetim olusturmalidir.

Etkin egitim sistemi ancak denet¢i yeterliliklerine ve gorevlerine bir standart

getirilerek saglanabilir.

4.2.5 Denetim Boliimii ve Denetlemeler

Denetleme birimi Liman Devlet Kontrol Baskanliginin kurulus amaci olan

denetlemenin yiiriitiildiigii en 6nemli birimdir.

Basarili ve etkin bir Liman Devlet Kontrol birimi olusturmak icin iyi bir planlama
ve hedef tayini yapilmalidir. Liman Devlet Kontrol Bagkanligi her yil gelisen
kapasitesine bagl olarak yillik hedef denetim oranlarimi belirlemelidir. Bu hedef
denetim oranlarinin belirlenmesinde MOU’larla olan iliskilerimizde goz Oniinde
tutulmali ve ulusal hedef denetim oranimiz mutabik oldugumuz MOU hedef

denetim oranindan diisiik olmamalidir.

Denetlemelerde yeterlilik bazinda denetleme yoluna gidilmelidir. Ornegin; Makine,
Tekne, Havuzlama denetimi gibi yeterlilikler esas alinarak bu yonde uzmanlagma
saglanmali ve denetimler yapilmalidir. Diger yandan denet¢inin her tip denetim i¢in
ayrt kurslar ve egitimler almasi saglanarak kendini geminin farkli kisimlar veya

farkli gemiler i¢in yetistirmesi saglanmalidir.

Denetleme Boliimii, Egitim ve Siirekli Gelisim Boliimii ve Istatistik Degerlendirme
Boliimii  organize calisarak denetcilerin yetistirilmesi konusunda calismalar

yapmalidir. Bu konuda,
- Denetgi,

- Uzman Denetgi,
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- Bas Denetci,

- Denetci Egitimcisi,

- Dus Iliskiler Uzmani

gibi farkli yeterlilikler tanimlanabilir. Bu yeterlilikler i¢in bir egitim ve yetistirme

programi hazirlanmalidir. Her bir yeterlilige terfi icin on kosul ve yeterlilikler

aranmahdir. Meslek ic¢i egitim programlart ile basarili denet¢ilerin bir sonraki

yeterlilik i¢in yetistirilmesi saglanmalidir.

Denetciler;
BI
Cv
DI
FV
HI
HT
KI
LR
MI
ML
MS
MU
o)1
TI

TV

Bar¢ Denetgisi

Kontrol Onay Denetgisi

Havuzlama Denetcisi

Yabanc1 Yiik Gemisi Denetcisi

Tekne Denetcisi

Tekne Denetcisi (Tanker)

K-Botu Denetgisi

Filika Denetgisi

Makine ve Techizat Denetgisi

Yabanci Kimyasal Tanker Gemisi Denetcisi
Makine ve Techizat Denet¢isi (Buharli)
Mobil Acik Deniz Delme Unitesi Denetcisi
Acik Deniz Tedarik Gemisi Denetcisi
T-Bot Denetcisi

Yabanci Tanker Denetgisi

Diger yandan gemideki denetimler icin bir gorev standardi da olusturulmasi

gerekmektedir. Bu yolla hangi Denet¢inin geminin hangi kismi i¢in neleri kontrol

etmesi gerektigi konusunda bir rehber yol olusturulabilir. Gorevlere 6rnek olarak

sunlar siralanabilir;

58



Yasam Mabhalli Yiik Sistemi

Havuzlama Acil Durum Role Talimi
Acil Durum Ekipmanlari Elektrik Sistemi
Yanginla Miicadele Formlar ve Yayinlar
Demirleme Techizati Denetime Baglama
Filika Cansali

Can Kurtarma Ekipmanlar Makine

Seyir Sistemi Kirlilik Onleme

Gerekli Egitim Stabilite

Sualt1 Sorveyi Havalandirma Sistemi
Su Sizdirmazlik Kaynak Tamirati

4.2.6 ilerleme ve Gelisim Olanaklar

Organizasyonun etkinligini ve gelisiminin siirekliligini saglayacak etkin bir yap1
olusturmak gerekmektedir. Bu nedenle Denetcilere isinde ilerleme olanaklari
saglanmalidir. Ornegin, kosul vasiflara sahip (diploma, deniz tecriibesi, vs.) ve
temel egitimleri aldiktan sonra basarili olan belirli bir denetci (Barg, Makine, Tekne
Denetcisi gibi) bir iist mevki olan Uzman Denet¢i vasfina sahip olabilmek igin
belirlenmis Denetci egitimlerini ve caligma siiresini tamamlamali, ve Bas Denetci

olabilmek i¢in ise daha kapsamli yeterlilikler aranmalidir.

Daha sonra bir vasif olan Denetci Egitimcisi i¢in formasyon egitimi verilmeli veya
Dis Iligkiler Uzmam yetistirmek icin ise gerekli ise (Ingilizce sinavinda basarisiz
olanlar icin) ileri seviyede Ingilizce egitimi veya gerekli olan benzer egitimler
verilmelidir.

Bu yol ile denetgilerin yetistirilmesi ve dis iliskilerin yiiriitiilmesi (IMO, MOU’lar
ile) gerekli olan gerekli yeterliliklere sahip ve etkin personel yetistirilmesi olanagi

da saglanacaktir.

4.2.7 Denetlemeler

Denetlemeler icin Oncelikli olan denetleme kapasitesinin elverigliligidir.
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- Denetgi sayist
- Ulasim olanaklari

- Denetim raporlari, arsivleri ve etkin bir iletisim ve istatistik sistemi gerekli ve

yeterli sekilde saglanmig olmalidir.

Bu asamada yeterli sayida denetcinin yetistirilmesi Egitim Boliimiiniin gorevidir.
Limanlarimiz1 ziyaret eden gemilerin yillik oranlar1 ve bu gemilerin ¢esitlerinin
bagil yogunlugu denet¢i miktarinin ve 6n planda olmasi gereken yeterliliklerin

hesaplanmasinda kullanilabilir.

Denetimler Igin bir 6ncelik Matrisi olusturulmali ve yiiksek risk tastyan gemilerin
denetimine oncelik saglanmalidir. Bu matrisin olusturulmasinda Paris MOU ve/veya

USCG matrislerinden faydalanilabilinir [30].
4.2.8 Denetimle ilgili baz1 6nemli Tanim ve Ac¢iklamalar

4.2.8.1 Denetim icin A¢ik Zeminler — (Clear Grounds)

¢ Gemi cihazlan, ekipmanlar1 veya personelinin ilgili anlasma maddelerine
uymadigina dair kanit veya deniz kirliligini onleme prosediirlerine uymadigina

dair kanit olmasidir [31].
e [llgili anlasma hiikiimlerine gére ekipman ve cihazlardaki eksiklikler,

¢ Gemi jurnallerinin, maniiellerinin veya diger gerekli dokiimanlarin gemide

olmamasi, bakimin1 yapmamak veya yanlis yapildigina dair kanit,

e PSCO’nun izlenim ve incelemelerine gore tekne iizerinde ciddi yapisal bozulma

veya eksikligin olmasina dair kanit,

e PSCO’in izlenim ve incelemelerine gore ciddi giivenlik, kirliligi onleme veya

seyir cihazlarinda eksiklik kaniti

e Kaptanin veya personelinin gemi operasyonlarinda gemi giivenligi veya deniz

kirliligini 6nleme konusunda kayitsizlig1 konusunda bilgi veya kanit,

¢ Gemi iizerinde personelin kendi arasinda veya diger kisilerle anlasamamasina

dair kanit

e Muster list, fire control plan ve yolcu gemileri icin damage control planlarinin

yenilenmemesi,
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¢ Yanlis gonderilen tehlike sinyalinin prosediirlere uygun iptal edilmemesi,

¢ Geminin standartlarin altinda oldugunun alinan rapora veya sikayete gore ortaya
cikmasi.

4.2.8.2 Yetersizlik (Deficiency)

Gemi kondisyonun ilgili antlagmalara gore yetersiz olma durumudur.

4.2.8.3 Alikoyma (Detention)

Gemi veya personelinin kondisyonunda ilgili anlagmalara gore yetersizlik varsa ve
bunun seyir sirasinda gemi ve personeline tehlike veya deniz kirliligi olusturmasi
s0z konusu ise bu eksikligin giderildigine emin olunana kadar liman devleti
otoritesinin geminin seyrine izin vermemesi durumudur.

4.2.8.4 Denetim (Inspection)

Tgili sertifika, dokiiman, bastan asag1 gemi kondisyonu, ekipmanlar1 ve personelin
kontrolii i¢in geminin PSCO tarafindan ziyaretidir.

4.2.8.5 Detayh Denetim (More Detailed Inspection)

Denetim sirasinda “Clear Grounds” durumu gériiliirse, bununla ilgili yapilan
ayritili denetimdir.

4.2.8.6 Operasyonun Durudurulmasi (Stopage of an Operation)

Belirlenen bazi eksikliklerin giderilmemesi, baz1 gemi operasyonlarinin
stirdiiriilmesi durumunda tehlike olusturacaksa, ilgili operasyonun durdurulmast

halidir.
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5. MODEL EGITiM YAPISI VE DENETCILER iCiN PERFORMANS
YETERLILIK STANDARTLARI MODELI

5.1 Model Egitim Yapisi ve ilerleme Olanaklar:

Istatistik ve Degerlendirme Biriminin raporlar1 dogrultusunda sonraki yillar icin
gerekli denetci sayis1 yillik raporlar ile belirlenir. Bu raporlar dogrultusunda her y1l
On sartlara uyan yeni bagvurular kabul edilir ve denet¢i ihtiyacimin oldugu

yeterlilikler icin kurslar verilir.

Teorik dersleri tamamlayan denetgiler, lider denetci esliginde gemi denetimlerine
katilarak Is Basinda Egitim Alistirma Kitaplarim doldururlar. Lider denetginin
olumlu rapor verip tavsiye etmesiyle denet¢i adayi basarili oldugu yeterlilik igin

“denet¢i” unvanina sahip olur.

En az dort yillik Denetci tecriibesi ve belirlenmis minimum yeterlilik ehliyetlerine

sahip olan denetciler Uzman Denetgilige terfi ederler.

Tiim yeterlilikleri tamamlayan ve en az 3 yillik Uzman Denet¢i deneyimine sahip

olan denetciler ise Bas Denetci olmaya hak kazanirlar.

Bas Denetgiler en az 1 yillik bir calismadan sonra iki alanda uzmanlagabilme
hakkina sahiptirler. Bunlardan birincisi Egitmen Denet¢i yeterliligi olup, Bas
Denetcinin Formasyon Egitimi almasi gerekmektedir. Diger yeterlilik ise Dis
lliskiler Uzmani olarak tanimlanabilir ve bu yeterlilik igin ise Bas Denetginin ileri

seviyede Ingilizce egitimi almas1 gerekmektedir.

Yukarida bahsedilen Egitmen Denetcisi ve Dis iliskiler Uzman yeterlilikleri icin

alian on egitimler ¢esitlendirilebilir.

Terfi islemi sirasinda egitim birimi her mevki icin denetcinin bir iist yeterlilige sahip

olup olmadigimi kontrol etmek icin denetcileri sinava tabii tutabilir (Sekil 5.1).
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BI -Barg Denetgis:

CV-Kontrol Onay Denetgisi
DI-Havuzlama Denetgisi
FV-Yabanci Yik Gemisi Denetgisi

Denetgi On Sartlar

- 3000 GRT’dan biytik gemileri kumande Hl-Tekne Denetgisi

edebilir kaptanlik ehliyeti olar H1-Tekne Denetgisi (Tanker)

Veya K- isi

- 3000 KWdan giiglii gemilerde bag W ﬂiﬁ:ﬂmnzzzif I [
miihendislik yapabilecek ehliyeti olan = MI-Makine Denetgisi

Veya
- Gemi ingamik  Mak Mih Ve denizle
ilgili bir dalda miihendislik sinavini gegmis

ML -Yabanci Kimyasal Tanker Gemisi Denetgis!
MS-Makine Denetgisi (Buharli)

MU-Mobil Agik Deniz Delme Unitesi Denetgis
Ol-Agik Deniz Tedarik Gemisi Denetgis:
T!-T-Bot Denetgisi
TV-Yabanci Tanker Denetgisi

ve en az 5 yil is deneyimi olan kisiler..

LIDER DENET

ESLIGINDE
OLUMSUZ RAPOR VEYA YETERSIZ i
BASAR OJT - i$ BASINDA
EGITiM

CALISMAS|

NaNLM3IN JAISAVL
A HOdVH NIANTO

TUM YETERLILIKLERIN UZMAN EN AZ 4 YILLIK i$ TECRUBESI VE EN ALINAN
TAMAMLANMASI VE ENAZ 3YILLIK | DENETGI AZ MECBURI EGITIM YETERLILIK
UZMAN DENETCI DENEYIMI YETERLILIGI YETERLILIKLERININ TAMAMLANMAS | EGITIM(LER)

DENETGISI

FORMASYON

EGITiMI EGITMEN

-

BAS (LIiDER) ENAZ 1 YILLIK BAS DENETG|
DENETG YETERLILIGI

ILERi SEVIYE \ iLiSKi
TENEaE DIS ILISKILER
EGITIM| /| UZMANI

Sekil 5.1: Model Denet¢i Egitim Sistemi

5.2 Performans Yeterlilik Standartlar Modeli

PQS kitabi cesitli denetgi yeterliliklerinin saglanmasi i¢in bir standart olusturmustur

ve doldurulmasi gereken Is Basinda Egitim Gorevlerini (OJT) farkli yeterlilikler icin
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listeler. Denetimlerde ve egitimlerde tutarliligi saglamak ve denet¢i yeterliliklerini
basar1 ile olusturabilmek icin kullaniciya yardimci olma amagh rehber formlar
olusturulmugtur. Cesitli yeterlilikler icin gorev performansindaki diismeyi

engellemek icin her gorev ve yeterlilik icin bir matris gelistirilmistir.

On kosullara sahip Denetci Adaymin denetci olabilmesi igin siradaki kosullart

saglamis olmas1 gerekmektedir;

1. Is Bas1 Egitimlerini (OJT) saglandiginda,

2. Gerekli okul ve ilgili kurslar1 tamamlandiginda

3. Yeterlilik sathasindan basariyla gecilip tavsiye edildiginde

Bu yol ile yetistirilecek denet¢i gerek teorik gerekse pratik olarak etkin bir

egitimden gegirilmis olur.

PQS OIJT (Performans Yeterlilik Standartlari, Is Baginda Egitim) kitabi ii¢ boliime

ayrilmistir.
- Ana Gemi Yeterlilik Kaydi
- Ana Matris ve Gorev Tamamlama Kayd1

- PQS Alistirma Kitaplan

5.3 Gemi Ana Yeterlilik Kaydi

Bu tek sayfalik dokiiman belirli yeterlilik denetiminin yapildig: tarihin kaydi i¢in
kullanilir. Bu kayit denetcilerin basarilarim 6lgmek ve denetgiler tarafindan
limanlarda sunulan yeterlilikleri tanimlamak i¢in denetgiler tarafindan kolaylikla
kullanilabilir. Ayrica, tek basina gerceklestirilen yeterlilik denetimlerinde yetki

degismesinde kullanilan bir referanstir (Tablo 5.1).

5.4  Ana Matris ve Gorev Tamamlama Kaydi

Bu matris denetim ve egitim en Onemli referansidir ve gorevlere bir standart
getirmistir.
Bu boliim 22 kategoriye ayrilmistir:

Yasam Mabhalli Yiik Sistemi
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Havuzlama

Acil Durum Role Talimi

Acil Durum Ekipmanlari Elektrik Sistemi
Yanginla Miicadele Formlar ve Yayinlar
Demirleme Techizati Denetime Baglama
Filika Cansali

Can Kurtarma Ekipmanlar Makine

Seyir Sistemi Kirlilik Onleme
Gerekli Egitim Stabilite

Sualt1 Sorveyi

Su Sizdirmazlik

Havalandirma Sistemi

Kaynak Tamirati

22 kategorinin her biri 2 kisma boliinmiistiir:

—Yeterlilik Matrisi ve

— Gorev Tanimi

Tablo 5.1: Ana Gemi Yeterlilik Kaydi

ANA GEMI YETERLILIK KAYDI

Kod
Birim

Yeterlilik

Tarih

BI

Bar¢ Denetgisi

Cv

Kontrol Onay Denetgisi

DI

Havuzlama Denetcisi

FV

Yabanci Yiik Gemisi Denetcisi

HI

Tekne Denetcisi

HT

Tekne Denetgisi (Tanker)

K-Botu Denetg¢isi

LR

Filika Denetgisi

MI

Makine ve Techizat Denetgisi

ML

Yabanci Kimyasal Tanker Gemisi Denetcisi

MS

Makine ve Techizat Denetgisi (Buharl)

MU

Mobil Acik Deniz Delme Unitesi Denetgisi

Ol

Acik Deniz Tedarik Gemisi Denetgisi

TI

T-Botu Denetg¢isi

TV

Yabanci Tanker Denetgisi
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Yeterlilik Matrisi (Tablo 5.2) bu kategoriler altinda bulunan her maddeyi gorev
numarast ve kisa bir tamim ile gosterir. Ayrica her belirli denetim yeterliligini
saglamak icin hangi gorevlerin gerekli oldugunu gosterir. Matrisi kullanmak
suretiyle belirli bir kategori altindaki gerceklestirilmesi gereken tiim gorevler
kolaylikla bulunabilir. Matris ayrica bir gorevin tamamlanmasi icin hangi PQS
yeterliliklerinin gerekli oldugunu da gosterir. Yanginla Miicadele Matrisi 6rnek
olarak asagida verilmistir. 1.kolon gérev numarasini listeler, 2.kolon gorevlerin kisa
tanimint vermektedir, geri kalan kolonlar ise (hepsi 6rnekte gosterilmemistir) gesitli
denetim yeterliliklerini listelemektedir. Herhangi bir denetim yeterliligi altindaki
blok “X” isaretli ise buna karsilik gelen goérevin tamamlanmasi o denetim yeterliligi

i¢in sart demektir.

Tablo 5.2: Yeterlilik Matrisi Ornegi

Gorev

No: |GOREV BI|CV |DI|FV HI | HT KI
Gerekli yangindan korunma ekipmanlarinin

FFO1 | yeri, tipi, miktarinin belirleyin X X X

FF02 | CO; sistemini denetleyin X X

Sabit gaz yangin sondiirme sistemi hizmet

FFO3 |raporunu gézden gegirin X X

Gorev Tanimi tamamlanmas1 gereken gorevleri genel olarak anlatir. Goérev Tanimi
yetkili zabite yetkilerini basarili bir bicimde gostermek icin isaret edilmesi gereken
belirli detaylart listeler. Gorevlerin yaninda iki kolon bulunmaktadir; bunlardan
birisi tarihi, digeri ise yetkili zabitin kosul saglandiginda onaylamasi icindir. Tablo

5.3’teki ornek yukarida siralanmis Yanginla Miicadele Matrisinin Gorev Tanimudir.

Herhangi bir gorev yetkili bir zabit tarafindan tamamlanip onaylandiginda bu gorev
numaralar1 tekrarlanmak zorunda degildir. Yetkili zabitin, gorevi basarmasi igin
atanmig denetci icin olan Ana Matris ve Gorev Tamamlama Kaydini imzalamasi

gerekmektedir.

Bu matris tiim gorevleri ve yeterlilikleri icermektedir. Her yeterlilik icin ayr1 ayr

calisma kitaplar hazirlanmastir.
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Tablo 5.3 : Gorev Tanimu Ornegi

Yanginla Miicadele Gorevleri

Gorev

Numarasi

oJT

Gorevi

Tamamlama

Tarihi

Yetkili
Zabitin

Onay1

FFO1

Gerekli yangindan korunma ekipmanlarinin
yeri, tipi, miktarinin belirleyin
- Gemi denetim sertifikasi ile

- llgili kurallar ile

FFO2

CO; sistemini denetleyin

- Siren ve zaman geciktiricileri test edin

- Hizmet raporlarimi edinin

- Normalden hafif tiipler

- Esnek baglara bakildi ve test edildi

- Difiizer bagliklar1 temiz

- CO2 dairesine giris yolu agik

- Kaurallarla sart konulmus hidrostatik test

- Talimatnameler asilmis

FFO3

Sabit gaz yangin sondiirme sistemi hizmet

raporunu gézden gegirin
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6. TURK LIMAN DEVLETi DENETCILERININ EGIiTiM VE SUREKLI
GELIiSiM BOLUMUNUN i.T.U DENIZCiLiK FAKULTESiI BUNYESINDE
YURUTULMESI iCiN MODEL TEZSiZ YUKSEK LiSANS PROGRAMI

6.1 Giris

Bu boliime kadar tartisilan ve getirilen oneriler Tiirkiye’de uygulanilabilir komple
bir sistemin modelidir. Tirk Liman Devleti Kontroli Modeli’nin en Onemli
basamag1 olan siirekli egitim boliimiiniin Istanbul Teknik Universitesi Denizcilik
Fakiiltesinde olusturulacak bir Tezsiz Yiiksek Lisans Programi ile yapilmasi
okulumuzun direkt olarak Denizcilik Miistesarligi ile ortak caligma igerisinde
bulunmasin1 ve Tiirkiye’nin en degerli zabitlerini yetistirmenin yaninda Ornek
denetciler yetistirmesini saglayacaktir. Onerilmis olan program icin Denizcilik

Fakiiltesi’nin yeterli altyapist mevcut ve yeterlidir.

Denizcilik Miistesarligi’'na yapilan mevcut basvurulardaki yogunluk, model
programin uygulamada ilgi uyandiracak bir program olacagmin en Onemli
gostergesidir. Miistesarlik biinyesinde istihdam edilecek olan denetgiler bu
programa katilma hususunda sistem geregi olarak bir nevi zorunlu olacaklardir. Bu
da egitimi almak isteyen aday denetcilerin sayisinin Denizcilik Miistesarligi’na

yapilan bagvuru sayisina esit olacagi anlamina gelmektedir.

Program dahilindeki dersler daha ¢ok uygulamaya yonelik spesifik dersler olarak

Onerilmistir ve ders bilgileri EK-A’da verilmistir.

6.2 Liman Devleti Kontrolii Denetciligi (PSC) Tezsiz Yiiksek Lisans Program

6.2.1 Programin Ozgorevi (Misyon)

Tiirkiye’nin AB uyumu cercevesinde yeniden yapilanmakta olan Tiirkiye Liman
Devleti Kontrolii (TLDK) organizasyonu icin mevcut uluslararasi kurallar1 ve

konvansiyonlar1 giincel olarak takip edebilme yetisini kazanarak kendini siirekli
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olarak gelistiren ve siirekli egitim esasina dayali egitim modeline vakif denetciler

yetistirmek.

6.2.2 Programin Ozgoriisii (Vizyon)

Mevcut sistematik yapinin degisimi sirasinda, tecriibe iizerine pratik ve teorik

bilginin eklendigi, Tiirkiye’nin uluslararas1 temsilinde onemli rol oynayacak, AB

standartlarinda, kendini sinayabilen ve gelistirebilen denetciler yetistiren 6rnek bir

program olmak. .

6.2.3 Basvuru Kosullari

1.
2.
3.

En az LES (esit agirlik) puani 45 almis olmak (son iki y1l i¢inde).

En az 4 Yillik Lisans Egitimi mezunu olmak.

3000 GRT ve iizeri gemilere kumanda edebilme ehliyetine sahip Kaptan veya
3000 KW ve iizeri gemilerde Bas Miihendislik yapabilme ehliyetine sahip Gemi
Makineleri Miihendisi veya Gemi Insa Miihendisligi, Makine Miihendisligi ya
da denizle ilgili diger is alanlarinda caligsmis, mesleki sinavlarda basarili olmusg
ve en az 5 y1l is tecriibesine sahip olmak.

ITU Senato’su tarafindan kabul edilen kriterler dahilinde Ingilizce dil yeterligine
sahip olmak (Tablo 6.1) [32]

6.2.4 Basvuruda Istenen Belgeler

1.

N o ok

Asli ibraz edilmek sartiyla (LES) simav sonug belgesinin fotokopisi veya noter
onayl sureti. (LES (esit agirlik) notu 45 taban puandan az olamaz, gecerlilik
siiresi 2 yildir. Sadece yabanci uyruklu 6grenciler icin GMAT veya GRE sonug
belgesi kabul edilebilir.)

Lisans Diplomasi veya ¢ikis belgesinin ash ibraz edilmek sartiyla fotokopisi
veya noter onayl sureti.

Asli ibraz edilmek sartiyla mezun oldugu tiim Yiiksek Ogretim Kurumlarindan
alimmus olan dersleri ve notlar1 gosterir belgelerin fotokopisi veya noter onayl
sureti.

6 adet vesikalik fotograf.

Ozgegmis

2 adet referans mektubu

Onkayit iicretinin yatirildigina dair banka dekontu
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8. Ash ibraz edilmek sartiyla Ingilizce yeterliligini gosterir ve ITU Senato'su
tarafindan kabul edilen belgelerden (Tablo 6.1) birinin fotokopisi veya noter
onayli sureti. Efer Ogrenci Onkayit sirasinda “Ingilizce Yeterlik Belgesi”
getiremiyor ise ITU Yabanci Diller Okulunun acacag Ingilizce Yeterlik
Smnavina girmesi gerekmektedir. Bu smavin kayitlar1 ITU Yabanci Diller
Yiiksek okulunca yapilacaktir. (Yabanci dil sinavina girecekler i¢in, dil sinav

ticretinin yatirildigina dair banka dekontu)

Tablo 6.1 : 1.T.U Senatosu tarafindan kabul edilen dil sinavlari ve dereceleri

Gerekli En az | Gecgerlik

Kisaltma Yabanci Dil Smmav Ad
Not Siiresi
I.T.0. Yiiksek Lisans Ingilizce Yeterlik Sinavi 60 2
International English Language Testing 6.00 (her
IELTS 2
System boliimden)
The Test of English as a Foreign 513 (eski) 2
TOEFL )
Language 183 (yeni) 2
UDS Universiteler aras1 Dil Sinavi 65 2
Kamu Personeli Yabanci Dil Tespit
KPDS 65 2

Sinavi

6.2.5 Dersler ve Krediler

6.2.5.1 L. Yariyll

Zorunlu Dersler:

PSC 100 Introduction to Maritime Studies 3+0
(Kredisiz, Kaptanlik veya Bas Miihendislik ehliyetine sahip

olmayanlar i¢in zorunludur.)

PSC 101 Focus on Maritime Conventions - | 3+0

PSC 102 Maritime Law 3+0
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Secmeli Dersler:

PSC 200 Avoiding Delays and Wrongful Detentions on PSC 3+0

PSC 201 Maritime English

PSC 203 Environmental Studies on Marine Operations

6.2.5.2 I1I. Yariyll

Zorunlu Dersler:

PSC 103 Ship Based Marine Pollution

PSC 104 Focus on Maritime Conventions - II

Secmeli Dersler:

PSC 202 Personnel Management
PSC 203 Analysing and Understanding MOUs
PSC 204 IMO’s Work on Port State Control

6.2.5.3 III. Yariyil

Zorunlu Dersler:

PSC 105 On Job Training as Per PQS Model

Proje:

PSC 301 IMO regulations, circulars and conventions updates
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6.2.6 Ders Plam

Tablo 6.2 : Ders Plam

DONEM | KOD DERS DILI | TURU
PSC 100 |Introduction to Maritime Studies Ingilizce | Zorunlu*
PSC 101 |Focus on Maritime Conventions - I | Ingilizce |Zorunlu
PSC 102 | Maritime Law Ingilizce |Zorunlu
Avoiding Delays and Wrongful Ingilizce
I PSC 200 Secmeli
Detentions on PSC
PSC 201 | Maritime English Ingilizce |Secmeli
Environmental Studies on Marine Ingilizce
PSC 202 Zorunlu
Operations
PSC 103 | Ship Based Marine Pollution Ingilizce |Zorunlu
PSC 104 |Focus on Maritime Conventions - Il |Ingilizce |Zorunlu
- PSC 203 | Personnel Management Ingilizce | Segmeli
| Analysing and Understanding Ingilizce
PSC 204 Secmeli
MOUs
PSC 205 |IMO’s Work on Port State Control | Ingilizce |Zorunlu
PSC 105 |On Job Training as Per PQS Model |Ingilizce |Zorunlu
IIL IMO regulations, Ingilizce
PSC 301 Zorunlu
circulars&conventions updates **

* Kredisiz, Denizcilik formasyonuna sahip olmayanlar i¢in zorunludur.

** Kredisiz.
DERS TURU DERS SAYISI | KREDI
ZORUNLU 7 36
SECIMLIK 6 18
TOPLAM 12 54
PROJE 1 -
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7. SONUCLAR VE TARTISMA

Liman Devlet Kontrolii bir iilkenin uluslararasi deniz ticaretinde imajini etkileyen en
Oonemli faktorlerden birisidir. Basarili bir Liman Devlet Kontrolii o iilkeye iyi bir
imaj kazandirmasi yani sira denizcilik piyasasini da olumlu yonde etkileyecektir.
Denetcilerin bilgilerinin giincel tutulmasi ve yeni denetgilerin egitim sistemlerinin
gelisimine katkida bulunabilecegini diisiindiiglim bir egitim sistemi olusturdugumu
diisiiniiyorum. I.T.U Denizcilik Fakiiltesi biinyesinde agilabilir kriterlerde olduguna
inandigim bir tezsiz yiiksek lisans programi onerilmistir ve bu programin en 6nemli
kism1 olusturulan bu Ana Performans Yeterlilik Standartlar Kitaplaridir.

Yeni Egitim Modelinde denetlemelerde ve denetgilerin egitiminde kullanilan matris
ve alistirma kitaplart olusturulmustur. Olusturulan Ana Performans Yeterlilik
Standartlar1 kitabinda gemi 22 kisma ayrilarak her kisim icin gerekli gorevler
belirlenmis ve detaylar agiklanmistir. Bu matris ile tiim denetcilerin izleyebilecegi
bir rehber olusturulmus olup denetimlere bir standart getirilmistir.

Ayrica denetci yeterlilikleri de 15 kategoriye ayrilmis olup, ¢esitli gemi ve farkli
denetimler icin daha etkin isleyecegini diisiindiigiim bir yapinin olusturulmasi
hedeflenmistir. Bu standardize edilmis denet¢i yeterlilik yapist ile standardize
edilmis gemi kisimlar1 ortak bir matris olusturarak farkli yeterlilikler icin farkli

gorevlerin belirlenmesi saglanmistir.
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EK -A - LIMAN DEVLETI KONTROLU DENETCILIGI (PSC) TEZSIZ
YUKSEK LISANS PROGRAMI DERS BILGILERI

Tablo A.1 : Denizcilige Giris Ders Bilgisi

DERSIN ADI Denizcilige Giris
DERSIN INGILIiZCE ADI Introduction to Maritime Studies
OKUTULDUGU BIiRIM ITU Denizcilik Fakiiltesi LIMAN DEVLETI

KONTROLU DENETCILIGI (PSC) TEZSiZ YUKSEK
LISANS PROGRAMI (Executive PSC Inspector

Education)
KOD NUMARASI PSC 100
DERSIN SAATI/HAFTA 3/11

OKUTULDUGU YARIYIL(LAR) 1

VARSA ALMAK iCIN ONKOSUL | -

DERSI VEREN(LER)
DERSIN DILI Ingilizce
DERSIN TURU Zorunlu Kredisiz (Kaptan ve Bag Miihendis’ler

muaftir)

GEREKCESI: Denizcilikle ilgili derslere bilimsel ve terminolojik hazirlig1 temin etmek.

TURKCE ICERIK: Gemi ve gemilerin smiflandirilmasi, Gemilerin boliimleri ve
ozellikleri, Genel Denizcilik Terminolojisine giris, Kaptan ve diger miirettebatin gorevleri,
Donatan, Tasitan, Denizcilik firmalari, Acenteler, Brokerler, Gemi tamir ve ikmal isleri,
Gemi operasyonlari, Denizcilik uygulamalari, Temel giiverte ve makine bilgileri,
Denizcilik isletme ve tasimacilik terimleri, Ulusal ve uluslararast denizcilik
organizasyonlari ve denizcilik mevzuati.

INGILIZCE ICERIK: Ships and types of ships, Sections and particulars of the ships,
Introduction to general maritime terminology, Duties of the ship’s master and crew, Ship-
owner, Shipper, Maritime companies, Agencies, Brokers, Ship repairs and supplies, Ships
operations, Maritime applications, Basic nautical and marine engineering knowledge,
Maritime business and transportation terminology, National and international maritime
organisations and maritime legislation.

KAYNAKLAR:
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Tablo A.2 : Denizcilik S6zlesmelerinin Detayli incelenmesi — I - IT Ders Bilgisi

DERSIN ADI Denizcilik Sozlesmelerinin Detayli
Incelenmesi — I - II

DERSIN INGILIZCE ADI Focus on Maritime Conventions - I - II

OKUTULDUGU BiRiM ITU Denizcilik Fakiiltesi LIMAN DEVLETI
KONTROLU DENETCILIGI (PSC) TEZSiZ
YUKSEK LISANS PROGRAMI (Executive
PSC Inspector Education)

KOD NUMARASI PSC 101 - 104
DERSIN SAATI/HAFTA 3/11
OKUTULDUGU YARIYIL(LAR)

1-2
VARSA ALMAK iCIN ONKOSUL
DERSi VEREN(LER)
DERSIN DILI Ingilizce
DERSIN TURU Zorunlu

GEREKCESI: Tiirkiye'nin taraf olduklar1 agirlikli olmak iizere, tiim uluslararasi denizcilik
sozlesmeleri hakkinda bilgi vermek.

TURKCE iCERIK: Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) yapisi, Faaliyetleri ve islevi,
deniz ticareti ve tasimaciligi ile ilgili tim wuluslararasi sozlesmelerin kural ve
uygulamalarinin detayli olarak incelenmesi.

-SOLAS - Denizde Can Giivenligi Uluslararasi Sozlesmesi, 1974.

-LL - Yiikleme Hatlar1 Uluslararas1 Sozlesmesi, 1966.

-STP - Yolcu Gemileri Ozel Ticaret Anlagmasi, 1971.

-COLREG -Denizde Catismay1 Onleme Kurallar1 Uluslararasi Sézlesmesi, 1972.
-INMARSAT - Denizcilik Uydulari Orgiitii Uluslararas1 Sozlesmesi, 1976.

-SFV - Balik¢i teknelerinin Giivenligi Torremolinos Uluslararasi S6zlesmesi 1977.

-STCW - Gemiadamlarinin Egitimi, Belgelendirmesi ve Vardiya Standartlar1 Uluslararasi
Sozlesmesi, 1978 ve 1995 Degisiklikleri.

-STCW-F - Balik¢1 Tekneleri Personelinin Egitimi, Belgelendirmesi ve Vardiya Standartlar
Uluslararasi S6zlesmesi, 1995.

-SAR - Denizde Arama Kurtarma Uluslararasi S6zlesmesi, 1979

-MARPOL 73/78 - Denizlerin Gemilerden Kirletilmesinin Onlenmesi Uluslararasi
Sozlesmesi, 1973 ve 1978 Protokolii.

-INTERVENTION - Agik Denizlerde Deniz Kirliligi Kazalarina Miidahale Etmeye iliskin
Uluslararasi Sozlesme, 1969.

-LDC - Atiklarin Denize Atilmasi ve Diger yollarla Olusan Deniz Kirliliginin Onlenmesi
Sozlesmesi, 1972.

-OPRC - Petrolden Kaynaklanan Deniz Kirliligine Hazirhk, Miidahale ve Isbirligi
Uluslararasi Sozlesmesi R 1990
-HNS Protocol - Tehlikeli ve Zehirli Uriinlerden Kaynaklanan Deniz Kirliligine Hazirlik,
Miidahale ve Isbirligi Uluslararasi Sozlesmesi, 2000.

-CLC - Deniz Kirliligi Zararlarinin Hukuki Sorumlulugu Uluslar aras1 S6zlesmesi, 1969.
-FUND - Deniz Kirliligi Zararlarmin Karsilanmasi I¢in Uluslararast Fon Kurulmasina Dair
Uluslararasi Sozlesme, 1971.

-NUCLEAR - Niikleer Maddelerin Denizyolu ile Tasinmasi ile ilgili Hukuki Sorumluluga

77




Iliskin Sozlesme, 1971

-FAL - Uluslararast Deniz Trafiginin Diizenlenmesi(Kolaylagtiritlmasi) Uluslararasi
Sozlesmesi, 1965

-TONNAGE - Gemilerin Tonajlarinin Olgiimii Uluslararas1 S6zlesmesi, 1969.

-SUA - Seyir Giivenligine Kars1 Yiiriitilen Yasadis1 Faaliyetlerin Engellenmesine iliskin
Uluslararasi Sozlesme, 1988.

-SALVAGE - Kurtarma - Yardim Uluslararast S6zlesmesi, 1989.

-PAL -Yolcularin ve Bagajlarinn Deniz Yoluyla Tasinmasina iliskin Atina Sozlesmesi,
1974.

-LLMC - Denizcilikle flgili Tazminat Taleplerinde Sorumlulugun Simrlandiriimasina iliskin
Uluslararasi So6zlesme, 1976.

-HNS - Tehlikeli ve Zehirli Maddelerin Deniz Yoluyla Tasinmasiyla Baglantili Zararlarin
Tazmini ve Sorumluluguna iliskin Uluslararasi

Sozlesme, 1996.

-Yakit Olarak Kullanilan Petrol Uriinlerinden Dogan Deniz Kirliligi Zararlarinin Hukuki
Sorumluluguna liskin Uluslararas1 Sozlesme, 2001.

-CSC - Giivenli Konteyner Uluslararasi Sozlesmesi, 1972

INGILIZCE ICERIK: Detailed structure, functions and status of the International
Maritime Organization (IMO), All international conventions relating with the commercial
maritime and maritime transportation activities.

-SOLAS - International Convention for the Safety of Life at Sea 1974.

-LL - International Convention on Load Lines, 1966.

-STP - Special Trade Passenger Ships Agreement, 1971.

-COLREG - Convention on the International Regulations for Preventing Collisions at Sea,
1972

-INMARSAT - Convention on the International Maritime Satellite Organization, 1976.
-SFV - The Torremolinos International Convention for the Safety of Fishing Vessels, 1977.
-STCW - International Convention on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Seafarers, 1978.

-STCW-F - International Convention on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Fishing Vessel Personnel (1995)
-SAR - International Convention on Maritime Search and Rescue, 1979

-MARPOL 73/78 - International Convention for the Prevention of Pollution from Ships,
1973, as modified by the Protocol of 1978.

-INTERVENTION - International Convention Relating to Intervention on the High Seas in
Cases of Oil Pollution Casualties, 1969.

-LDC - Convention on the Prevention of Marine Pollution by Dumping of Wastes and Other
Matter, 1972.

-OPRC - International Convention on Oil Pollution Preparedness, Response and Co-
operation,1990

-HNS Protocol- Protocol on Preparedness, Response and Co-operation to pollution Incidents
by Hazardous and Noxious Substances, 2000.

-CLC - International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage, 1969

-FUND - International Convention on the Establishment of an International Fund for
Compensation for Oil Pollution Damage, 1971

-NUCLEAR Convention relating to Civil Liability in the Field of Maritime Carriage of
Nuclear Material, 1971

-FAL Convention on Facilitation of International Maritime Traffic, 1965

-TONNAGE - International Convention on Tonnage Measurement of Ships, 1969.

-SUA - Convention for the Suppression of Unlawful Acts Against the Safety of Maritime
Navigation, 1988.

-SALVAGE - International Convention on Salvage, 1989.

-PAL - Athens Convention relating to the Carriage of Passengers and their Luggage by Sea,
1974.
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-LLMC - Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims, 1976.

-HNS - International Convention on Liability and Compensation for Damage in Connection
with the Carriage of Hazardous and Noxious Substances by Sea, 1996

-International Convention on Civil Liability for Bunker Oil Pollution Damage, 2001

-CSC - International Convetion For Safe Containers, 1972

KAYNAKLAR:

1) BOISSON, P; Safety At Sea, Policies and International Law, 1999.

2) Deniz Mevzuati; T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi Personeli Yardimlasma Vakfi
Yayini No: 1, 1998.

3) Flag State Implementation Overview Course Part-2; IMO yayini, 1997.

4) Convention On The International Maritime Organization (1984 Edition), IMO 013E,
ISBN 92-801-1166-3.

5) SOLAS (Consolidated Edition, 2001), IMO-110E, ISBN 92-801-5100-2.

6) International Convention For Safe Containers (CSC), 1972 (1996 Edition)

7) Convention on Facilitation of International Maritime Traffic, 1965 (1998 Edition), IMO-
350E, ISBN 92-801-1459-X.

8) International Convention Relating to Intervention On The High Seas In Cases of Oil
Pollution Casualties (Intervention), 1969 (1977 Edition), IMO-402E, ISBN 92-801-1070-5
9) International Convention On Civil Liability For Oil Pollution Damage (CLC), 1969 (1977
Edition), IMO-410E, ISBN 92-801-2061-1.

10) Conference On The Establishment Of An International Compensation Fund For Oil
Pollution Damage, 1971 (1972 Edition), IMO-420B, ISBN 92-801-4012-4.

11) Civil Liabilty For Oil Pollution Damage (1986 Edition), IMO-473E, ISBN 92-801-
1331-3.

12) International Legal Conference On Maritime Carriage of Nuclear Substances, 1971
(1972 Edition), IMO-429B, ISBN 92-801-0017-3.

13) International Legal Conference On Maritime Carriage of Passengers and Their Luggage
on Board Ships, 1974 (1975 Edition), IMO-436E, ISBN 92-801-1038-1.

14) International Conference On Limitation of Liability For Maritime Claims, 1976 (1977
Edition), IMO-444E, ISBN 92-801-1058-6.

15) HNS Convention, IMO-479E, ISBN 92-801-1450-6.

16) International Conference On The Suppression of Unlawful Acts Against the Safety of
Maritime Navigation, 1988 (1988 Edition), IMO-462E, 92-801-1241-4.
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21) International Convention on Tonnage Measurement of Ships (TONNAGE), 1969 (1970
Edition), IMO-713E, ISBN 92-801-1090-X.
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27) STCW 95 (1996 Edition), IMO-938E, ISBN 92-8016091-5.

28) IMO Workshop Material On Implementation Of The Revised STCW Convention (1996
Edition), IM0-972E, ISBN 92-801-1428-X.

29) FAO/ILO/IMO Document For Guidance On Training And Certification of Fishing
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Vessels Personnel (2001 Edition), IMO-948E, ISBN 92-801-5105-3.

30) SAR Convention (2000 Edition), IMO-955E, ISBN 92-801-5083-9.

31) International Aeronautical And Maritime Search And Rescue (IAMSAR) Manual (1999
Edition),

Volume I, IMO-960E, ISBN 92-801-1462-X.

Volume II, IMO-961E, ISBN 92-801-6087-7.

Volume III, IMO-962E, ISBN 92-801-6085-0.

Tablo A.3 : Deniz Hukuku Ders Bilgisi

DERSIN ADI Deniz Hukuku
DERSIN iNGILiZCE ADI Maritime Law
OKUTULDUGU BiRiM ITU Denizcilik Fakiiltesi LIMAN DEVLETI

KONTROLU DENETCILIGI (PSC) TEZSiZ
YUKSEK LISANS PROGRAMI (Executive
PSC Inspector Education)

KOD NUMARASI PSC 102
DERSIN SAATI/HAFTA 3/11
OKUTULDUGU YARIYIL(LAR)

1
VARSA ALMAK iCIN ONKOSUL
DERSi VEREN(LER)
DERSIN DILI Ingilizce
DERSIN TURU Zorunlu

GEREKCESI: Ulusal ve uluslararas1 deniz hukuku kurallarim 6gretmek, Liman Devleti
uygulamalarinin hukuki boyutu hakkinda bilgilendirme.

TURKCE i(;ERiK: Deniz kamu hukuku, deniz devletler umumi hukuku, deniz idare
hukuku, deniz ceza hukuku, deniz usul ve takip hukuku, gemiadamlar ile ilgili sosyal
giivenlik hukuku, deniz 6zel hukuku, gemi, kaptan, donatan, Liman Devlet Uygulamarinin
hukuki mahiyeti, tutuklama, Kaptan'in yasal haklart.

INGILIZCE iCERiK: Maritime public law, International law of the seas, maritime
administrative law, maritime penal/criminal law, procedural law for maritime affairs,
maritime social security law for seafarers, shipping law, master, owner, lawful details of
PSC implementations, detention, Master's lawful rights.

KAYNAKLAR:

1) Aybay, G., "Deniz Ticaret Hukuku ile Tlgili Yargitay kararlar1", Istanbul, 1986

2) Singh, N., "International Maritime Law Conventions", London, 1983

3) Salvarani, R., "The EC Directive on port state control : A policy statement. In:  The
International Journal of Marine and Coastal Law Vol. 1/No., London 1996

4) Churchill, R., R., and Lowe, A. V., "The Law of The Sea", London NewYork 1988
5) Giles, O. C., Gaskel, N.J.J., Debattista C., and Swatson, R.J., "Chorley and
Giles'Shipping Law, London 1989

6) Caga, T., Kender, R., "Deniz Ticareti Hukuku C. I", fstanbul 2000

7) Caga, T., Kender, R., "Deniz Ticareti Hukuku C. II", Istanbul 2001

8) Kender, R., Cetingil, E., "Deniz Ticareti Hukuku", Istanbul 1998

9) Stanton, L.F. H., ""A Guide to The Merchant Shipping Acts",London 1976

10) Ivamy, Hardy E.R., "Merchant Shipping Act", London 1987

11) McConnell; J, W., "The U.S. Shipping Act of 1984", New York 1985

12) Barlas, N., "Gemi Alacaklis1 Hakki Veren Alacaklar ve Gemi Alacaklis1 Hakkinin
Hukuku Niteligi" istanbul, 2000

13) Baykal, F, H., "Deniz Hukuku Caligmalar1", stanbul 1998
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14) Akin, M.Z., "Karasulari, I(; sular, Gemilerin Bu Sulardaki Rejimi ve Kit'a Sahanlig1",
Istanbul 1978

15) Tekil, F., "Deniz Hukuku", Istanbul 1998

16) Payne, W., Ivamy Hardy, E.R., "Payne and Ivamy's of Goods by Sea", London 1989
17) Ilgin, S., "A Comparative Study of Liabilities of Carriers of Goods by Sea", London
1977

18) Yazicioglu, E., "Hamburg Kurallarina Gore Tasiyanin Sorumlulugu, Lahey-Visby
Kurallari ile Karsilastirmali Olarak" Istanbul, 2000

Tablo A.4 : Liman Devlet Kontroliinde Gecikmelerden ve Yanlis Tutuklamalardan

Kaginma Ders Bilgisi
DERSIN ADI Liman Devlet Kontroliinde Gecikmelerden ve
Yanlig Tutuklamalardan Kaginma
DERSIN INGILIZCE ADI Avoiding Delays and Wrongful Detentions on
PSC
OKUTULDUGU BiRIiM ITU Denizcilik Fakiiltesi LIMAN DEVLETI

KONTROLU DENETCILIGI (PSC) TEZSiZ
YUKSEK LISANS PROGRAMI (Executive
PSC Inspector Education)

KOD NUMARASI PSC 200

DERSIN SAATI/HAFTA 3/11

OKUTULDUGU YARIYIL(LAR) 1

VARSA ALMAK iCIN ONKOSUL | -

DERSi VEREN(LER)
DERSIN DILI Ingilizce
DERSIN TURU Secimlik

GEREKCESI: Liman Devlet Kontrollerine donatanin perspektifinden bakis ve yanls
tutuklama ve gereksiz uzayan denetimlerden kacinma.

TURKCE iCERIK:

Denetim prosediiriiniin donatan tarafinda maddi agidan incelenmesi, tutuklama ve
gecikmelerin yol actifi durumlarin incelenmesi, basit isletme maliyeti hesaplari, objektif
denetim etigi oturtulmasi.

INGILIZCE ICERIK:

Investigating the inspection procedures economical effects on owner’s side, investigating
the situations occuring caused by detention and deletions, basic management fees
calculation, stabilizing objective inspection ethics.

KAYNAKLAR:

1) Gray, J., “Implication of delays and wrongful detention. In: Lloyd’s List Events, Port
State Control Conference (London: 15-16 February 2005).”” London: Lloyd’s List Events,
2005.

2) GUINIER, A., A Reaction from European shipowners : Comments and suggestions.
In: IBC UK Conferences  Tanker safety : Learning and implementing : Lessons from
Erika’ - (21 - 22 September 2000 : London). London : IBC UK Conferences Ltd, 2000

3) JANSSEN, P., “Port state control : Inspections, deficiencies and detentions. In:
Lloyd's List Events Port state control’” (29-30 September 2003 : London) Informa
Maritime and Transport, 2003
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Tablo A.5 : Denizcilik ingilizcesi Ders Bilgisi

DERSIN ADI Denizcilik Ingilizcesi

DERSIN INGILIZCE ADI Maritime English

OKUTULDUGU BIRIM ITU Denizcilik Fakiiltesi LIMAN DEVLETI
KONTROLU DENETCILIGI (PSC) TEZSIZ
YUKSEK LISANS PROGRAMI (Executive
PSC Inspector Education)

KOD NUMARASI PSC 201

DERSIN SAATI/HAFTA 3/11

OKUTULDUGU YARIYIL(LAR) 1

VARSA ALMAK IiCiN ONKOSUL | -

DERSI VEREN(LER)

DERSIN DILI Ingilizce

DERSIN TURU Secimlik

GEREKCESI: Uluslararasi denizcilik lisaninin Ingilizce olmasi ve Liman Devlet
Denetgilerinin siirekli olarak bu lisani teknik terimleriyle birlikte kullanacak olmasi.

TURKCE ICERIK: Cesitli gemi tiirlerinin béliimlerinin Ingilizce isimleri, operasyonel
denizcilik Ingilizce’si, deniz haberlesmesi Ingilizce’si, temel teknik kelimelerin

uygulamali kullanima.

INGILIZCE ICERIK: English names of various ship types’ parts, operational maritime

English, maritime communications English, practical usage of basic technical words.

KAYNAKLAR:

1) Deniz, C., “Maritime English”, Istanbul, 2003
2) Shipman, D.C., “Maritime English for Engineering Officer”, Istanbul, 2000
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Tablo A.6 : Deniz Operasyonlarinda Cevresel Calismalar Ders Bilgisi

DERSIN ADI Deniz Operasyonlarinda Cevresel Caligmalar
DERSIN INGILIZCE ADI Environmental Studies on Marine Operations
OKUTULDUGU BiRiM ITU Denizcilik Fakiiltesi LIMAN DEVLETI

KONTROLU DENETCILIGI (PSC) TEZSiZ
YUKSEK LISANS PROGRAMI (Executive
PSC Inspector Education)

KOD NUMARASI PSC 202

DERSIN SAATI/HAFTA 3/11

OKUTULDUGU YARIYIL(LAR) 1

VARSA ALMAK iCiN ONKOSUL | -

DERSI VEREN(LER)
DERSIN DILI Ingilizce
DERSIN TURU Secimlik

GEREKCESI: Gemilerden kaynaklanan deniz kirliliginin en aza indirilmesi icin
uygulanan uluslararasi kurallarin isletim metodlar1 ve bu metodlarin denetleme yollari.

TURKCE ICERIK: MARPOL Konvansiyonu ndaki kurallarin tanimlanmasi, gozden
gecirilmesi ile birlikte ISO 14001 Cevre Yonetim Standartt nin gemi isletmeciligine
entegrasyonu icin modellerin irdelenmesi. Klas kurulusu, sigorta sirketlerinin
gerekleride goz Oniine alinarak, risklerin tanimlanmasi ve degerlendirilmesi. Sonug
olarak cevresel risk yonetim modellerinin farkli gemi tipleri ic¢in, liman ve bayrak
devleti yonetimleri altinda yapilandirilmast.

INGILIZCE iCERIK: Identification and overview of the regulations and rules under
MARPOL Convention and ISO 14001 Environmental Management Standard
requirements, their integration models to ship management companies. Identification of
risks and their assessment methods taking into considerations the rules of Classification
Soceities and Insurance Companies. Finally establishment of environmental risk
assessment models for various types of ships, and for port and flag state management.

KAYNAKLAR:

1. APPEA, Code of Environmental Practice, Australian Petroleum Production and
Exploration Association Ltd., 1996

2. APPEA, Guidlines for Well Suspension and Decommissioning Offshore, Australian
Petroleum Production and Exploration Association Ltd., 1999

3. IMO, International Convention on QOil Pollution Preparedness Response and Co-
operation (OPRC Convention), IMO Publication, IMO 550E., London, 1991

4. Keith , L.H., Compilation of EPA's Sampling and Analysis Methods, Chelsea Lewis,
1992

5. Schimel, S.D., Theory and Application of Tracers, Acedemic Press, San Diego, 1993
6. Wang, W.X_, et al., Modeling Radiocesium Bioaccumulation in A Marine Food
Chain, Marine Ecology-Progress Series,Volume 208, 2000

7.1SO 14001, Environmental Management Systems - Specification with guidance for
use, International Standard Organisation, Switzerland., 1996

8. ISO/DIS 14031-3, Environmental Management - Environmental performance
evaluation,International Standard Organisation, Switzerland., 1996

9. ISO/IEC Guide 66, General requirements for bodies operating assessment and
certification/ registration of environmental management system, International Standard
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Organisation, Switzerland, 1996

10. ISO 14004, Environmental Management Systems - General guidelines on principles
systems and supporting techniques, International Standard Organisation, Switzerland,
1996

11. IMO FSI 3/3, List of obligations undertaken by Governments by ratifying SOLAS
74, MARPOL 73/78, LL 66, STCW 78 and protocols relating there to, International
Maritime Organisation, London, 1994

Tablo A.7 : Gemi Kaynakli Deniz Kirliligi Ders Bilgisi

DERSIN ADI Gemi Kaynakli Deniz Kirliligi
DERSIN INGILIZCE ADI Ship Based Marine Pollution
OKUTULDUGU BiRiM ITU Denizcilik Fakiiltesi LIMAN DEVLETI

KONTROLU DENETCILIGI (PSC) TEZSIZ
YUKSEK LISANS PROGRAMI (Executive
PSC Inspector Education)

KOD NUMARASI PSC 103

DERSIN SAATI/HAFTA 3/11

OKUTULDUGU YARIYIL(LAR) 2

VARSA ALMAK iCiN ONKOSUL | -

DERSi VEREN(LER)
DERSIN DILI Ingilizce
DERSIN TURU Zorunlu

GEREKCESI: Gemilerden kaynaklanan sintine / balast sular1 kirlilikleri, Petrol,
stvilagtirilmis gaz, pestisid ve degisik kimyasal madde tankerlerinin kazalari sonucu
olusan kirliliklerin deniz ortaminda meydana getirdigi kirliligin deniz canlilari iizerine
yaptigi etkilerle, alinmasi gereken tedbirler detayli olarak incelenmelidir.

TURKCE ICERIK: Deniz Kirliligine Giris, Deniz Kirlenmesine sebep olan kaynaklar,
Gemilerde olusan atiklar ve bunlarin giderilme yontemleri. Sintine ve balast sularinin
deniz ekosistemine etkileri, deniz kirlenmesinin 6nlenmesi ve denizlerin korunmasi icin
diinyada ve Tiirkiye'de alinan Onlemler ve mevzuat, sintine seperatoriiniin caligma ve
denetleme prensibi.

INGILIZCE ICERIK: Introduction to marine pollution. Waste from ships and
treatment systems on ships. Effects of bilge and ballast water on marine ecosystem.
Prevention of marine pollution, precautions and regulations for marine protection in
Turkey and in the world. Inspection and working principle of the bilge water seperator.

KAYNAKLAR:

1) Bishop P.L., 1983. Marine Pollution and Its Control McGraw-Hill, New York.
2) Kocatas A., 1999 Oseanoloji ,Ege Universitesi Basimevi, Izmir.
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Tablo A.8 : Personel Yonetimi Ders Bilgisi

DERSIN ADI Personel Yonetimi
DERSIN INGILIZCE ADI Personnel Management
OKUTULDUGU BiRiM ITU Denizcilik Fakiiltesi LIMAN

DEVLETI KQNTBOLU DENET(;IHGI
(PSC) TEZSIZ YUKSEK LISANS
PROGRAMI (Executive PSC Inspector

Education)
KOD NUMARASI PSC 203
DERSIN SAATI/HAFTA 3/11
OKUTULDUGU YARIYIL(LAR) 2
VARSA ALMAK iCIN ONKOSUL -
DERSI VEREN(LER)
DERSIN DILI Ingilizce
DERSIN TURU Secimlik

GEREKCESI: Denizcilik ile ilgili organizasyonlarda insan kaynaklar1 yonetiminin
anlatilmast.

TURKCE ICERIK: insan kaynaklari yonetimi ve cevresi, Isletmelerde insan
kaynaklarinin mikro ve makro agilardan iliskileri, Isletme personelindeki anlasmazlik ve
uyusmazliklarin analizi, Problem ¢6zme ve karar verme yaklagimlari, Davranig bilimi ve
uygulamalari, I$veren—pers0nel iliskileri, Ucret ve maas politikalari, Mevzuat ve kisitlar,
Isletmelerin verimli insan giicii kullaninu prensipleri, Personel Departmani ve Acentanin
Yapisi, Gemi yonetim sirketi ile acenta kontrati, Organizasyonun personel atamasi,
yonlendirilmesi,egitimi ve gelisimi, Organizasyon tiyelerinin motivasyonu, Calisanlarin
performans degerlendirmesi, Ucretlendirme ve 6diillendirme.

INGILIZCE ICERIK: Human resource management and its environment,
Relationships between the macro and micro view of human resources in organization, An
analysis of the challenges and conflicts in managing personal, Problem solving and
decision making approaches, operational methods and practices, Applications of relevant
behavioral science theory, Employee-employer relations, Wage and salary administration,
Principles on the effective utilization of manpower by organization, Structure of crewing
department and crewing agency, Contract between crewing agency and ship management
company, Staffing the organization, Orienting, training and developing employees ,
Motivating organizational members, Performance appraisal, Compensation and reward
management.

KAYNAKLAR:

1) George W. Bohlander, Scott A. Snell, 2003, “Managing Human Resources”, 13th
edition

2) Gary Dessler, 2002, “Human Resource Management” , 9th Edition

3) Gomez-Mejia, L.R., D.B. Balkin, R.L. Cardy, 2001, “Managing Human Resource”,
3rdedition.

4) flhami Findike1, "Insan Kaynaklar1 Yonetimi", Istanbul, Alfa, 2001
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Tablo A.9 : Memorandumlarin Analizi ve Anlasilmasi Ders Bilgisi

DERSIN ADI Memorandumlarin Analizi ve Anlagilmasi
DERSIN INGILIZCE ADI Analysing and Understanding MOUs
OKUTULDUGU BiRiM ITU Denizcilik Fakiiltesi LIMAN

DEVLETI KQNTBOLU DENET(;IHGI
(PSC) TEZSIZ YUKSEK LISANS
PROGRAMI (Executive PSC Inspector

Education)
KOD NUMARASI PSC 204
DERSIN SAATI/HAFTA 3/11
OKUTULDUGU YARIYIL(LAR) 2
VARSA ALMAK iCIN ONKOSUL -
DERSI VEREN(LER)
DERSIN DILI ingilizce
DERSIN TURU Secimlik

GEREKCESI: Tiirkiye Liman Devleti Uygulamalarim yiiriitecek olan denetgilerin,
diinya iizerindeki mevcut memorandumlarin yapisal analizini, ¢alisma prensiplerini,
tutuklama oranlarini bilmeleri ve uygulama sekillerini anlamalari.

TURKCE IiCERIK: Diinya iizerindeki mevcut Liman Devleti Uygulamasi
anlagmalarinin detayli incelenmesi, yapisal analizlerinin yapilmasi, Tiirkiye’deki mevcut
sistem ile karsilastirilmasi, uygulama sekilleri ve hedefleme metodlarinin anlagilmasi.

INGILIZCE ICERIK: Detailed research of the present PSC Memorandum of
Understandings in the World, making structural analysis of them, comparing with the
present system in Turkey, undertanding their application types and targeting methods.

KAYNAKLAR:

1) IMO, ASIA-PACIFIC MEMORANDUM OF UNDERSTANDING ON PORT STATE
CONTROL (TOKYO MOU)., “Memorandum of Understanding on port state control in
the Asia-Pacific Region (Tokyo MOU)”, London, 1994

2) PARIS MEMORANDUM OF UNDERSTANDING ON PORT STATE CONTROL
(MOU).,

“Paris MOU advisory board announces results on compliance with ISM Code” Paris, 1998
3) ROACH, C.A., “Port state control and the Caribbean MOU : Towards safer shipping in
a clean Caribbean. In: The Nautical Institute — The work of the harbourmaster : A
practical guide” London, The Nautical Institute, 1998

4) BROWNE, V., “Developing new MOUs.”, London, 1998
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Tablo A.10 : Liman Devleti Kontroliinde IMO Ders Bilgisi

DERSIN ADI Liman Devleti Kontroliinde IMO
DERSIN INGILIiZCE ADI IMO on Port State Control
OKUTULDUGU BiRiM ITU Denizcilik Fakiiltesi LIMAN

DEVLETI KONTROLU DENETCILIGI
(PSC) TEZSiZ YUKSEK LISANS
PROGRAMI (Executive PSC Inspector

Education)
KOD NUMARASI PSC 205
DERSIN SAATI/HAFTA 3/11
OKUTULDUGU YARIYIL(LAR) 2
VARSA ALMAK iCiN ONKOSUL -
DERSi VEREN(LER)
DERSIN DiLi Ingilizce
DERSIN TURU Secimlik

GEREKCESI: IMO’nun Liman Devleti Kontrolii iizerindeki biiyiik etkisinin ve hukuki
dayanaginin anlasilmasi.

TURKCE ICERIK: IMO dahilinde yapisal olarak Liman Devleti Kontroliine yaklagimu,
Sistematik yasal dayanagi, MOU’larin hukuki yapilarinin anlagilmasi.

INGILIZCE ICERIK: IMO’s organizational approach on Port State Control, legal
systematic, understanding the legal structures of the MOUs

KAYNAKLAR:

1) Ozgaylr, Z. O., “Port State Control”, London, 2001
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Tablo A.11 : PQS Modeli Kapsaminda isbas1 Egitimi Ders Bilgisi

DERSIN ADI PQS Modeli kapsaminda Isbas1 egitimi
DERSIN INGILIZCE ADI On Job Training as per PQS Model
OKUTULDUGU BIRIM ITU Denizcilik Fakiiltesi LIMAN DEVLETI]

KONTROLU DENETCILIGI (PSC) TEZSIiZ
YUKSEK LISANS PROGRAMI (Executive
PSC Inspector Education)

KOD NUMARASI PSC 105

DERSIN SAATI/HAFTA 18/11

OKUTULDUGU YARIYIL(LAR) 3

VARSA ALMAK iCiN ONKOSUL | -

DERSI VEREN(LER)
DERSIN DILI Ingilizce
DERSIN TURU Zorunlu

GEREKCESI: Denetcilerin en 6nemli egitimi, uzman denetciler esliginde, pratik olarak
Personel Yeterlilik Sistemi dahilinde staj gérmesidir.

TURKCE iCERIK: Personel Yeterlilik Sistemi dahilinde tiim enspektor yeterliliklerinde
mevcut kontrol cizelgelerini kullanarak bir donemlik yerinde, pratik egitim staji.

INGILIZCE ICERIK: Educational practical training on scene for one term by using the
check lists provided under the spot of the Personnel Qualification System.

KAYNAKLAR:

1) ITU Maritime Faculty, “PQS Workbook for Marine Inspectors”, Istanbul, 2006
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Tablo A.12 : IMO Sirkiilerleri, Kurallar1 ve Konvansiyonlar1 Giincelleme Projesi Ders

Bilgisi

DERSIN ADI IMO Sirkiilerleri, Kurallar1 ve Konvansiyonlari
Giincelleme Projesi

DERSIN INGILIZCE ADI IMO Circulars, Regulations, Circulars and
Conventions Updating Project

OKUTULDUGU BiRiM ITU Denizcilik Fakiiltesi LIMAN DEVLETI
KONTROLU DENETCILIGI (PSC) TEZSiZ
YUKSEK LISANS PROGRAMI (Executive
PSC Inspector Education)

KOD NUMARASI PSC 301

DERSIN SAATI/HAFTA

OKUTULDUGU YARIYIL(LAR)

VARSA ALMAK ICiN ONKOSUL | -

DERSIVEREN(LER)

DERSIN DILI Ingilizce

DERSIN TURU Secimlik

GEREKCESI: Katilimcilarin cok hizli degisen kurallari takip edebilmesi, takip
edebilmek icin gerekli bilgilere nereden ulasabileceklerini 6grenmeleri ve program
biinyesinde siirekli giincellenen ve incelenen bir kurallar bilgi bankasi olusturulmast

gerekmektedir.

TURKCE iCERIK: Mevcut kurallardaki giincellemelerin takibi, dosyalanmasi, yeni
kurallarin yorumlanmasi ve denetim uygulama yontemlerinin gelistirilmesi.

INGILIZCE ICERIK: Following the present rules and regulations, filing, comments on
the new rules and improving inspection application methods for the new rules.

KAYNAKLAR:

Projeye gore farklilik gosterir.
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OZGECMIS

12 Subat 1979 yilinda Izmir’de dogdu. Orta ve Lise Egitimini Ankara Gazi Anadolu
Lisesi’nde tamamladi. 1997 yilinda 1.T.U Denizcilik Fakiiltesi Giiverte boliimiinde
Lisans Egitimine baslayip, 2001 yilinda okulunu basan ile bitirmistir. 2001 — 2003
yillar1 arasinda uzun staj donemini geg¢irdigi DENAK Ship Management sirketinin
stajdaki basarisindan dolayr kontrat istegi lizerine dokme yiik ve konteyner
gemilerinde sirastyla iiciincii e ikinci zabitlik tecriibelerini edindikten sonra yiiksek
lisans Ogrenimi sebebiyle Istanbul’da yerlesmis ve Yiiksek Lisans Ogrenimini
stirdiiriirken aynm1 zamanda da denizciligin kara boliimiinde sirasiyla Delta Gemi
Donatim (8 Ay — Denetim ve Kalite Gelistirme Miidiirii) ve Konvoy Denizcilik (13
Ay — Teknik Departman / ISM ve ISPS uygulama, sirket ici 6 adet geminin
denetciligi ve sistem yerlestirilmesi) Sirketlerinde gorev yaptiktan sonra Haziran —
2005 tarihi itibariyle Grandi Gemi Kiralama ve Isletme Ltd. sirketinin 3 kurucu
ortagindan birisi olmustur. Halen aym sirketin kurucu ortaklarindan birisi olarak is

hayatina devam etmektedir.
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