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OZET

Bu tez calismasinda Ikitelli Organize Kiiciik Sanayi Bolgesi’nin ulasim agisindan
incelemesi ve degerlendirmesi yapilmustir. Once Tiirkiye’de sanayi ve kalkinma
planlart hakkinda genel bilgiler verilip, ililkemiz ekonomisi acisindan sanayi
bolgelerinin rolii ve kalkinma planlariyla sanayi gelisiminin desteklendigi ortaya
konulmustur. Bu boliimde 0Ozellikle organize sanayi bolgelerinin {iilke
ekonomisindeki yeri ve fiziki planlamalar1 ele alinmistir.

Ikitelli Organize Kiigiik Sanayi Bolgesi’nin kent igindeki konumu, arazi kullanimu,
kooperatif sayilari ve istihdam bilgileri tezin {igiincii boliimiinde verilmistir. Daha
sonra arazi caligmalartyla mevcut ulastirma altyapist ele alinmig, bolge i¢i ana
arterler ve diger yollar, bolge girislerindeki ve icindeki kavsaklar incelenmistir.
Bolgeye yonelik toplu tasima olanaklart arastirilmis ve kullanmakta olduklart
giizergahlar ¢ikartilmigdir. Bolge icin planlanan karayolu ve demiryolu projeleri bu
boliimde ele alinan diger konulardir.

Uciincii  boliimde ayrica Ikitelli Organize Kiiciik Sanayi Bolgesi giris ve
cikiglarindaki Mahmutbey Bati ve Halkali kavsaklarinda pik saatlerde yapilan trafik
sayimlarinin sonuglar1 verilmistir.

Tezin dordiincii boliimiinde “Isyeri Anket” ¢alismasiin sonuglarina gore bolgeye
yapilan yolculuklar ve yolculuk siireleri ile yolculuklarin tiirel dagilimlar ortaya
konmustur.

Son boliimde tez calismasinda varilan sonuglar ve bunlarla ilgili degerlendirmeler
siralanmastir.

Tez calismasi; Ikitelli Organize Kiiciik Sanayi Bolgesi'nde su anda bile onemli
ulagim sorunlar1 oldugunu, bolgenin tam kapasitesine ulagtiginda sorunlarin
artacagini, bu bakimdan zaman geg¢irilmeden altyapi iyilestirmelerinin gerektigini
ortaya koymaktadir.



SUMMARY

In this thesis study, the examination and evaluation of ikitelli Organized Small
Industrial Zone is performed in terms of transportation. Firstly, the general
information about the industrial and the development plans in Turkey is given, and
then it is put forward the role of the industrial zones in terms of economy of our
country and that the industrial improvement is supported by means of the
development plans. In this chapter, in particular, the place and the physical planning
of the organized industrial zones in the country economy are taken up.

The position of Ikitelli Organized Small Industrial Zone in the city, the land usage,
cooperative numbers and the employment information are taken up in the third
chapter of the thesis. After that the land studies and the present transportation
infrastructure are taken up, and the main arteries and the other roads in the region
and the junctions in the entries and inside the region are properly examined. The
opportunities of mass transportation as directed at the region are researched and the
routes which they use are outlined. The highway and railroad projects which are
planned for the region are other subjects which are taken up in this chapter.

In addition to this, in the third chapter, the results of the traffic counts which are
performed at the peak hours in the Mahmutbey West and Halkali junctions in the
entries and exits of Ikitelli Organized Small Industrial Zone are given.

In the fourth chapter of the thesis, the trips which are made to the region according to
the results of the “Workplace Survey” and the trip periods and the typical distribution
of the trips are put forward as well.

In the last chapter, the results which are obtained in the thesis study and the related
evaluations are listed.

The thesis study clearly puts forward that there are important transportation problems
in Ikitelli Organized Small Industrial Zone even today; and the problems will
increase when the zone will reach the full capacity, and in this respect, the
infrastructural improvements should be performed as soon as possible.

X1



1. GIRiS

Tiirkiye ekonomisinin gelisiminde en biiyiikk pay sanayi sektoriine verilmis; bu
sebeple cumhuriyetin kurulmasindan itibaren, devletce tesvik goren sanayi bolgeleri
iilkenin her bolgesinde kurulmaya baslanmistir. Ozellikle organize sanayi bolgeleri

bu anlamda en ¢ok kredi verilen yatirimlar olmustur.

Tiim tiretim ve hizmet sektoriiniin gerek tarim gerek sanayi kesiminin ulasim sektorii
ile iliskisi kaginilmazdir. Ulasim sistemlerinin amaci insanlarnn ve esyalan hizli,
konforlu, giivenli, ekonomik ve ¢evreye en az zarar verecek sekilde bir yerden bir
yere tagimaktir. Ekonomilerin {iiretim yapmasi ve iretilen mallarin tiikketim
piyasalarina ulasabilmesi ulasim sistemleri sayesinde olmaktadir. Sanayilesme
sirecinde ekonomik gelisme hedeflerine ulagmak iyi organize olmus ulasim
sistemiyle gerceklestirilir. Ulagim sistemleri ne kadar verimli ¢alisirsa hammadde

girisi ve son malin piyasaya, pazara tasinmasi o Ol¢iide verimli olur.

Ulastirma sistemlerinin en 6nemli sorunu alt sistemlerin birbirleri ile uyumlu
calismamalaridir. Ulkemizde 6zellikle karayolu sistemlerine 6nem verilip demiryolu,
denizyolu gibi diger ulasim sistemlerinin gdzardi edilmesi bu sorunu dogurmaktadir.
Sistemlerin birbirleriyle entegrasyonunun yapilmamasi, transfer merkezlerinin sinirl
sayida olmasi, yolcularin sistemler arasi bekleme siirelerinin uzunlugu ve fiyat

dengesizlikleri toplu tasgimanin verimini diisiirmektedir.

Cogunlukla isgiicii ve is potansiyelinin yiiksek oldugu Marmara Bolgesi’nde
ozellikle de iilkenin ve bolgenin en biiyiik sehri olan Istanbul’da sanayi yatirimlariin
coklugu sebebiyle niifus her gegen giin artmakta, boylelikle kent biiyiimekte ve

ulasim sistemleri zorlanmaktadir.

Istanbul ilinin 700 ha’hk alanmm kapsayan Ikitelli Organize Kiiciik Sanayi
Bolgesi’nde planlanan 30.000 atolyenin bu asamada % 60-65’lik kismi faaliyete
gecmis olmasina ragmen bolgeye hizmet eden ulasim sistemi zorlanmakta, bolge

trafigi Istanbul iline biiyiik yiik olmaktadir. Béyle biiyiik sanayi yatirimlarina paralel



olarak kamu kurumlarinin yaptigi ulastirma yatirimlart genellikle karayolu
yatirnmlariyla sinirh kalmistir. 1980’lerde planlanan ve insaatina baslanan bolgede
2006 yilinda bolge giris-cikislarinda ve bolge iginde karayolu altyapisinda giinliik
iyilestirmeler yapilmakta ve toplu tasima rayli sistemi hala proje asamasinda

kalmaktadir.

Bu calismada, Istanbul IOKSB’nin ulasim acisindan incelenmesi konu alinmistir. Bu
cercevede tezin ikinci bolumiinde, sanayiden ve Ozellikle organize sanayi
bolgelerinin 6neminden bahsedilmistir. Uciincii boliimde, IOKSB hakkinda genel
bilgiler verildikten sonra bolgenin mevcut ulagim altyapisi incelenmis, gelecekte
faaliyete ge¢cmesi planlanan demiryolu ve karayolu sistemlerinden bahsedilmis, bolge
ici toplu tasima sistemleri icin yolcu tasima degerleri verilmis, trafik sayimlari
degerlendirilmistir. Dordiincii boliimde anket caligmasi sonuglarina dayanilarak,
bolge yolculuklar1 ve tiirel dagilimlart ¢ikartilmig, yiik tasimaciligi incelenmistir.
Besinci boliim degerlendirme ve sonu¢ boliimii olup c¢alisma sirasinda elde edilen

veriler degerlendirilmis ve Oneriler sunulmustur.



2. SANAYI

2.1 Tiirkiye’de Sanayi

Cumbhuriyet 6ncesi bir tarim {iilkesi olan Tiirkiye sanayilesme siirecine cumhuriyetin
ilan1 ile basglamistir. Bu maksatla, yani sanayi ekonomimizin gelismesi icin devlet
tarafindan desteklenen sanayi bolgelerinin kurulmasina baslanmistir. Sanayi ve
Ticaret Bakanligi bu bolgeler i¢in kredilendirme ve koordinasyon saglanmasi ile

gorevlendirilmistir [1].

2.1.1 Genel Bilgiler

Sanayi (endiistri); insanlarin ihtiya¢ ve isteklerini karsilamak iizere hammaddeleri
mamul mal haline getirmeye yonelik iiretim faaliyetleri ve bu iiretimde kullanilan
araclarin biitiniidiir. Dar anlamda imalat¢iligi, genis anlamda da miitesebbis
tarafindan kurulan kara yonelik mal ve hizmet tiretimini ifade eder. Dogal araclar,
emek, sermaye ve yonetim, endiistriyi meydana getiren baslica unsurlardir. Dogal
araclar; dogada bulunan hammaddeler, imal islerinde kullanilacak enerjiyi elde

etmek icin bagvurulan komiir, petrol, gaz ve su gibi dogal zenginliklerdir [2].

Sanayi kavrami, Tirk Dil Kurumu sozliigiinde; hammaddeleri islemek ve enerji
kaynaklarim1 yaratmak ic¢in  kullanilan yontem ve araglarin timii  seklinde

tanimlanmaktadir [3].

Sanayi Sitesi ise; bir kalkinma kurumunun denetiminde secilen ve belirli bir grup
sanayi tesisinin yerlesebilmesi i¢in uygun bir plana gore parsellenerek gelistirilen

arazi pargalandir [4].

Diger bir site tanimu ise; kiiclik sanayicilerin daha verimli bir sekilde imalatta
bulunabilmeleri i¢in planlanmis bir ortam ve kapladig1 arazi dahil ihtiya¢ duyulan
biitiin fonksiyonlar en iyi sekilde ifa edebilecek tarzda tanzim olunan tip isyerleri ile
igyerlerinin genel hizmetlerini karsilayacak kafeterya, teshir ve konferans salonlar

gibi benzeri sosyal ve kiiltiirel tesisleri ihtiva eden gelistirilmis bir kiilliyattir [4].



Tiirkiye’de sanayi 03.12.1962 tarih ve 11272 sayili Resmi Gazetede Ik Bes Yillik
Kalkinma Plani ile organize sekilde gelismeye baslamistir [5]. Sanayi bolgelerinin
ortaya cikisi, biiyilk Olgiide sanayi devriminin sonuglarindan kaynaklanmistir.
Gergekten de, sanayi devriminin yarattifi sosyal ve ekonomik hareketlilikler ve
ilerlemelerin mekana yansimasi sonucunda, yeni politikalarin gelistirilmesi ihtiyact
ortaya cikmistir. Bu baglamda, 6zellikle Bati Avrupa iilkeleri ve Amerika Birlesik
Devletleri’'nde 19. Yiizyilin sonlarina dogru konut, sanayi ve ticaret gibi temel
sektorlere kars1 yeni politikalarin ve uygulamalarin gelistirildigi goriilmektedir [6].
Buna karsilik biiyiik arazi yapisiyla orantili olarak tarim iilkesi olan iilkemiz ancak II.
Diinya Savasi sonrasi, tarim ekonomisini sanayi ekonomisine ¢evirmeye baglamistir.
Aymi tarihlerde bankacilik, ulagim, ticaret vb. alaninda baslayan gelismeler
ekonomimizin diger diinya devletleri ekonomileri ile basa ¢ikabilmesi i¢in zaten bu
degisimi zorunlu hale getirmisti. Bu tarihlerdeki Tiirkiye’nin ekonomisinin gelisimi
sanayiinin gelisimine baglanmis ve bunun icinde teknik ve finanssal destek

saglanmist1 [1].

Tiirkiye’de sanayi bolgeleri i¢in Sanayi Bakanlifi ucuz arsa tahsisi ve kredi
olanaklar saglamaktadir. Boylelikle yatirimecilar tesvik edilerek sanayi bolgelerinin
cogalmasi saglanmak istenmektedir. BM, Diinya Bankasi hatta uluslararasi finans
kurumlarindan tesvik alinmis, ekonomik isbirligi icinde bulunulmustur. Tiirkiye’de

sanayi bolgeleri olusturulmasi yatirim, iiretim ve istihdam oncelikli kullanilmigtir [7].

Devlet Istatistik Enstitiisii’niin yaptigi anketler sonucunda elde edilen verilere
dayanilarak 9 yada az kisi istihdam eden isyerlerine “Kiiciik Sanayi”, 10 ila 99 arasi
kisi calistiranlara “Orta Sanayi”, 100 veya daha cok is¢isi bulunan isletmelere
“Biiyiik Sanayi” tanim1 yapilmistir [8].

Ekonomik kalkinma icin yapilan ¢alismalar, iilkenin gelisimini dogrudan etkilemesi
ve bu kalkinmanin en Onemli faktoriiniin sanayi olmasi bolgesel gelisim
farkliliklarinin ortadan kaldirilmasinda sanayi bolgelerinin dikkatlice planlanmasinin

geregini ortaya koymaktadir.

Hizli ve organize sanayilesmenin iilke ekonomisine getirdigi biiyiik yararlarin
yanisira ekonomik goOstergelere dogrudan yansimayan fakat ozellikle sehircilik
bakimindan sagladig1 yararlar da vardir. Ozellikle sehirlerde daginik halde gelisen
sanayi isletmeleri sehir hayatina, ulasima ve ozellikle ¢evreye zararlar vermektedir.
Diizensiz gelisme ve cevre Kkirliliginin Oniine gegebilmek icin nazim ve imar
planlarinda sanayi bolgeleri tesekkiil ettirilir, sanayi isletmelerinin tiirlerine gore

kontrollii bolgelerde biraraya getirilerek sanayi siteleri kurulmasi tesvik edilir.



Sanayi bolgelerin islevsel olabilmesi igin  yersecimini etkileyecek faktorler

g06zoniinde bulundurulmalidir.

2.1.2 Yersecimini Etkileyen Faktorler

Sanayi bolgeleri ve sanayi kollarim inceleyen ¢aligmalardan “sanayide yer se¢imi’ni
bircok faktoriin etkiledigi goriilmektedir. Temelde, kullanilan tekniklerde gerek
tiretim ve gerekse pazarlamanin maliyetlerinin analizi yapilir. Analistler,
hammaddenin mamul maddeye doniistiiriilmesi ve tasarlanan pazar alanlarina
gonderilmesi i¢in en uygun ortalama maliyetleri arastirirlar. Nitekim, cografyact
Richard Hartshorne (1928), sanayinin kurulus yeri secimi tizerinde ¢ok 6nemli etkisi
olan maliyetleri dolayli ve dolaysiz maliyetler olarak ikiye ayirmaktadir. Dogrudan
ya da dolaysiz maliyetler arasinda hammaddeler, enerji yakat, isgiicii, su temini, atik
maddelerin atimi1 ve pazarlara teslimi vardir. Dolayli maliyetler arasinda ise kurulug
yeri maliyetleri, binalar, hareketli ekipmanlar (makineler ve el aletleri), vergiler, idari

harcamalar, reklamlar, krediler (yatirim sermayesi dahil) yer alir [9].

Sanayide yerse¢imini etkileyen en 6nemli faktor grubunu hammaddelerin islenmesi,

montaji ve mamul maddelerin dagitimiyla baglantili olan faktorler olugturmaktadir

[9].
-Hammadde:

Eger az degerli hammadde de imalat sirasinda biiyiik kayiplar meydana geliyorsa,
hammaddenin bozulabilir oldugu yerlerde isletmenin yerse¢cimi hammaddenin
tiretildigi yerlerde, eger imalat sonucu elde edilen {iriiniin daha kolay bozulabilir
oldugu, genelde yiikte hafif fakat degerde agir olan hammaddelerin oldugu yerlerde
isletmeler pazara yakin yerlerde secilecektirr. Hammaddenin tasima maliyetinin
mamul maddeninkine gore yiiksek oldugu yerlerde, sanayi faaliyetinin yersec¢imini

hammaddenin “sit”i belirleyecektir [9].
-Enerji:

Enerji naklinde maliyet oldukca biiyiik oldugu i¢in, enerji kullanimi ¢ok biiyiik olan

sanayiler, ucuz ve istikrarli enerji kaynaginin yakininda yer alirlar. [9].
-Su:

Su, hammaddenin islenmesi sirasinda buhar elde etme ya da sogutmada
kullanilmaktadir. Atitk madde icin en sik bagvurulan yontem akarsuya bosaltma

olmasi sebebiyle tesislerin suya yakin kurulmas talep edilmektedir. [9].



-Isgiicii:

Isci unsurunun sanayi kurulus yerleri iizerinde is¢i iicretlerinin mekansal farklilig,
isci elde edilebilirliginin mekansal farkliligi ve belirli imalat faaliyetleri i¢in gerekli

usta iggiicliniin dagilisindaki farkliliklar etkili olmaktadir. [9].
-Pazar:

Hammadde ve enerji kaynaklariin ¢ekici gii¢ olarak dnemi azaldiginda, pazar temel

husus haline gelir. [9].
-Ulagim:

Sanayi faaliyetleri i¢cin gerekli olan ¢esitli ve biiyiik miktarlardaki hammaddelerin
fabrikalara getirilmesiyle mamul maddelerin pazarlara gonderilmesi; is¢ilerin
tesislere getirilip, gotiiriilmeleri yeterli ve orgiitli bir tasimacilikla miimkiin
olabilmektedir. Aslinda ulasimin gelismesi de sanayi sayesinde olmustur. Sanayide
kullanilan teknolojideki gelismeler daha modern daha hizli ve daha yeterli ulagim
araglarinin yapimim saglayarak, sanayiye hammadde ve pazarlara mamul maddenin

erismesini kolaylastirmistir [9].

Sanayi sektoriiniin iilke icinde planli gelisiminin saglanmas1 kentlerin fiziksel

gelisiminde olumlu sonuglara yol agmaktadir.

Tiim bu faktorler gézoniinde bulundurulursa sanayi bolgelerinin dogal sit alanlar
diginda, cevre kirliginin 6nlenmesi i¢in tedbirlerin alindig1, enerji, isgiicii temininin
kolay oldugu ve en 6nemlisi hammaddelerin bolgeye ve bolgede iiretilen son {iriiniin
pazara ulastirilmasinin kolay oldugu yerlere kurulmalan tireticiler ve dolayisiyla iilke

icin 6nemlidir.

Sanayi bolgesinin faaliyete ge¢mesine miiteakip bolgeye yolculuk talebi artmakta,
yolculuk siirelerini kisaltmak amaciyla bolge etrafinda yeni yerlesim birimleri
kurulmakta ve sehir sinirlar1 bolgeye dogru genislemektedir. Bu sonuglar 1s181inda
kentsel planlamada iiretimin toplandigi bu tip bolgelerin nedenli énemli oldugu,
baska bir deyisle kent planlarindaki sanayi bolgeleri yerseciminde ulastirma etkisinin

birincil faktor olarak gézoniine alinmasi gerekliligi daha iyi anlasiimaktadir.



2.1.3 Kalkinma Planlari

Tiirkiye’de sanayinin gelismesi, diger gelismis iilkeler diizeyine erisebilmesi igin
hiikiimetler kalkinma planlar1 ile sanayinin gelisimini desteklemeye biiyliik 6nem

vermislerdir.

Kalkinma planlarinda devlet yol gosterici, tegvik edici ve yonlendiricidir. Bu planlar
bes yillik olarak yapilir ve Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi genel kurulunda onaylanir.
Tesvik tedbirleri belirlenmis, sanayi kalkinmasinda bolgesel farkliliklari ortadan
kaldirmak icin Oncelik verilecek bolgeler, iller belirlenmistir. Eylem planlar

yapilmistir. Cumhuriyet donemiyle 1963 yilinda ilk bes yillik plan yaymlanmistir.

Sanayi ve Ozelikle organize sanayi kalkinma planlarinda asagidaki gibi

degerlendirilmistir.

2.1.3.1 Birinci Bes Yilhik Kalkinma Plam

1963 - 1967 yillan aras1 planlama donemi olan Birinci Bes Yillik plan 3 Aralik 1962
tarih ve 11272 sayili resmi gazete ilamiyla yiriirliige girmistir. Birinci Bes Yillik
kalkinma Plani’nda, Tirkiye’nin uzun siireli gelisiminin daha ¢ok sanayilesme
yoniinde olacag vurgulanmis ve bu sanayilesmenin gerceklestirilmesi siirecinde
bolgeleraras1 dengeli bir kalkinmanin esaslarinin g6z Oniinde tutulacagi
vurgulanmigtir. Dolayisiyla, Birinci Bes Yillik Plan, bolgelerarasi dengenin
saglanmasindaki asil sorumlulugu devlete yiiklemistir. Ayrica planda, 6zel kesimin
geri kalmis bolgelerde yapacagi yatirimlar icin de 6zendirme Onlemleri getirilmistir.
Planda, yerel girisimcilerin kendi bolgelerine yatirim yapmasi kolaylagtiracak sanayi

bolgeleri, siteleri vb. araglarda ongoriilmiistiir [10].

Niifusun ve ekonomik aktivitelerin biiyiik ol¢iide ve bunun sonucu olarak bir¢cok
sosyal, ekonomik ve fiziki sorunlar1 olan biiyiik kentleri “Metropoliten Bolge” olarak
tanimlanmaktadir. Bu bolgelerin yaninda yeni ¢ekim ve biiyiime merkezleri ve
sanayi tesisleri planlayarak niifusun ve ekonomik calismalarin daha dengeli bir

bicimde dagilimini saglayacak araclarin arastirilmasi planda yeralmistir [11].

Birinci Bes Yillik Kalkinma Plani’nda, “Endiistriyel Tesvik™” adi altinda sanayide

verimi arttirmak ve dengeli kalkinmayi saglamak amaciyla sanayi bolgelerinin



secilerek diizenli yerlesimlerinin kurulmasi yer almakla birlikte, Batt Anadolu’nun
ulagim ve toplam yatirim tutarinda birinci siray1 aldigir goriilmiistiir. Bu donemde
Bursa ve Manisa Organize Sanayi Bolgeleri kurulmasi karari alinmig, Bursa

Organize Sanayi Bolgesi tamamlanarak isletmeye agilmistir [12].

2.1.3.2 ikinci Bes Yilhik Kalkinma Plam

1968 - 1972 yillar1 arasi planlama donemi olan Ikinci Bes Yillik Plan 21 Agustos
1967 tarih ve 12679 sayili resmi gazete ilamyla yliriirlige girmistir. Bolgeler
arasindaki dengenin saglanmasi, Ikinci Plan doneminde de, planin temel
hedeflerinden biri olmaya devam etmistir. ikinci Bes Yillik Kalkinma Plani’nda
sanayinin gelistirilmesine ve organize sanayi bolgelerine, Birinci Bes Yillik
Kalkinma Plani’na oranla daha cok agirlik verilmistir. Bu amagcla, sanayi tesvik
tedbirlerinin kapsami daha da genisletilmistir. Planda, ayrica organize sanayi
bolgelerinin, Tiirkiye’'nin belli merkezlerinde yogunlastirnlmas1 ve altyapi
olanaklariyla desteklenmesi Ongorillmiistiir. Planda, endiistri isletmelerinin
gelismelerini saglamak iizere gelisme potansiyeli olan kentlerin yakin ¢evrelerinde

altyapis1 hazirlanmis endiistri bolgelerinin kurulacagi vurgulanmistir [10].

Ikinci plan doéneminde kararnamesi ¢ikarilan sanayi bolgeleri; Ankara, Erzurum,
Gaziantep, Eskisehir, Istanbul (deri ve kosele igin) ve Istanbul Kurtkdy sanayi
bolgeleridir. Giineydogu Anadolu Projesi, bu plan doneminde planda ve
programlarda yer almamigsa da etiit ve On calismalara yonelik planlama
faaliyetlerine baslandigi, ancak bolgesel planlama alanina somut olarak girmedigi
gozlenmistir [12].

2.1.3.3 Uciincii Bes Yilhk Kalkinma Plam

1973 - 1977 yillar1 aras1 planlama doénemi olan Ucgiincii Bes Yillik Plan 27 Kasim
1972 tarih ve 14374 sayili resmi gazete ilamyla yiirlirliie girmistir. Bu plan
doneminde OSB’ler bolgesel kalkinma ve gelisme aracit olma islevinin yaninda,
sanayi tesvik ve mekan diizenleme fonksiyonlart agisindan da onem kazanmistir.
Plan stratejisinde, fiziki planlama ve sehirlesme bakimindan organize sanayi
bolgelerinin diizenleyici fonksiyonuna isaret edilmistir [13]. Bir baska ifadeyle,
Uciincii Bes Yillik Kalkinma Plani’nda organize sanayi bolgeleri, yerlesme,
sehirlesme bolgelerinde sanayilesmeyi diizenleyici ve sehirlesmeyi disipline edici bir

arag olarak ele alinmistir [14].



Uciincii plan doneminde yoreler arasindaki gelisme farkliliklarii kisa donemde
azaltma cabalarin, ekonomik agidan rasyonel kaynak kullanimina ters diisecegi ve
uzun donemde ekonomik gelisme ve sermaye birikimini yavaglatabilecegi
goriisiinden hareketle, iilke dlgeginde sanayi yatirimlarinin yerseciminde ekonomik
Olciitlere oncelik verilmesi goriisii agirlik kazanmistir. Bu plan doneminde bolge
kavrami yer almamis, demet projeler kavramina dnem verilerek ekonomik, sosyal ve
kiiltiirel gelisim programlarinin, iilke diizeyinde demet projeler seklinde yansimasi

ilkesi gelistirilmistir [12].

Bu plan déneminde; Bilecik, 1neg61, Eskisehir II, Corum, Kayseri I, Cerkezkoy I,
Ankara, Malatya, Denizli, Bolu, Adana I, Mardin, Tokat I, Konya II, Antalya ve Kars

organize sanayi bolgeleri ele alinmstir [15].

2.1.3.4 Dordiincii Bes Yilhik Kalkinma Plam

1979 - 1983 yillan arasi planlama donemi olan Dordiincii Bes Yillik Plan 12 Aralik
1978 tarih ve 16478 sayili resmi gazete ilaniyla yliriirliige girmistir. Bu planda, planl
donemde bolgelerarast dengesizligin giderek arttifi tespiti yapilmis ve soruna bir
bolgelerarasi denge sorunun Stesinde daha genel bir bakis acisiyla bakilmistir. Planda
OSB’ler konusunda; “Bu bolgeler, bolgesel gelisme amaglarina hizmet edecek sanayi
kompleksi tiiriindeki agir sanayi tesisleri ve yan sanayilerden olusan kapsamli sanayi

yerlesmeleriyle biitiinlestirilecektir” denilmistir [10].

Dordiincii plan doéneminde biiyiik kentler ve metropollerin {iilkelerin dengeli
kalkinmasinda ekonomik ve toplumsal gelismesine yayacaklar goriisiinden hareket
edilmistir. Onemle sanayi ve biiyiik altyap: projelerinin yapildig1 alanlarda ortaya
cikan yerlesme ve kentlesme sorunlarimin biitiinciil bir yaklasim i¢inde ele alinmasi
ve kaynaklarin korunmasi ve etkin kullanimi icin kent iistii 6l¢eklerde arazi kullanim

planlarinin yapimi 6ngoriilmiistiir [12].

Kalkinmada oncelikli yorelere iliskin ilke ve politikalar cercevesinde, GAP’1in
onemli boliimiinii olusturan “Asagi Firat Projesi’nin Giineydogu Anadolu Bolgesi
icin cok amach bir gelisme projesi seklinde ele alinarak gelistirilip hizlandirilmasi,
DPT sorumlugunda ilgili kamu kuruluslarimin katilimiyla gerceklestirilmesi

Ongoriilmiistiir [12].

2.1.3.5 Besinci Bes Yillik Kalkinma Plam

1985 ila 1989 yillan arasi periyodu degerlendiren bu kalkinma plam 23 Temmuz

1984 yilinda onaylanmistir. Besinci plan doneminde sanayi sektoriiniin katma



degerin piyasa fiyatlann ile yilda ortalama %?7,5 artacag tahmin edilmektedir.
Sektoriin 1984 yilinda %31,9 olan payr 1989°da %33,7’ye yiikselecektir. Bu
donemde sanayi sektoril tiretiminin piyasa fiyatlariyla yillik ortalama artis hizinin %
7,5 olmas1 hedef alinmistir. Bu gelismeye gore sanayi sektoriiniin payr 1984’te %
47,8’den 1989’da % 50’ye yiikselecektir. Yatirimlarin yurt diizeyinde dengeli
dagilimimi yonlendirmek amaciyla, tesvik tedbirlerinin yorelere gére uygulanmasinda
farklilagtirmaya devam edilecek; yurt diginda ¢alisan vatandaslarimizin yapacaklar
yatirnmlar ile kalkinmada oncelikli yorelerde ve organize sanayi bolgelerinde

yapilacak yatirimlara ve ihracata doniik yatinmlara ilave tesvikler saglanacaktir [16].

1978-1983 doneminde yilda ortalama yilizde 4,1 oraninda artan toplam fiziki

tiretimin, V. plan déneminde yiizde 6,6 dolayinda artmasi, ngoriilmiistiir [16].
V. planlama doneminde gelismenin agirlikli sektorii imalat sanayii olacaktir [16].

Mevcut sanayide teknoloji seviyesinin gelistirilmesi ve kapasite kullaniminin
artirllmasi birinci Oncelige sahip olacaktir. Ekonomik ve cografi avantajlarimizdan
yararlanmay1 ve ihracati artirmayr hedef alan ekonomik oOlgekli yeni sanayi
yatirnmlan tesvik edilecektir. Sanayiinin biitiin yurda yayilmasi devlet, altyap: ve
hizmet yatirimlarma oncelik verecektir. Istihdam politikasinin sanayilesmeye ve

sektor politikalarina entegre edilmesi gereklidir [16].

Bolgesel farkliliklarin azaltilmasi i¢in zorunlu olan sanayiinin yayginlastirilmasi
politikas1 bolgelere gore sektorlerin tesviki icin gerekli ilke ve kistaslar
belirlenecektir. Yatirim planlamas1 DPT tarafindan yapilacaktir. B6lge merkezlerinde
Sanayi ve Ticaret Bakanligi’na bagh olarak bir “Proje Ofisi” kurulacak, bu birim
yatinm konularinin se¢iminde ve fizibilite projelerinin hazirlanmasinda girisimciye
yardime1 olacaktir. Organize sanayi bolgeleri sanayi potansiyeli ve dnemli ulasgtirma
imkanlar1 bulunan yerlesme merkezlerinde kurulacaktir. OSB’nin ¢evreye cekmesi
muhtemel yan sanayi ve konut alanlar1 da planlama ve kamulastirma asamalarinda
g6z Oniinde bulundurularak biitiinciil bir yaklasimla ele alinacaktir. Bu bolgeler
etrafinda tamamlayic1 faaliyetlerin yer aldig1 kiigiik sanayi sitelerinin de kurulmasi
tesvik edilecektir [16].

2.1.3.6 Altinc1 Bes Yillik Kalkinma Plam

VL. kalkinma plan1 1990 ile 1994 yillar1 arasim1 kapsamaktadir. 06 Temmuz 1989
tarihinde yiiriirlige girmistir. Hizli, dengeli ve istikrarli bir kalkinma siireci i¢inde
gelir dagilimim iyilestirmek, issizligi, bolgesel ve yoresel gelismislik farklarini

azaltmak planin baglica amaclar arasindadir. Sanayi sektoriinde sabit fiyatlarla yilik
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ortalama artis hiz1 %8,1 olarak 6ngoriilmiistiir. Toplam yatirimlarin yilda ortalama
%9,2 arttirtlmasi hedef alinmigtir. Olumlu gelisme beklenen bir diger alan da yabanci
sermaye girigleridir. Yabanci sermayenin yillar itibariyla artmasi ve plan doneminde

toplam 5.500 milyon dolar olmas1 6ngoriilmiistiir [17].

Plan doneminde sanayilesme kalkinmanin temel unsurlarindan biri olacaktir. Kiiciik
ve orta Olgekli sanayide teknoloji seviyesinin gelistirilmesi, verimliligin artirilmasi
ve biiyiik sanayi ile entegrasyonun saglanmasi 6zendirilecektir. Sanayi i¢in ihtiyag
duyulan kalifiye isgiiciiniin yetistirilmesine onem verilecek iiretimde kalite kontrol
tekniklerinin kullanimi standartlara uygunlugun yayginlastirilmasi esas alinacaktir.
Sanayi kuruluslarinin cevre politikalarina uyumu igin gerekli destek saglanacaktir
[17].

Ulastirma politikasinin hedefi ise genel anlamda “Ekonomik gelismeyi yakindan
izleyen, darbogaz olusturmayan, iilke kalkinmasina destek veren, uluslararasi ticareti
kolaylastiran ve 6demeler dengesine en fazla katkiy1 saglayan bir ulasim sistemi

gerceklestirilecektir.” seklinde tanimlanmistir [17].

Kiigiik ve orta olcekli tesebbiislerin gelistirilmesi i¢cin mevzuatta ve uygulamada
karsilasilan  giicliikkler ortadan kaldirlacak, bu tesebbiislerin  geligmesi
desteklenecektir. Organize sanayi bolgelerinin ¢evresinde olusabilecek konut, yan
sanayi gibi unsurlar planlama ve kamulastirma asamalarinda dikkate alinacaktir.
Boyle bolgelerin bulundugu yerlerde ihtiya¢ halinde, tamamlayici faaliyetlerin yer
alacagr kiicilk sanayi sitelerinin kurulmasi desteklenecektir. Bolgeler icinde
calisanlarin  hizmeti¢i egitim ihtiyaclarin1 karsilayacak egitim merkezlerinin
kurulmasi saglanacaktir. Yerlesmelerin kademelenmesinde dengeye ulasmak ve
metropoliten alanlara yonelen niifus ve sanayi yogunlugunu azaltmak bolgelerarasi
ve bolge ici gocleri yonlendirerek kontrol etmek iizere; metropol alt1 sehirler, orta
biiylikliikteki merkezler, az gelismis bolgelerin merkezi nitelikteki sehirleri ve
merkezi nitelikteki kirsal yerlesme birimleri tespit edilip, gelismeleri desteklenecek,
bunun i¢in gerekli araglar olusturulacaktir. Sanayinin bolgeler arasinda dengeli
dagilimmin saglanmasi ve sinai gelisiminin tesviki amaciyla organize sanayi
bolgeleri yapimina devam edilecek, bu bolgelerin yerse¢imi kararlarinda bolge

gelisme semalar esas alinacaktir [17].

2.1.3.7 Yedinci Bes Yilhik Kalkinma Plam

1995- 1999 yillan arasi planlama donemi olan VIIL. Bes yillik plan 25 Temmuz 1995
tarih ve 22354 sayili resmi gazete ilamyla ylriirlige girmistir. Uygun

makroekonomik ortam hazirlanarak sanayiin gelismesi saglanacaktir. Bu donemde
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sanayi Uretiminin, yillik ortalama yiizde 6,0-7,8 artmasi beklenmektedir. Sanayiin
tesvikinde, sektorel tesvikler yerine faaliyet bazinda destek verilmesi temel ilke
olacaktir. Sanayi yatinmlarinin tesvikinde; arastirma - gelistirme ile teknolojik
gelisme oOncelikli olmak iizere, ¢cevre koruma, yeni istihdam yaratma, kiiciik ve orta
Olcekli isletmeleri destekleme, bolgelerarasi gelismislik farkinin azaltilmasina
katkida bulunma ve giimriik birliginin gerektirdigi yapisal uyumu saglama konulari
esas alinacaktir. Kiiciik ve Orta Olgekli Sanayi Gelistirme ve Destekleme Idaresi
Baskanligi (KOSGEB) tarafindan, yeni girisimcileri, teknolojik gelismeler ve
yonetim teknikleri konusunda egitmek, hazirlayacaklar1 projelere finansman
saglamak ve damigmanlik hizmetleri ile desteklemek iizere bir program
hazirlanacaktir. Mevcut tesislerin  organize sanayi bolgelerine tasinmast
ozendirilecek, doluluk oran1 diisiik organize sanayi bdlgelerinin bulundugu
yorelerde, bu bolgelerin disindaki sanayi yatirimlart zorunlu haller disinda
desteklenmeyecektir. Sanayiin ihtiya¢ duydugu her kademedeki insan giicii
yetistirilecektir. Sanayiciye yonelik hizmet verecek ulusal bilgi merkezleri

gelistirilerek bilginin yayginlagmasi ve etkin kullanimina imkan saglanacaktir [18].

VI.nc1 Plan doneminde tamamlanan 25 adet OSB 5,6 bin hektarlik alan1 ve 3.370
sanayi parselini kapsamaktadir. Bdylece, 1994 sonu itibariyle 8,8 bin hektarlik
alanda 5.320 sanayi parseli ile toplam 37 adet OSB kurulmustur. 1995 Yili Yatirim
Programi'nda 19'u etiit safthasinda olmak iizere, 9.688 hektarlik alam1 kapsayan
toplam 81 adet OSB projesi yer almaktadir. Kiigiik sanayi sitelerinde tamamlanan
isyeri sayisi 1994 yili sonunda 65 bine ulasmistir. Bu isyerlerinde 371 bin kisi
istihdam edilmektedir. 1995 Yili Yatinm Programi'nda yer alan KSS projeleri
kapsaminda toplam 40.058 adet igyerinin yapimi siirdiiriilmektedir. Bu igyerlerinin
hizmete agilmasiyla birlikte 230 bin kisiye daha istihdam imkamn yaratilacagi tahmin
edilmektedir [18].

Ulkedeki dengesiz yerlesme diizeninin ve kentlerin asir1 fiziki biiyiimesi ve
yogunlagsmasinin 6nlenebilmesi icin alternatif kentsel yerlesmelerin desteklenmesi
ihtiyac1 artarak devam etmistir. Biiyilk kentlere verilen sanayi tegviklerinin
sinirlandirilmasi, fiziki ve mali tegviklerin diger yorelere ve orta biiyiikliikteki
kentlere yonlendirilmesi, bu kentlerin konut ve altyapr projeleriyle desteklenmesi

politikalariin uygulama alani simirhi kalmistir [18].

GAP yoresindeki organize sanayi bolgeleri plan doneminde tamamlanacak ve kiiciik
sanayi sitelerinin yapimma 6nem verilecektir. Ozel sektor yatirimlarmi segilecek
bolgesel gelisme merkezlerine yonlendirmede hem diizenli kentsel gelisme, hem de

endiistriyel faaliyetler i¢in digsal ekonomiler saglama gibi olumlu ozelliklere sahip
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organize sanayi bolgelerinden azami olciide yararlanilacaktir. Kalkinmada Oncelikli
Yorelerde insaati devam eden, kamulastirma, etiit-proje asamasinda bulunan
organize sanayi bolgeleri Plan doneminde siiratle bitirilecek ve ihtisaslagsmalar
saglanacaktir. Gelismis ve normal yore olarak tanimlanan illerimizde Ihtisaslagmis
Organize Sanayi Bolgeleri kurma faaliyetleri hizlandirilacak ve bu bolgelerin son
teknolojileri kullanacak tarzda orgiitlenmeleri i¢in Ar-Ge faaliyetleri ve iiniversite-
sanayi isbirligini gelistirici yonde diizenlemeler yapilacaktir. Bolgesel sanayi
merkezleri ile kiiciik sanayi siteleri arasindaki iliskileri giliclendirmek amaciyla
desteklenecek sanayi tiirleri tespit edilecek ve gelistirilecekti. KOSGEB Dogu ve
Giineydogu Anadolu Bolgelerine oncelik vermek iizere, “Kalkinmada Oncelikli
Yorelerde Girisimciligi  Destekleme  Projeleri” uygulayacaktir.  Belirtilen
girisimcilerin finansman destegini karsilamak iizere Tiirkiye Halk Bankasi'nca

gerekli tedbirler alinacaktir [18].

Ulke genelinde dengeli endiistrilesmeye islerlik kazandirilarak, Istanbul ve
cevresinde Onemli bir sorun haline gelen sanayi tesislerinin bolge disina tasinmasi
ozendirilmeye devam edilecektir. Bu cercevede, Istanbul ili ve cevresinde, sanayi

yogunlugu azaltilacak ve bazi sektorlerde yatirim tesvikleri sinirlandirilacaktir [18].

2.1.3.8 Sekizinci Bes Yilhik Kalkinma Plam

VIII. Kalkinma plan1 2001 ila 2005 yillarimt kapsamaktadir. 5 Temmuz 2000
tarihinde 24100 sayili Resmi Gazete yaymyla yiiriirliige girmistir. Tiirkiye’nin
sanayi haritas1 cikarilarak, birbirini besleyen, birbirinin altyapisin1 tesis eden
yatirnmlar ile bolgesel gelismeye yonelik projeler desteklenecektir. Tiirkiye toplam
sanayi ve hizmetler katma degerinin sirasiyla %51,8’ini ve % 36,9’unu Marmara
Bolgesi saglamaktadir. Ulkemizde, sanayinin mekansal dagilimina iligkin olarak
ortaya cikan temel egilim, sanayinin yogunlastifi geleneksel bolge merkezlerinin
nispi oneminin azalmasi seklinde ortaya ¢iktigi goriilmektedir. Istanbul, Izmir,
Adana, Ankara gibi illerin Tiirkiye nin imalat sanayii iiretimi i¢indeki pay1 azalirken
GSYIH icindeki paylari artmistir. Bunun baslica nedeni, bu illerdeki sanayi
faaliyetlerinin ¢evre illere yayilmasi ile birlikte; finans, bankacilik, pazarlama, ticaret
ve turizm gibi hizmet faaliyetlerinde yogunlasarak, bolgesel diizeyde merkez olma
ozelliklerin artmasidir. Bunun sonucu olarak; 1gel, Kirklareli, Sakarya ve Tekirdag
gibi yeni sanayi merkezleri olugmustur. Tiirkiye genelindeki mevcut 43 organize
sanayi bolgesinin 10’u Ege, 9’u 19 Anadolu, 6’s1 Marmara, 6’s1 Karadeniz, 5’1
Akdeniz, 4’ti Glineydogu Anadolu ve 3’ii Dogu Anadolu bdlgelerinde
bulunmaktadir. 1999 yil sonu itibariyla tamamlanmis bulunan 43 organize sanayi

bolgesinin 13’ii Kalkinmada Oncelikli Yéreler’de bulunmaktadir. Bu yil sonu
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itibariyla 11.839 ha biiyiikliigiinde 5.425 tesis kapasiteli 48 adet OSB’nin altyapisi
tamamlanarak sanayicinin hizmetine sunulmustur. Doluluk oraninin %62 oldugu ve
3.383 tesisin iiretime gectigi toplam 48 adet bolgede, 270.800 kisinin istihdamina
imkan saglanmistir. Etiit-proje, kamulastirma ve insaat asamasinda bulunan organize
sanayi bolgesi projelerinin 46’s1 Marmara, 36’s1 Ege, 18’i Akdeniz, 31°i I¢ Anadolu,
37’si Karadeniz, 18’1 Dogu Anadolu ve 6’s1 Giineydogu Anadolu Bolgesinde yer
almaktadir. Ekonomik ve sosyal kalkinmada bolgeler arasi gelismislik farklarn
azaltilacak, basta Giineydogu ve Dogu Anadolu bolgeleri olmak iizere Kalkinmada

Oncelikli Yoreler’in gelismesine hiz kazandirilmaya devam edilecektir [19].

Sanayi; yerel kaynaklar1 harekete geciren, ¢evre normlarina uygun iiretim yapan,
tilketici saghgim ve tercihlerini gozeten, yiiksek nitelikli isgiicii kullanan, cagdas
isletmecilik anlayisim1 uygulayan, Ar-Ge’ye Onem veren, teknoloji iireten, 0zgiin
tasartm ve marka yaratarak uluslararasi pazarlarda yerini alan bir yapiya

kavusturulacaktir [19].

Yerel girisimciligin harekete gecirilmesi ve istihdam acgisindan Onem tasiyan
organize sanayi bolgelerinin yurt sathina yayginlagtirllmasina 6zen gosterilecek
sanayilesmenin kentsel gelisimleri olumlu etkilemesi amaciyla, orta biiyiikliikteki
kentlerde altyapist hazirlanmig sanayi bolgeleri gelistirilecektir. 4562 sayili Organize
Sanayi Bolgeleri Kanunu’nun isleyisini diizenlemeye yonelik gerekli mevzuat

calismasi yapilacaktir [19].

Ulastirma sektoriinde, alt sistemlerin birbirini tamamlayici bir yap1 igerisinde
gelisebilmesi, ekonomik ve sosyal yasamin gereksinimlerinin yerinde, zamaninda,
ekonomik ve giivenli bir sekilde karsilanabilmesi ic¢in sistemin bir biitiin olarak ele
almmasint saglayacak bir Ulastirma Ana Plam1 bulunmamaktadir. Ulastirma Ana
Planinin eksikligi ulagtirma alt sektorlerinin hemen hepsinde plansiz, birbirinde

bagimsiz, kisa vadeli ¢6ziimlere yonelinmesine neden olmaktadir [19].

2.1.4 Sanayi Bolge Cesitleri

Tiirkiye’de 1960’11 yillardan sonra sanayi alanindaki dagimik gelismeleri onlemek
amaciyla planli bir yapiya gecildi. Ozellikle bolgesel gelismeleri desteklemek
amaciyla nispeten geri kalmig bolgeler basta olmak {izere planli sanayi bolgeleri tiim
yurt ¢capinda yayginlastinlmistir. Organize sanayi bolgeleri, serbest bolgeler, endiistri
bolgeleri, teknoloji bolgeleri ve 6zel sanayi bolgeleri kurulmustur. Organize sanayi
bolgesinin Tiirkiye’deki yerinin daha iyi anlagilmasi amaciyla Tiirkiye’deki diger

sanayi bolgesi cesitleri agiklanmustir.
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2.1.4.1 Serbest Bolgeler

I. Diinya Savas1 sonrasinda 1929 ekonomik bunaliminin arkasindan ¢6ziim yolu
olarak Serbest Bolgelere yonelme egilimi agirlik kazanmistir. 1930'larda ABD'de
yogunluk kazanan Serbest Bolgeler, daha sonra Avrupa'da da kurulmaya baslamistir
[20]. Ozellikle 1970’lerden sonra tiim diinyada hizla yayilan serbest bolgeler
bulunduklarn {iilkelerin giimriik yasalarinin uygulanmadigi veya kismen uygulandigi
bolgeler olarak tamimlanirlar. Serbest bolgeler iilke simirlar i¢cinde bulunmalarina
ragmen ihracata katki saglamak ve yabanci sermayeyi yurt icine ¢cekmek amaciyla
kurulmuslardir. “Bir iilkenin ulusal egemenlik sinirlar1 i¢inde ancak giimriik sinirlar
diginda kalan, devlet miidahalesinin asgariye indirildigi ve ticari, smnai ve/veya
hizmetlere iliskin islevleri yerine getiren 6zel amach bir uygulamadir.” diye

tanimlanmustir [20].

Ulkemizde 1985 yilinda 3218 sayili Serbest Bélgeler Kanunu yiiriirliiye girmis ve ilk
olarak 1987 yilinda Mersin ve Antalya’da kurulmustur[20].

Serbest Bolgelerin kurulmasi ve igletilmesindeki temel amaglar;
-Tiirkiye’de ihracat i¢in yatirim ve iiretimi artirmak,

-Yabanci sermaye ve teknoloji girisini hizlandirmak,

-Ekonominin girdi ihtiyacimi1 ucuz ve diizenli bir sekilde temin etmek,
-Dis finansman ve ticaret imkanlarindan daha fazla yararlanmak [21].

Ihracatci firmalarin diisiik maliyetle mal iiretmesi ve diinya piyasalarinda rekabet
etmesi amaglanmistir. Diger bir amag¢ ise yabanci sermayenin iilkeye cekilmesi
sonucunda yerli firmalar ile yabancilar arasinda rekabet olusturulmasi ve iilke
ekonomisine katkilar1 hedeflenmistir. Bu sayede iilkeye yeni teknolojiler getirilmesi,

yeni istihdam olanaklar1 saglanmistir [7].

Serbest bolgeler sayesinde Tiirkiye dis ticareti gelismis ve baz1 sektorlerde, drnegin

tekstil sektoriinde diinyada s6z sahibi olmustur.

Kurulan ilk iki serbest bolgeden sonra toplam 19 serbest bolge acilmistir (Sekil 2.1).
Yedi yeni serbest bolgenin kararnameleri imzalanmigs olup  kurulum
asamasindadirlar. Sanayi bolgeleri sinirlant igcinde devlet tarafindan verilen
kendilerine has imtiyazlarin uygulama sekli acisindan Acik Serbest Bolge ve Kapali
Serbest Bolge olarak ikiye ayrilir. Ac¢ik Serbest Bolgeler smirlart i¢inde kuruldugu

tilkenin yasalarinin ve kurallarinin tiimiiyle uygulama dis1 birakildigi bolgelerdir.
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Kapali Serbest Bolgeler ise yasa ve kurallarin kismen uygulandigi, belirli tiirdeki

faaliyetlere izin verilen bolgelerdir [20].

Bu tip bolgelerde sektorel bazda bir kisitlama olmamakla beraber bulunduklart
yerlere gore Yiiksek Planlama Kurulu’'nca bazi bolgelere kisitlama getirilmistir.
Istanbul ve Menemen Deri Serbest Bolgeleri, Avrupa Serbest Bolgesi ve Mersin
Serbest Bolgeleri tekstil bolgeleri, Ege Serbest Bolgesi elektronik ve optik bolgesi,
Istanbul Atatiirk Havalimani1 Serbest Bolgesi ise yazilim serbest bolgesi olarak

faaliyet gostermektedir [7].

Serbest bolgelerin Tiirkiye i¢in Onemini Serbest Bolge ticaretinin toplam iilke
ticaretinin % 12’sini olusturuyor olmasi yeterli sekilde gostermektedir. Ulkemizdeki
serbest bolgelerdeki sektorleri kargilagtirirsak Tablo 2.1°de goriilecegi tizere % 95,3
ile sanayi {iriinleri ilk sirada yer almaktadir. Kalan % 5°lik dilimi tarim ve madencilik
olusturmaktadir. Sanayi iiriinlerinin 1996 yilinda % 78 olan pay1 2002 yilinda % 95°e
cikmistir. Sanayideki gelismeye Serbest bolgelerin katkis1 yadsinamaz seviyededir.
Serbest bolgelerde faaliyet gosteren firmalarin % 83’ii yerli, %17’°si ise yabanci
mengeli firmalardir. Sagladig1 giimriik vergisi, gelir ve {icret vergisi muafiyetleri,
biirokratik islemlerde kolaylik, ucuz ve kaliteli altyapi hizmetleri yabanci ve yerli

sermayenin bu bolgelere akisin1 saglamaktadir [7].

Tablo 2.1: Serbest Bolgelerde Ticaretin Sektorler Arast Dagilimi 2002 Ocak —
Haziran (Milyon Dolar) (ITO, 2003)

Yurt i¢inden Bolgelerden
Sektorler Bolgelere % Pay Yurtigine % Pay
L Tarim 29,9 4,5 68,0 4,2
I1.Madencilik 4,5 0,7 0,8 0,5
I11.Sanayi 632,1 94,9 1527.,8 95,3
a.Islenmis Tarim Uriinleri 15,3 2.3 27,3 1,8
b.Islenmis Petrol Uriinleri 1,8 0,3 56,3 3,5
c.Sanayi Uriinleri 615,0 92,3 1444,3 90,0
Toplam 666,4 100,0 1596,6 100,0
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Bu tip bolgelerin birkag¢ 6zelligi ise;

e Mallar serbest bolgelerde siire kisitlamasi1 olmaksizin kalabilirler.
e  Giimriik vergisi 6denmez.
e Kazanclar gelir ve kurumlar vergisinden muaftir.

e Kazanclar ve gelirler hicbir izne bagh olmadan ve vergi uygulanmadan bdlge

disina transfer edilebilirler [7].

Sekil 2.1: Tiirkiye’deki Serbest Bolgeler (T.C. Bagbakanlik Dis Ticaret Miistesarligi
Serbest Bolgeler Genel Miidiirliigii)

2.1.4.2 Endiistri Bolgeleri

Endiistri bolgeleri yakin zamanda ortaya ¢ikan ve daha ¢ok yabanci sermaye
yatinmini iilkeye ¢ekmek amaciyla biirokratik iglemlerin azaltildigi alanlar olarak

planlanmistir [7].

9 Ocak 2002 tarih ve 4737 sayili endiistri bolgeleri kanunu ile yiiriirlige girmistir.
Bu kanunla endiistri bolgeleri kurulacak ve hatta uygun goriilen organize sanayi
bolgeleri endiistri sanayi bolgelerine donistiiriilebilecektir. Endiistri  bolgeleri
Basbakanlik Miistesarimin bagkanhiginda, Bayimndirlik ve Iskan, Maliye, Tarim ve
Koy Isleri, Sanayi ve Ticaret, Enerji ve Tabi Kaynaklar, Kiiltiir, Turizm ve Cevre
Bakanliklari, Devlet Planlama Teskilati, Hazine, Dis Ticaret ve Denizcilik
Miistesarlari, Koy Hizmetleri Genel Miidiirii, T.O.B.B. Temsilcilerinden olusan

Endiistri Bolgeleri Koordinasyon Kurulu’'nca belirlenen yerlerde Bakanlar
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Kurulu’nca kurulabilirler. Bu tip bolgelerde gercek ve tiizel kisilere yapacaklar

yatirimlar i¢in Bakanlar Kurulu tegvik verir [7].

Bu bolgelerin amaci yabanci sermaye, Ozellikle diger iilkelerde c¢alisan Tiirk
iscilerinin tasarruflarina Tiirkiye’de yatirima doniistiirmeleridir. Bu bdlgelerin

kurulabilmesinin tek sart1 tarima elverisli alanlar disinda kurulmalaridir [7].

Sozii gegen kanunla organize sanayi bolgelerinin endiistri  bolgelerine
dontistiriilmeleri ile OSB’deki biirokratik gecikmelerin Oniine gegilebilecektir, bir
bakima sanayi gelisimi hizlandirilacaktir. OSB i¢inde nitelik ve kapasite bakimindan
kurulmas1 miimkiin olmayan isletmelerin endiistri bolgesi adi altinda yeni bolgede

kurulmasi miimkiin olacaktir [7].

2.1.4.3 Teknoloji Gelistirme Bolgeleri

Bu bolgeler organize sanayi bolgeleri ve sanayi bolgeleri i¢in gerekli teknik alt
yapiy1 olusturmak, teknolojiyi gelistirmek ve uygulamak bir anlamda bu bolgelere
destek vermek amaciyla 06 Temmuz 2001 tarih ve 24454 sayili resmi gazetede

yayinlanan Teknoloji Gelistirme Bolgeleri Kanunu ile kurulmustur [7].

Temel amaglart bilim ile sanayiyi biraraya getirmek, sanayi sektoril ile tiniversiteler

arasinda igbirligi kurmak ve teknolojik altyapiy1 olusturmaktadir.

Bu bolgeler de diger bolgeler gibi bakanlikca tesvik ve avantajlar verilerek
kurulmaktadir. Faaliyete gectikten sonra bes yil siireyle gelir ve kurumlar
vergisinden muaf olacaklardir. Bolgedeki aragtirmaci, Ar-Ge uzmanlarinin iicretleri
on yil siire ile her tiirlii vergiden muaf olacaklardir, kamu kurum ve kuruluslarinin
izni ile personelinin bu bolgelerde yer alan isletmelerde siirekli veya yari zamanl
calismalan saglanacaktir. Bu bolgelerde iniversitelerin kamu ve Ozel arastirma
kurumlariin bilimi kullanarak sanayi sektoriinde faaliyet gosteren isletmelerde
teknolojiyi olusturarak ve gelistirerek yeni iirtinler saglamak, iiretim siirecini
hizlandirarak kaliteyi arttirmak bdylece sanayi gelisimine katkida bulunarak iilkeyi

kalkindirmak icin arastirmalar yapacagi ongoriilmiistiir [7].

2.1.4.4 Ozel Sanayi Bolgeleri

Ozel Sanayi Bolgeleri yani Nitelikli Sanayi Bolgeleri ilk olarak Israil smirlari
icerisinde 1983 yilinda imzalanan Amerika Birlesik Devletleri — Israil Serbest
Ticaret Anlagmasi ile kurulmustur. Bu anlagsmanin 6zel sanayi bolgelerinde iiretilen

mallarin ABD’ye giimriiksiiz ve kotasiz ithalidir [7].
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ABD-Israil Serbest Ticaret Anlasmasi Uygulama Yasasinda ve bu anlagmaya
dayanarak Israil ile Urdiin arasinda NSB ile ilgili yapilan anlagmalarda Nitelikli
Sanayi Bolgesi; “belli oranlarda Israil ve Urdiin girdisi icermek kaydiyla, iiretilen
mallarin ABD pazarma giimriik vergisiz ve kotasiz girebilecegi, yerel otoriteler
tarafindan saptanan ve ABD tarafindan belirlenen ve kabul edilen bolge” olarak
tanimlanmaktadir. NSB olarak ilan edilen bir bolge “giimriiksiiz bolge” olarak
nitelendirilmekte ve bu nedenle bolgeye mal girisleri Serbest Bolgelerde oldugu gibi

giimriiksiiz olarak gerceklestirilmektedir [22].

Bu tip bolgeler kurulmast ABD’nin tesvikine baghdir. Bagka iilke sinirlari igerisinde
olmalarma ragmen hangi alanlarin 6zel sanayi bolgesi olacagi Amerika Birlesik
Devletleri Ticaret Temsilcisi (USTR)’'nce kararlastirilir. 1996 yilinda yapilan
degisikliklerle ABD ile Israil arasindaki Serbest Ticaret Anlasmas1 genisletilmis olup
Israil iiriinlerine tanman ayricaliklar Bati Seria- Gazze Seridi, Urdiin ve Misir
sinirlarinda  kurulacak 6zel sanayi bolgeleri mallarina da taninmasina karar
verilmistir. Boylelikle sozii gecen uluslarin simirlant iginde kendi yonetimlerince
belirlenen mallar {iretilip ABD’ye giimriik vergisiz ve kotasiz girmeleri
saglanacaktir. Yalmz ABD’ye ithalat yapmakla kalmayip Israil - Misir, Israil —
Urdiin, Israil- Filistin arasindaki bolgeler vasitasiyla giimriiksiiz ve kotasiz mal
aligverisi saglanacaktir. Boylelikle sozii gecen iilkelere yabanci sermaye c¢ekilerek,
teknoloji gelistirilerek Ortadogu’da ekonomik isbirligi kurulup ve gelistirilerek
bolgeye kalic1 barig getirilecektir. Bu amac dogrultusunda ABD, Israil, Filistin,
Misir, Urdiin arasinda saglanan anlasmalar ile ortak iiretim yapilmasim saglayarak
Ozel sanayi bolgelerinin kurulmasina biiyiilk destek vermektedir. Serbest Ticaret
Anlagmas1 imzalandigindan bu yana 10 adet bolge kurulmasina karar verilmis 7 adet
bolge faaliyete gecmistir. bu tip bolgelerin kurulmasi icin hedef bolge Ortadogu
olunca Tiirkiye’de de 6zel sanayi bolgeleri kurulmasi giindeme gelmistir. Ulkemizde
2002-2003 yillarinda ortaya ¢ikan, hukuksal ag¢idan 6zel statiiye haiz sanayi bolgeli
olarak adlandirilan bolgeler genelde kamuoyunda “Nitelikli Sanayi Bolgeleri” olarak
adlandirilmaktadirlar. Amac diger iilkelerde oldugu gibi Tiirkiye ile ABD arasinda
ekonomik isbirligini giiclendirmek, siyasi yakinligi korumaktir. Bu gii¢glendirmenin
temeli ise bu tip bolgelerde iiretilen mallarin imtiyazli olarak ABD’ye ithalidir. Diger
amag ise Tiirkiye ile Israil arasindaki ekonomik iliskinin giiclenmesi, BM’nin
Irak’taki ekonomik yaptinmlarindan dolay1r Tiirkiye’nin girdigi zararlarin kismen
telafi edilmesidir [7].

Tiirkiye’de kurulmak istenen 6zel sanayi bolgeleri igin ii¢ alternatif diisiiniilmiistiir.
Birincisi Tiirkiye ile ABD arasinda yapilacak serbest ticaret anlagmasi biinyesinde

bolgeler kurulmasiydi. Ancak bu hem Ortadogu iilkeleri arasinda saglanmak istenen
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ekonomik isbirligine dayali kalic1 barisa hizmet etmeyecek hem de Israil ile ABD
arasindaki serbest ticaret anlagmasini yok sayacakti. Ikinci alternatif ABD - Israil
arasindaki serbest ticaret anlagsmasi cercevesinde 6zel sanayi bolgesi kurulmasiydi.
ABD ile yapilan goriismeler sonucunda ikinci alternatife gore kurulmasina ve

isletmesine Kkarar verildi [7].

Bu konuda 7 Ekim 2002 tarihinde Israil-Tiirkiye Nitelikli Sanayi Bolgeleri Yasa
Taslagi ABD Temsilciler Meclisinde kabul edilmistir. Ancak tasarinin yasalagmasi
beklenirken, 2003 yili Mart ayinda Kongre tarafindan iptal edilmistir. Bu projenin
iptal edilmesinin ardinda yatan nedenlerden birisi, Tiirkiye’nin kurulmasi planlanan
NSB’lerde tekstil konusundaki 1sraridir [23].

ABD yonetimi tilkemizde kurulmasi diisiiniilen NSB’lerde Tiirkiye 'nin énemli ihrag
iriinii olan tekstil ve konfeksiyon iiriinleri disinda agirlikli olarak ileri teknoloji
yatinmlarim tercih edeceklerini belirtmiglerdir. Tiirkiye’nin ihracati i¢inde ilk
siralarda genellikle tekstil ve konfeksiyon {riinlerinin oldugunu goz Oniine
aldigimizda Tiirkiye’nin mevcut sanayi yapisi ile ABD’nin tercihinin kisa vadede bir

anlam ifade etmedigi goriiliir [23].

Bu tip bolgelerin kurulmasi igin ti¢ secenek gelistirilmis bunlar; Nitelik olarak
kendine has hukuksal yapi ile yeni 6zel sanayi bolgeleri kurmak veya mevcut serbest
bolgeler icerisinde kurmak ya da mevcut organize sanayi bolgelerini, endiistri

bolgelerini, teknoparklari diizenleyerek 6zel sanayi bolgelerine doniistiirmektir [7].

2.2 Organize Sanayi Bolgeleri

2.2.1 Genel Bilgiler

Kent icerisinde dagimik olarak yerlesmis ve elverigsiz kosullar altinda faaliyet
gosteren ¢ogunlukla geleneksel ¢alisma yontemlerini izleyen kiiciik sanayiciler diye
adlandiracagimiz isletmeleri diizenli bir hale getirmek i¢in; altyapilart hazirlanmas,
cevre kirliligini en alt seviyede tutabilecek sekilde diizenlenmis ve sinirlart belirli
olan bolgelerde toplanmasiyla OSB kurulur [1]. Ama¢ hem calisma kosullarini
iyilestirmek hem de bulunduklar1 kente verdikleri zararlari, sebep olduklart ulagim
sorunlarini, c¢evre kirliligini azaltmaktadir. Organize sanayi bolgeleri {iiretim
etkinlikleri ve kentte diizenli yerlesimlerini saglamak amaciyla kiiciik ve orta 6lcekli
sanayi isletmelerinin ulasim, enerji, hammadde vb. gereksinimleriyle ilgili
kolayliklar1 birarada bulunduran ve imar planlarinda yerleri ayrilan kisaca yerleri

0zel olarak planlanan sanayi bolgeleridir.
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19. yiizyiln sonlarinda sanayinin belirli bir plan dahilinde yerlestirilmesi ve
gelistirilmesinin 6nemine bagl olarak diinyada ilk &rneginin Ingiltere’de goriildiigii
organize sanayi bolgesi uygulamasi, 20. Yiizyilin baslarinda basta ABD olmak iizere

diger gelismis iilkelerce uygulanmaya baslanmistir.

15 Nisan 2000 tarih ve 24021 sayilhi Resmi Gazete’de yayinlanan 4562 no’lu
Organize Sanayi Bolgesi Kanunu'nda “Sanayi’nin uygun goriillen alanlarda
yapilmasini saglamak, kentlesmeyi yonlendirmek, cevre sorunlarimi 6nlemek, bilgi
ve bilisim teknolojilerinden yararlanmak, imalat sanayi tiirlerinin belirli bir plan
dahilinde yerlestirilmeleri ve gelistirilmeleri amaci ile simirlann tasdikli arazi
parcalarinin gerekli altyapr hizmetleriyle ve ihtiyaca gore tayin edilecek sosyal
tesisler ve teknoparklar ile donatilip planh bir sekilde ve belirli sistemler dahilinde
sanayi i¢in tahsis edilmesiyle olusturulan ve bu kanun hiikiimlerine gore isletilen mal

ve hizmet iiretim bolgeleridir.” seklinde tanimlanmaktadir [24].

Organize sanayi bolgesi kurmak isteyen kurum ve kuruluslar bakanligin istedigi
bilgileri iceren ve valilik tarafindan gerekce raporunu bakanliga sunar. Proje Devlet
Planlama Teskilati tarafindan yatinm programmna almir. 11 Ozel Idaresi, Sanayi
Ticaret Odasi, eger belediye sinirlar1 igerisinde ise Belediye’nin katilmiyla
Miitesebbis Tesekkiil kurulur. Yer etiidiine miiteakip yer se¢iminin yapilmasi, zemin
etiitleri, fizibilite raporlarinin hazirlanmasi, kamulastirma islemlerinin yapilmasi
tamamlandiginda imar planlarma islenir. Altyap1 ve tatbikat projeleri hazirlanir.
Organize Sanayi Bolgesi Baskanligi’nca altyapi ihalesi yapilir. Sanayi ve Ticaret
Bakanligi’nca altyapr ve sosyal tesisler icin kredi verilir. Boylelikle bolge hayata
gecirilir [24].

Sanayinin iilkemizde planh bir sekilde gelisimi 1960’larda baglamistir. Bu yillarda
kii¢iik sanayi siteleri ve organize sanayi siteleri hayata gecirilmistir. Ik organize
sanayi bolgesi 1962 yilinda Bursa’da kurulmaya baslanmistir [14]. Sanayi
Bakanligi’nmin tegvikleriyle bu tip bolgeler oncelikle il merkezlerinde kurulmaya
baslanmisti daha sonralar1 gelisme hizli oldu ki ilge merkezlerinde bile bu tip
bolgelere yer verildi. Ornegin; Tekirdag ili merkezinde bir organize sanayi sitesi var
iken Tekirdag il siri igerisinde besi il¢elerde olmak iizere toplam alti adet sanayi

sitesi bulunmaktadir [1].

Organize sanayi bolgesi kent icinde dagimik halde bulunan esnaft biraraya
toplamistir, gelismek icin yeterli imkan1 bulunmayan kiiciik sanayii planl bolgelerde
rekabete zorlamistir, bu rekabet sayesinde gelisim hizlanmistir. Egitim kuruluslari,

tiniversiteler ile igbirligi sonucunda kalifiye eleman sayisi arttirlmistir. Ciraklik
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okullari, mesleki kurslar Milli Egitim Bakanlhig ile Sanayi ve Ticaret Bakanligi’nin

ortaklasa calismalaridir [1].
¢ Sanayinin disipline edilmesi,
e Sehrin planh gelismesine katkida bulunulmasi,

¢ Birbirini tamamlayic1 ve birbirinin yan iiriiniinii tesvik eden sanayicilerin bir
arada ve bir program dahilinde iiretim yapmalariyla, iretimde verimliligin ve

kar artiginin saglanmasi,
e Sanayinin az gelismis bolgelerde yayginlagtirilmasi,
e Tarim alanlarinin sanayide kullanilmasinin disipline edilmesi,
e Saglikli, ucuz, giivenilir bir altyap1 ve ortak sosyal tesisler kurulmasi,
e Miisterek aritma tesisleri ile ¢cevre kirliliginin 6nlenmesi,
e Bolgelerin devlet gbzetiminde, kendi organlarinca yonetiminin saglanmasi,
OSB’lerin kurulusunda temel hedefler olarak belirlenmistir [25].

Gelismis teknoloji, planh ve seri iiretim, yerli ve yabanci sermaye, iist diizey rekabet,
diizenli kalkinma, planhi alt ve iist yapi, aritma tesisleriyle ¢evre dostu, yakin
yerlesim birimleriyle kontrollii ulasim ve KOSGEB’in sagladigi teknik destek, daha
cok iiretim tesisi, daha cok istthdam imkani ile gelismekte olan sanayimizin

lokomotifleri organize sanayi bolgeleri giin gectik¢e cogalmaktadir [1].

Sanayinin disipline edilmesi, sehrin planli gelismesine katkida bulunulmasi, birbirini
tamamlayic1 ve birbirinin yan iiriiniini tesvik eden sanayicilerin bir arada ve bir
program dahilinde tiretim yapmalariyla, tiretimde verimliligin ve kar artiginin
saglanmasi, sanayinin az gelismis bolgelerde yayginlagtirilmasi, tarim alanlarinin
sanayide kullanilmasinin disipline edilmesi, saglikli, ucuz, giivenilir bir altyap1 ve
ortak sosyal tesisler kurulmasi, miisterek aritma tesisleri ile ¢evre Kkirliliginin
onlenmesi, bolgelerin devlet gozetiminde, kendi organlarinca yoOnetiminin

saglanmasi, OSB’lerin kurulusunda temel hedef olarak belirlenmistir [26].

2.2.2 Ekonomideki Yeri

Ulkemizde kiiciik ve orta 6lcekli sanayi organize sanayinin temelini olusturmaktadur.

Teknik imkansizliklar, gerekli alamin biiyilk olmasi, tesvik yetersizlikler vb.
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nedenlerle biiyiik 6l¢ekli sanayi tercih edilmemektedir. Tablo 2.2’de goriilecegi iizere
ornek olarak alinan tiim sehirlerde kiiciik ve orta dlgekli isletmelerin sayis1 biiyiik

Olcekli isletme sayisi ile kiyaslanamayacak kadar fazladir.

Tablo 2.2: 1-19, 25+ Isci Calistiran Isyerlerinin Karsilastiriimas1 (ISO, 2000)

1-19 Isci Cahistiran Isyeri Sayis1 |25+ Isci Calistiran Isyeri Sayisi
Istanbul 45.690 2.333
Bursa 10.646 290
Kocaeli 2.422 188
Sakarya 1.872 50
Balikesir 3.418 49
Bilecik 341 32
Canakkale 1.550 21

Ulkemizde oldugu gibi tiim diinyada da kiigiik ve orta 6lgekli sanayi tesvik ve destek
gormektedir. Sanayinin gii¢lii iilkelerinin Tablo 2.3’te goriilecegi iizere kiiciik sanayi
isletmelerinin toplamdaki isletmelere oram yiizde 96,0’nmin {iizerindedir. Bu tiir
isletmelerin payinin yiiksek olmasinin haricinde Tiirkiye’de ¢alisan niifusun yaklagik
olarak yaris1 bu isletmelerde calismaktadir. Bu veri bile tek basina bu isletmelerin ne

kadar 6nemli oldugunu gostermektedir.

Tablo 2.3: Cesitli Ulkelerde Kiiciik Isletmelerle Ilgili Ekonomik Gostergeler (%)

(IS0, 2000)

ABD |ALMANYA| HINDISTAN [JAPONYA |INGILTERE |G.KORE| FRANSA [ITALYA|TURKIYE
Toplamdaki
Isletmelere | 97,2 99,8 98,6 99,4 96,0 97,8 99,9 97,0 98,8
Orani
Toplamdaki
Istihdam 50,4 64,0 63,2 81,4 36,0 61,9 49,4 56,0 45,6
Orani
Toplam
Yatirrmda 38,0 44,0 27,8 40,0 29,5 35,7 45,0 36,9 6,5
Pay1
Toplgmdakl 36.2 49.0 50,0 52,0 25,1 34,5 54,0 53,0 37,7
Uretim Pay1
Toplamdaki | 5 1 5 40,0 38,0 222 20,2 23,0 - 8,0
Ihracat Pay1
Toplam
kredilerde 42,7 35,0 15,3 50,0 27,2 46,8 48,0 - 3.4
Pay1
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Tablo 2.4’te goriilecegi lizere sektorel bazda incelersek kiiciik ve orta olcekli
isletmeler imalat sanayisinde faaliyet gosteren isletmelerin yiizde 95’ini
olusturmaktadir. Imalat sanayisindeki istihdamin yiizde 61,1'i bu 6lcekteki

isletmelerde yer almaktadir. Yaratilan katma deger ytizde 27,3 tiir.

Tablo 2.4: Kiiciik ve Orta Olgekli isletmelerin Olgeksel Dagilimi (KOSGEB, 2000)

Ll Isletme | Isletme | Calisan | Calisan | Katma Deger |Katma Deger
Sanayi Olgegi Sayisi | Pay1 (%) | Sayist |Pay1 (%)| (Trilyon TL.) Pay1 (%)
Kiigiik Olgekli | 194546 98,4 721469 | 47,1 379 14,1
Orta Olgekli 2247 1,1 213676 | 14,0 35,6 13,2
KOS 196793 99,5 935144 | 61,1 73,5 27,3
Biiyiik Olcekli 982 0,5 595601 | 38,9 1949 72,7
Toplam Imalat
. 197775 | 100,0 |1530745| 100,0 268,4 100,0
Sanayi

Kiigiik ve orta dlgekli sanayinin gelistirilmesi amaciyla 20 Nisan 1990 tarihinde 3624
sayili kanun ile KOSGEB kurulmustur. Bu kanunda “Ulkenin ekonomik ve sosyal
ihtiyaclarinin karsilanmasinda Kiiciik ve Orta Olgekli Sanayi isletmelerinin payin1 ve
etkinligini artirmak, rekabet giiclerini ve diizeylerini yiikseltmek, sanayide
entegrasyonu ekonomik gelismelere uygun bi¢imde gerceklestirmek amaciyla,
Kiiciik ve Orta Olcekli Sanayi Gelistirme ve Destekleme Idaresi Baskanlig
kurulmustur.” denilmektedir [27]. Onemi iilkemiz igin ¢ok biiyiik olan kiiciik ve orta
Olcekli sanayinin birarada toplandig1 organize sanayi ve organize kiiciikk sanayi
bolgeleri tesvik edilmekte ve her yil planlanan yeni projelerle tesvikler
arttirilmaktadir (Sekil 2.2).
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2004 yili sonu itibartyla yapimi tamamlanmis 77 adet organize sanayi bolgesi
bulunmaktadir. Tablo 2.5’te goriilecegi lizere Tiirkiye genelinde toplamda 18.287 ha
alana erismis organize sanayi bolgeleri genellikle Tiirkiye’nin batisinda yer
bulmasina ragmen Tiirkiye’nin 7 cografi bolgesinde de faaliyet gostermektedirler.
Organize sanayi bolgelerinin kurulma nedenlerinden biri olan bolgesel farkliliklar
giderme hedefinden sapilarak Tiirkiye’nin gelismis bolgelerinde daha fazla
kurulmuslardir. Bunun sebebi en basta ulasimdaki, hammadde ve isgiicii teminindeki
kolayliktir. Sekil 2.3’te yillara gore biten OSB projeleri alan bazinda, Sekil 2.4’te de

adet bazinda gosterilmistir.

Tablo 2.5: Organize Sanayi Bolgelerinin Cografi Bolgelere Dagilimi [28].

2004 SONU ITIBARIYLE 2005 YILI YATIRIM
BITENLER PROGRAMINDA OLANLAR
BOLGE ADI
% % %
ALAN ADET | ALAN
ADET (Ha) Hektar (%) (Ha) | Hektar | Adet
*) *) ()
MARMARA 13 | 4082 | 2232 | 14 | 3003 | 1293 | 1207
(11 iL)
EGE (8 iL) 11| 3012 | 1647 | 21 | 3760 | 1622 | 18.10
AKDENIZ (8 iL) 10 | 2453 | 1341 7 | 1203 | 518 | 603
I¢ ANADOLU 16 | 4018 | 2197 | 16 | 4381 | 1886 | 13.79
(13 L)
KARADENIZ
s 13 | 1348 | 737 30 | 4307 | 1854 | 25.86
DOGUANADOLU |, | e | 640 16 | 2408 | 1036 | 13.79
(14 L)
G.DOGUANADOLU| 5 | 5 56 | 1163 | 12 | 4163 | 17.92 | 1034
©iL)
TURKIE;FI ITSPLAMI 77 | 18287 | 100 116 |23234| 100 | 100

(*) Toplam bolge alaninin Tiirkiye toplam alanina oranidir.
(**) Etiit karakteristigi ile yer alan projeler adet olarak toplamlara dahil edilmistir.

(***) Toplam adedin Tiirkiye toplam adedine oranidir.
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Tablo 2.6’da illere gore siralanmis olan Tiirkiye genelinde biten ve faaliyete gecen
organize sanayi bolgelerinde bulunan 46.709 tesisin yiizde 49’unda iiretime
gecilmistir, bu igyerlerinde 867.515 istihdam edilmis durumdadir. Yapim devam
eden 113 OSB’de ise 2.692 isyerinin bulundugu, bunlardan 774’iinde {iiretime
gecildigi ifade edilmistir. Bu organize sanayi bolgelerinin 527.600 kisiye istihdam
saglayabilecek kapasitede oldugu, ancak halen 44.925 kisinin istihdam edildigi
belirtilmistir. Programa gore, 2003 yilinda, 297 isyeri ve 41.600 kisilik istthdam
kapasitesine sahip 7 OSB’nin ve 2.036 isyeri kapasiteli 16 adet KSS’nin

tamamlanmasi beklenmektedir [30].
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Tablo 2.6: Tamamlanan OSB Tesis Uretim ve Istihdam Bilgileri [31].

Bolge Adi Toplam Tesis Sayist | Uretime Ge¢cme Orani Istihdam
Adana 1+2 348 41 29.902
Adiyaman 53 11 5.292
Afyon 1 178 97 2.036
Amasya 1 20 35 1.106
Merzifon 26 35 2.280
Ankara 1 179 89 18.420
Ankara-Ivedik 7.340 41 37.540
Antalya 1 85 80 4.630
Antalya 2 14 2 3.574
Aydin 59 63 2.345
Bartin 1 28 47 2.002
Bilecik 1 42 86 2.120
Bolu 1 51 72 2.590
Bolu-Gerede 1 4 6 1.843
Burdur 1 49 63 2.546
Bursa 271 61 41.732
Bursa-inegol 90 87 13.000
Bursa-Demirtag 305 47 27.660
M.Kemalpasa 5 1 833
Biga 27 2 2.558
Cankiri-Korgun 42 26 3.242
Corum 1 77 76 4.066
Denizli 157 83 22.820
Denizli-Cardak 98 2 6.791
Elazig 1 52 86 1.213
Elazig 2 29 46 867
Erzincan 42 5 14.273
Erzurum 1 50 52 1.180
Eskigehir 1+2 248 54 26.347
Gaziantep 1 138 100 20.000
Gaziantep 2 271 86 24.660
Gaziantep 3 274 44 27.780
Iskenderun 1 35 83 2.520
Isparta 1 83 31 6.798
Istanbul(Deri) 395 72 12.562
Ist-Ikitelli OKSB 30.000 53 214.000
Ist. Umraniye 1.895 99 9.914
Izmir Atatiirk 495 98 25.840
Menemen 102 50 5.146
Karabiik 22 10 2.198
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Bolge Adi Toplam Tesis Sayist | Uretime Ge¢cme Orani Istihdam
Karaman 182 35 18.324
Kars 39 35 2.542
Kayseri 1 401 76 33.766
Kirikkale 33 13 3.735
Kirklareli 46 20 3.890
Kirsehir 51 10 7.483
Kilis 32 42 1.402
Gebze 1 147 41 15.752
Konya 1 134 62 2.840
Koya 2 169 71 5.440
Konya-Eregli 64 35 3.532
Kiitahya 1 90 24 6.436
Malatya 1 142 76 6.994
Manisa 1 65 93 11.043
Manisa 2 18 85 3.242
Manisa 3 45 24 5.327
Mardin 70 36 6.386
Tarsus 1 111 28 8.596
Tarsus 2 27 32 1.792
Nigde 51 31 5.108
Ordu 59 57 2.970
Osmaniye 63 10 4.149
Samsun 82 56 4.495
Sinop 1 8 0 4.144
Sivas 1 84 19 6.888
Sanlurfa 1 162 50 6.320
Cerkezkoy 1 117 67 15.857
Tokat 1 41 69 1.758
Trabzon-Arsin 76 59 3.158
Usak 1 349 43 18.650
Yozgat 42 16 3.268
Caycuma 1 30 21 3.986
TOPLAM 46.709 49 867.515
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2.2.3 Fiziki Planlama

Organize sanayi bolgeleri yatinmlan geri doniisii ¢ok zor olan yatirimlar olup

planlanma asamalarindaki hedefler asagidaki gibi olmalidir [32].

Organize sanayi bolgeleri icindeki sanayi kuruluslarinin birarada verimli
calisabilmesi amaciyla kurulduklar icin tiim fiziksel gereksinimlere yer verecek

sekilde planlanmalidirlar.
Tiim isletmelere hitap edecek toplu hizmetler bolge icinde bulunmalidir.

Sanayi calisanlart acisindan iyi sartlar altinda caligmay1 saglayacak sekilde

planlanmalidirlar.

Organize sanayi bolgeleri hammadde ve pazara kolay ulasabilir yerlerde

kurulmalidirlar.

Organize sanayi bolgelerinde yolcu ve yiik tasimaciliginda en biiyiik rol karayolu
tagimaciligidir. Ancak diger ulastirma sistemleri ile entegrasyonu saglanacak sekilde

de planlanmalidirlar.

Organize sanayi bolgeleri etrafinda trafik, giiriiltdi, kirlilik gibi cevreye verdigi
zararlarin en alt seviyeye indirilmesi amaciyla kent ile arasinda tampon bolge

olusturulmalidir.

Organize sanayi bolgeleri altyapilar igin gereksinim duyduklar enerji, su gibi

kaynaklara kolayca ulasabilecek mesafelerde kurulmalilardir.
Organize sanayi bolgelerinin kurulacaklar alanlarin arazi ve zemin yapilari;

e Altyapimin gerektirdigi kazi ve dolgu islerinin kolayca yapilabilmesine (arazi

egiminin yiiksek olmas1 kazi ve dolgu maliyetlerini arttiracaktir.);

e Zemin istii sularimin kolayca bolgeden uzaklastirabilmesine (arazi egiminin

sifira yakin olmasi zemin iistiinde sularin birikmesine sebep olacaktir.);
®  Yapilarm ingaat maliyetlerini fazla etkilememesine;
e  Yerlesim ve parselasyonun kolayca yapilabilmesine;
e 7emin tagima giiciiniin kullanilabilir olmasina;
olanak saglayacak sekilde olmalidir [32].
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3. IKITELLi ORGANIZE KUCUK SANAYi BOLGESi ULASIM ETUDU

3.1 Genel Bilgiler

Istanbul il smir1 iginde toplam 8 adet organize sanayi bolgesi bulunmaktadir. Bu

organize sanayi bolgeleri Tablo 3.1°de siralanmis,

Sekil 3.1’de de yerleri

gosterilmistir. Tirkiye niifusunun % 14,8’ini, Marmara Bolgesi niifusunun %

53,7’sini barindirdigin1 (Tablo 3.2) ayrica, isgiicii bakimindan calisan niifusun %

15,2’si ve sanayi sektoriinde calisanlarin % 28’inin (Tablo 3.3, Tablo 3.4)

Istanbul’da toplandig1 nazara alindiginda organize sanayi bolgelerinin nicin burada

yogunlastig1 kolaylikla anlasilabilir [33].

Tablo 3.1: Istanbul Metropoliten Alandaki OSB’ler [34].

OSB isyeri Sayisi Doluluk Orani (%)
ikitelli OSB 30000 60 — 65
Beylikdizi 656 90
Istanbul Dudullu 2385 95
Istanbul Deri 496 75

Tuzla Mermerciler 74 45

Tuzla Boya ve Vernik 102 53

Tuzla Kimya Sanayicileri 170 50
Istanbul Tuzla 6 4
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Tablo 3.2: IBBS’ye Gore Niifus, Yillik Niifus Artis Hiz1 ve Niifus Yogunlugu [33].

Yillik nifus NUfus yogumugu
NOf .
iBBS utus artis hizi (kisi/m2)
1990 2000 (%0) 1990 2000
Tarkiye 56473035 | 67803927 18,28 73 88
Bati Marmara
(istanbul Haric) 2589490 2895980 11,08 60 68
Dogu Marmara 4688514 5741241 20,25 96 118
istanbul 7195773 10018735 33,09 1385 1928
Tablo 3.3: iIBBS 2’ye Gore Isgiicii Durumu [33].
i Kurumsal Olmayan Sivil Niifus isglici istihdam
IBBS 2
(000) Kisi
Tarkiye 70556 24289 21791
istanbul 11043 3784 3318

Tablo 3.4: iIBBS 2’ye Gore istihdam Edilenlerin Sektorel Dagilimi [33].

iBBS 2 Toplam | Tarim | Sanayi |Hizmetler| Toplam | Tarim |Sanayi|Hizmetler
(000) Kisi Dikey (%) Yatay (%)

Tarkiye | 21791 | 7400 | 5017 | 9374 100,0 | 34,0 | 23,0 43,0

istanbul | 3318 | 26 | 1412 | 1880 15,2 0,8 | 42,6 56,7

Istanbul’da ilk sanayi dokusu Tarihi Yarimada’da gelismis, Eminénii, Beyazit,

Karakoy, Dolapdere gibi semtlerde kiiciik sanayi sektorii yogunlasmustir. Istanbul’un

gelisimine paralel olarak sanayiler Hali¢’in iki yanina, Topkapi-Maltepe civarlarina

sigramistir. Zamanla kent gelisimi i¢inde sikisan sanayiler kent ceperlerine dogru

gelismis Hosdere, Firizkoy, Kurtkoy, Tuzla-Tepeorende sanayi bolgeleri olugsmustur.
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Bugiin Ikitelli Organize Kiiciik Sanayi Bolgesi ve Tuzla Organize Deri Sanayi
Bolgelerinde sehir icindeki kiiciik ve orta Olcekli sanayiler toplanmaktadir (Sekil
3.1) [35].

3.2 ikitelli Organize Kiiciik Sanayi Bolgesi

Ikitelli Organize Kiiciik Sanayi Bolgesi, Kiiciikcekmece Ilcesinde TEM otoyolunun
hemen kuzeyinde 700 hektar alan iizerinde yer alan karma bir bolgedir. Ikitelli
bolgesi, Istanbul’'un batisinda, Catalca yarimadasinda, K.cekmece Golii’niin
kuzeydogusunda, Halkali’nin ise kuzeyinde yer almaktadir. Batida Biiyiikcekmece
Goli, doguda askeri alan, kuzeyde ormanlik alan ve Sazlidere Baraji bolgenin
sinirlaridir. IOKSB’nin Istanbul Metropolii igcindeki yeri Sekil 3.2, bolgenin genel
goriintisii ise Sekil 3.3’te goriilmektedir. Sehrin 6nemli aktarma merkezleri olan
Eminénii'ne 15 km, Bayrampasa Otogarina 10 km, Atatiirk Hava Limanina 10 km
mesafedir [36].

Istanbul’da ozellikle tarihi yarimada (Fatih-Eminonii) Kagithane ve Hali¢ cevresine
yayilan ve ¢ikardiklar1 atik, duman, giiriiltii vb. insan sagligina zararli unsurlarla
cevreyi kirleten, bu suretle kent ve kent insanina zarar veren, ayrica sehircilik
acisindan olumsuz bir durum ortaya ¢ikaran kiiciik ve orta boy sanayi isletmelerini,
meskun alanlar diginda sehircilik ilkelerine uygun ve her tiirlii altyapisi hazirlanmis
alanlarda toplayarak, ¢evreye zarar vermeden faaliyetlerini siirdiirmelerini saglamak
amaciyla kurulmustur. Cevre Saghg Miistesarligi, Istanbul Valiligi ve Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi'nin bu igyerlerini sehir disina tasima karari almalarindan
sonra bu sektdrde calisanlar kooperatiflesme yoluna gitmisler ve Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi’nden arsa talebinde bulunmusglardir. 02.08.1985 tasdik tarihli 1/5000
olgekli IOKSB Nazim Imar Planinda 700 hektarlik bir alan cesitli is kollarinda
faaliyet gosteren 36 adet kiigiik ve orta olcekli sanayi ile toplu isyeri kooperatifine
tahsis edilmek tizere 01.02.1985 tarihinde istimlak karar1 alinarak Arsa Ofisi'nce
kamulagtirma caligmalar1 yapilmis ve bedeli karsihiginda ilgili kooperatiflere
verilerek kooperatiflerin kendi 6z kaynaklari ile ingaat ¢alismalarina baglanmistir.
IOKSB'nde kooperatiflerin insaat faaliyetleri site i¢inde devam ederken ana arter yol
ve altyapilarin yapimina Sanayi ve Ticaret Bakanligi'nin Fonlar Yonetmeligi'ne gore
1990 yilinda kurulan Ikitelli Organize Kiiciik Sanayi Bolgesi Miitesebbis Tesekkiilii

sorumlulugunda devlet katkisi ile baslanmistir. 4562 sayili OSB'ler Kanununun
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15/04/2000 tarihinde yiiriirliige girmesinden sonra gecen bir y1l i¢inde Kanuna uyum
calismalar1 sonucu Intibak Protokolii tanzim edilerek Sanayi ve Ticaret Bakanlifinca
03/10/2001 tarihinde onaylanmak suretiyle Miitesebbis Heyet kurularak IOKSB
Tiizel Kisilik kazanmistir. 1985 yilindan 2000 yilina kadar gecen siirede bolgenin
1985 yilinda onanan 1/5000 olg¢ekli Nazim Imar Plami ve 1/1000 6lcekli Uygulama
Imar Planlari muhtelif tarihlerde Belediyelerce revize edilmis ancak Biiyiiksehir ve
Kiiciikcekmece Belediyesi arasindaki goriis ayriliklari nedeniyle bolgenin son
durumunu belirten 1/1000 6lcekli Uygulama Imar Planlari onaylanmamistir.
15/04/2000 tarihinde yiiriirliige giren 4562 sayili Organize Sanayi Bolgeleri Kanunu
ve 01/04/2002 tarihinde yiiriirliige giren Uygulama Yo6netmeligine gore 08/01/1996
tarihinde Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanhiginca onaylanan 1/5000 o6lcekli
Revize Nazim Imar Planina uygun olarak 1/1000 &lgekli Uygulama Imar Plam
[OKSB tarafindan yapilmis ve Sanayi ve Ticaret Bakanhigi tarafindan 15/11/2002
tarihinde tasdik edilmistir. Buna gore, kooperatiflerin insaat ruhsatlar1 ve iskan
izinleri verilmektedir. Ancak, onayli imar planlarina gére bazi kooperatiflerin sorunu
bulunmaktadir. Bu sorun halledilerek biitiin kooperatiflerin ruhsat ve izinlerinin

verilebilmesi icin gerekli imar plani revizyonu iizerinde ¢alisilmaktadir [36].
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Sekil 3.2: ikitelli OKSB’nin Istanbul ‘daki Konumu




Sekil 3.3: ikitelli OKSB’nin Genel Goriiniisii [37].
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Tablo 3.5°de goriilecegi iizere IOKSB’nde altyap: insaatinin tamamu, atolye ve isyeri
ingaatlarinin ise % 90’1 tamamlanmistir. Isyerleri % 70 oraninda faaliyettedir. Sekil
3.4°te goriilen bolgede yer alan 37 kooperatiften 34 kooperatif isyerlerini yapmak
suretiyle iiyelerine teslim etmektedir. 3 kooperatifte ise iiyeler isyerlerini kendileri
yapmaktadir. Tamamlandig1 zaman 300.000 kisinin calisacagi bolgede halen 160.000
kisi calismaktadir. Ayrica 25 miistakil sanayi parseli bulunmaktadir. IOKSB
tarafindan tahsis edilecek arsa yoktur. Bolgenin altyapisi bitirilmistir. Her sanayi
sitesinin ayr1 sosyal tesisi vardir. IOKSB'nin ortak sosyal tesis insaatina
baglanmamustir. IOKSB yonetim binasi, karakol, itfaiye binasi, hastane ve okul
ingaatlarina baglanilmamistir. Yol; ana arter yollarin bakimi Belediye ve OSB
tarafindan yapilmakta, kooperatif i¢ yollarimin bakimim ise kooperatifler
yapmaktadir. Bugiine kadar kooperatiflerin 6z kaynaklart ile yaptiklari yatirimin
tutar1 yaklagik 2 Milyar USD’dir. Ana arter yol ve altyap1 tesislerinin bir boliimii

Devlet katkist ile tamamlanmig olup tutar1 8§ Milyon USD’dir [38].

Tablo 3.5: Ikitelli OKSB’nin Profil Bilgileri [39].

* Toplam Kooperatif Sayisi: 37

* Toplam Igyeri Sayisi: 30.000

» Insaatlarin Tamamlanma Orani: 9 90-95
* Doluluk Orani : % 60-65
» Istihdam Kapasitesi: 300.000

* Fiili Istihdam: 130.000-150.000
* Kooperatiflerin Toplam Arsa Alani: 6 Milyon m’

* Bolgenin Yiizol¢limii: 700 Hektar

» Kooperatiflerin Oz Kaynaklariyla Yaptig1 Yatirim: 2 Milyar $

* Ana Arter Yollar ve Altyap: Insaatlar1 icin Devletin Katkis1 : | 8 Milyon $

* Enerji Thtiyaci : 200 MWA

* Telefon Santrali: 100 Bin Abone

* Giinliik Su fhtiyaci: 27 Binm’

* Ana Arter Yollarin Uzunlugu: 25 Km
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Sekil 3.4: ikitelli OKSB’nde Yer Alan Kooperatifler [39].
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[OKSB’nde bulunan iskollar: deri ve mamiilleri, ayakkabi, saraciye, makine yedek
parca, dokiim, madeni esya, dokuma, tekstil, triko, konfeksiyon, oto tamir, mobilya
ve kerestedir. Tablo 3.6’da goriilecegi iizere mevcut isletmelerin tiretim konularina
gore dagiliminda en yliksek degeri % 30’ar pay ile deri mamulleri ve ayakkabi,
makine ve yedek parca almaktadir. Ikinci sirada %13’liik payu ile tekstil, dokuma ve
triko yer alir. Bolgede yer alan kooperatifler birbirine girdi verecek sekilde
yerlesmemistir. Tablo 3.7°de bolgedeki kooperatiflerin isimleri ve iskollar
gosterilmistir.  Yine Tablo 3.7°de goriilen arsa alanlar1 arsa ofisi tarafindan
kooperatiflere bedel karsiligi verilmistir. Cogunlugu hazineye ait bu arsalar dzele

gecmistir [38].

Tablo 3.6: isyerlerinin Sektorlere Gore Dagilimi [39].

* Deri Mamiilleri, Ayakkabi ve Saraciye: % 30
* Makine, Yedek Parca, Dokiim, Madeni Esya: % 30
* Tekstil, Dokuma, Triko Konfeksiyon: % 13
* Plastik: % 10
* Oto Tamir : % 8
* Mobilya, Kereste: % 7
* Diger: % 2

Tablo 3.7: Ikitelli OKSB’ndeki Kooperatif Alanlari ve iskollar1 [40].

KOOPERATIF IS KOLLARI ARSA ALANI (000
m2)

Aykosan Ayakkabici 266

Aymakoop Ayakkab1 Malzemesi Saticisi 196

Bagcilar-Giingoren Oto tamircisi, madeni esya 388

Corapgilar Corapg1 52

Cevre Oto tamircisi, plastik, makine imal, soguk | 123

demir, mobilya
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KOOPERATIF iS KOLLARI ARSA ALANI (000
m2)
Demirciler Demirci 283
Deri Mamulleri Sanatkarlari Deri esya imalati 200
Depo Ve Ardiyeciler Depolama 205
Dolapdere Esnaf Ve Sanatkarlar1 | Oto tamircisi 264
Dokumacilar Dokumaci 211
Evren Oto tamircisi, madeni esya, marangoz 250
mobilyasi
Esenler Oto Sanatkarlar1 Oto tamircisi 141
Eminonii Soba Ve Tenekeciler Soba ve tenekeciler 64
Galvano Teknik Galvaniz ve metal kaplama 118
Giyim Sanatkarlar: Giyim ve konfeksiyon 90
Haseyad Hali¢’ten ¢ikan ¢esitli sanayiler, kimya, | 455
deterjan, sabun, camasir suyu vb.
Hirdavatgilar Hirdavatgi 134
Ipkas Plastik ve kaucuk imalati, tornaci, kalipg1 | 296
Imsan Cesitli 60
Kagithane-Siinnet Kopriisii Cesitli 137
Keresteciler Kereste 262
Maskop Mobilyac1 ve dosemeci 389
Marmara Agac isleri ve madeni egya 152
Metal-Is Metal isleme 280
Oto Sanatkarlar1 Oto tamirciligi 286
Pik Dokiimciiler Pik dokiimcii 156
Sar1 Dokiimciiler Sar1 dokiimcii 85
Sefakoy Cesitli ticari isyerleri 105
Triko Dokumacilar Trikocu ve dokumaci 137
Tormak Madeni esya 129
Timsan Makine plastik imalati, torna, dokuma, 108
elektronik, mobilya, konfeksiyon
Umum Saraglar Saraciye isleri 117
Toplam 5.964.493
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[OKSB smurlart icerisindeki kooperatif arsa alanlar1 digindaki donati ve sosyal

alanlar dagilimi Tablo 3.8’de goriilmektedir.

Tablo 3.8: Ikitelli OKSB Arsa Alanlar Dagilimi [40].

ARSALAR ALAN (ha)
OSB Yonetim Merkezi 2
Otobiis Ve Minibiis Terminali 3
Atik Su Aritma Tesisi 5
S.S.K Hastanesi, Ciraklik Okulu 5
Emniyet Teskilat1, Itfaiye 5
Kooperatifler Arasi Yesil Alan 9
Ana Arter Yollar1 61
33 Adet Miitesebbis Tesekkiile Ait Kooperatif 600
3 Adet Miitesebbis Tesekkiile Uyelik I¢in Miiracaat Eden Kooperatif 22,5
Kooperatifi Olmayan Miinferit Sanayiciler 6,5
Dersankoop’a Ayrilan Alan 6
Toplam 720

33 Ulasim Etiidii

Ikitelli Organize Kiigiik Sanayi Bélgesi; istihdam edilen isci sayis1 ve miisteri

potansiyeliyle Istanbul’un nemli trafik cekim merkezlerinden biridir.

3.3.1 Ulasim Altyapisi

3.3.1.1 Mevcut Ulasim Altyapisi

Ikitelli Organize Kiigiik Sanayi Bolgesi, Mahmutbey — Kinali otoyolunun 11+500 ile
134500 Km.leri arasinda kalmaktadir. O-3 otoyolunun (TEM) kuzeyinde kalan
bolgenin O-3 ile baglantisini iki énemli kavsak saglamaktadir. Birinci kavsak Basin
Ekspres yolu ile O-3 otoyolunun kesisim noktasindaki Mahmutbey Bat1 Kavsagi’dir
(Sekil 3.5, Kavsak 1). Ikinci kavsak ise Halkali yolunun TEM Otoyolu iizerinden
koprii ile IOKSB’ne baglanmasi ile olusan kavsaktir (Sekil 3.5, Kavsak 2).
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Sekil 3.5: ikitelli OKSB ne Giris-Cikis Kavsaklar1 [37].

Bolge icinde geometrilerine gore ana arter diye adlandiracagimiz 5 adet yol ve bu
yollara baglanan toplayici nitelikteki 24 adet cadde vardir. Mahmutbey kavsagindan
baslayan ve Siilleyman Demirel Caddesi ile Atatiirk Bulvarinin kesigsim noktasina
kadar devam eden Mahmutbey-Yesilkoy Baglanti Yolu’nun devami olan 3x3 seritli
boliinmiis yol Ikitelli Organize Kiigiik Sanayi Bolgesine giris yoludur. Bu yol
disindaki en Onemli aks soOzii gecen kavsaktan baglaylp bolgenin kuzey
istikametindeki en ug¢ nokta olan Basaksehir Toplu Konutlarina kadar devam eden
Atatiirk Bulvaridir. Bu bulvar her iki yonde de 2 seritli boliinmiis yol olarak ingaa
edilmis olmasina ragmen Eskoop Sanayi Sitesi 6niinden itibaren genisleyerek 3 gelis
3 gidis boliinmiis yola doniismektedir. Kenarlarinda paralel park imkan1 vardir. Bu

yollar IOKSB’nin dogu sinirin1 olusturmaktadir.

Diger 6nemli ana arter ise Halkah-ikitelli Caddesidir. Bolgeye TEM iizerindeki
kopriiden girip Basaksehir Toplu Konutlarina kadar devam etmektedir. Bolgenin bati

sinirint teskil etmektedir. Bu cadde 3x3 boliinmiis yoldur.

Bolgedeki diger bulvarlarin ve caddelerin isimleri ve tipleri Tablo 3.9°da siralanmis

ve Sekil 3.6 ve Sekil 3.7°de gosterilmistir.
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Tablo 3.9: ikitelli OKSB’ndeki Mevcut Bulvar ve Caddeler [37].

Bulvar / Cadde Ad1 Serit Sayisi Tipi Park imkam
Atatiirk Bulvari 2 Gelis 2 Gidis Boliinmiis Yola paralel
Halkali — Ikitelli Caddesi 3 Gelis 3 Gidis Boliinmiis Yola paralel
Siileyman Demirel Bulvar1 | 2 Gelis 2 Gidis Boliinmiis Yola paralel
Bedrettin Dalan Bulvari 2 Gelis 2 Gidis Boliinmiis Yola paralel
Turgut Ozal Bulvar 2 Gelis 2 Gidis Boliinmiis Yola paralel
0-3 Kuzey Yanyolu 2 Gelis 2 Gidis Boliinmiis Park yasagi
O-3 Giiney Yanyolu 2 Gelis 2 Gidis Boliinmiis Park yasagi
1. Cadde 1 Gelis 1 Gidis Bolinmemis Park yasagi
5. Cadde 2 Gelis 2 Gidis Boliinmiis Park yasagi
6. Cadde 2 Gelis 2 Gidis Boliinmiis Park yasagi
7. Cadde 2 Gelis 2 Gidis Boliinmiis Park yasagi
8. Cadde 1 Gelis 1 Gidis Bolinmemis Park yasagi
9. Cadde 2 Gelis 2 Gidis Boliinmiig Park yasagi
12. Cadde 2 Gelis 2 Gidis Bolinmemis Park yasagi
13. Cadde 2 Gelis 2 Gidis Boliinmiis Park yasagi
14. Cadde 1 Gelis 1 Gidis Bolinmemis Park yasagi
16. Cadde 1 Gelis 1 Gidis Bolinmemis Park yasagi
18. Cadde 2 Gelis 2 Gidis Bolinmemis Park yasagi
19. Cadde 2 Gelis 2 Gidis Boliinmiig Park yasagi
23. Cadde 1 Gelis 1 Gidis Bolinmemis Park yasagi
24. Cadde 1 Gelis 1 Gidis Bolinmemis Park yasagi
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Sekil 3.6: ikitelli OKSB Icindeki Yollar [37].

(Yollarin isimleri Sekil 3.7°de verilmistir.)
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Sekil 3.7: Ikitelli OKSB Yol Ag1 ve Isimleri [37].
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IOKSB icerisindeki kavsaklardaki karmasay1 onlemek amaciyla diizenlemeler
yapilmigtir. Bolge icerisindeki tiim kavsaklar esdiizey kavsak olup bircogu
yuvarlakada olarak insaa edilmis fakat daha sonralari doniis problemleri iizerine
sinyalize kavsaklara ¢evrilmislerdir. Bolgeye ana girisler Basin Ekspres Yolu ile O-3
otoyolu kesisimindeki Mahmutbey Bati Kavsagini kullanilarak yapilmaktadir. Bu
kath (kopriilii) kavsakta tiim istikametlere doniis serbestligi taninmistir. Gelis - gidis

yonleri ve baglanti tipleri Tablo 3.10°da siralanmstir (Sekil 3.8).

Sekil 3.8: Mahmutbey Bati1 Kavsagi (Kavsak 1) [37].
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Tablo 3.10: Kavsak 1 icin Gelis-Gidis Yonleri ve Baglant1 Tipleri

Gelis Yonii Baglanti Tipi Gidis Yonii
Istanbul Edirne
Istanbul Dogrudan Baglanti Ikitelli
Istanbul Yar1 Dogrudan Baglanti Mahmutbey-Yesilkoy
Edirne Istanbul
Edirne Dogrudan Baglanti Mahmutbey-Yesilkdy
Edirne Dolayli Baglanti Ikitelli

Ikitelli Dolayli Baglant1 Istanbul
Ikitelli Mahmutbey-Yesilkdy
Ikitelli Dogrudan Baglanti Edirne
Mahmutbey-Yesilkdy Dogrudan Baglant1 Istanbul
Mahmutbey-Yesilkdy Dolayli Baglanti Edirne
Mahmutbey-Yesilkoy Ikitelli

Halkali Caddesi iizerindeki Kavsak 2 ise esdiizey kavsak olup sinyalizasyon yoktur.
Tem otoyolunun her iki yaninda da O-3 Giiney Yanyolu ile O-3 Kuzey Yanyolu
olarak isimlendirilen iki yanyol otoyol iizerinden gecen koprii ile birbirlerine
baglanmaktadir. Otoyolun yanyollar ile baglantis1 yoktur. Yanyollardan ayrilma ve
yavaslamalar genellikle hizlanma ve yavaslama seritleri ile saglanmistir. Kuzey ve
giiney yanyollarindan Ikiteli-Halkali1 Caddesine katilimlar kanallamalar ve trafik
isaretleriyle kontrol altina alinmaya c¢alisilmaktadir. Kavsak ici gelis - gidis yonleri

ve baglanti tipleri Tablo 3.11’°de siralanmistir (Sekil 3.9).
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Sekil 3.9: Halkali-Ikitelli Yolu ile TEM K

s
i g

ak 2) [37].

avsagl (Kavs

Tablo 3.11°de gosterilmemis doniisler icin kavsak sonrasi ve oOncesi iki adet

yuvarlakada kavsak mevcut olup siiriiciilere koprii devaminda “u doniisii” imkam

verilmistir (Sekil 3.9).

Tablo 3.11: Kavsak 2 Icin Gelis-Gidis Yonleri ve Baglanti Tipleri

Yol ismi Gelis Yonii | Baglanti Gidis Yonii
0-3 Kuzey Yanyolu | Istanbul Edirne
Istanbul Var Ikitelli
Edirne Istanbul
Edirne Var Halkali
0-3 Giiney Yanyolu | Istanbul Edirne
Edirne Istanbul
Ikitelli-Halkalt Ikitelli Halkal1
Ikitelli Var 0-3 Kuzey Yanyolu Edirne Istikameti
Halkali Var 0-3 Giiney Yanyolu Istanbul Istikameti
Halkal Ikitelli
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Ikitelli OKSB girisinde bulunan bu iki kavsak disinda bolge icindeki ana arterler
iizerinde de kavsaklar mevcuttur. Bu kavsaklar esdiizey kavsak olup, bazilari

denetimsiz, bazilan sinyalize, kalanlar ise yuvarlakada kavsaktir (Sekil 3.10).

Sekil 3.10: ikitelli OKSB Icerisindeki Onemli Kavsaklar [37].
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Tablo 3.12: ikitelli OKSB ici Onemli Kavsaklar.

Kavsak No Kavsak Cinsi Kavsak Cadde 1 Kavsak Cadde 2
Kavsak 1 Katli Kavsak 0-3 Mahmutbey-Yesilkoy
Baglant1 Yolu
Kavsak 2 Esdiizey Kavsak O-3 Kuzey-Giiney | Halkali-ikitelli Caddesi
Yanyollar
Kavsak 3 Sinyalize Atatiirk Bulvari S.Demirel Bulvari
Yuvarlakada
Kavsak 4 Sinyalize S.Demirel Bulvari 0O-3 Kuzey Yanyolu
Yuvarlakada
Kavsak 5 Sinyalize Esdiizey Atatiirk Bulvan B. Dalan Bulvari
Kavsak 6 Denetimsiz Egdiizey B. Dalan Bulvan 24. Cadde
Kavsak 7 Sinyalize Atatiirk Bulvan 5.Cadde | 6. Cadde
Yuvarlakada
Kavsak 8 Sinyalize Esdiizey Atatiirk Bulvart 7. Cadde
Kavsak 9 Yuvarlakada T. Ozal Bulvar B. Dalan Bulvan
Kavsak 10 Sinyalize B. Dalan Bulvari S.Demirel Bulvari
Yuvarlakada
Kavsak 11 | Denetimsiz Esdiizey Halkali-Ikitelli B. Dalan Bulvan
Caddesi
Kavsak 12 Sinyalize Atatiirk Bulvart 9. Cadde | 12.Cadde
Yuvarlakada
Kavsak 13 Sinyalize Atatiirk Bulvart S.Demire | 18. Cadde
Yuvarlakada 1 Bulvar
Kavsak 14 | Denetimsiz Esdiizey Halkali-Ikitelli 18. Cadde
Caddesi
Kavsak 15 Sinyalize Esdiizey Halkah-ikitelli Atatiirk Istiklal
Caddesi Bulvar Caddesi
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3 no’lu kavsak yuvarlakada olarak planlanmis olup daha sonradan oriilme boylarinin
uzunlugundan dolay1 sinyalize kavsaga cevrilmistir (Sekil 3.10). Atatiirk Bulvar ile
Siileyman Demirel Bulvart kesisiminde bulunan kavsak alamin biiyiik, sola
doniiglerin ¢ok olmasi ve kesisen iki yolun trafik akiminin yakin olmasi sebebiyle
yuvarlakada olarak diizenlenmistir. Fakat Istanbul yoniinden ikitelli’'ye doniip
Mahmutbey istikametinden gelen anayola katilim ile kavsak girisinde olusan oriilme
mesafesinin kisalifi ve sola donen akim ile diiz giden akimin kesigmesi sorun
cikarmistir. Kavsaga giren tasitlarin uzunlugu doniis yarigaplarimin biiylimesini
gerektirmektedir. Bu sebeple kavsak sinyalize kavsaga cevrilmistir. Bu Onlemde
yeterli olmayinca Istanbul yoniinden Ikitelli’ye doniip kavsaga girmek istemeyen
tasitlar icin bir by-pass yol agilmigtir. Kavsaga giren iki cadde, Atatiirk Bulvan ve
Siileyman Demirel Bulvar1 da 2x2 boliinmiis yoldur. Donel kavsak kollar ise 3
seritlidir. Her iki caddede kavsak giris Oncesi sinyalizasyon vardir. Kavsak donel

kollar1 da sinyallidir. Kavsak diizenlemesiyle biitiin yonlere dogru doniis imkani

mevcuttur (Sekil 3.11).
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Sekil 3.11: Kavsak 3 Uydu Fotografi [37].

4 no’lu kavsak yuvarlakada olarak planlanmis olup sonradan sinyalize esdiizey
kavsaga cevrilmistir (Sekil 3.12). Siilleyman Demirel Bulvari ile O-3 Kuzey
Yanyolunun kesisiminde bulunmaktadir. Geometrilerine bakarak anayol olarak
belirlenen Siilleyman Demirel Bulvar1 2x2 boliinmiis yol niteligindedir. Yanyol 2x2
boliinmiis yoldur. Bu yolda kavsaga geliste akimin sola doniisii kanallama ile
kisitlanmistir. Anayol ve yanyolda kavsakici tim doniisler serbesttir. Kavsaga
girmeden Once anayol ve yanyol iizerinde iki istikamette de sinyalizasyon vardir.

Kavsaki¢i adada da sinyaller konulmustur (Sekil 3.12).
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Sekil 3.12: Kavsak 4 Uydu Fotografi [37].

5 no’lu kavsak dik agili dort kollu sinyalize esdiizey kavsaktir. Atatiirk Bulvan ile
Bedrettin Dalan Bulvarinin kesisim noktasidir. Her iki bulvar 2x2 boliinmiis yol
niteligindedir. Bedrettin Dalan Bulvarmin bati1 kolu kanallama ile sola doniisler ve
diiz dogu koluna gidislere yasaklanmis olup siiriiciiler saga doniise zorlanmistir
(Sekil 3.13). Diger arterlerdeki saga doniislerin dik a¢1 ile kontrollii olarak ana
akimlara katilmalar1 saglanmistir. Atatiirk Bulvarindan Bedrettin Dalan Bulvar1 Bati

koluna doniisler haricindeki diger sola doniisler sinyale baglanarak kavsak igci

catismalar 6nlenmek istenmistir.
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6 no’lu kavsak “Y” seklinde 3 kollu denetimsiz esdiizey kavsaktir. Bedrettin Dalan
Bulvar ile 24. Caddenin kesisimi ile olusan kavsakta anayol 2x2 boliinmiis Bedrettin
Dalan Bulvandir. Bulvara giineybatidan 2 seritli ¢ift yonlii boliinmemis 24. Cadde
katilmaktadir. Kavsak alani genis olup kanallama yapilmamistir. Kavsakta catisma

noktalart ¢ok olmasi kavsagin giivenligini etkilemektedir. 24. Caddeden sola

doniigler ile anayoldan sola doniisler ve diiz giden akimlar catismaktadir (Sekil 3.14).

Sekil 3.14: Kavsak 6 Uydu Fotografi [37].

7 no’lu kavsak dik acili dort kollu, sinyalize yuvarlakada kavsaktir. Atatiirk
Bulvarina sagdan ve soldan dik aciyla katilan 5. Cadde ile 6. Cadde kesisiminde
bulunmaktadir. Geometrilerine bakarak anayol olarak belirlenen Atatiirk Bulvar1 2x2
boliinmiis yol niteligindedir. Yanyollar ise 2x2 boliinmiis 5. Cadde ve 6. Cadde'dir.
Boliinmiis yollarda kanallama yapilarak doniiglerdeki ¢atisma noktalar1 azaltilmis ve
birbirlerinden uzaklagtirnlmistir. Yayalar icin giivenli alanlar elde edilmistir. Kavsaga

girmeden Once anayol ve yanyollar iizerinde sinyalizasyon vardir. Atatiirk

Bulvari’ndan saga 5. Cadde’ye doniiste ayr1 bir saga doniis sinyali vardir (Sekil
3.15).
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8 no’lu kavsak “T” tipi sinyalize esdiizey kavsaktir. Atatiirk Bulvari’na soldan dik
actyla katilan 7. Cadde kesisiminde bulunmaktadir. Anayol olan Atatiirk Bulvar1 2x2
boliinmiis yol niteligindedir. Yanyol ise 2x2 boliinmiis 7. Caddedir. Anayolda sola
doniis sinyali ile doniigler kontrol altina alinmis ve ayrica sola doniis cebi yapilarak
doniis yapacak tasitlar icin giivenli bolge olusturulmustur. 7. Cadde’den sola
doniigler trafik levhasi konularak kisitlanmistir. Bu caddeden yalnizca saga doniislere
izin vardir. Atatiirk Bulvar1 Havalimani istikameti iizerinde sinyalizasyon vardir. Bu
trafik sinyaliyle bulvardan sola 7. Cadde’ye doénen akimla diiz giden akimin
catigmasi Onlenmistir (Sekil 3.16).

Sekil 3.16 : Kavsak 8 Uydu Fotografi [37].

9 no’lu kavsak “Y” seklinde esdiizey kavsaktir. Bedrettin Dalan Bulvari ile Turgut
Ozal Bulvari’nin kesisimindeki bu kavsaktaki anayol 2x2 boliinmiis Bedrettin Dalan
Bulvart’dir. Bulvara kuzey istikametinden Turgut Ozal Bulvari katilmaktadir. Bulvar

digeri gibi 2x2 boliinmiis yoldur. Kavsak ortasinda yuvarlakada olup kanallama ile

catisma noktalar1 6nlenmeye c¢alisilmistir (Sekil 3.17).

L ey

Sekil 3.17: Kavsak 9 Uydu Fotografi [37].
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10 no’lu kavsak, dik acili dort kollu sinyalize yuvarlakada kavsaktir. Siilleyman
Demirel Bulvarina sagdan ve soldan dik aciyla katilan Bedrettin Dalan Bulvar
kesisiminde bulunmaktadir. Siilleyman Demirel Bulvarni 2x2 boliinmiis yol
niteligindedir. Bedrettin Dalan Bulvar1 Bati ve Dogu kollar1 da 2x2 boliinmiis yol

niteligindedirler. Boliinmiis yollarda kanallama yapilarak doniislerdeki catisma

noktalar1 azaltilmis ve birbirlerinden uzaklastirilmistir. Yayalar i¢in giivenli alanlar
elde edilmistir (Sekil 3.18).

Sekil 3.18: Kavsak 10 Uydu Fotografi [37].

11 no’lu kavsak diye adlandirdigimiz kavsak 2 parca olup ilk kavsak Bedrettin Dalan
Bulvarina katilan 19. Cadde kesismesidir. Bulvar 2x2 béliinmiis yoldur. 19. Cadde
ise 2x2 bolinmiis yol olup bulvara dik agiyla katilimi saglanmistir. Sinyalize
olamadigindan ve kanallamanin yeterli olmamasi: sebebiyle 6zellikle her iki yoldan
da sola doniislerde problem yasanmakta, catisma noktalar {ist tiste diigmektedir. Bu
kavsagin biraz batisinda ikinci bir kavsak vardir. ikinci kavsak Bedrettin Dalan
Bulvari ile Halkali-ikitelli Yolunun kesismesiyle olusmustur. Kanallama ile akimlar
kontrol altina alinmis, yonlendirilerek tiim istikametlere doniislere olanak
saglanmistir (Sekil 3.19).
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Sekil 3.19: Kavsak 11 Uydu Fotografi [37].
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12 no’lu kavsak dort kollu sinyalize yuvarlakada kavsaktir. Atatiirk Bulvarina sagdan
ve soldan katilan 12. Cadde ile 9. Caddenin kesisiminde bulunmaktadir.
Geometrilerine bakarak anayol olarak belirlenen Atatiirk Bulvan 3x3 seritli olup
boliinmiis yol niteligindedir. Yanyollar ise 2x2 boliinmiis 9. Cadde ve 4 seritli cift
yonlii bolilnmemis 12. Caddedir. Kavsaga giren tiim arterlerde kanallama yapilarak
doniislerdeki catisma noktalar1 azaltilmig ve birbirlerinden uzaklastirilmistir. Yayalar

icin giivenli alanlar elde edilmistir. Kavsaga girmeden once anayol ve yanyollar

iizerinde ayrica kavsak icinde de sinyalizasyon vardir (Sekil 3.20).

R Rl A

Sekil 3.20: Kavsak 12 Uydu Fotografi [37].

13 no’lu kavsak acili (skewed) dort kollu sinyalize yuvarlakada kavsaktir. Atatiirk
Bulvarina giineyden ve batidan katilan Siileyman Demirel Bulvari ile 18. Cadde
kesisiminde bulunmaktadir. Atatiirk Bulvar1 3x3 boliinmiis yol niteligindedir.
Yanyollar ise 2x2 boliinmiis Siileyman Demirel Bulvan ve 4 seritli ¢ift yonlii
boliinmemis 18. Caddedir. Kavsaga yaklasirken tiim arterlerde kanallama yapilarak
doniiglerdeki ¢atisma noktalarn azaltilmig ve birbirlerinden uzaklagtirilmistir. Yayalar
icin gilivenli alanlar elde edilmistir. Tiim saga doniisler genis agili olup akimlarin
hizlarinin yiiksek tutulmasi hedeflenmistir. Kavsaga girmeden Once anayol ve

yanyollar iizerinde sinyalizasyon vardir (Sekil 3.21).

Sekil 3.21: Kavsak 13 Uydu Fotografi [37].
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14 no’lu “T” kavsak, denetimsiz esdiizey kavsaktir. Halkali-Ikitelli Caddesine sagdan
dik ac1yla katilan 18. Cadde kesisiminde bulunmaktadir. Anayol olan Halkali-ikitelli

Caddesi 3x3 boliinmiis yol niteligindedir. Yanyol ise 4 seritli cift yonlii boliinmemis
18. Caddedir. Her iki caddede de sinyalizasyon yoktur. Halkali — ikitelli
Caddesi’'nden 18. Cadde’ye donecek tasitlar icin sola doniis cebi yapilmistir (Sekil
3.22).

s o
= d -

Sekil 3.22: Kavsak 14 Uydu Fotografi [37].

15 no’lu kavsak dik agili dort kollu kavsak sinyalize esdiizey kavsaktir. Halkali-
Ikitelli Caddesi ile Atatiirk Bulvari ile Basaksehir toplu Konutlar1 6niindeki Istiklal
Caddesi kesisiminde bulunmaktadir. Halkali-ikitelli Caddesi ve Atatiirk Bulvar1 3x3
boliinmiis yol niteligindedirler. Istiklal Caddesi ise 3x3 boliinmiis yoldur. Atatiirk
Caddesinin kavsaga yaklagim agzinin genis olmasi sebebiyle kanallama ile saga
doniigler ayrilmistir, sinyalizasyona takilmalar1 6nlenmistir. Diger arterlerdeki saga
doniiglerin dik a¢1 ile kontrollii olarak ana akimlara katilmalar1 saglanmistir.
Kavsaktaki diger tim doniisler sinyale baglanmistir. Boylelikle olasi akim

catismalarinin Oniine gecilmesine calisilmistir (Sekil 3.23).

Sekil 3.23: Kavsak 15 Uydu Fotografi [37].
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Yukarida siralanip zellikleri agiklanan IOKSB icerisindeki esdiizey kavsaklarin bir
kisminda, ayrica bu kavsaklar disinda bazi kavsaklarda da tasit ve yaya hareketlerini
kontrol altina almak amaciyla sinyalizasyon uygulamasi yapilmistir. Daha Once
Kavsak 3,4, 5,7, 8, 10, 11, 12, 13, 15 diye adlandirdigimiz (Sekil 3.10) ve Belediye
Sinyal Numaralar sirastyla 1385, 1530, 1384, 1393, 1406, 1483, 1392, 1390, 1387,
1369 olan kavsaklar (Sekil 3.24) sinyalize edilmistir. Bu kavsaklar disinda Belediye
Sinyal Numaralan 1454, 1416, 1446, 1126, 1391 olan kavsaklardan 1416 ve 1446
numaral kavsaklar ikitelli — Halkal: Caddesi iizerinde olup Ikitelli Koyii ana giris ve
cikiglarindadir (Sekil 3.24). Organize Kiiciikk Sanayi Bolgesi’yle dogrudan ilgisi
yoktur. 1454 no’lu sinyalizasyon yayalar i¢indir. Yaya gegislerine olanak saglamak
icin konmustur. 1391 ve 1126 nolu kavsaklarda ise Ozellikle tasit hareketlerini
kontrol altina almak amaciyla sinyalizasyon konmustur. Ikitelli OKSB icerisinde

toplam 13 adet sinyalize kavsak mevcuttur (Sekil 3.24) [37].
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3.3.1.2 Gelecekteki Ulasim Altyapisi

3.3.1.2.1 Karayolu altyapsi ile ilgili projeler

Istanbul ili genelinde oldugu gibi IOKSB sinirlar icinde de giderek artan ulagim
taleplerini karsilamak amaciyla yeni projeler iiretilmektedir. ik olarak trafigi
rahatlatmak amaciyla doniislerin fazla oldugu bazi esdiizey kavsaklarin kath kavsaga
cevrilmesi hedeflenmistir. Diger projeler ise yolculuk taleplerinin karsilanmasi
amaciyla yiiksek kapasiteli rayli toplu tasima sistemi ve karayolu sistemleri

olusturmaktir.

[k proje Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Daire Baskanligi Ulasim Planlama
Miidiirliigii’ntin - Avrupa Yakas1 1. Etap ihalesi isi kapsaminda yer alan
Kiiciikgcekmece Atatiirk Bulvart — Bedrettin Dalan Caddesi Kesisimi Altgecit
Uygulamasi Projesi’dir [41]. Kavsak — 5 (Sekil 3.10) olarak adlandirilmis esdiizey
sinyalize kavsagin katli kavsaga cevrilmesidir. IBB Ulasim Daire Baskanligi Ulasim
Planlama Miidiirligii’niin yaptig1 sayimlara gore ¢ok yogun trafigi olan kavsaktaki
sinyal siireleri kavsaktaki trafik akim yonlerine gore cok verimli ¢alismamaktadir
[42]. Sola doniislerdeki kuyruklanmalar trafigi olumsuz etkilemekte, kavsakta tasit
basina diisen gecikme ve bekleme siireleri uzamaktadir. Agir tagitlarin manevra
siirelerinin fazla olmasi sinyal siireleri kuyruklanmalarin bir baska sebebi olmaktadir.
Sorunu koklii olarak c¢ozmek amaciyla kavsak altgecit ve iistgecit olarak
planlanmustir (Sekil 3.25). Projede tiim akimlarin kesigsmeleri engellenmistir. Atatiirk
Bulvari’nda diiz giden akim iistgecit olarak planlanmis ve donen akimlarla
karsilasmalar1 engellenmistir. Bedrettin Dalan Bulvari’nin dogu kolunda diiz giden
ve sola Atatiirk Bulvar giiney koluna gitmek isteyen akimlar alta alinmistir. Atatiirk
Bulvar’min her iki istikametinden saga ve sola doniisler ile Bedrettin Dalan
Bulvari’nin her iki istikametinden saga doniisler kanallama ile diizenlenmistir. Bir
tek Bedrettin Dalan Bulvari’nin bati kolundan Atatiirk Bulvari’na sola doniis

yasaklanmistir.
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Sekil 3.25: Atatiirk Bulvart — Bedrettin Dalan Caddesi Kesisimi Altgegit
Uygulamasi Projesi [41].

Diger proje ise, yine IBB Ulagim Daire Bagkanlig1 Ulasim Planlama Miidiirliigii’ niin
Avrupa Yakast 1. Etap ihalesi isi kapsaminda yer alan Kiigitkcekmece Atatiirk
Bulvart — Y5 Yolu Altge¢it Uygulamas1 Projesi’dir [41]. Daha 6nce Kavsak — 7
(Sekil 3.10) olarak agiklamasi yapilan bu egdiizey sinyalize kavsagin katli kavsaga
cevrilmesi ile ilgili olarak IBB Ulasim Daire Baskanligi Ulasim Planlama
Miidiirliigii’niin  yaptig1 sayimlar sirasinda da mevcut sinyal sisteminin yeterli
olmadigi, uzun kuyruklamalarin olustugu goriilmiistiir [43]. Bu nedenle sorunun kath
kavsak ile c¢oziilmesine karar verilmistir (Sekil 3.26). Projede Atatiirk Bulvari’nda
diiz giden akim alta alinarak diger akimlarla karsilagsmalari engellenmistir. 5.
Cadde’den 6. Cadde istikametinde diiz giden akim ile 5. Cadde’den sola donen,
Atatiirk Bulvar giiney koluna gitmek isteyen akim ise iistgecitle ayrilmislardir.
Projenin +£0.00 kotunda ise yuvarlakada kavsak ile kalan tiim istikametlere doniig

imkan1 verilmistir.

62



Sekil 3.26: Atatiirk Bulvari — Y5 Yolu Altgecit Uygulamas1 Projesi [41].

Karayolu altyapisi ile ilgili bir diger proje ise bolgeye giris ve bolgeden c¢ikislarda
olusan trafik tikamiklifin1 asgari seviyelere indirmek i¢in yapilan mevcut ulagim
altyapisinin rayli sistemler ile desteklenmesi, ayrica yeni bir karayolu arteri
acilmasidir. Yeni yapilmasi diisiiniilen karayolu bolgenin dogusundaki askeri alandan
gecen ve Esenler’e kadar devam eden 5.350 m uzunlugundaki 2x2 seritli [OKSB —
Metris 2 — Hal karayolu baglantisidir. Projedeki diger yollar Mahmutbey K.K. —
Ikitelli K.K. (kuzey) (2x2) ve Ikitelli K.K. (Dogu Yolu) — Mahmutbey K.K.(Bat:
Yolu) (2x2) bitirilmistir (Sekil 3.27) [44].
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Sekil 3.27: Istanbul Ulasim Ana Plan1 Karayolu Ag1 ve Oneri Baglantilar [44].
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3.3.1.2.2 Rayh sistemler ile ilgili projeler

Toplu tasima sistemlerinin gelistirilmesine yonelik proje ise Istanbul Ulasim ve
Sanayi Anonim Sirketi’nin planladigi Bagcilar — Mahmutbey — ikitelli — Olimpiyat
Koyii Metro Sistemi Projesi’dir. Su an i¢in {OKSB igerisinde rayli toplu tasima
mevcut degildir. Bolgeye yapilan tasimalar karayolu araglar ile yapilmaktadir. Bu da
trafik tikanikligina sebep olmakta ve yolculuk siirelerini uzatmaktadir. Rayl sistem
projesi ile saatte tek yonde 70.000 yolcu tasinmasi hedeflenmektedir. Planlanan
hattin uzunlugu 10 km, sefer siiresi 17 dakika, sefer araligi1 1.5 dakika ve isletme hizi
35 km/saat olarak diisiiniilmektedir. 8 adet istasyonu olacak hatta 84 adet tasit
calisacaktir. [OKSB sinirlari icinde 2 adet istasyon (Ikitelli Deresi ve Ikitelli Sanayi
istasyonlar1) planlanmaktadir. Ikitelli Deresi istasyonunda diger bir rayli ulasim
projesi olan Ikitelli — Kiiciikgekmece — Sefakdy Kavsagi Tramvay Projesi ile
entegrasyon saglanacaktir. Isletmeye almma tarihi 2015 olarak éngériilmiistiir. Metro

hatt1 giizergah1 Sekil 3.28’de gosterilmistir [45].

Bir diger rayli sistem projesi ise Ikitelli-Kiiciikcekmece-Sefakoy hafif rayli sistem
projesidir. Bu proje daha ihale asamasinda olup kesin proje cizilmemistir. Bu
sebepten hat bilgileri mevcut degildir. Projenin niteligi ise proje calismalar1 devam
etmekte olan Bakirkoy-Beylikdiizii Hafif Rayli Sistem hattinin Sefakoy Istasyonu ile
entegre olarak, sirasiyla Inonii ve Halkali Caddesi takip edilerek TEM yolunu gegen
ve Ikitelli ISTOC mevkii koridorunda insa edilmesi diisiiniilen rayl sistem hattinin
ulagim ve giizergah etiitlerinin yapilmasi, koridor bazinda gelistirilecek giizergah
alternatifleri arasinda yapilacak etiitler dogrultusunda uygun giizergahin se¢ilmesi ve
sistemin tanimlanmasi, fizibilite etiitlerinin hazirlanmasi, mevcut rayl sistemlerle
uyumlu bir sekilde uygulamaya esas kesin projelerin ve yapim igin ihale
dokiimanlarmin elde edilmesi hizmetleridir. Bu projenin olas1 giizergah1 Sekil
3.28’de gosterilmistir [45].
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Istanbul’da Mevcut ve Onerilen Rayli Tasima Sistemleri [45].
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3.3.1.3 Otopark

Ikitelli Organize Kiiciik Sanayi Bolgesi icerisinde otopark sorunu kooperatifler
biinyesinde ¢oziilmesi istenmis ayrica umuma acik bir otopark ingaa edilmemis hatta
planlanmamistir. OSB Yonetim Merkezi, Otobiis ve Minibiis Terminali i¢in yer
ayrilmis ancak otopark icin yer ayrilmamistir (Tablo 3.8). Kooperatifler biinyesinde
otopark sorununun ¢oziimil ic¢in iki alternatif gelistirilmis; birinci ¢oziim olanag:
yeterli genislikteki yollarin kenarlarina park imkani saglanmasi ve diger ¢6ziim ise
kooperatif biinyelerindeki sosyal merkezlerin bodrum katlarmin kapali otopark
olarak kullanilmasidir. Halihazirda o©zellikle Atatiirk Bulvari kenarinda gelisen
perakende aligveris diikkkanlarinin ve banka subelerinin otopark ihtiyaci yol kenarina
paralel, siireli park imkaniyla ¢6ziilmektedir. Diger bulvarlarda ve bazi caddelerde de

yola paralel, siireli park imkan1 saglanmistir (Tablo 3.9).

3.3.1.4 Yaya Ulasim Altyapisi

Bolge icerisindeki ana arterlerde yaya hareketleri az oldugundan yaya gecisleri
esdiizey yaya gecitleri ve kavsaklardaki trafik sinyalleriyle ¢oziilmiistiir. Yalnizca
Belediye Sinyal Numarast 1454 olan trafik sinyali yayalar i¢in konulmustur (Sekil

3.24). Bolge icerisinde yayalar icin iist gecit insaa edilmemistir.

3.3.2 Yolcu Tasimasi
IOKSB’ndeki yolculuklarin tamami su an icin karayolu tagimasi ile yapilmaktadar.

Hizmet veren toplu tasima sistemleri otobiis ve minibiislerdir. Bolge icine hizmet
eden otobiis hatlar1 Tablo 3.13’te hat numaralari, adlar1 ve giizergahlarn verilerek

siralanmastir.

Tablo 3.13: ikitelli OKSB’nden Gegen Otobiis Hatlar [46].

HAT NO HAT ADI HATTIN GUZERGAHI

31Y  |Ayma Koop.-Yenikap:  |Ayma Koop - B.Dalan Bulv. — Aykosan — Isto¢ - Fatih Mah. -
'Yiizy1l Kop — Ulubatli — Aksaray - Yenikapi

34 Basaksehir 4.Etap- 4 Etap - Basaksehir 2.Kisim - Turgut Ozal Cad. — Istog -
Eminonii Yiizy1l Kopriisii - Vatan Cad. - Unkapam - Eminénii

760  |Cihangir Mah. - Avcilar -{Avcilar Siteler - Avc. Yanyol - Cennet Mah — Besyol —
Otogar Sefakoy — Halkali - fett Gar — Masko — Isto¢ — Yiizyil kop —
Otogar
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89C  [Deprem Konutlar1 Deprem Konutlari - Basaksehir 1.Etap - Tkitelli Grj - A.Tugla -
Basaksehir 1. Etap - Goztepe - Y. Y1l Kopriisii - T.Kap1 — Aksaray - U.Kapan1 —
Taksim Taksim

98 Deprem Konutlari Deprem Konutlari - Basaksehir - fett Garaji - Halkal1 - Sefakoy

Basaksehir 1.Etap - - Sirinevler - incirli - Bakirkoy
Bakirkdy

98H  |Basaksehir 4.Etap - Basaksehir 4.Etap -Bahgehir 2. Kisim - T.Ozal Cad. - Ikitelli
Bakirkoy Garaji — Koprii - Cobangesme - Sirinevler — Incirli - Bakirkoy

146B  [Basaksehir 1.Etap - Bagaksehir 1.Etap - Dokiimciiler Sitesi - Istoc - Birlik Mah. -

Emindnii

Oguzhan — Aksaray - Eminonii

146M  [Basaksehir 4.Etap -

Mecidiyekoy

4 Etap - Basaksehir - Dokiimciiler Sitesi - T.Ozal Cad. - Birlik
Mah. - Halicioglu - Caglayan Yolu - Sisli

146T  |[Bahgesehir -Yenikap1

- Aksaray-Yenikap1

397B  |Basaksehir - Bayazid

Basaksehir 4.Etap 2.Kisim - Deprem Konutlar1 - 2.Etap -
1.Etap - Z.Gokalp Mh. - Ikitelli Gr. - A.Tugla — Giinesli -
S.Evler — T.Kap1 - Bayazit

Tablo 3.14: ikitelli OKSB icerisindeki Duraklar [46].

Durak Adi Duraktan Gecen Otobiis Hatlar:
Tem Yolu 98 —397B -146T - 89C
Trafo Merkez 98 —397B - 89C
Keresteciler St. 98 —397B - 89C

Ziya Gokalp 98 —397B - 89C

Ayma Koop 98 —-397B -31Y - 89C
Saraclar Sit. 98 —397B - 89C
Corapcilar Sitesi 98 —397B - 89C
Basaksehir Yolu 98 —397B - 89C
Sanayi 98 —397B- 89C
Dértyol 98 —397B -89C

Ipkas 146B -31Y

B. Dalan Bulvari 31Y

Aykosan 31Y

24. Cadde 31Y
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Org. San. Sitesi

146B — 760 — 34 — 146M — 31Y — 98H

Dolapdere San. Sitesi

146B — 34 — 146M — 98H

B.Giingoren San. Sit.

146B — 34 — 146M — 98H

Sefakoy San.Sit. 146B — 34 — 146M — 98H
Esenler San. Sit. 146B

Triko Center 146B

Sanayi Yolu 146T — 98H

Demirciler Sit.

760 — 146T — 98H

Masko-1 760 — 146T — 98H
Masko-2 760 — 146T — 98H
Masko-3 760 — 146T — 98H

imsan San. Sit.

760 — 146T — 98H — 397B — 89C — 98

Tiimsan 146B
Dokiimciiler Sitesi 146B
Atatiirk San. Sitesi 146B
Fatih San.Sitesi 146B
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Sekil 3.29: IETT Otobiis Hatlar1 ve Duraklar1 [37].
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LET.T. Genel Miidiirliigli, Planlama Biirosu’ndan alinan verilere gore, Ikitelli
Organize Kiigiikk Sanayi Bolgesi’'nden gecen toplam giinliik ortalama tasit sayisi
117°dir. Bu tasitlarin 58 adedi IETT Otobiisii, 59 adedi de Ozel Halk Otobiisii’ dir.
31Y ve 397B numaral hatlarda yalmz OHO’leri, 98 ve 146M hatlarinda ise yalnizca
IETT Otobiisleri calismaktadir. Toplam giinliik ortalama arag sayis1 69’dur. Toplam
giinde tasinan yolcu sayis1 ise 23.867 olup hat basina toplam giinliik taginan yolcu

sayis1 ise 2.387 kisidir. Hatlar ve yolculuklarla ilgili bilgiler Tablo 3.15’te verilmistir.
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Tablo 3.15: ikitelli OKSB Otobiis Hatlar1 Sefer ve Yolcu Bilgileri [46].

HAT BILGILERI SEFER BILGILERI TASIT BiLGILERI YOLCULUK

g

=

< = &

Sl 2 g & :

A4 — Z 37

AR g 2zlg | Z

el B IR = - & | E 5
& 5| =| = o g Ela 5|3 O ~
2 g | | O x Hgzl 3 S2IE8|E s =
o o 2| 2|3 52 =735 =2 &ls 2|3 sz
Z| Z g S| 2| E&| £&|28| 3|3 g ElE™ | zo
< = ] = — = S 5 = =) 'ﬁ - =2 o < S E B 3 m 8
= s S| 2| 53| ES|52|5|5|F |5 E| 5|1EL|Ex| 52
7 = |HAT ADI Tl Al al.23 OR| £33 Z | 82| ¥|E|O| OICAIOA]| T >
1 | 31Y | AYMA KOOP.-YENIKAPI 35(120| 10 | 83,5 83,5 68 12|12 | 375 933 | 3500
2 34 | BASAKSEHIR 4. ETAP-EMINONU 51150 10| 76 70 63 711 8 | 6|14 |350| 7,03 | 2459
3 | 760 |CIHANGIR MAH. - AVCILAR - OTOGAR 73 1160 | 10 | 55,5 54,5 58 1|8 9 | 6|15 |269 | 750 | 2019
4 | 89C |DEPREM KONUTLARI BASAKSEHIR 1. ETAP - TAKSIM 63 [160| 10 | 73,5 65,5 63 | 513 8| 8|16 |354|627 | 2221
5 98 |DEPREM KONUTLARI BASAKSEHIR 1. ETAP - BAKIRKOY | 51 | 150 | 30 | 30,5 30,5 31,5 | 5 5 5 | 360 | 5,10 | 1835
6 | 98H | BASAKSEHIR 4 ETAP - BAKIRKOY 58 120 13| 52 59 57 5 51 4| 9 |345]| 547 | 1887
7 | 146B | BASAKSEHIR 1.ETAP - EMINONU 51 [165| 13| 69,5 68,5 58 6 6| 6|12 |412|548 | 2258
8 | 146M | BASAKSEHIR 4.ETAP - MECIDIYEKOY 74 1165| 18 | 55 55 42 | 6|3 9 9 | 296 | 9,03 | 2678
9 | 146T | BAHCESEHIR -YENIKAPI 74 1155| 11| 66,5 62 54 | 216 8| 5|13 |318]|628 | 2001
10 | 397B | BASAKSEHIR - BAYAZID 57 [180| 15| 34 34 37 12| 12 | 430 | 7,00 | 3010
TOPLAM 31|27 58 | 59 | 117 69,00 | 23.867




Istanbul genelinde oldugu gibi Ikitelli Organize Kiiciik Sanayi Bolgesi igerisinde de

minibiis tagitmacilifi on plandadir. Yasal olarak calistirilan minibiislerin toplam

minibiis sayis1 251’1 bulmaktadir.

Toplamda bolge icine servis yapan 4 adet hat

mevcuttur. Bu hatlarda giinde tasinan yolcu sayis1 ortalama 50.810’dur. Tablo

3.16’da mevcut hatlar ve tasinan yolcu sayilari goriilmektedir. IOKSB Minibiis

Hatlar1 Sekil 3.30°da verilmistir.

Tablo 3.16: Ikitelli OKSB Icinden Gegen Minibiis Hatlar1 [47].

Hat Hat Adi Tasit | Giinliikk | Tek Aracin Giinliik
Kodu Sayis1 | Sefer Giinliik Toplam
Sayist | Yolcu Sayisi | Yolcu Sayisi
) )
A-31 |Bakirkoy — Ikitelli Koyici 16 5 85 1.360
A-35 |K.cekmece — Deprem Konutlar 13 5 70 910
A-47 | Topkap1 — Deprem Konutlari 120 4 192 23.040
A-48 | Otogar — Deprem Konutlar 102 7 250 25.500
Toplam 251 21 203 50.810

(*) Minibiis siiriiciileri ile yapilan goriisme sonuglari.

Bir diger hat, A — 50 hatt1 Avcilar ¢ikish ikitelli Organize Sanayi icine kadar uzanan

hat olarak planlanmig ama daha sonra isletmeye acilmamustir.
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Sekil 3.30: Ikitelli OKSB icinden Gecen Minibiis Hatlar1 [37].
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3.3.3 Trafik Durumu

Bu boliimde IOKSB’nde sabah mesai saati baslangic1 ve aksam mesai saati bitisinde
ev — is ve i3 — ev yolculuklarinin bdlgeye giris ve cikislarda yarattigi trafik
incelenmistir. Yapilan ticarethane anketlerinde bolgeye girislerin genellikle sabah
saat 7:30 ila 8:30 ve bolgeden cikislarin genellikle aksam saat 17:30 ila 18:30
arasinda yapildigr saptanmistir. Trafik sayimlari, bir is giinil icinde tiim giin icinde
olusacak trafigin maksimumu olacagi, kapasitenin en ¢ok zorlanacagi sabah ve

aksam pik saatlerde yapilmistir.

Sayimlar 15’er dakikalik zaman dilimlerinde yapilmis olup tasitlar cinslerine gore
ayrilmig, sayilar trafik sayimi toplama tablosuna islenmis ve hafif ve agir tasit

sayilar1 ve oranlar1 bu tablolarda gosterilmistir.

IOKSB’ne giris ve ¢ikislarin yapildigi daha 6nceden Kavsak — 1 ve Kavsak — 2 diye
adlandirilan (Sekil 3.5, Sekil 3.10) iki kavsakta I-1 ve I-2 gozlem istasyonlari
kurularak sayim yapilmistir (Sekil 3.31).
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Sekil 3.31: Trafik Sayim Istasyonlari.
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Kavsak -1 deki sayim 07.03.2006 Sali giinii yapilmistir. Sayim yapilan kavsak ve

gozlem istasyonunun yeri Sekil 3.32’de sematik olarak gosterilmistir.

GOZLEM

ISTASYONU - 1

IKITELLI OKSB.

HAVALYWANI

Sekil 3.32: Trafik Sayim Istasyonu — 1.

Tablo 3.17: Trafik Sayim Istasyonu 1°de 7:30 — 8:30 Aras1 1 nolu Akim Trafik Sayimlari.

= ~ E E = = s g’
2 3 @ @ T | T3 c o= | o5 | = | o5
VvER | SAYIM | GEKiM cekim | F| €| 3| 3| & |T3| & | = [EF|S¥ |23 2433
YONU | TARIHI SAATI s| s 5 = £ |E2| § L3 | LN =5 | eN |89
5| 8|35 | 5|8 || < L L2 ol o= | RE
= T < < <
21.03.2006 | 07:30-07:45 | 2 | 517 | 139 | 224 | 39 | 13 | 14 4 | 921 | %97| 31 %3 | 952
Atatirk | 1 O 07:45-08:00 | 7 | 538 | 119 | 213 | 49 | 12 | 26 6 | 926 | %95| 44 %5 | 970
Kim
Bulvari a
08:00-08:15 | 4 | 563 | 143 | 245 | 58 | 10 | 25 6 | 1013 | %96| 41 %4 | 1054
08:15-08:30 | 9 | 599 | 158 | 252 | 70 4 25 4 | 1088 | %97| 33 %3 | 1121
TOPLAM| 55 | 0017 | 559 | 934 | 216 | 39 | 90 | 20 | 3048 | %96| 149 | %a| 4097
Tablo 3.18: Trafik Sayim Istasyonu 1°de 7:30 — 8:30 Arasi 2 nolu Akim Trafik Sayimlari.
y y y
. E_ e |e_|E @
) ; o = @ = 3 c WE 247] 77‘3 o' s>
VER | SAYIM| CEKIM | CEKiM |3 | ¢ 2|38 |33| ¢ . |R3|Ru |23 |2uL|33
YONU | TARIHI | SAATI (S| & | 2 | £ | E |E8| § | " |43 |4N |5 |cN|&Q
g| © ¥ (WO x <F | <> [OF |0> | ko
T T < < <
21.03.2006 | 07:30-07:45 | 5 | 477 | 199 | 344 | 94 11 13 5 |[1119] %97| 29 %3 | 1148
Atatiirk | 2ol 07:45-08:00 | 13 | 587 | 216 | 239 90 11 8 4 1145 | %98 | 23 %2 | 1168
Bulvar alam
08:00-08:15 | 6 | 598 | 205 | 304 | 79 13 17 7 1192 | %97| 37 %3 | 1229
08:15-08:30 | 7 | 675 | 202 | 239 92 9 13 5 1215 | %98 | 27 %2 | 1242
TOPLAM| o4 | 2337 | 822 | 1126 | 355 | 44 | 51 | 21 |4671| %9s| 116 | %2|4787
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Sayim Istasyonu 1’de yapilan sabah sayimlarinda bolgeye girenlerin sayisinin

bolgeden cikanlardan daha fazla olmasina ragmen cok biiyiik bir fark olmadigi

goriinmektedir. Bunun sebebi IOKSB’nin etrafinda gelismekte olan meskun

mahallerdir. Etraftaki toplu konutlarda ikamet edenler de sabahlar1 bu kavsagi

kullanmakta ve trafige daha da fazla yiik bindirmektedir. Sayimlarda bolgeye giren

ve cikan tagitlarin nerdeyse tamaminmi hafif tasitlar olusturmaktadir. Agir tasit

yiizdeleri %4 iin altinda kalmaktadir.

Tablo 3.19: Trafik Sayim istasyonu 1’de 17:30 — 18:30 Aras1 1 nolu Akim Trafik Sayimlari.

O

B | = B | = 'u:r— 'u:w— '7_,— ',,:,;— &

-— = QT D —
ver |SAYM| GEKIM | cEKiM |3 | 8 | 5| 4| 5 (£3) & | . S5 |88 (25|24 32
YONU | TARIHIi | SAATi || s | &8 | E| € |g8| § | F |48 |kN | gl [N |SS
8| 3| =|=%|¢g|ao|¢ 20 |53 |62 (63|20

= T T < < E
21.03.2006 | 17:30-17:45 | 5 | 514 | 200 | 235 | 133 | 12 34 14 | 1087 | %95| 60 %5 | 1147
atar |10l 17:45-18:00 | 5 | 571 | 188 | 236 | 173 | 21 | 41 9 [1173| %94| 71 %6 | 1244

Bulvari akam
18:00-18:15 | 8 | 655 | 187 | 260 | 152 | 10 | 39 3 1262 | %96| 52 %4 | 1314
18:15-18:30 | 9 | 610 | 184 | 284 | 147 8 33 16 | 1234 | %96| 57 %4 | 1291
TOPLAM| 57 | 2350 | 759 |1015| 605 | 51 | 147 | 42 |4756 | %95| 240 | %5|4996
Tablo 3.20: Trafik Sayim Istasyonu 1°de 17:30 — 18:30 Aras1 2 nolu Akim Trafik Sayimlari.

O

| = B |3 'u:r— 'u:w— '7_,— ',,:,;— &
. . = 3 =2 c -~
vER |SAYIM| CEKiM | cEKiM || 8 | 2| 3| 5 [£2| 8| . |f5|=4|S3|2E) 32
YONU | TARIHi | SAATI | S| s | 2 | £ | E |ES| § | 7 |45 |48 8 | =8|35

= o [~ LI_JO x gk | <> | QF [O> | A

I I < < o

~
21.03.2006 | 17:30-17:45 | 7 | 342 | 138 | 164 | 108 4 8 14 | 759 | %97 | 26 %3 | 785
Atatirk | 210l 17:45-18:00 | 7 | 328 | 132 | 149 | 85 5 7 5 701 | %98 | 17 %2| 718

Bualvuarn akim

18:00-18:15 | 4 | 343 | 146 | 133 | 90 3 14 | 11 | 716 | %96| 28 %4 | 744
18:15-18:30 | 5 | 362 | 154 | 87 75 4 12 7 683 | %97 | 23 %3 | 706
TOPLAM| 53 | 1375| 570 | 533 | 358 | 16 | 41 | 37 |2859| %97| 94 | %3|2953
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Sayim Istasyonu 1’de yapilan aksam sayimlarinda bolgeye girenlerin sayisi ile
bolgeden ¢ikanlarin sayisi arasindaki fark toplu konutlarda ikamet edenlerin is — ev
trafiginin sayim istasyonundaki trafige yansimamasidir. Sayim yapilan zaman
diliminde de bolgeye giren ve cikan tasitlarin nerdeyse tamamini yine hafif tasitlar

olusturmaktadir. Agir tasit yiizdeleri %5’in altinda kalmaktadir.

Kavsak -2’deki sayim 08.03.2006 Carsamba giinii yapilmistir. Sayim yapilan kavsak

ve gozlem istasyonunun yeri Sekil 3.33’da sematik olarak gosterilmistir.

| el
. =y
2
v El
=
|| | =
. |
GOZLEM __HALKALIIKITELLI |
ISTASYONU - 2 I Tcappest !
I .
. | $
| )]
2
1 |
—
| |

Sekil 3.33: Trafik Sayim Istasyonu - 2.

Tablo 3.21: Trafik Sayim Istasyonu 2’de 7:30 — 8:30 Arasi 1 nolu Akim Trafik Sayimlari.

O

. . ) 3 ) ) B | 53 c :’:"E "’:"7) %E |¢I:M7) é\

ver |SAYM| cEKM | cExim || B | £ 4|5 |£Z) 5| . |E5|Ff 23|28 22
YONU | TARIHI SAATI | 2| s | 2| £ | 5 |EE| & E5 &N | =8 (=8| 35

S x | W <F | <> |9F |9> | Q@

T T < < E

22.03.2006 | 07:30-07:45 | 2 | 170 | 53 | 67 | 96 | 3 | 12 | 1 | 388 | %96 16 | %4| 404

Halkal | 1 nolu 07:45-08:00 | 1 | 134 | 65 | 76 | 73 | 3 | 16 | 0 | 349 | %95| 19 | %5| 368
Caddesi | ™ 08:00-08:15 | 2 | 145 | 59 | 98 | 77 | 6 | 31 | 2 | 381 | %91| 39 | %9| 420
08:15-08:30 | 3 | 184 | 47 | 112 | 82 | 4 | 27 | 3 | 428 | %93| 34 | %7| 462
TOPLAM| 8 | 633 | 224 | 353 | 328 | 16 | 86 | 6 |1546| %94 | 108 | %6| 1654
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Tablo 3.22: Trafik Sayim Istasyonu 2’de 7:30 — 8:30 Aras1 2 nolu Akim Trafik Sayimlari.

(&)
3| = g | = 53 B %3 | BE R
. . - el %] %] ® D o [72] [72] =
ver |SAYIM| CEKim | cEkim | 5| B | 3| 3| 5 |$2| & | . |23|ZE|23(28 5
YONU | TARIHI SAATI £ o g g E | ES G = E g Eg [ % e N S
e © ¥ |wo | x <k |<> |OF |05 | &
T T < < E
Halkal 22.03.2006 | 07:30-07:45 | 5 | 205 | 65 | 102 | 73 4 24 2 450 | %94 | 30 %6 | 480
ikitell i;;'qu 07:45-08:00 | 6 | 186 | 66 | 90 | 88 3 27 1 | 436 | %93| 31 %7 | 467
Caddesi 08:00-08:15 | 8 | 174 | 78 | 114 | 79 | 3 | 19 | 0 | 448 | %95| 22 | %5| 470
08:15-08:30 | 3 | 182 | 68 | 87 | 83 6 22 0 | 423 | %94| 28 %6 | 451
TOPLAM| 22 | 747 | 272 | 393 | 323 | 16 | 92 3 1757 | %94 | 111 | %6| 1868
Tablo 3.23: Trafik Sayim Istasyonu 2’de 17:30 — 18:30 Aras1 1 nolu Akim Trafik Sayimlari.
O
5| = 5 |2 53 | %7 |53 | 5w | &
f . = el (%] (%] ® 2 c [77] [7] -~
VER |SAYIM| CEKIM | CEKiM | % | B | 5 | 3 | 5 |3 & | . |23 |74 23|24 |32
YONU | TARIHI SAATI £ o) g g E|E= G = E g Eg 4 % eN | g &
£ © X wo x <F | <> |OF |[0O> | A
T T < < E
22.03.2006 | 17:30-17:45 | 3 | 192 | 75 94 69 6 33 3 433 | %91 | 42 %9 | 475
Halkali -
it 1 nolu 17:45-18:00 | 6 | 186 | 66 | 85 | 81 | 3 | 23 | 2 | 424 | %94| 28 | 6| 452
Caddesi 18:00-18:15 | 2 | 95 | 65 | 106 | 79 | 6 | 23 | 2 | 347 | %92| 31 | %8| 378
18:15-18:30 | 5 | 179 | 57 | 99 | 76 9 25 3 | 416 | %92| 37 %8| 453
TOPLAM| 16 | 652 | 263 | 384 | 305 | 24 | 104 | 10 |1620| %92| 138 | %8| 1758
Tablo 3.24: Trafik Sayim Istasyonu 2’de 17:30 — 18:30 Aras1 2 nolu Akim Trafik Sayimlari.
O
© = B | = 'u:r— 'u:w— '7_,— ',,:,;— &
_ = < D —
VER |SAYIM| GEKIM | cEKiM |3 | B | 2| 2|5 52| 8| . |SF|R4 23|28 3T
YONU | TARIHi | SAATI (2| s | 2 | £ | € |ES8| § | © |%5 |48 |3 |8 |35
e © ¥ |wo | x <iF |<> |OF |05 | &
T T < < E
22.03.2006 | 17:30-17:45 | 2 | 191 64 72 | 111 6 34 3 440 | %91 | 43 %9 | 483
Halkal = | 2 nolu 17:45-18:00 | 1 | 166 | 65 | 91 | 76 | 3 | 24 | 3 | 399 | %93| 30 | <%7| 429
Caddesi | 2™ 18:00-18:15 | 0 | 191 | 59 | 105 | 71 8 34 3 | 426 | %90| 45 | %10| 471
18:15-18:30 | 8 | 157 | 47 | 97 | 81 4 26 2 | 390 | %92| 32 %8 | 422
TOPLAM| 11 | 705 | 235 | 365 | 339 | 21 | 118 | 11 |1655| %92| 150 | %8| 1805

Sayim Istasyonu 2’de yapilan sabah ve aksam sayimlarinda bolgeye girenlerin sayist

ile bolgeden c¢ikanlarin sayis1 arasinda c¢ok az fark goriilmektedir. Trafigin

cogunlugunu hafif tasitlar olusturmaktadir.

Agir tasit yiizdesi

istasyonuna gore artmakta ve % 8’leri bulmaktadir.
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4. ANKET CALISMASI

IOKSB’ne yapilan yolculuk karakteristiklerini saptamak amaciyla “Isyeri Anket
Calismas1” yapilmistir. Anket yapilacak isyerleri kooperatif iiye listesinden rasgele
ornekleme ile secilmistir. Anket formunda Oncelikle igyerinde calisanlarin sayisi,
sahip olunan tasit sayis1 sorulmustur. Diger boliimde ise ¢alisanlara yonelik oncelikle
anketten bir giin once yaptiklar1 yolculuklar hakkinda sorular yoneltilmistir. Hangi
ilcelerde ikamet ettikleri, sabah ve aksam ev — isyeri, igyeri — ev yolculuklarinda
hangi araclan1 kullandiklar1 ve yolculuk siireleri sorulmustur. Ayrica anketlerle
isyerine mal giris ve cikislarinin hangi saatlerde yapildii saptanmustir. Isyeri

anketlerinde kullanilan anket formunun bir 6rnegi Ek’te verilmistir.

Bolge icinde oOrnekleme ile secilen faal 200 isyerine gidilerek anket formu
doldurulmustur. Her bir isyerinde ortalama 4 kisi ile goriisiilmiistiir. Anket yapilan

igyerlerinin faaliyet kollarina gore dagilimi Sekil 4.1°de gosterilmistir.

1%

@ Deri Mamiilleri, Ayakkabi ve Saraciye
B Makine, Yedek Parc¢a, D6kim, Madeni Esya
O Tekstil, Dokuma, Triko Konfeksiyon

37%

21% O Plastik
| Oto Tamir
O Mobilya, Kereste
| Diger

14% 4%

Sekil 4.1: Anket Yapilan Isyerlerinin Sektorel Dagilimi.

Yapilan anketlerde isyeri sahiplerinin genelde mal tasima ve miisteriye teslimat igin
siirekli olarak gerekli olan midibiis ve minibiis satin aldiklar1 ve bu araclar servis
araci olarak kullanip calisanlarint bu araclarla tasidiklart goriilmiistiir. Bu anket
verilerine gore bolge niifusunun % 18’1 yolculuklarim 6zel otolan ile yapmaktadir.

Diger yolculuklarin % 57’si ile servis tasitlart ve % 21’1 toplu tasima yani otobiis (%
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13) ve ticari minibiis (% 8) ile yapilmaktadir. Kalan % 4’liik pay ise yakin mesafede
oturan c¢alisanlarin yaptiklari yaya yolculuklaridir. Anket sonucglarina goére

yolculuklarin tiirel dagilimlan Sekil 4.2’de goriilmektedir.

m 8% | 57%

m YAYA
@13% m OTOBUS
m TICARI MINIBUS
m 4% m SERVIS
o OZEL ARAC

018%

Sekil 4.2: Yolculuklarin Tiirel Dagilima.

Tablo 4.1°de goriildiigii tizere yapilan giinliik yolculuklarin en biiyiik kismu %41 ile
Sanayi Bolgesinin bulundugu Kiiciikcekmece ilcesinden yapilanlardir. Komsu ilgeler
olan Avcilar, Bagcilar, Bahgelievler, Bakirkdy, B.Cekmece, Esenler, G.Osmanpasa
ilcelerinden bolgeye yapilan yolculuklarin toplam yiizdesi ise 53’tiir. Istanbul’un
kalan ilcelerinden yapilan yolculuk yiizdesi 6’dir. Yolculuk yiizdeleri Sekil 4.3 ve
Sekil 4.4’te gosterilmistir.

Tablo 4.1: ikitelli OKSB’ne Yapilan Ilgelere Gore Giinliik Yolculuklar.

. IOKSB’e {OKSB’e Yapilan IOKSB’e Yapilan Yolculuklarin
Iiceler Yapilan Yolculuklar (%) Ortalama Yolculuk Siireleri
Yolculuklar (dak.)

Adalar 0 0 0
Avcilar 25 4 58
Bagcilar 83 12 32
Bahcelievler 19 3 36
Bakirkoy 15 2 41
Bayrampasa 29 4 38
Besiktas 9 1 53
Beykoz 0 0 0
Beyoglu 6 1 57
B.Cekmece 19 3 38
Eminénii 5 1 40

Esenler 20 3 32
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Ticeler

IOKSB’e
Yapilan

IOKSB’e Yapilan

IOKSB’e Yapilan Yolculuklarin
Ortalama Yolculuk Siireleri

Yolculuklar Yolculuklar (%) (dak.)
Eyiip 33 5 30
Fatih 29 4 42
G.Osmanpasa 82 12 50
Gebze 0 0 0
Glingdren 0 0 0
Kadikoy 1 0 40
Kagithane 4 1 81
Kartal 2 0 45
K.Cekmece 289 41 28
Maltepe 0 0 0
Pendik 0 0 0
Sariyer 3 0 35
Sultanbeyli 1 0 45
Sisli 7 1 43
Tuzla 0 0 0
Umraniye 6 1 70
Uskiidar 0 0 0
Zeytinburnu 14 2 48
Toplam 701 100 Ort.Yolculuk Siiresi : 33 dak.
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Sekil 4.3: Istanbul Ilgelerinden Ikitelli OKSB ne Yapilan Yolculuklarin ilgelere Gore Dagilimi
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Sekil 4.4: IOKSB’ne Yapilan Yolculuklarm ilgelere Gore Dagilimu.

Yine Tablo 4.1°de bolgeye yapilan yolculuk siireleri gosterilmistir. Yolculuk siireleri
kent trafiginden etkilenmelerine gore uzamaktadir. Kent icine girmeden O-3
otoyolunu kullanan tasitlarin digerlerine nazaran daha kisa siirelerde bolgeye
ulagtiklar1 saptanmustir. Toplu tagima sistemlerini kullanan kisiler, yolculuk
siirelerini uzamasinin sebebini toplu tagim araclarinin yeterli sayida olmamasi ve
aktarma yaparlarken kaybedilen siire olarak gostermislerdir. Yine anket caligmalari
siiresince soru sorulan kisilerin bolge ve kenti¢i trafigin yogunlugundan sikayet
ederek yolculuk siirelerini abartarak soyledikleri izlenimi edinilmistir. IOKSB ne

yapilan yolculuklarin ortalama yolculuk siireleri Sekil 4.5 ve Sekil 4.6te

gosterilmistir.
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Sekil 4.5: Ticelere Gore IOKSB’ne Yapilan Yolculuklarin Ortalama Yolculuk
Siireleri (dak.)
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Sekil 4.6: Istanbul Ilcelerinden ikitelli OKSB’ne Yapilan Yolculuklarin Ortalama Yolculuk Siireleri (dak.)



Organize sanayi bolgesine mal giris ve ¢ikislar1 da en az yolcu giris ve ¢ikis1 kadar
onemlidir. Ikitelli Organize Bolge Baskanligi'ndan alinan verilere gore giinde 41.398

ton yiik girisi vardir.

Anket calismalarinda elde edilen diger bir sonug isyerlerine mal giris ve ¢ikislarinin
giiniin hangi boliimlerinde yapildigidir. Bircok isyeri sahibinin bu soruya 6gleden
once veya Ogleden sonra diye yanit verdigi gozlenmis ve sonuglar bu sekilde
degerlendirilmistir. Hafif tasitlarla bolgeye mal girisinin daha ¢ok tiim giin i¢inde
yapildig1 sonucuna varilmigtir. Agir tasitlarin sehir trafigine ¢ikmalart belli saatler
icinde kisitlandigindan bu tip tasitlarla mal sevkiyat: sabah erken ve aksam iizeri
yapilmaktadir (Sekil 4.7).

g11%

@ SABAH
B AKSAM
o TUM GUN

Sekil 4.7: Isyerlerine Mal Giris ve Cikislarinin Yapildigi Giin Dilimleri.
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5. DEGERLENDIiRME VE SONUCLAR

Bu caligmada varilan sonuglarin baslicalar asagida siralanmastir.

1.

IOKSB, O-3 otoyolu devaminda TEM otoyolu kenarinda kurulmustur. Sanayi
bolgesinin Istanbul ile ilgili bu yol kullanilmaktadir. Aym yolun Istanbul ili
disindaki bolgesel ulusal trafik, ayrica ulusal ve uluslararasi transit trafik icin de
tek alternatif olmasi sebebi ile su an bile Onemli trafik tikanmalari
goriilmektedir. IOKSB’nin isyerleri ayrica egitim, aligveris merkezleri vb. i¢
donatilan ile biitiinii faaliyete gectiginde bolgedeki trafigin daha da artacagi
diigiiniilmektedir. Bu arada, bolgenin kuzeyinde yeni yerlesim yerlerinin
acilmasi bolgeye erismede yararlanilan yollardaki trafik artistm1 hizlandiracaktir.
Siralanan sebeplerle IOKSB’nin ulagim altyapist yoniinden iyilestirilmesi

zorunlu goriilmektedir.

Kente uzak olusunun yani sira ulasiminda kolay olmayis1 IOKSB’nin calisanlar
ve sanayiciler i¢in cazip bir sanayi alan1 olmasim engellemektedir. Bolgedeki
mevcut ulasim olanaklari hem sanayiciler i¢in hem de ¢alisanlar i¢in yetersiz
kalmaktadir. Bolge icinde yeralan Ikitelli koyiinde olusan trafik ulasim agini
olumsuz yonde etkilemektedir. Bolge etrafindaki bos alanlar rekreasyon alani
olarak  planlanmigken son  degisikliklerle toplu  konut alanlarina
doniistiiriilmiistiir. Bu konutlarin bolgede calisan kesime hitap eden konutlar
olmamas1 bolge yolculuklarina olumlu etki yapmamaistir, aksine zorlanan ulagim

agina yeni yiik getirmistir.

Mevcut ulasim altyapisim1 degerlendirdigimizde, genel olarak bolge i¢i trafigin
yiikiinii baglica Atatiirk Bulvari’min tasidigi goriilmektedir. Diger bulvar ve
caddelerde giiniin bazi saatlerinde trafik yogun olmasina ragmen akicilik
gozlenmektedir. Halkali — Ikitelli Caddesindeki trafigin onemli boliimiinii

IOKSB icinde yeralan Ikitelli koyiine yapilan yolculuklar olusturmaktadir.

Atatiirk Bulvan kenarinda yer alan diikkanlar ve banka subeleri sebebiyle yol

kenarina park eden tasitlar bulvart daraltmakta, hatta bazi siiriiciilerin ikinci bir
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sira olusturacak sekilde park etmeleri bulvar {izerinde bazi kesimlerde trafikte

akiciligr engellemekte, akim hizi iyice diigsmektedir.

Kavsak noktalar trafik akim diizensizliklerinin ¢ogunlukla goriildiigii yerlerdir.
Kazalarin ve gecikmelerin ¢cogu bu bolgelerde olugmaktadir. Bu agidan kavsak
diizenlemesi; akan trafigin hiz1 ve diizeni hem de trafik giivenligi agisindan
biiyiik 6nem tagimaktadir. Ikitelli OKSB.ne giris ve ¢ikislarda kullanilan O-3
otoyolu iizerindeki Kavsak 1 diye adlandirilan Mahmutbey Bati Kavsaginin
(Sekil 3.9) baglant1 kollarindaki yarigap hatalari agir tasitlarin doniis hizlarini
diisiirmekte ve kuyruklanmalara sebebiyet vermektedir. Ayrica aymi kavsakta
hizlanma ve yavaglama seritleri olmamasi katilimlarda ve ayrilmalarda zorluk
cikarmakta, trafik tikanikligima sebep olmaktadir. Bolge icinde bulunan
kavsaklardaki geometri hatalar1 sebebiyle buralarda tikamikliklar gozlenmistir.
Ozellikle Kavsak 3, 5, 7 diye adlandirilan kavsaklarda sola doniisler trafigi
olumsuz etkilemekte, agir tasitlarin manevra siirelerinin fazla olmasi sebebiyle
sinyal siireleri yeterli gelmemekte ve kuyruklanmalara sebep olmaktadir. Yogun
trafigi olan kavsaklardaki sinyal siireleri kavsak doniis hacimlerine gore verimli
caligmamakta, giincellenmesi gerekmektedir.. Kavsak 14 diye adlandirilan
kavsakta ise sinyalizasyon olmamasi1 ve de siiriiciilerin gecis iistiinliigii
kurallarina riayet etmemeleri sebebiyle kavsakta tikanikliklar olugsmakta, kavsak
kitlenmektedir. Bedrettin Dalan Bulvari ile Halkah - ikitelli Caddesinin
kesisimindeki Kavsak 11 de ise Ozellikle Bedrettin Dalan Bulvari iizerindeki
sinyal siirelerinin uzunlugundan dolay: siiriiciiler trafik sinyalizasyonuna riayet
etmemekte ve Halkali — ikitelli Caddesindeki akima sinyalin yesile dénmesini
beklemeden katilmaktadir. ikitelli OKSB igindeki kavsaklarin hemen hemen
hepsinde geometrik iyilestirilmelere ihtiya¢ duyulmaktadir. Her gegen giin
degisen bolge niifusu ve dolayisiyla artan trafik akim degerlerine gore sinyalize

kavsaklardaki sinyal siirelerinin giincellenmesi gerekmektedir.

Kaplama distii cizgiler ve trafik levhalari yoniinden eksiklikler tiim bolgede
mevcuttur. Ozellikle siiriiciilerin serit kullanimina riayet etmemesi, sik sik serit
degistirmeleri trafik akimlarinda diizensizlige sebep olmaktadir. Ayrica serit
degistirmeler kaplama iistii ¢izgilerin silinmesine sebep olmakta, beraberinde
maliyeti yiiksek bakim isi getirmektedir. Bulvarlar disinda kalan 2. derece

caddeler ve sokaklarda da isaretleme ve aydinlatma yeterli degildir. Site i¢i
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10.

yollar genellikle OSB Bagkanligina terk edilmediginden site igi trafik

diizenlemeleri site yonetimleri tarafindan gelisigiizel yapilmaktadir.

Karayolu aginda var olan bir diger énemli olumsuzluk; siiriiciilerin hizlarini
azaltmak icin insaa edilen tiimseklerdir. Standartlara uymayan ve siiriiciiler
tarafindan farkedilmesi son derece zor olan hiz kesiciler tasitlarda Onemli
hasarlara yol a¢maktadir. Engelleri son anda farkeden siiriiciilerin ani fren
yapmalar1 arkadan ¢arpma tiiriinde trafik kazalarina yol agmaktadir. Bunlarin
yerine standartlar1 saglayan hiz kesiciler konularak yiiksek hizlarin Oniine
gecilmeli ve siiriiciilerin belli mesafe Oncesinden engelleri fark etmeleri

saglanmali, trafik levhalar ile uyarilmalidirlar.

Yaya gegitleri ve yaya kaldirimlari, yaya giivenligini artirict yapilardir. Bolge
icerisindeki ana arterlerde yaya hareketleri az oldugundan yaya kaldirimlarina
onem verilmemistir. Yaya gecisleri, esdiizey yaya gecitleri ve kavsaklardaki
trafik sinyalleriyle ¢oziilmiistiir. Bolge icerisinde yayalar icin iist gegit ingaa

edilmemistir.

Istanbul genelinde hazirlanan rayli sistem projeleriyle planlanan Ikitelli
OKSB’ni besleyecek rayl sistem ile bolge, sehrin tiim ana merkezlerine
baglanacaktir. Bu kapsamda olmak iizere, metro ve hafif metronun Esenler’de
son bulan kolunun, Bagcilar’dan gegerek Ikitelli’ye kadar uzatilmasi ve hafif
metronun, organize kiiciik sanayi bolgesi icinden gecerek olimpiyat koyiiniin
kuzeyine kadar gelmesi Ongoriilmiistiir. Bu proje ile saatte tek yonde 70.000
yolcu tasinmasi hedeflenmektedir. Ancak bolge igcinde planlanan iki istasyon,
Ikitelli Sanayi ve Ikitelli Deresi istasyonlarina (Sekil 3.27) gelecek yolcularin
igyerlerine ulagmalan yaya mesafelerini astigindan, bolge i¢inde karayolu toplu
tasima tasitlarim1 kullanmalan kacinilmaz olacaktir. Bolge iginde kurulacak

transfer merkezi bolge girisine insaa edilecektir.

Onemli bir trafik ¢ekim merkezi olusu, Istanbul’un degisik ilcelerinden bolgeye
yolculuklarin fazla olusu bolge i¢cinden cok sayida otobiis hatti ve minibiis
hattinin kurulmasina sebep olmustur. Bolgeden 10 adet otobiis hatt1 gegmekte

olup 30 adet otobiis duragi mevcuttur.
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11.

12.

IETT Genel Miidiirliigii, Planlama Biirosu’ndan alinan verilere gore, Ikitelli
Organize Kiigiik Sanayi Sitesi’nden gecen toplam giinliik ortalama ara¢ sayisi
117°dir. Bu araclarin 58 adedi IETT Otobiisii, 59 adedi de Ozel Halk
Otobiisii’diir. Toplam giinliik ortalama arag¢ sayis1 69’dur. Toplam giinde tasinan
yolcu sayist ise 23.867 olup hat basina toplam giinliik taginan yolcu sayisi ise

2.387 kisidir. Bolge yolculuklarindaki otobiislerin pay1 % 13’diir.

IETT nin sagladig1 tasimacilaga ek olarak 4 adette minibiis hatti mevcuttur. Bu
hatlarda giinde ortalama 50.810 yolcu tasiyan minibiislerin bolge

yolculuklarindaki pay1 % 8’dir.

Yapilan trafik sayimlar1 sonuglarina gore sabah mesai baslangic1 7:30 ila 8:30 ve
aksam mesai bitimi 17:30 ila 18:30 saatleri aras1 sabah bolgeye giren ve aksam
bolgeden ¢ikan trafigin yol kapasitesini zorladigi goriilmiistiir. Bolgenin tam
faaliyete gececegi ve bolge icinde sosyal alanlarin kurulacag disiiniiliirse yol
kapasitesinin ¢ok iizerinde trafik olacagi  anlasgilmaktadir.  Trafik
kompozisyonunun % 95 ve iizerini hafif tasitlar olusturmaktadir. Bunun sebebi
[OKSB’nde agir sanayi bulunmamasi, ve kiigiik imalat¢ilarm genelde
hammaddeyi ve son iiriinleri midibiis, minibiis ve kamyonet gibi hafif tasitlarla

tasimalaridir.

Yapilan igyeri anketlerinde cogunlukla igyeri sahiplerinin, mal tasima ve
miisteriye teslimat i¢in satin aldiklar1 midibiis ve minibiisleri, ¢calisanlarin sabah
saatlerinde ev - is ve aksam saatlerinde is — ev yolculuklan i¢in servis aract
olarak kullandig1 saptanmistir. Bu verilere gore bolge niifusunun % 57’si
yolculuklarini servis tasitlari ile yaptig1 % 18’inin 6zel tagitlarimi kullandigl ve %
21’ininde toplu tagima tasitlarin1 kullandig1 saptanmistir. Kalan % 4’liik pay ise

yakin mesafede oturan ¢alisanlarin yaptiklart yaya yolculuklardir.

Yine anket calisma sonuglarina gére IOKSB uclu yolculuklar incelendiginde en
yiiksek yiizde, % 41 ile sanayi bolgesinin bulundugu Kiiciikcekmece il¢esinden
yapilan yolculularidir. Komsu ilgelerden yapilan yolculuklar % 53 olmakta,
bolgeye uzak ilgelerden yapilanlar ise % 6’da kalmaktadir. Yolculuk siireleri
kent trafiginden etkilenmelerine gore uzamaktadir. Kent i¢ine girmeden O-3
otoyolunu kullanan tasitlarin digerlerine nazaran daha kisa siirelerde bolgeye

ulastiklar1 saptanmistir. Toplu tasima sistemlerini kullanan kisiler, yolculuk
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stirelerini uzamasinin sebebini toplu tasim araglarinin yeterli sayida olmamasi ve
aktarma yaparlarken kaybedilen siire olarak gostermislerdir. Yine anket
caligmalar1 siiresince soru sorulan kisilerin bolge ve kenti¢i trafigin
yogunlugundan sikayet ederek yolculuk siirelerini abartarak soyledikleri

izlenimi edinilmistir.
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EKi

EK A.1. isyeri Anket Formu

IKIiTELLi OKSB ULASIM ETUDU iSYERi ANKETI

BU ANKET ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI INSAAT FAKULTESI ULASTIRMA
YUKSEK LISANS PROGRAMI MASTER TEZ CALISMASI ICIN BILGI TOPLAMA
AMACIYLA YAPILMAKTADIR. TOPLANAN TUM BILGILER ISYERI BAZINDA DEGIL
BUTUN IKITELLI OKSB OLARAK DEGERLENDIRILECEKTIR.

FORM NO

KOOP ADI : KOOP KODU

1. ISYERINDE KAC KiSI CALISIYOR (YONETIM KADROSU DAHIL)? : ....covvvrveeeeeeree.
2. ISYERINIZE GUNDE ORTALAMA KAC KiSI GELIYOR (CALISAN HARIC)? : ......cc.co.........
3. ISYERINIZE MAL GIRIS VE CIKISLARI HANGI SAATLERDE YAPILIYOR? : ....................

NEREDE EVDEN ISE ISTEN EVE EV-ISYERI | ISYERI-EV
%ﬁg OTURDUGU | GELIRKEN HANGI | DONERKEN HANGI | ULASIM | ULASIM
NO: (ILCE TASITLARI TASITLARI SURESI SURESI

OLARAK) KULLANDIGI KULLANDIGI (DAKIKA) | (DAKIKA)

8

* ISYERINDE CALISAN HER KIiSI ICIN BIR SATIR DOLDURULACAKTIR..
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