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ONSOz

Dinyadaki otomobil kullanimindaki hizl artig, blyiksehirlerde trafik tikanikligmin
ortaya ¢ikmasina sebep olmaktadir. Tikaniklik, ayni zamanda trafik kazalarina ve
yayalarin hareket alanlarin daralmasiyla neticelenmektedir. Trafik tikanikligina kars1
uretilen ¢oziimlerin en etkilisi, toplu tasima kullaniminin arttirilmasidir.

Kent icinde toplu tasima kullaniminin arttirilmasi icin, cesitli yontemlerin
kullanilmas:1 gerekmektedir. Hem otomobil hem de toplu tasima kullanimmin
faydalarindan yararlanilacak sistemlerin gelistirilmesi gerekmektedir. Bu tez
calismasinda, bu iki ulagim turunin bir arada kullanildigi Park Et Bin Sistemi
incelenmistir.

Tez caligmasindan ortaya c¢ikan sonuclar, sistemin kent i¢i trafik tikanikliginin
azaltilmasi konusunda etkili olabilecegini gostermistir.

Tez calismam suresince yardimlarmi esirgemeyen danismanim, Sayin Dog. Dr.
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PARK ET BiIN SiISTEMIi VE iSTANBUL’DAKiI UYGULAMASI
OZET

Trafik sikigikhigi buyuksehirlerde en 6nemli sorundur. Kent ici merkezlerde bu
problemin Ustesinden gelmek icin toplu tasma kullaniminin yayginlastiriimasi
gerekmektedir. Otomobil kullaniminin azaltilmasi, ulasimda sdrdarilebilirligin
basarilmas: ve sehirlerin daha yasanilir hale gelmesi icin en etkili yol, toplu
tastmanin kullaniimasidir. Toplu tasima kullanimini arttiran en etkili yontemlerden
biri Park Et Bin Sistemidir (PEBS).

PEBS’de amag; otomobil sdrlcllerinin araglarini, sehir merkezi disindaki toplu
tasima istasyonlarinin yakininda bulunan PEBS tesislerine park ettikten sonra, toplu
tasima araglarmi kullanarak gidecekleri yere daha rahat gitmelerini saglamaktir. Bu
sistemde yolculuk iki asamadan olusmaktadir. Birinci asamada, striicii otomobiliyle
PEBS tesisine gelerek arabasini park etmektedir. ikinci asamada ise toplu tasima
araclarina binerek gidecegi yere gitmektedir.

PEBS’in planlamasi ¢cok 6nemlidir. Sistemin yeri ve 0zelligi, toplu tasima araclarini
kullanan otomobil strtculerinin sayisin1 arttiracak sekilde dizenlenmelidir. PEBS
tesisinin amact mumkun olabildigince daha ¢ok kullanciya hizmet sunmak olmalidir.
Tesisin yeri, toplu tasima tirtine, karayoluna erisimine ve bolgenin kullanici sayisina
gore belirlenmelidir.

PEBS kullanicilarin yolculuk davranislarmin analizi igin, Istanbul’daki 6 PEBS
tesisinde bir anket calismasi yapilmistir. Anketten ¢ikan sonug, sistemin toplu tasima
kullanimi arttirdigint ve trafik tikanikligini azaltabilecegini gostermistir. PEBS’i
kullananlarin yarisindan fazlasinin sistemi trafik tikanikligindan kurtulmak igin
kullandigi, %90’1n toplu tasima araglarina bindigi ve %95’inin yolculuk amacmin
“is” oldugu ortaya cikmistwr. Toplu tasimamn arttwrilmas: ve Merkezi s
Alanlarindaki (MiA) otomobil kullaniminin azaltilmas: igin PEBS tesisleri
arttirilmahdir.
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PARK AND RIDE AND ITS APPLICATIONS IN ISTANBUL
SUMMARY

Traffic congestion is one of the important issues in metropolitan cities. Improving
public tranport is necessary to overcome traffic congestion in city center. Using
public transport is an effective way to decrease car using, to achieve sustainable and
more livable cities. Park and Ride is one of the most effective methods which
increase using public transport.

The aim behind Park and Ride System is to get people out of their cars near the
public transport stations, before entering city center and provide drivers to go their
destinations with public transportation. The Park and Ride System uses two modes to
form a complete trip. In the first stage, the driver comes to the Park and Ride facility
and parks his/her car and then in the second stage, goes to his/her destination by
using public transport.

Park and Ride’s planning is extremely important. Location of facility and features of
the system must be well planned to attract significant number of drivers. Location of
facility depends on the type of public transportation, highway accessibiliy and
potential number of users in the surrounding area.

A survey study was applied to analyze Park and Ride’s users behaviours at 6 Park
and Ride facilities in Istanbul. The findings showed that Park and Ride incerased
public transport users and could decrease traffic congestion. More than half of Park
and Ride users said that they used facility because of traffic congestion, 90 % of
users used public transport and aim of 95 % of users’ travelling is “work”. Park and
Ride facilities should be increased for using public transport and decreased car using
in Central Business District.
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1. GIRIS

Trafik sikigikliginin blylk kentlerde 6nemli bir problem olmas: sirmektedir.
Siiphesiz trafik sikisikliginin temel sebebi, 6zel otomobil kullanimina olan giivenin
surekli artmasindan kaynaklanmaktadir (Farhan ve Murray, 2005). Otomobil
sahipligindeki hizli blyldme ve artan motorlu ara¢ kullanimi 20. yizyilin ikinci
yarisinda kent ici trafiginde 6nemli problemlere sebep olmustur. Ken tigi ulasimda
yasanmis ve yasanan en biyik sikinti trafik sikisikhigidir. Trafik sikisikligmin
temelinde yolculuk talebinin artmas: gelmektedir. Ozellikle otomobil kullanimmin
artmast karayolu agi kapasitesinin asilmasina neden olmakta ve 6nemli yollarda
kuyruk ve gecikmelerle neticelenmektedir. Ara¢ kullaniminin artmasi, ayni: zamanda

trafik kazalarina ve yayalarin hareket alanlarinin daralmasina sebep olmaktadir.

Park istemi, en yogun sekilde sehir merkezlerinde ortaya cikmaktadir. Arazi
degerinin yuksek oldugu sehir merkezleri, park alanlarinin olusturulmas: agisindan
cok sikntiidir. Buralarda, yuzeysel park yeri olusturmak icin gerekli olan alan
cogunlukla bulunmaz. Bundan dolayi, dizenlenen ¢ok katl park yerleri ve yol kenar1
parklar1 kent sokaklarinda kotu bir gorintl sergilemektedir. Yol kenar: parklarinin
yol kapasitesini sinirlandirmas: ve araclarin park yapmalari i¢in yer arayislari, trafik

sikigiklig1 problemlerini daha da agirlastirmaktadir.

Trafik problemlerini etkileyen baska bir unsur da, konforsuz toplu tasima
sistemleridir. Yolcular, zirve saatlerde konforsuz ve kalabalik toplu tasima
araglarinda yolculuk yapmak zorunda kalmaktadirlar. Bu durum, toplu tasima

kullaniminda azalmaya, otomobil kullanimindaysa artmaya neden olmaktadir.

Otomobil kullanimmin hizli artisi, ev ile is yerleri, alisveris ve eglence yerleri
arasindaki uzakliklarin artmasiyla sonuclanmaktadir. Bu durumda, otomobil
yolculugunda hizli bir yikselis ortaya ¢ikmaktadir. Otomobille yapilan yolculuklar,
strtculere birden cok fayda saglamaktadir. Faydalarin basinda otomobille
yolculugun sirlcllere bagimsiz hareket etme 0zglrligunt saglamas: gelmektedir.
Ayrca, otomobil kullanicilary, trafik sikisikligminn olmadig: farkl yollar: kullanarak

gidecegi yere erisebilirler.



Trafigin cevresel etkileriyle ilgili kaygilar hem yerel hem de kiresel dlgekte gitgide
artmaktadir. Trafigin neden oldugu hava ve garaltu kirliligi insan sagligini olumsuz
etkilemektedir. Kiresel olcekteyse, atmosfere yayilan sera kaynagmin en biyik
sebebinin karayolu ulagiminin olmasi, bu tagimaciligin toplumsal kaygiy: arttirdigi

gOzlemlenmistir.

1980’lere kadar, gelismis Ulkeler, kent ici trafik problemlerini ¢6zmek igin yol
kapasitesini genisletme yoluna gitmislerdir. Fakat 1980°de ve 1990°’da Uzerinde
durulan nokta, yol genisletmekten ya da yeni yol yapmaktan ¢ok, yeni politika
gelistirme ve 6nlem almaya yonelik yaklasimlar olmustur. Trafik sikisikligina ¢6ziim
bulmak icin yeni yollarin insa edilmesi ya da yol kapasitesinin arttirilmas: arayisi
ulasim planlamacilar1 tarafindan basit bir yol olarak algilanmistir. Bunun yerine
insanlarin otomobillerini birakip toplu tasima ile yolculuk yapmay: heveslendirmek
ve cevreye zarar vermeyecek ve herkes tarafindan kabul edilebilir bir arayis
baslamistir. Bu arayislardan biri de Park Et Bin Sistemi’dir. Park Et Bin Sistemi
(PEBS) “toplu ulasim™n bir cesidi olarak ortaya ¢ikmustir. Bu sistemde, tesis ile
sehir merkezi arasinda yalnizca bu isletmeye 6zgi hizmet veren otobuslerle, ucuz ve
hizli bir yolculuk sunan ve sefer sikligi fazla olan bir isletme vardir. Bununla birlikte,
PEBS tesislerinin toplu tasima duraklarinin yanina insa edilmesi sonucunda mevcut
toplu tasima ile yolculuk yapma isletmesi vardir. Bu politika “cevreci trafik
yOnetimi” olarak tanimlanmistir. Motorlu ara¢ kullaniminin sosyal ve cevresel
olumsuz etkilerini azaltmak icin, “cevreci trafik yonetimi” var olan yapmin daha
etkin kullanimimni amaglama yoluna gitmistir. Kent ici alanlarda trafik ve ulasim
planlamasindan birinci derecede sorumlu olarak kabul edilen yerel karar vericiler,
ulasim politikalarin1 g6zden gegirmislerdir. Uzerinde calisilan politika; yiiriime,
bisiklet sirme ve toplu tasima kullanimin1 destekleyip otomobil kullanimini
azaltmaya yonelik olmustur. PEBS tesisleri ile kent ic¢i arasinda sisteme 0zgl
otobuslerin verdigi konforlu, hizli ve guvenli hizmet geleneksel otobds yolculugunun

koti goruntisind degistirmeyi basarmistar.

“Cevreci” ulagim turlerinin basinda, daha guvenli ve kullanishi olan bisiklet kullanimi
ve ylrlyls gelmektedir. “Cevreci” ulasim turleri 6zendirilmek suretiyle, cevreye
daha az zarar veren ulasim saglanmis olacaktir. Ozellikle kisa yolculuklarda bisiklet
ya da ydriyis onerilmektedir. Fakat bisikletin ve ylristin mimkin olmadigi uzun

yolculuklar icin toplu tasima kullanimi 6nerilmektedir. Bat1 Avrupa’da, toplu tasima



hizmetlerinin planlamasi dikkatli yapilmaktadir ve kullanicilarin konforunu arttirmak
icin ulasim sistemi devamli gozden gegirilmektedir. ingiltere’de de benzer bir sistem

kanunla uygulamaya konulmustur.

Sehir planlamacilari, yolculuklar: daha da kisaltacak veya yolculuk gereksinimlerini
azaltacak politikalar gelistirmelidir. Bu baglamda, arazi kullanim politikalar1
degismeye baslamalidir. Sehir merkezlerinin yogunlugunu azaltmak icin bir ¢ok

ulkede igyerleri ve eglence merkezleri sehrin disinda yapilmaya baslanmistir.

Otomobil kullanimin1 engellemek icin bircok farkli yontem vardir. Ornegin, yol
kapasitesi ve hiz smirlandirmas: gibi  kisitlamalar  otomobil  kullanimini
azaltmaktadir. Ayrica, kent icinde ve Kkent cevresinde park kontrollerinin
genisletilerek yapilmasi, insanlarin toplu tasimaya yonelimini arttirmaktadir (Cairns,
1997).

Trafik sikisikligiin en aza indirilmesi icin yillardir ulastirma mihendisleri ve sehir
planlamacilart ¢esitli calismalar yapmislar, bu baglamda, degisik ulasim politikalari
gelistirilmistir. Uzerinde durulan en etkili yontem toplu tasima kullanimmin
artirilmast igin yapilan ¢alismalar olmustur. Toplu tasima kullanimmin arttirilmasi
otomobil bagimliliginin 6nline gegmenin en etkili yoludur. Toplu tasima kullanimi
sonucu ulasim daha sirdurilebilir ve sehirler daha yasanilabilir hale gelmektedir.
Toplu tasimanin yayginlastirilmast igin ¢ok cesitli yontemler uygulanmaktadir, fakat
en etkili yontemlerden biri de PEBS yontemidir (Farhan ve Murray, 2006).

PEBS sehir ici trafigini azaltmak ve toplu tasima kullanimini 6zendirmek amaciyla
pratik ve kabul edilebilir bir ¢6zim olarak ortaya ¢ikmistir. PEBS, otomobil
yolculugu ile toplu tasima yolculugunu birlestirmektedir. PEBS’in temeli, ulasim
turleri arasindaki gegisi 6zendirerek sehir merkezine daha az motorlu ara¢ dzellikle
de otomobil sokarak trafik sikisikligini azaltmaktir. Sehrin dig ¢evresinde PEBS
tesisleri olusturularak, 6zel otomobil sahiplerinin araclarini bu tesislere park etmesini
ve yolculuga geri kalan kismi toplu tasima kullanarak tamamlamasini saglamaktir.
Yani amag, doluluk orani distk olan otomobil kullanimdan doluluk orani yiiksek
olan toplu tasimaya gecisi gercgeklestirmektir. Sistemin gelisi ile birlikte sehir ici
trafiginde tikaniklikta Gnemli rahatlamalar saglanmustir (William H.K. ve dig., 2001).

Burgess (2008) PEBS’i tanimlarken bu sistemin otomobil sahiplerine sagladig:

faydalarin ¢okluguna deginmektedir. Bu sistemin kullanimi durumda, otomobil



maliyetinde ¢ok ciddi azalma, zaman tasarrufu ve konforlu yolculuk gibi cesitli
faydalar ortaya ¢ikmaktadir. PEBS kullanicis1 olmayanlar igin de,  trafik
sikigikliginda azalma, hava Kirliliginde dustis, kent ici merkezlerinde daha iyi arazi
kullanimi1 ve ekonomik gelisim gibi ¢cok cesitli faydalar saglanmaktadir.

Trafik probleminin genellikle ginlik olarak ise gidis-gelis kaynakli bir problem
olduguna tezin 1. BOlum’inde deginilmistir. Bircok insan, sehir merkezlerinin
cevresinde yasam kosullar1 daha iyi olusu sebebiyle buralarda yasamay: tercih
etmigslerdir. Sehir merkezinin diginda yasayan insanlar is igcin merkeze yolculuk

yaptiklarindan dolay: zirve saatlerde trafik sikisikligi ortaya ¢ikmaktadir.

Sehir yoneticileri trafik sikigikligini en aza indirmek icin farkli yontemler
uygulamaktadirlar. Bu yontemlerin en dnemlilerinden biri de PEBS’tir. PEBS’in
onemine ve sistemin tarihsel gelisimine 2. Bolim’de yer verilmistir. PEBS dlinyada
ilk olarak ABD’de 1930’lu yillarda ortaya konulmustur. PEBS’in temel felsefesi
toplu tasima kullanimini arttirmaktir. PEBS, 6zel otomobiliyle yolculuk yapanlarin,
aracglarini sehir merkezinin disinda otomobillere tahsis edilen yerlerde birakmalarini
ve sehir merkezine toplu tasima araclarini kullanarak gitmelerini saglamaktadir. Bu
sistemde yolculuk iki bolimden olusmaktadir. Yolculugun ilk kismi, surticunin
aracim1 PEBS tesisine park etmesidir. Ikinci kismu ise, sirtictiniin gidecegi yere toplu
tasima aracini kullanarak gitmesidir. Bu sistem, ABD’de 70 yildir kullaniimakta ve
Avrupa’da 1970’li yillarin basinda, Asya’da ise 1975’li yillardan beri basariyla

uygulanmaktadir.

PEBS’in surtctlere, ulasim sistemine ve cevreye 6nemli faydalar sagladigina dair
bilgilere 3. Bolum’de deginilmistir. Sdrlcller araglarmi birakip toplu tasima

araclarmi kullandiklarinda, birgok fayda elde edeceklerini unutmamalidirlar.

PEBS’in planlama strecine 4. Bolim’de deginilmistir. Otomobil sahiplerinin
araclarini birakip, toplu tasimay: kullanmalarinin saglanmasi igin PEBS planlamasi
cok iyi yapilmahdir. Ulastirma mihendisleri ve sehir planlamacilari, PEBS’i
etkileyen bilesenler iyi distinmelidirler. Ornegin; Sistemi kullanacak potansiyel
kullanicinin en fazla oldugu yer neresidir? Tesisin insa edilecek yerin toplu tasimaya
erigimi nasildir? Tesisin insa edilecegi yerin, arazi degeri nedir? Basarili bir PEBS

tesisi kurmak igin s6z konusu sorular ve bunlara benzer sorular iyi yanitlanmalhidar.



PEBS’in, dunyanin bircok tlkesinde basariyla uygulandigina iliskin ¢calismalar 5.
Bolim'de yer almaktadr. Arastirmada, Kuzey ABD kitasinda ABD ve Kanada’dan,
Avrupa’da Ingiltere ve iskogya’dan ve Asya’da ise Singapur ve Hong Kong’dan

ornekler verilerek sistemin basarilarina deginilmistir.

Istanbul’da trafik problemi ve PEBS’in istanbul’daki uygulamalarina 6. Béliim’de
deginilmistir. Diinyadaki bilyiik kentlerde oldugu gibi Istanbul’da da trafik sikisiklig1
strekli artmaktadir. Trafik sikigikliginin azaltilmas: icin toplu tasima kullaniminin

arttirilmasi gerekmektedir.

7. Bolum’de calismaya yonelik sonug ve degerlendirme yer almaktadir. PEBS’in
Istanbul’da toplu tasima kullanmmmin arttirilmas: konusunda etkili bir sistem
olabilecegi, yapilan anket cahsmasiyla ortaya konulmustur. Yapilan anket
calismasindan, Istanbul’daki PEBS tesislerin arttirilmas: gerektigi ve yeni yapilacak
tesislerin planlamasi yapilmadan 6nce mevcut uygulamalardaki hatalar goz 6nlinde
bulundurularak yapilmahidir. Ayrica yeni tesisler planlanirken, planlamanin bilimsel

veriler 1g1ginda yapilmas: gerekmektedir.






2. PARK ET BIN SISTEMININ GELIiSiMi

PEBS, sehir merkezlerindeki trafik sikigikligini azaltmada ve insanlarin araglarini
kullanmaktan vazgecip toplu tasimaya yonelmesini saglamada bir yontem olarak

gorulmektedir. Bu bolimde sistemin tanimi ve tarihsel gelisimi incelenmistir.

PEBS, otomobil kullanimindan toplu tasima kullanimina gecisi saglayan bir sistem
olarak tanimlanmaktir. Baska bir degisle, otomobille yapilan yolculuklarin, trafigin
basladigr noktada sonlandirilip, yolculugun kalan kismmin toplu tasimayla
tamamlanmasidir. Otomobil kullanimindan toplu tasima kullanimina gegisler PEBS

tesislerinde gerceklesmektedir. PEBS tesisleri ikiye ayrilmaktadir:

1. Geleneksel PEBS Tesisleri: Mevcut toplu tasima istasyonlarin yaninda
bulunan tesislerdir. Bu tesisler MiA’mn disinda oldugu kadar, icinde de yer
alabilirler. Bu tesiste, tesisin glvenligini ve mdusterilerin park islerini

diizenleyen az sayida personelin varligindan dolayi, tesisin maliyeti disuktur.

2. Ceper (Periferik) PEBS Tesisleri: MiA’ya otomobille yolculuklarin girisini
azaltmak amaciyla, MIA’mn disinda insa edilen tesislerdir. Bu tesisler, toplu
tasima istasyonlarmin yamnda yer almaz. Bunun yerine, tesis ile MIA
arasinda PEBS kullanicilarini tasiyan otobusler mevcuttur. Bu tesislerin
isletme maliyeti, geleneksel tesislerin aksine yuksektir. Geleneksel PEBS
tesislerin isletme maliyetlerin disinda, hizmet veren otobdsler ile bu hizmeti
sunan personelin maliyeti bulunmaktadir. Maliyet konusu Bo6lim 4.2°de

orneklerle agiklanmaktadir.

Park Et Bin Sisteminin temel felsefesi, bir ulasim aginda otomobil sahiplerine
otomobil kullanimi yerine toplu tasima kullanimini 6zendirmektir. Amag, doluluk
oran disuk motorlu arag sahiplerinin araglarmi sehir merkezinin hemen disinda ana
yol tizerinde insa edilen PEBS tesislerinde park etmesini saglayarak; tren, otobis gibi
doluluk orani yuksek olan araclarla isyerlerine ulastirmaktir. Sistemin ¢alisma ilkesi
Sekil 2.1°’de g0sterilmistir. Sekil 2.1’de goruldugu gibi, otomobil ile yolculukta

yolculuk basina olusan maliyet ve zaman degeri, toplu tasimayla yolculuk



yapildiginda olusan degerden daha biyilk olmaktadir. Sistem basit gorinmekle
birlikte, bu basitligi karmasik kilan, birden ¢ok unsur vardir. Toplumun sisteme bakis
acisi, toplumun sosyal tutumu ve bireylerin kisisel tercihleri sistemin basarili olarak

uygulanmasi agisindan ¢ok énemlidir (William ve dig., 2001).

ABD’ nin birgok sehrinde PEBS’in bu faydalar: saglamasi, onlara trafik sikigikligi ve
hava Kirliligi probleminin Ustesinden gelme giici vermektedir. Kisacasi, PEBS
trafikten dogrudan ya da dolayli olarak olarak etkilenen bitiin taraflara olumlu

faydalar getirmektedir.

Noel (1988), PEBS’i, 0zel araclariyla yolculuk eden strtculeri doluluk orani yiksek
olan aracglara yonlendiren bir sistem olarak tanimlamistir. Doluluk orani ylksek
olarak nitelendirilen araclar sinifinda otobis ve rayl sistem araclar1 yer alr. Sekil
2.2’de hafif raylh sistem (HRS), istasyonun yaninda bulunan bir PEBS tesisi

gOsterilmistir.
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Sekil 2.1: PEBS’in ¢alisma ilkesi (Hamid ve dig., 2008).



Iyi bir PEBS tesisi kurmak icin diizgin ilkelerin belirlenmesi, tanimlanmis

sorumluluklarin ve kaynaklarin etkili kullanimi ve iyi bir planlama gerekmektedir.

PEBS’in temelinde, trafik sikisikliginda ve sehir ici park talebinde azalma
saglamaktir. Ingiltere’de PEBS’in kullanimi (zerine yapilan calismalarda, bu
sistemin, trafik sikisikhigmi ve trafik sikisikligina dayali olumsuz etkileri azaltmada
cok basarili oldugunu kanitlamistir. Yine Ingiltere’de Canter-Bury bdlgesinde,
Londra’daki etkili PEBS uygulamalar: ile, 6énemli ulasim koridorlarina kendi
araclariyla yolculuk yapanlarda buyik distisler oldugu kaydedilmistir. PEBS hava
kirliligi gibi insan sagligini tehtit eden durumlar igin de faydalar saglamaktadir
(Noel, 1988).

Sekil 2.2: Hafif Rayl Sistem istasyonu ve PEBS tesisi (Burgess, 2008).

PEBS, kent icinde yasayan insanlara da kolayliklar getirmektedir. Otomobil sahipleri
bu sistemi kullandiklar1 zaman, daha az sayida otomobilin sehre giris yapmasiyla,
park yeri sikintis1 sona ermektedir. Sonu¢ olarak; kent icinde daha az hava ve
guralttd kirliligi  olacak, en 6nemlisi de toplu tasima araclarindan daha fazla
yararlanilmig olunacaktir. Eger bu sistem kullaniimazsa, otomobil sahipleri merkezi
is bolgesinde araglarini park etmek icin yer arayacak ve sonu¢ olarak zaman kaybi1
olusacaktir. Ozellikle zamamin 6nemli oldugu strctler acisindan bu  biytk bir
sikintidar.



PEBS, 1930’lu yillarda ABD’de ortaya ¢ikmaktadir. insanlar 6zel araclariyla
yolculuk yapmak yerine, otobiis ya da tren ile yolculuk yaptiklari zaman hiz ve
maliyet agisindan daha fazla fayda elde ettiklerinden Otir(, araclarini otobls ve tren
istasyonlarina yakin tarla veya bos araziler gibi yerlere park edip toplu tasima ile
yolculuk yapmay: tercih etmislerdir. Detroit Sehir yoneticileri, otobus gegkilerindeki
benzin istasyonlarinda sekiz adet kiiguk park yeri insa ederek, PEBS tesislerinin ilk
prototipini olusturmustur. Dunya Uzerinde ilk biyik 6lgekli PEBS tesisi 1939 yilinda
Dinya Fuar Yili’nda Long Island Demiryolu tarafindan inga edilmistir.

1968 yilinda PEBS, federal hukumetler tarafindan benimsenmistir. Federal
hikiimetin destekledigi ilk PEBS tesisi, 1968 yilinda Woodbridge, NJ’de insa edildi
ve sistemin isletmesi Penn Central Demiryolu tarafindan yapilmistir. PEBS, ulasim
problemlerine ¢Ozim getirmek icin gelistirilen stratejilerden biri olarak ortaya

cikmustir

PEBS’in islevine en uygun park yerleri ilk olarak 1973 yilinda Ingiltere’de Oxford’ta
uygulanmaya konulmustur. Ulasimda karar verici yaklasik on bes yerel kurum 1980
yilina kadar PEBS planlarmi uygulamak igin, sistemin basarili olup olmadigina
bakmaksizin, girisimde bulunmustur. insanlari, arabalarindan vazgegirip bu sisteme
yonlendirmek ve sistemin kullaniimasini saglamak kolay olmamistir. Fakat sistemin
basarili olmasinda sehir merkezindeki park Ucretleri, trafik sikisikhgmnin ulastig
seviye, PEBS tesislerinin bulunmus oldugu alan ve otobus hizmetlerinin

lyilestirilmesi gibi cesitli etkenler buyuk rol oynamaktadir.

Ingiltere’deki PEBS sistemi en eski sistem oldugu icin, PEBS’in prototipi olma
ozelligini tasimaktadir. PEBS’in Ingiltere’deki gelisimi, sistemin tarihi gelisim
asamalarinin iyi anlasiimas: icin 6nemlidir. Ingiltere’deki PEBS’in tarihi gelisimi

dort evreye ayrilmaktadir:

a. Baslang:¢ Evresi: PEBS’in ilk uygulamalari mevsimsel olup, deneme amacl
uygulamaya konulmustur. Ornegin; Leicester’de uygulamaya konulan sistem
mevsimsel PEBS’in ilk modelinden biri olmustur. Noel bayrami déneminde
park talebi yuksek oldugundan dolayr mevsimsel sistem uygulamaya
konulmustur.

PEBS’in ilk uygulamalarindaki basaris1 alisveris talebinin yuksek oldugu

zamanlarda gerceklesmistir. 1970°li yillarda uygulamaya konulan PEBS
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tesislerinin cogu gelisme gosterememistir. Cunki sistemin ilk uygulamalar:
otomobil kullanicilarmin ihtiyaclarmi goz oniinde bulundurmadan isletmeye
konulmustur.

Ulusal Bilinglenme Evresi: PEBS’in yonetimi ve isletmesi yerel yonetimlerce
surdurtlirken, sistem 1980 yilinda Ingiltere merkezi hikimeti tarafindan
taninmugtir. 1980 yili, artan otomobil kullanimindan dolay: motorlu araglarin
on yili olarak bilinmektedir. 1980 yillarinda artan otomobil sahipliginin
olusturdugu trafik talebini karsilamak icgin yeni yollarin insa planlar
yapilmistir. Fakat 1980°li yillarda ekonomik glicin zayif olmasi nedeniyle
yeni yol yapimi1 zora girmistir. Bununla birlikte cevresel kaygilar da artmstir.
Ayrica medya da bu dénemde yeni yol yapimina karsi gikmistir.

Merkezi bolgelere olan erisimin zorlastigi bir zamanda, merkezi hikimet
tarafindan PEBS, trafik sikisikhgiyla bas etme yontemi olarak taninmistir.
Hazirlanan trafik planlarinda PEBS trafik yonetim yonetimi olarak kabul
edilmistir. Ulusal bilinglenme evresinde bir ¢cok PEBS plant hayata
gecirilmistir.

Benimsenme Evresi: PEBS 1990’ yillarin baslarinda hikimet tarafindan
taninmanin ~ 6tesine  gecerek  desteklenmistir.  Merkezi  hikimet
programlarinda sisteme yer verilerek, PEBS tesisleri sehir merkezindeki park
yerlerine kars1 bir segenek olarak kabul edilmistir. Bu dénemde sisteme ¢ok
Ozel bir deger verilmistir. Merkezi hukimetin yeni yaklasimi segeneklerin
artirilmasina yonelik olmustur. Yasama hakk: gibi dogal hak olan otomobil
kullanimmnin engellenmesi s6z konusu olmamistir. Merkezi hikiumet,
otomobilleri buttnlesik ulasimin bir parcas: haline getirmeyi amaglamistir.
Bunun i¢in hem otomobilin hem de toplu tasima kullanimmin ayn: anda
mumkiin oldugu bir sistem olan PEBS’e ¢cok 6nem vermistir.

Merkezi hikiimet farkli ulasim ana planlarinda PEBS’i, trafik sikigikligini ve
hava kirligini azaltmada etkili bir yontem olarak tanimlamistir. Merkezi
hiikiimete gore, PEBS planlar1 otobts oncelikli ve sehir merkezindeki arag
park yerlerinin kontrol edilmesi gibi 6nlemlerle birlikte uygulandiginda trafik
sikisikhigini ve hava Kirliligini azaltmada etkili bir yoldur.

Geligim Evresi: 1990l yillarin sonlarina dogru PEBS’in ara¢ kullanimini
azaltma rolune yonelik elestiriler yiksek sesle dillendirilmeye basladikdan

sonra  politik destekte geri cekilme olmustur. Bu tartigmalar PEBS

11



tesislerinin  yapimina yonelik Kkarsithg:r kériklemistir.  Ozellikle diger
gelismelerden korunan yesil bolgelerin PEBS tesislerini insasi amaciyla
kullanilmaya baslanmasi tartismalarin odagina oturmustur. Merkezi hukimet
tarafindan olusturulan komisyon c¢alismalarinin sonuglarina gére, PEBS’in
trafik sikisikligimi ve hava kirliligini azaltma konusunda tek basina basarili
olmasinin beklenemeyecegi ancak, PEBS, bdlgedeki ulasim stratejisinin ve
planlamanin bir parcasi haline getirilmekle basar1 saglanacagi ortaya
cikmistir. Ayrica, PEBS’in hafif rayli sistemin ve otobis hizmetlerin

gelistirilmesinde etkili bir yol olduguna yer verilmistir.

Ingiltere’de PEBS’e olan destekte politik anlamda bir duraksama olmasina karsin,
gercekte boyle bir durum yoktur. Cunkl 2001 ile 2007 yillar: arasinda 51 yeni tesis
hizmete acilmistir. Norwich ve York gibi sehirlerde hizmete giren tesisler, mevcut
PEBS planlarina eklenenler siifinda olmasinin yani sira yeni planlar da tanitilmistur.
Ingiltere’de toplumun % 80’i PEBS planlarinin arttirilmasini desteklemistir (Meek ve
dig., 2008).

PEBS’in 6nemi 6zellikle tarihi gecmisi olan sehirlerde ¢ok fazladir. Tarihi sehirlerde
yol genisletmenin mumkin olamayacagi dusunildiginde, bu sistemin tarihi
sehirlerin dokusuna zarar vermeden park ihtiyacini saglamada ¢ok dnemli bir gorevi
gerceklestirecegi bilinmektedir. Ornegin, Oxford ve NewYork gibi sehirlerde tarihi
binalar1 ve caddeleri korumak amaciyla sehir merkezindeki park yerleri
smirlandirilmistir. S6z konusu sehirlerin yoneticilerine, burada yasayan insanlara ve
bununla birlikte tarihi yerleri ziyarete gelen turistlere yapmin tarihi dokusunu
bozmamak sartiyla, uygun park olanaklarin saglanmasi konusunda biyuk baskilar
olmustur. Ulasim planlamacilari da tarihi sehirlerin disina PEBS tesisleri insa
ettirerek, bu tesislerden tarihi mekanlara sefer araligi ylksek olan ve diizenli gidip
gelen yiksek konforlu mekik otobusler isleterek, tarihi yapiyr korumayi

basarmislardir.

1980 ile 1990 yillar1 arasinda birgok sehirde toplu tasima sirketleri istasyonlardaki
park kapasitelerini arttirarak, toplu tasima kullanimin1  yayginlastirmayi
hedeflemiglerdir. Yerel yoOneticiler ve toplu tasima sirketleri 1988 yilinda
California’da basladiklart 270 adet aragchk PEBS tesisinin kapasitesini ve tesis
sayisini biyiterek, ara¢ park kapasitesini 15.185’e yikselttiler. PEBS tesislerindeki
artig strekli olmustur. 2003 yilina gelindiginde ABD’de en buyik ulasim sirketleri
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olan Bay Are Rapid Transit (BART), Metrolink L.A ve Caltrain, birlikte 65.625 adet
arag parkina sahip 114 adet PEBS tesisi sahibi oldular. PEBS tesislerinin artisinda bir

patlama olmasina karsin, arag parki ihtiyaci yeteri kadar karsilanamamaktadir.

Caltrain ulasim sirketinin iglettigi PEBS tesislerindeki doluluk oranmin 1998 yilinda
%78 ve Metrolink L.A da 1999 yilinda %75 oldugu istatistiklerle ortaya
konulmustur. BART istasyonlarinda ara¢ parkina olan talebin, mevcut tesis
kapasitesinin ¢ok tzerinde oldugu belirlenmistir. Bircok ulasim sirketleri tarafindan
daha buytiik kapasiteli PEBS tesisleri inga edilmesine karsin, Boston sehrinin banliy6
bolgelerindeki toplu tasima istasyonlarindaki park alanlari, ara¢ parki talebini

karsilamada yetersiz kalmaktadir (Burgess, 2008).

PEBS tesisleri, sehir merkezine olan yolculugu en aza indirmek, tikanikligin
basladigr yer olan sehrin dis cevresinde insa edilmelidir. Buradaki arazinin
kamulastirma Ucreti distuk oldugu igin sistemin insa maliyeti de disuk olmaktadir
(Url-1).

PEBS tesislerinin verimliligine yonelik, dunyada bir ¢cok calisma yapilmaktadir. Bu
calismalardan elde edilen sonuglar 1s1ginda, bu sistemin otomobil kullaniminda
onemli azalmalara sebep oldugu ortaya c¢ikmustir. Almanya’nin birgok Onemli
sehirlerinde bulunan PEBS tesisleri Uzerinde yapilmis bir calismada, bu tesisler ile
Ozel ara¢ kullaniminda % 4 oraninda azalma oldugu gozlenmistir. Minih toplu
tasima aginda 2007 yilinda yapilan bir ¢alismaya gore, yolculuk yapanlarin %3’0
PEBS’i kullanmistir. Bu rakam 25.650 araca karsilik gelmektedir. Karayolunda %3
oraninda daha az aracin olmas: demek 25.650 araclik daha az emisyon ve gurtlti

olmasi demektir.

Baz: sartlar PEBS’in etkinligi icin cok énemlidir. Ornegin; toplu tasima ile sehir
merkezine olan erisim kusurlu ise veya servis araliklari uzun veya dizensiz ise
PEBS’in bolgede tanitimi uygun degildir. Clnku PEBS, toplu tasimanin bir
parcasidir. Dolayisiyla, PEBS’in tanitimi yapilmadan 6nce toplu tasima hizmetlerinin
kullanilir hale getirilmesi gerekmektedir. Bunun yan: sira, sehir merkezindeki park
ucretleri PEBS’in kullanimini etkileyen onemli unsurlardan birisidir. Eger sehir
merkezindeki park Ucretleri ucuz ise surticu arabasini kendisine yakin tesise park

edip toplu tasima sistemiyle sehir merkezine gitmeye gerek duymaz.
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PEBS tesisleri daha ¢ok kullanici ¢ekmek igin sehir merkezine yakin yerlere insa
edilir. Motorlu ara¢ sahipleri tesislere ulasmak igin gerekli olan yolun mimkin
oldugunca kisa olmasini isterler. Sehir merkezine yakin yerde konumlandirilmis bir
PEBS tesisini kullanan bir striclnun tesise ulasmak igin kat ettigi yolun uzunlugu,

toplu tasima ile gidecegi yolun uzunlugundan daha buyuktir (Url-2).
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3. PEBS’IN ULASIMA ETKISI

PEBS bolgesel ulasim sistemi iginde dnemli bir role sahiptir. Bolge blyudikce ve
bolgenin nifusu arttikca, dogacak ulasim sorunlari nedeniyle bolge daha az yasanilir
hale gelmektedir. Bu durum yeterli ve etkili ulasima olan ihtiyacin varhigina isaret
etmektedir. Bunun igin, toplu tasima kullanimi ile otomobil kullaniminin
butunlesmesini saglayan toplu tasimanin bir ¢esidi olarak gorilen PEBS’e ihtiyag
duyulmaktadir. Iyi uygulanan bir PEBS ulasim tirleri arasinda etkili bir aktarma
aract olabilmektedir. Bu yaklasim ile topluma, toplu tasima kullaniminin yararlari
anlatilarak gelecekte toplu tasima kullaniminin arttrimi saglanabilir. PEBS hem
yogunlugu fazla olan sehir merkezlerindeki trafik sikisikligimi azaltmasini hem de
toplu tasimanin dogrudan desteklenmesinin mimkin olmadig: veya toplu tasimaya
uzak olan bolgelerde oturan insanlara, toplu tasimanin faydalarini saglamaktadir.
Bunun yaninda, PEBS c¢evreye ve arazi kullanimina cesitli faydalar sunmaktadir
(Url-3).

PEBS, yerlesim birimlerinin ve sehir merkezlerinin gevresindeki arac¢ trafigini
azaltma konusunda etkili bir trafik yonetimi olarak tanimlanmaktadir. Bu sistem,
otomobil sahiplerinin, araclarint PEBS tesislerine park etmelerini saglayarak, sehir
merkezine olan yolculugun geri kalan kisminin toplu tasima araglariyla
gerceklestirmeyi saglamaktadir. PEBS tesisleri, ¢cogunlukla genis ara¢ parklar: ve
givenlik icin yeterli bir isiklandirma ve gerekli ulasim isaretlerinin oldugu

bodlgelerde kurulmaktadir.

Ingiltere’de 30’dan fazla yerlesim merkezi ve sehir cevrelerinde otobiise dayal:
PEBS planlamas: yapilmaktadir. Planlanan bu tesislerin ¢ogu, yesil alanlarda insa
edilecek ve bir kismi, sehir merkezi ahisverislerine, eglence merkezlerine veya

sinemalara hizmet vermeyi amaglayacaktir (Url-1).

Burgess (2008)’e gore, is etkinliklerinin yogunlukta oldugu kalabalik bolgelerdeki
trafik sikisikligini azaltmaya yonelik olarak, toplu tasima kullanimini artirmak igin
PEBS gereklidir. Bu, ulasim miihendisleri tarafindan da desteklenmektedir. Ozellikle

finansman destegi anlaminda, ulasim hizmet kalitesinin ylkseltilmesinin mimkin
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olmadig1 banliyd boélgelerde, demiryolu ulasimmin PEBS’in destegiyle saglanmasi
cok onemli bir olaydwr. Yogunlugu yiksek olan kentsel bolgelerde, toplu tasima
ulasimin kolaylasmas: gerekmektedir. Yolcularin gogunun demiryolu veya otobus
istasyonlarina ydrlyerek ulagsmalari saglanmaktadir. Fakat banliydode ve kirsal
bolgede yasayanlar igin, yolculuk uzunlugunun artmasi, glvenligin ve konforun
azalmasi, toplu tasimanin sundugu olanaklardan yararlaniimasini engellemektedir.
Bu duruma bir ¢6zim bulmak icin, toplu tasima istasyonlarinda PEBS tesisleri
olusturularak, otomobil sahiplerinin, otomobillerini bu tesislere birakip, toplu tasima

ile gidecegi yere rahatlikla gitmesi saglanmaktadir.

3.1 PEBS’in Kullane1 Uzerindeki Etkileri

PEBS’in kullanimi, yolculara birgok faydalar saglamaktadir. Bu sistemle yolculuk
maliyetinin azalmasi, yolculuk suresinin kisalmasi, yolculuk/ strls konforu ve tesis

veya istasyonlarda rahathk saglanmasi gibi gesitli faydalar ortaya ¢ikmaktadir.

PEBS, kullanicilarina toplu tasimaya erisimi saglamaktadir. Yani toplu tasima ile
otomobil arasinda aktarma gorevine sahiptir. Sistem, kullanicilara, hizli toplu tasima
hizmetinden faydalanma olanagi sunmaktadir. PEBS’in banliydde oturan yolculara
sagladig1 olanagin 6nemi ve sistemin etkinligi ABD’nin birgok sehrinde yapilan

anketlerle ortaya ¢ikmistur.

PEBS, banliydde veya kirsal bolgelerde oturaranlara da yolculuk ihtiyaclarini
karsilamak icin toplu tasima hizmetinden faydalanma olanag: saglamaktadir. PEBS’i
kullananlar, sistemin cesitli faydalarina isaret etmektedirler. Chicago Transit
Authority’in  (CTA) calismasinda, kullanicilar gidilecek yerde yiksek park
ucretlerinin olmasi, araba stirmekten hoslanmamalar: ve PEBS ile, gidilecek yere en
kisa surede varma olanagi oldugundan, PEBS’i tercih ettiklerini belirtmislerdir
(Burgess, 2008).

Kanada’nin Calgary sehrinde mevcut PEBS tesisleri lzerinde yapilan ¢alismada,
PEBS tesisinin bulundugu hafif metro istasyonunun ads, tesisin ara¢ park kapasitesi,
doluluk oran, tesisi kullanarak merkeze yolculuk yapan ara¢ sahipleri yizdesi,
merkezi is bolgesine olan uzaklik ve is glnlerin arag kilometre yolculuk miktarindaki

azalma ile ilgili arastirma sonuglar1 Cizelge 3.1’de gorulmektedir.

16



Cizelge 3.1: Calgary PEBS tesisleri sayesinde arag-km yolculuk miktarindaki
tasarruf (Morrall ve dig., 1994).

Arag Doluluk NII(I;ﬁ] CT;E[;?s?k Merkeze Tasarruf
PEBS Kapasitesi Oran Kullanan Arag Uzaklik (Ara?-

(%) Yiizdesi (Km) Km/Glin)
Branff Trail 530 30 83 6,9 1.835
Brentwood 905 95 83 9,2 13.137
Barlow Max 200 50 86 4,8 825
Franklin 584 80 86 5,8 5.255
Marlborough 470 86 86 7,7 5.375
Rundle 346 93 86 9,6 5.318
Whithom 850 80 86 11,1 12.987
39th Avenue 232 100 95 4,2 1.848
Chinook 309 100 95 6,9 4.057
Heritage 383 100 95 8,9 6.479
Southland 605 100 95 10,7 12.305
Anderson 1573 95 95 11,7 33.205
Toplam 6.987 87 90 - 102.630

Calismaya gore, sistem ile her is gini ortalama 102.630 ara¢-km degerinde azalma

olmaktadir.

Tasarimi iyi yapilmis bir PEBS’in yararlarini, para ve zaman kazanimi, daha az

otomobil kullanim1 ve bunun sonucunda da daha az enerji tiketimi olmak tzere (g

ana baslik altinda toplamak mumkundur. Ortaya ¢ikan faydalar soyle siralanmastar:

1. Kullanici maliyetinde azalma

- Sigorta primindeki azalma

- Yakit tiketimindeki azalma

- Arag amortismanindaki azalma

- Arag bakim maliyetindeki azalma

- Yolculuk tcretinde azalma
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2. Kullanic: Konforu
- Yolculuk siresinde azalma
- Yolcu konforunun gelistirilmesi

3. Sosyal Faydalar

Enerji tiketiminde azalma

Trafik tikanikliginda azalma

- Otomobil kaynakli hava kirliliginde azalma

- Yogun caligma alanlarindaki park talebinde azalma
- Toplu tasima kullanimindaki artma

- Park kaynakli sikintilarda azalma (Noel, 1988).

Bir suruct yolculuk icin PEBS’i tercih ettiginde, zamanmi daha verimli hale
getirmektedir. Surucu toplu tasima ile yolculuk ederken sahip oldugu zamanmi Kitap
okuyarak, yonetici ise hesap islerini kontrol ederek veya farkli is gruplar: icin

mesleklerine gore farkl etkinlikler yaparak degerlendirebilir (Url-3).

Chicago’da CTA tarafindan yapilan ¢alismada, yolcularin %35’i PEBS’i kullanarak
yolculuk yapmanin, 6zel araclarla yolculuk yapmaktan daha hizli oldugunu
belirtmiglerdir. Yine benzer bir anket calismasi San Francisco/Oakland sehrinde
BART (Bay Area Rapid Transit) sistemine esgudimli calisan PEBS tesislerinde
yapilmistir. Ankete katilan yolcularin %32’si, toplu tasimay: tercih ettiklerinde,
gidecekleri yere daha kisa zamanda ulastiklari i¢in PEBS’i tercih ettiklerini
belirtmiglerdir (Burgess, 2008).

Kullanicilar agisindan yolculuk maliyetinin azalmasmin yaninda yolculuk siresinin
azalmas:t da PEBS’in cekiciligini arttwran 6nemli bir baska unsurdur. PEBS
kullanicist igin sistem kullanildigi zaman ortaya c¢ikan yolculuk slresi, sistem
kullanilmadig: zaman ortaya c¢ikan yolculuk suresinden daha az olmaktadir.
(William ve dig., 2001).

PEBS’in kullanicilara sagladig: diger bir fayda da yolculuk maliyetlerinn diismesidir.
Bir stiriici PEBS’i kullandig1 zaman, yolculuk maliyeti ¢iktilarinda 6nemli disiisler
olmaktadir. Arag-km degerinin dlismesi sonucu, aracin sigortas:, bakimi ve yakit

masraflar1 gibi maliyetler azalmaktadir (Url-3).
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Otomobil kullanimi yerine toplu tasima tercih edildiginde maliyetler azalmakta, buna
firsat maliyeti denilmektedir. Cizelge 3.2’de bu alanda yapilan caligmadan elde
edilen sonuclar gorulmektedir (Burges, 2008).

Cizelge 3.2: Aragc—km degerindeki azalma ve firsat maliyeti (Burgess, 2008).

istasyon Ads A_\.rag.-km’deki Ara_(;-_km Azglmadaki Firsat Maliyeti
Gunluk Azalma Birim Maliyet ($) ($/Y1llik)
Shirley 15.674 0,17 684.966
S.Weymouth 12.362 0,63 2.037.213
Stoughton 19.253 0,58 2.893.139
Wilmington 14.230 0,76 2.818.005
Norwood 17.664 0,43 1.988.397
W. Natick 10.189 0,35 1.144.626
Lynn 26.403 151 10.352.341
W. Medford 17.475 2,64 11.977.152
Toplam 133.250 - 23.543.498

Basarili bir isletmenin yurattlmesi i¢cin PEBS’in cekiciligini etkileyen tim unsurlar
onemlidir. Sistemi kullananlarin ¢ikti maliyetlerinde azalmalar olmaktadir. Hong
Kong Sheung Shui’deki deneme PEBS’i kullananlarin bir yoéndeki yolculuk
maliyetlerinde 11,45 $’dan 7,35 $’a kadar bir disiis olmustur. PEBS kullanicisi
olmayanlarin bir yondeki yolculuk maliyeti 10,6 $ olmustur.

Park Ucretindeki disiis, sistemi kullanan ve kullanmayan arasinda maliyet farkinin
olusmasinda ¢ok ©6nemli bir unsurdur. Bu konunun vurgulanmasi, PEBS’in bir
parcasi olarak sistemin basarisinda rol oynamaktadir. Yogunlugu fazla olan yerlesim
yerlerinde park Ucretlerinin yiksek olusu kagmilmazdir. Dolayisiyla bu durumdan
faydalanarak PEBS’in kullanicis1 arttirilabilmektedir. Kullanicinin arttirimi uygun
bir park ucreti ile mimkiin olmaktadir. Asya tlkelerin birgogunda, Hong Kong’un

Sheung Shui’deki sehindeki deneme PEBS tesisinde oldugu gibi uygun park Ucretleri
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icin sistem desteklenmektedir. PEBS tesisini kullananlarin zamana gore gunlik arag
akisi izlenerek park tcretinin disiik olmasmin verdigi zarardan kurtulmak igin giiniin
farkl saatlerinde farkl park tcret politikas: uygulanabilir. Bilindigi gibi zirve saatler,
yoldaki arag sayis1 en fazla olan zaman dilimidir. PEBS’in ¢gekiciligini arttirmak i¢in
bu saatlerde ilave bir indirim yapilarak daha fazla motorlu tasitlarin sistemi
kullanmasi saglanmalidir. Eger bu basarilirsa sabahlar1 zirve saatlerde park talebi en
yuksek seviyeye ulasilacaktir. Boylece yoldaki ara¢ sayisinda azalma olacak ve
trafik sikisikhigi azalalacaktir (William ve dig., 2001).

3.2 PEBS’in Cevreye Etkisi

PEBS yalnizca sistemin kullanicilarina fayda saglamakla kalmaz, ayni zamanda
bolgeye de onemli faydalar saglamaktadir. Bu sistemin hizmete girmesiyle, kent
icinde yasayanlarda bu sistemden yararlanmaktadwr. PEBS’in  kullanimini
Ozendirenlerin One surdigt en Onemli gerekgeler, PEBS’in yoldaki trafik
sikigikhgmi, kent i¢i hava kirliligini azaltmasi, bolgenin cekiciligini  ve
yasanabilirligini arttirmasi ve bolgede yeni ekonomik gelismelerin 6nlnl acan
firsatlart sunmasi seklinde gelmektedir. S0z konusu faydalar PEBS’in temel
islevinden kaynaklanmaktadir. PEBS, aracglari ve kent ici ara¢ park kapasitesini
sehrin  merkezinden sehrin dis mahallelerine kaydirmaktadir. Ayrica, PEBS
tesislerinin sehrin disina insa edilmesiyle, sehir merkezindeki park yerleri sehrin
digina kaymaktadir ve bu durum hem belediyelere hem de kent ici yerlesimcilerine
cok onemli faydalar saglanmaktadir. Az yogunluklu bolgeler olan sehir disinda arag
parku icin olanaklarin saglanmasi, kent icinde degeri yuksek olan arazilerin arag parki
sebebiyle kullanilmasinin 6niine gecgilmektedir. Bir zamanlar sehrin merkezinde arag
park: icin kullanilan arsalar, bundan sonra kentin yasanabilirligini arttiran yesil
alanlar olarak dizenlenebilir. Bunun yaninda, sehir yerlesimcileri i¢in sehrin merkezi

daha cekici ve daha yasanilabilir hale gelmektedir.

Morall (1994)’e gore, sehir merkezinde ara¢ parki icin smirl yerlerin olmas: ve
PEBS ile sehrin disinda fazladan ara¢ park yerlerin olusturulmasi, insanlarin
araclarint PEBS tesislerinde birakarak toplu tasima ile sehrin merkezine yolculuk
yapmasi anlamimna gelmektedir. Bircok ulasim planlamacisina gére, PEBS’in bu

etkisi sehir merkezi igin ¢ok 6nemli bir durumdur. Boston’da bu yolla binlerce tasitin
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tesislerde ya da evlerde park edilmesi, sehirlerde zirve saatlerde karayoluna olan arag

talebini ve karayolundaki trafik tikanikligini azalttigi gozlenmistir.

3.2.1 iklim degisikligi ve emisyon azalmasi

PEBS ara¢ emisyonlarini ve arag-km degerini azalttigi icin cevreci bir sistemdir.
PEBS ile arag-km degerleri azaldig: i¢in karbondioksit emisyonlar: (CO,) ve zararh
hava zerrecikleri olan hidrokarbon (HC), Nitrojen Oksit (NOy) ve Karbonmonoksit
(CO) azalmaktadir. Ayrica, tasit isitilmadan galistirildiginda yolculugun ilk birkag
kilometresinde ¢ok fazla miktarda havay: kirletici madde ortaya ¢ikmaktadir. Sehir
merkezindeki park yerlerin smirlandirilmasi ile birlikte sehrin merkezinde ortaya
cikan zararli hava zerrecikleri azalir. Karbondioksit emisyonlarinin kiresel iklim
degisiklerinde ¢ok 6nemli rol oynadigi bilindigi icin, PEBS kullanimi bu yolla
onerilmektedir (Burgess, 2008).

Otomobiller ve diger motorlu tasitlar karbondioksit (CO,), karbon monoksit (CO),
atmosferik hidrakarbonlar (HC) ve diger nitrojen oksitlerin ana kaynagidir. Tasitlar
dolayli olarak ozon tabakasinin delinmesinde en Onemli etkendir. Hava Kirliligi
konusunda yapilan tartismalardan ortaya ¢ikan sonuca gore, gelecek yuzyildaki hava
kalitesinin surekli dismesindeki en biyik neden arabalarin ¢ikardig: egzos gazlari
gOsterilmektedir. Bu gazlar nitrojen oksit (NOy), ugucu organik bilesenlerdir (VOCs)
ve bu gazlar fotokimyasal sise ve karbondioksit de sera gazlarina sebep olmaktadir.
Son yillarda gelistirilen teknolojik aygatlar, petrol Grinlerinin yol agtig1 kirlenmeyi

azaltmasina karsin nitrojen oksidin (NOy) artis1 stirekli artmaktadir (Morrall, 1994).

Arag-km’deki azalma miktari, sehir merkezine 6zel otomobili ile ise gidip gelen

yolcularin araglarin1 PEBS tesislerine park etmeleri sonucunda belirlenmektedir.

Kanada Cevre Kurumu verilerine gore; PEBS tesisleri ile hafta i¢i gtinlerde ortalama
her glin 11.460 It yakit tasarrufu yapildigini belirlemistir. Bir yildaki toplam ¢alisma
gunlerini 250 giin olarak kabul edildiginde, her bir yil i¢in sistem ile tasarruf edilen
yakit miktar1 2.865.000 It olmaktadir. Buna gore, ara¢ emisyon artiklari, gunluk ve
yillik emisyon azalmasi ile ilgili veriler Cizelge 3.3’te gorilmektedir (Morrall ve
Dig., 1994).
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Cizelge 3.3: Calgary mevcut PEBS tesisleri ile emisyondaki azalma miktarlar:
(Morrall ve dig., 1994).

Ara¢ Emisyonlar | Ginlik Emisyon | Yillik Emisyon
Hava Atiklar (gr/100 Arag-km) Azalmasi (Kg) Azalmasi (t)
Ugucu Organik
Bilesenler (VOCs) 210 216 >4
Karbon  Monoksit
(CO) 1.740 1.786 446
Nitrojen Oksit
(NOX) 150 154 38
Karbon Dioksit 26.250 26.910 6.727
(CO2) ' ' '
Toplam 28.350 29.066 7.265

ABD’de karbondioksit emisyonlarinin en biyik kaynagini en hizli blyiyen ulasim
sektorl olusturmaktadir. 1990 ile 2003 yillar1 arasinda karbondioksit emisyonunda %
24 gibi ciddi bir artis meydana gelmistir. Bu sonuca bakarak ulasim sektdrtinde
PEBS’in ne derece 6nemli oldugu kolaylikla anlasiimaktadir. ABD’de United States
Environmental Protection Agency (EPA) gore, karbondioksit emisyonundaki artig
artarak devam edecek ve 2003 yilindan 2050 yilina kadar gecen sire iginde
karbondioksit artisi % 48 olacaktir. Ulasim sektoriindeki bu karbondioksit
emisyonlar1 dogrudan arag-km degerindeki inanilmaz artistan kaynaklanmaktadir.
1980 ile 2007 yillar1 arasinda, arag-km degerindeki artis aynt siredeki nufus
blylmesinin U¢ katindan daha fazla olmustur. Eger ulasim sektoriindeki buyime
devam ederse, 2007°den 2030’a kadar olan sure iginde aragc-km degerinin %59
oraninda artis beklenmektedir.

3.3 PEBS’in Arazi Kullanimina Etkileri

Chicago’nun Metra bolgesinde demiryolu yolcular: Gzerinde yapilan bir ¢alismaya
gore, demiryolu yolcularin % 55’i PEBS’i kullanmaktadirlar. Yine benzer bir
caligmada, Philadelphia ile New Jersey sehirleri arasinda hizmet veren LindenWood
yuksek hizli demiryolu hattin1 kullanan yolcularin %57’sinin PEBS’in faydal bir
sistem oldugu yonlinde yanit verdigi ortaya cikmistir. Bu sonuglar, PEBS’in
ulasimda 6énemli bir yere sahip oldugunu gdstermektedir (Burgess, 2008).

22



PEBS tesisi insa edilecek yerin, ulastirma hizmeti ile bolgedeki blylme Uzerinde
dogrudan etkisi vardir. Sistemin arazi tUzerinde meydana getirdigi etkiler, bolgenin

gelecegi acisindan énemlidir (Url-3).

3.3.1 Kentsel buytume

Artan ulasim hareketliligiyle birlikte merkezi alanin blylmesi kaginilmaz
olmaktadir. Sehrin disina yapilan bir PEBS tesisi, uzaktan merkeze gelen suructlerin
ortalama yolculuk stresini azaltmaktadir. Bu durum sehrin merkezinin biyumesine
de etki eder. Bu sistem, kent i¢i ulasim sikigikligina ve hava Kirliligine en uygun
cozimleri, bolgedeki daha isletmede olan herhangi bir calismaya kisitlamalar

yapmadan sunmaktadir.

PEBS tesislerini, yogunlugu fazla olan koridorlara yerlestirmek yerine yogunlugu az
olan koridorlara insa etmek daha 6nemlidir. Ornegin, az yogunluklu bir koridorun
buyutilmesi mumkundur fakat ¢ok yogunluklu bir koridorda ulasim agisindan

iyilestirme mimkun degildir.

PEBS etkili arazi kullanimi igin énemli bir asama olup arazi kullanim yogunlugunun
gelisimini yukseltecek ulasim koridorlarin olusturulmasinda ¢ok dnemlidir. PEBS
tesisleri, sehir disindaki alanlara ve ticari etkinliklerin degerinin yikseltilmesine de
katki saglamaktadir (Burgess, 2008).

3.3.2 Toplu tasima kullanim oraminda biyime

ABD sehirlerinde toplu tasima hizmetinin blylmesinde PEBS tesislerinin ¢ok
onemli unsurlar oldugu acikga belirtilmektedir. PEBS tesislerinin finansman
anlaminda kayip icinde olduklar: da bir gergektir. Cunki PEBS tesislerinin ¢ogunda
park Ucretinin alinmamas: ya da park Ucretinin disik olusu, bu tesislerin gelirinin,
tesis icin gerekli olan yapim ve isletme maliyetlerini karsilayamamasi sonucunu
dogurmaktadir. Fakat PEBS tesisleri banliyd bdlgelerinde ulasimda cok Onemli
hizmetler vermektedir. Kirsal bolgelerde ise yerlesim ve is yogunlugu dustk
oldugundan buna paralel olarak yolcu sayis1 az oldugundan, toplu tasima hizmeti
azdr. Iste bu noktada PEBS, bu bolgede yasayan ve toplu ulasimin verdigi
hizmetlerden vyararlanmak isteyenlere toplu tasimadan faydalanma imkan:
sunmaktadir. Farkli yogunluklu yerler Gzerinde yapilan ¢alismalarda, toplu tasima

hizmetlerin buralara kadar uzatilmas: igin bazi gerekliliklerin olusmasi gerektigi
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ortaya ¢ikmustir. Bir bdlgeye hizli demiryolu ulasim hizmetinin saglanmasi igin,
oncellikle bolgedeki en az konut yogunlugunun 30 kisi/ha2 ve hafif raylh sistem igin
ise 22 kisi/ha2 olmas: gerekmektedir. Kirsal bolgelerdeki degerlendirmelerde, hafif
rayl sistemdeki trenlerden daha az sayida tren bulundurdugu kabul edilen banliyo
trenlerinin, PEBS tarafindan desteklenmesi i¢in bolgenin yogunlugunun 5 kisi/ha2

degerinin Uzerinde olmas: gerekmektedir.

ABD’in kuzeyindeki sehirlerde blylyen demiryolu ulagimi tizerinde yakin zamanda
yapilmis bir ¢cok ¢alismadan, PEBS toplu ulasimin tamamlayici unsuru oldugu ortaya
cikmistir. Ulasimda PEBS’in tamamlayici unsur olarak yer almasi ¢ok dnemlidir.
Amerika’nin yogun olan sehirlerinde hizli toplu tasima ulasimin ge¢cmisi ¢cok eski
zamana dayanmaktadir ve PEBS’e esgidimli toplu tasima Boston, New York ve
Philadelphia gibi sehirlerin dis mahallelerinde hizmet sunmaya baslayacaklardir.
Toplu tasima hizmetlerinde gorinen bu buytume, nulfus hareketlerinin sehir
merkezinden kirsal alana kaydigini gostermektedir. PEBS, az yogunluklu yerlerde,
evle istasyon arasinda buytyen uzakliklarin meydana getirdigi durumlarda hazir

¢ozlmler sunmaktadir (Burgess, 2008).
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4. PEBS’IN PLANLAMASI

4.1 PEBS’in Planlama Sureci

PEBS tesisinin basarili olabilmesi igin 6ncelikle yer se¢imi ¢cok dikkatli yapilmalidir.
Bu alanda daha 6nce yapilmis ¢calismalardan da faydalanilmasi, sistemin planlamasi
asamasinda onemlidir. Yer seciminde cok cesitli unsurlar etkili olmaktadir. Ozellikle
yerin cografik yapisi, ulasim hizmet cesidi, tesisin ¢evresindeki arazi kullanimi gibi
unsurlar 6ne ¢ikan en 6nemli etkenlerdir (Burgess, 2008).

PEBS’deki hizmet, 6zel araci ile yolculuk yerine toplu tasima ile yolculuk yapana
kazang hissi saglamahdir. PEBS tesisleri, sirlcilerin dikkatini g¢ekecek kadar
gosterigli bir yerde olmalidir. Bu sistem igin yapilan tanitimlar, sistemin verdigi
hizmetin kalitesine ve sistemin sagladig: yiksek guvenlik algisina vurgu yapmalidur.
Tesislerin konumu hem kolayca erisilebilir, hem toplu tasima hem de sistemi
kullanan motorlu tasitlara rahat ulasimi saglayacak sekilde olmasi gerekmektedir.
Ulasim koridoru kisminda PEBS tesislerin igine ve disina olan trafik akimi hizli ve
dogrudan olmahdir. PEBS tesislerinden toplu tasima istasyonuna kadarki ylrime
uzaklig1 guvenli ve kullanishi olmahdir. Ydrlyls yolunun yayalarin konforunu (st
seviyeye ¢ikaracak sekilde klimali, ayrica dinlenme yerlerinin ve uygun alis veris

yerlerin olmasi gibi kolayliklar tesislerin kullanilma oranini arttirmaktadir (Url-3).

PEBS belli bir ulasim hattina hizmet vermek icin tasarlanmaktadir. Bu hatta ulagim
talebinin ylksek olmasi gerekmektedir. Bu sistemi kullanan insanlara sistemin

faydasini en ¢coklamak icin sistemin iyi tasarlanmasi gerekmektedir.

Toplu tasimada kullanimindaki hizmet diizeyinin arttirilmasi, yolculuk surelerinin ve
maliyetlerin azaltilmasmi saglayacak ilerlemelerin saglanmasi gerekmektedir.
Ulasim koridoru PEBS talebini karsilayacak kadar yeterli blytklukte olmalidir (Url-
3).

Planlamada oncelikli olarak, PEBS tesislerinin hazirligi icin yaygin olan yerel

yaklasmmin tanimi saptanmalidir. Sistem planlamasmin amag¢ ve hedeflerini igeren
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genel politika konulari, sistemin etkinligi, isletme amac¢ ve sorumluluklar: ve yerel

kararlar bu sistemin planlama asamasinda g0z 6niinde bulundurulmalidir.

Sistemin bir parcas: olarak gorilen ana etkinlikler tamamlanmali ve sistem planmni

iceren asagidaki konular da belgelenmelidir.

- Amag ve hedeflerin belirlenmesi,

- Mevecut tesislerin envanteri,

- Gegerliligi kabul goérmis amacin ve PEBS’e olan ihtiyacin, yolculuk
ihtiyact igin gerekli hizmetin ve bu tipteki sistemin buyukligi ve
Ozelliklerinin envanteri,

- Tasarim sureci,

- Sistemin hizmet aginin gelistirilmesi, var olan sistemin ve amaglanan
PEBS’in 6nemli ulasim koridorlarina olan baglanti,

- Tesisin bakim, kazanim ve hizmeti icin ana hatlar: ile genel politikalarla
ilgili yerel yoneticiler arasinda anlagsmalarin gelisimi,

- Gerektiginde kritik yatirim analizleri igin dengeli cevresel politikanin

gOzden gegirilmesi (Url-4).

4.2 PEBS’in Maliyeti

PEBS’in maliyetleri yapim, isletme ve parasal degeri olmayan maliyet olmak tizere
U¢ guruba ayrilmaktadir. Yapim maliyeti, PEBS arazisinin alim ve tesis yapim
maliyetlerinden olusmaktadir. Yuzeysel tesislerin maliyeti, ¢ok katli tesislerin
maliyetinden daha dusik olmaktadir. Fakat yuzeysel PEBS tesisi i¢in daha buyuk bir
alanin mevcut olmasi gerekmektedir. Herhangi bir bdlgedeki bir tesisin yapiminin
maliyeti genellikle sabit kalmaktadir. Aksine bdlgedeki arazinin degeri surekli
degismektedir. Bu nedenle, ne tir bir tesis yapilacagmin karari (yizeysel veya ¢ok

katli) arazinin degerine gore belirlenmektedir.

PEBS tesislerinin maliyetleri ciddi harcamalar gerektiren tesislerdir. Massachusetts
Bay Authority’in yaptig1 calismaya gore, yiizeysel bir ara¢ parki i¢in kabaca 3.000 $
ve kath bir yapidaki bir araclik park icin ise 25.000 $ bir maliyetin olusacag: ortaya
cikmistir. Eger ylzeysel bir PEBS tesisi dustniliyorsa, bu, arazinin degerinin ulasim

sirketleri icin ¢ok yuksek oldugu anlamina gelmektedir. Kirsal bolgelere PEBS ile
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sunulan toplu tasimadan elde edilen gelirin distk olmas: sebebiyle, ulasim sirketleri

maliyet acisindan strekli kayip yasamaktadirlar.

Yapim maliyetleri PEBS hizmetlerinin yerel etkilerinin bir parcasi olup, tesisin
isletme maliyetleri, etkilerinin de g0z ardi edilmemesi gereken maliyetlerdir ve
ayrica bu tir etkilerin tum toplumu etkilemektedir. Binlerce ara¢ kapasitesine sahip
genis PEBS tesisleri, karayoluna giriste ve ¢ikista ara¢ yogunluguna sebep olacagi
icin bolgede sisteme olan glveni azaltmakla kalmaz, ayni zamanda ekonomik
gelisimi de olumsuz etkiler. S6z konusu trafik, dogal olarak zararli emisyonlarin
artmasina sebep olur. PEBS tesislerinin olumsuz etkilerini azaltmak icin iyi bir
tasarim yapilmalidir. Bu olumsuz etkiler g6z 6niinde bulunduruldugunda, tesisin insa
edilecegi yerdeki insanlar, PEBS’in gelisimine direnmek isterler. Tesisin insasina
yapilan itirazlar, PEBS’in maliyetine fazladan maliyetler getirmektedir (Burgess,
2008).

PEBS tesislerinin yapim maliyeti yiiksektir. Ornegin, Winchester’de yapmmi
distnulen 800 araclik bir tesisin maliyeti yaklasik olarak 4,5 milyon euro’dur. Bu
maliyetin iginde tesisle merkez arasinda hizmet veren otobus giderleri, personel
giderleri ve tesis giderleri yer almaktadir. Bu derecede ylksek maliyetin
karsilanmasi, merkezi hiikiimet tarafindan yapilmaktadir. Kisacasi PEBS isletiminin
yapilmas: igin gereken maliyetlerin basinda; tesisin isletmesi, bakimi ve ayni
zamanda otobuslerin temin edilmesi gelmektedir. Bristol Brislington’da bulunan
PEBS tesisi 1300 aracglik bir kapasiteye sahiptir. Tesisin yillik harcamas: Cizelge
4.1’de verilmektedir (Url-1).

Cizelge 4.1: Bristol Brislington PEBS tesisin yillik harcama kalemleri (Url-1).

Harcamalar Maliyet (£)

6 tane korukli otobusun kiras: (sefer araligi 10 dakika) 400.000
4 tesis personeli 110.000
Bakim 69.000
Aydinlatma 10.000
Toplam 589.000
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4.3 Potansiyel Alamn Belirlenmesi

Potansiyel alan, PEBS tesislerini kullanma ihtimali olan kullanicilarin olusturdugu
bolge demektir. Potansiyel alanin smirlart ¢ok 0Onemlidir. Potansiyel alan
belirlenirken, hangi nufusun slrecin akisinda girdi denklemlerinde yer alacagi,
planlamanin saglikli sonu¢ vermesi agisindan hayati 6neme sahiptir. Burada
yapilacak en 6nemli is, sistem kullanict dagiliminin iyi saptanmasi igin yapilmis
butin PEBS kullanici anketleri degerlendirilmelidir. Fakat anket verilerinin
kullanimi, var olan PEBS’in 6zelliklerine bagldir. Ornegin; eger bir siiriici PEBS
tesisinde arabasi igin park yeri bulmakta zorluk gekiyorsa, bu durum sistemin daha
sonraki kullanicilarint olumsuz etkilemektedir. Ayrica, belirlenecek alanda tesis
edilecek istasyona olan yolculuk miktar: ve uzakhgin de kullanicilar igin ¢gok blyik
Onem tasimaktadir (Burgess, 2008).

PEBS tesisi kullanilarak, kullanicilarin gorusiine basvurmak kaydiyla boélgenin
tanim1 yapilmahdir. California, Washington ve Virginia’da yapilmis anket
calismasina gére PEBS’i kullananlarin g¢ogunlugu, tesise 16 km daha az bir
uzakliktan gelmektedir. Yine bu alanda yapilmis baska calismalarda insanlarin,
otoyola erisimi zor olan tesis yerine, erisimi kolay olan PEBS tesisini tercih ettikleri

gorulmustar.

Potansiyel alanin tanim1 yapildiktan sonra, bir sonraki adim, tamimlanan bdlge iginde
PEBS kullanic1 potansiyel sayisii belirlemektedir. Bu basamak, PEBS talebi igin
belirlenmis degiskenlerle dogrudan iliskilidir. Benzer sekilde, bu alanda yapilmis

caligmalarda kullanilan talep degiskenlerine basvurulabilir.

Potansiyel alandaki toplam niifustan ¢cok ¢alisan nufusun g6z dniinde bulundurulmasi
gerekmektedir. Ornegin, ABD’de PEBS tesislerini kullananlarin %98’i gunliik ise

gidip gelenlerden olusmaktadir.

Bir yerdeki PEBS tesisin etki alani baska bir PEBS tesisisin etki alanmiyla
cakisiyorsa, bu durum PEBS tesislerinin etki alanlarmin iyi 6ngorilmedigini
gOstermektedir. Dolaysiyla, PEBS’in planlama stireci iyi yapilmahdir. Eger iki PEBS
tesisi birbirini etkiliyorsa, PEBS kullanicilar1 kendi evlerine en yakin olan tesisi
tercih ederler (Burgess, 2008).
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Araglarin park etme zamani, ayn1 zamanda araba parki kapasitesinin tahmini igin
onemlidir. Hong Kong’un Sheung Shui sehrinde yapilan anketler sonucunda
araclarin park etme zamanlarimin cesitlilik gosterdigi ortaya c¢ikmistir. Sheung
Shui’de, 4 saatten az olan park zamani ile 12 saatten fazla olan park zamanlar: gibi
farkli park etme zamanlari ortaya ¢ikmistir. Park zamani, tesisteki kapasitenin

asilmamasi agisindan 6nemlidir (William ve dig., 2001).

4.3.1 PEBS’in yeri

Musteri acisindan potansiyeli yiksek olan ve trafik sikigikligin basladigi yerde
PEBS’in kurulmas: ¢ok fazla kullanicisinin olmasina olanak saglar. Hedeflenen
uygun bir kullanicimin saptanmasi PEBS’in verimli calismasmi etkilemektedir.
Yapilan anket cahismalarinda, Hong Kong’da PEBS’i kullanan hane halklarinin
cogunun geliri aylik 5.154 dolar ve sistemi kullananlarin %71’inin yolculugu, is
amachdir. PEBS’i kullanilmaya istekli olunan yerlerde, gelecekte yeni yerlerin insa
edilmesi edilmesi akillica olur. PEBS’in kullanimi durumunda, yolculuk
maliyetlerinde ©6nemli dusisler saglanirsa sistemin  kullanilmas: kaginilmaz

olmaktadir.

Ulasim koridorunun biyuk secilmesi, PEBS kullanicisini arttirmaktadir. Hizmetin
pazarlanmas: insanlarin dikkatini PEBS’e c¢ekmektedir. Ancak verilen hizmetin
hissedilir ve sundugu yararlarin anlasilir olmasi gerekmektedir. PEBS insanlara toplu
tasimanin faydalarini tanitmak icin iyi bir yontem olmaktadir. Trafik sikisikligi olan
ulasim koridorlarina odaklanarak, koridoru kullananlarin toplu tasima kullanimini ve
toplu tasima kullaniminin verdigi faydalar: gérmeleri olasidir. Ayn1 zamanda PEBS,
koridorun sikisikligindan kagmak ve gidecegi yerdeki yiksek park dcretlerinden
kurtulmak isteyenlere 6nemli faydalar verir. Ayrica otomobil kullanimindaki

azalmalar hava kirliginin azalmasina katki saglamaktadir (Url-3).

Burgess (2008) tesisin bulundugu konumunun ¢ok 6énemli oldugunun altini ¢izmistir.
Burgess’e gore, otoyola erisimi kolay olan tesislerin doluluk orani, sehir merkezine
yakin olup da otoyola dogrudan erisimi olmayan tesislerin doluluk oranindan daha
yuksektir. Yolculuk hizinin yiksek olusu dolayisiyla istasyondaki PEBS’in etki
alanin artmakta, yani potansiyel kullanici alani geniglemektedir. Otoyola erisim,

PEBS’in tanitim i¢in en etkili yoldur.
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PEBS tesisleri ulasim turleri arasinda gecisin saglandigi bu yerler iyi planlamalidr ki,
doluluk orani distik olan otomobillerden dolululuk orani yiksek olan toplu tasima
araclarina gecisler yiiksek olsun. Bu tesisler is, eglence, egitim ve kultir etkinliklerin
yogun yapildigi merkezlere yakin olmalidir ve etkili toplu tasima hizmeti olmalidir
(Farhan, 2003).

PEBS tesisleri daha ¢ok olas: kullanictyr gekmek igin sehir merkezine yakin yerlere
insa edilmektedir. PEBS yerinin daha anlasilir olmas: i¢in Sekil 4.1°deki gibi

gosterimi 6nemlidir.

. erlegim
2 Mol

.& Aktarma Weri
—— Trafik akim (m-:._m-:.bnj

lan

== Trafik akimi [otobls)

Sekil 4.1: PEBS’in konumu (Url-5).

Motorlu arag sahipleri, tesislere ulasmak igin, gerekli olan yolun mimkiin oldugunca
kisa olmasin isterler. Sehir merkezine yakin yerde konumlandirilmis bir PEBS tesisi
g0z onune alindiginda, genellikle tesise ulasmak icin kat edilmesi gereken yol

uzunlugu, toplu tasima ile gidilen yol uzunlugundan biylk olmaktadir (Url-2).

4.3.2 Gidilecek yer

Basarili bir PEBS icin sistemin Uzerinde calisacag: bolgeler farkl is kollarinin yogun
oldugu yerler olmalidir. Ulasim koridoru boyunca ev ile gidilecek yer arasindaki
uzaklik Onemlidir. Evden gidilecek yere kadar olan uzaklik en az 6 km oldugunda
ulagim tdrlerinin birlesiminden faydalanma en fazla olmaktadir. Gidilecek yerdeki
trafik sikigikligindan dolayr otomobil yolculugunun zorlastigi, park yerinin yetersiz

ya da park dcretinin yiksek oldugu ya da uzun yolculuk oldugu durumlarda PEBS
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cekici hale gelmektedir. PEBS’i kullanmaya baslayanlarin kendilerini “tuzaga
dismis” kisiler olarak gérmemeleri igin sistemin ¢ok iyi tasarlanmas: gerekmektedir
(Url-3).

4.3.3 PEBS ile ilgili standartlar
Tesis ile ilgili standartlar:

- PEBS tesisi arag talebini karsilamak i¢in biyik kapasitede insa edilmeli.

- PEBS tesisleri “normal” ara¢ parkindan farkl: olarak ara¢ kapasitesini en az
40 araca ¢ikarilmali ve tesisin toplu tasima duragina uzaklig: en fazla 300 m
olmalhidir. Ayrica tesisin bulundugu yer ve tesisi toplu tasima duragina
baglayan yolun saglam zemin olmasi saglanmali ve yolda yeterli aydinlatma
ve duzgin isaretleme sistemi olmalidir.

- PEBS tesislerini gosterecek isim ve yol adlandirmalar: uluslar arasi standartta
olmali. Tesisin hangi toplu tasima ile baglantili oldugu anlasilir levhalarla
belirtilmeli.

- Guvenligi ve temizligi temin etmek i¢in uygun énlemler benimsenmeli.

- Tesisin amaci diginda kullanimini engellemek igin park saatleri ve en fazla
park sureleri ve park Ucretleri belirlenmeli. Ayrica PEBS tesislerindeki ara¢
park: Ucreti ve toplu tasima gidis-gelis Ucreti igcin daha ucuz birlesik bir
biletin kullanimin1 saglanmali.

- Toplu tasima sefer siklig: arttirilmals.

- Fiyat politikasinin istikrarli olmasini1 saglamak ve mumkiin oldugunca sehir
merkezine uzak bir yerden yolcularin toplu tasimaya katilim 6zendirilmeli.

- PEBS tesisinin bulundugu sehirde sistemin tanitimina yonelik bilgiden ¢okca

bahsedilmesi saglanmali (Url-2).

4.4 Degerlendirme Olcutleri

Bolgesel amaclarin ve hedeflerin tanimi yapildiktan sonra, yararhilik Olcitleri
gelistirilerek sistemin uygulanmasina ve toplum tarafindan kullanisa elverisli olup
olmadigmmin degerlendirilmesine olanak taninmalidir. Sistemin analiz asamasindaki

yararhlik 6lgltleri asagidaki gibidir:

- PEBS hizmeti icin bolgesel veya bir yol boyunca olusacak talebin

bdlgenin sosyo-ekonomik yapisina ve kentin gelisimine katki saglamasi
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- Hedeflenen PEBS’in sagladigi hareketlilik ve baglantinin olmasi

- Sistemin her bir unsurunun destek gérmesi ve destek bulmasi

- Sistemin  uygulanmasindan  sonra  otomobil  kilometre  basina
yolculuklardaki dusiisin artmast

- Sistemin uygulamaya konulmasindan sonra, emisyondaki azalma miktar1
(Url-3).

4.5 PEBS’in Tanitim

PEBS kullanildiginda elde edilen faydalar hakkinda, toplumun egitilmesi amacina
yOnelik olarak yapilan kampanyalar, ciddi anlamda insanlarin bu sisteme olan ilgisini
arttirmaktadir. Hong Kong’un Sheung Shui’deki deneme PEBS’i kullananlar
arasinda yapilan bir ankete gore sistemin sagladigi faydalarin ¢ok oldugunu
distnenlerin sayisinin yiksek oldugu sonucu ¢ikmistir. PEBS kullanicilarin % 85’1

bu sistemin “guizel” ya da “gok guizel” oldugu yanitin1 vermislerdir.

PEBS kullanicis1 olmayanlar, sistemi kullanmanin yeterli maliyet ve zaman tasarrufu
sagladigina inanmamaktadirlar. Onlar ulasim tdrleri arasinda 6zel araglarin en
elverigli tir olduklarini dusinmektedirler. Ayni zamanda Sheung Shui’de, sistemin
kullanicist olmayanlarin bir kismnin, PEBS’in varligindan haberdar olmadiklari

ortaya ¢ikmistur.

Acikgas: sistemin topluma tanitimi ve toplumun egitilmesi, PEBS’in gelecegi
acisindan 6nemlidir. Ayrica PEBS’in isletimine yonelik calismalar, sistemi

kullanmayanlarin sistemin getirdigi faydalardan haberdar olmasini1 saglamaktadir.

Ayrica, dogal olarak bazi sartlar PEBS’in etkinligi icin cok onemlidir. Ornegin; toplu
tasima ile sehir merkezine olan erisim kusurlu ise veya sefer araliklart uzun veya
dizensiz ise PEBS’in bu bdélgede tanitimimin yapilmasi mantikli degildir. Cunki
PEBS toplu tasimanin bir pargasidir. Dolaysiyla, PEBS’in tanitimi yapilmadan énce
toplu tasima hizmetleri kullanilir hale getirilmelidir. Sehir merkezindeki park
ucretleri PEBS’i etkileyen 6nemli unsurlardan birisidir. Eger sehir merkezindeki park
ucretleri uygun ise, strticinin arabasini kendisine yakin tesise park edip toplu tasima
ulasimint kullanmak icin sehir merkezine gitmesine gerek kalmayacaktir (William ve
dig., 2001).

32



5. DUNYADAKI PEBS UYGULAMALARI
5.1 Kuzey Amerika Kitasi’nda PEBS

PEBS, yolculara, ulasimda etkinligi az olan otomobilden ayn: sekilde ulasimda
etkinligi ylksek olan ulasim turlerine gecisi saglayan bir isletme sistemidir.
Ulasimda yolculuk anlaminda etkinligi yiksek olan ulagim turlerinin basinda toplu
tasima ve ara toplu tasima gelmektedir. ABD’de en kiiglik PEBS tesisinin kapasitesi
100 tasittan fazladir. Cok blylk park tesisleri, demiryolu ulasim istasyonlarinin
yaninda insa edilmis olup, bu tesislerin ¢ogu ulasim sirketleri tarafindan

isletilmektedir. Buyuk tesislerin park kapasiteleri 3.000’den fazla olmaktadir.

San Francisco/Oakland sehrinde Bay Area Rapid Transit (BART) sistemine
bltunlesik calisan PEBS tesislerinde yapilan ankete gore, yolcularin %53’ yolculuk
maliyetini dusrdugu icin, yolcularin %39’u cevresel duyarhiligindan dolay: ve
%32’si ise gidecegi yere olan yolculukta ara¢ stirmenin stresinden kurtulmak icin
PEBS tercih ettiklerini yanitin1 vermislerdir. Chicago sehrinde Chicago Transit
Authority (CTA) sistemine uyumlu hizmet veren PEBS tesislerinde yapilan ankete
gore ise, yolcularin %35’i 0Ozel araclariyla yolculuk yapmak yerine, PEBS’i
kullanarak yolculuk yapmanin daha hizli olmasindan dolayi, %24’i araba strmeyi

dolay1 bu sistemi kullandiklarini belirtmiglerdir (Burgess, 2008).

Suphesiz son 40 yilda PEBS’in ilerlemesinde onemli gelismeler gorulmistir.
Cizelge 5.1'de goruldigi gibi, bircok yerde bireysel olarak isletilen parklarin
kapasitesi 1.000 aracglik kapasitesinin tzerine ¢ikmistir. Bu yerlerin basinda New
Jersey Eyaleti’ndeki North Bergen, Ohio’daki Cleveland, Illinois’deki Chicago gibi
yerler yer almaktadir. Bu tesisler iginde en buyik ara¢ kapasitesine sahip olan yer
Ohio’nun Cleveland bdlgesinin Lake Shore ve 9. Cadde’de bulunan tesisidir. Bu

tesis, 2.552 araclik kapasiteye sahiptir.
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Cizelge 5.1: Bazi bolgelerdeki PEBS tesisi sayilari ve kapasiteleri (Noel, 1988).

Bolge Adi | Tesis Sayist Kapasite DOo:l;Inulk Yapim Yili
California 270 15.185 64 1985
Minnesota 110 4.391 50 1985
Georgia 58 4.457 42 1984
Connecticut 167 15.300 60 1984
Missouri 78 4.332 60 1981
Glney
California 21 6.630 53 1983
Maryland 50 4.510 56 1983

ABD’de PEBS programmin koordinatoru olan Federal Karayolu Yonetimi ve Sehir
Ici Toplu Tagima Ulasim Yonetimi  PEBS’in gelisimi icin yerel yonetimlere
olanaklar sunmustur. Bu baglamda PEBS’in ulasim aga buttnlesmesi ve arazi
kullanom planlarinin  gergeklesmesi gerekmektedir. Bu yol yerel ulagim
problemlerinin ¢ozimine katkida bulunmaktadir. Yeni karayolu ve toplu ulasim agi
yapiminda PEBS’in tirlere uyumu igin yasal bir diizenlemenin varligina ihtiyag

vardir.

Benzin fiyatlarinda son zamanlarda 6nemli dusiisler olmasina karsin PEBS’e, yogun
is merkezlerinde hala fazla talep vardir. Washington DC’de buyuk yerlerdeki ekspres
yollarda ve 6nemli koridorlar boyunca yerlesmis aligveris merkezinlerindeki park
yerleri yolcularin parklar1 i¢in kullaniimaktadir. Maryland’de New Carrollton Metro
istasyonunda bulunan PEBS tesisi, park talebini karsilayamadigi igin bu durum
surtculerin aracglarini, 6zel miulkiyetli yerlere park etmelerine sebep olmustur.
Sdrlculer PEBS tesisinde park yeri bulamayinca araglarini kiliseye, ev ve isyeri
Onlerine park etmektedirler. Bu durumda 6zel mulkiyet sahipleri ile sdrdculer

arasinda park acisindan anlasmazliklar ¢ikmaktadir (Noel, 1988).

The Massachusetts Bay Transportation Authority (MBTA), Boston’da arag
strtculerinin park ihtiyaglarmi karsilamak icin ¢cok sayida PEBS tesisi insa etmistir.
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MBTA, demiryolu toplu tasima istasyonlarinda 136 PEBS’de toplamda yaklasik
46.000 ara¢ kapasiteli tesislere sahiptir. Yalniz bu park yerlerin yaklasik 8.000’i
belediyelerin arazisinde bulunmaktadir. MBTA’min sahip oldugu ara¢ park
kapasitesi, Boston sehrin merkezindeki ara¢ park ihtiyacin1 asmaktadir. Banliy6
demiryolu istasyonlarindaki 63 adet (%59) PEBS tesisi %85 kapasiteyi asan bir
doluluk orani ile igletilmektedir. Hizli ulagim istasyonlarindaki 16 adet (%55) PEBS

tesisi tam kapasite ile ¢alismaktadir.

ABD’nin diger buyik sehir merkezlerinde oldugu gibi Boston bolgesi de PEBS
tesislerinin artisinda 1980 yilinin sonlar1 ile 1990 yilinin sonlar: arasindaki zaman
diliminde bir patlama olmustur. MBTA’nin islettigi PEBS tesisleri ve doluluk
yuzdeleri Sekil 5.1°de gorulmektedir. The Central Ohio Transit Authority (CATO),
Columbus’da 24 PEBS tesisinde 2.330 araglik parka sahiptir (Burgess, 2008).

PEBS tesisi toplu tasima duraklarin yaninda bulunmadig: durumlarda, tesisteki arag
surticleri MiA’ya tesis ile MiA arasinda yolcu gétiiren otobiisler hizmet vermektedir.
Bu otobuslerin trafik sikisikligindan kurtulmalar: igin yollarda tercihli serit (TS)
uygulamas: yapilmistir. Tercihli serit, cok seritli bir yolda, yalnizca doluluk orani
yiksek olan araglarin kullandig: serittir. Tesis ile MIA arasindaki sireyi en aza
indirmek icin ekspres otobus uygulamasi yapilmaktadir. TS ile birlikte ekspres
otobislerin kullanimi, PEBS’in kullanimimni arttirmaktadir. Columbus’da ekspres
otobiisler yaygin olarak kullamilmaktadir. Ornegin; New Jersey 495 isimli yolda
TS’yi kullanan otobisler, ABD’de “en iyi yolcu tasiyan otobusler” olma dzelligini
tagimaktadir. PEBS’in kullanimmin arttirilmasi i¢in ekspres otobuslerin TS yolu
kullanmalar1 gerekmektedir. Bununla birlikte PEBS tesisleri sehir merkezine olan

trafigi azaltmaktadir.

Ote yandan, PEBS tesislerinin lcretsiz olmas: tesislerin kullanimmi arttirmaktadr.
Bu yizden bu tesislerin kullanimi, zirve saatlerdeki trafik tikanikhgmin ¢ozimi

noktasinda, ulasim talep yonetimi islevini gercgeklestiriyor (Url-6).

Kanada’nin Calgary sehrinde, otobis ve hafif metro hatlari boyunca duraklarmin
yanina insa edilmis PEBS tesislerine olan talep strekli artmaktadir. Calgary Transit
hafif metro istasyonlarmin ve otobis duraklarmin yaninda toplam 33 adet PEBS
tesisinde toplam 14.000 ara¢ park yeri vardir. PEBS’i kullananlarin sayisi, toplu

tasima yolcularin yaklasik % 10’nunu olusturmaktadir. PEBS tesislerini
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kullananlarin ¢ogu, merkezi is bolgesinden gunlik olarak ise gidip gelenlerden
olusmaktadir. Bu ylzden PEBS, kullanicilarina yiksek bir konfor ve sehir
merkezindeki yuksek Ucretli park yerlerinden Oturl paradan tasarruf etmeyi
saglamaktadir.

Calgary’deki PEBS tesisleri stratejik konumda bulunan mevcut ve hedeflenen hafif
metro duraklarmin ve ana otobuls hatti tzerindeki terminallerin yanina insa edildi.
Park Et Bin Sistemi tesislerinin yeri, sehrin merkezinden en az 5 km mesafede
bulunmaktadir. Mesafenin 5 km’den fazla olmasinin nedeni ise otomobil sahiplerini
sehir merkezinin digsinda en uygun yerde tutmak ve otomobilleri ile sehrin merkezine
olan yolculugunu engellemektir. Calgary Sehrinin nufusu yaklasik 862.000dir.
Calgary Transit tarafindan isletilen PEBS tesislerin %97’si hafif metro hatti: duraklari
yanindadir (Morrall, 1994).

5.2 Avrupa’da PEBS

Ilk PEBS planlar1 1960 yilinin sonlarina dogru ingiltere’nin birgok sehrinde 6zellikle
Oxford’da ve Leicester da uygulanmaya konulmustur. Bu yerlerin ¢ogunun omri

kisa strmistlr ve hepsinin isletmesi on yilin sonunda sona ermistir.

Bu sire iginde, kigcuk ama o6nemli bir arastirma yapilarak planlarin basarisiz

olmasinin ardinda yatan sebepler arastirilmaya ¢ahisilmistir.

Bu caligmanin sonucunda; kullanicilarin ihtiyaglarmin neler oldugunun bilinmemesi,
planlama ve isletme hizmetlerinin ayrintilarina yeteri kadar 6zen gosterilmemesi gibi
temel sebepler ortaya ¢ikmistir. Kisacasi; toplum, bu gibi 6nlemlere ya da bugunki
verilen 6nemle karsilastirildiginda yapilan planlamalara, gevresel etkilerin olumsuz

olmasi nedeniyle hazirlikl degildir.

Ik kalic1 guinliik PEBS uygulamas: 1973 yilinda Oxford’da baslamistir ve su anda
islevini devam ettirmektedir. 1973 yilinda Oxford Sehir yonetimi tarafindan
sekillenmis yeni ulasim politikasinin onaylanmas: ¢ok 6nemli olmustur. Yeni
politika, araclarla yapilan gereksiz yolculuklarin engellenmesi hedefi ile toplu tasima

ve bisiklet kullaniminin yayginlastirilmasi hedefini birlestirmek olmustur.
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Tesisin Kullanmrmi (%)

® %85'den fazla
@ %50-%85

O %alden az

Tesisin Kapasitesi
@ 1001-2500

® ;51-1000

® 51-250

* 1-80

Sekil 5.1: MBTA’nin islettigi PEBS tesisleri ve doluluk ytzdeleri (Url-13).
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Oxford uygulamasi, sehir merkezi igcin Oxford’da trafikte % 17’lik bir dusiisl
basarmistir. BOylece, sehir merkezine toplu tasimayla yapilan yolculuk talebini de

arttimastur.

Ulastm Bolimii ve Ingiliz Tarihi Kentleri Formu, otomobil park: icin PEBS
tesislerini dogru bir yere insa etmek igin Oneriler yayinlamistir. Bu 6neriler sunlardir:
- PEBS’i 6nemli is merkezlerin yakimina,

Onemli geckilerin yakmina,

Cember yapacak ya da kestirme olan bir yolun yakinina,
- Trafik sikisikligmin baslangicina,

insas1 planlanacak sekilde tasarimi yapilmalidir (Cairns, 1997).

PEBS tesislerin hizmet verdigi toplu tasima tirleri Glkeden ulkeye degisiklik
gostermektedir. Ukede hangi toplu tasima tiirii yogun olarak kullaniliyorsa, PEBS
tesisleri o ulasim sisteminin bulundugu istasyonlarin yanina insa edilmistir. Bu
anlamda Ornegin, Avrupa’da hem hafif rayli hem de metro istasyonlarina hizmet
eden tesislerin bulundugu ulkelerin basinda Almanya, Fransa ve Cek Cumhuriyeti
gelmektedir. Otobus destekli PEBS de Hollanda ve Belgika gibi Ukelerde
kullanilmaktadir. Otobls destekli PEBS’in en yogun olarak kullanildigi Ulke
Ingiltere’dir. Ingiltere’de otobiis hizmetine dayal1 100’den fazla PEBS tesisi
isletilmektedir. PEBS tesisleri ile yogun is merkezleri arasinda yalnizca tesislerdeki
yolculart tasiyan otobusler sinirli sayida durakta durmaktadir. Bu sebeble de

zamandan tasarruf en st duzeye ulasmaktadir (Url-5).

Avrupa’da, Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.VV (ADAC) ve 19 otomobil
dernegi tarafindan PEBS ile ilgili yapilan calismada Avrupa’nin 17 6nemli sehrinde

bulunan sonuglar Cizelge 5.2°de ve Ek 1’de gosterilmistir.

Avrupa, sehirlerinde PEBS tesislerindeki park tcretinin en yulksek oldugu yer
Cenevre’dir. Cenevre’deki PEBS’in isletme Ucreti; 12 saatlik park dcreti 30 Euro,
sehir merkezine gitmek ic¢in 2 Euro, sehir merkezinden donmek icin de 2 Euro
alindiginda, 6denen Ucret toplam 34 Euro’dur. PEBS tesislerinin sezonluk biletleri
ise daha uygun bir diizeydedir. Yine Cenevre’de sezonluk bilet alindiginda glnlik
park Ucreti 14,70 Euro’ya karsilik gelmektedir. Buna karsin Ljubljana sehrinde toplu

tasima Ucreti dahil bir gunlik park Ucreti 1 Euro’dur.
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PEBS tesislerinin sehir merkezine yakin olmasi, tesislerdeki park ucretlerinin

yukselmesine sebep olmaktadir (Url-2).

5.3 Asya’da PEBS

PEBS’in Asya ulkelerindeki uygulamasi, bati Glkelerindeki gibi gelismis degildir.
Asya Ulkelerinde PEBS’in uygulandigi sehirler gogunluklukla trafik sikisikligin
olumsuz boyutlara ulastigi bolgeler olmustur. PEBS’in Asya Ulkelerindeki gelisimi,
1975 willarda baslamigtir. PEBS’in ilk uygulamasi Singapur’da gerceklesmistir.
Uygulamaya konulan sistem trafik sikisikligini azaltmada ilk zamanlarda basarili
olmamistir (Noel, 1988).

Hong Kong Ulasim Bolimi (HKUB), yogunlugu yiiksek olan yollarda otomobil
kullanimin1 ekonomik olmayan kullanim olarak tanimlamistir ve otomobil yolculugu
yerine toplu ulasim yolcululugunun desteklenmesi icin her tarli calismaya hiz
vermistir. Yapilan uzun caligmalar neticesinde, HKUB PEBS’i, mevcut yol agi

Uzerindeki araglarin kontrol altinda tutulmasni saglayan sistem olarak tanimlamastr.

Hong Kong Ulasim Bolimu ile Kowloon-Canton Demiryolu Sirketi (KCRC) 19
Aralik 1997°de Sheung Shui’de deneme bir PEBS isletmesine girismistir. PEBS
tesisi 170 araclhk bir park yerine sahipti ve demiryolu istasyonuna 3 dk’lik yuriime
uzakhiginda insa edilmistir. Motorlu tasit sahipleri Kowloon merkezine gitmek igin
araclarini tesise park ettikten sonra tasarlanan demiryolu tdrund kullanmak
zorundaydilar. Aracini, PEBS tesisine park eden bir surucd, park biletini aldiktan en
ge¢ 90 dk iginde (¢ adet istasyonu olan Kowloon-Canton demiryolu agindaki
istasyonlarin birine bir pul yapistirmak zorundadir. 90 dk stiren yolculukta donuste
de suruct bu ug istasyondan birinde park biletine pul yapistirmahdir. Bu sureye
uygun yolculuk yaptiginda her bir saat icin 3 ABD $ (icret 6deyecektir. Eger bu sire
icinde biletine pul yapistiramayan siricl saat basina 12 ABD $ Ucret 6demek
zorundadir. Bu diizenlemenin amaci PEBS tesisine aracini park eden sirticunin,
Kowloon yerlesim merkezine gitmek icin Kowloon-Carton demiryolunu kullanip

kullanmadigmi 6grenmek icindir.

Bu finansal destek PEBS’in kullanimimi 6zendirmek amaciyla Ulasim Bolima ile
KCRC’nin isbirligi cabalarinin neticesinde saglanmigtir. Bu tesislerin yanindaki

diger park vyerlerine araclarint park eden siricller bu parasal destekten
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yararlanamamaktadirlar. Bu parasal destek, strtculerin araclarini tesislerde park edip

demiryolu ile yolculuk yapmasini arttirmistir ve trafik sikisikligimi azaltmstir.

Singapur’daki otomobil sdrdcilerinin is yogunlugu yuksek olan yerlerdeki islerine
giderken yolculuklarini, 06zel otomobilleriyle yapmak yerine toplu tasimayi
kullanarak  yapmalarin1 6zendirmek amaciyla ilk PEBS 16 Mayis 1975°de
kurulmustur. Sehir merkezine giden stratejik anayollar Uzerinde 10.100 arachk park
yerine sahip 15 tesis kurulmustur. Bu tesisler ile sehir merkezi arasinda yolcu
tasimay1 saglamak icin 11 adet otobds isletilmeye baslamistir. Mekik otobus olarak
adlandirdigimiz (tesis ile sehir merkezi arasinda yolcu goétirip getiren) 30 kisilik
kapasitesi olan bu otobuslerin sefer araligi zirve saatlerde 3-7 dk arasinda

degismektedir.

Hong Kong’da Transit Link, PEBS’in kullanimmin yayginlasmasi ic¢in ayrintili

tanitim yontemleri uygulamistir. Bu yontemler asagida siralanmustir:

1. Medyanin genis katilimini saglayacak biyik bir acilisin diizenlenmesi,

2. PEBS’in tanitimin iceren reklamlarin 100 adet otobusun arkasina asilmast,

3. Transit Link bilet satis ofislerinde brosurlerin yer almasi,

4. Yogunlugu fazla olan araba parklarindaki araglarin camina asilmasi,

5. Blytuk organizasyonlarin tanitiminda yer almasi,

6. Mevcut durumda ve ge¢cmisteki PEBS’i kullanan sdrtculerle iletisim kurma ve

onlardan bilgilenme, gibi yontemlerdir (Seik, 1997).
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Cizelge 5.2: Avrupa’nin bazi sehirlerindeki PEBS tesislerin 6zellikleri (Url-2).

Tesis

1000 kisiye dusen park

Park Ucreti

Toplu Tasima

Sehir Nufus sayist Kapasite yeri sayisi Ucretsiz Park Sayisi (€/gin) Ucreti (€/gin)
Roma 2.708.395 31 12.880 4.8 260 3,00 2,00
Hamburg 1.773.218 49 9.409 5,3 9.409 0,00 5,20
Munih 1.314.350 24 7.128 5,4 1.120 1,50 4,60
Viyana 1.681.469 6 6.226 3,7 0 3,00 3,40
Paris 2.166.200 28 5.849 2,7 1.700 12,50 3,20
KdIn 995.397 28 5.570 5,6 5.570 0,00 6,40
Berlin 3.422.943 48 4.947 1,4 4.947 0,00 5,60
Cenevre 1.314.350 19 4.854 26,1 0 36,59 4,00
Liksemburg 86.329 5 4.116 47,7 4.116 13,79 10,40
Budapeste 1.696.128 25 3.384 2,0 2.682 1,00 2,00
Prag 1.194.407 17 3.196 2,7 0 1,01 1,56
Helsinki 568.146 27 3.163 5,6 2.908 2,00 4,40
Stokholm 795.163 22 3.000 3,8 0 2,99 7,90
Oslo 565.653 5 3.000 53 2.330 13,79 10,40
Sheffield 530.300 8 1.754 3,3 750 4,49 0,00
Amsterdam 743.104 5 1.278 1,7 0 6,00 0,00
Ljubljana 278.638 1 217 0,8 0 1,00 0,00
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6. iISTANBUL’DAKI PEBS TESISLERININ KULLANIMI

Istanbul, korunmas: gereken tarihi ve kiltiirel yapilara sahip bir sehirdir. Kentin
tarihi dokusunun zedelenmemesi icin; karayolu 6zel otomobil kullanimini arttiracak
politikalar yerine, toplu tasima kullanimini arttiracak politikalar gelistirilmelidir. Bu
anlamda, sehirdeki mevcut toplu tasima sistemleri hizla artan trafik problemlerine
¢ozim getirmek igin yeterli olmadigindan, MiA’lardaki trafik tikanikhigmni azaltacak
en etkili yol, rayl: sisteme agirlik verilmesidir.

Son zamanlarda, hizla blyiyen Istanbul icin farkl politikalara ihtiya¢c duyulmasina
karsin karayolu yapimina oncelik verilmeye devam etmektedir. Son bes yilda (2005-
2009) karayolu icin yapilan yatirimlarin maliyeti 3.400.558.000 TL iken, rayh
sisteme yapilan yatirimlarin maliyeti 1.173.322.800 TL olmustur. Bu ddnemde
karayolu uzunlugu 301 km arttirilmis ve bunun sonucunda lastikli tekerlekli arag
kullanimin1 6zendirecek politikalar gelistirilmistir. Son bes yilda 169 kavsak ve yol
uygulamasi yapilmistir. Su ana kadar yapilanlarin yani sira, yeni 325 km’lik 64 yol
ve 150 kavsak yapilmasi planlanmaktadir (Url-15).

Tunel-Karakoy rayli sistemi ve banliyod hatti disinda kentsel ulasima katki saglayacak
rayl sistem altyap: yatirimlari, istanbul’da gecikmeli olarak, 1990’h yillarin
baslarinda baslatilmistir. 2004 yilindan 6nce ve sonra tamamlanan rayli sistem hatlari
Cizelge 6.1 ve 6.2°de gOsterilmistir. 2004 yilindan 6nce tamamlanan rayli sistem
hattmin uzunlugu 44,1 km, 2004 yilindan sonra ise 28,73 km’dir. Istanbul’daki
mevcut metro hatlari dinyanmin  6énemli  buyuksehirlerdeki metro hatlariyla
kiyaslandiginda, Istanbul’daki metro uzunlugunun yetersiz oldugu ortaya
cikmaktadir. 1000 Kisi basina disen rayh sistem agi uzunlugu Istanbul’da 3,6 m,
New York’da 31 m, Paris’te 25 m, Tokyo’da 22 m’dir. Sekil 6.1’de dunyanin degisik
sehirlerindeki rayli sistemin toplu tasimadaki paylar1 gosterilmistir (Ocak ve
Manisali, 2006).

Yapilan yollarin, kdprilerin, koprult kavsaklarin baslangigta motorlu arag trafigini
arttrmasina karsin, kisa bir suire sonra yeni yaratilan trafik talebinin etkisiyle son

durum eskisinden daha sorunlu hale gelmektedir. Istanbul’da bir ¢ok kavsak ve yeni
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yollar yapilmasina karsin, aksine son 10 yilda ortalama yolculuk suresi 41 dk’dan 50
dk’ya ¢ikmustir (Url-15).
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Sekil 6.1: Dunyadaki degisik sehirlerdeki rayli sistemlerin toplu tasimadaki pay1
(Ocak ve Manisali, 2006).

Cizelge 6.1: 2004 yil1 6ncesi tamamlanan rayli sistem hatlari.

Hat Uzunlugu (Km) Acilis Y1l
Taksim-4.Levet Metrosu 8,5 2000
Aksaray-Havaalan1  Hafif 193 2002
Metrosu

Emin6ni-Zeytinburnu 112 2005
Tramvayi

Istiklal Caddesi Nostaljik 16 1990
Tramvay

Tinel-Karakoy Fintkdleri 0,6 1875
Taksim-Macka Teleferigi 0,3 1993
Kadikdy-Moda Nostaljik 26 2003
Tramvayi

Toplam 44,1
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Cizelge 6.2: 2004 yili sonras1 tamamlanan rayli sistem hatlari (Url-15).

Hat Uzunlugu (Km) Acilis Y1l
Eminoni-Kabatas Tramvayi 2,9 2006
Zeytinburnu-Bagcilar Tramvay1 5,12 2006
Taksim-Kabatas Finikuleri 0,64 2006
Eyup-Pierloti Teleferigi 0,42 2005
Edirne-Sultancifligi Hafif Metrosu 12,5 2007
Sishane-Taksim Metrosu 1,65 2009
:\l)l I;fr\gestl;AtatUrk Organize Sanayi 5.5 2009
Toplam 28,731 -

Istanbul’un ulastirma yatirimlar: hep karayolu agirlikli olmustur. istanbul Elektrik
Tunel Tramvay (IETT) Genel Mudurlugii 2004 yili verilerine gore tasimacilikta
deniz yolunun paymin %3,22, demiryolunun %8,97 ve karayolunun ise %88,31
civarinda oldugu Cizelge 6.3’te gortulmektedir. Bu nedenlerden otlri trafik
sikisikhginin meydana gelmesi kaginilmazdir. Ozel ara¢ miilkiyetinin ve 6zel arag

kullanimmnin hizla artisi, trafik sikisikhiginin ana sebebi olmaktadir. Buna yerel

yOneticilerin yanlis politikalar: da eklenince tikaniklik daha da artmaktadir.

Trafik sikisikligmin temel nedenini anlamamiz igin, karayolu ulasiminda kullanilan
arag tirlerine bakmak gerekmektedir. istanbul trafiginde %96,2 oraninda otomobil,
%2,21 oraninda servis araclari, %1,04 oraninda taksinin oldugu Cizelge 6.3’te

gorilmektedir.
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Cizelge 6.3: Istanbul’daki giinliik yolcularin ulasim tiirlerine dagilimi (Url-16).

. Arag Arag Gunluk Tasinan Yolcu Ulasim

Isletme S Parki . ; o
ayisi %’si Tasinan Yolcu yuzdesi Taru

Otomobil 1.602.730 96,2 2.800.000 21,95

ETT

Metrobiis 334 0,02 715.000 5,61

IETT Karayolu

Otobiis 2.501 0,15 1.500.000 11,76

Ozel Halk

Otobiisi 2.057 0,12 1.225.000 9,60

Dolmus 590 0,04 70.000 0,55

Taksi

Minibus 5.860 0,35 2.000.000 15,68

Taksi 17.416 1,04 535.000 4,19

Servis Oto 36.902 2,21 2.419.000 18,97

TCDD 58 0,004 141.000 1,11

HRS 126 0,01 390.000 3,06

Metro 46 0,003 225.000 1,76 Demiryolu

Cadde

Tramvay: 66 0,004 295.000 2,31

IETT 4| 0,001 2.824 0,02

Tramvay

Mada 4| 0,001 1.800 0,01

Tramvay

IETT 2| 0,001 10.800 0,08

Finakuler

Kabatas 2| 0001 13.210 0,10

Finiktler

Teleferik 4 0,001 700 0,01

IDO 98 0,01 325.000 2,55 Denizyolu

Deniz

Motorlart 393 0,02 85.000 0,67

Toplam 1.669.193 100 12.754.334 100

Cizelge 6.3’te goraldugu gibi, ulasimda otomobil kullaniminin oram1 %97,24

olmaktadir. Yalnizca bu verilere bakarak, trafik sikigikliginda otomobil kullaniminin
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ne derecede etkili oldugunu 6ngérmek zor olmamaktadr. Kaldi ki, yapilan

arastirmalara gore, Istanbul’da her giin trafige katilan arag sayis1 650°dir.

1000 kisiye dusen otomobil sahipligi incelendiginde, Turkiye’deki ara¢ sahipligi
Avrupa Birligi tlkelerdeki degerinin ¢ok altinda yer almaktadir. Avrupa ulkelerinde
toplam otomobil sayis1 ve 1000 kisiye dusen otomobil sayisi Cizelge 6.4°te
gosterilmistir (Url-17).

Cizelge 6.4: Avrupa Ulkelerinde otomobil sayis1 ve 1000 kisiye diisen otomobil
sayisi (2008 yil).

Ulke Otomobil Sayist %)Otg(r)noblﬁi%ig;m Dusen
Norveg 2.113.732 443
Danimarka 2.210.812 374
Hollanda 7.253.201 420
Ingiltere 30.994.746 508
Polonya 12.703.515 330
Liksemburg 304.494 634
Almanya 46.569.657 565
Fransa 30.400.000 477
Portekiz 4.290.000 403
Italya 35.297.282 607
Yunanistan 4.009.604 446
Romanya 3.225.367 145
Bulgaristan 2.309.300 315
Turkiye 6.663.447 107

47




Istanbul’da otomobil sahipligi 2000 yilinda 128 iken, 2009 yih nisan ayinda ise
213’e yiukselmistir. Ekonomik ve sosyal gelismelere paralel olarak otomobil
sahipliginde artis olmasi beklenmektedir (Url-18).

Toplu tasima sisteminin gelistirilmesine ve yenilenmesine kosut olarak, Ozellikle
trafigin tikandigr kentin merkez bdlgelerinde, otomobil kullanimini kisitlayict
onlemler getirilmelidir. Kisitlamada degisik yontemler kullanilmaktadir. Bu
calismada tzerinde durdugumuz yontem ise PEBS’tir. Bu sistem, merkez bolgelerde
yeni park yerlerinin olusumunun 6niine gecerek merkezi bolgeleri, otomobiller icgin
cekiciligi azaltmay: hedeflemektedir. Bu sebeple, merkezi bolgelerin disinda toplu
tasima istasyonlarina yakin yerlere PEBS tesisleri inga edilerek, otomobil sahiplerine,
araclarmi buraya park etmeleri igin segenek sunulmaktadir. Bu sistemde, sirlcu
otomobiliyle PEBS tesisine gelip, otomobilini tesise park ettikten sonra toplu
tasimaya binerek gidecegi yere gitmektedir. Yani PEBS toplu tasimaya butlinlesik
olmus bir cesit aktarim gorevini Ustlenmektedir. Boylece merkezi bolgelere daha az

otomobilin girmesi saglanmis olacaktir (Url-8).

Istanbul’da sehir disinda banliy6 treni istasyonlarinin yakinlarina, sehir icindeyse
metro, tramvay, metrobus duraklari ve vapur iskeleleri yakinlarina PEBS tesisleri
insa edilerek, is gunleri yogun trafigi ceken merkez ilgelerdeki trafik sikisikliginin
azaltilmasi  amaclanmistir.  istanbul ~ Blyiiksehir  Belediyesi’nin  sirketi
ISPARK, Tirkiye’de ilk kez 2006 yilinda Umraniye Haldun Alagas Otoparki’nda
uyguladigi PEBS uygulamasmi, istanbul Deniz Ulasimi (IDO) iskeleleri, metrobiis
ve rayli sistem istasyonlarina butlinlestirerek, toplu tasimay: 6zendirmek amaciyla
hayata gecirmistir. ISPARK PEBS’i, ‘Park Et Devam Et’ adiyla uygulamaktadir
(Url-10).

Umraniye Haldun Alagas PEBS tesisinin hizmetinden sonra toplu tasima
duraklarmin yakininda 1’i kapali 15°i agik olmak Uzere toplam 17 PEBS tesisi
hizmete girmistir. istanbul’daki PEBS tesisleri, rayli sistem hatti, metrobiis ve
Istanbul Deniz Ulasimi duraklarmin yanminda bulunmaktadir. Istanbul’daki PEBS
tesislerinin bulundugu yerler Sekil 6.2°de gosterilmistir. ISPARK tarafindan isletilen
PEBS tesisleri Cizelge 6.5’de gortlmektedir.
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Sekil 6.2: Istanbul’daki PEBS tesisleri.
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Cizelge 6.5: Istanbul’daki PEBS tesisleri (Url-9).

PEBS Tesisin | Arag Gunlik | Gunluk _— Toplu
Ad1 Kapasitesi | Kullanim | Kullamm Park Ucreti (TL) Tasima
Yiizdesi i
nipus
Haldun 280 90 32 3 (Ring
Alagas araci)
Florya 80 7 8 4 Metrobiis
Kavsagi
- < ’
Zeytinburnu 200 40 20 3 Nllr:tfp(;lsals
Grpier ve HRS
MetrobUs
Merter 50 1 2 3
ve HRS
Balmuncu 380 3 0,8 3 Metrobus
Acibadem 180 120 66 Ucretsiz Metrobiis
Tather 70 10 14 3 Metrobiis
Kuleleri Onii
Kadikdy Yeni 140 4 2 3 Metrobiis
Sali Pazan
Kadikdy Eski 150 21 14 Ucretsiz Metrobiis
Sali Pazar:
Kadikd
Eolandime 100 200 100 3 Metrobiis
Dairesi Onii
Avcilar iDO 50 31 62 4 iDO
Yenikap: iDO 210 310 100 0-4 sa:3,4-12sa: 5 iDO
12-18 sa:7, 18-24
Kadikdy  1SKI e A : :
A?n;n;y o 760 880 100 0-4 sa:3,4-12 sa: 5 iDoO
Yani 12-18 sa:7, 18-24
Maltepe IDO 400 30 7 3 iDO
Pendik iDO 200 65 32 4 IDO
12-18 sa:7, 18-24
Kabatas 80 100 | 100 | AsEIAAZS fipg
Iskelesi 12-18 sa:7, 18-24
Toplam 3.730 2.114 56 - -
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Istanbul’da uygulanmakta olan PEBS tesislerinde, sistemi kullananlarin sistemi
amacina uygun olarak kullanip kullanmadiginin saptanmasina yonelik olarak anket

caligmasi yapilmustir.

ISPARK sirketi tarafindan isletilen 17 PEBS tesisinde, ortalama ginliik kullanimin
100 Kislyi gectigi yerlerde anket calismasi gerceklestirilmistir. Buna gore yalniz 6
PEBS’de anket calismasi yapilmistir. Ortalama gunlik kullanim sayisinin %10°u ile
anket yapilmasi distinulmus, ancak bazi tesislerde bu say1 20’nin altinda kaldigindan
dolayi, anketten anlamli bir sonug gikabilmesi igin s6z konusu tesislerde denek sayis1
en az 20 olarak belirlenmistir. Buna gore, PEBS tesislerinde anket yapilan Kisi sayisi

Cizelge 6.6°da gosterilmistir.

Cizelge 6.6: PEBS tesislerinde anket yapilan Kisi sayisi.

PEBS tesisi Anket yapilan Kisi sayisi
Kadikdy Evlendirme Dairesi Onil 20
Acibadem 24
Yenikap1 IDO 32
Kadikdy ISKi Aritma Tesisi Yam 92
Bostanci iDO 32
Zeytinburnu Cirpici 20
Toplam 220

Yontem olarak, PEBS tesislerinde hafta ici sabah 7:00°den baslayarak otomobil
surtculeri ile yuz yize gorisme yapilmistir. Bu tesislerden Zeytinburnu Cirpici,
Yenikap: Istanbul Deniz Ulasmmi (IDO) ve Acibadem tesislerinde 2009 yili aralik
ayinda, Kadikoy ISKI Aritma Tesisi Yan: ve Bostanc1 IDO tesislerinde ise 2010 yili
subat ayinda anket yapilmistir. Ankette yer alan sorular Ek 2’de gosterilmistir.

Anket sonuglarmmin degerlendirilmesine gegmeden dnce mevcut bazi gergek veriler
dogrultusunda, tesislerin kullanimina yonelik énemli sonuglar gormek mumkandur.
Istanbul’daki PEBS tesislerinden Kadikdy ISKI Aritma Tesisi Yani, Bostanci iDO,
Yenikap1 ve Balmuncu PEBS tesislerinde bariyer bulunmaktadir. Balmuncu PEBS
tesisinin yeterli kullanicis1 olmadigindan diger Ug tesisin ara¢ giris ¢ikis saatleri
incelenmistir. Anket yapilan bu tesislerden Kadikdy ISKi Aritma Tesisi Yan,

Bostanc: iIDO ve Yenikap1 PEBS tesislerin arag giris ¢ikis saati verileri ISPARK’dan
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alinmigtir. Bu tesislerin 15.03.2010-19.03.2010 tarihleri arasindaki ortalama gunlik
arag giris cikis saati verileri Kadikdy ISKI Aritma Tesisi Yan1 PEBS Sekil 6.3’te,
Bostanc: IDO PEBS Sekil 6.5’te ve Yenikapt PEBS Sekil 6.7’de gosterilmistir.
Ayrica, (¢ tesisin glin icerisindeki toplam ara¢ sayilar1 Kadikoy ISKI Aritma Tesisi
Yan Sekil 6.4’te, Bostanct IDO Sekil 6.6’da ve Yenikap: tesisin ise 6.8’de

gosterilmistir.

Kadikdy ISKi Aritma Yani

200

180

160

140

120

o Giren arag
100 —

B Cikan arag

Arac sayisi

60 -
40 i

20 —1

06:00-07:00

07:00-08:00
08:00-09:00 |
09:00-10:00 |
10:00-11:00 |
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-118:00
18:00-19:00
19:00-20:00
20:00-21:00
21:00-22:00
22:00-23:00
23:00-24:00

2]
(Y]
Q
=

Sekil 6.3: Kadikoy ISKI Aritma Tesisi Yani PEBS tesine araglarin giris gikis
saatleri.

Sekil 6.3’te goruldigl gibi, Kadikdy ISKI Aritma Tesisi Yan: PEBS tesisini
kullananlarin tesise giris saatlerinin en yuksek oldugu zamanlar sabah zirve saatinde
olmaktadir. Kullanicilarin tesisten ¢ikis saatleri ise aksam zirve saatine denk
gelmektedir. Bu sonug, tesis kullanicilarin g¢ogunun, gunlik ise gidenlerden
olustugunu gostermektedir. Tesise en yogun giris, sabah 08:00 ile 09:00 saatleri
arasinda gerceklesmektedir. Tesisten cikiglar sabah saat 10:00°dan baslayarak, en
yuksek seviyeye 18:00 ile 19:00 saatleri arasinda ulasmaktadir. Tesise giren ara¢ ile
¢ikan ara¢ sayisinin birbirine en yakin oldugu zaman ise 0gleden sonra 14:00 ile
15:00 saatleri arasinda olmaktadir. Sekil 6.3’te goruldugu gibi, gunlik ise giden

kullanicilarin disinda baska kullananlarin da oldugu gorilmektedir.
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Kadikoy ISKi Aritma Tesisi Yan1 PEBS tesisinde giin icerisindeki toplam arag sayis1
ise Sekil 6.4’de gosterilmistir. Buna gore, tesisteki ara¢ sayisi sabah saat 06:00°dan
baslayarak artis devam etmekte, 14:00 ile 15:00 saatleri arasinda en bulyuk sayiya

ulasmaktadir.

Kadikdy ISKI Aritma Yani

700

600 ———

500 // v \
400 / \\
300 / \

wo |/ A\
v f N
/

Arag sayisi

o

06:00-07:00

07:00-08:00

08:00-09:00 -
09:00-10:00 -
10:00-11:00 -
11:00-12:00 -
12:00-13:00 -
13:00-14:00 -
14:00-15:00 -
15:00-16:00 -
16:00-17:00 -
17:00-:18:00 +
18:00-19:00 -
19:00-20:00 -
20:00-21:00 -
21:00-22:00 -
22:00-23:00 -
23:00-24:00

Saat

Sekil 6.4: Kadikoy ISKI Aritma Tesisi Yan: PEBS tesisindeki toplam arag sayist.

Sekil 6.4’te gore, Kadikdy ISKI Aritma Tesisi Yan:1 PEBS tesisinin kapasitesi 760
ara¢ oldugu disunuldugunde, tesisin gun igerisinde tam kapasiteye ulasmadig: ve

tesiste ara¢ parki i¢in her zaman yer bulunmaktadir.

Sekil 6.5’de goruldiugu gibi, Bostanci IDO PEBS kullanicilarmin tesise giris saatleri
sabah zirve saatine, tesisten cikis saatleri de aksam zirve saatine denk gelmektedir.
Kadikdy ISKI Aritma Tesisi Yan1 PEBS gibi, Bostanci iDO kullanicilarinin gogu
gunlilk ise gidenlerden meydana gelmektedir. Bostanci iDO PEBS tesisi
kullanicilarin tesise en yogun olarak girisi, 08:00 ile 09:00 saatleri arasinda
olmaktadir. Araglarin tesisten cikisi ise en yogun olarak 18:00 ile 20:00 saatleri

arasindadur.

Bostanct IDO PEBS tesisinin giin igerisindeki toplam arac sayis1 Sekil 6.6’da
gOsterilmistir. Buna gore, tesise ara¢ giris ¢ikis hizmin en yiksek oldugu zamanlar
sirasiyla sabah ve aksam zirve saatleridir. Bostanci IDO tesisi hichir zaman tam

kapsitesine ulasmamaktadir. Tesisin kapasitesi 400 ara¢ duslnuldiginde, gin
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icerinde tesisteki toplam ara¢ sayisinin ulastigi en biyuk deger 240 arag civarinda
olmustur. Dolaysiyla, gun icerisinde tesiste ara¢ parki i¢in her zaman bos yer

bulunmaktadir.

BostanciiDO

120

100

80

o Giren arag
60

| Cikan arag

Arag sayisl

40

20

06:00-07:00 &
07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00
10:00-11:00
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-:18:00
18:00-19:00
19:00-20:00
20:00-21:00
21:00-22:00
22:00-23:00
23:00-24:00

(]
m
=4

Sekil 6.5: Bostanci IDO PEBS tesisine araglarin giris ¢ikis saatleri.

BostanciIDO

250

200 /_a—\

3 / \\

= 150

© / \
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o o o o o o o o o o o o o o o o o o
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o o o o o o o o o o o O' o o o o o o
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Sekil 6.6: Bostanci IDO PEBS tesisindeki toplam arag sayist.

Hem Kadikoy ISKI Arttma Tesisi Yan: hem de Bostanci iDO PEBS tesisi, arac
girisinin ve c¢ikismin en fazla oldugu saatlerinin trafik sikisikliginin en fazla oldugu

zirve saatlerine denk gelmesi, sistemin zirve saatlerde dnemli sayida araci trafikten
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cektigini gostermektedir. Zirve saatlerde trafikten daha ¢ok aracin ¢ekilmesi, nitelikli

tesis sayisinin arttirilmasina ve gelistirilmesine baglidir.

Sekil 6.7°de gorildtgu gibi, Yenikap: PEBS tesisi diger tesislerden farkhidir. Tesise
en fazla ara¢ girisi sabah 06:00 ile 07:00 saatleri arasinda ve tesisten en fazla ara¢
cikist ise 19:00 ile 20:00 saatleri arasinda gerceklesmektedir. En fazla ara¢ girisi ya
da cikisi, sabah ve aksam zirve saatleri disinda gerceklestigi gorilmektedir.

Yenikapi

@ Giren arag sayisi

B Cikan arag sayisi

Araba sayisi

07:00-08:00
08:00-09:00
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-:18:00

18:00-19:00
19:00-20:00

06:00-07:00
09:00-10:00
10:00-11:00
20:00-21:00
21:00-22:00
22:00-23:00
23:00-24:00

2
o)
)
=

Sekil 6.7: Yenikap1 PEBS tesine araclarin giris ¢ikis saatleri.

Bostanci IDO ve Kadikéy ISKI Aritma Tesisi Yan1 PEBS tesislerinden farkl: olarak
tesise fazla en ara¢ giriginin zirve saatinin disinda olmasi, sistemi kullananlarin
Istanbul icine degil, Istanbul disina yolculuk yaptiklarini géstermektedir. Bu saatler
disinda tesise giren arag sayisi ile tesiten ¢ikan arag¢ sayisi birbirine denktir. Tesisin
gunluk ise gidenlerle, tesisi normal park olarak kullananlarin sayismin birbirine

yakin oldugu gorilmektedir.

Yenikap1 PEBS tesisin guin icerisindeki toplam arag sayis1 Sekil 6.8’de gosterilmistir.
Tesisteki toplam ara¢ sayisinin gin icerisinde ulastigi en biyuk deger 70 arag
dolaylarinda olmaktadir. Tesisin kapasitesi 210 ara¢ dusunildiginde, Yenikapi
PEBS de, gin icinde dolmamaktadir
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Kadikdy ISKI Aritma Tesisi Yan ve Bostanci IDO tesisleri gibi giin icerisinde tam
kapasiteye ulasmamaktadir. Dolaysiyla, s6z konusu PEBS tesislerinde gun icerisinde

herhangi bir saatte ara¢ park yeri igcin bos yer bulunacag: gérulmektedir.

Yenikapi
90
70 / L 2 \\
- 60
@ </ \0\
& 50 ,
2 —e—Seri 1
O
g 40
o
< 30
20
10
0 T T T T T T T T T T T T T T T T
o o o o o o o o o o o o o o o o o o
@ 2 2 9 9 9 9 2 9 9 9 9 9 9 9o 9 9O 9
N~ o0} [2} o — N (a0} <t Ln © N~ o0} (e} o — N [e2] <
e @ @ 9 o 4 o 9 Jd 44 g d 4 g q q q
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Sekil 6.8: Yenikap1 PEBS tesisindeki toplam arag sayist.

6.1 Yolculuk Baslangig-Son Noktalar

PEBS tesislerini kullananlarin tamamina yakini, tesisin yakminda ikamet edenlerden
meydana gelmektedir. Bu ¢ikarimi, anket sonuglarinda gormek mumkinddr.
Kadikdy Evlendirme Dairesi Onii PEBS kullanicilarmin yolculuk baslangic-son
noktalar1 Cizelge 6.7’ de gosterilmistir.

PEBS tesisi kullanicilarin yolculuk baslangig-son noktalari, hem tesisin bulundugu
yerin potansiyel kullaniciya sahip olup olmadigini hem de kullanicilarin Istanbul
icindeki MiA’lardan en cok hangisine yolculuk yaptiklarmi bilmek agisindan
onemlidir. Ayrica, Istanbul’daki MiA’larin belirlenmesi, trafik tikanikligmni azaltmak
icin kent icinde yeni ulastirma planlamalar1 yapilirken nereden baglaniimali?,

sorusunun yaniti i¢in gerekli olacaktir.
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Cizelge 6.7: Kadikdy Evlendirme Dairesi Onii PEBS kullanicilarmin yolculuk baslangig-son noktalar:.

Son - £
=2 & g -q—>J‘ § %D S = < 2 IE
= © 2 S o 5 g g 3 5 5
g 2 2 g Z £ = g g = Z ¥
Baslangi¢ N A w = o O T [ = "~ X . =
- N o <~ 0 © ~ o o = 3 S al X
1. Atasehir 1 1 5
2. Bostanci 1 1 5
3.Cengelkdy 1 1 5
4. Erenkdy 1 1 1 3 15
5. GoOztepe 1 1 1 1 1 5 25
6. Kartal 1 1 5
7. Kozyatag: 1 1 2 10
8. Kigukyal 1 1 5
9. Pendik 1 1 2 10
10. Suadiye 1 1 2 10
11.Ugur Mumcu 1 1 5
Say1 2 2 2 2 1 2 2 2 2 20 -
Toplam
% 10 10 10 10 5 10 10 10 10 - | 100
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Cizelge 6.7°de gorildugii gibi, Kadikdy Evlendirme Dairesi Onii PEBS tesisini
kullananlarin %25’inin yolculuga baslangi¢ semti GOztepe’dir. Goztepe’den sonra en
fazla kullanicinin geldigi semt %15 ile Erenk0y’dir. Kadikdy Evlendirme Dairesi
Onii PEBS tesisine araclarini park eden siriciilerin tamammin yolculuk bitis noktas:
Avrupa yakasinda sonlanmaktadir. Strdculerin %55’nin yolculuk bitis noktas: Sisli-
Mecidiyekdy bolgesi olmaktadir. PEBS tesisini normal park amacli kullananlarin
oram1  %10’dur. PEBS kullanicilarin %901, tesisi amacina uygun olarak
kullanmaktadir. Bu durum, tesisin toplu tasima kullanimmi 0zendirmede basarili

oldugu, sonucunu dogurmaktadir.

Acibadem PEBS tesisi, metrobiis duragmin yaninda yer almaktadir. Cizelge 6.8’de
goruldigl gibi Acibadem PEBS tesisi kullanicilarinin %26°s1 Libadiye Semti’nden
gelmektedir. Bulgurlu Semt’i ve Umraniye Ilcesi’nden gelenlerin orani %13’tir.
Acibadem PEBS tesislerini kullananlar, Kadikdy Evlendirme Dairesi Onii PEBS
tesisinde oldugu gibi, tesisin yakininda ikamet edenlerden olugmaktadir. Bu durum,
tesisin yerlesecegi bdlgenin olas1 kullanici igermesi gerektigi ilkesinin ¢nemini

ortaya koymaktadir.

Acibadem PEBS tesisini kullanicilarmin en fazla gittikleri yer %22 ile Mecidiyekdy
olmustur. Mecidiyekdy’den sonra kullanicilarin en fazla gittigi yer, Mecidiyekoy’e
yakin %17 ile Caglayan’dir. Kullanicilarin tamaminin yolculuk bitis noktasi, Avrupa
yakasinda olmaktadir. Ankete gore, Acibadem PEBS tesisi kullanicilarinin %60°1
Sisli-Mecidiyekdy bolgesine yolculuk yapmaktadir. Acibadem PEBS tesisini normal
park olarak kullanan olmamistir. Anketten ¢ikan dnemli bir sonug da, kullanicilarin

cogunun yolculuk bitis noktas: metrobuse yakin yerler olmustur.

Yenikap1 PEBS tesisi kullanicilari, Cizelge 6.9’da gorildugu gibi farkl ilgelerden
gelenlerden olusmaktadir. Bu tesisin en fazla kullanicist %25 oraniyla
Gaziosmanpasa Ilgesi’nden gelmektedir. Gaziosmanpasa’dan sonra en fazla

kullanicinin geldigi ilge ise %18 ile Kugukgekmece’dir.

Yenikap1 tesisini kullanlarin tamamina yakini, Cizelge 6.9°da goruldigi gibi
Istanbul’a komsu illere yolculuk yapmaktadir. Yenikap: PEBS tesisi kullanicilarmin

%44’ (in yolculuk bitis noktas: Yalova ili’dir. Yalova’dan sonra, Yenikap:1 PEBS
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Cizelge 6.8: Acibadem PEBS kullanicilarmin yolculuk baslangig-son noktalari.

Son _ 2 _ © g c_EU
) $ | 5| ¢ 2 > | B 5
8|2 |38 8| | a8l |8 |5 8| F
3 | £ | o g | & | X & | 3 | © S | S = | & | 3G
el 8| 8 E|® | Tz 228|828 < | %
Baslangic N i = o O o 3 ~ it : - i : . =~
- N o3 < 5 < N o5 3 S 3 S N 3 & S5
1.Acibadem 1 1 4
2. Atasehir 1 1 4
1. Bulgurlu 1 1 1 3 13
2. Camlica 1 1 4
3. Cekmekdy 1 1 2
4. Kozyatag: 1 1 4
5. Kartal 1 1 2
6. Libadiye 1 1 1 2 1 6 26
7. M.Kemal 1 1
8. Pendik 1 1
9. Uskidar 1 1 2
10. Umraniye 1 1 1 3 13
Say1 | 1 1 5 3 4 1 1 2 1 24 -
Toplam
% 4 4 22 13 17 4 4 8 4 4 4 4 4 4 - 100
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tesisi kullanicilarmin en ¢ok yolculuk yaptig yer %25 ile Bursa Ili’dir. istanbul igi
yolculuk yapanlarin %3’U Kadikdy’e gitmektedir. Yenikapt PEBS tesisini, toplu
tasima kullanimi diginda normal park olarak kullananlarin orant %28°dir. Ayrica,
Yenikap: PEBS tesisi kullanicilarin %69’u istanbul disina yolculuk yapmaktadr.
PEBS tesisini kullanarak, Istanbul ici yolculuk yapanlarin oram ise %3’tir. Bu
durum, Yenikapi PEBS tesisinin, kent ic¢i trafiginin azaltilmas: noktasindaki

katkisinin az oldugunu gostermektedir.

Cizelge 6.9: Yenikap1 PEBS kullanicilarinin yolculuk baslangig-son noktalari.

Son Toplam
Bursa Kadikoy Yalova Yenikap1
Baslangic Sayr | (%)
Bahgelievler 2 2 6
Bakirkoy 1 3 4 13
Basaksehir 3 3 9
Corlu 1 1 3
Esenyuirt 1 1 3
G.O. Pasa 5 1 3 9 28
Kadikoy 1 4 5 | 16
K.Cekmece 1 2 3 6 19
Sariyer 1 1 3
Toplam Say1 8 1 14 9 32 -
% 25 3 44 28 - 100

Bostanc: IDO PEBS tesisinin en fazla kullanicisi, Cizelge 6.10°da goruldigi gibi
PEBS kullanicilarin %22’si Maltepe ve % 19’u Bostanci’dan gelmektedir. Bunu
%13 ile Kartal ve %9 ile Suadiye izlemektedir. Bostanci IDO PEBS tesisini en fazla
kullananlar, ISKI Aritma Tesisi Yan: PEBS tesisinde oldugu gibi, tesisin yakininda

oturanlar olusturmaktadir.
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Cizelge 6.10: Bostanc1 IDO PEBS kullanicilarmin yolculuk baslangic-son noktalar:.

Son E
> > g > — 8_
2| 8| 8| 8| &g f| & s
i
Baslangig il a9 o] | 6| 6| m| ©| | B
1. Atasehir 1 2 3 9
2. Bostanci 1 1 2 1 1 6 | 19
3. Caddebostan 2 2 6
4. Cekmekdy 1 1 3
5.Dragos 1 1 3
6. Erenkoy 2 2 6
7. GOztepe 1 1 3
8. Kartal 1 3 4 | 13
9. Maltepe 3 3 1 7 | 22
10. Pendik 1 1 3
11. Suadiye 1 1 1 1 4 | 13
Sayr | 2 10 1 1 2 12 1 1 2 |32 -
Toplam
% 6 31 3 3 6 39 3 3 6 - 1100

Bostanc: iIDO PEBS tesisi kullananlarin en fazla gittigi yer %39 ile Kabatas’tir.

Kabatas’tan sonra en fazla yolcunun gittigi yer ise %31 ile Bakirkdy’dur. S6z konusu

iki yer disinda strlculerin gittigi yerler Avcilar, Beyazit, Beyoglu, Karakdy, Taksim
ve Blyikada olup, orani sirasiyla %6, %3, %3, %3, %3 ve %3’tir. Tesisi normal

park olarak kullananlarin orani ise %9’dur.

Kadikoy ISKI Aritma Tesisi Yam PEBS tesisini kullananlarin %13t Cizelge

6.11’de gorildiigi gibi, Umraniye’den gelmektedir. Kadikdy’den gelen PEBS tesisi
kullanicilarmin oran ise %11°dir. Kadikdy ISKi Aritma Tesisi Yan1 PEBS tesisini

kullananlarin yolculuk baslangi¢ yerlerine bakildiginda, tesisin, tesisin yakminda
oturanlar tarafindan tercih edildigi gortulmektedir. Yalmizca bu sonuca bakarak,

tesisin secildigi yerin dogru oldugu gorilmektedir.
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Kadikoy ISKi Aritma Tesisi Yam PEBS kullanicilarin %31’inin yolculuk bitis
noktas: Emindnii Semti’dir. Eminonii’yii %18 ile Karakoy izlemektedir. ISKi Aritma
Tesisi Yan1 PEBS tesisinden Avrupa yakasina yolculuk yapanlarin %50’sinin
yolculuk bitis noktasi sur iginde yer almaktadir. Tesisi normal park olarak

kullanarak, toplu tasimay: kullanmayanlarin oran1 %12’dir.

Zeytinburnu  Cirpict  PEBS tesisini  kullananlarin % 40’1 Bahgelievler’den
gelmektedir. Sekil 6.12°de gorildugu gibi  tesisin - bulundugu yer olan
Zeytinburnu’ndan gelenlerin orant %10 gibi dustk bir rakamdir. Clnki tesisin
bulundugu yer, yerlesim birimlerine uzakta yer almakla birlikte tesis etkin olarak
kullanilmaktadir. Bunun nedeni tesisin trafigin basladigi yerde ve Metrobus,

Tramvay ve Metro istasyonlarmin hemen yaninda olmasidir.

Zeytinburnu Cirpict PEBS’i kullananlarin en fazla gittigi yer %30 ile Beyazit’tir.
Bundan baska, bu tesisin kullanicilari Cagalogu, Fatih, Capa, Fatih, Findikl,
Kabatas, Kadikdy, Karakdy, Mecidiyekdy, Merter, Sirkeci, Zeytinburnu, Aksaray ve
Besiktas’a gitmektedirler.

PEBS tesislerini kullanalarin yolculuk baslangic noktalar1 ile tesis arasindaki
uzaklhklar, PEBS tesisin bulundugu bdlgenin sistem igin olasi yer olup olmadig:

hakkinda bigi vermesi agisindan 6nemlidir.

Anket yapilan PEBS tesisleri kullanicilarmnin, tesis ile evleri arasindaki uzakliklar:
Cizelge 6.13te gosterilmistir. Cizelge 6.13’ten gorilecegi gibi, 10 km’den daha kisa
uzakliktan gelenlerin oransal olarak en yiksek oldugu yer %88 ile Acibadem
tesisidir. Bostanc1 IDO tesisi kullanicilarmin %84’Unin tesis ile evleri arasindaki
uzaklik 10 km’den daha azdir. 10 km daha az bir uzakliktan gelen kullanicilarin
oransal degeri Kadikoy Evlendirme Dairesi Onii ve Zeytinburnu Cirpici PEBS’de
tesislerinde %75, Kadikdy 1SKi Aritma Tesisi Yam PEBS tesisinde ise %64 t(r.

Yenikap1 PEBS tesisini kullananlardan 10 km’den daha az bir uzakliktan gelenler
bulunmaktadir. Bu da tesisin bulundugu yerin olast kullanicilart icermedigini
gostermektedir. Bu durum Yenikap: PEBS tesisi igin, kent igi trafik tikanikligini
azaltmada etkili oldugunu soylememiz pek mimkin degildir. Yenikap: PEBS tesisini
kullananlarin %49’u 10 ile 20 km, %48’i ise 20 ile 30 km arasindaki uzakliktan

gelmektedirler.
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Cizelge 6.11: Kadikoy ISKI Aritma Tesisi Yan1 PEBS kullanicilarinin yolculuk baslangic-son noktalar:.

£
Son S u > Zz kT = o =
S| 3| 2| 5| S| 8| E| €| €| 8| 5| £| =| €| 8| &/ ©
X > < i D < = S X v pd T = = > Q _
Baslanat < < M M M O w w T ) . ) X ) . ) : >
slangi¢ . . R R . g . R . o — N ™ < o} © N~ A
— N o <t o © N~ (e} » — — — — — — — —
1. Acibadem 1 1 4 1 7 7
2. Atasehir 1 1 3 3 1 9 10
3. Beykoz 1 1 1
4. Bostanci 3 1 6 7
5. Caddebostan 1 1 1 3 3
6. Camlica 1 1 1
7. Cekmekdy 1 1 2 2
8. Erenkdy 1 1 1 2 1 2 1 9 10
9. Fenerbahce 2 1 3 3
10. Gebze 1 1 1
11. GOztepe 1 2 1 2 1 1 8 9
12. Kadikdy 3 1 3 1 1 9 11
13. Kanlica 1 1 1
14. Kartal 1 1 2 2
15. Kozyatagi 1 1 2 4 4
16. Kiiglkyal 1 1 2 2
17. Maltepe 1 4 3 1 9 10
18. Pendik 1 1 1
19. Polonezkdy 1 1 1
20. Suadiye 1 1 1
21. Umraniye 1 4 1 3 3 12 | 13
Toplam Say 1 1 11 5 1 2 29 1 1 2 16 1 1 3 1 4 12 92 -
% 1 1 12 6 1 2 31 1 1 2 18 1 1 3 1 4 12 - 100
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Cizelge 6.12: Zeytinburnu Cirpict PEBS kullanicilarinin yolculuk baslangig-son noktalar:.

> >
> o) c

> |70 = = = |70 :>\ :>\ ~ — — = &

[7p] [ — = =

S gl gl 8 S €| E|E g e g =58 ¥

. : Lo O - . . d 2 (V] ™ N —

— N ™ . N~ o0 o = . — — ) > ©
Baslangi¢ <~ = S | &S
1. Bahcelievler 3 1 1 1 1 1 8 | 40
2. Bagcilar 1 1 5
3. Bakirkdy 1 1 5
4. Beykoz 1 1 5
5. Esenler 1 1 5
6. Esenyurt 1 1 5
7. Gungoren 1 1 2 10
8. Halkali 1 1 2 10
9. Kugukgekmece 1 1 5
10. Zeytinburnu 1 1 2 110

Sayi 1 1 6 1 1 1 1 2 1 1 |1 1 1 1 20 | -
Toplam
% 5 5 30 5 5 5 5 10 5 5 5 5 5 5 - 1100
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Cizelge 6.13: PEBS kullanicilarmin ev ile tesis arasindaki uzaklig:.

. 0-10 km 10-20 km 20-30 km | 30 km’den fazla

PEBS Tesisi (%) (%) (%) (%)
Kadikdy Evlendirme 75 15 10 0
Dairesi Onu

Acibadem 88 8 4 0
Yenikap1 0 49 48 3
Kadikoy ISKI Aritma 64 32 3 1

Tesisi Yani

Bostanc1 IDO 84 13 3 0
Zeytinburnu Cirpict & 15 5 S

10 ile 20 km arasindaki uzakliktan gelenlerin oran1 Kadikoy ISKI Aritma Tesisi Yan
PEBS tesisinde %32’dir. Bu oran, Kadikdy Evlendirme Dairesi Onii, Acibadem,
Bostanct IDO ve Zeytinburnu Cirpict tesislerinde sirasiyla %15, %8, %13 ve
%15°tir.

Yenikap: PEBS tesisi hari¢ diger 5 PEBS tesiste, 10 km’lik uzakliktan sonra oransal
olarak en fazla kullanicinin geldigi uzaklik 10 ile 20 km arasindaki uzakliktir. Buna
gore, PEBS tesislerini oransal olarak en fazla kullananlar, tesise 10 km uzaklikta

oturanlar olusturmaktadir.

Yenikap1 tesisi harig, diger tesislere 10 km’den daha az uzaklikta oturanlarin, tesisi
kullananlarin yarisindan fazlasini olusturmaktadir. Dolaysiyla, bundan sonra
Istanbul’da yapilacak yeni PEBS tesisleri icin Gzerinde durulacagi en 6nemli
hususlardan biri de, tesisin etkileyecegi olas: kullanici 10 km yaricapl bir daire

alaninda oturanlar olmalidir.
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6.2 Yolculugun Amaci

Anket yapilan bitin PEBS tesislerinde, yolculugun amacina yonelik soruya
kullanicilarin  tamamina yakni, Cizelge 6.14’de goraldugu gibi, “is” yanitini
vermislerdir. Kadikdy Evlendirme Dairesi Onii ve Bostanci Agik Otoparki PEBS
tesislerine otomobillerini park eden sdrlcilerin tamami is amagh yolculuk
yapmaktadirlar. Acibadem, Kadikoy ISKi Arttma Tesisi Yani, Bostanci IDO ve
Zeytinburnu Cirpicr tesislerinde is amach yolculuk yapanlarin orani en az %90°dr.
Acibadem, Yenikap:, Zeytinburnu Cirpict ve Kadikdy ISKi Artma Tesisi Yan
PEBS tesislerinde okul yaniti verenlerin orani swrasiyla %4, %13, %5 ve %4

olmustur.

Cizelge 6.14: Yolculugun amac.

PEBS Tesisin Ad1 Is Okul | Ahgveris | Diger
(%) (%) (%) (%)
Kadikdy Evlendirme Dairesi Onii 100 0 0 0
Acibadem 96 4 0 0
Yenikap1 87 13 0 0
Kadikoy 1SKi Aritma Tsisi Yan 92 4 2 2
Bostanci iDO 97 0 3 0
Zeytinburnu Cirpici 90 5 S) 0

Cizelge 6.14’e bakarak, PEBS tesisini kullananlarin glnlik ise giden yolcularin
olusturdugu gorulmektedir. Trafik tikanikligina gunlik ise gidenlerin sebep oldugunu
disundldigunde, sistemin trafik tikanikhigmmi azaltmada etkili oldugu sonucunu

ortaya koymaktadir.

Bolum 6.1°de ve Sekil 6.4°te kullanicilarin tesise en yogun olarak araglarini zirve
saatinde park etmeleri ve ayn sekilde tesisten ayrilmas: zirve saatinde olmasi ile
Kadikdy ISKI Aritma Tesisi Yani kullanicilarinin yolculuk amacr is olanlarin oranin
%96 olmasi, sistemi daha ¢ok ginlik ise gidenlerin tercih ettigini gostermektedir.
Benzer bir sonu¢ da, Bolim 6.1°de ve Sekil 6.5°te Bostanci PEBS kullanicilarin
tamamina yakinmin, tesisi zirve saatlerinde kullanmalari ile Cizelge 6.14’de

yolcularin yolculuk amact is olanlarin oranmin %97 olmasi, sistemin kullanicilarinin
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gunlik ise gidenlerin kullandigin1 gostermektedir. Bu sonuclar, sistemin trafik

tikaniklhigmi azaltmada etkili oldugu sonucuna gotiirmektedir.

6.3 PEBS Tesislerinde Araglarin Park Etme Sureleri

6 PEBS tesisinde, araclarin park etme sireleri Cizelge 6.15°’te gosterilmistir.
Kullanicilarin tesise giris saatleri 08:00 ile 09:00, tesisten ¢ikis saatleri ise 18:00 ile
20:00 saatleri arasinda oldugu anketle ortaya ¢ikmistir. Sabah girigin yogun oldugu
bir saatte tesise giren bir arag, aynm sekilde ¢ikisin yogun oldugu bir saatte tesisten
ayrildiginda tesiste arabanin kalacag: stire ortalama 8-12 saat arasinda olmaktadir.
Butln PEBS tesislerinde, 8 ile 12 saat arasinda arabalarini park edenlerin orani en
yiiksektir. Bostanc1 IDO ve Kadikdy Evlendirme Dairesi Onii PEBS kullanicilarinin

%90°’nin, araclarmi tesiste park etme sureleri 8 ile 12 saatleri arasinda olmaktadir.

Cizelge 6.15: PEBS tesislerinde araglarin park etme streleri.

PEBS Tesisin 0-4 4-8 8-12 12 - 16 16 saatten
Adi saat (%) | saat (%) | saat (%) | saat (%) fazla (%)
Kadikoy 5 0 90 5 0
Evlendirme Dairesi

Onii

Acibadem 8 13 9 0 0
Yenikap: 13 0 55 19 13
Kadikoy ISKi 4 21 70 5 0
Aritma Tesisi Yam

Bostanci IDO 4 0 90 6 0
Zeytinburnu 20 10 55 15 0
Cirpict

Is saatleri 08:00-17:00 aras1 diistintildiigiinde, PEBS tesisleri kullanicilarin %50’den
fazlasi, aracglarini tesise is saatleri arasinda park etmektedir. Cizelge 6.15’teki
bilgilerden, Yenikap1 PEBS tesisini kullananlardan en az % 13’nun Istanbul disina

yolculuk yaptigin1 gostermektedir.
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Kadikoy ISKi Aritma Tesisi Yan, Bostanci iDO ve Yenikap: PEBS tesislerin
15.03.2010-19.03.2010 giinleri arasinda, kullanicilarin glinliik ortalama tesiste kalma
surelerinin yizdesi Cizelge 6.16°da gorulmektedir. Buna gore, Yenikap: tesisi hari¢
Kadikoy ISKI Aritma Tesisi Yam ve Bostanci iIDO PEBS tesislerinde, tesiste
arabasini 8-12 saatleri arasinda park edenler en fazla olmaktadir. Bu durum, bu iki

tesisin kullanicismin ¢ogu gunlik ise gidenler olusturmaktadir.

Cizelge 6.16: PEBS tesislerinde araglarin park etme streleri.

PEBS 0 - 2 saat 2-4 |4-8saat| 8-12 12-16 | 16 saatten
Tesisin Ad1 (%) saat (%) (%) saat (%) | saat (%) | fazla (%)

Yenikap1 68 4 3 6 14 5
Kadikoy

ISKI Aritma 11 21 27 35 5 1
Tesisi Yani

Bostanc:

iDO 5 6 20 57 9 3

Cizelge 6.15’te anketten c¢ikan araglarin tesiste park etme sureleriyle yine Cizelge
6.16’da ISPARK’tan alinan araglarin tesiste park etme strelerinin gercek
degerleriyle karsilastirildiginda, Yenikapr tesisi hari¢ diger iki tesiste anketten gikan
sonug ile sahadaki gercek degerler drtiismektedir.

Yenikap1 PEBS tesislerini kullananlarin tamamina yakini, Cizelge 6.16’da goruldigu
gibi tesisi kisa sureli parklar igin kullanmaktadir. 0-2 saat arasi park edenlerin ¢cok
olmasi, Istanbul disina yolcusunu ugurlayan veya istanbul disindan gelen yolcusunu

karsilayanlarin bu tesisi daha ¢ok kullanmasindan kaynaklanmaktadir.

6.4 PEBS Tesislerin Kullanma Sikhgr

PEBS tesislerini kullanan siricilerin, tesisleri ne kadar sikhkla kullandiklar:
Cizelge 6.17’da gosterilmistir. Anket yapilan PEBS tesislerinden Acibadem tesisini,
is giinlerinde kullanan siiriictilerin oran1 %75’tir. Kadikdy Evlendirme Dairesi Onii,
Bostanc: IDO ve Kadikoy ISKI Aritma Tesisi Yan1 PEBS tesislerini hafta ici is

gunlerinin tamaminda kullanan suruculerin orani sirasiyla %70, %71 ve %60
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olmaktadir. Buna goOre, daha ©nce varilan sonuglara benzer olarak, tesislerin
kullanicilarinin ¢ogu gunlik ise gidenlerdir. Bu sonug, sistemin trafik tikanikligini

azaltmada etkili oldugunu ortaya koymaktadir.

Cizelge 6.17: Surdculerin PEBS tesislerini kullanma siklig1.

PEBS Tesisin Ad1 | Haftada 5 kez veya Haftada 2-3 defa | Haftada 1 defa
yukarisi (%) (%) (%)

Kadikoy

Evlendirme 70 25 5

Dairesi_Onii

Acibadem 75 25 0

Yenikap1 IDO 22 40 38

Kadikoy ISKi

Aritma Tesisi 60 26 14

Yani

Bostanc1 IDO 71 16 13

Zeytinburnu

Cirpict 50 35 15

Anket vyapilan tesislerden Yenikapt PEBS tesisi, diger tesislerden ayri
dustnulmelidir. Cizelge 6.17°ye bakildiginda bu tesisi haftanin 5 is glnlnde
kullananlarin orant %22 ve 1 kez kullananlarin orani ise %38 ¢ikmustir. Yenikap1
PEBS tesislerini haftada 2-3 kez kullananlarin oran1 %43 ile en yuksek kullanma
sikligina sahiptir. Bu sonugtan da, Yenikap: PEBS tesisini kullanicilarin gunlik ise
giden surtculerin cogunlukta olmadigi sonucunu ortaya ¢ikarmaktadir. PEBS

kullanicilarin %25’ine yakini, tesisi haftada 2-3 kez kullanmaktadir.

Tesisin haftada 2-3 defa kullaniyor olmasi: demek, haftanin geriye kalan 4-5 giiniinde
tesisin kullanilmadig: sonucu ¢ikmamalidir. Diger gunlerde tesisi baska kullanicilar
kullanmaktadir. Ayni sekilde, tesisi haftada 1 glin kullanalarin olmasi, geriye kalan 6
gin boyunca tesisi yalnizca o gun kullanan baska kullanicilarin oldugunu
gOstermektedir. Tesisin haftalik toplam kullanici sayisimi bulmak igin; tesisi hergiin

kullananlar art1 tesisi 2-3 giin kullananlarin 2 ya da ¢ kati, arti son olarak tesisi
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haftada bir gin kullananlarin yedi kati alimip toplanarak bulunmaktadir. Sonucta,

tesisi kullananlarin toplam sayis1 daha fazla olmaktadir.

6.5 Toplu Tasimamn Kullaniimasi

Sdrlculerin araclarini park ettikten sonra toplu tasimay: kullanmalariyla ilgili anket
sonuclart Cizelge 6.18’de gosterilmistir. Anket yapilan PEBS tesislerden Kadikdy
Evlendirme Dairesi Onii ve Acibadem PEBS tesisleri metrobiis duraklarinin yaninda,
Yenikapi, Bostanci IDO ve Kadikoy ISKI Aritma Tesisi Yam PEBS tesisleri ise IDO
istasyonlarmin yaninda bulunmaktadir. Zeytinburnu Cirpici harig, diger tesislerin
kullanicilar: tesisin yaninda bulundugu toplu tasima turinu kullanmaktadirlar. Batun
tesislerde kullanicilarin en az %70’ toplu tasimaya binmektedir. Acibadem ve
Zeytinburnu Cirpicr tesisi kullanicilarin tamami toplu tasimaya binmektedir. Toplu

tasimay1 kullanmayanlarin en ylksek oldugu yer %28 ile Yenikap1’dir.

Kadikdy Evlendirme Dairesi Onii, Kadikdy ISKI Aritma Tesisi Yan: ve Yenikapi
PEBS tesislerini kullanan suruculerin sirasiyla %907n1, %86°s1 ve %76°s1 araclarmi
tesise park ettikten sonra toplu tasima aracina binmektedirler. PEBS tesislerini
kullanan sdrdcilerin  tamamina yakinmin toplu tasimay: kullanmasi, trafik

sikisikhigini azaltmada etkili bir unsur olarak gorinmektedir.

Cizelge 6.18: PEBS kullanicilarinin toplu tasimay: kullanmalari.

Toplu tasimayi
PEBS Tesisin Ad1
Kullananlar (%) | Kullanmayanlar (%)

Kadikoy Evlendirme

Dairesi Oni 90 10
Acibadem 100 0
Yenikapi 72 28
Kadikdy ISKi  Artma

Tesisi Yant 86 14
Bostanci1 IDO 91 9
Zeytinburnu Cirpici 100 0
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Zeytinburnu Cirpic1 PEBS tesisi diger 5 tesisten farkl: olarak tramvay, metrobus ve
HRS toplu tasima ulasim tdrleri duraklarinin bir arada oldugu yerde bulundugu igin
kullanicilar icin ¢ farkl toplu tasima tiri mevcuttur. Sekil 6.9’da Zeytinburnu
Cirpict PEBS  kullanicilarinin - toplu tasima tirlerine gore yolculuk oranlar1
gOsterilmistir.

Zeytinburnu Cirpici

20%

o Metrobus
B Tramvay

10% OHRS

Sekil 6.9: Zeytinburnu Cirpict PEBS kullanicilarinin yolculuklarmin ulagim
tlrlerine gdre dagilimi.

6.6 PEBS’in Tercih Edilme Sebebi

PEBS tesislerini kullanan surtctlerin, PEBS’in neden tercih edildigine dair anket
sonuclart Cizelge 6.19°da yer almaktadir. PEBS’i neden tercih ediyorsunuz?,
sorusuna Kadikoy Evlendirme Dairesi Onii ve Acibadem tesisi kullanicilarinin
tamami “trafik sikisikligindan kurtulmak i¢in” yanitin1 vermislerdir. Bu soruya diger
tesislerde ayn: yanit1 verenlerin oran: sirasiyla, Kadikdy ISKI Aritma Tesisi Yan,
Bostanc: iDO, Zeytinburnu Cirpici ve Yenikap: tesisinde %72, %86, %70 ve %61

olmustur.
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Cizelge 6.19: Toplu tasimayi kullananlarin PEBS’i tercih etme sebebi (%).

Trafik Gidecegim Cevre Diger

PEBS Tesisi | sikisikligindan | Yerde otopark | kirliliginin az (Rahatlik,

kurtulmak icin | olmadig1 igin olmasi igin Maliyet v.s)
Kadikdy
Evlendirme 100 0 0 0
Dairesi Onii
Acibadem 100 0 0 0
Yenikap1 61 0 4 35
IDO
Kadikoy
ISKI Aritma 72 7 4 17
Tesisi Yani
Bostanci
iDO 86 0 0 14
Zeytinburnu
Cirpict 70 20 0 10

Ayni soruya, Kadikoy Evlendirme Dairesi Onii, Acibadem, Yenikap: ve Bostanci
IDO’da “gidecegim yerde otopark olmadig: igin kullaniyorum” yamitmi veren
olmamstir. Yalnizca Zeytinburnu Cirpici ve Kadikdy ISKI Aritma Tesisi Yam
tesislerinde “gidecegim yerde otopark olmadigi icin kullantyorum” yanitini

verenlerin orani sirasiyla %20 ve %7 olmustur.

Yenikapt PEBS tesisini diger tesislerden kullanim acisindan farkli oldugu
gOrulmektedir. Cunku “diger nedenlerden dolayr” yanitini verenlerin orani en ylksek
%35’le Yenikap: tesisi olmustur. Yine benzer sekilde “trafik sikigikligindan
kurtulmak icin kullaniyorum” yanitin1 verenlerin, en disik orant yine Yenikap1
tesisinde ortaya ¢ikmustir. Kullanicilardan “diger” yaniti verenlerin bir kismi toplu
tasimanin “rahat oldugu”, bir kismi ise “maliyetinin dustk oldugu igin” tercih

ettiklerini s6ylemislerdir.

“Gidecegi yerde otopark olmadig: icin” yanitin1 verenlerin en yiksek oldugu tesis
%20 ile Zeytinburnu Cirpici tesisidir. Bolim 6.4’te bu tesisi kullananlarin %80’in
yolculuk bitis noktast Aksaray-Cagaloglu arasinda bitmektedir. Bu bolge tarihi
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yarimadada oldugu icin, park yerleri fiziki engellerden dolay: kisithdir. Bundan
dolayi, yolculugun bitis noktas: bu bdlgede bitenlerin, “gidecegim yerde otopark

olmadig1 icin tercih ediyorum” yanitini verenlerin sebebi bundandir.

Sonug olarak, anket yapilan PEBS tesislerinin tamamimnda kullanicilarin buyik
cogunlugu sistemi amacina uygun olarak kullandig: ortaya ¢ikmustir. Istanbul’un
artan trafik sikisikliginin azaltilmasi igin diinyada oldugu gibi toplu tasima sisteminin
gelistirilmesi gerekmektedir. Toplu tasima kullanimmin gelistirilmesi igin en etkili
yontem PEBS’tir. Ozetle, Istanbul’da PEBS’in neden desteklenmesi gerektigi

yapilan anket sonucuyla ortaya ¢ikmistir.
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7. SONUC VE DEGERLENDIRME

Trafik tikaniklari, kent ici problemlerin en basinda gelen ve buyiksehirlerde sik¢a
karsilastizimiz en 6nemli sikintidir. Ozellikle biyiiksehirlerde trafik sikisiklig
surekli artmakta ve bu problemle basa ¢ikmak her gegen giin daha da zorlasmaktadir.
Dinyada tarihi mirasa sahip ¢ogu buyuksehirlerde daracik cadde ve sokaklar:
gOzlemlemek mumkindir. Bu sehirlerde mevcut yolu genisletmek ya da yeni yol
yapmak ¢ok zor oldugundan sehir merkezleri gogunlukta yayalarin kullanimina agik

birakilmaktadur.

Toplu tasima sistemi gelistirilerek, MiA’larda trafik tikanikhgin azaltiimas: icgin
otomobil kullanimin1 kisitlayic1 6nlemler alinmalidir. Kisitlamada farkli yontemler
uygulanmaktadir. Bu baglamda tez kapsaminda incelenen sistem PEBS’tir.
Istanbul’da ISPARK tarafindan 17 adet PEBS tesisi isletilmektedir. Tesisleri
kullananlarin yolculuk davranislarmi ve tesislerin kullanirliligint gérmek amaciyla
gunluk ortalama kullanici sayis1 100°0n (zerinde olan 6 PEBS tesisinde anket

caligmasi yapilmastir.

ISPARK’1n islettigi 17 PEBS tesisin 11 tanesinde, tesisi kullanan gunliik ortalama
kullanici sayis1 100°Un altindadir. Bu tesislerden yalnizca 6 tanesinde tesisin ginlik
kullanici sayis1 100°0n Uzerinde olmaktadir. Kullanim oranlari, Balmumcu’da %0,8,
Merter’de %2, Kadikdy Yeni Sali Pazari’nda %2, Maltepe iDO’da %7, Florya
Kavsagi’nda %8 gibi cok diisiik yiizdelerdir. Istanbul’daki bitin tesislerin giinliik

ortalama kullanic1 ytizdesi %56°dir.

PEBS tesisinin yeri se¢cimi yapilirken, iki temel ilke alinmaktadir. Birincisi, PEBS’in
yeri MIA’nin disinda, ikincisi ise trafigin basladig1 ve trafik ile ayn1 yonde ve
karayoluna dogrudan erisimi olan yerde bulunmalidir. Ornegin, Balmumcu’daki
tesisin MIA’nin icinde olmasi, Merter’dekinin trafigin oldugu yonde olmamas: ve
karayoluna erisiminin zor olmasi, Florya Kavsagi’ndakinin trafigin basladigi yerde
olmamas: gibi nedenlerden dolay: bazi PEBS tesislerin gunlik kullanici sayis1 ¢ok

dustik olmaktadir. Bundan dolayi, sistemin verimliligi icin ya bu yerler PEBS tesisi
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olmaktan c¢ikarilarak, normal park yerine donusturiilmesi ya da bu yerlerin Glkeye

ekonomik getirisi yuksek olan isletmeye acilmas: gerekmektedir.

PEBS tesislerini, “trafik sikisgikligindan kurtulmak igin kullaniyorun” diyenlerin
oranin Kadikdy Evlendirme Dairesi Onii ve Acibadem’de %100, Bostanc: IDO’da
%86, Kadikdy ISKI Arttma Tesisi Yani’'nda %72, Zeytinburnu Cirpicr’da %70 ve
Yenikap1 IDO’da %61 olmasi, sistemin trafik tikanikligmni azaltmay: basardigmi
gostermektedir. PEBS’i kullananlarin yarisindan fazlast 10 km’den az uzakliktan
gelmektedir. Yeni yapilacak PEBS tesisleri igin, olasi kullanici dngorilirken 10
km’lik yaricapl bir daire dusunulmelidir. Yine PEBS kullanicilarmin yolculuk
amaci “is” olanlarin oraninin %90’nin Uzerinde olmasi, sistemin trafik tikanikligini
azaltma olasiigin1 goOstermektedir. Tesisi haftada 5 gin ya da daha fazla
kullananlarin, kullanicilarin yarisisindan fazlasini temsil etmesi, tesisin daha c¢ok
gunlik ise gidenler tarafindan kullanildigini gOstermektedir. Ayni sekilde, tesisi
kullananlarin en az %80’i toplu tasimay: kullanmak icin tesisi tercih ettiklerini
sOylemislerdir. Benzer sekilde, 6 PEBS tesisinde tesise giren ara¢ sayismin sabah,
tesisten c¢ikan ara¢ sayisinin aksam en yiksek olmasmin zirve saatlerine denk

gelmesi, tesislerin trafikten 6nemli derecede arag cektigini gostermektedir.

ISPARK PEBS’le, Istanbul’da MIA’ya otomobil girisinin azaltmasin1 hedeflerken,
diger taraftan ekonomik getiri olsun diye MiA’larda da cadde Ustii park yerlerini
olusturmasi bir tezati ortaya koymaktadir. Cunki, PEBS’in tek basina basarili olmasi
distinulemez. Dunyada bu sistem uygulanirken, sistemin basarili olmasi igin
MiA’larda park yerlerin kisitlanmas, buralardaki park ticretlerinin yikseltilmesi gibi

cesitli onlemler alinmastir.

Ozetle, PEBS’in Istanbul’daki trafik tikanikligini azaltmada etkili olabilecegi,
yapilan anketle ortaya konulmustur. PEBS’in istanbul’daki uygulamalarinin daha da
yayginlastrilmas:  gerekmekte ve yeni yapilacak tesislerde igin mevcut
uygulamalarda planlama asamasindaki hatalar g6z o©nunde bulundurulmalidir.
Dinyanmin 6nemli buyiksehirlerin basarili PEBS uygulamalarinin bir bitin olarak
incelenmesi ve bu dogrultuda yeni PEBS tesisi planlamalarmin bilimsel verilerin

1s1g1nda yapilmasi, sistemin basarisini arttiracaktir.
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EK 1: Avrupa’da Isletilen PEBS S

istemlerin Ozellikleri

Cizelge A.1: Berlin PEBS tesislerin 6zellikleri.
Sehrin Nfusu 3.422.943
Tesis Sayisi 44

Arag Kapasitesi 4.947
Ucretsiz Park Sayisi Hepsi

Adi P+R

Tesisi Tanimlayan Yon Levhalarin
Bulundugu Yerler

Ana arterler ve tesise yakin yerler

Cahlisma Saatleri

Belirtilmemis

Park Ucreti

Ucretsiz

Toplu Tasima Ucreti

Bir yetiskin icin gidis-gelis Ucreti 4,2 - 5,6
€

Tesisin Ag Sayfasi

www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/verk
ehr_in_zahlen/de/

Cizelge A.2: Hamburg PEBS tesislerin 0zellikleri.
Sehrin Nufusu 1.773.218
Tesis Sayisi 49

Arag Kapasitesi 9.409
Ucretsiz Park Sayisi Hepsi

Adi P+R

Tesisi Tammlayan Yo6n Levhalarin
Bulundugu Yerler

Ana arterler, karayol ve tesise yakin
yerler

Cahlisma Saatleri

Belirtilmemis

Park Ucreti

Ucretsiz

Toplu Tagimamn Ucreti

Bir yetiskin icin gidis-gelis tcreti 3,5 -
520€

Tesisin Ag Sayfasi

www.hvv.de/wissenswerts/autofahrer/p
ark-ride/
(Dili Almanca)
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Cizelge A.3: Koln PEBS tesislerin dzellikleri.

Sehrin Nifusu 995.397
Tesis Sayisi 28

Arag Kapasitesi 5.570
Ucretsiz Park Sayisi Hepsi
Adi P+R
Tesisi Tanimlayan Yon

Levhalarin Bulundugu Yerler

Ana arterler, karayolu ve tesise yakin yerler

Cahlisma Saatleri Belirtilmemis
Park Ucreti Ucretsiz
Tesisle Baglantih ~ Olan | Bir yetiskin icin gidis-gelis Ucreti 4,6 - 6,4 €

Toplu Tagimamn Ucreti

Tesisin Ag Sayfasi

www.kvb-koeln.de/german/fahrplan/
parkandride.html#kdln

Cizelge A.4: Minih PEBS tesislerin ozellikleri.

Sehrin Nifusu 1.314.350

Tesis Sayisi 24

Arag Kapasitesi 7.128

Ucretsiz Park Sayisi 1.120

Adi P+R

Tesisi  Tammlayan YoOn

Levhalarin Bulundugu | Ana arterler, karayolu ve tesise yakin yerler
Yerler

Cahlisma Saatleri 24 saat

Park Ucreti En fazla 1,5 €/giin
Tesisle  Baglantili  Olan

Toplu Tasimanin Ucreti

Bir yetigkin icin gidis-gelis ticreti 4,6 €

Tesisin Ag Sayfasi

www.parkandride.de (Dili Almanca)
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Cizelge A.5: Helsinki PEBS tesislerin dzellikleri.

Sehrin Nifusu 568.146
Tesisi Sayisi 27

Arag Kapasitesi 3.163
Ucretsiz Park Sayisi 2.908

Adi

Liityntapysakdinti

Tesisi Tammlayan Yon
Levhalarin Bulundugu Yerler

Ana arterler, bazi karayollar: ve tesise yakin
yerler

Calisma Saatleri

Tesisten tesise degismektedir.

Park Ucreti

En fazla 2 €/gin

Tesisle Baglantil1 Olan Toplu
Tasimanin Ucreti

Bir yetigkin icin gidis-gelis tcreti 4,4 €

Tesisin Ag Sayfasi

www. ytv.fi/FIN/liikenne/kartat/liitytapysakointi/e
tusivu.html (Dili Fince ve isvecce )

Cizelge A.6: Paris PEBS tesislerin dzellikleri.

Sehrin Nufusu 2.166.200
Tesis Sayisi 28

Arag Kapasitesi 5.849
Ucretsiz Park Sayisi 1.700

Adi

P+R, Parc Relais ve bazilar1 ise Parc d’Interet
Regional (P.I.R)

Tesisi  Tanimlayan  YOn
Levhalarin Bulundugu Yerler

Ana arterler, bazi karayollar1 ve tesise yakin
yerler

Tesisin Caligma Saatleri

Tesisten tesise degismektedir.

Tesisin Park Ucreti

Maksimum 12,5 €/gin

Tesisle Baglantil: Olan Toplu
Tasimamn Ucreti

Bir yetigkin icin gidis-gelis ticreti 3,2 €

Tesisi Ag Sayfasi

www.stif-idf.fr/pour-voyager-ile-de-france/les-
parcs-relais-votre-gare-dot-/site-parcs-
relais/choisir-son-parc-relais—1506.html
Fransizca )

(Dili

82



http://www.ytv.fi/FIN/liikenne/kartat/liitytapysakointi/e
http://www.stif-idf.fr/pour-voyager-ile-de-france/les-

Cizelge A.7: Sheffield PEBS tesislerin dzellikleri.

Sehrin Nifusu 530.300
Tesis Sayisi 8

Arac Kapasitesi 1.754
Ucretsiz Park Sayisi 750
Adi P+R
Tesisi ~ Tanimlayan  YOn

Levhalarin Bulundugu Yerler

Ana arterler ve tesislerin civarindaki yerler

Tesisin Calisma Saatleri

Belirtilmemis

Tesisin Park Ucreti

En fazla 4,5 €/gln

Toplu Tagimanin Ucreti

Park tcretinin icindedir

Tesisi Ag Sayfasi

www.travelsouthyorkshire.com/travel_information/
travelling_by car/park_and_ride/ (Dili Ingilizce)

Cizelge A.8: Roma PEBS tesislerin ozellikleri.

Sehrin Nufusu 2.708.395
Tesis Sayisi 31

Arac Kapasitesi 12,880
Toplam Ucretsiz Park Sayis1 260

Tesisin Adi

Parheggio di scambio

Tesisi Tammlayan Yon Levhalarin
Bulundugu Yerler

Tesislerin hemen civarindaki yerler

Calisma Saatleri

Belirtilmemis

Park Ucreti

En fazla 3 €/gun

Toplu Tagimanin Ucreti

Bir yetiskin icin gidis-gelis ticreti 2 €

Tesisin Ag Sayfasi

www.atac.roma.it/ (Dili italyanca)

Cizelge A.9: Liksemburg PEBS tesislerin 0zellikleri.

Sehrin Nifusu 86.329
Tesis Sayisi 5
Arac Kapasitesi 4.116
Ucretsiz Park Sayist Hepsi
Adi P+R

Tesisi Tammlayan Yon Levhalarin
Bulundugu Yerler

Ana arterler, bazi karayollar: ve tesise yakin yerler

Cahlisma Saatleri

Belirtilmemis

Park Ucreti

Ucretsiz

Toplu Tagimanin Ucreti

Bir yetiskin icin gidis-gelis tcreti 3 €

Tesisin Ag Sayfasi

Yok
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Cizelge A.10: Amsterdam PEBS tesislerin 6zellikleri.

Sehrin Nufusu 743.104
Tesis Sayisi 5

Arag Kapasitesi 1.278
Ucretsiz Park Sayisi Hicbiri

Adi P+R, Transfer Yeri
Tesisi  Tanimlayan  Ydn

Levhalarin Bulundugu | Mevcut karayollari
Yerler

Cahlisma Saatleri

Bos en Lommer’deki
7:00’den aksam saat 22:00°ye kadar, geri kalan

tesislerde sabah saat

Park Ucreti

6 €/gun

Toplu Tagimamn Ucreti

Bes kisiye kadar olanlar icin gidis-gelis Ucreti
park Ucretine dahildir.

Tesisin Ag Sayfasi

www.bereikbaaramstedam.nl/live/main.asp?subsi
te_id=23 (Dili Flemenkce)

Cizelge A.11: Oslo PEBS tesislerin ozellikleri.

Sehrin Nufusu 565.653
Tesis Sayisi 5

Arag Kapasitesi 3.000
Ucretsiz Park Sayisi 2.330

Adi

Infartsparkering

Tesisi Tanimlayan Yon
Levhalarin Bulundugu Yerler

Ana arterler, bazi karayollar1 ve tesise yakin
yerler

Cahlisma Saatleri

Belirtilmemis

Park Ucreti

14 €/gin

Toplu Tasimanin Ucreti

Bir yetiskin icin gidis-gelis tcreti 5,20 — 10,40
€

Tesisin Ag Sayfasi

www.trafikketaten.oslo.kommune.no/parkering
/innfartsparkering/ (Dili Norvecce)
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Cizelge A.12: Viyana PEBS tesislerin 6zellikleri.

Sehrin Nufusu 1.681.469

Tesis Sayisi 6

Arac Kapasitesi 6.226

Ucretsiz Park Sayisi Hicbiri

Adi P+R

Tesisi  Tanimlayan  YOn | Ana arterler, bazi karayollar1 ve tesise yakin
Levhalarin Bulundugu Yerler | yerler

Calisma Saatleri 24 saat

Park Ucreti 3 €/glin

Toplu Tagimamn Ucreti

Bir yetigkin icin gidis-gelis tcreti 3,4 €

Tesisin Ag Sayfasi

www.vor.at (Dili Almanca)

Cizelge A.13: Stockholm PEBS tesislerin 6zellikleri.

Sehrin Nifusu 795.163
Tesis Sayisi 22

Arac Kapasitesi 3.000
Ucretsiz Park Sayisi Hicbiri

Adi Interfartsparkering

Tesisi  Tanmimlayan  YOn L
Levhalarin Bulundugu Yerler Ana arterler ve tesisin civarinda
Cahlisma Saatleri Belirtilmemis

Park Ucreti 3 €/glin

Toplu Tagimamn Ucreti

Bir yetigkin i¢in gidis-gelis ticreti 5.20 — 10,40 €

Tesisin Web Sayfasi

www.stockholmparkering.se/infartspark.htm
(Dili isvecce)

85



http://www.vor.at
http://www.stockholmparkering.se/infartspark.htm

Cizelge A.14: Cenevre PEBS tesislerin dzellikleri.

Sehrin Nufusu 1.314.350
Tesis Sayisi 19
Toplam Ara¢ Kapasitesi 4.854
Ucretsiz Park Sayisi Hicbiri

Adi

P+R, Parking relais, Parking d’echange

Tesisi Tanimlayan Yon
Levhalarin Bulundugu Yerler

Ana arterler, bazi1 karayollar1 ve tesise yakin
yerler

Calisma Saatleri

24 saat

Park Ucreti

En fazla29.10 €/giin

Toplu Tagimamn Ucreti

Bir yetiskin igin gidis-gelis tcreti 4 — 7,6 € kadar
cikabilmektedir.

Tesisin Ag Sayfasi

www.ge.ch/parking/welcome.html
Fransizca)

(Dili

Cizelge A.15: Ljubljana PEBS tesislerin 0zellikleri.

Sehrin Nifusu 278.638
Tesis Sayisi 1
Toplam Ara¢ Kapasitesi 217
Ucretsiz Park Sayisi Hicbiri
Adi P+R
Tesisi Tanimlayan Yon

Levhalarin Bulundugu Yerler

Tesise yakin yerler

Cahlisma Saatleri

6:00 ile 20:00 saatleri arasi

Park Ucreti

1 €/gun

Toplu Tagimamn Ucreti

Gidis-gelis tcreti sadece surlci igin var.

Tesisin Ag Sayfasi

www.jh-1j.si/ (Dili Slovence)
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Cizelge A.16: Prag PEBS tesislerin 6zellikleri.

Sehrin Nufusu 1.194.407

Tesis Sayisi 17

Arag Kapasitesi 3.196

Ucretsiz Park Sayisi Hicbiri

Adi P+R

Tesisi Tanimlayan Yon | Ana arterler, bazi karayollar1 ve tesise yakin

Levhalarin Bulundugu Yerler

yerler

Cahlisma Saatleri

04:00 ile 01:00 saatleri aras1

Park Ucreti

1 €/gun

Toplu Tagimamn Ucreti

Gidis-gelis Ucreti sadece siricil igin 1,5 €

Tesisin Ag Sayfasi

www.dpp.cz/ (Dili Cekce, Almanca ve ingilice)

Cizelge A.17: Budapeste PEBS tesislerin dzellikleri.

Sehrin Nufusu 1.696.128

Tesis Sayisi 25

Arac Kapasitesi 3.384

Ucretsiz Park Sayisi 2.682

Adi P+R

Tesisi  Tammlayan YoOn

Levhalarin Bulundugu | Tesise yakin yerler
Yerler

Cahlisma Saatleri Belirtilmemis

Park Ucreti 1€ /giin

Toplu Tasimanin Ucreti

Gidis-gelis tcreti sadece 2 €

Tesisin Ag Sayfasi

www.paking.hu/
(Dili Macarca, Almanca, ingilizce, Rusca, Cekce)
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EK 2: Anket Formu

Cizelge B: Anket Formu

ISTANBUL’DAKI PEBS KULLANICILARINA YONELIK ANKET FORMU

1. Yolculugunuzun baslangi¢c semti neresidir?

2. Yolculugunuzun amaci nedir?
ols oOkul oAhs-veris o Diger...............
3. Otoparka giris saatiniz nedir?

4. Otoparktan ¢ikmayi planladigimiz saat nedir?

5. Park Et Devam Et Sistemini ne kadar sikhkla kullamyorsunuz?
o Haftada 5 ya da daha fazla o Haftada 2-3 defa o Haftada 1 defa
6. Otomobilinizden inince bir toplu tasima aracimi kullanacak misimiz?

o Evet o Hayir

7. Toplu tasima aracim kullanacaksamz hangi toplu tasima ttru ile hangi
semte gideceksiniz?
Toplu tasima: ............... Semt: ...............

8. Eger toplu tasima aracim kullamyorsaniz (kullanmiyorsamz bu soruyu
bos birakin.), Park Et Devam Et Sisteminin neden tercih ediyorsunuz?
o Trafik sikisikligindan kurtulmak igin
o Gidecegim yerde otopark olmadigi igin
o Cevre kirliliginin daha az olmast igin
o Diger (Lutfen belirtiniz) ............

Zaman ayirdiginiz icin tegekktrler...
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