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KENTSEL KIYI ALANLARININ YENIDEN DEGERLENDIRILMESI
KAPSAMINDA iSTINYE TERSANE ALANDI’NIN INCELENMESI

OZET

Dogal ve tarihsel degerleri nedeniyle diinya 6l¢eginde 6zel bir dneme sahip olan
Istanbul Bogazigi, tarih boyunca farkli kullanimlara sahne olmustur. 1950'lere kadar
Bogazici kiyilarinda, deniz ile yesil alan arasinda bulunan yalilar doga ile uyumlu bir
doku olusturmaktaydi. 1950'lerden sonra sanayilesmenin de etkisiyle Bogazigi

kiyilar1 farkli kullanimlara agilmistir.

Bogazici kiy1 alaninda yer alan Istinye yerlesmesinde bulunan eski tersane alaninda
da, diinya tizerindeki kiy1 kentlerinde oldugu gibi kiy1 alanlarinda kentsel doniistimiin
etkileri goriilmiistiir. Calismanin amaci, islevini kaybetmis olan kiy1 alanlarinin
yeniden canlandirilmasi siirecini  ‘Istinye eski tersane alam’ Orneginde

degerlendirmektir.

Istinye, Istanbul Bogazinin Rumeli yakasinda Emirgan ile Yenikdy arasinda dogal
bir koyun ¢evresinde yer almistir. Kurulus tarihi Bizans’tan da eski olan kdy zamanla
Istinye deresi agzindan kuzey riizgirina karst olan Yenikdy dogrultusunda
gelismistir.19.yy’da koy yerlesmesinde ekonomik yasam tarima ve balik¢iliga
dayaliydi. Sahilde 6nemli kisilere ait 5-6 yali ve vadi boyunca devam eden koy
mesire yeri olarak kullamlmistir.1955 yilinda Sanayi Nazim Imar Plani’nda Istinye
sanayi alam1 bdlgeleri igerisine dahil edilmistir. Artik semt, yalilarin kiyilarini
cevirdigi Istanbul’un bir mesire yeri olmaktan ¢ikarak bir sanayi semtine doniismeye
baslanmustir. 1990’11 yillara gelindiginde sanayiler, Istinye’den tasinmislardir. 1856

yilinda yapilmis olan bakim onarim ve gemi insa tersanesi 1991 yilinda kapatilmistir.

Sanayi Oncesi devirde kurulan limanlar, giivenligi ve erisimi saglamakla birlikte kesif
ve yerlesimin baslangic noktasi da olmustur. Ekonomik faaliyetlerin artmasiyla
limanlar, rthtim alani ile kargo ve depolama faaliyetlerinin yer aldig1 karmasik bir
yapiya kavusmus ve kiy1 alanlar1 bélge igindeki tiim aktivitelerin odak noktasi haline
gelmistir. Ekonomik hayat daha yogunlastik¢a, kiy1r sadece kargo tasimaciligi,
balik¢ilik, gemi yapimi ve tamiri gibi denizcilik endistrisine degil diger ticari

tesebbiislere de ev sahipligi yapmistir. Gemi endiistrisinin ihtiyag¢larina hizmet etmek
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i¢in diikkanlar, hanlar ve kiigiik oteller insa edilmistir. Kurulan fabrikalarda imal

edilen mallar, denizyolu ile tasinmis; ayrica depolama i¢in antrepolar yapilmistir.

Denizcilik endiistrisindeki gelismeler sonucu, liman faaliyetleri geliserek yeni
alanlara ihtiyag duymaya baglamig ve kent merkezinden uzaklasarak, metropoliten
alan i¢inde, liman gelisimini saglayacak genis alanlara sahip kiyilara yonelmistir. Bu
donemde, kent merkezinin yakininda bulunan ve kentsel altyapiya sahip bos kalan bu

kiy1 alanlarinin yeniden canlandirilmasi giindeme gelmistir.

Caligmada, Amerika, Asya, Avustralya, Avrupa kitalarindan secilen kiy1 kentlerinde
kiyr alan1 kullanimindaki degisimler ortaya konmustur. Bu kiy1 alanlari hemen
hemen ayni donemde ve ortak nedenlerle onemini yitirmis, 1970’1i yillarda kiy1

alanlar1 planlanmis kentlerdir.

Kiy1 alanlarmin yeniden degerlendirilmesi siirecinde segilen drneklerin ortak amaci

sanayi sonrasi devirde terk edilen kiy1 alanlarini tekrar kent yagamina katmaktir.
Bu doniisiim siirecinde kiy1 alanlarinin ortak 6zellikleri;

e Kiy1 alan1 yonetim yapisi

e Kamu-06zel sektor igbirligi

e Toplumun katilim1

e Kentsel tasarim projelerinin 6nemi

e Kiy1 bolgesinde farkli kullanimlarin birlikteliginin 6nemi

Calismanin amacina yonelik olarak Istinye ¢alisma alaninda, anket calismasi ve
fiziksel ¢evre analizleri yapilmistir. Anket ¢alismasi ve analizlerin degerlendirilmesi

sonucunda Istinye tersane alani1 ve gevresine yonelik dneri gelistirilmistir.
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THE ANALYSIS OF ISTINYE SHIPYARD AREA WITHIN THE CONTEXT
OF REDEVELOPMENT OF URBAN WATERFRONT AREAS

SUMMARY

Istanbul Bosporus that has a special importance on the world scale by reason of its
natural and historical values has been a scene for different usages during the history.
Until the 1950s, the waterside houses along the Bosporus which were between the
sea and green areas formed a coherent pattern with nature. After 1950s, together with

the effects of industrialization, Bosporus shores were opened to different usages.

Just like it is observed in coastal cities of the world, the effects of urban
transformation at coastal areas were also seen at the old shipyard area which is in
Istinye settlement site at Bosporus coastal domain. The purpose of the study is to
evaluate the process of re-acceleration of the coastal areas that had previously lost

their function, within the example of “’Istinye old shipyard area’’.

Istinye takes place on the Rumelian side (the part of the Ottoman Empire which was
in Europe) of Istanbul Bosporus, between Emirgan and Yenikdy, around a natural
bay. The foundation date of the city is older than the Byzantium. Within time, the
village developed through Yenikdy direction which is against the north wind from
Istinye Brook water course. In the nineteenth century, the economic life in the village
settlement depended on agriculture and fishing. There were 5-6 waterside houses at
the shore which belonged to important people and the village that continued along
the valley was used as a promenade area. Istinye was included into the industrial
field areas in 1995 Industry Major City and Development Plan. Starting from that
time, Istinye turned to one of the industrial localities of Istanbul, from a promenade
area whose shores were full with waterside houses. When we came to 1990s,
industries were moved from Istinye. The shipyard of maintenance and repair and ship

building that was constructed in 1856 was closed in 1991.

The ports that were constructed at the industry-before period were the starting point
of discovery and residential areas as well as providing security and transportation.
After the economic activities increased, the ports gained complicated structures that
involve cargo and storing activities together with wharf areas and coastal areas

turned to be focal point of all events within the domain. As economic life intensified
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more, the shore has started to host not only marine industries like cargo forwarding,
fishing, ship construction and repair, but also other commercial entrepreneurships.
Shops, khans and small hotels were constructed in order to serve the needs of marine
industry. The goods which were produced in the factories were carried through sea

transport; furthermore, bonded warehouses were built for storage.

As the result of the developments in marine industry, port activities developed and
started to need new areas. Consequently they moved away from the city center to the
shores within the metropolitan domain that have broad fields for the improvement of
the port. In this term, the re-assessment of these coastal fields that were closer to the

city center and have urban infrastructure which became empty came to order.

In this study, the changes of the usage of the coastal areas in the coastal cities chosen
from the continents of America, Asia, Australia and Europe were put forth for
consideration. These coastal areas are domains that had lost their importance almost
at the same period and because of the same reasons and whose coastal fields were

planned during the 1970s.

The common purpose of the examples that were chosen during the re-evaluation of
coastal areas was re-joining the coastal areas to the city life that were left after the

post-industrial term.
The common characteristics of the coastal areas during this transformation process;
e C(Coastal areas administration structure
e Public-Private sector cooperation
e The participation of the society
e The importance of the urban design projects

e The importance of the togetherness of the different tenancies at the coastal

arca

Physical environment analyzes and survey studies about the purpose of the study
were made at Istinye study domain. As the result of the evaluation of the survey
studies and analyzes, suggestions were developed relating Istinye Shipyard domain

and its environment.
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1. GIRIS

Cok zengin dogal ve tarihsel degerlerinin yan1 sira konumu nedeniyle de sadece iilke
dlgeginde degil ayn1 zamanda diinya 6lceginde de dzel bir dneme sahip olan Istanbul

Bogazici, alani tarih boyunca farkli kullanimlara sahne olmustur.

1950'lere kadar Bogazi¢i kiyilarinda, deniz ile yesil alan arasinda bulunan yalilar
doga ile uyumlu bir doku olusturmaktaydi. 1950'lerden sonra sanayilesmenin de
etkisiyle Bogazi¢i kiyilar1 farkli kullanimlara acilmistir. Sanayilesme ve kirsal
niifusun kentlere gocii Istanbul'u ve Bogazici’ni de etkilemis, kiyilarda sanayi ve
gecekondu alanlar1 olugsmustur. Bu donemde sanayi kullaniminin kiyilara yerlesmesi
Bogazi¢i kiyilarinda gecekondu alanlarinin olusumunu saglamistir. Bogazici kentsel
kiyilarinin - kullanimi  giiniimiizde hizli ve plansiz kentlesmenin etkisiyle de

degismeye devam etmektedir.

Bogazici kiy1 alaninda yer alan Istinye yerlesmesinde bulunan eski tersane alaninda
da, diinya iizerindeki liman kentlerinde oldugu gibi kiy1 alanlarinda kentsel

doniisiimiin etkileri goriilmiistiir.

1.1 Tezin Amaci

Diinya’da kiy1 kentleri, 1970’lerde kentsel kiy1 alanlarin1 yeniden degerlendirmeye
yonelmistir. Sanayi doneminde bu alanlarda sanayi, liman ve tersane fonksiyonlar1
yer alirken, sanayi sonrasi devirde bu fonksiyonlar hizmet sektoriiniin gelisimi ve
gelisen teknoloji ile birlikte denizyolu tasimaciligindaki degisimin etkisiyle kent
icinde yeni alanlara taginmistir. Bu gibi fonksiyonlarin taginmasiyla kent kiyilarinda
bos alanlar olugsmustur. Kent merkezine yakin ve su ile iliskisi olan bu alanlarin
yeniden degerlendirilmesi glindeme gelmistir. Diinya iizerinde kiyr kentleri bu

konuda ¢alismalarini siirdiirmektedir.

Bu c¢alismanin amaci, kentsel kiyilarin gelisim siirecini ve giiniimiizde yeniden

degerlendirilmesi olgusunu ve bu olgunun diinya kentleri tizerindeki etkisini



incelemek ve Istanbul kentinde Istinye tersane alaninda gelisim etkilerini

degerlendirmektir.

1.2 Tezin Kapsam

Tezin kapsami, ¢alismanin amaci olan tarihsel siire¢ i¢inde kentsel kiy1 alanlarinin
gelisimini degerlendirilmesi ve bu siirecin Istanbul’da Istinye tersane alam 6rneginde
irdelenmesi dogrultusunda Diinya’da farkli kitalarda yer alan kiy1 kentlerinde kiy1
alanlarinin yeniden canlandirilmasi siireci ve bu siireci yonlendiren etkenler ortaya
konularak, bu etkenlerin Istanbul’da istinye tersane alanindaki gelisim siireci
icindeki rolleri, sehirsel mekana yansimalari, planlama, uygulamalar1 incelenmeye ve
tasarim, organizasyon ve uygulamada ortaya ¢ikabilecek sorunlarin nedenleri tespit

edilerek bunlarin ¢éziimlenmesi yoniinde dnerilerin ortaya konulmasina ¢alisilmistir.

Calisma 5 ana boliimden olusmustur. Calismanin ilk bolimiinii olusturan giris
kisminda ¢aligmanin amaci, kapsami ve yontemi tanimlanmistir. 2. bolimde, kentsel
kiyr kavrami, tarihsel siire¢ icinde kentsel kiyilarin gelisimi ve kullanimi
incelenmektedir. 3. boliimde kentsel kiy1 alanlarina sahip farkli kitalarda ve farkh
kiiltiirlerdeki diinya sehirlerinin kentsel kiyilarin yeniden degerlendirilmesine yonelik
deneyimleri agiklanmaktadir. 4. boliimde ise konu cercevesinde Bogazigi kiyi
alaninda bulunan Istinye eski tersane bolgesi ve gevresinin alan kullanimi ve bu
kullanimin ne yonde degistigi nedenleri ve sonuglar ile birlikte incelenmistir. 5.
boliim olan sonu¢ kisminda ise, Istinye eski tersane bolgesi ve gevresinin yeniden

degerlendirilmesine yonelik Oneriler ortaya konulmustur.

1.3 Cahisma Yontemi

Calisma icin izlenen yontem olarak, kentsel kiy1 alanlarinin yeniden
degerlendirilmesine yonelik bir literatiir arastirmasi yapilmistir. Literatiir aragtirmasi
sirasinda ITU Mimarlik ve Merkez Kiitiiphaneleri’nde bulunan yazili kaynaklar ve
elektronik tabanli veriler incelenmistir. ODTU, Bogazigi Universitesi, YTU
kiitiiphanesi'nde bulunan kaynaklardan faydalanilmigtir. Ayrica, ITU Mimarhik
Fakiiltesi’nin Siireli Yayinlar Kiitiiphanesinde makale taramas1 yapilmustir. Internet

araciligr ile birgok gorsel malzeme ve belge elde edilmis, konunun giincel olarak



takip edilmesine yonelik kaynaklar belirlenmistir. Calismanin igerigi dogrultusunda

kaynak dosyas1 olusturulmustur.

Literatiir ¢alismas1 disinda, calismanin drnek alami olan Istinye tersane bolgesi,
Istinye kiy1 alan1 ve Istinye merkez alan1 da kapsayacak sekilde calisma alan sinirt
belirlenerek bu alanda fiziksel cevre analizi kapsaminda, binalarin katlara gore
kullanimlari, bina cinsleri, bina durumlari, bina kat adetleri analizleri yapilmistir.
Calisma alaninda fotograf caligmasi yapilmistir. Yapilan calismalara ek olarak
calisma alani iginde Istinye’de yasayanlarm eski tersane bdlgesine ydnelik

goriislerinin ortaya konmasini amaglayan anket ¢aligmasi yapilmustir.



2. KIYI KENTI, KENTSEL KIYI

2.1  Kiy1 Kenti Kentsel Kiy1 Tanim ve Kavramlari

Kentsel alan ile su arasindaki bolge kentsel kiy1 alan1 olarak tanimlanan bu alanlar
kentlerde toplanma ve iletim yeri, farkli etkinliklerin yer aldigi alanlardir. Dig
diinyadan gelen yeniliklerin toplandigi, bu sayede zengin bir kiiltiiriin kiy1

alanlarinda olustugu ve buradan tiim kente yayildig1 kent pargalaridir.

3621 sayili kiy1 kanununda kiy1, kiyr ¢izgisi ile kiy1 kenar ¢izgisi arasindaki alan
olarak tanimlanmigtir. Kiy1 ¢izgisi deniz, g6l ve akarsularda suyun karaya degdigi
noktalarin birlesmesinden olusan ¢izgi; kiyt kenar ¢izgisi ise, deniz, gol ve
akarsularda kiy1 cizgisinden sonraki kara yoniinde su hareketlerinin olusturdugu

kumluk, cakillik, kayalik, taslik, sazlik, bataklik ve benzeri alanlarin dogal siniridir.

Sahil seridi, kiy1 kenar ¢izgisinden itibaren kara yoniinde yatay olarak en az 100m

genisligindeki alandir (Kiy1 Kanunu, 1999).

Su kiyisindaki yerlesimlerin diinyanin her yerinde ve her zamanda farkli bir niteligi
olmustur. Su kiiltiiriiniin, suyla gelen yeniliklerin, su ile ulasimin, tagimaciligin ve

diger olanaklarin kentlere ve insanlara katkist yadsinamaz (Koksal, 2001).

Kentsel kiy1, Oxford Amerikan Sozliiglinde, irmagin, goliin veya denizin kenarinda
yer alan kent pargasi olarak tanimlanmaktadir. Ayrica, US Federal Sahil Bolgesi
Yonetimi'nin (US Federal Coastal Zone Management Act) resmi tanimlamasina gore
kentsel kiy1, yiiksek yogunluklu niifusa sahip ve kentsel konut, rekrasyon, ticaret,
tersane ve endiistri amactyla kullanilmakta ya da kullanilmis herhangi bir gelismis

alandir (Dong, 2004).

Kentlerin sekillenmesinde ii¢ unsur 6nem kazanir. Bunlardan ilki kentin dogal yapisi,
ikincisi fiziksel yapisi, {liclinciisii ise sosyal yapisidir. Bu {i¢ unsur, birbirleriyle
etkilesim halinde kentin sistemini olusturur. Bir kentin dogal yapisinda su elemaninin
varlig1 veya yoklugu yani o kentin kiy1 kenti olup olmayisi, tiim kentin isleyisini ve
imajimi etkileyen bir durumdur. Kiyi, kentin doga ile bulustugu alanlardir. Kent,

kiyinin varligindan dolay1 doga ile biitiinlesmektedir.



Deniz, irmak ya da gol gibi su kaynaklari, kente farkli yonlerden arti deger
katmaktadir. Bunlardan ilki, ilk yerlesimlerde de goriildiigii gibi kentin diger
yerlesimlerle ulasimini ve iletisimini saglamaktir. Kent dogal bir ulasim agi
icerisinde bulunmaktadir. Kentin farkli yerlesimlere agik oldugunu dis diinya ile
irtibatin1 kuvvetlendirmektedir. Bu durum kenti yeniliklere ve ilerlemelere acik hale
getirmekte ve her yonden gelisimini hizlandiric1 bir etki yapmaktadir. ilk ¢aglardan
beri medeniyetlerin gelistigi alanlar dikkate alinirsa Misir; Nil nehri sayesinde,
Mezopotamya da Firat ve Dicle nehirleri ile gelisim saglamis ve gilinlimiize kadar
uzanmigtir. Kentin dis diinyaya agilan kapisi olarak kiy1, farkl faaliyetlerin yer aldigi

kent insan1 i¢in bir toplanma yeri ve iletisim-etkilesim yeri olmustur.

Su, kentin diger kentlere ag¢ilimini saglarken ayni zamanda kentin yerlesim
diizeninde de simirlayici etkiye sahiptir. Kiy1, kentin siir1 ve kentin bittigi yerdir;
ayni zamanda, su ile kentin iliski kurdugu alandir. Dolayisiyla, su kent imajini
giliclendiren bir unsurdur. Kent suya gore sekillenmektedir. Kentin topografyasi
kiyidan baslamaktadir. Kentin fiziksel yapilagmasi kara kentinde oldugundan daha
giiclii bir sekilde dogal yapiya baghdir. Su kentinin fiziksel yapisinda topografya
daha da ortaya c¢ikar. Kent topografyanin da etkisiyle su kaynagina dayali olarak

bigimlenmistir.

Ayrica, kentin bir su kenti olup olmamasiyla kent ekonomisi arasinda gii¢lii bir iligki
mevcuttur. Insanligin yerlesik diizene gectigi andan sanayi devrimine kadar olan
zaman dilimi i¢inde su kaynaklarmm tasidig1 énem biiyiiktiir. Ornegin, ilk ¢aglarda
Nil Nehri {izerinde kurulan Misir Uygarligi gelisimini nehrin suladigi tarim

topraklarina borg¢ludur.

Sanayi devrinde kentsel kiy1 alanlarinda kurulan limanlar ve limana yakin olarak
gelisen sanayi alanlar1 kent ekonomisinin gelisimine de katki saglamistir. Gilinlimiiz
post modern sehirlerinde sanayi sektoriinden c¢ok hizmet sektoriiniin 6nem
kazanmasiyla kentsel kiyilarda bulunan sanayi alanlarinin ve liman bolgelerinin terk
edilmesi nedeniyle bu alanlar kent ekonomisine katkida bulunacak sekilde yeniden

degerlendirilmektedir.



2.2 Tarihsel Siirec icinde Kentsel Kiyillarin Kullanim

Kentsel kiyilar sosyal, ekonomik ya da endiistriyel ortamdaki herhangi bir degisikligi
hemen yansitmak suretiyle cevreleriyle daima yakindan iliskili olmustur. Ornegin
yeni teknoloji kentsel kiyilart periyodik olarak doniistiirmektedir. Ancak kiy1 yeni bir
teknolojiye uyum saglayamazsa canliliginin bir kismini kaybeder. Tarihsel olarak
kiyilar dikkatli veya tutarh bir sekilde planlanmamistir. Biiyiime, sayisiz girisimci ve
politik yetkiler tarafindan iistlenilen kararlarin ve faaliyetlerin karmasik birlesiminin
bir sonucu olarak kopuk ve artigli olmaktadir. Bu nedenle, her kentsel kiyinin kendi
0zel tarihi vardir. Bir kiy1 alan1 parcasinda gelisme firsatlarinin kesfedilmesi bu tarihi
anlamakla miimkiindiir. Bu firsatlarin kesfedilmesi gelecekteki gelisimi -tesvikleri ve

baskilari- etkilemektedir (Rafferty&Holst, 2004).

2.2.1 Sanayi Devri Oncesi Kentsel Kiyilarin Kullanimi

Sanayi devri oncesinde kent niifusu tarimsal faaliyetler ile ugragmigtir. Kentlerde
merkezi is alan1 ya mevcut degil, ya da mevcut olsa bile ¢ok baskin olmamustir.
Genelde arazi kullanimi oOzellesmemistir. Kent yerlesimi diizensiz olmustur.
Zanaatkarlarin bir arada bulunmasi disinda, konutlar ve diikkanlar i¢ ice yer almistir.
Sanayi Oncesi kentlerde pazar ekonomisi zanaatkarlara dayanmakta ve niifusun
bliytikliigline gore isgiiciiniin diisiik oranda 6zellesmesi s6z konusudur. Bu donemde,
kat1 sosyal, etnik ayrimi saglayan aile baglar, iliskileri kuvvetlidir (Sekil 2.1),
(Clark, 1998).
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Sekil 2.1 : Arnavutkoy,18. yy.

Gectigimiz yiizyillar boyunca, Kuzey Amerika, seyrek niifuslu kirsal alandan
endiistriyel giic ve ticaret merkezine doniismistiir. Kentsel kiy1 ekonomik yasam

agisindan 6nemli olmustur.

Avrupali koloniler Amerika'ya ilk kez denizyolu ile gelmislerdir. iki kita arasinda
insan ve mal tagimaciligi denizyolu ile saglanmigtir. Kuzey Amerika’da ilk
yerlesimler korunakli bir limanin etrafinda kurulmustur. Bu limanlar, giivenligi ve

erisimi saglamakla birlikte kesif ve yerlesimin baslangi¢ noktasi da olmustur.

Ekonomik faaliyetlerin artmasiyla birlikte, bu ilk donem limanlari, ¢evresi igin
gelisimi tesvik eden ve birgok fonksiyonun yer aldigi limanlara doniismiistiir.
Zamanla bu limanlar rihtim alam ile birlikte kargo ve depolama faaliyetlerinin yer
aldig1 karmagik bir yapiya kavusmus ve kiy1 alanlar1 bolge i¢indeki tiim faaliyetlerin
odak noktasi haline gelmistir. Kiyilar sadece ekonomik agidan degil, bilgi ve
fikirlerin dolasimi agisindan da gelismis, kentlerin sosyal ve entelektiiel yasam
merkezi olmustur. 18. yy. sonlarinda kiy1 alanlarinda, tiiccarlar ekonomik yasam

agisindan etkin olmuslardir.

19. yy.'m ortasindan itibaren Kuzey Amerika'da demiryollarinin gelismesiyle
tamamen degisen ulasim, bu tarihe kadar insan ve mallar1 uzak mesafelere tasimada

en kolay ve ekonomik yontem olan gemi seferlerine elverisli nehirler ve kanallar




yolu ile saglanmistir. Kara tagimaciligi ise, miimkiin oldugu kosullarda dahi zor ve

tehlikeli olmustur (Rafferty&Holst, 2004).

2.2.2 Sanayi Devrinde Kentsel Kiyllarin Kullanim

19. yy'n baslarinda buharli geminin kullanilmasi ile akintiya karst gemi seyir
stiresini ligte iki oraninda kisaltmasiyla i¢ su ulasiminin énemi ve verimi arttirilmis
ve bu teknolojik yenilik kentsel kiyilarin Onemini arttirarak kentsel gelisimi

saglamigtir.

Buharli gemiler ile aym1 donemde gelisen demiryollari, su tasimacilifi yoniinden
ikilem yaratmistir. Bir taraftan, kara tasimaciliginin eski usullerine gore yiikler daha
hizli ve ucuz tasmabilmistir (Sekil 2.2). Boylece demiryollar1 i¢ ve dis limanlara

degerli destekler saglamistir. Diger taraftan demiryollarina servis saglayamayan

liman sehirleri sonunda zarar gérmiistiir.

Sekil 2.2 :  San Francisco Kiy1 Alani, 19.yy. ((Mclarand, 2005)

Zaman i¢inde demiryollari, elverigli su yollarinin bulunmadigi alanlarda yeni
olanaklar saglamistir. Dolayisiyla, yerlesik liman sehirleriyle rekabete girmistir.
Demiryollar1 ayrica yiik trafiginde denizyolu tasimacilifi ile dogrudan rekabet

etmistir (Sekil 2.3).
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Sekil 2.3 : San Francisco Kiy1 Alani, 19.yy. (Mclarand, 2005)

Bir kiymin mekansal ve islevsel diizenlenmesi zamanla degismistir. ilk onceleri
kiyilar sadece yolcularin ve mallarin indirilip bindirildigi alanlardir. Ekonomik hayat
daha yogunlastikca, kiy1 sadece kargo tasimasi, balik¢ilik, gemi yapimi ve tamiri gibi
denizcilik endiistrisine degil diger ticari tesebbiislere de ev sahipligi yapmistir. Gemi
endistrisinin ihtiyaglarina hizmet etmek i¢in diikkanlar, hanlar ve kiigiik oteller inga
edilmistir. Kurulan fabrikalarda imal edilen mallar, denizyolu ile tasinmis; ayrica
hem ham malzemeleri hem de son iirlinleri depolamak icin antrepolar inga edilmistir.
Kentsel kiy1 alanlariin endiistriyel kullanimi, demiryollar1 aglarinin gelismesi ve su-
demiryolu ulagiminin sik1 bi¢imde biitiinlesmesi ile 19. yy. sonu ve 20. yy. basinda
zirveye ulasmistir (Sekil 2.4). Bu iyilesme insanlarin ve mallarin hareketliligi i¢in

kiyilar1 6nemli merkezler haline getirmistir (Rafferty&Holst, 2004).



Sekil 2.4 : Southampton Esso Fawley Rafinerisi, UK, 20. yy.(Pinder,2004)

2.2.3 Sanayi Devri Sonrasi1 Kentsel Kiyllarin Kullanimi

20. yy. ilerledik¢e bircok teknolojik ilerleme kentsel kiyilarda bir azalmaya sebep
olmustur. 2. Diinya savagina kadar, gemilerin liman alanlarinda yiik bosaltma ve
ylukleme faaliyetleri uzun zamanda gergeklesiyordu. Savas sonrasinda modern
konteyner teknolojisi, tasinabilen yiik miktari1 ve yilikleme-bosaltma hizini
arttirmigtir. Modern konteyner sistemine gecis, limanda genis depo alanlan ile
konteyner sistemiyle tasimacilik yapan biiylik gemilerin limana yanasmasi igin
ihtiya¢ duyulan ve bircok eski limanin sahip olmadig1 su derinligi gerekmistir (Sekil
2.5), (Rafferty&Holst, 2004). 2. Diinya savasindan sonra denizcilik endiistrisindeki
gelismeler sonucu, liman faaliyetleri geliserek yeni alanlara ihtiyag¢ duymaya
baglamigtir. Boylelikle, sehrin tarihi dokusuna yon veren yeni gelismeler olmustur
(Millspaugh, 2001). Liman faaliyetleri, kent merkezinden uzaklasarak, metropoliten
alan i¢inde, liman gelisimini saglayacak genis alanlara sahip kiyilara yonelmistir

(Rafferty&Holst, 2004).

2. Diinya savas1 sonrasinda, yeni otoyollarin yapim ile kamyon tagimaciliginin
artmasi da kiyr alanlarinin terk edilmesine katkida bulunmustur. Bosalan kentsel
kiyilara yerlesen endiistriyel faaliyetler, bu alanlarda hava ve su kirliligini arttirmis

ve dolayisiyla modern kentte kentsel kiyilarin dnemi azalmistir. Otomobil de ayni
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sekilde, kentlerin c¢eperlerindeki yerlesimlerle birlikte kiy1 alanlarindan uzak
alanlarda gelisimine neden olmustur. 1950'lerde su ve denizyolu tasimaciliginin

yerini havayolu almasi kentsel kiyilarin 6nemini azaltmistir.

Sekil 2.5 : Hamburg (Pinder,2004)

Kent merkezine yakin olan kentsel kiyilar terk edilmis daha sonra bu alanlar farkl
kullanimlar i¢in degerlendirilmistir. Biiylik kiy1r alanlart havaalanlart igin
diizenlenirken, kiiciik kiy1 alanlarinda yikilan eski binalarin yerleri otopark veya
depo alanlar1 olarak kullanilmistir. Ayrica kentsel kiyr alanlarinda biiylik otoyol

projeleri i¢in alan ayrilmistir (Rafferty&Holst, 2004).

Limanlar tarafindan terk edilen kiy1 alanlarinda birtakim olumsuzluklar mevcuttur.
Bu olumsuzluklarin baginda, liman ve endiistri faaliyetlerinin yarattig1 kirlilik
gelmektedir. Ikinci olarak, altyapis1 eskimis olan endiistriyel alanlar ile ¢evrili olan
terkedilmis depolar ve diger liman yapilar1 bulunmasidir. Ayrica, demiryollar: ile
otoyollar kent merkezi ile kiyr alan1 arasindaki baglantiy1 koparmis ve birbirleriyle
olan etkilesimini Onlemistir. Dolayisiyla bu alanlar, ne 6zel sektdr ne de kamu
sektorii tarafindan ragbet gérmemistir. Ayni zamanda ¢evresel sorunlar da yaratan bu
liman bolgelerinde kiy1 gelisimi ekonomik agidan da miimkiin degildir. Kiy1 gelisimi
icin, 6zel ve kamu kesiminin onay1 gerekmektedir. Biitlin bu sebeplerden dolayi kiy1

boyunca yer alan dokunun yeniden yapilandirilmasi bir zorunluluk haline gelmistir.
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Terk edilen eski liman alanlarinin yeniden gelistirilmesine yonelik altyapinin
saglanmasi i¢in bilyiik yatirimlar gerekmekte ve bu sebeple 6zel sektor acisindan bu

oldukca maliyetlidir.

Biitiin bu engellere ragmen, kentsel kiyilarin yeniden canlandirilmasi i¢in birgok
firsat mevcuttur. Bu firsatlarin ilki eski liman alanlarinin kent merkezine
yakmligindan dolay1 toplu tasima sistemine kolay erisim saglanmasidir.. Ikinci
olarak, liman alanlarmin terk edilmesiyle ortaya c¢ikan bos araziler yenileme
maliyetini diisiirmesidir. Ugiincii olarak, tarihi kentin bir pargasi olan iskeleler ve bos
yapilarin varlig1 kiy1 alaninda yeni yapilasmay1 yonlendirmesidir. Son olarak, kiy1
alaninda suyun varligi, rekreasyon, eglence ve kiiltiirel aktiviteler icin oldukga ideal
olmasidir. Bu durum, turizm sektoriiniin gelisimine de katkida bulunmaktadir

(Millspaugh, 2001).

40 y1l 6nce Kuzey Amerika’da ortaya ¢ikmis ve tiim diinyaya yayilmis olan kentsel
kiyillarin yeniden canlanma siirecinde bugiine gelinen noktada kentler i¢in kiy1
alanlar1; kamusal eglence alanlari, suya ve kiytya gorsel ve fiziksel kamusal erigsimin
saglandigi; caligma, yasama ve oyun alani gibi birden ¢ok amaca hizmet eden ve

ekonomik sosyal ve kiiltiirel agidan yasam kalitesine katkida bulunan alanlardir.

Kentsel kiyr alanlarmin Onemi artarken, bu alanlarda kullanimlar giderek
yogunlasmakta ve bu alanlara olan talep ve 6zellikle iki sektor arasinda turizm ve
ticaret sektorleri arasindaki rekabet gittikge artmaktadir. Ekonominin kiiresellesmesi
ile birlikte uluslar arasi ticaretin artmasi, denizler arasi yiik ve kargo tasimaciliginin

ve buna bagli olarak liman faaliyetlerinin artmasina neden olmustur.

Ayn1 zamanda, gelisen ticaret, turizm sektoriinlin gelisimini saglayacak ekonomik
biliylimeye neden olmustur. Kentsel kiy1 alanlar1 turizmin gelisimine hizmet etmistir.

Eski limanlar, turizm gelisimi i¢in ¢cok dnemli bir aragtir (Rafferty&Holst, 2004).

Turizm sektoriiniin kentsel kiy1 alaninda gelisim gostermesiyle kentsel imaj kontrol
altina alinmaktadir (Rafferty&Holst, 2004). Ticaretin uluslar aras1 diizeye
taginmastyla birlikte degisen teknolojiler merkezi is alaninin fonksiyonlarinda
yeniliklere yol agmustir. Daha fazla ofis alanma ihtiyag duyulmasi, merkezi is
alaninin metropoliten alan i¢inde yayilmasini saglamistir. Merkezi is alaninda
yogunluk gosteren niifusun bos zamanlarim1 degerlendirmek icin kentsel kiyilarin

kullantminin ~ saglanmasi, kiyr alanlarinin  yeniden canlanmasina katkida
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bulunmaktatir. Kentsel kiy1 alanlarina 6nem kazandiran yeni gelisen trendler iletisim,

seyahat, ekonomi ve turizmin kiiresellesmesini kapsamaktadir (Millspaugh, 2001).

Artik kullanilmayan ve sehir disina taginarak modern teknolojilerle donatilip yeniden
yapilandirilan ya da tamamen kapatilan liman ve tersaneler islevsiz ve yeni
kullanimlara agik hale gelmislerdir. Bu durumla karsilasilan her kentte boylesi
onemli boélgelerin tekrar kullanimi giindeme gelmektedir. Bu boélgelerin yeniden
canlandirilmas1 kapsaminda, bolgedeki bir doneme ait sanayi ve teknolojinin iiriinleri
olan teknik anitlarin nasil korunacagi ve degerlendirilecegi, bos alanlarin hangi yeni
yapilar i¢in kullanilacagi, alanin kimlere hizmet edecegi, kent kiiltiiriine nasil katkida
bulunulacagi, beklentilerin ne oldugu ve su kiiltiiriinden nasil faydalanilabilecegi gibi

konular, ulusal ve uluslar arast sempozyumlar, toplantilar ve uzmanlarca

irdelenmektedir (Koksal, 2001).

Sanayi sonrasi devirde kent ile kiyr arasindaki iliski incelenecek olursa, kentsel
kiyillarin doniistimii, kentsel yasamda ekonomik veya Kkiiltiirel degisimlere bagl
olarak giindeme gelen ve tarihsel siire¢ icinde degisimlerin etkisiyle tekrar eden bir
olgu oldugu goriilmektedir. Bir kentin aurasi biiylik 6l¢iide, kiyinin mekansal
kalitesine zarar vermeden Onemli degisiklilere izin vererek kendi kiyisina
dayanmaktadir. Periyodik ve bazen de hizli degisimlere karsin bir kiy1, var olusundan
gelen kararhilikla kenti sinirlamaktadir. Degerli ve ¢ogu zaman sorunlu alanlar olan
kentsel kiyilar, bagdasabilen insani emellerini koruyarak ve davet ederek muhalefeti
meydana getirmektedir. Kentsel kiyi, kara ile su arasinda dogal bir sinir konumunda
olsa da hi¢bir zaman ince bir ¢izgi olarak diisliniilmemeli ve planlanmamalidir.
Kentsel kiy1 gelisimi uzun donemde deger fliretimi igin potansiyel ve ¢aba
gerektirmektedir. Kullanilmis veya terk edilmis kentsel kiyilar sadece ziyaret i¢in
degil ayn1 zamanda yagsamak i¢in ¢ekici alanlar haline geldiginde canlanmaktadir.
Artan kamu istekleri ve beklentileri kiy1 alanina da yansimaktadir. Genelde bu durum
yatirimceilart kamu agirlikli olmakla birlikte degerli bir alan oldugu yoniinde ikna
ederken; aym1 zamanda fiziksel, psikolojik ve miilkiyet ile ilgili tarihi bariyerleri
asmay1 gerektirmektedir. Kentsel kiy1 gelisiminin basaris1 ve gorsel cazibesi, dogasi
geregi su ile alan kullanimlar1 arasindaki iliskiyi kuvvetlendirmekte ve su ile alanin
cevresel kalitesini arttirmaktadir. Kentsel kiyida yer alan belirgin alanlar, kentin
diger kentlerle ve bulundugu bolge i¢inde ve civar kentlerle rekabeti agisindan

onemli avantajlar saglamaktadir (Krieger, 2004).
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Sanayi devrinde su kaynaklar1 kenarlarina kurulmus olan limanlar, tersaneler ve
sanayi alanlar1 insa edildikleri ve kullanildiklar1 donemlerde her tiirlii ihtiyaca
karsilik verebilen bu sanayi alanlar1 zamanla gemi boyutlarinin biiylimesi, daha
biiylik tiretim alanlarinin gerekmesi, ulagim sistemlerinin gelismesi ve su tasimasi
yaninda hava ulasimmmin da devreye girmesi gibi nedenlerle yetersiz hale
gelmiglerdir. Bu nedenle neredeyse tiim diinyada tarihi liman ve tersaneler gelisen
teknolojilere yeterli hizmeti verememekte ve Onemlerini yitirmektedirler. Yeni
teknolojilere cevap verebilecek modern tersaneler ise yine su kiyisinda ancak kent
disinda tekrar yapilmaktadir. Yapildiklar1 donemde sehir disinda ya da merkezden
uzak bolgelerde tersaneler artik sehir i¢cinde, hatta kent merkezlerinde kalmislardir.
Eski iglevini yitiren liman ve tersanelerin bosaltilmalar1 sonucu, su kenarlarinda ve
kentin Onemli bolgelerinde rant degeri yiiksek, kullanilmayan alanlar ortaya
¢ikmaktadir. Bu alanlarin yeniden kullanimlarinda konut, is merkezi, kiiltiir merkezi,

rekreasyon alani gibi kamuya acik islevler dncelikle tercih edilmektedir.

Diinya iizerinde sehirlerdeki bu alanlar i¢in devletler, birbirlerinden bagimsiz ancak
neredeyse ortak bir ¢oziim olarak bunlari kamuya agmayr ve kiiltiirel, sanatsal
etkinliklere mekan olmalarini saglayarak kent kiiltliriine katkida bulunmay1 tercih

etmislerdir.

Kent yonetimi biiyiik 6l¢ekli alanlarin yeni islev seciminde karar alirken 6ncelikle
kenti ve gelecegini dikkate almaktadir. Yeni kullanim, yapilacak yatirim kimlere
ulasmasinin istendigi kararlar1 ortak verilmektedir. Oncelikle devlet destegi altinda
bir ortaklik kurulmaktadir. Tiim uygulama ve kararlar, anitlar kurullar1 ve devlet
tarafindan kontrol edilmek suretiyle ortakligin denetimindedir. Harcamalara devletin

yani sira 6zel isletmelerde belirli kosullarla katilmaktadir (Kéksal, 2001).
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3. DUNYADA KENTSEL KIYI ALANLARININ KULLANIMINA
YONELIK ORNEKLER

Calismanin bu boliimiinde diinyanin farkli kentlerinden 10 kiy1 alan1 6rnegi se¢ilmis
ve bu kiyr projelerinin ozellikleri incelenmistir (Tablo 3.1). Amerika, Asya,
Avustralya ve Avrupa kiy1 kentlerinde kiyr alaninin 6nemini yitirme ve tekrar

canlandirilma siirecleri irdelenmistir.

Tablo 3.1 : incelenen Kiy1 Alam Gelisim Projeleri

Konum Kiyi Alani Geligimi
New York

Amerika -
San Francisco
Tokyo
Asya y
Yokohama

Avustralya | Sydney

Londra
Barselona
Avrupa Cenova
Amsterdam
Selanik

Diinyanin farkli bolgelerinde bulunan kiy1 kentlerinde yer alan bu kiyr alanlar
hemen hemen ayn1 donemde ve ortak nedenlerle dnemini yitirmis, 1970°1i yillarda

kiy1 alanlar1 planlanmis kentlerdir.
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31 AMERIKA

Amerika’dan secilen 6rneklerde New York ve San Francisco kentsel kiy1 alanlarinda

yapilan yeniden canlandirma caligmalari incelenmistir.

3.1.1 New York Battery Park City Kiy1 Alan1

Bu boliimde Amerika Orneklerinden biri olan New York Kiy1 Alani’nmin gelisim

siireci incelenmistir.

3.1.1.1 Konum

Battery Park City New York Manhattan bolgesinin glineybati kesiminde yer
almaktadir. Doguda, Bati Caddesi ile sinirlanan alan batida, giineyde ve kuzeyde

Hudson 1rmagi ile ¢evrelenmistir.

3.1.1.2 Kiy1 Alaninin Onemini Yitirme Siireci

1960’ yillarin basinda New York City kiyr alanlarmin liman faaliyetlerini

kaybetmesiyle beraber kiy1 alanlari 6nemini yitirmistir.

3.1.1.3 Kiy1 Alaninin Yeniden Canlandirilmasi Siireci

1979°da Battery Park City i¢in kamu politikalar1 i¢in kent tasarimini savunan bir
kentsel tasarim grubu olan “Jonathan Barnettt’s Urban Design Group” alanin
tasarimi i¢in gorevlendirilmistir. New York yoOnetimi, Battery Park Alanmi ile
Manhattan arasindaki iligkiyi kuvvetlendiren bir tasarim isterken, Battery Park
Yonetimi’nin talebi, ana amacin yiiksek derecede tekelciliktir. 1970 sonlarinda,
gayrimenkuldeki deger artigi, alanin giivenli ve tekelde olmasi gibi faktorlerden daha
fazla 6nem kazanmistir. Plan, bircok gorsel koridor igermektedir. Fakat bu projenin
basarili olmasimin nedeni, gorsel ¢ekicilikten ¢ok karli bir proje olmasidir. Battery
Park Projesi, New York kentinin en karakteristik ve kaliteli yoniinii sergilemektedir

(Sekil 3.1), (Meyer, 1999).
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Sekil 3.1 : Manhattan ve Battery Park Alan1 (Gastil, Raymond W., 2002)

3.1.1.4 Organizasyon Yapisi

Battery Park Yonetimi, New York eyaleti yasama meclisi tarafindan kar amaci
giitmeyen bir yapida Manhattan’in bat1 tarafinda 40ha’lik alanin yonetimi amaciyla
1966 yilinda kurulmustur. Otoritenin misyonu, ticaret konut, perakende ve yesil
alanin dengeli birlikteligini planlamak, yaratmak, koordinasyonunu saglamak ve
stirdiirmektir. Kurulusundan itibaren 1970 sonlarina kadar alanin canlandirilmasi i¢in
yatirimeilarin ve girisimcilerin ilgisini cekmeyi basaramamustir. Ozel yatirimlar igin
kamu fonlarindan pay ayrilmasina olanak saglayan yeni federal yasa sayesinde bu
durum degismistir. Bu yasa kamu 6zel sektor birlikteligini saglamak i¢in ¢ikarilmistir

(Meyer, 1999).

3.1.1.5 Battery Park City Arazi Kullanim Plam

1969 yilinda yapilan master plani dogrultusunda kiy1 dolgu arazisi 37.2 ha alana
arttirtlarak 450000 m2 ofis alani, 14000- 15000 konut {initesinin yer aldigi alan
planlanmustir. Zayif piyasa kosullarinin etkisinden dolay1r 1969 Master Plan1 yeniden
diizenlenerek Gelisme Master Plani hazirlanmistir (Breen ve Rigby, 1994). Battery
Park City’nin alan kullaniminda, 70 ha’lik ofis alani olarak tasarlanan her biri 33 ile
50 kat arasinda dort kuleden olusan bir kompleks yer almaktadir. Diinya Ticaret
Merkezi Kompleksi’nin alt katlar1 20.000 m2’lik alan aligveris merkezi olarak

tasarlanmistir. Plan alaninda ofis g¢alisanlar1 i¢in bir kis bahgesi diizenlenmistir.
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Ayrica planda bir marina, bir lise binasi, otel kompleksi ve 11ha alana yakin kamu

kullanimina agik parklara ayrilmistir. Alanda yapimima 1980 yilinda baglanan konut

alan1 olarak yiiksek gelir grubu icin tasarlanan 12.000 konut {initesi yer almaktadir

(Meyer, 1999).

Sekil 3.2 : Diinya Ticaret Merkezi Kompleksi (Gastil, Raymond W., 2002)

11 Eyliil 2001 saldiris1 sonucu, Battery Park City ¢ok etkilenmistir. Diinya Ticaret
Merkezi ¢okmiis ve konut alanlar1 i¢in tasarlanan apartmanlar ile kis bahgesi zarar

gormiistiir (Sekil 3.2).

Sekil 3.3 : Tribeca Green Binasi (Gastil, Raymond W., 2002)
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Bu alanda gayrimenkul gelisimi devam ederek Diinya Ticaret Merkezi Kompleksi
yerine bir konut kulesi olan Tribeca Green yapilmistir. 24 katli ve 70 m olan bina

2005 tarihinde tamamlanmistir (Sekil 3.3).

3.1.2 San Francisco Kiy1 Alam

Bu boliimde Amerika 6rneklerinden biri olan San Francisco Kiy1 Alani’nin gelisim

siireci incelenmistir.

3.1.2.1 Konum

Kiy1 alani, San Francisco korfezinin bati tarafinda Golden Gate kopriisii ile marina

bolgesi arasinda yer almaktadir.

3.1.2.2 Kiy1 Alaninin Onemini Yitirme Siireci

1850 ve 1870 yillar1 arasinda San Francisco kentsel kiy1 alan1 boyunca ticaret ve
tekstil, ayakkabi, makine yiyecek gibi iiriinlerin imalat1 yapilmaktaydi. 1863 yilinda
eyalet yonetimi kentteki liman kurumlarint kontrol etmek icin eyalet liman
komisyonu olusturmustur. 1890-1914 arasinda Cin sahasindan Taylor sokagina kadar
biiyiik deniz duvari insa edilmistir. 1869’da kitalar aras1 demiryolu Oakland’da
ulasti. Dogu sahillerinden ve Avrupa’dan mallar bu limana ulagsmistir. San Francisco

liman1 100 yildan fazla Pasifik’in en genis limanidir.

1906 depremi ve ardindan olusan yanginlar kent merkezini, Cin mahallesini ve
kentin kiy1 alanlarinin bir kismini yok etmistir. Fakat {i¢ yil i¢inde, kent yeniden insa
edilmistir. 1912-1930 yillar1 arasinda depolama alanlarina duyulan ihtiya¢ nedeniyle
bircok rthtim yapilmistir. 1930’larda denize bagimli ticaret azalmistir. 2. Diinya
Savast yeni bir denizcilik aktivitesi sunmustur. Biiylik mallarin taginmasi, gemi
yapimi ve onarimi kent kiyisinda gerceklesmisti. Kiy1, 1950-1960 yillar1 arasinda
yolcu trafigi sayesinde de gelismistir. Fakat havaalanlari nedeniyle limana olan talep
giderek azaldi. Ayrica liman bdlgelerinde tasimacilik kapasitesi konteyner sistemiyle
arttirilmigtir. San Francisco bu degisim siirecinde geride kalirken, Oakland, federal

bagislar yardimiyla modern konteyner terminalleri olusturmustur.

San Francisco’nun 12 km uzunlugundaki kiy1 alaninda heniiz denizcilik faaliyetleri
disinda ticaret, konut ve acik alan kullanimlari mevcut degildi. Tim koy alani

kamuya ait araziydi. Liman alanlar, yerel bolgeleme ve master plan politikalarina
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gore, eyalet kanunlarina ve koy koruma ve gelistirme komisyonuna gore
diizenlenmistir. 1969 yilinda San Francisco Koyu’nun korunmasi i¢in eyalet kurumu
kurulmugtur. Bu duruma gore liman arazisi asla satilamaz ve 6zel kullanimlar i¢in

kullanilamazdi. Bunun anlami, alan konut ve denizcilik dis1 ofis bolgesi olamazdi.

Koy Koruma ve Gelistirme Komisyonu sadece deniz ticareti ve balik¢ilik gibi suya
bagimli kullanimlara izin vermekteydi. Ayrica denizin doldurulmasina da karsiydi.
Boylelikle, kentsel kiyr alaninda yeni ve farkli aktivitelerin varligi engellenmistir

(Liebermann, 1998).

3.1.2.3 Kiy1 Alaninin Yeniden Canlandirilmasi Siireci

1990 yilinda San Francisco halki, kendilerini kentin kiy1 bdélgesi ile biitlinlestiren
arazi kullanim planinin yapimini talep etmistir. 1989 depreminin de olmasi dikkatleri
kentsel kiyiya 6zellikle feribot binasinin bulundugu alana ¢ekmistir. Kent merkezini
cevreleyen ve kenti kiyisindan ayiran otoban ve feribot binasi deprem dolayisiyla
zarar gormiistiir. Yerel yonetim bu yikimi kentin kiyiya agilimini saglayan bir firsat
olarak degerlendirmistir. 35 yillik otobani yeniden yapmak yerine yeni trafik
¢Oziimleri aramak i¢in sorumlu eyalet kurumunu (CALTRAN) ikna etmislerdir.
Boylelikle, kent ile kiy1 arasinda oldukga biiyiik bir acik alan olugsmustur (Sekil 3.4),
(Liebermann, 1998).
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Sekil 3.4 : San Francisco Kiy1 Alani, 2005 ((Mclarand, 2005)

3.1.2.4 Organizasyon Yapisi

San Francisco Kentsel Kiy1 Plani, Kiy1 Plan Danigmanlig1 yonetimi altinda belediye
baskani, kent meclisi ve liman komisyonu tarafindan se¢ilmis 27 tiyeli sivil yapi ile
hazirlanmistir. Danismanlik kurulu kentsel kiy1 alaninda, denizcilik endiistrisi, emek
isglicii birlikleri, komsuluk gibi ¢esitli ilgi alanlarina yer vermistir (Liebermann,

1998).
3.1.2.5 San Francisco Kiy1 Alam Arazi Kullanim Plam

San Francisco Kiy1 Alani i¢in yapilan planlama ¢alismasi li¢ asamada incelenebilir.

I. Kargo tagimaciligi ve balik¢ilik, gemi onarimi, yat gemileri, eglence amagh
botlar feribotlar, marinalar, tarihi gemilerin var olan ihtiyaclariin ve biiylime
potansiyellerinin endiistriyel analizlerine dayali diger denize bagl kullanimlarin

parsellerinin yeri ve biiyiikliikleri tanimlanmustir.

II. Geri kalan alan; kamu erisimi, agik alanlarin kullanimu ile ticari gelisimin karma
kullanimi, miize gibi kamu kullanimlari, konut kullanimi gibi denizcilik dis

kullanimlara ag¢ilmistir.
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III. Bu asamada ise, 1. ve 2. asamada ongoriilen iki grup kullanim i¢ ige gecmis
durumdadir ve bu iki ayr1 grup kullanimlarin gelisimi, kendi rekabet giiclerine ve

cevresel etkilerine baglidir.

San Francisco kiy1 alani arazi kullanim planinin 6 ana hedefi vardir.
o Kent ile kiyisini yeniden bir araya getirmek,

e Denizcilige dayali kullanimlar i¢in yeterli alan saglamak,

e Yeni is imkanlar1 yaratmak, gelir elde etmek, kent halki i¢in donatilar saglamak,
liman, kent ve eyalet i¢in fayda saglamak iizere kentsel kiy1 alanin1 yeniden

canlandirmak, San Francisco halki ve turistler i¢in ¢esitli faaliyetler saglamak,

o Kiyida parklar, plazalar, yaya yollar1 ve acik alanlar yaratarak San Francisco

Koyu’nun deger artisin1 kolaylastirmak,
e Yeni firsatlar yaratirken kiyinin tarihi karakterini de géz 6niinde bulundurmak,
e Yeni gelisme alanlarinda 6rnek tasarim kalitesini saglamaktir.

Limanin yetkisi kuzeyde balik¢1 iskelesinden, giineyde Hindistan Sahasina kadar
genisglemistir. Planda, kendi karakterleri ve kendi gelisme amagclar1 olan 5 alt bolge
tasarlanmistir. Balike1 iskelesi balik tutma ve turist ziyaret alan1 olarak, Kuzeydogu
kiy1si, eglence amacli bot alani, kamu kullanim alani, ticari kullanim alani ve gecis
alan1 olarak, feribot binasinin bulundugu alan gecis ve ziyaret¢i alani, ticaret alani
olarak, giliney sahili ve ¢in sahasi denizcilik faaliyetlerinin devam ettigi, eglence ve
konut alanlarmmin da yer aldigi alan olarak, giliney kiyilar1 endiistriyel denizcilik

faaliyetlerinin yer aldig1 alan olarak tasarlanmistir (Sekil 3.5) (Liebermann, 1998).
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Sekil 3.5 : San Francisco Kiy1 Alan1 Projeleri (Liebermann, 1998)
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3.2 ASYA

Asya’dan secilen orneklerde Tokyo ve Yokohama kentsel kiy1 alanlarinda yapilan

yeniden canlandirma c¢aligmalari incelenmistir.

3.2.1 Tokyo Kiy1 Alani

Bu boliimde Asya Orneklerinden biri olan Tokyo Kiy1 Alant’nin gelisim siireci

incelenmistir.

3.2.1.1 Konum

Tokyo Kiy1 Alan1 Alt Merkez Projesi, Tokyo Korfezi’nin ortasinda yer almaktadir.
3.2.1.2 Kiy1 Alaninin Onemini Yitirme Siireci

Japonya 1950’li yillarda sanayilesen bir iilke oldugundan dolay1 Tokyo kentsel kiy1

alaninda kéhneme siireci yasanmadan kiy1 alaninda gelisim siireci yasanmustir.

3.2.1.3 Kiy1 Alaninin Yeniden Canlandirilmasi Siireci

Japonya’nin 6nemli kiy1r sehirlerinde, ticari bdlgelerin kiy1 alanlarina dogru
gelisimini destekleyen kamu sektorii ve 6zel sektor kentsel gelismenin baskilarini

kiy1 alanlarina yonlendirmistir.

1980lerin sonlarinda, kentsel gelismenin yarattig1 baski, Japonya’nin gercek varlig

olmayan bir trende sahip ekonomisinin gelisimine 6nemli katkida bulunmaktadir.

Biiyiik kentsel kiy1 gelismeleri Japonya’'nin kent ekonomisinin gelisimine ve yatirim
piyasasinin giliclenmesine sebep olmustur. Biiyiik kentsel projelere yatirim, Tokyo
kentinin kentsel kalabalik, ulasim sistemlerinin yiik fazlalig1 ve konut alanlarindaki
sartlarin olumsuzlugu gibi problemlerinin 6niine ge¢mistir. Kentin Tokyo korfezi
yoniinde gelisimine olan baskilar, kentin bliylimesini sinirlanmasinin gerekliligine ve
kentin problemlerine yonelik endiselerin giindeme gelmesine neden olmustur. Buna
ragmen, kentsel kiyr alanmin gelisimi Tokyo metropoliten yonetiminin

yiriitiiciiliiglinde ve kentsel ekonomik gelismeye ve tiiketime yoneliktir.

Tokyo korfezindeki gelismeler, kismen de olsa kentin ihtiyaglarin1 ve Tokyo’nun
kentsel problemlerine de ¢6ziim bulma olanagi saglamaktadir (Seguchi&Malone,

1996).
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3.2.1.4 Organizasyon Yapisi

Tokyo Kentsel Kiy1 Alt Merkez Projesi 1987 yilinda ,Tokyo Metropoliten Yonetimi
tarafindan baglatilmistir. Tokyo Metropoliten Yonetimi, bu proje ile Tokyo’nun
ekonomik altyapisini giliglendirmeyi, kentsel gelisim baskilarini yonlendirmeyi ve
azaltmayr ve gelisen Japon vyatirrm fonundan pay almayr hedeflemistir

(Seguchi&Malone, 1996).

3.2.1.5 Tokyo Kiy1 Alan1 Alt Merkez Projesi

Tokyo Kentsel Kiy1 Alan1 Alt Merkez Projesi’nde amag, kent merkezi ile baglanti
kurabilen metropoliten yoOnetiminin destegini alan biyiik Ol¢ekli kentsel kiy1

projeleriyle 6nemli gelisim karlar1 saglanmasidir.

Ohkawabata

J\ Haneds Airport
N ,d N

Sekil 3.6 : Tokyo Kentsel Kiyis1 Alt Merkez Alaninin Konumu (Seguchi&Malone,
1996)

Tokyo korfezinde yeni ticaret merkezinin yaratilmasiyla, Tokyo’nun merkezi is
alaninda 6nemli degisimler olmus ve merkezi ig alan1 ile kentsel kiy1 arasinda yeni

ofis alanlar1 olugsmustur (Sekil 3.6).
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Tokyo kentsel kiy1 alan1 alt merkez projesi Tokyo korfezinde, bir kismi dolgu alanm
olan 448 ha alan1 kapsamaktadir. 90’lik alan 6zel miilkiyet olup 338 ha lik alan

Tokyo Metropoliten Yonetimi’ne aittir.

Metropoliten yonetimine gore, bu alt merkez projesi, 21. yy’in yiiksek teknolojiye
sahip uluslar aras1 kenti olacaktir. Projede, calisma, konut ve bos zaman aktiviteleri
icin ayrilan alanlar ayrilmistir. Tokyo Kiy1 Alam1 Alt Merkez Projesi’nin 63 000
niifus  barindirmasint  ve 106 000 istihdam saglamasini  Ongdrmiistiir

(Seguchi&Malone, 1996).

DAIBA BDLLTE Si jAR_T_A_RE BOLGESI(KU TZEY}

.----_.I|
fer LSO

AOMI BULLTESI J'LR_[AL.E BC )LLrEHI[ LrT_.“NEY_}
Sekil 3.7 : Tokyo Kentsel Kiyis1 Alt Merkez Projesi, 2000
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Sekil 3.8 : Tokyo Kentsel Kiyis1 Alt Merkez Projesi, (Seguchi&Malone, 1996)

Tokyo Kentsel Kiy1 Alan1 Alt Merkez Alan1 4 farkli bolgeye ayrilmistir. Bolgeler
arasinda bir yaya giizergah1t mevcuttur. Bu giizergah sosyal ve aligverisi saglayan bir

aks ve bir lineer park formundadir (Sekil 3.7), (Sekil 3.8).

Bu 4 bolge karma kullanimlar icermekle birlikte her bir bolgenin farkli bir kimligi
mevcuttur. Bu bolgelerden biri, 117 ha alana sahip olan ve kentsel is ve ticaret alani
olarak 6n plana ¢ikan Aomi Alani iletisim merkezinin de yer aldig1 ve 68 000 kisilik
isgiiclinii barindiracak olan yiiksek teknolojiye sahip olan bolgedir. Diger bir bolge
ise 107 ha alana sahip Ariake Giiney Alan1 uluslararast kongre parki olarak
gelistirilen ve 80 500 m2 sergi alani ile 2000 kisi kapasiteli ¢cok amacli kongre salonu
bulunan bolgedir. Ariake Kuzey Alan1 107 ha alan1 kapsayan ve 33 000 niifusun
barindig1 yiiksek katli apartmanlariyla konut bolgesidir. Son bolge ise 77 ha’lik

rekreasyon alani kiy1 parki ile ticaret ve is alani olarak gelistirilen daiba alanidir.

Yapim asamasinda, 2004 yilinda bitirilmesi planlanan proje, bugiin 2015 yilina

tamamlanmasi diisiiniilmektedir.

106 000 istihdam ve 63 000 niifus daha sonralar1 72 000 istihdam ve 42 000 niifusa
diisiiriilmiistiir (Seguchi&Malone, 1996).
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3.2.2 Yokohama Kiy1 Alam

Bu boliimde Asya orneklerinden biri olan Yokohama Kiy1 Alani’nin gelisim siireci

incelenmistir.

3.2.2.1 Konum

Yokohama, Tokyo kentinin 30km gilineybatisinda yer almaktadir. 130 yil Once
gelismeye baslamistir. Ulke yonetimi iilkeyi bat1 uluslarina agmaya karar verdiginde
Yokohama’da Tokyo korfezinin kuzey batisinda uluslar arasi ticaret limani

kurulmustur.

3.2.2.2 Kiy1 Alaninin Onemini Yitirme Siireci

300 yi1l 6nce tilke yonetimi iilkenin izolesine yonelik bir politika izlerken Yokohama
kiigiik bir balikg1 kasabasi iken Japonya’yr diinyaya tanitan uluslar arasi ticaret

limani1 sayesinde Yokohama kenti geligmistir.

19 yy.’da iilkenin modernlesmesine biiylik katkida bulunan bat1 kiiltiirli ve teknoloji
bu limanda tanitilmistir. 19 yy. sonlarina kadar Yokohama’nin endiistride biiyiik rolii

vardir.

20.yy basinda ulusal politika modern endiistrinin gelisimine biiyiik destek vermistir.
Bu donemde Yokohama’nin kuzey sahilleri gemi yapimi, demir sanayi, elektrik
tretimi gibi agir sanayinin yer aldigi bélgelerdir. Giiney sahillerinde II. diinya

savasindan sonra biiylik 6l¢ekli agir sanayi ve kiigiik sanayi yer almustir.

Japonya 1950’li yillarda sanayilesen bir iilke oldugundan dolay1 Yokohama kentsel

kiy1 alaninda kéhneme siireci yasanmadan kiy1 alaninda geligim siireci yaganmustir.

3.2.2.3 Kiy1 Alaninin Yeniden Canlandirilmasi Siireci

1960’larda Japon ekonomisinin hizimin etkisiyle Tokyo’da is alanlar1 hizla
yogunlagmisti. Bu durum Tokyo Metropolitan bolgesinde niifus patlamasina sebep
olmustur. Yokohama bu artan niifus i¢in konut alanlar1 saglama yoniinde baskiya
maruz kalmistir. Japonya’nin ikinci biiylik kenti haline gelmistir. Giiniimiizde ise
Yokohama’nin gelisiminde modern endiistri merkezi olmasi, konut kenti olmasi ve
kentte uluslar arasi ticaret limanmin yer almasi gibi O6nemli unsurlar etkili

olmaktadir.
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Yokohama’da MIA Kannai denilen bdlgede rihtim boyunca ilk uluslar arasi ticaret
binalarinin yapilmasiyla gelismisti. Uluslar arasi ticaretin ve endiistrinin gelisimi ile
MIA alami biiyiimiis ve sonralart kiy1 alaninda liman faaliyetleri, tersane, tren

istasyonu gibi kullanimlar yer almstir.

1960-1970 yillar1 arasinda niifusun artmasiyla diger bir ticaret merkezi Kannai
yaninda ana demiryolu terminali (Yokohama Istasyonu) etrafinda olusturulmustur.

Kannai ile yeni ticaret merkezi arasinda bir tersane ve bir ylik alan1 buluyordu.

1965 yilinda Yokohama kenti iki ayri MiA’ya sahip olmaktan dolay: yapisal
problemlerle karsilasmis ve iki MIA’y1 birlestirme amaciyla iki MIA arasina yeni bir
MIA yaratmay1 kararlastirilmistir. iki MIAnin hem fonksiyonel hem de yapisal

olarak birlesmesi s6z konusuydu.

Diger taraftan Tokyo Metropolitan Alani, is alaninin agir1 biiyiimesinden ve niifus
yogunlugunun artmasindan dolay1 ciddi kentsel problemlerle ugragsmaktaydi. Bu
problemlerin ¢6ziimii icin 1970 sonlarinda ticaret fonksiyonlarinin dagilimi
kararlagtirilmistir. Baskent bolgesi i¢in yapilan 3.Master Planinda ¢ok merkezli kent
alan1 Onerilmistir. Varolan tek merkezli yapiyr Tokyo c¢evresindeki kentlerin
gelisimini  saglayarak ¢ok merkezli bir yapiya doniistirmektedir. Bu durum
Yokohama kent merkezinde yeni MIA’nin yaratilmasinda etkili olmustur. Kentsel
kiy1 alaninda yeni MIA’nin gelisimini saglamak icin eski endiistri ve liman
faaliyetlerinin kentsel kiy1 alanindan baska bir yere yerlesmesi gerekmekteydi.
Endiistri faaliyetleri i¢in 1970°te Kanazawa’da denizin doldurulmasi ile arazi elde
etme projesi Onerilmistir. Konteyner tagimaciligi i¢in biiyiik alanlarin tasarlanmasiyla

liman faaliyetlerinin modernlestirilmesi planlanmustir.

3.2.2.4 Organizasyon Yapisi

Minato Mirai 21 projesi, Yokohama limaninin kéhnemis alanlarinin yeniden
canlandirilmas1 kapsaminda Yokohama Minato Mirai 21 sirketi tarafindan

projelendirildi. Minato Mirai 21, 21. yy.’in liman1 anlamina gelmektedir.
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3.2.2.5 Yokohama Kiy1 Alam Arazi Kullamim Plam

1980°de kiyr alaninda yer alan biiylik tersane alaninin taginmasi konusunda

uzlasilmustir. Tersane alaninin kentsel kiy1 alanindan taginmasi ve bu alanda MiA’nin

gelisimini hedefleyen proje Minato Mirai 21 olarak adlandirilmstir (Sekil 3.9).

ekil 3.9 : Minato Mirai Aamndan Limaa Bakis
Projenin amaglari, Yokohama kent merkezinin ekonomik politik ve kiiltiirel agidan
gelismesini ve sofistike is ve kiiltiir faaliyetlerinin kiy1 alaninda yeni gelisen MiA’da
yer almasinmi (1985°te yapilan Ulusal Bagkent Reform Plani ve sonraki planlar
dogrultusunda Tokyo’da y1g1lmis olan is-yonetim fonksiyonlari ile kamu birimlerinin
cevredeki kent merkezlerine dagilimi sirasinda Yokohama’nin yeni kent merkezinde

uluslar arasi diizeyde yonetim fonksiyonlarinin yer almasini) saglamaktir.

Ayrica, kiyr alaninda tarihi ¢evrelerin korunmasiyla ve park ve yesil alanlarin
tasarlanarak rekreasyon faaliyetlerinin gelisiminin saglanmasiyla kiy1 alanlarinin

kamusal kullanimini arttirmaktir.
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Projede; mevcut arazi 110 ha, denizin doldurulmasi ile elde edilen arazi miktar1

76ha, toplam alan 186 ha alandir (Sekil 3.10).
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3.3 AVUSTRALYA

Avustralya’dan secilen Ornekte Sydney kentsel kiyr alaninda yapilan yeniden

canlandirma ¢alismalar1 incelenmistir.

3.3.1. Sydney Kiy1 Alani

Bu boliimde Avustralya 6rneklerinden biri olan Sydney Kiy1 Alani’nin gelisim siireci

incelenmistir.

3.3.1.1 Konum

Sydney kenti 1788 yilinda Ingiliz kolonileri tarafindan kurulmustur. Kentin
kurulugundan itibaren liman ile giigli bir iliskisi olmustur. Limanin 6nemli iki
simgesi olan liman kopriisliniin ve opera binasinin ayni zamanda kent imajinda

biiylik 6nemi vardir.

Kent ilk yerlesiminden beri, Pasifik adalari, Hindistan, ¢in, giiney Afrika ve Amerika
ile ticari iliskileri olan aktif bir liman kentiydi. Sydney alan olarak diinya tizerindeki
en genis sehirlerden biridir. Sydney metropoliten alani 1,600km2’dir. Sydney’in
merkezi is alanimin yer aldigi kent merkezi gorece olarak daha kiigiiktiir. Kent
merkezinin bi¢imi (formu) liman yerlesimine yansimistir. Kent merkezi ii¢ tarafi su

ile ¢evrili olan, dar bir yarimadada yogun olarak gelismistir (Marshall, 2001).

3.3.1.2 Kiy1 Alanimin Onemini Yitirme Siireci

Sydney kentsel kiy1 alaninda, diger diinya sehirlerinde olan kiy1 alaninin kéhnemesi
durumu yasanmamistir. Sydney’in kiyr alanlarmmin yeniden canlanmasi, kent
merkezindeki kohnemis alanlarinin yenilenmesinden degisen kullanim ve rollerin

yarattig1 firsatlarin degerlendirilmesine dayanmaktadir (Bruttomesso, 1993).

3.3.1.3 Kiy1 Alaninin Yeniden Canlandirilmasi Siireci

Sydney’in fiziksel gelisimini kamusal duyarlilikla tarihi, ticari ve politik hareketlerle
bicimlenmistir. Tabii bunun i¢in kamu Oncelikli bir planlama yaklasimina ihtiyag
vardir. 1996 tarihli “Sydney yerel ¢evre plant” ve 1999 tarihli “Kent Mekan1” kentin
kamu oncelikli planlama yaklagimina yonelik belgelerdir. Ayrica bu bolgelerde yeni
kentsel alanlarin yaratilmasi amag¢lanmistir. Otuz yil i¢inde gelisim 6nemli Olgilide

degismistir.
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1960’larda Amerika’daki birgok kentsel yenileme projelerine benzer biiyiik 6lcekli
yeniden gelisim projeleri iretilmistir. 1980’lerde, “Festival Market” modeli

gelistirilmistir.

3.3.1.4 Organizasyon Yapisi

Kiy1 alanin biiytik bir béliimiiniin miilkiyeti eyalet yonetimindedir. Bu proje kamu ve
0zel sektor fonlar1 ile gelismistir. Projenin 1988 yilina kadar tamamlanmasini
saglamak lizere ingay1 hizlandirmak amaciyla Darling Liman Otoritesi ad1 altinda bir
gelisim sirketi kurulmus. Ayrica bu otorite, bircok kurumun tabi oldugu gelisim

kontrol yasalarindan muaf tutulmustur (Marshall, 2001).

3.3.1.5 Sydney Kiy1 Alam1 Arazi Kullanim Plan

Darling Limani1 Projesi 1980’lerde, “Festival Market” modeline 6rnek olarak
gelistirilmistir. Projenin amaci eski demiryolu ve karayolu sahasini kiiltiirel, egitim

ve rekreasyon faaliyetlerin yer aldigi bir merkeze donistiirerek “insanlar igin

mekanlar” yaratilmasiydi (Sekil 3.11).
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Darling Limani1 Projesi genelde basarili bir kentsel kiy1 projesi olarak goriiliirken,
kent genelinde projenin Sydney kenti ile biitiinlesemedigi goriilmiistiir. 1988 yilinda
Sydney’in kurulusunun 200.y1ldoniimii adma yapilan projelerden olan Darling

Liman1 Alan1 54.3 ha’dir ve Sydney is alaninin yaninda yer almaktadir.

Projenin basarisi, alanin merkezi is alanina yakinligi nedeniyle biiyiik tesisleri
barindiracak kapasiteye sahip olmasina baglidir. Proje icin yapilan elestirilerden biri
neden bu gibi tesislerin birlikte aym1 yerden bulunmasi gerekliligidir. Bununla
birlikte proje, ihtiya¢ duyulan genis kapali mekanlar saglamaktadir. Projenin diger
bir basaris1 da kiy1 alaninda ¢esitli tesislere, kent parklaria ve yiiksek yogunluklu

konut alanlarina yakin kamusal agik alanlar yaratmis olmasidir.

Projenin olumsuz yonlerinden biri, alanin kent merkezine yakin olmasina ragmen, bu
alanin kentten izole halde olmasidir. Proje alanin1 kusatan otoyol bu izolasyona

biiylik katkida bulunmustur.

Proje alaninin kentin diger kismindan ayrimini projenin siirlanmis kampus gelisim

icerigi ile yonetimin izole edilmis olmasi giiclendirmistir.

Gelisim kontrollerinden muaf olan Darling Harbor otoritesi kentteki diger
kuruluglarla giiclii iletisim kuramamustir. Bu durum ise kaginilmaz olarak kent
dokusu ile biitiinlesmesini saglayacak herhangi bir gelisme ic¢in girisimi

engellemistir.

Projedeki bolgelemenin (zonning), projenin kentten ayriminda payr vardir. Proje,
sadece cesitli perakende ticaret ve eglence faaliyetlerini igerirken, konut ve ticaret
alanlarina yer vermemistir. Alanda yerlesik bir niifusun olmamasi nedeniyle alandaki
perakende faaliyetlerin yalnizca ziyaretcilere dayaliydi. Bunun sonucu olarak alan
geceleri Olii bir alan haline gelmistir. Bu tiir projelerin basarisinda kritik noktalardan

biri projenin kent ile baglantilarinin gii¢lii olmasidir (Marshall, 2001).
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3.4 AVRUPA

Avrupa’dan secilen 6rneklerde Londra, Barselona, Ceneviz, Amsterdam ve Selanik
kentsel kiy1 alanlarinda yapilan yeniden canlandirma ¢aligmalar1 incelenmistir.

3.4.1 Londra Kiy1 Alam

Bu boliimde Avrupa’da Ingiliz kentlerinden biri olan Londra kentinin kiy1 alani
gelisim siireci incelenmistir.

3.4.1.1 Konum

Kiy1 alaninin yeniden degerlendirilmesine konu olan Londra Doklar Bolgesi, Thames
nehri boyunca, Tower Bridge’e 11-12 km uzakliginda 2200 ha alana sahiptir.

3.4.1.2 Kiy1 Alaninin Onemini Yitirme Siireci

Doklarin ilk baslangict 1640 yilinda olmustur. ilk dok olan Harland Great Wet

Dock’u tarihte insa edilmistir. Diger doklarin insaas1 1920’lere kadar siirmiistiir.

1960’larda Londra’daki kent merkezinin artik giliniin getirdigi ihtiyaclara cevap
veremez duruma gelmesi ve gemicilikte yasanan degisimler sonucu thames nehrinde
bulunan doklarin bulundugu alanlarin yeniden degerlendirilmesi icin bir firsat

yaratmistir (Giilersoy, 1995).

1968 yilina kadar Londra doklarmin tiimii kapatilmistir. Liman nehrin asagisina
Tilburg’a taginmistir. Dok alani limanin ve gemi endiistrisinin tasinmasindan sonra

en yoksul bolgelerinden biri olmustur (Sekil 3.12), (Meyer, 1999).
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DERELICT LAND AND WATER AS AT JULY 1981

SURREY DOCKS {150.25HA)

WAPPING AND LIMEHOUSE (S1.25HA)

I5LE OF DOGE (Z00HA)

ROYAL DOCKS {4TAHA)

WATER AREAS (163HAY

Sekil 3.12 : Terkedilmis Alanlar, 1981.
3.4.1.3 Kiy1 Alaninin Yeniden Canlandirilmasi Siireci

Dok alaninin yeniden canlandirilmasma yonelik ilk hareketler 1970’li yillarin
baslarinda hayata gecirilmistir. Yapilan ¢alismalar sadece yapisal degil ayn1 zamanda

ekonomik olarak da bir gelismeyi saglama amachdir (Giilersoy, 1995).

1981°den itibaren 6 yil icinde doklarin bulundugu alan Ingiltere’deki hatta
Avrupa’nin en umut verici yenileme projelerinden biri olmustur (Sekil 3.13),

(Meyer, 1999).
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Sekil 3.13 : Canary Wharf, 1991,Meyer

3.4.1.4 Organizasyon Yapisi

1981 yilinda dok alaninda yapilacak ¢alismalar1 yonlendirecek, ulusal yatirimlar igin
0zel onem verilecek yatirimlar yaratan 6zel bir kurulus olan LDDC (London
Docklands Development Corporation) kurulmustur. LDDC’nin ana gorevi 0Ozel
yatirimlarin  bollugu yaratacak doklarun devlet yatirimlarini olacak bir strateji

gelistirmektedir (Meyer, 1999).

LDDC, tek yetkili karar organi olarak arazi ve temel altyap: olanaklarini saglamak,
yeni konut alanlari, i alanlar1 ve is olanaklar1 yaratmak {izere 6zel sektdriin girisim
giicini, mali kaynaklarin1  gelistirilen kiy1r alanina yonlendirmek {izere

gorevlendirilmistir (Giilersoy, 1995).

LDDC kuruldugundan beri dok alaninin fiziksel ve fonksiyonel olarak
tamamlanmasini saglayacak stratejiler zaman ig¢inde yeniden diizenlenmistir. 1981 ve
1995 yillar1 arasinda, 4 farkli mekansal strateji dok alanina uygulanmigtir. Bu

stratejiler;
e Doklarin tiimii i¢in dengeli bir sehirsel planlama konsepti,

e Bir anklav 6l¢eginde sinirlanan kent plani,
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e Yeni bir merkezilesmenin gelistirilmesi,

e Kentin yapis1 ve sekli arasinda yeni bir iligkidir (Sekil 3.14), (Meyer, 1999).

LDDC REGEMNERATION
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3.4.1.5 Londra Kiy1 Alam Arazi Kullanim Plam

Thames nehri {izerinde 4 proje alami gelistirilmistir. Bu projeler Isle Of Dogs,

Wapping, Surrey Docks ve Royal Docks’dur (Sekil 3.15).

CURRENT LAND USE {1997)

OPEN SPACE

| HOUSING 33%

BUSINESS 2%

4%

§OIMETITUTICNAL 4%

| LonpoNn iy AIRPORT 2.5%
WATER AREAS (EXCLUDING THAMES) 13%
WACANT LAND &%

100%

Sekil 3.15: 1997 Tarihli Arazi Kullanimi1
3.4.2 Barselona Kiy1 Alam
Bu boliimde Avrupa’da Ispanyol kentlerinden biri olan Barselona’nin kiy1 alani
gelisim siireci incelenmistir.
3.4.2.1 Konum
478 km2 alam ve 3.000.000 iizerinde niifusa sahip olan Barselona, Ispanya’nin
Akdeniz’e agilan en 6nemli liman sehirlerinden biridir.
3.4.2.2 Kiy1 Alanimin Onemini Yitirme Siireci

Limanin Onemini yitirmesi ve liman bolgesinin terk edilmesiyle yeniden

degerlendirilmesi agisindan bir firsat yaratilmistir.
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3.4.2.3 Kiy1 Alaninin Yeniden Canlandirilmasi Siireci

Yeniden degerlendirilme kapsaminda olan kiy1 alani limanin en eski bolgesinde yer
alan 54 ha alanin donilisiimiinii igermektedir. Bu alan yillardan beri terkedilmistir ve

zay1f da olsa endiistriyel faaliyetlerin bulundugu alandir.
Eski liman alaninin yeniden bigimlendirilmesi siirecinde ii¢ ana hedef belirlenmistir.

1- Liman bolgesinin kente agilmasi

2- Liman bolgesinde eglence ve rekreasyon faaliyetleri basta olmak iizere ¢esitli
aktivitelerin saglanmasi ve biitlinlestirilmesi

3- Liman alanmin karakterini kaybetmeden bélgesinden yeniden yararlanma.
Ornek olarak bolgede konut alanlarinin ihtiyagtan daha fazla yer almasinin

saglanmasi (Sekil 3.16).
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Sekil 3.16 : Barcelona Liman Bolgesi, 1990, Meyer

3.4.2.4 Organizasyon Yapisi

Barselona’nin bagimsiz liman yonetimi tarafindan basarilmis projelerden birisidir.
Bu projede ana diisiince, li¢ otoritede ilgiyi bir araya toplamak ve bir fikir birligine

ulagmaktir.
Bu iig otorite.

- Kamu igleri ve sehir planlama bakanligi, Barselona bagimsiz liman yonetimi

aracilif1 ile alan kamusal alan olarak liman yonetimine aittir.
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- Barselona Belediyesi

- Ozerk Katalan yénetimi

3.4.2.5 Barselona Kiy1 Alam1 Arazi Kullanim Plani

Projenin uygulama ve yonetimi i¢in Barselona bagimsiz liman yOnetimi tarafindan
eski liman 6zel plani ile Barselona, Espana doklarinin ve Barselona kiyisinin iizerine
detayli caligsmalardan sorumlu kendi tiizel kisiligi ile bir olusum olan “Liman 2000”

kent planlama y6netimi yaratilmistir.

Bu yonetim birimi ihale diizenlemis ve farklt hizmetler i¢in alinan tiim ihale
tekliflerini incelemistir. Bununla birlikte planlar yapilmistir ve birgok kamu yapisinin
hizmet, altyapt ve uygulama siirecinde projeyi tesvik eden Barselona Liman
Yonetimi tarafindan tamamlanmistir. Projenin uygulanmasi asamasi {i¢ ana bolgeye

ayrilmistir.
- Barselona rihtim bolgesi

Geleneksel olarak Barselona rihtim bolgesi uluslar arasi ve ulusal deniz yolcu
trafigine ayrilmistir. Eski limanin yeniden modellenmesi planinda da bu rihtim
modernize edilerek uluslar arasi ticaret merkeziyle birlikte ayni islevini
stirdlirmiigtiir. Bu rihtim bolgesinde yer alan uluslar arasi ticaret merkezinin taban

alan1 22.500 m2, kat alan1 100.000 m2’dir. Yapinin maksimum yiiksekligi 37 m’dir.

Eski liman boélgesindeki trafigi dagitan bir meydan ile rihtim bdlgesine erisim
saglanmaktadir. Ulusal deniz terminallerine ev sahipligi yapan ticaret kompleksi ayn

zamanda daire formuyla rihtim alanina giris kapisidir.
- Espana rihtim bolgesi

Bu bdlgenin tiimii, Port Vell alaninin eglence, rekreasyon, ticari ve Kkiiltiirel

¢ekirdegini olusturmaktadir.

- Paseo Nacional, Barceloneta ve El Reloj rihtim bdlgesi
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3.4.3. Cenova Kiy1 Alam

Bu béliimde Avrupa’da Italyan kentlerinden biri olan Cenova kentinin kiy1 alam

gelisim siireci incelenmistir.

3.4.3.1 Konum

Cenova yaklasik 1.000.000 niifusu ile italya’nin kuzey bati kayisinda yer alan bir
sehirdir. 37 km sahil seridinin 27 km’si liman fonksiyonlarina, havalimanina ve Fiera
sergi merkezine ayilmistir. Cenova liman1 Avrupa’nin 7. biiyiik, Akdeniz’in en

biiylik liman1 konumundadir (Marshall, 2001).

3.4.3.2 Kiy1 Alaninin Onemini Yitirme Siireci

Kent Roma doneminde kurulmustur. Ortacag doneminde kiyr seridinin yay
bicimindeki kesimine yerlesmistir. Bu donemde ticari faaliyetlerin yer aldigi bir
liman1 mevcuttur. 11. yy’da oligarsik cumhuriyet olarak bagimsiz bir yonetimi

vardir.

Sehir hayat1 deniz trafiginin yogunluguna odakliydi. Kentte, kent yapisini kontrol
eden, yOneten zengin ve giiclii soylu sinifi olugmustur. Sehir hayati gibi sehir
ekonomisi de denize bagli olmasi deniz Kkiiltiiriiniin gelisimini saglamigtir. O
donemde Cenovalilar arasindan ¢ikan énemli denizciler arasinda Kristof Kolomb da

vardir.

Cenova, Avrupa’nin en etkili ve zengin limanlarindan biri konumuna gelmisti.
Bagimsizligini, biiyilkk Avrupa kralliklarina kiraladigi donanmasindan elde ettigi
finansal giicii ile siirdiirebilmistir. Cenova’nin artan zenginligi sayesinde, kasaba
kente doniismiistiir. Biiylikk ve gorkemli binalar kenti ziyaret eden kral ve

diplomatlar1 agirlamistir. Bu binalarin bir kismi1 mevcuttur ve yenilenmektedir.

12. yy.’da Ripa bolgesi gelisti. 13. yy’da liman bdlgesi 6nemli isletme yapilarinin
yapilmasiyla gelismistir. Bu yapilar, Darsane (depolama bdlgesi) ve Arsenale (deniz
kuvvetleri); Commendadir (kuru gida depolar1). Ripada kent kiyisindaki bu yeni
yapilar ticari faaliyetlere baglanmistir ve bdylelikle, Cenova ticari faaliyetler ile
birlikte calisan bir kentsel kiyiya sahip olmustur. Liman ¢evresinde biiyiik antrepolar

yapilmistir.
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12. ve 13. yy.larda liman sekillenmis ve 19. yy.daki endiistriyel genislemelere kadar
degismeden kalmistir. 19. yy da yeniden yapilanma olgusunun giindeme gelmesiyle
limanin ticari ve calisma birimleri birbirinden ayrilmistir. Endiistriyel liman,
antrepolar1 ve palamar yerleri ile birlikte kurulmustur. Fonksiyonel ve fiziksel olarak

liman ile endiistrilesmis kent, tren yollar1 ve duvarlarla birbirinden ayrilmistir.

19. yy.’dan baglayarak, yeni kent merkezi kiyidan uzak bir alanda, tepelere dogru

gelisen konut alanlari ile birlikte kentin antik duvarlarinin disinda olusmustur.

20. yy.’da Cenovalilar tarihi merkezi terk ederek yeni gelisen alanlarda ikamet
etmeye baslamistir. Kent, yeni ve genis endistriyel yapilarin yaratilmasiyla, yeni
kiyiya paralel olan Pacevera ve Bisagni vadileri lizerinde bati ve dogu yoniinde

genislemistir.

20. yy.in basinda endiistri liman1 asamali olarak batiya dogru genislemistir.
Konteyner sisteminin gelisimi ile liman batiya dogru genislemis ve liman gelisme
alaninda kargo i¢in yeni yapilar insa edilmistir. Ayn1 zamanda tarihi kent yaninda yer
alan tarihi liman terkedilmistir. Diinya iizerindeki bir¢ok kiy1 kenti gibi bu durum,
kent ekonomisinin Oncilisii durumunda olan endistri sektorii i¢in bir krize yol
acmistir. Bu durum karsisinda kamu yonetimi kent kiyisint yeniden tasarlamak iizere

Oonemli turizm faaliyetlerini ve servisleri igeren komplex bir plana baglamistir.

1964 tarihli Eski limanin plani yapildigi doénem icin tipik bir plandir ve kenti
diistinmeksizin sadece liman faaliyetlerini icermekte ve liman gelisimini
ongodrmektedir. 1964 plani, tamamen hatali olarak Cenova kentinin Akdeniz’deki
liman roliinii siirdiiremeyecegini, 1970’lerde endiistri ve liman faaliyetlerinin
rasyonellesmesi ile gemi faaliyetlerinin Akdeniz sahasindan uzaklastirllip Kuzey
Avrupa limanlarina kaydirilmasiyla, bu limanlar biiylimiis, Cenova limani

kohnelesmeye baslamistir (Marshall, 2001).

3.4.3.3 Kiy1 Alaninin Yeniden Canlandirilmasi Siireci

Cenova ¢ok merkezli bir kenttir. Kentsel alanin ortasinda liman ile direkt baglantisi
bulunan tarihi merkez yer almaktadir. Gegmisi bir yiizyildan fazla olan, giiclii kamu
sektorline ve yolcu ve kargo trafigi bakimindan Akdeniz’in en iglek limanina sahip
olan 19. yy endiistriyel kent’in merkezi, tarihi ¢cekirdegin disinda yer almaktadir. Son
10 yilda Cenova biiyiik doniistimlere maruz kalmistir. Bir endiistri kenti olmaktan

cikip, elektronik ve iletisim alaninda uzman sirketlerin yer aldig1 hizmet sektoriiniin
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birincil sektor haline geldigi bir kent olmustur. Bunun yaninda, Cenova kiiltiir ve

turizm alanlarina da ciddi yatirnmlar yapmustir.

Ticaret acisindan Cenova Akdeniz’de ve Akdeniz’in diger bdlgelerle olan
iligkilerinde onemli rol oynamaktadir. 2004 yilinda Atina, Barselona ve Cenova
arasinda Onemli bir ortaklik anlagsmasi imzalanmistir. Bu anlagsmaya gore Cenova
Avrupa kiiltiir sehri, Atina olimpiyat oyunlarinin kenti, Barselona énemli UNESCO

projelerinin merkezi olacaktir (Marshall, 2001).

3.4.3.4 Organizasyon Yapisi

Cenova’daki endiistriyel faaliyetlerin ge¢cmisinde belediye ve liman ydnetimi
arasinda zoraki bir iliski bulunmaktaydi. Cesitli gruplar1 da igeren ‘kiiltiirel siire¢’i
baslatmak i¢in ortak zeminin kolaylikla kurulmasi saglanmistir. Cenova tiniversitesi,
liman otorite plan biriminin olusumunda Onemli rol oynamistir. Bu birimde
akademik kadro, arastirmacilar ve 6grenciler yer almistir. Birim ayni zamanda Rem
Koolhaas gibi danigsmanlarla ortak ¢calismistir. Birim i¢inde, diger planlar1 incelemek,
planlar arasinda karsilastirma yapmak ve bu konuda bilgi edinmek iizere
konferanslar diizenlenmistir. Birim, ticaret birligi, liman igletmecileri ve kullanicilari
komitesi, kent ve bolge meclisleri, liman ofisi ve giimriik ofisi gibi kamu y&netim

birimleri ile siirekli iliski i¢inde olmustur (Marshall, 2001).

3.4.3.5 Cenova Kiy1 Alani Arazi Kullanim Plam

Cenova kenti, kentin genel master plani ile birlikte ele alinan liman master planina
sahip ilk Italyan kentidir. Bu plan ile kentin yakin gelecegi igin kentsel ve stratejik
planlamay1 bir arada gelistirmek miimkiin olmustur. Bir¢ok terkedilmis alan yeniden
yapilandirilmakta, yeniden tasarlanmakta ve yeni is alanlar1 yahut toplu dagitim

merkezleri olarak yeniden kullanima agilmaktadir.

Diinya capinda endiistrinin yeniden yapilandirilmasinda deniz ulasim araglarinin
dontistimii ve endiistri alaninda devlet istiraklarindaki krizler Cenova icin diinya
Olceginde meydan okumadir. 1990’larin basinda bu donilisiimiin liman trafiginin

artmasi gibi ilk sonuglar1 ortaya ¢ikmustir (Sekil 3.17), (Marshall, 2001).
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Cenova kentsel kiyisinin yeniden yapilandirilmasi stireci, 1992 de Amerika’nin
kesfinin 500. yildoniimiiniin kutlamalar1 ile baslamis ve bircok proje basariya

ulagmistir. Eski liman bolgesinde uluslararasi bir sergi diizenlenmistir.

Renzo Piano tarafindan genel bir plan gelistirilmistir. Bu genel plan, tarihi binalarin
restorasyonunu ve kongre merkezi ile akvaryum insasinmi igermektedir. Bugiin alan
kiiltiire] kamu alanidir. Akvaryuma ek olarak barlar, restoranlar, aligveris yerleri,
tiyatro sinema kompleksi, cocuk kiitiiphanesi ve denizcilik miizesi mevcuttur. Alanin

batisinda Calvi ve Morosini iskele alanlarinda konut ve oteller yapim asamasindadir.

Batida Darsena alan1 6zel proje alamidir. Darsena tarihi c¢ekirdegin kiyisinda
konumlanmustir. Ticaret merkezi olarak limanin énem kaybetmesi ile Scio alaninda
ekonomi ve ticaret tiniversitesi konumlanmustir. Tiim tarihi liman bdlgesinin gelisimi

ile baglantili olarak Darsena’nin doniisiimii stirmektedir.
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Belediyenin bu alan ile ilgili hedefleri, iiniversite faaliyetlerini ve bu faaliyetlerin
Galata alaniyla biitiinlesmesini destekleyen yeni ve tamamlayici aktivitelerle kentsel
ve cevresel gelisimini, kamu alan1 ve altyapisinin gelisimini ve alanin Pra’ya

baglanmasini da dikkate alarak yaya ve tasit yollarinin diizenlenmesini saglamaktir.

Ayrica, belediye Darsena alaninda yeni fonksiyonlar gelistirmeyi amacglamaktadir.
Varolan binalarin yeniden kullanilmasiyla alana rekabet¢i ya da tamamlayici
faaliyetlerin yeniden yerlesmesi ve tarihi merkeze hizmet edecek teknolojik
faaliyetlerin alanda yer almasi ile birlikte Tabarka Alan1 da yeniden gelistirme
projelerine  dahil olmaktadir. Miihendislik fakiiltesinin  Darsena Alani’na
yerlesmesiyle planlar, Hennebique binasi ile giimriik binasinin ve 700.000 km2’lik
alanin yenilenmesini 6ngormektedir. Bu c¢aba diger tarihi uyarlamalar1 tanimlamak
tizere Avrupa’da model olusturmaya yonelik bir cabadir. Toplu kamusal servis
olanaklarinin tanitilmasi ile alan ekonomisini canlandirmak ve yeni ticari faaliyetleri

barlar1 restoranlar1 ve yeni konut gelisimini saglamak hedeflenmektedir.

Ponte Parodi’nin doniisiimii, tarihi limanin kalbinde ortasinda biiylik bir merkezin
inga edilmesini ve deniz kiyisinda kiiltiirel aktiviteler iceren genis kamusal meydanin
yapilmasint i¢cermektedir. Amaci uluslararas1 diizeyde kent imajin1 tanitan yapi ve
alan yaratmak olan uluslararasi mimari yarisma diizenlenmistir. San Benigno
yonetim merkezindeki yeni feribot terminali, bar ve restoranlar, seyahat acenteleri ve
ofisler gibi ticari faaliyetler iceren ¢ok fonksiyonlu bir yap1 icermektedir. Feribot
terminalinde her yil 2,5 milyon yolcu ve 700.000 ara¢ ve 110.000 kamyon trafik

hacmine sahiptir.

Yeni Cenova Master Plan1 kentin ve limanin planlarin1 6zetlemektedir. Kent ile
liman arasinda tiretken bir bag kuran master plan, liman yonetimi tarafindan 2000
yilinda resmen kabul edilmistir. Master planimnin amaci, kent gelisiminin yeni
dokusuna katkida bulunmaktir. Kentin gelisimi, kent ile limanin ayrimimi kabul

etmeyerek fiziksel ve yapisal sonuca katkida bulunan kapsamli bir tutum almistir.

Kiyida liman kullanimmin yeniden tanimlanmasi antik kiyida deger artigini
saglamigtir. Bu durum kiyinin antik kent merkezinin bir parcasi oldugu fikrini kabul
ettirmistir. 1980’lerde kent, Ripa’daki endiistriyel kiy1 pargalarini tahsis etmis ve

giimriik alani, demiryolu, karayolu gibi bariyerleri engelleri kaldirmistir.
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1990larda Cenova onceki 20 yillik zamanda kaybettigi liman hacmini geri
kazanmistir. Biiylime ile birlikte alan gereksiniminin getirdigi baskiyla kent yonetimi
ile liman yonetimini ¢eliskiye diislirmiistiir. Liman ile kent arasindaki iliskinin
yeniden disiiniilmesi gerekmekteydi. 1964 liman planinin aksine, kent ile liman
arasindaki yeni iliskiyi tanimlayan ve liman master planinin kabuliinii saglayan bir
politika benimsenmistir. 1996’da liman master plani gelismeye baglamistir. Ayn1 yil
Cenova belediyesi yeni genel kent programini baglatmistir. Bu planlar uzun siireden

beri gelen sinir isgali kavgalarinin {istesinden gelebilmek amacini tagimaktadir.

Limanin amaci, Avrupa ile Asya arasindaki trafik hacmini gelistirmektir. Liman i¢in
potansiyel gelisme alanlar1 konteyner, yolcu, gemi trafiginin saglandig1 alanlar ve
gemi onarim alanlaridir. Liman etrafinda yer alan kent dokusundan dolayi, limanin
gelisimi sinirlanmaktadir. Liman igin gereken gelisimi saglamak i¢in 3 olanak
mevcuttur. Bu alternatiflerden ilki mevcut liman alaninin etkin kullanimini
saglamaktir. Ikinci secenek, imalat endiistrisinin terk ettigi kiyr alanlarmin yeni
liman kullanimina agilmasidir. Diger bir ¢oziim, denizin doldurulmasi yontemiyle

liman gelisme alanlarinin yaratilmasidir.

Tasarim kavramlarinin kullanimi, limani bir dizi karmasik alan olarak kavramakta ve

bu alan1 kent ile biitiinlestirme amacini tagimaktadir.

Sekil 3.18 : Cenova Kiy1 Alan1 Arazi Kullanimi

Yeni liman master planinin énemli bilesenleri, limanda demir-gelik faaliyetlerinin
azaltilmasi, yag limaninin rasyonellestirilmesi, ¢evreye zarar veren fonksiyonlarin
liman bolgesinden uzaklastirilmasi, {i¢ yeni bdlge parki yaratilmasi ve var olan
yapilarin liman genislemesine uygun olarak gelistirilmesidir (Sekil 3.18). Bu
hedeflerin eskimis ulasim altyapisiyla uyumu tartisilmistir. Bu tartisma, liman ve
kent i¢in iki trafik akisi arasinda fonksiyonel bagimsizlik yaratma amaciyla karayolu

baglantilarinin yeniden tasarlama diisiincesini de igermektedir. San Benigo alani,
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kent ile liman arasindaki 30 yillik zayif koordinasyonun tesvik ettigi yetersizlikler
icin 1yi bir ornektir. Fonksiyonlarin bdlgesel ayrimini amaglamaktadir. Manuel’in
plan1 gemi onarim bolgesi icin kent ile liman arasinda sinir teskil edebilecek lineer
bir alan 6nermektedir. Bu dneri, fonksiyonlarin bdlgesel ayrimini amaglamstir. Kent
trafigini list seviyeye cikararak ve endiistri faaliyetlerinin ve bu faaliyetlerin yarattigi
trafigin alam1 isgal etmesine izin vererek doklar ile kent arasindaki ayrimdan

yararlanmay1 6nermektedir (Marshall, 2001).

3.4.4. Amsterdam Kiy1 Alam

Bu bolimde Avrupa’da bir Hollanda kenti olan Avrupa Orneklerinden biri olan

Amsterdam’in kiy1 alaninin gelisim siireci incelenmistir.

3.4.4.1 Konum

Amsterdam Kuzey Denizi kiyisina 27 km uzaklikta, Hollanda’nin kuzey kesiminde

yer alan bir sehirdir (Marshall, 2001).

3.4.4.2 Kiy1 Alanimin Onemini Yitirme Siireci

Tarihi kent Ij nehri ile Amstel nehri arasindaki baraj etrafina kurulmustur.
Amsterdam kenti merkezden baslayarak nehir boyunca yarim daireler bi¢iminde
gelismistir. Ortagagda kent 17. yy. da yapilmis olan bir kanal ile ¢evriliydi. 19. ve
20.yy da kent, merkezi etrafinda gelismistir. 1882-1889 yillarinda tarihi kent merkezi
ile kiy1 kesimi arasina insa edilen Merkez Tren Istasyonuyla nehir ile kent arasindaki
baglant1 kesintiye ugramistir. Liman faaliyetleri kent i¢in 6nemli bir rol oynamasina

ragmen kent kendi i¢ine yonelerek kiyi ile baglantisi zayiflamistir (Marshall, 2001).

3.4.4.3 Kiy1 Alanimin Yeniden Canlandirilmasi Siireci

1875°te Amsterdam’daki gemicilik faaliyetlerinin kuzey denizine de Kuzey kanalinin
tamamlanmasiyla limana bagli endiistri gerilemeye baslamistir. Limana bagh
kullanimlarin kiy1 alanmi terk etmesi kentin kiyr alani ile baglantisinin tekrar
kurulmas1 i¢in bir avantaj saglamistir. Ij nehrinin kiyilarinin yeniden gelisimi tarihi
kent ile liman arasindaki iliskinin yeniden kurulmasi i¢in 6dnemlidir. Limanin kent
icinden bagka bir yere taginmasi kent ile kiy1 alan1 arasindaki baglantilarin yeniden

kurulmasi i¢in bir firsat yaratmistir (Marshall, 2001).
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3.4.4.4 Organizasyon Yapisi

Ij nehri kiy1 alani i¢in planlama siireci, 1984’te yapilan kentsel tasarim yarigsmasi ile
baglamigtir. Kent yonetimi, Rem Koolhaas tarafindan tiim giiney kiyr alani i¢in
yapilan [j Master Plan1 onaylamistir. Plan Amsterdam kiy1 alan1 finans sirketi (AWF)

tarafindan uygulamaya ge¢mistir.

Gelisimin altyapr maliyeti ¢cok biiylik olmustur. Maliyeti karsilamak i¢in kentin tiim
ofis gelisiminin bu alanda olmasi1 gerekliligi nedeniyle 1994’de kamu 6zel sektor
isbirligi sona ermistir. Projenin ¢ok yogun, finansal riski biiylik ve uygulanmasi ¢ok

zaman alacagi kanitlanmistir. Bu nedenle AWF kapatilmistir.

1995°te kent yonetimi ““ Ij nehri ¢apalar’” Anchors of the Ij adli stratejik pusula
kurmugstur. Pusula varolan ada yapisi lizerine ¢alismayr amaglamaktadir. Her ada

kendi potansiyeli, kullanim1 ve miilkiyetiyle degerlendirilmektedir (Marshall, 2001).

3.4.4.5 Amsterdam Kiy1 Alan1 Arazi Kullamim Plam

Amsterdam kiy1 alanlarinin gelisimi kapsamli bir plan olmadan ortaya ¢ikmistir. Kiy1

gelisimi firsatc1 ve stratejiktir. Bos kalan alanlarin altyapilart mevcuttur. Boyle bir

durumun pozitif yénleri vardir. Ornegin gelisme kararlar1 piyasa beklentilerine gore

yonlendirilebilir (Sekil 3.19), (Marshall, 2001).
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Dogu Dok Alant
Limana bagli sirketler, 1960larda ve 1970’lerde bu sirketler ya bat1 limanina taginmis
ya da kapanmislardir. Bu durum konut fonksiyonu i¢in yeni alanlar agmis ve birkag

ticaret alani ile beraber 7000 den fazla konut yapilmstir.

Bati Dok Alam

Ij kiyisinin etrafindaki alan kent merkezinin hemen yaninda 18 000 birimlik konut
alan1 bulunan bélgenin su ile tarihi ve kiiltiirel bag kurulmasi hedeflenmektedir.
Ahsap antrepolarin oldugu Hauthaven adi verilen bu alanda 300 konut birimi

yapilmistir.

Yiiksek yogunluga sahip olan Amsterdam kentinde arazi kullaniminda sinirlamalar
mevcuttur. Bir ylizy1ll 6nce kent demokratik bir bi¢imde arazi kiralama sistemini
uygulamaya karar vermistir. Kent arazisi kiraya verilirken, arazi miilkiyeti kent
yonetiminde kalmakta ve dolayisiyla arazi degerlerindeki artistan tiim toplum
yararlanmaktadir. Bu yOntem spekiilasyonu onlemistir. Bu yontemle kiyida cekici
alanlarda uygun maliyetli konutlar yapilabilmektedir. Bu aktif arazi politikas1 konut
birimlerinin kira ve satig fiyatlarinin belirlenmesinde ve homojen komsuluk

kompozisyonundan ka¢inmada énemli bir aragtir.

Amsterdam kiyilarindaki en biiyilk degisim Ij nehrinin gliney kiyilarindaki
merkezidir.(tren istasyonun g¢evresi) yeni bir altyapiya ihtiyacit vardir. Barajin ve

demiryollarinin hemen yaninda bir ylizyil kadar 6nce yapilmis 5 ada mevcuttur.

Stratejik yerlerde kamu binalarina ve meydanlara yatirim yapilmistir. Boylelikle
belediye hem gelisimi saglamakta hem de 6zel sektdre yon vermektedir. Kamusal

alan plan1 adalar ile kent merkezi arasindaki iligkiyi giiclendirmektedir.

Bilim merkezi, yeni metropol, terminal, miizik merkezi, anitsal hububat silolarinin
bulundugu alan yasama-calisma alanlarina doniismiistiir. Merkezi tren istasyonunun
bulundugu alan tiim ulagim bigimleri yOniinden erisilebilir duruma getirilmistir.
Yeraltt merkez istasyonunun kurulmasi, demiryolu agiin genislemesi ve tren
istasyonunun nehir tarafina otomobil yolu lizerinde otobiis duragi yapilmasiyla

istasyon, yeni aligveris merkezleri ve servisler i¢in kullanima ag¢ilmistir.
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Oosterdock Adasi

Bu alan sanat ve bilimin merkezi olarak tasarlanmistir. Bu merkezde, Kiitliphane,
Konservatuvar Sinema kompleksi, Amsterdam borsa binas1 gibi kullanimlar yer

almaktadir.

Oosteijke Handelskade

Bu alanda, oteller, ofis parklari, var olan binalarin yenilenerek konut ve ticaret olarak

kullanimi1 hedeflenmistir (Sekil 3.20).
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Sekil 3.20 : Kiy1 Alam Projesinin Kent Igindeki Konumu
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3.4.5. Selanik Kiy1 Alani

Bu boliimde Avrupa’da Yunan kentlerinden biri olan Selanik’in kiy1 alani gelisim
stireci incelenmistir. Bu kentin se¢im nedeni, Tiirkiye’nin komsusu ve Tiirkiye ile
ortak bir kiiltiire ve ge¢mise sahip olan Yunanistan’in kentsel kiy1 alanlarinin

yeniden canlandirilmasi konusundaki deneyimlerini ortaya koymaktir.

3.4.5.1 Konum

Yunanistan’in kuzeyinde Makedonya boliimiinde bulunan Selanik, Ege denizine
kiyist olan 550,000 niifuslu bir kenttir. Onemli bir liman ve sanayi merkezi olan
Selanik, Yunanistan’in Atina’dan sonraki en biiylik kentidir. Atina’nin limani olan

Pire’den sonra en 6nemli liman Selanik’tedir.

3.4.5.2 Kiy1 Alanimin Onemini Yitirme Siireci

Kullanilmayan liman alanin1 kent merkezi ile iligkilendiren yenileme plani kentin en
onemli ve 6zel karakteristige sahip 19. ve 20. yy. liman binalarina odaklanmustir.
Alanin tasariminda tarihi ve mimari mirasa yapilacak vurgu ve bu bolgelerde

yumusak gecis onem tagimaktadir (Sekil 3.21), (Gospodini, 2001).
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3.4.5.3 Kiy1 Alaninin Yeniden Canlandirilmasi Siireci

1997 yilinda Selanik’in Avrupa’nin kiiltiirel baskent se¢ilmesi ile birlikte baslayan
yeniden canlandirma siireci 1998 yilinda ‘Selanik 1997’ adiyla kiy1 alani kentsel
tasarim yarigmasi diizenlenmesiyle siiregelmistir. Boylelikle, kent merkezi ile
limanin yenilenmesi gerceklesmistir. Amag; kullanilmayan eski liman rihtimi ile

sehir merkezini iliskilendirmek ve liman boélgesini canlandirmaktir. (Sekil 3.22),

Yunan sehirleri ve kiy1 alanlari; sehir morfolojisinin 6zelliklerine bakildiginda yunan

sehirlerinde kentsel tasarim, kiiclik 6lcekli, pargact ve yumusak gecislidir. Yunan
sehirlerinin morfolojisinde 6nemli unsurlar, homojenlik ve kendini besleyebilirlik
gliclii bigimsel yapi, Kamusal a¢ik alanlarin ve kamusal donatilarin ¢oklugu,
topografik ozellikleri ve mekansal yapilaridir. Yunan sehirlerinin biiylik cogunlugu
kiy1 yerlesimidir. Yunan sehirlerinin fiziksel bi¢imi kiy1 boyunca lineer olmasidir.
Sehir merkezlerinde kamusal agik alan pek kisitli olmasina ragmen, kent kiyilarinda
biytik olgekte kamu arazisi mevcuttur. Sehrin kiyr kesimi ile merkez arasinda

tarihsel ve geleneksel bir bag vardir. Bu bag, klasik antik ¢aglara dayanir.

Bazi Yunan kiy1 kentlerinde 19. ve 20. ylizyilda sehrin kiy1 alanlarina yerlesen liman
faaliyetlerinin bu yiizyilda sehrin ¢eperlerine tasinmasiyla, bu alanlar bos kalmistir.

Sehir ile denizin bulustugu bu genis alanlar degerlendirilmeye acik alanlardir.
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Ayrica, kent kiy1r bolgesinin yenilenmesi, eski liman yapilarinin korunmasiyla,
yeniden kullanilmas1 ve tasarlanmasiyla, sehrin tarihsel ve mimari mirasina

katilabilmekte ve turizm agisindan degerlendirilebilmektedir.

Hipodamus’un kiy1 kentlerinde, agora limana yakin geometrik bir merkezdir. Antik
Yunan kentlerinde kiy1 alanlar1 ile merkez arasinda bir biitiinsellik yoktur. Fakat kiy1
alanlar1 her zaman merkezin pargasi olmustur. Bu durum giiniimiizdeki Yunan

kentlerine de yansimistir.

Avrupa ve Amerika’daki kullanilmayan kiyilara sahip kentlere karsit olarak, Yunan
kent kiyilar1 bircok acidan daha canli ve sehir merkezinden ayri bir parcadir. Kiy1
kesiminde ve merkezde, arazi kullanimlar1 ve yogunluklar ayni1 6zellikleri gosterir.
(merkezde ve kiy1 kesiminde ticaret, hizmet, eglence ve konut, hatta kiy1 kesiminde
kahve, restoran ve barlar daha fazladir.) Kiyr kesiminde kamusal alan kullanim

yogunlugu ¢ok daha fazladir.

Avrupa’nin kiiresel kent sistemi ve buna bagli Yunan sehirlerinin gelisim

olasiliklarina yonelik parametreler
o Farkli ekonomik taban ve kalifiye insan kaynagi,

o Yiiksek teknolojili hizmetler ve gii¢lii yerel baglara sahip bilgiye dayali

kurumlar,
. Gelismis ve modern altyap1 (ulasim ve iletisim aglar1),
. Yiiksek kalitede kentsel c¢evre (yapilasmis cevre, kamusal agik alanlar,

kentsel yasam),

. Gelecege yonelik gelisim stratejilerini  gelistirmek ve uygulamak igin

kurumsal kapasitedir.

Bu parametreleri saglamak i¢in biiyiikliiklerine gore 4 sehir grubunda (metropoliten
sehirler, biiyiik sehirler, orta 6l¢ekli ve kiigiik sehirler) ve 2 sehir grubunda ( Avrupa
merkezinde bulunan sehirler ve Avrupa ceperinde yer alan sehirler) Avrupa birligi

komisyonu ¢aligmalar1 ve akademik ¢aligmalar yapilmaktadir.

Yunan sehirleri Avrupa c¢eperinde yer almakta ve (Atina ve Selanik hari¢) kiiciik
sehirlerdir. Bu kentlerde yetersiz altyap1 gibi biiylik yapisal zayifliklar, kisitlt ulusal
yatirimlar ve teknolojik acidan gelismemis kiiclik firmalarin  hakimiyeti

gbzlenmektedir. Ayrica, bu alanlarda rekabetsiz tarim, eski tip sanayi, eski liman
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altyapisindan kaynaklanan ekonomik faaliyetlerde diisiis goriilmektedir ve kiiltiirel
miras, etkileyici dogal ¢evre gibi kaynaklardan yoksundur. Dolayisiyla kiigiik yunan

kentleri yeni rekabet ortaminda zorluklarla kars1 karsiyadir.

Avrupa c¢eperinde yer alan Yunan kii¢iik sehirleri i¢in kentsel tasarim ekonomik

gelisme yoniinde biiyiik rol oynar.
Sehir yonetiminin gorevi, biiyiik firmalar1 kente ¢eken kentsel kosullar1 yaratmaktir.

Eskimis sanayi alanlar1 miras parklarina, eski kanal ve kiyilar konut ve restoran
alanlarina ve depolar kentsel yasama hizmet eden alanlara doniistliriilmiistiir

(Gospodini, 2001).

3.4.5.4 Organizasyon Yapisi

Yunanistan’da kiyr alanlarinin yeniden canlandirilmasi son yillarda akademik
diizeyde teorik olarak ele alinmistir. Yerel yonetimler, belediye yonetimi ve liman
otoritesi ortak olarak kent tasarim proje yarigmalar1 diizenlemekte, arastirma
programlar1 hazirlamaktadirlar. Akademisyenler ve kentsel tasarimcilar tarafindan
hazirlanan projeler, sehrin kiy1 alanlarinin biitiin olarak ya da parcali sekilde ele

alinmasi diislincelerini sergilemektedir (Gospodini, 2001).

3.4.5.5 Selanik Kiy1 Alan1 Arazi Kullanim Plam

Kiy1 alanlarinin yeniden canlandirilmasi siirecinde, yumusak gecisler ve var olan
bina ve alanlarin morfolojisi genel yenileme semasi alanlarin mono-tematik veya tek
boyutlu yeniden kullanimi olarak uyarlanmistir. Ana hedef, sergi alanlari, kongre
alanlar1 gibi yiiksek kiiltiirel alanlarin yaratilmasidir Bu tiir yaklagim, kentsel kiy1
alanlariin gelisiminin basariya ulastiran ana etkenler olan karisik kullanimi ve bos
zaman aktivitelerini vurgulayan literatlir, uluslararas1 tecriibe ile zithk

olusturmaktadir.
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Sekil 3.23 : Eleftherias Meydani

Post modern kosullarda planlama degil tasarim vardir. Bu tiir alanlarin yeniden
tasarlanmasinda  genel ilke, Yunan sehirlerinde kent kiy1r alanlarinin

yorumlanmasindan ¢ok ‘alanin benzerinin olmayisi’ ilkesidir (Sekil 3.23).

Yunan sehir kiyilariin politik ve fiziksel yeniden tasarlanma cercevesinde, yeniden
gelisim semalarinin kendine 6zgii sinirlar1 vardir. Bunlar tasarlanacak olan mekanin
kendisinin sinirli olusu, alanin gelisim potansiyelinin sinirli olusu, kentsel kiy1
alanlarinin gelisiminde uluslararasi tecriibenin farkli (marjinal) olusudur (Gospodini,

2001).
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4. ISTINYE KENTSEL KIYI ALANINDA iSLEVSEL DEGIiSiMiN
MEKANSAL ETKILERININ INCELENMESI

4.1 Problemin Tanim Ve Istinye Ornek Alaninin Secim Nedeni

1970’1i yillardan giiniimiize kentsel kiy1 alanlar1 sanayi déoneminde sanayi, liman ve
tersane alanlar1 olarak kullanilmig ve daha sonralar1 bu kullanimlarin kent
merkezinde kentin dis kesimlerine tasinmasiyla bos kalmistir. Kent merkezinde yer
alan ve su ile iligkisi olan bu alanlarin yeni bir planlama ile kente katilimi sorunu
ortaya ¢ikmaktadir. Probleme yonelik olarak Istinye’de 1990 yilinda tersanenin

kaldirilmasiyla bos kalan bolge seg¢ilmistir.

4.2 Planlama Amac ve Hedefleri

Istanbul gibi su ile temasin bu kadar yogun oldugu bir kentte, su-kent iliskisi
zayiflamig ve giderek yok olmaya baglamistir. Yeni islev kararlar1 bugiine kadar
olduk¢a gerilemis bu iliskiyi giliclendirerek, kent merkeziyle su iliskisinin

yenilenmesini ve yeniden kurulmasini saglayabilir (Koksal, 2001).

Planlamanin amaci, Kentsel kiy1 alanlarinin yeniden degerlendirilmesi kapsaminda
ornek olarak segilen Istinye eski tersane alaninin kullaniminda nasil bir degisim

olabilecegini irdelemektir.

4.3  lstinye’ ye iliskin inceleme Ve Arastirmalar

Istinye ornek alaninda kiy1 alanmin yeniden degerlendirme siirecinin irdelenmesi
dogrultusunda alana iligkin inceleme ve arastirmalar yapilmistir.
4.3.1. Istinye’nin Konumu

Istanbul Bogazinin Rumeli yakasinda Emirgan ile Yenikdy arasinda dogal bir koyun
cevresinde yer almustir (Sekil 4.1). idari olarak Sariyer ilgesine bagldir (Istanbul
Ansiklopedisi).
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Sekil 4.1 : Istinye Genel Gériiniim

4.3.2. Istinye’nin Dogal Cevre Analizi

Dogal cevre analizinde Istinye’nin topografik yapisi, iklimi, jeolojik yapist ve bitki

Ortilisii incelenmistir.

4.3.2.1 Topografik Yap:

Istinye oldukga hareketli bir topografyaya sahiptir. Istinye’nin kiy1 kesimlerinde
deniz seviyesinde seyreden arazi i¢ kesimlere dogru hizla yiikselmektedir. Dere
yatagi boyunca deniz seviyesine yakin seyreden topografya yapist vadinin iki
kesimindeki yamaglarda hizla artmaktadir. Istinye vadisi aym zamanda dere

yatagidir. Fakat Istinye deresi kurumus durumdadar.

4.3.2.2 iklim

Akdeniz- Karadeniz kitasal iklimler arasindaki bir gegis tipi olarak bilinen daha ¢ok
Akdeniz iklimi 6zelliklerinin agir bastigi Marmara iklimi etkisi altindadir. Yazlari
sicak ve kurak, kislar1 soguk ve yagishdir. ilkbahar ve sonbahar da ise yagishdir.

Hakim riizgar yonleri kuzeydogudan esen poyraz ve giineybatidan esen lodostur.
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4.3.2.3 Jeolojik Yapi

Istinye alanina jeolojik acidan bakildiginda, dere yatag: yerlesim i¢in uygun olmadig

goriilmektedir.

4.3.2.4 Bitki Ortiisii

Istinye’de meyve bahgeleri ve cayirlik alanlar mevcuttu. Fakat alanda yapilasma
arttikca alanin bitki ortiisii yok olmustur. Yesil alan olarak, eski tersane alaninin

giineyinde Emirgan korusu bulunmaktadir.

4.3.3. Istinye’de Tarihsel ve Mekansal Gelisim

Istinye deresi vadisinin koya agilan kismimin biiyiik bir kesiminde gok eski bir kdy
olan Istinye yer almustir. Koy derin ve korunakli oldugu ic¢in Kurulus tarihi
Bizans’tan da eski olan kdy zamanla istinye deresi agzindan kuzey riizgaria kars
olan Yenikdy dogrultusunda gelismistir. Bu yerlesmede, balik¢ilik ve tarim uzun
stire tek gecim kaynagiydi. Suyun bostan kuyulariyla kolaylikla saglandigi verimli
vadi, hububat, sebze ve 6zellikle cilek tarlalariyla kapliyd: (Tiimertekin, 1997).

Antik donemlerde “Sosthenion” ya ada “Leosthenion” veya daha sonra “ Stenid”

adin1 alan yerlesmeye bugiin Istinye denilmektedir.

Esas olarak 16yy.’in ortalarindan sonra gelisen ve kiiclik Hali¢ olarak da bilinen bu

koyu ve ¢evresini Osmanlilar kalafat yeri ve tersane olarak kullanmiglardir.

17.yy’da Evliya Celebi Istinye koyunun 1000 adet gemi alacak biiyiikliikte bir liman
oldugunu, kasabada Rum ve Miisliimanlarin beraber oturdugunu; 3 cami, 7 mescit, 1
hamam, 20 diikkan1 bulundugunu; 4-5 adet zengin yalisinin yer aldigini; ahalinin
cogunun balik¢ilik ve bahgivanlikla gecindigini; ayrica liman burnunda bir
misafirhane bulundugunu anlatir. Bu ylizyilda koy dibindeki ¢ayirlik bir mesire yeri

olarak kullanilmustir.

Inciciyan 18.yy Istinye’sinde Yenikdy’e kadar sahil boyunca bahgeler ve koskler
bulundugunu, vadideki sularin Tiirk mahallelerinden gecerek denize dokiildiigiini,
tepelerden ¢ikartilan beyaz kilin Eyiip ¢dmlekgilerince kullanildigini, ayrica Istinye
limaninin dogu bati dogrultusunda 1 mil uzunlugunda oldugunu; beyaz killerin
Istinye limanindan Hali¢’in defterdar iskelesine ve oradan da Eyiip’iin ¢dmlekci

diikkanlarina tagindigini anlatir.
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19.yy’da koy yerlesmesinde yasam sahilde 6nemli kisilere ait 5-6 yali vadi boyunca
koy ve koy dibindeki ¢ayirligin mesire olarak kullanimiyla devam eder. 1849°da
Istinye’ye giinde 2 kez vapur seferi baslamistir. Istinye’de yer alan cesme 1908

tarihinde yapilmustir.

20.yy’in basinda iskelenin hemen yaninda Fransiz, Mosyo Pigeo’nun yaptirdigi
beyaz yaliy1 daha sonra Recaizade Mahmut Ekrem Bey satin almistir. Bu donemde
istinye, Sariyer ilgesinin Yenikdy bucagma bagli bir mahalledir (istanbul

Ansiklopedisi).

1928 yilinda Atatiirk tarafindan Istinye de kurulmus olan ‘ates-giires kuliibii’,
Atatiirk’{in 6liimiine kadar Istanbul’un gdzde kiirek kuliibii olarak faaliyet gosterdigi
gibi bir futbol subesi de mevcuttu. 1938 yilindan sonra Fenerbah¢e ve Galatasaray
spor kuliipleri tarafindan kullanilmis olan ates giires kiirek kuliibii’niin yeri,
giinimiizde kiy1 seridinin iskeleye dogru olan sahilindeki basket sahasi olarak

kullanilan yerdeydi.
Cumhuriyetten sonra Istinye basta tersane olmak iizere balikgilik, bahgecilik ve ¢icek
yetistiriciligi yapilan bir koy 6zelligini siirdiirdii. Cumhuriyetten sonra goriilen ilk

gelisme belirtisi Istinye-Maslak-Sisli yolu’dur (Sekil 4.2).

Sekil 4.2 : 1957 Tarihli Ulasim Haritas1
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Istinye de yasayan niifus giiniimiizden farkli olarak daha ¢ok Arnavut, Bosnak ve
Rum agirlikliydi. 1940’11 yillara kadar siiregelen bu 6zellik 1950’11 yillardan itibaren
orta ve dogu Karadeniz bdlgesinden Istinye’ye olan yogun gd¢ sonucunda bugiinkii
halini aldi. Semtte 200 yillik bir gegmise sahip ama artik bu 6zelligini kaybetmis

olan Arnavut niifus ise buraya iskodra ve Selanik’ten go¢ etmisti.

1950’li yillarin basindan itibaren Istanbul icerisinde baslayan yeni yapilanma
ihtiyacina bagli olarak faaliyete gecirilen ve Bizans doneminde de bilinen ve
isletilmis olan Istinye’deki tas ve kire¢ ocaklari ile semt bir maden koyiine
doniigmiistii. Madenlerin calistiritlmasi bolgeye Karadeniz’den go¢ eden niifusu da

beraberinde getirmistir (IBB yay, 2003).

1930-1935 arasinda niifusu 1000-1200’den ibaret olan kdy ahalisinin ¢ogunlugunu
daha o zaman bile Rizeliler teskil ediyordu. Cilek toplama mevsiminde 500 civarinda
Rizelinin ¢aligmak iizere Istinye’ye gelip bu is bitince tekrar Rize’ye dénmeleri, bu
yerlesmede hayatin zaman zaman canlanmasinda biiyiik rol oynuyordu. Tarimin
yaninda bir diger ekonomik faaliyet balik¢ilikti. Vadi agzinin eskiden beri koye ait
binalarla isgal edilmis olmasi, bu kesimde sanayi faaliyetlerinin yer almasini
Onlemistir. Buna karsilik eskiden beri tas c¢ikartma faaliyetleri ile de kismen
genisletilmis olan yukar1 kisimlar sanayinin bulundugu yerler olmustur. Bununla
beraber vadinin sadece sanayi faaliyetlerine sahne oldugu sanilmamalidir.
Cogunlukla gecekondu tipinde olan konutlar, vadi i¢cinde ve yamaglardadir. Kabaca
dogu-bat1 dogrultusunda uzanan vadinin giiney yamacinda yer yer, fakat koya yakin
kisimda toplu ve olduk¢a genis bir alanda, Istanbul disindan 6zellikle Karadeniz

bolgesinden gelenlerin oturdugu konutlar vardir (Tiimertekin, 1997).

1966 yilinda, Istanbul Belediyesi’nin Istanbul Nazim Imar Plam icerisinde Istinye,
sanayi sahasindan ¢ikartilmis, 1969 yilinda ise bir degisiklik ile tekrar alanda sanayi
acilmistir (IBB yay, 2003).

Istinye’de sanayi alanlarinin agilmas: ile Istinye deresinin yatagi boyunca, fabrikalar
kurulmaya baglanmistir. 1950’lerin basinda Kog tarafindan Tiirkay kibrit fabrikasi
kurulmus, bunu takiben Kavel kablo, malazlar grubu tarafindan Yak kibrit fabrikas,

beldesan, termoteknik, nas oto fabrikalar1 faaliyete gecirilmistir.

Fabrikalarin insa edildikleri dere yatag1 ¢evresinde, yeni araziler olusturmak icin yer

yer dere yatagim1 doldurmalar1 ile 1960°li yillara dogru dere yatagr hizla
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kiiciilmiistiir. Fabrika atiklarinin da dereye bosaltilmasi sonucu Istinye deresi 1970’li
yillarda atik ve kanalizasyon yatagi olmustur. Bunun sonucu olarak Istinye koyunun
bu kesimi ortadan kalkarak Istinye’nin topografik yapismin degisimine neden

olmustur (Istanbul Ansiklopedisi).

1970’1i yillarda vadinin diiz alanlar1 tamamen fabrikalarla dolmustur. Siiphesiz
bunlarin yer se¢iminde de ucuz arsa basrolii oynamistir. Ancak bir yandan vadi
icindeki diizliiklerin 6nemli bir kismmin dolmug olmasi, 6te yandan planli ya da
plansiz yerlesmelere simdiden sahne olan yamag ve yayla diizliiklerinde arazinin ¢ok
pahali olmasi, sanayinin hi¢ degilse yeni kuruluslar yoniinden gelismesini
agirlastirmas1  beklenir. Bu sanayinin s6z konusu alanda cografi peyzajin
degismesindeki etkisinin azalacag anlamina gelmemelidir. Istinye’nin giin gectikce
is¢i ¢eken bir merkez haline gelisi sanayinin gelisimini koriiklemektedir. Gergekten
1960°ta niifusu 3.896 olan bolgenin niifusu 1970°te 5.381°e yiikselmistir. 1975°te
9.230’a yiikselmistir (Tiimertekin, 1997).
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4.3.4. lIstinye’ye Yonelik Fiziksel Cevre Bulgular

Kentsel kiy1 alanlarmin yeniden canlandiriimasi olgusu kapsaminda ele alinan Istinye
tersane bolgesini, kiy1 alanim1 ve Istinye merkez alam kapsayan calisma alaninda
arazi tespit ¢calismalar1 ve gézlemler yapilmistir ((Sekil 4.3). Yapilan tespitler sonucu
elde edilen veriler MS Access programi kullanilarak bilgisayar ortamina aktarilmis

ve ArcGIS 9.0 programu ile sorgulama yolu ile tematik haritalar tiretilmistir.

Calisma alani i¢inde yapilan fiziksel ¢evre analizleri; katlara gdére bina kullanimi,
bina durumu, bina cinsi, bina kat yiiksekliklerini kapsamaktadir. Tiim bu analizler
alanin mevcut karakterini ortaya koymak ve eski tersane alani igin yapilacak olan

degerlendirmeler i¢in altyap1 saglamak amaciyla yapilmstir.

Sekil 4.3 : Istinye’de Calisma Alan
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4.3.4.1 Istinye Alaninda Arazi Kullanim

Istinye’de zaman icinde arazi kullammi kentsel gelismelere gore sekillenmis ve

sanayi, konut, soysak donatilar, ticaret ve hizmetler yoniinde farklilagmustir.

Sanayi Alanlar

15. yiizyi1ldan baglayarak agirlikli olarak deniz ya da dere kenarlarinda olmak tizere
kentin c¢esitli yerlerinde devlet eliyle ve 0Ozel tesebbiisler tarafindan farkli is
kollarinda sanayi isletmeleri kurulmustu. Istanbul’daki sanayi yapilar1 agirlikli olarak

Hali¢, Bogaz ve Marmara kiyilarinda konumlanmaktadir (Kéksal, 2006).

Sanayi devriminin ardindan Osmanli Imparatorlugunun Avrupa iilkelerinden aldig
teknolojik destek ile Osmanli topraklarindan fabrika yapimi hizlanmistir. 18. yiizyilin
ikinci yarisindan itibaren ve agirlikli olarak 19. yiizyilda, basta Istanbul ve civarinda
olmak iizere iilkedeki sanayi yapilarinin sayisit artmistir. 20. yiizyilin baslarinda
Osmanli imparatorlugu’nun topraklarindaki isletmelerin %55’ini barindiran Istanbul,
Osmanl Imparatorlugu’nun endiistri merkeziydi. Kentin stratejik konumu, baskent
olmasi, idari ve ekonomik mekanizmanin burada islemesi askeri giiciin burada
konumlanmasi, ilk endiistri yapilarmin Istanbul’da kurulmasina neden olmustur

(Kéksal, 2006).

1955 yili sanayi nazim imar planinda Istinye’nin sanayi alan1 bolgeleri icerisine dahil
edilmesi ile artik semt yalilarm kiyilarini cevirdigi Istanbul’un bir mesire yeri

olmaktan ¢ikarak bir sanayi semtine doniismeye baslanmistir (IBB yay, 2003).

Istinye vadisi, Istanbul kent otoritelerince Bogazigi’nde sanayi olarak kabul edilen
tek yerdir. 1955°teki planla onaylanan Istinye sanayi alani, 1966°da sanayi alanlari

arasina alimmamissa da 1969°da kesin olarak sanayiye agilmustir.

Istinye’nin sanayi alami olarak kabul edilmesinde iki ana faktdr rol oynamustir.
Bunlardan biri koyda yer alan doklar, digeri ise Istinye vadisinde faaliyette olan tas
ve kire¢ ocaklarinin varligidir. Nitekim 1955’yilinda bu alanda sanayinin gelismesine
gerekce olarak ‘Istanbul sehri sanayi bolgeleri nazim plan izah raporu’nda var olan
sanayinin sagliga zararli olmadigr bu bakimdan yenilerinin de kurulabilecegi ileri

stiriiliiyordu. Vadi eskiden yogun bir meyve, sebze ve hayvan iiriinleri alantydi.

Istinye vadisi, meyvecilik, bahge tarrm ve mandiraciligin sanayi kuruluslar:

ylziinden ortadan kalkti1 tipik bir alandir. Vadinin genisligi, eski bir yerlesim

65



olmadig1 i¢in bos olusu ve arazinin sahislara ait olmasi sanayi kurulmasinda kolaylik

saglamistir (Tiimertekin, 1997).

Istinye’de sanayi faaliyetlerinin kurulmasinda; eskiden vadinin bir kisminin tarim ve
hayvancilik alanlar1 disinda az yerlesik olusunun da rolii olmustur. Ancak eski
koyiin, vadinin asag1 kisminda yogun bir yerlesim halinde var oldugu bir gergektir.
Sebep ne olursa olsun, Istinye kdrfezinde sanayi gelismistir. Dogal olarak olumsuz

sonuclar da buna bagli olarak hizla ortaya ¢ikmustir.

Koya acilan vadi agzi, eskiden beri Istinye koyiinii olusturan binalarla, Yenikdy
dogrultusundaki kisim ise yeni apartman tipi binalarla kaplidir. Geri kalan yerlerde;
bir Anadolu kasabasi ¢arsis1 goriiniimiinde diikkanlar bulunur. Istinye’de ilk biiyiik
degisiklik 11907 yilinda Tiirk ve Fransiz isadamlarinin kurdugu bir firmanin, koyda
fabrika ve havuz insa etmesiyle baglar. Boylece zaman zaman genisletilen doklarin
is¢iye ihtiyag gostermesi koy halkina ve ¢ilek toplamak i¢in gelen mevsimlik is¢ilere
yeni is alan1 agmis oluyordu. Dok ve havuzlarin Istinye koyunu tercihinde, siiphesiz,
buranin Bogazi¢i’nin diger koylarindan (6rnegin Tarabya ve Biiylikdere) daha

korunakli ve derin olmasi 6nemli bir etkendi.

Koyda Yenikdy dogrultusunda, asfaltin hemen kenarinda ve gerideki hafif meyilli
yamagta, kdyiin eski evlerinin yerinde ya da bos alanlarda hizla ¢ok kathi binalarin
insa edilmekte oldugu goriiliiyor. Ancak koyun tamamen doklar ya da ulasim
tesisleriyle dolu olmas1 Bebek ya da Tarabya koylar1 gibi ¢ekici bir goriinlime sahip
olmasini engellediginden, insa edilen binalar, kalite itibariyle Bebek, Tarabya ya da
Emirgan kiyilarindakinden daha diisiiktiir. Fakat yine de Istinye koyu g¢evresinde
arazinin sanayi icin ¢ok pahali olmasi, sozii edilen faaliyetlerin burada gelisimini
engellemistir. Gergekten, burada da Istanbul’un birgok yerinde oldugu gibi, arazi
fiyat1 bakimindan sanayi ile konut kullanigi arasinda bir rekabet, bir baska deyisle
tercih s6z konusudur. Yerine gore degisen fiyatlar, bir noktadan sonra sanayiciye
pahali gelmektedir. Bazi1 yerlerde ise arazinin rekreasyon bakimindan
degerlendirilmesi sanayinin gelisimini sinirlamaktadir. Nitekim Istinye vadisinin
icindeki meralar ve tarim alanlari, yakin zamanlara kadar 500-600 m. ileride bulunan
koy c¢evresindeki arazi fiyatlar ile karsilastirilamayacak derecede ucuz oldugu igin
sanayiciler tarafindan tercih edilmistir. Tabi, vadinin resmen sanayi alan1 olmasi

ayrica tesvik edici olmustur (Tiimertekin, 1997).
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1952°de Istanbul’da sanayi faaliyetleri ilk kez ayrintili bir sekilde imar miisavirleri
heyeti’nce ele alinmis ve heyet dnce Istanbul’da sanayi kuruluslarini gdsteren bir
planin hazirlanmasini saglamistir. 1954°de hazirlanan Beyoglu nazim imar plani’nda
da sehrin bu kesimindeki sanayi bolgeleri saptanmistir. 1955 planindaki baglica

degisikliklerden biri de Istinye bolgesinin sanayi alan1 olarak eklenmesidir.

Giiniimiize dek Istinye’de yer alan sanayi alanlarmin ilki olan Tiirkay Kibrit
Fabrikasi, Vehbi Kog tarafindan 1956 yilinda 2,5 ha alan {izerinde kurulmus ve 32 yil
boyunca iglevini slirdiirmiistiir. 1988 yilinda kapanan fabrika alaninin binalar tadilat
gorerek, alan kog tliniversitesi kampiistine doniistiiriilmiistiir. 2000 yilindan itibaren

kog iiniversitesi ana kampiisii Rumeli feneri kampusii olmustur.

Kog ortakligi ile kurulan ‘Kablo ve elektrik’in kisa ad1 olan KAVEL Fabrikast 1956
yilinda Siitliice’den Istinye’ye tagmmustir. 1997 yilinda fabrika istinye’den
Boziiyiik’e tasinmustir.Otokog otomotiv sanayi’nin bir subesi 2001 yilinda istinye’de
acilmistir.Motorbisiklet ~ {ireten Beldeyama fabrikasi, Istinye’”de KAVEL
Fabrikasi’nin yaninda 1 ha alanda 1967 yilinda kurulmustur. Borusan oto sanayi

stinye’de subesini 2001 yilinda agmustir.

Termo teknik fabrikasi, Tiirkiye’de 6zel sektoriin sahip oldugu ilk agir makine sanayi
kurulusudur. 1968 yilinda Istinye’de faaliyetlerine baslamistir. Imalatin bir kismm
1990 yilinda Corlu radyator fabrikasina tasinmistir. 1994 yilindan beri termo makine
ismi ile Istinye tesislerinde faaliyet gosteren kurulus Diizce tesislerine tasinma

durumu vardir (iBB yay, 2003).

1983 yilinda Baymdirlik ve Iskan Bakanlig: tarafindan Turizm Amacgh Mevzii imar
Plan1 kapsamna alinan Istinye koyu ve g¢evresinin, bakanlar kurulu tarafindan 7
kasim 1985 tarihinde ‘turizm merkezi’ olarak ilan edilmesi iizerine 1986 yilinda
Tiirkay Kibrit Fabrikasi kapatilmig, 1991 tarihinde de Istinye tersanesi tasinmustir.
Fabrikalarin kapandig1 eski Istinye deresinin kiyisinda bulunan kibrit fabrikasinin
yerine 1992 yilinda Kog Universitesi kurulmustur. Sartyer’in orman alani {izerine
insa edilen yeni kampiise tasinan Kog Universitesi Istinye’yi terk etmis olsa da halen
servis birimleri eski yerinde hizmet vermektedir. 1998 yilinda ise eski Istinye
deresinin Tlizeri kapatilarak yeni bir yol yapilmistir. 2003 yilinda Amerikan

Konsoloslugu Istinye’de hizmete girmistir.
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Istinye Eski Tersane Alani

Tersane Oncesinde bu alan yalilar, rihtimlar, depolar ve konut alanlarindan olusan
tipik bir Bogazigi kiyistydi. Bu alanda Uncu Mehmet Efendi’nin koskii, Iran sefiri
Muhsin Han’in biiyiik beyaz yalisi, hemen bitisiginde Teftis-i askeri Komisyonu
Azas1 Ferik Hilmi Pasa’nin yalis1 bulunuyordu. Hidiv Ismail Pasa, Emirgan’daki
bugiinkii Emirgan korusunu da kapsayan arazisi i¢inden gecen Bogaz yolunu
kapatinca, yalilarin Oniindeki rithtim genisletilerek yol haline doniistiiriilmiis ve
Istinye Dere yoluna baglanmistir. Tersanenin kurulmasindan sonra yol kaldirilip,
tersanenin arkasindan gegirilerek tekrar Istinye Dere yoluna baglanmistir. Emirgan-
Biiyiikdere sahil yolunun agilmasi ve Istinye Kopriisii ddnemecinin alt tarafindaki

konut alanlarinin da ilavesi ile tersane bugiinkii sinirlarina ulagsmistir (Aysu, 1989).

Istinye tersanesinin kurulusu 1856 yilinda Zaptiye Miisiri Fuat Pasa’nin bu bolgedeki
arazisi lizerine ticaret gemileri i¢in bakim onarim ve gemi inga tersanesi yapilmasi

i¢in ruhsat verilmistir (Sekil 4.4).

Tersane alani, bugiinkii sinirlarina 3 asamada gelmistir. 1. asamada daha oncede
depolarin bulundugu orta boliimde tersane kurulmus, 2. asamada yali ve gevresinde,
3. asamada ise Istinye kopriisiine gelmeden dnceki yolun alt tarafindaki kiiciik konut
alanini tersane igine alarak biiyiimiistiir. Tersane 1982 yilinda Iktisat Vekaleti’nce
ulusallastirilip, isletilmek tiizere Denizbank’a baglanmistir. 1939’da  Devlet
Denizyollar1 Isletmesi’ne, Mayis 1944’te Devlet Denizyollar1 ve Limanlart Umum
Midiirliigine, Mart 1952’de Denizcilik Bankast TAO’ya en son Aralik 1984’te
Tiirkiye Gemi Sanayi A.S.’ye baglanmistir. 20 Ekim 1991°de tasginmistir. Havuzlar

ve makine parkuru, Alaybey ve Pendik tersanelerine dagitilmstir.
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Sekil 4.4 : Istinye Koyu, 1890. Sebah & Joalier

1991°e kadar gelen tersane icin ilk somut adimlar ise 1912°de atilmustir. Istanbul
Limanmin ticari énem kazanmasi ve bogazdan gecen gemi sayisinin artmasi ile
yogunlasan ihtiyac1 karsilamak {izere Hali¢’tekilere ek olarak 1909’da italyanlar
tarafindan yapilan ¢alismalara daha sonra 1911-1912 de Fransizlar tarafindan devam
edilmistir. Bogazici, Istinye havuz ve Destgahlar1 Anonim Sirketi olan bir tersane
kurulmugtur. 8500 ton kapasiteli havuzu ve 11400m2 alana yayilan dokiimhane
makine ve insaat atdlyeleri ile Istinye tersanesi 1912 tarihinde hizmete girmistir.
1.Diinya savasina kadar Fransiz sirketinin islettigi tersaneye askeri oneme sahip
oldugu icin donanmanin bakim ve onarimmin burada yapilmasi amaciyla el

konulmustur (Sekil 4.5).
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Sekil 4.5 : Istinye Tersanesi, 19. yy.

Istinye sanayi alan1 gelisme noktalar1 gdz dniinde tutularak Birinci kistm koy, ikinci

kisim vadi olmak iizere iki kisimda degerlendirilebilir.

Koy tamamen dok ve ilgili kuruluslarla isgal edilmistir. Koyun kiyisinda ya da
yakininda baska sanayi kurulusu yoktur. Bunun sebebi agiktir; ¢linkii bos alan yoktur
(Tiimertekin, 1997).

Istinye koyu derin ve dogal bir liman olusu nedeniyle her dsnemde suya, koya bagh
islevler icermis, hemen her zaman gemilerin bakim, onarim veya imalat iglerinin
yapildig1 kalafat yeri ve tersane olarak kullanilmistir (Sekil 4.6). Yakin zamanlara
kadar Istinye Koyu’nda bulunan tersane 1991°de Bogazici yasasi dogrultusunda

buradan kaldirilmistir (IBB yay, 2003).
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Sekil 4.6 : Istinye Tersanesi (Tayar, 1982)

1991°de tersanedeki havuzlar ve makine parkuru Alaybey ve Pendik tersanelerine
dagitilmistir (istanbul Ansiklopedisi). Tersanenin kapanmasiyla bos kalan arazi
sadece ramazan ayinda yemek cadirinin kuruldugu alan ve lunapark olarak
kullanilmaktadir. Diger zamanlarda 1ss1z ve giivenli olmayan bir alan durumundadir.
Bir kismi1 ise kiy1 emniyeti miidiirliigli’ne aittir. Alanin kalan kismi ise, Karadeniz

ekonomik isbirligi orgiitiiniin  kullanimindadir. Fuat Pasa Yalsi KEi’nin

kullanimindadir (Sekil 4.7).
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Ticaret ve Hizmet Alanlar

Istinye’de ticaret alan1 merkez alanda ve kiy1 kesiminde yogunlasmistir (Sekil 4.8).
Bunun disinda, Carrefour, Istinye’de, eski KAVEL Fabrikasinm yerinde 2001 yilinda
acilmistir. 2900 m2 kapali alana ve 400 araglik personele sahiptir (IBB yay, 2003).

Sekil 4.8 : Istinye Sahili

Sosyal Donati Alanlart

Bolgede bir sanayi tesisi olarak tersanenin mevcudiyetinden dolay: Istanbul itfaye
teskilat, deniz grubunu Istinye semtinde olusturmus, bunu takiben 1952 yilinda
kurulan saglik ocagi ise ilk etapta tersane calisanlarina yonelik olmakla beraber
semtin gelismesi ile 1967 yilinda devlet hastanesine doniistiiriilmiisttir. 1970 yilinda

SSK dispanseri semte taginmaistir.
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Sekil 4.9 : Recaizade Mahmutd Ekrem Ilkokulu

Recaizade Mahmutd Ekrem ilkokulu bolgede bulunan tek ilkokul olarak bu
Ozelligini siirdiirirken 1954 yilinda yeni binasina tasinmigtir. 1970-71 yilinda ek

binasi yapilmistir (Sekil 4.9).
1975 yilinda da Sarryer imam hatip lisesi Istinye’de egitim ve 6gretime baglamistir.

1970 yili baslarindan itibaren gelismeye baslamis olan Istinye’de bu tarihlerden

itibaren banka, eczane, lokanta, maden-insaat sirket ve biirolar1 agilmustur.

Istinye Iskelesi Istinye Koyu'nda yer alan iskele binasi, Istanbul'un en kiigiik iskele
yapilarindan biridir. Toplam kapali alant 95 m2'dir. Betonarme Istinye iskele
binasinin yanasma yeri 13 m uzunluktadir. Binada bekleme salonu, memur, ¢imaci

odalari, hela ve gise bulunmaktadir (Istanbul Ansiklopedisi).

Konut Alanlar

Istinye vadisinde yiizlerce yildir kullanilan tas ocaklarina ilaveten 1950°1i yillarda
sanayi tesisleri kurulmaya baslamis, 1955°te Istinye vadisinin sanayi alam olarak
acilma kararinin alinmasi ve 1957°de Sirt yolu (Biiyiikdere Caddesi), Istinye bayiri

ve sahil yolunun bir kisminin agilmasi eskiden beri var olan bazi yerlerin genisletilip
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tyilestirilmesiyle birlikte ilk gecekondular tesislerin yakinlarinda belirmeye

baslamistir (Sekil 4.10).

Sekil 4.10 : Istinye Koyu 1990-2000
(http.//www .kenthaber.com/galeridetay.aspx?1D=3694)

4.3.4.2 Bina Kat Kullanimlari

Fiziksel cevre analizi kapsaminda alanda bulunan binalarin katlarina gore
fonksiyonlart incelenmistir. Binalarin zemin kat kullanimlarina bakildiginda, ticaret
ve hizmet kullanimlar1 Istinye merkez alaminda ve kiy1 alan1 boyunca yer aldig
goriilmektedir. Egitim, saglik gibi sosyal donati alanlari kiyr kesiminde yer
almaktadir. Calisma alaninin i¢ kesiminde ise konut kullanimi yogunluk
kazanmaktadir. Eski tersane alaninda, biri Karadeniz Ekonomik Isbirligi Orgiitii ve
Disisleri Bakanliginin kullaniminda olan alan, digeri kiyr emniyeti miidiirliigiiniin
kullaniminda olan alan olmak iizere iki ana kullanim mevcuttur. Geri kalan alanin

bos oldugu goriilmektedir.

Istinye galisma alaninda iist kat kullammia bakildiginda kiy1 kesiminde ve sosyal
donati ve hizmet alanlarinin yogunluk kazandig1 goriilmektedir. Konut alanlar ise i¢

kesimlerde ve Istinye merkez alaninda yogunlagmaktadir (Sekil 4.11).
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Istinye Calisma Alan1 Zemin Kat Kullanim

Sekil 4.11 :
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Istinye Calisma Alan1 1. Kat Kullanimi

Sekil 4.12 :
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Istinye Calisma Alam 2. Kat Kullanimi

Sekil 4.13 :
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Sekil 4.14 : istinye Calisma Alan1 3. Kat Kullaninu
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4.3.4.3 Bina Cinsi

Fiziksel ¢evre analizi kapsaminda, istinye c¢alisma alaninda bina cinsi analizi
yapilmustir. Istinye merkez alaninda ve kiy1 kesiminde y1gma binalar agirlikli olarak
goriiliirken, caligsma alaninin diger kesimlerinde betonarme binalar yogunluk

kazanmaktadir.

Istinye galisma alani iginde bulunan yigma binalar 191 adet (%57) ile en yiiksek
orana sahiptir. Betonarme binalar ise, ¢alisma alani i¢inde 105 adettir (%32). Aym
zamanda c¢aligma alaninda 18 adet (%5) ahsap bina, 12 adet (%4) tasinabilir bina, 6
adet (%5) ahsap kapli betonarme bina yer almaktadir (Tablo 4.1), (Sekil 4.16).

Bina cinsi analizi sonucunda calisma alani i¢inde yogun olarak bulunan yigma
binalarin genellikle Istinye merkez alaninda ve kiyr kesiminde yer aldig
goriilmektedir. I¢ kisimlarda betonarme binalar bulunmaktadir. Ahsap binalar ise

merkez alanda kiimelenmistir (Sekil 4.17).

Tablo 4.1 : Istinye Calisma Alani Iginde Yer Alan Binalarin Cinslerine Gore

Dagilimi
Bina Cinsi Adet | Oran(%)
Ahsap 18 5
Ahsap Kapli Betonarme 6 2
Betonarme 105 32
Tasinabilir 12 4
Yigma 191 57
Toplam 332 100

DAhsap
W Ahsap Kaph Befonarme
DBetonarme

DOTaginabilic

Yigma

Sekil 4.16 : Binalarin Cinslerine Gore Dagilimi
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Sekil 4.17 : istinye’de Bina Cinsi Analizi
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4.3.4.4 Bina Durumu

Fiziksel cevre analizi kapsaminda, Istinye c¢alisma alaninda bina durumu analizi
yapilmugtir. Istinye calisma alanmn genelinde orta durumlu binalarin oldugu
gozlenmektedir. Koti durumdaki binalar Istinye merkez alaminda yogunluk

kazanmustir.

Istinye caligma alani i¢inde bulunan orta durumda olan binalar 221 adet (%66) ile en
yiiksek orana sahiptir. Iyi durumda olan binalar ise, calisma alani iginde 69 adettir
(%21). 35 adet (%11) kotii durumda olan bina ile 7 adet (%2) harap durumda olan
bina Istinye ¢alisma alaninda yer almaktadir (Tablo 4.2), (Sekil 4.18).

Bina durumu analizi sonucunda orta durumlu binalarin Istinye merkez alaninda ve
kiy1 kesiminde yer aldigi goriilmektedir. i¢ kisimlarda ise iyi durumlu binalar

bulunmaktadir (Sekil 4.19).

Tablo 4.2 : istinye Calisma Alaninda Yer Alan Binalarm Durumlarina Gére

Dagilimu
Bina Durumu Adet Oran(%)
Harap 7 2
Iyi 69 21
Orta 221 66
Koti 35 11
Toplam 332 100

1%

B Harap
|y
OOrta
Ot

6%

Sekil 4.18 : Binalarin Durumuna Gore Dagilimi
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Sekil 4.19 : istinye Bina Durumu Analizi
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4.3.4.5 Bina Kat Yiikseklikleri

Fiziksel ¢evre analizi kapsaminda, Istinye calisma alaninda bina kat yiiksekligi
analizi yapilmustir. Istinye caligma alami i¢inde bulunan 1 katli binalar 101 adet
(%31) ile en yiiksek orana sahiptir. 2 Katli binalar ¢caligsma alaninda 74 adet (%22), 3
katl binalar ise 85 adettir (%26). 4 Kath binalar caligma alaninda 44 adet (%13), 5
katl binalar ise 20 adettir (%6). 6 Katl1 binalar ¢alisma alaninda 7 adet (%2), 7 kath
binalar ise 1 adettir (Tablo 4.3), (Sekil 4.20).

Bina kat yiiksekligi analizi sonucunda Istinye calisma alaninin yogun bir yerlesim

olmadig1 g oriilmektedir. Alan genelinde 2-3 katli binalar bulunmaktadir (Sekil 4.21).

Tablo 4.3 : Istinye Calisma Alaninda Yer Alan Binalarin Kat Adetlerine Gore

Dagilimi
Kat Adedi Adet Oran(%)
1 Katli 101 31
2 Katl 74 22
3 Katli 85 26
4 Katli 44 13
5 Katli 20 6
6 Katli 7 2
7 Katl 1 0
Toplam 332 100

Sekil 4.20 : Binalarin Kat Adetlerine Gore Dagilimi
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Sekil 4.21 : istinye Kat Adedi Analizi
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4.3.4.6 istinye’de Ulasim

Istinye’ye ulasim karayolu ve denizyolu ile saglanmaktadir. Bogaz sahil yolu ile
Istinye-maslak yolu Istinye’ye ulasimi saglamaktadir. Yerlesimin i¢ kesimleri
topografyanin da etkisiyle organik bir yapiya sahip oldugundan ulasim dokusunda
cikmaz sokaklar mevcuttur (Sekil 4.22).

Istinye ile Beykoz arasi isleyen arabali vapur seferleri 1973 yilinda Bogazigi
kopriisiiniin hizmete girmesi ile bu arabali vapur seferleri kaldirilmistir (Istanbul
Ansiklopedisi). Istinye yerlesiminde Bogazi¢i’'nde diger yerlesimlerle ulasimi

saglayan bir iskele bulunmaktadir.
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Istinye Ulagim Analizi

Sekil 4.22 :
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4.3.4.7 Tescilli Binalar

Fiziksel cevre analizi kapsaminda alanda bulunan tescilli binalar incelenmistir.
alanda yer alan tescilli binalar arasinda tersane bolgesinde bulunan Migir Fuat Pasa
Yalis1 ile Istinye yerlesiminde bulunan Neslisah Sultan Istinye Cami ile Kiigiibas
Camidir. Tescilli yapilar yerlesmenin Yenikdy tarafina dogru yogunluk kazanmakta

ve bircogu konut alani icindedir (Sekil 4.23).
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Sekil 4.23 : Istinye Calisma Alaninda Tescili Yapilar
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4.3.4.8 Doluluk-Bosluk Analizi

Fiziksel cevre analizi kapsaminda, Istinye calisma alaninda dolu ve bos alanlar tespit
edilmistir. Yapilan analiz sonucunda Istinye merkez alaninda bos alanlarin az oldugu

goriilmektedir. Eski tersane alani ile kiy1 alaninda bos alanlar oldukg¢a fazladir (Sekil 4.24).
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Sekil 4.24 : Istinye Calisma Alaninda Doluluk-Bosluk Analizi
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4.3.4.9 Istinye Calisma Alam Fiziksel Cevre Bulgularinin Degerlendirilmesi

Istinye ¢alisma alaninda yapilan tiim analizlerin birlikte degerlendirilmesi sonucunda sentez
paftas1 hazirlanmistir. Sentez ¢alismasinda ulasim durumu, alan kullanimi, tescilli yapilar ve

yerlesim dokusu yer almaktadir (Sekil 4.25).
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Sekil 4.25 : Istinye Calisma Alan1 Sentez Calismasi
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4.3.4.10 Istinye’de Onceki Plan Cahismalar:

Bogazi¢ci mekaninda gerceklestirilen uygulamalar, 1970’lere kadar mevzii imar
planlar1 dogrultusunda olmustur. 1970 yilinda Bogazi¢ci Alani’nin korunmasina
yonelik ilk ciddi adim atilmis ve Ekim 1970°de, Istanbul Bogazici Sahil Seridi’nde
bulunan yalilar, GEE ve AYK (Gayrimenkul Eski Eserler ve Anitlar Yiiksek Kurulu)

tarafindan tescil edilmistir.

1980 onayl1 1/50 000 &lgekli Istanbul Nazim Plani’nda Istinye icin, tarihi ve kiiltiirel
cevreye bagiml turizm odagi karart getirilmistir. 2960 sayili Bogazi¢i Kanunu’nun
12. gegici maddesi, Bogazi¢i’ndeki tersanelerin 1985 yili sonuna kadar Bakanlar
kurulunca baska bdlgeye tasimmasi sartini getirmistir. Bu dogrultuda Istinye, Bogazici
Ongériiniim Nazim Imar Plam ile Sit Alam igine alinarak, turizm alam olarak
belirlenmistir. Buna ragmen tersane, faaliyetine devam etmis, Anitlar Yiiksek
Kurulu’nun 5.2.1982 tarih ve 13515 sayili karar ile tahrip edilen Tokmak Burnu’na
dogru olan rihtimin tamiri ve tersane disina tagan gemi yigilmalarinin 6nlenmesi
istenmistir. Bayindirlik ve Iskan Bakanlhig: ise 1983 yilinda Istinye koyu Mevzi imar
Planin1 hazirlayarak, 300 yatakli bir tesis ile yat rihtimi, parklar, restoranlar, ¢ay
bahgeleri ve otopark kullanimlar1 getirmistir. Istinye Koyu, 7 Kasim 1985’te 85/10036
sayil1 Bakanlar Kurulu karar1 ile Turizm Merkezi ilan edilmistir. Agustos 1991°de de
kaldirilarak, kiymin zamanin dogrularina uygun sekilde yeniden yapilanmasi igin

gerekli firsat yaratilmigtir (Aysu, 1989).

Bogazi¢i yasasina gore Ongoriinlim alaninda kesin olarak yapi yasagi bulunan
Istinye’de Nisan 1994’ten itibaren geri goriiniim alaninda da yap1 yasag: getirilmistir.
Ancak giiniimiizde Istinye yamaglari tiimiiyle betonlagmustir. istinye’de bugiin mevcut
olan ticari birimlerin ¢ogu 1970’ten sonra acilmig ve gilinlimiize kadar sayilari
artmustir. 1983°te Bayindirlik ve Iskan Bakanliginca Turizm amagh mevzii imar plani
kapsamina alman Istinye koyu ve ¢evresi Bakanlar Kurulu tarafindan 1985’te turizm

merkezi ilan edilmistir (IBB yay, 2003).

94



08.07.1971 onay tarihli 1/5000 &lcekli Bogaz Sahil Seridi Plani’nda, istinye alam
yesil alan ve iskan bolgesi olarak ayrilmistir (Sekil 4.26).

isikan sahasi

" Yesil saha

({f} Kargir eski eser

Eski eser bina

s ‘:-rt.“--l.f‘ ' f_;."-l : "'.1""4"‘.“- j,a. /I//')l.'- i
Sekil 4.26 : Bogaz Sahil Seridi Plani

Bu ¢alismanin ardindan Bogazi¢i Alani’nin tamamina yonelik, 1/5000 6l¢ekli, 1971,
1975, 1977 ve 1983 yillarinda olmak iizere, 4 adet Nazim (Koruma) Imar Plani
yapilmistir. 1975 yilinda hazirlanan plan ayni yil i¢inde revize edilmis, 1977 yilinda
hazirlanan nazim plan ise 1978, 1979, ve 1982 yillarinda olmak {izere 3 kez revize

edilmistir.

1970’lerden baslayarak giiniimiize kadar Bogazi¢i Alani’na yonelik plan hazirlamanin
yant sira, alanin korunmasi kapsaminda, 1974 ve 1975 yillarinda “Bogazi¢i Dogal ve

Tarihi Sit Alanlarin1 Koruma Kararlar1” ile 1978 yilinda “Bogazi¢i Koru ve Mesire
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Alanlarim1 Koruma Kanunu” GEE ve AYK (Gayrimenkul Eski Eserler ve Anitlar
Yiiksek Kurulu)’nca alinmistir (Sel¢uk, 1992).

1983 tarihli, 1/5000 dlgekli Bogazi¢i Nazim Imar Plam1 ve 2960 sayili Bogazigi
Kanunu, Bogazi¢i Alani’nin korunmast zorunlulugunu getirmistir. Bu kanun
kapsaminda 6n goriiniim bolgesi i¢inde yap1 yapilmayacagi da belirtilmistir. Ne yazik
ki, 09.05.1985 tarihinde, 3194 sayili Imar Kanunu’nda yapilan madde degisikligiyle
Oon gorlinlim bolgesi i¢inde de 2 kati asmayacak sekilde yapi yapilabilecegi
belirtilmistir. Bogazici Alani’nda, yapilasmaya iliskin 3194 sayili Imar Kanunu’nun
Anayasa Mahkemesi'nce iptaline kadar gecen 2 yillik siire i¢inde ¢ok sayida insaat

yapimina baslanmistir (Giilersoy ve Sel¢uk, 1994).

1/5000 o6lgekli Bogazici dogal ve tarihi sit degerlerini igeren nazim plani 22/07/1983
tarihinde onaylanmistir (Sekil 4.27).
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1/1000 olgekli Bogazigi Ongériiniim  Tatbikat Plan1  22/07/1983 tarihinde
onaylanmistir (Sekil 4.28).

sSorsiethen gt ot 0
Sekil 4.28 :  1/1000 &lgekli Bogazigi Ongdriiniim Tatbikat Plani
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1/ 25 000 Olgekli Nazim Imar Planina gore Istinye eski tersane bolgesi turizm alani

olarak belirlenmistir (Sekil 4.29).
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4.3.5. Istinye’ye Yonelik Sosyal Cevre Bulgular

Istinye ¢alisma alani i¢indeki hane halki ile ve burada calisan niifus ile konutlarda ve
is yerlerinde yapilan anket ¢alismasi, bu alanda yasayan ve ¢alisan niifusun
demografik ve sosyo-ekonomik ozellikleri ile kiy1 bolgesinde bulunan eski tersane

alaninin su andaki kullanimina yonelik goriislerin ortaya konmasini amaglamaktadir.

4.3.5.1 Demografik Ozellikler

Istinye caligma alaninda, demografik &zelliklerin ortaya konmasi acisindan gériisleri
alinan tesadiifi 6rneklem yontemi ile secilen 80 kisinin yaslari, cinsiyetleri, egitim

durumlari, dogum yerleri, gelir seviyeleri, meslekleri sorulmustur.

Istinye’de yapilan anket c¢alismasma katilan kisilerin yas gruplarina bakildiginda;
%33 1iniin 26-35 yas grubunda, %29’unun 36-45 yas grubunda, yine %29 unun 46-60
yas grubunda, %9’unun ise 18-25 yas grubunda oldugu goriilmektedir (Tablo 4.4),
(Sekil 4.30).

Tablo 4.4 : Anket Calismasi Uygulanan Kisilerin Yas Gruplarina Gére Dagilimi1

Yas Gruplari Adet Oran(%)
18-25 7 9
26-35 27 33
36-45 23 29
46-60 23 29

Toplam 80 100

o825
W26-35
W65
W46-80

9%

Sekil 4.30 : Yas Dagilim
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Cinsiyet dagilimina bakildiginda ise anket caligmasina katilan kisilerin %34 iiniin

kadin, %66’siin erkek oldugu belirlenmistir (Tablo 4.5), (Sekil 4.31).

Tablo 4.5 : Anket Calismas1 Uygulanan Kisilerin Cinsiyet Dagilimi

Cinsiyet Adet Oran(%)
Kadin 27 34
Erkek 53 66

Toplam 80 100

Biadin
WErkek

Sekil 4.31 : Cinsiyet Dagilimi

Anket yapilan kisilerin %26’sinin dogum yeri Rize’dir. Sartyer dogumlu olanlar
%21°lik orana sahiptir. Yenikdy dogumlu olanlar %14’liik, istinye dogumlu olanlarin

ise %11°lik oranlara sahip oldugu goriilmiistiir (Tablo 4.6), (Sekil 4.32).

Tablo 4.6 : Anket Calismas1 Uygulanan Kisilerin Dogum Yeri Dagilimi

Dogum Yeri Adet Oran(%)

Beykoz 4 5
istinye 9 11
Sariyer 17 21
Yenikdy 11 14
Sisli 3 4
Besiktas 3 4
Rize 21 26
Amasya 1 1
Giresun 2 3
izmit 3 4
Bulgaristan 1 1
Edirne 4 5
Ankara 1 1

Toplam 80 100

Sekil 4.32 : Dogum Yeri Dagilinu
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Egitim durumuna bakildiginda ise anket calismasina katilan kisilerin %381

ilkdgretim, %49’u ortadgretim, %13’ tiniversite mezunudur (Tablo 4.7), (Sekil 4.33).

Tablo 4.7 : Anket Calismas1 Uygulanan Kisilerin Egitim Durumu Dagilimi

Egitim Durumu Adet Oran(%)
ilkdgretim 30 38
Ortadgretim 40 49
Universite 10 13
Toplam 80 100

13%

mlisgratim
W Onadjretim
W Univaesi e

49%

Sekil 4.33 : Egitim Durumu Dagilinm

Yapilan anket caligsmasinda, kisilerin %55’ini olusturan ve biiyiik ¢ogunluga sahip
kesimi kendini orta gelir grubuna dahil etmektedir. Alt-orta ve iist-orta gelir gruplari

ise %21 erlik oranlara sahiptir (Tablo 4.8), (Sekil 4.34).

Tablo 4.8 : Anket Calismas1 Uygulanan Kisilerin Gelir Grubu Dagilin

Gelir Grubu Adet Oran(%)
Alt 0 0
Alt-Orta 17 21
Orta 44 55
Ust-Orta 17 21
Ust 2 3
Toplam 80 100

% 0%

@A
BAIOna
Woria

B Us-Onta

55%

Sekil 4.34 : Gelir Grubu Dagilimi

Meslek dagilimina bakildiginda, kisilerin %35’inin kuruyemisci, parkeci, beyaz esya
saticisi, balike1, kasap, ayakkabici, bakkal gibi esnaf grubundan olustugu gézlenmistir.
%24’lik kesim memur iken, %25°lik kesim iscidir. %16’lik orana sahip issiz

grubunda ev hanimlar1 yer almaktadir (Tablo 4.9), (Sekil 4.35).
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Tablo 4.9 : Anket Calismas1 Uygulanan Kisilerin Meslek Dagilimi

Meslek Adet Oran(%)
Esnaf 28 35
Memur 19 24
issiz 13 16
isci 20 25
Toplam 80 100

W Esnal
B Mamur
Wigsiz
Digei

24%

Sekil 4.35 : Meslek Dagilimi

Anket c¢aligmasma katilan kisilerin %49’u ‘Istinye’de ka¢ senedir yasiyorsunuz?’
sorusuna 20 yildan fazla cevabini verirken, %29’u 11-20 yil siiresince Istinye’de
yasamaktadir. %181 6-10 yil, %4’{i 1-5 yil siiresince Istinye’de yasamaktadir (Tablo
4.10), (Sekil 4.36).

Tablo 4.10 : Anket Calismas1 Uygulanan Kisilerin Istinye’de Oturma Siireleri

Yil Adet Oran(%)
1-5 yil 3 4
6-10 yil 14 18
11-20 yil 23 29
20< yil 40 49
Toplam 80 100

Qt-syl
WE10 il
|11-20 wl
o=yl

2%

Sekil 4.36 : istinye’de Oturma Siiresi
4.3.5.2 istinye Eski Tersane Alanimin Kullanimina Yénelik Kullanic1 Goriisleri

Ankete katilan kullanicilarin  %66’s1 daha Once alanda yer alan tersanenin
kaldirilmasindan memnun olduklarin1 ifade ederken yalnizca %34’ memnun

olmadiklarimi dile getirmislerdir (Tablo 4.11), (Sekil 4.37).
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Tablo 4.11 : Anket Calismas1 Uygulanan Kisilerin Tersanenin Kaldirilmasindan
Memnuniyet Durumu

Daha Once Alanda
Yer Alan Tersanenin
Kaldiriilmasindan
Memnun musunuz?

Adet | Oran(%)

Evet 53 66
Hayir 27 34
Toplam 80 100

BEvst
mHayir

Sekil 4.37 : Istinye’de Tersanenin Kaldirilmasindan Memnuniyet Durumu

Ankete katilan kullanicilar arasinda tersanenin kaldirilmasindan memnun olanlarin
yaklasik %57’si bunun Istinye Koyu’nun daha temiz olmasim sagladigimi ifade
etmektedirler. Ayrica %26’s1 goriintii kirliliginin azaldigini, %11°1 ise alanin sosyal
amagl kullanima a¢ilmis olmasindan duyduklari memnuniyeti dile getirmistir. %6°lik
kiigtik bir kesim ise arazi fiyatlarinin artmasindan dolay: tersanenin kaldirilmasindan

memnun oldugunu belirtmistir (Tablo 4.12), (Sekil 4.38).

Tablo 4.12 :  Anket Calismas1 Uygulanan Kisilerin Istinye’de Tersanenin
Kaldirilmasindan Memnun Olma Nedeni

Evet ise Neden? Adet | Oran(%)
istinye Koyu'nun
Temizlenmesi 30 57
Sosyal Amagcli Kullanima
Aclimasi 6 11
istinye'de Manzaranin
Guzellesmesi 14 26
istinye'de Arazi Fiyatlarinin
Artmasi 3 6
Toplam 53 100

6%

5%

Wistinys Koyu'nun Temizienmesi

B Sosyal Amagh Kullamma Agilmasi
Blistinge'de Manzaranin Gizellegmesi
Olstinys'de Arazi Fiyatiannin Artmass

Sekil 4.38 : Istinye’de Tersanenin Kaldirilmasindan Memnun Olma Nedeni
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Ankete katilanlar arasinda tersanenin kaldirilmasindan memnun olmayanlarin %631
tersanede calisan is¢i niifusunun magdur olmasindan, %37’si ise c¢evre esnafinin
islerinin azalmasindan dolayr memnun olmadiklarini belirtmistir (Tablo 4.13), (Sekil

4.39),

Tablo 4.13 : Anket Calismas1 Uygulanan Kisilerin Istinye’de Tersanenin
Kaldirilmasindan Memnun Olmama Nedeni

Hayir ise Neden? Adet | Oran(%)
Tersanede Calisan isginin
Magdur Olmasi 17 63
Cevre Esnafinin Iglerinin
Azalmasi 10 37
Toplam 27 100

HAYIR iSE NEDEN?

W Tersanede Caligan Is¢inin Magdur

Imasi, .
W evre Esnafinin Iglerinin Azalmas)

Sekil 4.39 : Istinye’de Tersanenin Kaldirilmasindan Memnun Olmama Nedeni

Yine anket ¢alismasina katilanlarin %84 gibi biiyiik ¢cogunlugu su anki eski tersane
alant olan kiy1 bdlgesinden faydalanamadiklarini ifade etmektedirler. Bununda
sebebinin biiyiik 6l¢iide bos durumda olan alanda herhangi bir fonksiyon olmamasi

oldugu soylenebilir (Tablo 4.14), (Sekil 4.40).
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Tablo 4.14 : Anket Calismas1 Uygulanan Kisilerin Eski Tersane Bolgesi Olan Kiy1
Alanindan Faydalanabilme Durumu

Eski Tersane Bolgesi
Olan Kiyi Alanindan

0,
Faydalanabiliyor Adet | Oran(%)

musunuz?
Evet 13 16
Hayir 67 84
Toplam 80 100

16%

B Evet
W Hayr

Bash

Sekil 4.40 : Istinye’de Eski Tersane Bolgesi Olan Kiy1 Alanindan Faydalanabilme
Durumu

Kiy1 alanimi kullanan %16 gibi kiiclik bir kesimin ise yalnizca ramazan ayinda bu
alanda yapilan faaliyetlerden yararlandigi, yine bu oran i¢indeki diger bir kesimin bu

alan1 is amacli olarak kullandig1 goriilmektedir (Tablo 4.15), (Sekil 4.41).

Tablo 4.15 : Eski Tersane Bolgesi Olan Ki1y1 Alaninin Kullanicilar Tarafindan Ne
Yonde ve Ne Siklikta Kullanildig:

Evet ise Ne Yonde Ve Ne
Sikhkta? Adet | Oran(%)
Eglence Amacl Kullanim
(Ramazan Ayinda) 9 69
Calisma Amagli Kullanim
(Calisma Ginlerinde) 4 31
Toplam 13 100

B9%

W Edlence Amagh Kullamim (Ramazan Ayinda)
B Galisma Amagh Kullanim (Gahsma Ginlerinde)

Sekil 4.41 : Eski Tersane Bolgesi Olan Kiy1 Alaninin Kullanicilar Tarafindan Ne
Yonde ve Ne Siklikta Kullanildigi
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Ankete katilanlar arasinda tersane alanindan faydalanamayanlarin %91°1 bu alanda

kamuya acik bir kullanimin olmamasindan dolayr alani

kullanamadiklarini

belirtmislerdir. %9’u ise eski tersane alaninin giivenli olmamasindan dolay1 alanin

kullanilmadigini s6ylemektedir (Tablo 4.16), (Sekil 4.42).

Tablo 4.16 : Eski Tersane Bolgesi Olan Kiy1 Alaninin Kullanilmama Nedeni

Hayir, ise Neden? Adet | Oran(%)
Kamuya Acik Kullanim
Olmamasi 61 91
Guvenli Olmamasi 6 9
Toplam 67 100

9%

91%

B Govenli Olmamasi

@ Kamuya Agik Kullamm Clmamasi

Sekil 4.42 : Eski Tersane Bolgesi Olan Kiy1 Alaninin Kullanilmama Nedeni

Anket caligmasina katilanlarin %37’s1 eski tersane bolgesi olan kiy1 alaninin yesil alan

ve ¢ay bahgeleri, %13’1i marina, %4’li miize ve yine %4’l kafelerin yer aldig1 alan

olarak degerlendirilmesini isterken, %30’u alanin diizenlenip kamu kullanimina

acilmasini istemektedir. %4 liikk kesim alanin mevcut kullanim durumundan memnun

iken, %8°1 alanin gelecekteki kullanimi yoniinde fikir sahibi degildir. Bu sonuca gore

ankete katilanlar bu alanda yeni kullanimlar talep etmektedirler (Tablo 4.17), (Sekil

4.43).
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Tablo 4.17 : Anket Caligmas1 Uygulanan Kisilerin Eski Tersane Alaninda Yer
Almasim Istedigi Kullanimlar

Eski Tersane Alaninin Ne
Ydénde Kullanimini Tercih | Adet | Oran(%)
Edersiniz?
Yesil Alan ve Cay Bahcgeleri | 30 37
Marina 10 13
Mize 3 4
Kafeler 3 4
Alanin Kamu Kullanimina
Aclimasi 25 30
Alanin Kullanimindan
Memnuniyet 3 4
Fikri Yok 6 8
Toplam 80 100

W Yegil Alan ve Gay Bahgalari

W Marina

W Mize

W Kafiher

OaAlamm Kamu Kullamimina Agimas:
OAlamin Kullanimindan Memnuniyet
BEFikri Yok

Sekil 4.43 : Istinye’de Eski Tersane Alaninda Yer Almasi Istenen Kullanimlar

Anket ¢alismasina katilanlarin %82’si Istinye Tersanesi’nin alandan kaldirilmasindan
sonra kiyr alaninda ¢evre Kkirliliginin azaldigi gorlisiinde, %18’1 ise tersane
kaldirildiktan sonra herhangi bir diizenleme olmadigindan c¢evre kirliliginde bir
degisim olmadig1 goriisiindedir. Bununda tersanenin kaldirilmasimin kullanicilar
acisindan cevre kirliligini azaltic1 bir etkisi oldugunu gosterdigi sdylenebilir. (Tablo

4.18), (Sekil 4.44).
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Tablo 4.18 : Anket Calismas1 Uygulanan Kisilerin Tersanenin Kaldirilmasindan
Sonra Kiy1 Alaninda Cevre Kirliliginin Degisimine Y6nelik Goriisleri

Sizce Tersanenin
Kaldiriimasindan Sonra
Kiy1 Alaninda Gevre Adet | Oran(%)
Kirliligi Ne Yonde

Degismistir?
Cevre Kirliligi Artti 0 0
Cevre Kirliligi Azaldi 66 82
Cevre Kirliliginde Degisim
Olmadi 14 18
Toplam 80 100

0%

18%

B82%

O Gevre Kirliligi Artti
B Cevre Kirliligi Azald
W Cevre Kirliliginde Dedisim Qlmad

Sekil 4.44 : Tersanenin Kaldirilmasindan Sonra Kiy1 Alaninda Cevre Kirliliginin
Degisimine Yonelik Gortisler

4.4  lstinye’ye Yonelik Genel Degerlendirme ve Sonug

Kiy1 alanlar1 sanayi devrinde tersane, liman ve sanayi alani olarak kullanilmis ve
giiniimiizde bu fonksiyonlar daha genis alanlara ihtiyag duymasi nedeniyle kiy1
alanlarindan taginmistir. Bu nedenle bos kalan kiy1 alanlarinda yeniden degerlendirme
calismalar1 yapilmistir. Bu kapsamda, 6rnek alan olarak secilen Istinye eski tersane
alanim da kapsayan Istinye koyu cevresinde dogal, fiziksel ve sosyal cevre analizleri
yapilmistir. Tiim analizler sonucunda elde edilen bilgilerle Istinye ¢alisma alaninda bir

degerlendirme yapilmistir

Dogal bir koyun etrafinda konumlanan istinye yerlesimi bu dogal yapinin etkisiyle bir
odak olma ozelligi gostermektedir. Istinye, kendi icinde bir merkeze sahip, ticaret,
hizmet, konut ve sosyal donat1 kullanimlar1 gibi bir¢ok farkli kullanimin bir arada
bulundugu bir yerlesimdir. Bu farkli kullanimlar arasinda bulunan ve bir sanayi
kullanimi olan tersane fonksiyonu 1990’1 yillara kadar istinye yerlesmesinde yer
almistir. 1990’11 yillarin basinda tersanenin Istinye’den tasinmasiyla birlikte tersaneye

ait olan tiim makine ve havuzlar Pendik Tersanesi’ne gonderilmistir. Tersanenin
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tasinmasindan sonra bos kalan alanda tersane kullanimini belirten herhangi bir iz
kalmamistir. Bosalan eski tersane bolgesinde yer alan ve Onceden tersanenin idari
binas1 olarak kullanilan Miisir Fuad Pasa Yalist Karadeniz Ekonomik Isbirligi
Orgiitii’ne ve Disisleri Bakanligi’na tahsis edilmistir. Eski tersane alaninda bdyle bir
kullanim tiim bolgeye prestij kazandirmaktadir. Alanin bir kisminda ise, Bogaz’daki
gemi trafigini kontrol eden Kiyr Emniyeti Genel Miidiirligii yer almaktadir. Bu

kullanim alanin kamuya agik hale gelmesini engellemektedir.

Tersane bolgesinde, Istinye yerlesimi ile Kiyr Emniyeti Genel Miidiirliigii alam
arasinda kalan kesimde net olarak tanimlanan bir kullanim yoktur. Bu alanda her yil
ramazan ayinda lunapark ve birkag¢ seyyar ticari kullanim yer almaktadir. Yilin diger

zamanlarinda alan giivenli olmayan, bos ve 1ss1z bir alandir (Sekil 4.45).

Calisma kapsaminda Istinye’de yasayan veya ¢alisan halkin eski tersane bdlgesinde
fonksiyon degisimine ve ne tiir kullanimin bulunmasi gerektigine yonelik goriislerinin
alinmasit amaciyla anket calismasi yapilmistir. Bu calismanin sonucunda, halkin
gorlisli cevre kirliliginin azalmasi ve manzaranin giizellesmesi yoniinden tersanenin
Istinye’den taginmasimin olumlu oldugu, fakat tersanenin bolgede yarattig1 istihdamin
tersanenin taginmasi ile birlikte azalmasi, bolgede issizligin artmasi ve ¢evre esnafinin

is kapasitesinin azalmasi yoniinden olumsuz oldugu yoniindedir.
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Sekil 4.45 : Istinye Calisma Alan1 Degerlendirme Paftas
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Degerlendirmeler sonucunda, eski tersane alaninin tim dogal, fiziksel ve sosyal
analizleri dogrultusunda alana uygun yeni kullanimlarin yer almasi gerektigi ortaya

¢ikmustir. Istinye’ye yonelik kiy1 alan1 gelisim plani hazirlanmustir.

Istinye Kiy1 Alan1 Gelisim Plani’nda bina bazinda miidahaleler yapilmistir. Bu
miidahaleler kapsaminda ahsap ve tescilli yapilar korunmustur. Ayrica, Iyi durumda
olan binalar ile orta durumda olan binalarin bazilar1 korunmustur. Proje’de kot
durumlu binalar ile tagmabilir binalarm yikilmasina karar verilmistir. Onerilen yeni
binalar ise, g¢evresindeki bina dokusu ve topografya ile uyumlu olacak bi¢imde

tasarlanmustir (Sekil 4.46).
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Sekil 4.46 : Istinye Kiy1 Alan1 Gelisim Plani i¢in Miidahale Edilen Binalar
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Anket calismasina gore, bos kalan eski tersane bolgesinin marina olarak kullanilmasi,
kamu kullanimina agilmasi veya park ve yesil alan olarak kullanilmasi istenmektedir.
Alanin marina olarak degerlendirilmesi hem su kirliligini arttiracak hem de kiy1
alaninin kullanim hakki kamuya ait olmayacak aksine belli bir ziimrenin elinde

olacaktir.

Alanin cografi agidan stratejik bir konumda olmasi ve yliksek arazi degerine sahip
olmasi nedeniyle sadece park ve yesil alan olarak kullanimi bu alanin kent yasamina
katkisinda ve alanin canlanmasi siirecinde etkin bir kullanim degildir. Ayrica, mevcut
bir sorun olan alanin 1ssiz olmasi giivenli olmamasi sorununa ¢dézim
saglayamamaktadir. Eski tersane bolgesinin batisinda yer alan Emirgan korusu
yerlesimin yesil alan ihtiyacim1 karsiladigindan dolay:1 tersane alanmin tiimii bu

fonksiyona ayrilmamalidir.

Eski tersane alaninda mevcut olan Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii kiyr alaninin
kamuya ag¢ilmasini saglamak amaciyla alandan kentin farkli bir bolgesine taginmali ve

bos kalan alan yeniden degerlendirilecek alana katilmalidir.

Eski tersane alaninda dncelikle Istinye yerlesimi ile baglanti saglayacak bir ulagim
sistemine ihtiya¢ vardir. Bu alan, tasit ve yaya yollari ile Istinye yerlesimine
baglanmalidir. Karayolu ulagimi ile birlikte alanin denizyolu ulasim baglantis1 da

saglanmalidir.

Istinye Kiy1 Alan1 Gelisim Plani’nda, Miisir Fuad Pasa Yalis1 icinde birlikte yer alan
Dis Isleri Bakanhg ile KEI Orgiitii alanda islevlerini siirdiirmeleri hem yalinin ve
cevresinin bakimi hem de kullanimlarin alanda bir prestij unsuru olmasi agisindan

olumludur.

Eski tersane alaninin yeniden degerlendirilecek olan Miisir Fuad Pasa Yalisi’nin
bulundugu alan haricindeki kesimi bir ¢ekim merkezi haline getirmek i¢in alanda
kiiltlir, turizm ve rekreasyon fonksiyonlar1 yer almalidir. Bu fonksiyonlarin su
unsuruyla biitiinlesmis yesil alanlar ile birlikteliginin saglanmasi Istinye kiy1 alaninin
kimligini ve imajimi giiglendirecektir. Bu yonde bir kullanim istinye yerlesiminin
dogal yonden bir odak olma o6zelligini fiziksel ve islevsel yonden de destekleyecek
niteliktedir. Ayrica alanda istihdam yaratilmasina ve ¢evre esnafinin is kapasitesinin

arttiritlmasina da olumlu katkilar1 olacaktir.
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Istinye Koy unun kuzey kismindaki kiy1 alaninda yatlarin yer almas1 kiy1 kullaniminin
canlanmasma olumlu katki saglamaktadir. Istinye Koyu Kiyr Alani’min yatlar
tarafindan kullanilmasi kiyida kullanim biitiinliiglinii saglama ve alanda kent imajin1
giiclendirme agisindan olduk¢a 6nemlidir. K1y1 alan1 yesil alan olarak diizenlenmeli ve
eski tersane bolgesinde de Onerilen yesil alan ile kiy1 alaninda biitiinliik saglanmalidir

(Sekil 4.47).

115



ey

T ies

-

Eanul alankan

i !

Tarihi gegme, kiy alaminda
wegll alan Gnarimasiia kg
alar ile iligklendrimigtic

Istiye galigma alam iginde dadinik
olarak yer alan ticaret fonksiyony Istnye
merkez alaminda toplanmigbr.

Istinya koyu izindakl kiy

e
I} +"#~:""-T-
B ,Jz-"'"'h -
.-*"'“"'ﬁ ~| -Eski lersane slamnda buunan bu

alan KOElr-turzm-rekraasyon alan
olarak dejerendrilmigtir,

Konut alanlan o "’___,—-'"
N ﬁcf“""ﬁﬂ-,--"' g
o i e
eh'*'""'ﬂfq.--"" g [atirrye merkez alamnga
== -

— | bulunan ticarct alarna hizmet
edecek cloparklar énerilmigtr.

<

alar yegil alan alarak
diizanlenmisti.
Fl

Istine iskelesre ak olarak
oski tersane alaninda yeni
bir iskele daha Gneriiglir.

Konul alanlan

Bill BLAMDAK FORKENOH
DEVAM ETHERTEDIR

Sekil 4.47 : Istinye Kiy1 Alan1 Gelisim Plan1 Plan Kararlari
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5. SONUC VE DEGERLENDIiRME

Kentsel alan ile su arasindaki bolge kentsel kiy1 alan1 olarak tanimlanan bu alanlar
kentlerde toplanma ve iletim yeri, farkli etkinliklerin yer aldigi alanlardir. Her
kentsel kiymin kendi 6zel tarihi vardir. Bir kiy1 alan1 pargasinda gelisme firsatlarinin

kesfedilmesi bu tarihi anlamakla miimkiindiir.

Sanayi sonrasi devirde terk edilen kiyr alanlarinda liman, tersane ve endiistri
faaliyetlerinin yarattig1 kirlilik, altyapis1 eskimis olan endiistriyel alanlar ile ¢evrili
olan terkedilmis yapilar bulunmasi gibi olumsuzluklar mevcuttur. Kiy1 boyunca yer

alan dokunun yeniden yapilandirilmasi bir zorunluluk haline gelmistir.

Diinya iizerinde konu ile ilgili olarak yapilan ¢alismalarda ana hedef, terk edilen kiy1
alanlarin1 kentin giinliik yasamina katmak ve kent kiiltiirtine katkida bulunmasinm
saglamaktir. Kentler i¢in kiyr alanlari; kamusal eglence alanlari, suya ve kiyiya
gorsel ve fiziksel kamusal erisimin saglandigi; calisma, yagama ve oyun alani gibi
birden ¢ok amaca hizmet eden ve ekonomik sosyal ve kiiltiirel agidan yasam

kalitesine katkida bulunan alanlardir.

Kiy1 kentlerinde kiy1 alanlarinin yeniden canlandirilmas: siirecine yonelik basarilar,
planlamada ve uygulamada birtakim ilkelere baghdir. Oncelikle, bu siireg, iilke
Olceginden baglayarak bolge Olgeginde, kent Olgefinde ve yerel Olgekte ele
alinmalidir. Aynm1 zamanda basarili sonuglara ulasilabilmek icin sehir plancilari, kent
tasarimcilari, mimarlar, peyzaj mimarlar1 gibi ¢esitli meslek gruplarinin bu siirecte

yer almasi ve halkin siirece katilimi olduk¢a 6nemlidir.

Tiirkiye’de kiyr alanlarinin yeniden degerlendirilmesi olgusuna yeterli 6nem ve ilgi
verilememektedir. Diinyadaki kiyr kentleri, kiyr alanlarinin kentin yasamina
katilimin1 tercih ederken iilkemizde, bu alanlarin kamu ig¢in yasak oldugu veya
toplumun sadece kiigiik bir kesimine hizmet edecek bir uygulamaya gidilmesi yanlis

bir tutum olacaktir.
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Calisma kapsaminda Istinye eski tersane bolgesi ve ¢evresi amaca yonelik olarak
degerlendirildiginde, New York Battery Park Porjesi gibi, alanin kente prestij

kazandiracak nitelikte oldugu goriilmektedir.

Tokyo Kentsel Kiyist Alt Merkez Projesi’nde ve San Francisco kiyr alani igin
yapilan planda oldugu gibi, Istinye tersane bdlgesinde yer alacak fonksiyonlar,
alanda yeni is imkanlarinin yaratilmasina, kent halki i¢in donati ve turistler icin
cesitli faaliyetler saglanmasina, kiyida parklar, yaya yollar1 ve acik alanlar yaratarak

alanin degerini arttirilmasina yonelik islevler olmalidir.

Yokohama’da Minato Mirai 21 projesinde kiy1 alaninda kiiltiirel ve rekreasyonel
faaliyetlerin gelisimi saglanmistir. Ayrica Sidney Darling Harbour Projesi’de bu tiir
faaliyetlerin kiyida bulunmasiyla bir merkez alami yaratilmis ve ‘insanlar icin
mekanlar yaratilmasi amaci saglannugtir. Istinye eski tersane alam da bu tiir

faaliyetler i¢in potansiyel tagimaktadir.

Istinye calisma alaninda yapilan sosyal analiz sonucu bolgede yasayan halkin gériisii
eski tersane alanimmin kent yasamina, kiiltiirline ve ekonomisine katki saglayacak
sekilde degerlendirilmesi yoniindedir. Calisma kapsaminda tersane alani i¢in kiiltiir-
turizm-rekreasyon ve yesil alan olarak degerlendirme Onerisi, calismanin amacina ve

alanin sosyal ve fiziksel yapisina uygun niteliktedir.
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EK A.

ITU FEN BILIMLERI ENSTITUSU

SEHIR VE BOLGE PLANLAMA ANA BILIiM DALI
SEHIR PLANLAMA PROGRAMI

YUKSEK LISANS TEZ CALISMASI ANKET FOYU

Tez Danmismani : Prof. Dr. Nuran ZEREN GULERSOY

Anketi Yapan : Alev Ceren AKKOSE

Bu anket, Istinye kiy1 alaninda yer alan eski tersane bolgesindeki arazi kullaniminin

degisimine dair Istinye’de yasayanlarin gériislerinin alinmasin1 amaglamaktadir.
1. Demografik durum

Cinsiyet  (....)Kadin  (....) Erkek

Yas

Dogumyeri .........covviiiiiiiiiiin.n.

Meslek

Is

2. Egitiminiz nedir?

Okur-yazar (..rr)
[kogretim (eer)
Lise (-err)
Yiiksek okul (....)
Universite (....)

3. Istinyede kag senedir yastyorsunuz?

(....) 1 yildan az (.)l-5y1l  (...)6-10y1l  (...)11-20 yil (....)20 yildan fazla
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4. Kendinizi hangi gelir grubuna dahil edersiniz?
(....) alt (....) alt-orta  (....) orta (....) Ust-orta (....) Ust

5. Daha 6nce bu alanda yer alan tersanenin kaldirilmasindan memnun musunuz?

(....) Evet Neden?......cccovvvvvenennne. (....)Hayir  Neden?........cccovvervennnnnn
6. Eski tersane bolgesi olarak tanimlanan bu kiyr alanindan faydalanabiliyor
musunuz?

(....) Evet Nastl ve Ne SIKIKta?.....ocoiiiiiiiiiiciecccece e
(cor) HAYIr  NEAENT ...ttt e e e s

7. Eski tersane alaninin ne yonde kullanimini tercih edersiniz?

8. Sizce tersanenin kaldirilmasindan sonra alanda c¢evre kirliligi ne yonde degisti?
(....) Cevre kirliligi artti. (....) Cevre kirliligi azaldi.

(....) Cevre kirliliginde degisim olmadi. (....)Fikrim yok
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EK B.

Sekil B.1 : Dr. Nurettin Cankat Sokak

Sekil B.2 : Resit Sokak-1
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Sekil B.3 : Okul Binasi

Sekil B.4 : Resit Sokak-2

Sekil B.5 : Istinye Devlet Hastanesi Arka Cephesi
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Sekil B.6 : Kiy1 Seridi-1

Sekil B.7 : Kiy1 Seridi-2
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Sekil B.8 : Kiy1 Seridi-3

Sekil B.9 : Ky Seridi-4

127



Sekil B.11 : Istinye Eski Tersane Alani-2
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Sekil B.13 : Istinye Deresi Caddesi-2
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Sekil B.14 : Istinye Merkez Alam

Sekil B.15 : Istinye’de Tescilli Bir Bina
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OZGECMIS

Alev Ceren Akkose, 1980 yilinda Tekirdag’da dogmustur. Lise 6grenimini 1991-
1998 yillar1 arasinda Tekirdag Anadolu Lisesi’nde tamamlamistir. 1998-1999 yillari
arasinda ITU Ingilizce 6grenimi gdrmiis, 1999-2003 tarihleri arasinda ITU Mimarlik
Fakiiltesi Sehir Ve Bolge Planlama Boliimii’nde lisans 6grenimi gormiistiir. 2003
tarihinde ITU Fen Bilimleri Enstitiisii Sehir Planlama Boliimii'nde yiiksek lisans
ogrenimine baslamistir. 2005 tarihinde Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nde Istanbul
Metropoliten Planlama Merkezi’nde sehir plancisi olarak gorev almistir. Gorevine

halen devam etmektedir.
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