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ISTANBUL PARK F1 PiSTIiNiN iCERIK VE CEVRE VERILERINiN UCLU
ORTUSUK FORMULASYON KAPSAMINDA DEGERLENDIRILMESi

OZET

Bu calismada, Saymn Yrd. Dog¢. Dr. Selim Velioglu'nun ortaya atmis oldugu iiglii
ortiisitk formulasyon modeli baz alinmigtir. Kentsel tasarim 6gelerinde kullanilan
tcli ortiisiik formulasyon, tasarlanan mekanlarn hareket, mekansal ve kullanim
organizasyonlar1 basliklar1 altinda inceliyor ve sorunlarini ele almaktadir. Boylece
optimum tasarim icin gerekli olan biitiin kriterler sorgulanmis, dolayisiyla da elde

dilen sorunlara yeterli cevap getirip getirmedigi anlasilmis olmaktadir.

Daha once ne Tiirkiye’de ne de diinyada yaris pistleri ve gevre etkileri iizerine buna
benzer bir calisma yapilmadigr icin, iiclii ortiisiik formulasyon dogrultusunda
Istanbul Park Pistini incelemenin uygun olacagim diisiiniilmiis ve yaris pistlerine
farkli bir bakis agisindan yaklasilmistir. Pistler, {icli ortiisiik formulasyon kapsami

cercevesinde incelenmis ve irdelenmistir.

Bu baglamda ilk once icerik ve cevre verileri gibi bilgilerden sonra {iiglii Ortiisiik

formulasyon modeli agiklanmustir.

Daha sonra, inceleme modelinin dayandigi noktalardan Istanbul Park Pisti ele
almmistir. Hareketin, mekanin ve kullanimin organizasyonu gibi iiclii ortiisiik
formulasyonun ortaya attig1 kriterler ve yurt dis1 drnekleri ile paralellikler kurularak
Istanbul Park Pisti hakkindaki sonuca varilmistir. Ayrica bu sorunlarm giderilmesi ici

sunulan Oneriler de yine ¢aligmanin dnemli kisimlarindandir.

Uclii ortiisiik formulasyon yonteminin ele aldig1 kriterler dogrultusunda Istanbul Park
Pisti’nin mekénsal, hareket ve kullamim organizasyonu agisindan yetersiz oldugu
oldugu saptanmistir. Buna ilaveten pist i¢in secilen alanin cevreye olan olumsuz

etkisi de yine calisma sonunda elde edilmistir.



EVALUATION OF ISTANBUL PARK CIRCUIT’S ENVIRONMENTAL AND
THEMATIC FACTORS THROUGH TRIOLOGIC FORMULA

SUMMARY

This study has been based on the triological formulation developed by Yrd. Dog. Dr.
Selim Velioglu. This formula generally used on urban design studies and
concentrates on the necessary criteria of motion, environmental concern and
usefulness in the subject area of evaluation anda also takes on the problematics of
these areas. As a result of this method, every needed criteria for optimal design is

being questioned.

A study of effects of the racing circuits to environmental conditions has not been
made before neither in Turkey, nor in the world. So a different approach to the
subject in the light of triological formula has been used to analyze istanbul Park.
Environmental consideration and thematic factors in the other circuits of the world

have been also been analysed through the triological formulation.

Firstly the thematic factors and environmental information, then the meaning of the

formula has been given.

Then, through the criteria of the formula, Istanbul Park Circuit has been considered.
Istanbul Park Circuit has been observed with the triological formula’s main criterias
motion, environmental concern and usefulness. And also the examples of the world’s
other circuits are also being a priority for this observation. The suggestions for the

problems of the circuit are other important points for this study.

As a result of the triologic formula, it is understood that Istanbul Park is a deficient

circuit and has shortcomings in all areas.

vi



1. GIRIS

1.1. Cahsmanmin Amaci ve Yontemi

Hizla ilerleyen teknoloji, kendini yasamin her alaninda gosteriyor. Teknolojinin bu
hizli gelisimi hayattaki beklentilerimize de yansiyor ve yeniden sekillenmesinde
biiyiik rol oynamaktadir. Yasamin her alanina yayilan bu revizyonun tasarim

diinyasindaki etkileri de yadsinamaz.

Baskin tasarim ozellikleriyle 6n plana ¢ikan ve motorsporlarinin en iist seviyesi olan
Formula 1’in yer aldig1 yaris pistlerinde de bu etkinin izlerine rastlamak miimkiindiir.
Formula 1, icerigi yapis1 oldukca gelismis pistlere ihtiyac duyan bir motorsporu
daldir. F1I’in motorsporlar arasinda teknolojiyle en ¢ok 6zdeslesen, dolayisiyla hiz
ve teknik agidan en yiiksek seviyede olmasi bunun nedenleri olarak gosterilebilir.

Bundan dolay1 tasarlanan her pisti, F1 pisti olarak tanimlamak dogru degildir.

F1, hem yaris otomobillerinin hem de kalabalik seyirci kitlelerinin ihtiyaclarina
cevap verecek nitelikleri iceren yaris pistlerine gereksinim duymaktadir. Yarig
pistleriyse, teknolojik olarak {istiin otomobillere, seyircilere, fiziksel ve sosyal
cevreye, kentlere ve dolayisiyla da iilkelere hizmet etmektedirler. Cok yonliiliikk ve
degiskenlik gerektiren bu Ozellikler cercevesinde, cevresel degerlere saygili
olabilmek, kent dokusu ve yerlesimiyle sosyal etkilesimi saglamak ve her tip
kullanicinin ihtiyacini karsilayabilmek gibi gorevleri listlenmektedirler. Yesil doku ve
sosyal aktivite gereksinimlerini ayn1 anda karsilamaya calisan yaris pistleri, bu iki

kavramin arasinda bir denge saglamaya calismaktadir.

Yaris pistlerinin cesitliligi, tasarim acisindan incelenmesi, peyzaj Ogeleriyle olan
etkilesimi, Istanbul Park pistinin bu incelemeler 1s18inda degerlendirilmesi ve
diinyadaki diger orneklerle karsilastirildiginda hangi karakteristik ozelliklerle 6n
plana ciktigin1 belirlemenin yanisira, yarig pisti yerlesimlerine daha Onceden
bakilmamis bir perspektiften yaklasmak ve bu alanlarda karsilagilan cevre
sorunlarna ¢esitli cevaplar aramak bu c¢alismanin temelini ve prensiplerini
olusturmaktadir. Bu baglamda Istanbul Park 6rneginde kullanilmayan gevre merkezci

bir yaklagim 6nermesine basvurulmustur.

Bunun icin tg¢lii ortiigsitk formulasyon adi verilen degerlendirme yonteminden

yararlamlmugtir. Uglii 6rtiisiik formulasyon kent planlama, kentsel tasarim ve mimari



Olcekteki kurgular1 degerlendirmeye yonelik bir modeldir ve tasarlanan alan cevre
ve icerik verilerine bagl olarak {i¢c ana basglik altinda inceleme temeline dayanir.

Bunlar:

e Mekanin organizasyonu: Mekénsal karakterle ilgili tim big¢imsel, oransal ve

fiziksel 6zellikler,
e Hareketin organizasyonu: Yaya ve arag trafigi ile ilgili tiim sorunlar,
e Kullanimin organizasyonu: Islev secimi ve bunlarin yanyana gelis bi¢imleri ile
ilgili tiim sorunlara cevap arar.
Yaris pistleri ve cevresel etkileri iizerine herhangi bir calisma yapilmadigi igin
literatiir aragtirmasinin biiyiik bir bolimii internet araciligiyla mevcut Orneklere
ulagilarak gerceklestirilmistir. Ayrica mevcut pist alanina gidilerek incelemelerde

bulunulmus, fotograflar cekilmis ve belirli saptamalar yapilmistir.

Yurt dis1 6rneklerinin incelenmesi dogrultusunda elde edilen veriler 15181nda istanbul

Park iiclii ortiisiik formulasyon kapsaminda degerlendirilmistir.

1.2. Cahsmanin Kapsam

Bes boliimden olusan calismanin birinci boliimiinde, ¢alismanin amaci ve yontemi

aciklanmustir.

Ikinci boliimdeyse icerik verilerinin incelenmesi yapilmistir. Bu anlamda, Formula 1
pistlerinin icerik olarak nasil bir spora ev sahipligi yaptigindan bahsedilmistir.
Formula 1, Formula 1 pisti ve ilgili kavramlarin aciklanmasi bu boliimiin temelini

olusturur.

Formula 1 pistlerinin yurt disinda bulunan 6rneklerinin detayli incelenmesine ise
ictincti boliimde yer verilmistir. 17 farkli iilke ve 18 pist, tiim detaylari, fiziksel,

cevresel ve sosyal Ozellikleri ¢ercevesinde bu boliimde ele alinmustir.

Doérdiincii  boliim; {i¢lii  ortiisiik  formulasyon modelinin tanimlanmasi, nasil

kullanildig1 ve hangi 6gelerden meydana geldigi gibi agiklamalar igerir.

Besinci bolim olan sonu¢ boliimiinde ise ¢evre ve igerik verilerine bagh olarak
Istanbul Park pistinin iiclii ortiisiik formulasyon modeli 1s131nda degerlendirilmesiyle

elde edilen sonuclar aktarilmaktadir.



2. FORMULA 1 NEDIiR?

2.1. F1 Nedir?

Formula 1’in ge¢cmisi Avrupa’da 1920-30’Iu yillara kadar dayanmaktadir. Buradaki
Formula kelimesi biitiin katilimcilar ve otomobillerin uymasi gereken kurallar

tanimlamaktadir.

Formula 1, Ikinci Diinya Savasindan sonra kosulmaya baslanmis ve ilk yarislarina
1946 yilinda taniklik etmistir. Fakat sampiyonluk dis1 olan bu yarislar yerini 1950’de
ilk defa diizenlenen F1 Diinya Pilotlar Sampiyonasi’na birakmis ve bu
organizasyonun ilk yarist Ingiltere’deki Silverstone Pisti’nde kosulmustur. Daha

sonra Markalar Sampiyonasi da F1’e dahil olmustur.

Sporun adi olan ‘Formula 1°, motorsporlarinin en iist seviyesi oldugu icin
konulmustur. Daha alt kademelerde bulunan seviyeler icinse GP2, Formula 3 gibi

isimler uygun goriilmiistiir.

1950’1lerden 70’li yillara kadar kural olarak ¢ok da degisiklige ugramayan Formula 1,
1979°da FISA’nin (Uluslararast Spor Otomobil Federasyonu) ortaya cikardigt TV
haklar1 kuralindan dolay1 biiyiik bir degisime girmistir. Concorde adi verilen bu
anlagsmanin amaci, spora oldugundan daha profesyonel bir goriiniim kazandirmak ve
TV yaymlarinin izleyiciler gore daha ¢ekici bir hal almasin1 saglamakti. Concorde
anlagsmasina goére Formula 1 takimlar1 elde edilen TV gelirlerinin belli bir miktarini
kendi ihtiyag¢lar icin kullanabileceklerdi. Takimlar bunun karsiliginda diizenlenecek

tiim yariglarda yer alacak ve izlenecek kalitede yariglar ¢cikarmay1 garantileyecekti.

Fakat Concorde Anlasmasini gelirleri Ecclestone’un sahibi oldugu Formula 1
Promosyonlari ve Yonetimi (FOCA) isimli sirkete aitti ve anlasmanin fikir sahibi
Bernie Ecclestone oldugu icin bu gelirlerin biiyiik bir kismi da sirkete tahsis
edilecekti. Dolayisiyla Ecclestone i¢in neredeyse F1’in tiim ticari haklarina sahiptir

denebilir.

Bu tarihten sonra Formula 1, TV nin de etkisiyle hizla biiyiidii ve giiniimiizde bir y1l
igerisinde en cok seyirci toplayan (diinya capinda 2-3 milyar) sporlarin basinda
gelmektedir. Formula 1 sadece pistlerde yarisan otomobiller ve pilotlardan ibaret
degildir. F1, tam anlamiyla bir sov diinyas1 ve miikemmel bir pazarlama aracidir.

Sadece bir spor degil, reklam diinyas: i¢in de vazge¢ilmez bir aragtir.



F1’in bu kadar ilgi gérmesinin en 6nemli nedenlerinden birini teknolojinin en {ist
seviyedeki kullanimuiyla iligkilendirmek miimkiindiir. Otomobil iireticileri i¢in bir test
sahast olan FI1, binek otomobil teknolojisinin gelismesinde de ©nemli bir rol
oynamaktadir. F1’in binek otomobil satiglarina direkt etkisi yoktur ancak markanin
imaj1 i¢cin vazgecilmez oldugu soylenebilir. Ayrica, diinyanin en c¢ok izlenen

motorsporu olmasi da iireticiler i¢in prestij anlamina gelmektedir.

Sadece otomobil degil, lastik ve aerodinamik parcalarin dayamikliligi da yine en
kolay sekilde Formula 1 yarislarinda denenir. Kullanilan farkli bilesenler ve
malzemeler daha sonra, eger uygunsa binek otomobillerde de seri iiretimde yer
alabilir. Bunun en somut Ornegini turbo motorlar, direksiyondan vites degisimine
olanak veren sanziman sistemleri, karbon fiber pargalarin kullanimi gibi bircok farkl

alanda gérmekteyiz.

F1’in popiiler olmasinin altinda yatan en onemli nedenlerden biri de cok uluslu bir
spor olmasidir. Bu da bir¢ok iilkenin sampiyonada kendine ait bir pilot, otomobil,

miithendis, parca (lastik, motor yag1 v.b. gibi) yaristirmas1 anlamina gelmektedir [1].

2.2. F1 Pistlerinin Standartlar1

Tipik bir yars pisti genel olarak baslangi¢ cepleri denilen unsurlar1 igeren baslangig-
bitis diizliiklerini barindirir.  Pit alanlariysa, pilotlarin yaris esnasinda lastik
degistirme, yakit alma ve diger ihtiyaclarin1 karsiladigi garaj alanlarmna denir.
Pistlerin geri kalan diger Ozellikleri, insa edildikleri alanlarin fiziksel 6zelliklerine
gore fazlasiyla degisiklik gosterse de genel olarak yaris istikametleri saat yoniindedir.
Sadece ii¢ pist, Brezilya, San Marino ve Tiirkiye’deki pistler saat yoniiniin tersine
doner. Bu durum, pilotlarin boyun kaslarinda, otomobillerin iizerlerinde uyguladigi
fiziksel giiclerden dolay1 sorun yaratabiliyor. Bu yiizden saat yOniiniin tersine dénen

yaris istikametleri tasarimcilarin ve pilotlarin ¢ok da tercih ettigi bir yontem degildir.

Diinyanin en giivenli ve en hizli motor sporu olan F1 i¢in, FIA’nin (Uluslararasi
Otomobil Federasyonu) belirledigi pist standartlarinda giivenlik 6n plandadir,
ozellikle de Bahreyn’deki Sakhir gibi modern pistlerde bunun O6rneklerini
gorebiliyoruz. 1950’1i yillarda yolun disina ¢ikan pilotlar, o noktada bir lastik bariyer
varsa sansh sayilirlardi. Giiniimiizdeyse, pistlerin tiim virajlarinin dig kisimlarinda

genis kacis alanlari, lastik bariyerler, ¢akil ya da kum havuzlar1 ve enerji emici



engeller bulunuyor. Bu uygulama, 1994 yilinda Roland Ratzenberger ve Ayrton
Senna’nin ayni hafta sonu Imola pistinde (San Marino) hayatin1 kaybetmelerinden
sonra ortaya atilmigtir. Ornekleri verilen giivenlik onlemleri otomobillerin yoldan
cikmast durumunda bariyere gelmeden iizerindeki enerjiyi tamamen atmalarini,

dolayistyla kazalarin verecegi zararlari minimuma indirgemeyi amaclamaktadir.

Bundan dolayi, inga edilen her yarns pistine Formula 1 pisti demek dogru degildir.
Formula 1 pistleri belli 6zellikleri barindirmali ve bunlara gore insa edilmelidir.
Biitiin pistlerde aym1 olan ve hi¢ bir sekilde degisiklik yapilamayan bu o6zellikler
dahilinde, pist belli standartlar1 icermeli ve her gecen yil, eger yenilenen bir kural
varsa bu kurala gore giincellenmelidir. Yeni kurallara gore giincellenmeyen yarig
pistleri, FIA tarafindan Formula 1 yarig takviminden ihra¢ edilebilir. Bunun ig¢in
2006 yilinda, F1’in en eski pistlerinden biri olan Belgika’daki Spa Francorchamps’in
yenilenmek ve modernlestirilmek iizere gegici bir siire icin takvimden cikarilmasi

gibi ornekleri verebiliriz. FIA’nin pistler i¢in belirledigi standartlar ise su sekildedir:

Uluslararas1 aktiviteler icin “yeni pist” tasarlayan tasarimcilar, FIA’nin onayindan
gecmesi icin, icerisinde planlarin ve pistin 6zelliklerinin yer aldig1 bir evrak dosyasi
hazirlamak zorundadir. FIA, her maddenin farkli sartlar i¢in uygun olup olmadigini
kontrol eder ve bundan sonra yapilacak olan her degisiklikten haberdar olma hakkina

sahiptir.

Pist lizerindeki kontroller, eger gerekliyse komisyon delegeleri tarafindan yapilir. Bu
kontroller, bir 6n ve bir de son kontrol olmak iizere iki kez yapilir. Son kontroller, ilk
resmi yaristan altmis giin 6nce, Formula 1 i¢in hazirlanan pistlerde ise doksan giin
once yapilir. Burada kontrol edilen noktalar, kalici olan elemanlarin ve giivenlik
unsurlarinin FIA standartlarinda olup olmadigidir. Bu standartlarin karsilanmasi
zorunludur ve standartlar1 karsilamayan herhangi bir pist uluslararasi1 yarislara ev

sahipligi yapamaz.

FIA’nin uluslararas1 spor takvimine kabul edilen pistler, FIA delegelerinin
onayladig1 sekilde olan degisiklik ve goriiniislerle aktivitelere ev sahipligi yaparlar.
Denetlemeden sonra, pistler ii¢ yil boyunca organizasyon yapmaya hak kazanirlar.

Bu siire taraflarin anlagmasi sonrasinda uzayabilir.



2.2.1 Pist Evrak Dosyasi

Pist Evrak dosyast asagidaki maddeleri kapsamak zorundadir:

e En az 1/2000 olgekli pist plani. Bu plan, yaris yoniinii, binalari, tesisleri, servis
yollarini, seyirci noktalarini, giivenlik noktalar1 ve elemanlarini, yaris kontrol
noktasini, padok alanlarini, baslangic noktasini, ambulans ve hastaneyi,
helikopter pistini, itfaiye araclarinin yerini ve hakem noktalarin1 gostermek

zorundadir,

¢ Pit alanlarinin, padok alaninin ve hastanenin minimum 1/500 6l¢ekli plani,

e Helikopter pisti ve hastaneyi kapsayan biitiin binalarin minimum 1/200 o6lcekli
detayli plan,

¢ Pistin orta noktasinin, boyuna minimum 1/2000 ve enine minimum 1/200 6l¢ekli
kesit goriiniisii,

¢ Pistin, baslangic noktasi, virajlar, kdprii ve diger onemli unsurlarint en az 1/200

Olcekli kesitleri.

2.2.2. Plan

Pistin sekli icin FIA'nin getirdigi herhangi bir sinirlama ya da kural yoktur. Fakat
FIA pratik olmas1 ac¢isindan birkac degisiklik yapilmasini 6ngorebilir.

Pistin diizlik diye tabir edilen, virajsiz kisimlarinin toplam uzunlugu iki
kilometreden fazla olamaz. Pist uzunluklarinin yedi kilometreden fazla olmamasi
gerekir. Pist uzunluklar1 ve yaris mesafeleri, pistin orta noktasi baz alinarak

hesaplanir.

2.2.3. Genislik

Yeni bir pist tasarlanirken, pist yolunun genisliginin en az 12 metre olmasi
ongoriilmektedir. Pistin daraldigi ve genisledigi noktalardaki degisimler, bir

metreden az ya da fazla, toplamda 20 metreden fazla olmamalidir.

Baslangic gridinin (otomobillerin start aldigi nokta) toplam genisliginin en az 15
metre olmasi ve bu genisligin birinci virajin ¢ikisina kadar korunmasi 6ngoriiliir.
2.2.4. Boyuna Egim

Egimdeki herhangi bir degisiklik, asagidaki formiilde ortaya c¢ikan diisey yaricap

hesaplanarak yapilir:



K 2.1)

Bu formiilde R metre cinsinden yaricap, V km/s cinsinden hiz ve K sabit bir deger
olarak kabul edilir. K, icbiikey bir profilde yirmi, digbiikey bir profilde ise onbese
esittir. R’nin degeri, yaklasma, frenleme ve viraj agis1 dikkate alinarak artirilmalidir.
Bu noktalarda, eger miimkiinse egimlerden kaginmak gerekir. Baslangi¢- bitis

diizliigliniin egimi % 2’den fazla olamaz.

2.2.5. Enine Egim, Drenaj

Pistin diizlikk kisimlarindaki egim, yolun bir ucundan bir ucuna ya da orta
noktasindan ucuna kadar, drenaj gdz oniinde bulundurularak, % 3’ten fazla ve %
1.5’ten az olmamali. Viraj kisimlarinda, e8im, distan ice, asagr dogru % 10’u

gecmemelidir.

Pist yolunun, pit alanlarinin (servis alanlarinin), padok ve seyirci alanlarinin drenaji,

planlama sathasinda 6ncelikli olarak diisiiniilmelidir.

2.2.6. Pist Kenarlari, Cim Alanlar ve Kacis Alanlari

FIA standartlarina gore olan pistlerde, pist yolu genellikle 1-5 metre genisliginde diiz
cim alanlarla sinmirlamr. Bu ¢im alanlarin, pistin enine egimine uygun olarak
yapilmasi gerekir. iki yiizey arasinda kot farki bulunmamali, gecis cok yumusak ve

diizgiin olmalidir.

Kacis alani, kerbler (viraj kenar1 aparat) ile ilk koruma cizgisi arasinda kalan sert
zemin alanlardir. Kacis alanlari, ¢im alanlarina gore tesviyelendirilmelidir. Eger

alanda egim varsa, bu yukar1 dogru % 25’1, asag1 dogru ise % 3’ii gegmemelidir.

2.2.7. Baslangic Diizliigii

Formula 1 Diinya Sampiyonasi’nda start diizliigiinde her otomobil i¢in 8 metre grid

(otomobillerin baslangi¢ esnasinda yer aldiklar1 cep) mesafesi olmasi gerekir.

Baslangic cizgisi ile birinci viraj arasinda en az 250 metre mesafe olmasi gerekir. Bu
da virajlarda en az 45 derecelik bir doniis ve 300 metreden az yaricaph bir doniis

anlamina gelmektedir.



2.2.8. Giivenlik Ekipmanlar:

Pistte herhangi bir organizasyon yer alirken yariscilarin, seyircilerin, hakemlerin ve
gorevlilerin giivenligini saglamak icin pistin karakteristik 6zellikleri goz Oniinde
bulundurulmalidir. Bu ozellikler pist yiizeyi, topografya, yaris yonii ve hiz gibi

unsurlardir.

Imkanlar el verdigince engellerin kullanimi ve seyircisiz alanlar da giivenligi artirict
unsurlardir. Seyircisiz alanlar yoldan c¢ikan araclarin hizlarimi diigiirmesi ve
stiriictiniin otomobilin kontroliinii tekrar ele gecirmesi icin yapilan alanlardir. Bunun
saglanmasi i¢in cesitli iz diistiriicii ve enerji dagitici elemanlar, bariyerler birincil

olarak kullanilir.

Bu bariyerlerin ve engellerin yerlestirilmesinde goz oniinde bulundurulacak en
Onemli unsur c¢arpisma agist ve hizidir. Carpigsma acist diisilkse devam eden,
yumusak yapili, dikey bariyerler, fazlaysa enerji absorbe edici materyaller ve lastik
bariyerler kacis alanlariyla birlikte kullanilabilir. Tasarim esnasinda bu tip kacis
alanlart icin gerekli yerler birakilmalidir. Kagis alanlar virajlarin dis kisimlarina
konumlandirilir ve viraja yaklagma hizina bagli olarak 30- 100 metre genisliginde

olmak zorundadir.

2.2.9. Pist Yapi ve Tesisleri

Pistte bulunmas1 gereken yap1 ve tesisler yaris kontrol, hakem noktasi, pit alanlari,
padok alanlari, hastane gibi birimlerdir. Bu yap1 ve binalar pistte yapilmasi

diisiiniilen aktivitelere gore degiskenlik gosterebilir.

Acil durum araclar ve personeller i¢in yapilmis olan koprii ve tiineller pistin i¢inden

disina dogru yapilanmali ve planlama asamasinda dncelikli olarak diisiiniilmelidir.

2.2.10. Servis Yollar1

Acil durum servis noktalar1 yeterli sayida arag, servis yolu ve piste giris noktalar
bulunduracak kapasitede olmal1 ve birinci giivenlik hattinin gerisinde yer almalidir.
Acil durum araglan piste giris ¢ikis noktalarindan, kolaylikla pistin her noktasina
ulasabilmelidir. Acil durum tesisleri pistin bulundugu iilkedeki yerel standartlart

karsilamalidir.



2.2.11. Pist Uzunlugunun Hesaplanmasi

Pist uzunluklar1 ve yarig mesafeleri, pistin orta noktas1 baz alinarak hesaplanir. Bu,
sag ve sol taraflarin uzunluklarinin ortalamasi alinarak hesaplanir. Eger bu teknik

uygulanamiyorsa asagidaki metodun uygulanmasi gerekir:

Projenin geometrik formu, pistin orta noktasinin plami ve boyuna kesiti dikkate
almarak hesaplanir ve bu ¢ikti resmi olarak pistin uzunlugunun hesaplanmasinda

kullanilir.

Plan, biitiin diizliiklerin ve virajlarin yatay uzunlugunu, biitiin kurblarin yarigcapim ve

kurb gecislerinin matematiksel hesaplamalarini icermek zorundadir [2].



3. DUNYADAKI CESITLi F1 PISTLERININ iNCELENMESi
3.1. Yurtdisinda Bulunan Formula 1 Pistleri

Formula 1 yarslar aralarinda Tiirkiye’nin de bulundugu 17 farkh iilke ve 18 farkli
pistte gerceklestirilmektedir. Bu pistlerden bazilar1 geri kalan bes yil igerisinde,
bazilariysa Birinci Diinya Savasi zamanlarinda insa edildigi i¢in oldukg¢a farkli
ozellikler barindirmaktadir. Yerlesim olarak sehir i¢inde, kent parkinin i¢inde, ¢6liin
ortasinda, yada yapay bir adanin iizerinde bulunmaktadirlar. Hepsi i¢in ortak olan

ozellikse FIA nin sart kostugu teknik 6zellik ve giivenlik standartlarimi karsiladigidir.

Bulundugu yoreyi gerek cevresel gerekse sosyal agidan tamamen farkli bir konum
icine sokan yaris pistleri, kiiltiir farkliliklarini tasarimlarinda barindirmaktadir.
Cin’deki pistin tasartmi Cin alfebesinin bir harfiyken, Malezya’da tribiinlerin
tizerinde bulunan c¢icek motifli golgelikler, iilkenin ulusal cicegi hatmi yapragi
biciminde olabiliyor. Burada pistin bulundugu iilkenin kiiltiirii ve yasam standarti

pist tasarimini etkileyen unsurlarin bir digeri olarak dikkat ¢ekmektedir.

Pist alanlar1 genellikle cok genis arazileri kapladigindan dolay1 yesil alanlara ve
dogal yasama zarar veren unsurlar olarak goze c¢arpmaktadir. Pist igin
gerceklestirilecek yapilasmanin yanisira, ¢evre yerlesimlerdeki niifus artislar1 da bu
durumun 6ne ¢ikmasina neden olmaktadir. Ulke ekonomisine katkis1 belki de baska
hic bir seyle kiyaslanamayacak yaris pistlerinin bu etkisi, cevreye karsi olan

tutumlarindan ve yaklasimlarindan dolay1 goéz ardi edilmektedir.

Sadece ekonomik olarak degil, yarislarin yapildig: iilkelerin tanitimi da Formula 1
sayesinde hi¢ olmadigi noktalara ulasmaktadir. Formula 1 icin yilin sadece bir
haftasonu olsa bile, iilkeye giris yapan turist sayisi hi¢ de kiiciimsenmeyecek

miktarlarda oldugu bilinmektedir.

Yurtdisindaki orneklerde de pistlerin yesil alanlar iizerindeki etkilerini gbz ardi
etmek miimkiin degildir. Fakat daha bilingli alan tercihleri yapildigin1 da sdylemek
miimkiindiir. Yine yurt dis1 Orneklerinde pistlerle beraber yesillendirme

calismalarimin da daha ciddi bicimde ele alinmaktadir.

Italya’da bulunan Monza pistinin giivenlik gerekcesiyle elden gegirilmesi

calismalarinda kaldirilmasi gereken agaclarin sokiiliip bagka noktalara tekrar
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dikilmesi ya da Bahreyn’de ¢oliin ortasina yapilan pistin ¢evresinin agaclandirilarak
yesillendirilmesi gibi orneklerde bunu gorebimekteyiz. Ayrica rekreasyonel
aktivitelerin yaris pistlerinde yogun olarak gerceklestirilmesi de yine yurt disi
orneklerinde goriilen, tasarima etki eden bir diger noktadir. Bu aktiviteler gerek yesil
alan kullamimi, gerekse pistin yaris olmadigi zamanlarda degerlendirilmesi igin
tasarim esnasinda Oonemli bir yer tutmaktadir. Pistler yaris zamanlart disinda cesitli

rekreasyonel aktivitelerle hayat bulmakta ve kamu kullanimina acilmaktadir.

3.1.1. ABD- Indianapolis

4 LEJAND 55 3

il W Pist ylzeyi
B Rekreasyon
B Yesil alanlar

Sekil 3.1 : ABD Indianapolis pisti [3]

‘Indiana’nin Speedway sehrinde bulunan Indianapolis Motor Speedway, diinyanin en

eski ikinci pistidir: [k otomobil yarist 1909°da yapilmistir [4].’

Daha ¢ok Indy Racing League ve Nascar yariglarini igeren pist, oval yapisiyla bu
organizasyonlar i¢in ¢ok uygundur. Toplamda 4 km uzunlugunda olan oval kisimda
iki adet 1 km uzunlugunda diizliik, iki 200 metre uzunlugunda kisa diizlikk ve dort

adet 400 metrelik viraj bulunmaktadir.

Fakat F1 otomobilleri i¢in uygun olmayan bu kisim, Formula 1 i¢cin 4192 metre
uzunlugunda farkli bir pist olusturulmasina neden olmustur. Dolayisiyla kisa bir
mesafe icin oval kismi kullanan F1 otomobilleri turun biiyiik bir boliimiinde pistin i¢

kismini kullanmaktadir.
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2 milyon metrekarenin iizerinde bir alana kurulu Indianapolis, dort yiizbin kisiden
fazla seyirci kapasitesiyle de diinyanin en biiyilk spor kompleksi unvanini elinde
bulunduruyor. Ayrica burada yapilan yariglar da motorsporlarinin en prestijli
yariglarint olusturuyor. Pist tesisleri icinde bulunan otomobil miizesi, yarig
otomobilleri konusunda diinyanin en ¢ok goriilmesi gereken yerlerinden biri ve essiz

bir koleksiyona sahip olmasiyla dikkat cekmektedir.

8900 metrekare kapali alana kurulu miizenin sergi alam1 2700 metrekare
genisligindedir. Her yil yaklasik iki yiizelli bin kisiye hizmet veren bu miizede, 75

adet yaris otomobilini gérebilmek miimkiindiir.

3.1.2. Almanya- Hockenheim

LEJAND

W Fist ylzeyi
B Rekreasyon
B Yesil alanlar

Sekil 3.2 : Almanya Hockenheim Pisti [5]

Hockenheim, F1’in ve motorsporlarinin en eski pistlerinden biridir. 1932°de Ernst
Krist’in bir yaris pisti olusturma fikrinden yola cikilip tarafindan insa edilmis ve bu

tarihten itibaren yarislarin vazgecilmez adreslerinden biri olmustur.

Insa edildigi tarihten 1970’e kadar sadece motosiklet yarislarna sahne olan
Hockenheim pisti, 1970’de ilk F1 yarisina ev sahipligi yapmustir. 1976’da yerini
Nurburgring pistine birakan Hockenheim’de, 1985 yilindan itibaren F1 yarislar

tekrar kosulmaya baglanmstir.
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Orijinal hali olduk¢a uzun olan (6.8 km) pist, modern F1 diinyasinin giivenlik ve
televizyon ¢ekimi ihtiyacim1 karsilayamadigi icin 2002 yilinda Hermann Tilke
tarafindan revize edildi. ‘Bu revizyon dogrultusunda ormanlik alan i¢inde kosulan
kisim iptal edildi. Buras1 fazlasiyla agaclik alan barindirdig: icin giivenli degildi ve
seyircilerin yarig1 bu alanda izlemesi olanaksizdi [6].

Yeni Hockenheim, daha kisa bir pist olmasiyla (4.5 km), izlemesi daha zevkli ve
daha giivenli yaniglara ev sahipligi yapiyor. ‘Eski pistin, izleyicileri ve pilotlar
tehlikeye atan yapisi, FIA nin giivenlik standartlar1 sayesinde artik yer almiyor [7].’
Hockenheim sadece F1 yarnislanyla degil icerdigi rekreasyonel faaliyetlerle de dikkat

ceken bir pist. 1986’da agilan motorsporlart miizesi ve karting okulu bunlardan

sadece birkacidir.

Sekil 3.3 : Hockenheim pisti ve ¢evresi [8]

2200 metrekarelik alan kurulu miizede Formula 1 otomobilleri tarihinden orneklere
rastlamak miimkiindiir. ikiyiizden fazla otomobilin bulundugu miize marttan kasim

ayina kadar her giin gezilebiliyor [9].’

Hockenheim Pisti’nin en c¢ok ragbet goren rekreasyonel faaliyetlerinden biri de

patendir. Almanya’da toplam 12 milyon paten yapan oldugunu varsayarsaniz bu
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imkanin pist icerisinde yer almasi olduk¢a olumlu. ‘Nisandan, eyliil ayma kadar her
sal1 giinii saat 18.00’a kadar paten kullanimina agik olan pistte, havanin iyi oldugu
giinlerde 4000 kadar patenciye rastlamak miimkiindiir [10].” Ustelik kendi pateniniz
yoksa bile buradan kiralayip bu aktiviteye katilmaniz da olasi. 1998’den beri burada
paten yapan kisi sayisinin 100.000’in iizerinde oldugunu diisiiniirseniz, pistin ne

kadar ragbet gordiigii daha da kolay anlagilmaktadir.

Pistte gerceklestirilen rekreasyonel aktivitelerin bir diger 6rnegi de konserlerdir.
Yilin ¢esitli zamanlarinda degisik gruplar burada konser vermektedir. ‘2003 yilinda
yaklasik 60.000 kisinin izlemeye geldigi Rolling Stones ve AC/DC konseri’ [11] bu

organizasyonlarin ne kadar basarili oldugunun bir kanitidir.

Ayrica baglangig- bitis diizliigiine bakan kisimda, ana tribiiniin igerisinde yer alan 54
odalik bir otel de, yaris ve yaris dis1 zamanlarda piste gelenleri agirlamak i¢in hazir

bulunmaktadir.

Kullanicilar Hockenheim pistinde kendi otomobilleriyle tur atip, motorsporlari
miizesini dolasip, egitim alarak biitiin bir haftasonunuzu burada gegirme olanagina

sahiptirler.

Sekil 3.4: Pistten bir goriintii [12]
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3.1.3. Almanya-Nurburgring

LEJAND

B Fist ylizayi

B Rekreasyon

B Yesil alanlar

B Yerlesim alanlan

Sekil 3.5: Almanya Nurburgring pisti [13]

Almanya sinirlar1 icinde bulunan Nurburgring pistinin gegmisi 1920’li yillara
dayanir. 1927°de insa edilen Nurburgring Nordschleife de (uzunlugu 20.8 km)
giiniimiizde olduk¢a sik kullanilan bir pisttir. Giiniimiizde Avrupa GP’si olarak
adlandirilmaktadir. Bunun nedeni FIA’nin kurallarina gére bir iilkede birden fazla

yaris yapilamamasidir.

Nordschleife pisti dzellikle giivenlik standartlarinin yetersiz olmasindan dolay1 ¢ok
elestirilen bir yaris pistiydi ve bu yiizden 1977 yilinda F1 takvimden ¢ikarildi. Yaris
pistinin ¢ok dar ve etrafinin agaclarla cevrili olmas1 pilotlar i¢in biiyiik tehlike
olusturmaktaydi. 1976 sezonunda Niki Lauda’nin yasadigi ve yiiziiniin biiyiik bir
kismiin yandig kaza pistin giivenlik problemini gozler 6niine serdi. Ayrica kaza
yapan otomobillere miidahale etmesi gereken itfaiye ve ambulanslar icin de pist ¢cok
uzundu. ‘Giiniimiizde kullanilan kisa pistse (5.1 km) 1984 yilinda kullanima agildi.
Eski ve uzun pistin hayranlart bu pistin adinin degistirilmesini istediler, ciinkii

Nordschleife adin1 haketmedigini diigiiniiyorlard: [14].
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1995 yilinda Michael Schumacher’in diinya sampiyonlugu kazanmasindan sonra F1
takviminde ikinci bir Alman GP’sinin yer almasi kararlastirildi. Nurburgring’de
diizenlenmesine karar verilen bu yarisin adi Liiksemburg ya da Avrupa GP’si olarak

anilmaya baslandi.

Her ne kadar yeni ve kisa bir pist acilmig olsa da Nordschleife hala yarigseverlere
hizmet etmektedir. Bos zamanlarini pistte otomobil kullanarak gecirmek ve yarig
egitimi almak isteyenler icin cesitli kurslar mevcuttur. Belirli bir iicret karsiliginda
kendi otomobilinizle pistte tur atabiliyorsunuz. Ayrica piyasaya ¢ikmayan bircok

modelin prototiplerinin siiriis ve testleri de eski Nurburgring pistinde yapilmaktadir.

Nurburgring pisti icerisinde ‘yaris otomobilleri miizesi, bilgisayar oyunlarn ve
carpisma testi simulasyonlarinin bulundugu bir yapi, lastik yapilarim inceleyen bir
labaratuar ve BMW otomobillerinin tarihini agiklayan bir diger miizeyi [15]
barindirmaktadir. Pistte rehber karsiliginda tur atmanin yanisira Racing Erlebnis adi
verilen miizede Nurburgring’in tarihine bir yolculuk yapmak ve burada yapilan
efsanevi yariglardan goriintiiler izleyebilmek miimkiindiir. Ayrica kapali karting pisti
de Nurburgring'deki bir diger rekreasyonel aktivitelerden biridir. Buraya yaris

pistinin yan1 sira bir motorsporlar1 merkezi de denilmektedir.

3.1.4. Avustralya-Albert Park

d LEJAND

W Pist yiizeyi
B Rekreaszyon
B Yesil alanlar
B Golet

Sekil 3.6: Avustralya Albert Park pisti [16]
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1862’de kurulan Albert Park, 1876’da kent parki olarak hizmet vermeye baglamistir.
Giiniimiizde Melbourne’nin en popiiler parki durumunda ve Victoria’daki amator
sporlarin merkezi olarak kabul edilmektedir. Park, biinyesinde golf sahasi, tenis,

bowling kliipleri ve ¢esitli spor alanlar1 barindirmaktadir.

Sekil 3.7:  Albert Park Pisti ve ¢evresindeki golet [17]

Albert Park Pisti, icerisinde bulunan Albert Park Golii ile de olduk¢a Onemli bir
rekreasyon alamidir. ‘Orijinal hali bir bataklik olan Albert Park Golii, 248 hektarlik
bir alan tizerine yapilanmistir. Suni olarak giizel bir aktivite alanina doniistiiriilen gol,
sehrin en gozde alanlarindan birisi konumundadir. Uzunlugu 2.5 km olan gol, park
ve spor alanlari, golf sahas1 ve diger rekreasyonel alanlarla ¢evrelenmis durumdadir
[18].” Piknik yapabilmek yat ya da kiirek klubiine iiye olmak, parkin icerisindeki bir
alam cesitli aktiviteleriniz icin kiralayabilmek bu rekreasyonel faaliyetlerin bir kismi
olarak goriinmektedir. ‘Parkta, 9 adet piknik alani, cocuk oyun alanlari, restoranlar,
g6l manzarali aktivite merkezleri gibi faaliyetlerin yanisira, kapali yiizme havuzu,
basketbol, voleybol, badmington, tenis gibi sportif aktiviteler icinde gerekli imkanlar
bulunmaktadir [19].’

‘Yelkencilik, model yat yarislari, kano, su kayagi gibi su sporlarimi da burada

yapmak miimkiindiir fakat golde yiizmeye izin verilmemektedir.
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6000 metre uzunlugunda, 18 delikli tam donaniml bir golf alan1 da parkin en 6nemli

sportif faaliyetleri arasindadir [20].

Oldukca genis bir flora ve faunaya sahip olan parkta 1992°de olusturulan bitki ortiisii
listesine gore 117 cesit bitki bulunuyor ve bunlarin biiyiik bir bolumiinii egzotik
bitkiler olusturmaktadir. Yiizden fazla cesit kus tiiriiniin yanisira parkta dogal olarak
bu bolgede yasantisim siirdiiren memeli hayvanlar ve siiriingenlere de rastlamak

mimkiindiir.

Sekil 3.8: Albert Park Pisti’nin sehir icinden gortiniimii [21]

Parkin en onemli faaliyetlerinden biri de, genellikle mart aylarinda yilda bir kez
olmak iizere gerceklestirilen Avustralya GP’sidir. Park arazisi icinde
konumlandirilan Albert Park Pist’'nde kosulan yaris ilk kez 1994 yilinda yapilmistir.
Parkin mevcut durumunun bir hayli degismesine neden olan pistte 50.000 metrekare

asfalt kullanilmustir.

‘Pistin ingasi, bin adetten fazla agacin kesilmesine, (bunlara karaagac ve sakiz
agaclar1 da dahildir) dogal habitatin yok olmasina, kus yasantisinin sona ermesine,
sportif faaliyetlerin azalmasina, bulvarlarin ve meydanlarin agacsiz goriinmelerine ve

pist etrafinda bitkilendirme ¢alismalarinin baglamasina neden olmustur [20].

Albert Park cevresinde yasayan 114.000 kisi parki istedikleri gibi kullanma

Ozgiirliigiine sahip degil ve sadece yilin dort ay1 gibi kisa bir siire buradan

18



yararlanabiliyorlar. Albert Park Pisti’nin insaati sirasinda yiiz elliden fazla ev zarar
gormiistiir. Albert Park Pisti’nin isletme haklar1 Avustralya Grand Prix Birligi’nin
elindedir. Bu igletme pistin cevreye verecegi her tiirlii zarar1 karsilamaktan ve pistte

diizenlenecek tiim organizasyonlardan sorumludur.

3.1.5. Bahreyn- Sakhir

Sekil 3.9: Bahreyn Sakhir pisti [22]

‘5417 metre uzunlugunda, saat yoniine doniilen bir pist olan Sakhir, ilk defa 2004’ te
Bahreyn GP’sine ev sahipligi yapmustir [23].’

‘Bahreyn pistinin ingaasi, Bahreyn i¢in ulusal bir gorev sayiliyordu. Organizatorler
pistin zamaninda tamamlanamayacagl hakkinda endise duyuyordu ve Bahreyn
GP’sinin 2004 yerine 2005 yilinda kosulmasimi onerdiler. Fakat Formula 1’in en
giiclii ismi Bernie Ecclestone bu teklifi reddettmistir. Sonug¢ olarak pist tam olarak
tamamlanmamasina ragmen yaris yapilabilecek hale gelmisti ve 2004’te Bahreyn

GP’si bagarili bir sekilde kosulmustur [24].’

Unlii Alman mimar Hermann Tilke tarafindan tasarlanan pist 150 milyon dolara
malolmustur. ‘Pist insaas1 i¢in 60.000 ton Galler graniti bolgeye getirmistir. Ayrica
pist eski bir deve ciftligi ve vahanin kenarina insa edilmis ve yapimi sirasinda

binlerce palmiye agaci dikilmistir [25].
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Sekil 3.10: Pistin tesisleri [26]

Pistin bir ¢6liin ortasinda yer almasi en ¢ok {izerinde diisiiniilen konuydu ve endise
duyulan noktalarin basinda olast kum firtinalarinin yarisi olumsuz etkileyecegi
gelmekteydi. Fakat organizatorler pistin etrafindaki kuma 6zel bir yapistirici siirerek

bu durumun Oniine ge¢cmislerdir.

Pistin bir diger sikintisiysa cografik yerlesiminden kaynaklanan yiiksek sicakliktir.
Yer yer 45 dereceyi bulan hava ve pist sicakligi otomobil ve pilotlar fiziksel olarak

olumsuz etkilemektedir.

Oldukca degisken bir yapiya sahip Sakhir Pisti, yaris disinda da bircok aktivite igin
de kullamlmaktadir. Pist, icerdigi bir¢cok ofis ve misafirhane fonksiyonlariyla

sirketler ve biiyiik firmalarin gozdesi haline gelmis durumdadir.

3500 kisi kapasiteli ve pistin %50’den fazlasim gormeye olanak veren Oasis
tesislerinde 12 adet VIP salonu bulunmaktadir. Buralar sirket kutlamalari,

konferanslar ve iiriin tanitimlari i¢in kullanilmaktadir.

Pistte bulunan sekiz katli Sakhir Kulesi’nde bes adet misafirhane yer almaktadir.
Sirket ve kisisel kullanimlar ve eglence i¢in miikemmel bir ortama sahip Sakhir

kulesi, piste gore oldukca yiiksek bir seviyede konumlandirilmistir.
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‘Uciincii kat seminerler ve konferanslar icin kullanilabiliyor. Sponsorlar kendi
iiriinlerini sergilemeye ve kendileri i¢in ayrilan 6zel alanda gecici bir stand agma

hakkina sahiptirler.

Uciincii, dordiincii, besinci ve altinci katlar VIP salonlarina ev sahipligi yaparak
birinci siif hizmet veriyor. Sekizinci kat ise teras olarak kullaniliyor ve yarisi
izleyenlerin geceyi gecirmeleri icin ¢ok uygun bir yer olarak dikkat ¢ekmektedir

[27]°

-
AN

Sekil 3.11: Sakhir Pisti’nin ¢evreyle olan iliskisi [28]
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3.1.6. Brezilya — Interlagos

LEJAND

W Pist ylGzeyi
B Golet

B Yesil alanlar
B Yerlagim alanlan

Sekil 3.12: Brezilya Interlagos pisti [29]

Brezilya’nin Sao Paolo sehrinin yakininda yer alan Interlagos, Giliney Amerika’nin
tek Formula 1 yarisina ev sahipligini yapmaktadir. Unlii Brezilyali yarisci Jose
Carlos Pace’in adimi tasiyan pistin, Interlagos adim1 almasiin sebebi, 20. yilizyilin
baslarinda sehre elektrik saglamasi i¢in yapilan iki suni gdliin (Guarapiranga ve
Billings) ortasinda yer almasidir. Interlagos kelimesi ‘goliin ortasinda’ anlamina
gelmektedir. Pistin i¢ kisminda bulunan karting pistineyse, Formula 1’in gelmis

gecmis en biiyiik pilotlarindan olan, Brezilyali Ayrton Senna’nin adi verilmistir.

Takvimdeki saat yoniiniin tersine donen {i¢ pistten biri olan Interlagos, ilk F1 yarisina
1972 yilinda taniklik etmistir. Orijinal hali 7829 metre olan pist, ¢cok uzun diizliikler
barindirdig1 (giivenli olmadigi i¢in) ve FIA'nin standartlarina gore fazlasiyla uzun

oldugu i¢in, 1990 yilinda 4397 metreye diisecek sekilde yeniden elden gecirilmistir.

Interlagos pistinin en karakteristik 6zelliklerinden biri diiz bir zemine insa edilmedigi
icin arazinin dogal yapisina gore olmasidir. Ayrica pistin zemininin ¢ok engebeli

olmasi da bir diger handikabi olarak gosterilebilir.

Pist, tasariminin ¢ok da modern olmamasi konusunda siirekli elestirilere maruz
kalmaktadir. Bundan en c¢ok etkilenen noktalar arasinda pit alanlar1 (otomobillerin
yaris esnasinda servis aldiklar1 alanlar) ve pist tesislerinin demode yapisi

gelmektedir, bu da baz1 zamanlarda yaris1 etkileyecek problemler bile
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dogurmaktadir. ‘2000 yilinda siralama turlari esnasinda pist iizerine diisen reklam

panosu seansin durmasina neden olmustu [30].’

Interlagos pisti rekreasyonel ve sosyal aktiviteler agisindan en niteliksiz pistlerden
biridir. Herhangi bir organizasyonun pist arazisi icerisinde yer almamasi ya da diger
pistlerde oldugu gibi bir yarig okulunun bulunmayisi Interlagos’un en biiyiik
eksikliklerindendir.

3.1.7. Cin- Sangay

LEJAND

B Pist yhzey
B Yerlesim alanlan
B *esil alanlar

Sekil 3.13: Cin Sangay pisti [31]

Sangay Pisti ve Cin ilk olarak 2004 yilinda Formula 1’e ev sahipligi yapti. Boylece
Cin, Japonya ve Malezya’yla birlikte Asya kitasinda F1 pistine sahip iiciincii iilke
olma 0zelligini sahip olmustur. Sangay Pisti F1’e her ne kadar gec katilmis olsa da
giiniimiizde Formula 1’in en modern pistlerinden biri olarak kabul ediliyor. Ayrica

Sangay’1 motorsporlart merkezi yapmasi gibi onemli bir gorevi iistlenmektedir.

Sangay Pisti, Cin’in ilk Formula 1 denemelerinden biri degildir. ‘1998’de Zhugai
sehrinde, dokuz yildan uzun bir siire boyunca pist insa edilmis fakat uluslararasi

standartlan karsilamadigi icin FIA’dan onay alamamisti [32].

Pistin mimar1 son yillarda bir ¢ok piste — buna Istanbul Park da dahil- imzasini atan

Hermann Tilke’dir. Alman mimar Sangay pistini tasarlarken ‘Cin alfabesinden
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yararlanmis ve ‘yilikselmek’ anlamina gelen Shang harfini kendine temel alarak

tasarimim gergeklestirmistir [33].

Tilke ve ekibi Cin’de calisirken oldukga giic tabiat sartlartyla karsilagmislardir.
Bataklik gibi bir arazide galisan ekip biitiin pisti 40-80 metre derinligindeki destek
kaziklarmin tizerinde oturtmak durumunda kalmistir. ‘Toplamda 40000 adet kazik
kullanilmis ve Tilke kaziklarin hafif agirlik tasimasim saglamak icin pistin
yapiminda polistiren (1s1 ge¢irmeyen, hafif bir tiir plastik) kullanmistir [34]." Tilke
ayrica Sangay’da mimari yapilarin geleneksel mimari degerler ile uyumlu olmasi icin

de 6zel bir ¢caba harcamistir.

Sekil 3.14: Uzerine pistin insa edildigi kaziklar [35]

‘Pist binalarinin tasariminda tarih, doga ve teknoloji gibi degisik kaynaklardan
esinlenilmistir. Tarihsel iligkiler ve formlar, renkler ve kullanilan malzemelerle

ortaya ¢ikarlmistir [36].

Ana bina, biitiin pistin mimari tasariminin odak noktasini olusturan bir yapidadir.
Ana tribiine giris iki kirmizi, merdivenli kule tarafindan, pit alanlarina giris ise, ofis
kulelerini olusturan iki camli kule tarafindan kontrol edilmektedir. Ortaya c¢ikan kapi
formlariysa Sangay’in diinyaya ve motor sporlarina agilan kapilarint temsil

etmektedir.

‘Kirmizi ve altin renkleri giines 15181 yansitmak icin kullaniliyor ve dogal bir lamba
etkisi yaratmaktadir. Bu da yasam giictinii temsil ediyor. Bir diger benzetme de takim

binalarinin ¢evresinde bulunmaktadir. Sangay’da ki Yu-yuan bahceleri gibi bir etkiyi
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temsil eden bu diizenleme, hizla ilerleyen diinya karsisinda, meditasyon ve huzuru

iceren bir aday1 anlatmaktadir [36].

Sekil 3.15: Takim binalarinin arkasindaki diizenleme [37]

Pistte uzun caligmalar sonucu olusturulmus bir drenaj sistemi bulunuyor. Yiizey
sular1 i¢in tasarlanan bu drenaj sistemi, sular1 biiylik toplama alanlarina biriktirmek
i¢in diizenlenmistir ‘Toplama alanlarinda biriktirilen yagmur sulari, pistin cesitli

ihtiyaclarinda kullanilmak {izere endiistriyel amacla degerlendirilmektedir [36].

Tuvaletler ve restoranlardan ¢ikan atik sularsa, bir atik su tesisinde depolanmaktadir.
Herhangi bir yaris esnasinda ortaya ¢ikan ¢opler cevreci bir yaklagimla tasarlanan bu

inite tarafindan toplanmaktadir.

Sekil 3.16: Golet ve tesislerin iligkisi [38]
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3.1.8. Fransa- Magny Course

LEJAND

W Pist yizeyi
B Rekreasyon
B Yesil alanlar

Sekil 3.17: Fransa Magny Course pisti [39]

Magny Course pisti F1’in eski pistlerinden biridir. Yaklasik 40 yillik bir ge¢mise
sahip pistte, ilk F1 yaris1 Fransa GP’si ad1 altinda 1991 yilinda kosulmustur.

Fransa’nin ilk pilot okulunu da biinyesinde barindiran Magny Course’da F1 ve F3

otomobilleriyle, ‘Porsche Driving Experience’ ile egitim almak miimkiindiir.

‘Magny Course Pisti sadece verdigi egitimlerle degil, pist birimlerinin de
cesitliligiyle dikkat cekmektedir [40].” Sirket goriismeleri, konferanslar ve tanitimlar
i¢in elverisli tesisleri Magny Cours’un en dnemli Ozellikleri arasindadir. 10 kisilik
kiiciik salonlardan, biiyiik toplantilar i¢cin hazirlanan 1000 kisilik konferans salonlar1

buradaki faaliyetler i¢cin hazirlanmigtir.

‘VisioCenter’ adi verilen amfi tiyatro da yine bu faaliyetler dogrultsunda olusturulan
birimlerden biridir. 400 kisilik oturma kapasitesi sunan bu salon, eski bir Fransiz
takimi olan Ligier takiminin miizesinin yanina konumlandirilmistir. Bu salon biiyiik

sirket gosterileri ve toplantilar i¢in kullanilmaktadir.

Haftanin her giinii halk kullanimina agik olan pistte yiiriiyiis yapmak gibi
rekreasyonel faaliyetler i¢in herhangi bir iicret talep edilmiyor. Pist tesislerinde

bulunan restoran da herkesin kullanimina agiktir.
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Yaris haftasonlart disinda bu gibi faaliyetlerle halka acik olan pist, zaman zaman

icerdigi konserlerle de farkli kullanimlara ev sahipligi yapabildigini kanitlamaktadir.

Sekil 3.18: Pistte diizenlenen bir konser organizasyonu [41]

3.1.9. ingiltere-Silverstone

LEJAND

W Fist ylzeyi
B Aekreasyon
W Yesil alanlar

Sekil 3.19: ingiltere Silverstone pisti [42]

Eski bir havaalaninin iizerine yapilanmis olan Silverstone, Ikinci Diinya Savasinda
bir bombalama {iissii olarak kullanihiyordu. Northamptonshire bdolgesinde
konumlandirilan alan 1948’te yaris pistine doniistiiriilmiistiir. ‘Alan, hazir yollara ve
drenaj sistemine sahip oldugu, kalabalik sehir merkezlerinden uzak konumlandigi
icin pist kullanimina uygundu [43].” Pist, Northamptonshire sehrinin Toecester ve

Brackley kasabalarinin arasinda, yerlesim birimlerinden uzakta konumlandirilmistir.
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Ingiltere motorsporlarinin kaynagi olarak adlandirilan Silverstone, ilk olarak 1950’de
bir yarisa ev sahipligi yapti. ‘1950- 1975 aras1 hi¢ degismeden faaliyet gosteren pist,
1973’te Jody Scheckter’m gecirdigi biiyiikk kazanin ardindan bir takim degisiklikler
gecirmek zorunda kaldi. Ayrica bu olaydan iki y1l sonra yasanan yagmur problemi de

pistin sonraki yillarda yasanacak olaylarin bir habercisi niteligindeydi [43].

‘1971°de BRDC (ingiltere Yaris Pilotlar1 Kuliibii) tesisin tamamin1 satin alip, piste

yeni bir sikan ekledi’ ve Silverstone’un degisiklikler siireci de baglamis oldu [44].

‘Bridge Bend ad1 verilen viraj, 1987’ de Woodcote virajinin yerine tasarlandi ve sikan
iptal edildi. Bu degisimler pistin uzunlugunu 4.64 km’ye indirmisti. 1991°de biiyiik
degisiklikler geciren Silverstone’da oldukca hizli bir viraj olan Maggots ve Stowe’un
yapis1 degistirilmis ve diger virajlar da daha kisa doniislere sahip olmustu. Bu

revizyonlar pistin uzunlugunun 5.1 km’ye ¢ikmasini saglamisti [45].’

1991 yilinda pistin yolu degistirildi ve 5.44 km uzunluga kavustu. Becketts adi
verilen viraj ‘S’ virajlarla boliiniirken, Stowe adli viraj daha yavas bir sag viraj haline
gelmisti. 1995’e kadar bu sekilde kullanilan pist, bir kag kiiciik eklemeyle 5.2 km

uzunluga sahip oldu.

2000 yilinda yasanan yagmur problemi, bu tarihi yaris pistinin neredeyse takvimden
cikarilmasina neden oluyordu. ‘Asir1 yagmurlarin otopark alanlarin1 balgiga
doniistiirmesi, seyirciler i¢in yarisa gelmeyi eziyet haline getirmisti. Yaris giinii yer
yer 30 km’yi bulan ara¢ kuyruklari, durumun vahimligini gozler 6niine sermekteydi

[46].

Yaris giiniiniin yagislarin bol oldugu nisan ayma alinmasi bu durumu tetikleyen
olaylarin basinda geliyordu ve seyircilerin maruz kaldigi durum Silverstone’un F1

takvimindeki yerini tehlikeye soktu.

Otoparklarda yasanan bu yagmur faciasindan sonra BRDC pistte revizyon
calismalan baglatti. Caligmalarin amaci 2001 yili i¢in diizenlenecek organizasyonda

seyircilerin bir daha ayn1 problemlerle karsilasmamalarini garantiye almakti.
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Sekil 3.20: 2000 yilinda yasanan yagmur felaketinden bir goriintii [47]

Yaklagik 250.000 Pound harcanan bu c¢aligmalar, oncelikle elden gegirilen ve
modernize edilen otoparklar1 kapsiyordu. Daha sonra pistin trafik planlamasi,
jeolojisi ve drenaji elden gecirildi. Gereken diizenlemelerin yapilmasina karsin FIA
baskan1 Max Mosley Silverstone’u takvimden c¢ikardigini agikladi ve yetkililer bu

kararin {izerine gelistirme projelerini uygulamaya basladi.

Haziran 2001°de uygulamaya baslanan planlama projesi, Ingiliz Yaris Pilotlari
Birligi (BRDC) tarafindan organize edildi. ‘Genel tasarimi, ¢evre planlamasi ve
yonetimi Terence O'Rourke tarafindan ele alinan projenin mimari kismiyla iinli

Alman mimar Hermann Tilke ilgilendi [48].’

Formula 1 kompleksi ad1 verilen tesisler, Woodcote ve Copse virajlarinin arasindaki
yerinden alinip Club virajinin ¢ikisina yerlestirildi. Club viraji daha ¢ok seyircinin
izleyebilmesi icin daha yatik bir sag viraj haline getirildi. Yenilenen baslangic-bitis
diizliigi de pistin iizerinde elden gecirilen diger noktalar arasinda bulunuyordu.
Mevcut otoyollardan piste gelen baglanti yollarina eklenen ekstra seritler ve

yenilemeler bu sathanin en 6nemli agamasini olusturmaktaydi.

‘Pistin ana girisinin 6niindeki yol 1.5 km’lik yeni bir baglantiya sahip oldu. Bu yol
500 adet aga¢c ve 4000 metre uzunlugunda c¢it bitkisiyle bitkilendirilmistir. Ana
girisin yakininda bulunan 8000 adet kapasiteli yeni otoparkin ingasi da yine bu

calismalar programindaydi [48].’

Ekstra otoparklarla pistin toplam ara¢ kapasitesi 15000 adete cikarildi. Dogu
tarafinda bulunan otoparklara giden yollarda 6 km uzatma yapilmig, gerekli yerlerde

seyirciler icin olan giris kapilar1 genigletilmistir.

29



Gelistirme asamalarina, seyirci noktalari, pistin altyapisi ve etrafindaki yollarla
devam edildi. 2002 Ingiltere GP’sinden sonra baslayan bu calismalar kapsaminda

pistin baglant1 yollarinin genisletilmesi ve agaclandirilmasi yer aliyordu.

Pistin rekreasyonel faaliyetleri kapsaminda her tiirlii biitceye ve gereksinime uygun
ileri siiriis teknikleri deneyimleri, yaris okulu ve kendi otomobilinizle pistte tur atma

gibi segcenekler bulunmaktadir.

3.1.10. ispanya- Katalunya

LEJAND

W Pist ylizey
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B Yesil alanlar

b 5.

Sekil 3.21: Ispanya Katalunya pisti [49]

Yillardir F1’e bircok degisik pistle ev sahipligi yapan Ispanya, 1991°de Katalunya
Pisti’nin agilmasiyla artik bir tek bu pistle Formula 1’de yer almaya basladi.

‘10 Eyliil 1991°de acgilan ve Barselona sehrinde yer alan pistte ilk F1 yarig1 29 Ekim
1991°de kosuldu [50].” Sonraki yillarda F1’in yanisira diger yaris organizasyonlari
da pistte kosulmaya basladi.

Giiniimiizde Barselona sehrinin ekonomisi i¢in olduk¢a 6nemli yer tutan pist 135.000
kisilik kapasitesiyle yaris severler hizmet etmekte. 115 hektarlik bir alan izerine
kurulmus pist arazisinin 80 hektar1 asfalt pist tarafindan isgal edilmis durumdadir ve
bu alanda ii¢ degisik pist bulunur: ‘4727 metre uzunlugunda Grand Prix pisti, 3067
metre uzunlugunda ulusal pist ve 1703 metrelik egitim pisti [S1].” Bu pistler bir¢ok

degisik aktivite icin kullanilmaktadir: ‘Otomobil ve motosiklet testleri, prototiplerin
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gizli testleri ve {iretim modellerinin deneme testleri burada yapilmakta, ayrica reklam

cekimleri de pistlerde yer alan diger aktiviteler arasinda bulunmaktadir [52].

Bu 6zelliklerinin disinda agik 25.000, kapali 1200 adet olmak iizere toplam 26200
adet otopark alani izleyicilerin kullanimina sunulmus durumdadir. ‘18 ana tribiin
locasi, takimlar i¢in 35 garaj alami, 1230 metrekarelik medya merkezi ve 900

metrekarelik Avrupa’nin en biiyiik gegici medya merkezi, 200 kisilik restoran ve 8

adet bar pistin birimleri arasinda bulunmaktadir [53].

Sekil 3.22: Pistin goriintimii [54]

Katalunya, degisken yapisi, cesitli organizasyonlara ev sahipligi yapmasi ve
tasariminda On planda tutulan fonksiyonelligi ile dikkat ¢eken bir pisttir. Moto GP ve
F1 i¢in ayn hazirlanan yaris alanlari, konserler ve tiyatro gosterileri pistin degisken
yapisinin Ornekleri olarak gosterilebilir. Bunun gibi 6rnekler pistlerin yaris hafta
sonlar1 disinda da kullanilabileceginin ve kiiltiir- sanat hizmeti verebileceginin kaniti

durumundadir.

Barselona- Katalunya Pisti’nin bir diger 6nemli 6zelligi de F1 sezonu disinda kalan
ve Formula 1 takimlarinin yeni otomobillerini denemelerini amaglayan test sezonuna
ev sahipligi yapan iki pistten biri olmasidir. Olii sezonda pistte test yapan takimlarin
ve pilotlarin konaklama ve rekreasyon faaliyetleriyle sehir ekonomisine katkisi

Barselona Pisti’nin 6zellikleri olarak gosterilebilir.
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3.1.11. italya-Monza

W Fist ylzeyi
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B Yesil alanlar
B Yerlesim alanian

Sekil 3.23: italya Monza pisti [55]

Italya’nin tarihi Monza pisti, Formula 1 takviminin en eski ve koklii pistlerinden
biridir. ‘Pist, Milano sehrinin kuzeyinde yer alan Monza kasabasinin hemen
yanindadir. Cevresinde yaris severlere ¢ok giizel piknik alanlar olusturan, adeta bir

park olan biiyiik ve yesil bir alan bulunmaktadir [56].

Insaatina 1922 yilinda Milan Otomobil Kliibii tarafindan baslanmistir. 1929°da ilk
yarisina ev sahipligi yapan Monza’da ‘Grand Prix’, ‘Yiiksek hiz’ ve ‘Junior’ adi
altinda ii¢ farkli pist bulunmaktadir. Grand Prix pisti giiniimiizde Formula 1
yariglarinin yapildigr pisttir, digeri olan yiiksek hiz boliimiiyse artik kullanilmiyor.
Bu boliim eski tarihlerde yarislara tanik olsa da daha sonra giivenlik gerekgeleriyle
takvimden kaldirilmistir. Junior pistiyse gece aydinlatilma ozelligiyle, ozellikle

cevrede yasayan genglerin piste ilgi gostermesini saglamaktadir.

Ikinci Diinya Savasi sirasinda pistte biitiin motorsporlart organizasyonlart
durdurulmustur. Bu tarihlerde Monza, zirhli araglarin bakimi ve saklanmasi gibi
orduya hizmet eden gorevler iceriyordu. Savasin sona ermesiyle 1948 yilinda

motorsporlari tekrar Monza’ya geri donmiistiir.

Giintimiize kadar icerik olarak bircok degisiklige ugrayan pistte, FIA’nin giivenlik
standartlar1 nedeniyle c¢esitli gelistirmeler yapildi. 1979-88 yillar1 arasinda yapilan
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caligsmalar, kacis alanlarinin genisletilmesi, yeni giivenlik yollarinin olusturulmasi ve
yeni bariyerlerin yerlestirilmesi gibi basliklar altinda toplanabilir. Bu gelistirme
calismalar1 pist etrafinda bulunan orman arazisinden yaklastk 1200 agacin
kesilmesine neden olsa da, kesilen agaclarin yerine farkli bitkiler dikilerek bu agik

kapatilmaya ¢alisiimistir.

1995°teki giivenlik modifikasyonlar1 bir¢ok tartismaya neden olmustur. ‘300 agacin
yok olmasina neden olacak bu caligmalar, uzun tartismalar sonucunda 115 agacin
yerinin degistirilmesi fakat hi¢ birinin kesilmemesi gibi olumlu bir sonugla

neticelenmistir [57].

Monza her ne kadar oldukca koklii bir gecmise sahip olsa da rekreasyonel aktiviteler
s0z konusu oldugunda, modern F1 pistleri kadar iddiali degildir. Monza’nin en
onemli rekreasyonel aktiviteleri arasinda her sene diizenli olarak organize edilen
Spor Festivali geliyor. ‘Bu yil otuz birincisi diizenlenen festivalin biitiin geliri
UNICEF tarafindan cocuklarin yarart i¢in kullanilmaktadir. Festival kapsaminda
parasiitle atlama, ata binme gibi degisik spor aktiviteleri bulunmaktadir [58].’
Monza’daki bir diger rekreasyonel aktiviteyse, pistin belli bir iicret karsiliginda
isteyen herkes tarafindan kullanilabilmesidir. Sadece bir form doldurup piste ¢ikma
hakki elde edebildiginiz Monza’nin yarim saatlik kiras1 40 Euro olarak belirlenmis.
Bu ve bunun gibi organizasyonlar sosyal yapida bircok kisiyi rahatsiz eden yarig
pistlerinin, kamu ve diger organizasyonlar yararina kullanilabilecegini

kanitlamaktadir.
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3.1.12. Japonya- Suzuka

LEJAND

B Pist yizeyl
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| Yesil alanlar
B Golat

Sekil 3.24: Japonya Suzuka pisti [59]
Cin’de bulunan Sangay pisti yapilmadan 6nce, Formula 1’in Uzakdogu’daki tek
temsilcisi Japonya’nin Suzuka’siydi. 1962°de John Hugenholtz tarafindan Honda’nin

test pisti olarak tasarlanmistir ve Suzuka sehrinin sinirlar i¢inde yer almaktadir.

Tasarim olarak F1 takviminin en orijinal pistlerinden biridir. Bunun nedeni pistin ‘8’
seklindeki yapisidir. Tasarimu itibariyla birbirini kesmesi gereken pist, bu durumun
Oniine baska hicbir pistte olmayan koprii ¢Oziimiiyle gecmistir. ‘Birbiri iizerinden
gecen yollar1 ve ilgibg virajlariyla Suzuka i¢cin Formula 1’in en zor pistlerinden biri
denilebilir [60].” 5807 metre uzunluguyla da F1 takviminin en uzun pisti unvanini

elinde bulunduran pist ilk F1 yarigina 1987 yilinda ev sahipligi yapmstir.

Pistin en meshur virajlarindan biri olan 130R (adim ¢ap1 130 metre oldugu igin
almistir), bir cok kez giivenli olmadigi i¢in elestirilen bir viraj olmustur. Nitekim
2003’te yapilan Moto GP yarisinda Daijiro Kato tam bu noktada kaza yaparak
hayatin1 kaybetmistir.

Suzuka, motorsporlariyla oldugu kadar rekreasyonel aktiviteleriyle de 6ne ¢ikan bir
pisttir. Pist arazisi icerisinde bulunan Motopia Tema Park’t bunun en Onemli
nedenlerinden biridir. ‘Bu parkin temel politikas1 hem insanlar hem de otomobiller

icin tam bir {itopya olmasidir [61].’

2002 yilinda acilis1 yapilan parkta ¢cocuklar icin giivenli trafik egitimi (hem otomobil

hem de motosiklet ile) egitimi verilmektedir. Bu egitimler iic ve iizeri yasindaki
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cocuklart kapsiyor. Ayrica karting, macera ve kesfetme {iizerine kurulu bir ylizme
havuzu, restoranlar, tam pansiyon otel ve daha bir ¢ok aktivite hem ¢ocuklar hem de

yetigkinler icin vazgecilmez bir rekreasyon aktivitesi sunmaktadir.

Sekil 3.25: Eglence parki ve Formula 1 yarisinin biraradaki goriintiisii [62]

‘Yine pist tesisleri icinde bulunan Kur Garden adi verilen béliimse, sodyum klorid
iceren kaynak sulariyla miikemmel bir dinlenme ve saglikli yasama alam

sunmaktadir [63].’

Suzuka Pisti sundugu olanaklarla motorsporlarinin sadece ¢evreye zararl etkileri
degil, bu tesislerin nasil yararli olarak da kullanilabilecegini en iyi gosteren

orneklerden biri olarak karsimiza ¢cikmaktadir.

Sekil 3.26: Pist arazisi icinde bulunan eglence parki [64]
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3.1.13. Kanada- Gilles Villeneuve

LEJAND

W Pist ylzeyi
B Rekreasyon
B Yesi alanlar
B Golet

Sekil 3.27: Kanada Gilles Villeneuve pisti [65]

Montreal sehri icin hayati onem tasiyan Jean Drepeau Parki, icerisine bulunan Gilles
Villeneuve Pisti’yle her yi1l Formula 1’in Kanada ayagina ev sahipligi yapar. Park

yerlesim olarak iki ada iizerine kurulmustur: Saint Helene ve Notre Dame adas.

Aslinda ordu tarafindan kullanilirken park haline getirilip halka agilan Saint Helene
adas, icerisinde LaRonde adi verilen eglence parki, bir aragtirma merkezi ve botanik

parki gibi rekreasyonel faaliyetleri icermektedir.

Sekil 3.28: Notre Dame adasi ve yaris pistinin Montreal sehriyle iliskisi [66]
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Gilles Villeneuve Pisti’nin {izerinde bulundugu Notre- Dame adasiysa Montreal
sehrinde 1965 yilinda inga edilen metro istasyonundan ¢ikarilan topraklarla
olusturulmus suni bir adadir ve Saint Lawrence Nehrinin ortasinda Sainte Helene
adasinin giineyinde yer almaktadir. Pist, adin1 Kanada’nin en meshur F1 pilotundan
almistir. Her y11 15 Kasim’a kadar halkin kullanimina agiktir. Pist i¢inde bisiklete
binmek ve paten yapmak miimkiindiir, ‘ayrica kosu ve dinlenme alanlar1 da, yine

pistte yer alan diger rekreasyon aktivitelerindendir [67].’

Formula 1 yariglarimin yamisira sadece Amerika kitasinda kosulan Champ Car
serisinin bir ayagi da bu pistte kosulur. ‘Pistin bulundugu mevki, zengin ge¢cmisi ile
ziyaretcilere sanat, kiiltiir, bilim, spor karsilagsmalari, oyunlar ve bahgecilik gibi
bircok aktivite imk&m sunmaktadir [68].” Pist, konser ve gosteriler gibi Ozel
aktiviteler i¢in kapali olsa da paten ve bisiklet¢ilerin kullanimi i¢in sonbahar ve yaz
aylarinda agiktir. Ayrica Jean Drepeau Parki simirlar igerisinde her yil organize
edilen Montreal Caz Festivali, diinyanin en biiyiik miizik festivali olmas1 nedeniyle

park ve Kanada i¢in oldukca 6nemli bir rol oynamaktadir.

3.1.14. Macaristan- Hungaroring

LEJAND
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Sekil 3.29: Macaristan Hungaroring pisti [69]
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1980’11 yillarin ortalarinda Bernie Ecclestone’un ‘Demir Perde’ iilkelerinden birinde
yaris diizenleme fikri sonucunda Macaristan da F1 takvimine dahil oldu. Bu fikir i¢in
sunulan diger alternatifler arasinda Cin, SSCB ve Yugoslavya gibi iilkeler

bulunuyordu.

Macaristan’in bagkenti Budapeste yakinlarinda yapilmasi planlanan pist, F1’in en
kisa zamanda insa edilen pisti oldu. 8 ay gibi bir siirede tamamlanan Hungaroring,

ilk F1 yarisina 10 Agustos 1986°da taniklik etti.

‘Pistin ilk once Budapeste’nin en biiyiik parkinin icerisinde yer almasi diistiniildii
ama komiinist parlamento buna izin vermedi [70].” Bundan dolay1 pist giiniimiizde
sehir merkezine 19 km uzaklikta, olduk¢a sik kullanilan bir otoyolun hemen

yakininda bulunmaktadir.

Pist, bulundugu bolgede bir vadinin i¢ine konumlandirilmis ve yaklagsik 50 hektarlik
bir orman arazisi tarafindan cevrilmis durumdadir. ‘Dogal bir avantaj olarak
diisiinebilecegimiz bu 6zelliginden dolayi, seyirciler otruduklar1 heryerden pistin %

80’ini gorebilmektedir [71].’

Pistin yiizeyi, 20 cm’lik moloz ve 20 cm’lik beton iizerine kaplanmis, 5 cm
kalinliginda bir asfalt yiizeyden olusuyor. En yiiksek bolgesiyle en diisiik yeri
arasindaki kot farki 36 metre olan pistin, en yiiksek boyuna egimi de % 6.2’yi

bulmaktadir.

Pistin yiizeyi, yilin biiyiik bir boliimiinde oldukga tozlu ve kirli bir yapidadir. Bunun
en bilyiik nedenlerinden biri olarak pistin, Budapeste’nin yakinindaki yerlesimlerin
yarattigr kirlilik gosterilebilir. ‘Sehrin kiri ve tozu pist yiizeyini etkilemekte ve

kirlenmesine neden olmaktadir [72].’

Hungagoring pist dis1 aktiviteleriyle de oldukca yogun bir kullanima sahiptir. Allianz
Macaristan Teknik Siiriiciilik Okulu, ileri siirticiiliik tekniklerinin 6gretildigi bir
yaris okulu ayrica arazide otomobil kullanma teknikleri, motokros, dag bisikleti gibi
doga sporlarinin 6gretildigi bir macera parki Hungaroring pistinin sinirlart iginde

bulunmaktadir.

Yapilan bir arastirmaya gore 1998’de acilan bu siiriiciilik okulunun verdigi egitimler
sayesinde Macaristan’daki trafik kazalarinda % 29-30 civarinda azalma olmustur

[73].
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Pistteki yaris okuluysa son dort yildir tam kapsamli hizmet vermektedir. Farkli
alanlarda egitim veren okulun sonunda tiim siiriiciiler tek koltuklu yaris

otomobillerinde tur atabilme imkéanina sahiptirler.

‘Ayrica pistin organizatorleri tarafindan belirlenen giinlerde 9.00-17.00 saaatleri
arasinda pistte tur atabilmek miimkiin. Bunun i¢in kullacilarin en az bir yillik

ehliyete ve yeterli siiriig bilgisine sahip olmas1 gerekmektedir [74].’

Hungaroring pistinin en ilging yanlarindan biri sinirlar1 icinde bulunan macera
parkidir. Bu parkta motokros, 4 tekerlekten ¢ekisli otomobil kullanma, dag bisikleti,
ATV (dort tekerlekli motosiklet) gibi konularda egitim alinabildigi gibi istendigi

zaman kiralayarak da bu araclar kullanabilmek miimkiindiir.

Ayrica her yastan insanmin saglikli bir yasama kavusmasini saglamayir amaglayan
‘yasam i¢in saglik’ adi altinda verilen programlar da yine burada mevcuttur. Bu
programda Land Rover, ATV, Enduro motosiklet, arazi go karti, dag bisikleti gibi

cesitli programlardan olugmaktadir.

Egitim programlar1 kapsamindaysa yeni baslayanlardan yaris seviyesine kadar
herkese enduro motosiklet, cesitli dogal engelleri agsmay1 hedefleyen bir spor olan
Trial tarzi motor kullamim ve cesitli arazi araclarinin kullanimi egitimleri yer

almaktadir.

Egitim ve programlar1 belli bir iicret karsiliginda alabilmek miimkiin. Hungaroring
sinirlar icerisinde bulunan macera parkiyla, bu konuda Avrupa’da egitim veren tek

pist olma 6zelligi elinde bulundurmaktadir.
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3.1.15. Malezya- Sepang

7
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Sekil 3.30: Malezya Sepang pisti [75]

Diinyanin en iyi ve en modern pistlerinden biri olarak gosterilen Sepang pisti, Alman

mimar Hermann Tilke’nin tasarimidir.

120 milyon dolara mal olan pist Malezya’nin bagkenti Kuala Lumpur’un 60 km
giineyinde yer almaktadir. Tilke bu pisti yerel bir firma olan Iktisas Ingenieurs’la
birlikte tasarlamigtir. ‘Kuala Lumpur Uluslararasi Havaalani’na da 15 km uzaklikta
olan pist, sehir merkezi ve havaalanina bir ¢ift-otoban aracilifiyla baglanmaktadir.
[76].” Sepang’in en biiyiik dzelliklerinden birisi eskiden palmiye yag: elde etmek i¢in

kullanilan bir arazinin {izerine insa edilmis olmasidir.

5542 metre uzunlugundaki pist ilk F1 yarisina 1999 yilinda ev sahipligi yapti. Bu

sene FIA, piste ve pist yoneticilerine ‘En lyi Grand Prix’ 6diiliinii layik gordii.

Pist tasarim olarak modern teknolojiyi Malezya kiiltiiriiyle birlestirmektedir.
Toplamda 130000 seyirci kapasiteli pistin iki katli ana tribiinii 30000 kisiye hizmet
vermekte. Bu tribiiniin tasarimiyla Tilke, F1 pistlerinde bir ilk olan cift cepheli tribiin

3

tasarimina imza atmistir. “V’ seklinde tasarlanan tribiiniin ucunda bulunan golgelik

Malezya’nin ulusal ¢igegi sayilan hatmi yapragini andiran bir yapidadir.
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Sekil 3.31: Sepang’in karakteristik tribiin tasarimi [77]

Sepang’in iki kath pit binasi diinyanin en biiyiiklerinden biridir. Biitiin tesis
binalarini igeren bu ana yapi, 30 pit garaji, FIA icin 12 ofis, yarns kontrol binasi,

medya merkezi, toplant1 odasi ve fotograf odasi gibi birimleri barindirmaktadir.

Toplamda 90 hektarlik bir alan1 kapsayan pist arazisinde 5000 adet hurma ve 4000
adet hindistan cevizi agac1 kullanilmis. Insaat sirasinda araziden 9 milyon
metrekareden fazla toprak c¢ikarilmis ve inga sirasinda 2000 isci ayni anda

caligsmistir.

Pist tesisleri i¢inde F1 yaris pistinin disinda karting pisti ve ralli i¢in kullanilmak
iizere hazirlanmig bir de toprak parkur bulunmaktadir. Bunun diginda bir adet
otomobil miizesi de buradaki yerini almistir. ‘Bu miizede 1900’lerin basindan
giiniimiize kadar cesitli otomobillere rastlamak miimkiindiir. Sadece yarig oldugu
zamanlar degil, pist bosken de ziyaret edebileceginiz bu miize i¢in herhangi bir giris

iicreti bulunmamaktadir [78].’
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Sekil 3.32: Pistin iki tarafli tribiinleri arkasinda bulunan alan [79]

Ozellikle tasarimi iizerinde durulan aligveris alan1 kuzey ve giiney tribiinleri birbirine

baglamakta ve genel bir toplanma alan1 olugsmasini1 saglamaktadir.

‘Malezya’da yapilan ilk F1 yarnsini, televizyondan 600 milyon izleyici izlemistir
[80]." Ulke ekonomisine oldukca ciddi bir katkis1 oldugu bilinen F1 yarislar1 bu
ozelligini Malezya, Sepang pistinde de goOstermistir: 1999 yilinda diizenlenen

organizasyon sonunda Malezya 130 milyon dolar gelir elde etmistir.

3.1.16. Monako

LEJAND
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Sekil 3.33: Monako pisti [81]
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Fransa sinirlar1 iginde bulunan Monako, aslinda bagimsiz bir prensliktir, bu yiizden
burada yapilan yaris Fransa GP’si degil Monako GP’si olarak adlandirilir. ilk
yarigina 1929’da evsahipligi yapmistir. Monako’nun en biiyiik 6zelliklerinden biri bu
tarihten itibaren icerik olarak c¢ok az degisiklige ugramis olmasidir. Takvimin en
yavasg yaris1 olmasinin yan1 sira pilotlar ve otomobiller i¢in de en zorlu pist olmasiyla

taninmaktadir.

B R

Fat N

Sekil 3.34: Pistin normalde cadde olan boliimleri [82]

Monako’da diger iilkelerden farkli olarak, ayr1 bir yaris pisti kompleksine rastlamak
miimkiin degildir. Sehirin caddeleri yaris giinlerinde pist haline doniistiiriilmekte ve
yaris burada kosulmaktadir. Dolayisiyla pist oldukca dar ve etrafinin duvarlarla
cevrili olmasi nedeniyle ka¢is alanlarindan yoksun bir durumdadir. Bu da
Monako’nun pilotlarin en ¢ok hata yaptigi pist olmasi1 anlamina gelmektedir. Ayrica
cok virajl bir yapida oldugu icin tek tur igcinde pilotlarin en cok vites degisikligi
yaptig1 ve otomobillerin mekanik aksamlarinin en ¢ok zorlandig pisttir.

Biitiin bunlar, FIA’min giivenlik standartlarinin {izerinde bu kadar siki durdugu son
zamanlar diisiiniildiigiinde biraz paradoksal bir durumdur. Ciinkii Monako’nun

takvimin en giivenli pistlerden biri oldugunu sdylemek miimkiin degildir; dar ve

kenarinda duvar bulunan pist yolu bunun nedenlerindendir.
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Formula 1 takviminin en meshur ve en prestijli yarist Monako’da kosulmaktadir.
Bunun nedeniyse Monako’nun diinyanin en zengin yerlesimlerinden biri ve bir¢cok

F1 pilotunun burada yasamasi olarak gosterilebilir.

Monako pisti, yapis1 geregi diger F1 pistlerinden tamamen farklidir. Sehir
caddelerinde yapilan tek yaris olma 0zelligi yine bu piste aittir. Genellikle mayis
aylarinda organize edilen yaris icin pistin hazirlanmas1 6 hafta, tekrar cadde haline
gelmesiyse 3 hafta siirer. Bu fiziksel yapisindan dolayr Monako’yu yesil alan ve
rekreasyon acisindan incelemek pek de dogru degildir. Tamamen sehir i¢inde
konumlandirildigindan dolayr sehir yasantisina dahil olan tiim birimler pist i¢in de
gecerlidir. Monako igerisinde yat limani, tiinel, kaldirim, otobiis duragi ve heykel

gibi kentsel 6zellikleri barindiran tek ve en orijinal pisttir.

Pistte yapilan degisiklikler arasinda 2003 yilinda denizin bir kisminin doldurularak
tribiinler icin yer agilmasi ve 2004’de pit alanlarinin elden gegirilmesi gibi 6rnekleri

gostermek miimkiindiir.

Sekil 3.35: Monako pistinin dar ve tehlikeli virajlart [83]
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3.1.17. San Marino- Imola
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Sekil 3.36: San Marino Imola pisti [84]

San Marino aslinda italya’da yer alan kiiciik ve bagimsiz bir prensliktir. Italya’daki
yariglar Monza pistinde yapildig i¢in, ad1 San Marino GP olarak anilir. Burada yer

alan Imola pistinde ilk otomobil yaris1 1954 yilinda kosulmustur.

Bolonya sehrine 35 km mesafede yer alan pist tarihinde bir kazaya ve pilotun
hayatin1 kaybetmesine taniklik etmistir. F1’in gelmis gecmis en iyi pilotlarindan olan
Brezilya’li Ayrton Senna Da Silva 1994’te bu pistte yaptigi kaza sonucu hayatini

kaybetmistir. Bu olaydan sonra FIA’nin pistlerde giivenlik 6nlemlerini artirmistir.

Olduk¢a hizli bir pist olan Imola, Castellacio Park’inin igerisinde ve Santerno
Nehri’nin kenarinda yer alir. ‘Etrafi yesil alanlarla cevrili pisti yiiriiyerek dolagmak
miimkiindiir. icerisinde bazi ciftlik evleri ve sarap yapimi icin kullamlan iiziim
baglarin icermektedir [85].” Imola pisti F1 takvimindeki saat yoniiniin tersine donen

ti¢ pistten biridir.

Pistin tesisleri F1 pistleri icinde en modern olanlarindan biri degildir. Ozellikle son
yillarda insa edilen yeni pistlerden sonra Imola’nin bu 6zelligi daha da ¢ok goze
carpmaya baslamistir. ‘Gectigimiz yillar icerisinde F1’de yer alan {ireticiler pistin
tesislerinin yeterli olmamasindan dolay1 elestirmisler ve Italya’da zaten bir yaris
yapildig1 i¢in bu GP’nin takvimde yer almasinin yanlis oldugunu belirtmislerdir
[86].” Nitekim pist 2009 yilina kadar anlagsmasi olmasina ragmen bu yil (2007)

itibariyla takvimden ¢ikarilmistir.
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3.2. istanbul Park Pistinin Konum ve Rekreasyonel Faaliyetler Acisindan

Diger Pistlerle Karsilastirilmasi

Cesitli orneklerin incelenmesi sonucunda ortaya c¢ikarilan en temel olgulardan biri
Formula 1 pistlerinin ek rekreasyonel islevlerle zenginlestirilmesi gerekliligidir. Bu
sayede zengin bir kullammin yanisira daha genis kitlelere hitap etmek miimkiin

olmaktadir.

Istanbul Parki Pisti’nin hemen hemen en zayif 6zelliklerinden biri olan rekreasyonel
faaliyetlerin eksikligi diger pistlerde c¢esitli sekillerde 6ne cikmaktadir. Burada
pistlerin konumunun (sehir ici- sehir dis1) yanisira, bulundugu iilkeler ve cografi

ozellikleri de oldukg¢a dnemlidir.

Tablo 3.1: istanbul Park Pistinin diger pistlerle karsilastirmasi

Pist insa Hareketin Kullanimin Mekanin Cevre
tarihi | Organizasyonu | Organizasyonu | Organizasyonu Verileri
ABD- 1908 400.000 seyirci Otomobil Sehir disi, oval Orta kisimda
Indianapolis kapasiteli, muzesi,18 delikli pist yapisli, en yesil alanlar
otobls ve arag golf sahasi biyk pist ve golet
ulagimi tesisleri
Almanya- 1932 120.000 seyirci Roller blade, Sehir digl, Pist
Hockenheim kapasiteli, konserler, ormanin iginde gevresinde
otobus ve arag motorsporlari bulunan yapisi ormanlk
ulasimi, kamp mizesi alan
alani
Almanya- 1927 140.000 seyirci Otomobil Sehirici, Nurburg | Koy igi, pist
Nurburgring kapasiteli, muizesi ve kalesiyle cevrili gevresinde
otobUs ve ara¢ | egitimler, kapali olmasi ormanlhk
ulagimi karting pisti alan
Avustralya- 1994 80.000 seyirci Golf, yelkencilik, Sehir igi, Kent parki,
Albert Park kapasiteli, tren, | bisiklete binme, Melbourne kent orta alanda
tramvay, otobds, | gunlik kullanim kimligiyle icice goblet
arag ve bisiklet olmasi
ulasimi
Bahreyn- 2005 45.000 seyirci, | Sir0s egitimleri, Sehir digi, Arap Pist ¢ol
Sakhir 13.000 otopark pist kiralama mimarisi tarafindan
kapasiteli, uygulamalari, gevrilmis
arag ulasimi ¢6lde yer almasi durumdadir
Brezilya- 1939 119.000 seyirci Mevcut bir Sehir digl, iKi iki yapay
Interlagos kapasiteli, rekreasyonel g6lin ortasinda golin
otobus ve ara¢ faaliyet yer almasi, ortasinda
ulasimi barindirmiyor oldukga bozuk yer
pist zemini almaktadir
Cin- 2004 | 200.000 seyirci Mevcut bir Sehir disi, sekli Bataklik
Sangay kapasiteli, rekreasyonel Cin alfabesindeki arazisi
otobls, arag ve faaliyet bir harften Uzerine insa
metro ulasimi barindirmiyor esinlenilmigtir edilmis bir
pisttir
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Fransa- 1960 80.000 seyirci Konserler, Sehir disi, 6ne Bulundugu
Magny kapasiteli, yurayas, ¢ikan bir fiziksel konum
Course sadece otomobil otomobil Ozelligi yoktur itibartyla zor
ulasimi muizesi, pilot bir ulagsima
okulu, ginlik sahiptir
kullanim
ingiltere- 1948 80.000 seyirci ileri siiriis Sehir digi, eski bir | Oldukga sik
Silverstone kapasiteli, teknikleri egitimi, | havaalani Gzerine | yagis alan
sadece otomobil yaris okulu inga edilmistir bir pisttir
ulasimi
ispanya- 1991 78.000 seyirci, Konserler, Sehir disi, 6ne Barselona
Katalunya 32.000 otopark tiyatro ¢ikan bir fiziksel sehrine 35
kapasiteli, gosterileri, pist Ozelligi yoktur km
otobdis, tren, glnleri, yaris uzakliktadir
arag ve metro okulu
ulasimi
italya- 1922 115.000 seyirci Spor festivali, Sehir igi, Kasaba
Monza kapasiteli, pist kiralama, F1'in en hizli icinde yer
otobus, tren ve surusg okulu, pistlerinden biridir | almaktadir
arag ulasimi ylzme havuzu ve sik bir
yesil alanla
cevrilmis
durumdadir
Japonya- 1962 100.000 seyirci Tema parki, Sehirigi, 8 Suzuka
Suzuka kapasiteli, trafik egitimi, seklindeki yapisi sehriiginde
otobUs, tren ve saglkli yasam ve edlence yer
arag ulasimi alani parkiyla gevrili almaktadir
olmasi
Kanada- 1978 100.000 seyirci Roller blade, Sehirici, ada Montreal
Gilles kapasiteli, metro | bisiklete binme, Uzerinde yer sehrinde,
Villeneuve ulagimi. Ada ylizme havuzu, | almasi en belirgin kent parki
Gzerinde eglence parki fiziksel dzelligidir icerisinde
oldugundan yer
arag park alani almaktadir,
yoktur suni ada
Uzerine insa
edilmistir
Macaristan- 1986 120.000 seyirci | Sartciluk okulu, Sehir dis, Bir vadinin
Hungaroring kapasiteli, macera parki, gecislere imkan ortasinda
otobUs, tren ve yaris okulu, vermeyen bir yer
arag ulasimi trafik egitimi pisttir almaktadir
Malezya- 1999 133.000 seyirci Otomobil Sehir digl, Eski bir
Sepang kapasiteli, muzesi, karting | karakteristik triblin bataklik
otobus ve arag pisti tasarimi belirgin | Gzerinde yer
ulagimi fiziksel 6zelligidir almaktadir
Monako- 1929 120.000 seyirci Mevcut bir Tam anlamiyla Sehir
Monako kapasiteli rekreasyonel sehir ici olan tek dokusuyla
faaliyet pisttir butlnlesmis
barindirmiyor yapidadir
San Marino- | 1952 60.000 seyirci Pist kiralama Sehir igi, yesil Imola
Imola kapasiteli, ara¢ alanlar ve bir sehrinde,
ve tren ulasimi nehirin kenarinda kent parki
yer almasi en icerisinde
belirgin yer
Ozellikleridir almaktadir
Turkiye- 2005 125.000 seyirci Mevcut bir Sehir disi, 6ne Omerli su
istanbul kapasiteli, rekreasyonel ¢ikan bir fiziksel toplama
Park otobus ve arag faaliyet Ozelligi yoktur havzasi
ulagimi barindirmiyor icinde yer
almaktadir
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4. CEVRE VE iCERiK VERILERINE GORE BiR DEGERLENDIiRME
MODELI: UCLU ORTUSUK FORMULASYON

Uclii ortiisik formulasyon adi verilen degerlendirme modeli, temel olarak
mekanlarin incelenmesi ve tasarlanmasini kolaylastiran bir ¢aligma metodu seklinde
tanimlanabilir. Bu ¢alisma metodu Yrd. Dog¢. Dr. Selim Velioglu tarafindan ortaya

atilmastir.

4.1.  Uclii Ortiisiik Formulasyon

Bu degerlendirme modelinin 6n kabuliine gore; her olgekteki mekénsal tasarimlar
(kent planlama, kentsel tasarim, mimari tasarim Olgekleri) ¢evre ve icerik (ihtiyag

programi) programi verileri dogrultusunda insani ihtiyaclar i¢in yapilir.

Fiziksel ¢evre esas olarak doluluklar (yapilar) ve bogluklardan (dis mekanlar) olusur.
Tek tek yapilar daha ayrigsmis yasantilart iglerinde barindirir, dis mekanlarsa
stireklilik igerir ve ayrigsmis yasantilarn birbirine baglayan ‘dis mekan yasantisi’na

sahne olur.

D1s mekan yasantisi kentsel anlamda biiyiik onem tasir ve bu nedenle insan-cevre
etkilesimi degerlendirilmelerinde g6z oniinde bulundurulmalidir. Insamin gevre ile
olan iligkisi birbirine bagli olarak ii¢ psikolojik siirecten gectigi bilinir. Bunlar:

Algilama, kavrayigsal tepki ve davranissal tepkidir.

Bu siire¢ cercevesinde, insanin fiziksel, psikolojik 6zellik ve ihtiyaclari géz Oniine
alinarak, fiziksel ve davranigsal bilesenlerden olusan ¢evreden beklentileri su sekilde

siralanabilir:

e Cevrenin, insanin bilme ve iliski kurma ihtiyaci1 dogrultusunda algiya acik ve

harekete elverisli olmasi,

e (Cevrenin, insana kendisi i¢in diizenlenmis oldugu duygusunu vermesi ve insan

Olcegi baglaminda mekansal beklentilere cevap verebilmesi,

e Cevrenin, aktivite olanag1 acisindan cesitlilik, zenginlik icermesi, canl ve cekici

bir yapida olmasi, dolayisiyla se¢gme sansi sunmasi.
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Uclii 6rtiisiik formulasyon, yapilar ve dis mekanlardan olusan kurguda tasarimi cevre
ve igerik verileri 1s18inda hareketin, mek&nin ve kullanimin organizasyonu
baglamlarinda ortiisiik olarak degerlendirecek yeterlilikte bir modeldir [87]. Bu

nedenle F1 pistlerinin bu metod ¢ergevesinde incelenmesi uygun goriilmiistiir.

4.2. Hareketin Organizasyonu

Hareketin organizasyonu, tasarlanan alanlarin yaya ve ara¢ hareketinin giiclii bir
sekilde organizasyonunu olanakli kilar. Tasarlanan alan (yaris pistleri) icerisinde
bulunan yaya ve ara¢ dolasimi ve i¢ sirkiilasyonla ilgili tiim problemler bu baghk
altinda incelenmektedir. Bunlara yaya akis yonleri, arag¢ trafiginin tiirii ve yogunlugu
ve bu iki belirleyici unsurun birbirleriyle iliskilendirilmesi gibi tanimlamalar

dahildir.

Bu tamimlamaya gore yaris pistlerinin igerisinde bulunan yaya ulagimlari, otopark
cOziimleri, ara¢ ulasim yollarmin yarig 6ncesi ve sonrasi sirkiilasyonu gibi bagliklar
ele alinmistir. Ayrica pistin sehir i¢inde ya da sehir disinda konumlandirilmasi direkt
olarak sirkiilasyonu ve ulasimi, dolayisiyla hareketin organizasyonunu etkileyen ana

faktorler oldugu icin bu baglik altinda ele alinmasi uygun goriilmiistiir.

4.3. Mekamn Organizasyonu

Mekanmin organizasyonu adi altinda, belirtilen mekanin karakter ile ilgili tiim
bicimsel, oransal, boyutsal ve fiziksel 6zellikleri ele alinmaktadir. Buna gore soz
konusu olan mekanin cevreyle olan uyumu, ¢evrenin kirsal ve kentsel karakterinin
saptanmasi, cevrenin karakteristik ogeleri, kiiltiirel miras niteligi tasiyan unsurlarin
belirlenmesi ve c¢evrenin saglikli, yer yer bozulmus veya bozulmakta olan
degerlerinin incelenmesi gibi unsurlar gb&z Oniinde bulundurulmakta ve

degerlendirme yapilmaktadir.

4.4. Kullanimin Organizasyonu

Uclii ortiisiik formulasyonun bu son bashigi, tasarlanan mekam islevsel ozellikler
acisindan ele almaktadir. Belirtilen mekanin ¢evresel kullamim 6zelliklerinin ve
islevsel dagiliminin saptanmasi, yeterli-yetersiz ve uyumsuz islevlerin saptanmasi ve

zenginlestirilmesi, kullanici tiirlerine bagh ihtiya¢ programlarinin olusturulmasi ve
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tasarim Ogesinin i¢inde bulundurdugu islevsel organizasyonun anlaminin

degerlendirilmesi gibi konular bu baglikta 6nem kazanmaktadir [88].
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5. UCLU ORTUSUK FORMULASYON ISIGINDA iSTANBUL PARK
PiSTiNiN DEGERLENDiRiLMESi

5.1. Icerik Verileri ve Siirec

Formula 1, 2000’1i yillarin baginda azalan seyirci sayisi nedeniyle (diinya genelinde
yillik 3 milyardan, 1.5 milyarlara kadar gerilemisti) yeni pazar ve yaris diizenleyecek
potansiyel iilkeler arayisina girdi. FIA’ninda yaris takviminde degisiklikler
yapabilecegini duyurmasiyla ¢alismalar hiz kazandi. Bu dogrultuda ilk 6nce bir Asya
iilkesi olan Malezya, daha sonraysa diinyanin en kalabalik iilkesi Cin F1’e katild1.
Bunlan F1’in ilk Ortadogu duragi olan Bahreyn ile doguyla bat1 arasinda bir koprii
niteligi tasiyan Tiirkiye izledi. FIA’nin stratejisine gore bu iilkelere Formula 1’1
getirmek daha oOnce hi¢ denenmediginden olumlu sonuglar dogurabilir, seyirci

say1sinin artmasini ve stratejik olarak sporun ileri gitmesini saglayabilirdi.

Tiirkiye ayagimin konumu icin birkag alternatif alan belirlenmisti. Istanbul, Antalya
ve Izmir gibi seceneklerin arasindan diinyamin sayili metropollerinden biri olan
Istanbul, F1 icin en mantikli secim olarak goriildii ve organizasyonun burada yer
almasina karar verildi. F1’de yer alacak sehir binlerce kisiye hizmet edecek ve biitiin
diinyanin Oniinde iilkesini temsil edecekti. Bu ozellikler goéz oniine alindiginda

Istanbul, F1 igin en uygun tercihti.

Istanbul icin ©ngoriilen pistin proje ¢izimlerine 2003 yilinda basland: ve insasi

2005’in ilk aylarinda sona erdi.

Pist oncelikli olarak Formula 1 yarislarina ev sahipligi yapmasi icin tasarland1 ve
pistin ana fikri bunun iizerine gelistirildi. Ancak pistte Formula 1’e 6ncelik taninmasi
burada diger yaris organizasyonlarina yer verilmeyecegi anlamina gelmemektedir.
2005 ve 2006 yillarinda diizenlenen Moto GP, Lemans Series, FIA GT, FIA WTCC,
World Series By Renault ve DTM gibi uluslararasi organizasyonlarin yan sira Seat
Cup, VW Polo Ladies Cup, ipragaz Cup gibi ulusal etkinlikler de pistte yer aldi.
Ayrica Tiirkiye’ye yeni gelen otomobil modellerinin tanitimi ve test siiriigleri gibi

organizasyonlar da yine Istanbul Park’ta yer alan diger organizasyonlard.

Ik defa 2005 yilinin agustos aymda Fl’e ev sahipligi yapan pist, Cin-Sangay,
Malezya-Sepang ve Bahreyn- Sakhir gibi diinyanin en modern F1 pistlerinin Alman

mimar1 Hermann Tilke tarafindan tasarlandi fakat alt yap1 ve detay cizimleri Tiirk
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firmalar iistlendi. Bunun nedeni Hermann Tilke’nin verdigi astronomik fiyatlari

diistirmemesiydi.

LEJAND

W Fist ylizayi

Sekil 5.1: istanbul Park Pisti [89]

Pist en dar noktada 14, en genis yerdeyse 21 metre genislige ve toplamda 5333
metrelik uzunluga sahiptir. Yerlesim olarak olduk¢a meyilli bir alana
konumlandirilan Istanbul Park, bu 6zelliginden dolay1 zor karakterli bir pist olarak
dikkat ¢ekmektedir. Arazinin e8imli olmasi ve pistin bu egimlere uygun olarak
tasarlanmasi bir¢cok virajda kor nokta olusumuna neden olmaktadir. Pistteki en
yiiksek boyuna egim % 8.1 olarak belirtilmektedir. Istanbul’da bulunan Barbaros
Bulvarr’nin egimine esit olan bu deger, Istanbul Park’mn diger pistler arasinda en
yiiksek egime sahip olan pist olmasini saglamaktadir. Pistin en yiiksek noktasiyla en

diisiik noktas1 arasindaki 41 metrelik kot farki da bunu kanitlar niteliktedir.

F1 takviminde saat yOniiniin tersine donen ii¢ pistten biri olmasi, pistin zorlu
karakterini bir kat daha artirmaktadir. Pistte bulunan on dort adet virajin sekizi sol,
geri kalan altisiysa sag tarafa donmektedir. Toplamda 2.215.000 metrekarelik alana
kurulu pist yerlesiminde 2.600.000 metrekare kazi, 2.900.000 metrekare de dolgu
calismasi yapilmistir. Dogal tribiin olarak adlandirilan ¢im alanlarda 50000, ana
tribiinde 25000, gecici tribiinlerde 50000 ve VIP localarinda toplam 130000 kisilik
Istanbul Park Pisti’nde, 12000 araclik acik otopark alami yer almaktadir. Istanbul
Park Pisti’nin 2.215.000 metrekarelik toplam alani igerisinde, 1.729.425 metrekaresi
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tesis alani, geri kalan 485.575 metrekare ise yesil alan olarak tasarlanmistir. Bu da %

22.2’1ik bir sert zemin/yesil alan oran1 ortaya ¢ikmasi anlamina gelmektedir.
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Sekil 5.2: Istanbul Park Pisti’nin egim haritas1 [90]

Pistin orijinal ¢izimlerinde karting (daha kiiciik bir pist) pisti ve yapay golet de
bulunmaktaydi ama pistin ingasimin verilen zamana yetisememe tehlikesiyle bu
birimler iptal edildi ve tekrar hayata gecirilmedi. Pistin olast bir gecikme tehlikesi
yasamasinin nedenlerinden biri olarak F1 i¢in tasarlanan kagis alanlarmin (yaris
esnasinda herhangi bir kaza sirasinda otomobillerin az hasar almasina yarayan viraj
disin konumlandirilan genis alanlar) Moto GP yarislart icin uygun olmamasi ve

yeniden diizenlenmek zorunda kalinmasi gosterilebilir.

F1 pistlerinin de bazi standartlart ve FIA tarafindan belirlenen 6zellikleri
bulunmaktadir. Bundan dolay1 tiim yang pistleri F1 organizasyonu igin uygun

olmayabiliyor.

Pist ingaas1 i¢in oldukc¢a genis bir alan gerektigi ve pistin bu alandaki bitki Ortiisiine,
varsa dogal yasama, kaynaklara ve sosyal ¢evreye olan olumsuz etkilerinden dolay1
yurt disginda bir¢cok Ornegin sehir disinda konumlandirildigini gérmekteyiz. Fakat
Avustralya gibi Orneklerde pistlerin, var olan bir kent parkinin igerisine
yapilandirilmasina da rastlamak miimkiindiir. Bundan dolay1 pist icin secilen alanlar

kent ve yesil alan i¢in biiyiik bir 6nem tagimaktadir.
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Sekil 5.3: istanbul Park Pisti hava fotografi [91]

Istanbul Park’in insas1 icin bir¢ok bolge arasindan segilen yer tartismalara sebebiyet
vermistir. Omerli su toplama havzasi smirlart icerisindeki bu alan, Marmara

Bolgesi’nin en 6nemli havzalarindan biridir.

Su toplama havzasi ‘icme ve kullanma sulariin temin edildigi ve edilecegi yiizeysel
ve yeralt1 suyu kaynaklarinin tabii su toplama alani” [92] ve ‘gollerde ve
rezervuarlarda bu su kaynagimi besleyen yeralti ve yiizeysel sularin toplandigi

bolgenin tamami’ [93] olarak tanimlanmaktadir.

5.2.  Cevre Verileri

5.2.1. Omerli su toplama havzasmn 6nemi ve pistin alan iizerindeki etkisi

Omerli su toplama havzasi, Istanbul’'un Anadolu yakasi simirlari icerisindeki ii¢
havzanin (Elmali, Darlik, Omerli) en biiytigii ve en Onemlisidir. Havza sinirlan
icerisindeki Omerli Baraji, Marmara Bolgesi’den Karadeniz’e agilan en biiyiik
havzalardan biri olan Riva Deresi iizerindedir. Baraj, Istanbul’un i¢cme suyu
ihtiyacinin % 31.8’i ile, en 6nemli oramim karsilamasiyla dikkat cekiyor. Havza
igerisinde, Omerli barajinin yanm sira Beykoz, Kartal, Uskiidar, Sile ve Kocaeli’nin

Gebze ilgelerine bagl farkli yirmi yedi farkli yerlesim birimini bulundurmaktadir.
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Omerli su toplama havzasinin amaci, ‘havza simirlari icerisinde bulunan dogal yasam
alanlarim korumak, Omerli Baraj Golii’niin su kalitesini artirmak, kagak ve diizensiz
yapilagsmanin oniine gecerek az yogunluklu gelisimi saglamak ve ozellikle orman
alanlarinin yerlesime ag¢ilmasinin Oniine gecmektir [94].” Bu kadar hassas bir
konumda olan Omerli Su Toplama Havzasi icerisine insa edilen yaris pisti,

cevrecilerin de olaya tepki gostermelerine neden olmustur.

KARADENIZ

Yassiada  BlyUkada QSedef Adas:

e

Sekil 5.4: Omerli su toplama havzasinin haritasi [95]

DENIZi

Buna gore Omerli Havzasi, ‘WWF Tiirkiye nin Istanbul Universitesi Eczacilik
Fakiiltesi ile isbirligi i¢inde yiiriittiigii arastirmalarda, Istanbul da doga koruma
bakimindan en 6nemli alanlardan birisi ve Onemli Bitki Alan1 olarak belirlenmistir.
Omerli Havzasi, uluslararasi sozlesmelerle koruma altina alinan nadir ve endemik
bitki tiirlerine ev sahipligi yapmaktadir. Tiirkiye, Bern S6zlesmesi (Avrupanin
Yaban Hayati ve Yasam Ortamlarinin Koruma Sozlesmesi) geregi havzada yetisen
dogu razyasi, narin ac1 ¢igdem, siklamen, yonca ve cay iiziimii gibi bitki tiirlerini ve
dogal yasam alanlarini korumakla yiikiimliidiir. Ayrica havzanin biiyiik bir boliimiinii
kaplayan fundaliklar, fundaliklarla bagh olarak mevsimsel olusan goller, cayirliklar,

volkanik kayalar ve karagcam topluluklar1 Bern S6zlesmesi’ne gore koruma altina
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alinmasi gerekli nesli tehlike altindaki yasam alanlaridir. Omerli Havzasi diinyadaki
onemli kus go¢ yollarindan biri olan Istanbul Bogazi min ¢evresinde bozulmadan
kalabilmis yasam alanlarindan biridir ve cok sayida kus barindirir’ [96]. Ayrica
Dogal Hayati koruma Dernegi’nin yaptig1 agiklamaya gore Formula 1 pisti i¢in
secilen Omerli Su Toplama Havzasi hakkinda herhangi bir CED' (Cevresel Etki

Degerlendirmesi) raporu yazilmamaistir.

Havza arazisi icerisinde insa edilecek herhangi bir yapinin izin alinmadan insasi
yasak olmakla birlikte, dogal yasamu tehlikeye atabilecek potansiyel tehlikelerin de
engellenmesi gerekir. Bundan dolay1 pistin yukarida bahsedilen dogal zenginliklere
karsi olan etkisi tartismanin en biiylik nedenlerinden biridir. Cevre ve giiriiltii
kirliliginin yan1 sira pist insaasi icin dogal kaynaklarin yok edilme tehlikesiyle kars1

karstya kalmasi da bu sorunun 6nde gelen basliklarindandir.

5.3.  Istanbul Park Pistinde Hareketin Organizasyonu

Yaris pistlerinin yilin belirli giinlerindeki yogun kullanimlar1 ister istemez
beraberinde bir takim sorunlar getirmektedir. Sadece bir kag saat icin binlerce kisiye
hizmet vermesi amaclanan yaris pistlerinin, daha tasarim asamasindayken yaya ve
arag¢ sirkiilasyonu, otopark ve baglanti yollar gibi cesitli sorunlara ¢oziim iiretecek

sekilde planlanmasi gerekmektedir.

Tasarim sonrasi siirecte ortaya ¢ikan problemlere ¢oziim bulmak daha da zorlasiyor.
Bu tip bir yaklasimdan yoksun bir tasarima sahip olan ve planlama asamasi Ikinci
Diinya Savagt esnasina denk gelen Ingiltere Silverstone pistinde buna ornek
olabilecek bir problem yasanmistir. 2000 yilinda yaris giiniinde siddetli yagmurlarin
yagmasi, binlerce kisinin baglanti yollarinin yeterli drenaja sahip olmamasindan
dolay1 piste ulagmalarin1 engellemisti. Ayrica yarisa gidebilen seyircilerin araclarinin
cim otopark alanlarinda ¢amura saplanmasi da sorunun giderek biiyiimesine yol

acmuisti.

Silverstone’un hareket organizasyonundaki bir diger karmasa da pistin sehir disina

konumlandirilmasidan kaynaklaniyordu. Yarisa gidecek olan seyircilerin neredeyse

! CED raporu, belirli bir proje veya gelismenin, ¢evre iizerindeki 6nemli etkilerinin

belirlendigi bir siire¢ ve bu geligsmelerin ¢evreye olabilecek siirekli veya gegcici potansiyel
etkilerinin sosyal sonuglarini ve alternatif ¢éziimlerini de i¢ine alacak analizi bi¢iminde
tamimlanir [97].
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tamaminin otomobilleriyle pist alanina gitmeye c¢alismasi trafik olugmasina neden
oluyordu. Bu olaydan sonra F1 takviminden c¢ikarilan Silverstone, birtakim
modernize c¢alismalarindan sonra yeniden takvimdeki yerini aldi. Pisti
modernlestirme adi altinda yapilan calismalarda baglanti yollarimin genisletilmesi,
yeni drenaj sistemlerinin yapilanmast ve otopark alanlarinin ele alinmasini

kapsamaktaydi.

Bahreyn’de bulunan Sakhir pisti de, sehir disinda bulunan pistlere iyi bir ornek
olabilir. Tamamen bir ¢oliin ortasina konumlandirilan pist, zaman zaman kum
firtinalar1 ve asir1 sicak havanin etkisinde kalabiliyor. Yarig zamanlarinda sicak hava
sartlarindan olumsuz etkilenen pilotlar i¢in bu, olduk¢a zor bir durumdur. Ayrica
kum firtinalarindan dolay1 pistin yiizeyinde olusan kirlilik pist i¢in secilen yerin ne
kadar onemli oldugunu bir kez daha kanitlamaktadir. Sakhir Pisti’nin yetkilileri,
yaris yapilacagi zamanlarda pistin etrafindaki kum bolgelerine bir cesit yapistiric
stirerek konuya ¢oziim getirmeye caligmaktadirlar. Bu ve benzeri ornekleriyle sehir

disinda konumlandirilan pistlerin olas1 sorunlarini ¢cogaltmak miimkiindiir.

Fakat sehir merkezine uzak konumlandirilan pistlerin olumsuz oldugu kadar avantajl
oldugu noktalar da vardir. Bunun en net olarak goriildiigii noktaysa pist tasariminda
ortaya cikmaktadir. Sehirden uzakta konumlandirilan pist tasarimlarinda segilen
arazilerden yiiksek performans alabilmek i¢in fiziksel yapis1 oncelikli olarak ele
alnirken sirkiilasyon, otopark, helikopter pistleri ve oteller gibi pist yerlesimi
gereksinimlerine de daha iyi cevap verilebiliyor. Sehir i¢i Orneklerindeyse kent
kimliginin korunmasi, c¢evre yerlesimler, sehir ici Ogeleri gibi unsurlar pist
tasarimlarinda serbestce davranilmasim engellemektedir. Ayrica giivenlik 6nlemleri
de sehir dis1 6rneklerinde daha genis sekilde ele alinmaktadir. Monako pistinde yol
genisligi 67 metre civarindayken, normal Formula 1 pistlerinde minimum 12 metre
genisliktedir. Ustelik otomobiller i¢in hazirlanmis genis kacis alanlar1 da yine
giivenligi artiran bir diger unsur olarak goze carpmaktadir. Monako Orneginde
yollarin kenarlarinda duvarlar bulunmaktadir. Dolayisiyla kontrolden ¢ikan bir
otomobilin direkt olarak duvarla temas etmesi s6z konusudur. Fakat Monako Pisti

sehir caddelerinde kosulan, digerlerinden farkli karakterde bir pisttir.

Monako’daki 6rnekte oldugu gibi caddelerin yars giinlerinde pist haline getirilmesi
sehir hayatin1 tamamen olumsuz etkileyebiliyor. Yilda bir haftasonu i¢in olsa bile,

organizasyon icin yapilan diizenlemeler giinlik sehir yasantisindan ve
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standartlarindan tamamen farklidir. Ayrica sehir icinde bulunan mevcut otopark ve
sirkiilasyon sistemleri de bdyle olaganiistii durumlar i¢in hazirlanmadigindan dolayz,
biiyiik sorunlar olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Yeterli miktarda otopark sayisina
ulasilamamasi, yarig sonrasi pistte kargasaya neden olur. Sehir merkezlerine uzak
olan pistlerdeyse bu tip gereksinimler i¢in 6zel tasarimlara yer verildiginden benzeri

problemlere daha az rastlanmaktadir.

Avustralya ve Kanada 6rneklerindeyse yaris pistlerinin durumu Monako 6rneginden
biraz daha farklidir. Pistler yine sehir i¢inde bulunmalarina ragmen kent parklart
sinirlart i¢cinde yer almaktadir. Dolayisiyla buralarda sehir caddeleri yerine 06zel

alanlarda uygulanan pist tasarimlarina yer verilmektedir.

Avustralya’da Albert Park Pisti’nin ingaat1 icin ¢evre sakinleri itiraz etmisler ve pist
yapimini durdurmak i¢cin kampanya bagslatmislardi. Bunun nedeni insaat alani igin
kesilen binden fazla agac ve 1876’dan beri kent parki olarak hizmet veren Albert
Park’in artik eskisi gibi rahat bir kullanim sunmayacagiydi. Nitekim kent sakinleri,
giiniimiizde bu parktan sadece dort ay gibi kisa bir siire i¢in yararlanabilmektedirler.
Bunu, yaris pistinin rekreasyon ve yesil alan iizerindeki etkisine bir 6rnek olarak

gostermek miimkiindiir.

Kanada’da ise tamamen farkli bir durum s6z konusudur. Pist bir kent parki icerisinde
yer almasina ragmen, bu kent parki iki farkli adadan olusmaktadir. Yaris pisti metro
insaatt i¢in ¢ikarilan topraklarla doldurulmus suni bir ada iizerinde bulunmaktadir.

Bu da pisti ¢cevreyle daha farkl bir etkilesim icine sokmaktadir.

Pistin suni bir ada iizerine insa edilmesi olumlu bir 6zellik olarak goriinmektedir.
Metro insaatindan ortaya c¢ikan artik topraklarin degerlendirilmesi sonucu, pistin
mevcut bir adanin {izerine yapilmasindan cevreye daha az zarar verilmektedir.
Boylece cevreye duyulan saygi on plana cikmaktadir. Ustelik adanin iizerinde
olmasindan dolayi, Gilles Villeneuve Pisti'nde trafik sorunu bulunmamaktadir.
Seyirciler Jean Drepeau Park’indan bir koprii araciligiyla piste giris yapmaktadirlar,
boylece hem otopark hem de piste gelis-gidiste olusan trafik sorunlar ortadan

kalkmaktadir.

2005 yilinda Istanbul’da ilk defa gerceklestirilen Formula 1 yarisinda baglanti
yollarinin  yeterli genislikte olmamasi, yarig giinii birgok seyircinin yarist

izleyememesine neden olmus, yaristan sonraysa biiyiik trafik sorunlart bas
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gostermisti. Bunun nedeni olarak piste giden yollarin daha dnceden yapilandirilmis
olmasi ve sadece baglant1 yollariyla desteklenmesini gosterebiliriz. Ay anda pistten
disart ¢ikmaya calisan binlerce arag, yeterli genislikte olmayan yollarda, trafik

sorununun artmasinin arkasinda yatan ana nedendi.

2006 yilinda yapilan organizasyondaysa, izleyici sayisinin azligindan dolay1 herhangi
bir trafik problemi yasanmadi. Fakat her iki yilda da sicak hava kosullar bir sorun
teskil etmisti. 2006’ daki yarista pist sicakliginin 51 dereceye ulagsmasi (normalde 35-
40 derece civarinda oluyor) asir1 sicak ve nemli havanin, dolayisiyla pist i¢in segilen

yerin ne kadar 6nemli oldugunu ortaya ¢ikaran bir diger noktadir.

24 Eyliil 2006 tarihinde diizenlenen Diinya Binek Otomobil Sampiyonasi, Istanbul
Park icin secilen alanin bagka sorunlar1 da oldugunu yiiz iistiine ¢ikaran organizasyon
olarak goze carpti. Pistin en egimli noktas1 olarak bilinen dokuzuncu virajda, asir

yagis nedeniyle biriken sular yarigin ge¢ baglamasina neden olmustu.

Sekil 5.5: Pist icerisinde agir1 yagisa maruz kalan bolge [98]

Buradaki problem Moto GP yarislan igin elden gecirilen bu bolgedeki drenajin,
siddetli yagislar icin yeterli seviyede olmayisiydi. Pistin altyapisinin yetersiz
olmasimin yanisira, bolgeye diisen yagmur miktar1 da buradaki bir diger 6nemli

faktordii.

Istanbul Park’mn seyirciler acisindan da icerdigi bir takim problemler mevcuttur.
Yaris1 izlemeye gelen seyirciler bilet aldiklar tribiin ya da yesil alan digindaki yerleri
gorme konusunda sorun yasamaktadirlar. Bu da piste daha az seyirci gelmesine ve

yariglarin cekiciligini yitirmesi anlamina gelmektedir.

Istanbul gibi bir metropolde, sehir i¢inde yaris pisti insa etmek imkansiz oldugundan

dolayi, sehir disina konumlandirmak en uygun alternatif olarak gériinmektedir. Pistin

59



ilk yillarinda bu gibi problemlerin olugsmasi normal, 6nemli olan ise sorunlarin

ilerleyen yillarda da devam etmemesi ve bunun i¢in gerekli énlemlerin alinmasidir.

5.4.  Istanbul Park Pistinde Mekanin Organizasyonu

[stanbul Park Pisti’ni bir tasarim 0gesi olarak ele alacak olursak, mekéansal
ozelliklerini de incelemeliyiz. Bunun icin mekénin fiziksel ve karakteristik

ozelliklerini goz oniinde bulundurmaliyiz.

Istanbul Park, fiziksel ozellikler bakimindan kendine 6zgii yapisiyla 6ne cikan bir
pisttir. Gerek tribiinlerin gerekse pistin yapisi, zorlu virajlart ve egimli karakteri

Istanbul Park’1n goze carpan fiziksel ozellikleridir.

Pist tasarimlarinin olusmasinda bircok etki vardir. Pist icin secilen alan, pistte yer
alacak yariglarin igerigi, pistin bulunacag iilke ve iklim sartlar1 gibi faktorler
bunlardan birkag¢idir. Bunlarin i¢inde en dnemlilerinden biri de kiiltiir etkisidir. Yaris
pistlerinin bulundugu iilkelerin kiiltiirleri, pistlerin fiziksel 6zelliklerinin olugmasinda
onemli bir yer tutmaktadir. Tasarimcinin sectigi bolge ve o bolgenin kiiltiirii pist
tasarimin etkileyen en 6nemli unsurlardan biridir. Kiiltiiriin pist iizerindeki etkisini,
genel olarak icerdigi aktivitelerde gormek miimkiindiir ancak bahsedecegimiz birkac

ornekte, kiiltiiriin pist alan1 seciminde de nasil etkileri oldugunu gérecegiz.

5.4.1. Kiiltiirel Kimlik

Kiiltiir kavrami birgok kisi i¢in farkli anlamlar ifade etse de bilgi, inanis, sanat, ahlak
kurallari, kanun, gelenek ve gorenek, ayrica toplulugun bir iiyesi olarak insan
tarafindan kazanilan, gelistirilen daha bircok yetenek ve becerileri iceren karmasik

bir biitiindiir seklinde tanimlanabilir.

‘Kiiltiir, insanin varolma sorunsalinin 6zgiil bir ifadesi ve bir yasama bicimidir; bu
yolla insanlar davraniglarim orgiitler, ¢evre ile olan iligkilerini diizene koyar. Kiiltiir,
ayn1 zamanda insanin simgeler yaratma ya da simgelere yanit verme yeteneginin bir
sonucu seklinde algilanabilir. Kiiltiir bir toplumun tarihsel zenginligidir [99].
‘Insanoglunun biyolojik olarak degil de sosyal olarak kusaktan kusaga aktardigi

maddi ve maddi olmayan iiriinler biitiinii’ [100] de kiiltiiriin bir diger tanimidir.

Bu tamimlardan yola ¢ikarak kiiltiiriin insanlarin, insanlarin da kiiltiiriin gelisimde

biiyiik bir katkist oldugunu sdyleyebiliriz. Bu iki kavram birbiriyle tamamen
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etkilesim i¢indedir. Yasadiklar iilkenin kiiltiirli insanlarin gelisimi etkiledigi gibi, o
kiiltiirin olusmasinda yine o iilke yasayanlar ve tarihi gibi unsurlarin etkili oldugunu

gormekteyiz.

Tipki Kkiiltiir-insan iliskisi gibi, pist tasariminin da kiiltiirle birlikte diisiiniilmesi
gereklidir. Dolayisiyla pist tasarimlarini birer kiiltiir yansimalart olarak incelemek de
miimkiindiir. Ulkelerin kiiltiirleri, pistler icin secilen alanlar oldugu kadar, pist
tesisleri icinde yer almasi gerekli rekreasyonel aktivitelerin olusmasinda da 6nemli

bir rol oynamaktadir.

Bahreyn’de bir ¢oliin ortasinda yer alan pisti buna 6rnek gosterebiliriz. Col, Arap
kiiltiirtiniin bir parcast haline gelmistir. Sakhir pistinin ¢oliin ortasina yer almasi
tesadiifi bir sey degildir. Bunun arkasinda derin pazarlama stratejilerinin yattigini
diisiinmek olasidir. Ozellikle Formula 1’in ne kadar ticari bir spor oldugunu
diisiindiigiimiizde bunu daha kolay anlamak miimkiindiir. Ornek vermek gerekirse,
izleyici igin ¢oliin ortasinda yarigan otomobiller oldukga cazip olabilir. Ozellikle de
bu yarisin senede bir kez yapiliyor olmasi1 dikkat ¢ekecek bir noktadir ve bunun
izleyici lizerinde yaratacagi etki diisiiniilen ilk seylerin basinda gelmektedir.
Arabistan’da yapilacak bir yarisin daha farkli bir cografik yerlesimde olacagin
diisinmek yanlis olacaktir. Ayrica pistin tasariminda cesitli noktalarda Arap
mimarisinin yansimalaria rastlamak miimkiindiir. Bunu da kiiltiiriin fiziksel olarak

pist tasarimina etkisi olarak gorebiliriz.

Aym sekilde 2001 yilinda tekrar ABD’de diizenlenmeye baglayan Formula 1, bu
kitay1r kendine 6zellikle se¢mistir. Diinyanin en genis otomobil pazar1 ve en koklii
motorsporlar kiiltiirlerinden birine sahip olan ABD icin secilen pist Indianapolis’tir;
yani diinyanin en biiyiik spor kompleksi. Indianapolis 400.000 kisi kapasitesiyle
essiz bir pisttir. Formula 1 yariglar1 icin pistin oval bdoliimii, yani tamami
kullanilmasada bu efsanevi pistte yarislarinin diizenlenmesi, F1’in ABD otomobil

kiiltiiriine erismeye ¢aligmasinin sonucudur.

Diinyanin en kalabalik iilkesi Cin de, Formula 1’in degisik kiiltiirlere ulasma
ugraglarinin sonucu takvime alinmig bir iilkedir. Pistin Cin alfabesinin bir harfinden
esinlenerek tasarlanmasi ve icerdigi peyzaj Ogeleri, uzakdogu kiiltiiriiniin pistlerde

nasil kullanilacaginin bir yansimasidir.
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Malezya’nin Sepang Pisti’nde, Hermann Tilke nin yaptig1 tribiin tasarimlarinda da
yine kiiltiiriin nasil pistin fiziksel 6zelliklerine yansidigini goriiyoruz. Tribiinlerin
iizerinde bulunan yapragi andiran golgelik, Malezya’nin ulusal cicegi hatminin

yapraklarindan esinlenerek tasarlanilmistir.

Formula 1, Kuzey Amerika, Avrupa, Asya, Avustralya, Giiney Amerika gibi
kitalarda yapilan ve biitiin diinyaya hitab eden bir spordur. Dolayisiyla her pistin ayn1
fiziksel o©zelliklere sahip olmasi gibi bir durum sdz konusu olamaz. Bazi
standartlarda ortak oOzelliklere sahipler ama kiiltiirlerin olusturdugu niianslarda

azimsanmayacak derecededir.

Istanbul Park’in bu ozellikler goz Oniine alindiginda, Tiirk Kkiiltiiriiniin pist
tasarimindaki yansimalarina rastlanamamaktadir. Tiirk kiiltiirii daha farkli nicelikler
barindirdigi i¢in bu tip bir yaklasimin pistte yer almamasi normal sayilabilir. Pist i¢in
secilen alan da yine yurt disindaki 6rneklerden bir hayli farklidir. Yurt disinda ¢dl,
bataklik ya da suni ada gibi farkli ekolojiler se¢ip degerlendirme ve pistlerle birlikte
yesil alan bakimindan zenginlestirme gibi 6rneklerle karsilasirken, iilkemizde Omerli
Su Toplama Havzas1 gibi hassas bir bolgeye pist inga etmek buna gosterilecek

orneklerin baginda gelmektedir.

Burada, kisa bir siire 6nce imzalanan bir anlasmadan bahsetmek yerinde olacaktir.
Orta Dogu’nun en koklii yatirnm sirketlerinden biri olan Union Properties adli bir
sirket, 9 Kasim 2006 tarihi itibartyla Formula 1 yonetimiyle, F1 tema parklar
iizerine bir anlasma imzaladi. Anlagmaya gore Birlesik Arap Emirlikleri bazh sirket,
F1 tema parklarinin gelistirilmesi, insaat1 ve yonetim haklarini elinde bulunduruyor.
[ki Dubai’de yapilmasi planlanan tema parklarindan, sonraki asamalarda diinyanin

cesitli yerlerinde de gorebilecegiz.

Dubai’deki park 5 milyon metrakarelik bir alan iizerine insa edilmesi ve igerisinde
bir otel, F1 miizesi, F1 pavyonu ve cesitli F1 temali eglence unsurlar (roller coaster,

F1 grid deneyimleme ve simiilasyonlar gibi) barindirmasi planlanmaktadir.

Projenin F1 meraklilan i¢in ilgi ¢ekecegi kuskusuzken, her yastan kullanicimin F1’i
anlamasi, yasamasi ve F1 kiiltiirlinii benimsemesi gibi misyonlarin yani sira birinci

siif bir eglence parki olarak hizmet vermesi planlar dahilindedir.
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Sekil 5.7: Dubai’de yapilmasi planlanan F1 tema parki [101]

Formula 1’in gelismekte oldugu iilkelerde oldukga iyi bir tanitim araci olacak tema
parklani, F1 ile ilgili gelistirilen ilk park ornekleri ve rekreasyonla Formula 1

kavramlarini tam anlamiyla birlestiren somut uygulamalar olarak goriinmektedir.

Motorsporlarimin kiiltiiriimiize yabancilifi sz konusuyken, benzeri girisimler ve
konsept uygulamalariyla kiiltiir-motorsporlar iliskisi zenginlestirilebilir. Istanbul
Park, Tiirkiye’de yer alacak bir Formula 1 tema parki icin en uygun yerlesimlerden
biri olacaktir. Boylece ilerleyen zamanlarda kiiltiiriin pistimiz {izerindeki etkisinden

bahsetmek daha dogru olacaktir.

5.5. Istanbul Park Pistinde Kullammn Organizasyonu

Kullanimin organizasyonu bashi§ altinda, Istanbul Park’in islevsel agidan
incelenmesi, rekreasyon kavraminin yarig pistleriyle nasil aym1 mekénda
bulunabilecegi, yurt digindaki drneklerde rekreasyon kavraminin nasil uygulandig: ve
tasarim zenginligi icin pistlerde hangi islevler bulunmalidir gibi noktalar ele
alimustir. Istanbul Park’m bu 6rnekler dahilinde elestirilmesi ve mevcut tasarimina
ne gibi unsurlarin eklenebilecegi tartisilmis olup, Onerilerin getirilmesi de yine bu

baslikta bahsedilen konular arasindadir.
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Tasarlanan bir mekéanin, gercekten mekéan haline gelmesi, yasamasi icin bir takim
islevlere sahip olmasi gerekir. Bu islevler, tasarim yapilan yere ve tasarimin igerigine
gore degisiklik gosterebilir. Kentsel bir mekanla, bir yaris pistinin ayni islevlere
sahip olmasim1 bekleyemeyiz ama temel olarak ikiside kentsel dlgekte tasarlanan

ogeler oldugu icin ayn1 sekilde ele alinmalidir.

Bu anlamda pistlerin icerdigi rekreasyonel aktiviteler, yaris olmadigi zamanlarda
nasil kullanildiklar1 ve tasarim zenginligi O6ne ¢ikiyor. Yaris pistleri rekreasyonel
aktivitelerle donatildiginda daha fazla kullaniciya hitap eden, potansiyel alanlar

haline gelebiliyor.

5.5.1. Rekreasyonel aktiviteler

Pist- yesil alan- rekreasyon birbiriyle tamamen baglantili diisiiniilmesi gereken
kavramlardir. Pist yerlesimlerinin bulundugu bolgelerin fiziksel 6zellikleri ve yer
aldigr iilkenin kiiltiirli, pist alan1 icerisinde yer alabilecek rekreasyonel faaliyetlerin
belirlenmesi acisindan ¢ok onemli olabiliyor. Ayn1 sekilde yaris pistleri de, igerikleri
geregi sert zemin kullaniminin fazla oldugu birimler oldugu i¢in, yesil alanlarin pist

alanlarindaki kullanimi1 da 6nem kazanmaktadir.

Ikinci Diinya Savasi zamanindan kalma ve her zaman motorsporlariyla igige olan
pistlerle, piste heniiz sahip olmus iilkelerdeki pist ici aktivitelerin ayni oranda 6nem
kazanmasim beklemek dogru degildir. Ingiltere, ABD, Almanya ve Italya gibi sporun
i¢inde yaklasik 60-70 yildir bulunan iilkelerde motorsporlar1 artik bir yasam tarzi
haline gelmisken Cin, Bahreyn, Tiirkiye gibi Formula 1’in yeni yiizlerinde
motorsporlart o kadar da onemli olmayabiliyor; dolayisiyla pist alanlarmin yaris
zamanlar1 disinda kullammi da farkli sekillerde ele almabiliyor. Iki 6rnek arasinda
bulunan en belirgin farklar rekreasyon kavramiyla birlikte ortaya ¢ikmaktadir.
Rekreasyonun yaris pistleriyle bulusmasi ve pist alanlarmin daha yaygin bir

kullanimla yorumlanmasi bu farkliliklarin olugmasini saglamaktadir.

Rekreasyon kavrami birden ¢ok tanimlamayla agiklaniyor olsa da yaygin bir sekilde,
bos zamam degerlendiren, dinlendirici ve eglendirici etkinlikler anlamini
tasimaktadir. Bu bakis acisiyla rekreasyon, kisinin pek ¢ok ©nemli ihtiyacini
karsilayan bir yasam aracidir da diyebiliriz. Ge¢misten giiniimiize insan, fiziki ve
ruhsal acidan saglikli gelisimini saglamak, sosyalligini, yaraticiligini, Kisisel

becerisini, yetenegini, calisma basarisint ve is verimini arttirabilmek, ekonomik
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hareketlilik saglamak ve hepsinden de 6nemlisi kendini mutlu hissedebilmek i¢in
cesitli aktivitelerde bulunur. Bunlarin basinda da rekreasyonel aktiviteler

gelmektedir.

Rekreasyonun kavraminin bir¢ok tanimi oldugu gibi islevine, yapisal, icerik,
zamansal ve mekan smiflandirmasina olmak iizere bir¢cok cesidi de bulunaktadir.
Yapisal stniflandirmaya giren kapali ve acik hava rekreasyonlar1 da bunlardan sadece

birkac1 olarak goriinmektedir.

Formula 1 pistlerinde gerceklestirilen motorsporlarimi agik hava rekreasyonu olarak
degerlendirebiliriz. Agikhava rekreasyonu, ‘acik hava ve doga kosullaria bagli, daha
genis kapsamli, bireylere daha ¢ok devinim olanagi saglayan, acik havada siirdiiriilen
bir rekreasyon cesidi olarak tamimlanabilir. A¢ik hava rekreasyon faaliyetlerinin
kapsamina kentin icindeki veya yakinindaki agik alanlarda kisa siireli yapilacak
rekreasyon faaliyetleri ve kent dis1 kirsal alanlarda yapilacak faaliyetler girer [102].’
Ayrica agik hava rekreasyon kaynaklari, insanin getirdigi bazi altyapilar igerebilir.
Spor alanlari, yaris pistleri ve bunun gibi cesitli alanlar bu tamima uygundur.
Dolayisiyla yarig pistlerini de acik hava rekreasyonunun bir parcast olarak
gorebiliriz. Ac¢ik hava rekreasyonlarindaki yesil alan kullanimi digerlerine oranla
daha fazladir. Dolayisiyla bu tip mekanlarin yesil alanlarla direkt iliskide olmasi

kacinilmazdur.

Acik hava rekreasyonu i¢in yapilan siniflandirma ¢alismalarinda ii¢ farkli grupta bu
aktiviteler toplanmistir: ‘Birinci ayrimda bulunanlarin kullanicilarin yakininda, ikinci
ayrimda olanlarin en biiylik 6zellikleri ise essiz ve iistiin dogal kaynaklar1 olarak ne
cikarken ligiincii ayrim bulunanlarin en biiyiik 6zellikleri genellikle giinliik ve hafta
sonu kullanimlarini igermesi ve yerlesim bolgelerinden ortalama 1-2 saat uzaklikta
yer almalaridir [103].” Yaris pistlerinin de bircogu sehir merkezinin disinda

konumlandirildigindan dolay1 bu tanima uygun oldugu goriilmektedir.

Acik hava rekreasyon faaliyetlerinin planlamasi yapilirken dikkat edilmesi gereken
birka¢ 6nemli nokta vardir. Alan cesitleri, kalitatif (jeolojik, biyotik faktorler, estetik
ozellikler), kantitatif (say1, dagilim, boyutlar) oOzellikleri ve ulasim kolaylig
acisindan ele alinmalidir. Ayrica aktivitenin gergeklestirilece8i cevrenin niifusu,
cografi, kentsel ve kirsal oOzellikleri de goz Oniinde bulundurulmalidir.

Gergeklestirilen faaliyetlerin ¢esitliligi, niifusun dinlenme ve eglenme konusundaki
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begenileri incelenmelidir. Faaliyetlerin bolgedeki dogal dengeyi bozmayacak sekilde
tasarlanmasi ve araziye uygun sekilde gerceklestirilmesi de dnemlidir. Bundan dolay1
pist tasarlarken bu oOzelliklere dikkat edilmesi ve buna uygun tasarimlara yer

verilmesi gerekmektedir.

Pist- yesil alan- rekreasyon tasarimlarinin bir arada diisiiniilmesi gerektigi gibi ¢evre-
insan- rekreasyon iligkisi de beraber ele alinmalidir. Bunlar tamamen birbirine bagh
unsurlar oldugu gibi, birbiriyle siirekli etkilesim i¢indedir. Bu iliski degiskendir.
Rekreasyon ve cevre iligkisi, insanlarin monotonluktan, sikici bir sehir hayatindan ve
hareketsizlikten kacis olarak, ozellikle acik alanlari rekreatif etkinliklerinde tercih
etmeleri sonucu daha belirgin bir sekilde ortaya ¢ikmaktadir. Rekreatif aktiviteleri
gerceklestirme ihtiyaci duyan insan igin ag¢ik alanlarin kullanilmasi son derece
Oonemlidir. Fakat burada cevrenin de duyarli kullanicilara ihtiyaci oldugunu goéz

oniinde bulundurmak gerekmektedir.

Cevrenin tanimin1 dogrultusunda, canlilarin yasami {izerinde etkili olan faktorlerin
biitiiniinden bahsetmek yerinde olacaktir. Cevre insanlarin ve diger canlilarin
yasamlart boyunca iligkilerini siirdiirdiikleri ve karsilikli olarak etkilesim iginde
bulunduklar fiziki, biyolojik, sosyal, ekonomik ve Kkiiltiirel ortam olarak
tamimlanmaktadir. Cevre yeryiiziinde ilk canli ile birlikte var olmustur. Insanoglu
doga iizerindeki egemenligini arttirdik¢a ortam sartlarim kendi istegi dogrultusunda
degistirmeye baslamistir. Giiniimiizde saglikli bir yasamin siirdiiriilmesi ancak
saglikli bir cevre ile miimkiindiir. Rekreasyonel aktiviteler de bu anlamda mutlaka

cevreye zarar verici bir sekilde olmak zorunda degildir.

Yukaridaki orneklerde yaris pistlerinin sadece yaris zamanlarinda degil, bunun
disinda kalan zamanlarda da ne kadar potansiyel ve rekreasyonel aktivitelere uygun

alanlar oldugunu goriilmektedir.

Almanya’da bulunan Hockenheim, oldukca eski bir pist olarak goze carpmaktadir.
Sik bir orman arazisi i¢inde bulunan pist, bu anlamda Formula 1 takviminin en
yesilci pistlerinden biridir. Ustelik icerdigi konserler ve farkli spor aktiviteleri icin
kullanilmas1 da rekreasyonel aktiviteler acisindan ne kadar zengin bir igerige sahip
oldugunu kanitlamaktadir. Almanya’nin oldukca eski motorsporlar1 ge¢misine
(1920’lere kadar dayaniyor) gonderme yapan miizesi ise Hockenheim’1, 6nemli bir

motorsporlart merkezi haline getirmektedir.
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Buna benzer bir otomobil miizesi de ABD’de bulunan diinyanin en eski ikinci yaris
pisti ve en biiyiik spor kompleksi olan Indianapolis’te yer almaktadir. Diinyanin en
genis motorsporlar1 miizelerinden biri olan bu miize, Indianapolis’in koklii gecmisi

gibi motorsporlar i¢in essiz bir kaynak olmustur.

Rekreasyonel olarak pistleri inceledigimizde Avustralya’nin Albert Park Pisti’nin
digerlerinden daha farkli bir konumda bulundugunu sdylemek miimkiindiir. Bunun
nedeni olarak da pistin Albert Park adi verilen bir kent parki i¢inde, dolayisiyla
kentin icinde bulunmasim gosterilebilir. Bu 6zelliginden dolayr Albert Park,
tamamen halkin kullanimina acik, yesille ve dogal zenginliklerle biitiinlesik bir
yapidadir. Kent parki sinirlari i¢inde olmasindan dolayr Albert Park Pisti kendi
basina bir rekreasyonel aktivite olarak nitelendirilebilir. Zira pistte kosulan yarislar,
Albert Park’1n igerisinde yer alan golf, yelkencilik ve kano gibi agik hava rekreasyon
aktivitelerinden biri sayilabilir. Bu da yarig pistlerinin rekreasyonel aktiviteler
icerebileceginin, hatta kendilerinin basli basina bir rekreasyon 6gesi olabileceklerinin

bir kanit1 niteligindedir.

Yurt dist 6rneklerinde rekreayon acisindan zengin olan bir diger pistse Macaristan’da
bulunan Hungaroring’dir. Bu pist, arazi sinirlar1 i¢ginde macera parkina sahip olan tek
yarig pisti olma 6zelligine sahiptir. Sehir merkezine yakin konumlandirilmis olmasi
ve macera parkinin varligi, yaris olmadigl zamanlarda pist alan1 kullanimini artiran

faktorlerin baginda gelmektedir.

Japonya’da 2006 yilinda son kez bir Formula 1 yarisina ev sahipligi yapan Suzuka
Pisti de yine rekreasyonel acidan ilging ve zengin bir ©rnek olarak goze
carpmaktadir. Suzuka, pist arazisi sinirlan icinde Motopia ad1 verilen bir tema parki
barindirmaktadir. Yetiskinler ve 6zellikle cocuklar icin trafik egitimi aktivitelerinin

de bulundugu Suzuka, bu sekilde halkin egitim almasi1 amacina da hizmet etmektedir.

Eglence parki ve yarig pisti gibi genis arazileri kapsayan agik hava rekreasyonu
sayilabilecek aktivitelerin bir arada bulunmasi bir tesadiifiin neticesi degildir. Burada
pist alaninin en iyi sekilde degerlendirilmesi ve yukarida bahsedilen sosyal icerikli

bir kimlik kazanmasi gibi 6zellikler one ¢ikmaktadir.

Kanada’nin Gilles Villeneuve Pisti de yesil icerigi ve rekreasyon tarafi agir basan
Formula 1 pistlerinden biridir. I¢lerinde bir eglence parkinin da bulundugu iic adet

adadan birinde bulunan Gilles Villeneuve Pisti, ayn1 zamanda bir kent parki olan
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Jean Drepeau Parki’nin da sinirlar igerisinde yer almaktadir. Bu 6zelliginden dolay1
pist, kentin pargasi sayilacak bir yerlesim haline gelmistir. Pistin hemen yaninda yer
alan olimpik ylizme havuzu, pistin yol boliimlerinin i¢inde bulunan golet ve plaj,

pisti rekreasyonel agidan essiz bir duruma sokmaktadir.

Italya’nin tarihi Monza pisti de, etrafinda bulunan genis yesil alanla dikkat ¢eken bir
pisttir. Ustelik giivenlik gerekgesiyle pistte yapilan degisiklikler dogrultusunda
kesilmesi gereken agaglarin baska yere dikilmesi, Monza yetkililerinin cevreye ne

kadar duyarl oldugunun bir gistergesidir.

Bu ve bunun gibi 6rnekler yarig pistlerinin rekreasyonla ne kadar igice oldugunu
somut olarak gostermektedir. Burada verilen 6rneklerde pistlerin bulundugu iilkelerin
kiiltiir etkilerini ve kiiltiiriin de rekreasyondaki etkisini gdz Oniinde bulundurmak
gerekmektedir. Pistlerin rekreasyonel ve yesil alan kullanimi agisindan tatmin edici

olmasi zengin tasarimlara sahip olmalar1 anlamina gelmektedir.

5.5.2. Tasarim zenginligi- rekreasyon iliskisi

Tasarim 0Ogelerinin zenginligi, sundugu faaliyetlerin cesitliligi ve fazlaligiyla
iligkilidir. Zengin bir tasarim bircok ihtiyaci karsilamali, farkli kesimlerden
kullanicilari tatmin etmelidir. Bu da bir mekanin ne kadar cesitli faaliyet iceriyorsa o

kadar fazla kullanici tarafindan tercih edilecegi anlamina gelmektedir.

Yaris pistleri icin de bu kural gecerlidir. Pistler, yarislara ev sahipligi yapmasinin
yani sira, yaris zamanlarinin disinda kullanilan mekanlar haline gelmesi i¢in farkli

aktivitelerle donatilmalidir.

Bundan otiirii tasarim zenginligi ve rekreasyon bagliklarimi ayr ayr diisiinmek dogru
olmayacaktir. Zira bu iki kavram birlikte gelisip, direkt olarak birbirlerini
etkilemektedirler. Yani bir pistin tasarimi ne kadar zenginse icerigi de o kadar ¢ok

yonlii olmaktadir seklinde bir agiklama yapmak dogru olacaktir.

Pistte gerceklestirilecek aktiviteler belirlenirken giiniimiiz insaninin eglence
anlayisindaki degisimi, kiiresellesmenin etkilerini ve popiiler kiiltiiriin yansimalarini
dikkate alarak, ortaya cikan sonuclar tizerinde durulmalidir. Aktivitelerdeki c¢esitlilik
yetigkinlerin oldugu kadar gengler ve cocuklarin da beklentilerine cevap verecek
sekilde tasarlanmali ve onlarin serbest zaman aktivitelerine katilimini tesvik

etmelidir.
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Suzuka’nin tasariminda yer alan dgelere bakacak olursak, zengin bir tasarimin nasil
olmas1 gerektigini daha rahat anlayabiliriz. Suzuka’nin, tam kapsamli bir yaris
pistinin yani1 sira eglence parki, ¢ocuklar icin trafik egitiminin yer almasi ve igerdigi
saglikli yasama alanlariyla sadece yaris severler icin degil, bir¢cok kullanicinin

ihtiyacglarina cevap verecek sekilde tasarlanmi oldugu goriilmektedir.

Yaris pistlerinin yurt disinda bunun gibi olduk¢a gelismis 6rnekleri olmasina ragmen,
Istanbul il sinirlari i¢inde yer alan Istanbul Park Pisti, heniiz yeni bir pist oldugundan
dolayi birtakim sorunlar1 barindirmaktadir. Giiniimiizde rekreasyonel agidan Formula
1 takvimindeki en kisir pistlerden biri olan Istanbul Park’n, ilerleyen zamanlarda bu
konuda gelisecegini diisiinebiliriz. Ozellikle Bernie Ecclestone’un pist isletme
hakkim elde etmesinden sonra bu konuda caligmalarin yapilacagina kesin goziiyle

bakilmaktadir.

Bundan dolay1 Istanbul Park zengin bir tasarima sahip demek miimkiin degilidir
ancak, bu ozelliginin 6niine, pist arazisine eklenecek birtakim birimler ve unsurlarla

gecilebilir.

Ayrica bulundugu konum gere8i cevreye zararli bir yapida olan pist, yesil alan
kullaniminin artirilmasiyla bu olumsuz durumundan kurtulabilir ayrica cesitli
rekreasyonel faaliyetlerin pist tesisleri igcerisine katilmasiyla daha fazla kullanilabilir
hale gelebilir. Bu sayede sehir merkezine yaklasik 30 km uzak mesafeye
konumlandirilan Istanbul Park, sadece yarislarda degil, bos kaldig1 diger zamanlarda

kullanicilarin tercih ettigi potansiyel bir alan haline gelebilir.

Tiirkiye’de motorsporlar1 gelisiminin en onemli adresi haline gelen Istanbul Park,
bunun icin tesislerinde mutlaka uluslararas1 standartta bir yaris okulu barindirmalidir.
Burada motorsporlarinin her seviyesinde egitim verilmeli ve pilot yetistirme
programlan diizenlenmelidir. Macaristan disindaki Balkan iilkelerinin hi¢birinde ve
Ortadogu’da Formula 1 pisti olmadigi icin bu tip bir egitim programi dis iilkelerden
de katilimci c¢ekecektir. BoOylece pistin iilkenin tanitimina olan katkisi daha da
artacaktir. Ayrica ozellikle Istanbul’da biiyiik bir sorun haline gelen, caddelerde
yapilan yariglara karsi verilecek egitimler de bu kazalarin azalmasina yardimci
olacaktir. Pist icerisinde mutlaka isteyenlerin otomobilleriyle tur atmasina izin

verilmeli, bu sekilde pist kiiltiirii otomobil severlere agilanmali, yarismak isteyenleri
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caddede degil, pistte yarismaya tesvik edecek sekilde organizasyonlar

diizenlenmelidir.

Istanbul Park’in civarindaki yerlesimlerde herhangi bir otel bulunmadig1 icin, pist
arazisi i¢ine ya da yakinina bir otel kompleksinin de ingaasi olasidir. Bu otel, hem
yaris giinlerinde hem de kurulacak yaris okulunun katilimcilarina hizmet verebilecek

sekilde hizmet verecek kapasitede ve donanimda olmalidir.

Ayrica iilkemizde oldukga yaygin bir spor ve rekreasyonel faaliyet olan futbol da
yarig pistiyle iliskilendirilebilir. Pist tesisleri icinde yer alacak spor alanlari, pistin
yaris olmadigl zamanlarda daha da ¢ok kullanilmasi i¢in uygun alternatifler olarak

goriinmektedir.

Bunlarin disinda isteyen kisgilerin haftasonlarim pist arazisinde gegirebilmeleri
saglanmali ve buna gore diizenlemeler yapilmalidir. Bu diizenlemeler cok cesitli
rekreasyonel aktiviteleri barindirabilir. Istanbul Park’ta diger pistlerden farkli olarak
bir botanik bahgesi yapilmasi bu alternatiflerden biri olarak degerlendirilebilir.
Omerli su toplama havzasi icinde yer alan ama pist insa edilirken yok olmaya yiiz
tutan endemik bitki tiirlerinin tamtilmasi, burada tekrar hayata gecirilmesi ve
iiretilmesi bu botanik bahgesinin baslica gérevlerinden biri olabilir. Ustelik sadece
botanik bahgesi degil, Istanbul Park’in cevre arazisi de agaglandirilarak bir park ya
da yesil alan haline doniistiiriilebilir. Pistin de bu sayede parkin i¢inde yer alarak

parkin bir parcas1 haline gelecektir.

Agaclandirma i¢in ayrilan 6zel alanlarin yesillendirilebilmesi ve ¢evreye duyarh bir
hale gelmesi i¢cin gereken biitcenin yaris gelirlerinden elde edilebilir ve ‘Yesil® bir
Istanbul Park icin ilk adimlar atilmis olabilir. Yurt disginda suni bir adanin ve
batakligin tizerinde, ¢Oliin ortasinda ya da bir kent parkinin icinde yer alan pistler
olduguna gore Istanbul Park Pisti de tamamen yesil bir alan icerisinde yer alarak insa

edildigi yeri itibartyla 6ne ¢ikan bir pist olabilir.

Daha o©nce bahsettigimiz Formula 1 tema parklart Ornegi, Tiirkiye’de
gerceklestirilirse bunun i¢in en uygun yer, insa edilis amaci1 Formula 1 yarislan olan
Istanbul Park pisti arazisi olacaktir. Boylece, rekreasyon agisindan yetersiz olan pist,
hem daha zengin bir tasarima sahip olur hem de yaris giinlerinin digina kalan
zamanlarda da sik kullamilan bir alan haline gelebilir. F1 tema parklarn rekreasyon ve

Formula 1’i birarada yorumlayan somut ornekler olarak goriinmektedir. Ayrica bu
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sayede pistin isminde bulunan ‘park’ kelimesi de bu sekilde gercek kimligini

kazanmig olacaktir.

5.6. Sonug

Daha 6nce bahsettigimiz drnekler ve incelemelerden yola cikacak olursak, Istanbul
Park Pisti’nin ¢evreye ve dogal zenginliklere olan etkisinin olumsuz oldugu
sonucuna varabiliriz. Tamamen yesilcilikten uzak, negatif sekilde dogay1 etkileyen
pistin bu ozelligi, su toplama havzasinin igerisinde bulunmasiyla daha da One
cikmaktadir. Ayrica yeterli miktarda agaglandirma yapilmamasi ve alanin mevcut
durumunda bulunan bitkilerin hi¢bir sekilde koruma altina alinmamasi gibi baghklar

vardigimiz bu sonucu destekleyen unsurlar olarak géze ¢carpmaktadir.

Formula 1 motorsporlarinin en iist noktas1 ve diinyanin en teknolojik sporu olarak
tanimlaniyorsa bu 6zelligini bir sekilde dogaya saygili olarak da kullanabilecegini

diisiinmek dogru olacaktir.

Yurt disindaki bazi1 6rneklerde goriindiigii kadariyla Formula 1 tamamen dogaya
zarar veren bir spor dali degildir. Istenildiginde yaris pistleri de yesil alanlar ve
potansiyel kullamm alanlar1 haline doniistiiriilebilmektedir. Almanya ya da italya
orneklerinde oldugu gibi yesilci yaklagimlarla Istanbul Park, yesil bir park haline
gelebilir.

Sadece dogaya karsi olumsuz etkisi degil, yaris giinlerindeki ulagim problemleri de
pist icin secilen alanin dogru olmadigimin kanitidir. ingiltere’deki Silverstone gibi
baz1 6rneklerde de trafik sorunlarinin var oldugunu gorebiliyoruz. Fakat Silverstone,
F1’in en eski pistlerinden biri oldugu icin Istanbul Park’t daha modern pistlerle
karsilagtirmak daha dogru olacaktir. Bahreyn, Cin gibi modern pistler ve bunlara
oranla biraz daha eski olan Kanada pistlerine bakacak olursak, bu 6rneklerin yer
secimleriyle one c¢iktigin1 gormekteyiz. Ayrica her ii¢ pist de bulunduklar1 yer
itibariyla ulagim ve trafik gibi sorunlardan armmis durumda olduklan

gozlemlenmektedir.

Uclii ortiisiik formulasyonun modelinin ana bashklarindan biri olan hareketin
organizasyonu agisindan Istanbul Park’1 inceledigimizde, yarislara gelen kalabalik

seyirci kitlelerinin birtakim ulasim sorunlari oldugunu gormekteyiz. Ustelik yaris
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sonrasinda da ortaya cikan trafik sorunu, ara¢ trafigi agisindan pistin yetersiz

kaldiginin bir gostergesidir.

Ulasim ve trafik sorunlarinin oniine, yapilacak yeni yollar, daha fazla otopark alani
gibi alternatif ¢oziimlerle gecebilme olanagimiz olsa da, bunlarin hepsi pistin yesile

olan olumsuz etkisini daha da artiracaktir.

Ayrica iiclii ortiisiik formulasyon icerisinde bulunan kullanimin organizasyonu

baslig1 da, Istanbul Park’ta neredeyse hig ele alinmamustir.

Gerek pist birimlerinin rekreasyonel aktiviteler agisindan yeteri kadar zengin
olmayisi, gerekse pistin yaris zamanlart disinda kullanilmayisi gibi noktalar
diisiiniildiigiinde, Istanbul Park’in yurt disindaki drneklerle farki daha da ¢ok ortaya
cikmaktadir. Yurt disindaki Orneklerin bircogunda rekreasyonel aktivitelerin pist

alanm1 kullanimini olumlu etkiledigini gormekteyiz.

Japonya’daki Suzuka pistinin sinirlart i¢inde bulunan eglence parki gibi aktivitelerin
bir benzerinin Istanbul Park Pisti'ne adapte edilmesi, rekreasyonel aktiviteler
acisindan yetersiz olan pistin biraz olsun zenginlesmesini saglayacaktir. Ayrica
Avustralya’da bulunan Albert Park Pisti’nde profesyonel golf sahalar1 yer aldigini
gormekteyiz. Pistin, farkli kesimlere hitap etmesi acgisindan golf gibi acik hava
rekreasyonu sayilacak aktivitelerin de pist ile iligkilendirilmesi olumlu olacaktir.
Ayrica Formula 1 takviminde Tiirkiye’ye, cografi olarak en yakin iilke olan
Macaristan’daki Hungaroring’in sinirlan i¢inde bulunan macera parki, pistin tasarim
zenginligi acisindan gelismesini saglarken, pist alanin1 farkli kesimlerin kullanimina
da agmaktadir. Bir macera parkinin olusturulmasi, Istanbul Park’1 yaris zamanlari
disinda da kullanilabilecek potansiyel bir alan haline getirebilir ve yesil alan olarak

zenginlesmesine katki saglayabilir.

Az kullanilan alanlarin bu tip aktivitelerle zenginlestirilmesi, alanin potansiyeli ve

cokyonliiliigi bakimindan 6nemli oldugu bir gercektir.

Farkli aktivitelerin pist tesislerinde yer almayisi, yaris dis1 zamanlarda hemen hemen
Oli bir alan olmas1 ve zengin bir tasarima sahip olmamasi bu sonucu doguran

unsurlar olarak gosterilebilir.

Calisma modelimiz ii¢li  Ortiisiik formulasyonun son basligi olan mekanin
organizasyonu soz konusu oldugunda Istanbul Park, kendine 6zgii degerler ve

karakteristik ozelliklerle 6ne ¢ikmaktadir. Fakat kiiltiiriin pistler tizerindeki etkisini
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diisiindiigiimiizde Istanbul Park yine oldukca yetersiz Ozellikte bir pist olarak

goriinmektedir.

Avrupa’da yer alan cesitli 6rneklerde pistlerin hemen hemen hi¢ bos kalmadigini,
yaris olmadig1 zamanlarda da oldukca sik kullanilan alanlar oldugunu gérmekteyiz.
Buna bagli olarak Kkiiltiir- motorsporlar1 bilincinin gelismesinde tema parklar
orneginin yararli olacagim diisiinmek yanlis olmayacaktir. Ayrica g¢evreye olan
olumsuz etkisi, su toplama havzasmnin i¢inde yer almasi da yine mekénsal
organizasyon adi altinda incelenmesi gerekli unsurlardir. Dolayisiyla istanbul Park’in
olumlu o6zellikleri olsa da mekénsal organizasyon acisindan yetersiz oldugunu

sOyleyebiliriz.

Sonug¢ olarak basarili bir mekén tasarimin iiclii Ortiisiik formulasyonun ii¢ ana
baslhigindan da optimum sonuc elde etmesi gerekmektedir. istanbul Park heniiz bu
ozellikleri sunan bir pist degildir fakat ilerleyen zaman zarfinda bu konuda gelisme

saglayacagini diisiinebiliriz.

Istanbul Park’in fiziksel olarak yerini degistirmemiz miimkiin olmasa da, pist
arazisine yapilacak degisikliklerle yerlesimininden kaymaklanan olumsuz etkilerini
azaltmak miimkiin olacaktir. Istanbul Park, bu degisikliklerle gercek bir park

kimligine sahip olup, farkli alanlara hizmet edebilecek potansiyele sahip olabilir.
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