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BiINA-KENTSEL MEKAN ARAYUZ OZELL iKLERININ KENTSEL YAYA
MEKANLARINA ETK iSi

OZET

Modern ygamin gereklerine gorgekillenen giinimuz kentinde giderek énemini ve
oncelgini yitirmeye baglayan “kentsel di mekanlar’ ve “yaya’yi yeniden kent
yasamina kazandirmaya yonelik bir ¢cozim olarak stjelen “yayalstirma”, pek
cok kentte yaygin olarak kullanilan bir kentselatan yontemidir. Ulsmdan kent
planlamaya, peyzaj mimagindan mimariga kadar pek cok farkli disiplinin farkl
Olcllerde katkida bulung@u yayalgtirma calgmalarinin sonuglari @gu zaman
Oongoruldigt gibi olamayabilmektedir. Gerek tasarim ve uygdagamasinda bazi
temel unsurlarin hesaba katilmamasi, gerekse koiarve kullaniciya yodnelik
dizenlemelerin eksikli ya da vyetersizfii, yayalatirilmis alanlarin insanlarin
ilgisini cekmekte yetersiz kalmasina sebep olakakanimini ve bgarisini olumsuz
yonde etkilemektedir.

Yayalsgstirma uygulamalarindaki bu problemlerden harekettey calsmada,
“yayalara ayrilmg kent mekanlarinda mimari unsurlarin roli’ne diklggkmek
istenmitir. Bu amacla ©6ncelikle binanin kentsel mekanl&iletim ylzeyini
olusturan “arayliz” kavrami irdelengyiarayuz 6zelliklerinin, sinirlagh kentsel yaya
mekanlarinin kullanimina ve kalitesine etkisi tesgilmeye cakilmistir. Calsma
kapsaminda yapilan bu tespitlerin, kentsel yayaamiakina yonelik yapilniveya
ileride yapilacak olan ¢ahalara bir rehber olturmasi amaclanrtr.

Tez calsmasi alti bélimden ojmaktadir.
1. Bolimde, problemin tanimi yapilgncalsmanin amaci ve kapsami belirtiktir.

2. Bolumde, kentsel mekan kavraminin tanimi yagilait bagliklaryla incelenm,
kentsel mekanlarin 6nemli parcasi olan kentsehbkanlar tGzerinde durulrgur.

3. Bolumde, kentsel mekanlarin ginimuizdeki sorumactzim olarak okturulan
yayalgtiriimis mekanlar incelenngiir. Oncelikle yaya ve yaya mekani kavramlari
cssitli 6zellikleriyle tanimlanmg, tarihsel sireg iginde gegimi anlatiims, daha sonra
yayalatirma konusu ele alinarak, yayglamanin énemi, gelimi, amacg ve faydalari
belirtiimis, diinyada ve Turkiye'de yapilan yayglama uygulamalari incelenstir.

4. Bolumde, bina-kentsel mekarsKisinde dnemli bir arakesit unsuru olan “arayiiz
kavrami tanimlanarak, araylzun bina ile kentsebyanekani ikkisinde etkili olan
unsurlari, bicim ve kullanim 6zellikleri olmak teeiki ana bglikta toplanmg ve bu
unsurlarin kentsel yaya mekanlarinin kullanimin&aléesine etkisi irdelenriir.

5. Bolumde,istanbul’daki yayalgtirma uygulamalarindan iki 6rnek secilerdky
onceki bolumde edinilen bilgilegiginda bu alanlara yonelik analizler yapinve
degerlendirmelerde bulunulngtur.

6. Bolimde, capmanin sonuc¢ derlendiriimesi yapilarak, camada edinilen
bulgulara ve saptamalara yonelik yorumlarda bulomugtur.
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THE EFFECT OF BUILDING-URBAN SPACE INTERFACE FEATUR ES ON
URBAN PEDESTRIAN SPACES

SUMMARY

As a solution to regain the “urban outdoor spacasd the “pedestrian” that are

gradually losing their precedence and significamcéoday’s city which is shaped

according to the consequences of modern life, “pieid@ization” is an urban design

method commonly used in many cities. Howewvidre pedestrianization studies
contributed by varied fields ranging from transpptanning to urban planning,

landscape architecture to architecture in variéfiém@int levels, may not result as they
are often projected. Whether because of some maatork that are not considered at
the design stage or the application stage, orable ¢r inafficiency of arrangements
for the uses and users, the pedestrian distriatsettimes fail to attract people’s

attention which affects their use and success eyt

Moving from these problems in pedestrianization ligppons, this study aims to
point to “the role of architectural features in ambspaces allocated to pedestrians”.
Setting out with this goal, firstly the concept “afterface” forming the interaction
surface of building with pedestrian space is exaahirthen the effect of interface
features in this interface on the use and quafityhe urban pedestrian spaces is tried
to be determined. Consequently, it is intended ttiede determinations form a guide
to the studies regarding urban pedestrian spaesate already made or will be
made in the future.

The thesis consists of six chapters.

Chapter 1 makes the definition of the problem taliseussed and indicates the aim
of the study.

Chapter 2 makes the conceptual explanations aheuirban space with its subtitles
and emphasizes the significance and the necedsitpan outdoor spaces.

Chapter 3 examines the pedestrian districts inrivaan titles; the pedestrian space
and the pedestrianization. First, the pedestriarcemt and the pedestrian space is
defined with its various features and its evolutioime. Then the pedestrianization

is discussed by indicating their evolution, mairalgoand objectives. Finally, three

pedestrianization examples made in and out of yuake examined.

Chapter 4, comprising the main research subjetheoktudy, defines the concept of
“interface” which is an important intersection elemb in building-pedestrian space
relationship, examines it in two titles as form argk features and investigates the
effect of these features to the use and qualitylodn pedestrian spaces.

Chapter 5 analyzes and evaluates two different qtede districts inistanbul
according to the information gathered in the prasiohapter.

Chapter 6 concludes the study by the evaluatiaheftesults gathered at the end of
this research and makes some suggestions for fp@akestrianization projects.
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1. GIRIS

1.1 Problemin Tanimi ve Arastirmanin Amaci

Modern ygaamin kent ve kent mekanlari Gzerindeki etkisiné&gaggahit oldygumuz
guinimuiz dinyasinda, gam bicimlerindeki dgisiklikler (6zel hayata gilim, bina
iclerine kapanma, arabalara gmaliligin artmasi vb.), insanlari “izole edilgni
bireyler'e donigttrerek kentsel cevreyle etlgielerinin azalmasina, cevreyle
yeterince butinkememelerine ve dolayisiyla toplumdaki kamusakayan ve
kamusal kaltarin zayiflamasina neden olmaktadirntte& kamusal ygamin
azalmasi, bga kent meydanlari ve sokaklari olmak Uzere insanl@zgtrce
kullanabildikleri yaya mekanlarina yansimakta veatkel ygamin bu mekanlarda

giderek 6nemini ve vagini yitirmesine sebep olmaktadir.

Sekil 1.1 : GUnumuz kentinde aracin yayaya Ustiglire yayanin yalniz.

Kentsel mekanlarin énemli bgenlerinden olan bu yaya mekanlarinin hem insan-
cevre etkilgimi hem de toplum hayati i¢cin yadsinamaz bir onemnidir. Ancak
guinimiz modern hayatinda, yaya mekanlarinin kamus&hn olarak potansiyel
g6z ardi edilmi, sadece icinden gecip gidilen yerler haline gelnae kent
yasamindaki sosyal ve kamusal rolu giderek zayifimiBunun yani sira, insanlari
O0zel ortamlarindan kamusal ortama gecmeygikeeden kamusal aktivitelerin bu
yaya mekanlarindaki eksikii ya da yetersizfii, kullanici ilgisini ve ygunlugunu
azaltms, dolayisiyla yaya alanlarinin cangimi ve kullanimini olumsuz yénde

etkilemistir.



Yaya mekanlarinin yani sira ginimuzde bu mekagémeleyen binalar da gdas
yasamin bir yansimasi olarak mekandaksamdan daha izole ve gasiz hale
gelmislerdir. Batuncul bir yaya mekani glwrmaktan ziyade, ginimuzde pek ¢ok
bina tekil olarak glevlendiriimekte ve cephelerini aiturduklari yaya alanlarinin

gorsel ve estetik karakterine olumlu bir katkidé&ubamamaktadir.

Bina ile yaya mekani arasindakievsel, fiziksel ve gorsel gkinin eksikligi ve
binalarin icinde, yaya mekaniyla pagdailecekleri ve yaya mekanininsganasi icin
gerekli olan kamusal kullanimlarin yolgu da insanlarin birbirleriyle etkgan ve
sosyalleme olanaklarini azalttir. Ayrica binalarda, yayaya yonelik ve yaya
hareketini destekleyen dizenlemelerin yetegsizita da eksikigi de yayalari

mekandan daha cok uzayti@arak, yaya mekanindaki kamusal hayati zayiflgtimi

Bu problemler g6z 6nunde bulundurularak, yayayiyaga mekanlarini yeniden
kente kazandirmak ve kentsgainin ayrilmaz bir parcasi haline getirmek icin
bircok yaya mekani yeniden ele alignaeya potansiyel alanlar yayaiailmistir. Bu
uygulamalarla sadece yaya mekaninin cevresininebove fiziksel kalitesini
arttirmak ve yeniden canlanmasiniglsmak amaclanmami kentli icin yeni ve
nitelikli kentsel mekanlarin olumasi ve bu alanlardaki sosyal ve ekonomik canhili
arttirlmasi da hedeflenstir.

Gerceklgtirilen yayalgtirma uygulamalarinin pek go olumlu sonuclanirken bir
kismi ise 6ngoruldgl gibi bganli olamamgtir. Bunun sebebi tasarim ve uygulama
surecinde ulgma, mimariye veya peyzaja yonelik bazi temel uasur ve

gerekliliklerin dikkate alinmamgiolmasidir.

Calisma kapsaminda yapilan kaynaksaraasinda, mimarlik, kent planlama, peyzaj
mimarligl gibi farkli disiplinlerin yaya mekanlarinin tagamnda ve bgarisinda etkili
oldugu gorulmigtar. Literatirdeki yayakiirma ve yaya alanlarina yonelik yapilan
calismalara bakildiinda ise bu konularin ganlukla kent planlama ve kent peyzaji
acisindan deerlendirildigi gortlmistir. Kemal Ahmet Aru, “Yayalar ve Fdlar”
(1965) adh kitabinda, bir wyan sistemi olarak yaya gd ayrimi Gizerinde durngwe
yaya bolgelerine yonelik farkli uygulamalari inawlgtir. Tezer (1990), Ozkal
(1990) ve Karabay (1993)'In cginalarinda, yaya-t ayrimi ile yaya yollarinin
ulasim acisindan deerlendiriimesi, yayalgirmanin temel ilkeleri ve kentligenedeki

rolU ele alinmygtir.



Kavi (2003) ve Dollik (2005)'Un caimalarinda ise yaya mekanlarinin peyzaj

kalitesi agisindan gerlendirmesi yapilmgi kent peyzajina etkisi incelengtir.

Yaya alanlarina yonelik olarak bu alanda mimaridagi bir dgerlendirmenin
eksikligini gbz 6ntnde bulundurarak bu gatia, genel olarak “yayalara ayrilgrkent
mekanlarinda mimari unsurlarin etkisi’ni incelenegkt. Bu amacgla 6ncelikle
binanin yaya mekaniyla etksien yizeyini olgturan “araytz” kavrami irdeleng)i

bu araylzdeki bicim ve kullanim 0zelliklerinin, Kkeal yaya mekanlarinin
kullaniminda ve kalitesinde ne olctde etkili gidubelirlenmeye cailmis ve iki
farkll yayalgtirma uygulamasi Uzerinde yapilan alan spasisi ile de birtakim
sonuclara ulglmistir. Bu calgma kapsaminda elde edilen sonuclarin, daha dnce
yapilms olan yayalstirma calgmalarinin eksikliklerinin tespitinde ya da ileride
yapilacak olan yayagarma calgsmalarina bir rehber kaynak olarak kullaniimasi

amaclanmytir.






2. KENTSEL MEKAN VE KENTSEL DI § MEKAN KAVRAMI

2.1 Kentsel Mekan

Kentsel mekan kavramini anlayabilmek icin 6ncelikkent”in tanimini yapmak
gerekir. Kent; surekli toplumsal gghe icinde bulunan ve toplumun, yeriee,
barinma, catma, gidi-gelis, dinlenme ve g@lenme gereksinimlerinin katandg
yerlesme birimidir (Keles, 1998). Kentler, iclerindeki sosyal, kiltirel veoaomik
yasami yansitan kentsel mekanlarinin ngglie deserlendiriimektedir. Hatta artik
guinuimuzde iyi bir kent, kentliye canl, st ve zengin bir kentsel mekan gantisi

sunan kent olarak tanimlanmaktadir (Vglig 1990).

Kentsel mekanlar ise, dmekanlar iginde kentin buyuk 6l¢tide binalarla nadanan
fakat binalarin dinda kalan bélumleri olup, kentlerdeki toplusgien sonucu ortak ya
da kkisel gereksinmelerin kaitandigl mekanlar olarak tanimlanmaktadir (Yildiz,
1996). Baykal (1996), kentsel mekani, genelliklsamn ygamiyla ilgili dort ana
islevin; barinma, ¢cayma, ulgim, glence-dinlenme eylemlerinin gegitimekanlar

butind olarak tanimlar.

Kentsel mekanlar insanlarin fiziksel ihtiyaclari nyada sosyal ve psikolojik
ihtiyaclarini da kanlayabildikleri yerlerdir. Kentlilere sosyal etkglien icin ortam
sunan kentsel mekanlar, kentlilere yonelilitfieetkinliklerine ortam olgturarak
kentteki toplumsal y@ma katki sglar (Kavi, 2003).

Kentsel mekanlarin, insanlarin toplumsalsami Uzerindeki etkileri oldukca
onemlidir. Kentsel mekanlar, toplumsal ve kamusallanimlariyla, insanlari bir
araya getirir, birbirleriyle ileim ve etkilgim kurmalarini ve sosyaljenelerini

sgilar. Sokaklar, meydanlar, parklar, acik alanlari dgientsel mekanlar, kentlinin
toplanacgi, birbirleriyle kagilasacal, etkilesim icine girebilecgi, bireysel ve
birlikte kendilerini ifade edecekleri toplumsal avrangsal uzlama alanlaridir
(Erdobnmez ve Aki, 2005).



2.1.1 Kentsel mekan ggtleri

Kentsel mekan icinde kentlinin kullanimina acik muelar; “6zel mekanlar” ve

“kamusal mekanlar” olarak iki grupta toplanabilir.

Ozel Mekanlar; yapilarin icinde yer alan, 6zailkirin mulkiyetinde ve denetiminde
olan, yalnizca belirli kilerin kullanabilecgi, 6zel ygamin surdgu ve ¢gunlukla
disariyla gorsel bgantisi sinirli olan mekanlardir. Bu mekanlar gdeekullanicisi
tarafindan ve onun isteklerine gore belli orandanbiendirilerek karakter kazanir ve

yine kullanicisinin denetimi altinda bulunurlar

Kamusal Mekanlar; insanlarin hem bireysel hem geutasal ihtiyacglarina cevap
veren, kent insaninin ortak kullagdi her yatan insanin kullanimina agik
mekanlardir. Ozlinde toplum igin planlanan, diizesterioplumun yararlangi ve
toplu yaamin etkinliklerinin strd@l, kamuya ait mekanlardir. Caddeler, sokaklar,
meydanlar, yaya yollari, y& alanlar kamusal mekanlara drnek olarak gosteitite
(Cubuk, 1978).

Ozel ve kamusal mekanlar arasinda giegaslayan, ne tam olarak 6zel ne de tam
olarak kamusal olan mekanlar vardir. Bunlar “yarelomekanla” ve “yari kamusal

mekanlar” olarak tanimlanir.

Yari Ozel Mekanlar;, cevresinde gsgyan Kkiiler tarafindan ortakka olarak
kullanilan, fiziksel toplumsal mekanlardir. gKimulkiyetinde olup, ancak kinin
istedgi gibi kullanamayaca, toplumsal bir denetimin s6z konusu qidu
mekanlardir (Kavi, 2003). Yari 6zel mekanlar, bileakentsel mekan arasinda bir
gecs, bir hazirlik mekani oldtu gibi, ayni zamanda binanin kentle olagkisini ku-
ran mekanlardir. Yari 6zel mekanlara, bahceli kianda 6n bahce, ya da

apartmanlardaki balkonlar 6rnek olarak goésterilebil

Yari Kamusal Mekanlar ise, kullanicilarina ortglievler sunan, mulkiyetleri bir grup
kentliye ait olabildgi gibi, kamu y6netiminin elinde de bulunabilen, yalsliskilerin
¢esitlendigi konut dgi kullanim mekanlaridir (Hatigbu, 1994). Avlular, ortak
bahceler, otopark, merdiven ve koridorlar, yari kaal mekanlara 6rnek olarak

gosterilebilir.



2.1.2 Kentsel mekan elemanlari

Kentsel mekanin iki temel elemani, kentleglerik kazandiran ve kentsel gamin
odak noktalar1 olan “sokak” ve “meydan”dir. Sokaki@ meydanlar, kentin fiziksel
ve mekansal kalitesini g&adig1 gibi, devirler boyunca kentlerin sosyal hayatiraa

onemli unsurlar olmgtur (Aru, 1965).

Kentsel mekanda, sokaklar yollari, iktn aglarini ve hareket kanallarini temsil
ederken, meydanlar merkezi,aliim noktalari ve toplanma mekanlarini temsil eder.
Bu bglamda hareketli ve Igayici mekan nitefiindeki sokaklarda sureklilik
duygusu hakimken, toplayici ve kaghaci 6zellige sahip statik mekan nitgindeki

meydanlarda kapalilik duygusu hakimdir.

Kavramsal olarak baktimizda ise meydanlar, mimari elemanlarla sinirlari
belirlenmi, mekansal kapalga sahip ve belirli toplumsasleviere ortam sgayan
kentsel odak noktalari olarak tanimlanabilir (Paottes, 1992).Sokaklar ise,
kentlerdeki ulam ve dolaim agsini olusturan, ayni zamanda kentlileri biraraya

getiren sosyal mekanlar olduklarindan, kenttekyam iletisim ortamlaridir.

2.1.2.1Kentsel mekan elemani olarak sokak

Kentsel dokuyu olgturan temel unsurlardan olan sokaklar, binalar fir@dan
sinirlanmg, yaya ve ara¢ dojani ya da bgka aktiviteler icin kullanilan, kismen dar,
cizgisel mekanlardir (Rapoport, 1991). Kenti faikeckilan ve kent karakterini
tanimlamada 6nemli unsurlar olan sokaklar, kentimani ve estetik karakterini
yansitarak, kent imajinin glnasinda etkin rol oynar. Ayrica insanin algisirili&
katarak, kentsel cevrenin anlamlandiriimasina, akimliginin sglanmasina,

dolayisiyla kent kimfinin belirlenmesine yardimci olu§€ner ve Erem, 2003).

Kentin hareket ve utam akslari olmasinin yaninda sokaklar, kentsghyan ortaya
ciktigl, sosyal olaylari icinde barindiran kamusal medaht (Cetintlrk, 2002).
Kentteki sosyal ygam icin onemli ve gerekli unsurlar olan sokaklagntiler
arasindaki sosyal ve kultirel etkilmi destekleyerek de toplum olma hissinin
olusmasina yardimci olur. Bu plamda Jacobs (1993), sokaklarin insan aktiviteleri
icin gerekli potansiyel kullanimlari barindirardktisim ve sosyallgme olanaklari
sagladigini ve toplumsal yyami canlandirgini belirtir. Sosyallgtirme rolGnin yani
sira sokaklar, ticari averislerin de mekani olduklarindan, kent ekonomisine de

onemli bir katkida bulunmaktadir.



2.2 Kentsel Ds Mekan

Kentsel mekan kavraminin yaninda tanimlanmasi gerekger bir kavram da
“kentsel dg mekan”dir. Kentsel dimekanlar, kentsel mekan bitlni icinde yapilarin
disinda kalan alanlardir. Bu alanldentlinin yasun olarak kullandii ve kentsel
eylemlerde bulundiu yapilgmamgs mekanlar, doluluk ya da koklar olarak

tanimlanabilirler.

Bu anlamda kentlilerin ilegim araci olan sokaklar, caddeler ve meydanlariridetn
dis mekani olgturdugu sdylenebilir. Kavi (2003), kentselsdmekanlari, dort farkl
gruba ayirmaktadir. Bunlar; dizenlegnyaya alanlari (parklar, dinlenmgenme
ve spor alanlari vb.), gleris alanlari (¢aqn, alisveris sokai, pazar yerleri vb.), gegi
alanlari (sokaklar, yollar, w|an alanlari, kaldirimlar) ve bdlgelerden (meydanlar

olusmaktadir.

Kentsel d¢ mekanlarin kamusal yantidaki 6nemi yadsinamaz bir gergektir;
Ozellikle de bir iletsim araci olarak kentsel dimekanlar etkin bir role sahiptir.
(Cubuk, 1978).Sosyal iletsimin en kolay bicimde gerceldebilecei yerler olan
kentsel dy mekanlar, insanlarin gier birey ve Kkitlelerle ilegim ve etkilgim icinde
bulunabilmelerine olanak gkar. Ayrica insan-gevre etkgamindeki rolinin yani

sira, bu mekanlarin insanin gevre algisi Uzeriredetkin bir rolt vardir.

Kentsel d¢ mekan ysantisinin en 6nemli @si, insan ve onun aktiviteleridir.
Velioglu (1990), insanin, yapisi géigoplumsallamak ve cevresi ile butlinilmek
zorunda oldgunu vurgulayarak, insan icin, sosyo-kultirelsatisini strdirdgil
kentsel d§ mekanlarin ve bu mekanlardakisgati ve aktivitelerin hayati 6nemi
oldugunu belirtir. Hatipg@lu (1994) dakentsel dy mekanlarin ve icerdi yasantinin,
insanin cevresiyle butunimesindeki roline dikkat ceker ve insanin sosyal
yasantisinin dnemli ve blyuk bir bolimand surdi@dikentsel d¢ mekanlarin,

kisiye digerleriyle bir arada olma ve toplumsaltaasansi verdiini belirtir.



3. KENTSEL YAYA MEKANLARI

3.1Yaya ve Yaya Mekani

Yayan hareket eden insani tanimlayan yaya kavremitemel ulggm birimidir.
Kentte, kamusal bir mekanda yaya olarak var olngakreyle ve insanlarla fiziksel
ya da sosyal ki kurmak icin 6nemli bir olanaktir. Gehl (1987)aya olmanin,
kentsel cevreyle ve toplumla yakindan kayaimlmeyi sgladigini belirtir. Rapoport
(1991) ise yayalarin, dik hizda hareket etmeleri sayesinde, ¢cevredekimbige
islevlere yonelik pek cok farklgn algilayabildiklerini ve busekilde kentteki
mekanlarin ve etkinliklerin daha bir farkinda oldiklerini belirtmektedir.

Keles (1998), “yaya’yi, “kent icinde belli uzakliklaratylyerek ulgan kimse”
olarak tanimlar. Yayanin kentsel mekanlardaki teeyég¢mi olan “yurimek”, kentsel
cevreyi daha iyi idrak edebilmeyi, onunla ilgililtadetayli bilgiye sahip olabilmeyi
ve yayanin cevresi ile butugkbilmesini sglar. Ayrica yuriyerek Kkentteki
yapilgmis cevrenin detaylari algilanabilegeden, kentsel cevrenin kalitesi ayirt
edilebilir ve dgerlendirilebilir. Yildiz (1996) da yurimenin alglsee sosyal yonun
vurgulayarak, insanlara ¢evreyi ¢ok yonli ve guglérak algilamagansi vermesi,
insanlarin birbirleri ile kanlasma ve iletsim kurma olangini arttirmasi nedeniyle
kentin kullanilmasinda ve yanmasinda son derece etkili oidau belirtir. Bu
anlamda kent mekanlarinda yayanin gmlin ve yaya ygunlugunun, kentin

yasaylp ygamadginin bir gostergesi oldiw sdylenebilir (Robertson, 1994).

Yayalara ayrilmy ya da yayalarin oncelikli olgu kentsel mekanlar olan yaya
mekanlari da, yaya aknin ve hareketinin bir yerden ¢ka bir yere aktariimasini
sgilayan mekanlardir. Otaner (2003), yaya mekanlayayalara yonelik birtakim
dizenlemelerin, donati ve kullanimlarin didy ceitli yasamsal faaliyetlerle
zenginlatiriimis toplumsal ysam cevreleri olarak tanimlar. Bu anlamda yaya
mekanlari ayni zamanda, s@& yaya aktivitelerini barindirarak ve kamusal
aktiviteler sunarak, insanlarin birtakim fiziksele vsosyal gereksinimlerini

karsilayabildikleri, kenti yaatan ve kent hayatini canlandiran mekanlardir.



Kamusal alanlarin temel elemanlarindan biri olapaymekanlari, ayrica bir bireyin
toplumla ve fiziksel ¢evreyle en yakin ve engyo iliskisini kurabildigi sosyal
ortamlardir. Yaya mekanlarinin pek cok toplumsal aktiviteye alarsglayarak,
karsilasma, bulgma ve toplanma yerleri olarak hizmet ederler. s8kilde cevrede
sosyal canhlik yaratirken, bir yandan da yay@&wudugunu arttirarak, kentlerdeki

ticari aktivitenin gemesine yardimci olurlar.

3.1.1 Yaya mekanlarinin tarihsel gekimi

Eski ca&larda, insanlarin bir araya geldikleri, sk sosyal, kultlrel, ticari
aktivitelerini gerceklgtirdikleri, kentlerin en canli yerleri sokaklar veeydanlardir.
Bu toplanma alanlarina “agora” ve “forum” deniktm (Aru, 1965). Ortaca ulasim
sisteminde de yaya tr&fi hakimdir. Pitoresk kent mekanlarinda, sokaklar ve
meydanlar insan 6lgmne gore planlanngtir. R6nesans ve Barok dénemlerinde ise

formal diizende yayalarin givefilve rahati tam olarak ge@nmstir.

18. yuzyil balarinda geometrik ve dekoratif planlar icinde yigaya trafgi On
planda olmsgtur. Bu donemde Fransa’da yayalar icin yapilan kafiali gegi yollar
daha sonra tim Avrupa’da yaygugastir. Yayalar trafikten ayirmak ve onlari
olumsuz hava kallarindan korumak amaciyla kemerlerden satu Utstlu kapall
galeriler yapilmy ve bunlarin altinda kurulan greris merkezleri de halkin birbiriyle

iletisim kurabilmesini sglamistir.

19. yuzyihn ilk yarnisinda ise, yollar gelenekselradkterini giderek kaybetmeye
baslamistir. Endustrinin hizla gelmesiyle, kent yollarinda giderek araclar hakim
olmaya baglamis ve ulgim, giderek buytk kentlerde sorun haline gelmeye
baslamistir. Onceden yayalar kentlerde rahat ve giiven eiddlgabiliyorken, 19.

yuzyilda ulgimda kaldirim ve yol olmak tzere ayri bagbeke olgturulmustur.

20. yuzyilin ikinci yarisindan itibaren ise yayalarzla artan motorkana endeksiyle
kentlerde kendilerine yer bulamamayalbamislardir. Sayilari giderek artan motorlu
tasitlar, yaya yollarini, kaldirimlari, meydanlari parklari tgit ulasimi ve otopark

gereksinimini kagilamak icin kullanmaya gamiglardir.

Tagitlarin kentlerde, 6zellikle kent merkezlerinde maga getirdikleri bu sorunlarin
Onlenmesi amaciyla, 20. yluzyildan itibaren kendetagitlara tamamen veya kismen
kapali yaya yollari planlang) ayrica tatlarin kent merkezlerinden gec¢melerini

engelleyici cagmalar yapiimaya dganmstir (Ozkal, 1990).
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20. yuzyihn o6zellikle ikinci yarisindan itibareAvrupa ve Amerika kentlerinde
mevcut olumsuzluklarigma arayina girilmis, bunun sonucu “yaya-ga ayrimi ve
yayalatirma”, kentsel tasarimda yeni bir kavram olaraktays cikmg ve
uygulamalarn bgamistir. Bu yaklgimda araclar kadar yayalar da g6z o©nine
alinmaktadir. Kavramin gefnesiyle, belirli yollarda trafik ygunlugunun azaltiimasi
gerektgi goralmustar. Sonucta, kent merkezlerinin ara¢ tgafden arindiriimasi ve

yayalatirilmasi, ginimuz kentlerinin ihtiyaci olgtur (Kavi, 2003).

3.2 Yayalastirma

Yayalstirma, sokaklari yeniden yapilandirma yontemlenmda etkili olanidir. Pek
cok kentin sokak cevrelerini gatirmeye yardimci olan yayafarma, temelde
sokal yayaya geri vermek ya da yaya hareketine 6neglikneyi amaclar. Genel bir
planlama uygulamasi olarak yayalari ve araclardbneceye kadar ayirmak, yayaya

dolasim 6zgurliglu saladigl gibi, yaya alanlarini daha insancil ve daha glinelar.

Yayalstirma, bir kenti yurtnebilir kilmak icin yapilangilama ve tasarim ggimi
olarak da tanimlanabilir. Yayalariimis kent mekanlari, kentin, yaya gaonlugunun
veya yaya ygunlugu olusturacak glevlerinin en fazla oldgu kesimlerinde,
genellikle tait trafiginden arindirilmy ve sadece yayalar tarafindan kullanilan
alanlardir (Dolluk, 2005). Bu anlamda yaydialacak sokak ya da caddelerin uta
anlaminda trafii aksatmayacakekilde planlanmasi gerekir. Aksi takdirde, yayalara

ayrilan sok@in tagit yukd, cevre yollardaki trafi olumsuz yonde etkileyebilir.

Sekil 3.1 : Yanlis planlanan yayakiirmanin kent trafiine olumsuz etkisi.
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Yaya-tgit ulasimini dizenlemenin yaninda yayglema, giderek dnemini yitiren
kent merkezlerindeki acik alanlardaki ekonomik asysl ygami canlandirarak
yeniden kent ygaminda odak noktalari haline gelmesinglaa Bunun yaninda
yayalatirma ile sg@lanan iyi bir yaya dokam agi, otomobile bgaimlligl azaltmakta,
kentsel mekanda insan Ofgele iliski kurulmasini, algisal ve cevresel kalitenin
artmasini sglamaktadir.

Yayalastirma, pek ¢ok kentin fiziksel ve sosyal ¢evresigalismesini ve dgismesini
sgladigl gibi, yayalatirilan sok&in cevresinin ve solka cephe veren binalarin
gorsel ve fiziksel kalitesinin arttiriimasina dardianci olur. Sokak ¢evresinin
yeniden tasarlanmasi yaya algisini zengtinleken, c¢aitli kullanimlarla yeniden
islevlendiriimesi, sokak boyunca doyurucu bir yayane@mi sa&lar. Sok&a
kazandirilan bu yeni kamusajlevler de, insanlar arasinda sosyal egkire icin

olanaklar sglar ve sokak icinde bir toplum hissi yaratmaya yaad olur.

Kent icinde, bireylerin, kenti y@amak, anlamak ve rahatlamalari iciqitgurultiistz
mekanlara gereksinim vardir (Karabay, 1993). Yayalaa, insanlari vasitalarin
gurultisinden, tehlikesinden ve cevresel olumslatuidan uzak bir bicimde kentin
sunumlarindan yararlandirmayi, insanin daha salenrahat bir ortam icinde
yurtuyerek kentte dojabilmesini, algveris yapmasini ve kentin bir sokal veya
caddesini algilamasini @ar (Tapan, 2006).

3.2.1 Yayalatirma uygulamalarinin baslangici ve gekimi

Yayalagtirma ilk olarak Avrupa’da, Il. Dinya Sauadan olumsuz etkilenen kent
merkezlerinin yeniden yapilanma gatalarinin bir pargcasi olarak gindeme
gelmistir. 1950’lerden sonra giderek yaygisda yayalgtirma calgsmalari, kentsel
yenilemenin yani sira, tarihi kent merkezlerinde&r sokaklarda trafik sikliginin
artmasindan kaynaklanan cevresel problemlerin ¢ézipn de bir yontem olarak
benimsenmyitir. Zamanla sosyal, ticari ve kultirel donatilarsla bu yaya
mekanlarina eklenmesiyle, yaygtlamanin, kent merkezlerinin sosyal ve ekonomik

acidan gefimesini ve canlanmasini dagtadigl gorulmigtar.
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1970’lerde Avrupa’da yaya-arac trgfin ayrimi giderek daha ¢ok benimsegmi
pek cok kentte ygun arac¢ trafiinin kisitlandgr ya da tamamen kaldiriigl
yasanabilir yaya mekanlari ojturulmaya bglanmstir. Bu uygulamalarla, insanlarin
kentte fiziksel, sosyal ya da ekonomik pek cokydutini kagilayabilecegi kentsel
mekanlar olgturulmustur. Diger taraftan tarihi kent merkezi ve ¢evresindekiata
sistemi de tekrardan ele alilmmevcut tarihsel ¢ekirdek korunarak, bu cekgide
etrafindan gecen ring yolu ile transit trafik, mezlen dyariya alinmgtir (Karabay,
1993).

Amerika’daki yayalagtirma calgmalar ise, 1950’li vyillarin sonunda kent
merkezlerinde yayalarin kullanimina yoneliksediris alanlarinin (pedestrian mall)
olusturulmasiyla bglamistir. Fakat Avrupa’daki uygulamalardan farkli olarak
Amerika’'daki yayalatirma uygulamalari, kent merkezini korumak ve itilenekten
ziyade, ekonomik acidan kalkindirmayr amaclamaktg&obertson, 1994). Bu
uygulamalarda esas hedeflenen, kent merkezindkegemi perakende ticaretin, kent
disinda yer alan blyuk alreris merkezleri ile ekonomik anlamda rekabet
edebilmesini sglamaktir. Dolayisiyla kent merkezindeki potansiyalanlarin
yenilenerek yaya alanlarina dgtiirilmesiyle, kent merkezindeki azalan yaya
yogunlugunun tekrar artmasi ganmg ve bu sayede artan ticari sédrla da

perakende ticaretin kentstha kaymasi onlenstir (Rubenstein, 1992).

1960’ yillarda yayalgtirma uygulamalarinin kent yenileme gaialarindaki
basarisi fark edilmy ve kentlerde yaya alanlarina giderek daha cokveeitmeye
baslanmstir. 1970’li yillarda ise, Avrupa’'daki gelneye paralel olarak yaya
alanlarina yonelik uygulamalar hizla ar§m1980’lerde de bircok kent merkezinde

yayalatirma uygulamalari bir gelenek haline gejtini(Karabay, 1993).

Amerika’da buydk bir hizla yayllan ve 150den fazlkent merkezinde
gerceklgtirilen yayalgtirma uygulamalarinin @u bagarih olmasina kamn, bir
kismi asil amagclarina yiaakta baarisiz olmy, bu uygulamalarda beklenen sosyal
ve ekonomik gefmeler sglanamayinca bu alanlar tekrardan ara¢ gnaé

actimstir.
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3.2.2 Yayalgtirmanin amaglari

Yayalstirma uygulamalarinin 6ncelikli hedefleri, fiziksetevrenin nitelgini
arttirmak, arac ve yaya delen gin1 dizenlemek ve toplumdaki sosyal ve ekonomik
yaplyl gelitirmek olarak siralanabilir. Ozkal (1990) yaydlemanin amaglarini,
ulasim ve altyapiya yonelik olarak arag¢ tg@fiin kontrol ve idare edilmesi; cevresel
kalitenin sglanmasina yonelik olarak eski ya da tarihsel Oonesakip alanlarin
korunmasi ve yeniden canlandiriimasi; sosyal caévreelistirilmesine yonelik
olarak da insanlarin ¢cok g#i gereksinimlerine yanit verecek ve aralarindsésyal

etkilesimi guclendirecek kullanim ve diizenlemeleringpluulmasi olarak siralar.

Brambilla ve Longo (2003), arag trgiinden uzak yaya bolgeleri giiwrmanin
nedenlerinin dncelikle insanlari yirimeyegvik etmek, guriltt ve hava Kirlgini
azaltmak, kentsel korumayi desteklemek ve gorsetege gelstirmek oldiwgunu
belirtir. Bu sekilde motorlu araglarin tehlikelerinden uzak, giivere cekici bir
cevrenin sglanmasiyla, insanlart mekana c¢ekerek, insanlannttéde sosyal ygama
katiiminin desteklemesi ve ayni zamanda toplumligim guclendiriimesinin

amaclandiini belirtir.

Yukaridaki agiklamalardan yola cikarak yagéilana calgmalarinin amaclarini
“cevresel”, “sosyal” ve “ekonomik” amagclar olmakedie ¢ ana akta toplanmsg,

bunlara ek olarak bir de yayalamanin “ulgim”a yonelik amaclari incelensgiir.

3.2.2.1Yayalastirmanin ¢cevresel amaclari

Gulersoy ve di. (1992), yayalgtirmanin fiziksel ¢cevreye yonelé&maclarini; trafiin
olumsuz etkilerinden uzak, gurdltt ve hava kigliliolmayan, sglikli kentsel
mekanlarin olgturulmasinin yaninda, tarihi ve geleneksel dokukorunmasinin
sgilanarak, kentsel imaj kalitesinin yukseltiimesi rala tanimlar. Korumanin bu
anlamda yayaklirmada cevresel iyilgirmeye yonelik etkin bir amac¢ oldu
soylenebilir. Genellikle yayagarilan sokak ve caddelerde az ya da ¢ok sayidlai tar
yapi barindirildiindan, bu yapilarin ve dokunun korunarak, bakimomariminin
sgilanmasi, hatta uygun kullanimlarla yenidesevlendiriimesi, yaya mekaninin
zenginlgmesini ve fiziksel imajinin giclenmesinigéar. Bunlarin yani sira, gili
kent mobilyalari, aydinlatma ve gitendirme calgmalari da yaya alanlarinin daha
cekici ve kullanilabilir olmalarina yardimci olukgrabay, 1993).
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3.2.2.2Yayalastirmanin sosyal amaclari

Karabay (1993), yayajarmanin sosyal cevreye yoOnelik amaclarini; hegtaja
kullanicilarin istek ve ihtiyaclarina cevap verehil yganabilir kentsel mekanlar
olusturmak; bireylerin kent yamina katilimini desteklemek ve insanlarin bu
mekanlarda bir araya geldiklerinde toplumsal etkihén artmasi ile kentlerin sosyal
yapisini guclendirmek olgunu belirtir.

Yayalgstirma ayrica bireylerin birbirleriyle ilefim ve etkilgim kurmasini,
sosyallgemesini, mekandaki faaliyetlere ve toplumsagaraa katilmasini gdayarak
toplumun butunlgmesini hedefler. Byekilde, toplumsal yama canlilik ve hareket
kazandirildgr gibi, toplumun geltiriimesi ve yenilenmesi de gmnms olur
(Cinarglu, 2002).

3.2.2.3Yayalastirmanin ekonomik amaclari

Yayalstirma ile insanlarin mekanda sleris yapmalari tgvik edilerek, o bolgeye
belirli bir ekonomik hareketliiin getirilmesi ve perakende ticaretin gatilmesi
hedeflenir. Yayalgiriimis alanlar, tarihsel dgre sahipse, buralarin yenilenerek
aslina uygun olaraksleviendiriimesi de boélgenin emlak potansiyelinin degerinin
artmasini sglar. Bu bakimdan yayajarilan alanlar, yeni yatirimlarin gek
edilmesi ve bolgeye yatirimcilarin ¢ekilmesi icimetnli ortamlardir (Cinaggu,
2002).

Yukarida belirtilen temel amaclarinsthda, yayalgtirma ile hedeflenen ger bir
unsur da yaya-ta trafiginin  yeniden dizenlenerek glen sisteminin
saliklilastinimasidir.  Arag trafiinin  tehlikesinden uzak, yayalara rahatca
yurtyebilecekleri guvenli ve emniyetli bir ortam neuin yayalstirma ile ayni
zamanda, kent ici yamin da yonlendirilmesi amaclanir. Bunun icin lairaftan kent
merkezinin dgaridan cevre yollarla cevrelenip kent icinin ara@figinden
arindirilmasi sganirken, bir taraftan da toplustena sistemlerinin gettirilmesi ve
kullaniminin tgvik edilmesiyle, kent merkezine gebilirli gin kolaylagmasi sglanir.
Bu sekilde ara¢ kullanimini azaltici dnlemlerin yamasiyaya mekani cevresinde
araclar icin yeterli park alanlarinin gturulmasiyla da kent icine arac¢ giri

engellenmy olur (Karabay, 1993).
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3.2.3 Yayalatirmanin yararlar

Arag trafiginden arindirlarak yaya kullanimina agilan algnkar kent icin dnemli
sorunlarin bginda gelen Kkirlilik, gordltt vb. cevresel sorunlainemli oranda
azaltarak insanlara dahasgaabilir, sg@likli ve guvenli bir kentsel y@am ortami
sunar. Yayalgtirilmis alanlar, insanlarin kullaniminisiek eden gorsel ve fiziksel
unsurlart barindirmanin yaninda, tarihigdee sahip kentsel mekanlarin tarihsel

kimli ginin korunarak ve yenilenerek yeni bir imaj kazasmasaglar.

Yayalstirilmis alanlar ayni zamanda, icerdiklerisitk kullanimlar ve dizenlemeler
sayesinde, insanlarin kentte birbirleriyle gtsmalari, bulgmalari ve sohbet
etmeleri icin ortamlar ggar. Busekilde insanlarin sosyalime ihtiyacini kagpilarken
aynl zamanda gezerek seris yapmalarini sdayarak, alanda belirli bir ekonomik
hareketlilik yaratir. Dolayisiyla yayafarma, bir taraftan kentteki sosyal sgani
canlandirirken bir taraftan da kentte ticargamin hareketlenmesine yardimci olur
(Tezis, 1994).

Kavi (2003), yayalgtirilan alanlarin, kafe, restoran ve bufe gibi &alimlar
bulundurmasi ile insanlarin “fizyolojik” gereksiniemini; diger insanlarla bukma
ve iletisim kurma imkani s@lamalari nedeniyle “sosyolojik” gereksinimlerini;
alisveris yapma olanga saglamasi nedeniyle de *“ekonomik” gereksinimlerini
karsilayarak kentliye faydali oldiunu belirtir. Bu ¢cakmada yayalgirmanin kente
ve kentliye katkilari; cevresel, sosyal ve ekonokakkilar olmak tzere Uc¢ klskta

toplanmstir.

3.2.3.1Yayalastirmanin ¢evresel yararlari

Yayalstirmanin en énemli ¢cevresel faydalarindan biri,ayayekani ve ¢evresindeki
hava, gurdlta ve gorantd kirlginin 6nemli 6lctide azaltiimasini @amasidir. Arac
trafiginin alandan uzakktrilmasi ile araclarin sebep olglu kirlilikten kurtulan

cevre, yayalar icin daha@gl ve guvenli hale gelir.

Yayalsstirmanin dger bir cevresel katkisi ise kentsel mekandaki $ieikimajin

iyilestiriimesini sa&lamasidir. Yayakdirma ile, cevrenin tamamen yenilenmesi,
yayalara yonelik yeni dizenleme vglevlerle fiziksel ve goérsel Kkalitesinin
arttinlmasi sglanir.  Yayalatirilan alan @er tarihsel bir dokuya sahipse,

yayalgtirma ile o tarihi gevrenin ve gerlerinin korunmasi gganms olur.
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Yayalstirma kentte guvenli bir yaya dglan ginin olsmasini sgladigi gibi,
cevresindeki trafiin yonlendiriimesine de yardimci olur. Bunun yarankent iginde
arac kullaniminin azaltilmasini@ayarak yaya hareketlerinin guvenli ve tehlikesiz
bir ortamda gefimesini sglar. Bu sekilde insanlar1 ylrimeye sdk ederek, insan

s&ligina da olumlu katkilarda bulunmolur.

3.2.3.2Yayalastirmanin sosyal yararlari

Yayalgtirma, insan odakli bir dizenleme ofguicin 6ncelikle mekani kullanan
kentliye olumlu etkilerde bulunur. Yayalara ayrignkent mekanlari, bireyin kenti
daha iyi algilamasini gidigl gibi, diger insanlarla ileim ve etkilgimde bulunarak
kent ygamina katilmasina, kentsel cevreyle daha rahakbanasina yardimci olur
(Suher ve di., 1991).

Yayalstirilmis kent mekanlari, bireye katkisinin yani sira, topal ygamin
sekillenmesine ve toplum bilincinin gymasina da katki ghar. insanlarin bir araya
geldikleri, birbirleri ile etkilgime gectikleri ve sosyal i&arinin kuvvetlendii, ayni
zamanda kulturel alverislerin yaandgl yaya mekanlari, kent icin bir cazibe

merkezi haline gelerek kentgaminin canlanmasina destek olur (Ddllik, 2005).

Yayalara ayrilmyg olan alanlar, insanlarin sosyal ihtiyaclarina gevaren kullanim
ve etkinliklerle yaayan kentsel mekanlar glurulmasina katkida bulunur. Bu
mekanlar ayni zamanda gundn ggo saatinde belirli bir yaya yoinlugu

olusturdusundan gavenli bir ortam yaratilmasina da yardinha. o

3.2.3.3Yayalastirmanin ekonomik yararlari

Yayalstirma, yaya alani ve c¢evresindeki kentsel mekamlgosun ve uzun sire
kullaniimasini sgladigindan, buradaki ticari diikkanlarin da daha sikawulmalarini
tesvik eder. Busekilde mekandaki ticari hareketfiln artmasiyla kentsel mekan ve

cevresi ekonomik olarak canlandirifmlur.

Yayalstirllan mekanlarda bulunan dikkanlardas\arisin ve perakende ticaretin
artmasinin yaninda cevresel kalitenin artmasi,egenrdgerlenmesini sglamakta,
bu da bdlgeye yeni yatirimcilarin cekerek yaya meka ekonomik dgerini
yukseltmektedir (Dolltk, 2005).
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3.2.4 Yaya-arac¢ ayrimi agisindan yayakirma bicimleri

Yaya-ara¢ ayrimina goére yaygtlama bicimleri ¢ bglikta incelenmgtir. Bunlar
sadece yayalarin kullanimina ait mekanlarstoian “tamamen yayajarma”; arac
trafiginin kisitlandirildg! “kismen yayalgtirma”; arac trafginin aktig fakat hizinin

kisitlandgl “arag ve yayanin birlikte oldiw yayalgtirma” seklinde siralanngtir.

3.2.4.1Tamamen yayalatirma

Tagitlar tarafindan kullanilan mevcut yollarin tamanseac trafgine kapatiimasiyla
olmaktadir. Yaya mekanina ara¢ gjiryalnizca acil durumlarda ya da mekandaki
kullanimlarin servis ihtiyaglarini kafamak igin belirli saatlerde yapilir. Bu tur yaya
mekanlari ayni zamanda lineer bir meydeklinde kullanilirlar. Yayalara yonelik
cesitli kullanim ve dizenlemelerin yapilmasinin yamiasmevcut yer dgemeleri
yenilenir, sokak gaclandirilir, donati elemanlari eklenir ve heyksl, @Gesi gibi

diger unsurlarla yayaya kaliteli ve zengin bir cevazinanir (Rubenstein, 1992).

Sekil 3.2 : (a) Avcilar Marmara Caddesi ve (b) Nuruosmaniyedeadnin
tamamen yaygaialmasi.

3.2.4.2Kismen yayalatirma

Yolun bir seridinin veya tamaminin belirli bir zaman agahda trafge kapatilmasi
olarak tanimlanabilir. Bu tir uygulamalarin, hemygahem de arac¢ trgi
yogunlugunun az oldgu yollarda yapilmasi tercih edilir. Bu alanlardaittayolu
daraltilarak yaya kaldirimlari getetilir ve yaya kullanimina yonelik donatilarla da

mekan zenginkgirilir.
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Sekil 3.3 : Sultanahmet’te bir sogan kismen yayakdiriimasi.
3.2.4.3Arag ve yayanin birlikte oldugu yayalastirma

Yayalsstirilacak yolun kismen yayaiarilmasinin olanaksiz olgu durumda arag ile
yayalarin bir arada bulungu ve kontrolli bir ara¢ trafinin oldugu yayalatirma
seklidir. Bu durumda yaya guveginin arttirilmasi igin tat hizini dgurdci
onlemler almak gerekmektedir. Bunlar; zemin cizgile kaplamalarina farkhlik
getirilerek ve yol boyunca g¢ili sekillerde daralma ve geshemeler yaratilarak tat
hizinin digartlmesiyle, ya dagaclandirma, désik bitki kompozisyonlari ve yapay
elemanlar gibi cgtli ayiricilarla yaya ve ara¢ yolunun ayrilmasidaslanabilir
(Cinarglu, 2002).

Bu yollarda trafik tek birseritten akar ve kullanim 6ncgij yayadan t@ita dgru
siralanmaktadir. Dolaysiyla aracg-yaya birlikiedin oldugu yayalatiriimis yollar
tasarlanirken, yaya dlgedaha onceliklidir. Ayrica bu yollardaki ¢cevrerialitesi de

diger arac yollarina nazaran daha yuksektir (Robertsa94).

Sekil 3.4 : (a) Beyglu Talimhane'de ve (b) Kadikdy Net Omer Sokak’ta
arac ve/gain birlikte oldgu yayalatirma.
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3.3 Yayalastirma Uygulamalarina Diinyadan ve Tiirkiye’den Ornekler

3.3.1 Kopenhag kenti yayalgiirma projesi

Danimarka’nin Kopenhag kentindeki yaydlema calgmalari, yayalgtirma
uygulamalarina en iyi érneklerden birisi olarak klabdilmektedir. 1960’1 yillarda
baslayip 1990’larin ortasina kadagaanali olarak stiren uygulamalar sonunda byuk
basari elde edilmi ve kentteki yayakiirma uygulamalari, daha sonra pek c¢ok

Avrupa kentinde yapilan camalara da 6rnek kil etmistir.

Kopenhag'daki yayakiirma calgmalarina ilk olarak 1962 yilinda, kentin ana
alisveris caddesi olan Strgget’in yaysiailmasiyla balanms, zamanla dier arag
yollari da sistemli ve ¢oksamali bir bicimde yaya mekanlarina détiitimdstdr.
1962'den 1996'ya kadar gecen slrede, kentte yayasrilan alanlar alti katina
ctkarilms, kamusal mekanlarin sayisi ve kalitesi agtrkentte yeni ve aktif bir kent
kaltart ortaya cikmytir. Zamanla kullanimlarinin gglenmesi ile de canh bir kent
merkezi ve kent y@mi olgturulmasi sglanmstir (Dolltk, 2005).

g
L

Sekil 3.5 : Kopenhag'in ana aieris caddesi olan Strgget’in yaysiama
Oncesisanrasi gorinima.

Kopenhag kentinde yapilan bu yaydilanma uygulamalarinin Barisinda etkili olan

unsurlarsunlar olmuytur:

» Bolgedeki mevcut eski ve tarihi binalar restorelexdk yenilenmy, yeni

kullanimlarla da bu yapilarin tekrardarsgmasi ve devamlgl sglanmstir.

* Yayalatirilan alanlari her turlt iklimsel kalda kullanilir kilabilecek fiziksel

dizenlemeler yapilrgiir.
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e Alanin sirekli bakimini yapan ve kontrol eden sides kurularak, yaya
mekanlarinda ymamsal kalite ve memnuniyet dizeyi yuksek seviyede

tutulmustur.

* Yaya alanlarinda hareketfii saglayan, algveris dikkanlari, bir kismi
acikhava kafeleri olarak da kullanilan kafeler, toemnlar gibi kentsel
fonksiyonlarin sayisi arttirilarak bu alanlara datek insan cekilmesi

sglanmstir.

* Yaya mekani tasarimindaki yenilemelerle ve yayaaneia tgan kafeler ve
oturma gruplariyla, insan seyretme gibi diama yaya aktivitelerine de imkan

sglanmstir.

e Ticari dukkanlarin gece vitrinlerini kapatmalarimen verilmemstir. Bu
uygulamayla, daima acik velklandiriims vitrinler sayesinde geceleri canl
olan sokak mekaninda guvenlik hissi dglaams olmaktadir.

* Kent merkezinde, geceleri insan harekéiflilolusturan ve mekanasik
sgilayan konut kullanimlari 6zellikle geik edilmistir. Hatta merkezdeki
ndfusun 6nemli bir kisminin buradaki diukkan ve leafa st katlarinda
yasamas! sglanmstir. BOylece hem bdlgedeki yaya mekanlarinin gece
kullanimi mimktn olmgi hem de gece boyu aydinlik olan bu konutlarin
pencereleri sayesinde mekanda guvenlik hissistaulmustur (DOIlUK,
2005).

Sekil 3.6 : Kopenhag'da yayad#irilan alanlarda agikhava kafeleri ve oturma
gruplarigargzan yaya aktivitelerine imkan verilmesi.
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3.3.2 Kadikoy tarihi ¢arsl canlandirma projesi

Kadikoy Belediyesi ve CEKUL Vakfi arasinda 2004ndk imzalanan bir protokolle
projelendirilen ve 2006 yilinda uygulamasingléaan “Kadikdy Tarihi Carsi’ni
Canlandirma Projesi” ile, gunimuzde ekonomik, Belkve tarihi dgerlerini giderek
kaybetmeye hgayan Tarihi Cann ve cevresine yeniden hayat kazandiriimasi
amaclanmytir. 18. ylzyildan itibaren Kadikoy'iin deca konut ve ticaret merkezi
olan ve ginumuzde 6zellikle balik¢ilari, baharatgilantikacilari, eski kitapcilari ve
nostaljik duikkanlari ile Unli olan Tarihi Garbdlgesi, donemin 6zgin mimari
yapilarinin yaninda kilise ve cami gibi anitsal §yapn da bulund@u zengin bir
tarihi dokuya sahiptir.

Bu anlamda projenin 6ncelikli hedefi, bolgedeki mavtarihi dokunun korunmasi
olmus, bununla beraber projede surdtrulebilir kentsellgene hedefleri gozetilerek,
eski yapilarin yenilenmesine, devangihin sglanmasina ve yeni yapilarin da tarihi
doku ile uyumunun gganmasina yonelik kentsel tasarim kararlari getigiir.
Kadikoy Tarihi Cagi Canlandirma Projesi kapsaminda gerggkleen uygulamalar
Ozetlesoyle siralanmytir (Kadikoy Belediyesi Feiyleri Daire Bgkanligi, 2007):

« Projenin her gamasinda esnaf ve konut sahiplerinin katilimines eddgu
bilgilendirme ve dgerlendirme toplantilari yapilmi boylece candaki
kullanicilarinin istekli birsekilde projeye sahip ¢cikmasiganmstir. Bunun
yaninda belediye ile projeyi ilgilendiren kurum ¥eruluslar arasinda da

gerekli sbirligi sgglanarak, cakmalar uyumlu bigekilde yuratalmittr.

« Uygulama 6ncesi yapilan anket galalari ve gozlemlerle boélgenin genel

sorunlari tespit edilngj yapilan analizlere gore de gahalara bganmstir.

« Tarihi Cagl yeniden yapilandirilarak bélgenin tarihsel imajeniden
yaratiimstir. Mevcut yapi stgu deserlendirilerek tescilli yapilar restore

edilmis ve yeni fonksiyonlar kazandirilarak korunmaglaamstir.

+ Bolge, acil durumlar ve servis amagclarsidda arac¢ giglerine kapatilarak
yayalatirilmistir. Asamali olarak yapilan yayatarma calgmalari geni bir

alana yayildiindan, ¢evresel kirliiin nemli dlciide azalmasi@anmstir.

+ Yaya haklarina oncelik veren g fiziksel dizenlemelerle yayalarin

glvenligi sagglanmaya cakimistir.
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- Bolgedeki binalarin genelinde cephe iyileme calsmalari yapilmgtir. Bina
cephelerinde dicephe boyasi ve temiginin yani sira, tabela, pano, klima

gibi cepheye eklenegéler, ilke kararlari ile standart hale getirilsimi.

« Tarihi CagI'nin U¢ ayri bolgesine yeggrilen heykel gruplar ile kucguk
alanlar olgturulmus, boylece can icinde yeni bekleme, buyma ve sohbet

etme alanlari yaratilrgtir.

+ Yaya alanlarindaki aydinlatma sistemi yenilenerelergg modeline

donistralmis, yayalar icin engel t&il eden direk adedi en aza indirilgtir.

+ Bolgedeki yaya alanlarinin timinde altyap!r yenilewe sert zemin
uygulamalarn ile tim yaya alanlarinin gBklilastirlmasi sglanmstir.
Mevcut zemin kaplamasi tamamenggériimis, yerine granit plak ta

désenmitir. Bunlara ek olarak, bina kenarlar boyunca gérengellilere

yonelik takip talari dGenmitir.

Sekil 3.8 : Kadikdy Cagi'da yayalgtirma ile birlikte olgan agikhava kafeleri.
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3.3.3 Talimhane kentsel tasarim projesi

Istanbul Biiyiikehir Belediyesi ve Beygu Belediyesi §birligi ile 2004 yilinda
uygulanmg olan “Bey@lu Talimhane Boélgesi Kentsel Tasarim Uygulama Ribje
ile, bolgede giderek eskimeye skeyan yapi dokusunun yenilenmesi, beraberinde
islevlerin de yenilenerek, yayalara yonelik kullarantéd canlandirilmasi ve bu
sekilde bdlgenin bir turizm, kiltir veseence merkezi haline gelmesi amagclagtmi

Bu amacla 6ncelikle, genbir alana yayilan bélgedeki arac tgfsinirlandirlarak,
yaya oOncelikli bir bdlge haline getirilgtir. Yayalatirilan alanlardaki eskirgi
binalar ve cepheleri tekrar elden gecirilerek yemihi ve insanlari bélgeye ¢cekecek
¢esitli dukkan, kafe ve restoran gibi kamusglevlerin sayisinin arttiriimasiyla da
canli bir kentsel mekan aiturulmaya cakilmistir. Bunlarin yaninda, boélgede
Ozellikle otellerin ygunlasmasiyla, bélgeye turistik bir kimlik kazandiriimada

sglanmstir.

Talimhane Bolgesi’nde uygulanan kentsel tasarineprale gerceklgtirilen konular

sunlar olmuytur:

* Projenin tasarim sureci, bolgedesgganlarin katilimi ile gercelderiimeye
calisiimistir. Projede katilimci bir yakfan ele alinmy, kamu-6zel-sivil
toplum orgutlerinin aktorlerini bir araya getireraggulanmasi vesietilmesi

mumkun bir dizenlemeyi hedeflemektedir.

» Diger uygulamalardan farkl olarak bdlgede “yayaldmis sokak &I”
modeli uygulanmgtir. Bu proje ile bélgedeki Becadde arac trgfine
kapatilarak 25 bin metrekarelik alan yaya kullamanacilmgtir.

* Bolgeye, sadece ihtiyac duyulan servis araglarnenturistik sletmelere
hizmet veren araclarin belirli saatlerde girebilmesglanmstir. Arac
cikislarinin da sadece bir caddeden verilmesi ile, lutidge araclarinsehir

trafigine kontrollii kagmasi amaclanniir.

 Proje kapsaminda bdlgedeki bina cephelerinde styitee calsmalari
yapilmstir. Bina cephelerine eklenen levha ve benzeri aldarin yol acfi
gorunta kirliligini ortadan kaldiracak dizenlemeler yapstani

e Alandaki mevcut zemin démesi tamamen yenilenerek, yol mekanini

sinirlamak tzere farkli renklerde grang kaplama ve kip gakullaniimstir.
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* Csitli kent mobilyalar kullanilarak yaya mekaniniewesi gorsel olarak
zenginlatirilmi stir.

« Ozellikle geceleri yayalarin giiveginin sazlanmasi amaciyla alanlarda 6zel
guvenlik kontrol sistemi kullanilngtir.

Sekil 3.9 : Talimhane’'de yayakdurilan zemine tgan acikhava kafelerinin almasi.
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Sekil 3.10 : Talimhane Kentsel Tasarim Projesi'nde ele alinaa loepheleri.
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Sekil 3.11 : Talimhane projesi kapsaminda yapilan cephe rekedytbn cakmasi.
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4. BINA-KENTSEL MEKAN ARAYUZ OZELL iKLER iNiN KENTSEL
YAYA MEKANLARINA ETK iSi

4.1 Bina-Kentsel Mekan Iliskisinde Arayiiz

Bina ile sinirladkl kentsel mekan arasinda gdn ara yilzeyi temsil eden ve
dizlemsel olmasinin yaninda hacimsel bir nitelde sahip olan “arayiz”, binanin
kentle ve kentliyle kurdgu iliskide 6nemli bir role sahiptir. Kent mekanini siayn
araylz, binanin kentle temasinda oncelikli yluzesnadinin yaninda, kentli ile
etkilesiminde de 6nemli bir unsurdur. (Karakog, 2004) yéeiin insanlarin binalarla
kurdusu iliskideki etkinligini, insanlarin kent icinde hareket ederken biralar
kurdugu iliski ve diyalogun, en ¢ok arayuzler tizerinden olmdamkaynaklangini
belirtir. Bunun yani sira bina-kentsel mekan araélydyni zamanda kentlilerin kente
acildgl yer oldigundan, kent yaminin fiziksel ve sosyal ¢ercevesinin boyutlg@ndi
yerdir (Konuk, 1991) .

Sekil 4.1 : Bina-kentsel mekan arayuzinin yatayda weyde sireklilgi saglamasi.

Tasidigl ozelliklerle i¢c-dg, kamusal-6zel mekan gkisinin derecesini ve etkirgini
belirleyen arayiiz, kimi zaman bu farkli mekanlanran, kimi zamansa birgaren
bir unsurdur. Dier bir deysle, bina i¢c mekani ile kentselsdmekan arasinda bir
arakesit unsuru olan arayiz, bu iki mekani hemayem de bgayici role sahiptir.
Yildiz (1996), araylzin bir yandan icerdeki 6zejayala dsaridaki kamusal ya@ami
birbirinden ayiran bir sinir ofturdugunu, bir yandan da birbirleriyle bufwran bir
ortam olyturdusunu belirtmektedir.
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Sahip oldgu bu balayici 6zellgiyle araytiz, bina ile kentsel mekan arasinda
mekansal, gorsel veslevsel bglarin kurulmasini gdar. Bu sekilde iki mekan
arasindaki etkilgmi ve sureklilgi guclendirerek, kentsel mekanin kullaniminin ve

canhliginin artmasina yardimci olur.

Bina ile kentsel mekan arasingéevsel b&in kurulmasinda, araytuzdeki kullanimlar
onemli role sahiptir. Arayuzde i¢ ve sdimekani kayngiiran ve destekleyen
kullanimlarin bulunmasi, binadaki 6zel mekanlasaddaki kamusal mekanin
baglantisini kurarak, bina ici kullanimlarlasdnekan kullanimlari arasindakievsel
batinliguin ve sureklilgin olusmasini sglar. Boylece araytz, kentselsdmekani
desteklerken, bina ic mekanina da insanlari ¢gkroir. Busekilde kamusal ve 6zel
mekanlar arasinda y@msal alky da sglayan arayiz, 6zel yamla toplumsal

yasamin kaynamasini sglar.

Arayizin, mekanlar arasindakievsel bglantiyl kolayca sglamasinda 6nemli olan
unsur ise, barindirgh kulanimlarin niteli ve mekansal olarak @dimlaridir.
Araylzde kamusal kullanim ve aktivitelerin bulunmagya mekaninda bir ¢cekim
alani yaratarak yaya hareketini ve saki besler. Kamusal kullanimlardan 6zellikle
sosyal aktivite Ureten ve insanlar arasinda sastkdksimi kolaylastiran aktivitelerin
araylzde barindiriimasi, mekani kullanan yayaliar aktif bir sosyal ygam ortami

yaratir.

Bina ile kentsel mekan arasindaki gorsel ve mekabsgn kurulmasinda ise
araylzde gdanan seffaflik etkili bir unsurdur. Arayuzdeseffaf cephelerle ve
acikliklarla sglanan gorsel gecirimlilik, icerideki 6zel mekan dsaridaki kamusal
mekan arasinda gorsel bir galusturdusu gibi, iki mekanin mekansal olarak
batinlgmesini de sglar Bina ile kentsel mekan arasindakigbdairan bu gecirgen
sinirlarin olgmasi, i¢ ve d, kamusal ve 6zel mekanlardaki ortak aktivitelegvik
eder ve yaya hareketinin bir taraftan obur tar&iaia kolaylagtirir ki bu da kentsel

mekandaki ygamin canhlgl ve mekanin kullanilabilir§i icin dnemli bir unsurdur.
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4.2 Bina-Kentsel Mekan Arayiiz Ozellikleri

Bina-kentsel mekan arayuzu,sgk 6zellikleriyle kentsel yaya mekanlarini etkile
Bu calsmada kentsel yaya mekanlari Uzerinde etkili olaraikentsel mekan araylz
Ozellikleri, “kullanim 6zellikleri” ve “bicimsel 6ellikler” olmak tzere iki bglikta
toplanmgtir. Bunlardan kullanim 0Ozellikleri, araytzdeki kanimlarin ceitlili gi,
niteligi ve daihmini; bigcimsel Ozellikler ise arayuzdeki yuzelysee kitlesel

bicimlenisi kapsamaktadir.

Bina-kentsel mekan arayuzindeki kullanim 6zellikler baktgimizda, bina i¢
mekani ile-kentsel mekan arayuzinde barindirnlatlakumlarin  ¢aitlili ginin,
kullanici gaitlili gini saglamasi, mekaninin kullanim sdresini uzatmageyvselligin
sgilanmasi, yayalarin ihtiyaclarini kalayan ve yaya mekanini besleyecek nitelikte
kullanimlarin yatayda yaya mekaninaselde de Ust katlaragiamasiyla i¢c ve gi
mekanlar arasinda kullanim sdrelgitiin ve dolayisiyla ygamsal sureklilin
sglanmasinin, yaya mekanini ve mekanin kullanimikilesten unsurlar oldgu

gorulmektedir.

Bina-kentsel mekan araylzindeki bicimsel Ozellikiee, arayuzin ylzeysel ve
kiutlesel bicimlengiyle olusan 6zelliklerini icerir. Araylzdeki yuzeysel biciem,

binanin cephe ylzeyindeki elemanlarin dizenlenmel¢yiizeydeki malzeme, renk,
doku, stiller, doluluk-bgluklar ve acikliklarin boyutlari, oranlari, detaylave

kullanim sirasinda cepheye eklenen elemanlari @jklee, sacak, tente, ciceklik,
tabela vb.) kapsar. Arayuzdeki kutlesel bicimjemse, bina kuatlesinin Gguncl
boyuttaki hareketlerini (yukseklik farklilikari, ka&an, cumba vb. ¢ikmalar, arkad,

portik vb. geri cekilmeler, yatay ve gkydeki hareketlilik) kapsar.

Araylzdeki bicimsel 6zelliklere bak@imizda ise, arayuzin yuzeysel ve kutlesel
bicimlenisiyle, yaya mekaninin goérsel karakterinin ve kgmin salanmasi,
mekanda kapalilik etkisinin, katiimigligin, insan 06lgginin ve gorulebilirliginin
sglanmasi, dolayisiyla yaya i¢cin mekanda guvenlilsinis olsmasi, ayrica yaya
mekaninda hareket ve sl gin olusturularak mekanin canhlik ve zenginlik

kazanmasi, yaya mekanini ve kullanimini etkileyesudardir.
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Cizelge 4.1 :Bina-kentsel mekan araytiz 6zelliklerinin yaya me&ana etkisi.

IKLER I

BINA - KENTSEL MEKAN ARAYUZ OZELL

« Hareketli yaya m Farkli islevlerle mekandaki kullanici gili gini
aktivitesine yonelik sgzlayarak mekanin canlgini arttirir.
z. i
E3§ k;"?}:‘;m?m(rﬁgs\é;tl;a) m Kullanimlardaki c¢eitlilik, yayalarin mekanda
5,;' yapma, y ' uzun sure kalmasini ayarak mekanin kullanim
ol = < suresini arttirir.
¥ |Z= k| ¢ Duragan yaya
liIJ < | aktivitesine yonelik m Farkh islevlier, mekanin, ginin ve yihn farkli
>z 5' O kullanimlar zamanlarinda yayabilmesini sglar ki bu da
Nan 2 (Oturma, dinlenme, yemek | kullanim sikIgini ve sureklilgini arttirir.
- yeme, sohbet etme)
—
L,H o m  Mekandaki yayanin ihtiyaclarina yodneljk
O - T'Cva” kullanimlar kullanimlari barindirarak yayalari mekana ceker ve
P % (Magaza ve dikkanlar) boylece yaya mekaninin cantiini koruyabilmesini
Z |23 o saglar.
< |x Z| *Sosyal ve klturel . .
- < 3| kullammiar m Zemin Kkatta bulunan kamusal ve ticari
35 (=2 LI>J (Kafeler ve restoranlar, kullanimlarla d¢ mekandaki yaya aktivitesini
X <Z( 5 Sergiler ve Sanatsal destekler ve besler.
g‘: Faaliyetler) m Yaya mekaniyla ilikili kullanimlarin yatayda @i
< |'-'_J mekana, dgeyde binanin Ust katlarinastaasiyla,
= Yasamsal kullanimlar ic ve ds kullanimlari birbirine bglayarak kullanim
(Konutlar ve Oteller) ve yasam sureklilgini saglar.
) ) m Yaya mekanini tanimlayarak gorsel ve estétik
* Cephe dizenlemeleri karakter kazandirir; imaj ve kingini giiclendirir.
Z | (Malzeme, renk ve doku Bu da yayalar icin gorsel ilgi yaratarak insanlari
& farkliliklari, yatay ve déey | mekani ceker ve mekandaki kullanimgyelugunu
L:)« m Bina ve yaya mekaninin arasinda gorsel
@ | « Cephe elemanlari baglantiy ve sireklilgi saglayarak i¢ ve di mekan
x m (Sacaklar, korsier, tente ve| gortlebilirligini ve kullanimlara ilgiyi ~arttirir,
[iIJ P | gunslikler, ortiler) mekanin kullanimini destekler.
% H m Yizeye eklenen elemanlarlagdiava kgullarina
i~ karsi fiziksel korunma sgar ve yayalarin gl
= | > | « Cephe acikiiklari i .
m phe ac mekandaki hareketini, @i mekani kullanimin
N (Pencereler ve kapllar) arttinir.
O
— « Kitlesel hareket m Yaya mekaninda insan oOlgai ve bina-kentse
(L'/J) & (Cikmalar, cumbalar mekan arasinda oransal sklinin kurulmasini
= | Z | palkonlar ,geri gekilrﬁeler sgilayarak yayalarin  mekani  algilamalaripi,
Ry L ) 1 . . N . -
9 3, yatay digey hareket, kendilerini giivende ve rahat hissetmeleririlaa
o G yukseklikler) m Yaya mekanina hareket, sitfilik ve gorsel
E zenginlik katarak mekana ilgiyi arttirir, dolayiy
— | * Gegis mekanlari mekanin kullanim sikgini ve ygunlugunu arttirir.
w | (Arkadlar, gikler, sacaklar . .
m ( ' 8 » Sag ) m Bina ve yaya mekani arasinda bir sinir
= | « Kenar diizenlemeleri ollvjlstura'\or‘ak blnak ke(?arlnda Imtek;'slr!saltt kapakl Ik
§ (Sinir elemanlari, oturma saglflr. yr|c|a rge anda soysal etkilmi arttirara
elemani, zemin kaplamalar)rne ant caniandirir.
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4.2.1 Arayiuzdeki kullanim 6zelliklerinin kentsel yaya mekanlarina etkisi

Bina-kentsel yaya mekani araytzindeki kullanim kteséelerin, yaya mekanina ve
mekandaki kentsel yama onemli bir etkisi vardir. Araytzdeki kullanimlgaya
mekaninin da kullanimini etkileyerek mekarglevsel nitelgine ve icerdii kentsel
yasama Onemli katkida bulunur. Araytzdeki kullanim lbklerinin kentsel yaya
mekanlarina etkisi, yaya mekanindaki kullanimlargrevselliginin sglanmasi,

cssitlili ginin sagglanmasi ve siurekliginin sgslanmasi olarak ¢ khkta ele alinmtir.

Arayizdeki kullanimlarin sievselligi, mekanda yaya potansiyelinin ve yaya
sirkllasyonunun ogmasini sglayarak canli ve yayan bir yaya mekani alumuna
destek olur. Ojer taraftan, arayuzin sahip ogdukullanimlarin cgtlili gi, kullanici
cssitlili gini de beraberinde getirerek yaya mekanindaki bgnhrttirirken, zamansal
olarak da mekanin uzun sire kullanilabilmesini vekamdaki ygamsal sureklii
saslar. Arayuzdeki kullanimlarin surekig ise, bina ile kent mekan arasingeevsel
bagin ve sureklilgin saglanarak bina igindeki kullanimlarin yaya mekanindak

aktiviteyle, dolayisiyla kentle ve kentliyle kaynaasina yardimci olur.

4.2.1.1Yaya mekaninda kullanimlarin islevselliginin saglanmasi

Kentsel mekanlara yam kazandiran ve canlilik@ayan en énemli unsur, mekani
kullanan insanlardir (Pardorokes, 1992). Bglanda kentsel mekanlarin kullanimi
ve ygamsal sdrekliginin sglanmasi icin, oncelikle mekanin, kullanicisi olan
insanlarin ilgisini cekecek, gereksinimlerine cevaprecek nitelikte slevleri
binyesinde barindirmasi, vyani slevselliginin - sglanmasi  gerekmektedir.
Kullanimlarin glevselligi sayesinde yaya mekanina daha fazla insan cekilere
kentsel mekanin canlanmasglsair. Tersine, mekandaki insanlarin gereksinimieri
karsilamayan veya insanlara yonelik kullanimlari iceyere kentsel mekanlar,

kullanimi kisith olacgindan baarisiz olacaktir (Carr ve gli 1992).

Kentsel yaya mekanlarinda, insan ihtiyaclarina yiérkllanimlar iki bglik altinda
toplanabilir. Bunlardan birincisi; yurime, gezinme alg-veris yapma gibi
“hareketli yaya aktiviteleri” ne yonelik kullanimaikincisi ise; dinlenme, yeme-
icme ve barinma gibi “dugan yaya aktiviteleri” ne yonelik kullanimlardir. -
kentsel mekan araylzinde, mekandaki hareketli vagdn yaya aktivitelerini
besleyen ve destekleyen kullanimlarin barindiriiimgsya mekaninin canlginin ve

kullaniminin artmasina yardimci olur.
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Yaya mekanindaki hareketli aktiviteler, mekanda ugandirarak insanlari mekani
kullanmaya yoneltir. Hareketli yaya aktiviteleringdnelik kullanimlar, yayayi
yurimeye ve kdetmeye tevik eden ticari ve kilturel kullanimlardir. Bunlgayayla
dogrudan ilgkili olan ve yggun kullanilan ticari dikkan ve rgazalar ya da kdlturel
ve sanatsal faaliyetlere yOnelik atolye, galeri sadonlarin olabilir. Bina-kentsel
mekan araytzinde bgekilde hareketli yaya aktivitelerine yonelik kullamarin
bulunmasi, insanlari mekana cekerek mekanda bbeiirlyaya akgi olusturur ve bu
sayede mekanin canli kalmasinglaa Ayrica bu kullanimlar yer yer dmekana
tasarak mekandaki yaya hareketini beslerken, ayni mdmasanlar arasi etksienin
artmasini ve yaya deneyiminin zenggmhesini sglar.

Duragan yaya aktivitelerine yonelik kullanimlar ise sakgktivite Uretirler, yayayi
mekana cekip mekanda belli bir sire kalmasi@asa Bu kullanimlar, yayalara
oturup dinlenme, yemek yeme ve sosyalle firsati veren restoran, kafe vb.
kamusal kullanimlar olabilege gibi, barinma glevini goren konutlar gibi 6zel
kullanimlar olabilir. Bu kullanimlarin araylzde bamasi, insanlar arasindaki sosyal

baglarin artmasini ve yaya mekanindaksamin canlanmasini gar.

Sekil 4.2 : Mekandan gecenleri izleme ve sosyatie imkani sunan kafeler, Straget.

Bina-kentsel mekan araylzinde yer alan gama yaya aktivitelerine yonelik
kullanimlardan yeme-icme kullanimlari, yaya mekanlaen ¢ok ygatan kamusal
kullanimlardir. Yaya mekani ile yakingikili kafe, bar ve restoran gibi kullanimlar,
insanlari mekana cekerek yaya mekaninda harekatamblik sglar. Ayrica bu
kullanimlar, insanlarin dimekanda oturup dinlenmesi, mekandan gelip gegenler
izleyerek dger kullanicilarla birlikte sosyaljenesi icin de olanaklar sunar. Bu
sekilde insanlar arasindaki sosyal ve goérsel temg8ghendirilmesi, yayalarin uzun

sure mekanda kalmasini, dolayisiyla mekaninin kutiasiresinin uzamasinigar.
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Bu kullanimlarin yaninda yaya mekaniningagmasi igin gerekli kullanimlardan bir
digeri de konut ve konaklama kullanimlaridir. Araytzdgunan konut kullanimlari,
ginldn neredeyse her saatsg@gindan, yaya mekaninin da uzun surgayabilmesi

ve mekanda dojan yayalarin kendilerini givende hissetmeleri igion derece

onemlidir.

4.2.1.2Yaya mekaninda kullanimlarin ¢sitlili ginin saglanmasi

Basarili ve etkileyici yaya mekanlari, barindirdiklakarma kullanimlarla ve
aktivitelerin caitlili giyle nitelendirilirler (Tibbalds, 1992). Francis9&9), kullanim
¢ssitlili ginin 6nemini, yaya mekanlarinin, kullanimsii giyle gercek anlamda
kamusal oldgunu belirterek vurgular. Yaya mekaninda farkli &alimlarin
olusturdusu cssitlilik, mekanda dgisik aktivitelerin bir arada var olmasini
sgilayarak mekana yam ve canlilik katar. Jacobs (1992), kullanim vévik
cesitlili ginin - yaya mekanindaki yami canlandirggini  belirterek, karma
kullanimlarla insanlara giesik deneyimler sunan yaya mekanlarinin, esabé yaya
mekanlari oldgunu belirtir. Moughtin (1992) de yaya mekanlarindaksarinin
cogunlukla, yayanin mekanda uzun siure kalmasinglagan kullanimlarin
cssitlili gine bah oldugunu vurgular ve pek cok aktiviteyi tetikleyen kuilen
cssitlili gini, canli ve hareketli bir yaya mekani icin bir Bosul olarak gorar.

Sekil 4.3 : Araylzdeki kullanim cgtlili ginin yaya mekanindaki yami
canlandirmasi, Ortakoy

Kentsel yaya mekanini sinirlayan arayuzdeki kutidann caitlili gi, ayni zamanda

yaya mekanina cekicilik kazandiran ve mekanin inaajkatkida bulunan bir

unsurdur. Paumier ve @i (1990), arayuzde farkli kullanimlarin biraradar ye
almasinin, mekandaki yaya aktivitesini ve yayasilgi arttirirarak, yayayl mekana
cektigini ve boylece mekanin kullanimingtek ettigini dile getirir.
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Gehl (1978) arayuzdeki kullanim ggi ginin, sinirladgr mekanin kullanimini
olumlu yonde etkiledini vurgular ve arayizde barindirilarsigk kullanimlarin, pek
cok insani mekana cekerek yaya mekanindakaryaal aktiviteleri etkilegini,
bdylece yaya mekaninin kullanimini desteldedi belirtir. Lillebye (2001) da
arayuzdeki kullanim gglili ginin, yaya mekaninda @sik aktivitelerin bir arada var
olmasini sglayarak yaya mekanindaki aktiviteyi zenggtiedigini ve bunun yaninda

mekaninin ticari ve sosyal karakterini de gucledigini ifade eder.

Kentsel yaya mekaninda @anan kullanim cgtlili gi ayrica, farkh kullanicilarin
farkli amaclar icin yaya mekanina gelmesinglagarak yaya mekanini canlandirir.
Ayni sekilde bina-kentsel mekan arayuzinde de farkli akudilari ¢ekecek
cesitlilikte kullanimlarin var olmasi, mekana gelenlleaici csaitlili gini saglayarak
yaya mekaninda yanti c¢aitlili gi olusturur. Arayizde farkli kullanimlarin birarada
olmasi ayrica, kullanicilara mekandaki kullanindasisinda se¢im yapmansi tanir
ve bu sayede mekana gelen kullanici sayisiniadkryaya mekaninda canlilik ve
hareket sglar (Stngu, 1998).

Sekil 4.4 : Arayuzdeki kullanim ¢gtlili ginin kullaci ¢aitlili gini de s&lamasi,
Sofyall Sokak.

Bina-kentsel mekan arayuzindeki kullanimlarigitgk gi, mekana gelen kullanici
cesitlili gini saglamasinin yaninda, mekanin kullangidizaman araliklarini da
cesitlendirir. Inceglu ve di. (1989), kentsel mekanlarin, kendilerini cevreteye
binalarin kullanimina @ olarak farkli zamanlarda yadgini belirtir. Bu anlamda
yaya mekanini ¢evreleyen arayuzdeki kullanimlaesitlgi gi, yaya mekaninin géli
zaman araliklarinda aktif olmasini gk. Ozdirlik (2000), arayiizde kullanim
¢ssitlili ginin sgslanmasinin, sinirlagh yaya mekaninin giniin, haftanin ve yilin
farklilasan zaman dilimlerinde kullanilabilmesini ve boyleogekandaki kentsel

yasantinin zamansal anlamda bir stregélisahip olmasini gedigini belirtir.
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Yildiz (2004), yapti calsmada kullanim ve aktivite g#lili ginin bireylerin
mekanda kaji siresi Uzerinde onemli bir etkisi olglinu, kullanim cstlili ginin,
yayanin mekanda uzun sure kalmasiglashgini ortaya koymstur. Gehl (1987) de,
kentsel yaya mekanlarinisundgu kullanim cseitlili giyle insanlari yilin ¢gu gunu
ve c@u saatleri boyunca mekana cekelgidive bu sayede kullanilabiliginin
arttigini belirtmektedir.

Diger taraftan bakfimizda, araylzde tek ge bir kullanimin olmasi, yaya
mekaninin kullanildn zaman ara@nin kisith kalmasina sebep olg&oadan,

mekandaki ygamin devamliffi tam olarak sglanamayacaktir. Orgén gunin

sadece belirli zaman dilimlerindglerlik gosteren, Ozellikle de gindiz kullanilip,
gece kullanilmayan ya da geceleri kullanilip gundidlaniimayan bir yaya
mekaninin kent yamina yeterli bir katkisi olmamaktadir. Bu nedenjaya

mekanlarinin farkli kullanimlarla desteklenerek djim ve gece kent yamina

katilmasi gerekmektedir (Karabay, 1993).

Sekil 4.5 : Tek ¢ait kullanima sahip mekanlarin, gece (a) ve gundjixgllanim
farkina sebep olmasi, Nevizade

4.2.1.3Yaya mekaninda kullanimlarin surekliliginin saglanmasi

Binanin kentsel yaya mekaniyla ve kentliyleakisinde énemli bir dier unsur da
araylzdeki kullanimlarin gaimidir. Araytzdeki kullanimlarin yatay ve giydeki
dagihmlarinin d@ru sekilde olmasi, i¢ ve dikullanimlar arasindakglevsel iliskiyi
kuvvetlendirerek yaya mekanindaki hareketin icernig#uz etmesini sdar. Bu
sekilde iki mekan arasinda bir kullanim suregiilolusturuldusu gibi mekanlarin

bltinlgmesi de sglanms olur.
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Yaya mekanindaki yantiyl besleyici nitelikteki kamusal kullanimlarehseyde ds
mekani sinirlayan arayiizde yer almasi, yataydadisemekanla en yakin iki
kurulabilen, insanlarin en kolay gkbilecgi zemin katlara yerkdiriimesi, binanin
kentsel mekani ve yaya aktivitelerini beslemesedesteklemesini gkar (Velioglu,
1990).

Araylz kullanimlarinin diey diuzlemde sureklginin sgzlanmasi,zemin kattaki
kamusal kullanimlarinin st kotlara dasitanasiyla olur. Bu, kullanim ve yaya
hareketinin digeyde devamlifiini s&ladigi gibi, kentlinin zemin duzlemiyle beraber
binanin Ust dizlemlerine de gorsel ve eylemsgingbilmesini ve i¢-di mekan

arasinda kullanim ve yaya hareketinin devagmhlisalar.

Sekil 4.6 : Zemindeki kullanimlarin yatayda yaya mekaningegde ise tst katlara
kadar ggmmasi, Nevizade

Arayiz kullanimlarinin yatay dizlemde sireKiiiin sgslanmasi ise bina icindeki
kullanimlarin yaya mekaninastaasiyla ya da dimekandaki yaya aktivitesinin
binadaki i¢ mekana nufuzu ile olabilir (SchumacHe&78). Bentley ve di (1993),
araylzdeki bazi kullanimlarin hikteki yaya mekanina garak oradaki aktiviteye
katkida bulunurken ayni zamanda yaya mekaninddkiii@kerden de faydalangini
belirtir. Ig-dis, kamusal-6zel mekan arasindaki bglevsel etkilgim, kentsel
mekandaki yaya hareketinin devangihi ve akgini sa&ladigl gibi, hem yapi
icindeki kullanimin canhfiini hem de kentsel mekandaki caglilarttirarak her iki

mekandaki ygantiyr kuvvetlendirir (Karakog, 2004).
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Zemin kat kullanimlari

Binanin kentsel mekanla kurgw iliskide 6nemli unsurlar olan zemin katlar,
icerdikleri kullanimlariyla yaya mekaninin kullanmda ve canlifinda etkin bir role
sahiptir. Eichner ve Tobey (1991), zemin kat kulhalarini, yaya mekaninin karakter
ve bagarisini belirleyen unsurlardan biri oiglinu belirtir. Yaya mekani ile goudan
temas halinde olan zemin kat kullanimlari, i¢c mekamsaridaki yaya mekani ile
ili skilendirerek yaya mekanindaki etkinlikleri beslex destekler. Bunun yani sira,
zemin kotunda yer alan aktif kullanimlar, yaya makaa ilgi ve aktivite yaratarak
mekanin kullanimini t&ik eder ve bu sayede yaya mekanini canlandirbb@ids,
1992).

Yaya mekanini sinirlayan araytizdeki zemin kat kutidarinin, mekandaki yaya
deneyimi Gzerinde de goudan etkisi vardir. Yayalara yonelik, yaya akegrini ve
hareketini besleyen ve sigk eden kullanimlarin zemin katlarda barindiriimas
mekanda dokami daha cazip vegéenceli hale getirir. Ojer taraftan, zemin katta
yaya mekanindaki ganti ile iligkili kullanimlarin yer almasi, dimekanla kuvvetli
bir bag kurulmasini sgadigi gibi, yaya aktivitelerinin desteklenerek mekaraddif
ve zengin bir ygam olgmasini da sdar. Zemin kat kullanimlarinin, mekandaki
canliligi sglamanin yaninda yaya mekanlaringzedi bir katkisi ise mekandaki

glvenlik hissini arttirmalaridir (Carmona ve.di2003).

(e

Sekil 4.7 : Zemin katta dt mekana tgan, yayalara yonelik kullanimlarin bulunmasi.

Yaya kullanimlari icin 6nemli bir potansiyele sahgdan zemin Kkatlar, dli
bulusma, biraraya gelme ve kamusal hizmet mekanlarimindaarak mekandaki
yaya aktivitelerini canlandirir, destekler ve insanarasi sosyal etkgane imkan
veren ortamlar okturur. Zemin katlarin busekilde sosyal kullanimlara ayrilmasi,
yaya mekaninin sosyal gamini canlandirga gibi, mekana aktif yam getirerek, bu

mekanlarayasaniliyor hissi verir (San Francisco Planning Deparit, 2002).
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Zemin katlardaki kullanimlarin ayrica yaya mekantagan nitelikte olmasi, i¢
mekanla dyaridaki yaya mekaninin gkilerini kuvvetlendiren, mekaninin cangini
arttiran ve mekana yam kazandiran bir unsurdur. Zemin kattaki kullammm yaya
mekanina dgru yonlendirilmesi veya taasl, ic mekandaki kullanimlarin yaya
mekanindaki aktiviteyle gkilendirilerek kentsel ygantiya katilmasini géarken, ds
mekandaki yaya aktivitelerinin de bina i¢i mekaalatifuzunu ve akini sglar. Bu
sekilde kagilikli kullanimlar birbirini besleyerek yaya mekada canli bir kentsel

yasant! olgturulmus olur (Ozdirlik, 2000).

Kentsel yaya mekanlarinda 6zellikle zemin katlayga alan dikkan ve kafelerin
Onlerindeki alanlara taalari ve buralarda da hizmet vermeleri, yaya megkan
canlanmasi ve yamasi icin gerekli bir unsurdur. Zemin katta yayekanina tgan

ve oturma imkani sunan kullanimlar ayni zamandaameé&n gecen ger insanlari
izlemek icin bir ortam s#ayarak insanlar arasindaki gorsel ve sosyal tamasi

gelistirilmesine yardimci olur.

Sekil 4.8 : Zemin katta mekaninagan kafelerin, mekandan gecen insanlari
izleme imkani vermesi.

4.2.2 Arayizdeki bicimsel 6zelliklerin kentsel yayanekanlarina etkisi

Binanin yaya mekani ve yaya ile kupgduiliskiyi tanimlayan araytzdeki ytuzeysel ve
kitlesel bicimlery, yaya mekaninin karakterini, fiziksel-gorsel kadini, imaj ve
kimligini etkilemesinin yaninda mekandagkadigi tanim, kapalilik hissi, 6lcek,
hareket veseffaflikla yayanin algi ve hareketini etkileyerekritsel yaya mekanin
kullanimini tgvik eden bir unsurdur. Bunun yaninda araytzdekintsel unsurlar,
binanin gorsel ve fiziksel olarak kentsel mekanalikani sgladigi gibi, yayalarin
ilgisini cekerek, yaya deneyimini zengiglieir ve yaya mekanin kullaniminin

artmasina yardimci olur.
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4.2.2.1Yaya mekaninda gorsel kalite ve karakterin sglanmasi

Insanlar kentle ve kentsel cevreylgkiierini oncelikle gorsel olarak kurduklarindan,
kentsel cevrenin algilanmasinda gorsel unsurlamenii bir etkisi vardir. Lillebye
(2001), kentsel mekanlardaki gorsel kalitenin, nmekayaganabilirligi icin gerekli bir
on kosul oldugunu belirtmektedir. Nasar (1989)''In da insanlargevresini
algilamasinda en o6nemli oOlcutlerden biri olarak itdadgl gorsel kalite, bu
baglamda kentsel mekanlarin ggnabilirligi icin gerekli bir 6n keuldur. Yildiz
(2004) da kentsel mekanlardaki gorsel niteliklerin, mekamiarkullanimini
desteklediini, kullanicilarin mekani guzel, ¢ekici ve 6zgiumduklarinda, mekanda
daha uzun zaman gecirdiklerini belirtir. Bu agikidardan yola c¢ikarak, kent
mekanlarindaki gorsel ¢evrenin ana unsurlarindarol@n mimari yapilarin, kentsel
yaya mekanlarindaki gorsel algilamada dikkat cekieietkin bir roli oldgunu

soyleyebiliriz.

Mimari yapilar, kentsel yaya mekanlarina gorsetligini ve karakterini, arayuzleri
aracllglyla kazandirir. Kentsel yaya mekanini sinirlayas belirleyen arayiiz,
bicimsel 6zellikleriyle yaya mekanina 6zgin karakie kazandirarak mekan
kimli ginin olusmasini sglar (Cakmakli, 1992). Giritliglu (1991), araylzin bigcimsel
karakterini olgturan yiizey elemanlarinin dizenlemesinin, yaya meka gorsel
kalitesinde vdarkli bir karakterkazanmasinda etkili ol@gunu vurgular. Carmona ve
dig. (2003) de araytzin g#di form, bicim ve cephe dizenlemeleri ile, siagk
yaya mekanini ve cevresini gorsel olarak zengiimtBgini ve bu sekilde yaya
algisini etkileyerek ve mekana ilgiyi arttgchi belirtmektedir.

..
¥

Sekil 4.9 : Arayluzdeki bicimsel 6zelliklerin yaya mekanina ggbisalite ve farkli bir
karakter kazandirmasi, Shamblegdani.
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Ozyoriik (1995), arayiizde yiizey bicimlgndeki diizenlemelerin kentsel mekanin
karakteri Uzerinde etkili oldiunu belirtirken, Yildiz (1996), bina-kentsel mekan
araylUzundeki bicimlegin algisal 6nemini vurgulayarak, arayuzdeki biciniéerin
kentsel mekanin karakterinde onemli farkhliklaugpirmasinin yaninda, yayanin
gorsel algisini yonlendirip gesheterek cevreyi kavramasini kolagtardigini ve bu
sekilde guclu bir kent imgesinin almasini sgladigini belirtir. Rapoport (1991) da
araylzdeki mimari ve estetik unsurlarin, yayanirkame algilamasini etkileyerek
kentsel deneyimde tanimlayici 6zelliklegglsaligini ve busekilde, yaya mekaninin
imaj ve kimligini gelistirerek, kentlinin icinde bulundiu yaya mekaniyla ve
cevresiyle kuvvetli bgar kurabilmesini sgladigini ifade eder.

Yaya mekaninda gorsel ilgi ve kalite bina cephglersa&lanirken, yaya seviyesinde
genellikle mekani sinirlayan zemin kat cepheleaftadan sglanir. Yayanin bina ile
gorsel temasinin oncelikli kurulgu yer olan zemin kat cephelerinin gorsel nieli
yaya hareketine yakigh nedeniyle yaya algisini etkilemede 6nemli birurdar. Bu
anlamda zemin kat cephelerindeki gorsel ve bicinisagllikler, yayanin ilgisini
cekerek mekani ilging ve davetkar yagptgibi, ds mekandaki yaya agni ic
mekanlara dgru cekerek hem i¢ hem desdmekandaki kullanim ygunlugunun
artmasini da ggamaktadir.

4.2.2.2Yaya mekaninda gorsel cgtlili gin ve hareketin s&lanmasi

Cssitlilik, yaya mekaninin gorsel olarak ilgi ¢ekicirlgériinime sahip olmasinda ve
yayalarin gorsel deneyimlerinde onemli bir etkenfltarmona ve ., 2003).
Cessitlilik, yaya mekanini gorsel olarak zengigtiemesinin yaninda mekana canlilik
ve hareketlilik kazandiran bir unsurdukraytzdeki bicimsel unsurlarin g#ili gi,
yaya mekaninda gorsel sgidili gi ve sureklilgi sgglayarak yaya algisini ve ilgisini
arttirrken, ayni zamanda mekanda zenginliglaaamrak yaya mekaninin gorsel

karakterini guiclendirir.

MARKS & SPENCER

Sekil 4.10 : Arayuzdeki ceitlili gin yaya mekaninin gérintiminde yagatfarklilik.
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Bina-kentsel mekan arayuzindeki mimari ayrintiganntiler ve ¢ikintilar, doluluk-
bosluk oranlari, dgey ve yatay yapilanma, malzeme, doku, stiller wekler, yaya
mekanlarindaki gorsel gdili gin saglanmasinda etkili unsurlardir. Araytzdeki bu
mimari unsurlarin ¢gtlili gi ayrica yaya mekaninin zengigeesinde, cekicilik ve
ilginglik kazanmasinda da rol oynar ki bu da yaymelyimini zenginlgtiren, yaya

mekaninda yurimenin hazzini ve mekanin kullaniamttiran unsurlardir.

Araylizdeki kitlesel ve yluzeysel bicimlgim, yaya mekaninda ve yayalarins di
mekanlarda dolkarken cevreyi algilamalarinda g#ilik sagladigini ifade eden Gl
(1989), yaya mekanindaki g#lili gin, araytzun kutlesel bicimleginde, digey ve
yatayda ileri cikmalar, geri cekmeler ve yuksekfdekhliklar ile salanirken,
yuzeysel bicimleninde ise daha mimari ayrintidaki unsurlar, girmé c¢ikintilar,
acikliklar, doluluk-beluklar, ritim ve oranlar, sacaklar, malzeme, stink ve doku

farkliliklar vb. unsurlar ile sgandgini belirtir.

Sekil 4.11 : Araylzdeki yuzeysel ve kutlesel bigcimlgini yaya mekaninda gdili gi
gdamasl, Havana.

Arayilzdeki yluzeysel ve kitlesel hareketler, yayakamenda citlili gi sgslamanin
yaninda, mekanda zengin bir gorgefli ve sureklilgin olusmasini da yardimci olur
(Sungu, 1998). Yaya mekanini sinirlayan arayuzgeusan bu gorsel gélilik ve
zenginlik ayni zamanda insanlariske yonelterek mekanda yurimeysgwi& eden,
gezinmeyi zevkli hale getiren ve dolayisiyla insanicekerek yaya mekaninin

kullanimini arttiran bir unsurdur.
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Yaya mekanindaki eélili gin sglanmasinda en etkili ylzey, yayalarin gorsel
temasinin en ygun oldgu zemin kat cepheleridir. Bu anlamda yaya mekani
boyunca zemin kat cephelerinde bicimsel unsurlsafiganan gorsel ¢gtlilik, yaya
mekanini gorsel olarak zengigtiedigi gibi, mekanda yuruyen yayalar icin de ilgi
cekici bir gorsel deneyim gkar. Bu sekilde yaya mekanina ilgi ve canllik katan
zemin kat cepheleri ayni zamanda yaya mekaninrkoflai da desteklemplur.

Bina-kentsel mekan araylzindeki ylzeysel ve kitldseimlenis, cesitlili gi
sglamanin yaninda, yaya mekaninin dinamik bir goraki@a@anmasinda da énemli
bir role sahiptir. Araylzdeki gin cikmalar, geri ¢cekilmeler, yatay ve sdiideki
hareketler, bina yuksekliklerinde farkgtamalar gibi kitlesel bicimlenmeler, yaya
mekanina hareketlilik kazandirarak mekandsitidék ve gorsel ilgi yaratmaktadir.
Curran (1983) kutlesel harekete ek olarak, arayKizagday-digey organizasyonunun
mekanda hareketi g@amadaki 6nemine dikkat ¢ceker. Bu anlamda arayiaday
elemanlarin kullaniminin, mekanda yonlendirici iegeglilik gosteren bir hareketi
ifade ettgini, dikey elemanlarin ise harekette kesiklikler \wduraklamalar

olusturdusunu belirtmektedir.

Sekil 4.12 : Araytzdeki kutlesel hareketlerin yaya mekanindakettiligi
glmasi, Shambles.

Arayilzdeki yuzeysel bicimleste yaya mekanina hareket katagedibir unsur da
yuzeydeki gik-golge olgumlaridir. Araytzde pilastrlar, ¢cikintilar, giriler, nisler,
kornisler gibi unsurlarla gdanan hareketlilik, bina yizeyine ¢ boyutlu bikiet
vererek golgestk algilanmasini kolaykurdigi gibi, bu hareketlilikle sglanan gik-
golge farkhliklari, yaya mekanina gorsel derirlissi vermektedir (Carmona vegdi
2003).
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Arayuzdeki hareketlifiin, olusturdugu isik ve golgelerle, yaya algisini etkilgdie
dikkat ceken Jacobs (1993), bina cephesinde ne karla hareketlilik olursa, gozin
dikkatini o kadar cok cektini, dolayisiyla cephe lzerinde hareket edggiin,
Uzerinden gecerek gatirebilecesi karmalk cephelerin de yayalarin ilgisini daha
cok cekecginden, hareketli cephelere sahip yaya mekanlarsade cepheli yaya
mekanlarina gore daha kaliteli mekanlarsaladusunu belirtir.
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Sekil 4.13 : Araytzde gik-goblge etkileriyle hareketlilik sayan cephelerin (A), diz
cephelere (B) gore daha kaliteli yaya mekanlagtarmasi.

4.2.2.3Yaya mekaninda kapalilgin ve 6lc&gin saglanmasi

Bir kentsel mekanin ygayabilmesi ve kullanilabilmesi icin 6ncelikle siammsg ve
tanimh olmasi gerekmektedir (Ozcan, 1998). Kentsedkanlari sinirlayan ve
mekansal olarak tanimlayan mimari yapilar, ayni aada yaya mekaninda “mekan
hissini” de sg@lanms olurlar. Veligslu (1990), kentsel mekanlarin binalarla sinirlanip
tanimlandgl durumlarda, kullanicinin cevreyi daha rahat beseidigini ve mekanda
daha fazla vakit gecirgini vurgular. Kentsel mekanda@anilan sinirlilikla insanin
mekan icinde kendini sinirlangnhissetmesi de, mekani algilamasini ve cevresiyle
Olculebilen ilgkiler kurmasini sgladigl gibi insana korunmguk ve kapalilik hissi
vermektedir (Gul, 1989).

Kentsel mekanin en temel gerekliliklerinden birnidayici elemanlarin mekani
yeterince tanimlayacakekilde fiziksel kapalilik etkisini sgamasidir. Pardorokes
(1992), kentsel mekanin gaili olmasinda en énemli faktorlerden birinin mesal

kapalilik olgusu oldgunu, belli sinirlarla tanimlangy kapali mekanda insanin

kendini rahat ve glvenli hisseiitni belirtir.
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Kentsel mekanin kapalilik etkisine sahip olmasaima “kgatiimishk” hissi verir ve
mekanin kolay okunabilmesini @ar. Diger bir deysle kapalilik hissi sayesinde
insan, icinde bulundiu mekani kolayca tanimlayabilmekte, kendini bu nnelea
yerlestirebilmekte ve kendini glivende hissetmektedir @liir1996). Dolayisiyla
mekansal kapalilik, yaya mekaninda insanin kakaué kwatiimislik ihtiyacini
sglamanin yaninda kentsel mekanda korunma hissi.vBaradan yola c¢ikarak
kentsel mekanin kapalginin, mekandaki yayalarin ruhsal konforunglamasi ve

mekani daha ¢ok kullanmasi bakimindan 6nemli kerebldgunu sdyleyebiliriz.

Alexander ve di. (1977) de insanlarin, belirli bir derece kapgiilolan kentsel
mekanlarda kendilerini konforlu hissedebildiklerifbu sayede mekanda site
aktiviteler dizenlediklerini ve sosyal etkinliklekatildiklarini belirtir. Aynisekilde
Yildiz (2004), kamusal mekanlarda kapalilik algisisosyal etkilgmi arttirdigini,
dolayisiyla mekanda gkanan kapaliiin, kentsel mekanlarin kullanimini ve

yasanabilirligini olumlu yonde etkilediini séylemektedir.

Kentsel mekanlardaki kapalilik, esas olarak binatded mekan arayiztndeki oransal
ili skiye baglidir. Kentsel mekani sinirlayan giy ytzeyler olan binalarin yuksegli
ile yatayda yaya mekaninin ggngi arasindaki oransal ski, kapalilik miktari
Uzerinde etkilidir ve bu i$kinin olusturdusu kuatilmihk ayni zamanda yaya

mekaninin mekansal nitginin bir géstergesidir (Lillebye, 2001).

Arayilizdeki bu oransal gkide, digeyde bina ylksektinin yataydaki mesafeye orani
-belirli sinirlan gegmemek kaydiyla- ne kadar bkiydlursa, mekanda daha c¢ok
kapaliligin algilandgl séylenebilinir. Bina yuksekiinin mekan derinfine gore ¢cok

yuksek olmasi durumunda, mekandaki yayada baski bissturacak, tersine bina
yuksekliginin mekan derinfiine gore cok dgilkk olmasi da, acikliktan dolayr mekan

hissinin kaybolmasina neden olacaktir (Baykal, 1996

Kentsel mekanlarda, binalar arasindaki mesafe Wigiglarin yiksekfiine (h) ait
(d/h=1) old@gunda, tam bir kgatma ve kapalilik gdanmaktadir (Ashihara, 1970).
Yaya mekanlarinda, d/h oraninin 1, 2 ve 3 giddurumlar, kapallik etkisi acisindan
olumlu oranlardir. Bu oran, 3'ten buyuk (d/h>8)dugunda, mekanda kghkl
etkilesim gittikce yok olmaya ve mekan duygusu tamamerbklygaya bglamakta,
dolayisiyla kapalilik sdanamamaktadir. Oran 1'den kicuk (d/h<dljlugunda ise

kentsel mekan fazla kapalilik etkisiyle giderekgkkve ezici bir etki olgmaktadir.
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Sekil 4.14 :Bina yukseklgi ile mekan genii ginin oransal ilskilerinin sirasiyla
(2)=1:1, (b)=1:1,5 ve (c)2dbldusunda mekansal kapafh etkisi.

Jacobs (1993), bu konuda yapilan birsarmmaya gore, yaya mekanini sinirlayan
bina yuksekliklerinin (h) mekandaki yatay mesaféghe oraninin en az 1:4 olgu
zaman mekanda bir tanimlama hissininslaaabildgini, bina ylksekliklerinin
kentsel mekanin gegligine orani ¢t (h:d=1:1) oldgunda ise, yaya mekaninda
glcli bir mekansal tanim gliwgunu belirtir. Yikseklgin genilige orani azalganda
sinir @eler birbirlerinden uzakiacgindan, mekandaki kapalilik hissi azalacaktir.
Yuksekligin genilige orani artfiinda ise, yaya bakacisini dgistirmeden st katlari
goremeyecginden, yiksekfii algilamasi zorlgacak, mekanda sgtklik hissi
olusacak ve mekana giregik miktari da azalagandan, yaya algisi olumsuz yénde
etkilenecektir (Carmona vegj 2003).

Mekansal kapah@in s&lanmasinda 6nemli bir ger unsur, arayizdeki kutlesel ve
yuzeysel bicimlenteki hareketlerdir. Araylzde geri ¢cekmeler veya @mnenalar,
doluluk ve bgluklarla yatayda ve digyde sélanan kitlesel ve yuzeysel hareketler,
yaya mekaninda kapalilik duygusununsalasina ve mekan hissinin guc¢lenmesine
yardimcl olur (Paumier ve gli 1990). Orngin bina kiitlesinin zemin kat seviyesinde
geri cekilmesi, kapal@n saladigl gibi, yayanin dolam alanini artirarak, oturma,
bekleme, dinlenme gibi yaya aktivitelerine de imkanyer sglar (Curran, 1983).

Sekil 4.15 :Bina kitlesinin zemin katta geri ¢cekilmesiyle yayamekandaki
dogam alaninin artmasi ve mekansal kapainisglanmasi.
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Kapaliligin yani sira araytzdeki bicimlem kentsel yaya mekanlarindakigdr bir
onemli etkisi de mekanda insan dlge sglamasidir. Kentsel yaya mekanlarina
karakterini ve 6lcgini veren “insan” faktort oldgundan, yaya mekanin, kullanicisi
olan insanin 6lgéne uygun olmasi o mekaningaaisi ve kullanimi icin gerekli bir
unsurdur. Kentsel mekanda insan @lgen fiziksel ve oransal olarak glanmasi,
insanin kendisini o mekanla gkilendirebilmesini, mekanla birebir $ki kurmasini
ve kendisini 0 mekana ait hissetmesinglaa ki bu da mekanin yaya tarafindan
kullanimini arttirir (Yildiz, 1996).

Kentsel yaya mekaninin insan dgee uygun nitelikte olmasi ayni zamanda insanin
mekandaki algisal memnuniyetini arttirarak mekamliakirken kendisini rahat ve
glvenli hissetmesini giar. Tersine, mekanin insan Ofpe saglayamamasi ise,
kullaniciyr ruhsal acidan olumsuz yonde etkiler. [dysiyla mekanda insan
Olceginin basariyla sglanmasi, yayalar icin guvenlik ve korunma hissilagarak
insanlari yaya mekanini kullanmayavi& etmektedir (Tibbalds, 1992).

Kentsel yaya mekaninda insan @gen salanmasinda, bina-kentsel mekan
araylzundeki kutlesel ve yuzeysel bicimmionemli bir etkisi vardir. Araytzdeki
kitlesel bicimlengte zemin katin ileri c¢ikarak insan oOfgee yakin mekanlar
olusturmasi ya da ust katlarin geri cekilerek yukselditkisinin hafifletiimesi,

mekanda insan 6lgain sglanmasina yardimci olur (Karakog, 2004).

Sekil 4.16 : Araytzdeki gegi elemanlari ile bina 6l@mnin insan 6l¢gine
yaldariimasi, Ortakdy.

Kitle bicimlensinin yaninda, arayiizdeki ylizeysel bicimkewie kentsel mekanda
insan olcginin sglanmasinda etkilidir. Bina ylzeyindeki acikliklaratay-digey
hareketler ve mimari elemanlarin yani sira araylatlgan sikler, arkadlar ile
yuzeye eklenen sacgak, tente ve 0Ortu gibi elematdabina OI¢gini insan Ol¢gine
yaklastirarak yaya mekandaki insan gigan kontrolinu sglar (Mildan, 1993).
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Sekil 4.17 : (a) Fransiz Soka ve (b) Sultanahmet’teki yaya mekanlarinda arayize
eklenen elemanlarin mekariirsgl algl ve dlggne etkisi.

Kentsel yaya mekanlarinda insan @igen sazlanmasinda énemli bir gér unsur da
bina ile sinirladil kentsel mekanin oransalskisidir. Giritlioglu (1991), arayluzdeki
bu oransal ikkinin, mekaninin yayalar tarafindan algilanabilie kavranabilir
olmasinda 6nemli bir roli olgunu vurgular. Bu oransal gkide, binalarin
yuksekligi kentsel mekanin gegligine gére cok ytksek olgu takdirde, mekanda

insan 6l¢cgi kaybolacak ve mekanin yaya tarafindan algilanmasaorlaacaktir.

Bu baglamda, yaya mekanini sinirlayan binalarin yukgeklhareket halindeki
yayalari dg@rudan etkilediinden, mekandaki insan Olgain saglanmasinda ve
dolayisiyla yaya mekaninin kullaniminda vgdresinda dikkat edilmesi gereken bir
unsurdur. Veliglu (1990), yaya mekaninda insan @gen cogunlukla g0z
seviyesinde sdandg i¢in, binanin yayanin yurigi alana yakin olan, kendi g@ri
alani icine giren ve bire bir gki kurdugu bolimd olan zemin seviyesine yakin
kotlarin 6zellikle énemli oldgunu belirtir. Dolayisiyla, kentsel mekanda insanin
cevresiyle kurdpgu iliskide yatayda hareket ve algilama daha kolay g@iddan,
mekanda insan Olgmin sglanmasi agisindan az katl yapilar, ¢cok katli yapil

gore daha uygundur.

Cok katli yapilar, genellikle zemin kattan Ust kedl gidildikce, ikinci kattan itibaren
insanin algi sinirlarindan ¢ikmakta, hatta dahaydearilara c¢iktikga belirli bir
mesafeden sonra gki tamamen kopabilmektedir. Gehl (1978), bina yilkgmin
kentsel mekanla ve mekandaki yayaylgkiiyle ilgili olarak, zemin kotu ile anlamh
ili skinin binanin ancak ilk birka¢ katinda kurulabggti, G¢inct ve dérdinci katlar
arasinda bu gkinin azaldgini, beinci katin tUzerinde ise zeminlgitsel, gorsel ya
da sosyal bir bdanti kurulamadiini belirtir.
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Sekil 4.18 : Cok katli binalarda belirli bir ytiikseklikten sonyaya mekani
ile gkinin kesilmesi.

4.2.2.4Yaya mekanindaseffaflik ve gorilebilirli gin saglanmasi

Kentsel yaya mekanlarinin gorsel karakterinistdtan unsurlardan biri de bina-
kentsel mekan araylzindegEmanseffaflik ve gorulebilirliktir. Yaya mekanlarini
sinirlayan cephelerdekeffaflik, ic ve dg§ mekanlar arasindaki gorsel gecirggnli
arttirarak, yaya mekaninin sinirlarinin gorsel atagenslemesini sglar. Algilanan
mekanin geslemesi ve ic-di mekan arasinda @anilan gorsel etkilgm, ylrimeyi
daha zevkli ve konforlu kilagandan, yaya mekaninin kullanimini da olumlu yénde

etkiler.

Araylzde sglananseffaflik ayni zamanda, i¢ mekaninsadan, d§ mekanin da
iceriden gorundr olmasini @ayarak iki mekan arasinda gorsel ve mekansgbba
kurulmasini kolaylgtirir. Bunun yani sira, arayuzde yeterli miktardedebilirligin
sglanmasi, i¢ mekandan sdimekana all ve nufuzu kolaylgtirarak bina igi

kullanimlarin yaya mekani ile gkilerinin artmasina yardimci olur.

Velioglu (1990), arayuzdekgeffafligin, ic-ds mekan arasindaki temas ytzeyini
arttirarak mekanlar arasinda goérsedkiin kurulmasini ve byekilde aralarindaki
islevsel iligkinin guclendirilerek, iki mekan arasindaki kullemi surekliligini
sagladigini belirtir. Bina ile kentsel mekan arasindakidiirsel ve glevsel iliski ayni
zamanda mekanlarin butUgheesini sglayarak, bina icindeki kullanimlara ilgiyi

arttirdgi gibi yaya mekaninin kullaniminin da artmasinalyaci olur.
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Arayuzdekiseffaflik ayni zamanda insanlarin kentsel mekandalierini givende
hissetmeleri i¢cin Onemlidir. Yaya mekani seviyesindglanan seffaflik ve
gortlebilirlik, dis mekanin ic mekandakiler tarafindan gozlgndgozlerin sokak
Uzerinde oldgu) hissini verdiinden ve dy mekandaki insanlara da i¢ mekanda insan

varhigini animsatfiindan, yayanin mekanda kendini giivende hissetmssiiair.

Seffaflik, gorsel egimin ve gorilebilirlgin sglanmasi agisindan da 6nemli bir
unsurdur. Gorilebilirlik, yani icerinin giaridan, dsarinin da iceriden goéruntr olmasi,
yaya mekaninin algisini ve kullaniminigdaedan etkiler. Alexander ve @i (1977)
insanlarin yaya mekanindan bina igcindeki mekargéarebildikleri zaman, algilarinin
gengledigini ve zenginlgtigini belirtmektedir. Bunun yaninda insanlarin bina

icindeki mekanlari kullanmalari icin de o mekanrrgéleri dnemlidir.

Gehl (1987) seffafligin, ic mekanla gimekan arasinda gorsel temasilagarak ic

ve ds mekandaki kullanimlarla ilgili bilgi edinmeyi gdigini belirtir. Kentsel
mekanlarda i¢ mekanlarda ne aidau gorebilmenin ayni zamanda bir davet unsuru
olabilecggini de vurgulayan Gehl, yaya mekanindan gecenldgnmekanda ne
oldugunu gordukleri takdirde icerdeki etkipé katilma arzusu duyagal
belirtmektedir. Carr ve @i (1992) de yayalari gimekandan iceriye ¢eken unsurun
gorulebilir ic mekan oldgunu soyler ve dimekandaki yayalarin, iceride ne ofgdu

ile ilgili daha fazla bilgileri oldgunda iceri girmeye meyillblduklarini belirtir.

;@«m -

Sekil 4.19 : Araylzde sglananseffafligin, yayanin bina icindeki kullanimlarla ilgili
bilgi edinmesini @amasi.

Arayuzdeseffaflikla sglanan gorsel egim de, yayalarin i¢ mekanda ne ogdundan
haberdar olmasina yardimci olur. Bekilde yaya mekanindaki kamusal aktivite, i¢
mekanlara dgru yonlendirilebilir ve bdylece yayalar bu mekamnl&ullanmaya
tesvik edilir. Bir mekanin dyaridan gorintr olmasi ise kullanicilarin o mekanin
rahatlgini ve guvenkgini degerlendirebilmeleri agisindan 6nemli bir unsurdur
(Perincek, 2003).
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Zemin kat cephesi

Yayanin bina ile ilk temasini kurdu yliizey olan zemin kat cephesi, yaya hareketine
yakinligi dolayisiyla yaya algisini goudan etkilediinden, bina ile yaya mekani
araylzunde énemli bir unsurdur. Zemin kat cephaesiiziksel bicimlenginin yani

sira yaya mekanini etkileyengdr bir 6zellgi ise gorsel ilgkiyi saglayanseffafliktir.

Zemin kat cephesindekeffaflik, kentsel mekanin ve icegilikamusal ygamin bina
iclerine uzanmasini §kyarak iki mekan arasindaki mekansal, gorsel slevsel
surekliligin olusmasina yardimci olurSéner ve Yildiz, 1999). Alexander vegdi
(1977), zemin kat cephesinin, bina ile yaya melamasindaki gorsel Gantinin
kurulmasindaki ve insanlari mekana cekmedeki onendiitkat ceker. Zemin kat
cephelerinin yeterince goérsel gecirimlilik gadigl takdirde, bina iclerindeki
kullanimlari yaya mekani ile rahatgaaylaabildigini ve bdylece bina ile yaya
mekaninin gorsel velevsel olarak buttninesine yardimci oldiunu belirtir. Gehl
(1987) de zemin kat cephesinin, binanin en kamksahi old@gundan zemin kat
kullanimlari icin en yuksek goérinugu ve seffafligl sgzlamasi gerekgini, yaya
mekani seviyesinde ganan bu seffaflikla, bina icindekilerle dgaridan gecen

yayalar arasindaki gorsel @antinin desteklendini sdylemektedir.

Zemin kattaseffaf cepheleri sayesinde kentsey chekana acilan ignekanlar, yaya
hareketini iceriye cekerek yaya mekanindaki kuttdarla ve yaamla kolayca
butinlgebilmeyi salar. Ozellikle kamusal kullanimlarin  bulunglu zemin
katlardaki cepheseffafligl, icteki kullanimin tehir edilmesi ve dyaridakilere de
gorunuam sglanmasi icin Ozellikle 6nemlidir (San FransiscorfPiag Department,
2002). Bunlarin yanindgeffaf cephelerin yuksekliklerinin fazla olmasiylag

mekana bolsik ve hava girmesi de ganms olur.

Sekil 4.20 : Zemin katta kentsel imekana acilan i¢ mekan, Paris.
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Arayuzdeki agikliklar

Bina-kentsel mekan arayuziungfafligl ve gorulebilirligi saglayan dier bir 6nemli
unsur da yuzeydeki acikliklardir. Araytizde ig;damusal-0zel mekanlar arasindaki
gorsel ve mekansal akisglayan acikliklar, bina ile yaya mekaninin temaseyjiai

ve etkilgimini arttinrlar. Ozel mekanla kamusal mekan ardal gérsel bglanti ve
surekliligi olusturan acgikliklar ayrica iki mekan arasingkevsel b&n kurulmasina

da yardimci olur.

Curran (1983), arayuzdeki acikliklarin sadece iggenekanlarin gorsel valevsel
baglantisini sglamakla kalmadyini, kamusal alanin da gorsel ve mekansal uzantisin
sagladigini ifade eder. Bunun yaninda acikliklarin sembalitamlar da ggayarak

ic kullanimlar hakkinda bilgi vergdini vurgulayan Curran, bu noktaddevsel acidan
acikliklarin boyutlarinin, icerdikleri kullanimlaricerigiyle ilgili bize bilgi verdigini,
ornesin 6zel kullanimlarin agikliklarinin boyutu sinyten, kamusal kullanimlarin
biyuk acikliklarn sayesinde,sdrdaki yaya mekaninin i¢ mekana gorsel ve mekansal
uzantisini sadigini belirtir. Giritlioglu (1991) da arayizdeki acikliklarin, i¢ ve di
mekan arasinda aki sagladigini, acikliklarin alanlarinin  buyidk olmasinin,
mekandaki gorsel alginin sinirlarini ggeitigini, acikliklarin alanlarinin kiguk

olmasinin ise mekanda enine bir daralma ve iticetki yarattgini soylemektedir.

Sekil 4.21 : Acikliklarin, ic ve d$ mekan arasindaki akisgilamasi, Nevizade.

Gehl (1987), arayuzdeki en belirgin acikliklar ola@encere ve kapilarin, mekanda
yurlyen yayalara insanin vagini animsatgiini ve arayizun bu acikliklar icepdi
takdirde mekanda yurimeyi cazip hale gegimli belirtmektedir. Carmona ve @i
(2003) de acikhklarin mekanda insan v@arin bir gostergesi oldwnu ve i¢
mekandaki ygami acga vurd@gunu belirtir. Busekilde farkli mekanlar arasindaki
gecki sgglayan acikliklarin, ayni zamanda iki mekan arasnigkinin mahremiyet

derecesini de ortaya koyglu soylenebilir (Karakog, 2004).
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5. BINA-KENTSEL MEKAN ARAYUZ OZELL iKLER iNiN KENTSEL
YAYA MEKANLARINA ETK ISINiN ORNEKLERLE INCELENMESI

Bu bélimde, bina-kentsel mekan araylz O6zelliklaeriyaya mekanlarina etkisi,
Istanbul’da @ zamanli uygulannaiolan iki farkli yayalatirma projesi tzerinden
incelenmitir. Ornek olarak ele alinan yaya alanlari, Ortakégtya Bolgesi ile

Kumkap! Yaya Bdlgesi'dir. Her iki uygulama da ligiir taramasindan edinilen
bilgiler 1s1ginda, binanin kentle ve kentliyle kurglu iliskide etken olan unsurlara

gore analiz edilmive deerlendirilmistir.

5.1 Ortakoy Yaya Bolgesi

Besiktas Belediyesi tarafindan 1992 yilinda “Ortakdy Meydawe Cevresi
Duzenleme Projesi” ile uygulamasinaslaaan ve 2005 yilinda ¢evre binalarin da
yeniden elden gecirilmesiyle tekrardan yenilemasgalari yapilan Ortakdy Yaya
Bolgesi, hem tarihi bir yerkgm yeri olmasindan, hem de deniz kiyisinda yer alma
sayesindeistanbul'un énde gelen kentsel yaya mekanlarindaidihi Kullanim
olarak daha cok yeme-icme, v@lence mekanlarini barindiran Ortakdy, az sayida
alis-veris dukkaninin yani sira belirli gunlerde kurulan dokaazari sayesinde

belirgin bir ticari hareketlige sahiptir.

Bu calsmada Ortakdy Yaya Bolgesi'nde detayli olarak inoéda yaya mekani,
“Mecidiye Kopristu Sokak™tir. Sokak, ana yoldan gelgaya akgini Ortakdy
Mecidiye Camiisi'ne ve Ortakdy Meydanrna yonlerdifinden, bir geg alani
olusturmakta ve genellikle dugan yaya aktivitelerinden c¢ok, hareketli yaya
aktivitesine sahne olmaktadir. Yaya mekaninda yegnee mekanlari, averis
dukkanlari ve konut kullanimlari birarada yer altaake mekan boylece gunun farkli
saatlerinde canlgini koruyabilmektedir. Bunun yaninda,gemlukla zemin Ustl iki
ya da Uc kath tarihi binalarla sinirlanan sgika Ortakdy’in gorsel karakterine ve
kimligine uygun ve gorsel ve estetik anlamda da zengirydoya mekani oldiu
soylenebilir.
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Sekil 5.1 : Ortakdy Yaya Bolgesi'nde Mecidiye Koprisu Sokak.
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Sekil 5.2 : Mecidiye Kopristu Sokak’ta araytzdeki bicim ve kalia iliskisi.
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Sekil 5.3 : Ortakdy Mecidiye Koprisu Sokak siltetleri.
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Sekil 5.4 : Ortakdy Mecidiye Koprisu Sokak.

5.1.1 Ortakdy Mecidiye Koprisl Sokak'ta arayliz 6zdiklerinin etkisi

5.1.1.1Arayuzdeki kullanim 6zelliklerinin etkisi

Arayuzdeki kullanimlarin ¢tlili gine bakildginda yeme icme mekanlari, sleris
dukkanlari ve konutlarin birarada ofglu gérilmektedir. Bu kullanim g#lili i
mekana farkl kullanicilarin ginin farkh saatleiengelerek mekani kullanmasini
sglamaktadir. Yaya mekanindgidikta olan kafe, restoran ve satliikkanlari gibi
kullanimlarin, mekandaki yaya gonlugunu arttirdgl gorulmektedir. Bu slevler
farkl kullanicilar bir araya getirmesine ve sdisame imkani vermesine kan,
araylzde cgunlukla farkli slevlerin bir arada yer almamasi ve tek hjlevin

zeminden yukari katlara devam etmesi, yer glewsel monotonluk yaratmaktadir.

Arayilzdeki yeme icme veskence amacl kullanimlar, giindiiz kullaniminin ysma
gece de insanlar ¢cekerek mekanin gunin farkllesaate ygamasini sglamakta ve
mekandaki kullanim sdrekldini arttirmaktadir. Arayizde konut kullanimlarirlia

bulunmasi, mekani geceleri desggan guvenli bir alan haline getirmektedir.

Arayizdeki kullanimlarin dalimina baktgimizda, zemin katta yer alan dikkanlarin,
tezgahlanyla kismen yaya mekaninasatak yaya sirkilasyonunu beslgidi
gorulmektedir. Ayrica zemin kattaki yeme icmgevlerinin de yaya mekanina
tasarak, dsariyla b&lanti sgladigi, tst katlara ve teras katlara kadar dantzbildigi
gozlenmgtir. Bu arayuzdeki kullanimlarin yatayda vesdude bir surekliiinin
olmasi, ayni zamanda mekanlar arasindalevsel ve ygamsal surekfii de

sgilamasi agisindan olumliu bulungbwr.
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KAMUSAL KULLANTM
OZEL KULLANDM

Sekil 5.5 : Mecidiye Koprusu Sokak'ta araytzdeki kullanimlamiteligi ve dagilhimi.

e

KONUT

TICART
KAFE-HESTORAN
KOLTOREL

Sekil 5.6 : Mecidiye Koprisu Sokak'ta araytizdeki kullanimlagesitlili gi.

GECE VB GONDIZ
GONDOZ

Sekil 5.7 : Mecisiye Kopriusu Sokak’ta arayuzdeki kullanimlasimesi.
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5.1.1.2Arayuzdeki bicimsel dzelliklerin etkisi

Yaya mekaninda tarihi binalarin g@mlukta olmasi, mekana gorsel ve estetik
zenginlik kazandirmasinin yani sira mekanin imagiaigiclendirmektedir. Bunun
yaninda, arayizdeki ylzey bicimlgleri, farkli malzeme ve renk kullanimlari, yatay

ve diseydeki hareketler de yaya mekaninin gorsel algenginlgtirmektedir.

Arayuzdeseffaflik ve gorsel gecirgenlik, kamusal kullanimiaolduysu cephelerde
ve 0Ozellikle zemin katlarda g@nmstir. Buralarda gorsel gecirimlilik sayesinde ig-
dis mekanlar arasindaki gorselski rahatca kurulabilmesine kan, ticari ve konut
kullanimlarinin oldgu arayuzlerde acikliklarin daralmasiyla bygkilizayiflamakta,
ic mekanin d¢ mekandan gorilebiligi engellenmektedir.

Bunun yani sira arayuzdeki kitlesel hareketleraydd one cikmalar, déyde de
yukseklik farkliliklari, mekana bir hareket vesitilik katmakta, mekan boyunca
monotonlgu engelleyerek yayanin algisini zenggtitenektedir. Ayrica bina
yuksekliklerinin fazla olmamasi, zemin Ustu iki ire kat yuksekiinde olmasi, dar
olan yaya mekaniyla bina arasindaki oransgkiilin insan o6l¢cgi ve yaya algisi
sinirlarinda (d/h:0.6<1) kalmasini ve dolayisiylayanin kendini mekanda rahat
hissetmesini sdamaktadir. Bu oransal gki ayni zamanda yayanin ihtiya¢ duydu
kapalilik ve kgatiimishk etkisini mekanda okturmaktadir.

Araylzde sinirlar ve gegimekanlari c¢gunlukla sacak, tente ve orti gibi ek
elemanlarla sdanmstir. Bu elemanlar bina ile kentsel mekan arasindakek

farkini yumuattigi gibi, dis mekan kullanimi icin fiziksel koruma gamaktadir.
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Sekil 5.8 : Mecidiye Koprisu Sokak'ta araytizdeki ytizey ve kbilgmleni.
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Sekil 5.9 : Mecidiye Koprusu Sokak'ta arayuzdeleffaflik ve gortlebilirlik.
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5.2Kumkapi Yaya Bolgesi

Istanbul Bilyiikehir Belediyesi tarafindan 1990l yillarin gmada projelendirilerek
uygulamaya konulan “Kumkapi Yayatama Projesi” ile Kumkapr'daki eskimeye
yuz tutmyg bolgenin fiziksel ve dlevsel olarak yenilerek canlandirilmasi
amaclanmgtir. Alandaki mevcut tarihi dokunun ve altyapinenyenmesiyle, bolge,
balik lokantalarinin ygunlukta oldgu bir yeme-icme ve g@ence mekanina
donismis ve ozellikle akamlart sundpu canli sokak ygamiyla daistanbul’'un

onemli turistik mekanlarindan biri haline gelti.

Kumkapi Yaya Bolgesi'nde detayll olarak incelenmeere secilen yaya mekani,
“Cap Ariz Sokaktir. Onceleri konut ve ticari kutlamlarin &irlikta oldusu sokakta,
yayalatirma uygulamasindan sonra balik lokantalarininssay artmasiyla konut
ve diger kullanimlar giderek azalgjigiinimuzde sadece restoranlarin bulgondoir
sokak haline gelngiir. Zamanla sokak tek birslevle sinirli kalmg ve yaya
mekaninin farkli amaglar igin kullanilmasina eng@éinustur. Sokakta kullanim
cssitlili ginin olmamasi ayrica mekanin kullanim sdresi véi@mn belirli zaman
dilimleriyle kisitli kalmasina sebep olgtur. Bélge, giin boyunca g&m ve geceleri,
hafta boyunca da hafta sonlari dahguymo olarak kullaniimakta, ger gin ve
saatlerde ise kullanim ganlugu belirgin olarak azalmaktadir.

Sekil 5.10 : Kumkap!i Yaya Bolgesi’'nin gece (a) ve gunduz (b)igdmu.

Islevsel olumsuzlgun yani sira, tarihi bir yegen yeri olan bu bolgede bina
kullanicilarin ve iclerindeki kullanimlarin ggmesiyle bina iclerinde ve darinda

birtakim deisiklikler yapilmis ve bu dgisiklikler yer yer sokgin butincil yapisini
olumsuz etkilerken, bina cephelerinde stludusu karmaa da yaya mekaninin

gorsel algisina zarar verebilmektedir.
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Sekil 5.12 : Cap Ariz Sokak’ta arylizdeki bicim ve kullaninmgKisi.
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Sekil 5.13 : Kumkapi1 Cap Ariz Sokak siltetleri.
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5.2.1 Kumkap! Cap Ariz Sokak’ta arayuz dzelliklerinin etkisi

5.2.1.1Arayuzdeki kulanim ozelliklerinin etkisi

Arayilzdeki kullanimlara bakil@inda, yaya mekanina teksgebir kullanimin hakim
oldugu ve bunlarin da neredeyse tamaminin yeme-icmearkutlari oldgu
gorulmektedir. Araytzdeki kullanimlarin g# olmamasi, yaya mekani boyunca
islevsel bir monotonluk yaragin gibi mekana gelen kullanicilarin sgdini de
kisitlamaktadir. Bunun yani sira, yaya mekaninikiekslev yasattigindan, bu glev
zamansal olarak mekani sirekli beslemekte yetdralmakta ve kullanicilarin

mekanda kajisiiresi de bu kullanimlarin suresiyle sinirli kattadir.

Arayuzdeki baskin  kullanim olan restoranlar, saklari daha ygun
kullanildiklarindan, mekani gkmlari canli tutmasina kan, gindiz daha seyrek
kullanildigindan, yaya mekaninin kullanimi gindiz azalmakt&xbtayisiyla bélge,
gece cok canli olmasina ve m kullaniimasina kam, gindiz az miktarda
kullaniciyr mekana c¢ekebilmekte, bu da yaya mekangece ve gundiz kullanim

yogunluklari arasinda belirgin farklar glurmaktadir.

Yaya mekaninda dikkati cekengdr bir olumsuzluk, yeme-icmeslévi disinda
insanlar arasinda etkgien ve iletsimi arttiracak sosyal ve ticari kullanimlarin
olmamasidir. Arayizde bu tip kamusal kullanimldgmutiunmamasi, mekandan gecen
yayalara bgka kullanim alternatifleri sunulamamasina nedenaskadir ki bu da
mekanda yeterli yaya sirkilasyonu glurulmasinda ve yayaylr mekanda uzun bir
sure tutmakta yetersiz kalinmasina neden olmakt&xblayisiyla mekanin, farkli
amagclar icin yayalarin gelmesini @ayacak, yaya aktivitesi ojturacak ya da

mekandaki yaya hareketinden yararlanacak kullamamkbdiyaci vardir.

Diger taraftan, araylzdeki kullanimlarin gdamina bakildginda, zemin Kkat
kullanimlarinin yatayda yaya mekaningatak iki mekan arasindslevsel ve
mekansal surekligi sgslamasi, yaya mekaninin canhlik kazanmasi agisiotianiu
bir unsurdur. Zemin kat kullanimlarinin Ust katlara teras katlara kadar devam
etmesi, zemindeki yaya hareketinin binanin tstékoth tainmasini sglamakta, bu
sekilde digeyde araytiz boyunca@anan kullanim sureklifii ile de yaya mekaninin

binanin Ust katlariyla gkisi giclenmektedir.
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EAMUSAL EULLANIM
OZEL KULLANTM

Sekil 5.14 : Cap Ariz Sokak’ta araylzdeki kullanimlarin niggie dailimi.

TICART
RESTORAN

Sekil 5.15 : Cap Ariz Sokak’ta araylizdeki kullanimlarinsigii gi.
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GBCB VE GONDUZ
GONDOZ

Sekil 5.16 :Cap Ariz Sokak’ta araylzdeki kullanimlarin siresi.
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5.2.1.2Arayuzdeki bicimsel dzelliklerin etkisi

Yaya mekaninin tarihi binalarla gevrili olmasi, rmakn mimari ve estetik kalitesini
arttiran bir unsurdur. Bunun yan sira arayluzdd,rdoku ve malzeme farklliklari,
yatay ve digey hatlar gibi ylizeysel hareketler ile, yiksekbkkiiliklari, cikmalar ve
balkonlar gibi kiitlesel hareketlerin cok¢a bulunmaskan boyunca gorsel ggilik
ve hareketlilik sglamaktadir. Fakat bunun yaninda araylzde ek elemantok
fazla kullanilmasi mekanda gorsel anlamda bir kaamgaratmakta ve yayalarin

algisini olumsuz yonde etkilemektedir.

Bina ile yaya mekani arasindaki oransajkilfe bakildginda ise mekanda yeterli
miktarda (d/h: 0.8<1) kapallik gandig gorulmektedir. Mekani sinirlayan binalarin
cok katli olmamasi ve araylzde yer yer sacak, temt@rtl gibi geg elemanlarinin

kullanilmasi da mekanda insan dge saslamakta ve yaya algisini olumiu

etkilemektedir.

Yaya mekani boyunca bina-kentsel mekan arayluziralaugal kullanimlarin
cogunlukta olmasindan dolayi, 6zellikle zemin ve Usailarda cepheler saydamdir.
Bu sekilde araylzde g#anan seffaflikla, zeminden st kotlara kadar bina i¢
mekaninin yaya mekani ile gorsel olarakkilkurmasi ve butlinknesi sglanmstir.

Bu ayni zamanda i¢c-gigorsel temasini ve gorulebiligli arttirarak yaya mekaninin
sinirlarini goérsel olarak getettizi gibi, mekanda yuriyen yayanin icerideki
kullanimla ve kullanicilarla ilgili bilgi edinmesinde kolaylgtirmaktadir. Dger
taraftan, araytuzde @ganan seffaflik, yayalarin 0zellikle ajamlari mekanda
yururken kendilerini glivende hissedebilmeleririilamaktadir.
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Sekil 5.17 :Cap Ariz Sokak’ta araylzdeki ylzey ve kitle bicimge
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Sekil 5.18 : Cap Ariz Sokak’ta araylizdekeffaflik ve gorilebilirlik.
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6. SONUC

Bu calsmada, yayalara ayrilgikent mekanlarinin kullaniminda ve surekliin
sgglanmasinda mimari unsurlarin rolu irdelenmeyesdahistir. Bu amacla yapilan
kavramsal ¢cajmada oncelikle bina ile kentsel yaya mekani arasolgan “araytz”
kavrami ele alinmg| bu arayuzin kentsel yaya mekaninin kullanim Jdesamne
hangi unsurlariyla ve nasil etki gttiarastiriimaya calgilmistir. Kavramsal ¢cagma
sonucunda elde edilen verilegsiginda, arayiuzde etkili olan belirli unsurlar
saptanmygtir. Daha sonra bu unsurlarin etkisini sinamak adir alan calmasi
yapilms ve secilen iki yayaktirilmis mekanin bu unsurlara goregaelendiriimesi
yapilarak bir sonuca udmistir. Bu ba&lamda balangigta belirtilen amaclar
dogrultusunda bu ¢caimada aagidaki sonuclara ukmistir.

Yayalgtirma calgmalarinin tasarim, uygulama ve kullanigamalarinda mimari
konularin 6nemi ortaya konulmgtwr. Kentsel yaya mekanlarini ¢cevreleyen mimari
yapilarin, yaya mekaninin gerek gorsel ve fizikegkliginin guiclendirilmesi,
gerekse mekaninslevsel ve ysamsal nitelginin arttiriimasindaki etkin roli

belirlenmitir.

Yayalstiriimis kent mekanlarinda bina ile kentsel mekargki$iinin yeniden
sorgulanmasi gganmstir. Bu iki farkh (i¢-dis, kamusal-6zel) mekanin arakesitinde
olusan “arayidz’in, bu bdamda etkin ve dnemli bir kavram olglw anlgilmistir.
Bina-kentsel mekan arayiiztnin gerek baringirkllanimlarin nitelgiyle, gerekse
de cephedeki yuzeysel, kitlesel ve mekansal bigigige, kentsel yaya mekaninin
kullaniminda ve zaman iginde surelgitiin sglanmasinda etkili bir unsur olgu

ortaya konulmstur.

Son boélumde iki farkli yayagirma uygulamasi Uzerinde yapilan alan sgaasi ile
de yukarida belirtilen arayiz unsurlarinin yaya amtirindaki etkisi incelenntir.
Buna gore, yayakirma calgmalarinda mekani ¢evreleyen binalardaki fizikselave
gorsel iyilstirmelerin tek baina yeterli olamayaga gorilmi, araylizde yayaya
yonelik birtakim kullanimlarin, gorsel ve mekanskizenlemelerin bulunmasinin,

yaya mekaninin Barisinda ve kullaniminda gerekli ofluanigiimistir.
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Yaya mekanlarindaki kullanimlara yonelik analizdeyrayizde barindirilan
kullanimlarin nitelginin, yaya mekaninin nitgini olusturdusu ve mekana yayayi
cekebilmesinde 6ncelikli etken olglu saptanngtir. Ortaya cikarilan ger bir bulgu
da arayizdeki kullanimlarin g#ili ginin, mekanin kullanimini etkilegii gibi,
mekana gelen kullanici profilini de etkilgdlir. Yaya mekaninin tek gg bir
kullanimla c¢evrilmesinin, mekana gelen kullanicigéternatif sunamagindan,
kullanici ¢aidini sinirladgl, dolayisiyla mekanin kullanim gonlugunu azalttg
gorulmistdr. Bunun ayni zamanda mekanin kullanimini zamaolsaak etkiledgi
tespit edilmgtir. Araylzdeki kullanimlarin ggtlendiriimemesinin, yaya mekaninin
gunun sadece belirli bir zaman dilimindesgaasina neden oldu; tersine, araytizde
kullanim caitlili ginin sgslanmasinin, yaya mekaninin kullanim siresini veaigayn
mekanda kajl suresini arttirdit ve bdylece mekanin canfiini korudgu tespit

edilmistir.

Yaya mekanlarindaki kullanimlar arasinda, ozellitkgaridaki yaya mekaninasen
ticari dukkanlarin ve kafelerin, insanlar arasiridakkilesimi ve sosyal temasi
arttirdgl, insanlarin mekani kullanim siresini uzatire mekana canllik ve yam
kattigi gozlenmgtir. Fakat bu kullanimlarin tek kama yeterli olamayaga, farkh
kamusal kullanimlarin da yaya mekaninda bulunmaseldilizi anlagiimistir. Bu
baglamda yaya mekanind&ar olan kullanimlarin arttiriimasi ve 06zellikle de
toplumsal kayngmayi s&layacak sosyal ve kultarel kullanimlarin  mekana
kazandirilmasi, daha fazla sgge kullaniclyi mekana cekege gibi, yaya
mekanindaki kentsel yantinin sureklilgini sazslamak agisindan da yararli olacaktir.

Bunlarin yaninda konut kullanimlarinin da yaya nmekda Ozellikle givenlik
hissinin sglanmasinda énemli rolt ol@u anlgilmistir. Arayizde bu kullanimlara
yer verilmemesi durumunda, belli bir saatten somekanin i1ssizkugl ve yaya

mekaninin terk edilmngihissi verdgi goralmstar.

Kullanim Ozelliklerinin - yani sira, vyapillan gb6zlemde, araylzin ylzey
bicimlenisindeki renk, doku ve malzeme farklliklarinin, yaypgkaninda gglilik ve
gorsel zenginlik sgadigi, Gdcuncl boyuttaki kitle hareketlerinin de hareketsik-
golge farkhliklar yaratarak mekanda monotgnlwnledgi goralmistir. Dolayisiyla
araylzdeki bu gorsel ve bicimsel unsurlarin, yayalenekan algisini olumlu yonde
etkileyen, yaya deneyimini zengigtegen ve yayalari mekani kullanmayauik eden

bir etken oldgu gorulmitar.
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Bunlarin yani sira, arayuze eklenen sacak, teniaglik, orti vb. elemanlarin,
mekandaki yayalarin fiziksel konforunugiamasinin yaninda, mekana belirli bir
Olcek ve gorsel anlamda bir hareket kazangirda belirlenmgtir. Fakat uygulama
sonrasi zamanla kullanicilar tarafindan yapilatakim ek dizenlemelerin araylzde
yogun olarak kullanilmasinin, mekanda algiy1 kagrklastirdigi gibi, yaya mekanin
gorsel batunlgint de olumsuz ybnde etkilgdi tespit edilmgtir. Dolayisiyla,
uygulama sonrasi da yaystlailmis mekanlarin goérsel batirgtinin bozulmamasi
icin, bina sahiplerinin ve bina kullanicilarinin tkonularda bilgilendirilmesi ve

yonlendirilmesi gereklilii anlagiimistir.

Arayizde etkili oldgu goérilen dger bir unsur da cepheeffafligi olmustur.
Ozellikle zemin katlarda gtanan seffaflik ve gecirgenfiin, ic ve ds mekanlar
arasinda gorsel ve mekansal sureklilikstduarak, yurirken mekanin sinirlarinin
daha geni algilanmasini sdadigi gorilmtir. Saydam cephelerin ayni zamanda
icerinin dsaridan, dyarinin da iceriden gorulebiligini kolaylastirmasi, 6zellikle
geceleri mekanda yurirken insanin kendini glveridselmesi ve mekani gece de

rahatca kullanmasi acgisindan olumlu bir unsur @idanigiimistir.

Yukarida belirtilen tim bu bulgulara sonug olarakizimizda, “bina-kentsel mekan
araylz ozellikleri'nin yayalgiriimis kent mekanlarinin kalitesinde ve kullaniminda
onemli bir etken oldgu gorilmigtir. Dolayisiyla, bu ¢cajma kapsaminda ele alinan
konularin, yaya mekanlarina yonelik uygulamalardeellikle dikkate alinmasi
gerektgi saptanmy ve burada vurgulanan unsurlarin, gerek yagilnolan
yayalatirma uygulamalarin iyigiriimesinde ve eksikliklerinin giderilmesinde,
gerekse ileride yapilacak olan yaytilana calsmalarinin bgarisinda etkili

olabilecgi dustunulmstdr.
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