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ISTANBUL LIMANLARININ MODERNIZASYONU:
DERSAADET RIHTIM VE ANADOLU DEMIRYOLLARI SIRKETLERININ
INSA FAALIYETLERI (1890-1934)

OZET

Istanbul limanlarmin modernlestirilmesi gerektigi diisiincesi Sanayi Devrimi’nin yol
actig1 ve 19. ylizyilin ikinci yarisinda hiz kazanan buharli gemicilik ile birlikte Dogu
Akdeniz’de ticari faaliyetlerin artmasive Osmanli Devleti’'nde 1854°te demiryollari
ingasinin baglamasi temelinde yiikselmektedir. Ancak bu tarihten 6nce de rthtim ve
yapilarinin iyilestirilmesine yonelik girisimlerin oldugu gériilmektedir. Ornegin
1848°de Sultan Abdiilmecid o sirada Istanbul’da faaliyet gdsteren mimarlardan,
Gaspare&Giuseppe Fossati’den ve William Smith’ten, yeni rihtim tesisleri igin
planlar ve maliyet hesab1 hazirlamalarini istemistir. Ayn1 yil Karakdy rithtimi tamir
edilmis ve Emindnii rihtim1 yenilenmistir.

1854°te Kahire-iskenderiyeve 1856 yilinda Izmir-Aydin hattinda demiryollar1 insasi
lizerine imtiyazlarin verilmesi ile baslayan siiregte iskele sehirlerinin hinterlandlar
ile baglantilar1 kurulmaya baslanmis ve rihtim, liman ve tesislerin insasi onem
kazanmustir.

1853 Kirim Savasi sirasinda sevkiyat konusunda yasanan zorluklar Istanbul’da
modern rihtimlarin insa edilmesi gerektigi konusunun 1856 Paris Baris
Konferansi’nda da ele alinmasina yol agmustir.

1872’de Misel Pasa, Galata ve Eminonii kiyilarinin diizenlenmesi i¢in Hiikiimet’e bir
oneri sunmus; ancak Imtiyaz Sozlesmesi, Dersaadet Rihtim Sirketi ile 1890°da
imzalanmistir. Imtiyaz Sartnamesi’nde tas veya tugladan kagir olarak yapilmasi
ongoriilen binalarin Rihtim Sirketi’nce betonarme sistemde yapilmak istenmesi
konularinda Sirket ve Hiikiimet arasinda ihtilaf yasanmistir. Binalarin betonarme
sistemde yapilmasinin onayr Osmanli’da betonarme binalarin ortaya c¢ikisini
baslatmas1 yoniiyle de dnem kazanmaktadir. Istanbul tarafinda ise 1871°de yolcu
tasimaciligina baslayan ve Istanbul’u Avrupa’ya baglayacak demiryolunun son
istasyonunun limanla baglantisi olmayan Yedikule olmasi baslangi¢ noktasinin
Sirkeci olmasi konusunu giindeme getirmistir. Rumeli Demiryolu’nun Sirkeci’ye
kadar uzatilmasiyla ihtiya¢ duyulan esas istasyon binasinin insasi i¢in hazirlanan
1872 ve 1873 tarihli projeler istasyon binasinin yani sira ambar, rihtim ve antrepo
ingasin1 da ongdrmektedir.

Haydarpasa-Izmit demiryolu hattinin kurulmasiyla Haydarpasa’da artan yogunluk
burada bir limanin ve tesislerinin insasini1 zorunlu kilmistir. Demiryolunun gelisimi
ile beraber Haydarpasa’da liman insa ve isletme imtiyazi1 Almanlara verilmistir.

Tirkiye Cumhuriyeti’nin kurulmasimnin ardindan Anadolu Demiryollar1 Sirketi
1924°te, Dersaadet Rihtim Sirketi 1934°te hiikiimet tarafindan satin alinmistir. Bu
konu iktisat tarihi alanindaki bazi ¢alismalarin da ele aldig1 konulardan biridir ve bu
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caligmalarda Osmanli’da dogrudan yatirim yapan yabanci sermayenin izleri Anadolu
Demiryollarive Dersaadet Rihtim Sirketleri araciligiyla aranmaktadir.
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THE MODERNIZATION OF ISTANBUL PORTS:
CONSTRUCTION ACTIVITIES OF CONSTANTINOPLE QUAYS AND
ANATOLIAN RAILWAYS COMPANIES (1890-1934)

SUMMARY

The idea to modernize Istanbul Ports has its roots in increased economic activity in
the eastern Mediterranean because of the use of steamers as a result of the Industrial
Revolution in the 19th century and the intensive railway construction, which started
in 1854 in the Ottoman Empire. But even before 1854, evidence of local
improvements in Istanbul Ports are observable: For example, architect William
James Smith recommended constructing port facilities. In 1848, Sultan Abdulmecid
ordered the preparation of drawings and cost estimates for the possible quays from
the architect Fossati. Also that year, Galata Quays were renovated and new quays
were constructed in Eminonu. New quays were built in Galata one year later.

In 1854, with the construction of the Cairo-Alexandria and Izmir-Aydin railways,
port cities improved their connection to their hinterland and this situation led to the
construction of new ports and quay facilities in several port cities. The construction
of quays and ports in several port cities such as Smyrna, Thessaloniki and Beirut was
started.

In 1853, there were many difficulties during the Crimean War, this situation revealed
the need for modern ports in Istanbul. As a result of this situation, construction of
new port facilities in Istanbul was discussed in the Paris Congress in 1856.

In Istanbul’s historical peninsula, the terminal station of the Rumelia railways was in
Yedikule, but then Sirkeci became the terminus because of its connection the the

quays.

In 1879, Michel Pasha, who was the head of the Ottoman Lighthouse Authority,
offered a suggestion in order to make improvements on the coast of Galata and
Eminonu. A concession which aimed to modernize the port of Golden Horn was
signed between Michel Pasha and the Ottoman Empire, but this concession did not
come into force. A reason this concession did not come into force can be that Michel
Pacha could not find an investor for this project.

In 1885 an Irade was issued based on the idea which emphasized that the quay
construction activities must start again. This Irade compares Istanbul with
Thessaloniki and emphasizes that Istanbul needed to have modern port facilities like
Thessaloniki.

It can be said that after this Irade, in 1890 a concession to modernize the Golden
Horn Port was signed. This agreement includes references to the law, international
relations, urban history and so on, but the concession signed with the Quays
Company in 1890 caused a disagreement between Quays Company and the Ottoman
government about the construction method of the new buildings. Quays Company
insisted on a method based on the Hennebique method (reinforced concrete). In the
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end, the request to build the new buildings in Hennebique method was accepted. That
is also an important milestone for the construction history in Turkey, because one of
the the early concrete building was Galata Custom House that was built in the scope
of quay project and it can be said that the approval of Hennebique method led to
construct more concrete building afterwards.

The architects of new buildings are unknown, but some researchers assume that
Alexandre Vallaury was the architect of Eminonu Custom House due to the
similarities between Thessaloniki Custom House and Eminonu Custom House. The
architects of other buildings are also unknown, but it can be considered that their
architects were brought from France.

The quays of Galata were built between 1890-1895. During the construction of
Eminonu Quays several collapses occurred. After collapses occurred in 1898,
Guérard, who was well known for several port projects as a design engineer or a
consultant, was invited to prepare a project. Before 1898, he worked for some
projects such as Constanta, Thessaloniki, Danube, and Montevideo ports. According
to his new Sirkeci quay plan, the previous plan’s zigzag shape was changed and the
quay line was planned as a straight line. The quays of Eminonu were built between
1894-1900.

Many articles in newspapers issued during the same period show that quay
constructions were ongoing. Their titles were mostly “Les quais de Constantinople”
and these news were mostly issued in “Journal dela Chambre de Commerce
de Constantinople”.

In the scope of this thesis, some news issued in magazines and newspapers were
searched to understand the frame of the port construction activities. For example, the
magazines Génie Civil Ottoman (1912), The Engineer (1912) and the newspapers Le
Moniteur Oriental (1890), La Turquie (1890), The Levant Herald and Eastern
Express (1891 and 1899), Ikdam (1900), Cumhuriyet (1926 and 1929) were
reviewed. It can be seen that La Turquie emphasizes the importance of quays and the
foreign investment.

When the maps between 1890-1934 were reviewed, changes of districts can be
observed.

In the Ottoman Archives of the Prime Minister’s Office some outlines of the quay
plans were found and it can be said that in quay plans the streets were planned as a
continuation of the historical Galata streets.

The effect of the new buildings are also another issue that catches attention with their
impact on the city, both layouts and facades.

Concession of railways in Ottoman territory was important to control an area and this
was also a reason to argue. France, England and Germany wanted to take a
concession for railway construction, because getting a concession from the Ottomans
also meant obtaining a control over an area and its economy.

After building Haydarpasa Train Station on the Anatolian side of the Bosphorus,
Haydarpasa district became more important for trade activities, but as its capacity
was limited, in Derince, which is on the Haydarpasa-izmit railway route, another port
was constructed. In a German magazine called Deutsche Bauzeitung (1904) a plan of
Derince Port is found, but Derince Port could not be sufficient for Haydarpasa
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operations, it was clear that there was a need to build a new port in Haydarpasa
district.

It can be said that the railway and port projects of Haydarpasa were not considered as
a single project, but when the insufficient capacity of Haydarpasa became more
obvious, the Haydarpasa Port project was considered.

About constructing Haydarpasa Port, it is seen that France reacted against the
possibility of granting a concession to Germany. Between the many competitions, the
Ottoman Empire decided to cooperate with Germany to build Anatolian railways, but
that was also against England’s Middle East policy.

It catches the attention that it was possible to cancel to build a port in Haydarpasa
district, but in the end Haydarpasa was selected as a place where a port would build.

Haydarpasa Port was built between 1900-1903. Development of Haydarpasa district
has gain the momentum after the port construction When studying the maps, it is
clear that port construction changed Haydarpasa’s face. For instance in 1906 Goad
Map around Haydarpasa there are many buildings including a restaurant, ateliers,
bar, hotel, theater and so on.

Some magazines such as Zeitschrift fiir Bauwesen (1903), Deutsche Bauzeitung
(1904), Le Génie Civil (1904), Dinglers Polytechnisches Journal (1907), La Revue
Hebdomadaire et son supplément illustré (1907), Zeitschrift fiir Technik und
Industrie in der Turkei (1916) and the newspapers Journal des Debats Politiques et
Littéraires (1899) and Le Figaro (1899) were also reviewed to understand the
modernization process of Haydarpasa.

After the Turkish War of Independence, the new Republic of Turkey, acquired the
Anatolian Railway Company in 1924 and Quays Company in 1934. This is a topic
also studied by economic historians and in their studies, the impact of the foreign
capital in the Ottoman Empire is searched in the foundation and the operations of
Anatolian Railway and Quay Companies.

In this study it was aimed to understand the impact of modernization of Istanbul
Ports on the city. It can be said that their effect can be seen not only in geography,
international politics, economy or law, but also in urban history and in our collective
memory.
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1. GIRIS

1.1 Tezin Amaci

19. yiizy1l baglarindan itibaren karsilastigi yeni bir diinya ekonomisi nedeniyle
donlismeye baslayan Osmanli Devleti’nde, liman sehirlerinde ticaret hacminin
artmast ve bu sehirlerin hinterlandlar1 ile baglantilarinin kurulmasmin ardindan
Izmir, Selanik, Beyrut ve istanbul gibi sehirlerde limanlarm modernizasyonu konusu

Onem kazanmustir.

Tezin amaci; Hali¢ ve Haydarpasa limanlarinin modernizasyonu siirecini tarihsel
diizlemde ve haritalar aracilifiyla izleyebilmek, Istanbul’un bu biiyiik limanlarmmn
biitiin olarak ele alindig1 bir ¢alisma hazirlamak ve rihtim ve liman ingasinda gorev
alan yabanci sermayeli sirketlerin 19. yiizyildan Erken Cumhuriyet Dénemi’ne kadar

faaliyet gostermesi sebebiyle bu ara kesite de deginmektir.

Tezde limanlarin modernizasyonuna neden ihtiya¢ duyuldugu, hangi tasarilarin
giindeme geldigi, rihtim ve liman insa ve isletme imtiyazini elde eden sirketlerin
faaliyetlerinin neler oldugu ve bu faaliyetlerin kadastroda, bdlgelerin kullaniminda,

insa tekniklerinde ne gibi etkilere sahip olduguna dair sorularin cevaplari aranmistir.

1.2 Tezin Kapsami

Tezin kapsami, Istanbul’un Hali¢ ve Haydarpasa kiyilarindaki insa faaliyetlerinin
sehircilik tarihi ekseninde incelenmesidir. Bu nedenle, iktisat tarihi ve siyasi tarihe
iliskin veriler tezi giiclendiren ve arka planin anlasilmasini saglayan yonleriyle ele
alnmaktadir. Imtiyazlarin Hali¢’te 1890-1934 ddneminde, Haydarpasa’da 1899-
1924 doneminde gecerli olmasi sebebiyle tezin inceledigi donem 1890-1934

donemidir.

Bu calisma, kiy1 seridini esas almakta ve rthtim ve liman binalarimin mimari
ozellikleri odak noktas1 olarak ele alinmamaktadir, ancak tezde bu binalar kiyinin bir

parcasi olarak incelenmislerdir.



1.3 Tezin Yontemi

Literatiir arastirmasi sirasinda Bogazigi Universitesi Aptullah Kuran Kiitiiphanesi,
ITU Mustafa Inan Kiitiiphanesi, ITU Mimarlik Fakiiltesi Kiitiiphanesi, Basbakanlik
Osmanl1 Arsivi, Istanbul Ticaret Odasi Kiitiiphanesi, SALT Galata Kiitiiphanesi,
IRCICA Kiitiiphanesi, Stanford Universitesi Hoover Enstitiisii Kiitiiphanesi, istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi Atatiirk Kitaplig1, Izmir Yiiksek Teknoloji Enstitiisii Merkez
Kiitiiphanesi, Istanbul Universitesi Merkez Kiitiiphanesi’ndeki kaynaklardan

yararlanilmistir.

Tezde sozlesmelerin, gazete haberlerinin, Osmanli arsiv belgelerinin, gorsel
malzemeleri igeren verilerin haritalar ile c¢akistirllmasi T{izerine bir yOntem

benimsenmistir.

Halic ve Haydarpasa boélgelerinin degisiminde rol oynayan sdzlesmeler

yorumlanmustir.

1.4 Diger Calismalar

Zihni Bilge’nin “Istanbul Rihtimlarimin Tarih¢esi” (1949) kitabi, Wilma Hastaoglou-
Martinidis’in “The Building of Istanbul Docks 1870-1910. New Entrepreneurial and
Cartographic Data” (2011) adli ¢alismasi, Fetullah Devran’in “Dersaadet Rihtim
Sirketi: Kurulusu ve Faaliyetleri (1890-1935)” (2009) adli yiiksek lisans tezi, Namik
Erkal’in “Bugiin Liman Kara Olmustur” (2010) ve “Dolgunun Arkeolojisi: Istanbul
Kwyisimin Katmanhhgr Uzerine” (2011) adli yazilarr, Osman Nuri Ergin’in “Mecelle-i
Umiir-1 Belediyye” (1995) adli kitabi, Zeynep Celik’in “19. Yiizyilda Osmanl
Bagkenti: Degisen Istanbul” (1998) adhi kitabi, Seda Kula Say’in “Istanbul
Rihtimlart” (2016) adli yazist ve Yonca Kosebay Erkan’in “Anadolu Demiryolu
Cevresinde Gelisen Mimari ve Korunmasi” (2007) adli doktora tezi Hali¢ ve/veya
Haydarpasa bolgelerini ele alan ¢alismalar olarak tespit edilmis ve tezde de ilgili

boliimlerde bu galismalara bagvurulmustur.



19. YUZYILDA OSMANLI’'DA EKONOMIK VE SOSYAL DONUSUM

16. yiizyilda biiyiik oranda kendi kendine yeten bir ekonomi olan Osmanli Devleti,
1820’lerden I. Diinya Savasi’na kadar gegen siirede Bat1 Avrupa’nin askeri, siyasi ve
ekonomik giiciiyle kars1 karsiya gelmis, bu durum devletin merkeziyetgilik ve
batililasmayi esas alan reform baslatmasina yol agmistir (Keyder, Ozveren, Quataert,

1994: 128-129).

Sanayi Devrimi ile birlikte iiretim artisi, teknolojik gelismeler, ulagtirma
faaliyetlerinin gelismesi gibi faktorlerin sanayi devrimlerini gergeklestiren iilkelerin
hammadde saglamak, mamul mallarina pazar bulmak gibi konularda birbirleri ile
rekabet etmelerine sebep olmasi, Osmanli Devleti gibi el sanatlari ve tarimsal
iiretime dayali cografyalar1 sanayilesmelerini tamamlayan iilkeler i¢in daha 6nemli

hale getirmistir (Baskici, 2005: 31).

1838 Baltaliman1 Ticaret Antlasmasi’nin Osmanli Devleti’'ne Avrupa mallarmin
akisim engelleyen bariyerleri kaldirarak (Keyder, Ozveren, Quataert, 1994: 129)
ticaret hacmini arttirdign ifade edilmekle birlikte (Kitikoglu, 1979: 497),
antlasmanin ekonomik sonuglarinin antlasma imzalandigindan beri tartisma konusu
oldugu, daha 19. yiizyilin ortalarina gelindiginde hacmi hizla biiyiiyen ithal
mallarmin karsisinda Istanbul, Bursa, Amasya, Sam vb. merkezlerde el tezgahlarmin

gerilemekte oldugu goriilmektedir (Pamuk, 2005: 208).

1839°da Tanzimat’in ilan1 ile yenilik hareketlerinin etkileri kentsel planlama
caligmalarina da yansimistir Bu siirecte yapt malzemeleri, yap1 yiikseklikleri ve
oranlary, arsa bdliimlenmesine iliskin diizenlemelerden yanginlarin 6nlenmesine
yonelik yol iyilestirme c¢aligmalarina ve tramvay gibi yeni ulasim araglarinin
kullanimina uzanan yasal diizenlemeler yapilmistir. Kentsel mekan diizenlemeleri ile
ilgili olan 1839 tarihli Ilmiihaber bu kapsamdaki ilk yazili metin olmustur (Ozcan,
2006: 149).

Tarim ve sanayi gibi dogrudan iiretim faaliyetlerine yatirilan sermaye, Avrupali

sermayedarlarin cevre iilkelerinde demiryollar1 ve limanlarin insas1 gibi altyapi



yatirimlarma girismeleri nedeniyle I. Diinya Savagi’na kadar sinirl kalmigtir. Avrupa
sermayesine duyulan ihtiyag, Avrupa kapitalizmi ile c¢evre (periferi) olarak
adlandirilan alanlar arasindaki iliskiyi giiclendirmis (Pamuk, 2015: 85) ve
sanayilesmis {iilkelerin para piyasalarinin elverisliliginin Osmanli’nin az gelismislik
ve biitce acigiyla birlesmesi, yabanci sermayenin Osmanli’da etkili olmasina sebep
olmustur. (Thobie, 1895: 724).

19. yiizy1lda Osmanli ekonomisinde ortaya ¢ikan doniistimler etkilerini diger ¢evre
bolgelerindeki gibi liman kentlerinin yiikselisinde de kendisini gdstermekte ve bu
doniistimler Osmanli ekonomisinin diinya ekonomisiyle entegrasyonu siirecine bir

biitiin olarak isaret etmektedir (Keyder, Ozveren, Quataert, 1994: 129).

2.119. Yiizyilda Osmanh Limanlarinda Ticaret Hacminin Artmasi

Yiizyil iginde ticaret istikrarli bir sekilde artarken ilki 1840 ve 1870’ler arasinda,
ikincisi 20. yiizyilin basinda olmak {izere iki biiylik canlilik doneminin yagandigi
goriilmektedir (Keyder, Ozveren, Quataert, 1994: 130-131). Bu duruma iliskin

veriler asagidaki gibi ele alinmistir:

Osmanli Devleti’nin buhar makinesi ile yaygin olarak tanigmasi1 1830’larda buharl
gemiler' araciligiyla olmustur. Uzun mesafe deniz ulasimmi kolaylastiran, serbest
ticaret antlasmalarinin da etkisiyle ticaret hacmini arttiran buharli gemilerle
1850’lere kadar ¢ogunlukla yolcu, posta ve degerli mallar taginirken daha sonra her

tirlii mal tasinmaya baglamistir (Baskici, 2005: 54-62).

19. ylizyilin ortasinda Osmanli uluslararas: ticareti iginde Anadolu ilk sirada yer
almaktadir, 6rnegin Ingiltere’nin Misir dahil olmak iizere Ortadogu’ya ihracatmin
yaklasik yiizde yetmis besi basta Izmir olmak iizere Bati Anadolu’dan gegcmektedir.
Sonralar1 Arap sehirlerindeki uluslararasi ticaret hacminin daha hizli biiylimiis
olmasina ragmen I. Diinya Savasi’na kadar Anadolu’daki toplam ticaret hacminin

daha 6nde oldugu gériilmektedir (Keyder, Ozveren, Quataert, 1994: 130-131).

! Fransa ve Ingiltere’de 1770 ve 1790’larda yapilip nehir ve gollerde gezinen gemilerle sinirli tutulan
denemelerden sonra 1807°de Robert Fulton’un Hudson Nehri iizerinde isletmeye basladigi Clermont
adli tekne, siirekli buhar giiciiyle ¢aligan ilk vapurdur. John Wood’un 1811-1812°de Glasgow
Limani’nda insa ettigi ve 1812’den itibaren Glasgow-Greenock arasinda sefer yapmaya baglayan
yirmi beg tonluk Comet, Avrupa’daki ilk vapurdur (Miiller-Wiener, 1998: 78).



I¢ bolgeyle demiryolu baglantisiin kurulmasi konusunda oncii olan izmir, 1856’da
demiryolu insa ve isletme imtiyazinin verilmesiyle yiizyilin ikinci yarisindan sonra
Misir haric Dogu Akdeniz’in en gelismis demiryolu sistemine sahip durumdadir
(Keyder, Ozveren, Quataert, 1994: 130-131). Ulasimin kolay oldugu ve zirai
kaynaklara daha yakin hatlarda Avrupali devletlerce yatirnm planlarinin
olusturuldugu ve uygulamalarm basladigi donemde Izmir Limani’nin daha rantabl
olmast ve bu limanin hinterlandindaki giiglii zirai havzanin varligi, Anadolu’da

acilan ilk demiryolu hattinin neden izmir-Aydin arasinda oldugunu agiklamaktadir.

Limanlarin, rihtimlarin, ylikleme ve bosaltma tesislerinin kiy1 sehirlerinin ticaret
hacmindeki Onemine ragmen Osmanli’da 1860’lara kadar modern limanlar
bulunmamaktadir. izmir, Selanik, Beyrut, Istanbul gibi kiy: sehirlerinin hinterlandlart
ile baglarinin kurulmasiyla bu sehirler modern limanlara sahip olmuslardir
(Kiitiikoglu, 1979: 495). Ornegin, Izmir’de rihtim insas1 1856’da Izmir-Aydin
demiryolu hatt1 imtiyazinin verilmesiyle giindeme gelmis, Selanik’te rthtim ingasina
Istanbul-Selanik, Istanbul-Mitrovica demiryollar1 ile Selanik-Manastir ve Selanik-
Serez karayollarinin ingasi sirasinda tesebbiis edilmistir (Kiitiikkoglu, 1979: 495-496).
Ug demiryolunun birlestigi kavsak noktasi Selanik, yiizyilin sonunda biiyiik bir ivme

kazanmistir (Keyder, Ozveren, Quataert, 1994: 130-131).

I. Diinya Savasi’'ndan hemen 6nce Samsun, izmit, iskenderun, Mersin, Eregli,
Amasra Inebolu ve Tekirdag gibi merkezlerde de liman yapimi igin arastirmalara
baslanmis ve Ingiliz, Alman ve Fransiz sermaye gruplarina imtiyaz verilmistir

(Baskici, 2005: 54-62).

Yabanci sermaye gruplarina verilen imtiyazlar konusunda su notu belirtmekte de
fayda vardir: Osmanli Devleti, kazan¢ pesindeki sanayi iilkelerine sermayelerini
akitabilecekleri yeni bir iilke olarak goriindiigiinde devlet; biitce agi81, sanayilesmis
tilkelerin para piyasalarinin elverisliligi gibi nedenlerle de olsa, lilkeye en azindan

modern donanim saglama endisesini tagimistir (Thobie, 1985: 724).

2.2 Osmanh Liman Kentleri Uzerine Notlar

Rihtim insast Osmanli’da ilk olarak Izmir’de baslamistir. izmir’de baslayan liman
modernizasyonunu Selanik, Beyrut ve Istanbul gibi kiy1 sehirlerindeki faaliyetler

takip etmistir. Tez kapsaminda rihtim/liman insa faaliyetleri konusunda birbirine



benzer siiregleri gegiren Izmir, Selanik, Beyrut’taki insa faaliyetleri ele alinmustir.

Trabzon’da liman insasina dair bir tesebbiis boliim sonunda iglenmistir.

2.2.1 izmir’de rihtim ve liman insasi

16. yiizyilin sonunda yaklasik iki bin niifuslu kiigiik bir yerlesim yeri iken 20. ylizyila
gelindiginde niifusu iki yiiz bini asan ve Dogu Akdeniz bélgesinin dnde gelen
kentlerinden biri haline gelen Izmir’in bu yiikselisindeki ilk evre, Halep’in Avrupa
ile Asya arasindaki ticarette 6nemini yitirmeye basladig1 evredir (Kasaba, 1994: 1-3).
17. ve 18. yiizyillarda Dogu Akdeniz’de yogun bir sekilde devam eden Ingiliz-
Fransiz ticari rekabeti izmir’in 18. yiizyilin ilk yarisinda Dogu Akdeniz bdlgesinin
onemli limanlarindan biri haline gelmesinde rol oynamis (Ulker, 1994: 56) ve 18.
yiizy1l ortalarindan 20. yiizyilin baslarina uzanan dénem boyunca Izmir’in Istanbul’u
besleyen bir depo olmaktan ¢ikmasi ve Avrupa-Asya ticaretinde 6nemli bir liman
olmaya dogru yonelmesi izmir’in yiikselisindeki ikinci evre olmustur (Kasaba, 1994:

1-3),

[zmir’in hinterlandi® ile baglantisin1 saglayacak Izmir-Aydin demiryolu hattinin
insas1 icin tesebbiiste bulunan Ingilizlere 1856 yilinda imtiyaz verilmesi ve ingaatin
1857°de baslamasi® izmir’de rihtim yapilmasi ile ilgili diisiince* ve calismalarin da

ortaya ¢ikmasina zemin hazirlamistir (Kiitiikoglu, 1979: 497-498).
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Sekil 2.1 : izmir Rihtim1’nin insasina yonelik 1867 tarihli 6neri (Atay, 1998: 108’den
aktaran Genger, 2012: 396).

1862°de Kisla ile Tuzlaburnu arasinda kordon ingasinin giindeme gelmesiyle

baglayan siireci 1865°te rihtim insa edilmesi karar1 takip etmis, Charnaud,

2 fzmir ve hinterlandinda demiryollar1 insaatlarnin 1912°ye kadar siirdiigii, 6rnegin 1879-1912
arasinda Aydin-Dinar-Egirdir, 1894-1896 arasinda Alagehir-Afyon, 1888-1890 arasinda Soma-
Bandirma hatlarmin yapildigi, demiryollar1 ve liman ingaatinin izmir’in hinterlandinin énemini
arttirirken {zmir Limani’nin da trafigini yogunlastirdig1 goriilmektedir (Baskici, 2005: 63).

$1857°de baslayan insaat ancak 1866’da tamamlanmuistir.

* Rihtim insaat1 ile kiyt seridindeki karigik miilkiyet durumunun da diizene sokulmasi hedeflenmistir
(Genger, 2012: 215-216).



Guarracino ve Barker tarafindan kurulan izmir Rihtim Sirketi insaat: iistlenmek
istemistir (Kiitikoglu, 1979: 501-502). Sirket’in rithtim insas1 konusunda Sarikisla-
Alsancak arasinda diiz bir hat seklinde oOnerdigi projenin c¢ok fazla dolgu alan
gerektirmesi mevcut sahilin kivrimlarimin esas alindig1 proje revizyonuna yol

acmustir (Kiitiikoglu, 1979: 501) (Sekil 2.1).

1867°de Izmir Rihtim Sirketi ile on iki maddeden olusan sézlesme imzalanmis ve
Sirket’e otuz sene i¢in imtiyaz verilmistir. Sirket, insaat1 yapacak bir firma arayisina
girdiginde bu firma Cherbourg ve Marsilya limanlarini insa eden Dussaud’lar

olmustur (Kiitiikkoglu, 1979: 501-502).

Sirket’in yasadigi ekonomik sorunlar nedeniyle imtiyaz 1869’da el degistirerek
Dussaud’lara geg¢mis ve 1867 tarihli sozlesme ve 1868 tarihli sozlesme ek
maddelerine® gore rhtim insaati 1876’da tamamlanmustir (Kiititkoglu, 1979: 501-
502). Boylelikle Sarikigla-Tuzlaburnu arasindaki kiymin doldurulmasiyla rihtim ve
I¢c Liman insa edilmistir (Genger, 2012: 231). 1878 tarihli sdzlesme ek maddelerine
gore 1867 tarihli sartname ile rihtim iizerinde yapilmasi 6ngoriilen tramvay hatti
yerini bir demiryolu insasina birakmug (Kiitiikkoglu, 1979: 501-502) ve I¢ Liman’m
giineyinde daha kiiciik ikinci bir liman daha insa edilerek (Genger, 2012: 231) ikinci
asama 1880’de tamamlanmistir (Kiitiikoglu, 1979: 502).

Rihtim ve liman insa projesi, 1848 yilindan beri yiiriirlikte olan nizamnamelerin
uygulanamamasi, belediyenin kurulmasindan itibaren kentsel diizenlemelerin
genellikle yol diizenlemeleriyle sinirli kalmasindan dolay1 Izmir’de® kent gelisimini
yonlendiren en biiyiik proje olmustur. Rihtimdaki yeni parseller ile, kent

ekonomisine katki saglayacak alanlar olusturulmustur (Genger, 2012: 233-234).

2.2.2 Selanik’te rihtim ve liman insasi

Selanik’in 18. yiizy1l boyunca siiren ticarete dayali gelisiminde 19. yiizyilin bagindan
sonra gerileme baglamistir. Kentte 1821-1828 Yunanistan Bagimsizlik Savasi’nin
etkileri hissedilmektedir ve temel iiretim kollarindan biri olan yenigerilerin yazlik ve
kislik elbiseleri i¢in kumash dokuma 1826’da Yenigeri Ocagi’nin kapatilmasiyla

gerilemistir (Genger, 2012: 70). Ancak Avrupa sinai merkezlerinde biiyiiyen tiretimin

> Sozlesmeye sonradan eklenen belge, zeyilname.
® izmir, 19. yiizyil sonlarinda sadece biiyiimekle kalmamus, diinyanmn tamnmis kiiltiir ve ticaret
merkezlerinden biri haline gelmistir (Eldem, 2003: 144).



Balkan pazarlarinin daha sistemli somiiriilmesini gerektirmesi, Selanik’teki bu
gerilemenin 1870’lerin basinda degismeye baslamasina yol agmustir. Ingiltere,
Fransa, Avusturya ve Belgika sermayesiyle Baron Maurice de Hirsch’in yonetimi
altinda insa edilmekte olan ve Balkan demiryolu hattinin bir pargasi olan Selanik-
Mitrovica demiryolu hattinin yapimi (1871-1874) yeni bir dénemi simgelemektedir
(Gounaris, 1988: 64-95).

Selanik’te rthtim insasina dair imtiyaz talebi izmir Rihtim1 imtiyazina sahip ingiliz
girisimciler Guarracino ve Charnaoud’den 1867°de gelmistir. Ancak ayni1 yil Nafia
Nezareti ile yirmi bes maddelik bir sozlesme imzalansa da proje yiiriirliige
girmemistir (Bayram, 2009: 43). Girisimcilerin izmir’de kurduklar1 Rihtim
Sirketi’nin ekonomik sorunlar yagamasi ve arsalarini satamamalarinin bu duruma yol

acmis olabilecegi ileri siiriilebilir (Genger, 2012: 239).

Ekim 1869 tarihli Fransiz Konsolosluk Kayitlari’ndaki Correspondance Consulaire
et Commerciale, Salonique, vol. 26 baslikli rapordan aktaran Yerolympos’ (2004:
215), deniz surlarinin mallarin limandan kente rahatlikla aktarilmasina ve bir rihtim
ingasina izin vermedigini, liman islemlerinin surlarin digindaki dar bir sahada
yiiriitiildiigiinii ve daha once Izmir’de uygulanan bir rihtim projesinin Selanik’e de

yararli olacagini belirtmektedir (Genger, 2013: 238-239).

Sehrin genisletilmesi amaciyla surlart yikilan Selanik, rithtim insasina yonelik
caligmalara bundan sonra daha fazla sahitlik etmistir (Bayram, 2009: 43). Roch
Vitalis tarafindan sunulan 1869 ve 1871 tarihli rthtim ingsasina dair teklifler Nafia
Nezareti’nce uygulanabilir bulunmustur (Bayram, 2009: 44). Rihtim insast devam
ederken liman insasina da tesebbiis edilmis, Rumeli Demiryollar1 Sirketi ile 1872’de
Selanik, Dedeaga¢ ve Varna limanlarinin ingasi ve isletilmesi ilizerine sozlesme
imzalanmistir. Ancak Sirket ile yasanan sorunlar nedeniyle liman insas1 konusunda
ileri adim atilamamistir (Engin 1993: 89-209). Rihtim ingaati ise 1882’de
tamamlanmistir (Genger, 2012: 245) (Sekil 2.2).

Rihtima kiigiik gemilerin yanagmasi kolaylasmis olsa da 19. ylizyilin sonlaria kadar

Selanik’e demirleyen gemiler koyda demirlemek ve mallarin1 dubalara bosaltmak

’ Bahsi gecen rapora Alexandra Yerolmyposun Metaxi Anatolis kai Disis adh kitabinda yer
verilmistir (Genger, 2013: 238).



zorunda kalmislardir (Anastassiadou, 2001: 130). Dolayisiyla, kentte modern bir
limanin olmayis1 giderek kendisini hissettirmektedir (Bayram, 2009: 112).
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Sekil 2.2 : 1880-1882 Wernieski Haritasi’nda Selanik Rihtumi (Url-1).

Fransiz Disisleri Bakanligi’nin 1892 tarihinde yayimladig: bir ticari raporda Selanik
Liman1 asagidaki gibi betimlenmektedir (Anastassiadou, 2001: 130):
[...] Selanik limaninda indirme ve bindirme islemlerini kolaylagtiracak higbir
diizenleme bulunmamaktadir. Dalgakiran yoklugu, rihtimm darligi ve koti durumu,
giimriikte yeterli arag yoklugu, rihtim ile gar arasindaki mesafe, mallarin masrafini
snemli dlgiide arttirmaktadir. [...]
Selanik’te yeni bir liman insasi i¢in Edmond Bartissol ile Temmuz 1896’da
Istanbul’da imzalanan sozlesme, oncelikle Selanik Liman Sirketi adinda bir Osmanli
anonim sirketinin (Sociét¢ Ortomane de Construction du Port de Salonique)
kurulmasini 6ngérmektedir (Anastassiadou, 2001: 131). Selanik Limani igin temel
atma toreni 1897 yilinda baglamis (Bayram, 2009: 112) ve liman insaati 1903’te
tamamlanmistir (Bayram, 2009: 184). Fakat sartnamenin ikinci maddesinde
ongoriilen islerin tiimii daha sonra bitirilebilmistir, 6rnegin limana ulasan yaklasik ii¢
kilometrelik demiryolu insaati ancak 1910°da baslamistir (Anastassiadou, 2001:
133).

Selanik’te rithtim ve liman insasi tek bir proje olarak uygulanamamistir. Selanik,
deniz surlarinin yikilmasi ve rthtim ve liman insastyla yeni bir yiize kavusmus, liman
tesisleri sehtin ticari kapasitesini arttirmis ve yenilenme kentin diger alanlarma da

yansimistir (Genger, 2009: 251-252).



2.2.3 Beyrut’ta rihtim ve liman insasi

Beyrut, zenginliginin biiyiik bir bolimiinii Sam kentinin deniz ticareti lizerindeki
tekelinden almaktaydi. Sam, Misir valisi Mehmet Ali Pasa’ya kadar yabancilara
kapali kalmis ve ticari ve altyapisal kurumsallasmasiyla da Beyrut, bu kentin liman1
haline gelmistir. 19. yiizyilin ortasinda Iskenderun, Trablussam ve Sayda gibi sehirler
Beyrut boyutlarinda bir liman kenti olma sansin1 yitirmislerdir (Ozveren, 1994: 78).

1830’lardan itibaren teknolojideki gelismeler ve 19. yilizyil’da Suriye liman
kentlerine yapilan yatirimlar bu kentlerdeKi ticaretin artmasinda etkili olmustur. Bu
yatinmlarin baslica kisimlarini olusturan karantina idarelerinin kurulmasi ve
karantinalarin insa edilmesi salgin hastaliklar korkusuyla Dogu Akdeniz limanlarina

ugramayan pek ¢ok gemi i¢in saglikli bir ortam saglamistir (Celik, 2013: 715-716).

Tanzimat’tan sonra baslayan, Islahat Fermani’ndan sonra hiz kazanan karayolu
yapimina II. Abdiilhamid doneminde vilayetlerin biitiin sancaklarin1 kapsayacak
sekilde agirlik verilmistir (Celik, 2013: 715-716). 1858’de Beyrut-Sam sose araba
yolu imtiyaz1 ile bolgede ulagimindaki ilk 6nemli adim atilmis (Yavuz, 2010: 58), bu
siiregte Suriye’de Beyrut-Sayda, Halep-Iskenderun, Trablussam-Lazkiye, Kudiis-
Yafa vb. sose yollar da yapilmistir. Beyrut-Sam karayolunun tamamlanmasi, Beyrut

Limani’nin kapasitesinin yetersiz kalmasina yol agmustir (Celik, 2013: 716-717).

19. yiizyilda modern liman tesislerinin bulunmadig: Beyrut’ta (Kihtir Oztiirk, 2006:
100), 1879’da vali Midhat Pasa’nin liman hizmetlerinin modernlestirilmesine yonelik
girisimde bulundugu ve Ingiliz miihendis Austin’den liman insasmna dair plan
hazirlamasini istedigi goriilmektedir. Liman ve rihtim insa ve isletme imtiyazi Yusuf
Matran Efendi’ye verilmis (Celik, 2010: 235) ve bu sirket, Beyrut Liman ve Rihtim
Sirketi (Compagnie Impériale Ottomane du Port, des Quais et des Entrepots de
Beyrouth)’ni 1887’de kurmustur.

Beyrut’ta 1890’da baslayan liman ingaatinin uygulama asamasim1i Henri Garreta,
Stoeklin tarafindan hazirlanan planlara goére yiiriitmiis ve rihtimlarin kesin kabulii

1895’in sonlarinda yapilmistir (Hastaoglou-Martinidis, 2014: 85) (Sekil 2.3).

Daha sonra William Bruce Greenfield tarafindan limanda yeni glimriik binalar1 ve
polis merkezi insa edilmistir. Beyrut Limani’nin insasi ile yeni bir ticaret merkezi
olusturulmus ve limandaki yeni yapilasmalar da limanin g¢ehresini degistirmistir

(Hastaoglou-Martinidis, 2014: 91-92). Fransizlar Beyrut’ta bir liman insa ederek bir
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taraftan da Suriye’nin zenginliklerini Avrupa’ya g¢ekecek altyapiyr tamamlamis
olurlar (Ortayli, 1981: 74).

Sekil 2.3 : Beyrut Limani ve Rihtimi plan1 (BOA, I.MMS., 91/3848, 28 R 1304/20 Haziran
1887°den aktaran: Celik, 2010: 239).

2.2.4 Trabzon’da liman projesi (Comlek¢i Limani)

17. ve 18. yiizyillarda ugradigi siyasal ve askeri kayiplara ragmen Osmanli
Devleti’nin ekonomik canliligini korumasinda Karadeniz’deki konumu da etkili
olmustur. Cilinkii Avrupali devletlerin Akdeniz ticaretine egemen olmasina karsin
Osmanli, Karadeniz ticaretini kontrol etmektedir. 1774 Kiiciik Kaynarca Antlagmasi
ise Karadeniz ticaret ve deniz tasimaciliginda Osmanli tekelinin son bulmasina sebep
olmus ve Rusya’ya verilen ticari ayricaliklar kisa siire sonrasinda diger Avrupa
devletlerine de yayginlastirilmistir (Turgay, 1994: 45-48). Yani bir liman sehri olarak
yiizyillar iginde inis-¢ikislara sahne olan Trabzon asil yiikselisini 19. yiizyilda
stratejik konumu nedeniyle yasamistir (Yilmaz, 2015: 214). Engebeli arazisinden
dolay1 fazla ticari emtiasi olmayan Trabzon’un Onemli bir transit noktasi olmasi,
Osmanli’nin iase politikasina istinaden Istanbul’da toplanan malmn Giresun,
Glimiishane, Rize, Hopa, Batum ve Dogu Anadolu taraflarina Trabzon araciligiyla
ulastirilmasi (Baytal, 2013: 22) ve Trabzon-Iran hattinin Trabzon’un rekabet giiciinii
arttirmasi Trabzon’un bir ticaret merkezi olarak 6nemini arttirmistir (Turgay, 1994:

48).
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Comlekgi Limani, Pulathane Limani, Kemerkaya Limani, Giimriikcii iskelesi gibi
Trabzon ticari hayatinda olduk¢a 6nemli olan bir¢ok liman bulunmaktadir (Baytal,
2013: 22). Eksikliklerine karsin Comlek¢i Limani, Trabzon’un ticari olarak yiikselise
gectigi 1830’°larda kentin en 6nemli limani1 konumundadir. Ancak, 1830’lu yillardan
itibaren buharli gemilerin Trabzon’a da islemeye baslamalari, Comlek¢i Limani’nin
altyap1 yetersizligini hissettirmeye baslamistir; 6rnegin Ingiliz konsolos Palgrave’in
1839 yilina ait bir ticaret raporundan Dussaud’larin Comlekgi’de liman insasina dair
teklif verdigi bilgisine ulasilmaktadir (Yilmaz, 2015: 217-220). Bu projenin geri
cevrilmesinden sonra limanin modernizasyonuna dair talepler devam etmistir. izmir
Rihtimi  imtiyazina sahip Joseph Dussaud’nun 1870’te sundugu proje
degerlendirmeye alinsa da gergeklesmeyen bir bayindirlik hamlesi olarak kalmigtir

(Yilmaz, 2015: 237) (Sekil 2.4).

\“ 3

VILLE . THEBIZONDE

Sekil 2.4 : Joseph Dussaud’nun dalgakiran ve meydana ¢ikan yol i¢in hazirladigi proje
(AMAE, CADN, Trébizonde, X, aktaran: Yilmaz, 2015: 243).

1869 yilinda ise Siiveys Kanali’nin agilmasi Trabzon Limani’ndaki transit ticaretin
bir bolimiini Basra-Kirmangah-Tahran yoluna yoneltmis; Rusya’nin Giircistan
lizerinden yeni bir transit yolunu devreye sokmasi ve 1877-1878 Osmanli-Rus
Savasi’nin (93 Harbi) getirdigi olumsuzluklar 19. yilizyilin sonlarinda Trabzon
Limani’ndaki ticaretin biiyilk oranda Rusya ve Akdeniz’e kaymasina yol agmistir

(Baytal, 2013: 22).

Trabzon’da rithtim ve liman kosullarinin modernizasyonu konusunda kismi
miidahaleler ve yenilemeler goriilse de (Yilmaz, 2015: 238) modern bir liman ancak
1954°te insa edilmistir (Baytal, 2103: 30).
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2.3 Osmanh Liman Kentleri Uzerine Bir Degerlendirme

19. yiizyilda denizcilik teknolojilerindeki gelismeler ve serbest ticaret anlagsmalari
liman sehirlerindeki ticaret hacminin artmasma yol agmistir. Donemin 6ne ¢ikan
ulagtirma faaliyeti ise demiryolu hatlarinin insasidir. Osmanli’da demiryolu ilk defa
1851°de Kahire-iskenderiye hattinda, Anadolu topraklarinda 1856 yilinda Izmir-
Aydin hattinda ve Avrupa topraklarinda 1857 yilinda Kostence-Cernavoda hattinda

insa edilmistir.

Artan ticari hacimle birlikte, hem gemilerin yanagabilecegi rihtimlarin hem de
antrepo ve glmriik binas1 gibi tesislerin eksikligi hissedilmeye baslanirken
demiryollar1 ile sose yollarin ingasi limanlarin modernizasyonu konusunu
beraberinde getirmistir. Izmir, Selanik ve Beyrut bu kapsamda modern liman
hizmetlerine sahip olmuslardir. Biiylik liman sehirlerinin yami sira kiigiik ticaret

sehirlerinde de liman insa faaliyetleri yogunlasmuistir.

Rihtim/liman projeleri ve insaat siiregleri birbiriyle etkilesim halindedir. Ornegin
[zmir Rihtimi imtiyazina sahip Ingiliz ortaklar, Selanik’te rthtim ve liman insa
edilmesi ve igletilmesi imtiyazin1 da almak iizere girisimde bulunmustur. Yasanan
finansal sorunlar nedeniyle Izmir Rihtimi imtiyazi el degistirip Ingilizlerden
Dussaud’lara gegmistir. Dussaud’lar adina Joseph Dussaud’un Trabzon’da liman

inga etmeye dair bir girisiminin de oldugu goriilmektedir.

19. ylizyiln etkileri bu boliim altinda Orneklendirilen liman sehirlerinde

gorilmektedir.
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2. HALIC’IN iKi YAKASINDA RIHTIM INSASI

3.1 Hali¢ Limam

Denizin kendisine ulasan akarsu yataginin bir boliimiinii istila etmesiyle meydana
gelen yapinin jeomorfolojik adi olan Arapca hali¢ sdzciigii, Istanbul halicinin kent
acisindan tasidigr 6nemden dolayr Osmanlilar’dan itibaren 6zel isim haline gelmis ve
birgok semti kapsayan bir kent bolgesinin adi olmustur. Hali¢’in gliney ucunu
olusturan Sirkeci-Bah¢ekapi-Eminonii-Yemis ve Unkapani Bizans’ta oldugu gibi
Osmanli’da da énemli deniz ticaret merkezlerinden biridir.® Akdeniz’deki Giiney
Avrupa devletlerinin donanmalarina ve korsan gemilerine karsi Gistiinliik kazanmak
gerektigini diistinen Osmanli’nin donanmayi gelistirmeye verdigi 6nem ise hem
deniz tissii, hem de tersane olarak Hali¢’in islevini arttirmistir (Anonim, 1994a: 501-
504).

Gida maddelerinin ve odun, tahta, deri, bakir, demir gibi malzemelerin
tasimaciliginin deniz yoluyla yapilabilmesi Istanbul’un gelisimini kolaylastirirken bir
taraftan da niifus yogunluguna sebep olmus ve Istanbul, 16. yiizyllda Avrupa’nimn en
biiytiik sehri durumuna geldiginde sehrin iasesi en 6nemli devlet iglerinden biri haline
gelmistir. Sehrin iasesi i¢in yiyecek maddelerinin deniz yoluyla taginmasi, esyanin
pazarlanmast, ihtikarin® 6nlenmesi konusunda genis bir orgiit kurup isletmek zorunda
kalan Osmanli’nin, Hali¢ limaninin erzak gelen en islek boliimii Eminénii tarafinda
Bahgekapi ile Unkapam10 arasi, Galata tarafinda ise Yagkapam ile Balikpazari
arasindadir (Inalcik, 1994: 117). Kiyr seritlerinde gemiler ve mal gruplar igin

kullanilan iskeleler, donemin Orta Avrupa limanlarinda oldugu gibi, burada ticareti

8 5. yiizyilda II. Teodosios tarafindan insa ettirilen surlar Hali¢’te dar bir kiy1 seridi birakmigtir. Bu
surlarin kapilar1 ve iskeleler, Osmanli déneminde Tiirk¢e isimler almistir; 6rnegin Evgenias Kapisi
(Yalikésk Kapisi), Veteris Rectoris Kapist (Sirkeci Iskelesi), Hikanatissa Kapisi, Neorion Kapisi
(Bahgekap1), Platea Kapist (Unkapani Kapisi) (Anonim, 1994a: 502-503).

° Intikar, “Ticaret malmn pahalilasmasi amaciyla istifleyif malin piyasaya arzimi geciktirmek”
anlamina gelmektedir (Kallek, 2000: 560).

19 Bijyiik terazi, kantar anlamlarina gelen kapan tabiri Osmanli’da daha ziyade unkapan, yagkapan,
balkapani gibi satilan malin adiyla birlikte anilir. Boylece tart1 aletinin ismi olmaktan ¢ikip giiniimiiz
toptanci hallerine veya zahire borsalarina benzer yerlerin ismi olmustur (Aynural, 2001: 338).
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yapilan mala, komsu bir mahalleye ya da en yakin sur kapisina gore

isimlendirilmektedir (Miiller-Wiener, 1998: 157) (Sekil 3.1 ve Cizelge 3.1).

Sekil 3.1 : Osmanli doneminde Halig’teki iskeleler (Miiller-Wiener, 1998: 161°deki
haritadan islenerek).

Cizelge 3.1 : Osmanli doneminde Halig teki iskeleler.

Sirkeci-Eyiip Aks1 Kagithane-Kabatas Aks1
Yalikoskii Iskelesi (1) Kagithane Iskelesi (25)
Sirkeci Iskelesi (2) Karaagag Iskelesi (26)
Meydan ve Vezir Iskelesi (3) Siitliice Iskelesi (27)
Bahgekapi Iskelesi (4) Piripasa Iskelesi (28)
Uskiidar Iskelesi (5) Haskoy Iskelesi (29)
Giimriik Iskelesi (6) Kasimpasa Iskelesi (30)
Balikpazari Iskelesi (7) Meyit Iskelesi (31)

Hasir Iskelesi (8) Azapkapi Iskelesi (32)
Limon Iskelesi (9) Funda Iskelesi (33)
Yemis Iskelesi (10) Kiirekgikapi Iskelesi (34)
Cardak Iskelesi (11) Yagkapani Iskelesi (35)
Odun iskelesi (12) Balikpazar Iskelesi (36)
Bokluk Iskelesi (13) Karakoy Iskelesi (37)
Unkapani Iskelesi (14) Mumbhane Iskelesi (38)
Tiifekhane Iskelesi (15) Kireckap1 Iskelesi (39)
Balikhane Iskelesi (16) Egrikap1 Iskelesi (40)
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Cizelge 3.1 (devam) : Osmanli doneminde Hali¢ teki iskeleler.

Sirkeci-Eyiip Aksi Kagithane-Kabatas Aks1
Cibalikap1 Iskelesi (17) Debbaghane ve Sirkeci Iskelesi (41)
Ayakapi Iskelesi (18) Tophane Iskelesi (42)

Yenikapi iskelesi (19) Cavusbasi Iskelesi (43)
Balat Iskelesi (20) Salipazari Iskelesi (44)
Ayvansaray Iskelesi (21) Hamallar Iskelesi (45)
Defterdar Iskelesi (22) Findikl1 iskelesi (46)
Balgik Iskelesi (23) Kabatas Iskelesi (47)
Eyiip Iskelesi (24)

Ancak 19. vyiizyila geciste ve 19. yilizyithn ilk yillarinda donanmanin
organizasyonlarinda yapilan reformlara ragmen Istanbul Limani’ndaki kosullarda
onemli bir degisiklik goriilmemektedir. 06.01.1846 tarihli  Journal de
Constantinople’de yayimlanan tiiziik; komiir, saman ya da odun yiiklii gemilere ayri
demirleme yerlerinin verilecek olmasi, limana yanasan gemilerin kaptanlarinin liman
bolgesinin temiz tutulmasini saglamakla yiikiimlii olmasi, liman reisinin giris yapan
gemilerden vyiikiin tiirii ve yolcu sayisi hakkinda bilgi alabilecek olmasi gibi
hiikiimlerden olusmaktadir. Ilk liman tiiziigii zamanla ek hiikiimlerle genisletilse de
liman i¢ isleyisinin belirli bir ihmalkarlik i¢inde yiiriidiigii goriliir. 1830°lara kadar
yiikleme faaliyeti i¢in yeterli olan Galata onlerindeki dar kiyr seritlerinin 1860’larda
hiz kazanan buharli gemilerle yapilan seferler icin yetersiz kalmasi kiyilarin

diizenlemesi gerektigine dair kaniy1 gliglendirir (Miiller-Wiener, 1998: 104-110).

Hali¢ kiyilarinin diizenlenmesine yonelik tasarilar, rihtimlara neden ihtiyag
duyuldugu ve bu kapsamda ne gibi c¢alismalarin yapildigi tezin bundan sonraki
boliimlerinde incelenmistir. Hali¢ liman bolgesinin daha iy1 anlagilabilmesi amaciyla
da Galata-Eminonii ve Azapkapi-Unkapani arasinda hizmet veren kopriiler ele

alinmustir.

3.2 Osmanlr’da Hali¢ Képriileri

19. ylizyilin ortalarinda ticari iligkilerin artmasi ve sarayin yarimadadan Besiktas’a
taginmastyla kent i¢i ulasiminin Eminonii-Karakdy aksi iizerinde yogunlagmasi ve

Avrupa’dan ithal edilen atli binek arabalarmin yayginlasmasi Hali¢’in iki yakasi
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arasinda yeni ulastirma araglarina da hizmet verebilecek ikinci bir kdpriiniin
gerekliligini ortaya c¢ikarmistir (Sekil 3.2). Azapkapi-Unkapani arasindaki 1836
tarihli ilk kopriintin alternatifi olarak Galata-Eminonii arasinda 1845 yilinda insa
edilen ahsap kopriiniin striiktiirii Hali¢’te bundan sonra yapilacak ii¢ kopriiye de
model olmustur (Tanyeli ve Kahya, 1994: 357). 19. yiizyillda Hali¢ kopriilerinin
insasi, kayik ve mavnalarin tegkil ettigi ulastirma sistemine kars1 iki yaka arasinda
ath binek arabalar1 ve tramvayin da hizmet verdigi kesintisiz bir arter olustururken,
bir taraftan da Hali¢ limanini dis, orta ve i¢ liman olarak ii¢ boliime ayirmistir (Erkal,
2001: 223). Dis liman, Bogazi¢i’'nden Eminénii-Karakdy c¢izgisine uzanan bolgeyi;
orta liman, Emindnii-Karakoy c¢izgisinden kopriiye (Azapkapi-Unkapan1 baglantis)

uzanan bolgeyi, i¢ liman ise kopriiden Kagithane’ye uzanan bolgeyi kapsamaktadir.

Sekil 3.2 : Kopriiler insa edilmeden 6nce Galata ve Eminénii kiyilari, 1819 Kauffer
Haritasi™.

1836 Tarihli Koprii (Cisr-i Atik):

Hali¢’teki ilk Osmanli kopriisii olan ve Unkapani-Azapkapi arasinda hizmet veren
Cisr-i Atik veya Hayratiye Koprisii olarak isimlendirilen sallar {izerindeki ahsap
koprii 1836°da (II. Mahmud donemi) agilmistir (Tanyeli ve Kahya, 1994: 357) (Sekil
3.3).

1 Bu haritanin ilki 1776-1786 dénemine aittir. 19. yiizyila ait olmasi sebebiyle bu bolimde 1819
tarihli harita ele alinmigtir.
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1845 Tarihli Képrii (Cisr-i Cedid):

1836 tarihli kopriiye alternatif olarak 1845°te (Sultan Abdiilmecid donemi)
Tersane’de insa edilen ve Cisr-i Cedid olarak da adlandirilan Galata-Eminonii
arasinda hizmet veren dubalar iizerindeki bu ahsap koprii 1836 tarihli Cisr-i Atik
Kopriisii'ne genel olarak benzemektedir. 1853’te yenilenerek onarim goérmiistiir

(Tanyeli ve Kahya, 1994: 359) (Sekil 3.3).

Sekil 3.3 : 1852 Moltke Haritasi’nda Unkapani-Azapkap1 arasindaki 1836 tarihli koprii (1)
ve Emindnii-Galata arasindaki 1845 tarihli koprii (2).

1852 Moltke Haritasi’nda 1836 tarihli Cisr-i Atik Kopriisii (1) ve 1845 tarihli Cisr-i
Cedid Kopriisii (2) gortilmektedir. Bu haritalarda Altinci Daire tarafindan 1860°’larda

yikilmasina karar verilen surlar da izlenebilmektedir (Sekil 3.3).
1863 Tarihli Koprii:

1845 Galata Kopriisii’niin yerine ikinci koprii 1863°te yine Tersane’de ve ahsap
olarak yapilmis, kopriiniin maketi 20 Subat 1863’te agilan Sergi-i Umumi-i
Osmani’de*? sergilenmistir (Tanyeli ve Kahya, 1994: 359) (Sekil 3.4).

1219, yiizy1lda Osmanh Devleti’nin katildig1 uluslararas: sergiler icin bkz. 1851 Londra Sergisi, 1855
Paris Sergisi, 1862 Londra Sergisi, 1863 Sergi-i Umumi-i Osmani, 1867 Paris Sergisi, 1873 Viyana
Sergisi, 1889 Paris Sergisi ve 1893 Chicago Sergisi (Kanca, 2013: 162).
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Sekil 3.4 : 1869 tarihli liman haritasinda Azapkapi-Unkapani arasindaki 1836 tarihli koprii
(1), Galata-Eminonii arasindaki 1863 tarihli koprii (2) ve iki koprii arast (BOA, HRT.h, 721,
06 06 1285/18 Agustos 1869).

1877 Tarihli Koprii:

1860’larin  sonunda Karakdy’e yeni bir demir kopriiniin yapilmasi glindeme
geldiginde 1869°da Forges et Chantiers de la Mediteranee isimli Fransiz sirket ile
sozlesme imzalanmus, 1872°de ise Ingilizlere Azapkapi-Unkapani arasinda insa
edilecek demir koprii isi verilmistir (Tanyeli ve Kahya, 1994: 357-358; Eyice, 1997:
278).

1870’lerde 1863 tarihli Karakdy kopriisii sokiildiikten sonra ani bir degisiklikle bu
kopriiniin Azapkapi-Unkapani arasina nakledilmesine karar verilerek 1836 tarihli
Azapkapi-Unkapani1 kopriisii de sokiilmiis ve Azapkapi-Unkapani arasindaki yeni
koprii 1872°de hizmete girmistir Azapkapi-Unkapani arasinda Ingilizler tarafindan
yapilmasi ongoriilen kopriiniin Galata-Eminonii arasinda yapilmasina karar verilmesi
ise kopriiniin yeni yerinin soézlesmedekinden daha uzun olmasina yol agtigindan
taraflar arasinda fiyat konusunda ek bir sézlesme imzalanmasiyla sonuglanacak

anlagsmazlik ¢ikmistir. Yapimi 1877 yilinda tamamlanan koprii daha sonra 1912°den
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1936’ya kadar®® dek Unkapani-Azapkapi arasinda hizmet vermistir (Tanyeli ve
Kahya, 1994: 357-358; Eyice, 1997: 278).

1912 Tarihli Koprii'*:

19. yiizyilin sonunda, tramvayin kenti¢i ulasiminda belli bir agirlik kazanmasi ve
Galata Kopriisi’nin de artik yipranmis olmasi bu kopriiniin yeniden yapimini

giindeme getirmistir (Tanyeli ve Kahya, 1994: 358).

Maschinen-fabrik Augsburg-Niirnberg A.G. (MAN) (The Engineer, 1912: 605) ile
Bahriye Nezareti arasinda 1907°de ilk sdzlesme imzalanmis olsa da 1908’de Osmanli
Devleti'nde II. Mesrutiyet’in ilam1 {izerine iptal edilmis (Eyice, 1997: 278) ve
kopriiniin insast 1912°de tamamlanmistir (Génie Civil Ottoman, 1912: 13 ve The
Engineer, 1912: 605) (Sekil 3.5).

AR ot e o TR r Zrlppcaers
Sekil 3.5 : 1912 Galata Kopriisii (The Engineer, 1912: 598).
Nisan 1912 tarihli Génie Civil Ottoman® dergisindeki Le nouveau Pont de Karakeuy
baslikli yazi hem koprii ingaatina dair bilgi vermesi hem de elestiri niteliginde
kaleme alinmas1 nedeniyle dikkat ¢ekicidir. Kopriiniin ingsasina yonelik agiklamalar
ile baglayan yazi kopriiyli genel olarak “hayal kiriklig1 ve kagirilmig bir firsat” olarak

nitelemektedir. Yaziya gore, Nuremberg-Maschinen-Fabrik tarafindan projelendirilip

13 Bkz. 1936-1940 yillart arasinda insa edilen Atatiirk Kopriisii.

141912°den sonrasi igin bkz. 1940 ve 1994 tarihli kopriiler.

> II. Mesrutiyet déneminde mimar ve miihendislerin istanbul’da yayimladiklari dergilerden biri olan
Génie Civil Ottoman dergisinin Eylil 1911 ve Haziran 1914 sayilarina Tiirkiye’den
ulagilabilmektedir. Derginin Nisan 1912 sayisina (Yil: 2, Sayi: 8, Sayfa: 13-14) ise Stanford
Universitesi Hoover Enstitiisii Kiitiiphanesi’nden ulasilmstir.
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insa edilen ve dubalar'® iistindeki koprii, liman sirkiilasyonu dikkate alimadan insa
edilmistir, yiikseklik ve ozellikle genislik olarak yetersizdir, saglam bir sekilde insa
edilmistir ancak maliyetli bir projedir ve koprii girislerindeki binalar Tiirk
mimarisinden ziyade Cin mimarisini andirmaktadir. Projelendirme ve insa siirecine
dair de yorumda bulunan yazi, boylesi bir projenin yarisma ile elde edilmis olmasini
ve proje segildikten sonra dogru bir insaat yonetiminin kurulmasin1 daha az maliyetli
ve daha giizel bir yap1 adina savundugunu ve Nafia Nezareti’nin bu projeden faydali

dersler ¢ikaracagini umdugunu belirtmektedir.

3.3 19. Yiizyilda Galata ve Eminonii Kiyillarinin Diizenlenmesine Yonelik

Tasarilar

En giivenli dogal limanlar arasinda yer alan ve tarih boyunca biiyiik bir deniz ticaret
merkezi olan Istanbul’da &zellikle Hali¢ limani, sert havalarda teknelerin barindig
bir limandir. Karadeniz’den, Rusya lizerinden, Avrupa ve Asya iilkelerinden gelen
esyalar ve Hindistan baharatinin biiyiik bir boliimii génderilecekleri yere Istanbul’da
Hali¢ tlizerinden sevkedilmekte ve Hali¢’te gelgit olmadig1 i¢cin gemilerin bakim ve
onarimlar1 da burada yapilmaktadir. Zamanla tesislerin yetersiz kalmasi nedeniyle
liman hizmetleri aksamaya baslamis ve ilk olarak kiyilarda modern deniz fenerlerinin
ingast konusu giindeme gelmesiyle (Tiitel, 1998: 275-277) 1838’de Bogazici
kiyilarinda ilk fenerler insa edilmistir’’ (Thobie, 2004: 11).

Yeni imar diisiincesinin {iriinii olarak 1839°da yayimlanan “iImiihaber’de geometrik
ve genis yollarin agilmasi, ahsap bina ve ¢ikmaz yollarin yasaklanmasi gibi ilkeler
ele alimmaktadir (Tekeli, 1996: 23). Zaman zaman Helmuth von Moltke’nin
hazirladig bir master planin notlar oldugu ileri siiriilen'® bu belgede Hali¢’in iki
kiyisinda on bes metrelik tas rihtimlarin yapilmasina karar verilse de bu tiir projelerin

giindeme alinmasi zaman almigtir (Erkal, 2011: 84-85).

1% The Engineer dergisinin 6 Aralik 1912 tarihli sayisinda bu kopriiye dair bir yazi képriiniin dubalar
tizerinde inga edildigini vurgulayacak sekilde The New Pontoon Bridge at Constantinople olarak ele
almmugtir.

17 1838°de ilk deniz fenerlerinin insasimn ardindan 1855°te Marius Michel’in girisimiyle ve
yonetiminde Deniz Fenerleri Idaresi kurulmustur (Thobie, 2004: 11). Marius Michel’e verilen gorev
Karadeniz ve Akdeniz’de otuz alt1 adet deniz fenerinin insasidir (Thobie, 1985: 728). 1856-1857
yillarinda Istanbul’da Anadolu Feneri, Rumeli Feneri, Yesilkdy, Fenerbahce, Karaburun, Ahirkapi;
Canakkale’de Sultaniye, Gelibolu, Kumkale, Kilitbahir, Nagra Burnu, Karakova Burnu gibi
mevkilerde fenerler insa edilmistir (Tiitel, 1998: 277).

18 Erkal (2011), ayni yazisinda bu gbriisiin aksinin kanitlandigini ifade etmektedir.
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Mimar William James Smith tarafindan sadarete sunulan bir mektup yanan Galata
Kopriisii ve rihtimlarda kesif yapan Smith’in sed binasi ve giimriik hizmetlerine
tahsis edilecek magazalarin insasima yonelik Oneriler getirdigini ve bu mahallerin

projesini hazirlamaktan memnuniyet duyacagini ifade -ettigini g:,rt')stermektedir19

(BOA, A.MKT., 20/10, 1260/1845).

19. ylizy1l ortalarina kadar rihtim ve yapilarinda noktasal iyilestirmelerin yapildigt
gorilmektedir, ornegin 1846°’da cevredeki deniz trafiginin genis ve agik alanlara
ihtiya¢ duydugu gerekge gosterilerek Tophane Sahili’ndeki kahveler ve bakimsiz
durumdaki bir bahge istimlak edilmis, Karakoy Rihtimi 1848’de tamir edilmis ve
Eminénii’nde rihtimin Sirkeci’den Galata Kopriisii'ne kadarki kismi 1848°de

yenilenmistir (Celik, 1998: 62).

Miiller-Wiener’in verdigi bilgiye gore Mart 1848°de Galata Giimriik Binas1 6niindeki
rthtim bir demir yiikiiniin agir gelmesiyle ¢okmiis ve bir is¢inin 6limiine neden
olmustur. Olaydan bir siire sonra Sultan Abdiilmecid o sirada Istanbul’da faaliyet
gostermekte olan mimarlardan, Gaspare&Giuseppe Fossati’den ve Smith’ten, yeni
rthtim tesisleri i¢in planlar hazirlamalarin1 ve maliyet hesab1 yapmalarini istemistir

(Wiener, 1998: 105-106).

Journal de Constantinople’iin 19 Kasim 1848 tarihli sayisinda Sultan Abdiilmecid’in
Tophane-Azapkap1 ve Yalikoskii-Unkapani arasinda kalan kisim igin Fossati ve
Smith’ten proje hazirlamalarini istedigine dair Le Port de Constantinople, Et Un
Projet De Quais A Faire baslikli bir haber, diikkkan ve konutlari da igeren rthtim

projesine ve isin biitcesine dair yorumlar getirmektedir.

29 Ocak 1849 tarihli Journal de Constantinople gazetesi, Encore Les Quais de
Constantinople baslikli yazisinda rithtim insas1 konusunu islemeye devam etmektedir.
Bu haberde isin maliyetinin diislirilmesine yonelik Onerilerde bulunulmakta ve
Osmanli Devleti’nin Canakkale Bogazi’nda Sultaniye Kalesi oniindeki akintili
boliimde 1840°da insa ettigi rihtimin maliyeti iizerinden Istanbul Rihtimi’na dair

yorumlar yapilmaktadir. Ancak Kula Say (2016: 106) Smith’in veya Fossati’nin bu

9 «“Mesned-i ulyd-y1 Saddret-i uzmdya Mi'mar Simit Tarafindan Takdim Kilinan Bir Kit’a Mektibun
Terciimesidir”. Belge ile ilgili diger notlar i¢in Kula Say’in (2016: 104) agiklamalarina bakilabilir.
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projelerinin igerikleri hakkinda veya gerceklestirilip gergeklestirilmedikleri

konusunda baska belgeye ulasilamadigini ifade etmektedir. %°

Karakdy’de 1849°da Giimriik Idaresi’nin ihtiyaglarmi karsilamak iizere ilave rthtim
yapilmast (Celik, 1998: 62), Odunkapani’nin iki yaninda denize dik, surlar
yiiksekliginde yangin duvarlarinin insa edilmis olmasi gibi noktasal iyilestirmelere

de rastlanmaktadir (Erkal, 2010: 34).

Miiller-Wiener’in (1998: 106) belirttigi tizere, Journal de Constantinople’de (1850)
Galata’daki rihtim tesislerinin genisletilmesi sirasinda bu is i¢in kurulan ahsap insaat
iskelesinin ¢oktiigli ve iskelede calisan kirk kisinin siiriiklendigi haberi yer
almaktadir. Ancak Miiller-Wiener (1998: 106) kiyr tahkimatlarinin tiirii ve yeri

hakkinda kesin bilgilere ulasilamadigin1 eklemektedir.

Rusya’nin Osmanli Devleti’ne kars1 degisen politikasinin ardindan, Kirim Savasi
esnasinda Osmanli’nin miittefiklerinin karaya malzeme ve asker sevkiyati sirasinda
zorluk yasanmustir ve 1853 Kirim Savasi’nin Istanbul’a bir etkisi de limanlarin
iyilestirilmesi konusunun savas sonrasinda toplanan 1856 Paris Konferansi’nda ele
alinmasinda goriilmektedir (Bilge, 1949: 1). Ayrica, Paris Baris Antlasmasi metni
icinde yer alan Islahat Fermani’nda Osmanli’nin gerceklestirmeyi planladig
yenilikler arasinda ulastirma konusu da bulunmaktadir. Buna gore devletin
kalkindirilmasinda Avrupa bilgi ve sermayesine miiracaat edilecegi, baymdirlik
islerine devletce para ayrilacagi, iilkenin servet ve kaynaklarini degerlendirmek ve
arttirmak i¢in ulastirmay1 daha kolay hale getirecek yollarin yapilacagi ve kanallarin

acilacag belirtilmektedir (Engin, 1993: 38).

Rihtimdaki iyilestirmelere bir diger 6rnek Sirkeci’deki Yalikdskii’nden Emindnii’ne

kadar olan bolgenin 1858’de yeniden diizenlenmesidir (Celik, 1998: 62).

23 Eyliil 1863 (9 Rebiiilahir 1280) tarihli nizamnamede®* deniz kenarinda arazisi

olan ve rihtim yapmak isteyenlerin Nafia Nezareti’nden izin almas1 gerektigi ve inga

20 Rihtim projeleriyle ilgili 19 Kasim 1848 ve 29 Ocak 1849 tarihli JAC haberlerinin ilk olarak “Sultan
Abdiilmecid’in Bir Mimari William James Smith” kitabinin Kula Say tarafindan hazirlanan (2016:
104-105) “Istanbul Rihtimlar1” boliimiinde ele alindigi goriilmektedir. Tez kapsaminda bu gazeteler
yeniden incelenmistir.

I Bkz. “Bogazigi'nde ve Idaresi Dogrudan Dogruya Dersaadet’te Murebbar Olan Sevahilde
Miiceddeden Yapilacak Rihtimlar Hakkinda Nizamname”.
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edilmesi  diiglintilen  rihtimlarin  mevki ve kamu kullanimi  agisindan
degerlendirilecegi belirtilmektedir (Ergin, 1995: 1696-1698). Celik’e gore (1998: 63)
bu girisim, sahil seridinin kamu kullanimi amaciyla diizenlenmesi yoniindeki ilk

adimdir.

Hali¢ surlarinin yikilmasi karar1 (bkz. Kule-i Zemin Hakkindaki Mukarraret) (Ergin,
1995: 1775) 1860’larda limana dair alinan kararlardan en Onemlisi olarak
nitelendirilebilir. Ancak yikima ragmen surlarin duvarlara bitisik parsellerin
miilkiyetine ge¢mesi sonucunda duvar hatt1 bitisik nizam yapilarla korunmus ve
Karakdy-Tophane hattinin belli kisimlari, Sirkeci noktas1 ve kapi noktalar1 disinda
icteki kent dokusunun deniz kiyisi ile entegrasyonu saglanamamistir (Erkal, 2010:

34).

Hariciye Nezareti’ne Paris sefareti tarafindan sunulan 1 Subat 1867 tarihli bir
yazisma, Marius Michel ile birlikte deniz fenerlerinin insas1 ve igletilmesi imtiyazina
sahip Bernard Collas’in ticaretin kolaylastirilmasi gerekgesiyle Londra ve Marsilya
sehirlerinde oldugu gibi Hali¢ kiyilarinda rihtim ve havuz insa etmek istedigine dair
bir bagvurusunun oldugunu gostermektedir. Hali¢’te  yeterli iskelenin
bulunmamasiin malzeme ve yiik ihraci agisindan zaman ve para kaybina sebep
oldugunu, bu nedenle bir kisim sahilin doldurulmas: ve kamu yarar1 i¢in mevcut
binalarin kaldirilmasi suretiyle Galata’da kopriiden Tophane’ye dogru rihtimlarin;
Istanbul cihetinde ise Yalikoskii'ne dogru rihtimlarin ve Marsilya, Londra ve diger
sehirlerdeki gibi havuzlarin insasinin 6nemli oldugunu belirten Bernard Collas, bu
isin devlet eliyle ya da imtiyaz sahibi bir sirket araciligiyla yapilabilecegini, isin
kendisine verilmesi durumunda yeni bir teklif sunacagin1 ve rithtimlar boyunca inga
edilecek antrepo ve magazalardan Avrupa’da oldugu gibi kira ve vergi gelirlerinin
temin edilmesiyle devlet menfaati agisindan da dnemli bir projenin hayata gegirilmis
olacagini agiklamaktadir (BOA, HR., TO., 76/90, 1 Subat 1867).

1870’lerde Eminonii Rihtimi yenilenmis, Riisumat Dairesi’nin yaninda ii¢ adet

antrepo insa edilmistir (Erkal, 2010: 35).

Yedikule-Kiiglikgekmece hatti1 1870’lerin sonunda Hirsch’in sirketi tarafindan
tamamlanmis ve resmi agilistan hemen sonra 5 Ocak 1871°de yolcu tasimaciligi
baglamistir. Demiryolunun son istasyonunun Istanbul merkezine uzak olan
Yedikule’de olmasi yolcu ve yiik tasimaciliginda giigliige sebep olmustur. Baslangi¢

noktasmin Sirkeci olmasi durumunda demiryolunun Sirkeci Iskelesi ile baglantili
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olacagi, boylelikle gemiyle getirilen malzemenin giivenli bir sekilde sevk edilecegi
diisiincesiyle hattin Sirkeci’ye kadar uzatilmasina karar verilmis ve Sirkeci-Yedikule
demiryolu hatti 1872’de hizmete girmistir (Engin, 1993: 66-108). Rumeli
demiryolunun Sirkeci’ye kadar uzatilmasiyla istasyon binasi olarak Kagir bina ve
yolcu bekleme salonu olarak iki ahsap baraka inga edilmistir. Esas istasyon binasinin
yapimi i¢in Demiryolu Sirketi tarafindan 1872’de Lang-Hirsch imzali ve 1873’te de
Hirsch imzali iki proje verilmis ve bu projelerden birincisinin uygulanmasi kabul
edilmistir. Hiikiimet’e sunulan bu iki plandan 1 Aralik 1872 tarihli A Plani’nda
istasyon, esya ambarlari, yolcu binasi ve hiikiimetce yapilacak rihtim ve antrepolarin;
10 Mayis 1873 tarihli B Plani’nda rihtim, yolcu binasi ve antrepolarin yer aldigi ve B
Plani’nda rihtim ve antrepolarin diger plana gore daha biiyiik oldugu goriilmektedir

(Toydemir, 1951: 17).

Hirsch’in sahibi oldugu Avrupa Tirkiye’si (Rumeli) Demiryollar1 Sirketi (Société
Impériale des Chemins de Fer de la Turquie d’Europe)’ne sunulmak tizere Marsilya
Liman1 Genel Miifettisi Hilarion Pascal’in denetiminde Louis Barret tarafindan
hazirlanan 1872 tarihli rihtim projesi (Hastaoglou-Martinidis, 2011: 88-89) Sirkeci
istasyon kiyist i¢in hazirlanmistir ve bu projenin demiryolu rihtiminda kismen

uygulanmis olabilecegi diisiniilmektedir (Erkal, 2010: 35) (Sekil 3.6).

Sekil 3.6 : Eminonii kiyisi i¢in Louis Barret tarafindan sunulan eskiz, 1875 (Louis Barret’in
Note sur [’aménagement des ports de commerce adli kitabindan aktaran: Hastaoglou-
Martinidis, 2011: 88).
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1873 tarihli bir BOA belgesi, Karakoy Kapisi’ndan Galata Liman Odasi’na kadarki
bolgede demirden bir rihtim ingas1 hakkinda mimar I'stampa’mn22 bir basvurusunun
oldugunu ve bu bdlgenin Galata’nin ticaret agisindan en islek bolgesi olmasi ve
Istampa’nin basvurusunda dngdrdiigii biitcenin de makul bulunmasindan dolay1 konu
hakkinda miihendis Mojel Bey baskanligindaki Nafia Nezareti heyetinin goriisiiniin
alinmasina karar verildigini aciklamaktadir (BOA, A MKT.MHM, 8 Subat 1288/20
Subat 1873).

1875’ten sonra Istanbul ve Galata kiyilarinda rihtimlarn ve antrepolarin insa
edilmesi ve giimrikk binalarmin iyilestirilmesine yonelik George Crawley&Co,
Dussaud Fréres ve Marius Michel’den teklif alinmis (Hastaoglou-Martinidis, 2011:
89) ve imtiyaz 1879 yilinda Marius Michel’e verilmistir. Teknik detaylariyla
olgunlasmamis durumdaki proje, Sirkeci ile Unkapani ve Azapkap: ile Tophane
arasinda rihtimlarin yapilmasimi ve kiy1 ¢izgisinin oniinde toprakla doldurulmus
alanlarin kazanilmasiyla giimriik binalarmin ve antrepolarin insasin1 6ngoérmektedir

(Miiller-Wiener, 1998: 138).

1879 imtiyazinin yiirirliige girmeden tadil edilmesi talebini igeren bir BOA belgesi
(BOA, I. HR., 21550, 28 R 1297/9 Nisan 1880) imtiyaz fermaninin miizakere
stirecine dair fikir vermektedir. Liman dahilinde bak vapurlarinin isletilmesi, ecnebi
devletlerin rihtim vergisi vermemesi durumunda Misel Pasa’nin devletten tazminat
talep etmeyecegi taahhiidiine dair bir senet alinmasi, rthtim vergisinden muaf
tutulacak esya ve emtianin belirlenmesi ve insaat faaliyetleri i¢in terk edilecek
araziler hususlar1 miizakere silirecinin ana bagliklar1 olarak ele aliabilir (Devran,

2009: 7-8).

3.4 1879 Tarihli imtiyaz Mukavelenamesi

Misel Pasa ile 1879’da (23 Tesrinisani 1879) imzalanan ve on sekiz maddeden
olusan imtiyaz sozlesmesi (BOA, Y.A.Res., 5/59, 22 Ca 1297/2 Mayis 1880) yetmis
sene i¢in Galata-Azapkapi ve Sirkeci-Unkapani seridinde rihtim ve tesislerinin insasi
ve isletilmesi, bak vapurlarinin ve iki kopriiniin isletilmesi ve Tramvay Sirketi’nin

icazetiyle omnibiis ve tramvay gibi araglar i¢in hatlarin insasi ve isletilmesi

?2 Mimar Giorgio Domenico Stampa ve Ercole Stampa hakkinda oldugu tahmin edilmektedir.
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imtiyazinin on iki sene i¢in verildigini agikladig: ilk {i¢ maddesinde genel olarak

imtiyazin sinirlarini ¢izmektedir (Birinci, ikinci ve li¢iincii maddeler).

Sozlesmede denizden kazanilacak arazilerin devlete bedelsiz olarak devredilecegi
hususunun diizenlenmesine karsilik, Sirket’in daha fazla araziye ihtiya¢ duymasi
halinde bu arazinin devletten ancak bedel karsiliginda satin alinabilecegi hususu

diizenlenmistir (Dordiincii madde).

S6zlesmenin besinci maddesi, Karakdy Kopriisii’niin mevkiinde yapilacak
degisiklige yoneliktir. Bu madde ile Karakoy Kopriisii’niin Azapkapi-Persembe
Pazar1 ve Unkapani-Yemis Iskelesi arasinda nereye kurulacaginin, giimriik
binalarinin ve yardimci tesislerin nerede insa edileceginin mutabakatla belirlenecegi
aciklanmaktadir (Besinci madde). Bu madde 1890 tarihli s6zlesmede yeniden ele
alinmis olmakla birlikte, 1890 tarihli sézlesmenin yirmi dordiincii maddesinde
kopriiniin mevkiinde degisiklik yapilmasi kararindan vazgecildiginin bildirildigi

goriilecektir.

Imtiyaz sahibinin rthtim boyunca insa edilecek binalar icin gerekli araziyi satin
aliabileceginin belirtildigi maddede bu satin alma istimlak kanununa uygun olma

sartina baglanmaktadir (Altinct madde).

Sirket’in rihtimlar, kamuya ait mevkiler ve yollar disinda, kendisinin kazanacagi
araziyi istedigi gibi kullanabileceginin belirtilmesi s6zlesmenin miilkiyet hakkina ve
kamu menfaatine atifta bulundugu bir diizenleme olarak degerlendirilmektedir

(Yedinci madde).

Sirket’in tahsil edebilecegi vergilerin agiklandig1 sekizinci maddede vergi tahsilinin
rthtimlarin kabiil islemlerinin yapilmasiyla baslayabileceginin belirtilmesi, vergi
tahsilinin baglamasi konusunda isin tamamlanmis olmasi sartin1 getirmektedir

(Sekizinci madde).

Sirket’in gayri safi hasila {izerinden hazineye aktarmasi gerekli miktar (yiizde on) ve
iki kopriinlin imtiyaz siiresince taraflarin belirleyecegi licret iizerinden kiralanacagi

belirtilmektedir (Dokuzuncu ve onuncu maddeler).

On birinci maddede sozlesmenin dordiinci maddesinde de isaret edildigi iizere,
Sirket tarafindan insa edilecek binalar i¢in daha fazla araziye ihtiya¢ duyulmasi

halinde, Sirket tarafindan gerekli arazinin satin alinmasi konusunda amortisman ya
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da yedek akce benzeri bir para ayrilmasi sarti konulmustur. Maddede ayrica

hiikiimete avans verilmesi hususu diizenlenmistir (On birinci madde).

Sozlesmede Sirket’in rihtim ve magazalara konan mal ve esyalar i¢in alacagl vergi
licreti ve bu vergiye yapabileceg§i zam oram1 konusunda ise azami degerin tespit
edilmesiyle hudut ¢erceve belirlenmektedir, bu diizenlemeyle Sirket’in olas1 keyfi

uygulamalarinin 6niine gecilmeye ¢alisildig1 goriilmektedir (On ikinci madde).

On iiglincii maddede planlarin imtiyazin verilmesinden sonraki on sekiz ay iginde

hiikiimet onayina sunulmasi gerektigi agiklanmaktadir (On {i¢ilincii madde).

Rihtim, antrepo, magaza, tramvay, omnibiis, vapur tarifelerinin ve istimlak edilecek
arazi ile ilgili hususlarin mutabakatla tanzim edileceginin belirtilmesiyle is siiresince
tanimli ve lizerinde anlagmaya varilmis tarife ve sartnamelerin esas alinmasi

hedeflenmektedir (On dordiincii madde).

On besinci maddede imtiyazin sona ermesiyle bina, vapur ve tramvaylarin Sirket
tarafindan iyt halde devlete teslim edeceginin belirtilmesi Sirket’e insa
yikiimliiliiglin yan1 sira iyi halde muhafaza yiikiimliliigiiniin de verildigini

gostermektedir (On besinci madde).

Imtiyazin sona ermesiyle devletin s6z konusu imalatin tamaminin ya da bir kisminin
thalesini talep etmesi halinde mevcut Sirket’in esit sartlarda diger bir sirkete gore

oncelikli olacagi belirtilmektedir (On altinct madde).

Sozlesmede hukuki her tiirlii anlagsmazligin  Osmanli mahkemelerinde goriilecegi ve
Sirket’in bir anonim Osmanli sirketi olarak Osmanli kanunlarina tabi olacagi
belirtilerek sozlesmenin gayrimenkulun bulundugu ve so6zlesmenin yapildigir yer
mahkemesine yetki verdigi ve milli hukukun uygulanacagini vurguladig

goriilmektedir (On yedinci madde).

Son madde olan on sekizinci madde ile isin icrasi i¢in bir Osmanli anonim sirketinin
on sekiz ay icinde kurulmasinin, sirket i¢ yoOnetmeliginin hiikiimet onayina
sunulmasinin ve Sirket’in hazineye pey akgesi yatirmasiin gerektigi belirtilmekte ve
anonim sirketin kurulmamasi durumunda hiikiimetin dogabilecek zarar1 s6z konusu

pey akgesinden karsilamak istedigi anlasilmaktadir (On sekizinci madde).

Ancak rihtim ingasi konusunda yatirimci bulunmasinda giigliik yasanmasi bu

konunun siiriincemede kalmasina yol agmistir (Bilge, 1949: 2). Dikkat ¢eken diger
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bir konu, Misel Pasa’nin rthtim inga imtiyazina ilave olarak Hali¢’te koprii ici
vapurlarinin isletilmesi imtiyazini da alma talebinde bulunmasi ve bu talebe
hiikiimetin yaklasimidir. Bir BOA belgesi Hali¢ Limani’nda ecnebi vapurlarinin
hiikiimetin yetki vermesi neticesinde isledigini, vapurlarin bu yetkiden men
edilebilecegini, yani yetki vermek ile imtiyaz vermek arasinda fark oldugunu ve
Hali¢ Limani’nda vapur isletilmesi ilizerine bir ecnebi devlete verilecek imtiyazin
Sirket-i Hayriye’nin imtiyazinin bitiminde Bogazi¢i’nde de ecnebi vapurlarinin
isletilmesi hususunda talep gelmesini tetikleyebilecegini belirtmektedir; hiikiimetin
Halig’te vapur isletilmesi hakkindaki imtiyaz talebinde asil endise duydugu konu,
Hali¢’in ecnebi kontrolii altina girme riskini tasimasidir (BOA, Y. A. Res. 5/63, 10 C
1297/20 Mayis 1880).

Sekil 3.7A : Misel Pasa tarafindan sunulan rihtim projesi, Galata ve Eminonii bolgeleri
(BOA, Y.A.Res., 42/15, 18 S 1305/30 Nisan 1888).

Bunun ardindan 27 Nisan 1885 tarihinde yayimlanan bir Irade’de Istanbul’da rihtim
ve depolarin insas1 konusunda Migel Pasa’ya daha dnce imtiyaz verilmis oldugu ve
Rumeli demiryolu hatti nedeniyle bu meselenin yeniden ele alinmasi gerektiginin
belirtildigi goriilmektedir. Osmanli, Selanik’te rihtimlarin mevcudiyeti nedeniyle
Avrupa’dan demiryolu aracilifiyla gelecek ticari esyanin Selanik Limani’na

yonlendirilecegi ve ileride Istanbul’da rthtim ve depolar insa edilse dahi zararm
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tamamen telafi edilemeyecegi endisesini duymaktadir (BOA, 1.DH., 947/74952, 12 B
1302/27 Nisan 1885). 1890 oncesine tarihlenen ve rihtim ve tesislerin ingasina iligskin
BOA’da tespit edilen asagidaki haritalar® ise Galata-Azapkapt ve Eminonii-

Unkapan1 bolgelerindeki kiy1 ¢izgisi 6niinde dolgu alan ve tesisleri nermektedir:

e “BOA, PLK.p, 181, 23 Mayis 1881 Haritast,

e Tarihsiz “BOA, PLK.p, 6482 Haritasi,

o “BOA, Y.ARes., 42/15, 18 S 1305/30 Nisan 1888 Haritas1 (Sekil 3.7),
e “BOA, Y.A., Hus., 229/13, 11 M 1307/7 Eyliil 1889” Haritasi.

Sekil 3.7B : Misel Pasa tarafindan sunulan rihtim projesi, Azapkap1 ve Unkapani bolgeleri
(BOA, Y.A Res., 42/15, 18 § 1305/30 Nisan 1888).

3.5 1890 Tarihli imtiyaz ve Hali¢’in Iki Yakasinda Baslayacak Rihtim

Insaatinin Osmanh Basimindaki Yansimalari

Misel Pasa’nin gorevlendirdigi Cingria ile miizakere siireci, sadrazamin

miizakerelerin Subat 1881 ve Ocak 1887 tarihli eski sartnamelerin devlet

2 Bu haritalar, tezin “Haritalarda Galata ve Eminonii Kiyilar1 ve Rihtim Insa Faaliyetleri Uzerine
Degerlendirme” baslig1 altinda detaylandiriimaktadir.
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menfaatlerine uygun olan maddeleri {izerinden devam ettirilmesi gérevini Ticaret ve
Nafia Nezareti'ne vermesinin ve komisyonun kurulmasinin ardindan yeniden

baslamistir (Devran, 2009: 12).

The Levant Herald and Eastern Express, Dersaadet Ticaret Odas1 ve La Turquie
gazetelerinin 1890-1900 yillar1 arasindaki sayilarinda insa siireci ve kabul iglemlerine
iliskin bazi haberlerin yer aldig1 tespit edilmis olup bu haberlerden tezin ilgili
boliimlerinde yararlanilmistir. Celik’in (1998: 64) isaret ettigi bir gazete haberi
araciligiyla ise Hali¢’in iki yakasinda baslayacak rihtim ingaatinin Osmanli basininda

nasil ele alindig1 incelenebilmektedir.

13 Kasim 1890 tarihli La Turquie gazetesinde Les Quais De Constantinople baslikli
rithtim insaat1 hakkindaki bir haber daha 6nce deniz fenerlerini insa etmis ve hiikiimet
cevreleri tarafindan misafirperverlikle karsilanmis Misel Pasa’nin bir gérevinin daha
kaldigini; rihtimlarin yapilmasi ile halk sagligi, trafigin kolaylagmasi, kagakeiliga
engel olunmasi ve gayrimenkul degerlerinin artmasi konularinda biiylik faydalarin

goriilecegi belirtilmektedir.

“Bu girisimin padisah tarafindan tesvik edilmesiyle biiyiik kamusal projeler icin
onemli olan yabanci sermayenin davet edilmis olacagi”nin belirtilmesi haberin

yabanc1 sermayeye yaptig1 vurgu yoniiyle de dikkat ¢ekicidir.

Ayrica haberin yayimlandigi tarih olan 13 Kasim 1890 tarihi g6z Onilinde
bulunduruldugunda, gazetenin rihtim projesi haberine imtiyazin resmiyet kazandigi

17 Kasim 1890’dan once yer verdigi goriilmektedir.

3.6 1890 Tarihli imtiyaz Mukavelenamesi

Sehrin imar1 agisindan 6nemli goriilen rihtim insasi i¢in Osmanli hiikiimeti adina
Nafia Nazir1 Raif Pasa ile Misel Pasa arasinda imzalanan (Distur / Birinci tertib, c. 6,
1939: 785-793) ve Divan-1 Hiimayun’da 19 Kasim 1890’da beyan olunan imtiyaz
ferman1 (BOA, A.DVN.MKL, 32/18, 6 R 1308/19 Kasim 1890) asagidaki gibi

yorumlanmustir.

Sozlesme, genel anlamda, anonim bir Osmanlh sirketi kuracak olan Misel Pasa’ya
verilen imtiyazin smirlarini ve amacini ortaya koymaktadir. Sozlesmede, Istanbul
tarafinda Sirkeci-Unkapant ve Galata tarafinda Tophane-Azapkapr seridindeki

rthtimlarin insasina yonelik seksen bes senelik imtiyazin baglangig tarihinin s6zlesme
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ve sartnamenin onay tarihine baglanmasiyla siire bagslangicinda herhangi bir
kisitlama oOngoriillmemekle birlikte isin iki yil i¢inde baslamasinin ve Sirket
tarafindan sartname hiikiimleri dogrultusunda hazirlanacak planlar ig¢in Bakanlik
onayimin gerektigi belirtilmekte ve Sirket iki koprii arasindaki rihtimlarin ingasi ile de

sorumlu tutulmaktadir (Birinci, ikinci, ti¢lincii ve dordiincii maddeler).

Sozlesmede, rihtim ve antrepo insa faaliyetlerinin ve rayli ulasimdan elde edilecek
gelirin denetiminin her tiirli hilenin 6nlenmesi i¢in Giimriik Idaresi’nce
yapilacaginin belirtilmesinin sistemin verimli islemesi yoOniinde diizenlendigi
degerlendirilmektedir. Ayrica hiikiimetin Giimriik Idaresi’ne hilenin 6nlenmesi igin
denetim yetkisi vermesiyle, Tiirk Borglar Kanunu’nun (TBK) genel hiikiimleri
arasinda diizenlenen ve Cumhuriyet doneminde yiiriirlige giren Hile kurumuna

benzer bir diizenlemenin imtiyaz sdzlesmesinde bulundugu goriilmektedir (Besinci

madde).

Sozlesmede rihtim, antrepo, glimriik binalari, glimrilk ambarlari, sihhiye ve liman
daireleri ve tesisleri igin gerekli arazinin Sirket tarafindan satin alinmasi durumunda
tiglincii sahislar ya da hazine ile yasanabilecek anlagsmazliklarda istimlak kanununun
esas almacaginin, mabed ve mescitlerin istimlakinde ise ser’i hiikiimlerin gegerli
olacagimin belirtilmesi ile i1stimlak konusunda meydana gelebilecek uyusmazliklarin
ne sekilde ¢ozlimlenecegine aciklik getirilmektedir. Ayrica aym1 maddede yapi
bulunmayan arazilerin is siiresince bedelsiz kullanilacaginin belirtilmesi, ancak
sahipli araziler konusunda miilkiyet hakkina atifta bulunulmasi devletin tazminatla

zarar giderimini saglamaya c¢alistigin1 gostermektedir (Altinct madde).

Seksen bes senelik imtiyaz siiresinin kirkinci yilindan sonra hiikiimetin istedigi anda
rthtim ve eklerini dogrudan idare ve isletme hakkina sahip olabilecegi hakkindaki
maddede Sirket’e ddenecek {icret, ortalama bir degerin yaratilmas: suretiyle tespit
edilmekte ve idarenin keyfi bir sekilde s6z konusu sozlesmeyi ortadan

kaldiramayacagi agiklanmaktadir (Yedinci madde).

Sozlesmede rihtim ve tesislerin insasi i¢in gerekli olan her tiirlii malzemede glimriik
vergisinden muafiyet gosterilerek vergi avantajlarinin saglandigi ve isin gegici
kabuliiniin metraja dayali periyodik kontrollerle ve Bakanlik¢a kurulacak bir fen
komisyonu araciligi ile yapilabilecegine iliskin diizenlemelerin  bulundugu
goriilmektedir. Kesin kabuliin, fen komisyonunun hazirlayacagi rapora istinaden

yapilacaginin belirtilmesi ile kisisel c¢ikarlar karsiliginda kabul yapilmasinin ve
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0zensiz bir denetim mekanizmasinin oniline gec¢ilmeye c¢alisildigr anlasilmaktadir

(Sekizinci ve dokuzuncu maddeler).

Sozlesme, isin sartname hiikiimlerine gore tamamlanmasi gerektigini belirtmekle
beraber, Sirket’in tamamlayacagi imalatlarda Sirket’e muhafaza yiikiimliligiini de
vermektedir. Ornegin on birinci ve on ikinci maddelerde rihtim ve tesislerinde, iyi
niyetli muhafazave giivenlik agisindan yiiriirliikkte olan kanunlara uygun hareket etme
kistas1 getirilmekte ve Giimriik Idaresi’nin denetimindeki antrepolarin isletme
kurallar i¢in ¢ergeve tiiziik ve yonetmelik ¢ikarilacagina isaret edilerek isin layigi ile
tamamlanmas1 agisindan hukuksal destegin saglanacagi ortaya konulmaktadir.
Sirket’in vergi tahsil edebilmesi ise insaatin 6n kabuliiniin yapilmis olmas: sartina

baglanmaktadir (On birinci ve on ikinci maddeler).

Sozlesmede savas esnasinda ya da baris zamaninda asker, mahkum, memur ve posta
cantalarinin sevkiyat ve nakliyat: hakkinda da 6zel bir diizenleme bulunmaktadir. Bu
maddede sartnamenin besinci maddesine atifta bulunulmakta, bununla Sirket’e art1

yiiklenim getirilmektedir (On tigiincii madde).

Sozlesme baslangic maddesinde on sekiz ay icerisinde kurulacagi belirtilen Osmanl
anonim girketinin tabi oldugu kanun, tiizikk ve yonetmeliklerin cercevesi iginde
kalacag1r ve Sirket i¢ tiiziigiinlin ancak Bakanlik onayi ile yiiriirliige girebilecegi
belirtilmektedir (On dordiincii madde).

Misel Pasa’nin taahhiidii altindaki islerin icrasin1 temin i¢in bes yiiz bin frank pey
akgesi 6demesini miiteakip kendisine imtiyaz verildigi anlasilmaktadir. Bu madde ile
isin sekteye ugramasindan dolayr dogabilecek eksikliklerin s6z konusu pey
akc¢esinden karsilanmasi sureti ile izale edilebilecegi ve isin kesin kabulii sonrasinda
ise teminat niteliginde bulunan bu paranin iade edilecegi ortaya konulmaktadir (On

besinci madde).

Sozlesmede, imtiyaz siiresinin bitiminde devletin insa edilen tiim binalarin ve
miistemilatinin hukuken sahibi olacagina ve hasilatinin devlete ait olacagina dair
diizenleme bulunmaktadir. Bu devir ve teslimin kesin kabul sonrasinda yapilacagi,
satin alma iglemlerinin sartnamenin on besinci maddesi tlizerine gerceklestirilecegi ve
devletin s6z konusu imalatin tamaminin ya da bir kisminin ihalesini talep etmesi
halinde mevcut sirketin esit sartlarda 6ncelikli olacagi belirtilmektedir (On altinci

madde).
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Personelin kiyafetlerinin Sirket tarafindan degil, hiikiimet tarafindan belirleneceginin
belirtilmesi ile tek tip kiyafete yonelik bir diizenleme yapilmigtir (On yedinci madde)
On sekizinci madde ile, devletin rihtim ve tesislerinin herhangi bir kismina masrafini

0demek kaydiyla istihkam yapabilecegi agiklanmaktadir (On sekizinci madde).

Insaat caligmalar1 esnasinda c¢ikabilecek arkeolojik degeri olan eserlerin®® dahi
gozetilerek bu eserlerin devletin koydugu nizama tabi olacaginin belirtildigi, boylece

sozlesmede korumaci tedbirlere yer verildigi anlasilmaktadir (On dokuzuncu madde).

Sirket’in elde edecegi her tiirlii hasilatin dokiimlerini periyodik olarak Bakanliga
sunmas1 ve hasilat defterlerinin sartnamenin on ikinci maddesinde belirtildigi lizere
diizenlenmesi gerektigine iliskin madde ile devlet hesap hiilasasinin kontrol edilebilir

olmasini temin etmeye ¢alismaktadir (Yirminci madde).

Yirmi birinci madde ile, Ongoriilmeyen sebeplerle ise baslanmamast ya da
baslandiktan sonra insaatin tamamlanmamasi durumunda devletin s6zlesmeden riicu
hakkin1 kullanarak s6zlesmeyi sonra erdirebileceginin, Sirket’in verilen imtiyazi
kaybedeceginin ve Sirket tarafindan verilecek pey akgesine el konulmasi sureti ile
zarar gideriminin saglanabileceginin belirtilmesi, isin sekteye ugramamasi yoniinde

devletin uygulayabilecegi yaptirimlar1 agiklamaktadir (Yirmi birinci madde).

Sozlesme, Sirket ve devletin ylikiimliiliikleri arasinda denge kurulmasini saglamaya
caligmaktadir, 0rnegin yirmi ikinci maddede mevcut eski binalarin arsalari ile birlikte
Sirket’e devredileceginin taahhiit edildigi maddede Sirket tarafindan insa edilecek
binalarin Sirket’e devredilecek binalarin biiytliklik ve genisliginden daha az
olmayacagina iliskin diizenlemenin yer aldig1 goriilmektedir. Sirket’in insa edecegi
tesislerle ilgili herhangi bir {icret talebinde bulunmayacagi ve tesislerin isin
tamamlanmas1 sonrasinda bedelsiz olarak devlete devredilecegi belirtilerek Sirket
yiikiimliiliiklerinin zapt altina alindig1 anlagilmaktadir. Emtia-i Ecnebiyye Gluimriigii
yanindaki Hidayet Camii ile Selim Efendi Mescidi'ne ve cevrelerine Sirket
tarafindan kesinlikle miidahalede bulunulmayacagmin belirtiimesi, devletin dini
hassasiyetleri n plana ¢ikardig bir diizenleme olarak degerlendirilmektedir. Hidayet
Camii ve gevrelerine miidahale edilmeyecegi maddesinin BOA’da tespit edilen
Eminonii Giimriik Binas1 krokilerinde belirtildigi ve sozlesmenin bu maddesinin

planlamay: da etkiledigi goriilmektedir (Yirmi ikinci madde).

? Sozlesmede asar-1 atika (eski eser) olarak ifade edilmektedir.
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Sirket’in yapacagi masrafa karsilik alabilecegi vergilerin diizenlendigi, bastan narh
uygulamasiyla hudut gerceve iicretlendirmenin yapildigi, boylelikle Sirket’in keyfi
uygulamalarinin  Oniine bastan gecilmeye c¢alisilarak korumaci bir yaklasim

sergilendigi goriilmektedir (Yirmi iigiincli madde).

Yirmi dordiincii madde ile, Azapkapt Kopriisii'niin kaldirilmast ve Karakdy
Kopriisii’'niin mevkiindeki degisiklik ile ilgili olarak bu kopriilerin idarelerinin
Sirket’e verildiginin 6nceden fermanda belirtildigi, ancak bundan vazgecilmesiyle
s6z konusu kopriilerin mevcut mevkilerinde kalmasina ve idarelerinin yine Tersane-i

Amire’ye ait olmasina karar verildigi agiklanmaktadir (Yirmi dordiincii madde).

Sozlesmede, Sirket’in gayri safi hasila lizerinden hazineye aktarmasi gerekli miktar
da belirlenmekte ve Sirket’in deniz iizerinden kazanacagi ve kendisine terk edilecek
olan araziler ve kamulastirma kanununa gore satin alinacak yerlerle ilgili olarak
rthtim ve tesislerinin ingasindan sonraki bakiye arazinin Sirket tarafindan dilenilen
tarzda istifade edilebilecegi; ancak ayn1 maddede keyfiligin dnlenmesi ve denetim
sinirlarinin layigi ile uygulanmasi agisindan bu yerlerin kesin olarak haritada
gosterilmesi gerektigi belirtilmekte, boylece Sirket’in olas1 hukuk dis1 uygulamalari
ve sozlesme dist kullanimi engellenmeye c¢alisilmaktadir (Yirmi besinci ve yirmi

altinc1 maddeler).

Dolgu ile kazanilacak arazinin miilk sahibi tarafindan alinmayip Sirket tarafindan
satin alimmas1 halinde, Sirket ile arazi sahibi arasinda meydana gelebilecek
anlagsmazliklarda sorunun bilirkisi vasitasi ile ¢oziimlenecegi belirtilmistir. Devletin
bununla bilirkisiye hakem rolii verdigi ve sorunlarin pratik yollar araciligiyla
¢ozlimlenmesi ile siirecin sekteye ugramamasinin amaglandigr disiiniilmektedir

(Yirmi yedinci madde).

Son madde olan yirmi sekizinci maddede ise gerek Sirket ile hiikiimet gerekse Sirket
ile halk arasindaki uyusmazliklarda Osmanli Mahkemeleri yetkili kilinarak
sozlesmede milli hukukun uygulanacagi vurgulanmakta ve bu madde Hukuk
Muhakemeleri Kanunu agisindan degerlendirildiginde sozlesmenin gayrimenkulun
bulundugu ve sézlesmenin yapildig1 yer mahkemesine yetki verdigi goriilmektedir

(Yirmi sekizinci madde).

Karma so6zlesme niteligindeki bu sozlesme genel olarak degerlendirildiginde

sOzlesmede imtiyazin sinirlarinin ve amacinin, isin konusunun ve yerinin, igin
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siiresinin, taraflarin yiikiimliiliikklerinin, ge¢ici ve kesin kabul islemlerinin,
teminatlarin, Sirket’in sézlesme ile taahhiit ettigi gorevlerini sézlesme ve sartname
hiikiimlerine gore ifa etmemesi durumunda tespit edilecek cezalarin ve sézlesmenin
feshinin, ¢alisanlarin tabi olacagi kiyafet yonetmeliginin, arkeolojik degeri olan
esyanin bulunmasi hélinde izlenecek prosediiriin, imtiyazin devlet tarafindan satin
alinmasi durumunda isleyisin ve ihtilaflarin nasil ¢dziimleneceginin agiklandigi
goriilmektedir. 1879 Imtiyaz Sozlesmesi ile karsilastirildiginda, iki sézlesmede de
diizenlenen maddelerin birbiriyle paralellik gostermesi tip bir soézlesmenin

kullanilmis oldugunu diistindiirtmektedir.

3.7 1890 Tarihli imtiyaz Sartnamesi

Sartname, mal ve hizmet alimlarinda idare ve yiiklenici arasinda yapilan anlagmanin
icerigi, niteligi ve hizmetin yiiriitiilmesiyle ilgili esas ve usiilleri belirleyen belgeler

olarak tanimlanmaktadir.

Bes fasil ve yirmi sekiz maddeden olusan imtiyaz sartnamesindeki boliimler asagida
belirtilmistir (Ergin, 1995: 2804-2809 ve Diistur / Birinci tertib, 1939: 793-796).
Birinci Fasil

Insaat, Imalat, Alet ve Edevat Beyanmindadir.

ikinci Fasil

Rihtim, Dok®, Antrepo ve Tramvay ile Ray Désenmis Yollarin Hiisn-i Halde
Muhafazasi ve Idaresi Beyanindadir.

Uciincii Fasil

Imtiyazin Feshi, Rihtimlarin ve Miistemilatinin Devlet Tarafindan Satin Alinmast ve
Imtiyaz Siiresi Sonunda Yapilacak Muamelata Dairdir

Dordiincii Fasil

Palamar ve Rihtim Uzerinde Yolcu, Emtia, Hayvanat Yiikleme ve Ihraci, Arziye ve
Yiikleme Tarifelerine Dairdir

Besinci Fasil

Muhtelif Hususlara Dairdir

Sartname metninden;

% Dock (rihtim) kelimesinin o dénemde uyarlanmig hali.
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Sirket’in sézlesmede belirtilen siire i¢inde rithtim ve tesislerinin insasi ve
isletilmesi i¢in gerekli olan tiim ingaat1 tistlendigi,

Sirket’in Nafia Nezareti’'ne ilk olarak mevkileri kesin hatlarla belirlenmis
1/1000 6lgekli iki niisha haritay: takdim etmesi gerektigi,

Bilumum lagimlarin denize akitilmasi sorumlulugunun Sirket’e verildigi,
Imalat sirasinda kullanilacak araglarin teknige uygun olacag ve Kaliteli
malzemelerden segilecegi,

Sirket’in sunacagi haritalarda  rihtim, umumi yollar, dok ve antrepo
magazalar1 ve miistemilatinin belirtildigi haritalarin 1/100 6lgeginde tanzim
edilecegi,

Antrepo, giimriik ve sihhiye binalari ve teftis memurlarimin odalar igin
sunulacak haritalarin anlasilabilmesi i¢in haritalara ingaatin her tiirlii detayimi
gosteren kesitlerin ve planlarin eklenecegi,

Projelerin tamamina ait kesif defterlerinin Nafia Nezareti’ne sunulacagi ve
plan tadilatlarinin ancak Nezaret izni ile miimkiin olabilecegi,

Her c¢esit hasilatinin gosterildigi bir defterin her ay Nafia Nezareti’ne
sunulacagi,

Sirket’in sézlesmenin yirmi birinci maddesi hiikmiince imtiyaz hukukunu
kaybetmesi durumunda o zamana kadar yapilan imalata, ara¢ ve gerece ve
satin alinan araziye bedel tayin edilmesi suretiyle miizayede yapilacagi,
imtiyaz ve Sirket’in taahhiitlerinin bu satis yontemiyle belirlenecek istekli
tarafindan ifa edilecegi,

Rihtim imtiyazinin sézlesmenin yedinci maddesi geregince hiikiimet
tarafindan satin alinmasi durumunda rihtimlarin bilirkisilerce tayin edilecek

bedel iizerinden hiikiimet tarafindan satin alinacagi anlasilmaktadir.

Yirmi sekiz maddeden olusan s6zlesmeye ve bes fasil ve on sekiz maddeden olusan

sartnameye ek olarak bir dizi nizamname ve tarife diizenlenmistir. Sirket’in adi,

merkezi, idari ve mali yapisi, sermayesi, i¢ isleyisi, yillik hesaplar, fesih gibi

konulara agiklik getiren ve kirk bes maddeden olusan nizamnameler ile vergilere

aciklik getiren ve on bolimden olusan tarifeler baslhigina tezde dogrudan yer

verilmemis olup sirket idari ve finansman yapisinin ve siirecteki aktorlerin anlatildig

bundan sonraki boliimde nizamnamedeki bilgilerden, igletme siirecinde giindeme
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vergiler konusunun ele alindigi  boliimlerde tarifelerdeki  bilgilerden

yararlanilmigtir.?°

3.8 Dersaadet Rihtim Dok ve Antrepolar Sirketi (Société des Quais Docks et

Entrepots de Contsantinople) ve Siiregteki Aktorler

II. Abdiilhamid’in 17 Kasim 1890 (4 Rebiiilahir 1308) tarihli fermanina uygun olarak
6 Ekim 1891’de (Akyildiz, 2001: 138) Misel Pasa, M. J. Obuare ve M. Kasky
tarafindan kurulan ve bir anonim Osmanl sirketi olan Dersaadet Rihtim Dok ve
Antrepolar Sirketi (Société des Quais, Docks et Entrepots de Constantinople)’nin
(Ergin, 1995: 2809) kurulus amact;

e Hali¢’in Galata-Azapkapi ve Emindnii-Unkapani aksinda rihtim, dok, antrepo
ve magazalarin insa edilmesi ve isletilmesi,

e Sirket’e verilen, Sirket tarafindan satin alinan ya da denizin doldurulmasiyla
elde edilen arazilerin lizerinde binalarin insa edilip kiralanmasi1 veya satilmasi
ve gerektiginde bu araziler ilizerinde tramvay hattinin insa edilmesi ve
isletilmesi,

e Hali¢’in iki yakasi arasinda vapur isletilmesidir (Akyildiz, 2001: 138).

Galata’da Saint Pierre Han’da ofisi (Siege Social) bulunan sirketin Paris’te subeleri
(Bureaux) bulunmaktadir. Paris’teki subeler 9, Rue Louis le Grand (BOA, Y. MTV.
132/215, 28 C 1313/16 Kasim 1895) ve 4, Rue de Séze (BOA, DH. MKT. 564/16, 17
Ca 1320/22 Agustos 1902) adreslerinde kayitlidir.

Sirket’in isleri sayilar1 bes ile on bir arasinda degisebilen ve genel kurul tarafindan ii¢
yilligina secilen iiyelerden olusan idare meclisi tarafindan yiiriitiilmektedir. Ik ii¢
sene i¢in gorev yapan meclis, Fenerler idaresi Meclis Uyesi Misel Pasa, Diiyun-u
Umumiye Idare Meclis Baskani ve Rumeli iltisak Demiryollar1 Insaat Sirketi ikinci
Baskan1 M. Obuare, eski Posta ve Telgraf Nazir1 M. F. Granet, M. Delpes ve M.
Marki Davrazon’dan olusmaktaydi. Uyelerin sirketin elli, genel kurul iiyelerinin

yirmi bes hisseye sahip olmasi gerekiyordu (Akyildiz, 2001: 138).

%6 Nizamname ve tarifeler icin bkz. Ergin, ¢.5, 1995: 2809-2817; Diistur Birinci tertib, ¢.6, 1939: 799-
804.
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3 Ocak 1891 tarihli Journal des chemins de fer et des progres industriels dergisinde
Migel Pasa, M. Aubaret, Granet, Cingria, Aubineau, Duparchy ve Delpech’in
katildig1 26 Eyliil 1890 tarihli toplantida sirket sermayesinin ele alindigini ve ikinci
bir toplantinin 2 Ekim 1890°da yapilmasina karar verildigini bildiren bir yaz1 yer
almaktadir. Yirmi {i¢ milyon frank olan Sirket sermayesi her biri bes yiiz bin frank
degerinde kirk alt1 bin hisseye boliinmiistiir (Akyildiz, 2001: 138). Bedeli tamamen
O0denmis alt1 bin hisse Misel Pasa’ya aittir. Sermaye arttirimi ve ingaatin durumuna
gore tahvil ¢ikarma yetkisi Ticaret ve Nafia Nezareti’nin izniyle yapilmaktadir

(Akyildiz, 2001: 138).

Sirket’in 1891-1927 donemindeki gelir ve giderlerini detayli olarak inceleyen
Devran’in  (2009: 72-74) agikladigi veriler tizerinden asagidaki sonuglara

ulasilmaktadir:

e 1891-1901 doneminde Sirket’in hasilati harcamalarin altinda kalmistir. 1900
yilina kadarki siirede rihtim duvarlarinda meydana gelen c¢okiintiiler ve satin
alma miizakerelerinin devam ettigi 1900 ve 1901 yillarindaki belirsizlik bu
duruma sebep olmustur.

e 1902-1914 doneminde hasilat harcamalarin tstiindedir. Rihtimlarin faaliyete
gecmesi ve Sirket’in hususi emlakinin tapularini almasiyla birlikte bunlar
lizerinde inga ettigi gegici ambar ve dilkkanlardan elde ettigi gelirler Sirket’in
kara gegmesini saglamistir.

e 1915-1918 doneminde harcamalar hasilatin {stliindedir. I. Diinya Savagi
nedeniyle bogazlarin kapatilmas1 zarara sebep olmustur.

e 1919-1926 doneminde hasilat harcamalarin istiindedir. Savas sonrasi
kisitlamalarin kaldirilmasi ve tarife zamminin hiikiimetce kabul edilmesiyle
Sirket yeniden kara ge¢cmistir.

e 1927-1929 doneminde Sirket hala karli olmakla birlikte 1927°de Tophane
Ticaret Odasi’na antrepo isletme imtiyazinin verilmesiyle bu yil karda diisiis
olmustur. 1928’de bu imtiyazin kaldirilmasiyla Sirket yeniden karmi
arttirmis, 1929 ekonomik buhram1 ise Sirket karim1 Onemli Olgiide

distirmistir.

Istihdam edilen personele dair ilk diizenli istatistigin 1912 yilma ait oldugu tespit
edilmis ve 1912, 1913, 1914, 1915, 1924 ve 1925 yillarina ait personel verilerine

ulagilmistir. 1914 yili verilerine goére Tiirk personel sayisinin az olmasini sakincali
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bulan hiikiimetin Tiirk personel sayisinin arttirilmasi talebinin 1924 ve 1925
verilerine yansidigi goriilmektedir (Devran, 2009: 74-81). Sirkette istihdam edilen

personele iliskin veriler asagida belirtilmistir (Cizelge 3.2).

Cizelge 3.2 : Rihtim Sirketi’nde istihdam edilen personele iliskin veriler.

Osmanl Ecnebi Toplam

1912 Memur 86 25 111
Hizmetli 98

1913 Memur 77 36 113

Hizmetli 104 4 105

1914 Personel 164 (63 Tiirk) 46 210

1924 (Kasim ay1) | Personel 271 (222 Tiirk) 37 308

1925 (Ocak ay1) | Personel 283 (235 Tiirk) 37 320

3.9 Galata Yakasinda (1892-1895) ve Eminonii Yakasinda (1894-1900) Rihtim

insa Faaliyetleri

3.9.1 Galata Rihtimr’nin insasi (1892-1895)

Galata rihtim1 planlarinin hazirlik siireci 1891 tarihli The Levant Herald and Eastern
Express ve Dersaadet Ticaret Odasi?’ gazetelerindeki haberler aracilifiyla
izlenebilmektedir. 11 Mayis 1891 tarihli The Levant Herald and Eastern Express
gazetesindeki The Constantinople Quays baslikli haber rihtim insaati i¢in 6n kesfin
heniiz tamamlandigini; M. Granet’in Paris’e varmasi ile kesfin incelenecegini, plan
ve sartnamelerin hazirlanmasinin ardindan bu caligmalarin ve Sirket yonetmeliginin
Nafia Nezareti’ne sunulacagini bildirmektedir. Haber, bu islemlerin Haziran ay1
basinda tamamlanabilecegine, Temmuz ay1 basinda Fransa’dan is¢i ve malzemenin
getirilmesiyle ve hiikiimetin planlar1 ve sirket yonetmeligini onaylamas: durumunda
ingaatin Temmuz ayinda baslayabilecegine dair tahminde bulunmaktadir. Dersaadet
Ticaret Odasi gazetesinin 14 Mart 1891 tarihli sayisinda ise M. Diricq’in insa
stirecinin yiritiilmesi gorevini istlendigi belirtilmektedir (DTO, 14 Mart 1891,

s.127, Les quais de Constantinople). Rihtim planlarinin Riisumat Emaneti, Bahriye

%" Tez kapsamunda, Osmanlica ve Fransizca olarak iki kopyasi bulunan Dersaadet Ticaret Odas
gazetesinin 1890-1900 yillar1 arasindaki sayilari incelenmistir, tezin ilgili béliimlerindeki terciimeler
Fransizca kopyay1 esas almaktadir.
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Nezareti ve Sehremaneti’nin teskil ettigi bir fen komisyonunca incelendigi 12 Eyliil
1891 tarihli bir gazete haberinden anlasilmaktadir. Haberde Nafia Nezareti’nin {i¢ ay
icinde Riisumat Emaneti, Bahriye Nezareti ve Sehremaneti’nden rihtim insaat
projeleri konusunda goriis ve degerlendirme bekledigi de belirtilmektedir (DTO, 12
Eyliil 1891, s.438, Les quais de Constantinople).

Galata rithtimlarinin ingaatt 1892’de M. Duparchy (Bilge, 1949: 6) ve M. Diricq
idaresinde baslamistir (DTO, 14 Mart 1891, s.127, Les quais de Constantinople).
Marmara Denizi’nde, Silahtar’da, Biiyilkada’da ve Bogaz boyunca tas ocaklari
acilmis; Findikl, Kagithane ve Silahtar’da tas isleme atolyeleri ve depolari igeren
santiyeler kurulmustur (DTO, 13 Mayis 1893, 5.222, Les quais de Constantinople).
Suyun derin ve zeminin yiik tagimaya elverigsiz olmasi nedeniyle ingaat siireci, 6nce
kaya dolgunun yapilmasi ve kesme tastan rithtim duvarinin da kaya dolgunun {izerine
oturtulmasi suretiyle devam etmistir (Miiller-Wiener, 1998: 139-140). Dersaadet
Ticaret Odas1 gazetesinin 1893 tarihli bir haberine gore Kireckapi’daki Giimriik
Binasi ve Fransiz bolgesi (Cité Frangaise) 6niinde biiyilik capta isler yapilmaktadir
(DTO, 13 Mayis 1893, s.222, Les quais de Constantinople). insa siirecinde; 1893-
1894 yillarinda kis mevsiminin yol agtig1 siddetli havalar ve akintilar (Bilge, 1949:
7), miilkiyet ve kullanim hakki konusunda yasanan uyusmazliklar (DTO, 13 Mayis
1893, 5.222, Les quais de Constantinople), Kadikdy, Adalar ve Uskiidar vapurlarmin
Karakoy’deki iskelelere yanagsmasinin inga faaliyetlerini etkilemesi (BOA, Y. MTV.
96/40, 21 Za 1311/26 Mayis 1894), insaat esnasinda rihtim duvarlarinda meydana
gelen cokiintiller ve 1894 depreminin yol agtigi hasarlar (Bilge, 1949: 7) gibi
zorluklarla karsilasilmistir. Ornegin, Dersaadet Ticaret Odas1 gazetesinin 13 Mayis
1893 tarihli sayis1 rthtim calismalar1 nedeniyle yaymmlanan bir Irade iizerine
komisyon kuruldugunu bildirmektedir. Habere gore komisyonun gorevi rihtim
insaatina komsu miilk sahiplerinin haklarinin ve deniz tarafindaki haklarin
incelenmesidir (DTO, 13 Mayis 1893, s.222, Les quais de Constantinople). Parsih
Hallag;yan28 adl1 bir han sahibinin rihtim imtiyazindan énce Imar Kanunu’na uygun
olarak insa ettirdigi ve Credit Lyon Bank’a kiraya verdigi haninin deniz ve kopriiye

bakan cephelerinin duvar ile kapatilmasi nedeniyle once Beyoglu Bidayet

%8 23 Mart 1896 tarihli Dersaadet Ticaret Odasi gazetesinin Le Moniteur Orietal’den aktardigini
belirttigi bir yazisindan Parsih Hallagyan’in komiir madenciligi ile ugrastig1 anlagilmaktadir (DTO, 11
Ocak 1896, s.16, Faits et Notices).
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Mahkemesi araciligiyla Sirket’e protesto gektirmesi, ardindan Sirket’i dava etmesi
ise yasanan uyusmazliklar hakkinda fikir vermektedir®® (Devran, 2009: 36).

Temmuz 1894’te meydana gelen depremde ise bir¢ok kayip yasanmis ve rihtim
duvarinin da 6nemli bir bolimi ¢okmistir (Bilge, 1949: 8). Deprem sonrasinda
magdur olanlar yararina diizenlenen sosyal faaliyetlerden birinin 29 Temmuz 1894
tarihli bir konser oldugu goriilmektedir. Beyoglu'nda Tepebasi Belediye Bahgesi’nde
bahgenin Pol Lanki yonetimindeki otuz kisilik ve Tarabya’daki Siimer Palas otelinin
otuz kisilik orkestralarindan olusan toplulugun konser programinda Richard Wagner,
Franz von Suppé, Francis Poulenc, Pietro Mascagni, Jules Emile Frédéric Massenet
gibi bestecilerin; Ziyere, Emile Waldteufel gibi miizik 6gretmenlerinin; Mikalis,
Isfrayez gibi miizik miirettiblerinin eserleri yer almaktadir. Ancak 27 Agustos
1894°te Fenerbahge’de deniz lizerinde konser ve gece senligi diizenlenmesi i¢in
Rihtim Sirketi’nden M. Rali, Verlak ve M. Lakof’un Sehrameti araciligiyla sadarete
yaptig1 basvuru, lziintiili bir donemde eglence ve senligin uygun olmayacaginin
bildirilmesiyle kabul edilmemistir. Rihtim Sirketi tasarisinda konserin agik alanda
yapilacak olmasinin bu bagvurunun kabul edilmemesine yol ac¢tigi sdylenebilir
(Urekli, 1999: 82-84). Bu durum bir taraftan Sirket’in yalnizca insa faaliyetleri ile
sinirli kalmadigini, Osmanli’nin toplum ve sanat hayatina da temas ettigine dair fikir

vermektedir.

Inga faaliyetlerini sekteye ugratan yukarida agiklanan aksakliklarla birlikte, 1895°te
rthtimin bir bolimii trafige acilmistir (Issawi, 1980: 168). 23 Mart 1895 tarihli
Dersaadet Ticaret Odas1 gazetesi Istanbul’daki Fransiz Ticaret Odas1 biilteninin
(Bulletin de la Chambre de commerce francaise) son sayisindan aktardigini belirttigi
yazisinda rihtimlarin tamamlanan kisimlarinin isletilmeye baglamasiyla tiiccarlar
tarafindan Sirket’in licret politikasina yonelik itirazlarin geldigini agiklamakta ve
rthtim hizmetlerini elestirmektedir. Haber, o giin i¢in heniiz 6nemli bir hizmette
bulunmadigini diisiindiigii rihtimlarin 6nemli bedeller talep ettigini ve gemilerin bir

boliimiiniin nakliyatt hala mavnalar aracigiyla gerceklestirdigini belirtmektedir.

% Davanin Parsih Hallagyan lehine sonuglanmis olmasina ragmen Sirket’in davayi temyize gotiirmesi
davanin siiriincemede kalmasina neden olurken, imtiyazindan kaynaklanan hukuk ve yetkilerinin ihlal
edildigini 6ne siiren Sirket’in M. Granet araciligiyla davanin Babiali’ye havale edilmesi talebinde
bulunmasi haksiz kazanimlar elde etme ve hukuken haksiz ¢ikilan bir davanin siyaseten lehe
cevrilmesi girigimi olarak degerlendirilebilir (Devran, 2009: 36-37).
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Haberin II. Abdiilhamid donemine yonelik goriisleri mavnacilar iizerinden
orneklendirilmekte ve Sultan Abdiilhamid’in yonettigi bir imparatorlukta kimsenin
yasalardan {istiin olmadig1 ifadesiyle yer almaktadir. Haber, Rihtim Sirketi’ne

yoneltilen belli bagh talepleri ise asagidaki gibi degerlendirmektedir:

e Uygulanan tarifeler ve vergiler mallarin degeri ile iligkili degildir. Beyrut ve
Izmir limanlarina gére diisiik oldugu kabul edilen bu tarife ve vergiler yine de
bazi mallar icin hala yiiksek kalmaktadir.

e Tarifeler 1yi bir sekilde hazirlanmamistir ve tarifelerde adi gegmeyen birgok
mal i¢in kiyas yoluyla vergi alinmaktadir. Haberin her zaman tehlikeli
oldugunu diisiindiigii bu yonteme Rihtim Sirketi’nin cevabi tanimlanmis ve
maksimum sinir1 belirlenmis bir tarifenin kullamldlgldur.30

e (Galata ve Pera’da diikkan1 bulunan tiiccarlar rihtim vergisi 6derken, mallarin
iki koprii arasindan gecirenler herhangi bir vergi 6dememektedir.

Habere gore, rihtimlar bitene kadar bazi mallar tizerindeki vergilerin hissedilir
bicimde azaltilmas1 gerektigi ortadadir. Mevcut depolarin yetersizligine ve
samandiralarin ¢oklugu nedeniyle vapurlarin rihtima yanasmasi ve ayrilmasinda
zorluk yasandigina dair yorumlarla devam eden haberde mecburi hamalligin
engellenmesi, samandiralarin kaldirilmast ve yeni hangarlarin insa edilmesiyle
limanin fiziki kosullarinin 1yilestirilebilecegi degerlendirilmektedir. Haberin sonunda
yazinin adeta Ozeti yapilmakta, fazla aceleci davranmildigi ve tamamlanmamis
tesislerin agildig1 belirtilmektedir (DTO, 23 Mart 1895, s.133-134, Les Quais de
Constantinople). 21 Eyliil 1895 tarihli haberden ise Cumartesi giinii yayimlanan bir
[rade ile, rthtima yanasacak vapur ve gemilerin mallarinin yiikleme ve bosaltma
islemlerini yiiriitmek tizere Doquin Sirketi (Société Doquin et Cie)’ne yetki verildigi
anlasilmaktadir (DTO, 21 Eyliil 1895, 5.450, Faits et Notices).

Rihtim ingas1 heniiz tamamlanmadan (Miiller-Wiener, 1998: 140) rihtima yanasan ilk
gemi Messageries Maritimes’e ait Memphis isimli vapur olmus (DTO, 21 Eyliil
1895, 5.450, Faits et Notices) ve yedi yiiz elli sekiz metrelik Galata rihtim1 1895°te
tamamlanmistir (bkz. 1895 Huber Haritasi). Rihtim o zamanlar olagan olan dort bin-

sekiz bin tonluk yedi gemiyi almaktadir (Miiller-Wiener, 1998: 140).

% Sirket’in tarifelerdeki tavan fiyat uygulamasina atifta bulundugu gériilmektedir.
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Rihtimlarin sartname ve sozlesme hiikiimlerine uygun olduguna dair gecici kabul
heyetinin raporuna istinaden rthtimlarin 6n kabulii Aralik 1895°te yapilmistir. Rihtim
Sirketi’nce verilen pusulada insaata refakat eden miihendislerin taltifi istenmis®’;

Misel Pasa ve esi, M. Duparchy, M. Diricq taltif edilmistir (Devran, 2009: 39).

1895 Huber Haritasi’nda; yapimi 1875’te tamamlanan ve 1912’ye kadar hizmet
veren Galata Kopriisi mevcuttur. Galata-Salipazar1 arasindaki bolgesinde kiyi
alanlariin  diizenlenmis; ancak rihtim tesislerinin insa edilmemis oldugu

goriilmektedir (Sekil 3.8).

Sekil 3.8 : 1895 Huber Haritasi, Galata Rihtimi.

3.9.2 Galata Rihtimr’nin insasindan sonra

Daha o6nce Devran (2009: 40) tarafindan dile getirilen ve II. Abdiilhamid’in
Tiirkge’ye gosterdigi hassasiyet seklinde yorumlanan bir konu, Sirket’in onaya
sundugu bir isaret bayragi numunesiyle giindeme gelmistir (Sekil 3.9). Vapurlarin
rthtima yanasacagi noktayi gostermesi i¢cin Osmanlt Rihtim Sirketi isminin Fransizca
karsiligt olan kelimelerin ilk {i¢ harfinden teskil edilen bir isaret bayraginin
kullanilmas1 hakkindaki Sirket bagvurusunun bu uygulamanin izmir Rihtimi’nda ve
Bogazi¢i’nin riskli bolgelerinde kullanilmasi ve numunede Osmanli’ya 6zgili ay ve
yildiz sembollerinin olmasi nedeniyle kabul edildigi anlasilmaktadir (BOA,
Y.PRK.TNF., 4/47, 15 Z 1313/28 Mayis 1896). Liman Riyaset-i Behiyyesi

31 Bkz. “BOA, Y.MTV., 132/215, 28 C 1313/16 Kasim 1895”.
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tarafindan izin verilse de, II. Abdiilhamid tarafindan sirketin bir Osmanl sirketi
olmasi gerekge gosterilerek bu isaret bayragina, bayrakta Osmanli Rihtim Sirketi
ibaresinin Fransizca yerine Tiirkge olmasi kaydiyla izin verilmistir (BOA, 1.HUS.,

48/46, 19 M 1314/30 Haziran 1896).

Sekil 3.9 : Isaret bayragi numunesi (BOA, Y.PRK.TNF., 4/47 15 Z 1313/28 Mayis 1896).

Cingria tarafindan Galata rihtiminda kanalizasyon isleri i¢in hazirlanan 1900 tarihli
projeler hakkinda 1904°de F. Granet tarafindan Guérard’in degerlendirmelerine

yeniden basvurulmustur (Hastaoglou-Martinidis, 2011: 93).

1910 yilinda ise Galata yakasinda rihtim duvarlarinin ve alaninin yerine oturma
stirecinde tahmin edilenden fazla algcalmasi yeni ingaatlar1 gerektirmistir. 1911 yili
boyunca rihtim duvarinin 6n kismimin yaklasik bir metre yiikseltilmesiyle rthtimlarin
su yiizeyinin yaklasik iki metre iizerinde oldugu ve yeni rithtim duvarlarina bazi
yerlerde kayiklarin yanagabilmesi i¢in merdivenlerin eklendigi goriilmektedir ve bu
calismalar sirasinda rihtimi kaplayan ahsap kuliibe ve kahvehaneler yikilarak bu
yerlerin biraz daha gerisinde binalar insa edilmistir. Galata Glimriik Binasi, Cinili
Rihtim Han, Merkez Rihtim Han, Sihhiye Binasi ve Liman Reisligi Binasi insa
edilen binalardandir (Miiller-Wiener, 1998: 141).

3.9.3 Eminonii Rihtimr’nin insas1 (1894-1900)

Eminonii rihtim insasina hazirlik asamasinda rithtim planinin tadil edilerek bir
kisminin havuzlu olmasia dair Sirket talebinin Riisimat Emaneti ve Nafia

Nezareti’nden olusan komisyonca incelenmesinin ardindan bu teklifin rthtimlarin
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uzunlugunu 1/3  oraninda arttiracak olmasina ragmen giimriik islemlerini
kolaylastiracagi yoniinde goriis bildirilmistir. Umumi yol, antrepo ve magaza
ingaatinin bundan etkilenecegine veya havuzlu bir limanin trafik agisindan daha
uygun bir ¢6ziim olduguna dair kurumlar arasi goriis farkliliklarin yasandig: plan

tadili konusunda sonugcta Sirket talebi kabul edilmistir (Devran, 2009: 37).
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Sekil 3.10 : Eminoni Rihtimi’ndan Sirkeci Rihtimi’na kadarki kisim igin tadil plan1 (BOA,
LTNF., 3/2, 10 Ca 1311/19 Aralik 1893).

1889 tarihli rihtim projesinde rihtim duvari kirmizi ¢izgi ile belirtilmistir. Sirket
tarafindan tadili istenen planin bulundugu taslakta lejantta yukaridan asagiya dogru
belirtilenler sirastyla (Sekil 3.10).;

o Sozlesme eki haritada kirmizi ile gosterilen rihtimlarin digindaki hat (sar
renkte),

e Daha 6nce tasdik edilmis hat (mor renkte),

e Sirket tarafindan teklif olunan rihtimlarin hatt1 (kirmizi renkte),

e insa edilecek piyade kaldirimi (yesil renkte) (Sekil 3.10 ve Sekil 3.11).

Sekil 3.11 : Eminonii Rihtimi’ndan Sirkeci Rihtimi’na kadarki kismin tadil planinda hangar,
giimriik binas1 ve antrepolar (BOA, I.TNF., 3/2, 10 Ca 1311/19 Aralik 1893).
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Ingaat siirecine bakildiginda ise Galata yakasinda caligmalarin genel olarak plana
uygun olarak ilerledigi, Eminénii yakasinda ek maliyetlerle Kkarsilagildig
goriilmektedir (Bilge, 1949: 10, Miiller-Wiener, 1998: 140 ve Hastaoglou Martinidis,
2011: 91). 1 Mayis 1894 yilinda baslamis olan Eminénii rihtim ingaatinda 10
Temmuz 1896, 7 EKim 1896 ve 22 Mayis 1898 tarihlerinde rihtim duvarlari ¢okmiis
(BOA, Y.A.Res., 100/40, 22 M 1317/2 Haziran 1899), 1898°deki ¢okiintii nedeniyle
yeni sondajlar yapilmis ve altmis bin metrekiipliik ek dolgunun gerekli oldugu tespit
edilmistir (Miiller-Wiener, 1998: 140). Cokiintiiler, Sirket direktorii Félix Granet
tarafindan Marsilya limani miithendislerinden ve genel miifettis (Ponts et Chaussées)
Adolphe-Marie-Nicolas Guérard’in 1896-1900 yillar1 arasinda gorevlendirilmesini
beraberinde getirmistir. Avrupa ve Giiney Amerika limanlarindaki calismalariyla
taninan Guérard’in (1841-1921) 1898 ylhna32 kadar proje miihendisi veya danigman
olarak c¢alistigi bazi liman projeleri asagida belirtilmistir (Hastaoglou-Martinidis,
2011: 92):

e Varna, Dedeagac ve Selanik limanlar1 (1873),
e Yafa Limani (1879),

e Liepaja Liman (1880),

e Tunis Limani (1882),

e Lizbon Limani (1885),

e Kodstence Liman (1891),

e Siiveys Limani (1891),

e Selanik Limani (1892),

e Burgas ve Varna limanlar1 (1895),
e Montevideo Limani (1895),

e Danube Limani1 (1898).

Guérard ve Alphonse Cingria tarafindan hazirlanan yeni projede daha Once zigzag
seklinde olmasi diislinlilen rihtimin Sirkeci’den Galata Kopriisii ayagina kadar diiz
¢izgi seklinde insa edilmesinde karar kilinmistir (Hastaoglou-Martinidis, 2011: 92-
93) (Sekil 3.12).

%2 Guérard 1898’den sonra Santa Fe limami (1903), Valparaiso limani (1906), Buenos Aires limani
(1908), Rio de Janeiro-Pernambuco limani (1910) gibi liman projelerinde gérev almistir (Hastaoglou-
Martinidis, 2011: 92).
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Sekil 3.12 : Alphonse Cingria ve Adolphe Guérard tarafindan Sirkeci Rihtimu i¢in
hazirlanan plan, 1897 (Société de Constructions des Batignolles, 89 AQ 1709’dan
aktaran: Hastaoglou-Martinidis, 2011: 93).%

1899°da insa siireci tamamlanmis ve Sirkeci vapur iskelesinden itibaren biten iki yiiz
sekiz metrelik kismin sdzlesme geregince 6n kabuliiniin yapilmasi i¢in Sirket, Nafia

Nezareti’ne bagvurmustur (BOA, Y.A.Res. 100/40, 25 M 1317/5 Haziran 1899).

Sekil 3.13 : Rihtim duvarinin kirmizi ile gosterildigi Eminonii Rihtimi’nda gegici kabule
dair ¢izim (BOA, Y.A.Res. 100/40, 22 M 1317/2 Haziran 1899).

Ticaret ve Nafia Nezareti Fen Miisaviri tarafindan hazirlanan raporda Kasim
1898’den Mayis 1899’a kadarki siirede 2, 6, 10 ve 13 nolu profillerin oturma
miktarina iliskin verilen bilgilerin ardindan Sirket’in Galata cihetinde oldugu gibi

Eminonii cihetinde de isi denetledigi ve Sirkeci iskelesinden 14 nolu profile kadar iki

% pkz. Port d’Istanbul, 89 AQ 1709 Dossier d’A. Guérard sur les travaux de réfection des quais. 1896-
1900.
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yiz sekiz metrelik rthtim ingsaatinin tamamlanmis olarak degerlendirildigi

belirtilmektedir (BOA, Y.A.Res. 100/40, 22 M 1317/2 Haziran 1899) (Sekil 3.13).

The Levant Herald and Eastern Express gazetesine gore insaatin ilk kismi Nafia
Nezareti komisyonuna 26 Haziran 1899°da teslim edilmis, torene sirket direktorii M.
Granet, genel miifettis Verlaque ve diger yetkililer katilmistir (LH, 26 Haziran 1899,
s.300, The Constantinople Quays). Baskanligi1 Nafia Midiiri Haydar Bey’in
yaptigi komisyonun ftiyeleri Demiryollar1 Midiir Muavini Yusuf Razi Bey, Rihtim
Komiseri Miralay Halil Bey ve Latif Bey, Fen Miisaviri Servi¢ Efendi ve Turuk ve
Maabir Miidiir Muavini Arslan Efendi’den olusmaktadir (BOA, Y.A.Res. 100/40, 25
M 1317/5 Haziran 1899).

Insaatm ikinci kismi Galata Rihtimi insasinda edinilen tecriibeden dolayr daha kisa
stirede inga edilmis (Bilge, 1949: 10), bas miihendisligini Alphonse Cingria’nin
yaptig1 ve toplam uzunlugu ¢ yiiz yetmis metre olan Eminonii Rihtimi’nin ingaati

1900 yilinda tamamlanmistir (Hastaoglou-Martinidis, 2011: 92).

3.10 iki Képrii Arasinda insa Edilmesi Diisiiniilen Rithtimlar

Tersane-i Amire’nin mevkii ve mavna, sandal ve salapuryalarm34 iki kopri
arasindaki koylarda kiglamasi gibi nedenler iki koprii arasindaki rithtim ingaati
konusunda Sirket ile devlet arasindaki ihtilaflara sebep olmustur. Bahriye
Nezareti’nce olusturulan komisyon Hali¢’e birakilacak taslarin gemilerin manevra
alanini daraltacagini ve iki koprii arasindaki rihtim ingaatindan vazgecilmesinin ya da
rihtimlarin Galata tarafinda on metre, Istanbul tarafinda ise yirmi metre iceriden
yapilmasinin tersane agisindan daha uygun olacagini belirtmistir. Nafia Nezareti
tarafindan ilk 6nce kabul edilen bu tasar1 Fen Miisavirligi miihendislerinden Galon’a
hazirlatilan rapora istinaden Nafia Nezareti’'nce daha sonra reddedilerek
Mukavelename’de iki koprii arasinda rihtimlarin yapilmasinda karar kilinmistir

(Devran, 2009: 14).

1890 Imtiyaz Mukavelenamesi dogrultusunda Sirket, rihtimlarin planlarini
hazirlamaya baslamis ve isin icrasi igin gerekli yerlerin kendisine teslim edilmesini

Hiiklimet’ten talep etmistir. Bu asamadan itibaren Unkapani Kopriisii’niin

% TDK Giincel Sozliik’te salapurya “Ticaret esyasi tasimakta kullamlan, on-on bes tonluk, iiggen
bigiminde yelkeni olan ticaret gemisi” olarak ifade edilmektedir.
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kaldirilmas: ve Karakdy Kopriisii mevkiinin degistirilmesi konusundaki s6zlesme
maddesi iizerine yapilan miizakereler sonucunda kdpriilerin mevkiinde kalmasina ve
idaresinin Tersane-i Amire’ye ait olmasma karar verilerek Mukavelename’ye bu
hiikiim eklenmistir (Imtiyaz Mukavelenamesi, Yirmi Dérdiincii Madde). Sirket, bu
rthtimlar1 insa edebilmek i¢in Hali¢’teki Lloyd Sirketi’ne ait deponun, Sirket-i
Hayriye Tamirat Fabrikasi’nin, Sarap Iskelesi’nin, Kalafat Yeri’nin kendisine tahsis

edilmesi gerektigini Nafia Nezaretine bildirmistir (Bilge, 1949: 11).

Ayrica iki koprii arasinda rihtimlarin insa edilmesi durumunda gemilerin giris-
¢ikiginda sorunlar yasanacagi ve yapacagi biiyiik masraflarin kayda deger bir sonuca
ulasamayacagi diislincesiyle Sirket, Mukavelename’nin bu kisimlarini tadil ettirme
cabasindadir. 1897°de ise Ticaret ve Nafia Nezareti, iki kOprii arasinda rihtimlarin

inga edilmesinden vazgectigini belirten bir bildiri yayimlamigtir (Bilge, 1949: 11-12).

Daha sonraki tarihlerde bu rihtimlar1 diizenlemeye yonelik birka¢ girisim daha
goriilmektedir. 1902°de Halig’te iki kdprii arasinda teftis yapmak, izinsiz yapilari ve
rihtimlar1 yikmak iizere Tapu Kadastro Idaresi’nden ve Sehremaneti’nden dért kisilik
bir heyet gorevlendirilmistir. Birka¢ ay sonra, Ticaret ve Nafia Nezareti’nin bas
miithendisi M. Leclerq’in ve Alexandre Vallaury’nin de dahil oldugu bir komisyon
tasarlanan i1sin maliyetini ¢ikarsa da herhangi bir gelisme goriilmemistir (Celik, 1998:
65).

3.11 Galata ve Eminénii Rihtimlarinda Insa Edilen Binalar

Sekil 3.14 : 1902°de Hennebique sisteminde insa edilen Mesadet Han (Le Béton Armé,
1913b: 65).
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Frangois Hennebique (1842-1921) tarafindan sistematize edilen betonarme sistem
mimar Eduardo Vuccinos tarafindan Istanbul’da 1902°de Mesadet Han’da
uygulanmistir ve bu binanin Tirkiye’de bu sistemde insa edilecek diger binalara
onciiliik ettigi sdylenebilir (Le Béton Armé, 1913b: 66) (Sekil 3.14).

Zamanla diinya genelinde bir aga sahip olan Bureau Technique de Frangois
Hennebique, temsilcilikleriyle birlikte 1902’ye kadar yedi binin iizerinde proje
gerceklestirmistir. Biiro’nun Dogu Akdeniz bolgesinde Istanbul, izmir, Selanik ve

Kahire’de temsilcilikleri bulunmaktadir (Hastaoglou-Martinidis, 2011: 95).

Yeni rihtim tizerinde orijinal tasarida 6ngoriilmiis depo binalarinin ingasi igin Rihtim
Sirketi tarafindan 1905°te sunulan planlar hiikiimet ve Sirket arasindaki ihtilafi da
beraberinde getirecektir (Bilge, 1949: 33). 1879 ve 1890’da imzalanan s6ézlesmelerin
hiikiimlerine gore kagir insa edilecek Giimriik Binasi’nin yeni karara gore betonarme
sistemde insa edilecek olmasi ve bu degisiklikten dogacak maliyetin belirlenmesi
icin komisyon kurulmasina dair tespit edilen bir belge Osmanli betonarme tarihi igin
de onemli olan bir noktaya isaret etmektedir. Belgede komisyon iiyeleri olarak
[stanbul Kaymakami’'mn, Mimar Vallaury’nin ve Mimar Kemal’in® isimleri
bulunmaktadir ve Karakdy ve Eminonii Glimriik Binalar1 ile antrepolarin betonarme

yapim sisteminde insa edilmesi komisyonca onaylanmistir (Uzun, 2008: 76-79).

Bilge (1949: 34-36), Imtiyaz Sartnamesi’nin besinci maddesi geregince tas ya da
tugladan yapilmasi 6ngoriilen binalarin betonarme olarak yapilmasina yonelik bir¢ok
miizakere yapildigini, Sirket’in giivence vermesi lizerinde binalarin betonarme olarak
insa edilmesinin kabul edildigini belirtmektedir. 1907 yilinda Hasan Fehmi Pasa ile
Sirket arasinda yapilan ve Fransizca ve Osmanlica olarak iki kopyasi bulunan
yazigmanin Le Bétonarme baghigini tasiyan boliimii yapim sisteminin betonarme
olacag: kararindan, Fransa, Almanya, Bel¢ika normlarna uygun betonarme insaat
Olciilerinden ve betonarme sistemlerin ekonomik uygunlugundan bahsetmektedir

(Uzun, 2008: 81).

BOA belgeleri ile tespit edilen erken betonarme binalardan biri, Karakdy’deki

Rihtim Gilimriik Binas1 yanindaki ve Karakdy’den Tophane ve Salipazari’na uzanan

% Uzun’a gore (2010: 76) belgede yer alan Kemal imzasi, 1900°de istanbul’a dénen Kemalettin
Bey’in Evkaf Dairesi Mimar1 olmadan &nce 1906 yilinda resmi bir sifatla komisyonda goérevde
olabilecegini disiindiirtmektedir.
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cadde tizerindeki depo ve acentelerin bulundugu iki katli yap1 grubudur (Uzun, 2008:
88) (Sekil 3.15).
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Sekil 3.15 : Galata Giimriik Binasi fotografi (Url-2).

Galata’daki Cinili Rithtim Han ve Merkez Rihtim Han; Eminonii’ndeki Gilimriik
Binas1 (Hastaoglou-Martinidis, 2011: 94) ve Hali ve Manifatura Antreposu da bu
sistemde insa edilmistir (Uzun, 2008: 96).

3.11.1 Galata rihtim binalari

Sekil 3.16A : Galata rihtim projesinde arsa dagilimi, Fransizca (BOA, PLK.p, 5627).

Tarihsiz “BOA, PLK.p, 5627 ve 1905 tarihli “BOA, 1.DUIT., 33/1, 29 R 1323/3
Temmuz 1905 belgelerinde 1/1000 6lgekli haritalarin lejantlarinda tistten alta dogru

(pembe, yesil, sar1 ve mavi renklerde) belirtilenler asagidaki gibidir (Sekil 3.16 ve
Sekil 3.17):

e Galata Giimriik Binasi’na ait arsa,
e Liman Dairesi’ne ait arsa,
e Sihhiye’ye ait arsa,

e Sozlesmenin yirmi altinct maddesi geregince Sirket’e ait olan arsalar.
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Sekil 3.16B : Galata rihtim projesinde arsa dagilimi, Osmanlica (BOA, I.DUIT., 33/1, 29 R
1323/3 Temmuz 1905).

3.11.1.1 Galata Giimriik Binasi (Eski Paket Postanesi)

Cumbhuriyet’in ilanindan sonra da giimriik islevini siirdiiren Galata Giimriik Binasi,
Haydarpasa Limani’nin insasi sonrasinda bir siire paket postanesi olarak, daha sonra
Denizcilik Isletmeleri miilkiyetinde idari biirolar olarak kullanilmistir (Yergiin ve
Celebioglu, 2014: 5). Rihtim projesi kapsaminda insa edilen bu binanin BOA’da
tespit edilen krokisi asagida verilmistir (Sekil 3.17).

Sekil 3.17 : Galata Giimriik binas1 krokisi (BOA, I.DUIT., 33/1, 29 R 1323/3 Temmuz
1905).

Yaklasik 35 metre x 185 metre dlgiilerindeki Giimriik Binasi’nin yaklasik 35 metre x
110 metre Olgiilerindeki ve simetrik bir diizenlemeye sahip kitlesi plan ve cephe
kurgusuyla binanin esas boOlimiinii olusturmaktadir (Sekil 3.18). Bu boliimiin
ortasinda yer alan, rthtim ve cadde ile baglantiyr saglayan yaklasik 15 metre x 30
metre Olgiilerindeki mekanin tizeri ¢elik konstriiksyion besik tonoz ile ortiiliidiir ve

catinin lizerindeki c¢at1 feneri mekani aydinlatmaktadir (Sekil 3.19). Yaklasik 75
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metre uzunlugundaki dik tiggen formundaki kitle (Yergiin, 2002: 277-278) arazi

formuna uygun olarak agili birlesmektedir.
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Sekil 3.18 : Galata Glimriik Binasi plan1 (Il Nolu Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Bélge Kurulu
arsivinden aktaran: Aktemur, 2012: 4).

Sekil 3.19 : Galata Glimriik Binas1 i¢i (Alman Arkeoloji Enstitiisii argivinden
aktaran: Miiller-Wiener, 1998).

Sekil 3.20 : Galata Giimriik Binasi (aktaran: Aktemur, 2012).
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Bes adet alinligin bulundugu cephede alinliklara rastlayan pencere modiilasyonunun
farklilastig1 goriilmektedir. Galata Giimriik Binasi; Neoklasik, Barok ve Art Nouveau
tsluplarindan ornekler tasiyan eklektik bir yapi1 olarak degerlendirilmektedir.
Sagaklarin ve plaster’larin Neoklasik, pencere lizerindeki dairesel alinliklarin Barok,
cephedeki bitkisel desenlerin Art Nouveau isluplarint yansittigi diistiniilmektedir
(Sekil 3.20).

Yapinin betonarmenin basit bir teknigi olan ferbeton yapim tekniginde insa edilmis
oldugu tespit edilmistir. Celik putrel ve beton birlesimiyle olusturulan ana diisey ve
yatay tagtyicilarin yani sira ferbeton yapim tekniginde tali kirisler de kullanilmistir

(Yergiin: 2002: 278).

3.11.1.2 Cinili Rthtim Han ve Merkez Rihtim Han

1907 yilinda Osmanli Bankasi, Londra’dan is adami1 Rothschild’in destegiyle Rihtim
Sirketi’nin yonetimini istlenerek ise devam etmis (Yergiin, 2002: 287) ve Rihtim
Sirketi’nin miilkiyetindeki Cinili Rihttm Han 1910-1911 yillarinda, Merkez Rihtim
Han 1912-1914 yillarinda Imtiyaz Mukavelenamesi’nin yirmi altinct maddesi
geregince insa edilmistir (Bilge, 1949: 37-41). Acente ve biiro olarak kullanilmak
tizere insa edilen Cinili Rihtim Han ve Merkez Rihtim Han, bu yonleriyle Osmanl
ticari yagsami i¢in de bir yenilik tasimaktadir (Yergiin ve Celebioglu, 2014: 10) (Sekil
3.21).
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Sekil 3.21 : Merkez Rihtim Han ve Cinili Rihtim Han (Bilgili, 2016).

- ey 1

Istanbul’un isgal altinda oldugu yillarda (1918-1923) Cinili Rthtim Han ve Merkez
Rihtim Han bir siire karargéh ve karakol olarak hizmet vermistir (Ar, 2006: 65).

Merkez Rihtim Han’da Ingiliz ordusunun sogutma depolarinin yer aldig1 13 Temmuz
19109 tarihli The Orient News’te yayimlanan bir haberden anlasilmaktadir, bu haber

56



Avustralya’dan gelmis donmus tavsanlarin Merkez Rihtim Han’in birinci katindaki

ordu sogutma depolarindan satisa sunuldugunu bildirmektedir (Ar, 2006: 65).

20 Kasim 1920 tarihli ileri gazetesindeki bir veteriner ilac1 ilan1 ilacin satildig1 adresi
Cinili Rthtim Han’in ii¢iincii katinda, yedi-sekiz numaralardaki Kitonin fabrikasinin
Tiirkiye Rejisi olarak belirtmektedir (Ivrendi, Akbal ve Canitez, 2005: 248).

1923’te yayimlanan “Dersaadet/Istanbul Ticaret ve Sanayi Odasi’nda Kayitli Olan
Banker, Tiiccar ve Komisyoncularin Isimleri” adli kitap ticari is kollar1 ve Istanbul
Ticaret Odasi’nin o giinkii yapis1 hakkinda fikir vermesi nedeniyle incelenmistir.
Kitaptaki listeye gore Cinili Rihtim Han ve Merkez Rihtim Han’da igyeri olan tiiccar
ve sirketlerin isimleri asagidaki cizelgelerde belirtilmistir®® (Cizelge 3.3, Cizelge 3.4

ve Cizelge 3.5).

Cizelge 3.3 : Cinili Rihtim Han ve Merkez Rihtim Han’da isyeri olan tiiccarlar.

isim®’ Yer Is Kolu Simf

Apollo Otosoham Galata, Cinili Rihtim | Komisyon | Ugciincii Sif
Han, 6 Tuccar

Celbidi Stavro Galata, Cinili Rihtim | Acente Dordiincii
Han Sinif Tiiccar

Kazez ve Ortaklar1 Galata, Cinili Rihtim | Acente Uciincii  Sinif
Han, kat 4 Tuccar

Papo Yuvano J. M. V. Zakas | Galata, Cinili Rihtim | Vapur Dérdiincii
Han altinda, 20 acentesi Sinif Tiiccar

Papadopulo Vasil ve Yanni | Galata, Cinili Rihtim | Kémiircii Dérdiincii
Han, 2. kat, 3 Sinif Tiiccar

Damadyan Vigen Galata, Merkez | Komisyon | Uciincii  Sinif
Rihtim Han, 18 Tiiccar

Haci Ahmet Alizade | Galata, Merkez | Maden Ugiincii  Sinif

Siileyman Sirr Rihtim Han, 7-16 komiirii Tliccar

Hampulfart Viktor Galata, Merkez | Acente Ugiincii  Simif
Rihtim Han Tiiccar

Ipsomiyadi Spiro Galata, Merkez | Komisyon | Uciincii  Sinuf
Rihtim Hani’nda, 17 Tiiccar

% Bkz. “Dersaadet/istanbul Ticaret ve Sanayi Odasi’'nda Kayith Olan Banker, Tiiccar ve
Komisyoncularm Isimleri (1923)”, Istanbul Ticaret Odas1 Yayinlari, 2008, Osmanlica’dan ¢eviren ve
sadelestiren: Prof. Dr. Zekeriya Kursun.

% [simler alfabetik olarak verilmistir.

57




Cizelge 3.4 : Merkez Rihtim Han’da isyeri olan sirketler.

isim Yer Simif

Balya Kara Aydin Maden | Merkez Rthtim Han  |Ikinci  Simf
Sirketi Tiiccar

Kostantinopol ~ Kavavlinig | Merkez Rihtim Han | Ugiincii  Simif
Sirketi Tliccar

Cizelge 3.5 : Siniflar1 belirlenememis, Merkez Rihtim Han’da isyeri olan sirketler.

Isim Yer Tip

Standart Oil  Company- | Galata, Merkez Rihtim Han, | Gazyagi  ve
Gazyag Sirketi kat 4 benzin

Galata, Merkez Rihtim | Ticaret
Tagaris Timop Hani’nda, 16-17

Gazete haberleri ve bu hanlarda biirolar1 olan sirketlerin listeleri araciligiyla Cinili
Rihtim Han ve Merkez Rihtim Han’in farkli meslek gruplarmin biirolarina ev
sahipligi yaptig1 ve biirolarin ¢ogunlukla gayrimiislim tiiccarlarca isletildigi

goriilmektedir.

Rihtimlarin devlet tarafindan satin almmasinin ardindan, Istanbul Liman Isleri
Inhisari’nm kullanimina gegen yapilardan (Yergiin, 2002: 287) Cinili Rihtim Han
giinimiizde Gilimriikler Genel Midirliik Binasi olarak, Merkez Rihtim Han ise

Denizcilik Isletmeleri Genel Miidiirliik Binasi olarak kullaniimaktadir.

Hanlarin mimari 6zelliklerine ve yapim tekniklerine bakildiginda asagidaki

degerlendirmeler yapilmistir (Sekil 3.22).

Cinili lililtlm Han
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Sekil 3.22 : Merkez Rihtim Han ve Cinili Rihttim Han (Bilgili, 2016).
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Cinili Rthtim Han:

Asimetrik bir i¢ yerlesim, simetrik bir cephe diizenine sahip binada Neoklasik ve Art

Nouveau etkileri goriilmektedir.

Ferbeton yapim tekniginde insa edilmistir. Kolon-kiris diizenine dayali yapim
sisteminde kolon-kiris iliskisi tiggen guseler ile kurularak ve kolondan kolona basik

kemerler yapilarak giiclendirilmistir (Uzun, 2008: 87).

Merkez Rihtim Han:

Yaklasik 30 metre x 30 metre Olgiilerindedir. Diisey sirkiilasyon asansor ile ve U
seklindeki tek kollu merdiven ile saglanmaktadir (Sekil 3.23). Cephede Neoklasik ve
Art Nouveau etkileri goriillmektedir (Sekil 3.22).

Merkez Rihtim Han’in Cinili Rihtim Han ve Galata Giimriik Binasi’nda oldugu gibi
ferbeton yapim tekniginde insa edildigi; ¢elik putrel ve beton birlesimiyle olusturulan
ana diisey ve yatay tasiyicilarin yani sira ferbeton yapim tekniginde tali kirislerin de
kullanildigr tespit edilmistir. Boliicli duvarlarindaki malzeme tugladir (Yergiin: 2002:
287-288).

Sekil 3.23 : 2. kat plam, YTU Restorasyon boliimiince hazirlanmistir (aktaran: Yergiin ve
Celebioglu, 2014: 10).
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3.11.1.3 Sihhiye Binasi ve Liman idaresi

Hiikiimet miilkiyetindeki Sthhiye Binas1 (1) ve Liman Idaresi (2) igin planlar I
Diinya Savasi’ndan 6nce hazirlanmis, ancak binalarin insasina miitarekeden sonra

baslanmis ve binalarin kabulleri 1926’da yapilmistir (Bilge, 1949: 37) (Sekil 3.24).

Sekil 3.24 : Galata rihtim projesinde Sthhiye Binasi ve Liman Idaresi’ne ait arsalar (BOA,
L.DUIT., 33/1, 29 R 1323/3 Temmuz 1905).

1927 Pervititch Haritasi’'nda Galata Glimriikk Binasi (1), Cinili Rihtim Han (2),
Merkez Rihtim Han (3), Liman Idaresi (4) ve Sihhiye Binasi (5) goriilebilmektedir
(Sekil 3.25).

Sekil 3.25 : 1927 Pervititch Haritasi’nda Galata rihtim binalari.

Galata rihtim projesi kapsaminda insa edilen Sihhiye Binasi, Liman Idaresi, Merkez
Rihtim Han, Cinili Rihtim Han, Galata Giimriik Binasi’nin bir arada goriildiigii 2016
yilina ait bir fotograf asagida yer almaktadir (Sekil 3.26).
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Merkez Rihtim Han

Liman idaresi

Sihhiye Binasy

Sekil 3.27 : Emindnii Giimriik Binast ve Antreposu i¢in Rihtim Sirketi’nin kullanacag: arazi
(BOA, I.DUIT., 33/1, 29 R 1323/3 Temmuz 1905).

Emindnii kiyisinda Sirket’in kullanacagi arazinin ve Sirket tarafindan insa edilecek
Emindnii Glimriik Binast ve Antreposu’nun yer aldigi 1/1000 dl¢ekli haritada lejantta
iistten alta dogru belirtilenler asagidaki gibidir (Sekil 3.27):

e Eminonu Gumriik Binasi’na ait arsa,

e ileride lizum goriilmesi halinde Sirket tarafindan ihtiyag nispetinde
genisletilecek antrepoya ait arsa (antrepolarin genisletilmesinin s6zlesme
hiikiimlerine dayandig belirtilerek),

e Hidayet Camii ile Selim Efendi Mescidi binalarina ve meydanlarina ait olup
Sirket tarafindan kesinlikle dokunulmayacak olan mahaller,

e SoOzlesmenin yirmi altinct maddesi geregince Sirket’e ait olan arsalar,
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e Istimlak edilecek binalar.

3.11.2.1 Eminénii Giimriik Binasi ve Antreposu

BOA’da tespit edilen Eminonii Giimriik Binast ve Antreposu planlart asagida yer
almaktadir. Giimriik Binasi1 ve Antreposu’nun konumunun Galata Kopriisii ile de

iligkili oldugu sdylenebilir (Sekil 3.28 ve Sekil 3.29).

Sekil 3.28 : Eminonii Giimriik Antreposu ¢izimi ve istimlak edilecek binalar (BOA, I.DUIT.,
33/1, 29 R 1323/3 Temmuz 1905).

Sekil 3.29 : Eminonii Giimriik Binas1 ¢izimi ve istimlak edilecek bina (BOA, I.DUIT., 33/1,
29 R 1323/3 Temmuz 1905).

Simetrik bir cepheye sahip binanin girisinde ii¢lii bir diizenleme s6z konusudur.
Ortadaki girig boliimiinde kemerli bir kapt yer almakta, cephenin diger uglarindaki
kapilar bir iist katinda ayni akstaki tiggen alinliklarla vurgulanmaktadir. Cephedeki
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plasterlar’in yilizeydeki etkisi ve iiggen alinliklarin varligi nedeniyle binanin

Neoklasik tisluptan etkiler tasidigi sdylenebilir (Sekil 3.30).

Binanin Riisumat Salnamesi’nde yer alan fotografina gore simetrik diizen bina i¢inde

de stirmektedir (Sekil 3.31).

Sekil 3.30 : Eminénii Giimriik Binas1 (Alman Arkeoloji Enstitiisii arsivinden aktaran:
Miiller-Wiener, 1998).

Sekil 3.31 : Eminénii Giimriik Binast i¢i (1330/1914-1915 Riisumat Salnamesi’nden aktaran:
Kaya, 2010: 77).

Le Béton Armé’nin Nisan 1913 tarihli bir sayisindaki (bkz. nr. 179) Le Béton Armé
En Turquie — Les nouvelles Douanes de Salonique baslikli yaziya gore, Selanik

Giimriik Binasi’nin sorumlu mimari Tiirk hiikiimeti adina Alexandre Vallaury’dir.*®

% Hastaoglou-Martinidis (2011) ve Kula Say (2014) tarafindan hazirlanan ¢alismalarda bu kapsamda
Selanik Glimriik Binas1 ve Emindnii Gliimriik Binasi’nin cepheleri karsilastirilmaktadir.
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Alexandre Vallaury’nin 1906-1909 yillarinda donemin Maliye Bakani Cavid Bey
tarafindan Eminonii Giimriik Binast’nin bir replikasinin Selanik’te yapilmast i¢in
cagrildigy, Paris Yirminci Yiizyil Mimarhik Arsivi'nde® (CAA) Hennebique firmasi
fonlarinda ulagilabilen Emindnii Glimriik Binasi projesinde Saboreuax’nun imzasinin
bulundugu, ancak Emindnii Glimriik Binasi’nin Saboreaux imzali projelerde yer alan
cephe diizenine goére insa edilmedigi ve Emindnii Giimriikk Binasi’nin Selanik
Gimriik Binasi cephesine benzedigi; bu verilerden hareketle de Eminonii Giimriik
Binasi’nin mimarmin Alexandre Vallaury oldugunun ileri siiriilebilecegi ve binanin
miithendisinin Saboreaux oldugu ifade edilmektedir (Hastaoglou-Martinidis, 2011: 94
ve Kula Say, 2014: 278).

1950’li yillarda Emindnii meydan diizenlemesi kapsaminda ylkllan40 yapilar arasinda

Eminénti Giimriik Binasi da bulunmaktadir (Kula Say, 2014: 277) (Sekil 3.30).

3.11.2.2 Hah ve Manifatura Antreposu

Sekil 3.32 : Istanbul Ticaret Odasi’na ait bir fotograf (Bilgili, 2016).

1870’lerde Emindonii Rihtimi’nda Riisumat Dairesi’'nin yaninda inga edilen
antrepolardan bir kismi1 daha sonra yerlerine yenilerinin yapilmasi i¢in yikilmistir. Bu
antrepolardan biri 1910’larda Resadiye Caddesi agilirken yarisindan kesilmistir ve

bugiin Istanbul Ticaret Odas1’nin bir pargasidir (Erkal, 2010: 35).

1914 yilinda savas nedeniyle rihtim projesi kesintiye ugramais, antrepo projelerinden

higbiri heniiz gergeklestirilmemistir. 1925-1929 doneminde ti¢ adet alt1 katli antrepo

% bkz. CNAM/SIAF/Cité de l'architecture et du patrimoine/Archives d'architecture du XXe siécle,
BAH fonu (Hastaoglou-Martinidis, 2011: 94).

0 Ayrica bkz. 19 Ekim 1956 tarihli Cumhuriyet gazetesi, “Paket Postanesi de yiktirilacak™ baslikli
haber (Kula Say, 2014a: 277).
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binasindan biri temeli atildigi halde tamamlanmamistir, diger iki bina ise erken
betonarme drneklerinden olan ve giiniimiizde Istanbul Ticaret Odasi’nin merkezidir
(Erkal, 2010: 43), yani giiniimiizdeki Istanbul Ticaret Odas1 eski Hali ve Manifatura
Antreposu’dur (Uzun, 2008: 95) (Sekil 3.32).

3.12 Galata ve Eminonii Rihtimlarinin Devletlestirilmesi

Osmanli Hiikiimeti’'nin 1914°te 1. Diinya Savasi’na girmesiyle baslayan, 1923’te
Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin kurulmasiyla devam eden ve 1934’te Rihtim Sirketi’nin
devlet tarafindan satin alinmasiyla sonlanan siire¢ bu bdliimde ele alinacaktir.
Miitarekeden sonra esya stokunun artmasi ve antrepo sorunu, iki koprii arasi rihtim
ingaatinin yeniden glindeme gelmesi, Sirket ve Hiikiimet arasinda yasanan ihtilaflar
ve Sirket’in Lozan Antlasmasi’na dayanarak 1930-1931 doneminde hak talep etmesi
gibi konular bu bdliimde ele alinan konulardir. Bu siireg; 1. Diinya Savasi’ndan
Tiirkiye Cumhuriyeti’'nin kurulusuna kadar gegen siireci esas alan 1914-1923
Donemi, Cumhuriyet’in ilanindan Sirket’in satin alinmaya karar verildigi siireci esas
alan 1923-1933 Do6nemi ve Sirket’in devletlestirilme siirecini esas alan 1933-1935

Donemi olarak ti¢ boliimde incelenmistir.

3.12.1 1914-1923 donemi

Limanin gilincel durumunun tespit edilmesi amaciyla kurulan komisyonun
Hiikiimet’e I. Diinya Savasi’nin sonlarina dogru sundugu Derseadet Limant Ahval-i
Hazirasim Tedkika Memur Komisyon Raporu’nda® bahsedilen konular ise limanimn
ticaret hacminin artmasi nedeniyle rihtimlarin uzunluklarinin yetersiz kaldig
tizerinedir. Raporda 1897 yilinda siiresi belirsiz bir tarihe ertelenen iki koprii
arasinda rihtimlarin insa edilmesi kararmin yeniden giindeme alinmasinin, Emindnii
Rihtimi’nin Sarayburnu Parki duvarina kadar uzatilmasinin ve Rihtim Sirketi’nin
antrepo insa etmesinin gerekli oldugu ifade edilmektedir, ancak I. Diinya Savasi bu

hususlarin gergeklestirilmesine firsat vermemistir (Devran, 2009: 67).

Rihtim Sirketi’nin savas kosullarim1 gerekge gostererek tarifelerin  yeniden

diizenlenmesi konusundaki basvurusu {izerine 1919 tarihli irade ile tarifelerin gegcici

* M. Seyfettin Ozege tarafindan hazirlanan ve 1971°de yayimlanan Eski Harflerle Basilmis Tiirkge
Eserler Katalogu adli kitapta ad1 gegen bu raporun 1330 (1914) tarihli oldugu belirtilmekte ve raporun
yayinevi bilgisi olarak Istanbul Matbaa-i Amire ad1 gegmektedir.

65



bir zamma tabi tutulmasi kararlastirilmigtir. Bu zam 1920 ve 1921 yillarinda teyit
edilerek yeni tarifelerin on yil siireyle yiiriirlikte kalmasina Sirket’in Mukavele ile
yapmayi taahhiit ettigi antrepolar1 yapmasi kaydiyla karar verilmistir (Bilge, 1949:
43).

1914 yilindan 6nce Istanbul piyasasmin vaziyeti nedeniyle liman biiyiik stoklari
alacak sekilde tanzim edilmemistir ve Sirket’e yer gosterilmemis olmasi nedeniyle de
antrepolarm insasma baslanamamustir. 1. Diinya Savasi nedeniyle, Imtiyaz
Mukavelenamesi’nin on tiigilincii maddesi geregince rihtimlar ve tesisatt ordunun

ihtiyaglar i¢in kullanilmustir (Bilge, 1949: 42-44).

3.12.2 1923-1933 dénemi

1920’lerde ekonomiyi Tiirklestirme ¢abasi goriilse de bu girisimler Tirkiye
ekonomisindeki yabanci unsurlar1 tasfiye etme amacini tasimamustir. Girisimlerin
amact sermaye birikiminin ¢ok smirli oldugu Tiirkiye ekonomisinde yabanci
unsurlardan daha ¢ok yararlanarak gayrimiislimlerin etkinliklerini Misliiman-Tiirk
lehine azaltmak sekline déniismiistiir. 17 Subat 1923 Izmir Iktisat Kongresi’nin bir
sonucu olarak iktisadi hayatta Tirk-Misliman unsurun On plana ¢ikarilmasi
gerektigi yoniinde bir yaklasim benimsenmis ve bu durum 1923 sonrasinin iktisat

politikalarma yansmuistir (Ozer, 2014: 352-353).

1923’ten itibaren devlet inhisarinda olan birgok ekonomik faaliyet donemin genel
atmosferi geregi imtiyazli dzel veya yabanci sirketlere verilmistir. Istanbul, Izmir,
Trabzon ve Mersin limanlarmin isletilmesi 1925°te devlet inhisarina* ve daha sonra

yeni kurulan anonim sirketlere ge¢mistir (Boratav, 2006: 48).

Istanbul’da liman hizmetleri Cumhuriyet donemine kadar yabanci sirketler tarafindan
yuritiilmektedir (Koraltiirk, 2007: 62). 1924’te yerli sermaye ile Bahr-i Muamelat
T.A.S., 1925’te bu sirkete rakip olarak yine yerli sermaye ile Istanbul Mavna ve
Salapuryacilar Tahmil ve Tahliye A.S. kurulmustur (Koraltiirk, 2007: 28). 1925°te bu
iki sirketin ve Tiirkiye Is Bankasi, Sanayi ve Maadin Bankas1 (tek devlet bankas1) ve
Seyri Sefain Idaresi’nin (Devlet Deniz Yollarr) istirakiyle Istanbul Liman isleri
Inhisar1 Tiirk Anonim Sirketi kurulmustur (Koraltiirk, 2007: 203). Limanda yiikleme,

* TDK Giincel Sozliik’te inhisar kelimesi “Tek bagina sahip olma, tekel” olarak ifade edilmektedir.
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bosaltma, dalgiclik yapma ve gemi kurtarma Inhisar’in gérevleri arasindadir (Yalgin,

2009: 66).

1926’lardan itibaren antrepo ihtiyact ve limanin fiziki kosullar1 hakkindaki gazete
haberlerine rastlanmaktadir. Ornegin 3 Mayis 1926 tarihli Cumhuriyet gazetesindeki
Arslan Silebi de Antrepo Yapildi baslikli haber, Sarayburnu oniindeki Arslan
Silebi’nin antrepo haline getirilerek buraya esya yiiklendigini ve esyanin diizgiin
muhafaza edilebilmesi i¢in gerekli tertibatin yapildigini bildirmektedir (Yalg¢in, 2009:
84).

Ayrica Kurugesme, Kabatas, Galata ve Ayvansaray antrepolarinda da kosullarin
yeterli diizeyde olmamasi sorunun ¢o6ziilmesindeki engellerden biridir. Lozan
Antlasmast’nin Tirkiye’nin dig ticaret rejiminde kendi lehine sinirlamalar yapma
olanaklarini ortadan kaldiran hiikiimleri 1929’da gegerliligi yitirmistir. 30 Mayis
1929°’da kabul edilen ve glimriik vergilerini yiikselten yeni Gilimriikk Tarife
Kanunu’nun (Korkut, 2007: 30) uygulanacak olmasi sebebiyle esya yogunlugu artan
Istanbul Limani’nin durumu Cumbhuriyet gazetesinin 22 Temmuz 1929 tarihli
sayisindaki Limanda antrepo buhrani — Gelen vapurlar hamulelerini bosaltamadan
geri doniiyorlar baslikli haberinde ele alinmaktadir. Bu yazida 9 Agustos’ta yeni
giimriik tarifesi ile esya yogunlugu artan limanda esya koyacak yer bulunamadig,
Hali¢’teki Bahriye fabrikalarna ait bos binalardan bazilarinin gecici olarak antrepo
olarak kullanilabilmesi amaciyla yetkililere basvurulacagi belirtilmektedir. Aym
gazetenin 24 Temmuz 1929 tarihli sayis1 “antrepo buhrani” konusunu islemeye
devam etmektedir. Gazete, Antrepo buhrani — Liman sirketi M. bu ise bir ¢are
bulmak i¢in Ankaraya gitti baglikli haberinde Liman Sirketi Miidiirii Hamdi Bey’in
son antrepo buhrani hakkinda hiikiimet nezdinde bir tesebbiiste bulunmak icin
Ankara’ya gittigini ve Ankara’da Maliye Vekili Saragoglu Siikrii ve Iktisat Vekili

Sakir beyler ile antrepo meselesini goriisecegini belirtmektedir.

1931 yilinda ise Rihtim Sirketi’nin Lozan Antlagmasi’na dayanarak hak talep ettigi
goriilmektedir. Rihtim Sirketi’nin ileri stirdiigii bu hak, sdzlesmenin yeni ekonomik
kosullara uydurulmasi gerektigi tezi lizerine kuruludur. Ancak bu miiracaatlar bir

sonuca baglanmamistir (Bilge, 1949: 63).

1931°de Rihtim Sirketi tesisatinin degeri, isletme sartlari, olasi projeler hakkinda
uzman goriisii alinmas1 gerektigini diisinmustiir. 1931 tarihli Laroche raporunda

Eminonii’ndeki 2, 3 ve 4 numarali antrepolarin mevcut durumu hakkinda bilgi
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verilmektedir. Projeleri hiikiimetce heniiz onaylanmayan 5 ve 6 numaral
antrepolarin insasmin ertelendigi bilgisi de bu raporda yer almaktadir. Ornegin
Laroche raporda, 5 numarali antreponun Hidayet Camii ile iliskisine, 6 numaral
antreponun insa edilecegi mahalde 1870’e dogru yapilmis B binas1 adiyla anilan bir
binanin mevcut olduguna ve binanin antrepo olarak kullanilmaya uygun olmasi
nedeniyle yeni bir antrepo insast i¢in 1870°¢ dogru yapilmig bu antreponun

yikilmasina gerek olmadigina deginmektedir (Bilge, 1949: 71-73).

3.12.3 1933-1935 donemi

Inhisar’m kurulmasmin ardindan 1933 yilinda Rihtim Sirketi’ne sirketin satin
alinacagi bildirilmistir. 1890 Imtiyaz Mukavelenamesi’nin yedinci maddesi
rihtimlarin satin alinmasina dair hiikiimleri igermektedir. Hiikiimeti Siikrii Saragoglu,
Sirket’i ise Michael Canonge’in temsil ettigi protokol 18 Aralik 1934°te taraflarca
imzalanmis ve Biiylik Millet Meclisi tarafindan 23 Aralik 1934 tarih ve 2665 sayili
kanunla onaylanarak yasalagsmistir. Satin alma 1 Ocak 1935 tarihinden itibaren tatbik
edilecektir (Istanbul Rihtim, Dok ve Antrepo Tiirk Anonim Sirketi’nin Mallar1 ile

Imtiyaz Haklarmin Satin Alinmasina Dair Kanun).

3.13 Haritalarda Galata ve Eminénii Kiyilar1 ve Rihtim Insa Faaliyetleri

Uzerine Degerlendirme

3.13.1 Galata kiyilari

1890-1934 donemi esas alinmakla birlikte Galata kiyr seridinin incelenebilmesi

amaciyla tespit edilebilen haritalar asagida belirtilmistir.

1) 1819 Kauffer Haritasi* (Sekil 3.2)

2) 1852 Moltke Haritasi* (Sekil 3.3)

3) 1858-1860 D’Ostoya Haritas1 (Sekil 3.33)

4) 1864 Marie de Launay Haritas1 (Sekil 3.34)

5) 1869 tarihli ve “BOA, HRT.h, 721, 06 06 1285/18 Agustos 1869 kodlu
liman haritas1 (Sekil 3.4 ve 3.35)

6) Tarihsiz “BOA, HRT.h, 2289 kodlu liman haritasi

*® Ayrica bkz. 1776-1786 Kauffer Haritasi.
* Ayrica bkz. 1836-1837 Moltke Haritas1.
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7) 1863 Stolpe Haritasi

8) 1880 Stolpe Haritas1

9) 1881 tarihli “BOA, PLK.p, 181, 23 Mayis 1881” kodlu Galata rthtim projesi
(Sekil 3.36)

10) Tarihsiz “BOA, PLK.p, 6482 kodlu Galata rihtim projesi (Sekil 3.37)

11) 1888 tarihli, “BOA, Y.A.Res., 42/15, 18 S 1305/30 Nisan 1888” kodlu ve
Galata ve Eminonii bolgeleri igin rihtim projesi (Sekil 3.38)

12) 1889 tarihli ve “BOA, Y.A., Hus., 229/13, 11 M 1307/7 Eyliil 1889” kodlu ve
Galata ve Emindnii bdlgeleri i¢in rihtim projesi (11 nolu haritanin kopyasti)

13) “BOA, PLK.p, 3692” kodlu ve Galata ve Eminonii bolgeleri igin rihtim
projesi (Sekil 3.40)

14) 1891 Godeffroy Haritas1 (Sekil B.1)

15) 1895 Huber Haritas1 (Sekil 3.39)

16) 1905 Goad Haritas1 (Sekil B.2)

17) 1912 Celal Esad Haritas1 (Sekil B.3)

18) 1913-1914 Alman Mavileri (Sekil B.4)

19) 1918 Necip Bey Haritas1 (Sekil B.5)

20) 1922 tarihli ve Société Anonyme Ottomane D’Etudes et D’Enterprises
Urbaines firmasinca hazirlanan Galata haritasi (Sekil B.6)

21) 1922 tarihli ve Kesfiyat ve Insaat (Osmanli) Tiirk Anonim Sirketi admna Carl
Ch. Lorcher tarafindan hazirlanan Beyoglu yakasi nazim imar planm

22) 1925 Mamboury Haritast

23) 1927 Pervititch Haritas1 (Sekil 3.41)

24) 1929 tarihli Istanbul Liman1 adl kitapta yer alan ve limanin mevcut ve olasi
islere gore istifade edilebilecek sahalarini gdsteren haritada Galata (Sekil B.7)

25) 1929 tarihli Istanbul Liman1 adl kitapta yer alan haritada Galata (Sekil B.8)

26) Istanbul Liman Idaresi’nin Galata’daki emlakini gdsteren 1935 tarihli vaziyet
plan1 (Sekil 3.43)

27) 1944 Schneider-Nomidis Haritas1 (Sekil B.9)

28) 1948 Pervititch Haritas (Sekil B.10)
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" 1: Giimriik Binas1
2: Galata
~ 3: Tophane
 4: Bereketzade Mahallesi

Sekil 3.33 : 1858-1860 D’Ostoya Haritasi’nda Galata kiy1 seridi.

1858-1860 D’Ostoya Haritasi’nda (Sekil 3.33);

Kirmizi renk kagir yapilari, kahverengi ahsap yapilart gostermektedir.
Tophane’de (3) ve Bereketzade Mahallesi’'nde (4) ahsap, Galata kiy1
seridinde (2) ise kagir yapilarin ¢oklugu dikkat ¢gekmektedir.

Altinc1 Daire’nin 1864 yilindaki imar faaliyetlerinden once hazirlanan bu

haritada kara ve deniz surlar1 izlenebilmektedir.

1864 Marie de Launay Haritasi’nda (Sekil 3.34);

e Mumhane Caddesi (1) ve Marmara Denizi arasinda, Galata K&priisii’nden (5)

Tophane (10) yoniine dogru; Fransiz Giimriigii (2), Fransiz Bolgesi (3), Tiirk
Glimriigii (4), ve bunlarin arkasinda Galata surlar1 gosterilmistir, yani bu
yillar Galata’nin deniz cephesinin heniiz sur ve kapilarla tanimlandigi bir
donemdir. Journal de Constantinople gazetesinin 1, 2 ve 5 Aralik 1864 tarihli
sayilar1 19. yiizyilin ikinci yarisina kadar ayakta kalabilmis Galata surlari
tizerine Marie de Launay’nin Notice sur les fortifications de Galata baslikli
yazilarint icermektedir ve Marie de Launay, Galata surlarinin mevcut
durumunu gosteren bir de harita hazirlamistir (Okur, 2011: 59). Bu acidan
1864 Marie de Launay Haritasi, Galata surlarin1 esas almaktadir, ancak
donemindeki doku hakkinda da bilgi vermesi yoniiyle incelemeye dahil

edilmistir.

Cisr-i Cedid Kopriisii (5) bir meydana agilmaktadir ve meydana bagh
Mumhane Caddesi (1), Haragc1 Sokak (6), Sandikgilar Sokagi (7) ve Yiiksek
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Kaldirim Caddesi (8) bulunmaktadir. Cisr-i Cedid Kopriisii’niin (5) ulastigi
meydanin devamindaki Haragc1 Sokak (6) dogrultusunda Galata Kulesi’nden
(haritada Cristo Kulesi) uzanan surlar bulunmaktadir. Bu surlara paralel olan
Yiiksek Kaldirim Caddesi’nin (8) konumunun Galata Kulesi’nden uzanan

surlar ile iliskili oldugu goriilmektedir.

: Mumhane Caddesi 10: Tophane 10
: Fransiz Giimriigi / S

: Fransiz Bolgesi
: Tirk Glimriigi é
: Cisr-i Cedid Kopriisii \
: Haragc1 Sokak

: Sandikeilar Sokagi
: Yiiksek Kaldirim

: Kale Yolu

OO ~NO U WN PR

Y

\ 1

. }74 y
\\ ///*/ K

Sekil 3.34 : 1864 Marie de Launay Haritas1 (aktaran: Okur, 2011: 60).

1858-1860 D’Ostoya ve 1864 Marie de Launay haritalar1 karsilastirildiginda (Sekil
3.33 ve Sekil 3.34);

1858-1860 D’Ostoya Haritasi’nda Doune olarak belirtilen bina (1), 1864
Marie de Launay Haritasi’nda Tirk Giimriigii (4) olarak isimlendirilen
bolgeye karsilik gelmektedir. Her iki haritada da bu bolgeye ulasan bir sokak
mevcuttur ve bu sokak giinlimiizde Necatibey Caddesi’nden Rihtim

Caddesi’ne ulasan Gumriik Sokak’tir.
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Sekil 3.35 : 18609 tarihli haritada Galata Rihtimi1 (BOA, HRT.h, 721, 06 06 1285/18 Agustos
1869).

1864 Marie de Launay Haritas1 ile 1869 tarihli “BOA, HRT.h, 721, 06 06 1285/18
Agustos 1869 haritasi karsilastirildiginda (Sekil 3.34 ve Sekil 3.35);

e 1864 Marie de Launay Haritasi’ndaki Kale Yolu’na (9) paralel uzanan olan
surlarin “BOA, HRT.h, 721, 06 06 1285/18 Agustos 1869 Haritasi’nda yer
almadig1 goriilmektedir. I¢ bdlgenin kiy1 ile entegrasyonunun saglanmasina,
yanginlarin daha kolay kontrol altina alinmasina, yollarin arttirilmasina-
arabalar icin genisletilmesine ve surlar ile kesilen ¢ikmaz sokaklarin
acilmasina dair duyulan ihtiya¢ surlarin yikilmasi kararmin ¢ikis noktasi
olarak gosterilmektedir (JAC, 2 Aralik 1864, Notice sur les fortifications de
Galata; Okur, 2011: 59).

1890 oncesine ait haritalar aracilifiyla, rthtim projelerine kadar Galata kiyi
seridindeki degisikliklerinden birinin surlarin yikilmasi karariyla gerceklestigi

goriilmektedir.

Rihtim projeleri, Galata deniz cephesinde ileride meydana gelecek doniisiime dair ilk

ipuglarini vermektedir.
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Sekil 3.36 : “BOA, PLK.p, 181, 23 Mayis 1881” Haritasi’nda dolgu alan ve bu alan iizerinde
insa edilecek binalara dair 6neri.

Sekil 3.37 : “BOA, PLK.p, 6482 Haritasi’nda dolgu alan ve bu alan {izerinde insa edilecek
yollara dair 6neri.

Rihtim ve tesislerin insasina yonelik sunulan projeler incelendiginde (Sekil 3.36 ve
Sekil 3.37);

e Galata Kopriisi’nden Tophane’ye uzanan kiyr ¢izgisinin 6niinde dolgu ile
kazanilacak alan ve dolgu alan iizerinde olusturulacak yol ve parseller
goriilmektedir. Bu projelerde, kiyiya ulasan mevcut sokaklar dolgu alan

tizerinde de devam etmektedir. Mevcut sokaklarin kiyiya uzatilmasi suretiyle
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sinirlart belirlenen bodlgelerin binalarin inga edilecegi parselleri tanimladig

goriilmektedir.

1881 tarihli haritada insa edilmesi planlanan Y3 kodlu yol Y1 kodlu yol ile
stireklilik i¢inde degildir (Sekil 3.36). Tarihsiz ancak 1881°den sonraya ait
oldugu diisiiniilen haritada ise Y3 kodlu yolun Y1 kodlu yola baglandigi
goriilmektedir. Giiniimiizdeki Kemankes Caddesi’nin (Y1+Y3) olusumu bu

harita araciligiyla anlasilmaktadir (Sekil 3.37).

_-;A, B, C, D, E: Rthtim
projesi kapsaminda
—insa edilmesi planlanan

g s = hinalar

Sekil 3.38 : 1888 tarihli Galata rihtim projesi (BOA, Y.A.Res., 42/15, 18 S 1305/30 Nisan

1888).

Galata’da rihtim binalarinin insa edilecegi parselleri gosteren haritalar;

1881 tarihli “BOA, PLK.p, 181, 23 May1s 1881” Haritas1 (Sekil 3.36),

1888 tarihli “BOA, Y.A.Res., 42/15, 18 S 1305/30 Nisan 1888 Haritasi
(Sekil 3.38),

1889 tarthli “BOA, Y.A., Hus., 229/13, 11 M 1307/7 Eylil 1889~

Haritas1’dir.

Bu haritalardan 1888 tarihli harita incelendiginde (Sekil 3.38);

A, B, C, D ve E harfleriyle gosterilen binalardan B, C, D, E binalart mevcut
binalara gore boyutlar1 agisindan goze ¢arpmaktadir; yani yeni olusturulacak
parseller ile mevcut parseller arasinda bir dil birliginden s6z

edilememektedir.
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e Rihtim projelerinde tizerinde Douane de Entrepots (Giimriik Antreposu)
ibaresi bulunan D binasinin yol cephesindeki (Kemankes Caddesi

tizerindeki) kosesi parselin formundan dolay: agili birlesmektedir.

e Bugiinkii Merkez Rihtim Han’in (B binasinin bulundugu parsel) ve
Kemankes Caddesi’nin daha énce de giimriik hizmetleri®® veren binanim

yerinde insa edildigi goriilmektedir.

Galata’da dolgu 6ncesi durumu ve dolgu alan Onerisini gosteren rihtim projelerinde

asagidaki sorularin cevaplari aranmistir:
e Rihtim projesinin bélgenin kullaniminda bir degisiklik 6ngoriip 6ngérmedigi,

e Rihtim projesinden 6nceki kiy1 seridindeki yapilasma ve yol dokusunun nasil

oldugu,

e Rihtim projesi mimari tasariminda hangi kriterlerin g6z Oniinde

bulundurulmus olabilecegi.

Bolgenin kullanimi;

e Rihtim projesi, ticari faaliyetleri iyilestirecek niteliklere sahiptir. Galata
bolgesi rihtim projesinden Once de ticaret bdlgesidir, bu nedenle proje

bolgenin kullaniminda bir degisikligi ongérmemektedir.

Mevcut yapilagsma, parselasyon ve yollar:

e 19. ylizyilin sonlarinda Galata’da kiyiya dik inen sokaklar géze ¢arpmaktadir.
Rihtim projesinde yollarin Galata tarihsel akslarinin devami olarak

kurgulandigi anlasilmaktadir (Sekil 3.37).

Rihtim projesi mimari tasarim kriterleri;

e Rihtim projesi mimari tasariminda kiyitya ulasma, kiyiyr iyilestirme ve

ulagimi 6rgiitleme kriterlerinin esas alindig1 goriilmektedir.

e Rihtim projesinin rihtimlar tesisler (giimriik binasi, antrepolar sihhiye binasi,
idari bina ve hanlar) ile birlikte ele almasinin, insa edilecek yeni binalarin

parselasyonunun belirlenmesi yonteminin ve yeni yollarin acilmasinin

** Bu bina, 1858-1860 D’Ostoya ve 1864 Marie de Launay haritalarindaki 1 nolu binadur.
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(6rnegin Kemankes Caddesi) biitiinciil bir yaklasim oldugu sdylenebilir.
Ancak projenin tanimlanmis saha digindaki Galata’nin kiy1 bolgesine direkt

miidahalede bulunmadig1 da goriilmektedir.

Sekil 3.39 : 1895 Huber Haritasi, Galata Rihtimu.

Tespit edilebilen haritalar iginde rihtim insaatinin tamamlanmis olarak goriildigi ilk
harita olan 1895 Huber Haritasi’'nda Galata Rihtimi Nouveau Quai olarak
belirtilmektedir (Sekil 3.39).

Kentsel planlamay1 ve yapt malzemesini yonlendirmeyi amaglayan nizamnameler
1848-1882 yillar1 arasinda cesitli donemlerde yayimlanmistir. Bu nizamnamelerin
degindigi konulardan biri de yanginlarin 6nlenmesi hakkindadir. Nizamnamaler
ahsap yap1 yogunlugunun azaltilmasini, yollarin genisletilmesini, yangin duvarlarinin
ingasin1  Ongdérmektedir. 1858-1860 D’Ostoya Haritasi’ndan itibaren Galata’daki
kagir yapilarin yogunlugunu nizamnamelerin de etkisi olarak degerlendirmek
miimkiindiir. Surlarin yikimi, yanginlar nedeniyle yap1 malzemesinde meydana gelen
doniisiim, sokaklarin genisletilmesi ve yap1 adalarinin diizenlenmesine yonelik
caligmalar ile baslayan siiregte rthtim projesi Galata’da degisime sebep olan
miidahalelerden biri olmustur (Sekil 3.39).

1890-1934 donemini esas alan ve Galata bolgesini igeren haritalarin
karsilastirilmastyla kiy1 bolgesi yorumlanmistir. “BOA, PLK.p, 3692 Haritasi rihtim
ve tesislerin insasindan Onceki donemin incelenmesi amaciyla secilmistir (Sekil

3.40). 1934 yilina yakin tarihli ve yapilasmanin ve yollarin okunabildigi 1927
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Pervititch Haritas1 da rihtim ve tesislerin insasindan sonraki donemin incelenmesi

amaciyla segilmistir (Sekil 3.41).

Sekil 3.40 : “BOA, PLK.p, 3692” Haritasi’'nda Galata’da rthtim ve tesislerin ingasindan
onceki kiy1 ¢izgisi, yollar ve yapilagsma islenmistir (Bilgili, 2016).

Sekil 3.41 : 1927 Pervititch Haritas1, Galata Rihtima.
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Donemin teknolojisi, detaylandirilmak istenen veriler géz Oniine alindiginda 1890-
1934 donemine kadarki haritalarin ¢akistirmalar: birebir yapilamamaktadir, deneme
stirecinde ¢akistirmalarda her haritada sapmalarin oldugu goériilmekle beraber kabul
edilebilir sapma miktarlar i¢ginde kalan “BOA, PLK.p, 3692 Haritas1 (A Haritasi)
ve 1927 Pervititch Haritas1 (B Haritas1) karsilastirilmistir (Sekil 3.42):

-} 3|3ta rihtiminn ingasindan anceki ki1 gizgisi
Kiyi geridindeki ulagim HALi[; Karakdy Kapris i
Galata yol dokusu Meydan L'\

e i iy gizgisi Yenikiyl ¢izgisi

am— e i parsellerin olugtugu bilge '|'-

Merkez Rihtim Han

Cinili Rihtim Han

Yeni parsellerin o lustugu ba kg

Sekil 3.42 : “BOA, PLK.p, 3692 ve 1927 Pervititch haritalarinda parselasyon, yol ve rihtim
¢izgisinin degisiminin izlenmesi (Bilgili, 2016).

Parselasyon (Sekil 3.42);

e A Haritasi’ndaki 1.1, 2, 4 nolu yollarin sinirladig1 parselasyon B Haritasi’nda
da mevcuttur.

e B Haritasi’ndaki 2 ve 6 nolu yollarin arasinda kalan ve rihtim insatindan
sonra olustugu anlasilan yeni parseller, A Haritasi’ndaki yapilasma ile
kiyaslanabilmektedir. Kirmizi ile renklendirilen bu bélgenin altina rihtim
projesinden Onceki yapilar islenmistir. Kiyr seridinin, yeni parsellerin

olusturulmasiyla diizenlendigi goriilmektedir.

Yollar (Sekil 3.42);
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e 1.1 nolu yol her iki haritada da mevcuttur, 1.2 nolu yolun buna eklenmesiyle
Kemankes Caddesi olusturulmustur.

e Mor renkteki 1.2 ve 3 nolu yollar 1927 yilindaki (B Haritas1) yollarin genislik
ve giizergahini gostermektedir. Bu yolun altina A haritasindaki yollar sar1 ile
islenmistir 1.2 ve 3 nolu yollar, yol genisliklerinin artmas: disinda

korunmustur.

Yikim faaliyetleri (Sekil 3.42);

o “Eski kiy1 ¢izgisi” ve “Yeni kiy1 ¢izgisi” notlartyla belirtilen kisim
incelendiginde Giimriik Binas1 ve Cinili Rihtim Han’in tamamen dolgu alan
iizerine, Merkez Rihtim Han’in ise mevcut bir binanin tamaminin ya da bir
kisminin yikilmasinin ardindan insa edildigi goriilmektedir.

e 4 Agustos 1900 tarihli ikdam gazetesindeki “Galata Rihtim1” bashkli bir
haberde Galata’daki ahsap barakalarin yikilacagi ifade edilmektedir. Bu
haber, Galata Rihtimi’nin insasindan sonra da devam eden modernizasyon

faaliyetlerine dair fikir vermektedir (Sekil A.1).
Rihtim insasinin sonuglari:

Cografya;

e O donemki kiyr ¢izgisinin 6niinde dolgu alanlar elde edilmis, bu da kiy1

¢izgisinin degigsmesine sebep olmustur.

Bolgenin kullanimui;

e Galata-Eminénii rihtim projeleri yerel altyapinin gelismesine ve ticarete
katkida bulunmustur. 1923 tarihli “Dersaadet/Istanbul Ticaret ve Sanayi
Odasr’nda Kayitli Olan Banker, Tiiccar ve Komisyoncularin Isimleri” adli
kitapta rihtim projesi kapsaminda insa edilen Cinili Rthttim Han’da ve Merkez
Rihtim Han’da ofisi bulunan bir¢ok acente sahibi, komisyoncu, komiirciiye
rastlanmaktadir. Bu veriler, rihtimdaki bu hanlarin farkli meslek gruplarina ev

sahipligi yaptigin1 gostermektedir.

e Merkez Rihtim Han ve Cinili Rihtim Han’in biiro olarak tasarlanmis olmasi,
o donemde bir is merkezi yapilandirmasmna da ihtiya¢ duyuldugunu

diistindiirtmektedir.
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Yapim teknolojisi;

e Rihtim projesi kapsaminda insa edilen Galata Giimriikk Binasi, Osmanh
betonarme tarihi i¢in de Onemli bir noktaya isaret etmektedir. Rihtim

projesinin betonarme binalarin yayilmasinda etkili oldugu sdylenebilir.

Deniz cephesindeki doniisiim;

e Daha once yanginlar ve surlarin yikimiyla doniismeye baslayan hattin bir
boliimii, rihttim projesinin ardindan saglik merkezi, idare binasi, biiro ve

glimriik binas1 gibi yapilarin tanimladigi bir hatta dontigmiistiir.

Galata Rihtimi’ninin 1935 yilina ait durumu asagidaki haritada belirtilmistir (Sekil
3.43).

Sekil 3.43 : Istanbul Liman Idaresi’nin Galata’daki emlakini gdsteren 1935 tarihli
vaziyet plani.

3.13.2 Eminénii kiyilar:

1890-1934 donemini esas alan ve Emindnii kiy1 seridinin incelenebilecegi haritalar
asagidaki gibi tespit edilmistir.

1) 1819 Kauffer Haritas1 (Sekil 3.2)

2) 1847-1848 Miihendishane-i Hiimayun Haritas1 (Sekil 3.44)

3) 1852 Moltke Haritas1 (Sekil 3.3)

4) 1863 Stolpe Haritas (Sekil 3.45)

5) Ekrem Ayverdi Haritasi, 19. Yiizyil (Sekil 3.46 ve Sekil C.1)

6) 1869 tarihli ve “BOA, HRT.h, 721, 06 06 1285/18 Agustos 1869 kodlu

liman haritas1 (Sekil 3.4)
7) 1880 Stolpe Haritas1
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8)

9)

1888 tarihli ve “BOA, Y.A.Res., 42/15, 18 S 1305/30 Nisan 1888” kodlu
Karakdy-Azapkapt ve Eminonii-Unkapani bolgelerini gosteren ve rihtim ve
tesislerine ait planlar1 igeren harita (Sekil 3.47)

8.1) 1889 tarihli ve “BOA, Y.A., Hus., 229/13, 11 M 1307” kodlu, liman
bolgesini gosteren harita (1888 tarihli BOA haritasinin kopyasi)

1893 tarihli “BOA, I.TNF., 3/2, 10 Ca 1311/19 Kasim 1893” kodlu Eminonii
Rihtim1 tadil planinin yer aldigi harita (Bu harita “Emindnii Rihtimi’nin
ingas1” baslhiginda ele alinmistir.)

Asagidaki tarihsiz BOA haritalarinin, 9 nolu haritada oldugu gibi (1893
tarihli harita) Eminonii Rihtim1 tadil planini igermesi nedeniyle bu haritalarin
1893 tarihli oldugu sdylenebilir.

9.1) “BOA, PLK.p, 4750” kodlu Dersaadet Rihtim Sirketi tarafindan insa
edilen Sirkeci Rihtim1’nin bulundugu harita

9.2 “BOA, PLK.p, 3692” kodlu Eminénii rthtimi tadil planinin yer aldigi
harita (Bu harita 1906 Goad Haritasi ile karsilastirilarak, rihtim projesi 6ncesi

ve sonrasi durum tespit edilmeye ¢alisilmigtir.) (Sekil 3.49 ve Sekil 3.51)

10) 1904 Goad Haritasi (Sekil 3.48)

11) 1914 Alman Mavileri (Sekil C.2)
12) 1918 Necip Bey Haritas1 (Sekil C.3)
13) 1925 Mamboury Haritasi

14) 1940 Pervititch Haritas1 (Sekil 3.52)

,,,,,

Sekil 3.44: 1847-1848 Miihendishane-i Hiimayun Haritast.
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1847-1848 Miihendishane-i Hiimayun Haritasi ile karsilastirildiginda 1863 Stolpe ve
Ekrem Ayverdi haritalarinda kirmizi ile gosterilen ¢izgi Emindnii’nde, rthtim
projesinden once de kiyr ¢izgisinin degistigi hissini vermektedir (Sekil 3.44, Sekil
3.45 ve Sekil 3.46).
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Sekil 3.45 : 1863 Stolpe Haritasi’nda Eminonii kiyilart.

1863 Stolpe Haritasi, Galata K&priisii yanindaki giimriik binasinin varligina Doune
ibareleriyle isaret etmektedir (Sekil 3.45).

: Cisr-i Cedid Kopriisii

: Eminénii iskelesi

: Vezir iskelesi "
: Meyvehos iskelesi

: Sirkeci iskelesi

: Hidayet Camii

: Riisumat Dairesi

O N A WNRE

Sekil 3.46 : Ekrem Ayverdi Haritasi, 19. yilizyilda Emindnii kiyilari.

Ekrem Ayverdi Haritasi’nda Galata-Eminonii baglantisin1 saglayan Cisr-i Cedid

Kopriisii (1), kopriiden Sarayburnu sahiline dogru Riisumat Dairesi (2), Eminonii
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Iskelesi (3), Vezir Iskelesi (4), Meyvehos Iskelesi (5) ve Sirkeci Iskelesi (6)
belirtilmistir. Eminénii Giimrilk Binasi planlarinda ismi gegen ve yikilmayacagi

belirtilen Hidayet Camii de (7) bu haritada goriilmektedir (Sekil 3.46).

-~ -
1 :i ol ) :
27Hidayet Gamii « R
3=Cisr-i Cedid Kopriisii
4: Riisumat Dairesi =
5: insa edilmesi planlanan
antrepo

L

Sekil 3.47 : Eminénii’nde rihtim insasi i¢in sunulan proje (BOA, Y.A.Res., 42/15, 18 §
1305/30 Nisan 1888).

Eminonii bolgesine ait 1888 ve 1889 tarihli haritalar Eminonii Rihtim1’nin insas1 igin
onerilen dolgu alani, bu alan iizerinde insa edilecek binalar1 ve yeni kiy1 ¢izgisini
gostermektedir. Eminonii’nde rihtimlarin ve antrepolarin insasina iliskin taslaklarda
Galata Kopriisii'niin (3), Hidayet Camii’nin (2) ve Sirkeci Iskelesi’nin (5)
planlamada etkili oldugu diisiiniilmektedir. Ornegin Emindnii Giimriik Binas1 ve
Antreposu’na ait planlarda* ve imtiyaz Mukavelenamesi’nin yirmi ikinci
maddesinde yer alan ve dini hassasiyetlerin 6n plana ¢ikarilmasi seklinde
degerlendirilen bir sézlesme maddesi Hidayet Camii ve cevrelerine (2) Sirket

tarafindan kesinlikle miidahale edilmeyecegi hilkkmiine dayanmaktadir (Sekil 3.47).
Galata ve Emindnii rihtim projeleri karsilastirildiginda (Sekil 3.38 ve Sekil 3.47);

e Emindnii bolgesinde de dolgu alan iizerinde insa edilecek binalar i¢in
parselasyonun, mevcut olan bir yolun (1) dolgu alan {izerinden kiyiya

uzatilmasi suretiyle belirlendigi,

*® Bkz. “Eminénii rihtim binalar1” baslig1.
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e (alata rihtim projesinin giimriik binasi, antrepo, biiro, idari bina ve sithhiye
binasi gibi yapilar1 barindirmasiyla daha fazla sayida ve ¢esitlilikte binaya

sahip oldugu,

e Her iki projede de mevcut bir binanin tamaminin ya da bir bdliimiiniin

yikildig1 (6rnegin Emindnii haritasindaki 4 nolu bina),

e Her iki bolgede de rihtim projesinin rihtimi tesisler ile birlikte ele aldigi,
ancak tanimlanmis bu saha disinda kalan yollara ve binalara dogrudan temas
etmedigi,

e Her iki projede de bolgenin kullaniminda bir degisiklige gidilmedigi ve
bolgelerde ticarete hizmet edecek ve onu iyilestirecek planlamalarin
ongorildigi,

e Her iki projede de ulastirmanin iyilestirilmesine duyulan ihtiyacin kiymin

degisimine yol acan faktdrlerden biri oldugu goriilmektedir.

1: Place le la doune (Giimriik binasinin
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Sekil 3.48A : 1904 Goad Haritasi’nda Giimriik Binasi’nin insa edilecegi arazi.

1904 Goad Haritasi’nda Place De La Douane olarak belirtilen bolge (1), Rihtim
Sirketi’nin glimriik binasi insa etmek lizere kullanacag: arazidir. Rue Djami olarak
belirtilen yol {iizerindeki Hidayet Camii (2) (Mosque) gevresinde eski giimriik
binalarinin hizmet verdigi ve kiy1 seridinde giimriik binalar1 ve hanlar gibi ticarete

hizmet veren kagir yapilarin yogun oldugu goriilmektedir (Sekil 3.48A).
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Sekil 3.48B : 1904 Goad Haritasi, Sirkeci Gari, Gare de Sirkedji.

Hali¢’in iki yakasinda rihtim ingaati tasarilarinin ele alindigi baslikta da gortilecegi

lizere esya ve malzemenin karaya naklinin ve demiryolu araciligiyla sevkiyatin daha

kolay olacagi diisiincesiyle, hazirlanan rihtim tasarilarinin bir kismi Sirkeci

Rihtimi’nda yapilmisti. 1890°da tamamlanan Sirkeci Gar1 1904 Goad Haritasi’nda
bulunmaktadir (Sekil 3.48B) (Ayrica bkz. LMO, 4 Kasim 1890, s.2, The New

Stamboul Railway Station).

Sekil 3.49 : Rihtim insas1 6ncesi Eminoni Rihtimi, “BOA, PLK.p, 3692” Haritasi’ndan

hazirlanmistir (A Haritast).
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1904 Goad Haritasi
Kryl gzgesi
Yol dokusu GUmrok binasinin inga edileced| bolge

/ Hidayet Camil [ Yeni kiy| glzgisi

Sekil 3.50 : Rihtim insas1 sonrasi Eminonii Rihtimi, 1904 Goad Haritasi’ndan hazirlanmistir
(B Haritas).

“BOA, PLK.p, 3692” Haritas1 (A Haritasi) ile 1904 Goad Haritast (B Haritasi)
karsilastirildiginda, A Haritasi’nda Douane ibaresiyle belirtilen binalar ve Galata
Kopriisii’'niin  Emindnii’ne baglandigi noktadaki Riisumat Dairesi araciligiyla
Emindnii kiyr seridinin rithtim projesinden once de glmriikk binalarina ve
antrepolarina ev sahipligi yaptigi goriilmektedir ve B Haritasi’nda da bolgedeki
glimriik binast ve antrepolarin yogunlugu dikkat ¢ekmektedir (bkz. 1904 Goad

Haritasz).

A Haritasi’'nda 7, 8, 9 ve 10 nolu yollar arasinda kalan parsellerde bina tipleri
belirtilmemistir, bu nedenle karsilastirma yapilamamakla birlikte B Haritasi’nda bu
parsellerdeki han ve antrepo yogunlugunu rithtim inga faaliyetlerinin bir sonucu
olarak degerlendirmek miimkiindiir (Sekil 3.49 ve Sekil 3.50).

A ve B haritalan karsilastirildiginda (Sekil 3.49 ve Sekil 3.50);

e 1 ve 3 nolu yollar disinda sokak genisliklerinin 6nemli 6l¢iide arttigi,
e Sokak dokusu ve parselasyonun genel olarak degismedigi,
e A Haritasi’nda goriilen 3 ve 4 nolu yollarin1 birbirine baglayan yolun ve 11

nolu yolun B Haritasi’nda mevcut olmadigi,
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e A Haritasi’nda 3 ve 4 nolu yollar birbirine baglayan yolun (Hidayet Camii
yanindaki yol) iptaliyle olusan kismi biiyiime alanmin Ihracat Giimriigii
alanina dahil edildigi,

e A Haritasi’nda 12 nolu yolun saginda kalan iki parselin arsanin tevhid edilmis
oldugu (bu parseller B Haritasi’nda tek parsel olarak goriilmektedir),

e 1, 2 ve 6 nolu yollarin arasinda kalan parsel i¢ yerlesiminin degistigi

goriilmektedir.

Sekil 3.51 : “BOA, PLK.p, 3692” ve 1940 Pervititch haritalarinin karsilastiriimast
(Bilgili, 2016).

Eminonii Giimriik Binasi’nin ve Antreposu’nun insa edilecegi bolge 1891 ve 1940
haritalarinin karsilagtirilmasiyla yaklasik olarak tespit edildiginde Eminonii Giimriik
Binast (3) ve Antreposu’nun (4) kentsel siluete etkisi goriilmektedir. Bu
karsilastirmada 1 ve 2 nolu bdlgelerin ¢ok sayida binaya ev sahipligi yaptig
goriilmekte iken, 3 ve 4 nolu binalarin yataydaki etkisi fark edilebilmektedir (Sekil
3.51).
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Sekil 3.52B : 1940 Pervititch Haritasi’'nda Emindnii’ndeki yapilagma belirtilmistir.

1940 Pervititch Haritasi’nda Eminonii Giimriik Binasi ve Eminonii Antreposu yer

almaktadir. Resadiye Caddesi boyunca devam eden Hususi Antreposu (1), Hali
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Antreposu (2), Manifatura Antreposu (3), Giimriik Satis Midirligi (4), Yeni Han

(5), Liman Hani (6) gibi binalar harita tizerinden izlenebilmektedir. Bolgedeki

antrepo ve hanlarin yogunlugu nedeniyle 1940’11 yillarda bolgenin ticaret merkezi

olma oOzelligini korudugu anlasilmaktadir. Hali Antreposu (2) ve Manifatura

Antreposu’nun (3) bulundugu ada giiniimiizde Istanbul Ticaret Odasi’nin merkezidir
(Sekil 3.52).

Eminoni Rihtimi asamalariin goriilebilmesi amaciyla tespit edilen ve ele alinan

haritalar asagidaki gibi 6zetlenmistir:

1847-1848 Miihendishane-i Hiimayun Haritasi, Eminonii kiyilarinin heniiz
organik yapisini koruduguna,

1863 Stolpe Haritasi, Karakdy Kopriisii yanindaki giimriik binalarma ve
Eminénii kryilarinda bir miidahalenin s6z konusu olabilecegine,

Ekrem Ayverdi Haritasi, Eminénii kiyilarinda bir miidahalenin s6z konusu
olabilecegine, yeni giimrikk binasinin insa edilmis ve dogrudan Sirkeci
Iskelesi'ne agilan bir caddeyle o yillarda da kiyiya ulasma gabalarinin
olduguna,

1888 tarihli Emindnii rihtim projesi, Emindnii kiy1 ¢izgisinde meydana
geleecek degisiklige,

1904 Goad Haritasi, Eminénii kiyisinda dolgu alan ile olusturulan rihtima, bu
rthtim iizerinde insa edilecek glimriik binasinin yerine ve Sirkeci Gari’nin
insa edilmis olduguna,

1940 Pervititch Haritasi, Eminonii kiyilarimin o tarihlerde yogun olarak
antrepo ve han gibi ticari yapilar1 barindirdigina ve Eminénii Giimriik Binas1

ve Antreposu’nun kiitlesel etkisine isaret etmektedir.

Asagida Galata ve Eminonii kiyilarinin gegirdigi asamalar belirtilmistir (Cizelge 3.6).

Cizelge 3.6: Galata ve Eminonii kiyilarina dair asamalar.

Kaynak
1836 Azapkapi-Unkapani arasinda koprii ingas1 (Cisr-i | Tanyeli ve Kahya,
Atik Kopriisii) 1994: 357.
1838 Bogazici kiyilarinda ilk Deniz Fenerleri’nin ingas1 | Thobie, 2004: 11,
1839 Geometrik ve genis yollarin acgilmasi, ahsap bina | Tekeli, 1996: 23.

ve ¢ikmaz yollarin yasaklanmasi gibi ilkelere dair
“Ilmiihaber”in yayimlanmas:
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Cizelge 3.6 (devam) : Galata ve Eminonii kiyilarina dair asamalar.

Kaynak

Emindnii-Galata arasinda koprii ingas1 (Cisr-i Cedid

Tanyeli ve Kahya,

1845 Kopriisii) 1994: 350.

1845 Mimar William Smith tarafindan hiikimete BOA, A.MKT.,
rthtimlarin diizenlenmesi ile ilgili bir mektubun 20/10, 1260.
sunulmasi

1846 Cevredeki deniz trafiginin genis ve acik alanlara Celik, 1998: 62.
ihtiya¢g duydugu sebep gosterilerek Tophane
sahilindeki kahvelerin ve bakimsiz durumdaki bir
bahgenin istimlak edilerek genis bir sahil boyunun
olusturulmasi

1848 Fossati ve Smith’ten Hali¢’in iki yakasi i¢in plan Wiener, 1998:
hazirlanmasinin istenmesi 105-106.

1849 Eminonii’nde rihtimin Sirkeci’den Galata Celik, 1998: 62.
Kopriisii’ne kadarki kisminin yenilenmesi

1849 Karakoy’de Giimriik Idaresi’nin ihtiyaglarimi Celik, 1998: 62.
kargilamak iizere ilave rihtimlarin yapilmasi

1855 Marius Michel’in girisimiyle ve yonetiminde Deniz | Thobie, 2004: 11.
Fenerleri Idaresi’nin kurulmasi

1856 Kirim Savasi sonrasinda toplanan Paris Bilge, 1949: 1.
Konferansi’nde Istanbul Limanlari’nin 1slah
edilmesi gerektigi konusunun da gegmesi

1863 Emindnii-Galata arasinda Cisr-i Cedid Kopriisii’niin | Tanyeli ve Kahya,
yerine yeni koprii ingasi 1994: 359.

1864 Altinc1 Daire tarafindan Halig surlarinin yikilmasi Ergin, 1995: 1775.
karari

1872 Sirkeci-Yedikule hattinin hizmete girmesi Engin, 1993: 108.

1872 Louis Barret tarafindan rihtim projesinin sunulmasi1 | Hastaoglou-

Martinidis, 2011:
88-809.

1873 Karakdy Kapisi’ndan Galata Liman Odasi’na BOA,
kadarki bolgede demirden bir rihtim ingast hakkinda [ AMKT.MHM, 8
Istampa’nin bagvurusu Subat 1288/20

Subat 1873.

1875 Galata-Eminonii arasinda 1912°ye kadar hizmet|Eyice, 1997: 278.
verecek kopriiniin insasma baslanmasi (Uciincii
koprii)

1879 Marius Michel’e Galata ve Eminénii yakasinda | Miiller-Wiener,
rihtim ingast igin imtiyaz verilmesi 1998: 138.

1885 istanbul’da rihtim ve depolarin ingas1 konusunun |BOA, L.DH.,
yeniden ele alinmast gerektigini belirten bir 947/74952,
[rade’nin yayimlanmasi 1302/ 1885.

1890 . ) . ., .| Diistur Birinci
:\I/llllzszllamizgfl ile Imtiyaz Mukavelenamesi’nin tertib. c.6, 1939:

785-793.
1892 Galata Rihtim1’nin insasina baslanmasi Bilge, 1949: 6.
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Cizelge 3.6 (devam) : Galata ve Eminonii kiyilarina dair asamalar.

Kaynak
1892 Eminonii Rihtimi planlarinda  Sirket tarafindan | BOA, LTNF,,
tadil talebi 3/2, 1311/ 1893.
1895 Galata Rihtim1’nin ingasinin tamamlanmast Bilge, 1949: 9.
1894 Eminonii Rihtimi’nin ingasina baglanmast BOA, Y.ARes,
100/40, 1317
1899.
1896 ve Eminonii Rihtimi’nda  ¢Okiintiilerin  meydana [ BOA, Y.A.Res.,
1898 gelmesi 100/40, 13171899.
1900 Eminonii Rihtim1’nin insasinin tamamlanmasi Has,[fflo.glpu_
Martinidis, 2011:
92.
1902 Hennebique sisteminde Mesadet Han’in insasi Le Béton Arme,
1913b: 66.
1910- Cinili Rihtim Han’1n insasi Bilge, 1949: 37.
1911
1912 Emindnii-Galata arasinda yeni bir kd&priiniin | Génie Civil
(Dordiincii koprii) insa edilmesi Ottoman, 1912: 13
ve The Engineer,
1912: 605)
1912- Merkez Rihtim Han’1n ingasi Bilge, 1949: 37.
1914
1925 Liman Isleri Inhisar1’nin kurulmasi Koraltiirk,  2007:
203.
1926 Sihhiye Binast ve Liman Reisligi Binasi’nin kabul | Bilge, 1949: 37.
islemlerinin gergeklestirilmesi
1933- Rihtim Sirketi’nin Tiirkiye Cumhuriyeti tarafindan Istanbul ~ Rihtim,
Dok ve Antrepo
1935 satin alinmast .. :
Tirk Anonim
Sirketi’nin Mallar1
ile Imtiyaz
Haklarmin  Satin
Alinmasina  Dair
Kanun.
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4, HAYDARPASA’DA LIMAN INSASI

4.1 Liman Insasindan Once Haydarpasa

Eyice (1998: 37-38), 19. yiizyilda demiryolunun insasina kadar Haydarpasa ¢ayirinin
sehir halkinin baglica mesire yerlerinden oldugunu, II. Mahmud déneminde ¢ayirin
kuzey tarafinda yer alan koskte Sehzade Murad ile Abdiilhamid’in silinnet
diigiinlerinin yapildigini, Cabi Omer Efendi’nin®’ Vekayi’name’sine gére Ibrahim
Pasa’nin burada 1813 yilinda alay gosterdigini belirtmekte ve ilk Tirkge gazete
Ceride-i Havadis’i ¢ikaran William Churchill’in 1836’da Haydarpasa cayirinda
avlandigina, bu durumun 0 tarihlerde ¢evrede hala av hayvanlarmin bulundugunu

gostermesi nedeniyle, dikkat ¢cekmektedir.

Praiie de FHaldar-Pscha

R TR SR, [ Rl AT R R

Sekil 4.1 : 20. yiizy1l basina ait bir kartpostal, Haydarpasa ¢ayir1 (Gokhan Akgura
Koleksiyonu’ndan aktaran: Akbulut, 1994: 27).

Cayirlarin kullaniminda ve idaresinde Tanzimat sonrasi degisen yonetim yapisiyla
birlikte 6nemli degisiklikler baslamistir. Yine hazinenin mali olan Haydarpasa ve
diger baz1 Kadikdy cayirlarinda otlarin gazete ilanlart yoluyla agik arttirmada

satilmasi gibi drneklere rastlanmakla birlikte, Haydarpasa ¢ayir1 ve gevresinin 6nemli

*" Osmanl tarihgisi Cdbi Omer Efendi ismi, Eyice’nin agiklamalarinda (1998: 37-38) Cabi Said
Efendi olarak gegmektedir. Beyhan (2007: 57) biyografik ve bibliyografik kaynaklarda Cabi Omer
Efendi hakkinda yeterli kayda ulagilamadigini belirtmektedir.
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bir sayfiye yeri olma 6zelligini siirdiirdiigii goriilmektedir (Akbulut, 1994: 29) (Sekil
4.1).

: Kavak Iskelesi

: Harem Iskelesi

: Sagarcilar Burnu

: Haydarpasa Iskelesi

: Kadikoy Iskelesi

: Ayrilik Cesmesi Deresi
: Haydarpasa

: Kadikoy

RN U A W -

Sekil 4.2 : 1776-1786 Kauffer Haritasi’'nda Haydarpasa ve ¢evresi.

1776-1786 Kauffer Haritasi’nda Kavak Iskelesi (1), Harem Iskelesi (2), Sagarcilar
Burnu (3), Haydarpasa Iskelesi (4), Kadikdy Iskelesi (5), Ayrilik Cesmesi Deresi (6)
isaretlenmistir. Kiy1 seridindeki yapilasma Kavak Iskelesi (1) ve Harem Iskelesi (2)
arasindaki bolgede ve Kadikdy’de (8) agirliktadir. Harem iskelesi (2) ve Haydarpasa
[skelesi (4) arasindaki bolgede ise bos araziler goze carpmaktadir®® (Sekil 4.2).

4.2 Anadolu Demiryollar1 Sirketi (Société du Chemin de fer Ottoman
d’Anatolie)

1856 Paris Konferansi’'nden beri Avrupa sermayesinin Osmanli’da demiryolu
yatirnmlart yapma konusunda istekli oldugu goriilmektedir (Ortayli, 1981: 74).
1869°da Siiveys Kanali’nin agilmasi, Hindistan’a giden en kisa yol iizerinde Ingiltere
ve Fransa arasindaki miicadeleye yon verirken demiryolu projelerine gosterilen
ragbetin artmasinda da etkili olmustur (Beydilli, 1991: 443). Osmanli’da niifuz
bolgeleri edinmek isteyen Almanya, yayilma planim1 6ncelikle Anadolu ve Bagdat

demiryollar araciligiyla gerceklestirmeyi planlamaktadir (Efe, 2005: 95-96).

*® Bu konu Eyice (1998, 36-41) tarafindan detayh olarak ele almmaktadir.
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1868-1872 yillar1 arasinda Bagdat valiligi gorevinde bulunan ve Bagdat-Kazimiye
arasinda on iki kilometrelik tramvay hatti insa ettiren Midhat Pasa, Siiveys’in
kapattig1 ticari imkanin Bagdat-Basra hatti sayesinde yeniden Osmanli’nin eline
gecebilecegini disiinmesiyle Bagdat’ta demiryolu hattinin ingasini isteyenlerin
basinda gelmektedir (Ortayli, 1981: 74-75). 1870 ten itibaren ise kapsamli demiryolu
projeleri hazirlanarak bunlarin nasil uygulanabilecegi konularinda c¢aligmalar
yapilmis (Beydilli, 1991: 443), sube hatlariyla Karadeniz, Akdeniz ve Basra
Koérfezi’'ne baglanmasi planlanan Bagdat-Istanbul hattinin (Ozyiiksel, 1988: 15)
projelerinin hazirlanmasina dair bir Irade 1871°de yayimlanmistir (Ortayl;, 1981:
75). Daha 6nce Rumeli Demiryollar1 imtiyazi sahibi Hirsch ile yasanan sorunlarin
0zel girisimcilere kars1 glivensizlik olusturmasi ve Bagdat’a uzanacak demiryolunun
Ingilizler tarafindan insa edilmesi durumunda ingiltere’nin Basra Korfezi’nde
kazanacag giicle saldirgan bir politika izleyebilecek olmasi endisesi, Istanbul-Bagdat
hattinin devlet eliyle yapilmasma karar verilmesinde etkili olmustur (Ozyiiksel,
1988: 14-15). 1871°de insas1 baslayan Haydarpasa-izmit hattinda 6ngoriilen siire
icinde ancak Pendik’e kadar ulasilmasi ise 1872°de Wilhelm von Pressel’in
gorevlendirilmesini beraberinde getirmistir; Haydarpasa’dan baslayarak Ankara-
Sivas-Musul-Bagdat iizerinden Basra’ya ve baglanti hatlariyla Akdeniz ve
Karadeniz’e ulasan bu projenin daha onceki projelerden farki baslangic noktasi

olarak Akdeniz’i degil, Istanbul’u almasidir (Ozyiiksel, 1988: 15).

1875’ten 6nce Osmanli’da demiryolu insa edenler ile hiikiimet arasinda tarife ve
kilometre garantisi gibi konularda anlagmazliklarin yasandigi goriilmekle birlikte
(Ortayli, 1981: 76-77) Diiyun-u Umumiye’nin 1882’de faaliyete gegmesinin Avrupa
mali c¢evrelerinde tekrar giivenilirlik kazanilmasini saglamasi yeni demiryolu
projelerinin giindeme gelmesine yol agmustir. ingiliz ve Fransiz sermayedarlart
arasindaki ¢ekisme devam ederken Bismarck’m cekingen politikasina®® ragmen II.
Abdiilhamid’in konuyla dogrudan ilgilenmesiyle Almanya yeni bir gii¢ olarak ortaya
cikmistir (Beydilli, 1991: 443).

1887°de Wiirttembergische Vereinsbank yoneticilerinden Dr. Alfred von Kaulla ile
baslayan goriismelerin ardindan Dr. Kaulla, Deutsche Bank yoneticilerinden Dr.

Georg Von Siemens ile isbirligi saglamistir. 1889’da Nafia ve Ticaret Nazir1 Zihni

* Bismarck’in izledigi denge politikasi.
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Pasa ile Dr. Kaulla arasinda imzalanan sézlesme ile®, Anadolu demiryollarinin
insas1 ve isletilmesi, Haydarpasa-izmit demiryolunun isletilmesi ve Haydarpasa-
Izmit hattinin Ankara’ya uzatilmasi ve isletilmesi imtiyazi doksan dokuz sene igin
Deutsche Bank-Wiirttembergische Vereinsbank’a verilmistir (Albayrak, 1995: 14)
(Sekil 4.3).

Sekil 4.3 : Haydarpasa’dan Izmit’e demiryolu hatti, 1885-1888 (FO 78/4264 ten aktaran:
Kaynar, 2015: 138).

1889 yilinda Deutsche Bank-Wiirttembergische Vereinsbank katilimi ile istanbul
merkezli Anadolu Demiryollar1 Sirketi (Sociét¢e du Chemin de fer Ottoman
d’Anatolie) kurulmustur (Ortayli, 1981: 81-82).

4.3 Haydarpasa Liman1’nin Insasi (1900-1903)

Kadikéy Miihiirdar Sahili-Harem Iskelesi aksinda 1868°de insa edilen ilk rihtimim
ardindan 1891°de Unciyan Apik Efendi® rihtim boyunca kagir binalarin insasina dair
bir oneride bulunmustur (Toydemir, 1954: 11). Bunun ardindan Kadikdy ve
Haydarpasa kiyilarinda rihtim insa edilmesi {izerine bir tasari glindeme gelmistir,
ornegin 12 Aralik 1891 tarihli Dersaadet Ticaret Odas1 gazetesinde Misel Pasa’nin
teklifinin diger tekliflere gore daha avantajli bulundugu bildirilmektedir (DTO, 12
Aralik 1891, 5.595, Les quais de Cadikeuy), ancak bu tasariin bir sonuca ulasmadigi

anlagilmaktadir. 1895°te ise Anadolu Demiryollar1 Sirketi’nin demiryolu hattinin

%0 Ayrica bkz. 1911 (1327) tarihli Gavriel Arhangelos’un Anadolu Osmanli Demiryolu ve Bagdat
Demiryolu Sirket-i Osmaniyesi Idaresinin I¢yiizii adl1 eseri.
*! Dersaadet Ticaret Odas1 gazetesinde Unciyan Apik Efendi ismine rastlanmaktadir.
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Kavak lIskelesi civarina kadar uzatilmasi ve orada bir vapur iskelesinin yapilmasiyla
Kavak Iskelesi-Sirkeci hattinda vapur isletilmesi onerisinde bulundugu

goriilmektedir (Toydemir, 1954: 11-12).

1896’da Anadolu demiryolunun Konya’ya ulagmasi tahil nakliyatini, dolayisiyla
Haydarpasa’daki yogunlugu arttirmis (Toydemir, 1954: 12), bu yogunluk nedeniyle
Philipp Holzmann firmas: tarafindan Izmit-Haydarpasa hattindaki Derince’de liman
tesisleri insa edilmis ve liman 1897’de isletmeye agilmistir (Schmidt, 1914: 60)
(Sekil 4.4).

Abbildg. zo
Hafen von Derindje,

Abbildg

0 T) i B o5 @

Sekil 4.4 : Deutsche Bauzeitung dergisinde Die anatolische Eisenbahn adli yazida yer alan
Derince Limani vaziyet plani (Denicke, 1904: 427).

Ancak Derince Limani’nin Haydarpasa’daki trafigi hafifletememesi (Onsoy, 1982:
58), 1871°de yapimma baslanan ve 1873’te ulasima acilan Haydarpasa-izmit
demiryolu hatt1 nedeniyle yiik ve yolcu tagimaciliginda en dnemli noktalardan biri
haline gelen Haydarpasa’daki ilk garmn insast sirasinda kurulan miitevazi rihtimin
yetersiz kalmasi ve zaten kisa olan rihtima su derinliginin az olmasi nedeniyle ancak
kiigiik mavnalarin yanasabilmesi (Miiller-Wiener, 1998: 156) Haydarpasa’da kisa bir
stire iginde bir ticaret limaninin olusturulmasini zorunlu kilmistir (Le Génie Civil,

1904: 264).

Bu veriler 1s1¢inda, Haydarpasa demiryolu ve liman projesinin baslangigta tek bir
proje olarak diistiniilmedigi, demiryolu hattinin limanda yol agtigi yiikk ve yolcu
yogunlugunun Haydarpasa’da liman insast konusunu giindeme getirdigi One
stirilebilir.

Demiryolu Sirketi’nin 1896 ve 1898 yillarinda hiikiimete liman insast konusundaki

bagvurusunun (Toydemir, 1954: 11-12) ardindan Haydarpasa’da liman insas1
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imtiyazi 11/23 Mart 1899 yilinda (Hicri 1316) Anadolu Demiryollar1 Sirketi’ne
verilmistir (Velay, 1903: 587).

Dersaadet Ticaret Odas1 gazetesinin 10 Subat 1900 tarihli sayisindaki bir haber
Haydarpasa Rihtimi’nin insasina Mart ayinda baglanacagini ve insa faaliyetlerine
nezaret edecek heyetin Istanbul’a geldigini bildirmektedir (DTO, 9 L 1317/10 Subat
1900, s.44, Haydarpasa Rihtimi). Yaklasik alt1 yliz metre uzunlugunda kuzeybati-
giineydogu istikametinde bir dalgakiran ile yiiz elli ve {i¢ yliz metre uzunlugunda
birbirine dik iki rthtim duvari planlanmistir (Denicke, 1903: 477). insaat1, Ph.
Holzmann Sirketi (Frankfurt) iistlenmistir. Insaatin sorumlusu H. Ritter (Miiller-

Wiener, 1998: 157) ve bas mithendisi Woldorp’tur (Denicke, 1903: 480).

Rihtim duvarlarinin su altinda kalan kisimlari tas bloklarla olusturulmus, iist yapisi
Hereke’deki ocaklardan getirilen kiregtasi kullanilarak hafif bir egimle (1:10) insa
edilmis ve rihtim duvarinin gerisindeki alan kismen kirma taslarla, kismen de
toprakla doldurulmustur. Bu sekilde kazanilan rihtim yiizeyi iizerine demiryollarinin
yanisira, her biri bir buguk tonluk kopriilii vinglerin ve otuz bes tonluk bir ayakl

vincin altyapisi yerlestirilmistir (Miiller-Wiener, 1998: 157-158).

Anadolu Demiryollar1 Sirketi ile imzalanan s6zlesmenin yirmi ikinci maddesinde
Sirket’in, Haydarpasa Liman Sirketi adiyla bir anonim sirket olusturulabilecegi
belirtilmektedir (Haydarpasa Limani’yla Rihtim ve Dok ve Antrepolar1 Imtiyaz
Mukavelenamesi, Yirmi Ikinci Madde). Bu hiikiim geregince Haydarpasa Liman
Sirketi (Societe du Port de Haidar Pacha) 19 Mart 1902’de kurulmustur (Velay,
1903: 593). Zeitschrift fiir Technik und Industrie in der Turkei’in®® Aralik 1916
sayisinda da 19 Mart 1902°de kurulan Haydarpasa Liman Sirketi’nin Demiryollar:
Sirketi adina liman isletme faaliyetlerini ylriittiiglinii bildiren bir yazi tespit
edilmigtir (ZTIT, 16 Aralik 1916, s.34-35, Betriebsgesellschaft des Hafen von
Haidar-Pascha).

Le Génie Civil (1904: 265), Travaux du Port de Haidar Pascha adli yazisinda liman
ingaatinin ongoriilenden 6nce tamamlandigini, bunda girisimciler M.M. Ogier ve

Laporte’un faaliyetlerinin etkili oldugunu belirtmektedir.

%2 Almanca olarak yayimlanan, Fransizca ismi Génie Civil Ottoman olan derginin ilgili sayisina
Stanford Universitesi Hoover Enstitiisii Kiitiiphanesi’nden ulagilmstir.
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Asagidaki konularin liman inga siirecinin Onemli pargalarini olusturdugu

goriilmektedir:

e Haydarpasa’da liman ingasindan vazgecilmesinin ihtimal dahilinde olmasi
dikkat ¢ekmektedir. Journal des Debats Politiques et Littéraires
gazetesindeki Turquie baslikli bir haberde, Anadolu Demiryollar1 Sirketi’nin
bir liman ve Haydarpasa-Uskiidar arasinda bir banliyd hattinin insa
faaliyetlerini yiiriiteceginin ve limanin Haydarpasa yerine Uskiidar’da insa
edilebileceginin bildirildigi goriilmektedir (JADPeL, 2 Subat 1899, s.2,
Turquie). Bir BOA belgesi, Haydarpasa Limani’nin insasindan vazgecilmesi
durumunda demiryolunun Uskiidar’a uzatilmasi ve sahilden Semsipasa’ya
kadar olan bélgede rihtimlarin ve Uskiidar’da liman ve tesislerin insasmnin
Sirket taahhiidii altinda oldugunu belirtmektedir (BOA, A.DVN.MKL.,
40/25, 08 Z 1316/11 Nisan 1899).

e Hiikiimet, imtiyazin Almanlara verilmesine karst Fransiz sermayeli Rihtim
Sirketi’nin tepkisiyle karsilasmistir (BOA, Y.PRK.ESA., 32/27, 01 Za
1316/17 Eyliil 1898). Alman-Fransiz rekabeti, 3 Nisan 1899 tarihli Le Figaro
gazetesinde yayimlanan bir haber araciligiyla da takip edilebilmektedir. Bu
haber, Alman sermayeli Anadolu Demiryollar1 Sirketi ve Fransiz sermayeli
Rihtim Sirketi arasindaki ebedi uyusmazligim M. Constans’in araya
girmesiyle Fransizlar lehine sonuglandigini, Almanlarin Haydarpasa’da
depolarinin  olacagin1  ve Fransizlara ciddi bedellerin  6denecegini
belirtmektedir (LF, 3 Nisan 1899, s.5, Correspondances Etrangéres - Figaro A
Constantinople). 23 Mart 1907 tarihli La Revue Hebdomadaire et son
supplément illustré’nin yer verdigi bir yazida ise Tirkiye’nin koruyucusu,
Miisliimanlarin dostu roliine biiriindiigii belirtilen Almanlar bir taraftan da
Abdiilhamid’in yalakasi (flatteur) olarak nitelendirilmektedir. On sekiz yilda
elde edilen kazanglar konusunda Ingilizler ile karsilastirilan Almanlarin
kazanglarindan birinin de Haydarpasa’da bir liman insa etmek oldugu
aciklanmaktadir.>®

e Demiryollar1 Sirketi, 1899 tarihli Imtiyaz Mukavelenamesi’nin yirmi birinci

maddesine dayanarak hiikiimete basvuruda bulunmustur. Limanin insa

5% Detayll agiklamalar igin derginin L'attitude des Anglais depuis 1875. - Politique anglaise et
politique allemande a Constantinople. baslikl yazisina bakilabilir.
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edilecegi yer konusundaki bir Oneri demiryolunun Selimiye Kislasi’nin
altindan uzun bir tiinelle gegerek Uskiidar’daki Balaban Iskelesi’ne uzatilmasi
ve limanin da burada yapilmasi {izerinedir. Diger bir 6neri, demiryolunun
Harem’e wuzatilmasi fikrini esas almaktadir. Bir grup, Haydarpasa’da
yapilacak bir limanin ¢evre giizelligine, askeri hastaneye ve yeni inga
edilmekte olan Tibbiye’ye zararli olacagin1 savunmaktayken, diger bir grup
Selimiye Kislasi’nin  altindan tliinel agmanin maliyetli olacagim

savunmaktadir (Findikgil-Doguoglu, 2002: 285).

4.4 1899 Tarihli imtiyaz Mukavelenamesi

Ticaret Nafia Nazir1 Zihni Pasa ve Anadolu Demiryollar1 Sirketi adina hareket eden
M. Zander arasinda 11/23 Mart 1899 yilinda imzalanan Haydarpasa Liman1 Imtiyaz
Mukavelenamesi asagidaki gibi yorumlanmustir (Ergin, 1995: 2830-2836).

Sozlesmede Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi’ne Haydarpasa’da rihtim ve liman
ingast konusunda imtiyaz verildigi ve imtiyazin siiresinin Haydarpasa-Ankara
demiryolunun imtiyaz siiresi kadar oldugu belirtilmektedir. (Birinci ve ikinci

maddeler).

Sirket’in, sozlesmenin imzalanma tarihinden itibaren bir sene iginde sartname
hiikiimleri dogrultusunda hazirlanacak planlar1 Nafia Nezareti’nin onayma sunmakla
yiikiimlii oldugu ve Nafia Nezareti’nin Bahriye Nezareti ve Riisumat Emaneti ile
yapacagl miizakerelerin ardindan bu planlart iki ay iginde onaylayacagi

anlagilmaktadir (Ugiincii madde).

Biitiin masrafi ve zarar1 Sirket’e ait olmak iizere; planlarin onaylanmasindan sonra
Sirket alt1 ay icinde s6zlesme ekindeki A harfli haritada belirtilen ise baslayarak isi
tic yil i¢inde bitirmeyi ve ihtiya¢ oldugu takdirde B harfli haritada belirtilen isi
yapmay1 taahhiit etmektedir. A ve B harfli haritalardaki isin icras1 i¢in gerekli olan
arazinin istimlak edilecegi ve isin fenni kaideler, sartname hiikiimleri ve onaylanacak

planlar dogrultusunda tatbik edilecegi agiklanmaktadir (Dordiincii madde).

Sozlesmede Nafia Nezareti’nin isin icrasi sirasinda ve tesliminden once imalati teftis
edeceginin  belirtilmesiyle Ozensiz imalatin Oniine gecilmeye c¢aligildig

gorilmektedir (Besinci madde).

100



Sozlesme, arazinin istimlaki konusunda uyusmazlik yasanmasi halinde Istimlak

Kanunu’na gore hareket etme kistas1 getirmektedir (Altinct madde).

“Brizlam”1n yani dalgakiranin bes yiiz metre ve rihtimin yiliz metre kadar kisminin
tamamlandig1 Sirket tarafindan bildirildikten sonra Nafia Nezareti tarafindan bir fen
komisyonunun tayin edilmesiyle fen komisyonu raporu iizerine isin kabul
islemlerinin yapilacagi belirtilmektedir; bu diizenlemeyle kisisel ¢ikarlar karsiliginda
kabul yapilmasinin ve Ozensiz bir denetim mekanizmasinin Oniine gecilmeye

calisildig1 anlagilmaktadir (Dokuzuncu madde).

Sozlesmede, isin sartname hiikiimlerine gore tamamlanmasi gerektigi belirtilmekle
beraber, Sirket’e tamamlayacagi imalatlarin iyi halde muhafaza edilmesi

yukiimliliigi de verilmektedir (Onuncu madde).

Sozlesme Sirket’e insa edecegi limanlarin limanlarin ve acacagi sokaklarin
giivenliginin saglanmasinda Osmanli Devleti kanunlarina uyma ylikiimliligiini
vermektedir. Sozlesmede herhangi bir kagakgilik olayinin olmamasi igin liman
tizerinde Oncelikle giimriik ve karakol binalarinin yapilmasi zorunlu tutulmaktadir

(On birinci madde).

Sirket’in isin kabuliinlin yapilmasiyla ilgili tarifeler dogrultusunda vergi tahsilatina
baslayabilecegi hususu diizenlenmistir, yani vergi tahsilatinin baglamasmin isin

kabuliiniin yapilmasi sartina baglandigi goriilmektedir (On ikinci madde).

Sozlesmede gerek savas gerek baris zamaninda askerin, polisin, jandarmanin ve
posta ¢antalar1 gibi egyalarin rihtimdan bedelsiz olarak gegecegi maddesi

diizenlenmistir (On tiglincii madde).

Sozlesmede, imtiyaz siiresinin bitiminde devletin insa edilen tiim tesislerin hukuken
sahibi olacagina dair bir diizenleme bulunmaktadir. Devletin s6z konusu rithtim,
antrepo ve magazalarin isletmesinin tamaminin ya da bir kisminin ihalesini talep
etmesi halinde mevcut sirketin esit sartlarda oncelikli olacagi belirtilmektedir (On

dordiincii madde).

Personelin kiyafetlerinin Sirket tarafindan degil, hiikiimet tarafindan belirleneceginin

belirtilmesi ile tek tip kiyafete yonelik bir diizenleme yapilmistir (On besinci madde).
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Insaat calismalar1 esnasinda ¢ikabilecek arkeolojik degeri olan eserlerin® gozetilerek
bu eserlerin devletin koydugu nizama tabi olacagimin belirtildigi ve sozlesmede

korumaci tedbirlere yer verildigi anlagilmaktadir (On altinci madde).

On yedinci madde ile, 6ngoriillmeyen sebeplerle ise baglanmamasi ya da baslandiktan
sonra ingaatin tamamlanmamasit durumunda devletin sozlesmeden riicu hakkini
kullanarak sozlesmeyi sonra erdirebileceginin ve Sirket’in verilen imtiyazi
kaybedeceginin belirtilmesi devletin uygulayabilecegi yaptirimlar1 agiklamaktadir

(On yedinci madde).

On sekizinci madde ile insas1 Sirket taahhiidii altinda bulunan giimriik binasi, ithalat
ve ihracat glimriigii magazalari, karakol, polis ve pasaport kontrolii binalarinin
muhafazasi imtiyaz sonuna kadar Sirket’e verilmekte ve tarifelerin diizenlenmesinde

Sirket yetkili kilinmaktadir (On sekizinci ve on dokuzuncu maddeler).

Insasi, isletilmesi ve iyi halde muhafas1 Sirket yiikiimliiliigii altinda olan liman ve
tesislerinin hasilati Sirkete verilmekte, ancak isin birinci kisminin kabuliiniin
yapilmasiyla Sirket hazineye senede bin bes yiiz lira 6demekle zorunlu tutulmaktadir

(Yirminci madde).

Soézlesmenin yirmi birinci maddesi limanin insa edilecegi yerin Haydarpasa yerine
Uskiidar olabilecegini, bu durumda Sirket’in demiryolunun Uskiidar’a uzatilmasini
ve sahilden Semsipasa’ya kadar rthtimin ve Uskiidar’da limanim ve gerekli binalarin

insasini taahhiit ettigini agiklamaktadir (Yirmi birinci madde).

Son maddede Anadolu Demiryollar1 Sirketi’nin Haydarpasa Liman Sirketi adiyla bir
anonim Osmanl sirketi teskil edebilecegi ve liman insa ve isletme imtiyazina sahip
olan Anadolu Demiryollar1 Sirketi’nin Osmanli anonim sirketi olmas1 gibi teskil
edilebilecek anonim sirketin de Osmanli olacagi belirtilmektedir. Ayrica bu maddede
isin icrasindan dolayr meydana gelebilecek hukuki anlagmazliklarda Osmanli
Mahkemeleri  yetkili kilmarak sozlesmede milli hukukun uygulanacagi
vurgulanmistir. HMK agisindan degerlendirildiginde ise, s6zlesmede gayrimenkulun
bulundugu ve soézlesmenin yapildigi yer mahkemesine yetki verildigi goriilmektedir

(Yirmi ikinci madde).

> Sozlesmede asar-1 atika (eski eser) olarak gegmektedir.
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Karma s6zlesme niteligindeki bu s6zlesmede imtiyazin sinirlarinin ve amacinin, isin
konusunun ve yerinin, igin siiresinin, taraflarin yiikiimliliklerinin, kabul
islemlerinin, Sirket’in sdzlesme ile taahhiit ettigi gorevlerini sézlesme ve sartname
hiikiimlerine gore ifa etmemesi durumunda tespit edilecek cezalarin ve sézlesmenin
feshinin, calisanlarin tabi olacagi kiyafet yonetmeliginin, arkeolojik degeri olan
esyanin bulunmasi halinde izlenecek prosediiriin, imtiyazin devlet tarafindan satin
alinmasi1 durumunda isleyisin ve ihtilaflarin nasil ¢6ziimleneceginin acgiklandigi
gorilmektedir, yani 1899 imtiyaz sézlesmesi Fransiz sermayeli Rihtim Sirketi ile
imzalanan 1879 ve 1890 sozlesmeleriyle paralellik gostermekte, bu da tip bir

sdzlesmenin kullanilmis olabilecegini diisiindiirtmektedir.>

4.5 Haydarpasa Limanr’nda Insa Edilen Yapilar

Anadolu demiryolu hattinin deniz ile baglantisinin Haydarpasa kiyisinda olmasi
nedeniyle hattin baglangi¢ istasyonunun burada olmasina karar verilerek binanin
temeli 1872°de atilmis (Toydemir, 1954: 10) ve bina Haydarpasa-Pendik hattinin
sefere baslamasiyla 1872’de hizmete girmistir (Findikgil-Doguoglu, 2002: 284)
(Sekil 4.5). Bu esnada sehir hatlar1 vapur iskelesi yakinina kagir bir iskele yapilmus,
ancak yiiklenecek ve tahliye edilecek esyanin artmasi nedeniyle insaat ilerledikce
istasyon binasinin 6niinden iskeleye dogru ray dosenerek vagonlar deniz vasitalarina

yaklagtirilmistir (Toydemir, 1954: 10).

Sekil 4.5 : 1872’°de hizmete giren Haydarpasa Gar1 (Y1ldiz Fotograf Arsivi, IRCICA).

5 Haydarpasa Limani Imtiyaz Sartnamesi’ne, tarifelere ve nizamnamelere tezde dogrudan yer
verilmemistir. Sartname ve tarifelere Ergin (1995: 2836-2853) yer vermektedir.
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Demiryollar1 Sirketi tarafindan Haydarpasa Limaninda insa edilen yapilar asagidaki

basliklarda ele alinmistir.

1903 tarihli Haydarpasa Liman1 Vaziyet Plani’nda; Silo (1), Ambar (2), Glimriik
Binas1 (3), Liman Polisi (4), Liman Idaresi (5), Askeri Karakol (Pasaport idaresi) (6),
Elektrik Santrali (7), 1872 tarihli ilk istasyon binasi (8), dalgakiran; kesitte ise ving
goriilmektedir (Sekil 4.6).

Alexander M. Raymond’un Notes Pratiques et Resumes sur I'art du constructeur en
Turquie kitabindan aktaran Kosebay Erkan (2013: 62) rihtimdaki birgok binanin

mimarmin Emile Faracci oldugunu belirtmektedir.

1: Silo

2: Ambar

3: Giimriik Binas1
4: Liman Polisi

T 5: Liman idaresi
i \".-.‘?‘;\,. catd ! Ving 6: Askeri Karakol
i = B (Pasaport Idaresi)
‘ ¢ LI ~ 7: Elektrik Santrali
\ '\ | "1 8: 1872 tarihli ik
Digiealarap v 2. g | 3 . istasyon binasi |
3.9
4 6
5 ! =

Sekil 4.6 : Haydarpasa Limani vaziyet plani, 1903 (Denicke, 1903: 478’deki plandan
islenerek).

4.5.1 Dalgakiran ve Ani Siitunu

Sekil 4.7 : Dalgakiran iizerindeki An1 Stitunu (Y1ldiz Fotograf Arsivi, IRCICA).
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Demiryollar1 Sirketi yoneticisi Edouard Huguenin, Sultan II. Abdiilhamid’in tahta
¢ikisinin yirmi besinci yildoniimii anisina bir anit dikmeyi Onermis, dalgakiran
tizerinde boyle bir anitin yapimi i¢in gerekli izin alinarak Eyliil 1900°de dalgakiranla
birlikte anitin da insasina baslanmistir (Findikgil-Doguoglu, 2002: 285) (Sekil 4.7).
Liman1 olusturan ana elemanlardan biri olan dalgakiranin uzunlugu yaklasik alt1 yiiz
metredir (Denicke, 1903:478). Agilis toreni 1903 yilinda yapilan dalgakiranda anit
bigiminde bir kitabe®® bulunmaktadir ve bu kitabede asagidakiler yazilidir

(Toydemir, 1954: 15).

“Revnak efzay1 sediri sevket
Masiri Osmani essultan ibni
Sultan Elgazi Abdiilhamid Han Sani Hazretlerinin yirmi
Besinci sene-i devriye-i ciilust
Hiimayunlarimin hatira’i fahiresi
Olmak iizere Anadolu Demiryolu
Sirket-i Osmaniyesi tarafindan
Isbu amud teyemmiinen rekz olunmugtur.

1318”

4.5.2 Silo A ve Silo B

[ SiloA SiloB

Sekil 4.8 : Silo A ve Silo B (Bilgili, 2016).

Betonarme ingaatt Berlin’”den  Moniergesellschaft adli  sirket tarafindan
gerceklestirilen (Denicke, 1903: 478), kirk sekiz adet, dikdortgen kesitli, her biri

% Eyice (1997: 39), bu amtin bir benzerinin de Selanik’te Hamidiye Bulvan baginda oldugunu
belirtmektedir.

105



seksen, yliz otuz ve yiiz yetmis metrekiipliik ve toplamda bes bin tonluk Silo A (Le
Génie Civil, 1904: 265) 1905’te, on bin tonluk Silo B 1907°de hizmet vermeye
baglanmistir (Anonim, 1994b: 32) (Sekil 4.8). Silo hiicrelerinde depolanan {iriiniin
gemilere yliklenmesi, liriiniin 6nce bir demir koprii yoluyla kuleye, oradan gemilere
iletilmesiyle yapilmaktadir (Findikgil-Doguoglu, 2002: 307) (Sekil 4.9 ve Sekil
4.10).

T ' Biiibemn 1] Stemaed S S

Sekil 4.10 : Dinglers Polytechnisches Journal’in 21 Aralik 1907 tarihli sayisindaki demir
koprii fotografi.

4.5.3 Elektrik Santrali

1903 yilinda agilis1 yapilan ve iki boliimden olusan yapinin bati tarafinda elektrik
iretimini saglayan dinamo ve diger makinelerin yer aldigi hangar, dogu tarafinda ise
biiro boliimii yer almaktadir. Iki katli olan biiro ve tek katli olan hangar boliimleri

birbirinden bagimsizdir (Kdsebay Erkan, 2007: 65) (Sekil 4.11 ve Sekil 4.12).

Yapinin dar cephelerindeki dairesel pencereler Alman Art Nouveau etkilerini
tagimaktadir (Kdsebay Erkan, 2007: 68) (Sekil 4.11 ve Sekil 4.12).
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Sekil 4.12 : Elektrik Santrali ve arkasinda Silo B (Bilgili, 2016).

4.5.4 Askeri Karakol

Askeri Karakol; Giimriikk Binasi, Liman Polisi Binas1 ve Liman Idaresi Binasi ile
ayni zamanda insa edilmis, ancak bu binalardan giiniimiize yalnizca Askeri Karakol
binasi kalmistir. Bu nedenle Askeri Karakol binasi bahsedilen diger binalardan ayri
bir baglikta incelenmistir. Binanin yapimi 1903’°te tamamlanmistir (bkz. 1903 tarihli

Haydarpagsa Limani vaziyet plan1) (Sekil 4.6).

Bir orta sofa g¢evresinde sekillenen, simetrik bir planlamaya sahip binanin tgli

diizenlemeye sahip girisinde vurgu sivri kemerlerin bulundugu ve iizeri kubbeli orta
boliimdedir (Kosebay Erkan, 2007: 65-67). Kosebay Erkan (2007: 66) binanin

mimari tislubunu Oryantalist iislup olarak nitelemektedir.
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4 "y i b} 7"\”: PEAL !
Sekil 4.14 : Askeri Karakol (Bilgili, 2016).
Askeri Karakol’'un 1900°li yillara bir fotografi ile 2016 yilina ait bir fotografi
karsilastirildiginda kubbeli girisin, giristeki sivri kemerlerin giiniimiizde mevcut

olmadig1 ve girisin yanindaki boliimlerde pencere diizeninin degistigi goriilmektedir

(Sekil 4.13 ve Sekil 4.14).

4.5.5 Giimriik Binasi, Liman Polisi Binasi ve Liman idaresi

1903 tarihli vaziyet planindan hareketle, Glimriik Binasi, Liman Polisi Binasi ve
Liman Idaresi’nin 1903’te insa edildikleri anlasilmaktadir (Sekil 4.6, Sekil 4.15,
Sekil 4.16 ve Sekil 4.17). Bu binalarin Haydarpagsa Limani ve ¢evresine ait tespit
edilebilen haritalar i¢cinde 1930 Pervititch Haritasi’ndan itibaren mevcut olmadigi

goriilmektedir (Sekil 4.29).

Binalar, simetrik bir plan diizenine sahiptir. Giimriik Binasi’nda giristeki vurgu
kubbe ile; Liman Polisi Binasi ve Liman Idaresi'nde sacaklar ile saglanmistir.
Raymond’un (1908: 80) Arap tarzinda insa edildigini belirttigi Askeri Karakol,

Giimriik Binasi, Liman Polisi Binas1 ve Liman Idaresi Binasi’nin plan ve cephe
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Ozellikleri binalarda izlenen ortak bir yaklasimi, yani binalarin ayn: mimarin, Emile
Faracci’nin, elinden ¢iktig1 izlenimini uyandirmakta ve bu izlenim doguya agilan bir
kap1 olan Haydarpasa’da devletin sunmak istedigi imgeyi ortaya koymasiyla da
onemli bulunmaktadir (Kosebay Erkan, 2007: 67).

Sekil 4.17 : Liman idaresi (Y1ldiz Fotograf Arsivi, IRCICA).
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4.5.6 Haydarpasa Gari (1908)

II. Abdiilhamid doneminde ihtiyaca cevap veremez duruma gelen istasyonun yerine
yeni gar binasi ve tesislerinin yapilmasi giindeme geldiginde (Salman, 1994: 30)
doneminde bes bin kilometre’den fazla demiryolu insa edilen Abdiilhamid bu konuda

sunlar ifade etmistir:

“Bunca kilometre demiryolu yaptim memlekete, c¢elik raylarm wucu
Haydarpasa’da. Koca binalartyla liman yaptim yine belli degil. Bana o raylarin
denize kavustugu yere Oyle bir bina yapin ki, immetim baktiginda buradan

bindin mi hi¢ inmeden Mekke’ye kadar gidilir desin.”

Haydarpasa’da yeni bir garin projesi i¢in agilan yarisma sonucu onerileri se¢ilen Otto
Ritter ve Helmut Cuno kismi degisikliklerle tasarimlarini uygulamayi da iistlenmis,
binanin ingasina Philipp Holzmann Sirketi tarafindan 1906’da baslanmig, bina

1908°de hizmete acilmistir (Findikgil-Doguoglu, 2002: 288) (Sekil 4.18).

Sekil 4.18 : 2012 yilina ait bir fotografta Haydarpasa Gar1 (Bilgili, 2016).

05 Kasim 1909 tarihli Osmanische Lloyd gazetesindeki Die Einweihung des
Bahnhofs von Haidar-Pascha baslikli haber, ag¢ilis térenine dair bilgi vermekte ve
haberde garin insasina katkida bulunanlarin da ismi ge¢mektedir (Findikgil-
Doguoglu, 2002). Bina, 6 Eyliil 1917 deki bir sabotaj girisiminden ve 1979’daki bir

tanker kazasindan zarar gérmiistiir (Salman, 1994: 30).

Iki kolu farkli uzunlukta olan U seklindeki bir plan diizenine sahip bes katli yapida
Neoronesans etkiler goriilmektedir (Kosebay Erkan, 2007: 60). Bina, ahsap kaziklar
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lizerine insa edilmistir (Salman, 1994: 30). Giineydogu kosesindeki kulede goriilen
tonoz sistemi disinda yapidaki sistem volta dosemedir (Kosebay Erkan, 2007: 60).

Haydarpasa Limani’nda Anadolu Demiryollar1 Sirketi tarafindan insa edilen yapilar

asagida belirtilmistir (Cizelge 4.1).

Cizelge 4.1 : Haydarpasa Limani’nda Anadolu Demiryollar1 Sirketi tarafindan insa
edilen yapilar.

Yap1 Insa Tarihi Kaynak
Rihtim, Dalgakiran ve An1 Siitunu 1902 Toydemir, 1954: 15.
Silo A 1905 (hizmete | Anonim, 1994b: 32.
girdigi tarih)
Ambar 1903 Denicke, 1903: 478
Elektrik Santrali 1903 Denicke, 1903: 478.
Askeri Karakol 1903 Denicke, 1903: 478.
Glimriik Binas1 1903 Denicke, 1903: 478.
Rihtim Polisi Binasi 1903 Denicke, 1903: 478.
Liman Idaresi 1903 Denicke, 1903: 478.
SiloB 1907 (hizmete | Anonim, 1994b: 32.
girdigi tarih)
Haydarpasa Gari 1908 Findikgil-Doguoglu,
2002: 288.

4.6 Iskenderun’da Liman insasi I¢in Haydarpasa Liman Sirketi’ne Verilen
Imtiyaz

Iskenderun’da 19. yiizyilin ortalarindan itibaren limanin temizlenmesine, yiizyilin
sonlarinda ise modern rihtim ve liman ingasina dair konular giindeme gelmeye
baslamistir (Besirli, 2004: 182-183). Alman sermayeli Bagdat Demiryolu Sirketi
(Societe Imperiale Ottomane du Chemin de fer de Bagdad) ile 1903’te imzalanan

imtiyaz sozlesmesinin on ikinci maddesinde Sirket’e Mersin ile Trablussam
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arasindaki bir noktadan Akdeniz’e bir sube hattinin uzatilmasi izninin verilecegi
maddesi yer almaktadir. Ancak, kuzey Suriye ve kuzey Mezopotamya'nin deniz
baglantisin1 saglayacak olmasi yoniiyle 6nemli bulunan ve Bagdat Demiryolu
Sirketi’nin asil kontrol almak istedigi liman olan Iskenderun’da sube hattinin insas1

konusunda 1911 yilina kadar herhangi bir gelisme goriilmemistir (Earle, 1972: 125).

Bagdat Demiryolu’nun devami konusunda 1911°de yeniden baslayan goriismelerin
ardindan (Besirli, 2004: 183) Osmaniye-Iskenderun hattinin, El Helif-Bagdat hattinin
ve Iskenderun’da limanin insas1 iizerine imtiyaz antlasmalar1 imzalanmistir.
Iskenderun’da liman insa etme ve isletme imtiyazinin Haydarpasa Liman Sirketi’ne
doksan dokuz sene icin verildigi antlasma, 1899 tarihli Haydarpasa Limam Imtiyaz
Sozlesmesi’ne ek olarak diizenlenmistir (Earle, 1972: 125-127). Liman ingaatinin
Akdeniz ile Basra Korfezi baglantisinda yeni bir segenek sunacak olmasi 6nemli
bulunmakta (Findikgil-Doguoglu, 2002: 52) ve Bagdat demiryolu araciligiyla
hinterland1 ile baglantis1 kurulan bolgenin ticari potansiyelinin de artacagi
diisiiniilmekteydi, ancak Osmaniye-iskenderun sube hatti 1913 yilinda tamamlansa
da (Earle, 1972: 128) Haydarpasa Liman Sirketi, 1912 yilinin ortalarinda plani
hazirlanan limanin insaat1 konusunda ileri adim atamamistir. Imtiyaz verilirken liman
ingaatinin 1914 yili sonlarinda tamamlanmasi Ongoriilse de I. Diinya Savasi’nin

¢itkmasi bu Ongoriilerin gerceklesmesini engellemistir (Besirli, 2004: 187).

4.7 Haydarpasa Limanr’nin Devletlestirilmesi

1908°de eski Haydarpasa Gari’nin ingasiyla Anadolu ile baglantisi daha da gelisen
liman 1917°deki bir patlamada kismen tahrip olmus ve yeniden yapilmistir. 1927°de
Demiryolu ve Limanlari Idare-i Umumiyesi kurulmus, 1929°da ise Haydarpasa
Limani, Devlet Demiryollart ve Limanlar1 Umum Midirliigii'ne baglanmistir

(Anonim, 1994b: 32).

4.8 Haritalarda Haydarpasa Limam ve Liman Insa Faaliyetleri Uzerine

Degerlendirme

1899-1924 donemini esas alan ve Anadolu Demiryollar1 Sirketi’nin Hiikiimet
tarafindan satin alindigi 1924 yilina kadarki siirede Haydarpasa kiy1 seridinin

incelenebilecegi haritalar asagidaki gibi tespit edilmistir.

1) 1776/1786 Kauffer Haritas1 (Sekil 4.2).
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2) 1852 Moltke Haritasi (Sekil 4.19).

3) 1863 Stolpe Haritas1

4) 1880 Stolpe Haritas1 (Sekil 4.20).

5) Haydarpasa’da liman insasina iliskin tarihsiz “BOA, PLK.p, 1584” ve “BOA,
PLK.p, 5305” kodlu planlar (Sekil 4.21 ve Sekil 4.22).

6) 1900 tarihli Waldorp imzali harita (Sekil 4.23).

7) 1903 tarihli Haydarpasa Limani vaziyet plani (4.24).

8) 1904 tarihli Le Génie Civil dergisinde yer alan ve Galata, Eminénii, Uskiidar,
Haydarpasa ve Kadikdy bolgelerini gosteren vaziyet plani (Sekil 4.25).

9) 1906 Goad Haritas1 (Sekil 4.26).

10) 1914 Alman Mavileri (Sekil 4.28).

11) 1918 Necip Bey Haritas1

12) 1918/1919 Tarihli Insaat ve Kesfiyat Osmanli Anonim Sirketi Haritas1 (Sekil
4.29).

13) 1925 Mamboury Haritasi

14) 1930 Pervititch Haritas1 (Sekil 4.31).

1: Harem iskelesi
2: Kavak Iskelesi
3: Haydarpasa
iskelesi

4: Kadikoy

5: Askeri Hastane
6: Selimiye Kislasi
7: Selimiye Camii
8: Haydarpasa

Sekil 4.19 : 1852 Moltke Haritasi’'nda Haydarpasa ve cevresindeki yapilar isaretlenmistir.

1852 tarihli Moltke Haritas1’nda Harem Iskelesi (1), Kavak Iskelesi (2), Haydarpasa
Iskelesi (3), Kadikdy (4), Askeri Hastane (5), Selimiye Kislas1 (6), Selimiye Camii
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(7) ve Haydarpasa (8) isaretlenmistir. Sehir siluetindeki yeri itibariyle Harem Iskelesi

(1) ile Haydarpasa Iskelesi (3) arasindaki binalar (5, 6) dikkat ¢ekmektedir (Sekil
4.19).

Sekil 4.20 : 1880 Stolpe Haritasi’nda Haydarpasa ve Uskiidar.

1852 Moltke ve 1880 Stolpe haritalari, yapilasmanin Uskiidar’da yogunlastigini
gostermektedir (Sekil 4.19 ve Sekil 4.20). Osmanli hiikiimetine 1900°da sunulan ve
Arnodin imzasini tagiyan bir projenin Asya ve Avrupa demiryollarininin birbirine
Bogaz’dan gececek bir koprii araciligiyla baglanmasini 6ngordigi tespit edilmistir.
Bogaz’da Sarayburnu ve Uskiidar’1 birbirine baglayacak bir koprii insa etme fikrinin
Bagdat Demiryolu projesinin 6énemli bir pargasini olusturmasi (Giil, 2015: 82-83)
verisi lizerinden Erkal (2010: 39) Anadolu yakasinda Hali¢’ten farkli olarak eski
limanin yenilenmesi degil bagka bir yere tasinmasi modelinin uygulandigini, Hali¢
modelinin Haydarpasa Limani’nda da uygulanmasi durumununda Uskiidar’in

doniisecegini vurgulamaktadir.

Haydarpasa Limani insa silirecinde de bahsedildigi {izere limanin konum segimine
dair bir haberin 2 Subat 1899 tarihli Journal des Debats Politiques et Littéraires
gazetesinde de islendigi ve limanin nerede insa edilecegi konusunun Imtiyaz
Sozlesmesi’nde de ele alindig1 goriilmektedir (Yirmi birinci madde). Limanin inga
edilecegi yer konusunda yasanan goriis ayriliklart bir grubun Haydarpasa’da

yapilacak bir limanin gevre giizelli§ine, Askeri Hastane’ye ve yeni insa edilmekte
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olan Tibbiye’ye zararli olacagini, diger bir grup Selimiye Kislasi’nin altindan tiinel
acmanin maliyetli olacagimi savunmasi nedeniyle ortaya c¢ikmistir (Findikgil-

Doguoglu, 2002: 285).

1: 1872 tarihinde insa

4\ edilen istasyon binasi
2: Dalgakiran
3: ingiliz Mezarhg
4: insa edilmesi
planlanan binalar

! C,D, E: Rthtim
duvarlarinin giizergahi

Onerilen dolgu alan

C D

Sekil 4.21 : Haydarpasa Limani, Plan A, Fransizca kopyadan hazirlanmistir (BOA, PLK.p,
1584).

Sekil 4.22 : Haydarpasa Limani, Plan A, Osmanlica kopya (BOA, PLK.p, 5305).

Fransizca ve Osmanlica olarak iki kopyasi bulunan tarihsiz bir BOA belgesi
Haydarpasa Limant A Plani baghigin1 tasimaktadir. Haritada 1872 tarihli ilk istasyon
binasi (1) goriilmektedir ve binanin iizerinde Gare ibaresi bulunmaktadir. Dalgakiran
(2) Brise Lames ve Ingiliz mezarligi (3) Cimetiere Anglais olarak adlandirilmistir.
Rihtim duvarlarinin C, D ve E noktalarini birlestiren bir ¢izgi iizerinde yer aldig1 ve

demiryolunun limanla baglantili oldugu alanda iki adet bina (4) goriilmektedir.
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Haydarpasa koyunda dolgu ile kazanilacak alan kirmizi ¢izgi ile isaretli bolgedir
(Sekil 4.21 ve 4.22).

: Dalgakiran

Rihtim duvary™ 57200000
: Ingiliz Mezarhig
: Askeri Hastane

: Mekteb-i Tibbiye-i Sahane
: Kavak Iskelesi

: Selimiye Kislasi

: Harem Iskelesi

Sekil 4.23 : Waldorp imzal1 haritada Haydarpasa Limani, 1900 (aktaran: Kosebay Erkan,
2007: 264).

1900 tarihli Waldorp imzali bir haritada dalgakiran (1) (Brise Lames), C, D ve E
noktalarini birlestiren ¢izgi {izerinde rthtimlar (2) (Quai), ingiliz Mezarhig1 (3)
(Cimetiere Anglais), Askeri Hastane (4), Mekteb-i Tibbiye-i Sahane (5), Kavak
Iskelesi (6), Selimiye Kislas1 (7), Harem Iskelesi (8), rhtim duvarinmn C-D aksi
tizerinde Liman Idaresi; D-E aksi iizerinde ise Liman Polisi Binasi, Giimriik Binasi,
Ambar ve bu binalarin arkasinda Elektrik Santrali ve Silo A goriilmektedir (Sekil
4.23).

1: Silo

2: Ambar

3: Giimriik Binas1
4: Liman Polisi

) e SR 5: Liman Idaresi
ey R T — ' Vine 6: Askeri Karakol
v ‘T 3 | - (Pasaport-Idaresi)
: il e '] i|{ 7: Elektrik Santrali
Dalgakiran - 2 2 - 8: 1872 tarihli ilk

istasyon binasi

’n
|

Sekil 4.24 : Haydarpasa Liman1 vaziyet plani, 1903 (Denicke, 1903: 478’deki plandan
islenerek).
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Le Génie Civil’de (1904) yer alan bir vaziyet plam1 Galata, Eminénii, Uskiidar, Haydarpasa
ve Kadikoy bolgelerini gostermektedir (Sekil 4.25).

Sekil 4.25 : 1904 yilina ait Le Genie Civil dergisinde yer alan ve Galata, Eminénii, Uskiidar,
Haydarpasa ve Kadikdy bolgelerini igeren vaziyet plan1 (Le Génie Civil, 1904: 264).

Sekil 4.26A : 1906 Goad Haritasi’'nda Haydarpaga Limani.
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1906 Goad Haritasi’nda; 1872’de hizmete agilan Istasyon Binasi (8), otel (9), tiyatro
(10), atolyeler ve dokiimhaneler (11), vagon deposu (13) (remise de wagons),
restoran (14), bar (15), kaynak suyu deposu (16) (depot d’eau minerale) gibi yapilar
ve Haydarpaga Caddesi (17) yer almaktadir. Daha 1906’lara gelindiginde bile liman
ve demiryolunun yol actig1 ¢cevredeki yapilagsma izlenebilmektedir (Sekil 4.26).

1903 tarihli Haydarpasa Limani1 vaziyet plant ile 1906 Goad Haritast
karsilagtirildiginda; Goad Haritasi’nda Silo A ve elektrik santrali arasinda iki yapinin
daha oldugu, bunlardan Silo A’ya yakin olaninin {izerinde En Construction ibaresinin

bulundugu goriilmektedir (Sekil 4.24 ve Sekil 4.26).

872 tarihli istasyon binas1  16: Kaynak suyu deposu
17: Haydarpasa Caddesi

hH

o

0 0
Mafistab 1 : 3000.

A Pohzel B Zollhaus, C Maschinenbaus, D Querbriicke, B} Kaibriicke, F' Hltere Anlage,
G Warenschuppen, H u. J Silo, K Bodenspeicher, L projektierter Speicher, M fahrbarer Kran,
N feststehender Kran, O u. P Anfuhrgleise,

Fig. 5. Lageplan des Hafens von Haidar Pacha mit dem Speicher.

Sekil 4.27 : Dinglers Polytechnisches Journal’in 21 Aralik 1907 tarihli sayisinda yer alan
Haydarpasa Limani1 vaziyet plani.
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Dinglers Polytechnisches Journal’in 21 Aralik 1907 sayisindaki Haydarpasa Limani
Vaziyet Plani’nda liman yapilari isaretlenmistir. Bu haritada Liman Polisi Binasi (A),
Guimriik Binas1 (B), Elektrik Santrali (C), Ambar (G), Silo (H ve J), Tahil Deposu
(K) goriilmektedir (Sekil 4.27).

Sekil 4.28 : 1914 Alman Mavileri Haritas1, Haydarpasa Limani1 ve yapilari.

Haydarpasa cevresine ait tespit edilebilen haritalar i¢inde Haydarpasa Gari’nin

goriildiigi ilk harita 1914 Alman Mavileri Haritast olmustur (Sekil 4.28).

o . . | B 2N

Il 3 3 Muhac'Ir k

Il o1 N lsaflmane &

| - R4 HbK

& l 3 TI-Iaydarp a ‘f k

Sekil 4.29 : 1918-1919 tarihli insaat ve Kesfiyat Osmanli Anonim Sirketi Haritas1 (aktaran:
Kosebay Erkan, 2007: 262).
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1918-1919 tarihli haritadan itibaren 1903’te tamamlanan hizmet binalarinin yanisira
Askeri Karakol (2) binasinin yaninda Mimar Kemaleddin’in erken donem
eserlerinden olan Muhacir Misafirhanesi (1) goriilmektedir ve bu bina 1956’da
dilimevi olarak kullanilmaya baglanmistir (Kdsebay Erkan, 2007: 68-69) (Sekil 4.29
ve Sekil 4.30).

o V1ikilnis binalar:
=" 1: Giimriik Binas1
" 2: Limaa Polisi Binasi

- 3: Liman Idaresi

-

Sekil 4.31 : 1930 Pervitich Haritasi’nda, Haydarpasa Limani.

1930 Pervititch Haritasi’nda Gumrik Binasi, Liman Polisi Binasi ve Liman

Idaresinin mevcut olmadigini, Askeri Karakol ve Muhacir Misafirhanesi’nin oldugu
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alanin okul olarak belirtildigini ve bu okulun TCDD Hareket ve Miinakalat Mektebi

oldugunu tespit eden Kosebay Erkan’in (2007: 65-66) isaret ettigi bu veri

araciligiyla liman sahasinda yalnizca binalarin insas1 ve yikimiyla degil, onlarin

islevsel olarak farklilasmasiyla da doniisiimiin yasandigi sdylenebilir (Sekil 4.31).

1930 Pervititch Haritasi’nda, insas1 1903’te tamamlanan liman binalarinda giiniimiize

Silo A, Silo B, Elektrik Santrali ve Askeri Karakol’un kaldig1 goriilmektedir. 1930

Pervitich Haritas1 iizerinde yikilan yapilarin yerleri yaklasik olarak isaretlenmistir

(Sekil 4.31).

Haydarpasa Liman1 kapsaminda ele alinan haritalar asagidaki gibi 6zetlenmistir:

1776-1786 Kauffer Haritas1, Haydarpasa’nin ¢ayir niteliginde oldugunu,

1852 Moltke Haritas1, Uskiidar’da Selimiye Kislasi ve Askesi Hastane’nin
insa edilmis oldugunu ve Haydarpasa’nin ¢ayir niteligini korudugunu,

1880 Stolpe Haritas1, Haydarpaga-izmit demiryolunun insa edilmis oldugunu,

1880 sonrasina ait oldugu diigiiniilen BOA haritalari, Haydarpasa’da liman

insasina dair ilk Onerileri,

1900 Waldorp imzali harita, Mekteb-i Tibbiye-i Sahane’nin insa edilmis

oldugunu,

1900 Waldorp imzali harita ve 1903 yilina ait Haydarpasa Liman1 vaziyet
plani, Haydarpasa’da liman ve liman yapilarinin insasiyla Haydarpasa’da

meydana gelen doniisiimii,

1906 Goad Haritasi, liman insasinin Haydarpasa ¢evresinde yol actig1 yeni

yapilagmalari,
1914 Alman Mavileri Haritas1i, Haydarpasa Gar1’nin insa edilmis oldugunu,

1918-1919 Tarihli Insaat ve Kesfiyat Osmanli Anonim Sirketi Haritas1, liman

sahasinda yeni bir binanin (Muhacir Misafirhanesi) insa edilmis oldugunu,

1930 Pervititch Haritasi, Askeri Karakol ve Muhacir Misafirhanesi olarak
kullanilan alanin okul olarak kullanilmaya baslandigini, yani bir kisim
binanin islevsel olarak farklilagtigini, liman projesi kapsaminda insa edilen
binalardan bir kisminin yikildigin1 ve bu binalardan giiniimiize Silo A, Silo B,

Elektrik Santrali ve Askeri Karakol’un kaldigin1 gostermektedir.
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Asagida Haydarpasa kiyilarinin gecirdigi asamalar belirtilmistir (Cizelge 4.2).

Cizelge 4.2 : Haydarpasa kiyilarina dair agsamalar.

Kaynak

Haydarpasa-izmit ~ demiryolu  hattinin

Ozyiiksel, 1988: 15.

1871 .
insasina baslanmasi
1872 Haydarpasa’da ilk istasyon binasinin [ Toydemir, 1954: 10.
insast
1873 PI_aydaI:pasa-izmit demiryolunun hizmete | Miiller-Wiener, 1998: 156.
girmesi
1882 Diiyun-u Umumiye’nin faaliyete gegmesi | Beydilli, 1991: 443
Anadolu Demiryollari Sirketi’nin | Ortayli, 1981: 81-82.
1889
kurulusu
Haydarpasa’daki  yogunluk nedeniyle [ Schmidt, 1914: 60.
Haydarpasa-Izmit hattindaki Derince’de
1897 . . .
liman tesislerinin insas1 ve hizmete
girmesi
Anadolu Demiryollar Sirketi’ne [ -Velay, 1903: 587.
1899 Haydarpasa’da liman insa etme ve isletme | -Ergin, 1995: 2830.
imtiyazinin verilmesi
-2 Subat 1899 tarihli
1899 Limanin Haydarpasa yerine Uskiidar’da [JdDPeL gazetesi.
insa edilmesinin ihtimal dahilinde olmas1 |-BOA, A.DVN.MKL.,
40/25, 1316/1899.
1902 Haydarpaga Liman Sirketi’nin kurulmasi :\Z/ZII;Q’ 1199%% 3393
1902 Rihtim, dalgakiran, an1  siitununun | Toydemir, 1954: 15.
insasinin tamamlanmasi
Liman binalarmin  insas1  (Elektrik | 1903 tarihli Haydarpasa
1903 Santrali, Askeri Karakol, Gilimriik Binasi, | Liman1 vaziyet plani.
Liman Polisi Binasi, Liman Idaresi)
1905 Silo A’nin hizmete girmesi Anonim, 1994b: 32
1907 Silo B’nin hizmete girmesi Anonim, 1994b: 32.
1908 Haydarpasa Gart’nin hizmete girmesi lglglédlkgll-Doguoglu, 2002:
1911 Haydarpasa Liman Sirketi'ne Iskenderun | Earle, 1972: 126.
Limani inga imtiyazinin verilmesi
Tasarim1 Vedat Tek tarafindan yapilan |Barista, 1994: 30.
1915 : s
Haydarpasa Iskelesi’nin ingasi
1917 Haydarpasa Gari’nin patlama ile kismen [ Salman, 1994: 30.
tahrip olmasi
Demiryolu ve Limanlar1 Idare-i | Anonim, 1994b: 32.
1927 AN
Umumiyesi’nin kurulmasi
Haydarpasa Limani’nin Devlet | Anonim, 1994b: 32
1929 Demiryollar1  ve  Limanlart  Umum

Midiirliigii’ne baglanmasi
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5. DEGERLENDIRME VE SONUC

Galata, Eminonii ve Haydarpasa kiyilarinda modernizasyon siirecini ele alan bu

calisma inga faaliyetlerinin sehre olan etkilerinin incelenmesini amaglamaktadir.

1890 ve 1899 imtiyazlariyla baglayan bu siireg; siyasi tarih, iktisat tarihi, sehircilik

tarihi, insaat s6zlesmeleri, insaat hukuku, devletler hukuku, yapim teknigi, basin vb.

konulara da temas etmesi ve rithtim/liman projelerinin sehrin o donemki en biiyiik

projeleri olmasi nedeniyle konunun yalnizca mimarlik ¢evresinde sinirli kalmamasi

hedeflenmistir.

Rihtim ve liman insa etme ve isletme imtiyazinin verilmesinden once;

Rihtim ve liman projelerine duyulan ihtiyacin sebepleri;

Limanlarin modernizasyonu konusu Galata, Eminénii ve Haydarpasa
kiyillarinin hinterlandlar ile kurduklar1 bag sonrasinda 6nemini arttirmistir.
Demiryolu hatlarinin  insasi, ticari faaliyetlerin artmasi, gemicilik
teknolojilerinin ilerlemesi rihtim ve liman inga faaliyetlerini tetikleyen
faktorlerdendir.

[zmir, Selanik ve Beyrut gibi biiyiik ve Varna, Dedeagag, Hayfa gibi kiiciik
liman sehirlerinde de 19. yiizyilda rihtim ve/veya liman insa faaliyetleri
yogun bir sekilde devam etmektedir. Bu da Istanbul’daki rthtim ve liman
projelerinin tekil bir proje olmadigini, Osmanli kiy1 sehirlerinin liman
modernizasyonunda birbirine benzer siirecleri yagsadigini gostermektedir.
Ulasimin kolay oldugu ve zirai kaynaklara-enerji kaynaklarima daha yakin
hatlarda Avrupali devletlerce yatirnm planlar1 olusturulmus ve bu dogrultuda
uygulamalara baslanmistir. Bu donemde Izmir Limani’nin daha rantabl
olmast ve bu limanin hinterlandindaki giliglii zirai havzanin varlig
Anadolu’da ilk agilan demiryolunun neden Izmir-Aydin hattinda insa

edildigini ortaya koymaktadir. Yani liman modernizasyonuna yonelik
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caligmalar demiryolu hattina paralel olarak Osmanli’da ilk defa Izmir’de

baslamistir.

Rihtimlarin diizenlenmesine yonelik ¢alismalar;

Ticari faaliyetlerin 19. yiizyilda Hali¢ Limani’nda yogunlasmast nedeniyle
liman olanaklarinin iyilestirilmesine yonelik faaliyetlerin Eminonii ve Galata
kiyilarinda yogunlastigi goriilmektedir. 1839°da yayimlanan “Ilmiihaber”de
Hali¢’in iki kiyisinda on bes metrelik tag rthtimlarin yapilmasi maddesinin
yer aldigi, ancak kismi miidahaleler disinda rihtimlarin diizenlenmesine
yonelik girisimde bulunmadigi anlagilmaktadir.

Galata-Eminonii rihtim projeleri ig¢in sermayedar bulunmasi konusunda
giicliik yasanmustir. Hali¢’te vapur isletilmesi imtiyaz1 {lizerine bir BOA
belgesi hiikiimetin Hali¢ Limani’nin yabanci devletlerin eline gegebilecegi

endisesini tagidigini gostermektedir.

Insa siireci asagidaki gibi degerlendirilmistir.

Siyasi tarih agisindan;

Uluslararasi iliskiler;

Osmanli Devleti, demiryollarinin yapilmasini hem sevkiyat hem de bolgelerin
askeri yonden giiclendirilmesi amaciyla Onemli gormektedir. Ancak
Osmanli’da bir demiryolu imtiyazi almak bu bolgelerde siyasi ve ekonomik
bir niifuz elde etmek anlamini da tasidigindan Avrupa devletleri yayilmaci
politikalarin izlerini demiryolu projelerinde siirmektedir. Fransa ve Ingiltere
arasindaki rekabete Almanlar da ortak olmus, II. Abdiilhamid’in konu ile
yakindan ilgilenmesi ve II. Wilhelm donemi siyasetinin de etkisi ile Anadolu

ve Bagdat demiryollar1 imtiyaz1 Almanlara verilmistir.

iktisat tarihi acisindan;

Kamu-ozel sektor iliskileri;

Rihtim/liman  projeleri farkli gruplar (kamu-6zel sektor) arasindaki

igbirliginin sonucunda hayata gecirilmistir.

Iktisat politikalari;
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e 17 Subat 1923 Izmir Iktisat Kongresi iktisat politikalarinda etkilerini
gostermektedir. Bu donemde iktisadi hayatta Tiirk-Miisliiman unsurunun 6n
plana cikarilmasi gerektigi yoniinde bir yaklasim goriilmektedir. 1925°te
Liman Isleri Inhisar1 kurulmus, Rihtim Sirketi 1934’te devlet tarafindan satin
almmistir. Satin almaya kadar gegen siirede Rihtim Sirketi ve Liman Isleri
Inhisar1 ayn1 anda faaliyet gdstermistir.

e Haydarpasa Limanm 1924’te satin alinmis, 1929’da Devlet Demiryollar1 ve

Limanlar1 Umum Miidiirligi’ne baglanmistir.
Hukuk acisindan;

Devletler hukuku;

e Ug yakanin diizenlenmesinde de yabanci sermayenin etkisi vardir: Galata ve
Eminénii rihtimlarinin ve yapilarinin insas1 Fransiz sermayeli, Haydarpasa
liman ve yapilarinin insast Alman sermayeli, Tiirk hukukuna tabi sirketler

tarafindan yapilmstir.

Gayrimenkulun bulundugu ve so6zlesmenin yapildig: yer yoniinden yetki ve milli
hukuk;

e Imtiyaz sdzlesmelerinde hukuki her tiirlii anlasmazligin ¢dziimiinde Osmanl
Mahkemeleri yetkili kilinarak gayrimenkulun bulundugu ve s6zlesmenin
yapildigi yer mahkemesine yetki verilmis ve milli hukukun uygulanacagi

vurgulanmistir.

Sehircilik tarihi acisindan;

Ihtiyaclar;

e Bir dogal liman olan Hali¢’in iki yakasindaki rihtim insas1 konusunda bir¢ok
girisimde bulunulmus, Hali¢, rthtim modernizasyonu girisimlerine ¢ok daha
onceden sahit olmustur.

e Anadolu demiryollarinin gelisi Haydarpasa’da ticari hacmin artmasina yol
acmis, trafigin rahatlatilmasi amaciyla Derince’de insa edilen tesisler ise
soruna tam olarak ¢O6ziim sunamadigindan Haydarpasa’da liman ve
antrepolarin insast kritik bir duruma gelmistir. Galata ve Eminoni

rthtimlariin imtiyazinin sahibi Misel Pasa’nin da basvurusunun oldugu
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Haydarpasa limani insa ve isletme imtiyazi bu defa Almanlara 1899 yilinda
verilmistir. Anadolu demiryollar1 ve Haydarpasa liman1 insasinin baglangicta
tek bir proje olarak diisiiniilmedigi, Haydarpasa’da artan trafigin liman

insasin gerekli kildig1 goriilmektedir.

Limanin art bolgeyle iliskisi;

Hem Dersaadet Rihtim Sirketi’nin hem de Anadolu Demiryollar1 Sirketi’nin
yalnizca rthtim ve liman ingas1 ile sorumlu tutulmamasi, rihtim ve limana
hizmet edecek rayli ulasimin tesisinin de bu sirketlerin sorumlulugunda

olmasi1 kiyinin art bolgeyle kurdugu iliski a¢isindan da 6nemlidir.

Bolgenin kullanimui;

Galata-Eminonii rihtim projeleri ve Haydarpasa liman projesi ticarete katkida
bulunmustur. 1923 tarihli “Dersaadet/Istanbul Ticaret ve Sanayi Odasi’nda
Kayith Olan Banker, Tiiccar ve Komisyoncularin isimleri” adl1 kitapta rihtim
projesi kapsaminda insa edilen Cinili Rihtim Han’da ve Merkez Rihtim
Han’da ofisi bulunan bircok acente sahibi, komisyoncu, komiirciiye
rastlanmaktadir. Bu hanlarin farkli meslek gruplarinin biirolarini igerdigi

anlasilmaktadir.

Cografya;

Fransiz ve Alman sirketlerin insa faaliyetleri sonucu 0 zamanki kiyi
cizgisinin Oniinde toprakla kazanilmis alanlar elde edilmis, bu da kiyi

¢izgisinin degismesine sebep olmustur.

Cevreye etki;

Imtiyaz sozlesmesinde Haydarpasa Limani’nin insasindan vazgecilmesi
durumunda demiryolunun Uskiidar’a kadar uzatilacagi ve Semsipasa’da bir
rihtim, Uskiidar’da bir liman insa edilecegi belirtilmektedir. Bu konu iizerine
yapilan goriismeler neticesinde baslangic noktasinin  Haydarpasa’da
olmasinda karar kilimarak 1903’te liman tesisleri ile birlikte insaat siireci
tamamlanmis, bu kapsamda elektrik santrali, giimriik binasi, polis merkezi,

askeri karakol, silolar ve ambar gibi yapilar insa edilmistir. Demiryolu ve
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limaniyla Haydarpasa’nin ¢ayir niteligi ortadan kaybolmaya baslayarak kiy1
kesimi endiistriyel islevleri olan bir 6zellige biirlinmiistiir.

Galata ve Eminénii bolgelerinin rihtim projesinden dnce de ticaret bolgeleri
olmasi sebebiyle bolgenin kullaniminda bir degisiklik goriilmemekte, rihtim
projesinin ticari faaliyetleri iyilestirecek ve ona hizmet edecek nitelikte
oldugu; ancak Haydarpasa limanmin insasiyla bolgenin c¢ayir niteligini
ortadan kalktigt ve daha 1906 yilinda bile liman arkasinda otel, restoran,
tiyatro, bar, vagon tamirhanesi gibi farkli tipteki binalarin insa edildigi

goriilmektedir (bkz. 1906 Goad Haritasi).

Yapim teknikleri;

Istanbul rihtimlarinin modernizasyonu Osmanli betonarme tarihi igin de
onemli bir noktaya igaret etmektedir. Rihtim projesi kapsaminda insa edilen
Galata Glimriik Binasi, Cinili Rihttm Han, Merkez Rihtim Han, Eminonii
Gumriik Binasi, Hali ve Mantifatura Antreposu tespit edilebilen erken

betonarme binalardandir.

Liman modernizasyonu sehir {izerindeki etkilerini kentsel planlama, cografya, hukuk,

iktisat politikalalari, uluslararas1 iligkiler, yeni insa teknikleri gibi konularda

gostermekte, glinimiizde kent kimligi haline gelen bir¢ok yapmin kaynagini

olusturmaktadir.
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EKLER

EK A - Gazeteler
EK B — Galata Haritalar

EK C — Emindnii Haritalar
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EK A / Gazeteler

Sekil A.1 : 04.08.1900 tarihli ikdam gazetesinde “Galata Rihtim1” baslikl1 yazi.

EK B / Galata Haritalar:

Sekil B.1 : 1891 Godeffroy Haritasi, Galata Rihtimu.

138



Sekil B.3 : 1912 Celal Esad Haritasi, Galata.
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Sekil B.4 : 1914 Alman Mavileri Haritasi, Galata Glimriik Binasi.

Sekil B.5 : 1918 Necip Bey Haritasi, Galata Rihtimu.
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Sekil B.6 : 1922 tarihli ve Société Anonyme Ottomane D’Etudes et D’Enterprises
Urbaines firmasinca hazirlanan Galata haritasi.

Sekil B.7 : 1929 tarihli istanbul Liman1 adl1 kitapta yer alan ve limanin mevcut ve
olast islere gore istifade edilebilecek sahalarin1 gosteren haritada Galata (Basar,
1929).
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Sekil B.8 : 1929 istanbul liman1 haritas1 (Basar, 1929).

o LY. S rur

Sekil B.9 : 1944 Schenider-Nomidis Haritasi.
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Sekil B.10A : 1948 Pervititch Haritas1, Galata Rihtima.

Sekil B.10B: 1948 Pervititch Haritasi, Rithtim Caddesi iizerinde soldan saga sirasiyla
Merkez Rihtim Han, Karakdy Yolcu Salonu, Cinili Rihtim Han ve Galata Glimriik
Binasi.
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Sekil B.10C: 1948 Pervititch Haritas1, Galata Giimriik Binasi.

Sekil B.10D : 1948 Pervititch Haritasi’ndaki 40 ve 41 nolu paftalarin
birlestirilmesiyle elde edilen Galata kiyilari
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Sekil B.11A : “BOA, PLK.p, 181, 23 May1s 1881 Haritas1’nda dolgu alan ve bu alan
iizerinde inga edilecek binalara dair 6neri.

Sekil B.11B : “BOA, PLK.p, 6482” Haritasi’'nda dolgu alan ve bu alan fizerinde insa
edilecekyollara dair 6neri.

A, B, C,D, E: Rihtim

projesi kapsaminda
. -insa edilmesi planlanan
binalar

Sekil B.11C : 1888 tarihli Galata rihtim projesi (BOA, Y.A Res., 42/15, 18 $ 1305/30 Nisan
1888).

Rihtim projelerinin incelenmesi;

Rihtim projesi, ticari faaliyetleri iyilestirecek niteliklere
sahiptir. Galata bolgesi rihtim projesinden once de ticaret
bolgesidir, bu nedenle proje bolgenin kullaniminda bir

degisikligi ongdrmemektedir.

Galata Kopriisi’nden Tophane’ye uzanan kiy1 ¢izgisinin
oniinde dolgu ile kazanilacak alan ve dolgu alan {izerinde
olusturulacak yol ve parseller goriilmektedir. Bu projelerde,
kiyiya ulasan mevcut sokaklar dolgu alan {izerinde de devam
etmektedir. Mevcut sokaklarin kiyiya uzatilmasi suretiyle
sinirlari

belirlenen bdlgelerin  binalarin  insa edilecegi

parselleri tanimladigi goriilmektedir.

19. yiizyilin sonlarinda Galata’da kiyiya dik inen sokaklar
gbze carpmaktadir. Rihtim projesinde yollarin Galata tarihsel

akslarinin devami olarak kurgulandig1 anlasilmaktadir.

Rihtim projesi mimari tasariminda kiyiya ulagma, kiyiyi
iyilestirme ve ulagimi Orgiitleme kriterlerinin esas alindigi

goriilmektedir.

Rihtim projesinin  rihtimlar1  tesisler (glimriik binasi,
antrepolar sihhiye binasi, idari bina ve hanlar) ile birlikte ele
almasinin, inga edilecek yeni binalarin parselasyonunun
belirlenmesi yonteminin ve yeni yollarin agilmasinin (6rnegin
Kemankes Caddesi) biitiincil bir yaklasim oldugu
sOylenebilir. Ancak projenin tanimlanmig saha disindaki
Galata’nin kiy1 bolgesine direkt miidahalede bulunmadig: da

goriilmektedir.

A, B, C, D ve E harfleriyle gosterilen binalardan B, C, D, E
binalar1 mevcut binalara goére boyutlar1 agisindan goze
carpmaktadir; yani yeni olusturulacak parseller ile mevcut

parseller arasinda bir dil birliginden s6z edilememektedir.

Rihtim projelerinde tizerinde Douane de Entrepots (Giimriik
Antreposu) ibaresi bulunan D binasinin yol cephesindeki
(Kemankes Caddesi lizerindeki) kosesi parselin formundan

dolay agili birlesmektedir.

Bugiinkii Merkez Rihtim Han’in (B binasinin bulundugu
parsel) ve Kemankes Caddesi’nin daha once de giimrik

hizmetleri veren binanin yerinde insa edildigi goriilmektedir

1881 tarihli haritada insa edilmesi planlanan Y3 kodlu yol Y1
kodlu yol ile siireklilik iginde degildir (Sekil 3.36). Tarihsiz
ancak 1881’den sonraya ait oldugu diisiiniilen haritada ise Y3
kodlu yolun Y1 kodlu yola baglandigi goriillmektedir.
Gunimiizdeki Kemankes Caddesi’nin (Y1+Y3) olusumu bu
harita araciligiyla anlagilmaktadir (Sekil B.11A).
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EK C / Eminonii Haritalar
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Sekil C.1 : Ekrem Ayverdi Haritasi, Yedikule istasyon meydani ve demiryolu hatt.

Sekil C.2 : 1914 Alman Mavileri Haritasi, Eminonii Giimriigii ve Antreposu.
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Sekil C.3 : 1918 Necip Bey Haritasi, Eminonii Rihtima.
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