ISTANBUL TEKNIiK UNIiVERSITESI *SOSYAL BiLIMLER ENSTIiTUSU

METRO DOLASIM ALANLARI iC MEKAN ATMOSFERININ ALGISAL
BAGLAMDA iRDELENMESI:

ISTANBUL LEVENT METRO iSTASYONU ORNEGI

YUKSEK LiSANS TEZi

Pinar ONAL

I¢c Mimari Anabilim Dah

I¢c Mimari Tasarim Program

MAYIS 2014






ISTANBUL TEKNIiK UNIiVERSITESI *SOSYAL BiLIMLER ENSTIiTUSU

METRO DOLASIM ALANLARI iC MEKAN ATMOSFERININ ALGISAL
BAGLAMDA iRDELENMESI:

ISTANBUL LEVENT METRO iSTASYONU ORNEGI

YUKSEK LiSANS TEZI

Pinar ONAL

(418121008)

Tezin Enstituye Verildigi Tarih:  05.05.2014
Tezin Savunuldugu Tarih:  28.05.2014

Tez Damismani: Yrd.Dog¢.Dr. Niliifer Saglar ONAY

Esdamsmani:  Ogr.Gor. Dr. Banu Baseskici GARIP

MAYIS 2014






ITU, Sosyal Bilimler Enstitisi’niin 418121008 numarali Yiiksek LisansOgrencisi
Pimar ONAL ilgili yénetmeliklerin belirledigi gerekli tiim sartlar1 yerine getirdikten
sonra hazirladigi “Metro Dolasim Alanlar1 I¢ Mekan Atmosferinin Algisal
Baglamda Irdelenmesi: istanbul Levent Metro Istasyonu Ornegi” baslikli tezini

asagida imzalari olan jiiri 6nilinde basari ile sunmustur.

Tez Danismana : Yrd.Do¢.Dr.Niliifer Saglar ONAY ...

ITU i¢ Mimarlik Béliimii

Es Damisman : Ogr.Gor.Dr. Banu Baseskici GARIP  ...........cccoccoovvennnn.
ITU I¢ Mimarlik Béliimii

Juri Uyeleri : Prof.Dr. Zuhal ULUSOY e,

Kadir Has Universitesi
Doc.Dr. Ervin GARIP L,
Kiiltiir Universitesi I¢ Mimarlik Boliimii

Ogr.Gor.Dr. Miige Belek TEIXEIRA  ..........cooovoviinn.

ITU I¢ Mimarlik Béliimii

Teslim Tarihi: 05 Mayis 2014

Savunma Tarihi: 28 Mayis 2014






Sevgili aileme,



Vi



ONSOZ

Tez ¢alismam boyunca benden yardimlarini ve katkilarini bir an olsun eksik etmeyen
tez danismanim Yrd.Dog.Dr.Niliifer Saglar ONAY ve es danismanim Ogr.Gor.Dr.
Banu Baseskici GARIP'e vetezimin olumlu yénde gelismesine katkida bulunan tez
juri tyeleri Prof.Dr.Zuhal ULUSOY, Dog¢.Dr. Ervin GARIP ve Ogr.Gér.Dr. Miige
Belek TEIXEiRA'ya tesekkiirlerimi sunarim. Tezimin alan calismasimin ortaya
ctkmast ve gelistirilmesi konusunda yardimlarim1 ve emeklerini bir an olsun
esirgemeyen Ogr.Gor.Dr. Ozge Cordan'a ve Uzm.Dr. Demet Dingay'a tesekkiirlerimi

sunarim.

Tez siiresince yanimda olan 2012-2014 dénemi ITU I¢ Mimarlik Boliimii'ndeki
biitlin hocalarima ve siif arkadaslarima tesekkiirlerimi sunarim. Ayrica tiim egitim-
Ogretim hayatim boyunca yanimda olup destegini bir an olsun eksik etmeyen sevgili

aileme ¢ok tesekkiir ederim.

Mayis 2014 Pmar ONAL

(Ic Mimar)

vii



viii



ICINDEKILER

Sayfa

ONSOZ ...ttt ettt ettt n e vii
ICINDEKILER ..........ooiioieeeeeeeeeeeeeeeeee ettt ettt ettt ettt ix
KISALTMALAR .ottt ba e e e e e e e naeeanes Xi
(0] /2 00 5@ O 55 153 N O (T Xiii
SEKIL LISTEST ...ttt XV
O ZET bbbttt bbbttt XiX
SUMMARY ottt e s e e e b b e e e ar e e e ntae e e raeeanes XXi
Lo GIRIS oottt n sttt 1
1.1Problem Alani ve TanimI ........cccceiiiuieiiiie i 1
1.2 AMAC .ttt nnre s 2
1.3 KAPSAIM ...t 2
O 0] 01 =] o PRSP PP PSPPI 3
2. IC MEKAN ATMOSFERI .......ocoooiooiioeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et 5
2.1. Ic Mekanda Atmosfer KaVIAMI.........ccccoviuiveieieiiiseeeee s s s 5
2.2. Mekansal Algl .o 12
2.3. I¢ Mekan Atmosferini Algisal Baglamda Etkileyen Faktorler........................ 19
2.3.1. DUyUSal FAKIOTIEN ........ccveiiiieiiiieiicieeee s 19
2.3.1.1. GOIME QUYUSU ..ocuveereerieie et etee sttt este e sraesreanaesnaenne s 21
2.3.1.2. ISItME AUYUSU c..vvcvevieivrcecieccte ettt 24
2.3.1.3. DOKUNMA QUYUSU ....vvevieirciie ittt ne s 26
2.3.1.4. Koku ve tat alma duyulari...........ccocevveiiiiiiiiieee 29

2.3.2. FIZIKSEl FaKEOTIET ..o 30
2.3.2. 1. BIGHM .ot 31
2.3.2.2. REBNK .ttt 34
2.3.2.3. DOKU ...ooviiiiicte sttt 37

2.3. 2.4, TSIK it i e 40
2.3.2.5. OIGEK ....evveeevetee ettt 42

2.3.3. PSIKOIOjiK FaKLOIIEr ......ccuviiecie e 44
2.3.4. Sosy0-KUItUrel FaKLOrIer..........coviiiiiie e 46



3. METRO ISTASYONLARI .....ocooovioieeee oo oo ee e ee e e er e e e aeerain s 49

3.1. Metro Istasyonlarma Genel BaKis ...........ccccoucurieveriiereiiieeiieeseee e 49
3.2. Metro Istasyonlarmin Tipleri ve Diinyadan OrnekIer ..........c.cococvereveverevennnne. 51
3.3. Mevcut Metro Istasyonlarinda I¢ Mekan Kurgusu..........ccccocevevcvevricreninnennnn. 60

3.3.1. Trenden Istasyon Cikisina Yonelimde Dolasim ve i¢ Mekan Kurgusu... 61
3.3.2.Istasyon Girisinden Trene Yonelimde Dolasim ve i¢ Mekan Kurgusu .... 65

3.4. Istanbul'da Metro IStasyOnlart ..........ccceeueveveueesesiereeeieieieeieieeeeseee e, 67
4. ALAN CALISMASI: LEVENT METRO ISTASYONU'NDA ALGI VE iC
MEKAN ATMOSFERININ INCELENMESL...........ccccooovvnininiieieeeeene, 75

4.1 Problem Alant ve TanImI ........cccceeoiiiiieiiiiiiec et 75

A o] 01 (= o o SR 78

4.3 Levent Metro Istasyonu I¢ Mekan Atmosferinin Algisal Baglamda irdelenmesi

................................................................................................................................ 78

o 1o USROS 88
5. LEVENT METRO ISTASYONU ICIN BiR iC MEKAN TASARIMI
ONERIST ..ot 89
6. SONUCLAR VE DEGERLENDIRMELER ........ococoiiieieieeeeeeeeeeeeeenen, 95
KAYNAKLAR ... e e e e s et e e e e e e e s s s eaaabbreeeeeens 97
S I RSP SR 102

o QN o - 1171 - T SRR 102

EK B: Teknik CIZIMIEr.......cooiiiiii s 105
[077€] 01\ 1 £ 107



KISALTMALAR

ATM : Automatic Teller Machine

CCTV : Closed Circuit Television

DLH : Demiryollar Limanlar ve Hava Meydanlar1 Insaati Genel Miidiirliigii
IRT > Interborough Rapid Transit Company

IETT : Istanbul Elektrik Tramvay ve Tiinel Isletmeleri

LACMTA : Los Angeles County Metropolitan Transportation Authority

MTA : Metropolitan Transportation Authority

MTR : Mass Transit Railway

NATM : New Austrian Tunnelling Method

TBM : Tinel Agma Makineleri

Xi



Xii



CIZELGE LISTESI

Sayfa
Cizelge 3.1 :1990-2004 yillar1 arasindaki istanbul Rayl1 Sistemler Hatlari. ............. 70
Cizelge 3.2 :2004-2012 yillar1 arasindaki istanbul Rayli Sistemler Hatlarr............. 70
Cizelge 3.3 :|Minimum isaret aralig1 tablosu. (Istanbul Ulasim A.S.) ......cccceveveeee. 74
Cizelge 4.1 ! Levent Metro Istasyonu I¢ Mekan Atmosferi ve Mekansal Alg
TADIOSU. ..o 86
Cizelge 4.2:Levent Metro Istasyonu igin gelistirilen yap1 malzeme listesi. .............. 94
Cizelge 4.3 :Levent Metro Istasyonu igin hazir Griin liStesi. ..........cococeveveveverererennnne, 95

Xiii



Xiv



SEKIL LISTESI

Sayfa
Sekil 2.1: Joseph William Mallord Turner'in "Sack of a Great House" 1830'daki
kanvas iizerine yagli boya ¢aliSmast........ccccovcvvriiiiiiiiiniiiie e 7
Sekil 2.2: Clausiussstrasse'de bir 6grenci yurdu, 1936, ZUriN..........c.ccooevviiiieienen, 9
Sekil 2.3: Foster + Partners, Kamakura House, Japonya, 2004.........c...cccccvevvervennnne 10
Sekil 2.4: Foster + Partners, Kamakura House, Japonya, 2004.............cccccevvverennnnne 10
Sekil 2.5: Hauptbahnhof Metro Istasyonu i¢ mekan atmosfer ve dgeleri................. 11
Sekil 2.6: Reykjavik Sanat Miizesi, Olafur Eliasson, izlanda, 2004......................... 12
Sekil 2.7: Viktor & Rolf Upsidedown Botique, Milan.............ccooevvieniieniicnnnnen 12
Sekil 2.8: Viktor & Rolf Upsidedown Botique, Milan............ccccccooeveviiievniicinennn 12
Sekil 2.9: Tides Restoran, LTL Architects, New York, 2005.........c..ccceevveeieerneenne. 13
Sekil 2.10: Tides Restoran, LTL Architects, New York, 2005...........ccccceveeevverreennee. 13
Sekil 2.11: Algi ve algiya bagh 6grenme, tutum ve duygularin olusumu ile ilgili bir
dIYAGraAM ONETISH.c..veivieiiieic et 14
Sekil 2.12:Boulding'e gore imaj tiirlerinin anlatildig1 diyagram ornegi................... 19
Sekil 2.13: Gibson'in (1966) "tiimevarim" (bottom-up) teorisini anlatan diyagram
ONBIISH. ottt 21
Sekil 2.14: Gregory'nin (1970) "timdengelim" (up-bottom) teorisini anlatan
AIYAGIAM ONETISE. ...ttt 21
Sekil 2.15: Gozlemci ve Mekan arasindaki ilisKi..........c.oooeeeeieiiiiiiiiiieeiciecne, 22
Sekil 2.16: Gozlerin ¢evreyi taradigi ana ait bir model............cccoeveevieeiiiieiiieienee, 23
Sekil 2.17: Insan gérme algisinin nesneler iizerindeki islev siirecini anlatan diyagram
ONBIISH vttt 23
Sekil 2.18: Merkezi ve gevresel GOrme OrNEZi.......covervvrverireerieriesieniesiesiesiesieseseenes 24
Sekil 2.19: Mekan icerisindeki ses kaynaklarinin igsaretlenmesine ornek................. 25
Sekil 2.20:0danin bos hali (solda), dolu hali (sagda).........ccccceeveeriiiiiiinieiiicie 27
Sekil 2.21:Yankinin fazla oldugu, insanin yalnizlastigi mekan 6rnegi.................... 27
Sekil 2.22:Matt Lambros tarafindan fotograflanmis terk edilmis hastanenin piiriizlii
YUZEYIBIT. . 28
Sekil 2.23:Temasin bazi durumlarda gérmeden daha baskin algilandig1 duruma
OINEK ..o 29
Sekil 2.24:G6rme ve dokunma duyularinin yasanan deneyimin igine niifuz
BIMIEST. ..t 30
Sekil 2.25: Ogrencilerin kahvalt1 esnasindaki dokunma duyusunu arastirmasi ile
G PrOJeleriv ... 31
Sekil 2.26: Bigim - Mekan iligkisine bir Ornek...........cccoeveveiieiveresiieieese e seeseenns 33
Sekil 2.27:Mekanin soldan saga daha iyi algilanabilir olmasina 6rnek.................... 34
Sekil 2.28:Mekanin soldan saga daha iyi algilanabilir olmasina 6rnek.................. 34
Sekil 2.29:Mekanin doluluk-bosluk-kitle-mekan olusum asamalarini anlatan
MOGEL....oeiiici e 34



Sekil 2.30: Karli Tapinagi'nin i¢ten goriinlisti, Hindistan.............cccceevevveencieennenn. 35
Sekil 2.31: "Rita's Living Room" adli enstalasyon...........ccccceeeveevieniiiienienennennne 35
Sekil 2.32: "Rita's Living Room" adli enstalasyon...........cccceeevveeereeenciieenieeeeiee e, 35
Sekil 2.33: Gayrettepe Yeralt1 Gegidi, Istanbul.............cccccoevivevevereeerieeeeceeeeeen. 37
Sekil 2.34: Harvard Metro Istasyonu, MasSachUSSELS...........cceeveeererereeerereeereeeeeeenns 37
Sekil 2.35: LaConqiunta'da renk Ornegi.......ccceeceerieeriienieeniieniieieeie e esieesieeens 38
Sekil 2.36: Gothenburg Hukuk Mahkemeleri'nde renk 6rnegi...........cccccevveveeenenne. 38
Sekil 2.37: Metal doKUSU OINEGi.......cecvieriieiiieiieeieeiieeie et 39
Sekil 2.38: Ahsap dOKUSU OTNEGI......ccccviieiiiieiiie et e 39
Sekil 2.39: Fendi Showroom, Paris, Fransa, 2002............ccceveiieieeiieiieneeie s, 40
Sekil 2.40: Wapping Projesi, Ingiltere, 2000............cccooevivereeieeeeeeeeeeesereenn, 40
Sekil 2.41: Amerikan Bar-Karntner Bar, Viyana, AVUStUIYa...........cccccvevveeeeiieennenn. 41
Sekil 2.42: Alto do Ipiranga Metro Istasyonu, Sao Paulo, Brezilya......................... 42
Sekil 2.43: Former Coal Washer Zollverein, Essen, Almanya............c.ccccceevvenenne. 43
Sekil 2.44:Detroit Sanat MUZeSi, 1933.......c.cooiiiieieeec e 45
Sekil 2.45: Ron Mueck'in In Bed adli sergisi, Brooklyn Miizesi, 2005................... 45
Sekil 2.46:Insanin Cevreye iliskin Alg1 Diyagram Ornegi.............ccccocoevevvvvrercnnns 47
Sekil 3.1:Londra Metro IStasyonU..........ccc.cccueueveieiiccreieieieee e 52
Sekil 3.2: St. Lazare Metro Istasyonu, Paris, 1903. A¢-kapa kazi1 yontemi ile yapilan
kazidan gOTUNTHLET........ccviieiiiee e 53
Sekil 3.3: St. Lazare Metro Istasyonu, Paris, 1903. A¢-kapa kazi1 yontemi ile yapilan
kazidan gOTUNTHLET........ccviiiiiiie e 53
Sekil 3.4: Istasyonun yer iistiinde, peronun yer altinda oldugu istasyonlar.............. 53
Sekil 3.5: Istasyon giris kabugunun yer iistiinde, isletmenin yer altinda oldugu
ISTASYONIAN ... s 54
Sekil 3.6: Peronun karsilikli oldugu ve peronun ortada oldugu iki istasyon tipi...... 54
Sekil 3.7: Coklu peronlu istasyonlar (entegre SiStemler).........cccooevvviniiiniiicienn, 54
Sekil 3.8: Akropoli Metro Istasyonu, YUunanistan.............cccceveeeeevererenecererersnennnnnn, 55
Sekil 3.9: Bockenheimer Metro Istasyonu, Frankfurt, Almanya..............ccccccou...... 56
Sekil 3.10: Bockenheimer Metro istasyonu, Frankfurt, Almanya...............cc........... 56
Sekil 3.11: North Point (Island Line) Metro istasyonu, Hong Kong........................ 56
Sekil 3.12: Tsing Yi Metro Istasyonu, Hong Kong.............ccccoeveveveeeveevercreenenens 56
Sekil 3.13: Westminster Metro Istasyonu, Londra, Ingiltere...........c..cccecovvverrnnnee, 57
Sekil 3.14:Komsomolskaya Metro Istasyonu'ndaki koridorundan bir gorintii....... 58
Sekil 3.15:Komsomolskaya Metro Istasyonu'ndaki koridorundan bir goriinti....... 58
Sekil 3.16:Westfriedhof Metro Istasyonu, Miinih, Almanya.................cceevvevrrnnen. 58
Sekil 3.17:Toledo Metro Istasyonu, Napoli, {talya............cccococvvviiiicceciceennns 59
Sekil 3.18:Toledo Metro Istasyonu, Napoli, Italya.............cccccoereverevieeerererennnnn, 59
Sekil 3.19:Bund Sightseeing Tiineli, Sanghay, Cin.........cccccoviiiininiinieeiineeee, 59
Sekil 3.20: Bund Sightseeing Tiineli, Sanghay, Cin..........ccooveiiiiiiinieniiciee e 59
SeKil 3.21: StOCNOIM MELIOSU......ccveieieieiieiieeie et 60
Sekil 3.22: Lidabashi Metro IStasyonu girii........cccocoveceereiiveecrereerieeceeeieeseeeceenans 60
Sekil 3.23: Lidabashi Metro Istasyonu yer alti mekani.................cccoooevevvicrennne. 60
Sekil 3.24: Odise Metro Istasyonu, Virginia, Amerika...............ccccovovererrrererernennn. 64
Sekil 3.25: Almanya'dan metro OIMEeGi.........eeevuvieeriieeiiiieeiieeeiie e 64
Sekil 3.26: Yolcularin sag taraftan binmesi-inmesi ve sol tarafta devamli yolcu
akisinin olmasina Ornek..........coevviiiiriiiiie 65
Sekil 3.27: Tokyo Metro Istasyonu'nun bilet NOIU...........ccccovevieireeiieecceeeeeeee, 66
Sekil 3.28: Tokyo Metro Istasyonu'nun alisveris Kati...............ocoooveueveveveverereeennnn. 66

XVI



Sekil 3.29: Miinih Metro IStasyonU............coouiviuirieieeeieieeeceeeeeeeeeeeeeeee e 66
Sekil 3.30: LACMTA 'nin Metro Isaret Standartlari ile ilgili bir diyagram

ONBITSH ettt 68
Sekil 3.31: Tiinel'in ¢ift yonlii gidip geldigini gosteren sekil..........ccoeeverrveiieniennnnne. 68
Sekil 3.32: Tiinel'in 1875'te aC1l1$ tOTCN....ccccivrereiiiiiee e 69
Sekil 3.33: Tlnel'in 1875'tekiahsap vagon Ornegi...........cceeeevueeeeneeerieeeenieeeeseeens 69
Sekil 3.34: Istanbul'un 2013 yilindaki 141 km metro agina sahip harita analizi......71
Sekil 3.35: Istanbul Ulagim A.S pano ekleme bigimleri............ccocvvevevevevreererenennne. 72
Sekil 3.36: Istanbul Ulasim A.S pano minimum yikseKligi........cocoeerererererererernnnn. 72
Sekil 3.37: Istanbul Ulagim A.S ok yonleri ile ilgili standartlar...............ccccevnne... 73
Sekil 3.38: Istanbul Ulasim A.S. ¢ikis ve diger isaretlerde goriis mesafesi

STANAATALL 1 ———————— 73
Sekil 3.39: Istanbul Ulasim A.S. cikis ve diger isaretlerde goriis mesafesi

STANAATALLccuvieiiiecce e 73
Sekil 3.40: Istanbul Ulasim A.S. cikis ve diger isaretlerde goriis mesafesi

AYATLAT L. e 74
Sekil 3.41: Istanbul Ulasim A.S. cikis ve diger isaretlerde goriis mesafesi

(0] (o111 o OSSPSR 75
Sekil 4.1: Istanbul M2 Metro Hattl.........cooceeieeicccccceceeeee s 77
Sekil 4.2: Istanbul M2 Metro Hattl...........ccoeiieveesiceeee e 78
Sekil 4.3: Levent Metro Istasyonu peron Katt Srnegi............oeeeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeenne. 80
Sekil 4.4: Levent Metro Istasyonu peron Katt Srnegi..............ococevvveereveveveveerenenennnn. 80
Sekil 4.5: Levent Metro Istasyonu plan Katlart..............ccocoeveveeeeeecnceeeneneennn. 80
Sekil 4.6: Levent Metro Istasyonu Kat analizi.............ccceevevrveccerereneneseseesseneennnn, 81
Sekil 4.7: Levent Metro Istasyonu isletme analizi............cc.cocevevcverieererecesisnserennns 81
Sekil 4.8: Levent MEtro peron Katl.........ccocueeieeieiiiiiienie e 82
Sekil 4.8: Levent Metro KONKOrs Katl...........c.cocvevviiiieiie i 82
Sekil 4.8: Levent Metro konkors kati-turnikeler ..........c.ccooevveiviiiieciic e, 82
Sekil 4.8: Levent Metro carsi-pazar Katl............ cocceevviriiiiiienienee e 82
Sekil 4.9: Levent Metro Istasyonu diisey sirkiilasyon analizi...............ccococcoevernen.... 82

Sekil 4.10: Levent Metro 1stasy0nu peron katina inis, yiirliyen merdiven ornegi.... 83
Sekil 4.11: Levent Metro [stasyonu'nda trenin istasyona vardigi andaki insan

YOSUNIUK ANALIZI. ... 84
Sekil 4.12: Levent Metro Istasyonu Carsi-Pazar kat1 girisi..........c.cococovevvrererevenennnnn. 84
Sekil 4.13: Levent Metro istasyonu'nda trenin istasyondan ayrildig1 andaki insan
YOGUNIUK QNALIZI.....eiiiiiiiciiccec e 85
Sekil 4.14: Levent Metro istasyonu peron kati kesiti-algi karmasasi analizi............ 86
Sekil 4.15: Levent Metro Istasyonu peron kati bilgilendirme tabela ve ekranlarin
mekandan kopuklugu analizi............cceeeveeviieriiiniiieniieeieeieee e 87
Sekil 4.16: Levent Metro Istasyonu reklam panosunun, yénlendirme tabelasi ve
oturma grubunun mekandan kopuklugu analizi...............cceevevveevennnee. 87
Sekil 4.17: Levent Metro Istasyonu'nun Levent Cars1 yonii ¢iKisi..............c..o......... 88
Sekil 4.18: Levent Metro Istasyonu, konkors katina ¢iKis............cocoeveveveveverrenennnnn. 88
Sekil 4.19: Levent Metro Istasyonu'nun tavan yiiksekliginin insan boyunun ortalama
bes kat1 oldugunu gosteren Kesit.........ccoovvvviieiiiiieiieiisieseee e 89
Sekil 4.20:Levent Metro Istasyonu kat @Oriiniisii..........coovvveevererrreccrereesieeeeeenenans 91
Sekil 4.21: Levent Metro Istasyonu peron kat1 kesit Snerisi............c.ccovvuevrvrvnennnn.. 92
Sekil 4.22: Levent Metro Istasyonu peron kat1 orta béliimii kat plant...................... 92
Sekil 4.23:Yo6nlendirme sisteminin peron kat1 i¢indeki sematik goriiniisii.............. 92

XVii



Sekil 4.24:Levent Metro Istasyonu i¢in 6nerilen yonlendirme sistemi.................... 93
Sekil 4.25:Levent Metro Istasyonu peron kenarlari i¢in Onerilen tabela sistemi..... 93

Sekil 4.26:Taksim yoniinden gelen trenden istasyon goriintisii..........ccceeeevveeeevennee. 95
Sekil 4.27: Haciosman yoniinden gelen tren tarafina bakis.........c.ccooceeveniininicnnen. 96
Sekil 4.28: Haciosman yoniine giden trene bakis..........cccovevviviiiiiieiiiieiiiie e, 96
Sekil 4.29: Levent Metro istasyonu peronun orta alanindan gériiniis................. 96
Sekil 4.30: Levent Metro Istasyonu'nda konkors katmna ¢iKis............ccceevevrvevennnnnn. 96
Sekil 4.31:Levent Metro Istasyonu'nun konkors katindan goriiniistl...................... 96

XVviii



METRO DOLASIM ALANLARI iC MEKAN ATMOSFERININ ALGISAL
BAGLAMDA iRDELENMESI:

ISTANBUL LEVENT METRO iSTASYONU ORNEGI

OZET

Mekan, icgine girildigi andan itibaren, insani kusatan, insan eylemlerini ve
deneyimlerini yonlendiren bir ortamdir. Insanin mekan igerisindeki deneyimledigi
her sey bu ortamdaki dolagiminin sonucu ortaya c¢ikar. Dolasim, insanin mekan
icindeki oryantasyonu ve yonelimi ile ilgili olup, degiskenligi mekansal atmosfer
ozelliklerine baglhidir. I¢ mekan atmosferi duyular ve algi ile birebir iliski i¢indedir.

I¢ mekanda insanin algisi, i¢ mekan atmosferinden dnemli 6lgiide etkilenir. i¢ mekan
deneyimi sirasinda kullanilabilecek "puslu, donuk, deneysel, dokunulabilir vb."
sifatlar mekansal atmosferi betimleyen ifadelerdir. I¢ mekanm fiziksel 6zelliklerinin
yaninda insanin duyulari, duyular1 araciliiyla ortaya ¢ikan algi ve deneyimlerinin de
birbirini etkiledigi unutulmamalidir. i¢ mekan atmosferi baglaminda algi ve
deneyimin dnemli rol oynadigi mekanlardan biri ise metro istasyonlaridir. insan
yogunlugunun fazla oldugu ve giiniin her ani rahat, giivenilir ve hizli ulagim
saglamaya yonelik olusturulan bu mekanlarin teknik ¢ozimlemelerin yanisira i¢
mekan tasarimina da 6nem verilmesi gerekmektedir.

Tez kapsaminda, dncelikle mekan ve insan kavramlari iizerinde durulmaktadir. I¢
mekan atmosferi ve mekansal algi kavramlari tartisildiktan sonra i¢ mekan
atmosferini algisal baglamda etkileyen faktorler incelenmektedir. Bu anlamda
insanin mekan i¢indeki hareket ve eylemleri; mekansal alg1 ve atmosfer etkilesimi
cesitli ornek ve analizlerle irdelenmektedir.

Tezin son boliimii ise alan ¢alismasina ayrilmistir. Giiniimiizde hizli ulagim ve
fonksiyon cesitliligi bakimindan biiyiik potansiyele sahip metro istasyonlar1 ile ilgili
genel bilgiler verilerek diinyadaki metro istasyon drnekleri tizerinden farkli i¢ mekan
atmosfer ozellikleri analiz edilmektedir. Daha sonra, yolcunun mevcut metro
istasyonlarinda iki farkli sekilde yoneliminin mekansal algi ve atmosferi nasil
etkiledigi orneklerle irdelenmektedir. Metro istasyonlarinda iki farkli yonelim so6z
konusudur.  Yonelim trenden istasyon ¢ikisina ve istasyon girisinden trene
seklindedir. S6z konusu iki farkli yonelimde yolcunun mekan igindeki gozlem,
deneyim ve algisi belirgin bir bigcimde degisir.

Calismanin sonunda, i¢inde birgok fonksiyon barindiran "Levent Metro Istasyonu",
algt ve i¢c mekan atmosferi bakimindan irdelenmekte ve incelemelerin sonunda
istasyonun i¢c mekan atmosferine yonelik negatif unsurlu saptamalara yer
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verilmektedir. S6z konusu saptamalar yolcularin trenden indikleri, peron katindan
baslayan yonlenme ve oryantasyon ile ilgili sorunlarla ilgilidir. Bu baglamda yeni i¢
mekan tasarim Onerileri getirilerek degerlendirmeler yapilmaktadir.
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INVESTIGATING THE PERCEPTION OF INTERIOR ATMOSPHERE IN
METRO STATION CIRCULATION AREAS:

THE SAMPLE OF ISTANBUL LEVENT METRO STATION

SUMMARY

Space is an environment that shelters and guides human activities from the very
beginning of spatial experience. All experiences inside a space are result of the
movement or circulation in that particular area. The circulation is related with spatial
orientation and divergency which of it depends on spatial atmosphere properties.
Interior space atmosphere is in relation with senses and perception.

Human perception about interiors is greatly affected by interior atmosphere. "Misty,
dull, experiential, tactile”, are some adjectives that define spatial experience. It is
important to remember that, human sense, perception and experiences are all in
interaction, besides the physical properties of interior space. Metro stations are
important in terms of experience and perception at interior spaces. Their interior
design must be qualified as well as their technical surroundings, as they are filled
with people everyday, every hour and they provide easy, practical and reliable
transportation.

In this study, firstly concepts of human and space are explored. After discussing
spatial perception and spatial atmosphere, the relationship between perception and
atmosphere is investigated. In this sense, human movement and activity; the
interaction between the physical properties of space, perception and atmosphere are
examined through examples.

After giving general information about metro stations that have great importance
nowadays, stations all over the world with different spatial atmosphere properties are
investigated. Later the effects of the two-way orientation on spatial perception and
atmosphere in metro interiors are discussed through examples. There are two
different orientation types: "from train to station exit" and "from station entrance to
train”. With these two different orientations, the observation, experience and
perception of passengers change according to that.

At the end of the research "Levent Metro Station™ which shelters many different
functions is discussed in terms of spatial atmosphere. After the examinations, there
occur negative aspects towards interior atmosphere of the metro station. Assignments
are about the problems of orientations starting from the platform floor which the
passengers get off from the train. As a result, new interior design proposals are
developed and evaluated within this context.
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1. GIRIS
1.1Problem Alani ve Tanimi

Sanayi Devrimi sonrasi gittik¢e biiyliyen sehir, artik giiniimiizde "metropol" kavrami
ile anilmakta, ve bu kavramin degisimi yaninda insanlarin giindelik aliskanliklar1 da
degismektedir. 20. ylizyilin da beraber getirdigi insan yasamindaki hizli ve keskin
degisimler ¢ergevesinde, sehir igerisindeki dolasim alanlar1 da kullanim sikligi, igerik
ve fonksiyon bakimindan cesitli degisimler gecirmis ve gecirmektedir. Ozellikle,
yogun gegen yasam temposunda insanlara yeterli olamamis toplu tasima araclarinin
yaninda, insanlarin bir yerden baska bir yere en kisa siirede ve konforlu sekilde
ulasgimini saglayacak yeralti metro sistemleri ve istasyonlar1 kendini var etmeye
baslamistir. Onceleri bu tiir alanlarda giivenlik acisindan emin olamayan kullanicilar,
bu mekanlar1 zaman gegtikge daha fazla kullanir hale gelmislerdir. Kentsel streklilik
icinde Onemli yer tutan yeralti istasyonlari, hem hizli trenlere ulasimi saglayan
mekanlar hem de ¢ok farkli fonksiyonlar1 biinyesinde barindiran gegis alanlar1 olarak

kullanilmaya baslanmustir.

Mekan, deneyimlendigi ilk andan itibaren, insan eylemlerini yonlendirici 6zellige
sahiptir. Metro istasyonlar1 ulasim disinda pek ¢ok farkli fonksiyonu da biinyesinde
barindirabilecek potansiyele sahiptir. Yerin altina yonlenen insanlar bu mekanlarda
tamamen farkli uyaricilara maruz kalirlar. Ayn1 zamanda kentsel kamusal alanlarin
yer altindaki uzantilar1 olan metro istasyonlarinda ¢éziimlenmesi gereken teknik

konulara ek olarak, i¢ mimari 6zelliklerinin de irdelenmesi ¢ok 6nemli bir husustur.

Bu tez c¢alismasinda, metro istasyonlar1 dolasim (halka agik) alanlari, i¢ mekan
atmosferi algisal baglamda irdelenmektedir. i¢ mekanda "atmosfer" ve "mekansal
alg1" kavramlarina bagl olarak, insanin mekan igindeki deneyimi incelenmektedir.
Tez calismasinin alan ¢alismasi boliimiinde Levent Metro Istasyonu i¢ mekan
atmosferine iligkin saptamalar yer almakta ve bu bulgulara gore bir i¢ mekan tasarim
Onerisi getirilmektedir. Tezin sonucunda ise Onerilen i¢ mekan tasarimina iliskin

degerlendirilmelere ve sonuglara yer verilmektedir.



1.2 Amag

Bu tez kapsaminda i¢c mekanda atmosfer kavrami mekansal algi baglaminda
incelenirken, bu bilgiler 1s18inda insanin mekansal deneyiminin irdelenmesi

amaclanmaktadir.

Insan, i¢ mekan oSlceginde kendi amag ve eylemlerini yerine getirirken ic mekan
kosullarma ayak uydurmak durumundadir. Ozellikle zaman ve hiz kavramlarinin 6n
planda oldugu metro istasyonlarinda dolasimin daha net ve anlasilir olmasi1 acisindan
atmosferin iyilestirilmesi 6nem tagimaktadir. Bu durum, i¢ mimari tasarim 6gelerinin

mekansal kurguya ve deneyime katkida bulunmasi ile miimkiindiir.

Bu ¢alismanin sonunda fonksiyon c¢esitliligi bakimindan biiyiik bir potansiyele sahip
metro istasyonlarinin, algi ve atmosfer kavramlar1 baglaminda irdelenmesi ve s6z
konusu mekanlarda  saptanan  sorunlara  yonelik  c¢ozimler  Uretilmesi

amaclanmaktadir.

1.3 Kapsam

Tez ¢alismas: 5 boliimden olusmaktadir. ik boliimde tezin amacini, kapsamini ve
yontem ve teknikleri belirtecek sekilde giris kismina yer verilmektedir. Ikinci
bolumde, kavramsal boyutta; i¢ mekan atmosferi ve mekansal algi tanimlarina i¢
mekan atmosferini algisal baglamda etkileyen faktorlerin neler olduguna
aciklamalariyla birlikte yer verilmektedir.Tez ¢alismasinin {iglincii boliimiinde ise,
onceki bolimde tartisilan kavramlarin hangi mekanlarda incelenecegi ile ilgili
bilgiler yer almaktadir. Metro istasyonlari i¢ mekan kurgusu ve atmosferi diinyadaki
farkli 6rnekler lizerinden tartisilacaktir. Varolus nedeni ulagim oldugu i¢in yon bulma
ve dolagim ¢ok 6nemlidir. Dolayisiyla bu béliimde, mevcut metro istasyonlarinda
insanin yonelimi, "trenden istasyon ¢ikisina yonelim" ve "istasyon ¢ikisindan trene
yonelim" seklinde ¢ift yonll irdelenmekte ve i¢ mekan atmosferinin algisal baglamda

nasil degistigine yer verilmektedir.

Calismanin odak noktast olan metro istasyonlari, insanlar tarafindan bir noktadan
baska bir noktaya ulasimda en hizli ve rahat bir sekilde kullanilmasi nedeniyle
mekansal alg1 ve i¢ mekan atmosferi kapsaminda incelenmektedir. Ikinci ve iigiincii
boliimlerde verilen teorik bilgilerin 1s18inda, dordiincii boliimde secilen Levent

Metro Istasyonu, bu kavramlar iizerinden analiz edilmekte ve elde edilen analizler
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sonrasinda c¢esitli Oneriler getirilmektedir. Besinci boéliimde ise sonuglar ve

degerlendirmeler yer almaktadir.

1.4 YOntem

Yontem olarak ¢alismanin ilk {i¢ boliimii temel olarak literatiir arastirmalari ile
beslenmis ve dordiincli boliimdeki alan arastirmasi ile birlikte besinci boliimde

gelistirilen tasarim Onerisine yon verecek bicimde kurgulanmistir.

Tez calismasi ile es zamanli ITU IMIAD Proje III dersi kapsaminda segilen proje
yeri Istanbul'da Levent Metro Istasyonu, ayn1 zamanda tezin alan galismasi olmustur.
Calisma alani olarak segilen s6z konusu metro istasyonun iki boyutlu gizimlerine
ulasilmis ve proje lizerinde ¢alisilmaya baslanmistir. Calismanin {igiincii boliimiinde
metro istasyonlari i¢ mekan kurgusuna yonelik irdelenmekte ve dérdiinct bolumiinde
alan calismasi kapsaminda yapilan analiz ¢aligmalari ile besinci boliimde gelistirilen

tasarim Onerisinin altyapisi olusturulmaktadir.

Analiz asamasinda mekan kisisel olarak deneyimlenmis, fotograf ve video ¢ekimleri
yapilmis, kullanicilarin mekan i¢indeki davranisi gozlem yontemi ile incelenmistir.
Mekan icindeki insan hareketleri ve bununla ilgili mevcut mekanin atmosfer ve algi
baglamlarindaki negatif unsurlu saptamalar; mekanin i¢inde kisisel goézlemler,
fotograf ve videolar iizerinden yapilmistir. Analizler 1s18inda, Levent Metro
Istasyonu icin bir i¢ mekan tasarim oOnerisi gelistirilmistir. Gelistirilen tasarim
Onerisinin ardindan degerlendirmeler yapilmis ve bu oneri ile ilgili sonuglara

varilmigtir.






2.1C MEKAN ATMOSFERI

Bu boliimde tez calismasimin teorik altyapisini olusturan i¢ mekanda atmosfer
kavrami, algisal baglamda incelenmek {izere ele alinmistir. Atmosfer ve algi lizerine
genel kavram ve teoriler incelenirken, dzellikle i¢ mekan atmosferi ve mekansal algi

kavramlar1 tizerinde durulmustur.

I¢ mekan atmosferi mekansal deneyim ile baslar. Atmosfer, insanin mekana iliskin
duygular1 ve duyular ile baglantilidir. Bu sebeple, i¢ mekan atmosferi ve mekansal
algi kavramlar1 anlatilirken, i¢ mekan atmosferini algisal baglamda etkileyen

faktorlere bu bolimde yer verilmistir.

2.1. ic Mekanda Atmosfer Kavram

Atmosfer kavraminin mekan i¢indeki tanimi “i¢inde yasanilan ve etkisinde kalinan
ortam, hava” seklindedir (TDK). Mecazi anlamindaki tanim1 1797°de “cevre etkisi,

zihinsel veya ahlaki ortam” seklinde ortaya ¢ikmistir (Preston, 2008, s. 5).

Kotler (1973), mekanda "atmosfer" kavramini, mekani kullanan insanlar lizerinde
birakilan etki ile bagdastirmistir. Kotler'e gore (1973), teknik olarak "yeri veya gogii
saran gaz tabakasi" seklinde tanimlanan atmosferin, mekan iginde tanimi, fiziksel
¢evreleyenlerin insana hos duygular ¢agristirmasi seklinde olmustur. Bu durumu, bir
restorant atmosferik agidan tanimlayan kisinin kullandigi sifatlarla tarif etmistir.
Restoran icin "iyi", "kalabalik" veya "depresif" seklinde yapilan tanimlamalar,

mekan1 atmosferik agidan karakterize eder.

Mekanlara, sisli veya bulanik, heykelsi, dokunulabilir, dramatik veya deneysel gibi
anlamlar yiiklendiginde de, mekanlar atmosferik agidan karakterize edilmis olur.
Atmosfer mekanlara tarifi zor fakat gucli etkiye sahip titresimler verir. Bu 0zellik,
giinimiiz yagantisinda mekanlar1 basmakalip hallerinden kurtararak, mekanlara
duygusal anlam katar ve insan-mekan iliskisini giiglendirir. Atmosfer kelimesinin

mekan icerisindeki tanimu ilk olarak 18. yiizy1lin Romantik Dénemi’nde Ingiltere’de



ortaya ¢ikmistir. Romantik Donemi ressamlarindan olan Joseph William Mallard

Turner, atmosfer kavramini yagli boya resimlerindeki mekanlarda gozetmistir.

Resimlerindeki i¢ mekanlarina; sprey, 1sik ve hava efektleri vererek sisli bir atmosfer
yaratmay1 hedeflemistir (Sekil 2.1) (Preston, 2008, s.5).

Sekil 2.1: Joseph William Mallord Turner'in "Sack of a Great House" 1830'daki

kanvas lizerine yagl boya ¢aligmasi. (Preston, 2008, s.3)

I¢ mekan atmosferinin tanimim ortaya koyabilecek sorular soruldugunda, birkagin

asagidaki gibi siralayabiliriz (Preston, 2008, s.8):

Bir i¢ mekanin atmosferik 6zellikleriyle baglant1 kuruldugunda, bu mekanda
tam olarak ne verilmek istenmistir?

Bir mekan tasarlanmasi demek belli bir tarza uygun yapildigi anlamina mi
gelir?

Mekanin kalitesi, insan deneyiminden dogan ve algmin sartladigi bir durum
mudur?

Atmosfer, mekandaki malzemelerin niteli§inden mi ortaya ¢ikmaktadir veya
mekan igindeki efekti ayarlamak i¢in 151k ve rengin ustaca kullanilmasiyla m1
ortaya ¢ikar?

Atmosfer, mekani sarmalayan bir ¢evresel 6zellik midir?

Mekana atmosfer nasil islenir?

Kotler (1973), atmosferin duyular yoluyla kavranacagindan s6z ederken, atmosfer

icin ana duyu kanallarmmin gérme, ses, koku ve dokunma oldugundan

bahsetmistir.Mekan atmosferinin duyular ile baglantisini Kotler (1973) su sekilde
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aciklamistir:-Mekan atmosferinin gérme duyusu ile ilgili baglantisi; mekanin rengi,
parlakligi, buyikligi ve sekli ile ilgili ise, isitme duyusu ile ilgili olan baglantis
mekanin ses siddeti ve ses perdesi ile ilgilidir. Atmosferin koklama duyusu ile ilgili
baglantis1 mekan kokusu ve hava akimu ile ilgili iken dokunma duyusu ile ilgili olan
baglantis1 mekanin yumusakligi, piiriizliligi ve 1sis1 ile ilgilidir. Tipik bir cenaze
evinin atmosferinin sonuk, sessiz ve tertipli olacagimni, diger yandan bir disko
atmosferinin ise parlak, giriltiili ve daginik olabileceginin &rnegini vermistir
(Kotler, 1973, s.50-51). iki farkli mekan atmosferi 6rnegi, her mekanin kendine dzgii
ortaminin oldugu gergegini ortaya koyarken, mekanlarin fonksiyonlar1 dogrultusunda

olusan atmosfer cesitliligini de ortaya koymaktadir.

Bohme (2003) ise, mekansal atmosferin duyular acisindan éneminden su climlelerle
belirtmistir: “Gorme gergekten mimarligin algilanmasinda en dogru sey midir? Bagka
duyulara daha ihtiya¢ duymaz miy1z? Ve mimarlik aslinda ne sekildedir, ne ifade

eder veya ona mekan m1 demeliyiz?”(Bohme, 2003, s.399) (akt. Loschke, 2012, 5.7)

Zumthor da (2006), “atmosfer” kavrami i¢ mekanda incelediginde, i¢ mekanin
yaydig1 duyusal niteliklere isaret eder. Atmosfer, fiziksel alginin sekil almig halidir
ve duygusal hassasiyet ile farkina varilir. Zumthor'un bu sorulari, mekan icerisinde
tasarim acgisindan dikkat edilmesi ve diisiintilmesi gereken atmosfer kavramini ortaya
koymaktadir. Atmosfer insanin mekani deneyimlemeye basladigi ilk an, ilk
izlenimdir. Insan mekana girdigi an beyninde olusan ilk mekan kesiti, olusan
goriintiiye bagh olarak gelen bazi duygular mekansal atmosfer kavramini olusturur.
Buna bagl olarak bu ilk izlenimle ilgili insan o mekan1 kabullenici veya reddedici
anlik duygusal cevaplar verebilir. Sonug olarak, insanlarin mekani 6ziimsemesinin ve
alg1 siirecinin bagladig: ilk nokta olarak mekansal atmosfer kabul edilirse, mekanlar,
insanlart en dogru sekilde hareket ettirecek ve yonlendirecek sekilde

tasarlanmalidirlar.

Anlik gelisen tepkilere ve ilk anda edinilen izlenime bagh olan “mimari kalite”
(architecturel quality) kavramint Zumthor (2006), taslagini ¢izdigi 9 yolla agiklar
(Preston, 2008, s.5). Ona gore mimarligin kalitesi, yapilarin insanlar1 yonlendirme
veya hareket ettirme konularindaki basarilar ile miimkiindiir. Mekanlarin atmosferik

acidan tasarimlarinin basarili sonuglar vermeleri ile ilgili su sorulart sorar (Zumthor,

2006,5.11):



e Beni dlinyada hareket ettiren nedir?
e Boyle bir oday1 veya mekani ben nasil tasarlayabilirim?
e insanlar beni her an hareket ettiren ve yonlendiren; boyle giizel, dogal

goriinlime sahip seyleri nasil tasarliyorlar?

"Gergegin Biiyiisii" (Magic of the Real)'ne ulasma anlaminda sordugu bu sorular ve
sorulara aranan cevaplar, mekandaki mevcut malzemenin fiziksel gergekligi ve insan
bedeni arasindaki kopmaz bag ile alakalidir. Bu bag; ses, 151k, 1s1 Ve nesnelerin i¢ ve
dis mekanda birbirleri ile olan etkilesimi ve insan bedeni lizerindeki etkileri ile
ilgilidir. Insanin nesnelerle olan etkilesimi ile Zumthor (2006), gergek olan seylerin
kendine ait biiyiisiiniin oldugunu fark etmistir. Bu ger¢ek diinyanin biiyiisii kavramini
anlatmak i¢in 1936 yilinda Baumgartner tarafindan c¢ekilmis olan 6grenci yurdu
fotografim1 0rnek olarak almistir (Sekil 2.2). Mekanda insanlarin oturma eylemi
gerceklestirdiginden ve sadece bu eylem sonucunda bile mekandan keyif
alabildiklerinden bahsetmistir. Kendisine sordugu soru, "bdyle ger¢ek olan ve
kendine ait atmosfere sahip mekanlar mimarlar tarafindan yaratilabilir mi?"'dir.
Cevabin "evet" ya da "hayir" olmasini ise mekanin "iyi" veya "koti" kalitede olmasi

ile ilgili oldugunu diistinmiistiir (Zumthor, 2006, s.19).

Sekil 2.2: Clausiussstrasse'de bir 6grenci yurdu, 1936, Ziirih. (Zumthor, 2006, s.18)



Bir i¢ mimar veya mimarin mekanlar tasarlarken atmosfer kavramini gozetmesi
insanlarin mekan ic¢inde edindigi duygulanimlar agisindan 6nemlidir. Diger bir
yandan, bir binaya etki eden fiziksel faktorler, atmosferi direkt etkileyen faktorlerdir.
I¢c mekanin etki mekanizmalari 151k, ses, koku, 1s1 ve nesnelerdir. Mekanda etkin olan
bu mekanizmalar, atmosfer degisiminde etkilidir. Bir mekanda nesnelerin yerini
degistirmeden mekanin diger etki mekanizmalar1 degistirildigi durumda, atmosferin

biiyiik 6l¢iide etkilendigi gozlemlenebilir (Sekil 2.3 & Sekil 2.4).

Sekil 2.3& Sekil 2.4: Foster + Partners, Kamakura House, Japonya, 2004. (Preston,
2008, s.11)

Omegin, Sekil 2.3 ve Sekil 2.4'te Budist sanatmin drnedi olan Kamakura House'mn
farkli 1siklandirilmis halleri ile tamamen iki farkli atmosfer ortaya cikabilecegi
goriilmektedir. Sekil 2.3'te goriildiigii tizere mekanin sonunda yer alan cam bloklarda
olusan, disaridan igeriye giren 1sik rengi mekana bir atmosfer katarken, Sekil 2.4'te
bu alan mavi renge biirlinerek mekanin baska atmosfere doniismesine neden
olmaktadir. Bu durum i¢ ve dis mekanin etkilesimi sonucu i¢ mekan atmosferinin

degisebilecegini gdstermektedir.

I¢ mekan atmosferinin onu deneyimleyen insanlar iizerinde derin bir etkisi vardur.
Her mekanin insana hissettirdigi sey, yani atmosferi farkli olmakla beraber, Kotler
(1973) atmosferi, "algilanan atmosfer" (perceived atmosphere) ve “planlanan
atmosfer” (intended atmosphere) olarak ikiye ayirmistir. Algilanan atmosfer kigiden
kisiye degisik tanimlamalara sahip olabilir. Diger yandan planlanan atmosfer,
birtakim duyusal 6zelliklerin yapay c¢evrede tasarimci tarafindan yerlestirilmesidir.
Farkli kiiltiirdeki insanlarin mekanlardaki renkle 1ilgili algis1 ve atmosfer

tamimlamalar1 farkli olabilir. Ornegin, bat1 kiiltiiriiniin cenaze atmosferinde renk



siyah iken, dogu kiiltiiriinde bu renk beyazdir. Bir baska 6rnek vermek gerekirse, bir
Iskandinavyali icin “gurGltdli” olan bir mekan atmosferi, bir italyana“sessiz”
gelebilir. Bu durumda mekan iginde insan ¢esitliligi arttik¢a, planlanan atmosferde
algi cesitliligi de artar(Kotler, 1973, s.51-52).

Algilanan atmosfer ile ilgili, 05-18.09.2010 tarihleri arasinda Hochschule fiir
Technik Stuttgart’ta yapilan “Construction Atmosphere-IMIAD” adli ¢alistaydan
¢ikan dgrenci projelerinden drnekler verilebilir. Ogrenciler bu galistayda, mekanlari
“atmosfer” baslig1 altinda incelemis ve bu baglamda en akillarinda kalan mekanlari
secip, mekanin atmosferini yazili ve gorsel ifadeler kullanarak tanimlamigslardir.
Ornegin, bu ¢alistayda incelenen mekanlardan biri olan Stuttgart’taki Hauptbahnhof
Metro Istasyonu’nun i¢ mekan atmosferi iizerine cesitli saptamalar olmustur (Sekil

2.5) (Hochschule fir Technik Stuttgart IMIAD International Workshop, s.63).

Sekil 2.5: Hauptbahnhof Metro Istasyonu i¢ mekan atmosfer ve 6geleri. (Hochschule
fiir Technik Stuttgart IMIAD International Workshop, s.63)

Ic mekan atmosferi acisindan incelenen bu istasyonun ses ve yanki bakimindan
yogun olan bir mekan oldugu saptanmistir. Diger yandan, bu mekan i¢in“yansitic1”,

“karanlik” ve “glincel olmayan” gibi tanimlamalar kullanilmistir.

Planlanan atmosfere drnek olarak gosterilebilecek mekanlardan biri olan Reykjavik
Sanat Muzesi, Olafur Elliasson tarafindan, g¢ergevesini ¢izdigi i¢ mekan atmosferi
“karamsar” ve “vahsi” ortama sahip olacak sekilde tasarlanmistir (Sekil
2.6).Elliasson, kurgu gercevesinde mekansal dolasimi netlestirecek sanat eseri ile
ziyaretgiyi yakin iliskide tutabilmistir. Mekan icinde renk, 15181in saydamligi ve
yansimasi ile oynayan Eliasson, i¢ mekan malzemesini atmosferin duyusal 6zellikleri

ile yorumlayarak ziyaretcinin dikkatini gekmektedir (Preston, 2008, s.32).
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Eliasson’in olusturmak istedigi i¢ mekan atmosferi ile ziyaretcilerin algiladig
atmosfer ile tamamen Ortiismeyebilir. Fakat bu noktada tasarimcinin bu mekanda

ziyaretciye duygu ve his bakimindan ne vermek istedigi ile ziyaretginin mekandan ne

aldig1 arasinda belirgin bir kopukluk olmamasi gerekir.

Sekil 2.6: Reykjavik Sanat Miizesi, Olafur Eliasson, izlanda, 2004. (Preston, 2008,
5.32)

Tasarimer tarafindan kullanictya tamamen zit bir mekan algisi verilmek istenen
“Viktor & Rolf Upsidedown Botique, Milan”, i¢c mekan atmosferinin bas asagi bir
mekan kurgusu ¢ergevesinde isledigi bir butik olarak tasarlanmistir(Sekil 2.7 & Sekil
2.8). S0z konusu mekanda siirrealist bir bakis a¢is1 ile kullaniciya mekani ters
algilatarak triinleri mekan tersliginde diiz bir sekilde yerlestirmelerini saglamak i¢

mekan atmosferinde biiylik bir etkiye neden olmaktadir.

Sekil 2.7 & Sekil 2.8 : Viktor & Rolf Upsidedown Botique, Milan (Brooker &
Stone, s. 110-111)

Atmosferin planlanarak olusturuldugu i¢ mekanlardan bir digeri ise, New York'taki
Tides Restoran'dir (Sekil 2.9& Sekil 2.10). Bu projede 110.000 tane bambu sisi
haritalanmis ve tavan panellerine yerlestirilmigtir. Birikmis efektine sahip tavanda

asili olan her bir sis ile restoran mutfaginin odak noktasinin deniz {iriinii oldugu
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anlatilmak istenmistir (Preston, 2008, s.51). Tavandaki sisler bir araya gelerek deniz
yosunu goriintiisiinii animsatacak sekilde tasarlanmiglardir. Boylelikle, restoranin ig

mekan atmosferi tamamen restoranin hangi amaca hizmet ettigini ifade edecek

sekilde kullaniciya mekanla ilgili nemli bir bilgi de sunmaktadir.

Sekil 2.9& Sekil 2.10:Tides Restoran, LTL Architects, New York, 2005 (Preston,
2008, s. 51).

Sonug olarak, mekanin fiziksel gercekliginin algi ile etkilesime geg¢mesi sonucu
“atmosfer” kavrami ortaya ¢ikmaktadir. Bu kavram insanin mekan i¢indeki deneyimi
ve deneyimi sonucu ortaya ¢ikan mekansal algi ile tariflenebilir. Her mekan
planlanmis ya da planlanmamis sekilde insan tizerinde birtakim etkiler birakir. Fakat
mekanin kalitesi insan deneyiminden dogan ve alginin sartladigi bir durum oldugu
icin atmosfer kavrami, tasarimi esnasinda géz oniinde tutulmasi gereken ¢ok onemli
bir konudur.Sonugta atmosfer, mekanin insana neler kattigi ve daha neler

katabilecegi ile ilgilidir.

2.2. Mekansal Algi

Ic mekan atmosferinin temeli olan algi, genel anlamda psikoloji alaninda
irdelenmesine ragmen, aslinda fizik biliminin, biyolojinin [gOrsel sistem (g6z,sinir-
beyin) islevleri nedeniyle], fizyolojinin, sinir bilimlerinin, felsefenin, mimarligin ve

i¢ mimarligin da konusu olmustur.
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Mekan, insan deneyiminin basladig1 ve eylemlerinin siirdiigii ortamdir. insan, mekan
icindeki eylemlerine baslarken g¢evreden cesitli uyarilara maruz kalmaktadir ve
bunlar1 degerlendirmek igin degdz, kulak, burun gibi ¢esitli duyu organlari ile
donatilmistir. Her bir duyu organi ¢evreden aldig1 uyaranlari, beyine ileterek alginin
olusmasina katkida bulunur. Alginin olustugu anda duygular, bilis ve sonu¢ olarak da

ogrenme meydana gelir (Sekil 2.11).

Sekil 2.11: Alg1 ve algiya bagh 6grenme, tutum ve duygularin olusumu ile ilgili bir
diyagram onerisi.
Fiziksel cevre ve fiziksel ¢evrede siiregelen psikolojik siire¢ arasindaki baglanti,
mekan ic¢indeki fiziksel uyaricilar ve kisinin mekan i¢indeki deneyimi arasindaki
baglant1 ile paraleldir. Fechner ve Wundt bu duruma “ deneysel psikoloji” adini
vermektedir. Algi kavrami da deneysel psikolojinin merkezindedir. Wilhelm Wundt
(1987)’a gore psikolojinin iki anlami vardir; bunlardan biri “aklin bilimi”(science of
mind) ve digeri ise “i¢sel deneyimin bilimi”(science of inner experience) ’dir.
Wundt’un felsefesine gore; insan i¢sel deneyimden sonraki asamada kendine objektif
halde donip, kendini o sekilde de deneyimleyebilir. Wilhelm Engelmann (1987)’a
gore ise i¢sel ve digsal deneyimler birbirinden farkli ifadeler halinde kullaniimazlar,

sadece bagka birer bakis agilarinin sonucudurlar.

Wundt’un psikolojiye bakis agist Gestalt Psikolojisinden farklidir. M.D. Vernon
(1970) 'a gore Gestalt Yaklasiminda, 6nemli olan nokta objelerin hangi bigimde bir
araya geldikleri ve onlarin arasindaki iligkidir. Gestaltistlere gore; mekan igerisinde
yer alan objelerin veya nesnelerin goriinlimleri yalnizca insanlarda duyu organlari

yardimiyla ortaya ¢ikabilir. Gestaltistler, insan bilgisinin onlarin ger¢ek diinyasina
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ulagamayacag1 diislincesini desteklemis ve bu konuda gelistirdikleri c¢esitli
yontemlerle bilgiye ulasmanin (6grenmenin) kavrama (amag ve araglar arasindaki
mantikli baglarin anlasilmasi) yoluyla oldugunu kabul etmislerdir (akt. Aydinli, 1986,
s.9).

Goregenli (2010), fiziksel ¢evrenin ya da bir baska deyisle insanin i¢ginde bulundugu
mekanin uzun yillar boyunca, insan davraniginin arastirilmasit konusunda dikkate
alinmamasi durumuna dikkat ¢ekmis, bu noktada sonuca varabilmek icin sorunu
sadece psikolojinin kendi i¢ meselelerinde aramanin bir yarar saglamayacagindan
bahsetmistir. GOregenli'ye gore (2010), psikoloji bilimi insan davranisi konusuna
odaklanirken, insan davranigini "gOriiniir, gozlenebilir, Olculebilir* olarak ele
almistir.Buna karsin davranisin i¢inde gerceklestigi mekan; ya kontrol edilmesi
gereken ilgili degisken ya da insani etkileyen bir arka plan olarak kalmistir. Fakat
insanin mekani deneyimlemesi konusu arka plana atilmamali, mekanin en az insan

viicudunun ve duyularinin varligi kadar 6nemli oldugu unutulmamalidir.

Yillar boyunca filozoflar insan-mekan etkilesimi konusunu farkli agilardan ele alarak
tartismuslardir. Bu filozoflardan birisi, “beden”in (body) var olmasi ile birlikte
diinyanin anlasilabilecegi fikrini 6ne siiren Merleau-Ponty'dir (1964). Burada
tartismak istedigi sey; bedenin algilanandan ayri diisiiniilemeyecegidir. "Bir insan
bedeni; gormenin ve goriilenin arasinda, dokunmanin ve dokunanin arasinda, bir géz
ve diger goziin arasinda, iki el arasinda, hissetme ve duyarlilik arasinda bir tiir
birbirine gegme esnasinda kivilcim yanarken, varolmaktadir..." (akt. Morris, 1967,
s.4) Bu ifadesinde Merleau Ponty, bedenin diinya ile olan iliskisinde bir aradaligin
oneminden veiki olgu arasindaki aktif etkilesim aninda, bedenin var oldugundan
bahsetmigstir. Bedenin var olmasi ve duyularin eszamanli etkilesiminin iizerinde
durmus; beden ve mekanin birbirine niifuz ederek birbirlerini tanimladigini ifade

etmistir.

Pallasmaa (2005), beden ve “duyusal deneyimler” (sensory experiences) arasindaki
iligkiden bahsederken, bu iki olgunun etkilesimine dikkat cekmektedir. Ayni
zamanda "beden imaji” ve “sema"s1 kavramlarinin etkilesiminin psikanalitik
teorisinin de odak noktasi oldugundan bahsetmistir. Bu durumda beden ve
hareketlerinin ¢evre ile siirekli etkilesim halinde oldugu; beden ve ¢evrenin birbirine

durmaksizin bilgi sagladigi ve birbirini tanimlanabilir hale getirdigi sdylenebilir.
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Bloomer ve Moore (1977) beden ve alg1 kavramlarina mimarlik konu baglig: altinda
su sekilde yer vermislerdir: “Bugiiniin konutlarinda eksik olan sey; beden, hayal
giicli ve ¢evre arasindaki etkilesimdir.” Bedenin 6neminin izlerini, erken yapidaki
formlardan “ilahi duizenleme ilkesi” (divine organizing principle) olan konumundan

onun bu yiizyildaki mimarlik diisiincesinin yakin eliminasyonuna kadar takip eder.

James (1997) ise algi kavramimm g6z ve beyin arasindaki baglanti igerisinde

tartismistir. Alginin insandaki dogasini agsagidaki climleyle ortaya koymustur:

“Milyonlarca disaridan gelen madde diizeni algilarima hitap eder, fakat hi¢bir
zaman tamamen deneyimlerime girmez. Neden mi? Ciinkii o uyaranlarin
benimle higbir ilgisi yoktur. Benim deneyimim dikkatimi neye verdigimle
ilgilidir.  Sadece farkina vardiZim maddeler zihnimi sekillendirir.
“I1gi”(interest) tek basma dnem ve vurgu, 151k ve gdlge, arka plan ve 6n plan
kelime i¢inde anlagilir bir perspektif verir. Her varliga cesitlilik katar; fakat
onsuz, varligin bilinci bizim i¢in kavranmasi miimkiin olmayan gri kaotik bir

ayirt edilemezlik haline gelirdi.”

James (1997)’in disiincesine gore, insanin ¢evreden edindigi dis uyaricilar sayisiz
olsa da, insan duyu organlar1 her uyarici tarafindan tetiklenmeyebilir. Yani, mekansal
degiskenlerin her biri insan deneyimine katilmak durumunda olmayabilir ve insanin
hangi noktalarda secici oldugu ile ilgilidir. Segicilik o kadar gii¢lii olur ki, bazi
uyaricilar neredeyse yok denecek kadar az goriilebilir, isitilebilir, dokunulabilir,

tadilabilir veya koklanabilir. Bu duruma algida segicilik denir.

Berkeley (1709), bedenin diinyanin merkezi oldugunu iddia eden Kartezyencilere
kars1 ¢ikmaktadir. Ona gore goziin belirleyebilecegi agilar insanlar tarafindan
bilinemeyebilir. Bu durumu, mekanin boyutlarinin veya geometrik iligkilerinin yani
diger bir deyisle, insanin uzaklik algisinin insan tarafindan farkina varilamayacagi
sekilde agiklamaktadir. Ciinkii Berkeley (1709), boyutlarin var olduguna
inanmamakta ve onemli olanin zihnin disindaki seylerin oldugunu iddia etmektedir.
Onun disiinceleri, tanrinin otoritesine dayanmakta ve tanri tarafindan
sabitlenmektedir (akt. Morris, 1967, s.10). "Saf Mantigin Elestirisi" (The Critique of
Pure Reason) ile ilgili olan ve "insan bilincinin sinirini asan benligi" (transcendental
ego) savunan bu ideoloji Berkeley'in felsefesine karsidir. Ama saf onsezi fikri hazir

diinyanin yeni versiyonudur. Diger taraftan Kant (1781), mekandaki insan
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deneyiminin alt kisimlarda bir seylerin deneysel veya dinamik oldugunu
savunmaktadir. Fakat bu bakis acgisinda da insan bilincinin sinirin1 asan benligin
izlerine rastlanabilir. Mekansal alginin deneysel ve dinamik seylere sahip oldugu
diistintildiiginde, bu duruma olagandigi hiikiimlerin de girme potansiyeli vardir.
Boylece, sonug olarak ne Kantci, insan bilincinin sinirin1 asan benlik ne de doganin
yazart olan Berkeley'in diisiincesi, deneyim dinamiklerini tam anlamiyla

aciklayamamislardir.

Dikkate alinmasi1 gereken bir diger algi kuramcisi olan J.J.Gibson (1950, 1966,
1979), "cevrebilimsel psikoloji" (ecological psychology), "saglayicilik teorileri"
(theories of affordances) ve "dogrudan algi1" (direct perception) gibi konulara ait
insan ve gevre arasindaki etkilesim gibi birkag noktaya dikkat cekmektedir. Ornegin,
insanin ¢evreyi algilama durumunun, onu kullanmasiyla ilgili oldugunu ifade etmis;
insan ve g¢evre arasindaki eylemin algi oldugundan bahsetmistir. Gibson, ¢evreye ait
olan ve insanin direkt ve aninda algiladigi durum olan eylem saglayicilik igin;

"algilanabilir olasiliklar" (perceivable possibilities) adini vermistir.

Cevre ve insan olgular1 arasindaki iliski gibi; mekan ve algi arasinda da diyalektik bir
iligki vardir. Mekan, 3 boyutlu olup renk doku, form gibi niteliksel ve niceliksel
ozelliklerle tanimlanabilen fiziksel cevrenin bir pargasidir. Ote yandan algi; insanin
duyular ¢evresinde siiregelen birtakim seylerin farkina varip, onlar1 anlamlandirdigi
psikolojikbir siirectir. Insanin icinde bulundugu mekanimn insanin daimi algisi ile

etkilesim halinde oldugu unutulmamalidir.

Mekansal algiy1 etkileyen bir 6nemli nokta ise "imge" veya "imaj"dir. TDK'nin
tanimlamas: iizerine imge ya da imaj, duyu organlarinin distan algiladigi bir nesnenin
bilince yansiyan benzeri, imaj veya duyularla algilanan, bir uyaran s6z konusu
olmaksizin bilingte beliren nesne ve olaylar seklindedir. Insan-mekan etkilesiminde
mekansal imaj kavraminin irdelenmesi de gereklidir. Clinkii mekanin okunabilir
olmasi kullaniciya bir mesaj vermesi ve yoOnlendirmesi ancak mekansal imajin

irdelenmesi ile mimkdin olabilir.

[k olarak Boulding ve Lynch (1960), mekansal imaj terimini kullanmislardir. Lynch
(1960), algilayan ve g¢evrenin Ozelliklerinin lizerinde durarak, kent algisi ve gevre
imaj1 tanimlamalarina ulagsmistir. Lynch (1960)"Goziin gorebildiginin ve kulagin

duyabildiginin 6tesinde bir ¢evre veya bir manzara, her an kesfedilmeyi bekler.
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Higbir sey kendi basina bir deneyim olusturmaz; her sey etrafindakilere, o seye
neden olan olaylar serisine, ge¢mis deneyimlerin anisinda baghdir." s6ziiyle mekan
i¢ci deneyimin i¢inde o anda var olan olaylara ve ge¢misin baglantisi ile bir araya

gelerek olustugundan bahsetmektedir (akt. Brooker ve Stone, 2012, s.57).

Insanin dogal gevre ile yon bulma konusundaki iliskisi, eski kentlerin olusumu gibi
konular, Lynch’in kentsel imaj tanimlamasii gelistirmesinde yol gdstermistir.
Diizenli ve taninabilir kentsel mekanlar Lynch’e gore, kesin ve diizgiin imajlar ortaya
koymalidir. Imajlanabilir ¢evrenin anlamli, agiklayici, uyarici, uyumlu ve duyusal

zevk verici Ozelliklere sahip olmasi gerekmektedir (akt. Goregenli, 2010, s.21-22).

Bir mekanda insanin yon bulma konusunda imajin 6nemini tartisan Lynch’in, imajin

nasil olmas1 gerektigi konusunda dikkat ¢ektigi hususlar asagidaki gibi siralanmistir

(akt. Goregenli, 2010, s.22):

1. insanin bulundugu cevrede ozgiirce hareket edebilmesi gereklidir; bunun igin

cevrenin kendisinin gergek olmasi gerekmektedir.

2. Bir harita kullanildiginda, o harita insanin evinin yolunu bulmasi konusunda

yararli olmalidir.

3. Haritanin en az zihinsel cabay1 gerektirecek sekilde, acik, anlasilir ve okunabilir

olmas1 gerekmektedir.

4. Imajin giivenilir olmasi ve olabildigince ipucuna yer vermesi insanin hata yapma

riskini diislirmesi acisindan diger 6nemli hususlardandir.

5. Imajin degisebilir olmasi, insanin kendisinin arastirip, gercegi bulabilmesi

acgisindan onemlidir.
6. Bir bagka 6nemli husus ise imgenin anlatilabilir ve aktarilabilir olmasidir.

Lynch’in de iizerinde durdugu mekanin okunabilir olmasi insanin i¢inde bulundugu
mekanda hem kendi amagclarini yerine getirmesi hem de o kosullara ayak uydurmasi

acgisindan onemli bir 6zelliktir.

Downs ve Stea (1973), Lynch’in kentsel imaj konusundaki fikirlerine katilirlarken,
onu imajlarin gorsel yonlerinin iizerinde durmasi nedeniyle elestirmislerdir. Onlar,
imajin sadece gorsel verilerden ibaret olmadigi, aslinda imajin biitiinlesik ve daha

fazla gesitlilige sahip oldugu goriisiindedirler. Bir baska deyisle, imajin sadece tek bir
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belirleyici agidan ele alinmamasi gerektigini, belirleyici olan diger faktorlerle de

ilgilenilmesi gerektigini vurgulamaktadirlar (Goregenli, 2010, s.23).

Boulding (1956) de Lynch gibi mekansal imaj kavramimin iistinde durmus ve bu
kavrami kesin-kesin olamama, gergeklik-gercek disilik ve genel-6zel gibi 6gelerle
agiklamistir. Imaja farkli bakis agilari ile yaklasan Boulding, 6 tiir imaj belirlemistir.
Imaj tirlerinden biri olan mekansal imajda tarif edilmek istenen bireyin mekan
icindeki yerinin resmidir. Bu baglamda, zamansal imaj ve iliskisel imaj, sirasiyla,
bireyin zaman igerisindeki yerinin resmi ve belli bir diizen i¢inde kisinin uzaydaki
yerinin resmidir (Sekil 2.12). Bireysel imajda ise insanlar, roller ve organizasyonlar
biitiinii i¢cindeki bireyi tariflenmektedir. Deger imaj1 ve duygusal imaj sirasiyla imajin

degerlerle ve duygulanimla ilgili pargalar1 seklinde tanimlanmaktadir.

Duygusal
imaj

Bireysel
imaj

Mekansal
Imaj
Zamansal
Imaj

Sekil 2.12: Boulding'e gére imaj turlerinin anlatildig1 diyagram 6rnegi.

Downs ve Stea (1973), genellikle imaja iliskin kavramlarin karmasikligindan soz
etmektedirler. Onlara gére mekénsal imaj terimi zihinsel konulara odaklandigi i¢in
mekansal ve psikolojik boyutu arasindaki iligkide yogunlasir. Diger bir karmasiklik
ise, imgeleme kavrami psikolojideki teori ve bulgularla ilgilidir. Bunun nedeni
mekanin planlanmasi veya cografya gibi konularin psikoloji alanindaki bulgu ve
teorilerle ¢ok fazla ilgili olmayisindan kaynaklanmaktadir. Fakat imajin psikolojideki

genel tanimi bir uyaran veya uyaranlar biitiiniiniin algilanmasidir (akt. Goregenli,

2010, 5.24).
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2.3. I¢ Mekan Atmosferini Algisal Baglamda Etkileyen Faktorler

Insanm mekanla etkilesimi, onun mekanin icinde yer almasi itibariyle (oradalik ile)
baglar. Mekanin iginden baslayan hareket, yonlenme veya tiim davranislar bu
karsilikli etkilesimde duyusal, fiziksel, psikolojik, sosyokiiltiirel vb.faktorler
tarafindan yonlendirilir. Insanimn birebir deneyimledigi her farkli durum, tiim bu
faktorlerin etkilesimi sonucu algiy1 ve buna bagli olarak mekanin kullaniciya

hissettirdiklerini degistirir.

2.3.1. Duyusal Faktorler

Insanm duyulari, mekana girdigi ilk anda mekanin boyutlarim1 ve degiskenlerini
kavramak ve onlar1 algilama agisindan onemli bir aractir. Bes duyu ile birden
algilanan mekan, gérmenin yaninda, isitme, dokunma, koklama ve tatma

streclerinden gecerek bilince ulasir.

Alg, psikolojinin bir dali olarak duyusal uyaricilarin ¢evreden aldigiverileri anlaml
bir deneyime doniistiirdiigii bir siirectir. Diger bir deyisle, insanin duyu organlari
tarafindan, g¢evreden alinan ses, 151k, 1s1 gibi uyaranlarin varligi ile birlikte bu
uyaranlardan dogan deneyimdir. Duyum, eger duyular yoluyla edinilen birtakim basit
deneyimler ise; gorme, isitme, dokunma gibi algi da birtakim 6gelerin insan zihninde

olusturdugu karmasik bir siirectir.

Psikologlar, "nasil algiliyoruz" sorusuna iki farkli sekilde cevap vermelerine ragmen,
birbirini tamamlayan iki cevabin, konunun tam anlamiyla agiklanmasi agisindan,
birlikte diigiiniilmesi gerektigini savunmuslardir. "Dogrudan alg1" teorisini sunan
Gibson'm (1966), "timevarim" (bottom-up) teorisi ile algmmin endirekt teorisini
savunan Gregory'nin (1970), "timdengelim" (top-down) teorisi arasinda karsit bir
iligki vardir (Sekil 2.13 ve Sekil 2.14).

Timevarim olan teoride duyusal veriler; cevrede veya mekanda insanin, alt diizlem
sayilan, 1s1k, g6lgede kalan alanlar, doku gibi uyaric1 6zellige sahip nesnelerin
incelenmesiyle baglar. Duyusal verilerlealinan bilgi doniisiir, baska verilerle

birleserek bilis diizlemine gelip algiya doniiir.
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ALGI

Sekil 2.13: Gibson'n (1966) "tiimevarim™ (bottom-up) teorisini anlatan diyagram
onerisi.

Tumdengelim teoride ise, daha dnceden duyular tarafindan alinan verinin bellekte

depolanmus hali, bilgi ile birleserek anlam kazanir ve algi siireci baslar. Bellekteki 6n

bilgi, yeni bilgi ile birlesir.

Onceden Yer Alan

Veriler

ON
BILGI

ALGI

Sekil 2.14: Gregory'nin (1970) "timdengelim" (up-bottom) teorisini anlatan
diyagram onerisi.

Duyular insan beyninin disa agilan pencereleri seklinde iglev gortir. Belli isaret veya

sinyallere tepki veren, beynin 6zel bir bolgesine bilgi gonderen ve 06zel hicre

tiplerinden olusan sisteme duyu denir. Algi siirecinin baslamasi i¢in duyularin

uyarilmasi gerekmektedir. Insanlarin duyular: tek baslarma énemli degildir, sadece

algiya eslik ederler. Beynin dis diinyaya agilimu, algi siirecinin ilk basamagidir(Erder,
2008).
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Insanin her bir duyusu esit derecede dnemlidir. Bu baglamda, mimarlik konusu da
insanin tiim duyularina hitap etmesi anlaminda, insanin hayatinda 6nemli bir rol
oynar. Pallasmaa (2005), mimarligin asil gorevlerinin barindirma ve insanin mekanla
biitiinlesmesi oldugundan bahsetmektedir. Mimarligin ortaya ¢ikis nedeni yalnizca
insanlar1 kurgu ve hayal diinyasinda yasatmak degil,insanin kendilik ve gergeklik
duygularin1 giiclendirerek, diinyadaki gergeklik deneyimine yardimci olmak, yon
vermek olmalidir. Pallasmaa (2005)'ya gore, "bir mimarlik eseri bir dizi yalitik
retinal resim olarak deneyimlenmez, mekanin maddesel, cisimsel ve tinsel haliyle

deneyimlenir." (Pallasmaa, 2014 ,s. 14).

Mekana giren gozlemci diger bir deyisle, insanin mekan ile arasinda, duygulari
yoluyla bir deneyim gergeklesir. Sekil 2.15'te goriildiigii tizere bu iki olgunun
(insan-mekan) arasinda bir aligveris gergeklesir ve bu dongusel olarak devam eder.
Insan, duygularim ve cagristmlarim mekana aktararak, algilarmi ve diisiincelerini

etkileyip Ozgiirlestirecek "atmosfer"i (aura)mekandan geri alir.

I
,_ii-l ,
GOZLEMCI MEKAN

o¥ave

¥ Atmosfer (Aura)

Sekil 2.15: Gozlemci ve Mekan arasindaki iligki.

2.3.1.1. Gérme duyusu

GoOrme, insan goziinii ilk actig1 andan itibaren ¢evreden alinan uyaricilar baglaminda
etkili ve 6nemli duyu organlarindandir. Diger duyu organlarinda oldugu gibi goz de,
uyaricilarin birkagini; insanin dikkatini en ¢ok uyaran ve haz veren, gerekli bilgileri
secer, degerlendirilmek {iizere bellege ve beyne tasir. Beyin bu bilgiyi isler ve
birtakim anlamlar ¢ikarir. Algilama, duyularin uyarilmas: ile toplanan verinin

beyinde islenmesi ile meydana gelen bilinglenme siireci olduguna gore, gérmek de
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bir 151k kaynaginin varliginda, goziin gorsel uyarilisi ve gorsel verilerin beyin

tarafindan degerlenmesi ile olusur (Sekil 2.16).

\ CEVRESEL GORU
—K
~ RENK GORUSU
|
R e
AYRINTILI GORU

OPTIK SINIR

Sekil 2.16:Gozlerin ¢evreyi taradigi ana ait bir model. (Ching, 1996, 5.90)

Insan gozlerini bir dakika kapali tutup agtiktan sonra mekana goz gezdirdigi ilk an
birka¢ saniye diisliniildiigiinde, mekanda ilk ne gibi seyler goze carpabilir? William
M.C. Lam (1997), insanin spesifik bir sey i¢in dikkatini vermedigi taktirde, mekan
icerisindeki daha parlak, hizla ilerleyen, fazlasiyla desenli olma ozelligine sahip
Ogelerin insanin ilk bakista dikkatini fazlasiyla ¢ekeceginden bahsetmistir. Tatmini
veya biyolojik ihtiyaclarla ilgili olarak g6z, "gorsel gevre"de (visual environment)
otomatik olarak bilgiye istek duyan sinyal veya isaretleri arastirir. Nesneler mekan
karakteristigiyle otomatik olarak gorsel dikkati gekme egilimindedir (Sekil 2.17).

Kisinin
beyninde

— OlUsan fincan

) algist
k( )znel olarak algilanan siireg
I

Optik Sinir

Isin Demeti

Kisi Tarafindan
Algilanan Bir Fincan

Sekil2.17: Insan gérme algisinin nesneler iizerindeki islev siirecini anlatan diyagram
onerisi.

ki farkli gérme cesidinden bahsetmek miimkiindiir. Birincisi "gevresel gorme"

(peripheral vision), ikincisi ise "merkezi gorme™ (central vision) dir. Normal
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kosullarda, 15181 deseni gozde simgenin en net olarak olustugu, bolca koni hiicreleri
kapsayan sar1 renkli bolge olan foveaya, gorsel bilginin retinaya diistiiglinden daha
ayrintili olarak diiser. Bu "gorsel alict" (visual receptor) nin kalitsal farklilig

merkezi gorme ve ¢evresel gormenin farkliligini ortaya ¢ikarir (Sekil 2.18).

Merkezi Gorme

Cevresel Gérme Cevresel Gorme
-

Sekil 2.18:Merkezi ve gevresel gorme 6rnegi.(Url-1)

Pallasmaa (2005), bat1 kiiltiirline gére gorme duyusunun duyular arasindaki en soylu
duyu oldugunu dile getirmektedir. Ayn1 zamanda gormenin diislinmenin bir baska
formu oldugundan da bahsetmistir. Herakleitos, "Gozler, kulaklardan daha dogru
taniklardir." soziiyle gérme duyusunun isitme duyusundan daha biiyiik bir 6nem
teskil ettigini vurgulamaktadir. Herakleitos gibi Plato da, gorme hakkinda
destekleyici diislincelere sahip olup, gormenin insanliga biiyiik bir armagan oldugunu
savunur. Aristotle de gérmenin biitiin duyular arasinda en soylu olani oldugunu
"...clinkii gorece maddi olmayan bilme bi¢imi sayesinde akla en yaklasan odur."

seklindeki soziiyle ifade etmistir (Pallasmaa,2014, s.).

Bir baska agidan bakildiginda, Sloterdijk (1983) goérme duyusu ile ilgili goriisiinii su
sekilde ifade etmistir: "Gozler felsefenin organik prototipidir. Gdozlerin gizemi,
yalnizca gormekle kalmayip, kendilerini goriirken gorebilmeleridir. Bu, bedenin bilis
organlar1 arasinda One ¢ikmalarini saglar. Felsefi diisiinmenin 6nemli bir kismi
gercekte yalmizca g6z refleksidir, g6z diyalektigidir, kendini goriirken

gormektir."(Jay, 1994, s. 21) (akt. Pallasmaa, 2014, s.20).

Gorme duyusu ile ilgili biitiin bu bilgiler 1s181nda, insanin ¢evresini algilamasinda
g6rme duyusunun biylk bir 6nemi vardir. Mekanin degisen 6zelliklerine gore gorme
algisinin degismesi kacinilmazdir. Mekanin tasariminda 6nemli rol oynayan, biitiin
fiziksel ozellikler insanin gérme duyusunu, her nesneyi goriip beyin silizgecinden

gecirdigi siire¢ gibi olumlu ya da olumsuz etkiler.
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2.3.1.2. Isitme duyusu

[sittiklerimiz veya diger bir deyisle duyduklarimiz sadece kulagimiz tarafindan
alman seslerden ibaret degildir.isitme de temelde gérme ile benzer bir siirectir; bu
siiregte, beyinde sesin nereden geldigini ve hangi sesin secilip segilmeyecegini
anlayan fonksiyonlar vardir. Insan, gevresel birtakim sesleri isitirken, biitiin sesleri
dinleyemez. Isitmek ve dinlemek arasinda bu agidan énemli bir fark vardir. Ornegin,
bir insan, kulagin1 yanindaki insanlarin konusmalarina kapatabilir, muzik dinlerken;
bu durum tam tersi sekilde de olabilir. Bu 6rnekte de goriildiigii gibi, insanin neyi
dinleyip dinlemeyecegi onun gérme duyusunda oldugu gibi verdigi dikkatle ilgilidir.
Bir bagka agidan bakildiginda, ¢ok etkileyici bir miizik dinleme aninda bile, insan
kendi adinin sdylendigini duydugu kisa bir andan itibaren konusulan tarafa dogru
kulak kabartabilir. Dikkat diger olaya dogru dondiigii andan itibaren algi siireci
baslar. Alg: secicidir ve ne duymak istedigimizle ilgilidir. Insan dikkatini verdigi an
karar verip, se¢cimyapar; bir seyi istemek, onu se¢cmek ve dikkat, butiin bunlar
alginin saglayicilaridir (Sekil 2.19).

D N

A=

“A]

Y,

Sekil 2.19: Mekan igerisindeki ses kaynaklarinin isaretlenmesine 6rnek.(Url-2)

Walter Ong (1991) mekan icindeki var olan sesin 6neminden ve insani hangi yonden
etkilediginden su climlelerle bahsetmistir: "Sesin ortalama hareketi insan duyularinin
diizenini etkiler. S6zel kiiltiirler i¢in diizen, merkezdeki insanla siiregelen bir olaydir.

Insan, diinyanin orta yerindedir." (akt. Pallasmaa, 2005, s.49)
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Leitner (1994), sesin mekandaki Oneminden su soézlerle bahseder: "Mekan
tasarimlarinda 1s1k, gélge ve betonun yanisira, sesi de bir ingaat materyali olarak

kullanabiliriz." ( akt. Brooker ve Stone, 2012, 5.163).

Pallasmaa (2005)'ya gore, isitme mekan deneyimini yapilandirir ve agik bir sekilde
tanimlar. O, isitmenin mekani deneyimlemek agisindan gérme tarafindan muhafaza
edildigini iddia etmektedir. insanin isitme ile ilgili mekan icindeki deneyimi mekanin
akustik parametreleriyle ilgilidir. Pallasmaa, mekan icerisindeki akustik kriterler icin
sOyle bir drnek vermektedir: bir filmin miiziksiz, sahnelerindeki canlilig1 saglayan
efektleri kaybedebilecegini ve bunun durumda film sahnelerinin izleyiciye
abartilarak gorsellestirilebilecegini ifade etmistir. Burada anlatmak istedigi sey,

filmdeki eksik olan ses efektleri, abartili gorsel ifadelerle giderilmektedir.

Bu 6rnek sesin ayn1 zamanda mekan igerisindeki hali icin de uyarlanabilir. Ornegin,
biri mobilyali, halihazirda i¢inde yasanilan ve digeri terk edilmis olan iki farkli evin
alg1 lizerindeki etkisi diisliniildiiglinde, mekanin fiziksel bosluk veya doluluk ile ilgili
Ozelliklerinden kaynaklanan birtakim farkliliklar olacaktir (Sekil 2.20). Mekandaki
yansima siiresi ve yanki ile ilgili degisik etkiler, isitsel alginin degismesine neden

olabilir. Yansima siiresinin uzun oldugu mekanlarda yanki fazla olacaktir. Mekanin

bosolmasi halinde yanki daha fazla ve mobilya arttikga yansima siiresi

\\? |

kisalacagindan yanki az olacaktir.

Sekil 2.20: Odanin bos hali (solda), dolu hali (sagda)

Bir diger taraftan, i¢ mekandaki yanki faktoriiniin insan Uzerindeki etkileri, insanda
uyanan duygulanimlar agisindan da énemlidir. Ornegin, daha bos olan bir mekanda

iceride olugan yanki, mekani1 daha biiyiik algilanmasina neden olabilir. Ayni
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zamanda mekansal algi boyutlar agisindan etkilerken, insanin kendisini, dolulugu az
olan ve yankinin fazla oldugu mekanda daha fazla yalniz hissetmesi
mumkindur(Sekil 2.21). Bu durumda isitme duyusunun mekansal algi Gzerindeki
etkisi de en az diger duyular kadar 6nemli ve alginin degisebilirligi agisindan

etkilidir.

Sekil 2.21: Yankinin fazla oldugu, insanin yalnizlastigi mekan 6rnegi.(Url-3)
2.3.1.3. Dokunma duyusu

Dokunma duyusu, bir nesne ile insanin arasinda tenin temasi ile baslayan bir strectir.
Insan nesne ile ilk temasindan itibaren, doku ile ilgili bilgiyi alir. Bir diger adimda
ise doku ile ilgili bilgiler bir araya gelir ve o nesne ile ilgili algi baslar. Ornegin,
plirlizsiiz veya piirizlii olup olmadigini, diger bir deyisle yiizey Ozelliklerini

anlamak, dokunma duyusu ile mimkundur (Sekil 2.22).

Sekil 2.22: Matt Lambros tarafindan fotograflanmis terk edilmis hastanenin piiriizlii
yuzeyleri. (Url-4)

Pallasmaa (2005), dokunma duyusunun 6neminden bahsetmistir: "G6rme de dahil
olmak iizere tiim duyular dokunma duyusunun uzantilaridir; duyular ten dokusunun

Ozellesmis halleridir ve tiim duyusal deneyimler birer dokunma kipidir ve bdylece
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dokunsallikla ilintilidir. Diinyayla temasimiz, bizi sarmalayan zarin ozellesmis

kisimlar1 araciligiyla, "kendiligin" (self) sinir hattinda gergeklesir."

Insanm bir baska duyusu olan dokunma, insanin en eski duyusu olarak bilinir ve
gorme duyusundan daha baskin oldugu durumlara rastlanabilir (Sekil 2.23). Ashley
Montagu insanin ilk olarak deneyimledigi dokunma duyusunun Onemini su

climlelerle dile getirmistir:

"Ten en eski ve en duyarli organimizdir, ilk iletisim aracimiz ve en etkili
koruyucumuz...Goziimiiziin saydam ag tabakasinin iizerinde bile doniisiime
ugramis deri katmani vardir... Gozlerimiz, kulaklarimiz, burnumuz ve
agzimizin atast dokunmadir. Dokunma diger duyulara doniiserek
farklilagmistir; dokunmanin G6teden beri  "duyularin  anasi" olarak
degerlendirilmesi bu olgunun taninmasi gibi goriinmektedir." (akt. Pallasmaa,

2014, s.13).

Sekil 2.23: Temasin bazi durumlarda gormeden daha baskin algilandigi duruma
ornek. (Pallasmaa, 2005, s.36)

Steven Pack (1994), Rénesans Donemi'nde 5 duyunun, en (st duyu olan gérmeden,
en alt duyu olan dokunmaya dogru bir hiyerarsik sistem olarak anlasildigindan
bahsetmistir. Pack'e gore (1994), Ronesans'in duyular sistemi kozmik beden imgesi
ile iliskilendirilmistir. Onem sirasina gére, ilk sirada yer alan gérme duyusu ates ve
151k ile iligkiliyken, isitme hava ile, koku buhar ile, tat su ile ve dokunma ise toprak

ile iliskilendirilmistir (Sekil 2.24)(akt. Pallasmaa, 2014, s.20).
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Sekil 2.24: Gorme ve dokunma duyularininyasanan deneyimin icine niifuz etmesi.
(Pallasmaa, 2005, s.36)

Roénesans Donemi'ndeki hiyerarsik diizen dahilinde dokunma duyusuna diger duyular
kadar 6nem verilmezken, daha sonra dokunma duyusunun 6nemi anlagilmigtir. Salt
gorsel deneyim yoluyla, ¢evrenin, mekanin veya daha genel ifade ile diinyanin imaj
olarak hissedilmesi ve algilanmasinin g¢evreyi algilama agisindan yetersiz oldugu

bilincine varilmustir.

Coles ve House ‘un (2007), verdikleri ornekte, Ogrenciler kahvalti esnasindaki

dokunma duyusunu birtakim gorsellerle ifade etmislerdir (Sekil 2.25).

Sekil 2.25: Ogrencilerin kahvalti esnasindaki dokunma duyusunu arastirmasi ile
ilgili projeleri. (Coles ve House, 2007, s.17)
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Bu c¢alisma ile mekanla temas halinde olduktan sonra elde edilen verilerin canlilig1
ve kahvalti esnasindaki siire¢ daha secilebilir halde olup, ifadenin daha kolay oldugu
sonucu ¢ikarilabilir. Sonu¢ta mekanin i¢inde bulunmak ve siireci orada
deneyimlemek, mekana ve gelisen siiregle ilgili bilgilere daha net ulasilabilecegini

gosterir.

Teknolojinin giintimiizde ¢ok fazla kullanilmaya baslandigi su giinlerde, dokunma
duyusu; yeniden 6nemini yitirmeye baglamistir. Binalar, "varolussal derinliklerini"
(existential depth) kaybetmeye baslamis, samimiyetten yoksun, mekan-insan
kavramlarinin unutuldugu imajlar haline doénmiislerdir. David Harvey (1992),
varolugsal derinligin azligindan su ifade ile bahsetmistir; "zamansallik kayb1 ve anlik

etki arayist".

Pallasmaa (2005)'ya gore mimari yapilar, bilgelikten ve beden ile arasindaki
baglantidan yoksun oldugu an gérmenin ger¢ekliginden izole hale gelirler. Mimari
yapilarin bu yiizden daha ¢ok diiz, keskin koselere sahip, maddesizlesen ve gergek
olmayan goriintiilere sahip oldugunu disiinmektedir. Pallasmaa (2005), diger bir
taraftan dogal malzemelerin (tas, tugla ve ahsapgibi) insanlari maddenin sahiciligi

konusunda ikna edecegini belirtmektedir.

2.3.1.4. Koku ve tat alma duyular

Koku ve tat alma duyularmin ayni baslik altinda incelenmesinin nedeni, bu iki
duyunun islevlerinin birbirinden bagimsiz olmamasidir. Isitme, havadaki ses ve hava
basinci ile ilgili, gorme duyusu 151k ile ilgili iken, koklama ve tat alma ise havada ve

yemekte yer alan kimyasal maddelerle baglantilidir.

Tat ve koku anatomik olarak farkli organlarin, birlikte calisarak olusturduklart iki
duyudur. Bu iki duyunun ig¢inde koku esas ve onemli olanidir. Hayvanlarda koku
duyusu yasamla 6liim arasindaki ince cizgide yer alir. insanlarda koku hayatin lezzet,
haz ve zevk kisimlarinda énemli bir rol oynar. Ama bunun yam sira tehlike korku,

dehset igeren olaylar hakkinda da organizmayi uyarir.

Tat duyumuzu olusturan reseptdrler agirlikli olarak dilimizde bulunmakla birlikte,
damak ve bogazimizda da bulunurlar. Ancak yediklerimizin gercek tadini 6zellikle
de lezzetini almada burnumuzun alici organ olarak calistigi koku duyusu c¢ok
onemlidir. Koku duyusu olmadan ne yedigimizi ayirt edemeyiz, daha da 6nemlisi

lezzeti algilayamayiz.
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Bunu kendimizin de yapabilecegi basit bir deneyle anlayabiliriz. Burnumuzu
tikayarak agzimiza aldigimiz bir gidanin tadin1 tam olarak alamadigimiz gibi, gidanin
cinsini de tayin edemeyiz. Bu sirada burnumuzu agarsak gidanin ne oldugunu,tadini

ve daha da dnemlisi lezzetini algilariz.

Cigneme sirasinda parcalanan gidadan ¢ikan koku molekiilleri agiz boslugumuzun
arka-tist kismindan burun bosluguna girer. Bu yolun devami olarak koku molekiilleri
burun tavanindaki koku reseptorleri aracilifiyla beynimizdeki koku merkezlerine
iletilir. Beynimizdeki koku ve tat merkezleri arasinda karsilikli baglanti ve etkilesim
vardir. Bu nedenle koku ve tat duyularimiz birbirini karsilikli olarak etkiler. Bu
etkilesim gorme,isitme,davranis,duygulanim ve hafiza arasinda da mevcuttur.

(Leopold ve Holbrook ,2005)

Koku, tat ve hafizanin (bellek) iligkili oldugu ve birlikte calistigt deneyimleri
hepimiz yasamisizdir. Fransiz romanci-elestirmen Marcel Proust (1913) bu deneyimi
bir yazisinda anlatir. “Proustian Deneyim” olarak da bilinen yazarin basindan gegen
olay, bir parga keki limonlu ¢ay esliginde tatmasiyla baslar. Bu koku ve tat karigimi
Proust’u kirk yil dncesine, teyzesinin evine, ayni lezzeti tattig1 zaman ve mekana

gotardr ve o giinle ilgili biitiin detaylar1 hatirlatacak sekilde ¢agrisim yapar. (Url-5)

Mekan icinde koku ve tat almaya yonelik duyular insan algilarin1 harekete gegirerek
gecmisle baglantt kurmasina neden olur. Cesitli ¢cagrisimlarla mekanin algilandig
s0z konusu siirecte insan kendine tanidik gelen koku ortaminda kendini daha rahat

hissedebilir ve mekan igindeki eylemlerini daha kararli gergeklestirebilir.

2.3.2. Fiziksel Faktorler

Fiziksel faktorler duyularimizin hammaddesi olarak goriilebilir. Fiziksel gergeklikle
ilgili tiim unsurlar duyularimiz araciligi ile algiya dontigiir. Mekanin i¢inde insanin
davraniglarin1 ve aktivitelerini saran ve destekleyen birtakim fiziksel degiskenleri
arastirmak, mekansal algiy1 anlamaktaki &nemli bir noktadir. Insan1 mekan iginde
etkileyen ve mekani saran, tanimlanabilen fiziksel faktorlerden birkagi bu boliimde;

bigim, renk, doku, 151k ve 6lgek olarak incelenmektedir.

Mekanin temel amaci biitiin canlilarin korunmasini ve yasamsal ihtiyaclarini
karsilamalarini saglayacak bir ortam olusturmaktir. Mekanin varhigini siirdiirebilmesi

icin ona temel olusturan ve onun varligin1 destekleyen yapi iskeletini (striiktiir)
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tanimlanabilir. Bu durumda mekanin fiziksel yapist ve 6gelerinin incelenmesi bu

baglamda kacinilmazdir (Tascioglu, 2013, s.28).

Insan ¢esitli cevresel uyarilara maruz kaldiginda mekansal algi siireci baslar.
Mekansal algt; bigim (form), renk ve doku gibi pek ¢ok etmene baglidir. Renk, form
ve doku gorsel sanatlarin resim ve heykel dallarinin 6nemli noktalar1 oldugu kadar,

mimarlik ve i¢ mimarlik konularinin da tasarim kriterlerini olusturmaktadir (Aydinli,

1986, 5.46).

Mekana asil karakterini ve atmosferini veren ya da kazandiran,“mekansal tasarim
Ogeleri”dir (spatial design elements) (Meiss, 1990). Mekanin insanin iizerinde
uyandirdigi hisler ve insan duyular ile etkilesimi bu 6gelere bagli olabilir. Yapinin
varhigimi ve islevini, niteliklerini tanimlayip; 6zelliklerini ortaya koyarlar. Mekansal
tasarim Ogeleri yardimiyla mekani yenilemek veya mekana yeniden islev
kazandirmak miimkiindiir. Bazi mekanlar insana konforlu gelebilirken, bazi
mekanlar insani tedirgin edebilir. Ornegin, demir ranzali ve kirli duvarlara sahip bir
oda hapishane ortamini cagristirabilir ya da parlak 1s1k, beyaz duvarlar ve insan
yogunlugunun fazla oldugu mekanlar ise bir sergi agilisini animsatabilir. Sonug
olarak mekansaltasarim o6geleri, konum, malzeme, islev ve amaglari agisindan

irdelendiginde, mekana yeni atmosferik 6zellikler katarlar.

2.3.2.1. Bigim

Bigim, diger bir deyisle form; mekani var eden fiziksel faktérlerden bir tanesidir.
"Mimarlik So6zligi"'ne gore olan taniminda, somut sanatlarda belli bir temanin

plastik veya grafik agidan dile getirilisi anlamina gelir (Hasol, 2005).

Ching'e gore (1996), nokta biitiin bicimleri meydana getiren 6gedir. Nokta hareket
ettigi yonde bir ¢izgi olusturur ve bu da ilk boyut seklinde tanimlanir. Cizginin diger
dogrultularda (kendi dogrultusu disinda) hareket ettigi durumunda bir diizlem
meydana gelir. Diizlem ¢esitli acilarda (dik veya egik dogrultular gibi) yiikselme
gosterdigi taktirde de ii¢ boyutlu hacim ortaya ¢ikar.

Bi¢im, mekanin dis ¢izgileri halindeki niteliginde olup bunun tam tersi durumda ise
bigcim olusturdugu noktalar kiimesinin iginde kalan alan1 mekan olusturur (Sekil
2.26).
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Sekil 2.26: Bigim - Mekan iliskisine bir 6rnek. (Ching, 1996, s.101)

Mekan nesneler aras iligkiler ve olusturduklari sinirlardan meydana gelir. Mekanin
sinirlar1 insan tarafindan bazen rahat algilanabilirken bazen rahat algilanamayabilir
(Sekil 2.27& Sekil 2.28). Mekanda kolonlarin yer aldigi noktalar insanlara tanimli
siirlar ifade edemezken, mekanda zemin, duvar ve tavan yuzeylerinin ortaya
cikmastyla insanlarin mekani algilamasi daha rahat ve kolay olabilir (Meiss, 1990, s.

101-102)

Sekil 2.27& Sekil 2.28: Mekanin soldan saga daha iyi algilanabilir olmasina 6rnek.
(Meiss, 1990, s.102)

Bigimi olusturan ¢izgiler mekani ortaya ¢ikardiktan sonra mekanin dolulugu-boslugu
ve mekan icindeki nesnelerin kitle olarak iceride yer etmeleri mekanin olusturan
kavramlardir (Sekil 2.29).
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Sekil 2.29: Mekanin doluluk-bosluk-kitle-mekan olusum asamalarini anlatan model.
(Ching, 1996, s.100)

Baz1 mekanlar boslugu ile 6n plana ¢ikarken, bazi mekanlar ise kiitlesiyle ortaya
cikmaktadir. Mekanin sinirlarini tarifleyen “bosluk™ ve “kiitle” kavramlarinin
kullanimi donemden doneme degisiklik gosterir. Rasmussen (1959), bazi mimarlarin
mekanlara “yap1 baglaminda”, bazilarinin ise “bosluk baglaminda” baktigini; diger
bir deyisle, baz1 mimari dénemlerin kiitlelerle, bazilarin ise bosluklarla calismay1

tercih ettiginden bahsetmistir.

Hindistan'da yer alan Karli Tapinaginin "bosluk" kavraminin 6n plana ¢iktig1 ve kaya
kiitlesinin arka planda kaldigi goriilmektedir (Sekil 2.30). Kaya kutlesi arka planda
kaldig1 i¢in bu mekanda bosluk algilanmaktadir. Rasmussen'e gore (1959), tapinagin
icinde duran bir insanin sadece kayada oyulmus boslugu degil, ayn1 zamanda orta
alan1 birbirinden ayrilarak kenarlarda yer alan sttunlar da gorilmektedir. Sttunlar,

bosaltma isleminden sonra geride kalan kaya kiitlesinin bir pargasidir.

Sekil 2.30:Karli Tapinagi'nin igten goriiniigii, Hindistan. (Url-6)

Mekanin kiitlesi ile ortaya ¢iktigi O6rnek ise Kanadali tasarimcilardan olusan

multidisipliner tasarim atdlyeSinde "Rita's Living Room" adli enstalasyonu ile
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verilebilir (Sekil 2.31). S6z konusu enstalasyonda baskin olan kiitleler, bosluk

kavramini arka planda birakmaktadir.

Sekil 2.31& Sekil 2.32: "Rita's Living Room" adli enstalasyon. (Tas¢ioglu, 2013,
s.141)

Iki farkli &rnekte goriildiigii iizere, kiitlesel ve hacimsel farkliliklar mekan
fonksiyonlarmi etkiler. Diger bir deyisle, bicim degistiginde fonksiyonda da
degiskenlikler goriilebilir. Kali Tapinagi'nda kiitlelerin arka planda kaldig1 ve bosluk
kavraminin artmasi ile daha anitsal bir atmosfer olusurken, "Rita's Living Room"
enstalasyonunda kiitlelerin 6n plana ¢ikmasi, kiitlelerin insan boyutlarina yaklagsmasi
ile i¢inde oturulan bir ev atmosferi yaratildigi sdylenebilir. Sonu¢ olarak mekani
cevreleyen sinirlar yani bi¢imi insan davranigini yoOnlendirir. Mekanda bulunan

insanlar, mekana ait yapisal elemanlar1 bir simir olarak kullanarak bu yapit igince

kendi yasam ve kendi kimlikleriyle birlikte yerlesir ve yasarlar.

2.3.2.2. Renk

Mekanin fiziksel faktorlerden biri olup mekan karakterize eden atmosferini ortaya
cikarmada yardimci mekansal tasarim dgelerinden bir tanesidir. Nesneleri renkleri ile
nitelendirilmesi, mekani aydinlatan 151k ile miimkiindiir; 151k olmadan renk ortaya

¢ikamaz (Ching, 1996, s.106).

Insan diinyay1 ancak, onu renkli gordiigii zaman gercek olarak degerlendirir. Rengi
gormeilk bakista sadece fizyoloji alaninin konusu olsa da, insanin rengi gordiikten
sonraki algi siiregleri ve insanda olusturdugu ruhsal etkileri gérmezden gelmek

miimkiin degildir (Kanat, 2001, s.56).
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Mekanda kullanilan renklerinsanda farkli algilara yol acar. Toplam mekani1 saran
ylizey alanindaki rengin farkli tonlari, mekanin ferahlik kalitesini etkileyen faktordiir.
Acik renkler mekanin daha genis algilanmasina neden olurken, daha koyu renklerin

yer aldig1 mekanlar ise daha kiigiik algilanabilir (Michel, 1996, s.120).

Rasmussen (1959), tasarimda renk kullaniminin kesin kurallarmin olmadigimi fakat
tasarimcinin  vermek istedigi mesajla alakali oldugunu su cumleleri ile ifade
etmistir:"One siiriilen tiim kuramlara karsin, renk konusunda da, diger tiim mimari
Ogelerde oldugu gibi, uygulandiginda iyi bir mimariyi garantileyen kesin kurallar
veya ilkeler yoktur. Renk sadece bir mimarin bir mesaj vermek i¢in kullanilabilecegi

giiclii bir ifade araci olabilir."

Mekan i¢inde kullanilan renkler de mekanda ¢esitli anlamlar ifade eder ve hangi
rengin hangi renkle kullanilacagi mekanda verilmesi istenen etki ve algiyla ilgilidir.
Ornegin sar1 renk dikkat cekicidir. Goz sarty1 diger renklerden daha hizli algilar.
Sergi alanlarinda, bilgilendirme panolari, taksilerde kullanilmasinin yaninda yon
bulmay1 saglayan hissedilebilir yiiriime seritlerinin renkleri olarak kullanilir. Bunun
nedeni dikkat cekici ozelligi ile goriilebilirligi ve mekanda segilebilir olmasi
acisindan 6nemli olmasidir. Gayrettepe Yeralti Gegidi'nde kullanilan sar1 ve gri
renkler, mekanda sar1 seritlerin secilebilirlik etkisini arttirmig ve mekanda yon

bulmay1 daha net hale getirmistir (Sekil 2.33).

Sekil 2.33: Gayrettepe Yeralti Gegidi, Istanbul (fotograf: 22.10.2013)
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Michel'in(1996) rengin mekansal algiyla baglantisini arastirmak i¢in sordugu sorular
sunlardir;insan goriis alan1 temel olarak alindiginda, renk mekansal algiyr nasil
etkiler ve mekansal algiy1 etkilemesi rengin canliligi, tonlart ve degeri ile mi
ilgilidir? Soz konusu sorular rengin mekandaki cesitli kullanimlari esnasinda ortaya
cikabilecek alg1 farkliliklar ile ilgilidir. Ornegin, Massachusetts'teki Harvard Metro
Istasyonu'nun duvarlarinda kullanilan kirmizi seramik karolar, oturma alani olarak
kullanilan nisin rengi ile aymidir (Sekil 2.34). Fakat nisin duvarlarindaki kirmizinin
tonu daha canli ve agik bir kirmizi olup, oturma alanini fark ettirecek sekilde

mekanda yer etmektedir.

Sekil 2.34: Harvard Metro Istasyonu, Massachussets (Url-7)

Renkleri sicak veya soguk renkler seklinde ikiye ayirabiliriz. Ana renklerden kirmizi
ve sar1 sicak renklere 6rnek gosterilebilirken, ana renklerden mavi ise soguk renklere
ornek gosterilebilir. Mekanin malzemesi ile de ilgili olan renkler, malzemenin
rengine gdre mekanda sicak ya da soguk atmosfer saglanabilir. Ornegin, La
Congiunta'nin beton malzemesi ile Gothenburg Hukuk Mahkemelerindeki kullanilan
ahsap malzeme arasinda i¢ mekan atmosfer farklilig hissedilebilir (Sekil 2.35& Sekil
2.36). Gothenburg Hukuk Mahkemeleri'nin sicak renkteki yiizeyleri La
Congiunta'nin soguk ylizeyleri ile kontrast olusturmaktadir. Boylece iki farkli

mekanda hissedilen etki farklilasir.
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Sekil 2.35& Sekil 2.36:LaCongiunta (solda),Gothenburg Hukuk Mahkemeleri
(sagda). (Brooker & Stone, 2012/b, .78 & 5.96)

Mekan icindeki renk dogru kullanildigi, diger bir deyisle, istenen amaca uygun
kullanildiginda, mekanin karakterini ortaya ¢ikarir ve gozlemcide uyandirmasi

istenen duygulari ifade edebilir.

2.3.2.3. Doku

Mekani karakterize eden bir diger fiziksel faktorlerden biri de dokudur. Bir yiizeyin
dokunma ve gorme duyularina hitap eden biitiin nitelikleri ile ilgili olan kavrama
doku denir. (Hasol, 2005) Mekanin, biitiin yumusak, sert, piiriizlii veya pliriizsiiz ayni
zamanda sicak ve soguk seklinde karakteristik Ozelliklerle tanimlanan fiziksel

0zelliginden bir tanesidir.

Mekansal bir bilesenin dokusu, o bilesenin iiretildigi malzemeyi tanimlar:
Dokunulan, elle tutulan ve hissedilen her sey mekanin i¢indeki dokuyu tanimlayan
ifadelerdir. Malzeme sec¢imi, mekanin karakterini belirlemek ig¢in dnemli nokta
olmasmin yanisira, tasarimin da karakterini olusturma konusunda belirleyici

noktadir. (Brooker & Stone, 2012/a, s. 147)

Her dokunun dokunma duyusu ile ilgili insana hissettirdigi 6zellikler farklidir. Sert,
puriizsiiz ve parlak yiizeyler atmosferi soguk hale getirirken, piriizli ve kalin
yiizeyler insana sicak his verebilir. Ornegin bir metal ve ahsap dokusu arasinda bu
acidan farklar vardir (Sekil 2.37& Sekil 2.38). Metal daha puriizsuz ve parlak dokusu
ile insana soguk bir malzeme oldugunu hissettirirken, ahsap ise piiriizlii, mat ve kalin

ylizeyi ile insana sicak bir malzeme oldugunu hissettirir.
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Sekil 2.37& Sekil 2.38: Metal dokusu (solda), ahsap dokusu (sagda). ( fotograf:
Stuttgart, 2013)

Bazi durumlarda hem piiriizlii olup hem de soguk malzeme niteligine sahip
malzemeler de yer alabilir ki bunlar tas, deri, plastik, keten kumas, parlak son kat
boya, paslanmaz celik ve cam Ornek olarak gosterilebilir. Sicak yiizeylere sahip
dokulara ornek ise ahsap, tugla, tiiylii ya da kaplama, kadife, mat son kat boyas1 gibi
yuzey ornekler olabilir.

Ic mekanda kullanilan sicak ve soguk yiizeylere sahip dokular bir arada mekana
yerlestirildigi zaman mekanda bir kontrast ortaya ¢ikar. Kontrast, mekan atmosferini
dengeye ulagtirabilir. Ornegin, Lazzarini Pickering Studio tarafindan tasarlanan
Paris'teki Fendi Showroom hem sicak hem de soguk yiizeylere hakim oldugu bir
mekandir (Sekil 2.39). Mekanin merkezi olan merdivenlerde kullanilan malzeme
paslanmaz celik iken, mekanin kdse noktalar1 ve duvarlara monte edilen sergileme

tiniteleri ise koyu renk ahsap malzemeden iiretilmistir.

Sekil 2.39: Fendi Showroom, Paris, Fransa, 2002. (Brooker&Stone, 2012/a, 5.134)
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Mekanda soguk yiizeylerin baskin oldugu bir 6rnek ise ingiltere'de yer alan Wapping
Projesi'dir (Sekil 2.40). Ic mekan atmosferinin endiistriyel tarza sahip olmasi ve
kullanilan mobilyalarin da yiizeylerinin parlak ve soguk malzeme ile iiretilmis

olmasi, mekan iginde soguk atmosferin hakim olmasina neden olmaktadir.

Sekil 2.40: Wapping Projesi, Ingiltere, 2000. (Brooker&Stone,2012/b, s.113)

Mekanin yiizeylerinde sicak hissin hakim oldugu mekana Viyana'daki Amerikan
Bar- Karntner Bar verilebilir (Sekil 2.41). Fakat yine de bu mekanda soguk
ylzeylerin kullanildig1 goriilebilir. Kolon, kiris ve zemin malzemelerinin mermer
malzemesine hakim olmasi, duvar ve tavana yakin yiizeylerde ayna kullanilmas1 ve
mobilya kaplamasinin deri olmasi mekanda soguk yiizeylerin oldugunu gosterir.
Diger yandan, masa, mobilya dosemesi tabure ayaklari ve duvarlarda kullanilan
maun agacindan yapilmig ahsap kaplamalar mekanda sicak yiizeylerin varligimi
gostermektedir. Ayrica mekanda kullanilan aynalar mekani oldugundan daha biiyiik

gosterecek i¢ mekan atmosfer 6zelligini ortaya ¢ikarmistir.
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Sekil 2.41:Amerikan Bar-Karntner Bar, Viyana, Avusturya. (Brooker&Stone,
2012/b, 5.128)

Mekanin atmosferini ve karakterini ortaya ¢ikaran fiziksel faktorlerden biri olan
mekanin dokusu, sicak veya soguk yiizeylere sahip olup beraber kullanildiklar1 halde
mekan dengeye ulasabilir.Doku ayn1 zamanda mekanin hangi tarzda oldugunu ve
hangi fonksiyonlara hizmet ettiginin algilanmasi agisindan 6nemli bir i¢ mekan

tasarim kriteridir.

2.3.2.4. Isik

Isik i¢c mekana canlilik veren 6ge olup, 1siksiz hicbir renk, bi¢im ve doku i¢ mekanda
goriilemez. Bu sebeple aydinlatma tasariminin ilk islevi, i¢ mekanda bulunan
bicimleri ve mekani aydinlatmak, goriiniir kilmak, dolayisiyla mekan kullanicilarinin
ihtiya¢ duyduklar1 hizda, rahatlikta ve hatasiz olarak mekan igindeki etkinliklerini
yerine getirmelerini saglamaktir (Ching, 1996, s.126).

Aydinlatma tasarimi mekanin gorsel kompozisyonunda 6nemli rol oynarken, 15181n
bicimi ve ylizey aydinlatmasinin sekli iyi bilinmelidir. Isik kaynaklarmin ister

diizenli, ister dagimik bigimde yerlestirilsin, aydinlatma tasarimi dengeli bir

40



diizenlemeye sahip olmali, uygun bir ritim duygusu vermelidir. Onemli olan

aydinlatilan nesneler iyi vurgulanmalidir (Ching, 1996, s.126).

Tasarimcinin mekan atmosferinde kullandigr 151k ile kullaniciya hissettirmek istedigi
duruma 6rnek, i¢ mekanin1 Antonio Mingrone'nun tasarladigi Alto do Ipiranga Metro
Istasyonu'dur (Sekil 2.42). Ipiranga, Brezilyanin kurtulusunu temsil eden bolgesi
oldugu i¢in, buradaki metro istasyonun i¢ mekaninda Brezilya'nin bayrak renkleri
olan yesil ve sar1 151k kullanilmistir. Peron katinda yer alan yesil 151k, TS fliioresan
ampullerle saglanmistir. Ayni zamanda trene inerken kullanilan koridorda
aydinlatmalar projektorlerle yansitilarak mekanda enerjiden tasarruf edilmesi

saglanmistir (Laganier, V. & Van Der Pol, J., 2011, s.333-334).

Sekil 2.42: Alto do Ipiranga Metro Istasyonu, Sao Paulo, Brezilya. (Laganier, V. &
Van Der Pol, J., 2011, s.334)

Cesitli  niteliklerdeki 151k, aydinligin ¢ogalmasint ve renk yogunluklarinin
arttirtlmasini  saglamaktadir. Isik, bakist dogrudan goriintimlerin sekillerine hem
biitiinsel olarak hem de ayrintilarina inerek yoneltir. Mekana olan ilginin olusmasi bu

ayrintilarla miimkiindiir. Isik diiz bir hatta ilerler ve géze boylece yolunu gosterir.

Mekan i¢inde kullanilan 151k, mekan atmosferinde olusturulmak istenen efektlere
bagli olarak degisiklik gosterir. Ornegin, bir tasarimc1 mekanin tamamen dramatik
efekt ile kusatmak isteyebilir. Boyle etkileri mekani kullanan insana verebilmek
mekanin fiziksel faktorlerinden biri olan 15181 kullanacaktir. Almanya'da Coal Wash
binasi i¢in bir tasarim fikri 6ne siiriilmiis ve bu mekana dramatik atmosfer verilmek

istenmistir (Sekil 2.43). Komdriin isletildigi ve daha sonra trenlere temiz komiiriin
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verildigi binanin 6niine Rem Koolhaas tarafindan asansor ve merdiven sistemi
tasarlanmistir. Tasarimcinin mekanda hissettirmek istedigi iki element vardir: ¢elik
ve ates. Bu sistem celik striiktiirden olusmus ve merdiven kenarlarina aydinlatilan
cam paneller yerlestirilmistir. Yerlestirilen bu 151k ile mekanda atesin akis halinde

oldugu bir atmosfer ortaya ¢ikmustir (Laganier, V. & Van Der Pol, J., 2011, s.362).

Sekil 2.43:Former Coal Washer Zollverein, Essen, Almanya. (Laganier, V. & Van
Der Pol, J., 2011, s.75)

Sonug olarak 151k da bi¢im, renk, doku gibi mekandaki fiziksel bir faktdr olup
mekandaki algiy1 degistirecek sekilde tasarlanir. Isik mekani aydinlatan bir faktor ve
en onemlisi mekandaki bigim, renk ve dokuyu ortaya ¢ikarmaktadir. Ayni zamanda
151k mekan atmosferini ortaya ¢ikaran oOnemli bir fiziksel faktor oldugu igin,

mekandaki kullanimi, siddeti, ve nasil kullanacagi 6nemli noktalardir.

2.3.2.5. Olgek

Mekan i¢indeki kompozisyonda onemli olan nesnelerin diger nesneler arasindaki

Olcek baglantisinin yaninda, mekanin insan 6lgegi ile olan baglantisidir.

Bir nesnenin cevresindeki diger nesnelerle karsilastirilarak biiyiikliigliniin tespit
edildigi 6l¢ege gorsel 6lgek denir. Nesnenin dlgegi, ¢ogu zaman ¢evrede boyutlarinin
bilindigi veya tahmin edildigi diger nesnelerle kiyaslanarak belirlenir. Ornegin, bazi
nesnelere yanlarinda duran ve genellikle daha biiyiik olan nesnelerle kiyaslayarak

kicuk olgekli denebilir (Ching, 1996, s.137). Bunun tam tersi durum da s6z konusu
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olabilir ve nesnelerin mekan igindeki 6lgegi diger nesnelerle karsilastirilarak analizi

yapilabilir.

Mekanda insan 6lgegi ise, bir seyin insana verdigi biiyiikliik hissidir. Ornegin, bir i¢
mekan diisilintildiigiinde, 6gelerin boyutlar insana kendini kiigiik hissettiriyorsa, s6z
konusu mekanin insan 6l¢eginde sahip olmadig1 sdylenebilir. Diger yandan, mekan
insana kiiciik hissetmiyor, mekan 6geleri, uzanma, mekan ici ferahlik ve hareket gibi
boyutsal ihtiyaglara uygunluk sagliyorsa, mekanin insan olgegine uygunlugundan

bahsedilebilir (Ching, 1996, s.138).

Insan dlgeginin normalin altinda olacak kadar kiigiik kaldig1 mekanlardan biri olan
Detroit Sanat Enstitlisii'nde yapmin devasaligi goze ¢arpmaktadir (Sekil 2.44). Bu
durumda mekanin insan 6l¢eginden biiyiik olmasinin nedeni, islevi ve insana ne
katmak istedigi arastirilabilir. Ornegin, s6z konusu mekanda Michelangelo'dan Diego
Rivera'ya pek c¢ok sanat¢inin eserlerinin  biiyilk boyutlarda duvarlarda

sergilenmektedir. Mekanin amaci devasa boyuttaki eserlerle ziyaret¢iyi kusatmaktir.

Sekil 2.44: Detroit Sanat Muzesi, 1933.(Tasgioglu, 2013, s.21)

Mekan 6l¢eginin insan Olgegine oranla biiyliik oldugunu gdsteren mekanlardan bir
tanesi de Brooklyn Miizesi'nde sergilenen Ron Mueck'in "In Bed" sergisidir (Sekil
2.45). Mekan sanat eserini 6n plana ¢ikarmak amaciyla renksiz ve sessizdir.Bu
mekanda insan Olgeginin planlanarak kiiciik tutuldugu goze carpmaktadir. Bunun
nedeni, insan1 ifade eden devasa heykellerin o andaki hallerini en ince ayrintili

sekilde gézlemlenmesini saglamaktir.
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Sekil 2.45: Ron Mueck'in In Bed adli sergisi, Brooklyn Miizesi, 2005. (Tas¢ioglu,
2013, .72)

Mekanin insan Olgeginden biiylik veya kiiciik Olgekte olmasi, mekansal algiy1
etkileyen onemli noktalardan bir tanesidir. Mekanda g6z insan 6lgeginde nesneleri
secmek ister. Bunun haricinde mekan 6l¢eginin insan olgegi ile orantili olmadig:
durumlarda alg1 degisir ve mekanin amact dogrultusunda insan davraniglar1 ona gore
degisim gosterir. Bu durum kimi zaman mekanin insana istiin gelmesi ile ya da
insana vermek istedigi mesaj ile ilgili olabilir. Sonug¢ olarak, mekan 6l¢egi insan
Olcegi ile iliskilendirdiginde mekan atmosferini ve mekansal algiy1 etkilemesi

acisindan 6nemli rol oynar.

2.3.3. Psikolojik Faktorler

Mekansal algiy1 etkileyen bir diger nokta da psikolojik degiskenlerdir. Psikoloji
bilimi, gevrenin insan davranisi iizerindeki etkileri ile ilgilenmis ve bu konuyu
arastirmustir. Cevre psikolojisi, psikolojinin tarihi kadar eskidir(akt. Goregenli, 2010,
s.1). Goregenli (2010)'ye gore,60l1 yillarda diinyanin bilindik bilgi kuramlartyla
aciklanamayacagi ve bunun sonucunda da kontrol edilemeyecegi diisiintilmustiir.
Insan yasami, zaman ve mekandan bagimsiz bir laboratuar ortaminda kontrol

edilemeyecek kadar karigiktir.

Cassidy (1997)'ye gore, gevre psikolojisi ile ilgili yapilan analizlerde iki problem

gbze carpabilir; birincisi, Cassidy, bu agiklamalarin mekansal sinirlarin
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belirlenmesinde faydali oldugunu diisiiniirken bunlarin, sadelestirilmis Ozetler
oldugunun unutulmamas1 gerektigini belirtmektedir. Ikinci problemin ise
psikolojinin siirekli dinamik bir bilim oldugunu ve tanimlamalarin bir siire sonra

alanindaki yeniligini biitiiniiyle kaybedebileceginden bahsetmektedir.

Gifford (2002), fiziksel ¢evrenin ve insan davramislarimin karsilikli incelenmesi
durumundan bahsetmis ve en sik kullanilan tanimlamanin da bu yonde olmasi
gerektigini savunmustur. Lewin'in (1951) teorisi davranisin, birey, ¢evre ve her ikisi
arasindaki etkilesimine dikkat ¢cekmekte ve davranisin anlagilmasinda bireyin bu
baglamda odak noktasi olmasi gerektigini savunmustur. Diger bir yandan Stokols
(1987), ¢evre psikolojisinin anlasilmasinda, bireyin ¢evre uyaranlarina verdigi igsel

tepkilerin gozlenmesi ile yetinilmemesi gerektigini vurgulamaktadir. (akt. Goregenli,

2010, s.3)

Insanin cevreye iliskin bilgisinin ve algisinin olusmasi, mekanda insanm planli,
Ongoriilii, hizli, rahat ve uyumlu bir sekilde harekete etmesine yardim eder. (Stephen
Kaplan, 1973). Mekan iginde olusan gevresel algilar insan-mekan arasindaki bu
etkilesimi destekler ve destekleyemez nitelikte olabilir. Bu durumda insanin mekan
ile ilgili disiinceleri, izlenimleri ve edindigi bilgiler burada 6nemli olan nokta
olmakla birlikte, insanin g¢evreye iliskin algi tiirii 4 6geye ayrilabilir (Sekil 2.46):
(akt. Goregenli, 2010, s.29)

Insanin Cevreye
Iligkin Algilar

Olas1 eylem

- _—
Kisi nerededir? yollar1 nelerdir?

Iyi mi yoksa kotii

ar?
Neler olacaktir? mii olacakir?

Sekil 2.46: Insanin Cevreye iliskin Alg1 Diyagram Ornegi.

Bu diyagrama gore, ilk kisi nerede sorusu; insanin bulundugu ortami tanimasi

acisindan 6nemli bir sorudur. Burada iki durum da s6z konusudur; hem var olan
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uyaranlarin algilanmasi hem de belli bir siire dnce olmus olan olaylarin hatirlanmasi
durumu. Iki durum birlestiginde kisinin nerde oldugu ile algis1 ve bununla ilgili
edindigi bilgi kisiye kodlanir. Kisinin nerede oldugu ile ilgili soru ardindan
gelebilecek soru, mekan igindeki olabilecek seylerle ilgili; "neler olacaktir?"
sorusudur. Gelecek durumlarinin, boyutlarinin taninmasi ve gorece olasiliklarin
tahmini, dngdriiniin gereklilikleri neler olacag: ile ilgili kisiye bilgi verebilir. Uglinci
soru, iyi mi yoksa kotii mii olacak ile ilgili soru ise bir takim 6ngériilmiis durumlarin
hangi yonde ilerleyecegi konusunda karara varilmasini gerektiren sekilde sorulur.
Son asamada ise insanin segecegi yollarla ilgili olup, kendi kararlarinin en son

eyleme dokiildiigii nokta seklinde yorumlanabilir.

Kaplan'a gore (1973), insanin yasamasi i¢in gerekli olan bilgiler ¢evresel
karakteristigi olan olaylar ve seylere ve altindan kalkabildigi eylem dizgelerine
yakiligini igerir; insan hemen sonra ne olacagini degerlendirme yetenegine de sahip
olmalidir. (akt. Goregenli, 2010, s.29) insani diger canlilardan ayiran énemli dzellik
de budur. Bu yetenege sahip olan insan, mekan igindeki alginin baslamasi ile bilgileri
edinir. Insan zihninin smirli depolama kapasitesine sahip olmasi ve zamanmn kisith
olmas1 gibi durumlar insanin mekan igindeki hareket ve eylem kararlarini etkileyen
faktorler olabilir; yine de, kisi; kararli ve hizli harekete edebilecek sekilde algilasini

acik tutmasi1 gerekmektedir.

2.3.4. Sosyo-Kulturel Faktorler

Insanin cevre ile etkilesimi sosyal psikolojinin ¢evre psikolojisinin bir alt dali olmas1
nedeniyle, sosyal degismenin ve sosyal diinyanin konulariyla da baglantilidir. Farkl
bireysel yasamlar, onlarin algilari, duygu ve diisiinceleri bireyin, toplumsal hayatin
bir parcasi haline gelmesini saglarlar. Insamin mekan icerisindeki davranmisinin
anlagilmasinda etmenler, insanin toplumsal boyuttaki varlig1 ve toplumsal mesafe ile
ilgilidir. Kiiltiirel normlar veya kiiltiirel farkliliklar, kisisel 6zellikler roller ve kisiler
arast iligkiler gibi faktorler, mekan icerisinde insan davranigini etkileyen sosyo-

kiiltiirel degiskenler olarak ele alinabilir.

Ilk olarak kiiltiirin mekan kullammindaki etkisi, Rapoport ve Watson (1972)
tarafindan Orneklerle agiklanmaktadir. Bati milletleri, Hindistan ve Japonya'nin
yaymnlanmig bina standartlarin1 incelemis ve kendilerine ait tasarim kodlarinin

anatomik ve psikolojik farkliliklara gore olmadiginmi fark etmislerdir. Hatta kiiltiirler
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dahilinde bile standartlarin olarak degisiklik gosterebilecegini savunmuslardir.
Watson ve Graves (1966), mekan igerisindeki davranis farkliliklarini kiiltiirel
farkliliklar ile bagdastirdiklar1 bir ¢alisma hazirlamislardir. Calismada Arap ve
Amerikali giftlerden olusan bir denek grubu secilmistir. Bu ¢aligmada, bireylerin
davranislarinin  iki farkli grup baglaminda c¢esitli farkliliklar gosterdiklerini
gbzlemlemislerdir. Caligmanin sonunda, Araplarin partnerlerine daha ¢ok doniik ve
yakin mesafede konustuklar1 ve daha ¢ok dokunmaya egilimli, g6z kontag1 kurarak
yiiksek sesle konustuklart gézlemlenmistir. David Canter ve Cheryl Kenny'e (1975)
gore, laboratuar caligmalarinda mekansal davranig farkliliklari kiiltiirel farklilik

boyutunda gézlemlenebiliyorken, glinliik hayatta bu farkliliklar1 okumak giigtiir.

Kiltarel farkliliklar bir Olglide insanin mekan i¢indeki davranis gesitliligini
gozlemleme konusunda yeterli olamayabilir. Canter ve Kenny (1975), bu konuya
daha fazla agiklik getirebilmek i¢in ayirt edici 6zellik olarak kisisel 6zelliklerden
(kisilik, yas, cinsiyet) bahsetmislerdir. Patterson (1966) ve William (1963), i¢edoniik
olarak tabir edilen insanlarin, kendileriyle ve diger insanlarla aralarindaki mesafenin
disadoniik insanlardan daha fazla oldugunu belirtmislerdir. Bir diger yandan, Argyle
ve Dean (1965), mekansal davranis farkliliklarini yas faktori ile agiklamiglardir.
Ergenlik ¢agindaki erkek c¢ocuklarin kizlardan daha uzak mesafede ve ayri

durduklarini gézlemlemislerdir.

Mekan igerisinde sosyal degiskenleri etkileyen bir diger degisken ise insanlarin
rolleri ve birbirleriyle olan iligkileridir. "Kisiler arasi1 mesafe" (interpersonal
distancing), sosyal iliskiler baglaminda ortaya ¢ikan bir olgudur. Heshka ve Nelson
(1972), tanidik ve yabanct olma durumu ile ilgili cinsiyet iizerine bir alan ¢aligmasi
yapmustir. Bu ¢aligmada, grubun birbirine tanidik oldugu anda kadinlar ve erkekler
arasindaki mesafenin, erkeklerle erkekler arasindaki mesafeden daha az oldugunu;
grubun birbirine yabanci oldugu anda katilanlarin kadin oldugu anda mesafenin
gbzle goriiliir sekilde arttigini gézlemlemislerdir. Bu durum sonucunda kadinlarin
mekan icerisindeki mesafesi kisilerarasi iligki baglaminda erkeklerinkinden daha

biiylik degisimler gostermektedir.

Mekanin sosyal boyutundaki bir baska 6nemli nokta ise "kisisel mekan" (personal
space)dir. Sommer (1969), kisisel mekani, kiginin etrafin1 saran ve diger insanlardan
bagimsiz kendi sinirlarindan olusan mekan balonu olarak tanimlamistir. Canter ve

Kenny (1975), kisisel mekanin bir anlama sahip oldugundan bahsetmislerdir. Fakat
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mekansal davranis sosyal siirecte incelendiginde, keskin olan bireysel siiregten daha
esnek oldugu anlasilmistir. Mekan icerisindeki davramis, kisileraras1 iligkiler
tarafindan kontrol edilebilirken, ayn1 zamanda insanlarin mekan igerisindeki sozlii
olmayan iletisimi olan yakinlik kavrami da ortaya c¢ikmaktadir. Bu kavramdan
bahsetmek i¢in insanlarin arasindaki wuzaklik kavraminin da tartisiimasi
gerekmektedir. Hudson (1971), okul dncesi ¢ocuklarin serbest oyun alanlarinda oyun
oynarken aralarinda degismez bir uzakligin oldugunu savunmustur. Cocuklar, bir
grup aktivitesine dahil olmasalar bile aralarindaki uzakliga ya da yakinliga gore

kendi hareketlerini ayarlar ve katilim saglarlar.

Sonug olarak insanlarin mekan igindeki alg1 ve davraniglart birtakim sosyo-kiltirel
etmenlerle de alakalidir. Kisilerin mekan igerisindeki konumlari, birbirleriyle olan
etkilesim ve iligkileri, kisisel ozellikleri mekansal algiy1 sosyal ¢ergevede etkileyen

faktorlerdendir.
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3. METRO iSTASYONLARI

Bu boliimde metro istasyonlarinin; tarihi, tipleri, i¢ mimari tasarim kriterleri ve

standartlar1 diinyadaki farkli 6rnekler iizerinden ele alinmis ve analiz edilmistir.

Metro istasyonlari, kentsel yasamdaki birtakim problemlerin ya da eksikliklerin
ortaya ¢ikmasi ile birlikte, tercih edilen, genis ¢apli bir organizasyona dayali toplu
ulagim sisteminin pargasidirlar. Bu problemlerden birkag1 diizensiz kentlesme,
yiiksek yogunluktaki kent dokusu, yiiksek kamulagtirma maliyetleri ve yer iistiindeki
toplu tasima araglarinin yetersiz olmasi gibi durumlardir. Bu yiizden, trafikten
tamamen izole edilmis hizli bir sistem olmasi, olumsuz iklim kosullarindan
etkilenmemesi ve siirdiiriilebilir olmasi nedeniyle yer altt metro aglar1 glinimuzde

sikca kullanilan toplu ulasim sistemlerinden biri olmuslardir.

3.1. Metro Istasyonlarina Genel Bakis

Metrolar, insanlar1 giiniin her saati farkli yerlere hizli bir sekilde ulastirabilen toplu
tasima araglaridir. Giin i¢inde sik¢a kullanilan bu yeralt1 istasyonlari, sadece ulasim
amaglt kullanilmasinin yaninda, icinde c¢ok farkli amacglar1 barindirabilecek
potansiyel alanlara da sahiptirler.  Yolcular tarafindan siklikla tercih edilen
metrolarin daha sicak, canli ve yasanabilir i¢ mekan atmosferine sahip olmasi, yer
altt mekanlarinin bogucu ve tekdiize olma fikrini ortadan kaldirmak agisindan 6nemli

bir noktadir.

Dayanikliliklarini giiniimiize kadar siirdiirmeyi basarabilmis, hatta glinlimiiz "kent i¢i
hizli ulasim" konusunda en ¢ok tercih edilen ulasim sistemlerinden biri haline
gelmistir. Bu sistemler, kullandiklar1 yakit ve gelistirilen teknoloji disinda trafige
cikacak ara¢ sayisim1 da azaltabilme Ozelliklerine sahip olduklart icin, ¢evre dostu
olarak da bilinirler. Yolculuk amaglari, varig noktalarini belirler. Varis noktalari ise,

istasyon yer secimini etkiler.
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Metro sistemlerini olusturan baglica 6geler; geometrik tasarim, insaat yapisal tasarim,
hat isleri tasarimi, istasyonlar, depo sahasi, bakim onarim atdlyesi ve isletme
merkezi, ingaat ve bina isleri elektrik ve mekanik tesisat sistemleri, elektromekanik
sistemler ve metro araglaridir. (DLH Genel Miidiirliigi, Rayli Toplu Tasim
Kriterleri) Metro sistemleri igerisinde, yolcularin mekan igerisinde bir yerden bir
yere yonlenmelerini en fazla etkileyen istasyonlarin, konumlanma parametreleri su

sekilde siralanabilir:

e Istasyonlarin, giizergah iizerindeki yerlesiminin, is, egitim, saglik
merkezlerinin yakinlarinda planlanmasi,

e Yolcularin diisey erisimini en kolay ve hizli bir sekilde saglamas1 ve maliyeti
diistirmek amaciyla, istasyon derinliginin azaltilmasi,

e Diger toplu tagima sistemleriyle entegrasyonun diisiiniilmesi (bir toplu tagima
sisteminin bagaris1 diger ulasim sistemleriyle olan entegrasyonu ile dogru
orantilidir. Ozellikle diger minibiis, otobiis, bisiklet, metrobiis gibi ulasim
sistemleri ve park&ride alanlarinin metro sistemine yolcu tagimasini saglayan
ara sistemler olarak kurgulanmasi, hizla biiyliyen kentin sorunlarini ¢ézme
acisindan dogru bir yaklasim),

e Yapim ve isletme maliyetini azaltacak sekilde insaat metodunun se¢imi,

e Minimum kamulastirma maliyetinin olmasidir.

En eski istasyon hattina sahip olan Londra Metro Istasyonu'nda 247 istasyonun
%12'si 100 yili askin siire isletilirken; %37si ise 50 yili askin siire boyunca
isletilmektedir (Ross, 2000, s.3). Yakit olarak komiiriin kullanildig1 lokomotiflerle
cekilen bir sistem olan ilk yer alti treni, 1843'te Charles Pearson tarafindan ortaya
atilmistir. Londra ulasiminda, Farringdon Sokag ile Paddington'daki Bishop Koprii
yolu arasinda olan 6 km'lik hat 10 Ocak 1863'te isletmeye acilmistir (Sekil 3.1).
Diinyada ilk elektrikle ¢alisan metro ise Londra'da 1890 yilinda kurulmustur. Londra
metrosu aynt zamanda 1. Diinya ve 2. Diinya Savaslari'nda sigmak olarak
kullanilmistir. Londra'dan sonra Budapeste'de 1896 yilinda tek isletilmeye baslanmus,
ilk Paris Metrosu 1900'de a¢ilmis, Amerika'da ilk metro Boston'da 1895-97'de, New
York'ta 1904 yilinda, Philadelphia Metrosu 1907'de, Buenos Aires 1913'te, Tokyo
Metrosu 1927'de, Chicago'da 1943'te, Toronto Metrosu 1954'te, Montreal 1960'da,
Meksika Metrosu 1969'da isletmeye agilmistir (Cetindag, 2002) (akt. Tung, 2007, s.
8)
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Sekil 3.1: Londra Metro Istasyonu (Url-8)

3.2. Metro istasyonlarmin Tipleri ve Diinyadan Ornekler

Metro istasyon tipleri, istasyonun farkli kullanim ¢esitlerine gore 3 'e ayrilir:
1. insaat Yontemine gore (Istasyon derinligine gore belirlenir):

e Tamami Ag-Kapa (cut&cover)
e Ac-Kapa+Delme Tiinel (bored tunnels)

2. Isletme Yapisina gore:

e Yer isti igletme yapisi
e Yer alt1 isletme yapist

e Istasyon giris iist kabugu-yer alt1 isletme
3. Peron Tipine gore:

e Kenar Peron (karsiliklr)
e Orta Peron

e Coklu Peron (aktarma ya da entegrasyon olan istasyonlarda)
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Insaat yontemine gore olan siiflandirilan istasyonlar, tamami ag-kapa yontemi ile ya
da hem ag-kapa hem de delme ydntemi ile kazilarak olusturulur. Ikinci Diinya Savasi
sirasinda, Avrupa kentlerinden Berlin'de, Paris'te ve Londra'da, metro yapilar ag-
kapa yontemi ile insa edilmistir. 1950'lerde birgok Avrupa kenti yeniden insa
edilmeye baslanmig, 1960'lara gelindiginde gelisen kentlesmeyle toplu tasima
olanaklarinin gelisimine de verilen 6nem artmaya baslamis ve 1970'lerde ise tiinel

kazilarimin yontemleri gelistirilmeye ve ag-kapa yontemi uygulanmaya baglanmstir.

(Puller, 2003)

Sekil 3.2& Sekil 3.3: St. Lazare Metro Istasyonu, Paris, 1903. A¢-kapa kazi
yontemi ile yapilan kazidan goriintiiler(Puller, 2003)

Istasyonlar, isletme yapisina gore gruplandiginda, isletmenin konumuna goére 3'e
ayrilir: Oncelikle istasyon yer iistinde oldugu durumlarda perona iistten giris
yapilarak yer altina inilir. Yer tistiinde kalan istasyonlar da kendi aralarinda karsilikli
peronlara sahip olmasi ya da yan yana peronlara sahip olmas: seklinde 2'ye ayrilir

(Sekil 3.4).

o
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Sekil 3.4: Istasyonun yer iistiinde, peronun yer altinda oldugu istasyonlar (Tung,
2007)

M

[T

Ikinci tip isletme sistemi ise istasyon kabugunun iistte fakat isletmenin yani
istasyonun yer altinda olmasidir. Bu tip istasyonlarda yolcu istasyon list giris kabugu
ile orada bir metro istasyonunun yer aldigimi algilar ve asagida yer alan istasyona

dogru yonelir (Sekil 3.5).
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Sekil 3.5: istasyon giris kabugunun yer iistiinde, isletmenin yer altinda oldugu
istasyonlar (Tung, 2007)

[T

Peron tipine gore ise peronlarin karsilikli oldugu, peronun ortada oldugu veya ¢oklu
peron sisteminin (entegrasyon sistemler) oldugu 3 farkli tip de s6z konusudur (Sekil

3.6 & Sekil 3.7).
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Sekil 3.6: Peronun karsilikli oldugu ve peronun ortada oldugu iki istasyon tipi.
(Tung, 2007)
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Sekil 3.7: Coklu peronlu istasyonlar (entegre sistemler). (Tung, 2007)

Her seye ragmen, teknolojinin gelismesi, kent ihtiyaglarinin hizla degismesi ve
gelismesi ile, metro istasyonlar1 degisime ugramis ve yenilenmislerdir. Bu durum
sonucunda metro istasyonlarinin kullanim degerinin arttig1 goriilmektedir. Bu

anlamda incelenen dlinyadaki metro istasyonlarinin 6rnekleri asagidaki gibidir:
e Atina, Yunanistan:

Atina'daki metro istasyonlarinda, bir¢ok sanat ¢alismasi ve arkeolojik sergiler yer
almaktadir (Sekil 3.8).Hatta istasyonlarin bazi boliimleri, tamamen miize olarak
kullanilmaya baslanmistir. Boylelikle her istasyon ayri bir kimlik kazanmakta, ayirt

edilebilirlik ve ydnlendiricilik artmaktadir. 2000 yilinda agilan, Syntagma Metro
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Istasyonu, Akropoli Metro Istasyonu ve Ethniki Amyna Istasyonu bu istasyonlardan

birkagidir.

mic-ro.com/metro

Sekil 3.8: Akropoli Metro Istasyonu, Yunanistan. (Url-8)

e Frankfurt, Almanya:

Schweizer Platz, Dom/Rémer, Festhalle Messe, Bockenheimer Warte, Kirchplatz,
Westend, Alte Oper, Zoo, Ostbahnhof, Ostendstrasse, Kaiserlei Metro Istasyonlart
Frankfurtta bulunan istasyonlardir. Bu istasyonlardan Bockenheimer Warte adli
metro istasyonunun girisi sanki tren yerin altina giriyormus seklinde, mimar Zbigiew
Peter Pininski tarafindan 1986 yilinda tasarlanmistir. Istasyonun iist kabuk girisinde
tasarlanan bu sekil, istasyona bir kimlik kazandirmakta ve ayirt edici 6zelligi ile goze
carpan bir istasyon haline gelebilir (Sekil 3.9& Sekil 3.10).Istasyon girisinden
yonlenen bir yolcu igin bu durum istasyonun ayirt edilebilirlik 6zelligi sayesinde
yerini bellemesi ve yolcuya hiz kazandirmasi agisindan onemliolabilir. Ayni
zamanda yolcunun mekan atmosferine yonelik algis1 mekana kazandirilan kimlikle

degisebilir.
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Sekil 3.9ve Sekil 3.10: Bockenheimer Metro Istasyonu, Frankfurt, Almanya. (Url-8)
e Hong Kong, Cin:

Metro sanatimin daha onceleriyer verilmedigi Hong Kong Metro Istasyonlari'nda,
MTR'in "Istasyonlarin I¢inde Sanat" (Art in Stations) adli calismalar1, 1998'den beri
yer almaktadir. Island Line adl1 Hong Kong metro istasyonlarinda, Open Gallery ad1
altinda canli performanslarin ve sanat sergilerinin oldugu bir proje yer almaktadir
(Sekil 3.11). Bu proje, Island Line, Tsing Yi Metro Istasyonlar1 gibi Hong Kong
Metro Istasyonlari'min birkagina kimlik kazandirirken, yolcularin mekanla olan

bagini ¢esitli mekansal 6gelerle glglendirir (Sekil 3.12).

Sekil 3.11& Sekil 3.12: North Point (Island Line) (solda), Tsing Yi Metro Istasyonu,
Hong Kong(sagda)(Url-8)

e Londra, Ingiltere:
Londra Metro Istasyonlar, diinyanin ilk metro istasyonlar:1 olmasinin yaninda
kurumsal tasarim anlayisin i¢inde barindirmistir. 1916 yilinda yazi karakterlerin
tasarimi ile ilgilenen Edward Johnson, 1918 yilinda yuvarlak kesim logo tasarimi ile

ilgilenen Frank Pick ve 1933 yilinda sematik harita ¢izimleri ile ilgilenen Henry C.

Beck bu kurumsal anlayisin iginde yer alan kisilerdir.
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Londra'daki Westminster Istasyonu, fiitiirist tasarimi ile 2014 yilinda agilmustir.
Michael Hopkins tarafindan tasarlanan s6z konusu yapi, yiiksek tavanli olarak insa
edilmistir. Endiistriyel mekan atmosferine sahip olmasi, yiirliyen merdiven iistiinden

gecen kalin ¢elik borularin beton kirislerle kesismesiyle gozlenebilir (Sekil 3.13).

Sekil 3.13: Westminster Metro Istasyonu, Londra, ingiltere. (Url-9)

e Moskova, Rusya:

Moskova'da ilk metro 1935 yilinda agilan Arbatskaya Metro Istasyonu'dur.
Moskova'daki metro istasyonlar1 disaridan devasa goziiken yapilar1 gibi metrolarin
icine girildiginde de yer altinda devam eden yapmin derin kazildigi fark

edilmektedir.

Moskova'da yer alan Komsomolskaya Metro Istasyonu (Koltsevaya hatt) 1952
yilinda agilmustir (Sekil 3.14 & Sekil 3.15). I¢ mekan tasarimi insanlara, barok tarzi
dekorlari, tarihi mozaiklerle bezenmis duvar ve tavandaki devasa avizelerle biiyiik
bir balo salonunu ve tarihi yapilari animsatan bir atmosfer olusturmustur. Bu durum,
Moskova'nin Komsomolskaya Metro Istasyonu'nu diger istasyonlardan ayirarak,

istasyona tarihsel bir kimlik kazandirmistir.
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Sekil 3.14& 3.15: Komsomolskaya Metro Istasyonu'ndaki Kkoridorundan bir
gorinti.soldaki(Url-10), sagdaki (Url-11)

e Minih, Almanya:

Resmi agiligt 1998 yilinda olan Almanya'nin Miinih kentindeki Westfriedhof Metro
Istasyonu, 3 yil sonra tamamen baska bir atmosfere biiriinmiistiir. Peron katinin i¢
mekan tasarimma eklenen 11 devasa boyuttaki kubbe seklindeki aydinlatma
armatirler; mekana zihinden ¢ikmasi zor olan mavi, sar1 ve kirmizimsi renk
sablonlar1 yerlestirmistir (Sekil 3.16). S0z konusu devasa boyuttaki armatrler,
mekan Olcegini insan Olgegine yaklastirirken, gilincel olmayan ve tekdiize olan

atmosferi, yenilik¢i hale getirmistir.

mic-ro.comimetoo

Sekil 3.16: Westfriedhof Metro Istasyonu, Miinih, Almanya.(Url-11)
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e Napoli, italya:

2012 yilinda agilan Italya'nin Napoli kentinde Toledo Metro Istasyonu'nun 50 metre
derinligi ile Napoli'nin en derin istasyonlarindan biridir. I¢ mekan tasarimimin
konsepti 151k ve su olup, Robert Wilson tarafindan tasarlanan "Isik Panelleri" (Light
Panels) metro koridorlar1 boylu boyunca aydinlatmaktadir (Sekil 3.17 & Sekil 3.18).
Su efektine sahip s6z konusu 1s1k panelleri mekansal algiyr olumlu yonde

degistirirken, yolcunun mekanda daha hizli yonlenmesinde etkilidir.

Sekil 3.17& 3.18:Toledo Metro Istasyonu, Napoli, italya . (Url-12) (Url-13)

e Sanghay, Cin:

Sanghay'daki metro istasyonlarinin tasarim anlayis1 ise farkli bir boyutta ele
alimmistir. Metrolarinin hat tiinelleri boyunca 1sik oyunlar1 yapilmis; boylece,
yolcunun trenin i¢indeyken yol boyunca kapali atmosfer algisindan uzaklagmasi, can
sikict olma ihtimali yiiksek siyah duvarlar1 renklendirerek seyahatin yolcu i¢in daha
keyifli olmasi saglanmistir. Cin Cumhurbaskani Hu ise s6z konusu sistemi,
"Sanghay Metrosu, 2010 yilindaki diinyanin en blyuk hareket eden sergisidir"
seklinde tanimlamistir (Sekil 3.19 & Sekil 3.20).

Sekil 3.19& Sekil 3.20: Bund Sightseeing Tiineli, Sanghay, Cin (Url-8)
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e Stockholm, isvec:

Isveg'te yer alan ve istasyon giris kabugunun yer iistiinde oldugu Stockholm Metro
Istasyonu'nun girisi, herhangi bir gegis alammin girisi gibi goziikse de, yukardan
metroya dogru gidildiginde bambagka bir atmosferle karsi karsiya gelinmektedir.
Stockholm Metrosu'nda ¢esitli heykeller, mozaikler ve resimlerin yaninda, duvarlarin
yuzeyleri girintili ¢ikintili ve gesitli renklerle boyanmis olmasi, i¢ mekana bir magara

atmosferi katmaktadir (Sekil 3.21).

Sekil 3.21: Stocholm Metrosu. (Url-8)
e Tokyo, Japonya:

Resmi agilis tarihi, 12 Aralik 2000 agilan Tokyo'nun 40.8 km olan Oedo hatti,
birbirine ulasim zor oldugu Akabanebashi ve Tokyo'nun giineyinde kalan merkezi
birbirine baglanmstir. (Fuchigami, 2001). Ornegin, Watanabe'nin (2002) bahsettigi
lizere, bilgisayar {irlinli olan ve organik tasarim istasyonlardan biri olan, Lidabashi
Metro Istasyonu'nun "evrimsel mimarlik" (evolutionary architecture) 'm ilk
orneklerindendir (Sekil 3.22 & Sekil 3.23).

Sekil 3.22& Sekil 3.23: Lidabashi Metro Istasyonu girisi ve yer alti mekani.(Url-13)
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3.3. Mevcut Metro istasyonlarinda ic Mekan Kurgusu

Metrolar, yolcular1 bir yerden bir baska yere en hizli sekilde ulastiran yer alti ulasim
sistemleri olup, yolcularin hizli isleyis i¢indeki hareketini kolaylastiracak i¢ mekan
tasarim kriterlerine sahip olmalidir. Ross 'a gdre (2000), mekanlarin ideal ortamu,
havanin ¢ok sicak ya da c¢ok soguk oldugu kosullardan, yagmurdan ve kardan,
insanlarin engelli olma durumu veya hareket oziirliiliik durumundan etkilenmeyen bir
ideal g¢evre olsaydi, mekan coziimlemeleri basit olurdu. Fakat, Ross'un belirttigi
faktorler; buyik bir mekan organizasyonuna sahip ve tasarim agisindan

disiplinlerarasi ¢alisan mekanlarin yapilandirilmasinda goz 6niine alinmasi gerekir.

Yolcu dolasiminin yogun oldugu yerler olmasi nedeniyle istasyonlarin i¢ mekan
kurgusu iyi diigtiniilmelidir. Trenin ne zaman gelecegini gosteren tabela ve isaretler,
yolcularin bekleme sirasinda kullanabilecekleri kiiclik biife veya otomatlar ve
oturacak yerlerin mekan igerisinde kullanilmasi bir metro istasyonunun yolcuya
sundugu temel imkanlardan birkagidir. Temel ihtiyaclarimin yaninda mekan, bir
takim sorunlarin ¢ézlimiinde de basarili olabilmelidir. Mekanlarin sistem giivenligi,
kamu degiskenleri ve davranis kriterleri istasyon igerisindeki mekan organizasyonun

basaril bir sekilde saglanmasi igin diisiiniilmesi gereken faktorlerdir. (Ross, 2000)

Istasyonlarin yolcular1 bir yerden farkli bir yere yonlendirebilmeleri konusunda

rolleri 4 gruba ayrilabilir:

e Dolasim ile ilgili: Her alana 6zel yolcularin trenlere erigim ile ilgili rold,

e [lsletme ile ilgili:Bilet satis1, diger hizmetler, personelin kalacak yer ve
ekipmanlarla ilgili olan rold,

e Bilgilendirme ile ilgili: Trenden inildiginden itibaren veya sokaktan istasyon
girisinden itibaren kullanilan isaretlerle ilgili olan rol,

e Ticari amach:Reklam amaclhh kullanilan posterlerin veya imajlarin

kullanmasiyla ilgili olan roliidiir.

Metro istasyonlarindaki dolasim kurgusu, yolcularin hem istasyon girigindeki trene,
hem de trenden istasyon ¢ikisina dogru irdelenmeli, tiim mekansal unsurlar dolagimi
ve oryantasyonu destekleyecek sekilde kurgulanmalidir. Kose doniislerinden
miimkiin oldugunca kag¢iilmali, zorunlu ise yonlendirme yapilmali ve gidisler

sagdan saglanmalidir. (DLH, 2007)
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Yolcunun metro istasyonlarinda bir yerden bir yere gecisleri sirasinda kullandiklari
mekansal fonksiyonlarin ayni olmasinin yaninda, mekan i¢inde yonlenmeleri ile ilgili

kurgu 2'ye ayrilabilir:

1. Trenden inme-istasyondan c¢ikis: Yolcunun trenden inmesi ile birlikte baslayan

ve istasyon ¢ikisina kadar olan yonlenmedir.

2. Istasyona giris-trene gidis: Yolcunun istasyon girisinden baslayan ve trene dogru

giden yonlenmedir.

3.3.1. Trenden Istasyon Cikisina Yonelimde Dolasim ve i¢c Mekan Kurgusu

Metro istasyonlari, yolcularin hizli ve rahat bir sekilde seyahatlerini
tamamlamalarina yardimci olma agisindan 6nemli fonksiyonel binalardir.Yolcular
trenden indikleri andan itibaren yonlendirilmeye ihtiya¢ duyarlar. Bu noktada yolcu
siirekli yukart dogru yonlenme egilimindedir. Fakat mekanin igindeki birtakim
degiskenler, yolcunun mekan igerisindeki algisint degistirdigi gibi, konforunu ve

hizin1 olumlu ya da olumsuz yonde etkileyebilir.

Ik olarak, yolcunun hareketli vagondan inip, peron katma diistiigii anda mekanda
nelerin goze ¢arptigl; yolcunun nereye ¢ikmak istedigiyle baglantili olarak énemlidir.
Yolcu, perondayken vagondan sonra ulagsmak istedigi yerleri diisiinerek mekani
gozlemlemeye baslar. 3 farkli tipte peron (karsilikli, orta ve entegre) olmasina
ragmen her tipteki peronun, yolcuyu peron katindan diger katlara dogru cikisa
yonlendirme konusunda kolay anlasilir olmasi ve mekanin her tiirlii kullanict

tarafindan okunabilir olmas1 gerekmektedir.

DLH (2007) istasyon tasarim kriterlerine gore, peron boylar1 tren boyuna gore
belirlenmeli, her peronda en az iki adet ¢ikis yer almalidir. Trenlerden ve
platformdan ¢ikislar, hem normal hem de acil durum i¢in giivenli olacak sekilde
tasarlanmalidir. Peron ¢ikislari, genislikleri, yer ve adetleri, acil durumlarda peronu
yeterli zamanda bosaltabilecek ozellikte olmalidir.Ornegin, acil durumlarda
peronlarda yolcu yigilmasi olmamasi igin peronun belli bir genislikte olmasi
gerekmektedir. Orta peronda 0.50 metrelik emniyet yer seridi hari¢, en az peron
genisligi net 5.00, karsilikli peronlarda ise bu genislik en az 3.00 metre olmalidir.
Peron tavan yukseklikleri 3.50 metreden itibaren tasarlanabilir. Peron tiplerine gore
bu yiikseklik arttirilabilir. Peron ucundan en yakin ¢ikisa olan mesafe en fazla 60

metre olmalidir. (DLH, Demiryollar1 Planlama ve Tasarim Teknik Esaslar1) Peron
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katindan diger katlara ¢ikisa dogru yonelimde etkili olan birtakim mekan elemanlar1
yer almalidir. Bu elemanlar bilgilendirme semalar1 ad1 altinda kullanilmakla birlikte;
tavana asilacak levhalar, CCTV, saat gibi elemanlardir. Bu bilgilendirme panolari
yolcunun peron katindan ¢ikisa veya bu mekandan baska bir mekana
yonlenebilmeleri agisindan yolcular tarafindan rahatlikla goriilebilir boyutta olmali

ve goriisii engellemeyecek sekilde olmalidir.

Bu noktada o6nemli olan; bilgilendirmenin mekanda ne kadar ©on plana
cikabilecegidir. Genel olarak metro istasyonlarinda inen ve binen yolcularin; giris-
cikislari, peronu, acil c¢ikislar1 ve diisey dolagim elemanlarim1  kolaylikla
bulabilecekleri yardimci isaretler olmalidir.Bilgilendirmenin oniine dikkat dagitan
cesitli mekansal oOzellikleri de c¢ikabilir veya bilgilendirme yeterli sayida
yapilamayabilir. Bu durumda yolcunun ¢ikisa dogru hizli bir sekilde yonlenmesi
mumkin olmayabilir. Bunun gibi problemleri 6nlemek agisindan, isaretler, yolculara
sistemi kullanmak icin gerekli tim bilgi ve talimati saglayacak sekilde tasarlanmali
veya mekana adapte edilmelidir. Bilgilendirme sistemleri,mekandan kopuk
olmayacak sekilde ve tasarlanmalive istasyonun icinde okunabilir ve fark edilebilir

olmalidir.

Bilgilendirme sistemleri yonlendirme levhalarindan ve anons sistemlerinden
olugmaktadir. Boylece istasyonlar, yolcularin hem gorsel hem isitsel duyularina hitap
eder.Yonlendirme levhalarinda kullanilan grafik anlatim wuluslararasi semboller
olmalidir. Isikli levhadaki mesajlar, biitiin yolcularin anlamasi i¢in kisa ve sade
olmalidir. Isaret ve semboller saglam, hava sartlarma dayanikli, en az bakim
gerektiren, yikanabilen, rengi solmayan ve korozyona dayanikli malzemeden

secilmelidir.

Sesli isaretlerde, ses seviyesine gore tasarim tiirleri i¢in Tiirk Standardlari’nin ilgili

boliimlerine uyulmalidir.

Peronlardan gelirken de giderken de diisey dolasim kullanilir. Bu alanlarda gereksiz
kot degisiklikleri yapilmamali, net dolasim alanlar1 saglanmalidir. Peron katindan
cikisa dogru gidilmek istendiginde, katta bulunan merdiven (sabit veya ydriyen) ,
rampa, asansOr gibi elemanlara dogru yonelim baslar. Yiiriiyen merdiven baslangic
ve bitiglerinde, yolcu hareketini aksatmamak igin, en az 6 metrelik yigilma alanlar

olusturulmalidir. Tasarlanacak engelli rampalarin egimi %5'1 ge¢gmemelidir.
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Yolcunun peron katindan sonraki yonelimi bilet holiine dogrudur. Eger peron ile
bilet holii arasinda kot farki varsa, merdiven ve yiirliyen merdivenler ¢ikis yonleri

bakimindan kolay algilanabilir ve diiz bir hat {izerine yerlestirilmelidir.

Merdivenler yolcularin konforu agisindan kullanim amaglarina gore en az genislik

Olgiileri su sekilde olmalidir:

Inis-cikis merdiveni: minimum 1.80 metre

Sadece inis ya da sadece ¢ikis merdiveni: minimum 1.20 metre
Personel merdiveni: minimum 1.20 metre

Merdiven korkuluklari, merdivenin her iki kenarinda olmakla beraber, genisligin

3.00 metreyi gectigi yerlerde el tutamaklar1 yer almalidir.

Genellikle sabit merdivenin yaninda yolcu konforunu ve hizini arttirma amacl olarak
yurtyen merdivenler dizenlenebilir. YUrlyen merdivenlerin her iki yone de hizmet
verecek sekilde olma zorunlulugu vardir ve yolcu trenden indigi ve istasyon ¢ikisina
yonlendigi zaman yukariya ¢ikan yiirliyen merdivenleri en hizli bir bi¢imde
secebilmesi,yolcunun istasyon i¢inde hizli ve sorunsuz bir bi¢gimde hareketine devam
edebilmesi agisindan 6nemlidir. Bu ylzden yiriyen merdivenlerin inis ve ¢ikis

yonlerini gosteren uyari isaretlerinin, yolcu tarafindan hizli bir sekilde segilebilir

olmast gerekmektedir. Aksi taktirde, bu fonksiyon eksikligi yolculara zaman

kaybettirebilir (Sekil 3.24 & Sekil 3.25).

Sekil 3.24 & Sekil 3.25: Odise Metro Istasyonu, Virginia, Amerika (sagda),
Almanya'dan metro 6rnegi (solda) (Url-14), (Url-15)

Sabit merdiven yanina yapilacak yiirliyen merdiven, 30° ya da 35° egimli olmalidir.

Yiirliyen merdivenlerin basamak genisligi, en az 1.00 metre olmali, kapasitesi ise
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dakikada 133 kisinin binebilecegi seklinde olmalidir. Buna ek olarak yolcu akisi bu
noktada oOnemli olup, kolaylikla yolcular tarafindan algilanabilecek sekilde
yerlestirilmelidirler. Yiirliyen merdivenlerin akis hizi bazen yolcunun hizina gore
yavas kalabilir ve yolcu kendi kendine ilerleyen bu sistemde bile ilerleme istegi
duyabilir. Sekil 3.26'da goriildiigii gibi, sagdan binis-inise izin verecek sekilde
konumlandirilan diisey elemanlarin yolcular tarafindan ilerlenmek istenen kisimlari

sol taraftir.

Sekil 3.26:Yolcularin sag taraftan binmesi-inmesi ve sol tarafta devamli yolcu
akisinin olmasina ornek.

Yolcu;trenden indigi andan itibaren eger kot farki varsa; peron katindan sonra diisey
elemanlara ilerleyerek, yatay dolasim hattinda yer alan bilet holiine ulagir. Bilet hol;
bilet giseleri, satis mekanlari, danigmalar, banka, merdiven/yiiriiyen
merdiven/asansor Onii birikme alanlar1 gibi alanlarin i¢inde barindirir.En az temiz
yiiksekligi 3.50 metre olup, tavana tutturulmus cihaz ve diger askili elamanlarla
bitmis doseme arasinda en az 2.50 agiklik kesinlikle saglanmalidir. Bu
boliim,isletme ile ilgili olan kisim oldugu icin bu katta personel odalari, depolar,

elektrik servis odalari, havalandirma odalar1 gibi teknik odalar da yer almalidir.

Yer istiine yakin alanlarda, bu istasyonun aktarma, ilk veya son istasyon olmasi
durumuna gore yolcu danisma, turist danigma biirolar1 yer almalidir. Istasyonun
konumuna gore ise; aligveris diikkanlari, biifeler, postane, banka, kafeterya gibi
mahaller duzenlenebilir. Baz1 istasyonlar sehir merkezlerinde konumlanmis olup,

bilet holii kat1 ve istasyon giris kotu arasinda genis ticari alanlar kurgulanabilir.
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Ornegin, Tokyo Metro Istasyonu metro istasyonlarindaki ticari alan potansiyeli bu

duruma ornek verilebilir (Sekil 3.27& Sekil 3.28 ).

Sekil 3.27& Sekil 3.28: Tokyo Metro Istasyonu, bilet holii ve alisveris kat1. (Url-16)

Bilet hollinde olan yolcu, istasyona girilen-gikilan kisma dogru yoneldiginde etrafina
cikabilecek mekan g¢oklugu, biife, aligveris diikkanlari, tuvalet gibi kamuya acik
alanlarin fazlaligina baglidir. Bu mekan gecislerinde direkt ¢ikisa yonlenmek isteyen
insanlar igin yerlestirilen bilgilendirme sistemleri segilebilir ve okunur olmasi

gerekmektedir.

Sekil 3.29: Miinih Metro istasyonu. (Url-17)

3.3.2. Istasyon Girisinden Trene Yonelimde Dolasim ve i¢c Mekan Kurgusu

Daha 6nce de deginildigi gibi metro istasyonlarinda akis, trenden ¢ikisa ve giristen
trene olmak (zere iki yonlidir. Bu yonelimde trene ulasmak amag¢ oldugunda

yolcu,yatay ve diisey dolasim halinde olup, istasyona giris, bekleme salonu,
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bankamatikler, postane gibi fonksiyonlarin yer aldigi bilet holiine yonelim, perona

inis, tren bekleme ve trene binme gibi eylemleri gerceklestirir.

Bu i¢ mekan kurgusunda o6n planda diislinlilmesi gereken istasyon giriglerinin
secilebilir olmasidir. Yolcularin ve yayalarin, metro istasyonlarinin i¢ine girmek i¢in
kullandiklar1 istasyon girisleri, diger ulasim sistemlerini kullanarak rahatlikla

ulasabilecekleri sekilde tasarlanmalidir.

Bu giris alanlarina ulasildiktan sonra diisey sirkiilasyon olarak kullanilan giris-cikis
merdivenleri ve yeterli sayida giris-gikis kapilar1 yapilmalidir. Istasyon igerisinde
mimkiin oldugunca gereksiz kot degisikliklerine gidilmemeli, net sirkiilasyon

alanlar1 saglanmalidir.

Istasyona ilk girildigi andan itibaren yolcunun algilarini etkileyen birgok mekansal
uyarici yer almaktadir. Yolcunun,isaret ve sembollerle yapilan bilgilendirme sistemi
ile ilgili gorsel, anons sistemleri ile isitsel, duyumsanabilir (hissedilebilir) yizeyler
ve malzemelerle ilgili dokunsal ve mekan igindeki hava dolasimu ile ilgili koku ve tat
alma gibi duyular etkilenmektedir. Bir baska deyisle,uyaricilarin en fazla segilebilir
oldugu kisim girigten itibaren olmakla beraber, dikkati trene dogru olan yolcunun

algis1, mekan uyaricilari ile stirekli degisiklik gdsterebilir.

Yolcunun giristen sonra yonlenmesine yardimci elemanlardan biri bilgilendirme
sistemleridir. Bilgilendirme sistemleri birtakim standartlara sahiptir ve yolcunun
mekan icinde hizli ve rahat bir sekilde ilerleyebilmesi agisindan Onemlidir.
LACMTA™min  (Los Angeles County Metropolitan Transportation Authority)
hazirladig1 "Metro Isaret Standartlar1" 'nda(Metro Signage Standards) bilgilendirme
sistemleri ile ilgili kullandiklar1 basliklar "Marka Kimligi" ad1 altinda baglamakta ve

bu basligin altinda metro sistemlerinde gerekli olan 6nemli basliklar1 vermektedir.

LACMTA'ya go0re,metronun grafik kimligi, uzun vadeli ve tutarli bir analiz
sonucunda kamu imajmi tutarli bir bicimde karsilayarak ve metronun kalitesi,
verimliligi ve giivenligini arttiracak sekilde ortaya ¢ikar. Metronun logosunu
olusturmak birincil kural olup, ikon, sematik anlatimlarda kullanilan yazi tipleri,
renkler, harf bosluklar, satir araliklar1 gibi maddeler ©nemli noktalari

olusturmaktadir (Sekil 3.30).
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Sekil 3.30: LACMTA 'nin Metro Isaret Standartlari ile ilgili bir diyagram 6nerisi.

3.4. istanbul'da Metro istasyonlar

Tiirkiye'deki ilk yeralti rayli ulasim sistemi olan Tiinel, Istanbul'da Galata ile
Beyoglu arasinda kurulmustur. Fransiz miithendis Henri Gaven'in ortaya attigi ve
yapim hakkini aldig1 proje 30 Temmuz 1871'de yapilmaya baglanmis ve 17 Ocak
1875'te isletmeye agilmistir (Sekil 3.31) (2012, IETT Faaliyet Raporu).
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Sekil 3.31: Tiinel'in ¢ift yonlii gidip geldigini gosteren sekil. (Url-18)

Yolcularin, karsit yonde hareket eden ve kabloyla ¢ekilen iki vagonla tasindigi tiinel,
1939'da kamulastirilmistir. Daha sonra, buhar giiciiyle calisan ¢ekici motorlarin

yerini elektrik motorlar1 almistir (Sekil 3.32 & Sekil 3.33).
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Sekil 3.32& Sekil 3.33: Tiinel'in 1875'te agilis toreni (solda), 1950'de ahsap vagon
ornegi. (Url-18)
iki durak arasinda smirl sayida yolcunun tasindig: bu ilk yeralti rayl sisteminden
sonra benzer bir girisim i¢in 100 yildan fazla bir siire ge¢mistir. 4 Eylil 1989'da
Aksaray ile Esenler arasinda 3,5 kilometrelik boliimii yeraltinda olan 8,5 km
uzunlugundaki bir hat boyunca kurulan hizli tramvay sistemi isletmeye agilmistir.
Yapimi ii¢ yilda tamamlanan bu sistem, 2,5 dakikada bir hareket edecek trenlerle,
sekiz istasyon arasinda 80 km hizla yolcu tasiyabilecek bigimde yapilmistir. Ama
hizli tramvay, yolcu sayis1 az olan bir bolgede yapildig1 i¢in bir kitle ulasim sistemi
olamamustir. Isletmeye acildiginda 5.000 olan giinliik tasinan yolcu sayis1, sonradan
saglanan Tlicretsiz otobiis baglantilariyla artirilarak ilk yil iginde giinde 35 bine
ulagmistir. Hizli tramvay sistemi, kurulacak gergek bir kitle ulagim sistemi i¢in bir

baslangi¢ olarak kabul edilebilir. (Url-19)

1990'lU yillarda kullanilmaya baslanan tramvay hatlarini hizli ulasima olan metro
hatlar1 takip etmeye baslamistir. Istanbul'un hizli kent yasamu ile birlikte insanlarin
kent icinde daha hizli hareket etmelerine yonelik ihtiyacini karsilamak i¢in rayl
sistem hatlarinin metro hat kolu gelistirilmistir. Istanbul Ulasim A.S. tarafindan, bu
yeni sistemleri aciklayan yolcu bilgilendirme, erisilebilirlik, ara¢ ve tesislerin bakim,
onarim ve temizligi, giivenilirlik ve dakiklik, yolcu emniyet ve giivenligi, konforu,
talep ve sikayetleri ve ¢evresel etkiler gibi maddeleri kapsayan "Yolcu Odakl
Isletme I¢in Yolcu Haklar1 Bildirgesi" ad1 altinda bir bildirge hazirlanmistir.
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Cizelge 3.1: 1990-2004 yillar1 arasindaki Istanbul Rayli Sistemler Hatlar1.

2002

Aksaray-Havalimani Tramvay Hatti

1990 Istiklal Caddesi Nostaljik Tramvayi 1,6 km 5dk
1993 Taksim-Macka Teleferik Hatt1 0,3 km 3,5dk
1996 Zeytinburnu-Eminént Tramvay Hattt | 11,2 km | 33,5 dk

20,3 km

37,5 dk

2003

Kadikdy-Moda Nostaljik Tramvay1

2,6 km

20 dk

Cizelge 3.2: 2004-2012 yillar1 arasindaki Istanbul Rayl Sistemler Hatlar1.

2005 Eminoni - Kabatas Tramvay Hatti 2,9 km 9 dk

2005 Eylp - Piyer Loti Teleferik Hatt1 0,42 km | 3dk

2006 Zeytinburnu - Bagcilar Tramvay Hatt1 | 5,2 km 15,5 dk

2006 Taksim - Kabatas Fiinikiiler Hatt1 0,64 km |2,5dk

2007 Edirnekapt - Sultanciftligi Habibler | 13,3 km | 40 dk
Tramvay Hatti

2009 Topkap1 - Edirnekapt Tramvay Hatt 2 km 6 dk

2010 Atatirk Oto Sanayi - Dariigsafaka | 1,27 km | 2 dk
Metro Hatti

2010 Sanayi - Seyrantepe Metro Hatti 1,67km |25dk

2011 Dariigsafaka - HaciOsman Metro Hatt1 | 1,35 km | 2 dk
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Istanbul Biiyiiksehir Belediye'sinin analiz haritasina gére 2013 yilindan itibaren
Istanbul toplamda 141 km olarak metro agima sahip olmaya baslamis ve bu say1

eklenen metro hatlarina paralel olarak hizli bir artis gostermistir (Sekil 3.34).

Sekil 3.34: Istanbul'un 2013 yilindaki 141 km metro agina sahip harita analizi. (Url-
20)

Bu hat yogunluguna sahip Istanbul Metro Istasyonlar1 i¢in Istanbul'un rayli sistem

organizasyonunu ve isletimini yoneten Istanbul Ulasim A.S. tarafindan, LACMTA

gibi yonlendirme isaretlerine dair ¢esitli standartlar gelistirilmigtir. Bu standartlarda,

odak noktasi, yolcunun memnuniyetidir. Yolcunun sistemleri daha kolay anlamalari

ve daha rahat yolculuk yapabilmeleri agisindan ortaya c¢ikan bu standartlar,

uluslararasi kabul gérmiis kurallardan yola ¢ikilarak hazirlanmistir.

Istanbul Ulasim sistemlerinin temel sembolii, "Metro™'dur. Istanbul Ulasim A.S.,
cesitli arastirma, inceleme ve gézlemler sonucu Metro ifadesinin sdylem ve sembol
olarak yolcularda ¢ok guglii algilara sahip oldugunu gostermistir. Bu aragtirmadan
yola cikilarak "M" harfi istanbul Metro Istasyonlar'min logosu olmus ve beyaz

zeminde veya en fazla %30 yogunlukta olacak zemin renginde kullanilmistir.

Istanbul'un kurumsal renklerinin kirmizi ve lacivert olmasinin yaninda her hattin
kendine ait kurumsal renginin olmasi Istanbul Ulasim A.S.'nin vurguladig: bir diger

noktadir.

Yonlendirme sistemlerinde kullanilan yazi karakteri Frutiger ailesidir. Yonlendirme

panolarinda "8" standart boyut kullanilir.
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Istanbul Ulasim A.S'nin dikkat ettigi noktalardan bir digeri ise yonlendirme isaret

pano boyutlarini 50x50 milimetre araliklarla olusturarak pano boyut se¢imini olumlu

yonlerde etkilemektir. Bu durumu etkileyen faktorler:

Yazi karakterinin boyutu

Kolay okunabilir olmasi

Metnin uzunlugu

Mimari olanaklar ve dekorasyon

Diger isaretlemelerle uygunluktur.

Isaret panolar tercihen tek parca iiretilmelidir. Isaretlerin birbirinden ayrilmasi

icin daha sonra yapilacak ilaveler gerekli olabilir ve belli kosullara uyuldugu

siirece ilaveler yapilir.

Sekil 3.35: Istanbul Ulasim A.S pano ekleme bigimleri.

Ayrica isaret panolari, yer seviyesinden en az 2.5 metre yiikseklikte olacak sekilde

kullanilmalidir.

—

25m

Sekil 3.36: Istanbul Ulasim A.S pano minimum yiiksekligi.

Oklar, Istanbul Ulasim A.S. sistemlerinde kullanilacak bir baska yonlendirme isaret

seklidir. Oklarin siralamasi, sol oklar i¢in saat yonil tersine ve sag oklar icin saat

yoniine dogru olacak sekilde ayarlanmalidir. Bu standartlara gore, ayn1 yonde birden

fazla mesaj i¢in bir ok kullanilir. Okun boyutu, metnin biiyiik harf yiiksekligine bagl

olarak gosterilmistir. Ok yonii, yukar1 veya asagi olarak biiyiik harf yiiksekligi

tlizerinden ortalanmustir.
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Sekil 3.37: Istanbul Ulasim A.S ok yonleri ile ilgili standartlar.

Piktogramlar ve giivenlik sembolleri de yonlendirme isaretlerinin bir diger 6nemli
unsuru olarak ele alinmaktadir. Piktogramlar evrensel dile sahip olmalidir. Istanbul
Ulasim A.S., sistemlerinde sadece kabul edilen piktogramlar1 kullanabilir ve bunlar
kurumsal lacivert renk ile gosterilir. Glvenlik sembolleri ve piktogramlar
birbirlerinden farkli olmakla birlikte, giivenlik sembolleri, kullanilan semboller
olarak oncelikle glivenlik mesajlarini gosterir. Degisik sembol renkleri, arka renk ve

arka sekil giivenlik mesajlarini agiklamak icindir.

Istanbul Ulasim A.S'nin 6ncelikli amaci, yolculara giivenli bir ulasim saglamaktir.
Bu oOncelikli amaca yonelik olarak peron cikislart ve diger cikislar insan goriis
mesafesinde yer almalidir. Istanbul Ulasim A.S. standartlarina gére, tiim isaretler
goriilebilirlik acisindan belirlenen mesafe araligina gore konumlandirilmalidir (Sekil

3.38 & Sekil 3.39).

Cikig ] Ondeki
Isareti Isaret

b »
| | |

Sekil 3.38& Sekil 3.39: Istanbul Ulagim A.S. ¢ikis ve diger isaretlerde goriis
mesafesi standardi.
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“Cilag” Diger
Isareti “Cikig” igareti igin  Isaret
B | bos birakilan alan i
EE— -
| 5 3 . | Babp oy ——————— Gorme Hizasi
Pano yitksekli- Minimum g6riis mesafesi I 1,7]]1

& Min. 2,5 m B

Maksimim gorils mesafesi

Sekil 3.40: Istanbul Ulagim A.S. ¢ikis ve diger isaretlerde goriis mesafesi ayarlari.

Ortalama 1.7 metre boyundaki bir insanin, 2.5 metre yiikseklige asilmig, 35 mm
enindeki bir ¢ikis igaretini 30 metre mesafeden gorebilmesi icin 2 isaret arasinda

minimum 9 metre olmalidir.

Jakg® e
Isareti iﬁaret
Min. 9 m - - 7“"::—?_.
5 . _
2, m 1,7 m
30 m

Sekil 3.41: Istanbul Ulasim A.S. ¢ikis ve diger isaretlerde goriis mesafesi dlgiileri.

Cizelge 3.3: Minimum Isaret Aralig1 Tablosu. (Istanbul Ulasim A.S.)

3.0 | 21 4.2 6.3 85 105 | 13 15 17 19 21
29 | 22 45 6.7 9 11 135 | 15 18 20 22

28 (24 |48 | 7 95 | 12 14 165 | 19 21 24
26 | 5 75 | 10 125 [ 155| 18 [ 205]| 23 26

26128 [56 [84 [ 1 |14 [t65| 195[2 |25 [ 28

25 | 3 6 9 12 15 18 21 24 27 30
24 | 33 6.5 10 13 165 | 20 23 265 | 30 33
23 | 36 73 11 145 | 185 | 22 25 29 33 37

Isaretin Konuldugu Yikseklik
S

(metre)

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Maksimum Gorlis Mesafesi (metre)
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4. ALAN CALISMASI: LEVENT METRO ISTASYONU'NDA ALGI VE iC
MEKAN ATMOSFERININ INCELENMESI

Metro ve metro istasyonlari, giderek biliyliyen sehrin ihtiyaglarindan biri olarak
ortaya ¢ikan genellikle yer altindan semtleri birbirine baglayan ve elektrikle ¢alisan
stiratli trenlere ve bunlarin isledigi tlinellerin yer aldigi mekanlara verilen addir.
Yolcularin bu mekanlar1 kullanarak bir yerden baska bir yere en hizli ve konforlu

sekilde ulagsmalar1 gerekmektedir.

Metropol yasamin hakim oldugu Istanbul kentindeki Levent Metro Istasyonu, ulagim
ithtiyacinin yogun oldugu bélgelerde yer aldigi icin alan ¢alismasi olarak se¢ilmistir.
Secilen istasyonun peron katindan itibaren baglanan ydnlenmedeki algi, i¢ mekan
atmosfer baglaminda degerlendirilecektir. Bu degerlendirmeler sonucunda, ic
mekanin fiziksel ozelliklerinin kurgulanmasinin yanisira, insan algilarini olumlu
sekilde etkileyecek mekansal diizenlemelerin de yapilmasi yoniinde tasarim Onerisi

gelistirilmeye ¢alisilacaktir.

4.1 Problem Alani ve Tanim

Istanbul Metro Hatti'nda 1989 yilinda hizmete giren Aksaray-Havaliman1 Hafif
Metro Hatti'ndan sonra diger bir énemli hat, Taksim-4 Levent Metro Hatti'dr. Isyeri
teslimi 19 Agustos 1992, temel atma toreni 11 Eyliil 1992 tarihinde yapilmis olan
Istanbul Metrosu’nun Taksim-4.Levent aras1 kaba insaat1 tamamlanmustir. 03 Subat
1997 tarihinde Elektromekanik Tesisler Imalat ve Montaj1 Islerine baslannus, 20
Mart 1998 tarihinde tiim hattin ray alt1 betonlarinin dokiimleri bitirilmis ve 25 Mart
1999 tarihinde Taksim-Sisli arasinda ilk deneme seferi yapilmigtir. Taksim-Levent
arasi sistem 16 Eyliil 2000, Levent-4.Levent arasi ise 24.10.2000 tarihinde isletmeye
acilmustir. (Url- 24)

2009 yilinda da bu hatta eklenen Sishane ve ITU Ayazaga Oto Sanayi Metro Hatt,

sonunda Haciosman-Yenikap1 Metro Hatt1 boyunca isletmeye agilmstir.
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Sekil 4.1: Istanbul M2 Metro Hatti

Hattin Levent duragi, bu projenin alan calismasimmin yer aldigi durak olarak
secilmistir. Levent Metro Istasyonu, Istanbul kentinin en kalabalik ve trafik
sikigikligimin yogun oldugu bolgelerinden Levent'te yer almaktadir. Bu bolgede yer
alan Levent Metro Istasyonu, hizli ve ucuz bir ulasim olanag: saglayarak &zellikle

trafigin yogun oldugu saatlerde, karayollarindaki trafik sikisikligini azaltir.

Levent aksinda ayn1 zamanda, plazalarin ve ¢esitli ticari alanlarin fazlaligi nedeniyle
insan yogunlugu is saatlerinde daha fazladir. Giinlin en yogun olan saatlerinde sikca
kullanilan bu metro istasyonunun mekan ¢ézlimlemesi, yolcu veya yayalar tarafindan
en hizli anlasilacak sekilde olmalidir. Mekanin net bir sekilde okunabilir olmas1 ve
algilanabilmesi, bireyin mekan icindeki sirkiilasyonunu olumlu yonde etkiler ve

birey amagladigi noktaya en hizli ve kolay bir bicimde ulagmis olur.

Levent Metro Istasyonu peron, konkors ve ¢arsi-pazar katindan olusmaktadir. 4 tane
giris ¢ikisi, Metrocity - Levent Cars1 yonleri ve Kanyon Alisveris Merkezi - Plazalar
giris yonleri karsilikli olmak iizere 2 'li ayrilmaktadir (Sekil 4.2). Bu katlarin
sirkiilasyonu, aktivite ¢coklugundan dolayi, insanlara anlasilir bir diizenleme iginde
sunulmalidir. Aksi takdirde yolcu, bu fonksiyon fazlaliligi olan mekanda kolayca
yonlenememesinin yanisira, kendini iyi hissetmemeye baslayabilir. Fakat bu
mekanlarin amaci, yolcunun kendisini en iyi sekilde hissetmesini saglayarak bir

yerden baska bir yere hizli sekilde ulastirmaktir.
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Sekil 4.2: Istanbul M2 Metro Hatt1

Ayni zamanda bu metro istasyonunda konkors katinin bir {ist katinda bulunan,
Gultepe- Plazalar ve Levent Cars1 hatti aksinda g¢arsi-pazar kati, gesitli diikkanlar
tarafindan kiralanmaya baslanmigtir. Fakat bu diikkanlarin acilip kapanmasiyla

birlikte yapilanma devam etmekte olup, heniiz sabit bir hale gecilememistir.

Icinde, fonksiyona ve atmosfere dair biiyiik bir potansiyele sahip Istanbul Levent
Metro Istasyonu bir takim eksiklikleri tarifleyecek bir mekan olgusuna sahiptir.
Atmosfer baglaminda ve yonlendirme acisindan bu mekanda goriilebilecek
eksiklikler asagida belirtilmekle beraber, tezde bu eksikliklerin iistiine giderek daha

yenilik¢i ve kalici tasarimlar saglanabilir:

e Yonlendirme, ayirt edici 6zellikler, giris ¢ikislarin fark edilmemesi,

e Renk, bi¢gim, malzeme ve doku agisindan mekanin okunabilir ve yenilik¢i
olmamasi,

e Renk kodlari, evrensel gostergeler, isaret tablolarindaki yazilarin okunabilir
olmamasi,

e Yer bantlari, oklar ve seritlerin eksikligi,

e Duvarlara asilan yer adlarinin okunabilir olmamas.
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4.2Ydntem

Tezde alan ¢alismasi olarak Levent Metro Istasyonu 2013 Giiz déneminde olan "ITU
IMIAD Proje 111" dersi kapsaminda se¢ilmis ve iizerinde ¢alisilmaya baslanmstir.
Tez kapsaminda bu g¢alismanin devami olarak alan caligsmasi gerceklestirilmistir.

Sonucunda da bir tasarim Onerisi getirilmistir.

Oncelikle Istanbul metro istasyonlar: ile ilgili bilgilere ulasilmistir. Bununla ilgili
Istanbul Ulasim A.S'de gorevli olan miihendis ve mimarlarla sdylesi yapilmis, metro
istasyonu tasarmmu ile ilgili bilgiler almmustir. "Istanbul Ulasim AS'nin Yénlendirme
Isaretleri Standartlar1" ve "Metro Signage Standarts" kitapgiklar1 Istanbul Ulasim AS
tarafindan verilmis ve bu bilgilerle baslanarak metrolarla ilgili literatiir taramasi

yapilmaya baslanmistir.

Elde edilen teorik bilgiler ve uzman kisilerle yapilan sdylesiler sonrasinda, Levent
Metro Istasyonu'nda gozlem teknigi kullanilmistir. Mekan ile ilgili alan analizi,
yogun bir giin olan hafta i¢i, sabah, 6gle ve aksamiistii saatlerindeyapilmistir.
Cekilen fotograf ve alinan video kayitlar1 ile mekani yakindan inceleme durumu sz
konusudur. Istasyonun i¢ mekan atmosferine yonelik analizlere 151k tutacak kisisel
notlar, fotograf ve video kayitlari; mekani analiz etmede ve cesitli saptamalarda

bulunmaya yardimei olmustur.

Elde edilen i¢ mekan atmosferine yonelik saptamalar sonucu yeni i¢c mekan tasarim
onerisi getirilmistir. Levent Metro Istasyonu'nun peron katindan baslayip konkors
katinda biten modellemesi ¢ boyutlu bilgisayar programi yardimiyla tasarlanmistir.
Mekanin renk, doku, form, 151k ve 6lgek gibi faktorleri goz oniinde tutularak yeni bir
i¢c mekan tasarimi Onerisi fikri gelistirilmistir. S6z konusu i¢ mekan tasarimi Onerisi
ornegi ile birlikte bolimdeki "Sonuglar ve Degerlendirmeler" bagligi altinda

tartisilarak degerlendirme yapilmustir.

4.3 Levent Metro Istasyonu I¢ Mekan Atmosferinin Algisal Baglamda

irdelenmesi

Bu baslik altinda Levent Metro Istasyonu'nun i¢ mekan atmosferi, algi baglaminda
irdelenmektedir. istasyonda yolcunun, peron katindan ¢ikisa dogru yénelimi ile ilgili

yapilan mekan analizlerine yer verilmektedir (Sekil 4.3 & Sekil 4.4).
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Sekil 4.3 & Sekil 4.4: Levent Metro Istasyonu peron kati drnegi. (fotograf:
22.10.2013)

Levent Metro Istasyonu, halka agik alanlar olarak 3 kattan olusmaktadir. 4. kat
halihazirda kullanilmamakla birlikte, ileride halka a¢ilmasi planlanmaktadir (Sekil

4.5& Sekil 4.6).
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CARSI-PAZAR KAT PLANI PERON KAT PLANI KONKORS KAT PLANI

Sekil 4.5: Levent Metro Istasyonu plan katlar1 (Ozbek, 2007, s.81)
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: i Istasyon Girigi-Cikigi
Istasyon Girigi-Cikigi Galtepe/ Plazalar Yoni
Levent Carsi Yonii-Metrocity Oni

-

) - T, M A i VW i |

[ PERON KATI

[ KONKORS KATI

B CARSI-PAZAR KATI

B CARSI-PAZAR KATI 2 - heniz halka agik degil

Sekil 4.6: Levent Metro Istasyonu kat analizi.

Birinci kat peron kati olarak, diger bir deyisle tren bekleme, trenden inme ve trene
binme eylemlerinin gerceklestigi alanlar olarak kullanilmaktadir. Bu katta orta
alanda iki biife bulunmaktadir. Bir ist kat, bife, bankamatik ve turnikelerin yer
aldig1 konkors katina aittir. Ugiincii kat ise bu istasyonun cikislarin baglandig
noktalar, Metrocity- Kanyon girislerinin ve ¢esitli diikkanlarin yer aldig1 ¢arsi-pazar
kati ad1 altinda kullanilmaktadir (Sekil 4.7& Sekil 4.8).

I Biifeler

I Bankamatikler
I Turnikeler
I Diikkanlar

Sekil 4.7: Levent Metro Istasyonu isletme analizi.
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Sekil 4.8: Soldan saga ve yukardan asagiya; peron kati-, konkors kati, konkors kati-
turnikeler, garsi-pazar kati. (fotograf: 22.10.2013)

Levent Metro Istasyonu'nda yiiriiyen merdiven adeti 20 olup, asansdr sayist 2
tanedir. Istasyon giris sayis1 ise 4 tane olup, Metrocity Alisveris Merkezi onii,

Levent-Carsi, Giiltepe ve Plazalar seklinde adlandirilmaktadir (Sekil 4.9).

L Istasyon Girigi-Cikigt
Istasyon Girigi-Cikigt Giiltepe/ Plazalar Yonii
Levent Carg Yoni-Metrocity Onii

” J_.-“"'/V"VX"’

€y €y
Levent-Carg: Yoni /@ — 7 P /nza]ar Yonil

‘ — — R ST T e
= D1 i e Wl ““'.U/

Yukarn Cikan
Yiiriiyen Merdiven ——
e Tiinelden Girig-Cikig
N Asaf Inen -
Yiiriiyen Merdiven I

Sekil 4.9: Levent Metro Istasyonu diisey sirkiilasyon analizi.
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Trenden inip peron katina diisen bir yolcu ¢ikislara yonelmek igin, yiirliyen
merdivenlerin inis-¢ikis yonlerinin ¢ok net ve anlasilir bir sekilde goriiniir olmasi
gerekmektedir. Sekil 4.10'da goriildiigl tizere, peron katinda bu ifade net degildir.
Ozellikle peronun orta kisminda inmeyen yolcu i¢in bu durum daha zordur. Ciinkii
peronun arka taraflarinda kalan yiiriiyen merdivenlerin inig yoniinii gésteren uyari

isareti okunur degildir.

Sekil 4.10: Levent Metro Istasyonu peron katina inis, yiiriiyen merdiven
ornegi.(fotograf: 22.10.2013)

Levent Metro Istasyonu'nda peron katindan yénelimde bir diger 6nemli nokta yolcu
yogunlugunun hangi alanlarda fazla hangi alanlarda az oldugudur. Mekan igerisinde
yonelim hizim1 etkileyecek yogunluk Olglimleri; trenin istasyona vardigi ve

istasyondan ayrildig1 andaki durumlarina gore 2'ye ayrilarak incelenmektedir.

Ilk olarak trenin istasyona vardigi anda yolcu yogunlugu peronun kenarlarinda
gorilmektedir. S6z konusu yogunluk, trenin geldigi anda insanlarin bir anda peron
kenarlarina dogru yonelimleriyle ilgilidir ve o bdlgede yigilma noktalar1 meydana

getirmektedir (Sekil 4.11).
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: - Istasyon Girigi-Cikigt
Istasyon Girigi-Cikigt Gultepe/ Plazalar Yonil
Levent Cars1 Yonii-Metrocity Onil
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INSAN YOGUNLUK DERECESI (goktan aza dogru)

Sekil 4.11: Levent Metro Istasyonu'nda trenin istasyona vardig1 andaki insan
yogunluk analizi.

Merdivenlerden sonra konkors katini kullanan yolcular bilet holiine gelene kadar
herhangi bir yigilma noktasi1 yaratmamaktadirlar. Turnikelere gelene kadar ayirt
edilecek bir yigilma noktas1 gozlenmemektedir. Fakat konkors katinda carsi-pazar
katina ¢ikan merdiven baglarinda bir yogunluk artmasi ve yigilmalar gézlenmektedir.
Bu yigilma c¢arsi-pazar katina gelindiginde devam etmekte, carsi-pazar girisine

yapilan yonelimle yigilmalar artmaktadir (Sekil 4.12).

Sekil 4.12: Levent Metro Istasyonu Carsi-Pazar kat1 girisi. (fotograf: 22.10.2013)
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Buradaki yi1gilma nedeni, ¢arsi-pazar girisinin mekanin gecis alaninin dar olmasindan
kaynaklanmaktadir. Bu y18ilma ¢arsi-pazar ortalarina dogru azalmakta, merdivenlere

yakin olan kisimlarda yeniden artis gdstermektedir.

Peron katinin kenarlarinda olusan yigilma noktalari trenin istasyondan ayrildigi
andan itibaren degisim gostermektedir (Sekil 4.13). Bu yi8ilma noktalar1 peronun
orta alanina dogru seyretmektedir. Yonelim c¢ikisa dogru oldugu icin merdivenlere
yonlenmek isteyen yolcularin bu sefer biriktigi alan merdiven baslari olmaktadir.
Peron katindan sonra diger katlarda, yolcu yogunlugunda bir degisim

g6zlenmemektedir.

i L. Istasyon Girigi-Cikigt
Istasyon Girigi-Cikig1 Giiltepe/ Plazalar Yo6nii
Levent Cars1 Yonii-Metrocity Onii

a

)r 0 T U/l
— Z

INSAN YOGUNLUK DERECESI (goktan aza dogru)

Sekil 4.13: Levent Metro Istasyonu'nda trenin istasyondan ayrildigi andaki insan
yogunluk analizi.

Levent Metro Istasyonu'nda peron katindan itibaren gozlemlenen i¢ mekan atmosferi
ve mekansal algi kavramlar1 yolcunun trenden indigi andan itibaren hangi (Sekil

4.14),
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@ Yonlendirme tabelas1 1-Levent Cars1 Yonii h: 360 cm
@ Yonlendirme tabelas1 2-Giiltepe-Plazalar Yonii h: 360 cm

(@ Bife 1

@ Biife 2

Sekil 4.14: Levent Metro Istasyonu peron kat1 kesiti-alg1 karmasas1 analizi.

Levent Metro Istasyonu i¢ mekan atmosferinin mekansal algida etkili oldugu bigim,

renk, doku, 151k ve dlgek gibi faktorler incelenmis ve su sonuglara varilmastir:

Cizelge 4.1: Levent Metro Istasyonu I¢ Mekan Atmosferi ve Mekansal Alg: Tablosu.

I¢c Mekan Atmosferi (Durum)

Mekansal Algi (Sonug)

BiCiM I¢ mekan o6gelerinin  birbirinden ve | Yonlenmede kararsizlik
mekandan kopuk olmasi (Sekil 4.15 &
Sekil 4.16)

RENK Peron kati duvarlar hari¢ diger ylzey | Mekan Ogelerinin
renklerinin kararsiz olmasi. secilebilirlik sorunu

DOKU Malzeme yiizeylerinin yer yer eskimis, | Mekan ogelerinin
bozulmus olmasi (Sekil 4.17) secilebilirlik sorunu

ISIK Genel aydmlatmanin yeterli olmasina | Yonlenme ve oryantasyon
ragmen sinyalizasyonun yeteri kadar | sorunu
aydinlatilmamis olmasi (Sekil 4.18)

OLCEK | Genel mekan dlgegi ve mekansal dgelerin | Mekanda kavrayicilifin az

insan Olgegi gozetilmeden kurgulanmis

olmasi (Sekil 4.19)

olmasi
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Peron katindan yonelimde bir baska husus ise, yonlendirme isaretlerinin i¢ mekan
Ogelerinden kopuk olmasi ve insanlarin g6z hizasinda okunabilir o6zellikte
olmamasidir (Sekil 4.15& Sekil 4.16). Bu durum yolcu ile mekan arasindaki bagi da

bir anligina koparmakta yolcunun mekan igindeki yonelim hizim1 kesmektedir.

Sekil 4.15: Levent Metro Istasyonu peron kati bilgilendirme tabela ve ekranlarin
mekandan kopuklugu analizi. (fotograf: 22.10.2013)

Sekil 4.16: Levent Metro Istasyonu reklam panosunun, yonlendirme tabelasi ve
oturma grubunun mekandan kopuklugu analizi. (fotograf: 22.10.2013)
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Levent Metro Istasyonu'nda malzemeler eski goriiniimlii ve yipranmis oldugu igin
mekanin kalitesini olumsuz yonde etkiledigi tespit edilmistir (Sekil 4.17). Zemin,
duvarlar ve tavanlarin ayni renk olmasi, ayn1 zamanda eskimis dokuya sahip
malzemelerin mekanda ayirt edilemez olmasi, i¢c mekan atmosferini olumsuz yonde

etkilemektedir.

Sekil 4.17: Levent Metro Istasyonu'nun Levent Carst yonii cikisi. (fotograf:
22.10.2013)

Bu istasyonun genel aydinlatmasinda bir eksiklik gortilmezken, yer adlarini gosteren
yonlendirme tabelalar1 veya uyar isaretleri gibi alanlar aydinlatilmamis, istelik
sadece reklam panolar1 aydinlatilmistir (Sekil 4.18). S6z konusu durum yolcularda

oryantasyon ve yonlenmede sorun olusturmaktadir.

Sekil 4.18: Levent Metro istasyonu, konkors katina ¢ikis. (fotograf: 22.10.2013)
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Levent Metro Istasyonu'nun peron katindaki &lcegi insan Olcegi ile
karsilastirildiginda, 961 cm olan tavan yiiksekligi insan boyutlarinin ortalama bes
kat1 yiiksekligindedir (Sekil 4.19). Sonu¢ olara mekansal sinirlarin belirsizligi s6z

konusu olurken, insanin mekani1 hissedebilmesi zor hale gelmektedir.

+9.6ly

Sekil 4.19: Levent Metro Istasyonu'nun tavan yiiksekliginin insan boyunun ortalama
bes kat1 oldugunu gosteren kesit.

4.4S0nug

Yapilan analizler sonucunda, peron katinda i¢c mekan 6gelerinin birbirinden kopuk
oldugu, duvarlar hari¢ diger ylizey renklerinin kararsiz olmasi, malzeme yiizeylerinin
yer yer eskimig ve bozulmus olmasi goézlemlenmistir. Ayrica genel aydinlatmanin
yeterli olmasma ragmen sinyalizasyonun yeteri kadar aydinlatilmamis olmasi ve
genel mekan Olgegi ve mekansal 6gelerin insan Olgegi gozetilmeden kurgulanmis
olmast mekanin diger olumsuz O6zelliklerdir. S0z konusu i¢ mekan atmosferine
yonelik saptamalar mekansal algiyr da olumsuz yonde etkiledigi gibi yolcunun
yonlenmesinde kararsizlik ve mekan 6gelerinin segilebilir olmamasi gibi sorunlara
oram hazirlamaktadir. Bu kopuklugu giderebilecek durumlar, i¢ mekanda renk, doku
ve form gibi Ogelerinin yeniden gozden gegirilerek, ayirt edici Ozelliklere ve

belirleyici bir kimlige sahip olmasinin gerektigi sonucuna varilmistir.
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5. LEVENT METRO ISTASYONU iCiN BIR iC MEKAN TASARIMI
ONERISi

Analiz sonucunda her istasyon duragiin kimliginin farkli olmasi gerektigi diislincesi
ortaya cikmaktadir. Bunun nedeni duraga baglanan yer {istiindeki noktalarin
birbirinden farkli olmasidir ve her duragin da ayirt edilebilir bir kimlige ihtiyaci

vardir.

Alg1 baglaminda irdelenen Levent Metro Istasyonu'nun i¢ mekan atmosferinin
yapilan analizler sonucu, sadece yonlendirme isaret standartlarina yer verilmesi ve
mekan i¢i teknik ¢oziimlerin yeterli olmadigi tespit edilmistir. Kimlik ve ayirt
edilebilir baglamlarinda tespit edilen eksiklikler, bu boliimde yeni bir tasarim Onerisi
ile giderilmeye c¢alisilacaktir.Ortaya ¢ikan sonuclar, peron katindan baslayan
yonlenme ile i¢ mekan 6gelerinin birbirinden kopuk olmasi ve mekanin bu anlamda

okunabilir olmayisidir.

Istasyona getirilen ¢oziim, peron katindan itibaren yer alani¢ mekan ogelerinin
yenilenmesiyle saglanmaktadir (EK B1& EK B2) . Bu noktada istasyon igin yeni bir
kimlik Onerilmektedir. Analizler sonucunda istasyonun i¢ mekanin okunabilir
olmamasina bagli renk, doku, bigim, dlgek ve 151k ile bir mekan Onerisi gelistirilmeye

calisilmustir (Sekil 4.20).

Sekil 4.20:Levent Metro Istasyonu kat gériiniisii.
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Oncelikle bu istasyonun rengi lacivert olarak kullamlmis ve boylece yer uyari
seritleri ile daha belli olan bir kontrast yakalanmistir (Sekil 4.21). Ayn1 zamanda
peron kenarlarinda istasyonun adini belirten "LEVENT" yazis1 80 cm biiyiikliigiine
cikarilmis ve daha okunakli hale gelmistir. Boylece yolcu trenden inmeden Once

hangi duraga geldigini gérmesi daha kolay hale gelebilir.

Sekil 4.21: Levent Metro Istasyonu peron kati kesit dnerisi.

Mekanin i¢inde birbirine baglanan bir yonlendirme sistemi gelistirilmektedir(Sekil

4.22& Sekil 4.23).

Sekil 4.23:Y6nlendirme sisteminin peron kati i¢indeki sematik goriiniisii.
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Bu sistem, peron katinin orta aksinda siitunlara monte edilerek ¢ikislar belirli sekilde
yazilmistir (Sekil 4.24).

Sekil 4.24:Levent Metro Istasyonu i¢in 6nerilen yonlendirme sistemi.

Malzemesi delikli sac levha olan buydnlendirme sistemi sutunlara monte edilirken
yerden yiiksekligine 250 c¢cm olarak karar verilmistir (Sekil 4.35). 50 cm yukseklikte
olan sac levha, yolcularin, ¢ikis yonlerini en iyi sekilde okuyabilmeleri i¢in yazi
blyiikliigli biiylik harfler i¢in 10 cm, kii¢iik harfler i¢in 5 cm olarak ayarlanmistir
(Sekil 4.25).

&= Gayrettepe &=Taksim

&= Sisli-Meclidiyekdy &=Sighane
&= Osmanbey

Sekil 4.25:Levent Metro Istasyonu peron kenarlari igin 6nerilen tabela sistemi.

Peron ve konkors katinda renk, bi¢im, doku gibi Ozellikleri yeniden godzden
gecirilmistir. Mekanin okunur ve ayirt edilebilir 6zellikte olmasi agisindan renklerde
kontrast yakalanmis, mekanin yapisina uygun malzemeler secilmis ve mekana
gereken hazir riinler secilmistir (Cizelge 4.4). Boylece mekan icindeki

yonlenmedeki kararsizlik giderilmistir.

91



Cizelge 4.4: Levent Metro Istasyonu igin Gelistirilen Yap1 Malzeme Listesi.

URUN KODU/ADI URETICI FIRMA RENK KULLANIM YERI

EVEREST 490603-KARO SERAMIKSAN BEYAZ PERON-KONKORS KATI ZEMIN

889METALIC-ALUCOBOND GUHADAROGLU GRUP  SPARKLING BLUE  SUTUN GCEVRELERI

EPDM KAUGUK-ZEMIN ZENGERLER KAUGCUK SARI GENEL ZEMIN

BRUT BETON AMIROGLU GRUBU STANDART SUTUNLAR

7190 DELIKLI SAC LEVHA ~ KORKMAZ LEVHA SIYAH YONLENDIRMELER

PASLANMAZ SACLEVHA  LME DEMIR STANDART GRI SUTUN BILEKLIKLER{

GOZYASI DESENLI SAC DEM SAC STANDART GRI ZEMIN

PLEKSI LEVHA ZET YAPI SEFFAF KONKORS KAT PARAPET
DUVAR YONLENDIRME USTU

PLEKSI LEVHA ZET YAPI YARI MAT SEFFAF  AYDINLATMA

120/W SERIT LED LMW AYDINLATMA BEYAZ AYDINLATMA

Yeniden gozden gegirilen mekan 6gelerinden 4 tarafi agik 1 biife ve oturma alanlari
peron katinin orta alanina yerlestirilmistir. Oturma alanlar1 yapilan analizler
sonucunda peron katinda gelisigiizel yerlestirilmekte ve yolcunun inip bindigi peron
kenarlarinda konumlandirilmaktadir. Bu durumu engellemek adina bUfelerden biri
kaldirilmis ve yerine oturma alanlar1 gelmistir. Aym1 zamanda oturma alanlarinin
yanlarina bilgilendirme amagh kiosk ve yolcularin hizli yiyecek-igecek ihtiyacini

karsilamak adina otomatlara yer verilmistir (Cizelge 4.5).

92



Cizelge 4.5: Levent Metro Istasyonu i¢in hazir iiriin listesi.

URUN KODU/ADI URETICI FIRMA RENK KULLANIM YERI
B12 METAL OTURMA BANKI  PARK ERDEM ACIK GRI

P200A 22” EKRAN KIOSK SMART KIOSK SIYAH GENEL

ESAM6600 KAHVE MAK. DELONGHI GRI ISTASYON PERON KATI
KRISTAL 175 OTOMAT VENDOLINE GRi ISTASYON PERON KATI

Bu istasyona getirilen yeni kimlik fikri, onerilen i¢ mekan tasarimi ile desteklenmis,

okunur hale gelen ve mekan G6gelerinin birbirinden kopuk olmadigi bir diizenek

\|

‘H;.'".‘-"-.'

gelistirilmistir (Sekil 4.26).

\.
|

tont Carg R Cary Papgy T

Sekil 4.26:Taksim yoniinden gelen trenden istasyon goriiniisii.
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Sekil 4.27& Sekil 4.28: Haciosman yoniinden gelen tren tarafina bakis (solda),
Haciosman yoniine giden trene bakis (sagda).

Sekil 4.29: Levent Metro Istasyonu peronun orta alanindan goriiniis.

Konkors katina ¢ikildiginda da ayni renk kodlari, yonlendirme sistemi, malzemelere
yer verilmistir (Sekil 4.30 & Sekil 4.31). Boylece mekanin kimligi iki katta da
belirgin bir sekilde goriiliir hale gelip, yolcunun mekani daha kolay algilamas1 ve

boylece kolay hareket edebilmesi saglanmustir.

Japrgn

FiLn
/A

Sekil 4.30& Sekil 4.31:Levent Metro Istasyonu'nda Konkors katia ¢ikis ve konkors
katindan goriiniis.
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6. SONUCLAR VE DEGERLENDIRMELER

Metrolar, insanlar tarafindan giiniin her an1 bir yerden bir yere hizli, rahat,giivenli ve
dogru bir sekilde ulagsmak ic¢in kullanilmaktadir. Hizli ulasim i¢in kullanilan s0z
konusu mekanlar, insan eylem ve fonksiyon gesitliligi bakimindan biiyiik potansiyele
sahiptirler. Yerin altina yonlenen yolcularin bu mekanlara girdikleri an ¢ok farkli
uyaricilara maruz kalmalar1 kagmilmazdir. Fakat yerin 40 metreye varan
derinliklerinde kalan bu mekanlar her ne kadar yer tstinden kopuk gibi goriinse de
aslinda her istasyon duragi bulundugu yer {ustlindeki noktanin yer altindaki
devamidir. Yer iistiinde i¢ mekan kurgusu baglaminda kimlik ne kadar 6nemli ise bu
durum yer altinda da gegerli olmalidir. Bu yiizden bir metro istasyonunun teknik
¢cOziimlere cevap vermesinin yanisira, i¢ mekan kurgusunun basarili bir sekilde
cozlimlenmesi, mekanin fark ve ayirt edilebilir 6zelliklere sahip olmasi agisindan bir

diger 6nemli noktadir.

Tez kapsaminda, algi ve atmosfer kavramlari mekansal boyutta incelenirken, hizli
isleyise sahip metro dolasim alanlar1 bu konu iizerinden irdelenmek iizere se¢ilmistir.
Metro istasyonlarinin i¢ mekan atmosferi algisal baglamda irdelenirken, incelenen
Istanbul Levent Metro Istasyonu'nda bazi eksiklikler fark edilmis (4.bolim, 4.2 ve
4.3) ve negatif unsurlu saptamalar i¢ mimari tasarim Onerileriyle giderilmeye

caligilmistir (4.boliim, 4.4).

Metro istasyonlarinda yolcunun dolagimi ile ilgili iki farkli i¢ mekan kurgusu
diisiiniildiigiinde (3.b6liim,3.3.1. ve 3.3.2.), Levent Metro Istasyonu'nda, peron
katindan baglayan yonelimde bazi sorunlarin yer aldigi tespit edilmistir. Bu nedenle
Levent Metro Istasyonu'ndaki birbirinden tamamen kopuk olan yonlendirme
isaretleri, oturma elemanlari, biifeler, uyar1 ekranlar1 gibi i¢ mekan 6geleri yeniden
tasarlanarak daha rahat, hizli ve kolay okunabilir hale getirilmis ve boylece mekana
yeni bir kimlik kazandirilmistir. Mekan O6geleri yenilenirken, renkler mekanda
algilanabilir olma agisindan kontrast yaratacak sekilde secilmis, insan dl¢eginden
kopuk olan yiiksek tavanli peron kat1 6nerilen yonlendirme sistemi ile insan 6lgegine

cekilmisgtir.
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Tez kapsaminda, mekanin kullaniciya yonelik olmasi sadece teknik ¢oziimlere ve
standartlara cevap aramak demek olmadigi da vurgulanmistir. Bu nedenle i¢c mekan
Ogelerinin teknik 6zellik ve standartlara gore tasarlanmasinin yanisira, mekansal algi
ve atmosfer kavramlar1 diisiiniilerek ic mekan 6gelerinin yapilandirilmas: gerekir.
Boylece mekanin bitlin yonleriyle kimliginin ortaya ¢ikmasi,ortama okunabilirligi
acisindan netlik katarken, kullanicilar tarafindan daha rahat algilanabilir ve segilebilir

bir tasarim haline gelmesine biiyiik oranda katkida bulunur.

Tez ¢aligmasinda tartigilan metro istasyonlart i¢ mekan atmosferi ile ilgili faktorlerin
sadece s0z konusu tez kapsaminda yer alan bilgilerle sinirli olmadigini belirtmek
gerekir. Levent Metro Istasyonu i¢c mekan atmosferi igin getirilen tasarim onerisine
ek olarak mekansal algi kavrami baglaminda baska tasarimlar da gelistirilmesi
mumkindir. Sonug olarak, s6z konusu tez calismasinin gelecege 1sik tutmasi
acisindan bu konuda c¢alismak isteyenler i¢cin Onemli bir kaynak olusturacagi

diistiniilmektedir.
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Url-21<http://www.istanbul-ulasim.com.tr/>: alindig tarih: 03.05.2014
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EKLER

EK A: Haritalar
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@ Aksaray - Atatdrk Havalimani (Airport) Metro /
@ Aksaray - Kirazli Metro /
@ Yenikapi - Haciosman Metro /
@ Kirazli - Olimpiyat - Bagaksehir Metro /
@ Kadikoy - Kartal Metro /
Q Bagailar - Kabatas Tramvay /
@ Kadikéy - Moda Tramvay /
Q Habibler - Topkapi Tramvay /
Taksim - Kabatas Funikdler /
@ Macka - Taskisla Teleferik /

@ Eylp - Pierre Loti Teleferik /

Sekil A.1: Istanbul Rayl Sistemler Ag Haritas1.
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Sekil A.2: Istanbul Rayli Sistemler Erisim Haritast.
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Sekil A.3: Istanbul Rayli Sistemler Metro Haritas.
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EK B: Teknik Cizimler
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Sekil B1: Levent Metro Istasyonu Kat Plan1 Onerisi.
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Sekil B2: Levent Metro Istasyonu Kat Plan1 Onerisi.
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