ISTANBUL TEKN KUN VERSITESI * FEN Bl 11 MLERI ENSTITUSU

BUYUK KENTLERDE OTOGAR PLANLAMASI:
ISTANBUL ORNEG

YUKSEK LiSANS TEZi
Sehir Hanasi Gi den ARS AL

(501021306)

Tezin Enstititye Verildi@ Tarih 16 Haziran 2004
Tezi n Savunul dugu Tari h: 17 Miyis 2004

Tez Damsmmm: Prof. Ir. Nadir YAYLA A@To i
Di ger Jiiri Uyeleri: Prof. Dr. Haluk GERCEK (L TU)
Prof. Dr. Aydan EREL (Y.T U)

HAZIi RAN 2004



ONS Oz

Tez ¢alis ma mboyunca goster ms ol dugu anlayisi¢in yiiksek lisans egiti mm
boyunca desteg@ini bende esirgeneyen damsnan hocam Sayin Prof. Dr. Nadir
YAYLA ya sayglart m ve tesekkiirl eri m sunarim

Yiiksek lisans egiti mni aldig minsaat Mihendislig Anabili m Dal1’ ndaki
degerli hocalart na, arastir nalari m sirasinda ilgisi ve desteginden otiirii Biiyiik
Istanbu Qogar’t prge miellifi Prof. Ir. Mehnet CUBUK a tesekkiir eder,
stikranl ar1 m sunar1 m

Ayrica naddi manevi higbir destegin benden esirgeneyen ailene ve degerli
yard nharindan dolay sevgli arkadaslart mM Emin AKSEH RU, Mirat KURTUN
ve (rgir SOL MAZ’ a tesekkiir ederi m

Mayis 2004 Gil den ARSAL



I d NDEKi LER

TABLO Li STESI
SEKI L LISTESI
OZET
SUMMARY

1. dRS

2. KENTSEL ALAN VE OTOGAR i 1i SKi Si
2. 1. Kavransal Aciklanalar
2.2 Qogar Hznet Aanlar
2.3 Qogar- Kent liskisi

3. METROPOLIi TEN ALANDA OTOGAR YER SEd M
3.1 Qogar Yer se¢i mnde Konum
3.2 Qogar Yer seci mnde Hisilebilirlik
3.3 Qogar Yer se¢i mnde Aan Biiyiikl Gigii
3.4 Qogar Yer seci mnde Cevre Faktorii
3.4 1. Cevresel Faktdrlerin Uastirna Sistem (zerindeki R kileri
342 Uastirma Sisteninin Cevre (zerindeki Bkileri

4. DUNYA METROPOLI TEN KENTLERI NDE OTOGAR ORNEKLERI
4.1. Sockhol m Ana Aktar na Istasyonu - Isveg
4.2 Port Atthority Qogar1 - ABD
4.3 S. Lows Qogar1 - ABD

5 TURKI YE KENTLERI NDE OTOGAR ORNEKLERI
5. 1. Bursa Qogari
5.2 Bkisehir Qogari
5.3 Ankara Qogart

6. ISTANBUL OTOGARLARI N N GELI Si M
6. 1. Biyiik Istanbul Q ogar
6.11 Konunu
6. 1.2 Risne Qanaklart
6. 1.3, Aan Biytkl Gigii
6. 1.4 i¢ Trafik Dizeni
6.15 Cevresel Durum
6.2 Harem Qogari

7. ISTANBUL OTOGARLARI NN YOLCULAR A SI NDAN
DE GERLENDI Ri L VESI

7. 1. Yolculuk Baslang ¢ Yeri

7.2 Yolculuk Uas1 m Tiirii

7.3. Hisne Siiresi

Vil
1X

-

~N o b w

11
11
12
13

15
16
19
20

22
24
25
26

27
29
29
31
36
44
46
47

51
52
56
58



7.4 Uast m Mli yeti
7.5 Yolcuuk Anmci

7.6, Uast m Aktivitesi Dsindaki Aanlarin Kullamm

7.7. Yolcu M mmuni yeti

8 ISTANBUL OTOGARLARI N N TASI MACILAR A( SI NDAN

DEGERLENDI Ri L VESI
8 1 Tast nact Hrna Yetkilileri
8.2 Soférler

SONUCLAR
KAYNAKLAR

OZGECM $

59
60
61
63

65
65
67

68
70

72



KISALT MALAR

BOYKOOP : Bursa Qobusgileri Tenmin Tevzi Kooperatifi
ASTI . Ankara Schirlerarast Ter mnal Islet nesi
UATOD : Uuslararast Anadolu ve Trakya Qobiiscller Derneg



TABLO Li STESI

Tablo 21
Tablo 22
Tablo 31
Tablo 32
Tablo 33
Tablo 41
Tablo 51
Tablo 52

Tablo 53
Tablo6 1
Tablo 62
Tablo 63
Tablo 64

Sayfa No
Kentlerarast yolcul uk hizmetleri........ccooevveves vowivniiniiiiininn.n. 6
( ogarlarin d ug nasinda etkilesi msenmast... ....coovveiiinnnn.n. 7
Frisilebilirlik diizeyl eri.. e 9
Cevresel faktdrlerin ulastlrml 51stenier1 uzer1ndek1 etkllen .......... 12
U astir na sistemnin ¢gevreye dunsuz etkileri.......cooeeveeeeenns oo 14
Avrupa’da karayolu yolcul uklarimin dagli ma........cooeeenieneis . . 15
Tiirki ye’ de ul astir na tirlerinin yolcu tast nasindaki paylari ..... 23
Mler itibariyle kentlerarasi yol cutast macili@ yapan fir na ve
otobiisler... . 23
Bursa dogan hzm:t alanlan 24
Giinl ik ortalana arac;harekethhg . 32
Biiyiik Istanbul ot ogari ile il gili rakarrsal Verller ........................... 36
3850 kotu servis baki miknal tinitelerinin alan daghim ............. 42
Hare motogar ileil gli rakansal veriler........occoovievivennninnn . . 48



SEKI L LISTESI

Sekil 21
Sekil 22
Sekil 41
Sekil 42
Sekil 43

Sekil 4 4

Sekil 45
Sekil 46
Sekil 47
Sekil 51
Sekil 52
Sekil 33
Sekil 61
Sekil 62
Sekil 63
Sekil 64
Sekil 65
Sekil 6 6
Sekil 67
Sekil 6 8
Sekil 69
Sekil 610
Sekil 611
Sekil 612
Sekil 613
Sekil 6 14
Sekil 615
Sekil 616
Sekil 617
Sekil 618
Sekil 619
Sekil 620
Sekil 621
Sekil 7.1
Sekil 7.2

Sekil 7.3

Sayfa No

: Mtropoliten kentlerinde ul ast maktar ma platfornd art................. 4
: Qogarlarin d us masindaki etkilesi mSe NAS ...oeeveveevieenieeennn, 7
: Sockhol mana aktar na istasyonui¢ nekanindan bir gériiniis ... 16
: Sockhol mana aktar na istasyonui¢ perspektifi..........ccccceveenneen. 17
: 3ockhol mana aktar ma istasyonuna gelen yol cularintiirel

BT L s 18
: Sockhol mana aktar na istasyonu cameat1 Grtiisii ve

haval andit Mm@ SISEE M. .....eeeiviiiiieiieseee e 18
. Port Authority Qogari’mnicinden bir goriinim. ........cccceveennnns 19
: Port Authority Qogari’mn disindan bir goriinim.........cccceeeeee 20
© §. Lows Qogart’mn dig gOriniinal......ccoovvvvverieinniinieiinneneene 21
: Bursa atogart i¢ nekamndan goriintiim.........occoeeeeeneeniieennennnen. 24
: Bkisehir ulagi MSiSte M. ....cccoeiuiiiiriiieiie e 25
: Ankara ctogart ctobls peronlart.........ccocceevr voveeviieiieenie e 26
: Topkapt Qogar’indan gorlinlim.........ccceeeveevveerieeiieenieeieenre e 28
: Topkapt Qogar’inda atobiis kuyruklart..........coceeverieneeninnienenn. 28
: Istanbulda ctogarlart N KONUMIL ......c.coovvreieeieieeeecececeeeeeea, 30
. Biiyiik Istanbul otogar1 ve gevresinden goriiniim....................... 31
: Biiyiik Istanbul otogari yol baglantilari...........cccoceevevereveveeevnnnee, 31
: Hhfif netrosistemnin ot ogardan gorintinil.......cocceveeveeeeennnnne. 33
: Istanbul otogarlar1 karayolu baglantilart..............cocoeeveveveeennenne. 34
: Istanbul ot ogarlari rayl1 sistembaglantilart.................c..ceeveennee. 35
: Biiyiik Istanbul otogarinda alan dagli m...........cccoevevevevevevennnnnee. 37
. Biiyiik Istanbul otogar1 genel vaziyet plani...........ccocooveveueunnee. 38
: Biiyiik Istanbul ot ogar1 yazi hane biri nherinden gériiniim........... 39
. Biiyiik Istanbul otogar1 istasyon binast ..........ccccoevevveeevevevcnnnn. 40
: Biiyiik Istanbul ot ogar1 istasyon binast kesiti .............cccco........ 40
. Biiyiik Istanbul otogar1 45.00 kotu zemn kat plani...................... 41
: Biiyiik Istanbul otogar1 38. 50 kotu zemin kat plan...................... 43
. Biiyiik Istanbul otogari igtrafik diizeni............cccooevrverereererernnne. 45
. Biiyiik Istanbul ot ogar1 i¢ avludan goriiniimve giiney girisi........ 46
: Hhremotogart veiskelesinden gortintiim...........ccceeeveevivenieeneennen. 47
: Haremot ogarinda yazi hane biri nherinin konunl ams................. 48
: Hiremotogarinda park halindeki servis araglart.........ccceeueenenne. 49
: Hhremotogart vazi yet plani.........ccccceeeeeeiieniienirenieeee e 50
: Qogar uast metiidii yolcu anket for mu.........ccooeevieviiieciieniennnnn, 52
. Biiyiik Istanbul Q ogar’1nda basl angi ¢ noktasina gére

YOI CUl UKL QTN OFANL. ettt 53
: Hirem Q ogar’1nda baslangi ¢ noktasina gére yolcul ukl arin

O ATttt etee et et e et et e ente e st e st enteeseesseenseenee s e enteeneesseenseeneenseenees 53



Sekil 7.4

Sekil 7.5
Sekil 7.6

Sekil 7.7
Sekil 7.8

Sekil 7.9

Sekil 7.10
Sekil 7.11
Sekil 7.12
Sekil 7.13
Sekil 7.14
Sekil 7.15
Sekil 7.16
Sekil 7.17

Sekil 7.18

Sekil 7.19 :

Sekil 7.20 :

Sekil 7.21
Sekil 7.22
Sekil 7.23
Sekil 724

: Biiyiik Istanbul otogarina yapilan yolcul uklarinilgel ere gore

(o F: R/ U | ORI 54
: Hhremotogarina yapilan yolculuk arinilgelere gore dagili m.... 54
: Istanbul’da otogarlara yapilan yol cul ukl arinilgelere gére

BT DL e 55
. Biiyiik Istanbul ot ogarina ulast mda ara¢ kullanmi...................... 56
: Biiyiik Istanbul otogarina ulast mia arag tirlerinin daglim......... 56
: Haremotogarinda ulasimda arac kullam m...........ccccoecvveeeneennen. 57
: Hhremotogarina ulast nda arag tirlerinin dagli m...................... 57
. Biiyiik Istanbul Qogar’1na erisi MSTUeSi........cceveveveveveeeeereerernenns 58
: Hhrem Qogar’ina erigim SUreSl ....eeveeeveerieenieeiienieeieeeee e 58
: Biiyiik Istanbul Qogar’1na ulasi m naliyeti..........ccocovvvvveveveeennne. 59
: Hhrem Qogar’ina ulasim maliyeti......ccooeereieerieniieriieeieeieeeae 59
: Biiyiik Istanbul otogarindaki yolculuklarin amact........................ 60
: Hhremotogarindaki yolcul uklarin anac........cceeeveevieeniieiiennnnnn. 60
. Biiyiik Istanbul otogarinda ulast maktivitesi dsindaki alanlarin

Kullant MAUZEYI.......cocvieiieiieeiieee s 61
: Biiyiik Istanbul otogarinda ulast maktivitesi dsindaki alanlarin

KU Tant METET ..eeeeeseeieeeiee e 62

: Biiyiik Istanbul Qogar’1nda yolcularin ne muniyet diizeyi........ 63
. Biiyiik Istanbul Qogar’1nda dunsuz kosullar............cococoueveen.e. 64
: Hirem Qogar’inda yolcularin ne mmuni yet diizeyl.............c....... 64
: Hhrem Qogar’inda dunsuz kosullar...........cccceevieeiiienieiiienn, 65

viii



OZET

Arazi kullam m ve ul asim pl anlanasi arasindaki yakiniliski bir ¢ok planla na
calismasina konu ol nugtur. Kentlesne ve sanayiles neyle ortaya ¢ikan sorunlarin
dengeli bir sekil de ¢Ozlimii, planl1 bir arazi kullam mpolitikasi ilerasyonel bir ul ast m
sistemnin varligna bagidr. Sagiki bir kentlesne icin kentsel alanda araz
kullam m ve ulasi mplanlanasi birlikte degerlendiril nelidir.

Kentlerarasi yolcu tasi nacili@, baslangi¢c ve son noktasiyla iil ke boyut unda
bir ag olustur nakta olup bu agin dnenli bir unsuru durunmunda olan ot ogarlarin
planlannast da ol duk¢a 6ne mlidir. Yol cularin otogarlara miinkiin ol dugunca kol ay,
ucuz, cabuk ve giivenli sekilde erisneleri ve gelen yolcularin aym sekilde
dagl nalart sagannalidir. Bu anmag dogrultusunda ot ogarlarin kentsel yapi i¢indeki
konumu, erisne ol anakl ar1, al an bilyiikl tigii ve ¢evresiyle olaniliskisi belli bir sistem
icinde gelistiril nelidir. Bugiin il kemzde kentlerarasi karayolu yolcu tast nacilig
biiylik oranda 6zel sektor tarafindan yapil nakta ol up kanu tarafindan kentlerarasi
ul ast mag na bagl1 ve kenti rahatsiz et neyen bir siste mgelistiril ne mstir. Ancak son
giinlerde yapilan yasal caligsmalarla otogarlarin belli bir standart ve forna
kavusturul nast anmaglanm s, diizenli seferli yolcu tast nalarinda kalkis ve variglarin
bir yerden yapil nas1 esas1 getiril ms, ot ogarlarda bul unnasi gereken asgari 6zellik er
ve verilecek hiznetler belirtil mstir.

Bugiin gelisms tlkelerin netropol kentlerinde otogarlar bir iletisi m ve
aligsveris nerkezi, yene i¢ne yerleri, fuar ve serg alanlari ile kentin prestijli bir
yapist olarak planlanmaktadirlar. Calisnada, yerlesi malanlarimn giderek ¢ogaldi §
ve buna paralel olarak da ulast mhiznet alammnin bilyiidiigii Istanbul metropoliten
alamnda kentlerarast yolcuuk hizneti sunan otogarlar incelenmstir. M vcut
durumun tespiti igin Bilyiik Istanbul ve Harem otogarlarinda yolcularla anket
yapil ms, tasinmact firna yetklileriyle gorisil mistir. Hlinsel kararlar
dogrultusunda yer secim gerceklestiril nems olan Biiyiikk Istanbu Q ogar
erisilebilirlik agisindan 6ne nli avantajlar sag asa da kent biiytikl tigli ul asim kosull ar1
ve ul ast m naliyeti yoniinden yeterli veistenlen diizeyde hiznet verdi g ni soyl e nek
zordur. Haremideki otogar ise kentsel gelisneyle beraber netropol igin yetersiz
kal nakta ve bul undugu yerde 6ne nli sorunlar yarat nakta ol up buradantasinnasinn
kosullarini gergekl estirecek plan calis nalar1 bir an 6nce bagl atil nal1dir.



SUMMARY

The cl ose relationshi p bet veenland use and transportati on planni ng has been
matter of ala of planning studies. A balanced sol uion of the problens caused by
ur bani zati on andi ndustriali zati on depends ont he existence of aland use policy and a
rational transportation system In urban area transportation and land use planning
shoul d be eval uated t ogether.

Transportation of the passengers anong urbans constitutes a network in a
di nension of countryscale by start and end points. Asqg, planning of ter mnals as an
i nportart elenent of this network is very i nportant. It should be provided that
passengers can arrivetheter mnal easily, cheaply and safel yas much as possible and
distribution of theminthe sanme way. Achieving this purpose, the position of the
ter mnal inthe urban structure, arriving facilities, area size, and relationships wth
surroundi ngs of the term nal should be devel oped by a definite system Currertly;
intercity hi ghway passenger transportationis done especially by private sector i n our
country. Any systemthat tiedtointercitytransportation net work and not disturbing
the urban has not been devel oped byt he governnment. Onthe ot her hand, recently by
thelegal regul ations, it has beenai nedto provide a definitestandard and for mtothe
ter mnal andthe essertial of makingthe departures and arrivals fromone single poi nt
inthe regular passenger transportation has been accepted and alsothe features and
services that ater mnal shoul d have at least have been deter mined

Today, ter mnals bei ng communi cation and shopping centers are planned as
prestiged places of the cities by restaurants, fairs and exhihbition areas in the
metropolitens. Inthis study, ter mnals which serves intercity travelling in Istanbul
metropolice that transportation areas are increasing relaed to increased
acconodation areas are examned To deter minethe current situation surveys wth
passengers and interviens by conpotent authorities in transportation firns were
made. Athough The B g Ter minal of Istanbul that itslocation has nat be chosen by
the scientific decisions provides i nportant advantages in arrival abilities, it is
difficdt tosaythat it servesina sufficient and reguestedlevel. Ter mnal in Harem
has been staying i nsufficient because of urban devel opnent and it creates a lot of
problens inits location. So, the planning studies on displacement of the station
shoul d be started i mnediatel y.



LAdHRS

U astir ma, kendi bilinyesinde basli basina bir ekonomk faaliyet ol dugu gibi
di ger bitiin sektdrlerle de yakin iliskisi olup onlar1 etkileyen 6nendi bir hiznet
sekt ortidiir. Uastir na sistenberi ve hiznetleri modern ekonomlerin ve toplunsal
gelisnenin tenel Ogesidir. Ancak hizl1 kentlesme, sanayilesne ve niifus artisiyla
beraber biiyliyen kentlerde ciddi ulasi mproblemleri ortaya ¢cikmaktadir. Kentlerde
yasayanlar ulagt mzorlugu ve trafik sikisiki @ nedeniyle zaman kaybederek yiiksek
ulast m nmliyetlerini karsilanak zorunda kal maktadirlar. Ginlimizde ulast m
hiznetinnn ekonomk hizi, konforly giivenli ve c¢ewre problem yarat nadan
saglanmast anmaciyla ulast mplanlart hazrlannmaktadir. Uast mplanlarinin a nacina
ulagabil nesi i¢in kentsel arazi kullam m kararlartyla uyunmiu bir bici mde
tasarlannml ar1 gereknektedir. (linkii gelecekte ulastir na sistenteri lizerinde ortaya
ctkmast beklenen ulasim talepleri, ongérilen arazi kullam m kararlarina bagidr.
Kentsel arazi kullamn m ulast mtalebin belirlerken yeni bir ulastirna sistem ile
belirli bol gel ere ul asilabilirlig n sagl annmast da o bol gelerin arazi kullant myapilari
etkilenektedr. Akla kullam m politikalanimn tretilenedi g, kararlarin stk sik
degistirild g bir kentte en iy1 sekilde yapil ms bir ulast m pl am bekl enen faydayl
saglayamayacaktir. Bu nedenle ulasi m ve onun bir parcasi olan trafike ilgli
yapilacak planlanmalar ve ¢oziim Onerileri de bir biitiinliik icerisinde ol mak

zorundadir

Ancak hizli gelisme dinamkleri olan netropoliten kentlerin ulasi m
problenteri ol dukga karnasik bir yapiya sahiptir. Metropoliten kentlerde araz
kullam m veya ulagt myapisinda verilecek herhangi bir kararin kente etkisi biiyiik
ol maktadir. Bu kentlerde gelistirilecek kentsel projeler kentin belli bir kism yla degl
kent biitiiniiyle iliskili, kentsel doku tizerinde 6nenli etkileri olan projeler olup
kentsel yapi ileiliskisi dikkatli bir bici nde ele alinnalidir. Kent ot ogarlar1 da kentsel



yapida biiyiik etkilere neden olabilecek kent bitiinline hiznet veren Onenli
alanlardir. Bugiin {l ke mizin yol cu tasi nacilignda, otobiislerin de iginde yer ald §
karayolu ulagi mmn payr %95 diizeyindedir. 1950’1i yillardan itibaren beni nsenen
ulast m politikalart dogrultusunda karayolu sistem tek tarafli olarak beslenms
alternatif tagi na sistenheri ihnal edilerek kara tast nacilig tesvik edil mstir. Ancak
hizla biiyliyen karayolu tasi nacili@ i¢in tipki demryoluy denizyolu ve havayolu
tasi nacili@ gibi organize, kenti rahatsiz et neyen bir sistem gelistiril ms degildir.
Buna bagl1 ol arak karayolu yol cutast na sistemnintiimunsurlarinin ve bu kapsa nda

ot ogarlarin dikkatle planlanmas1 gereknektedir.

Bu calisna, arazi kullam m ve ulast miliskileri ¢ergevesinde netropoliten
kentlerde otogarlarin yer secim ve Istanbul &rnedinin degerlendiril nesini
icer nektedir. Calisnma kapsamnda netropoliten alanda otogarlarin sagiki bir
bici nde hiznet verebilmeleri icin yer seci mnde di kkat edil nesi gereken hususlar
ortaya konarak Istanbul’daki otogarlarin kentsel dokuyla daniliskileri incelenmstir.

Belirtilen konularin incelenebil neleri igin Once kaynak arastir nalari
yapil ms, daha sonra meveut durunun ortaya konnmsi anaciyla Istanbul Esenler ve
Hare m ot ogarlarinda yetkili kisiler ve tast naci fir nalarla goriisil niis, yolcularla

anket yapil mstir.



2. KENTSEL ALAN ve OTOGAR ILiSKi SI

Kentlerde otogarlarin yapil masindaki anag, yolcu gelis ve gidislerinin bir
diizen ve disiplin icinde organize edilerek alis veris, yenek haberlesne ve
dinlenne gibi hususlarda her tirli kolayligin saglanmasi ile tasi ma yapacak
araclarin kent trafigine olacak olunsuz etkilerinin en azda tutul nasidir. Yol cul arin
ot ogarlara ve ter mnallere miinkiin ol dugunca kolay, ucuz, ¢cabuk ve giivenli sekilde
erisnelerinin temn ve gelen yolcularin aym sekilde dagl nalarimn sag annasi
hiznetin veril nesinden sorumu kurum ve kisilerce gz oniinde tutul nasi gereken

amaclardr|[ 1].

Giiniimizde kentlerarasi otogarlar yolcularin indig bindig yerler ol nasi
yaninda ¢ok cesitli fonksiyonlar1 da iger nekte ve yenm bir kavransal igerik
kazanmaktadir. Qogarlarda insanlarin giinl ik gereksini nherinn karsilanacag alis
veris nerkez, lokanta otel, egdence ve serg alanlart gibi alanlar da planl anarak
kentsel acidan bir buusma nerkez nitelig kazannaktadir.

Qtogarlar; kentlerarast ulasi m agarinn kentle bitiinlestig noktalarda
kentlerarast karayolu ulasi m a@imn bir uzantist olarak ¢cok islevli bir aktar na
platfor mu seklinde kentlerarasi ulasi mag nmnterm niisleri gibi kabul edil nektedir.
(ogarlar karayolu ulasim agina arag ponpalayan ve kabul eden nitelikleriyie de
gelen-giden yol cul ar i ¢inul agsi mve kullant mkol ayl1 Kl art ve hi znetleri sunmal1 ve bu
ozellikeriyle kendilerini kabul ettir nelidirler[2]. Metropoliten alanda bir aktar na
platfor mu ol arak pl anlanm s ot ogarl arda yiiksek diizeyde erisilebilirlik saglanmali dir.
Kent nerkezinden gelen ve giden yolcular i¢in kent i¢i toplu ulast mi nmkanlarimn
birbiriyle bitiinlesik olarak planlannasi gereknektedir. Kentlerarasi karayolu ile
kolay ulasi mn saglandi@g bu aktar na platfor nhar1 ayrica havaal ani, li nan ve tren
gar1 gibi ulast mkonpleksleriyle bag antilannal1dir. Sekil 2. I’ de netropoliten kentte
ul ast maktar na platfor nhar1 géril nektedir.



Kentleraras1 Karayolu
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Sekil 2 1 Metropoliten Kentlerde Uast m Aktar na Hatfor nhari [2]

21 Kavransal AciKaml ar

Tirk D1 Kurun’ nun s6zl iigilinde ¢ Q obiis, ugak gi bi tasitlarin yol cularim ilk
ald @ veyason birakt1§ yer’ olaraktam nhananter minal keli nesi Inglizce’ den gelen
bir teri ndir. Fransizca’dan gelen ot ogar teri m ise Bilyiik Larousse’da ‘gerek kanu
tast macilignda, gerek yiik tast nacilignda kullamlan agr tonajli araclarn karsilanak
tizere diizenlenms tesis, gara)’ olarak tam nhanmaktadir. Farkli sekilde tam nhanan
buiki kavramarin kullam malanlarinda ¢esitli farkiilikar vardir. Qogar kavram
esas olarak karayolu yolcu tasinaciliginda kullaml nasina karsin, ter mnal

kavrammn kullann m havayol unu da icer nektedir[ 1].

Karayollarinda can ve mal giivenlig yoniinden trafik diizenini saglanak ve
trafik giivenli g ni il glendirentimkonul arda alinacak 6nle neri belirlenek annciyla
cikarilan 2918 sayili karayollar trafik kanununda otogar tam m yapil na nasina
karsin termnal tamm yaplnaktadr. Termnal kavam ‘Insan veya esya
tast nalarinda, araglarin indir ne, bindir ne, yiklene, aktar na yaptiklart ve ayrica
bilet satistile bekl e ne, haberles ne, kent ulast m ve benzeri hiznetlerinde sagl andi &
yer’ seklinde agi K annmaktadr.



Ter mnal ve otogar kavranlar1 arasindaki farkliliklara aciklik getir nek i¢in
Tiirki ye’ de ne sekilde kullanild § na bak mak faydal1 ol acaktir. Istanbul, Ankara gibi
bazi kentlerde belirli tasi nacilarin kullandiklar1 6zel ter mnaller bulunmakta ol up
bunlar ter mnallerin en yalin ornekleridir.  Biiyliik kentlerdeki diger ter mnal
ornekleri daha biiylik haci nhii olup ortaya cikis ve yapt itibariyle farkliliklar
gosterebil nektedir. Kal kis-varis peronlar1 dahil pek ¢ok hiznet biri mnin ortakl asa
kullanild @1, tasi nacilarin tek baslarina ya da ortaklasa herkesin kullamm na agik
ol myan bilet satig birinherinin sahibi oldugu tirden ter mnaller birlestiril ms
termnaller olarak nitelendirilebilir. Ankara, izmr gbi termmnaller bu cesit
ter mnaller ol up Istanbul* daki ter minal den farklilik gdster nektedir. Her biri ter minal
Ozelliklerine sahip ayr1 peronu, beklene salonu tuvaleti, idari biri m ve bilet satis
yeri gibi ¢ok sayida pargann bir arada bul undugu Istanbul 6rneginde tasimacilar tek
baslarina ya da ortaklasater mnallerden birine sahi p ol naktadirlar. Butirden coklu
termnaller otogar olarak ifadelendirildgnde otogar tam mmn term nalleri de
kapsayan bir yam oldugu ortaya ¢ikmmktadir. Istanbul ter mnali Tiirkiye’ deki
ter mnallerden farklilig yla © Bilyiik Istanbul Q ogar1’ olarak tam mannakta ol up bu
calisnada da otogar tamm kullamlacaktir.

22 Qogar Hznet Aanl an

Kentlerarast yolcu ulasim kenti¢ci ulasi mndan farkli bir yapiya sahip olup
kentlerarast yolcu ulasim ndaki en belirleyici 6zellik yolculuk sirelerinin uzun
olusudur. Bu yolcuuklarin baslang¢ ve son noktalar1 ilke boyutundaki bir ag
tizerinde yer al naktadir. Bu tenel farklilik dolayisiyla yol cul uk ozelliKeri ile il gli
beklentilerde de degisiklikler ol naktadir. Q ogarlarin bu bekl ertilere cevap verecek
sekilde planlanmas1 gereknektedir[3].

Q ogarlart kullanan g¢esitli insanlarin otogarda bulunna anacglarina gore

iltiyaglar1 farkl1 d naktadir. Qogarda bul unanlar1 kisaca dort gruptatoplayabiliriz

1) CGelenydcuar

2) Gdenydcuar

3) Qxogar personeli (yonetim ve islet ne)

4) Yol culart ugurlanak ya da karsilanak isteyenl er



Bu dort grup kullania igin ot ogarda veril nesi gereken hiznetler sunl ardir:

1) Kent nerkezi ile aogar arasinda karsilikii uagim n sag annasi

2) Bagajlarin otogar iginde kolay ve hizli tasinnmasina yonelik ol anaklarin
saglanmast ( Bagaj korunmasi, tasitlara yiiklennesi, bosaltil nas1 ve yol culara tesli m
edil nesi)

3) Yolcuarin yolcuuk Oncesi ve sonrast barindirl nasi, gereksinin erin
karstlannmast ve zananlarini degerlendirebil neleri icin yeterli danakl ar1n sagl annast

4) Blet islenteri

5) Givenli @ nsag annasi

6) Qogar igi tasit trafi § nin deneti m

7) Yol culuk Oncesi ve sonrast konularda, gorsel, isitsel ve goriis ne yollar ile

bilglendr ne [3]

Tablo 2 1 Kentlerarast yolcul uk hiznetleri [ 3]

_ _ !EV— _ TUH ZM KENﬂ g
H ZMETLER VE YERLER ISYER |HRMAS |BURO OTOGAR
Yd cu uk 6zdlik ei hakkinda bilg ednrre | T, BS K|T, K G |TTKG DM DB P, FB
Yer ayirt ma T, BS T, G T, G FB

Bldg d ma G TG BM FB
Gogaragds QTTS FSTX |PY
Q ogarda fir mani n birosuna U asma oT
Q ogarda bek ene vetagita b nne OT, FB SD
Mol a ve akt ar ma FB O, SD
Varis d ogarindan kent merkezine gds FSTXTTS O
T. Td efon DM Danisnma maki nasl BK Bagg koruma Q &d aag

BS Blgsayar BM Blé sdais maki nasi DB Dan gma birosu K HKtapg k

P. Blg pand a BT: Bagg tag ma arac FB FHrma blrosu TX Taks

OP. Qogar dan FS Frma servis araca OT. Qogar tesd e PY: Park yeri
SD Sedi duyuu TTS Toputagi ma sstem G Gderek gorusne

Tabl oda 2. 1’ da goril diigii lizere ot ogarlar yolculuklailgli enfazla etkinligin
toplandi & yerlerdir.

Ukemzde hza biiyiiyen karayolu tast malann ilke ekononisinin
gerektird g sekilde diizenlenek, karayolu tasi nalarimin di ger tasi na sistenheri ile
birlike ve birbirlerin tama mlayict olarak hiznet ver nesini ve nevcut imkanlarin
daha yararli bir sekilde kullanl nasint saglanak amaciyla 2003 Te mmuz ayinda
Karayolu Tast ma Kanunu, 2004 Subat ayinda ise Karayolu Tasi na Yonet neli



¢t kar1l mstir. Bu kanun ve yonet nelikle beraber diizenli seferli yol cu tasi nal ar1nda
kalkis ve varislarin bir otogardan yapil mas1 esast getiril ms, otogarda bul unnmasi

gereken asgari ozelliker ve verilecek hiznetler belirtil mstir.

Bakanl1@n deneti mve iznine tabi ol an ot ogarlar en az 2000 nf al an iizeri nde,
beledi yei nar planlarina uygun, yol aglariyla baglantisi olan otobisler i¢inperonlar,
park yerleri, gerekti@nde bunlarin baki mve i kmal yapabilecekleri alanlar1 bul unan,
cewre diizenlenesi yapilms alanlar ol nalidir. Ayrica yolcularin kent i¢i ulast mm
saglayan servis araclari, ticari taksiler ile 6zel otonobiller iginindir ne bindir ne ve

park yapacakl ar1 belirli bir alan da bul unnalidr.
2 3 Qogar - kent Mliskisi

Qogarlar ve kentler arasinda karsiliki bir iliski bulunnaktadir, kentsel
gelis neye paralel olarak ve ¢esitli gereksinneler dogrultusunda ot ogarlar da bici nsel
ve islevsel degisiklige ugramslardir. Gderek daha nodern ¢izg ye kavusan kentler
arasi yolcu tasi nast yapan otoblslerin konfor diizeyi art mstir[2]. Tasitlarda
havalandir na, aydinlatma, 1sitna, rahat otunmma gibi c¢esitli bak ndan konfor
arttirll nakta bu da tasitlarin cazibesin yiikselt nektedir. Kentsel yapi ve otogarlar
arasindaki bu etkilesi nde otobiis endiistrisi, karayolu yolcu tasina sistem ve
ot obiis¢iil ik sekt ériiniin 6nenli bir payr vardir. (¢ obiis endiistrisindeki gelis nel er
karsilikl1 olarak karayolu yolcu tast nacili@na da yansi nakta otogarlar da bu
gelisnelerden etkilennektedir. Builiski bici nheri ve ot ogarlarin ol usununda etkili
yapilar asag daki tabl oda gosteril mstir.

( obiis
endiistrisi
7y
Karayolu ag/ v -
karayolu Karayol u yol cu | =
ulagt mm tegvik tast nacili g » Cogarlar “—> =
edici atyap “_5
j=
V4
Q obiiscil ik
sekt orii

Sekil 22 Qogarlarin Qus nasinda Bkilesi mSe masi [2]



3. METROP OLi TEN ALANDA OTOGAR YER SE(d M

Qogarlarin  kentsel yerlesne sistem icindeki yer secinheri cesitli
baki mardan titidikle ele alinnast gereken bir konudur. Kara-hava-deni z-de niryol u
ul as1 makt ar na noktal ar1 ol arak planlannasi gereken ot ogarlarin gel ecege doniik ve
kentsel gelisneyi dikkate alarak yer seci nherinin yapil nast ve kapasitelerinin
belirlennesi gereknekiedir. Hr netropoliten kentte otogarlar igin yapil masi
gerekenin sadece bir yer belirlenektenibaret degil ciddi ve biiyiik bir kentsel proje
olarak kentle bitiinlesmesinin ve ona gore etit ve organize edil nesinn
gereknektedir[2].

G ogarlarin kentsel ulasi m aglarindaki trafik yikiinii artiracak yerlerde
secil ne neleri, hem kent i¢ci hem de kentler arast ulagi mn giivenli@ baki mndan
onenlidir. Yer seci mnde esas olan kolay ve cabuk ulasilabil nesi ile yol cul ara

zanan ve naliyet agisindan fazla yiik getir ne nesidir[ 1].

3.1 Qogar Yer seci nmnde Konum

Kent nerkezeri sirekli olaraki¢ ve dis etkenlerce for mve fonksi yon ol arak
degisi ne ugranaktadirlar. Kentler biiylidiikce de kent nerkez ile ¢evresi arasindaki
baglant1 zayiflanaktadir. Ancak ulasi ndaki gelisnelerle kentin biiyiikl ik ve
yogunl uk simirlart ortadan kalkms, kent alt merkezleri ol usarak geleneksel kent

ner kezine dan bag nhilik azal mstir.

( ogarlarin yerlesi malanlarina gére miinkiin oldugunca nerkez bir yerde
ol mas1 tiimkentsel alan i¢in esit ve kisa siireli ulast mi nkam saglanaktadir. Ayrica
nmer kezi bir yerde pl anl anan bir ot ogar tesisi ile fazla nesafeden dogacak ol an ul ast m
maliyetlerinden kaginmak da mii nkiindiir. Ancak nerkez bdl geler pek ¢ok kentte
trafigin yogun ol dugu bdlgeler oldugu i¢in otogar yapi m nevcut trafik yiikiini



arttirarak kent i¢i ve kent dis1 ul as1 mida ¢esitli sorunl ara neden ol abil nektedir. Genel
olarak nerkez alanlarda yer alan fonksiyonlar yogun trafik yaratic etk ye sahiptir.
Bircok kentli giiniginde is, egence, ticaret gibi amaglarla nerkez alanlara git nekte
ve yogun bir trafik yaratmaktadir. Bu gibi durumlarda ot ogarin getireced ek trafik
yukiinden kaginmak iginnmerkez bdl ge dsinda dmasi daha uygun goril nektedir.

3.2 Qogar Yer seci ninde Frisilehilidik

Arazi  kullam mnda en Onenli yer segim belirleyicilerinden biri
‘erisilebilirlik’ faktoriidir. FHisilebilirlik bir aktivitenin diger aktivitelerle olan
etkilesi mnin ulagt myoniinden ne d¢iide sag am p sag annad g gosterir[4].

Bir¢ok arazi kullant maktivitesi birbirine yakin olarak yerles msse ve ul asim
baglantilart giiclti ise bu durunda yiiksek erisilebilirlik diizeyi elde edil nektedir.
Aktiviteler birbirinden uzak olarak konunlanms ve ul asit mbagl antilar1 yetersizise,
disiik erisilebilirlik diizeyi ortaya ¢ciknaktadir. Tablo 3. 1°de erisilebilirligin basit

sinflandiril nas1 yer al maktadir.

Tablo 3.1 Hisilebilirlik Diizeyl eri [4]

UL ASI M BAGL ANTI LARI UL ASI M BAGL ANTI LARI
COK KOTU COKIiYi
ARAZI KULLAN M
AKTI M TELERI NE UZAK DUS UK ORTA
ARAZI KULLAN M
AKTI M TELERI NE YAKI N ORTA YUKSEK

Frisilebilirlik kavram, kisinnn baz aktivitelere erigsnek istenesiyle bu
aktivitelere ulag nakta ortaya ¢i1kan engeller, en genel anlamyla naliyetler (zanan,
para, ..} arasindaki iligkiye bag1 olarak fizksel ve ekonomk erisilebilirlik ol arak
tan nhanabilir. Za man—nmesafe fonksiyonu ol arak tam nhanan fiziksel erisilebilirlik
ul ast mve araz kullam mm birlikeigerir. Ekonomikerisilebilirlikise, gelir ve ser vet

dagli m ile aktivitelerin fiyatlandiril nas1 gergevesinde ele alinur| 5]

Uast mve kent planlamasi calignalarinda esas alinan fiziksel erisilebilirlign
gostergel eri susorularinyantlariyla belirlenir.

e Kimniginerisilebilirlik? (hang kent sakininin erisi m yapilacak)

e Nereden? (evden veya isten- hangi alandan erisi mn yapilacag)



o Nereye? (isyerine veya herhangi bir hiznet alamna- hangi alana erisim n
yaptlacag)

e Ne zaman? (doruk saatleri iginde veya disinda - hangi zaman dili mnde
erisi mn yapilacagd)

e Hang bici nde? (6zel arag, kanu tasi nasi, yiirliyerek - hangi ul as1 maraci mn
kullamlarak erisi mn yapilacagd)

Frisilebilirligin degisi m, bir yerles nenin di Serlerine géreiliskisin degstirir
ve etkilesi mi ¢inde ol dugu di ger yerles nel erin kentsel alandaki dagli mm da etkiler.
Br Kkentteki erisilebilirlik sistem bir ¢ok nedenle degisnekle beraber ulasi m
planlanasi agisindan en 6ne mii nedenleri asag da siralannmaktadir[ 5].

e Kentte yeni ulagt m olanaklarimn yaratil nasiyla bazn bdl geleri arasindaki
ul ast m nali yetl erinin diismesi

o Kentsel alamn belirli bir noktasinda bazi aktivite diizeyl erinde yiiksel ne ve
bu aktivitetiriine bagl erisilebilirlikteki degis nesi

e Seyahat nodelinin yaratan ara¢ kullam mm iceren nevcut ulast m ag nda
yikleri arttiran ve kentte farkli yollarin kullan myla géreli zanman ve naliyet

tizerinde farkl1 bir etk ye sahip dacak bi¢i nde degis nesi

Cesitli nedenlerden dolayr erisilebilirlik diizeyinde neydana gelen bir yiiksel ne
ulast m nmliyetlerinde azal naya neden olur. Buna goére, yer secimi kuram
erisilebilirlikteki 1yiles nelerin arazi degerlerini nasil arttird @ ve bu artisin araz

kullam mnda ne tir dedsi nhere yol agt1§m tahmn et nek durunmundadir| 5].

(Qt ogarlar kentsel alanda erisilebilirlik agisindan oncelikli alanlar ol up mii mkiin
ol dugunca kolay, ucuz, cabuk ve giivenli sekilde erisnelerinintemni igin ot ogar
alanmin erisilebilirlignn ylksek kalitede ol mas1 gereknektedir. Uasim n kol ay
ol abil nesi i¢in yiiksek standartl karayollar1 ve varsa aktar ma kolaylig baki mndan
demryolu ve denizyolu gibi di Ser ul ast mt iirl eri ne ait istasyon veyaiskelelere yakin

bul unnasi atogar yer seci mnde 6nenli diger bir paranetredir.

Cevre yollarina yakinlik ve diger ana varis noktalarina kolay erisilebilirlik
ot ogar fonksiyonunun daha sagikli gercekl estiril nesin sag ayarak kentsel yapiy
olunlu yonde etkileyecektir. Aksitakdirde yolcularinvetasitlarinulagt m giigl esecek

zaman ve enerji kaybina neden ol acaktir.

10



3.3 Qogar Yer seci ninde Aan Biiyiil iigii

Yol cutast nacili@nda 6ne ni bir unsur durununda ol an ot ogarl ar1n yeterlili &
biiylik 6nem tagi naktadir. Biiyiik kentlerdeki otobiis ter mnallerinde yolcu gelis
g disiicin gerekli ol an park yeri, yazt hane, ot obiis peronu gibi alanl arin yam sira alis
veris nerkez, 1okanta, otel, eglence ve serg alanlar1 gibi alanlarin planlanacad da
diistinil trse otogarlarin ol duk¢a biiylik bir alam kaplayacag ortaya c¢ikmaktadir.
Boylesine biiyliik kentsel projelerde alan temin ¢esitli nali ve kamulastir na

sorunl arina neden o abilnekt edir.

Qogarlarin kentsel yapiya uzun sire hiznet vereced goéz Oniinde
bul undur ul dugunda kentsel gelisneyle neydana gelecek degisikKikiere uyumsagl ar
nitelikte ol malar1 gerekmektedir. Qogar yakin alammnin bu agidan gelismeye 1 nkan
verecek yeterli biiyiikl tige sahip d nas1 da d duk¢a 6nenli bir husust ur.

Kentlerde gelecekteki niifus ve trafiktahmnlerinin yapil nasi ol duk¢a 6ne m
tast maktadir. Ancak biiyiik kentlerin ¢esitli ve ¢ok yonl i gelis ne dinamkleri ol dugu
diigiinil trse bu tahmnleri yapmamn giigltigii ortaya ¢ikacaktir. Q ogar yer sec¢i m
sirasinda kentin biiyiine sekli, yogunlugu ve arazi kullam mnda tenel olacak bel ge
niteligndeki ‘ Nazz mI mar Plam’’nda ilerisi i¢in dngérilen gelisneler de dikkate

alinmalidir[ 1].

3.4 Qogar Yer seci mnde Cevre Faktorii

Insanlar dogal kaynaklar1 kullanarak dogal ¢evreden farkli bir yapay gevre
olustururlar ve bu yapay ¢evrenin dogal ¢evre lizerinde olunsuz etkileri vardir.
U as1 mn gelisi m de cesitli sekillerde ¢evre iizerinde olunsuz etkiler yarat naktadr.
U ast msekt 6rii hiznetlerin yerine getirirken ciddi bir ¢evre kirliligine yol a¢nmakta
ve bu kirlilign agrhiki bir boliinmi karayolu trafi nden kaynaklanmaktadir[6].
Qogar planlannmast asanasinda c¢evreye vereced olunsuz etkilerin en aza
indiril nesi i¢in cesitli hususlara dikkat edilerek dogal dengeyi dikkate alan bir
planlana gelistiril nelidir. Uastirna altyapist ile ilgli gelistirilen her projede

cevresel iliskilerin degerlendiril nesi sirdiril ebilir bir planlana i¢in kaginlmazdr.

11



341 Cevresel Faktorlerin Uastirm Sisteni (zerindeki R Kileri

Yerlesi m alanlarindaki ¢evresel oOzelliker ulagim sistemnin planlannma
asanasindan itibaren ul astir na yapilanin etkilenektedirler. Bu acidan bakild g nda
ul ast msistemmnin planlannasinda ¢evresel ozelliklerden yola ¢ikarak gelistirilecek
projelerin yapil nas1 c¢evresel kaliteyl arttiracaktir. Uastirna sistemni etkileyen

cevre bilesenleri kisaca soyl edir.

o Topografik yapt

e Jedgikyap

e Niifus yogunl ugu ve karakt eri

e Yapisal yogunl uk ve arazi kullam m
e iKinsel ve ekolojik kosullar

Tablo 3.2’de siralanan cevre bilesenlerinin ulastirna sistem tiizerinde ne

derecede etkili d duklar1 gosteril mstir.

Tablo 32 Cevresel Faktorlerin Uastir na Sistem Uzerindeki Rkileri [7]

SABI T TESI SLER
Projelendr e Yapim [ Yapi m ISLETME VE BAKI M
Sirasi nda Sirasi Sonrasi
2|5 =
= = 5
S| = ‘7 g
~| R = 1)
- | g E g 5 1o} é = B >
21 B| g =2 8 =] 8 =g 2] 2
=l el s gl E|ls |2 B| % =|E|2
Bh | b | = = = 15} gl =z | x|= = =
S|lc|c| 8| E|E|lcg|z| 8|8 |E|=|5|=|¢E]|¢
SlElE|E|s|s|2|e |28 |5 |e|8|8 2|3
"l"()];)ogl,.aﬁkyap1 * * 0 * * * * * * * * * * * * *
Jed gik yapt *lo|*|*|*|*|o|lo|O|O|*|O|O|O ]|+ ]|O
Niifus yogunlugu | * | * |* |o|Oo |* |+ (O |* |[* |+ |* |* |0 |* |oO
Yapisal yogunluk | * o |0 |+ |+ |+ |0 |* |O|O |+ |0 |+ |0 |O O
Arazi kulam m *|*|*|+|+ |+ |+ |*|0o|0o|O|O|O|O]|O]|O
IKinsel kosullar [+ [* [+ [+ [+ [+ 0o 1 * | * - | * |+ [*|*[~*
Ekol gik kogullar |* |Oo |+ |+ |+ |+ |+ |+ |O|O |O |+ |+ |0 |0 |O

* Ohendi etkiler + Qta Derecede Bki o Az ya da sifir etki
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3.42 Uastirmm Sisteninin Cevre (Zerindeki Ftkileri

U astir ma sistemnin ¢evre iizerinde dolayli ve dolaysiz yoldan gesitli etkileri
ol naktadir. Dolaysiz etkiler yatirt mve islet ne maliyetleri, zamamn degeri, konfor,
kazalar, giriltly kirlilik vb.; dolayl1 etkiler ise arazinin degeri, ekol gji, ulastir na
talebi vb. konularda ortaya cikar.

Biiyilk bir kentsel proje olarak otogar alanlarimn yer se¢im
gergekl estirilirken karayolu tasi naciligina bagi olarak ortaya ¢ikacak hava ve
girtlti kirlilig konul arinda hassas davraml malidir. Su kaynakl arinin kirlennesi nde
karayol unun payr biiyiiktiir. Nteliksel ve niceliksel ol arak el verisli su kaynakl arinin
yakinlarinda planlanacak ol an kentlerarast otogarlar bu kaynaklar1 olunsuz yonde
etkileyebilir. Bu agidan bakild gnda otogarlarin su kaynaklarina etkisinin en az
olabileceg alanlar yer seci m agisindan uygun ol arak degerlendirilebilir.

Nehirler, goller ve dereler birbirlerine bagl1 dinamikbir denge ol ustururlar ve
nor mal sartlarda yagan yagnuru kal dracak kapasiteye sahiptirler. Ancak otogar
ingast gibl arazi kullanm ndaki ciddi degisiklikler, biliylik tas zemnler yaratarak
topragin suyu cekne kapasitesin etkiler. Suyun birikerek toplu ve hizl1 ak nasina
neden olan butip alanlarinsutoplana alanlarindainga edil ne nesi di kkate alinacak
onendi bir diger paranetredir. Biiylik kentsel bir prge ol arak ot ogar yer se¢i mnde
degerli araziye ve dogal kaynaklara zarar verme nmesine dikkat edil neli arazinin

mil nkiin ol dugunca tahribi engell ennelidir.

Tas1 ma yiikiiniin fazla olan araglarin kulland & ot ogarlarda jeol gik yapt
Oonem arz et nektedir. Toprak cinsi, fay hatlari, heyelan duruniar1 goéz Oniinde
bulundurularak yikleme kapasitesi agisindan uygun alanlar secil nelidir. Aksi
takdirde bu sorunun ¢6ziimi i¢in yiikksek nmliyetli bina ve altyapt insaatlar1 soz

konusu ol acaktir.

Uastirnma sistemnin yapi m asanasinda, sabit tesis kuruldugunda ve islet ne

asanasinda ¢evreye verdig dunsuz etkileri Tablo 3.3’ de goril nektedir.
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Tablo 3.3 Uastirnma Sstemi nin (evreye Qunsuz Ekileri [7]

YAPI M AS AMASI

SABIT TESISLER

TSLETME ASAMASI

- Girdlta - Goriistin kisitlan masi - Girilta

- Titresi m - Ayir na etkisi - Titresi m
% -Dnlenne degerlerinin -Dnlenne degerlerinin
g azal nast azal nast

-Snir bozukl ugu

o - Girtlti - Ayir ma etkisi - Girtlti
5 - Titresi m - Yasam nekam mn - Titresi m
E - Mkani k niidahal e kisitlannast - Ayir ma etkisi
E -Snir bozukl ugu - Biyline ve gelisneye | -Snir bozukl ugu
= -Ganl1 yasamortamnda yapt zarar ver ne
= degisikig
=
B

-Ze mn st yiizeyi nin -Zemn st yiizeyi nin - Titresi m

ort il nesi ort il nesi -Skistir na
Z | -Eozyon - Aan kaybt -Toz
E -Zararli naddel er - Krlenne
N - Gecici dan kaybi

- Mkani k niidahale

- Zararlt naddeler - Yer alt1 suyu -Toz

- Kalite azal nast dengesini n bozul nasi - Krlenne

- Ut yiizey suarinn i gl mas1 | - Gt yiizey sularinn
a - Yer alt1 suyuna zarar y1 gl nast

veril nesi - Gt yiizey suyunun

- Rut ubetli canlt yasam temzlene etkisinn

ortamna mniidahale azal nasi

- Egzost gazlar - Kii¢iik i Ki nsel - Hhva aki nharinda ve riizgar

-Toz degisi nher hizznda degisi nher
:>(( - Hava aki nharinda ve - Egzost gazl ar1
T rizgar hzinda -Toz

degisi nher
- Mvcut yapilara niidahal e - Ayir na etkisi - Titresi m

YAS AM CEVRESI

- Yapt hasarlari
-Tarihi yapilara niidahale

-Peyzajin degisi m

- Kent goriinii miniin
bozul nasi

- Aazi gereksin ni
- Arazi degerlerinin

degisi m

Egzost gazlar
- Girtlti

-Toz

- Givenlik riski
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4 DUNYA METROPOLI TEN KENTLERI NDE OTOGAR ORNEKLERI

Bugiin iilke mzde1950’li yillardan itibaren beninsenen ul agt m politikalar
sonucu yol cu tasi naciliginda, otobiislerin de icinde yer ald @ karayolu ulasi mmn
payl daha once de belirtild g gibi %95 diizeyine ¢tkmstir. Bununiginde ot obiisl erin
payt %60’lar dolayindadir. Buna bag1 olarak karayolu yolcutast na sistemi nintim
unsurlarinn ve bu kapsamda ot ogarlarin gelisi m Avrupa ve ABD deki kentlerdeki
ornekl erden farkli ol nustur. Avrupa ve ABD de yolcutasi nacili@ ul ast msiste nheri
arasinda entegre bir sekilde yapil naya ¢alisil nakta ol up, kentleraras: karayol u yol cu
tasi macilig tek basina ele alinmamaktadir. Ukemzde ise iza gelisen karayolu
sistem i¢in kenti rahatsiz et neyen bir sistem heniiz gelistirilene mstir. Ayrica
Avrupa ve ABD de kentlerarasi ulasi mda otobiislerin payinin %l 0’lar dolayi nda
kal nas1, esas payin otomobilde ol nast sebebi ile bu iilke kentlerinde ¢ok biiyiik
kapasiteli otogarlara gereksini m duyul mamaktadir. Gelisms Avrupa ve ABD ile
tilkemz arasindaki bir diger farklilik bu iil kel erde bizi nkinin aksine tasima yapan
firma sayisinin ¢ok az ol nmasidr. Bu husus da otogar planlanasi bakim ndan ¢ok
onenlidir. Tablo 4 I’de Avrupa’da karayol u yolcul uklarinin dagli m goriil nektedir.

Tablo4 1 Avrupa’da Karayolu Yolculuklarinn Dagli m [§]

. TREN % OTOMOBIL % OTOBUS %
ULKE (ydcu-km) (ydcu-km) (ydcu-kn)
Dani marka 6,8 799 133

A nmanya 6,5 85,2 83
Fransa 88 851 61
italya 6,9 80,4 127
Holl anda 91 825 84
Porteki z 6,8 80, 4 12,8
Ispanya 7,3 74,6 10,1
Ingltere 4,8 88 4 6,8
ORTALAMA 7,1 82, 06 10,81
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4.1 Sockhol m Ana Aktar nm Istasyonu - isve¢

Kentin 6ne nli bir diigiim noktasinda tasarlanan ot ogar, St ockhol mie gel enl er
icin bir karsilama noktasi, seyahate ¢1kanlar i¢in bir baslangi ¢ noktast niteli g ndedir.
Farkli ulagt mt{irleri arasinda yol cu transferi saglayan yapt aym zanmanda kentin bir
senbol i olarak da Onem kazanmstir. Sekil 4.1’de Stockhol m Ana Aktar na
Istasyonu I¢ Mkanmndan Br Goriiniis yer al naktadir.

Sekil 4 1. Sockhol m Ana Aktar ma Istasyonu I¢ Mekamndan Br Goriiniim

Kentin merkezinde Karabergs ve Kungsgatan caddeleri arasinda yer alan
istasyon ze mn alt1 kotlarda de mryollar1 nerkez istasyonu peronlari, ze mn kot unda
havaalam ve yakin nesafe otoblis peronlari, birinci katta kentlerarasi ot obiis
peronlar1 ve ara katta ot opark yer al maktadir. Yap1 iizeri yer yer camortiiile kapli ve
birbiri ile bag antili dort ana bol iimden ol us nustur. Yapt adasi 6l ceginde biiyiik bir
kentsel prge olarak diigiinil en aktar na istasyonu aym zananda; st katlarinda yer
al an ¢esitli biirol ar, 1gyerleri, t opl ant1 ve konferans sal onl ar1, fuarlar ve Diinya Ti caret
Merkez ile son yillarda gorilen yeni biiylik biiro-aligveris tipinin de en belirgn
ornedini dustur naktadir. Yapt konpleksi 50000 m2’lik bir alana sahi ptir[9].
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Yaya ve tasit trafik diizenl e nesinde rahat ul asilabilirlik fakt &riiniin en 6nde
tuul dugu istasyonda yol kotundaki otobiislere dogrudan ul asil naktadir. x obiisler
icin gelis ve gidis peronlari ayril mstir. Gelis peronlart yapimn dis kismnda i¢
kisi nha bagantili; giden otobiislerin peronlart ise yapimn i¢ kismndadir. Sekil
4.2°de Stockhol mana aktar ma istasyonunun i¢ perspektifinden demryoly netro

ot opark katlar1 ve yol cu bekl ene sal onl ar1 goriil nektedir.

2 i A _ Biiro kals
o)

Biro kat

Boro katy

i d
Ctobiis Paronlan

wiw

AN o
"é H
ATy &

[} | - 1
]

Demmiryotu

Sekil 42 Sockhol m Ana Aktar ma Istasyonu I¢ Perspektifi [9]

(r ogara gelen yol cular farkli ul agt maraglarini kull anarak kent i¢ine seyahat
edebil nektedir. Sekil 4.3’de Stockhol m Ana Aktar na Istasyon’una gelen yol culari
kente dagtan araclarin oram gosteril mstir. Yol cularin 930’ u netrq 925’1 banliyd
treni, %20’si otonobil kullanarak kente ulasmaktadirlar. Kent igi ot obiisleri
kullananlarin oram %5 iken yaya olarak kente ulasanlar % 0’luk bir oram
ol ustur maktadir.
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O Metro

B Yaya

0O Otobls
O Tren

B Otomobil

15%

Sekil 43 Sockhol m Ana Aktar ma Istasyonuna Gelen Yolcularin Tirel Dagli m [9]

Gelen ve giden yolcular igin diisiinilen hollerde bilet bankolari, seyahat
acenteleri, kafeteryalar vb. fonksiyonlarin yer aldi @ bina m nari agidan da ol dukca
di kkat ¢ekici ozelliktedir. Yolcularin beklene yapt1@ hollerin lizerini 6rten yiiksek
diizeyde havalandir mal1 camcatr Ortiisiiiceride aydinlik bir nekan yarat naktadir.
Istasyon binasimn cam cat1 ortiisii ve havalandirna sistemni gosteren Sekil 4.4

asag da yer al naktadr.

3
|
|
_ﬁy

Sekil 4.4 Stockhol m Ana Aktar ma istasyonu Cam Cat1 Qtiisii Ve Havalandir m
Sisteni [9]

—
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4.2 Port Authority Qogan — ABD

Uc farkli otobiis hattiyla isletil nekte olan Port Authority otogar1 8 ve O.
Bul var iizerinde 40 ve 42. Cadde boyunca yerlesni stir. Cadde y11 boyunca yakl ag1 k
55 mlyon yolcu tarafindan kullaml naktadir. Atlantic Gty, Madowand Spor
Merkezi, Monnouth  ve Bel nont Parki’na dogrudan ulast m mii nkiindiir.
Giinii mizde ¢esitli sosyal i nkanlarin ve polis deneti mninsag andi @ ot ogarda biiyiik
oranda iyilestir ne ¢alis nalar1 yapil mstir[ 10].

1940’1 wyillarda New York otobiis trafiginde onenli oranda tikamklar
yasannasl lizerine Newyork’'un ve New Jersey'in koprii tiinel, otogarlari,
havaalanl ar1 ve li nanl arini yonet nekl e sorunl u biri m Port Aut hority yeni bir ot ogar
yapt mna baslams ve 1950 yilinda nerkez bir otogar insa et mstir. Kent i¢inde
daglms sekiz farkli otogar Minhattan mnerkezinde toplanarak sikisikik
engellenneye calisil mstir. 1960’larda yapilan gelisne progjesiyle orijinal yapiya
1000 ot onobil kapasiteli bir park alam ilave edil mistir. Sekil 4. 1’ de ot ogarini ¢i ndeki

ticari biri nherin goriinlisii yer al naktadir.

Sekil 4 5 Port Authority Ot ogar1’nin Icinden Br Goriiniim[ 10]

(rogarda seyahat birolari, bilet satis yerleri, beklene alanlari, restoran ve
diikkkanlar, bilglendir ne sistenkeri, bagaj servisleri, paket kontrdleri, telefon
bilglendir ne nerkezi ve dort adet genis neydan yapilarak yeni bir goriiniine

kavusturul nugtur. 1966 yilinda tam kapasiteyle ¢alisan otogar1 yilda 2,5 mlyon
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otobiis ve yaklasik 69 nmilyon yolcu kullannaktaydi. 1970’lere gelindiginde artan
trafiksikistkli @ m ¢ozebil nek anaciyla NewJersey’ den ot ogaraiki mllikbir ot obiis
hatt1 inga edil mstir. Ancak1980’1erin basinda trafik hacmndeki %50 artis {izerine
yeni 53 otobiis platfor nu ve 70 diikkanli tek bir biri m dneril mstir. Sekil 4.6’ da
yeni den planlanan Port Aut hority ctogarinin dis cephesi goril nektedir.

' ..l;_“ 1 EAEL“.

= RS RS
el VElees) wui A=Y

" jqf_.'.".k:.v O

Sekil 4 6 Port Authority Ot ogari’mn Ds Goriintimii [ 10]

4.3 . Lows Qogan - ABD

Anerika’mn Mssouri eyaletinde yer alan ¢ok fonksiyonel ulast m nerkez
birt otogar1 digeri netroistasyonu ol nak iizere iki binadan olus maktadir. Her ik
bi na kapali riizgar gecirmez ve e nmi yetli bir yaya yoluile birbirine baglannaktadir.
Metro konpleksi Kel ve Merkezistasyonuna uzannaktadir. Kentin kuzeytarafinda
yer alan bina St. Louis kentine iistten bakar. B na yaya ve tasit yollar1 tarafindan
kusatil ms olup yogun trafik i¢inde yer al naktadir. Iki taraftan yiikseltil ms
yolla bes katli binaya ulasil maktadir[ 11]. Sekil 4. 6’ da ot ogarin dis gevreyle ol an

baglantilar1 gosteril mstir.

Sekil 46 S. Lows Qogarinn Ds Gz m [11]
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Qtogar konpleksinin dogu tarafi netro istasyonuna ve Kiel
oditoryumuna bakmaktadir. Bati1 tarafinda yer alan ranpayla konplekse giris
saglamr. Kuzey tarafinda kente iistten bakan bir teras ve devamnda 15. cadde ve
Kiel oditoryumu' na giden bir yaya yolu bulunnmktadir. Gineyde ise bina
Greyhound ot ogarina uzannaktadir. 150 arag¢ kapasiteli park alam bi nanin he nen
yamnda yer al makta olup netroya kolay ulasim saglanmstir. Gineyde yer alan
Greyhound istasyon binasimn netro binasiyla bagantist yaya yoluyla
saglannaktadir. Q ogarin bat1 tarafinda on ot obiisl iik bir peron yer alir ve buradan
yolcu beklene salonuna gegil nektedir. Tren ve otobiis bilet satis yeri beklene

salonunun yamnda yer al maktadir.  Ayrica yol {iizerinde bir taksi durag

mevcuttur[11].
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5 TURKi YE KENTLERIi NDE OTOGAR ORNEKLERI

Kent ici ve kentler arasi tast nacilign birbiriyle uyunlastinld @ ve diinyada
kent i¢i ve kentler arast ul ast mda kara, deniz demiryolu ve havayolutasimacili@mn
birlike degerlendiren ulagt m politikalar1 uygulamrken;, {lkemzde yiik ve yolcu
tast naciligndaki talepler tiim ulast m alternatiflerini degerlendir neyen ve toplu
tast mactli@ hedef al nayan yatirt mpolitikal ar1 uygul annaktadir.

1950’11 yillarda Marshall plamyla beraber tari nsal {rreti mle uz nanl as na ve
tiikketi mnmllarina dayal1 bir sanayiles ne hedeflenm s ve o giiniin kosull arinda ul as1 m
sistenteri ve ozellikle karayolu sistem On plana ¢ikaril mstir. O glinden bu giine
kadar karayolu sistemn tek tarafli olarak beslendigin diger ulagi msistenlerinin
stirekli goz ardi edildi @ ni goriiyoruz Bu politika sonucu alternatif tast na siste nheri
bir baki na kendi hallerine terk edilerek kara tast nacilig tesvik edil mstir. 1950’1
yillarda esya ve insantast nacilig nda demryolu % 46, karayolu %17 gibi bir paya
sahi pken uygul anan politikal ar sonucu 1960 y1linda bu oranin %37 demryolu, %67
karayol ulehine tersyiiz edil mstir. Karayollarinda neydana gelen bu gelisimi Tablo
5. I’de gor nek nii mkiindiir.

U ast m politikalarindaki bu olunsuzluklar; idari diizensizliklere, isletme
bozukluklarina, planlana sorunlarina ve yetersiz personele baglanmstir.
Sanayilesnenin ve niifus artisinn yaratti@ ulasimtalebi ve ulastir na hiznetleri
arasinda gerekli organik bagantilarim kurul manasindan ve bunun sonucu alt
sistenherde ol usan dar bogazl ara sug at1l naktadir. Uastir na sistenheri arasindaki bu
dengesiz gelisne ve koordinasyonsuzluk sadece ekonomk fayda/ naliyet yoniinde
dengel eri boz ma ms bunun yam sira karayol unun hi zl1 gelis nesi 6zellikie kent i¢i ve

kentler arast yol kapasitelerin ve park yeri yetersizliklerin de artir mstir[ 12].
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Tablo 5.1 Tirkiye’de Uastir na Tirlerinin Yol cu Tas1 nasindaki Paylari [13]

Karayd u Denmrydu | Denizydu Havayd u Topd amyd cu-km

Yilla % % % % ('nnl yar)

1950 49,9 42,0 7,5 06 58
1960 72,9 24,0 2,0 08 14,9
1970 91,4 7,6 03 07 54,2
1980 94,0 41 12 07 86,2
1989 94 2 4,9 01 08 1391
1995 94,8 35 01 16 163, 7
1996 950 32 01 17 162 9
1998 952 31 0,0 17 195, 6
1999 94,8 33 0,0 18 184, 8
2000 952 30 0,0 18 1951
2001 95,2 32 00 16 176, 7
2002 95 4 30 00 16 1713

D ger yandan, il ke mzde ot obiis tast nacili @ nda ¢ok sayi da ve kiiciik fir nalar
haki molup, kurunsallasm s biiyiik fir ma sayis1 azdir. Bu durum ot ogarlarin fizik
planlanmasinda ve islet nelerinde ¢ok 6nenli bir paranetre ol nmaktadir. Ayrica, iilke
verinhi  ve bir

Tirkiye’deki firna

diizeyinde etkin olunsuz yonde

etkilenektedir. Tablo 5.2’ de

giivenli tast macih g

saytlart bu durumu ortaya

koymaktadir.

Tablo 5. 21ller Itibariyle Kentleraras: Yolcu Tasimaci @ Yapan Frna ve Qt obiisler[ 8]

IL AO H RMA SAYS |OTOBUS SAY 9
Ankara 63 590
Antdya 36 366
isanbu 136 2326
DO yarbakir |53 704
Erzurum 26 474

i znir 37 841
Canakkd e |22 487
Sansun 48 404
Mer s n 42 827
Trabzon 19 286
TOPLAM 482 7305
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5 1. Bursa Qogan

Bursa otogart 1997 yilinda Bursa Qobiisgileri Temn Tevzi Kooperatifi
tarafindan yapil mstir. Istanbul yolu iizerinde 8km uzaklikta insa edilen otogar
konpl eksi tek katlidr. Otogara ul ast miginayarlanms 6zel ot obiisle ve taksiyle kent
icinden ulagt m saglanmaktadir. Kentlerarasi ulasi m ve kent i¢i ulagim diizeni
birbirinden ayr1 olarak diizenlenmstir. Tablo 5.3 de Bursa otogarinda yer alan
hiznet alanlariylailgli bilytikl tikl er veril mstir.

Tablo 5.3 Bursa Qogar1t Hznet Aanlar

Kapdi Aan 13,592 m2
Acik Aan 177,487 n2
Yir dyls Aan 30, 000 2
Yd ve Qopark Aan 80, 000 P2
Yesil Aan 65, 000 N2
Peron Adeti 104

Ozd Qopark Kapasites 250

G obiis Park 116

Gse 32

Bursa otogarinda idari ve ticari biri nher yer almakta olup BOY- KOOP ve
belediye adina ¢alisan idari personel dahil tasimaci, acente calisanlariyla beraber
yaklasik 1800 kisi hizmet ver nekiecdir. Qogarda enanet(1), banka(l), at m(6),
pastane(1), PTT(1), lokanta(1), kantin(7), biife(5), pasta-sekerlene(13), hedi yelik
esya(4), cay ocag(2), kuafdr(2), we (2), otopark (2), sofdrler lokali(1), benzin
istasyonu( 1), yykanma yaglana( 1), tamrhane—yedek parca (12) gibi ticari biri nher de
yer al mktadir. BOYKOOQOP idari nerkez, jandarma karakolu zabita karakol u trafik
zabita biri m, sagik ocag, trafik kontro polis noktasi, Uastirna Bakanl1§ kontrol
noktasi gibi idari biri nher de nevcuttur[ 14]. Sekil 5. 1’ de Bursa ot ogarininicinden bir

goriinlimyer al naktadr.

Sekil 51 Bursa Qogar1 I¢ Mkamndan Goriiniim
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Ayrica, otogar kullamcilarimn si garaig¢neleri i¢in 6zel bir odatahsis edilm s,
bebekli annelerin yol culukl ar1 esnasinda ¢ocuklariminihtiyaglarim g derneleri igin
Boy- Koop idari binasi'nda 6zel bir bebek enwirne odasi hazirlanmstir. Qogara
gelen yolcularin yogun ol dugu donenlerde birbirini bulanayanlar i¢in isaretlerle
bezenms nuhtelif bulusnma noktalar1 planlanms, {icretsiz bagaj arabalariyla
yol culara 6ne mki kol aylikl ar sag anmstir.

52 Bkisehr Qogan

Eskisehir' de, demryolu gar1 ve otogar ol mak iizere, kentlerarasi yolcu
ulagt mnda kullamlan iki 6nenli otogar bulunnaktadir. Kent, lkemizin gerek
karayolu gerekse demiryolu ulasgim sistem igerisinde Onemdi bir konunda
bulunnaktadir. Bskisehir, Ankara ve i¢ Anadolunun Tiirkiye nin batisiyla ve giiney
Mar mara bdl gesi ile bag antisin sad ayan kori dorlar {izerinde bul unnaktadir| 15].

Eskisehir deki otogar, ¢cevre yoluile Sivrihisar caddesi' nin birlestid noktada ve
seker fabrikasi'mn bitisiginde yer al naktadir. Sekil 52°de Eskisehir otogarinn kent
igdndeki konumu gorilnektedir. Kentlerarasi otobiisler, otogara ¢evre yolu
tizerindeki katli kavsag kullanarak gris ve c¢ikis yapnmaktadirlar. Kentlerarasi
otobiisler ile Eskisehir e ulasan yolcular ise, S vrihisar ve Borsa caddeleri ile ¢evre
yo U nu kulanarak kerte dagl naktadir| 13].

7 I:h"bul

Kdtahya

Sekil 52 Ekisehir Uasim Sistem [ 15]
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Q ogardaki yolcu ve ot obiis sayilart nevsi nhere gore farklags naktadir. Q ogara
girigakis yapan aylik kentlerarasi ot obiis sayisi, 2002 yilinda, 4708 arag/ay ile 7845
ara¢/ay arasinda degis mstir. En fazla yolcuugun gozlendi @ ASustos ayinda, Eskisehir
otogar1 baslangi¢ ya da bitigli otobiislerin yam sira 1709 otobilis de transit gecis
yapmstir. Qogar, kentlerarasi ot obiisl erin disinda, yakin nesafedeki kirsal yerlesi nhere,
yolcu tagiyan otobilis ve minibisler tarafindan da kullanl naktadir. 2002 y1l1 Agust os
ayinda, kirsal yerlesi nhere yapilan aylik sefer sayilari, otoblislerde 2 617 ara¢/ay,
m ni biislerde ise 2 864 ara¢/ ay diizeyi ne kadar yiiksel nektedir| 15].

53 Ankara Qogan

Ankara Kentlerarast Q obiis ter mnali 1995 y1linda hiznete gir ms ol up giinde
yaklasik 1200 ot obiis seferi diizenlennektedir. ASTI’ de yaklasik 200 adet ot obiis
firmast faaliyet gosternektedir. Ankara’mn cografi olarak da Tirkiye’ nin
merkezinde bulunnmsi nedeniyle, ASTI’den biitiin illere ve bir ¢ok ilgeye ot obiis

seferi diizenlennektedir Ayrica sirekli darak havaalam’na servisler gt nektedir[ 16].

(t ogar Ankaray’a bir tiip gecitle baglanms ol up bu bagl ant1 sayesinde kente
ul ast mol dukca kol ay saglannmaktadir. Ankara otogar1 Tirki ye’de yer alan ot ogarl ar
acisindan basarili bir 6rnek ol up kentsel ulast mhiznetin saglikli bir sekilde yerine
getir nektedir. Sekil 5.3°te kalkig-varis peronlari dahil pek cok hizmet biri m
ortakl agsa kullamlan ot ogardaki ot obiis peronlar1 goril nektedir.

Sekil 53 Ankara Qogar1 Qobiis Peronl ar1
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6ISTANBUL OTOGARLARIN N GELI SI M

Istanbul’da kentlerarast karayolu insan tagi mcilid ilk olarak herhang bir
altyapt ve kanusal hizmet sununu ol nadan Sirkeci Gar1 ¢evresinde gelis mstir.
1950’1 yillardanitibaren bugiin tast nacilik sekt 6riiicinde yer alan fir nal ar1 n biiytik
bir ¢ogunl ugu Sirkeci ve Aksaray bol gesi civarinda kiigiikislet nel er hali nde faali yet
goster mslerdir. Ancak1970’1i yillarda, kentin hida gelisnesine paralel olarak bu
bdl ge i htiyaca cevap verenez hale gel ms ve kentsel ulast msorunlarin dogur naya
baglamstir. Istanbul’da niifusun yogunlastig bolgelerden biri olan Sirkeci ve
Aksaray bdlgesi zaten dar olan cadde ve sokaklariyla cidd tikamkara sahne
ol nustur. Yolcu potansiyelindeki hizl1 artisa paralel olarak kent trafigine giren
otoblis mktarinin da artmast acil énlender alinnmasin gerekli kil mstir[ 17].

1970 yilina kadar orgitsiiz bir sekilde hiznet veren otobiis islet neleri bu
sorunlar karsisinda bir araya gelerek U uslararasi Anadolu ve Trakya Qobiisciil er
Dernegi’ni (UATOD) kur nuslardir. Dernegin kurulusu Istanbul’da sikiydneti mn
yasandi @ gilinlere denk gel mstir. Sikiyoneti m Komutanli@ otobiis islet nelerinin
bdl geden kal diril nasina karar ver ms ve UATOD bel edi yenin gosterecegl bir alan
lizerinde otogarin yapimm {istlenmstir. Bunun {izerine Anadolu yakasinda
Harenide, Avrupa yakasinda Topkapi’da kentlerarasi otogarlar insa edilerek
diizensiz ve deneti nsiz girisi nherin haki mol dugu kentlerarasi ot obiis tasi nacili g nda

bir diizen getiril neye ¢alisil mstir[ 17].

1971 yilinda yapt mna baslanan Topkapt Anadolu Qogar1 kisa bir sirede
tama nlanarak hiznete ge¢c mstir. 30. 000nf’lik bir alan iizerinde insa edilen tesis
yazi hanel er sistem esasina gore projelendiril mstir. 7.000nf’lik bir kapal1 alanda 19
yazit hane, gazete biifeleri, dernek binasi, karakol gibi tiniteler ingsa edil mstir. Yan
yana gelen yazihane biri nherinin ¢eyrek bir daire gibi bici nhennesiyle ol usan
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otogarda ayrica bir de cam bulunnmaktadir. Yazihane Oniline kadar gelen taksi ve
otonobiller yolcu getir nekteyken yaz hanelerin arka kist nharinda ot obiis per onl ar1
yer al maktadir. Cevresindeki yollarla bagantisi iic noktadan saganan Topkapt

otogarinin gorilinisii Sekil 6 1”de gosteril nektedir.

Sekil 61 Topkapt Qogar’indan Br Giriinim[ 17]

1980’11 yillarinsonlarina dogru Sirkeci ve Aksaray’da yasanansorunlar yavas
yavas Topkapt Qogari’nda da yasannaya baglam stir. Qogar’iniginde ve disinda
gelen giden yolculart getiren gdtiren 6zel arag ve taksilerle yogun bir trafik
yasanms, hatta otogar girisi Oniinde Merter’e kadar ot obiis kuyruklar1 olus nust ur.
Sekil 6.2’ de kent trafig@ni ol unsuz yonde et kileyen ot obiis kuyrukl ar1 goriil nektedir.
Q obiislerin kent trafigine girneleri ve ¢evre yollarina ¢ikislarinn uzun zanan
al mas1 ve kent trafi g ni icinden ¢1kil naz bir hale getir nesiyle Istanbul icin biiyiik bir
otogarin yapil nast gereklilik olarak belirms bu konu donemn Biiyiiksehir

bel edi yesi nce kararlastiril mstir.

Sekil 62 Topkapt Qogari’nda Qobiis Kuyrukl ar1

28



1986 yilinda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ile Uuslararasi Anadolu ve
Trakya Qobiis¢iler derneg arasinda i nzalanan ve dernege 25 wil islet ne hakk
tanyan yap - islet - devret sozlesnesine gore yeni otogar insa edil ms ve baz

eksididerile Miyis 1994 de hiznete gr mstir.

6.1 Biiyiik Istanbul Qogan

Istanbul kentlerarasi otogar projesi icin dnceden herhang bir bili nsel caba
harcannmadan plansiz gelisnenin beni nsendi § bir done nmde yer seci m yapil mstir.
Yer seci mkarart daha ¢ok o done myoneticilerinin kisisel kararlart tizerinden alinms
ve kamul astir na gergeklestiril mstir. Diinyada ve il ke mzde biiyiik kentsel projeler
ve hiznet iretil nesindeki yatiri nharin sadece devietin tstlendig bir is ol naktan
ckmasi; kanmu Ozel sektdr birlikelignin yakalannasi; boyle bir kentsel projenin
yapt mnda yerel yonetimi yap-islet-devret sistem yle hizneti otobiis islet necilerine
ver neye it mstir. Kentsel gelis ne prgjesi olarak diisiinebil eced mz ot ogar proj esinin
karar ver ne olayimn devamnda kanusal deneti mn ¢r giitl ene ne nesi ¢esitli sorunl ar
dogur nustur. Kanusal deneti m ve yonlendirilmeden yoksun gelistirilen Istanbul
otogar prgjesinde kamusal nitelikeri, standart ve nor mar konusunda bazi sikintilar
goril nektedir. Hzla biiyliyen karayolu i¢in de tipki demryoluy denizyolu ve
havayolutasi nacihi@ gibi organize, kenti rahatsiz et neyen bir sistemgelistiril nesi

icin bu standart ve nor nharin yetkililerce belirlenmesi gerekir[2].

6.11 Konunu

Istanbul otogar1 Fsenler, Ferhat Pasa Giftlik mevkiinde 242 000n2’lik bir
alan iizerinde yer al naktadir. Bu alan kentin ul a1 makslariylailiskili bir nokt asi nda
olup, kuzeyinde Mrkez Hal, Karpuzcu Hali, Kuru G daclar Sitesi ile konsu,
giineyde Fsenl er karayolu, doguda Bayranpasa simirlart icerisindeki yerlesi mal anl ar1
ve batida ise Ferhatpasa (iftlik tepesi ile ¢ewrelenen vadi tabam ve yanaclarim
kapsanaktadir. Aksaray-Havaalan hafif netro sistemyle bagantili olan ot ogarin
kent nerkezine uzakli 6 kni dir ve iyi baglayan c¢evre yollarn iizerinde
bulunnektadir. Sekil 6.3te Biiyiik Istanbul ve Harem otogarimn kent icindeki

konumu gosteril nektedir.
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Sekil 63 Istanbul’da Qogarlarin Konunu

Bilinsel bir calisma yapl naksizn sadece makro 6l¢ekli plan kararlart
dogrultusunda yer seci m yapilan istanbul ot ogarim n bul undugu alan olumlusekilde
yorunianabil nektedir. Bugiin Istanbul’da kentsel desantralizasyon olayl ile 6ne mi
kentsel hiznetler nerkeziis alanlarimn disina kayarken yeni kentsel gelisme akslari

ol ust ur nakt adir.

Biiyiik Istanbul otogarinin bulundugu alan da TEM otoyolu cevresinde
meydana gelen butip bir aks lizerindedir. Hal kompl eksi, kuru gi dacilar, basin sitesi
vb. hiznetlerle beraber oli npi yat kdyii, hal kal1 topl u konut yerles nesi TEM ot oyol u
cevresindeki bu aks i¢inde yer al maktadir. Sekil 6.4 de Biiyiik istanbul Otogari’nin
cewresi ve Ferhat Pasa (iftlig nevkii goziik nektedir.

30



Sekil 64 Biyiik istanbul Ct ogar1 Ve Cevresinden Gor iiniim

612 Fris ne QQanak an

Arazi kullam mnda en Onenli yer secim belirleyicilerinden biri olan
erisilebilirlik bir aktivitenin di ger aktivitelerle olan etkilesi mnin ul ast mbagl antilart
agisindan  degerlendiril nesini  iger nektedir.  Biiyilk Istanbul  Qrogari’na
erisilebilirlign degerlendirilebil nesi anaciyla konpleks alamyla bagantilar Sekil
6.5 de gosteril mstir.

Cevre Yolu

Baglantsl\/\

)/

Havaalam Baglantisi - S

Yav? Fatih Kopriisi
%

Esenler Koprila Kavsag 7 Y g:gail(l)llt‘tlls?to}/olu

6 .[ AP P’, \
) 9’1{ }/
’ 4 Otogar Gir'u

<7 / o N /
Z =) ,’/\[ﬁ Kurugidacilar
1

Sekil @5 Biyiik istanbul Qt ogar1 Yol Baglantilari [2]
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Erisilebilirlik kavam kentsel planlamamn oOnde gelen anaglar
kapsamndadir. Biiyiik stanbul Q ogar1' na 6zel arag ve taksi alternatiflerinin dis1nda
fir mal arin 6zel servis araglari, hafif netro I ETT ve (zel Halk Q obiisleriile ul as mak
mii nkiindiir. I ETT. Besiktas, Mecidiyekdy, Taksim Em nénii ve Avcilar sentleriile
otogar arasinda seferler yapnaktadir. Sefer saatleri hatlara goére degisken ol up
ortalama olarak 07.00 - 21 00 arasinda ve 20 - 60 dakikalik sitkiktadir. Ozel Halk
Qobiisleri otogar ile Bostanci, Sartyer ve Arnavutkoy sentleri arasinda sefer
yapnaktadir[ 18].

IETT tarafindan sunulan tast ma hizneti ulasim acisindan énenli olmakla
beraber islet ne ¢ikarlart agisindan gece 21°” dan sorra ot obiis sayilar1 azal nakta ve
otogara toplu tast na araglari ile ulag mak giligcles nektedir. Tablo 6.1’de 2004 yil1
itibariyle giris ckis yapan arag sayilar1 veril msgtir.

Tablo 6 1 Ginlik Qtalama Ara¢ Hareketlilig [11]

Gilinl ik GQt. Qobiis Gris Gkist 1700
Gilinl ik Qt. Servis Aaca Gris Ghkisi 5245
Giinl ik Qt. Qonobil Gris Gkt 7972
Giinl ik Gt. Belediye Qobiisii Gris Ghist 3132

Istanbul icin 6nemii bir kentsel nerkez olan Aksaray’in hafif netro
sistemyle otogar tesisine bagannasi ve hattin havaalamna kadar uzannmsi
erisilebilirlik agisindan 6ne nli avantaj saglanaktadir. Aksaray- Havaalan hafif netro
sistemyle bag antili olan ot ogardan Kartaltepe, Sagnalcilar, Bayranpasa, U ubatli,
Topkapt, Emmiyet ve Aksaray yoniine ortalana bes dakikada bir; Esenler yOniine
ortalama 10 daki kada bir ve Terazidere, Davutpagsa, Merter, Zeytinburny, Bakirkdy,
Bahcelievier, Aakdy - Sirinevier ve Yenibosna- Havaalam yoOniine ortalana 10
daki kada bir sefer yapilmaktadir[ 18]. Sekil 6. 6’da hafif netro sistemnin ot ogardan
gorlinlisii yer al naktadir.
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Sekil 6 6 Hafif Mtro Sstemnin Qogardan Goriinii mi

Cevre yollarina yakinlik ve di ger ana varis noktalarina kolay erisilebilirlik
otogar fonksiyonunun daha saglikli gergekl estiril nesini sag ayan ozelliklerdir. Bu
baki ndan ot ogarlarin yiiksek standartli karayollari ve aktar ma kolaylig baki mndan
demryolu gibi ulast msistenteri ile yiiksek diizeyde baglant1 sag anmasi 6ne nlidir.
Sekil 6.7 ve Sekil 6.8 de Biiyiik Istanbul ve Harem ot ogarlarimn karayolu ve rayli
sistenherle dan bag antilart goril nektedir.

6.1.3 Aan BilyiiK iigii

Diinyanin sayili biiyiikk kentlerinden olan Istanbul'un niifusu yaninda
ekonomk kiiltirel, egitim saglik turizm spor, cografi, tarihi 6zellikeri ve goglerle
gelen insanlarin kendi yoreleri ile devam eden bagliliklan diistinil diigiinde ¢ok
biiylik bir i¢ ve dis hat yolcu potansiyeline sahip ol mast dogaldir. Bu insanlarin
karayolutercih oramna gore ¢ok biiylik bir ot ogara sahip d unnast da kaciml nazdir.

Biiyiik Istanbul Q ogar1 diinyada ¢ok benzeri ol nayan bir planlama nodeliyle
olus nustur. Islet ne bigi mnden kaynaklanan ‘Yazihaneler Sistem’ genel olarak
tasarim ve planlanayr yonlendir mstir. Qogar yazihane biri nheri ve hafif netro
istasyon c¢ikislart odak ol mak {iizere istasyon binasimn cevresinde bir aviu

ol ust uracak sekil de diizenl enmstir.
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Sekil 6 7 Istanbul Qogarlart Karayolu Bagl antilari



Sekil 6 8Istanbul Qogarlart Rayli Sistem Baglantilar



Q ogar tahsis edilen 242.000 nf'lik alanda 110.000 nf taban alanli ve 290. 000
nf kullam m alanh blyiik bir konplekstir. (xogar yap biitiinii kuzey- giiney
dogrultusunda 420 m boyunda, dogu bati dogrultusunda 290m enindedir. Q ogar
tesisinin ortasinda yer alanistasyon binasi ise 160x35 mboyutundadir. Yaz hanel erin
nerkez noktaya en uzak 130men yakin 100m yaklagma nesafeleri vardir. Kapali
avl U ol ust uran yaz haneler bl oklarimni¢ kis mnda yaklasik 1k mcephe olus makta ve
bu cephe 10 dakikada yaya darak yiriinnekt edir[6].

1050 ot onobil ve 300 otobiis park yeri, 168 adet yaz hane, 2024 adet ticaret hane
biri m otogar insaat biiyiikl iiglinlii ortaya koymaktadir. 400 yazihane personelinin
calist1d alanda ot ogar personel sayist 390’ dir. Otogar giinl ik ortalama 17000 yol cu
tagt nasina olanak ver nektedir. Karsilayict ve ugurlayialar, is iliskisi i¢in gelip
gidenler de ekl endi & nde toplami nsan hareketleri daha da art naktadir. Tablo 6.2’ de
2004 yil1 itibariyle Biiyiik Istanbul ot ogarinda yer alan ot opark, yazihane ve ¢alisan

sayilart veril mstir.

Tabl o 6.2 Bilyiik Istanbul Qogar’1 lle [l gli Rakansal Veriler [11]

QG onobil atopark sayisi 1050
(x obiis ot opark sayisi 300
Yazi hane sayist 168
Ti caret hane sayisi 2024
Yazi hane personeli sayist 4000
(x ogar personel sayisi 390

( ogarda sadece yolculuk yapnak i¢in gerekli kullam malanlarinin disinda
cesitli ticari, sosyal, kiilltirel isleer de planlanm stir. Kullam cilarin glivenlik ve
di ger ihtiyaglarina yonelik hiznet veren resm kuruluslar, ticari anmaca yonelik
isyerleri ve bankalarla birlikteticari, sosyal ve kiiltirel islevier otogardainsa edilen
alann %97 sin kaplanaktadr.
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(t ogarda ul ast mamacina yonelik planlanan acenta peron ve gereki hizmet
biri nheri gibi alanlar ise tiim alammn %}3’{inii kaplamaktadir. Biiyiik Istanbul
(t ogari’nda isleviere yonelik alan dagili m Sekil 6.9 da gosteril nektedir.

O Ticari, sosyal ve kiiltiirel
islevler

43%

B Acentalar, peronlar ve gerekli

0,
57% hizmet birimleri

Sekil 69 Biyiik istanbul t ogari’nda Aan Daglim [2]

Sekil 6.10°de genel vaziyet plam gérilen Biiyiik Istanbul otogarinda yer alan
kurul uslar sunl ar dir:

- Resm Kurunlar: istanbul Enmiyet Midiirliigii Gt ogar Koruma Midiirliigii
Postane, Belediye Zabitasi

- lIsyerleri: Qobiisislet nelerinin bilet sat1s acenteleri, kafeterya, 1 okanta, biife,
hedi yelik esya, gyi m yedek parcgacilar, teknk servisler

- Bankalar: Vakiflar Bankasi, Is Bankas;, Yap Kredi Bankasi 6dene subeleri
ve AT Mleri

Qogar konpleksi 51.50, 4500 ve 38 50 ol mak iizere ii¢ esas kot {izerinde
ol usturul nustur. Bu kotlarda yer alan hiznet birind eri sunl ardir:

1) 5150 katu - Acenteler (168 adet)
- Mifsallarda kafeterya ve mutfak

- Istasyon binas
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1 Gt Katlara Baglanti Noktalart 11 Akaryakit Istasyonl art 21 Trafik Pdlisi 31 At Kat Baglant1 Ranpalar 41 Ana Uagt m Akst

2 Genel Uast m Aksi 12 Cop Toplama Deposu 22 4500 Kotuna Gkis Ranpalari 32 Glis Ve Gdis Peronlan 42 Toplu Tagi ma Yolu

3 I¢ Uagsi m Aks1 13 Teknik Hznetler Hrin 23 Emmiyet Anmrlig 33 Yaz haneler 43 Tip Gegitler

4. Thfif Mtro Zemn Kat Grisi 14, (Bp Servis A usu 24, flkyard m 34. istasyon Hnas 44. Hfif Mtro

5 W, Lavabo Guplar 15 Kat Qopark 25. Carst 35 Kuranglez Sokak 45 Tem Qogar Kiigiik Vasita Baglantist

6. Himam 16. Mfsal Boklar 26 Gam 36. Peronlar Baglant1 Koprist 46. Tem Qogar Kertlerarast Qobiis Gelisi
7. Tekni k Haci nher 17. Tesisat Gilerisi 27. Peron ((kis Ranpasi 37. Yazhaneler Cnii Misteri Parkk 47 Tem Qogar Kertlerarast Qobiis G disi
8 Qopark Aam 18 Minibiis Indir ne Bndir ne Aan 28 Servis Yollar 38 Taksi Duraklari 48 Teraskafeler

9. Qobiis Baki m Onar1t m Bri nheri 19, Gris Turni kel eri 29, Istasyon 39. Bosl uk 49 Hvuzlar

10. Yedek Pargacilar 20, (dene Koskart 30 (st Kot Baglantilar 40. Belediye Qobiis Duraklar 50. Yesil Aan

Sekil 6 10 Biiyiik Istanbul Qogar1 Genel Vaz yet Plam (51.50 kotu)



2) 4500 katu - Mfsal kist nharinda kafeteryal arin mutfak bdl tinkeri
- Dikkanl ar (604 adet)
- Banka (4 adet)
- Enmi yet amrli g, zabita, jandar na
- 1k yard miinitesi

- Yedek parcacilar, ctopark yakit istasyonu

3) 3850 kaau - Tamr baki mservisi
- Tesisat odasi, WC ’ler
- Depolar, s.

51.50 platfor mu iizerinde kendi i¢inde yazi hane biri nheri ve istasyon bi nasi
bulunnaktadir. Qogarin esasim olusturan bu yaz haneler sistemnde kendi i¢inde
iliskili ve miistakil ¢alisan yazi haneler bir biiyiik yapt ¢evresinde yer al mslardir. 168
adet yazhane birinkeri nerkez yapiyt g¢gevreleyerek bliylikk bir sistem
ol ustur maktadir. Yazi hane biri nherinin her biri toplaml 85nf alana sahip olupzenin
katinda bilet satis ve bagaj, birinci katinda dinlenne-beklene mahalli yer al makia
ikinci katinda ise firmamn calisna nekam bulunnaktadir. Yazihane biri nherinin

istiinde otel, kafeterya, restoran ve ¢ok anagli mahaller yer al naktadir[6]. Sekil

6.11’de gorlinen yaz hanelerin her biri  bilinyesinde nmksi um altt firma

barindir naktadir.

Sekil @ 11Biiyiik Istanbul Qogar1 Yaz hane Hri nherinden Goriiniim
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51.50 platfor munda yer alanistasyon binasit uzunlugu 325mgenislig 200 m
olan i¢ avlunun orta kismnda yer al naktadir Tasit trafigine ayrilan yol ve

otoparklarin yaylarca olasi isgalini en alt diizeye indir nek i¢inistasyon ¢evresinde

yayalar i¢in genis bir platfor m diizenlenmstir. Istasyon binast ve g¢evresinde

diizenl enen platfor mSekil 6 12’ de gozliknektedir.

Sekil 6 12 Biiyiik Istanbul Qogari Istasyon H nasi

Tamhafif netroistasyonunun iizerine rastlayan yerde uzunl a nast boyu 160 m
olanistasyon binasi iginde otogar yoneti m, biiro hiznetleri, banka, PTT, nmrket,
kafeterya, pastane, | okanta damsnma, karsilama merkez ve diikkanlar yer al naktadir.
Sekil 6.13’de istasyon binasimin kesiti ve bina i¢cinde yer alan biri nherin yerleri

gosteril mstir.

Qtogar Yoneti m Biirol ar Kafeterya- Restoran Dernek Yoneti m

Istasyon Gris ve Glkisi Alisveris Kati Karsilana Holii Grisi Istasyon Gkis ve Grisi
Sekil 6 13 Biiyiik Istasyon Qogar1 Istasyon Hnasimn Kesiti [6]

45.00 kotu hafif netronun iizerinden gectig kottur. 604 adet alisveris
biri mnin ol dugu bu platfor nda yedek pargacilar, otopark ve yakt istasyonu da

bulunnaktadir. Enmiyet amrlig, zabita, jandarma, ilk yard miiniteleri de bu kot
tizeri nde tasarlanmstir[6]. Sekil 6 14’ de 45. 00 kotu zemn kat plam goril nektedir.
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I Gt Katlara Baglant1 Noktalart 7. Teknik Haci ner

2. Genel Uast m Akst 8 Qopark Aam

3. I¢ Uasi m Akst 9. Qobiis Baki m Onart m
4. Hafif Mtro Zemn Kat Grisi Biri nheri

S. W, Lavabo Guplar 10. Yedek Pargacilar

6. Hamam 11 Akaryakit Istasyonlart

120 (Bp Toplama Deposu

————
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di

13 Teknik Hzretler Bri m
14. (Bp Servis Avlusu

15 Kat Qopark

16. Mfsal Boklar

17. Tesisat Gilerisi

18, Mnibiis indir ne Hndir ne
Al ani

Bada 008 bme v

19. Gris Turni kel eri
20. (dene Koskar
21 Trafik Pdlisi

22 4500 Kotuna Glis
Ra npal a1

23. Emmiyet Amrlig
24, flkyard m

25. Carst

26 Gm

27. Peron (ikis Ranpast

28 Servis Yollart

29, Istasyon

30. Gt Kot Bagantilart

31. At Kat Baglant1 Ranpasi

Sekil 6 14 Biiyiik Istanbul Qogar1 45 00 Kotu Zeni n Kat Plam ( Hafif Mtro Istasyon Kat1)




Sistem ol usturan en onenli ve yaygin 38. 50 kotunda ot obiis baki my onar1 m
atd yeleri, otoparklar ve depolar yer al naktadir. Bu platfor m iizerinde yer alan
otoparklar kuzey ve giiney kis mndadir. Kuzey otoparki 34 000nf, giiney ot opark
26 000 nf’lik bir alanda planlanmstir. 38 50 kotu iizerindeki topla mkapali alan
52 054 nf ol up bunun 26 054nf’si otogar ici ulasi myollart, 26 152 nf’si de servis
baki miknal tinitelerini kaplanaktadir|6].

38.50 kotu iizerinde yer alan servis baki miknal iinitelerinin dagili m Tablo
6.3’ de gosteril mstir. Servis baki mve i knal tniteleri toplanda 2 hektarlik bir alan
lizerine inga edil msken bunun bir hektarinda ot obiis tekni k e nmi yeti, yol baki mve

muayene servis mahalleri yer al maktadir.

Tablo 6.3 38 50 Kotu Servis Baki mikmal Chitelerinin Aan Dhglim

SERVi S BAKI Mi KMAL UNi TELERI ALAN BUYUKLUGU
Q obiis tekni k e nmi yeti, yol baki mve nuayene servis nahalleri 11,106 nf
Ac1k kapal1 serg alanlart 4,248 M
Qt obiis teknik destek ve malzeme nahalleri 1,584 nf
Lokantal ar, cayhanel er, biifel er 884 nj
Sthhi hamam 300 nf
WC ler 319
Diikkanl ar, berberler 574 nf
QtoparKar 5912 M
Hektirik nekanik tesisat odalart 272 M
Mer di venl er, asansorler 313 M
Depolar 640 n

( ogarin 38. 50 kotu {izerinde yer alan hiznet alanlar1 Sekil 6. 15’ deki zem n kat

planinda gosteril mstir.

Bu ii¢c esas kotun yaninda acentelerin bekleme katinin istasyon binasinda
diikkan, wc’ler nafsallarda kafeterya, mutfak ve 2 adet balkonun yer aldig 54. 90
kotu acentelerin ofis kati, istasyon binasimn yoneti mbol iinii, biro ve konferans
salonunun yer ald @ 5890 kotu acentelerde otel, restoran sosyal initeler, istasyon
binasinda lokanta, teras-bar, servis tesisat bdliindiiniin bulundugu 61.76 kotu
bul unnaktadr| 6].
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1. (st Katlara Baglant1 Noktalart 6. Hamam 11. Akaryakit Istasyonl art 17. Tesisat Galerisi
2. Genel Uast m Aksi 7. Teknik Haci nher 12. Cop Toplana Deposu 18 Minibiis Indir ne Hndir ne Aam
3. I¢ Uast m Akst 8 Qopark Aam 13 Teknik Hzretler Bri m 19. Gris Turni kel eri
4. Hfif Mtro Zemn Kat Grisi 9. Qobiis Baki m Onart m Hrind eri 14. Cop Servis Avlusu 20. Gdene Kosklari
5. W, Lavabo Guplari 10. Yedek Pargacilar 15 Kat Qopark 21 Trafik Pdisi

16. Mifsal B ok ar 224500 Kotuna Gikis Ranpalart

Sekil 6 15 Biyiik Istanbul Qogar1 38 50 Kotu Zenin Kat Plam



6.1.4 I¢ Trafik Diizeni

(rogar i¢trafik diizeni kentlerarasi servis veren biri nherin (ot obiislerin) yapt
icindeki dolasi mdiizeni, kent i¢i bag antisinm sagayan sistenherin dol as1 mdiizeni ve

yaya devini m o nak iizere lic ayr1 diizeyde planl an mstir.

1) Kentlerarasi trafik
2) Kent igi trafik
3) Yayatrafig

Qogar i¢ avlusunun diizenlennesinde goz Oniinde bulundurulan O6nendi

ilkeler sunl ardir[ 19].

1) Tek yonlii ve dabild gince al glannasi kolay bir sistem

2) Kuraldst siriicii aliskanlikarimin yaratabileceg darbogazlara ol anak
tant nayacak bir diizenleme ( mni numsayida ya da kesisnesiz bir diizen)

3) Gdis ve gelislerin bordiirl erle ayril nast

4) Snyalizasyonsuz ¢6ziin er

5) Qobiis fir nal ar1 arasinda esit erisilebilirlik saglamak i¢in bel edi ye ot obiis
sistemnin d abildi g nce merkezde d nasi

6) Yayalarintagit trafid ile en diigiik diizeyde iliskide d nasi

7) Yaya aki mmntasit trafig alanlarina tag masini 6nleyici zengin ve yeterli
yaya nekanl art

8) Yeterli kisa sireli atopark al anlarinin yaratil nas1

Kentlerarasi yolcu getiren ve gétiren otobiisler TEM ot oyolu ile bag antil1
olarak kuzeyden ot ogara gir nekte ve ¢ctknaktadir. Qogar yapt biitiiniine giineyden
Esenler yoniinden kent i¢i bag antili araglar ve toplutagi na araglari girebil nekte ve
burada hafif netro ile bagantilannaktadir. Taksi, 6zel araba ve yazhanelere ait
m ni blisl er esas ol arak bu giristen yararlannaktadirlar. Yaya aki nhar1 i¢in en biiyiik
baslangi ¢ ve bitis noktasi hafif netroistasyonudur. Istasyon cevresinde yayalar icin
genis bir platfor mdiizenlenmstir[19]. Sekil 6. 16’da Biiyiik Istanbul Q ogar igtrafik

diizenm goril nektedir.
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Kentleraras1 Ulasim Toplu Tagima - Acenta Bloklar, Istasyon

Kenti¢i Ulasim . Yaya Ulasimm

Sekil & 16 Biiyiik Istanbul Qogar1 I¢ Trafik Diizeni [19]



Gogar konpleksinde trafik sinyalizasyonu gerektirneyen bir diizen
gercekl estiril mstir. Ancak otogar i¢ avlu trafik diizeninde kuzey ve giliney giris
nokt alar1 sistemn en kritik yerleri bural arda ol up bu bdl tinkerde ol usacak bir y1 @l na
timsistemn fel¢ ol nmasina neden ol abilecektir. Sekil 6.17 de bu kritik nokt al ardan

biri dan giiney girisi gosteril nektedir.

Sekil G 17 Biyiik istanbul Qogar1 i¢ Al udan Giriiniimve Giney Grisi

6.1.5 Cevresel Durum

Istanbul otogar1 yesil karakterde kal nast gereken bu tepenin yanag kism m
icine alan bol gede yapilanmstir. Q ogarin yakin¢evresiyle bit tinl eserek uyuniu hale
getiril nesi  i¢in Onerilen iyilestirne proesi gergeklestirilenemstir. Qogar
konpl eksinin henen yakinindaki binalar ¢ok kétii nitelike olup olunsuz bir etk
yarat naktadirlar. Ter mnalin yakin c¢evresinde gorsel ve islevsel biitiinl es neyi

saglayacak bir projenin gelistiril nesi gerekecektir.
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6.2 Hare m G ogan

Harem Q¢ ogari, Anadolu yakasimn ve tiimkentinikinci derece tek ot ogari
Ozelligin tast naktadir. 1971 yilinda diizensiz ve deneti nsiz girisi nherin haki m
ol dugu kentlerarast otobiis tasi naciliginda bir diizen getir nek anmaciyla UATOD
tarafindan yapilan otogar giinliniize kadar hiznet ver mstir.

Hare miskelesi yamnda Harem (skiidar sahilyolu boyunca yer alan ot ogar
7 hektarlik bir alam kaplanaktadir. Ginliik yolcu tagt na kapasitesi 9120 ol arak
belirlenen ot ogarda giinde ortalana giris ¢ikis yapan ot obiis sayist 6001ile 750 ot obiis
arasinda degisnektedir[11]. Turizm nevsim olan yaz dénemnde bu say
art naktadir. Bunun disinda ot ogara giinl ik ortalama 180 dolayinda ot onobil giris-
ctkis yapmaktadir. Genel ol arak ot obiisler kis done mnde %30 dolulukla galis nakta,

tuizm nevsi mnde bu oran %60 diizeyi ne ulag naktadir.

Sekil 6 18 Harem Q ogar1 \e Iskel esinden Goriiniim

OzelliKle Anadolu yakasina hitap eden ot ogarda halihazirda 57adet ot obiis
yazt hanesi faaliyet goster nekte olup 16 otogar personeli, 640 yazihane personeli
hiznet ver nektedir. Bunun yam sira berber, e manet¢i, we, konfeksi yon magazal ari,
oyuncak ve pis maniye diilkkam, pastane, kafeterya, c¢ay ocag, biife gibi yol cularin
kullant mna yonelik ¢esitli hiznet tesisleri de bul unnaktadir[ 11]. Tablo 6. 42004 yil1
itibariyle Hare mot ogari ileilgli rakansal veriler goril nekt edir.
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Tablo 6.4 Harem Qogari flelgli Rakansal Veriler

Toplamalan () 70 640
Giinl ik inen binen yol cu sayisi 9120
Giinl ik ort. Qobiis gris ¢ikist 600- 750
(x ogar personel sayisi 16
Yazi hane sayisi 57
Yazi hane personeli 640

Kuzey- giiney ve dogu-bat1 dogrultusunda siral1 bir sekil de yerles ms yaz hane
biri nheri Lseklinde konunmlanms ol up Sekil 6. 19’ da yazi hane biri nherinin yan yana

gelis sekli gosteril mstir.

Sekil 6 19 Harem Q ogarinda Yazi hane Bri nherinin Konuniamsi

Kentsel erisilebilirlik agisindan kiyi yerlesi nherinin kolay erisebileceg bir
alan ol arak tasarlanan otogar zananl a erisilebilirlik agisindan sorunlar dogur nust ur.
Kentteki niifus artisina paralel olarak yerlesnelerin kiyidan i¢ kisi nhara kuzeye,
kuzeydoguya ve dogu yoniine biiylinesi ve yayll nasi sonucu agirlik nerkezleri ve
kertsel aktiviteler yer degistirip baska alanlara kayms ve otogara ulasi m
zorlas mstir. Sahil yolundan gecen 1 ETT, (zel Halk Qobiisleri ve minibiislerle
ulast mn minkiin olan otogara ayrica fir nalarin ¢evre yerlesi nherden kaldird §
servislerle de ul ag nak miinkiindiir. Sekil 6.20’ de ot ogarda park halinde olan servis

araclan goziikk nektedir.
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6.20 Harem Qogarinda Park Halindeki Servis Araglar

Qtogar islet nesi 1997 yilinda Istanbul Bilyiiksehir Belediyesi tarafindan
Us kiidar bel edi yesi ne devredil nistir. Zananla neydana gelensorunl arin¢oziiniiicin
yine ayn yil bir iyilestirme ¢alisnalarina baglanm stir. Q ogar giris ¢tkis ze mninin

onart m yaptl ms, sivil araglarin giris gkisinda kontrd sag anmstir.

Sekil 6.21’de vaziyet plam gorilen Harem ot ogart netropol icin yetersiz
kal ms ve bulundugu yerde 6nemnli sorunlar ol ustur naktadir. Harem otogar1 Fatih
koprisii ile birlike cevre yollart sistemnin devreye girnesiyle transit ulast m

sistenheri agisindan kentin kenarinda kal mstir [20].

1/50 000 &l geKli Istanbul netropolitenalan alt bélge nazn mpl amnda Anadol u
yakasinda bir otogar ihtiyaci ortaya konarak TEM iizerinde, TEM E-5 Kozyatad
bagl antist donel kavsag mevkiinde 32 ha otogar alam ayril mstir. Bat1 yakasi ndaki
otogardan, TE Mot oyol unu kullanarak Anadolu yoniine gi decek ot obiis trafi §ine en
uygun noktanmn TE Mot oyol una yakin bir noktada di ger ul as1 mkoridorlari ile kol ay
irtibat sagl anas1 gered ortaya ¢ kmaktadir. Bu nedenle Anadol u yakasinda yapil nasi
gereken yeni otogarin TEM ot oyolu glizergahina yakin TEMile E5 bag antisinin
giicl i ol dugu Unraniye Anadolu Q oyolu yakinlarinda konum anmast uygun ol arak
goril nektedir| 21].
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7. ISTANBUL OTOGARLARININ YOLCULAR ACISINDAN
DEGERLENDI Ri L VESI

Yol cular ot ogarlara mii mkiin ol dugunca kol ay, ucuz, ¢abuk ve giivenli sekilde
erisnek istenekte olup, bu amaglart dogrultusunda farkli tercihler yapmaktadirlar.
Istanbul’ da ot ogarl arin yol cul ar ag1s1ndan degerl endiril nesi a maciyla Biiyiik Istanbul
ve Harem otogarlarinda yolculuk yapanlarla anket calisnasi yapl mstir. Anket
calis masinda ot ogara gelen ve heniiz yol cul uguna baglama ms olan yol cul arla birebir
gorisne yolu secil mstir. Goriisneler Subat ayimn ilk iki haftasinda hafta i¢i
giinlerde 10. 00 — 16. 00 saatleri arasinda yaptl mstir.

Yol cularla, Biiyiik Istanbul Qogari’nda yazihane biri nheri ve istasyon
binasinn ol dugu platform {izerinde otobiis peronlari ¢evresinde, istasyon binasi
icinde ve g¢evresindeki yaya alamnda; Harem otogarinda ide yazihane biri nherin
icinde ve disinda gorisil mistir. Calisma kapsamnda toplam 280 adet anket
yapil ms olup bunun 200 tanesi Bilyiik Istanbul Q ogari’nda, 80 tanesi de Harem
ot ogarinda yaptl mstir.

Calismada QG ogar Uasim Etiidii Yol cu Anket For mu hazirlanms ve anketler
bu for maraciligyla gergekl estiril mstir. Kentlerarast ulast m yapisina bagli ol arak
Istanbul’daki otogarlarin mevcut durunu degerlendiril neye calisil mstir. Sekil
7.1’ de yol cu anketlerinde kullanilan for mgoril nektedir.

Istanbul kentleraras: yolcu trafigini biiyiik oranda yiiklenen Biiyiik Istanbul
(togar1 ve Anadolu yakasindaki Harem ot ogar1 agisindan anket sonuglar1 agsag da

siralannakt adir.
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OTOGAR ULASI METUDU
YOLCU ANKET FORMU
Tarih
Saat:
Anket No
1) Nereden geldiniz?

2) Hang (kag tane) uasim araglarin kullanarak gel dini z?

O Q obus O Rr na servisi
O Taksi O G onohil
OHafif Mtro ODi ger

3) Ne kadar zananda geldiniz?

O 15 daki kadan az O 15 - 30 daki ka
[ 30 - 45 daki ka O 45 - 60 daki ka
-1, 5 saat O 1, 5 saatten fazla

4) Celis maliyetinz nedir?

5) Ne anagla seyahat etmekt esiniz?

Ois O Okul

O Z yaret O Tatil- Gz

6) Yolcuuk amacimn disinda hang hiznetlerden faydal andi i z?

O Lavabo, WC O Gazete Bayii, Bife
[0 Lokanta, Restoran O Hediyelik Bya, Aisveris
OCam O O ger

7) Qogar ileilgli diislincel eriniz nel erdir?

Sekil 7.1 Qogar Uast mE iidii Yolcu Anket For nu
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7.1 Yol cu uk Basl angi¢ Yeri

Biiyiik Istanbul Q ogar1’nda anket yapilan yol cularin %77’ si Istanbul icinden
gelip seyahate baslayan yolcular olup Istanbul disindan gelen ve aktar ma yapan
yolcularin oram ise %23’tir. Bu oranlar Sekil 7.2°de goril nektedir.

23%

O listanbul baglangich
yolculuk

B aktarma

77%

Sekil 7.2 Biyiik istanbul t ogar’inda Baglangi¢ Noktasina Gore Yol culuklarin Gram

Harenide bu oran Sekil 7.3 de gorii diigii {izere %81 Istanbul baslangcli
yolculuk, %d9 aktar na olarak ortaya ¢tkmstir.

19%
Oistanbul baslangigh
yolculuk

B aktarma

81%

Sekil 7.3 Harem Q ogari’nda Baslangi¢ Noktasina Gore Yol cul uklarin Qram

Istanbul i¢inden Biiyiik stanbul Q ogar’1na ot obiise binnek a maciyla yapilan
yolculuklarinilgelere gore dagili m Sekil 7.4’ de goril nektedir. Avrupa yakasinda
bul unan ot ogara dogal olarak biiyiik oranda bu yakadan gelinnektedir. Istanbul’un
cesitli il¢el erinden trafik ¢ceken ot ogar konpl eksine en ¢ok Bagcilar ve Bahgelievler
ilcesinden yolcu gelnektedir. Avcilar, Bagclar, Bahgelievler, Bakirkoy,
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Bayranpasa, Biyiikceknece, Kiiciikceknece, Esenler, (azos manpasa, Glingdren,
Fatih ve Zeytinburnu ilgelerinden gelen yolcuar gelenlerin ¢ogunl ugunu
kaplamaktadir. Zaten yolcuuklarin yogun oldugu ilgelerin konununa bakacak
olursak henen hepsi Hali¢’in giineybat1 ve batisinda yer alan otogara ulast mn
ol dukca kol ay bdl gel er darak ortaya ¢tknaktadir.
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Sekil 7 4 Biiyiik Istanbul (t ogar1’na Yapilan Yolcul uklarinilcelere Gore Dagili m

Harem otogarina gelen yolcuarin %58in Kadikoy, Uskiidar, Beykoz ve
Unraniye’den gelen yolcular olustur makta olup di ger ilgelerden gelen yol cularin

orant Sekil 7 5’te gosterilm stir.
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Sekil 7. 5 Farem Q ogar1’na Yapilan Yol cul uklarin Ilgelere Gore Dagili m

Biiyiik istanbul ve Harem otogarlarina yapilan yolculuklarin ilgelere gore

dagli mmntiimi Sekil 7.6’ da goril nektedir.
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7.2 Yolcd uk Uast m Tiirii

Sekil 7.7 de gorii diigii iizere Bilyiik Istanbul Q ogar’1nda yolcularin %J/8 gibi
biiylik bir cogunl ugu ot ogaratek aracla gel diKerini belirtirken, %22’lik bir orant 1ki
arac kullanarak gel diklerini ifade et mslerdir.

22%

Otek arag
B birden fazla arag

78%

Sekil 7.7 Biyiik Istanbul Ct ogar1’na Uast mla Ara¢ Kullam m

U as1t m agisindan biiyiik bir rahatlik yaratan hafif netro sistem otogarin
erisilebilirligm arttiran bir sistemolup otogara ulast nda 9%27’lik oramyla en ¢ok
kullamlan aractir. Fr nalarin yol cularina rahat ulagt m sag ayabil nek amaciyla kent
icinde belli bdlgelerde kaldrdkart servisler ise yolcuuklarin 924 {inii
karsilanaktadir. Ganlar Sekil 7.8 de gosteril mstir.

13% 10%

O Otobus

249, B Firma Servisi
O Taksi

O Otomobil

B Hafif Metro
O Miniblus

27%

13% 13%

Sekil 7.8 Biiyiik Istanbul Qt ogar1’na Uast mla Ara¢ Tirlerinin Dhgli m
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Biiyiik Istanbul Qogari’na otonobil, taksi, mnibiis ile gelen yolcularin
oranlart aynt olup her biri % 3’tir. Qonobil vetaksi ile gelen yol cularin ot ogarin
icine girip son noktaya kadar gel neleri miinkiindiir. Ancak ¢evre yerlesi nherden
gelen mmnibislerin otogara gireneneleri dolayisiyla arag ile gelen yolcular
yolcuuklarinn yaya olarak tamamlanaktadirlar. Kentlerarasi yolculuklarda bavul
vs. kullam m g6z oniinde bul undur ul dugunda bu yiiriine nesafesi yol cular agisindan
sorun yarat naktadir. IETT ve Ozel Halk Qobiisleri ile otogara ulasi mise toplam
yolcuuklarin %20’sini kaplanmaktadir. Sekil 7.9°da goril diigli ilizere Harem
otogarina gelen yolcularin %64’ birden fazla aragla gel nekte iken %16’s1 da tek
aracla atogara ulasabil nektedirler.

0,
46% Otek arag

54% B birden fazla arag

Sekil 7.9 Harem Q ogari’na Uast mda Aa¢ Kullam m

Sekil 7.10’da goriil diigli lizere Harem ot ogarina en ¢ok firna servisi ile
ul asil naktadir. Yol cul uklarin %22’ sinde mnibiis, %l 8’inde ot obiis, %d 7’ sinde taksi
ve %d4 iinde otonobil kullaml naktadir.

22% 18%

O Otobuis

B Firma Servisi
O Taksi

O Otomobil

8 Minibus

14%

17%

Sekil 7.10 Harem Qogari’na Uasi nda Aag¢ Tirlerinin Dagli m
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7.3 Frisi mSiiresi Agisindan Degerl endir ne

Biiyiik Istanbul Q ogar’1na erisi msiiresinintespitiicinsorulansoruya verilen
cevaba gore ortalanma yolculuk siresi 25 dakika olarak ortaya ¢ knaktadr.
Yolcularin 38’1 15-30 dakika arasinda ter mnale ulastikarim sdylerken, 931’1 de
15 daki kadan daha az bir sirede yolculuklarini tanmanladiklarin ifade et mslerdir.
Istanbul gibi biiyiikk bir kentte bu ulasim sireleri olduk¢a nmkul olarak
degerlendirilebilir.  Yolcularin 921’1 30-45 dakikada, %’s1 45-60 dakikada
gel diKerin belirtirken 1 ve 1 saatten daha fazla siren yol culuklarin oran1 % ol up
oranlar Sekil 7. 11’de gorill nektedir.

6% 4%

O 15 dakikadan az
B 15 - 30 dakika

0 30 - 45 dakika

0 45 - 60 dakika
B1-1,5saat

21%

38%

Sekil 7 11 Biyiik Istanbul Qogar’1na Bisi mSiiresi

Harem otogarinda yapilan anketlerin sonuglarina gore ortalama yol culuk
stiresi 30 daki ka civarindadir. Yol cul arin ot ogara erisi msiiresi Sekil 7. 12°de ayrintil
bir sekil de gosteril mstir.

7% 5% 19%

0 15 dakikadan az
@ 15 - 30 dakika
0 30 - 45 dakika
045 - 60 dakika

37% 01 -1,5saat

Sekil 7.12 Harem Q ogarina Kisi m Siiresi
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7.4 Uast m Miliyeti Agsindan Degerlendir ne

Anket calismasina gére Biiyiik Istanbu Qogar’ina erisnenin ortalanm
maliyetin 2. 400.000 TL dir. Yolculuklarin %68 gibi biiylik bir oram 1-5 mil yon arasi
bir ticrete nal ol maktadir. Hr mlyondan daha az iicretle yapilan yol cul uklarin oram
ise % 5°tir. 5-10 mlyon arast naliyeti olan yolcul uklarin oram %d0, 10 mlyonun
tstiinde tutan yolcuuklarin oram %/ olup bu yolculukar taksiyle yapilan
yolcuuklar1 kapsanaktadir. Sekil 7. 13’te oranlar goril nektedir. Ucretsiz sunulan

fir na servisleri ve 6zel dconobille yapilan yol cul uklar bu hesaplanmamn disindadir.

10% s 15%

01 milyon TL'den az
W1 - 5 milyon TL
05 - 10 milyon TL
010 milyon TL usti

68%

Sekil 7 13 Biiyiik Istanbul Qogar’1na Uast m Miliyeti

Hare mot ogarinda ul astm nmliyeti agisindan durum Sekil 7. 14°te goriil nekte
olup Harem ot ogarina gelen yolcularin ortalana o6dedikleri maliyet 2. 800.000 TL
civarinda ortaya ¢ikmstir. Bu nmaliyetin Gistiindeki naliyetleri karsilayanlar genel de
taksi ile ctogara gelen yolcular dup 9%28’lik bir aram d ust ur naktadirl ar.

8% 12%

01 milyon TL'den az
W1 -5 milyon TL
a5 - 10 milyon TL
010 milyon Ustu TL

64%

Sekil 7.14 Harem Q ogarina Uag1 m Miliyeti
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7.5 Yolcd uk Amnci agasindan Degerl endir ne

Kentlerarasi yol cuuk yapnak iizere otogarlara gelen yolcular farkli anagla
seyahat et nek istenektedirler. Biiyiik istanbul (t ogar’inda yol cularin %#9’1uk bir
kism ziyaret anaciyla yolcuuk yaptiklarin belirtirken, %24°11k bir kism ise is
nedeniyle yolculuk yaptikarin belirt mslerdir. Tatil ve gezi anagli yolcu ukl arin
oram % 6 iken okul nedeniyle otogar gelenler %l 1’lik bir oram ol ustur nektadirlar.
Sekil 7.15°te Biiyiik Istanbul ot ogarindaki durum veril mstir.

16% 24%

Ois
8 okul
O ziyaret

11% O tatil-gezi

49%

Sekil 7 15 Biyiik Istanbul Qogar’1ndaki Yol cul uklarin Amaci

Harem otogarina gelerek yolculuk yapanlarin yarisindan fazlasi zyaret,
%181 okul, %51 tatil-gezi, %d3’1i ise i amagli yolcuk yapnaktadirlar. Bolu
Eskisehir, Ankara gibi illerde okuyan {ini versite Ogrencilerinin Harem ot ogarim
tercih et neleri nedeniyle bu oran Biiyiik Istanbul Qogar’indan daha fazla
akmaktadir. Ancakis amacli yol culuk yapanlar ise Biiyiik Istanbul Q ogar’1ni tercih
et nektedirler. Qanlar Sekil 7 16’ da goril nektedir.

15% 13%

18% Ois
8 okul
O ziyaret

O tatil-gezi

54%

Sekil 7.16 Harem Qogarindaki Yol cul ukl arin Amaci
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7.6 Uast m Aktivitesi Dsindaki Aanlann Kullam m Agqsindan Degerlendir ne

Yolcular otogarlarda ulasim anmmct disinda farkli hiznetlerden de
faydalannaktadirlar. Biiyiik Istanbul Qogar’inda yer alan istasyon binasi iginde
yogunl asan banka, PTT, mnarket, kafeterya, pastane, lokanta, damsmna, karsilana
nerkezi ve diikkkanlar vb gibi hiznetlerin ne oranda kullamld @ ortaya konnmya
calistl mstir. Sekil 7.17°de de gorileced tlizere seyahat edecek olan yol cularin
Y%A 1’lik bir kism otogarda yer alan bu tip fonksiyonlardan yararlandi klarimu ifade
et ms, %09’ 1uk diger bir kist mise boyle bir iltiyag duynmadiklarin belirt mslerdir.

OEvet
B Hayir

Sekil 7.17 Biiyiik Istanbul Qogar’inda Uasim Aktivitesi Dsindaki Aanlarin
Kullam m Diizeyi

Sekil 7.18de de goziiktiigii iizere Biiyiik Istanbul Qogar’inda ulasi m
aktivitesi disinda en ¢ok kullamlan alan lavabo, wc’dir. Qogardaki hiznet
fonksiyonlar1 kullananlarin verdikleri cevaplara gore %34’ bu ihtiyaglart i¢in
yazthane bloklarinin nafsal kist nharinda ve istasyon binasinda yer alanlavabolari
kullandi Klarimu belirt mslerdir. Cevaplarin %26’ lik bir kism ise yene-i¢ne anaciyla
otogarda bul unan restoran, lokanta gibi yerleri kullananlar1 kapsanmaktadir. Gazete
bayi ve biifeleri kullananlarin oram %20, hediyelik esya ve alisveris biri nherini
kullananlarin oram ise %l 4 olarak ortaya ¢ikm stir. Ter mnal alammnin gilineybati
ucunda ve yaya bag artili cam ise % oramnda kullanl naktadr.
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6%

14%

26%

O Lavabo, WC

B Lokanta, Restaurant

0O Gazete Bayii, Biife
O Hediyelik Esya, Aligveris

8 Cami

Sekil 7.18 Biiyiik istanbul Qogar’inda Uasim Aktivitesi Dsindaki Alanlarin

Kullann m Tird

Hare mot ogarinda bul unan hiznet alanlarim kullananl arin orant sekil 7. 19’ da

goril nektedir.

OEvet
B Hayir

Sekil 7.19 Harem Qogarinda Uast m Aktivitesi Dsindaki Aanlarin Kullam m

Diizeyi

Hare mot ogarinda verilen cevaplarin %#1°lik kism m lavabo, wc al anl arim n
kullant m ol ustur naktadir. Verilen cevaplarin 933’1 kafeterya ve cay ocag, 924’
gazete bayi ve biife, %2’si de cam olarak ortaya ¢ikmstir. Hare mot ogarinda ul agt m

aktivitesi dsindaki alanlarin kullam mtirii Sekil 7.20° de veril mstir.
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24%
/__—— 41% O Lavabo, WC
8 Cami
O kafeterya, cay ocagdi
O Gazete Bayii, Bife

33% 2%

Sekil 7.20 Harem Qogarinda Uagi m Aktivitesi Disindaki Aanlarin Kullam m Tiirii

7.7 Yolcu M nmmuni yeti Acisindan Degerl endi rme

Calisma kapsamnda yolculardan genel olarak Biiyiik Istanbul Qogar
konpleksin degerlendiril neleri istendiginde %052’si olumiu bir degerlendir ne
yapmstir. Sekil 7.21’de goril diigii iizere yolcularin %10’1 otogarda yasanan
sorunlart belirterek ne mnun ol nadi klarim ifade et mslerdir. Yolcularin %&8’lik bir

kism nemmuniyet agisindan ‘orta’ degerlendir nesin yap mstir.

8%

O lyi
B Kot
52% 0 Orta

40%

Sekil 7.21 Biyiik Istanbul Qogar’inda Yolcularin M mmuni yet Diizeyi

Biiyiik Istanbul Q ogar1 hakkinda olunsuz verilen cevaplarin yarisina yakin
bir kism temzik sorununa deginmslerdir. Qogarin ¢evre agisindan olduke¢a kirli
oldugunu belirten yolcuar kulanclanin bu konudaki sorunsuzluklarin
elestirmslerdir. % &lik bir kism ise giivenlik acisindan otogar1 olunsuz

degerlendir ms, oOzellike ge¢ saatlerde gilivenlik acisindan tehlikeli alanlarin
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olusabilecegine deginmislerdr. Qogar1 karistk ve diizensiz bulduklar1 igin
me muni yetsiz cevabim verenlerin orant %d 6 iken ulasi m konusunda yasadi @
stkintilara bagli olarak olunsuz goriis bildirenlerin oram ise %l 3’tir. Tasart mve
goriint i agisindan ol unsuz goriis bildirenler %’lik bir oram ol ustur naktadir. Ayrica
ot ogar1 alan acisindan yetersiz olarak degerlendirenler ise %3 oramndadir. Granlar

Sekil 7.22’de goril nektedir.

0,
16% B Temizlik

45% B Givenlik

3%
5%
O Ulagim
O Tasarim ve Goéruntl
13% O Alan Yetersiz

O Dizen

18%

Sekil 722 Biiyiik Istanbul Qogar’inda Qunsuz Kosullar

Harem otogarinda yapilan anketlerin sonuglart Sekil 7.23’de goziiknekte
olup otogart olumu olarak degerlendirenler %38 oramndadir. %51°lik oranda
olunsuz goriis bildirenler olup %l 1 oramndaki yolcularda otogardan orta diizeyde
me nmun olduklarim ifade et mslerdir. Harem otogarindaki anketlerde kullamci
me rmuni yeti agisindan Biiyiik Istanbul Qogar’ina gére daha olunsuz bir sonug

¢t kmstir.

1%

O lyi
B Kot
O Orta

Sekil 7.23 Harem Qogarinda Yolcularin M nmuni yet Diizeyi
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Harem otogarinda olunsuz verilen cevaplarin %39’u otogar alammn
yetersiz ol dugu lizerinedir. Qogara ulasi nda yasadi@ sorunlardan dolayr ol unsuz
cevap verenlerin orant %32 olup otogarin ulast macgisindan daha uygun bir yere
tasinnasinn olumu olacagm belirt mslerdir. Biiyiik Istanbul otogar’inda en ciddi
sorun olarak karsi mza c¢ikan temzik sorunu ise Harem ot ogarindaki yol cul arin
%26’ s1 agisindan ol unsuz uk yarat naktadir. Harent deki yolcularin 93’11k bir kis m
ise otogarin giris, ¢ikis diizeni acisindan ol unsuz ol dugunuifade et mslerdir. Qranlar

Sekil 7.24’te veril mstir.

3%
26%

O Temizlik
B Ulagim
0O Alan Yetersiz

39%

O Diizen

32%

Sekil 7.24 Harem Qogarinda Qunsuz Kosullar
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8 ISTANBUL DAKi OTOGARLARIN TASI MACILAR ACISINDAN
DEGERLENDI Ri L VESI

Ukemzde yolcu ve yiik tast mciliimn neredeyse tamamna yakin bir
kis mmn karayol u {izerinde yapil nasina karsin karayolu ul astir na sekt driinde ¢ok
sayida sorun yasanmaktadr. Calisma kapsamnda Biiyilk Istanbul ve Harem
ot ogarlarinda tast nac fir na yetkilileri ve sofdrlerle gorisii erek bu sorunlar tespit
edil neye calisil mstir.

81 Tasi ma Krmm Yetkililei Agsindan Degerl endir ne

Karayolu notorlu arag¢ teknol gisindeki hzi gelisne ve karayolu agina
oncelik veril nesi karayolu yolcu tagi maciliginda itici giic ol nustur. Biitiin bu
et nenler karsisinda karayolu yolcu tast macilig sistem siratle gelisms ve bugiin
tamanen kendi 6z kaynakl ar1 ile beslenen giicl i bir sekt & ol arak adeta deviet adina

bir kanu hiznetin istlenms bulunnaktadr.

Karayolu tagt macitligmn sagiki bir yapiya kavusturulabil nesi icin devlet
tarafindan bir diizenlene ve deneti m nekanizmasimn kurul mas1 gerekti@ bir¢ok
kere tekrarlanms ve gectig mz giinlerde karayolu tasi ma kanun ve yonet nelid
¢tkaril mstir. Bu kanun ve yonet nelikle beraber diizenli seferli yol cu tagi nal arinda
kalkis ve varislarin bir ter mnal den yapil nas1 esas1 getiril ms, ot ogarlarda bul unnast
gereken asgari Ozellikler ve verilecek hiznetler belirtil mstir. Yeni kanun ve
yonet nelikle firna kurulusundaki yeterlik sartlarnt zorlastinnll ms ve bu sekilde
tastnact firna sayist azaltilip hiznet kalitesinin arttiril nast  hedefl enmstir.
Kentlerarast karayolu tasi maciligndaki bu gelisne firna yetkilileri tarafindan
genel de ol unlu karsilanmakl a beraber, kii¢ilik firmal ar yeterlilik kosullar1 saglanada

cektikeri stkintilara deginmslerdir.
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Son giinlerde yapilan bir degisiklikle havayol u tasi naciligmn 6zel tiiketi m
vergisinden mmaf ol nmasi karayolu tasi macilii olunsuz yonde etkilenmstir.
Havayollarinda bu gelisneyle beraber bilet fiyatlari diisnesi ve bir ¢ok yolcu
acisindan bu fiyatlarin karsilanabilir bir hal al nast kentlerarast karayolu
tast maciligndaki yol cu sayisimn azal nasina neden ol nustur. UATOD ve karayol u
tast macili@ yapan fir na yetkilileri bu konudaki sikintilarin dile getir ms ve devletin
yaptig uygulamamn haksiz rekabeti dogurdugunu vurguamslardir. Sektdrel
orgitlennenin zayif oldugunu belirten tasi nact firma yetkilileri haksiz rekabet
karsisinda ortak tavir almamn onemne deginmslerdir. Hairem ot ogarinda c¢alisan
tast mact firma yetkilileri de haksiz rekabetin kendilerin etkiledi §nden ve yolcu
sayisindaki diistise bagl1 ol arak yasadi klar1 ekonomni k s1kintilardan bahsetm sl erdir.

Biiyiik Istanbu Qogarindaki tast nact firma yetkililerinin degindig diger
onenli konu da otobiis giris-cikis iicreti olarak alinan 40 mlyon liramn fazla
ol masidir. Yolcu sayisimin ve otobilis doluluk orammn az ol dugunu belirten fir na
yetkilileri bu ticretin kendilerin olunsuz yonde etkilediklerini belirt msler ve bu
fiyatin diistiril nesini talep et mslerdir. Ayrica alt kotlarda hiznet veren biri nherin
yetkilileri yagnur nedeniyle neydana gelen su baskinlarimn kendilerini olunsuz

yonde etkiledi gin belirtm slerdir.

8 2 Soforler Acisindan Degerl endir ne

Caligma kapsamnda tagi nact firna yetkililerin yam sira otogarda hizmet
veren ot obiis ve servis sofdrleriyle goriisil miis goriisleri alinmstir. Q obiis ve servis
soforlerinin ¢ogu zemn bozukluguna bagli olarak yasadikar sikintilann ifade
et mslerdir. Biiyiik Istanbul Qogar’inda calisan soférler ozellikle otogar giris
ctkislarindaki tiinsek ve ¢ukurlarin ulast mhiznetin yerine getir nede kendilerine
zorluk yarattiK arin ifade e mslerdir.

Biiyiik Istanbul ve Harem ot ogarlarinda calisan sofédrlerin degindi Keri diger
bir konu da temzik ve giivenlik sorunlartydi. Qogarlarin bu agilardan ol dukga
sorunlu ol dugunu belirterek gilivenlik ve temzik hizneti veren kuruntarin yeterli
calismacdiklarin, tasi nacilarin ve kullamicilarin bu konuda hassas davranmadi kl arin

ifade et mslerdir.
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SONUCLAR

Bu caligsnada, kentlerarasti karayolu yolcu tasimacihignn Onendi
unsurlarindan biri ol an otogarlarin kentsel yapt ile olaniliskisi, yer seci mnde di kkat
edil nesi gereken konular biiylik kentlerdeki otogar planlanasi kapsamnda

irdel enerek istanbul’daki ctogarlarin neveut durumu ortaya konnaya calisil mstir.

Calis mada Istanbul’daki kentlerarast karayolu yolcu tast mciligmn meveut
durunundan hareketle asag daki sonuglara ul agil mstir.

- Iaha once belirtild g gib {lkemzde karayolutasi naciligmntoplamtast nadaki
payt %95 diizeyinde olup bunun biiylik bir kism da otobiislerle yapl naktadir.
Giiniimiizde toplunsal refah artist ve ekonomk biliylineye bagli olarak tasi ma
iltiyag ve talepleri g derek art naktadir. I Ser tasi na sistenberi gelistirilse bile
karayolu ulast mmn 6nemn koruyacag goz Oniinde bul undurul dugunda, artan
talebin nevcut ulagt m sistemn olunsuz yonde etkilenenesi ic¢in kentleraras

karayol utast nacil1@ uastir na politikal ar1 ile yonlendiril nelidr.

- Biiyiik Istanbul Qogar1 hafif netro sistemyle bagantisiyla ulast m agisindan
onenli bir fonksiyonu yerine getir nektedir. Ancak Istanbul’un gelis nesi yerlesi m
alanim n biiyiikl iigli ve bici m ile buraya ulasi molanaklar1 dikkate alindiginda tiim
kent dl¢eginde kentlerarast yolcu tasi nacilign ulast msiireci, ulasi mkosullar1 ve
ulagt m maliyeti yonlerinden yeterli ve istenilen diizeyde karsilad @ m ileri sir nek

zordur.

- Biiyiik Istanbul Q ogarindaislet neye bagli olarak yasanan giivenlik temi zlik gibi
sorunlarin ¢oziimi i¢in calisnalarda bulunul nali, kullamclar bu konularda
uyaril nal1dr.

- Biiyiik Istanbul Q ogarinda ze nin bozuklugy, su baskin gibi teknik sorunlarin bir

an once ¢ozlimi sag anmalidr.
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- Fsas olarak Istanbul’un Anadolu yakasinda oturanlarin kullandi § Hare m ot ogar1
alan olarak yetersiz kalmast yaninda nevcut yerinde ulagt msorunlart yarat nakta
olup bir an 0nce otogarintaginnmasin sagayacak planlana calisnalart yapil naya

baslannal1 dir.

- (rellikle Istanbul gibi bilyiik kentlerde yolcu dagitim ile  otobis kalks
noktalarinintek nerkezden ol usu zaman ve kaynakisrafina yol a¢naktadr. Istanbul
kenti i¢in ana otogarlarin haricinde yol ve altyapimn el verisli ol dugu yerlerde
aktar ma ve transfer tesislerinin yapil nast da zaman ve ekonomk kayiplarin
ol na mast icin zorunlu géril nektedir. Bugiin Istanbul’da bazi biiyiik fir malarin kent
icinde ara istasyonlar yaparak tasi na yapnasi Onenli bir egli m olarak ortaya
g kmakta ve ulagt msiiresi ve naliyeti agisindan avantajlar yarat naktadir. Ancak bu
ara istasyonlarin hat ve giizergahlan gelisiglizel degl planli bir sekilde
tasarlanmalidir. Kamu yarar1 agisindan araistasyonlar, otogarlarda yapilacak ul ast m
ve trafik etitleri sonuglarina gore kentsel yapiya ve trafik diizeni ne uygun diisecek
yerlerde yapil nali; tiim kent diizeyinde yolcularin kolay, cabuk, rahat ve ucuz

sekilde gelis-g disleri saglannalidr.

- Bugiin Istanbul’da kentlerarast yol cutast macilign yapan 300’ iin iizerinde fir ma ve
binlerce otobiis nevcut ol mas1 kentlerarast karayol u yol cu tast nacilignda kar gasa,
giivensiZik islet ne sorunlarina ve deneti msikintilarina neden ol naktadir. Yeterli
bilg ve deneyi ne sahip ol nadan sadece ser naye biriki m ile sekt 6re katili nhar
ol makta bu husus da hiznet kalitesini diisiir nekte ve verinsiz kil naktadir.
Gegtig mz gilinlerde cikartilan karayolu trafik kanun ve yonet neliginde firna
kurul usundaki yeterlilik sartlar1 zorl astirilarak tasi naci fir na sayisininazaltil nast ve
hiznet kalitesinin yiikseltil nesi hedeflenmstir. Kentlerarast karayolu yolcu
tast naciligmn gilivenli ve sistenki yapilabil nesi i¢in 6nenli bir adim olan bu

gelisneyle fir na sayisinda opti mumbir say sagdannalidr.

- Tast macilik sektdriinde genel olarak yasanan sorunlarin ¢Oziimennesi igin
oncellikle sektdérde gorev  yapacak  yoOnetici ve ara kadene personelinin

yetistiril nesi gereknektedir.
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