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ISTANBUL METROPOLU DAHILINDEKI CEVRE YOLLARININ
BITKiSEL TASARIM ACISINDAN INCELENMESI

OZET

Kentsel yesil alanlarm, kentsel fonksiyon alanlarmin biri olmalarma bagl olarak,
kent iklimi igerisinde iirettikleri bircok sosyal ekonomik, ekolojik faydalar vardir.
Yesil alanlarin fiziksel ve sosyal cevre ekseninde sagladiklar1 faydalara karsin,
kentsel yerlerdeki yesil alanlarin nitelik ve nicelik bakimindan yetersizligi 6nemli
sorunlardan biridir. Yetersizligin s6z konusu oldugu 6nemli elemanlardan biri de yol
bitkilendirmeleridir. Bunlar, yollara ve dolayis1 ile kentlere hareket ve canlilik
getirici; kentteki birgok olumsuz kosulu iyilestirici bir faktordiir.

Kent ortamindaki bitkilerin gorsel ve ekolojik faydalarin1 Onemseyen c¢agdas
kentlerde, yol bitkilendirme c¢alismalar1 kent planlamasi gergevesinde
degerlendirilmekte ve yeni yapilacak bitkilendirmeler bir sisteme gore
uygulanmaktadir. Bir taraftan var olanlarin korunmasi ve yetisme yeri kosullarmin
tyilestirilmesi ¢abalar1 siirdiiriiliirken, diger taraftan da kent ekosisteminin agac
yasami i¢in olumsuz etkilerine daha az duyarli agac tiirlerinin yetistirilmesine
calisiimaktadir. Biitiin bu ¢abalarin temelini tasarim, teknik ve estetik bilgilerin yani
sira biyolojik ve ekolojik bilgilerin olusturdugu ortadadir.

Tiirkiye’nin en kalabalik ve en gelismis kenti olan Istanbul’da her yil yol yapim ve
bakim caligsmalar1 i¢in biiyiik biitgeler ayrilmasina karsin yapilan ¢calismalarla istenen
etki ve siireklilik saglanamamaktadir. Bu dogrultuda tez ¢alismasinda; yol ve kavsak
bitkilendirmeleri incelenmistir. Arastirma sonucunda; ekolojik kosullar ve yol sartlar1
dikkate alinarak standartlara uygun segilen bitki tiirlerinin dogru tesis teknikleri ile
uygulanmas1 neticesinde diizenlemelerde basar1 ve istenen etkinin saglanabilecegi
vurgulanmustir. Ayrica; secilen bitki tiirlerini tasarimlarda bir araya getirirken 6zen
gosterilmesi gerektigi belirtilmistir.
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THE ANALYSIS OF PLANTING DESIGN APPLICATIONS RELATED
WITH THE HIGHWAYS IN THE METROPOLITAN CITY OF iSTANBUL

SUMMARY

Urban green spaces, as functional urban areas provide many social, economical and
ecological benefits to their urban environment. Although green spaces offer many
benefits for the physical and social environment of the city, the lack of quality and
quantity of green areas create a huge problem for the city and make it impossible for
city inhabitants to take advantage of them. Scarce amount of roadside plantation
design is a negative factor preventing the livability of the city.

In modern cities roadside plantation designs are carried out in relation to urban
planning activities and their application process is designed systemically.
Maintenance and improvement of the growth conditions of existing elements, as well
as plantation more suitable species outlasting the inadequate conditions of the city, is
carried out.

Although a large budget is supplied for the construction and maintenance of
highways highly populated metropolitan Istanbul city grows every year. Therefore it
is not possible to create the desired influence and its sustainability. In this thesis;
plantations regarding the highways and crossroads are analyzed. Concluding the
study, the fact that success and desired effect can be achieved by choosing the right
type of plant species regarding the ecological and highway related conditions and
using right plantation techniques is emphasized. Also, different species should be
combined carefully when creating plant groups in highway planting designs.
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1. GIRIS

Ulkemizde niifusu belli bir diizeye gelen ve kentlesme hiz1 artan yerlesmelerde kent
ici karayolu gecisleri etiit edilerek ¢evre yolu projeleri gelistirilir. Bunun en kapsamli
ve etkili drnegini Istanbul’da gdrmekteyiz. 1970 yilinda hizmete giren Bogazigi
Kopriisiiniin ardindan 1972 yilinda ¢evre yollari tamamlanmistir. Asya’y1 Avrupa’ya
baglama ve transit trafigi kent i¢i trafikten ayirma amaci tasiyan bu proje sonucta
kentin ‘fiziki gelisme omurgasini’ olusturmus ve kent i¢i arterler haline donlismiistiir.
Kentin davranis modelini degistiren, kendi talebini yaratan ve doyum noktasina gelen
bu omurga kisa siirede yetersiz kalmis ve 1989 yilinda Fatih Sultan Mehmet Kopriisii
ve takip eden yillarda ikinci kusak cevre yollar1 hizmete acilmustir. Ikinci koprii ve
cevre yollar1 tasarimmda “erisme kontrolli” model benimsenmis ve Trafik

Kanununda yapilan hiz artisiyla giivenlik ve tagima kapasitesi artirilmistir.

Birinci koprii ve c¢evre yollar1 batida Kagithane, Bayrampasa, Giingdren,
Bahgelievler, Kiiciikcekmece, Avcilar ve Biiyiikcekmece; dogu yakasinda Umraniye,
Kartal, Pendik ve Tuzla’nm hizla biiyiimesine neden olmustur. ikinci kdprii ve ¢evre
yollar1 ise batida Gaziosmanpasa, Esenler, Catalca ve Hadimkdy; dogu yakasinda

Sultanbeyli, Samandira ve Sarigazi’nin hizla biiylimesine neden olmustur (Gliveng,

1993).

Bu gelisme, Istanbul niifus tablosunda énemli degisikliklere yol agmistir. 1970-75
doneminde sadece Emindnii ilgesinde niifus kaybi gozlenirken, 1975-80 doneminde
buna Fatih ve Beyoglu, 1985-90 doneminde Sisli ve Besiktas ilgeleri eklenmistir. Bu,
bir yandan Istanbul’'un Avrupa yakasmdaki ¢ekirdegi olusturan ilgelerin merkezi
fonksiyonlarindaki artis; diger yandan kanatlardaki ilgelerin, il ortalamasinin

iizerinde artan niifuslariyla aciklanabilir (Giiveng, 1993).

Birinci koprii ve g¢evre yollar1 sanayinin kent igindeki dagiliminda da Onemli
degisiklikler yaratmistir. 1970’lere kadar Eminonii, Bakirkdy, Zeytinburnu,
Kagithane ve Beyoglu ilgelerinde yogunlasan sanayi, kdpriiler ve ¢evre yollarinin

yarattig1 ulasim kanallarini kullanarak hizli bir desantralizasyon siirecine girmistir.



Kiigiik 6lgekli ve iiretim silirecinin diisey parcalanmasma son derece uygun olan,
goreli olarak emek yogun igkollar1 (tekstil, konfeksiyon, deri isleme, metal hirdavat
vb.) biiyiik 6l¢iide Istanbul ve Beyoglu yakasinda kalmaya devam ederken; kimya,
demir-gelik, cam, deniz ve kara tasit araglart montaji gibi sermaye yogun sanayiler

Anadolu Yakasina taginmislardir.

1990’larda ise Fatih Sultan Mehmet Kopriisii ve ¢evre yollariin sundugu ulagim
olanaklariyla, il sinirlarin1 da asarak, doguda Gebze Sanayi Bdlgesi; batida, yillarca
biitlin tesviklere karsin dolmayan Cerkezkdy Sanayi Bolgesi doyuma ulasmis; Corlu,

Babaeski bolgesine desantralize olmaya baslamistir.

Kiiciik ve orta biiyiikliikteki isletmeler ise; batida ikitelli Kiiciik Sanayi Bélgesi
(30.000 igyeri, 7.765 ha.), doguda ise Tuzla Organize Deri Sanayi Bolgesinde (220
parsel, 642 ha.) toplanarak kismen desantralize edilmistir (Gliveng, 1993).

Metropol kentlerdeki asir1 niifus birikiminin 6niine gegmek ve hem niifusun hem
kentsel islevlerin daha dengeli dagilimini saglanmasinda ¢evre yollarmin katkisi
biiytiktiir. Yol trafiginin stirekli artmasi nedeniyle sehirler ve beldeler transit trafikten
kurtarilmalidirlar. Cevre yollar1 kent i¢i trafigini rahatlatmasindan dolayr c¢ok
onemlidir. Boylece yerlesim bolgelerinde yasam kalitesi artar, buralarda yasayanlar
giiriiltii ve atik gazlardan korunmus olur ayn1 zamanda yoreler ve kentlerdeki trafik
tikaniklig1 da engellenmis olur. Cevre yollar1 merkezlerde yeni bir kent yasamini
miimkiin kilar ve kentlerdeki trafik akismin siirekliligine katkida bulunur. Cevre
yollarinin insaas1 bundan dolayr Almanya’da yol yapimi konusunda agirlikli bir

konuma sahiptir.

Onceleri dogast ve genis yesil alanlariyla Tiirkiye ve diinyanm en gorkemli
kentlerinden biri olan Istanbul’da 1950’lerden itibaren, ¢ok hizli ve sagliksiz bir
kentlesme meydana gelmistir. Bununla beraber yitirilen tarihi ve kiiltiirel yesil
alanlarin yerine bilimsel esas ve teknikten uzak, rastgele dikimlerle kentsel

ekosisteme uygun olmayan agaclar yetistirilmistir.

Yol yapimindan baglayarak ¢evrenin dogal dokusunda 6nemli degismelere yol agmus,
yolun trafige acilmasi ile de ¢esitli kirlilik ve zararlar ortaya ¢ikmaya baslamistir
(Ozgiic ve Ozgen, 1996). Yol ingaatindaki teknik miidahaleler, dogal peyzaji biiyiik
Olglide degistirmektedir. Bu nedenle degisen ve yaralanan peyzajin onarimi ortaya

cikmaktadir. Arazinin tamamen c¢iplaklasmasint 6nlemek icin ¢ok yonlii peyzaj



diizenleme ve bakim yontemleri vardir. Bunlar arasinda en Onemlileri, gilizergah
boyunca mevcut dogal bitkilerin korunmasi ve yeniden yapilacak plantasyonlardir

(Lorenz, 1975).

Biitiin diinyada oldugu gibi iilkemizde de karayolu yapimi hizla siirmektedir. Diinya
niifusunun artmasi ve teknolojik gelisme toplum yapisinda ekonomik, sosyal
degismelere neden olarak biliyiik kentleri ve metropolleri birbirine baglayan
karayollarmin 6nemini artirmustir. Son yillarda endiistriyel ve teknik gelismelere
bagli olarak motorlu tasit miktarmdaki artisin diger ulasim araglarma gore daha fazla
olmasi, yiiksek standartlh yol yapimimna gec¢ilmesi karayollarm1 o6n plana

¢ikartmaktadir (Peker, 1988).

Giliniimiizde yollar, insan ile doga arasindaki iliskilerin en etkili peyzaj elemanidir.
Insanlar ancak ulasilabilen yerlerdeki peyzaja ait degerleri gdrebilir ve taniyabilir.
Buna karsilik; doga lizerinde en fazla ve olumsuz etki yapan miihendislik yapilar1 da

yine karayollaridir (Tanriverdi, 1973).

Hizli kentlesme, niifus artiglari, endiistrilesme, ticaret ve tarim konularmdaki 6nemli
sayilabilecek ilerlemeler, karayolu ulasimmin giderek hizli, konforlu ve giivenli bir
bicimde yiiriitiilmesini gerektirmektedir. Bir karayolu tesisinden veya yakin
cevresindeki olumsuz faktorlerden kaynaklanabilecek gorsel ve ekolojik kokenli
sorunlarin azaltilmasinda, peyzaj mimarlig1 bitkisel tasarim prensiplerine uygun
agac, cali, ¢im bitkisi kullanim1 biiyiik rol oynamaktadir. Uygun bitkilendirme ile
hem yol ve ¢evresinin estetik agidan gorsel kalitesi arttirilabilir, hem de fonksiyonel
acidan ingaat teknigi, trafik teknigi gibi hayati 6nem tasiyan konularda 6nemli
katkilar saglanabilir. Trafik giivenliginin saglanmasi konusunda canli materyal,

giizellik, etkinlik ve devamlilik agisindan cansiz materyale gore daha etkilidir.

Acik-yesil alan sistemi igerisinde Onemli rol oynayan karayolu agag¢landirmasi
gidereck metropollesen, metropollestik¢e yesilden uzaklasan ve yolunu kaybetmekte
olan kent ve kentli arasinda bir denge unsurudur. Yogun ¢alisma ve kosturmaca
temposu i¢inde trafikte saatlerini geciren kent insani i¢in karayolu bitkilendirmeleri
hem gorsel agidan rahatlatici bir etki yaratmakta hem de giivenligi 6nemli derecede
saglamaktadir. Tiim bunlar1 saglamak i¢in dogru projeler, dogru yer tesbitleri ve

dogru bitki tlirli se¢imleri yapmak gerekmektedir. Biiyiiksehir Belediyesi’nin en



onemli gorevlerinden biri dogru projeler ireterek bitkilerin adapte sorunu

yasamalarimi onlemektir.

Karayolu agac¢landirmasi yol boyunca seyahat edenlere giizel bir perspektif iginden
gegme imkani saglayan bir yesillendirme sisteminin planlanmasi ve uygulanmasidir.
Karayolu agaclandirma planlar1 yolun insaat plani ile birlikte diisiiniilerek insaat
tekniginin getirdigi degisikliklere gore degerlendirilerek planlanir. Giizergah
boyunca degisen toprak tipleri, sanat yapilari, aga¢ ve c¢alilar birbirleri ve g¢evre
peyzaji ile uygun bir ahenk meydana getirecek sekilde diizenlenir. Bitki materyalinin
tespitinde yolun karakteri, takip ettigi giizergah, yol genisligi ve trafik teknigi biiytik
rol oynar. Bu nedenle, karayolu planlamasi ve tasarimi pek ¢ok faktorii iceren ¢ok
yonlii ve karmasik bir yap1 sergilemektedir. Bu karmasik yapimnin rasyonel sekilde
giderilmesinde degisik meslek disiplinlerinin ortaklasa ¢alismalar1 6nem arz

etmektedir.

Kent bitki planlamasmin yapilabilmesi i¢cin Once kentin dogal peyzajinin
cikartilmasiyla kendi dogasindaki bitkiyi kullanilabilmesi saglanmalidir. Dogal bitki
ortiisii dedigimiz kavram da budur. Bu sadece Istanbul"un sorunu degil, iilkemizin
hatta diinyanin problemidir. Dengeli bir yesil alan ve agaglandirmanin yapilmasi ve
korunmas1 hedeflenebilir. Bu bir bitkilendirme politikasidir. Bunun beraberinde
cevre sorunlarini azaltict bir politikanin izlenerek bir biitiin olarak diisiiniilmesi
gerekmektedir. Agaci, calisi, oradan beslenen kuslar1 ve diger canlilar1 da hesaba
katilmalidir. Bunun yaninda kentin tarihi kiiltiirel bir kimligi ve onunla biitiinlesmis
silueti kayboluyor ve aslinda ge¢cmisten giiniimiize var olan dogal yasam kitlesi

kayboluyor, gelecege yonelik estetik degerler de tamamen yok ediliyor.

Nasil farkli kiiltiirler arasinda ¢atigma yasaniyorsa bitkiler arasinda da sosyolojik
miicadele vardir. Yabanci tohumlarin baskisiyla yeni yapilar ortaya ¢ikmistir. Cok
hizl1 yayilan, eski dogal bitki ortiisiinii tehdit altinda birakan yeni bir bitki Ortiisii
olusmaya baslamistir. En eski kara pargalarindan olan Anadolu, hala bitki ¢esitliligi
acisindan zenginken bizler bunun bir an evvel envanterini ¢ikarip korumaya doniik

caligma yapmak zorundayiz.

Karayollari, trafik hizi ve yogunluguna gére Motorway, highway, Expressway,
Autobahn, Autostrade gibi az meyilli, genis, miimkiin oldugunca virajsiz siirat

yollari, kopriiler, viyadiikler, tiineller, alt ve {ist gecitler, yonca yapraklar1 gibi 6nemli



elemanlar1 ile insan yasaminda biiyiik etkinlige sahiptir. Yalniz, karayollarmi sadece
ekonomik agidan degerlendirerek ve yalnizca insan ve mal tagima araci olarak
gormek ve buna gore dogada yapay ve yabanci bir eleman olarak kabul etmek
zamanimiz anlayigina ¢ok ters diiser. "Kapsamli karayolu" kavrami, karayollar1
tesisinde yararlilik, giivenlik, ekonomi ve estetik olmak iizere 4 temel faktoriin
gerceklestirilmesini temel almaktadir. Bugiin karayollar1 lilkenin i¢ ve dis turizminde
etkin bir yere sahiptir. Bu itibarla, karayollarin1 kirsal peyzaji yirtan onu parcalara
bolerek yapaylastiran, sevimsiz asfalt ve beton tesisler olarak gérmek miimkiin
degildir. Onu miimkiin oldugunca dogayla biitiinlestirmek, bozdugu ekolojik dengeyi
tekrar kurmaya calismak gerekir. Yapilacak agaclandirma ve peyzaj diizenleme
calismalar1 ile cevreyi giiriiltii ve tozdan, yolu riizgar ve kar etkilerinden koruyan
yesil kusak veya serit tesislerine olanak verecek sekilde genis tutulmasi, bazi
kesimlerde daha genis alanlara yer vererek biiylik agag, agaccik ve cali gruplar ile
rekreasyonel diizenlemelere imkan verecek objelerin yaratilmasi, uygun yerlerde
yeterli park ve dinlenme alanlar1 olabilecek sahalarin ayrilmasi istenen g¢alismalar

icin ilk ¢ikis noktasidir.

Karayollar1 agaclandirmalar1 ekseri ¢evresindeki kazilarla dogadan agilmis yaralarin
etkilerini hafifletmek ve dogal ve kiiltiirel peyzaji onarmak goérevini de yiiklendigi
icin, yolun iki tarafinda yapilacak bitkilendirmelerle goriiniimii yumusatma ve yolu

dogaya ahenk i¢ginde oturtmak gerekmektedir.

Kiyidan 2-3 km. Icerden gegen, yer yer kiy1 ile biitiinlesen ve metropol boyunca
Marmara Denizi kiyilarma kosut uzanan E-5 Uluslararas1 Karayolu’nun yapimi bu
karayolu iizerinde plansiz yerlesen sanayi alanlari, ardindan da plansiz konut alanlar1

i¢cin ¢ekim alan1 olusturmustur.

Metropol d6lgeginde E-5 Uluslararas1 Karayolu’nun plansiz sanayi ve plansiz konut
alanlar1 ile cevrili bir kent i¢i aks1 konumuna gelmesi ve lilke 6lgeginde Dogu ile
Bat1 arasinda kesintisiz otoyol (transit yol) arayisi i¢inde Anadolu-Trakya
Otoyolu’nun gecirilmesi 2.Bogaz gecisini zorunlu kilmistir. Giiniimiizde 2.Bogaz
Kopriisii gevre yollart ve baglantilari {izerinde yasanan arazi spekiilasyonu ve kentin
ormanlar ve su havzalar1 aleyhine olarak kuzeye dogru ilerlemesi tek merkezli bir
yerlesme olarak gelismeye baslayan kentin dogu, bati, kuzey-bati1 ve kuzey-dogu

dogrultularinda ¢ok kutuplu biiytimesi siirecidir (Url 3).



Yollarin bitkilendirilmesi ¢alismalarinda, yanlis uygulamalar ile yolun hatalar1 daha
da belirginlesmektedir. Yanlis uygulamalardan en 6nemlisi, agaglandirmanin yol
ingaas1 bittikten sonra yapilmasi ve yanlis tesis tekniklerinin kullanilmasi ile verimli
sonuclarin elde edilememesini kapsamaktadir (Ozgiic ve Ozgen, 1996). Yanlis
uygulamalar zaman ve milli servet kaybina yol acarken, dogal yasamin daha fazla
zarar gormesine neden olmaktadir. Bu bakimdan yol bitkilendirme ¢alismalarinda,
bitkilendirme zamani, tiir se¢imi ve tesis teknigi biiyilk 6nem tagimaktadir. Calisma
kapsaminda Istanbul, E-5 ve Cevre Yollari’'nda yapilacak incelemeler neticesinde, tiir
secimi, tesis teknigi, uygulama, bakim vb. konular verilen bilgiler 1518inda
degerlendirilecektir. Alana ait bitkilendirme projeleri, kesitleri ve alandan cekilen
fotograflardan uygulamadaki olumlu ve olumsuz yonler irdelenip, bitkilendirmedeki
basarinin ne Slgiide gerceklestigi saptanarak ¢oziim Onerileri getirilecektir. Ayrica,
karayollarmin dogal peyzaj iizerindeki tahriplerinin ve trafik giivenligi acisindan
olusturdugu sorunlar azaltilmasinda estetik ve fonksiyonel agidan bitkisel tasarim

calismalarinin 6nemine deginilmistir.

1.1 Cahismanin Amaci

Tirkiye cografik konumunun bilincinde olarak, Avrupa, Asya ve Afrika kitalar
arasinda ulastirma baglantilar1 olusturmak amaciyla biiylik caba gosteren iilkelerden
birisidir. Ulkemizin karayollar1 ag1 sistemi, kendi ulusal gelismesi, ayn1 zamanda
bulundugu bolgede biitiinliiglin ve genel anlamda gelismenin saglanabilmesi i¢in bir

gereklilik teskil etmektedir.

Karayolu ulastirmasmin da diger ulastrma sekillerinde oldugu gibi ekonomik,
elverisli, hizli ve giivenli olmasi1 zorunludur. Bitkilendirme g¢alismalarinin estetik
yonii disinda giivenli bir ulagim sisteminin saglanmasinda ve yolun ¢evre iizerinde
yaptig1 zararlar1 en aza indirmede 6nemli rolii vardir. Karayolu ulasiminin biiytik
paya sahip oldugu iilkemizde yapim ve bakimi i¢cin her yil ¢ok biiylik biitceler
ayrilmaktadir. Ozellikle son yillarda hizlanan otoyol bitkilendirme ¢alismalar:
incelendiginde, yenilenen ¢im alanlari, degistirilen mevsimlik bitkiler ve kuruyan
agac ve c¢alilardan, aymi noktalarda dikimlerin siirekli tekrarlanmasindan da

anlasilacagi gibi uygulamalarda devamlilik ve basar1 saglanamamaktadir.



Karayolarinda yapilan bitkisel uygulamalarin belirli bir zaman sonra yok olmasindan
dolay1 ayni alanlarda yenileme caligmalar1 yapilmaktadir. Arastirmanin amaci; Bu
alanlarda siirekli tekrarlanan bitkilendirme ¢aligmalarindaki problemleri irdelemektir.
Ayrica, planlama, tasarim, uygulama ve bakim asamalarmmdan olusan bitkisel
uygulamalarin nasil olmas1 gerektigine dair bilgiler vermektir. Bu baglamda, Istanbul
metropolii O-1 Cevre Yolu lizerindeki peyzaj diizenleme calismalarinda, bitki tiirii
se¢imindeki ve bitkisel tasarimlardaki yanlis ve dogrular tespit edilerek peyzaj
planlama kriterlerine gore ¢oziim Onerileri getirilmistir. EKolojik, ekonomik, estetik
ve fonksiyonel olma fikrinin etkin oldugu c¢alismalarda, siirdiirtilebilir karayolu

peyzaj projelerinin hayata gegirilebilecegi vurgulanmistir.

1.2 Materyal ve Yontem

Arastirmanin  konusu, Istanbul Metropolii ulasim sistemleri igerisinde yolcu
tasimaciliginda 6nemli bir paya sahip olan ¢evreyollarmin bitkisel tasarim agisindan
incelenmesi olusturmustur. Arastirmada yontem olarak karayolu bitkilendirmeleri ile
ilgili yerli ve yabanci kaynaklar, makaleler, dergiler ve yayinlanmis tezler

taranmustir.

Bu arastirmada, Istanbul ulasimmda énemli bir konuma sahip koridorlar genislik,
kullannm yogunlugu, baglayicilik ve siireklilik 6zellikleri dikkate alinarak bir 6n
degerlendirme yapilmistir. Bu baglamda, kente olan etkisinin biiyiikliigii agisindan
O-1 Cevre Yolu arastirma alani olarak sec¢ilmistir. Yol hattinin sec¢ilmesinin
ardindan, bu hat lizerinde 6nemli konuma sahip ve yapilan bitkisel tasarim ve
uygulamalarla dikkat ¢eken 5 adet nokta saptanmustir. Segilen alanlarm peyzaj
projeleri ve paftalar1 istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Altyap1 Miidiirliigii’nden temin
edilmistir. Yapilan bu 6n degerlendirmenin ardindan, bu koridorda yapilan bitkisel
tasarim ve uygulamalarla ilgili fonksiyon ve estetik 6zelliklerinin arastirildigi, yol
peyzajmin nasil olmasi gerektigi konusunda birtakim kriterlerin ortaya konuldugu
ikinci degerlendirme asamasina gegilmistir. Son olarak, ¢alisma alan1 kapsaminda
yapilan  bitkisel tasarimlarin  ve uygulamalarin = siirdiiriilebilirligine  dair

degerlendirmeler yapilmistur.



Calismalar sirasinda Microsoft Office XP, Adobe Photoshop 7.0, AutoCAD 2007,
programlar1 kullanilmistir. Bu programlar sayesinde cesitli harita, ¢izelge, sekil ve
fotograflar gorsellestirilmis, sunusa hazir hale getirilmistir. Belirlenen 5 adet
arastrma alanmi i¢in bitkilendirme agisindan degerlendirme kriterleri ortaya
konulmus, bu degerlendirme kriterlerinin ifade eden bir ¢izelge hazirlanmis, 1 (en
diistik) ve 3 (en yiiksek) arasinda olmak iizere, her bir nitelik i¢in her bir ¢alisma

alanina puan verilmis ve ¢izelge yorumlanmustir.

Calisma alanlar ile ilgili olusturulan ¢izelgede peyzaj ¢alismalar1 planlam-tasarim,
uygulama ve bakim asamalar1 olmak {izere ii¢ kategoriye ayrilmistir. O-1 Cevre Yolu
icin olusturulan degerlendirme kriterleri Cizelge 1.1°de verilmistir. Her bir kriter

kendi igerisinde degerlendirilmis ve yorumlanmustir.

Cizelge 1.1 : O-1 Cevre Yolu degerlendirme kriterleri.

Nitelikler (Kriterler) Degerlendirme Kriterleri
. 1:U degil
— Yetisme ortami 2 O?/t%un °8l
i agisindan 3:Uygun
]
2 oo 1: Dogal tiir kullanim yok
E Dogal tiir olmasi 2: Dogal tiir kullanim orta
s 3:Dogal tiir kullanimi ¢ok
=
X o 1: Cesitlilik yetersiz
A Cesitlilik 2: Cesitlilik orta
3:Cesitlilik yeterli
Giivenlik e P
(Trafik emniyeti) 1: Giivensiz 2: Orta 3:Giivenli
v —— : :
= Ha‘{a Kirliligini 1: Yetersiz 2: Orta 3:Yeterli
Planlama 2 omeme
/Tasarim S Girdlti Kirliligini ] . ) ) .
3 Onleme 1:Yetersiz 2: Orta 3:Yeterli
c
e Optik Yonlendirme 1: Yetersiz 2: Orta 3:Yeterli
Far 1siklarmi Onleme 1: Yetersiz 2: Orta 3:Yeterli
Estetik 1:Estetik 2:Orta 3:Estetik degil
Ekonomik 1: Ekonomik degil 2:Orta 3:Ekonomik
Siirdiiriilebilir 1: Siirdiiriilebilir degil 2: Orta 3: Siirdiiriilebilir
Uygulama/Yapim 1:Kéti 2:Orta  3:lyi
Bakim/Onarim 1: Bakimsiz 2:Orta  3:Bakimli




Calisma alanmm bir¢ok yerinden g¢ekilen fotograflar, hava fotograflar1 ve arazi
deseni yerinde yapilan gozlemlerle degerlendirilmistir. Ayrica fotograflar, projesine
gore yapilan bitkisel uygulama ve tasarimlarin mevcut durumunun belirlenmesinde

ve sonug kisminin sekillenmesinde de olumlu yonde katkida bulunmustur.

Puanlama sisteminin  olusturulmas:  swrasinda, sirdiriilebilirlik  kavramu,
degerlendirme Kriterlerinin temelini olusturmustur. Ekolojik, ekonomik, estetik ve
fonksiyonel olma kavramlar1 kentsel c¢evrenin zorlayici sartlar1 goz Oniinde
bulundurularak degerlendirilmistir. Tezin amaci ve kapsami dogrultusunda izlenen

yonteme iligkin akis semasi Sekil 1.1°de verilmistir.

KONUNUN SAPTANMASI VE ALAN SECIMI

AMACLARIN ORTAYA KONULMASI

KAYNAK TARAMASI

KONUNUN DEGERLENDIRILMESINE ILISKIN
KRITERLERIN ORTAYA KONULMASI

VERILERIN DEGERLENDIRILMESI

SONUCLARIN VE ONERILERIN ORTAYA
KONULMASI

Sekil 1.1 : Aragtirmanin amaci ve kapsami dogrultusunda izlenen yonteme iliskin
akis semasi.

1.3 Karayollarinin Neden Oldugu Cevre Sorunlari

Istanbul; ticari, ekonomik, finansal, kiiltiirel, egitim ve sosyal yonleri ile Tiirkiye’nin
en onemli merkezidir. Istanbul’da yiiriitillen faaliyetler Tiirk ekonomisinin iigte
birinden fazlasmi olusturmaktadir. Ulkemiz i¢in bu derecede dnem arzeden bu
kentimizin islevlerini tam olarak, aksamadan ve en diisik maliyetle yerine
getirebilmesi, ekonomik degerlerin olusmasina temel olan hareketliligin rahat ve

kolay bir sekilde saglanmasi ile miimkiin olabilir.



Diger taraftan Istanbul, Tiirkiye’nin dis diinya ile olan baglantilarmin da baslica
merkezdir. Bu yOnii itibariyle de kenti¢i ulagimin rahat olmasi, dis baglantilarin daha
kolay olugmasina ve bu baglantilarla dogrudan iligkisi olan ekonomik faaliyetlerin

canlilik kazanmasina imkan verecektir.

Ulkemizde 6zel bir yeri ve énemi olan Istanbul'da bugiinkii ulasim imkanlarmmn
yukarida siralanan fonksiyonlarmi hizli, rahat, eksiksiz, giivenli ve ucuz sekilde
yerine getirdigini ifade etmek zordur. Her gegen giin artan ve ¢ok biiylik ekonomik
kayiplara yol agan trafik sikigikligi, uzayan ve kisileri bezdiren yolculuk siireleri, bir
tiirli azaltilamayan trafik kazalari, sagligimizi tehdit eden boyutlara ulasan hava
Kirlenmesi ve giriilti ulasim hizmetinin ne kadar koti diizeyde oldugunun
gostergeleridir. Gelismeler bu durumun 6niimiizdeki yillarda daha da agirlasacagini
gostermektedir. Bu gelismenin dnde gelen sebeplerinden birisi, Istanbul'un ulasim
altyapisinin, tiim modlar1 kapsayacak sekilde, hizla artan niifus ve motorlu tasit

artiginin getirdigi talebi karsilayacak olciide olusturulamamis olmasidir.

1970'li yillarin basinda sanayilesmenin hizlanmasi ile gecekondulagsma da artmis ve
her 1iki yakada c¢evre bolgelerdeki gecekondu sayist 195.000'e  varmustir.
Ekim/1973'de hizmete giren Bogazi¢ci Kdopriisii kentteki mekansal yapiyr en hizh
degistiren unsur olmus, 1. Cevreyolu kenti¢i ulasim agmin omurgasi haline gelmistir.
Ayni donemde iki yaka arasindaki niifus dengesi hizli bir sekilde degisirken doguda
Bostanci-Maltepe-Kartal-Pendik -Gebze yoniinde konut ve sanayi bolgeleri olusmus,
batida ise D-100 karayolu boyunca Silivri'ye dogru daha ¢ok yazlik karakterinde

olmak tiizere yerlesme yogunluklar1 artmistir (Url 9).

Istanbul'da 6zellikle 1970'i yillardan sonra, sosyo-ekonomik ve iilkemiz otomotiv
sanayinde baslayan gelismelere paralel olarak hizli bir motorlu tasit artisi
yasanmustir. Bu giin Tiirkiye'deki toplam motorlu tasit sayisinin yaklasik %24'0,
otomobil sayisinm ise %28'i Istanbul'da bulunmaktadir. Bu tasitlarin i¢inde otomobil

en hizla artan tasit tiirii olmustur (Url 9).

Istanbul ve cevresi i¢in en dnemli ve bati-dogu ydniindeki kenti¢i ve bdlgesel trafik
yaninda ulusal ve uluslararasi transit trafige de hizmet veren iki karayolu aks1 D-100
devlet yolu ile TEM (E-80) otoyoludur. Bu yollarin Istanbul kenti¢i kesimleri
1.Cevreyolu (O-1) ve 2.Cevre Yolunu (O-2) olusturmaktadir.
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D-100 yolu kismen 2x2 seritli ve kismen 2x3 seritli olup Istanbul’daki radyal ana
arterleri birbirine baglamaktadir. Ulkemizin de taraf oldugu uluslararasi bir anlasma
ile planlanip olusturulan TEM otoyolunun kent i¢indeki kesimi olan 2. Cevre Yolu
2x4 seritli olup diger kesimleri 2x2 ve 2x3 seritlidir. Bogazi¢i Kopriisii'nde yasanan
trafik sikigiklig1 sebebi ile sehirlerarasi otobiis trafigi ile kamyon trafigi bu yola

verilmistir.

Yukarida siralanan ana arterlerin hemen hepsinde bugiin kapasitelerinin ¢ok tizerinde
trafik olup giiniin hemen her saatinde trafik sikigiklar1 yasanmakta, zirve saatlerde

akim hiz1 10-15 km/sa’e kadar diismektedir.

Benzer trafik sikisiklari 1. Cevreyolu ile 2.Cevreyolu iizerinde de gbzlenmektedir. Bu
iki yolda sabah ve aksam saatlerinde her iki yonde olmak iizere zorlamali akimin
hakim oldugu, hizi ¢ok diisiikk, dur-kalklarm ¢ok sik oldugu trafik akimi
yasanmaktadir (Url 9). Gelismeler, Istanbul igin iki kdprii ve bunlara ait gevre

yollarindaki trafik tikanikliklar1 ¢ok biiyiik ekonomik kayiplara yol agmaktadir.

Diger yandan, Istanbul'da yapilan yolculuklarin tagima tiirleri arasindaki dagilimma
bakildiginda, tasimanin ¢ok biiylik kisminin karayolu araglari ile ve bunlar icinde de
otomobil, taksi, minibilis gibi kiiclik kapasiteli araglar ile yapildigi goriilmektedir.
Rayli tagimanin toplam tasimadaki payi olduk¢ca az olup rayli sistem agi kent
diizeyinde yayginlastirilamadigi siirece bu boyle devam edecektir. Deniz tasimaciligi
da olmasi1 gerekenin ¢ok altinda paya sahip bulunmaktadir. Kisaca, kent diizeyinde,
yolcu tasimaciliginda ¢evreyi kirleten, trafik giivenligi diisiik, bireysel tasimanin
hakim oldugu bir tagima diizeni hiikim siirmektedir. Bunun bir an Once
degistirilmesi i¢in altyapi, isletme ve yonetimsel olarak gereken 6nlemlerin alinmasi

kacmilmaz olup gecikilen her giinde ¢6ziim daha zorlagsmaktadir.

Mevcut durumun olumsuzluklari, akaryakit kaybi, zaman kaybi ve havanin
kirlenmesi olarak siralanabilir. Dolayistyla Istanbul'da trafigin yogun oldugu ¢evre
yollar1 ile diger akslarda insan saghigim tehdit eden boyutlarda hava kirlenmesi
yasanmaktadir. Her iki c¢evre yolundaki akim hizinin yilikselmesi halinde yakit

tilketimi azalacagi igin kirletici emisyonu da azalacaktur.
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Istanbul sehir ici ulasimma tek bir ulasim modu ile ¢dziim getirmek s6z konusu
degildir. Varolan imkanlar g6z 6niine alindiginda karayolu yaninda rayl sistemler ve
deniz ulagimindan da yararlanilarak entegre bir ulagim aginin olusturulmas: gerekli,
hatta zorunlu goriilmektedir. Boyle bir sistem iginde toplu tasimaya oncelik verilmesi
yaninda, mevcut ulasim agi altyapisindan azami verimin alinmasi 6n planda
olmalidir. Toplu tasimanin etkinliginin attirtlabilmesi, bu arada 6zel oto sahiplerinin
toplu tagimaya g¢ekilebilmesi i¢in verilecek hizmetin mekan olarak yayginligi yaninda

siklik, konfor, ulasim siiresi gibi yonlerden hizmet kalitesinin yiikseltilmesi gerekir.

Karayollar1 ve otoyollar gerek yapimlari sirasinda, gerekse isletmeye agildiktan sonra
cevre iizerinde Onemli baskilar olusturmaktadir. Karayollarnin ve otoyollarmin
ingaas1 sirasinda, toprak ve vejetasyon tahribi, mikroklima degisikligi, toprak
kaymasi, toprakta yag, toz, tuz, bitki koruma ilaglar1 ve diger yabanci maddelerin
birikmesi, kiiltiir i¢in elverisli topragin kaybi, arazi boliinmesi, yer alt1 su diizeyinin
diismesi, yesil alanlarin azalmasi, glizergah boyunca yaban hayvanlarinin

uzaklasmasi gibi olumsuz ¢evresel etkiler meydana gelmektedir.

Schaefer (2003), kentsel alanlarda dogal ve boliinmiis yesil alanlar1 birbirine
baglayacak tek elemanin yesil yollar oldugunu vurgulamis ve bunun yaban hayati da
dahil olmak {iizere yararlarini irdelenmistir. Roma’da trafikten kaynaklanan hava
kirliligi haritasin1 olusturmak ve kirliligi izlemek ucuz ve kolay bir yontem olarak
Quercus ilex ve Platanus sp. tiirlerinin yapraklarmndaki manyetik yogunlugu esas
almigtir. Kirliligin yiiksek oldugu yollarda bu tiirlerin yapraklarinda biiytik tanecikli
manyetik pargaciklar yogunlasmaktadir (Moreno ve dig., 2003).

Yol yapiminin, dogal hayat ve yasam ortamina olumsuz etkileri vardir. Karayolu
yapiminin yaratacagl olumsuz etkilerin giderilmesi ve azaltilmasi ¢ofu zaman

miimkiin degildir. Karayolunda olusacak ¢evre baskisi
¢ Yol yapim ¢alismasmin boyutuna,
e Yolun gececegi bolgenin konumuna,
e Yol yapimi ile olusacak trafige baghdir.

Yeni yapilan yollar disinda mevcut yollarin trafik artismna, arazi kullanimmin
genislemesine bagh olumsuz etkileri vardir ve bu etkiler; bakim, iyilestirme, yapim

sayesinde azalmaktadir (Peker, 1988).
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Genel c¢evre sorunlarinda oldugu gibi, dogal ¢evre sorunlarinda da ‘kaginmak’
mimkiin olmadiginda ‘etki azaltmak’ ve sonug¢ olarak ‘telafi etmek’ korumanin
temelini olusturmaktadir. Etki azaltmak, projede yapilacak degisiklikler ile bitki ve
hayvan varlig1 iizerindeki baskiy1 azaltmak manasindadir. Telafi etmek ise, bozulan

diizen nedeni ile canlilarin ortamlarinin yeniden saglanmasi ¢abalaridir.

Dogal kaynak potansiyelinin yiiksek oldugu kirsal alanlarin en 6nemli kullanim
tiplerinden biri olan karayollari, ulasim ag1 gelismekte olan iilkelerde oldugu gibi
iilkemizde de kalkinma siirecinin en onemli alt yapi1 faaliyetlerinden biri olmustur.
Bugiin Tiirkiye’de yiik tasimaciligmin %95°1 yaklasik 60.000 km?’lik karayollar1 ag1

ile saglanmaktadir.

Karayollari, kendine 6zgii bir arazi kullanim bi¢imi olarak, yerlestigi ¢evrenin veya
doganm icinde kalict 6zellik gosterir. Aynt zamanda her karayolu siirekli olarak
cevresine toz, gaz, kat1 atiklar ve giiriiltii biciminde zararli madde ve etkiler yayan bir
emiisyon kaynagi durumundadir. Hava kirletici kaynaklar arasinda en 6nemli yeri
tutan motorlu tasit araglarinda yakit deposundan, karbiiratérden, karterden ve

egzozdan, 100’e agkin hava kirletici maddenin ¢iktig1 saptanmaistir.

Karayollarinin hizmete ac¢ilmasindan sonra, konut alanlarinda ve rekreasyon
alanlarinda giirtiltii ve glivenlik sorunlar1 giindeme gelmektedir. Giiriiltii ve hava
kirliligi nedeniyle insanlarda sinir sisteminin bozulmasi, stres, uykusuzluk, kan
dolasimi, akciger ve isitme bozuklugu gibi saglik problemlerine neden olmaktadir.
Ayrica karayollarmin ve otoyollarinin kenarinda agir metallerin birikimi de 6nemli
bir sorun olarak ortaya ¢ikmaktadir. Karayollariin ¢evre lizerinde olusturdugu ¢ok

yonlii baskilar Cizelge 1.2 ’de verilmektedir.
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Cizelge 1.2 : Karayollarmin Cevre

(Anonim, 1995).

Uzerinde Olusturdugu Cok Yénli Baskilari

Peyzaj Potansiyel Ke;dme Ozgii Dogal Yapida Gereken Trafik
Faktorii Baski arar ve Yarattig1 Sonuclar Diizenlemeler Giivenligi
Baskilar
Sarp yamac.lar’ . . O Stabilizasyon,
erozyon, yi1gilma Mikrokilima degisimi, . .
O - yesillendirme, su Tas ve toprak
Yarmalar (vadilerin dolmasi), | toprak ve vejetasyon diizevini K
hendek olusumu bozulmasi uzeymnin aymast
saglanmasi
Giiriiltii, hava Rekreasyonel ve Giiriltii perdeleri Yandan gelen
kirlenmesi konutsal yerlesme riizgar, buzlu
o - alanlarinin bozulmasi, giinlerde kayma
Réliyef Kopriiler insan, hayvan ve tehlikesi
bitkilere zarari
Hava birikimi, kazi, | Sicaklik diismesi, Yeniden onarim, Goriigii onleme,
Dolgular dolgu, toprak yiiksek hava, oransal mikroklir.ne.lyl kayma tehlikesi
(Setler) kaymasi nem artigl, zararli madde | diizenleyici
birikimi bitkileme
Yag, toz, tuz, bitki Zararli madde Tuzun olumsuz
koruma ilaglari, birikimiyle bitki ve etkisinin
yabanci madde hayvan tahribi azaltilmast,
depolamasi araglarin teknik
aksaminin
diizeltilmesi
Kirlenme yoluyla 6nlem.
Kismen
meliorasyon
olanaksiz yogun
Toprak toprak 1slahi
caligmalart
Insaat Insaat alan1 disinda iist
makinalariyla topragin toprak iliskileri,
Topragin toprak 51k1$ma51, ana }(aya su diizeni ve
bozulmast yol yapimu i¢in kaz1 | bitki Ortiisiiniin stirekli
ve dolgular, toprak degismesiyle kismen
kaymalari kalici toprak bozulmast
Degerli toprak Yer alt1 su diizeyinin Yeniden onarim Bataklik ve turbiye
iizerine insaat, diismesi, biyotop tahribi, | olanaksiz, bolgeler ile
Kiiltiir kiiltiir i¢in elverisli yesil alanlarin azalmasi stabilizasyon, ormanlik
Alanlarin topragin taginmasi yesillendirme vadilerde dalgali
. . ve kaybi, platformdan dolay1
yitirilmesi parcalanmast,
erozyon
Yag, toz, buz bitki Yiizeysel ve yer alt1 Karayolunun su
koruma ilaglari, sularinda zararli madde koruma
Kirlenme hava kirliligi, birikimi (kuyu ve alanlarindan uzak
yabanci madde barajlardan i¢me suyu) tutmak
birikimi
Yol insaati, kazi, Fazla yiizeysel akistan Yeniden onarim Buz veya yol
Su toprak sikistirma, sel olusumu, gecirgen olanaksiz iizerinde su
toprak kaymast, tabaka azalmasindan birikiminden
Su diizeninin arazi boliinmesi dolayl. yer alt1 su ) dola_yl k_ayma
bozulmast diizeyinin diismesi tehlikesi, bataklik
(6ncelikle turba ve ve ormanlik

bataklar) vejetasyon ve
fauna tizerine etkileri

vadilerde sisten
dolay1 goriis
engellemesi
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Cizelge 1.2 : (devam) Karayollarinin Cevre Uzerinde Olusturdugu Cok Yénlii
Baskilar1 (Anonim, 1995).

. . Kendine Ozgii o .
Peyzaj Potansiyel endine Ozgii Dogal Yapida Gereken Trafik
e Zarar ve < . . o
Faktorii Baski Yarattig1 Sonuclar | Diizenlemeler Giivenligi
Baskilar
Giizergah boyunca | Yarmalardan hortum Bitkileme yoluyla Sicaklik ve zehirli
arazi boliinmesi, olusumu, sicaklik ekstremlerin havadan dolay1
vejetasyonun yiikselmesi, soguk azaltilmasi, trafik akiginin
. . tahribi giizergaha hava birikimi roliyefe uygun bozulmasi hava
Yoresel iklim - .. . .
dodi . bagli olarak yore glizergah hareketi ve buzdan
egismesi P
ikliminin stirekli uygulamast dolay1 kayma
) etkilenmesi tehlikesi, sisten
Iklim dolay1 gériis
engellemesi
Ozellikle yogun | Hava kirlenmesi, Sinir vejetasyonunun
yerlesme yogun yerlesme zarar gormesi, Islah olanaksiz
alanlarinda alanlarinda duman peyzajin yagama
radyasyon artigi mekanini iyilestirici
azalmasi islevinin azaltilmasi
Kazi ve dolgularla Biyotop bozulmast, Yeniden kazanma Bitkileme ve far
vejetasyonun biyotoplarin olanaksiz, yol perdeleri
uzaklagmasi, kiigiilmesi, boyu yetersizliginden
Vei toprak sikigmast, rekreasyonel bitkilendirmeyle kaza artisi
ejetasyon P -
giizergah uygunlugun tamamlayici
Alanlarinin . o . <
boyunca arazi diigtiriilmesi agaclandirma
bozulmast
parcalanmasi,
giines yakmasi,
don, riizgar hiz1
artigl
Erozyon, hava Giizergah uygulamasi Tuz kullaniminin
Bitki kirliligi, yaglar, toz | ve yapisal azaltilmasi,
Sriisii ,buz, onlemlerle bireylerin tuzu seven
ortusu bitki koruma tahribi, tiirlerin bitkilerin
ilaglar1 ve yabanci ortamdan plantasyonu,
madde uzaklagmasi, areal kiregle giibreleme
Geligim birikimi, soguk ve bozulmasi, oto-teknik
Diizeninin sicak hava zehirlenen bitkilerden aksaminin
bozulmasi olusumu, yer alt1 dolay1 insan sagligimin | gelistirilmesi
su diizeyinin bozulmasi stabilizasyon
diismesi onlemlerinin
uygulanmasi,
yesillendirme,
dayanikl bitkilerin
1slaht
Giizergah boyunca | Biyotop par¢alanmasi, | Genel olarak Hayvan
hayvanlarin biyotop kiigiilmesi, yeniden kazanma hareketiyle
. uzaklagmasi, yabani hayvanlarin olanaksiz, ancak tehlikenin artmasi
Biyotop . - .
biyotop bozulmasi, | hareketlerinin uygun biyotop
bozulmasi TR .
parcalanmast, kisitlanmasi, 6liimii olusturabilecek
Fauna yaglar ve tozlar, ciftler
¢evre kirlenmesi
Tarmsal Yol boyunca Hayvan siitii ve etinde .
hayvanlarmn imisyon yoluyla zehir birikimiyle insan | Yeéniden kazanma
zarar gérmesi zehirlenme Sagllgll’lll’l bozulmasi olanakstz
Giiriilti, hava Merkezi ve vejetatif Genel olarak Yogun
kirlenmesi, sinir sisteminin yeniden kazanma rekreasyonel
glizergah bozulmast, stres, olanaksiz, giiriilti alanlarda kaza
boyunca konutsal uykusuzluk, kan perdeleri, eksoz artigi
Sagligin ve rekreasyonel dolagimu, akciger ve gazlarinin
bozulmasi alanlarin isitme bozuklugu, azaltilmasina
insan bolinmesi sagitim yeteneklerinin | iliskin teknik
bozulmasi onlemler, yesil
alanlarin
arttirilmast

Zehirlenen hayvan
ve bitkilerin
¢evreye dagilmasi

Zehirli madde birikimi

Yeniden kazanma
olanaksiz
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Karayollarinin doga ve c¢evre lizerinde yapmis oldugu zararli baskilar, dogru
bitkilendirmelerle biiyiik bir oranda azaltilarak canlilar i¢in daha giivenli ve konforlu

yagsam ortamlar1 saglanabilir.

Karayolu ulasim sisteminin projelendirme, yapim, bakim ve isletilmesi sirasinda
cevreye verdigi zararh etkileri inceleyerek bu olumsuz etkileri azaltacak dnlemleri
gelistirmek {izere politikalarin tiretilmesi gereklidir. Karayolu ulastirmasinin da diger
ulastirma sekillerinde oldugu gibi ekonomik, elverigli, hizli ve giivenli olmasi

zorunludur.
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2. KARAYOLU ULASIM SIiSTEMINDE BiTKIiSEL TASARIMIN GORSEL
VE ISLEVSEL FONKSIYONLARI

Kentlerde niifus artigina paralel olarak ¢ogalan yap1 alanlari, ortam kirlenmesine
kaynak olmalar1 yaninda; kent ortaminin sicakligmi, toprak ve havasmin nem
ekonomisini ve hava hareketlerini, 6zetle iklimini degistirmektedir. Ote yandan
kentlerde giiriiltii, renkteki monotonluk ve estetikten yoksunluk insan psikolojisi
lizerinde olumsuz etkiler yaratmaktadir. Insan-doga iliskisi gbz Oniine alinmadan
gerceklestirilen kentlesme ile olusan yapay ortamlarda, insanin dogasina uymayan
kosullarin giderek egemen olmasi kaginilmazdir. Bu bakimdan yesil alanlarin yagam
kosullarmi iyilestirmedeki islevlerinden yararlanmak gelecegimiz agisindan biiyiik

onem tagimaktadir (Arslan ve Dilaver, (t.y)).

Bugiin diinyanin ¢ok sinirli birkag bolgesinin disinda insanlar gercekten giizel bir
cevrede, mahallede veya sehirde yasamak imkanina sahip degildir. Teknolojik olarak
gelismis ancak dogayi algilama sansi1 kalmamis bir kentte yasayan insan 6nemli bir
ruhsal baski altindadir ve bu baski bu tiir kentlerin sakinlerinin davraniglarinda

belirgin bir bigimde goriilmektedir.

Ozellikle kentlerdeki agaclarm ve agacciklarin, kentsel ve kirsal peyzaj planlama
calismalarina katkilar1 ve yararlar1 ¢ok yonliidiir. Agaclar siirekli yesil 6zellikleriyle,
hava kirliligini 6nleme, giiriiltiiyli maskeleme, riizgar, toz ve gaz etkilerini azaltma,
kent formuna dinamik etki verme, ulasim akslarini belirleme, otomobil far 1siklarinin
olumsuz etkilerini 6nleme, erozyonu 6nleme, iklim kosullarini iyilestirme ve estetik
etkileri ile kent ve yakin ¢evresine katkilar sunar.

Yol plantasyonu, yani giizergah boyunca yapilacak agaclandirma ya da baska bir
deyisle bitkilendirme; bir yonii ile yolun i¢inden gectigi peyzaji ilgilendiren, diger
yonii ile giizergahin ekolojik degerlerini, trafik emniyetini ve ekonomik faktorleri

dikkate alan kompleks bir konudur.

Yol ingaatindaki teknik miidahaleler, dogal peyzaji biiyiik dlciide degistirmekte ve

degisen, yaralanan peyzajm onarimimni ortaya ¢ikarmaktadir. Arazinin tamamen
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ciplaklagsmasma engel olmanin yani sira kazi ve dolgu sevlerinde ortaya ¢ikacak
erozyon, heyelan ve kaymalarin onlenmesi plantasyon ¢alismalari agisindan 6nemli

bir konudur.

Insanlarin diinyay1 kendi kullanis ve yasayislarina uygun bigim getirme cabalar1
icinde doga lizerinde en fazla etkili olan miithendislik yapilar1 karayollaridir. Diinya
iizerinde adeta bir ag olusturan karayollar, iclerinden gectikleri peyzaji ikiye bdlen

planlama elemanlar1 olduklar1 kadar, peyzajla biitiinlesen elemanlar da olmalidirlar.

Yol agaclamast ve bitkilendirilmesi ¢alismalar1 estetik yonii disinda giiniimiizde
trafik giivenligi agisindan pek ¢ok 6nemli fonksiyona sahip olmustur. Yolun proje
hiz1, glizergahi, paralelizm, kazi-dolgu islemleri ve yol geometrik standartlar1 kadar

etkin bir rol oynayan bitkilendirmenin bu ac¢idan bazi 6nemli fonksiyonlar1 vardir.

Peyzaj mimarligi ¢alismalarinda kullanilan malzemeler arasinda bitkilerin 6zel bir
yeri vardir. Tas, ahsap, beton, demir...vb. gibi peyzaji olusturan malzemelerin sert,
kati, donuk ve cansiz goriinimleri ancak bitkiler gibi canli, sevimli, yumusak ve
sicak bir goriinlim sergileyen malzemelerle daha dogal ve insana yakin bir duruma
getirilebilir. Bitkiler bu etkinliklerini zaman igerisindeki gelisen dinamizmleri ile
saglarlar. Onlar ancak bir zaman siireci igerisinde biiyiir, gelisir, kendine 0z

karakterlerini sergiler ve peyzaja dordiincii boyutunu kazandirirlar (Giiltekin, 1994).

Mimarin kullandig1 cansiz malzemelerin sadece ii¢ boyutu oldugu ve bu ii¢ boyutun
stirekli kaldig1 bir gercektir. Bir bina kullanildig1 ya da var oldugu siirece mimar o
binada nasil bir kitle olusturmussa aynen kalmaktadir. Oysa peyzaj mimar1 meydana
getirdigi bir tasariminda canli ve cansiz malzemeyi bir arada kullanacagindan canli
malzemeler zaman igerisinde gelismeleriyle esere dordiincii  boyutunu
kazandiracaktir. Bitkilerin uygulamadaki basar1 sans1 ve kullanilabilirlikleri zamanla
kendini gdsterecektir. Bu da peyzaj ¢alismalarinin daha kapsamli ve estetik ilkelere

daha bagli olmas1 gerektigini vurgulamaktadir.

Olumsuz yonde degisen kent ekosisteminde =zarar gormekte olan agaclar,
kendilerinden beklenen islevleri ancak uygun yetigme ortamlarinda, belli bir yas ve
biiyiikliige ulastiktan sonra gerceklestirebilirler. Bu nedenle agaglarin dendrolojik
ozellikleri ve ekolojik gereksinimlerinin mutlaka g6z Oniinde tutulmasi gerekir

(Alparslan, 1986).
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Bitkilerle iyi bir kompozisyon olusturmak i¢in bitkilerin 6z karakterlerini iyi tanimak
kadar bunlarin ¢evreyle olan iligkilerini ve bir arada yasama kosullarini da iyi bilmek
gerekir. Nitekim bitkiler peyzajda biiyliyen, gelisen ve zaman i¢inde ¢ok sayida
degisime sahne olan elemanlardir. Bitkiler i¢inde herdem yesil kalanlar oldugu gibi
yaprak dokenler, sonbaharda renk degistirenler, ¢icekleriyle etkili olanlar, yapraksiz
devrede govde kabugu renkleriyle belirginlesenler, cizgisel agirlik kazananlar gibi
daha birgok degisik karakter gosterenler sayilabilir. Biitiin bu degiskenlikler
icerisinde bitkisel tasarimin ana ilkelerini kullanarak bir kompozisyon yaratabilmek

cok zor olmakla birlikte basarili caligmalar ortaya ¢ikarabilmektedir.
Bitkilerin se¢imi ve diizenlenmesi {i¢ esas i¢inde yapilir:

1- Bitkiler i¢cin bolgesel ve genel kiiltiirel ortam diisiiniiliir; toprak, drenaj, riizgar, ve

giineslenme, 151k, yagis, sicaklik ve hastaliklar.
2- Planim gorsel gerekleri ve fonksiyonlari diistiniiliir; Golge, perdeleme, renk.

3- Bitkilerin dendrolojik yapilar1 diisiiniiliir: Ol¢ii, sekil, yapraklarm diizeni ve yapist,
degisik mevsimlerdeki yaprak, ¢icek, meyve renkleri, siirgiin, dal, gévde kabugu,

renk ve dokusu, biiyiime hizlar1 ve bitki dmrii gibi...

Gorsel sanatlar icerisinde yer alan peyzajin resim, heykel gibi plastik sanatlardan
ayiran yonii, i¢inde yasanilir olmasidir. Uygun bir yasam ortami hazirlamak igin
estetik etki saglamak ve tasarimda birtakim fonksiyonlar1 gergeklestirmek

gerekmektedir.

Peyzaj Mimarliginda mekan, metre kare ile ifade edilen bir saha degildir, icinde
cizgilerin, yiizeylerin ve voliimlerin yer aldigi, ii¢ boyutlu bir ortamdir. Hatta
zamanla bigimlenen bitkisel elemanlarin degisiklik i¢inde bulundugu diisiiniiliirse, bu
ortami dort boyutlu gérmek yerindedir. Yesil yapilar mekanin hareketli, renkli ve

hatta sesli unsurlaridir (Pamay, 1979).

Karayolunu iyilestirmedeki ana amag; ulasim koridoru boyunca giivenligin
saglanmasi, bakim masraflariin azaltilmasi ve etkili bir peyzajin olusturulmasidir.
Boylelikle dogal ¢evrenin korunmasi, giizellesmesi ve degerinin artmasi miimkiin
olur. Herhangi bir karayolu iyilestirme planinin 6nceligi glivenlik olmalidir. Dogru
tasarim politikalar: ile giivenli ve etkin karayolu tasarimlar1 saglanabilir. Giivenligin
tasarlanmas1 hedeflenirken yoldaki hosnutlukta manzara ile vurgulanmalidir.

Ekonomik ve uygulanabilir plan hedeflenirken ayn1 zamanda estetik ag¢idan hos ve
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giivenlik kurallarina uygun otoyollar1 saglanabilir. Bu hedefe ulagmak icin yol

yapimindaki amag ve hedefleri anlamak gerekir.

Aslinda bilim, ¢evre alaninda yapilan biitiin ¢alismalar teknolojik gelismeler
insanlara daha kaliteli ve yasanabilir bir ¢evrenin sunulmasi amaci giitmektedir.
Gerek kirsal gerekse kentsel mekanda olsun insanlar i¢in yagsam ve ulagim mekanlar1
olusturulurken g¢evre ilizerinde farkli boyutlarda bir takim tahribatlar olugmaktadir.
Ancak cevrenin bu tahribatin olustugu alan sinirlarinda sindirmesi, yapilan yeni
uygulamanin zararh etkilerini kendi icinde yok eden bir sisteminde birlikte islemesi
gerekir. Kentici veya kent dis1 ulasim alanlarinin ¢evreye olan baskilar1 ancak
yapilan bitkilendirme ¢aligmalari ile bir nebze olsun azaltilmaktadir. Yani bir ulagim
ag1 planlamasi yapilirken bunun c¢evreye olan baskilar1 da 6nceden hesap edilerek

proje baslangicindan bitimine kadar peyzaj ¢calismalar1 ile birlikte yiirtitiilmelidir.

Karayollarinda yapilan bitkisel tasarim ¢alismalarinin pek ¢ok estetik ve fonksiyonel
faydalar1 vardir. Gerek kentici ve gerekse kentlerarasi yollarda s6z konusu olan yol
agaclandirmalar1 yollarda seyahat etme, rahatca yiirime, golge ve dinlenme

olanaklar1 saglamakla kalmaz, asfalt ve betonun sert goriiniisiinii de yumusatirlar.

Kirsal peyzaj diizenlemesi uygulanan yerlerde yolun gectigi her bolgeyi tamamlayici
ve giizellestirici olacak yerel bitki malzemesini kullanarak Tirk peyzajinin dogal
giizelligini korumak ve ortaya koymak, kentsel peyzaj diizenlemesinde diizgiin ve
bakimli goriintii verecek bitki malzemesinin kullanilmasi ve yerlestirilmesi suretiyle
stiriicliniin, gelismis bir ortama gecis yapmakta oldugunun algilanmasina destek

olunacaktur.

Karayolu peyzaj diizenlemesi; ¢evrenin ve onun tarihsel gelisiminin 6nemini ve

olumlu yondeki gorsel giizelliklerinin kavranmasi ve takdir edilmesini saglayacaktir.

Cevre diizenlemesinde kullanilacak malzemeler; Tiirkiye’deki otoyollarda
uygulanmis bakim politikas1 ve kalitesine uygun bir peyzaj diizenlemesi saglayacagi

gibi yolu kullananlara giivenlik saglayacak sekilde segilip yerlestirilmelidir.
Karayolu ¢evre diizenlemesinin hedefleri,

e Erozyon kontroliinii saglamak,

e Siiriicliniin giivenligini gelistirmek,

e Far isiklarinin etkilerini azaltmak,
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e Siirlis monotonlugunu azaltmak,

e Su kullanimmni1 en aza indirmek,

e (Cevredeki arazilerin kullanimma etkilerini yumusatmak,

e Bakim gereksinimlerini en aza indirmek,

e Bolgesel ve yerel karakteri pekistirmek,

¢ Yol ve sanat yapilarinin algilanilmasini azaltmak,

e Ogzellikle kis ve bahar siiresince mevsimlik renkleri vurgulamaktir.

Kentsel alanlardaki yesilin, yasanilan mekanlara sagladigi katkilar1 biiyiiktiir.
Asagidaki boliimlerde karayollarindaki yesil sistemlerin yol ve ¢evresine sagladigi

estetik ve fonksiyonel katkilar1 anlatilmistir.

2.1 Gorsellik ve Estetik

Estetik anlayis1 kisiden kisiye degistigi i¢in en ¢ok tartisma bu konuda ¢ikmaktadir.
Dogal peyzaj, onu destekleyenlere doganin giizelligini yansitirken birgok kisi i¢in bir
sey ifade etmeyebilir. Dogal vejetasyon dikey yonde degisken bir yapiya sahip olup,
tasarim ve uygulama ile yaban hayatim1 destekleyen ve estetik degerleri olan,

dinamik, ¢ok katl ve farkli yaslarda bir sistem olusturulabilir.

Dogal peyzaj konusunda en yaygin sikayet konularindan birisi onun goriiniisiiyle
ilgilidir. Dogal peyzaj estetik olarak mutlaka ¢ekicidir, fakat kendi haline birakilmus,
daginik ve ¢op yuvasi haline gelen dogal alanlar hakkindaki sikayetler ilgililere
halkin dogal stilden hoslanmadigi imajin1 vermekle beraber halkin dogal alanlar

hakkindaki olumlu ifadeleri de bunu yalanlamaktadir.

Cevre psikolojisi arastirmalar1 insanlarin dogal manzaralar1 karmasikliklari, uyarici
ozellikleri ve kiiltiirel ve sembolik Onemlerinden dolay1 estetik olarak giizel
bulduklarini ve onlardan hoslandiklarini ispatlamistir. Bununla beraber kent dogal
alanlarina karsi insanlarin davraniglarini inceleyen bazi ¢alismalar, insanlarin biiyiik
cogunlugunun kent dogal alanlarini estetik buldugu fakat ayni anda bu tiir alanlarin

bakim ve ilgi altinda oldugunu gérmek istediklerini ortaya ¢ikarmistur.
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Herhangi bir alanin bakim gordiigline dair agik bir isaret yoksa, insanlar bu alanin
yetkililer tarafindan kendi haline terk edildigini diistinmektedirler. Bu durum,
alandaki ¢oplerin ve bitkilere verilen zararlarin artmasina ve alanin estetik degerini
daha fazla yitirmesine sebep olabilir. Ozet olarak diizenli olarak bakimi yapilan
dogal yesil alanlar klasik stildeki yesil alanlara gore daha estetik olabilir, fakat bu
temelde siibjektif bir konu olup kisilere gore degisebilmektedir.

Kentlerde bitki kullanimi, kentin yapisini1 destekleyen birlik, siireklilik ve dlcek gibi

tasarim 0gelerinin uyum i¢inde bulunmasiyla belirlenmelidir.

Sokaklarm 1zgara sistemine dayali geleneksel yapisi, kentler i¢in belirleyici bir diizen
olusturur. Ozellikle yapilarin agaglardan yiiksek oldugu sokaklarda, agaclar gorsel
olarak mekani tanimlayamazlar. Izgara sisteminde diizgiin sira ile dikilmis agaglar

daha ¢ok estetik amaclhidir ve 6lcegi yaya alanlar1 arasinda siirekliligi saglayabilir.

Saydam olmalari, doku, zitlik ve Olgiileri nedeniyle agaglar ge¢is elemani olarak
onemli bir islev yiiklenmektedir. Bu baglanti yetenegi, binalarin birbirine
baglanmasinda, farkli 6lgekteki ya da farkli bigimdeki alanlarin ayrilmasinda ve
binalar i¢in giris akslarmin (golgelik) yaratilmasinda kullanilabilir (Arslan ve
Dilaver, (t.y)).

Bitkiler ¢izgi, doku, renk, form, 6lcii, cesitlilik ve vurgu gibi 6zellikleri ile kentlerde
gorsel acgidan carpici mekanlar olusturabilir. Bu 06zelliklerinden yararlanilarak,
bitkilerle hareket kontrolii, yonlendirme, sinirlama, goriis agisii degistirme, belirli

objeleri vurgulama saglanabilir (Yildirim, 2000).

Bitkilerin soliter veya gruplar halinde diizenlenmesinde estetik dengedeki rolii daima

dikkate almarak kullanilmalidir.
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Sekil 2.1 : Karayolunda estetik davranis (Highway 99 Beautification Master Plan,
2000).

Yol agaglandirmalar1 ayn1 zamanda estetik bir kaliteye de sahip olmak ve siiriiciiniin
seyahat esnasinda yolu zorlamadan ve yormadan okumasini saglamak zorundadir.
Siiriiciiniin arzuladigi, yol iizerinde mekandan mekana gecisin bazen siirprizli bir
goriintiisiinli, bazen de huzur veren 6zelligini yakalamak, ancak bitkiler yardimiyla
olur. Bitkiler gerektiginde mekan dizilerini birbirine baglar, giizel bir goriiniisi
cerceve igine alir, dikkatleri belli bir noktaya ¢ekerek odak noktasi olusturur, ya da
arazinin topografik bazi 6zelliklerini kuvvetlendirirler. Bu diizenlemeler biiyiik bir
ustalikla yapilirsa yol, siiriicii i¢in ger¢ekten zevkli ve emniyet verici ulagtirma araci

olur (Akdogan, 1967).

Kentsel peyzaj plancisinin amaci kentliye etkileyici, ilgisini ¢ekici, hosuna giden,
dinlendirici mekanlar olugturmaktir. Agaglarin dogal bi¢imlerinin ¢esitliligi peyzaj
mimarlarina onlar1 ¢ok yonlii kullanma olanagi verir. Agaglar gerek bireysel olarak,
gerekse gruplar halinde ya da yapilarla birlikte uyum i¢inde kullanilarak amaglanan
ilging goriintimler elde edilmeye calisilir. Agaglar bakan kisinin bulundugu yere gore
bir peyzaj goriinlimiinii gerceveler, dikey ve yatay yondeki olumsuz goriiniimleri
orter, cesitli bigim ve anlamdaki yapilar1 birbirine baglar, giizel yapilar1 mimari

bi¢imlerini tamamlar ya da vurgular, yapilara fon olusturur.
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2.1.1 Cizgi

Bitkilerde estetigin ilk sinyali ¢izgidir. Bir bitkiye baktigimizda her seyden once
onun ¢izgilerini goriiriiz. Bu ¢izgiler bitkiye goriis uzaklig: icinde yakin ya da uzakta
olusumuzla ayrmt1 kazandirr. Ozellikle yapragmi doken bitkilerde bu dzellikler da

ha etkin bir bigimde goriiliir.

Tasarimda kullanilan ¢izgiler iyi planlanmigsa gozleyicinin dikkatini belli bir
noktada toplayabilir ya da gézlemcinin ilgisini 6zel bir alana ¢ekebilir. Dogru, egri,
stirekli, kesikli olabilen ¢izgiler planda bir hareketi belirlemek ya da onu kontrol
edebilmek i¢in kullanilirlar. Dogru ¢izgiler dogrusal ve duraksamaksiz hareketleri
belirtmek i¢in, egri ¢izgiler ise duraklamali, kavisli hareketleri belirlemek i¢in
kullanilmaktadir. Cizgiler ya dikey yonde ya da yatay yonde gelistirilir. Dikey
yondeki ¢izgiler hacim belirlemede ya da ufku kesmede gorev alirken, yatay cizgiler

perspektif kazandirmada ve ufku genisletmede kullanilirlar (Giiltekin, 1994).

Cizgiler ayn1 zamanda oturma, durma, duraklama ve baslangi¢c noktasma dénme gibi
eylemleri belirlemekte kullanilmaktadir. Dogru ¢izgiler yapay, egri ¢izgiler ise dogal
karakter kazandirmada kullanilmaktadir. Cizgilerin bu ana ilkeler i¢inde kullanimlar1
planin genel karakterlerine bagli oldugu gibi, bu genel karaktere uyan bitkiler
iizerinde de uygulamasi zorunludur. Bu nedenle bitkilerdeki ¢izgi karakterleri ile
plan1 olusturan bina, yol... vb. gibi elemanlar arasinda bir uyum (harmoni) ya da

zithk (kontrast) saglamak gerekmektedir.

Bitkilerin gbziimiize garpan en dis ¢izgileri onlarin siliietlerini verir. Siliiet ¢izgileri
cok dinamiktir. Bir aga¢ biz hareket ettikge goziimiizde degisen bir sliiet verir.
Siliietlerin etkinligi bitki grubunun kendi 6z formlar1 kadar, geri planda yer alan
fonla da ilgilidir. Ornegin bir fistik ¢ammin (Pinus pinea) deniz kiyisindaki sliiet
etkinligi, onun egimli bir alandaki sliiet etkinliginden daha fazladir. Dolayisiyla
gbzleme alinan bir obje perspektif icinde {ic boyutlu etkisini fondaki 6zelligiyle

birlikte verir.
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2.1.2 Form (Sekil)

Cizgiler bir araya gelerek cisimlerin sekillerini ortaya ¢ikarmaktadir. Bitki sekilleri
soliter olarak ele alinirsa kiire, elipsoid, yumurta, konik, ters konik, siitun ya da
informal olabilmektedir (Sekil 2.2). Siliietleri yoniinden ele alindiginda ise bitkiler
kare, yuvarlak, elips, tiggen, besgen, yuvarlak ve iiggen olarak goriiliir (Sekil 2.2).
Ayni sekillerin bir arada kullanilmasiyla farkli karakterde olabilmektedir.

Kompozisyonda, estetik ve fonksiyonel olan en uygun form se¢ilmelidir.

@ AT
D@ BEmum

ELIPS

.,’illlu. ‘ﬂm“ m\ m ﬁlﬂm& @m mmk ,@h 4‘ W

ol holp BD

SUTUN

Sekil 2.2 : Bitkilerin bireysel voliimetrik (sol) ve siliiet (sag) sekilleri (Gtiltekin,
1994).

Bitkiler, mekana yatay ve diisey yonde iki 6zellik kazandirir. Yatay olarak agik
alanlarda ortami gorsel olarak kusatir, biitiinler ya da tamamlar. Diisey olarak
dallarmin ulasabildigi yere kadar alani tamamlar. Bitkilerle kapli bir alan, terk
edilmislik etkisini bozmaktan 6te, yaprak ve dallarinin katkisiyla alani orter (Sekil
2.3) (Arslan ve Dilaver, (t.y)).

Bir tasarimda plancinim bitki tiirii i¢in {i¢ prensibi goz oniinde bulundurulmalidir.

1) Tasarimda estetik ve islevsel yonden uygun formun diisiiniilmesi.

2) Forma uygun geligen bitki tiiriiniin se¢imi.

3) Bu formda gelismeye uygun ekolojik kosullarin temini (Url 16).
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Sekil 2.3 : Agaglar mekani hem yatay hem de diisey olarak tanimlar (Arslan ve
Dilaver, (t.y)).

Bitkiler dogal sekilleri dikkate alindiginda dikey ve yatay yonde 10-12 Kkat
gelisebildikleri soylenebilir (Sekil 2.4). Bitki sekilleri bitkinin geng ve yash
devrelerinde farkli olabilmektedir. Ornegin Pinus pinea (Fistkk ¢ami) geng
devresinde yuvarlak bir tag, yasli devresinde ise informal bir tag yapabilmektedir.
Yine Cedrus libani (Liibnan sediri) gen¢ devresinde basit bir piramit, yash
devresinde ise katmanli dallar yapan informale kagan bir sekil vermektedir. Bazi ¢ali
ve agaclar da yine yaslandiklarinda alt dallarmi kaybederek, ya da bu dallar agilarak
form degisimine ugrarlar. Ornegin Karagam (Pinus nigra) da alt dallarm kaybolmasi,
Atkestanesi (Aesculus hippocastanum) ‘inde dallarin ag¢ilmasi belirgin sekil
degistirmeleridir. Bu nedenle bitkilerin sekil 6zelliklerini her devrede iyi bilmek ve

bitkileri planin sekil ihtiyacia gore kompozisyonunu yapmak gerekir (Sekil 2.5).

-]

10-12

Sekil 2.4 : Bitkilerin dikey ve yatay yonde gelisme oranlar1 (Giiltekin, 1994).
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Cadrus liboni
( LUBNAN SEDIRI )

Assculus hipocastanum
( AT KESTANESI )

Sekil 2.5 : Bitki sekilleri bitkinin geng ve yash devrelerinde farkl olabilir (Giiltekin,
1994).

Bitkilerin form dzellikleri insan psikolojisi iizerinde de etkindir. Ornegin geometrik
formlu olanlar insani disipline davet ederken, irregiiler (manzara) formlu bitkiler
insana rahatlik, serbestlik ve hareket hissi verir. Siitiin formlu bir aga¢ insanda goge
dogru yiikselme hissi uyandirirken, salkim formlu bir agag karsisinda ise insan sanki

sakinlesir, yumusar ve i¢ alemine kapanur.

(A) UYUM

T S
R
~ERD e JERE

Sekil 2.6 : Bitki ve arazi sekilleri arasinda (A) Harmoni (B) Kontrast (Giiltekin,
1994).

Peyzajda sekiller ya dikey yonde ya da yatay yonde gelistirilmektedir. Dikey ve
yatay yonde gelistirilen bitkiler ¢cevresindeki diger bitkilerle ve mimari elemanlarla
birtakim sekilsel uyumlar (harmoniler) ve zitliklar (kontrastlar) igerisinde
kullanilabilmektedir. Bitkiler ayn1 sekilde dogal topografya ile de birtakim uyum ve

zithklar igerisinde kullanilabilmektedir.

Bitkilerin bi¢imi peyzaj tasarim elemani olarak kullanilirken tasarimci bitkilerin
bigimsel se¢cimini dig mekanin diger tasarim elemanlar1 ile uyumunu veya kontrastini

diistinerek yapmalidir.
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Agaclarin gorsel 6zelliklerinden yararlanarak mekanm 6zellikleri, harmonik ya da
kontrast bir uyum igerisinde gii¢clendirilebilir. Yol boyunca dizili geometrik yap1
kitlelerinin sert koseleri, yuvarlak formlu agaclarla yumusatilabilir. Yol boylarinda
aga¢ formunun, acik alandaki gelisim siluetinden ¢ok ardi ardina dikimleri ile olugan
etkisi onemlidir. Yol agaglarinda kontrast ya da harmonik uyum etkisi tasarim ile

sekillenir.

Genis aralikli dikimde yuvarlak formlu tag yapisi olusturarak g¢evre ile kontrast bir
goriiniim olusturan agac¢ sik dikimle konik ya da siitunvari gelisim gostererek

cevreyle harmonik bir uyum saglar (Yildizci, 1988).

{i& -

BiTKi SEKILLERI ARASINDAKI (A) UYUM (HARMONI) (B) ZITLIK (KONTRAST)

BiTKi ve YAPI FORMLARI| ARASINDAKi (A) HARMONI (B) KONTRAST

Sekil 2.7 : Bitkilerin diger bitkiler ve mimari elemanlarla sekilsel kullanimlar1
(Giiltekin, 1994).

Yatay formlu bitkiler ¢ogunlukla kitleler yaninda bosluk olusturmada kullanilirken,
dikey formlu bitkiler vurgu (accent) etkisi yapmakta, alan ¢evrelemede, sinirlamada

kullanilirlar (Sekil 2.7).
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Bitki materyali formlarina gore 4 gurupta toplanabilir. Bunlar; 1) Salkim formlular,
2) Siitun ve Piramit formlular, 3) Yuvarlak formlular,4) Irregiiler (manzara)

formlular.

1) Salkim formlu bitkilerin bir alanda fazla kullanilmas: tekdiizelik (monotonluk)
yaratir. Keskin koselerin yumusatilmasinda kullanilabildikleri gibi salkim formun
etkin goriilmesi i¢in geng devresinde iistten taglanarak budanmalar1 gerekir. Bazi
salkim formlu aga¢ ve c¢alilar; Salix babylonica, Populus tremula pendula,

Cotoneaster salicifolia’ dur.

2) Siitun ve piramit formlu bitkilerin bir arada kullanilmalar1 vurgu (accent) etkisi
yapar. Monoton yatay formlu bitki guruplar1 arasinda canlilik getirirler. Kentlerde az
yer kaplamalar1 nedeniyle ¢ok elverisli bir bigimde kullanilabilirler. Siitun ve piramit
formlu bitkilere 6rnekler; Populus nigra pyramidalis, Taxus baccata var. fastigata,

Cupressus sempervirens.

3) Yuvarlak formlu bitkiler genellikle ¢evresi izole edilmis alanlarda dikey gelisen
agaclarla kontrastlar elde edilirken ve swravari dikimlerde mimari etkiyi
giiclendirmek i¢in kullanilirlar. Bunlardan bazilari; Pinus pinea (geng yaslarda),
Catalpa bignonioides nana, Robinia pseudoacacia umbraculifera, Acer palmatum,
Carpinus betulus globosa, Cornus mas, Magnolia soulengeana, Malus floribunda,

Ulmus globna pendula (Url 17).

4) Manzara (irregiiler) formlu bitkiler dogada en ¢ok yaygin bir guruptur. Serbestlik
duygusunu uyandirdigindan diizenlemelerde en ¢ok kullanilan formlardir. Cedrus
libani, Pinus pinea gibi geng¢ yasta piramit ve yuvarlak hobitise sahip olan bazi

bitkiler, yaslandiklar1 zaman informal (manzara) bi¢cim kazanmaktadir.

Genel olarak, daire ve kiire sekli, ¢evrede araliksiz goriis hareketi saglar; konik ve
piramit bi¢imler goriisii bir noktada birlestirir ve sabitlestirirler. Yatik ve horizontal
bicimler bakisi saga sola ceker; dik formlu objeler, goriisii asagi yukari iletirler.
Salkim ve sarkik formlar, dikkati asagi dogru yoneltir; irergiiler veya informal

objeler, bakisa zigzaglar ¢izdirirler.
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2.1.3 Doku

Bitkide doku, bitkinin dal yaprak gibi organlarmin seyrek, sik, parlak ya da mat
olusunu anlatmaktadir. Bitkilerde doku bu 6zellikleri dolayisiyla kaba, orta, ince
olmak {izere ii¢ ana gurup igerisinde goriilmektedir. Genelde mat, koyu renkli
yaprakli, siki diziliste dallanma ve yapraklanma gosteren bitkiler kaba dokulu bitkiler
olarak tanimlanir, bunlar seyrek parlak yaprakli, bol 1s1k geciren ince dokulu
bitkilerin geri planinda c¢ok iyi bir fon olusturabilirler. Ornegin Laurus nobilis
(defne) ‘lerden olusan bir ¢it Oniine Albizzia jiilibrissin (Giilibrigsim akasya) gibi bir
bitkinin dikilmesi. Orta dokulu bitkiler ise kompozisyonlarda gec¢is (pasaj) gorevi

yaparlar. Kaba dokulu bitkiler duvar elemani olmaya, ince dokulu bitkiler ise tavan

ve taban elemani olmaya ¢ok uygundur.

Sekil 2.8 : Acibadem kavsaginda kaba dokulu bitkilerin kullanimi ile kars1 yonden
gelen trafigin far 1siklarinin olumsuz etkisi azaltilmistir (Fotograf, kisisel
cekim, 2009).
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Parlak yaprakli bitkiler hareketliligi, donuk yaprakli bitkiler hareketsizligi yansitirlar.
Yine hafif dokulu bitkiler hafif bir riizgarin esigiyle sallanabileceginden
hareketlidirler. Agaglar, c¢alilar yerortiiciiler, mevsimlik ¢igekler ayr1 dokusal
karakter gosterebilmektedir. Ancak bunlar igerisinde dokusal karakteri en iyi bigimde
sergileyen bitkiler yerortiicii bitkilerdir. Bir mekandaki estetik, farkli dokulu yer

ortiicii bitkilerin kullanilmasiyla arttirilabilir.

Transparant tekstiirlii bitkiler mekan1 genisletici, biiylitlicii etki yaparken dogal
olarak kaba tekstiirlii bitkiler mekani daraltici, kiigiiltiicii etki yaparlar. Herdem yesil
ve genis yaprakli bitkilerin mekani1 ¢evreleyici, fon olusturucu etkileri giichidiir.
Ayni tekstiir 6zelliklerini tastyan bitkilerin birbirinin, yaninda veya ¢ok yakminda

diizenlenmesi etkilerini azaltir. Tamamen zit tekstirli bitkiler etkilerini

giiclendirirler. Koyu renkli ve kaba yiizeyli bitkilerle agik yesil, gri renkli ve alacal
bitkilerin ifade gligleri biiyiiktiir (Aksoy, 2006).

Sekil 2.9 : Okmeydan1 Kavsagi’na gelmeden O-1 Cevre yolu flizerinde sevde
kullanilan ince dokulu bitkiler yol isaretleri ve kavsagin goriinmesine
yardimci1 etki saglamistir (Fotograf, kisisel ¢ekim, 2009).

Dokunun gozleyici lizerinde kesinlikle psikolojik ve fiziksel bir etkisi vardir. Bitkisel

tasarimda kaba dokulu bitkiden ince dokulu bitkiye dogru bir gelisme uzaklik
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derinlik izlenimini yaratwr. Bitkilerdeki doku olgusu 1sik yansimasi agisindan da
onemlidir. Parlak yaprakli acik renkli bitkiler 15181 yansitirlar, aydinlik parlak bir
mekan yaratirlar (Aksoy, 2006).

Diiz-kaba, sert-yumusak, hafif-agir gibi kontrast tekstiirler sadece goriinmekle
kalmazlar ayn1 zamanda hissedilirler. Bagka bir deyimle bir cismin tekstiirii ¢izgi ve
renk gibi hem gorsel hem de psikolojik etki yaratan ozelliktir. Ac¢ik renkler cisme
hafif tekstiir verir. Buna karsin koyu renkler agir tekstiir goriiniimiindedir (Aksoy,
2006).

Bitkilerin renkleriyle dokular1 arasinda bagimlilik bulunmaktadir. A¢ik yesil renk
yapraklara hafif doku 6zelligi verir. Ornegin Salix, Betula, Koelreteria, Paniculata
ve Acacia dealbata v.b. gibi (Y1ldizc1 1988).

Koyu yesil renkli bilyiik yaprakli ve herdem yesil bitkiler kaba dokuya ( tekstiirlere )
sahiptirler. Ornegin; Magnolia grandiflora, Ficus elastica, Prunus laurocerasus,
Chamerops ve Laurus nobilis gibi. Hafif tekstiirlii bitkiler giin 1s18m1 siizerek
aydinlik mekanlar1 olustururken, kaba tekstiirlii bitkiler koyu golgeli mekanlari
olustururlar. Yaprak yiizeylerinin mat, piiriizlii veya parlak, cilali gibi doku yapis1

sert veya yumusak etki yaparak bitkilere 6zellik kazandirirlar (Yildizci, 1988).

2.1.4 Renk

Renk, cizgi ve forma gore duygularimizi daha fazla etkileyen bir heyecan kaynagidir.
Bitkilerin en 6nemli ve ¢arpici 6zelliklerinden biri de rengidir. Mevsimlere bagh
olarak govde, dal ve yapraklarda goriilen degisik renkler, tasarimi kuvvetlendirici rol
oynarlar. Cok kez, cizgilere oranlara ve bigimlere ilgi ve tepki gOstermeyen bazi
insanlar uygun renk diizenleri karsisinda davranis ve duygularinda degisimler olur.

Dogal ve yapay olusumlu ¢evremizde, en fazla etki yaratan 6zellik ‘renk’ tir.

Renklerin uygun olarak secilmesi kompozisyonun tiimiine biiyiik bir deger ve ifade
kazandirir. Renklerin ¢evreye olan harmonisi diisiiniilirken bu renklerden biri
digerine karsin baskmn olmalidir. Soguk renkler (Yesil, mavi, mor) derinlik
kazandirilacak boliimlerde, sicak renkler (turuncu, sari, kirmizi) ise bulundugu objeyi

gbziimiize yaklagtirmak amaciyla kullanilmalidirlar.

Dogal diizenlemeler dogada mevcut renklerin oldugu gibi kullaniimasidir.

Kompozisyon caligmalarinda bolgenin iklimsel 6zelliklerine uygun renk se¢imleri
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yapilmalidir. Tropik karakterli sicak bolgelerde sicak renkler, soguk karakterli
bolgelerde ise soguk renkleri kullanmak basarili sonuglar verecektir. Ancak renkler

kontrast (zitlik) ve harmoni (uyum) i¢inde kullanilarak da vurgu saglarlar.

Bitki kompozisyonlarinda renklerin c¢esitli dozlarda ve tertiplerde kullanilmasi
miimkiin olmaktadir. Bu tertiplemeleri 3 gurup altinda toplayabiliriz. 1) Polikrom
(Cok renk kullanimi), 2) Monokrom (Tek renk kullanimi) ve 3) Dogal Diizenleme.

Dar alanlarda monokrom diizenlemeler monotonlugu arttirirken polikrom
diizenlemeler ise bir anarsi olusturacagindan tavsiye edilmez. Genis alanlarda

monokrom ve polikrom diizenlemeler kullanilabilir.
Renk kullanilarak yapilacak kompozisyonlarda baslica ilkeler sunlardir:

1.Tertipte kullanilacak renklerin ¢evre peyzajindaki renklerle uyumlu olmasi,

ozellikle dogal renklerle tezat olusturmayacak tipte renklerin se¢ilmis olmas1 gerekir.
2.S1cak bolgelerde sicak, soguk bolgelerde soguk renklerin kullanilmasi gerekir.
3.Renk ¢esidi ve dozu iyi tespit edilmelidir.

4 Isik-golge durumu, g¢evredeki objelerin renkleri yansitma Ozellikleri dikkate

almmalidir.

5.Renk etkisini iy1 bir sekilde saglayabilmek i¢in c¢icekli bitkiler biliyiik guruplar
halinde kullanilmali, kirmizi renk bu konuda daha kii¢iik guruplar halinde yer
almalidir.

6.Degisik renkler kullanirken bir rengin baskin olmasi saglanmalidir.

7.0bjelere derinlik vermek i¢in yani perspektifi arttirmak igin uzaklastirici renklere
(mavi ve tonlarma), yaklastirmak ve biiyilitmek i¢in ise yaklastirict renklere (turuncu

ve kirmizi) yer verilmesi lazimdir.
8.Ara renkler ana renkleri baglamada ve gecisler saglamada kullanilmalidir.

9.Beyaz ve ara renkleri bir arada kullanmak suretiyle renk gecisleri kolay
saglanabilir. Ornegin koyu yesil bir bitki gurubu sar1 renkli bir bitki gurubuyla bir
arada kullanirken araya ilave edilecek beyaz renkli bir grup bitki bu gegisi kolaylikla

saglar.

10.Diizenlemelerde bosluk yaratacagindan koyu renklere biiyiik ¢apta yer vermek
hatali olur (Giiltekin, 1994).
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Bitkiler renk etkilerini ya ¢icekleriyle, ya yapraklariyla, ya da gévdeleriyle yaparlar.
Cigeklerinin renkleriyle etkin olan ¢ali ve agag tiirlerine birka¢ Ornek; Acacia
cyanophylla (sar1), Albizzia julibrissin (pembe), Liriodendron tulipifera (turuncu),
Cercis siliquastrum (erguvan), Magnolia soulengeana (beyaz), Lagerstromea indica
(pembe), Budlea davidii (mor), Cydonia japonica (kirmizi), Lonicera caprifolium
(krem), Jasminum nudiflorum (sar1), Jasminum officinalis (beyaz), Forsythia
intermedia (sar1), Plumbago capensis (mavi), Vibirnum tinus (beyaz), Nandina
domestica (beyaz), Grevillea robusta (turuncu).

Yapraklarimin rengiyle etkin olan bazi ¢ali ve agaglar, Populus alba, Eleagnus
angistifolia, Feijoa sellowiana, Rhus cotinus, Cornus sardinea, Cupressus arizonica

glauca, Cedrus deodora aurea.

Govde dal ve kabuk renkleriyle etkin olan bazi agag ve gali tiirleri; Erythrina crista
galli (beyaz), Betula spp. (beyaz), Lagerstromea indica (bakir), Platanus orientalis

(beyaz), Cornus sanguinea (kirmizi).

Meyveleriyle renk etkisi yapan bitki tiirleri; Pyracantha coccinea (turuncu),
Viburnum opulus (kirmizi), Berberis spp. (kirmizi), Paliurus spina-christi (kahve).
2.1.5 Tekrar

Tekrarlarin diizenlemelerde siirekli etki saglamada biiyiik degeri vardir. Ornegin bir
karayolunda karayolu ¢evresinde gelistirilen agaclarm, calilarin gerek form ve

gerekse renk yoniinden belirli araliklarla tekrarlanmasi ritmik bir etki saglayacaktir.

Sekil 2.10 : Bitki c¢esitleri ve materyaldeki vurgu ve benzerlikler bu koridor
kesitindeki dogrusal yolu yumusatiyor (Url 2).
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Tekrarlar asiriya varan degiskenliklerden dogabilecek kargasayi azaltabilecegi gibi
onmu izleyen bir kimse iizerinde kural duygusu uyandiracaktir. Kiiglik alanlarda
yapilan tekrarlar ise monotonluga neden olarak seyreden iizerinde huzursuzluk ve

sikicilik saglayacaktir.

2.1.6 Degiskenlik

Degiskenlik dozu diisiik tutulan bir yerde monotonluk, dozu yiiksek tutulan bir yerde
ise kargasa ortaya cikar. Bitkisel uygulamalarda yapaklarm sekilleri, renklerin
birbirine benzemesi sonucu gercek bir tekdiizelik ortaya ¢ikabilir. Bu durum ise
insan iizerinde hiiziin etkisi yapar. Bunun en bariz 6rnegi ¢ok sayidaki Cupressus
arizonica glauca (mavi servi) ‘nin bir mekanda uygulanmasidir. Genelde mavi-gri
renkli bitkilerle sarilici, salkim seklinde gelisen bitkiler ¢ok sayida bir arada

kullanildiklarinda hiiziin etkisi vermektedirler.

2.1.7 Denge

Bira aksin her iki yoniinde olusturulacak olgii, kitle, sekil, renk, doku,.. vb. gibi
degerler dengenin saglanmasinda esas elemanlardir. Aksin sag ve solunda bulunan
elemanlarin birbirinin ayni ya da farkli olmasi dolayisiyla iki tip denge meydana
gelir. Bunlar 1. Formal (Simetrik) Denge, 2. informal (Asimetrik) Denge’ dir. Cam,
Sedir, GoOknar, Ladin gibi igne yaprakli bitkilerde formal denge, Mese, Cinar,
Akcaagac¢ gibi agaclarda informal denge mevcuttur. Formal denge hacim ve kitle
bakimindan benzer yapi elemanlarmin bir eksenin iki etrafina esit uzaklikta
dizilmelerinden ortaya ¢ikan bir plan kalibidir. Informal denge ise eksenin her iki
tarafindan ayni biiyiikliik ve sekle sahip olmayan fakat esit agirlikta objelerin
dizilisleriyle elde edilir. Ancak uygulamasi kolay, basar1 orami yiiksek oldugu i¢in

formal denge ¢ok kullanilir.

Denge mekan igindeki elemanlarin kitle-bosluk oranm1 ve boyutsal olarak birbirine
uyumudur. Mimarinin formalizminden dogan sertligi gidermek, cevreyle iliski
kurmak gibi amagclar i¢in kullanilan diizenler simetrik denge olarak natiiralistik
diizenlemelerde daha ¢ok kullanilir. Simetrik denge birbirine benzeyen elemanlarin
tekrarindan olusur ve tek diizeligi vurgular. Birlik ve denge harmoniyi meydana
getirir. Mekansal tasarimlarda kullanicinin dikkatini ¢ekmek i¢in digerine oranla

daha fazla ilgi ¢eken elemanlara ve kompozisyonlara yer verilmelidir. Vurgu elemani
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baz1 diizenlemelerde ve herhangi bir mekanda ongoriilebilir ve kullaniciya siirpriz

etkisi yapabilir (Aksoy, 2006).

2.1.8 Ol¢iide uyum (Proporsiyon)

Alisagelenin disinda ortaya ¢ikan goriiniim Ol¢ii hatasi olan bir goriinimdiir. Baz1
sekillerin proporsiyonel olarak oransal yapilar1 degisiktir. Dev yapili bir bina
yanindaki kiiciik bir cali ya da aga¢ proporsiyonel olarak dengesizlik i¢indedir.
Bitkilerin kendi aralarindaki proporsiyon da Onemlidir. Dikey yonde gelisen

bitkilerle yatay yonde gelisen bitkiler arasinda bir oran vardir.

Belirli bir alan1 dev yapili biiyiik agaglarla doldurulmus olmas1 o alan1 ¢ok daha
kiiciik gosterecektir, aksine ayni biiyilikliikkteki ayni alam1 ¢ok kiiciik bitkilerle
doldurmak ise alan1 oldugundan daha biiyiik gosterecektir. Proporsiyonun kesin bir
kural ya da formiilii yoktur. Iyi ve ahenkli bir proporsiyon her tasarimcimin

deneyimlerini ve duygularmi yansitan bir bulustur.

Yol agaclarindan beklenen 6lcek etkisinin elde edilmesi yol genisligi ile yakindan
ilgilidir. 12 m den daha genis ve tasit trafigine sahip olan caddelerde yol boyu tek
siralt agaglandirma olgek etkisini kaybeder. Bu nedenle ilave agag siralarina gerek

vardrr.

2.1.9 Vurgu

Tasarim yoniinden 6nemi bliyiik olan vurgu aniden karsimiza ¢ikan cazip bir objenin
yaptig1 sok etkisidir. Vurgu, bitkinin rengi, ilging ve dikey yonde gelisen formu ve
dokusuyla saglanabilmektedir. Iyi bir vurgu elde edebilmek icin diizenlemelerde
vurguya esas olan elemani genis bir alanda acikligin geri planinda onu daha fazla

belirginlestiren ve fon olusturan bir dizi objenin dniine yerlestirmekle miimkiindiir.

Yol gilizergahinda var olan sokak ayrimlarini fark etmek icin en etkili yollardan bir
tanesi farkli tiirde, renkte, biiylikliikkte agaclarin kullanilmasidir. Agaclarin bu
Ozelliklerinden yararlanarak yaya gegitleri belirginlestirilebilir ya da yaya
gecitlerinin bulundugu noktalara biiylik agaglar dikilerek siirticiilerin dikkati gekilir.

Siirticiiler yol daraliyor hissine kapilarak hizlarini azaltir.

36



FENCING TO SCREEN IMMEDIATE
BACKGROUND (LANDSCAPE
TREATMENT #4)

EDGECFR.OW TREE PLANTING BACKDROP TO SOFTEN
. -HARD EDGES OF TRAILERS (EQUIPMENT)
. ¢ AND TO FRAME VIEWS.
LOW SHRUB PLANTING ADJACENT TO H
2/ v
0
°

PROTECT EXISTING SHRUBS

'WILDFLOWER GROUNDCOVER TO
PROVIDE SEASONAL COLOR IMPACT
(LANDSCAPE TREATEMENT #2)

i BUSINESS NAME ON TRAILERS CAN BE
LANDSCAPE . PRIVATE OWNERSHIP USED FOR ADVERTISING.

. PENCING TO SCREEN : .
nsmnmmmmmanmm r _ VIEWS TO BUSINESS SHOULD BE
2 PERMITIED TO FIRAY BT OWER GROUNDCOVER TO

FL
PROVIDE SEASONAL
:.,.-,~ L Lioe sl , ] I Ny P IR S e P Tr IR I T "-"-}; T T RO I YR TR STt
5 S

ORIENT ALL TRUCKS IN A CONSISTENT

"YP]CAL TREATMENT FOR PATTERN TRUCKS MAY BE ORIENTED
TO SHOW OFF COMPANY NAME.

Sekil 2.11 : Yol plan ve Kkesitindeki bir objenin vurgulanmas: (Highway 99
Beautification Master Plan, 2000).

TREE PLANTING BACKDROP TO SOFTEN
HARD EDGES OF TRAILERS (EQUIPMENT]|

Sekil 2.11°de goriildiigli gibi romorkun arka planinda agaglarla yapilan
bitkilendirme, keskin hatlarin yumusatilarak manzaranin sekillenmesini saglar. Yol
kenar1 tel ¢it Oniinde kisa boylu calilarla yapilan bitkilendirme ile arka planin 6niine

perde ¢ekmektedir.

Karayollarinda 6zellikle aranan vurgu etkisi sinyal etkisi yapan elemanlarla,
mevsimleri haber veren agaclarla ya da c¢alilarla yapilabilir. Her hangi bir yolu
karsilayan yesil alanin bir boliimiine yerlestirilen bitkilerle vurgu etkisi saglanabilir.
Ornegin karayollar1 boyunca sinyal etkisi yapan, vertikal yonde Cupressus
sempervirens pyramidalis, bir agik alanin kdsesinde ilkbahari haber veren Cercis

siliquastrum ve sonbahar1 haber veren Ginkgo biloba olabilir.
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Sonug olarak bitkilerin estetik yapilarini dikkate alarak, olabilecek sorunlar1 6nceden
bilerek bir tasarim yapmak miimkiindiir. Bu amagcla tasarimcit Once projenin

ihtiyaclarini ve islevlerini belirleyerek projeyi estetik yonden gelistirmelidir.

2.2 Sicaklik ve Nem Kontroli

Yaz aylarinda yogun giines 15181 etkisi altinda kalan tasitlarin i¢inde sicaklik ¢ok
yiikselmekte, bu sicakliktan hem tasitlar zarar gérmekte, hem de siirliciiler rahatsiz

olmaktadir.

Bitkisel alanlarda havayr serinletme etkisi farklilhik gdstermektedir. Giindiizleri
agaclarin evaporasyon nedeniyle daha fazla serinletme etkisi vardir. Bununla birlikte
geceleri ¢im, ¢ali ve yer oOrtiicii bitkilerle kapli alanlarda serin hava olusurken,

agaclarda ve agaclarm altinda sicaklik ¢evreye oranla daha yiiksektir.

Yaz mevsiminde bitki kitleleri arasindaki sicaklik agikta bulunan bir alana kiyasla 4
°C daha distiktiir. Kism ise bitki kitleleri arasindaki sicaklik, agikta buluna alanlara
kiyasla 1 °C daha sicaktir. Yine bitkilerle kapli bir alandaki sicaklik agik alanlara
gore giindiizleri daha diisiik, geceleri daha ytiksektir (Giiltekin, 1994).

Yesil alanlarin ve agaglarin bulundugu ortamda hava neminin artti§1 gercektir.
Ayrica yesil alanin topragi yiizeyinden buharlasan nemin de bu oranda pay1 vardir.
Ozellikle yaz aylarinda kentlerin sicak ve kuru atmosfere sahip yollarinda, kétii
toprak kosullar1 nedeniyle siirekli su kitligi ¢eken yol agaglarinin ¢evre havasmnin
nemine katkilarmin su ikmali kosullarmin zorlagsmasi oraninda azalacagi

unutulmamalidir (Aslanboga, 1980).

Kent iizerindeki havanin bagil nemi, 6zellikle yaz aylarinda kirsal alanlara kiyasla
diisiiktiir. Traspirasyonla (terleme) havaya su verme sonucu agag, g¢evresinde
‘buharlagma soguklugu denen bir serinleme meydana getirmektedir. Ayn1 sekilde 10
doniimliik bir ¢am ormam bir giinde 25 ton, bir kayin ormami da 30 ton suyu
transpirasyonla havaya verebilmektedir. Bu ylizden kentlerdeki parklar ve yol kiyis1

agac cevreleri kent merkezlerinden daima serindir (Aykutlu, 1992).

Kis aylarmda ibreli ve herdem yesil bitkiler kurutucu soguklara karsi perdeleme
olusturarak ani sicaklik diismelerini dnleme gibi fonksiyonlarini yerine getirirken,

ciplak dalli agaglar da giines 1smmlarmin ge¢mesine miisaade ederek sicakligi
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arttiracaktir. Kisin yapraklarmi doken agaglarin yaz aylarinda yaratmis oldugu golge

etkisi ibrelilere gore daha etkin olacaktur.

Cadde agaclarinin transprasyonu yaz giinlerinde sadece giindiiz degil, gecede
sicaklik diismesini saglarlar. Giindiiz giines altinda fazlaca 1sinmis beton ve asfalt
bloklari, geceleri bu 1s1y1 yavas yavas civarlarindaki havaya vererek aksam

saatlerinde gelen serinligi geciktirirler.

2.3 Temiz Hava Saglama

Eger kent i¢inde hava ¢im alanlar ve agaglar lizerinden akarsa, so§uyacak ve filtre
edilecek boylece kentte havalanma saglanacaktir. Taze hava saglamada her bir agac
buzdolab1 gibi is goriir. Yaprakh agaglarla kapl alanlar, ¢im alanlara oranla 10 kat
daha fazla sogutma etkisi yapmaktadir. Bunun yani sira tiim yesil alanlarin iklimsel
etkisi, sogutma ve hava filtreleme islevi, yapraklarmin cokluguna baghdir.
Dolayisiyla yesil alanlarmn biiyiikliigiinden ¢ok, yapraklarin miktar1 bu yonde bir etki
acisindan Onemlidir. Yapilan bir arastirmada 1 hektar genisligindeki bir ladin
ormaninin 32 ton, ¢am ormanmnin 36,4 ton, kayin ormanmin ise 68 ton kadar toz
tutabilecegi belirtilmektedir. Bir yerlesim alanindan 2 km uzakta buluna bir orman
havasinin, bu yerlesim alaninin havasmna oranla % 70 oraninda daha az toz
parcaciklar1 igerdigi arastirmalarla ortaya konmustur. Hatta yapraksiz olduklar1 kis
donemlerinde bile agaclar tozlar1 % 60 oraninda filtre edebilmektedirler. Agaclarin
hangi 6l¢iide toz azaltma giicline sahip olduklarina iliskin Frankfurt’ta yapilan bir
arastirmanin sonucuna gore her litre hava i¢in toz tanesi kent merkezinde 18.370

adet, aga¢siz caddede 11.490 adet, agagli caddede ise 3.830 adettir.

Yesil bitkilerin, 6zellikle ormanlarin fotosentez olayiyla atmosfere 6nemli miktarda
oksijen verdigi bilinmektedir. Uzmanlar; bir tek kayin agacinin saatte 1.5-2 Kg.
oksijen iirettigini yani bir yilda on insanin ihtiyaci olan miktar1 bir tek agacin
sagladigini belirlemisler. Frankfurt’ta yapilan 6l¢iimler bir parkta atmosferik oksijen
miktarinin hacim olarak %18 oldugunu ve yogun trafige sahip agaglik bir bulvarda

ise %17 olarak bulundugunu gostermistir.

Araglardan kaynaklanacak baglica emisyonlar Azot dioksit, Karbon monoksit,
Hidro carbon, Kiikiirt dioksit, Partikiil madde (PM) ve PM igindeki kursundur.

Ozellikle egzoz gazlarindan kaynaklanan PM emisyonlar1 az olmasma ragmen
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icerdikleri kursun nedeniyle insan saghgmi ve dogayi tehdit etmeleri agisindan
onemle incelenmelidir. Tiirkan (1986), “izmir 11 Merkezi ve Cevre Yollar1 Kenarinda
Yetisen Bitkilerde Pb, Zn ve Cd Kirlenmesinin Arastirilmasi” konulu ¢alismada,
Izmir ve ¢evre yollar1 kenarinda yetisen ve Kkiiltiirii yapilan 19 bitki tiiriinde
(okaliptiis-Eucalyptus camaldulensis, dut-Morus alba, delice-Olea europaea var.
sylvestris, menengig-Pistacia terebinthus, kermes mesesi-Quercus coccifera, hayit-
Vitex agnuscastus, kamis-Phragmites australis, hindiba-Cichorium intybus,
kantaron- Hypericum triquetrifolium, ebegiimeci-Malva sylvestris, ipek otu-Inula
graveolens, adi kekik-Thymus capitatus, Marrubium wvulgare, Oryzopsis
coerulescens kavun- Cucumis melo ve misir-Zea mays) Pb, Zn ve Cd birikimlerini
incelemistir. Farkli trafik yogunluklari olan bu yol kenarindan alman &rneklerin
analizleri sonucunda; trafigin yogunlugundaki artisa baglh olarak bitkilerdeki Pb, Cd
ve Zn birikiminin de arttif1, yoldan olan mesafe arttik¢a birikimin azaldig:
belirlenmistir. En yiiksek birikimin Inula graveolens, Morus alba, Oryzopsis
coerulescens ve Thymus capitatus tiirlerinde oldugu ve bu sonucun yaprak

tiyliliiglinden kaynaklandigi belirtilmistir.

Kirikkale-Kirsehir karayolu iizerinde belirlenen sekiz istasyondan toplanan Sinapis
arvensis tilirtiniin yapraklarindaki kursun kirliligi arastirilmaya ve kirliligin boyutlari
ortaya konulmaya ¢alisilmistir. Sonucta kursun kirliliginin trafik yogunlugu ve hava
sirkiilasyonunun azhig1 ile dogru orantili olarak arttigi tespit edilmistir. Bu konuda
alinabilecek onlemler ise, benzine ilave edilen kursun miktarinin en aza indirilmesi,
kursun igeren kimyasal madde kullaniminin sinirlandirilmasi veya yasaklanmasi, yol
kenarlarina Agrostis tenois, Deschamsia flexuosa ve Fescuta ovina gibi kursuna

dayanikli ve kursun tutucu bitkilerin dikilmesi uygun goriilmiistiir.

Bitkilerin tiretmis oldugu O2 &zellikle motorlu tasitlarda kullanilan benzin ve yagin
yakilmasinda gerekli O2’yi karsilar. Bununla birlikte belirli yogunluklarin altinda
olan atmosferdeki kiikiirt dioksitin, agaglarin yapraklar1 yakminda kayboldugu
bilinmektedir. Boylece agaclarin SO2 gazinin azaltilmasi iizerinde pozitif etki yaptigi

sOylenebilir.

Bilindigi gibi bitkiler fotosentezle atmosferdeki 700 milyar ton karbonun 2/3’iinii
yani 400-500 milyar tonunu depo ederek ¢ok biiyilk miktarlardaki oksijeni agiga
cikarirlar. Bu nedenle bitkilerin oksijence fakir karayollar1 (otolar dolayisiyla)

cevresinde yetistirilmeleri uygun olur. Ozellikle c¢evrelerine yapraklariyla ve
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cicekleriyle hos kokular yayan bitkiler riizgar gelis yoniine dik dikmek suretiyle
rahatsiz edici kokularin azaltmakla kalmaz hos kokulu bir g¢evre yaratabiliriz

(Giiltekin, 1994).

2.4 Kar ve Riizgar Perdesi

Sicaklik ve nemi kontrol eden riizgarin yonlendirilmesi, hizinin kesilmesi ya da
arttirilmasi bitkiler kullanilmak suretiyle yapilabilir. Yol giizergahinin hakim riizgar
yoniine dik olarak ge¢irilmesi ve yarma sevlerinin ¢ok dik olmas1 gibi sebeplerden
dolay1 yollarda kar birikmesi olmaktadir. Bu birikmeyi 6nlemek icin canli ve cansiz
kar perdeleri tesis edilmelidir. Aga¢ ve c¢alilardan olusan kar perdelerinde
yiikseklikleri sabit tutulabilen tiirler secilmeli, bu bitki perdelerinin yollar iizerinde
yapabilecegi gdlgeli boliimlerde buzlanmalar goriileceginden canli kar perdelerinin

yoldan 20-25 m uzaklikta tesis edilmeleri gerekmektedir.

Sekil 2.12 : Kar firtinalarina engel olmak i¢in riizgar istikametinde dik olarak agac,
agagcik ve calilardan sik bir sekilde kar perdesi tesis edilir (Lorenz,
1975).

Sik sik ve siddetli kar yagislarmin oldugu yorelerde, riizgar yoniiniin kitleli ¢ali ve
agaclarla kapatilmasi, hem ekonomik yarar saglamakta, hem de siiriiciiniin bu a¢idan

etkilenmesini dnlemektedir (Sekil 2.12).

Kar ve riizgar perdelerini olusturulacagi yollarda kamulastirma seridinin g¢evre

peyzajma uygun bir bitkilendirmeye izin verecek genislikte olmasi gerekmektedir.
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Bununla birlikte, yoldan baslayarak goriis alani igerisine giren giizel goriiniimlerin

maskelenmemesi gerekmektedir (Kog ve Sahin, 1999).

Sekil 2.13 : Kuvvetli bir riizgar etkisi ve onun neden oldugu trafik kazalari, yol
agaclamasi ile 6nlenebilir (Lorenz, 1975).

Iki tarafi morfolojik yiikseltilerle kapali bir yol kesiminden agik peyzaja ¢ikista
rastlanan kuvvetli riizgar etkisi trafik kazalarina sebep olur. Oysa riizgar perdeleriyle
yani bu kapali kesimden sonra yer yer yiiksek ve algak kitleli yesilliklerle ani riizgar

etkisi azaltilabilir ve gilivenli bir gegis saglanabilir (Sekil 2.13) (Lorenz, 1975).

Kazalara sebep olan kar birikimini 6nlemek i¢in yapilacak olan kar perdeleri, agac ve
calilarmm yolun iki yaninda uygun bir sekilde dikimi ile saglanir. Bitkisel kar
perdeleri, yazin kaldirilan ahsap perdelere gore daha ekonomik, siirekli ve estetiktir.
Riizgar yoniine dik ve egsyiikselti egrilerine paralel olarak yerlestirilen agag, agagegik

ve ¢alilarla etkili riizgar perdeleri olusturulur (Selimoglu, 1994).

Riizgar 1ise oOzellikle virajlardan gegen araglar iizerinde savurucu etki
yapabilmektedir. Riizgar perdelerinin etkili olabilmesi i¢in yorenin riizgar akimlari
ve arazinin topografyasi iyi degerlendirilmelidir. Perdenin yola olan mesafesi, yonii

ve yiiksekligi onem tasimaktadir (Urgeng, 2000).

Kar ve riizgar siperi olarak kullanilacak bitki tiirlerinin se¢iminde ¢ok dikkatli olmak
gerekir. Yaprakli ve ibreli tiirlerin birlikte kullanilmasi yaz- kis perdenin islevini
yerine getirmesini saglar. Ayrica hizli biiyliyen, dayanikli, uzun omiirlii ve yeterli

boy ve 6l¢iilerde tiirlerin kullanilmasi tercih edilmelidir.
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Ajag boylannin misii clarak yatsy mesale.

Sekil 2.14 : Degisik serit degisikliklerinin riizgar hizinin  kesilmesine etkileri
(Urgeng, 1990).

Kar birikmesini kontrol etmek i¢cin miiracaat edilen baslica unsur, kar siperlerinin
tesisidir. Genellikle yollarin kapanmasina neden olan kar, yolun bitigiginde bulunan

arazideki karmn, hakim riizgarlarin etkisi ile siirlintii halinde yola gelerek
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birikmesinden olusmaktadir. Yol iizerindeki karin temizlenmesi hem kiilfetli ve
pahal1 bir ¢6ziim, hem de temizleme esnasinda yol ve tesisleri zarar gormektedir. Bu

miicadele yol disinda olursa hem ekonomik olmakta hem de yolda bozulmalar

azalmaktadir.
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Sekil 2.15 : a. Qrtiih'i ve Ortlisliz agag sirasi (sol), bes sirali riizgar perdesi tesisi (sag)
b. Ortiili aag swralarma drnekler (sol), ii¢ sirali bir riizgar perdesi tesis
ornegi (Urgeng, 1990).
Karayollarinda riizgar perdeleri tesisi, kuvvetli riizgarlarin etkili oldugu kisimlarda
onem tagir. Riizgar 6zellikle yol, boyunlardan gegerken siiratle gegen araclar i¢in
savurucu etki yapabilmektedir. Bu durum 6rnegin yapilan Izmir-Cesme otoyolunda
simdiden bir problem olacagi intibasin1 vermektedir. Bu perdeler baslangicta ahsap
veya metal ¢italardan yapilmis perdeler seklinde olsa da gorsel giizellik, ekolojik
etkinlik ve devamliligi bakimindan canli perdeler seklinde olmasi esas alinmalidir.
Bu riizgar perdelerinin etkili olabilmesi i¢in yOrenin riizgar akimlar1 ve arazinin
topografyasi iyi degerlendirilmelidir. Bu perdenin yola mesafesi, yiiksekligi, yonii
onem tasir. Bu konuda yolun uzanis yonii ve yolun iki tarafindaki istimlak
seritlerinin genisligi de etkili olmakla beraber mevcut kosullar etkili bir riizgar

perdesi i¢in en iyi sekilde degerlendirilmelidir.
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2.5 Far Isiklarinin Onlenmesi

Far 1siklarina engel olmak i¢in orta refiijlerde, virajlarda ve yan yana seyir eden
demiryolu ve karayolu arasinda sik bir sekilde agaclandirma yapilir. Far 1siklarina
kars1 perde iki yonli trafigin birbirinden genis bir orta reflijle ayrildigi yollarda
yapilir. Isik yansimalarindan korunmak i¢in 6zellikle yolun kavisli boliimlerinde,
orta refiijler yol giizergah1 boyunca bitkilendirmelidir. Orta refiij kazalarindaki hasar

miktari, iyi bir refiij bitkilendirmesiyle engellenebilir.

e e,
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Sekil 2.16 : iki paralel yol veya karayolu-demiryolu ve far 1siklar1 (Lorenz, 1975).

Far 1siklarina karsi perde; c¢ift seritli yollarda, tek seritli yollarin virajlarinda,
birbirine ¢ok yakin olan karayolu ve demiryollarinda karsidan gelen araglarin far
isiklart daima siiriictiniin  gozlerinin rahatsiz ederek trafik emniyetini tehlikeye
digiiriir. Far 1siklarina mani olmak i¢in orta reflijlerde, virajlarda ve yan yana
seyreden demir yolu ile karayolu arasinda sik bir sekilde agaglandirma yapilir (Sekil

2.16) (Lorenz, 1975).

Far 1siklarinin engellenmesi i¢in kesintisiz yapilmis bir agaglandirmadan ziyade
isiklar1  Onleyici aralikta zikzakli bir agaglandirma yapilmahdir. Ozellikle

agaclandirma kalib1 ve 6l¢iisli yolun proje siiratine uymalidir.

Far 1siklar1 ve 151k yansimalarindan korunmak ic¢in bitki materyalinin %90-95’1
calilardan olusan karigik agaclama yontemi uygulanmalidir. Yol diiz bir alandan
geciyorsa 2.5 m, ¢anak veya vadi i¢i ¢ukurundan gegiyorsa daha yiiksek bir orta refiij
agaclamasi yapilmalidir. Iyi bir koruma, farkli yas ve biiyiime giiciinde bitkilerle

dipten baslayarak olusturulacak sik bir yesil doku ile saglanir (Kog¢ ve Sahin, 1999).
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2.6 Kazalar1 Onleme ve Hafifletme

Yol kenarlarindaki agaclar neticesinde araclarin meyillerden ugarak vadi tabanina
veya nehir ve gol sularina kadar yuvarlanmalarina neden olur. Dolayisiyla keskin
virajlarin dis kisimlar1 ve ugurum kenarlar1 bu maksat i¢in sik bir sekilde biiyiik

agaclarla kapatilir (Sekil 2.17).

Sekil 2.17 : Yamag veya ucurumlarda yogun bitkilendirme ile perdeleme (Lorenz,
1975).

Dolgu sevleri ve orta refiijlerdeki aga¢ ve calilar kaza esnasinda barikat gorevi
iistlenerek aracin hizini kontrol altina alir kazanin daha biiyiik boyutlara ulagsmasini
engeller. Bu amagla yapilan bir bitkilendirmede kullanilacak bitki tiirlerinin araglarin
yoldan ¢ikmasmi engellemek agisindan c¢ok kirillgan ve ¢ok esneyen bir yapida

olmamasi gerekir.

2.7 Goriis Sir1 Disinda Birakilmak istenen Yer ve Objelerin Kapanmasi

Yol giizergahlarinda peyzaj igerisinde bulunan yerlesim sahalari, hastaneler, okullar,
kiiltiir, spor ve dinlenme tesisleri, endiistri tesisleri, karayollar1 bakim istasyonu gibi
kuruluslar tek yonlii veya karsilikli olarak birbirlerini rahatsiz ederler. Buna engel
olmak i¢in yol ile tesisler arasinda uygun bir agaclandirma yapilarak karsilikli

cirkinlikleri kapatmak gereklidir.
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Sekil 2.18 : Yerlesik alanlar ve trafigin olumsuz etkileri (Lorenz, 1975).

Hastane dinlenme tesisi gibi fonksiyonlari, trafigin giiriiltii, gaz ve tozuna karsi

korumak i¢in de agaglar bir perde gorevi iistlenirler (Sekil 2.18) (Lorenz, 1975).

Kentlerde, peyzaj mimarlar1 igin 6nemli olan bir sorumluluk mekanlar ve binalar
arasindaki gegislerin yaratilmasidir. Bitkiler, insan 6lgekli mekanlar ile biiylik yap1
gruplarinin olusturdugu mekanlar1 birbirine baglamakta ve bunlar1 birbirinden

ayirmaktadirlar.

Karayolu g¢evresindeki kotii goriinimlii yerleri gizlemek amaciyla, hizli biiyliyen,
genisleyen, yapraklanma ve dallanma yogunlugu yiiksek aga¢ ve boylu calilar
kullanilmalidir. Bu konuda siireklilik saglanmasi amaciyla herdem yesil tiirler tercih

edilmelidir (Karayollar1 Bakim Kitabi, 1998).

2.8 Sinyalizasyon (Optik Yonlendirme)

Yol seritlerinin peyzaj icerisindeki giizergahlarina uygun bir aga¢landirma ile goriis
mesafesini daha belirgin hale getirmek miimkiindiir. Boylece yol derinlige dogru bir

mekana sahip olur. Viraj ve rampalar: takip eden agaglar giindiiz siiriiciiye uzak bir
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goriis imkan1 saglar. Karanlikta kar yagish ve sisli havalarda yol kavsaklarni, yol

ayrimlarini ve yol kenar sinirlarini belirleyerek emniyetli bir trafik akisi saglar.

Sekil 2.20 : Optik sevkin saglanmasi ( Lorenz, 1975).

Yol seritlerinin peyzaj icerisindeki giizergahlarini uygun bir agaglandirma ile daha

kuvvetli, etkili ve belirgin hale getirmek miimkiindiir (Sekil 2.19, 2.20).

Siiriicti, yolun icinden gectigi peyzaja ait Ozelliklerle birlikte yolun kendisini
ilgilendiren bazi &zelliklerini 6nceden hissetmek ister. Yol seritlerinin peyzaj
icerisindeki giizergahlarin1 uygun bir bitkilendirme ile optik yonden daha giicli,
etkili ve belirgin bir hale getirmek miimkiindiir. Bu amagla yapilacak olan
bitkilendirme siiriiciiye bir yerlesim alanina, kavsaga ya da kopriiye yaklastigm,
isaret edebilir. Ozellikle kavsaklardaki bitkilendirmelerde siiriiciiniin gériis alanini

kapatmayacak sekilde dikim yapilmahdir.

Siirticiiler trafik isaretlerinden dnce agaglar tarafindan uyarilir. Hizlarin1 zamaninda
ayarlama olanag1 bulurlar. Bu etki farkli form da bitki kullanimi ya da farkli dikim

araliklar1 gibi bitkisel tasarim uygulamalar1 ile ortaya konabilir. Ancak yaya
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gecitlerinde ve yol ayrimlarinda kullanilan bitki materyali yaya ve siirlicii goriigiini

engellememelidir. Trafik isaretlerini kapatmamalidir.

Sekil 2.22 : Bu karisik hattaki sokak agaclar1 yon bulmada yardimei olurken ayni

zamanda ¢6l iklimi i¢inde ¢ok gerekli golge ihtiyacini karsilar (Url 14).
Bitkilendirmelerdeki farkliliklar sokaklar1 ayirt etmek icin olabilecegi gibi kent ici
gecis alanlarinda yon gdsterici vurgular yapabilir (Sekil 2.22).

[lerisi goriinmeyen dalgal arazilerde de, zellikle virajlarda siiriicii yolun dogrultusu
konusunda uyarilmis olacaktir (Ko¢ ve Sahin, 1999) (Sekil 2.21, 2.22).Karsilikli
dikilen agaclarin optik sevkin saglanmasinda 6nemli islevleri vardir (Sekil 2.23).
Virajlarda grup halindeki bitkilendirmelerde bitkilerin karsi goriintiiyli kapatacak
sekilde i¢ tarafa gelmemesine dikkat edilmeli buralarda ¢im, ya da diger yer Ortiicii
bitkiler kullanilmalidir. Kdopriibaslarinda ve iist gecitlerde yapilacak sinyal etkili
bitkilendirmeler 6zellikle karanlikta, sisli, karli ve yagmurlu havalarda optik yonden

emniyetli bir trafik akis1 saglar (Akdogan, 1972).
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Sekil 2.23 : Alle agaclar ile saglanan optik sevk (Arslan ve Dilaver, (t.y)).

Bitkilendirmelerdeki farklhiliklar sokaklar1 ayirt etmek icin olabilecegi gibi kent ici

gecis alanlarinda yon gosterici vurgular yapabilir.

Sekil 2.24 : Kavsaklar ve agac iligkisi (Lorenz, 1975).

Bitkiler kullanilarak yaya ve tasit trafiginin ydnlendirilmesi, hareketinin
yavaslatilmas1 ve durdurulmasi olasidir. Bitkilerin oto kazalarmi azaltmalari, bitki

genigligiyle, yogunluguyla, esnekligiyle ve bulundugu yerle yakindan iliskilidir.

Zira ilerden goriinmeyen dalgali bir arazide yolun kenarinda viraj ve rampalar1 takip
eden agaclar giindiiz siirliciiye yolun ilersi hakkinda goriis saglar, fikir wverir.
Karanlikta, kar yagish ve sisli havalarda yol kavsaklar1 ve yolun iki kenarini belirgin
hale getirir. Yolun ilersinde, trafik bakimindan onemli durumlar1 agaclandirma
yoluyla 6nceden siiriiciiye haber vermek miimkiindiir. Ornegin bu gdz 6niinde
tutularak yapilan bir plantasyon siiriiciiye iskan sahalarina yaklastigini haber veren
bir sinyal etkisi saglayabilir. Ayn1 sekilde ilerde yalniz tepeleri goriilen yiiksek boylu

agaclarin tepelerinde gozlenen kavisler de yaklasan bir kavsagin habercisi olabilirler.
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2.9 Giiriiltitye Kars1 Perde

Zararli etkilere sahip ¢evresel ulagim giiriiltiisiiniin 6nemli bir yiizdesi karayolu
ulagim giiriiltiistidiir. Tasitlarin ¢aligmasi ve hareketi sonucu olusan tasit ulagim
giiriltiisii, motor gliriiltlisii, sasi ve kaporta giiriiltiileri, frenlemeden dogan giiriilti,
tekerleklerin yol ylizeyi ile temasindan dogan giiriiltii ve tasitin neden oldugu
aerodinamik giriiltli gibi bilesenlerden olusur. Olusan bu giiriiltiide algilanma
diizeyini etkiyen faktorler ise; yola olan uzaklik, trafik hacmi, yol seviyesi, yolun
kaplama cinsi, yolun egim derecesi, aracin boyu ve cinsi, yol kenarinda yapilasma ve

yol boyunda bulunan bitki Ortiisiine baglh olarak degisim gostermektedir.

Girtltii perdelerinde kullanilan bitkilerin giiriiltii azaltma yetenekleri, yaprak
biiytikliigline, yaprak konumuna, yapraklanma ve dallanma sikligma bagl olarak
degismektedir. Arastwrmalara gore bitkilerin giiriiltii azaltma etkinliklerinin,
genisliklerinden ¢ok yapilart ile ilgili oldugunu ortaya koymaktadir ve bitki tiirlerinin
giriiltii azaltma yeteneklerinin 0,7 — 10,7dBA arasinda oldugunu belirtmektedir.
Girtlti diizeyindeki 5dB lik bir azalmanin kulak tarafindan hissedilen giiriiltiide
%50 lik bir azalma sagladig1 dikkate alindiginda, bitkisel malzemenin diger

yonleriyle birlikte giiriiltii perdeleri i¢in vazgecilmez bir eleman oldugu agiktir.

Sekil 2.25 : Bitkilendirmenin yapilamadig1 kurak ¢ol ikliminde duvarlarla yapilan
guriilti kontrolii (Url 14).

Giriiltiiyli azaltmak ya da engellemek amaci ile ¢esitli bariyerler kullanilmaktadir.
Giiriiltii bariyeri tasariminda yapisal dgeler, bitkisel materyal ya da her ikisi bir arada
kullanilabilmektedir. Giirtiltii azaltma ya da engellemede kullanilan bariyer duvarlari,
duvar temeli, duvar yiizeyi ve duvarmn bitimi/iist noktasi olmak iizere ii¢ bolimden
olugsmaktadir. Duvarin temeli gorsel olarak algilanmayan bir boliim olup, striiktiirel
acidan yeterince giiglii, ¢cevrenin peyzaj ozellikleri ile biitlinlesen bir nitelige sahip

olmalidir. Duvar ylizeyi yapisal elemanm en baskin bolimiidiir. Giiriiltii bariyer
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duvarlarinda kullanilan malzemeler prekast beton, metal, ahsap, tugla, tas gibi
malzemeler olabilmektedir. Duvarin niteligi ve karakteri de dogrudan kullanilan
malzeme ve olusturulan doku ile iliskilidir. Genelde ahsap daha c¢ok kirsal alanlarda
ve banliydlerde kullanilirken beton, tas, metal gibi malzemeler kentsel alanlarda

tercih edilmektedir.

Glrtiltii bariyeri duvarlarinin doku o6zelliklerinin algilanig bigimi ise dogrudan
gbzlemcinin hizina baghdir. Yiiksek hizlarda dokular net algilanmayacaklari i¢in hiz
limitinin yiiksek oldugu kesimlerde insa edilecek giiriiltii bariyeri duvarlarinda kaba,
basit ve koyu c¢izgili dokular tercih edilmelidir. Diger yandan, 6zellikle konut
alanlarinda diisiik hizda hareket edildigi i¢in giiriiltii bariyer duvarlarinda daha ince
ve karmagik dokular kullanilabilmektedir. Duvar ylizeylerinde roliyef kullanimi ise
ayn1 zamanda golge dokularmin da olusmasmi saglamaktadir. Bu tiir uygulamalar
hem giliriiltiiyli absorbe etmekte katki saglamakta hem de gorsel zenginlik
yaratmaktadir. Giiriiltii bariyeri duvarlarinda ayni zamanda bircok farkli renk de
kontrast ya da uygunluk/kamuflaj yaratmak amaglar1 ile de kullanilabilir. Duvarin
bitimi ise niteligini belirleyici bir bitis elemani olarak tasarlanmalidir. Dogal ¢evre

ile uyumlu, duvar ile kolay entegre olabilecek nitelikte olmalidir.

Yol kotunun ¢evre kotundan diisilk olmasi giiriiltii acisindan 6nemli bir avantaj
saglarken boyle bir yol sevinin bitkilendirilmesi bu avantaji arttirmaktadir. Sekil

2.26°da goriildiigl gibi set ve bitki birlikte uygulanabilir.

‘4 »ﬂy’;;f,
, <MANZARA A=l 7Y
/
ACIK DISMEKAN .~
KGTii VASAMA ALANI
A4

D= ——""

KORUNMUS .~ Loty —b
ivi DISMEKAN YASAMA ' '

ALAN

Sekil 2.26 : Yer yiizliinde engeller meydana getirip lizerinde bitkilendirme ile giiriiltii
ve rlizgar kontrolii saglanabilir (Harris, 1988).
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ALTINDA CALILARLA
/‘ YOGUN AGACLANDIRMA

Sekil 2.27 : Ancak yogun bitkilendirme giiriiltii kontroliinii saglar (Harris, 1988).

Uzun ancak seyrek, yada sig bir bitkilendirme giiriiltiiyi azaltmada etkili degildir.
Bununla birlikte altinda ¢alilarla desteklenen boylu bir agaglandirma giiriiltiiyii, 30 m

icin %3-5 dBA azaltabilir (Sekil 2.27) (Harris, 1988).

Ulasim yollarinda goriis acikligini kapamayacak ve yol emniyetini bozmayacak
sekilde yapilan bitkilendirme ortalama 8 dBA giiriiltii azaltilmas1 saglanmaktadir.
Bitki tiirli se¢iminin ve uygulama seklinin dikkatli yapilmasi gerekmektedir. Bitki
grubunun ortalama genisligi, yiliksekligi, yogunlugu, aga¢ ve yaprak tiirlerine gore
ses azaltma performanslar1 degisir. Olgiim degerleri, dogru tiir bitkilerle ve iyi
planlanmig bir uygulama ile 16 dBA’ya varan azalmanin saglanabilecegini

gostermistir.

53



GURULTU
PERDESI

YAPRAK DOKEN

: NV $ 7 =0 ) :

& _‘ P
0T0 GURWULTUSU
% 25 AZALIR % 50 AZALIR DOL GU
YAPRAK OQKEN ABAG

D\ P
g O=
or0. GURULTUSU KAMYON GURULTUSU
% 20 AZALR % 40 AZALIR
DOLGU
iBRELI AGAC o SEV

KAZ|I oto glriLTUSL - KAMYON GURULTUSU
% 75 AZALIR | %80 AZALIR ’

KAZI 0o 50 =

SEV
o010  @QURULTUSO KAMYON GURULTUSU
% 50 AZALR % 50 AZALR

Sekil 2.28 : Karayollarinda (Dolgu ve Kazi sevli) degisik tipte bitkiler kullanilarak
giiriiltii azaltilmasi saglanir (Erdogan, 1994).

Giiriiltii perdelerinde kullanilan bitki tiirlerinin yapragmi déken ve herdem yesil
olmalarina gore giriiltiiyli kesme Ozellikleri farklhilik gostermektedir. Giriilti
kaynagini olusturan dolgu ve kazi sevli bir karayolunda otomobiller ve kamyonlar
olsun, otomobillerdeki giiriiltii dolgu ve kaz1 sevlerinde degisik tipli giiriiltii perdeleri

kullanilarak azaltilabilmektedir.

Dolgu sevlerde giiriiltii perdesi, yapragmi doken calilardan olusuyorsa %25,
yapragini doken agaclardan olusuyorsa %20, kaz1 sevlerde ibreli agaclar kullanilarak
%75, yapragimni doken aga¢ kullanilarak ise %50 giiriiltii azalmas1 saglanmaktadir.
Giirtiltii kaynagi kamyonlar oldugu zaman durum biraz farklidir. Bu taktirde dolgu
sevlerde yaprak doken ¢ali kullanildiginda %50, yaprak doken aga¢ kullanildiginda
%40 giiriiltli azalmasi1 saglanirken kazi sevlerde ibreli aga¢ kullanildiginda %80,
yapragini doken aga¢ kullanildiginda ise %50 giiriiltii azalmasi saglanmaktadir (Sekil

2.28) (Giltekin, 1994).
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Girilti kirliligini 6nlemek amacl kullanilacak bitkiler sert ve genis yaprakli olmali,
yiiksek boylu yere kadar sik dal ve yaprak dokusuna sahip ve yapraklari ses yoniine
dik ve birbirini Ortecek bicimde dizilmis olan bitkiler tercih edilmeli, kigin yapragini
dokmeyen tilirlerden secilmeli, bitkiler sik swalar olusturacak  sekilde
diizenlenmelidir. Ayn1 zamanda bitki boylar1 giiriilti kaynagindan uzaklastik¢a
yiikselen bir yap1 gostermesi gerekmektedir ki bu durum kazi sevlerinde ¢ok daha

kolay saglanmaktadir.

Yazgan ve Erdogan (2007) ‘m yaptig1 bir ¢calismada Ankara Kenti i¢in belli tiirler
secilerek Ankara c¢ikisinda, Ankara-istanbul Karayolu’nda deneme yapilmistir.
Arastirma icin yaprak durumu, yaprak biiyiikligii, yaprak ve ibre siklig1 géz oniinde
bulundurularak bitki se¢imi yapilmistir. Bu genel etmenlere bagli olarak yetisme

kosullar1 dikkate alindiginda deneme amacgl materyal olarak kullanilan tiirler:

Ibreliler Yapraklilar
Chamaecyparis lawsoniana Philadelphus coronarius
Cupressus sempervirens Leylandii Forsythia intermedia
Cupressus sempervirens cv. Glauca Lonicera tatarica

Thuja orientalis Pyracantha coccinea

Crataegus monogyn

olarak belirlenmistir. Arastirma kapsaminda, Ankara ¢ikisinda Ankara — Istanbul
Karayolu’nda Im. genisliginde 5m. uzunlugunda diizenlenen parsellerin bir araya
gelmesi ile 30m. uzunlugunda {i¢ seritlik lineer bitkisel perde olusturulmustur.
Kaplar i¢inde uygulama/deneme alanina getirilen bitkiler ile birinci ve ii¢lincii sirada
secilen yaprakli tiirlere, ikinci sirada ise ibrelilere yer verilmistir (Sekil 2.29)

(Erdogan ve Yazgan, 2007).

‘ Thuja orientalis |F'yracantha cnccmea| Crataegus coccinea

Thuja arientalis |F'yracantha cnccmea| Crataegus cmccmea|

C ham secyparis lawsoniana | CUPressus [eylandi CLpressus semperitens | rhamascyparis lawsoniana | CURMESsUS leylandii Cupressus ssmperdrens

war glauca varglauca

‘ Lonicera tatarica |F0rsyth\aintermedia Philadelphus coronarius|  Lonicera tatarica |Fursythia intermedia|F‘hlladelphuscomﬂaﬂus|

Sekil 2.29 : Ug seritlik lineer bitkisel perdeleme diizeni ve kullanilan tiirler (Erdogan
ve Yazgan, 2007).

Birinci ve {iglincii siralarda yer alan tiirlerin boylar1 1.50 m. — 1.80 m. boyutlarinda
iken ikinci sirada yer alan ibrelilerin boylar1 3.00 m. olarak belirlenmistir. Bitkiler
Sekil 2.29°da verilen bi¢cimde altisar modiil olarak tasit trafiginin yogun oldugu

kesimlerde karayolunun gerisinde yer alan istimlak seridinin yaklasik 5 m. gerisinde

55



diizenlenmistir. Uglii bitkisel seridin yaklasik 5 m. gerisinde ise giiriiltii 6lciim aleti
(sound level meter) ile gerekli giriiltii Olgiileri yapilmistir. Eylil 2006°da

gerceklestirilen arastirma kapsaminda bir glin boyunca 6lgiimler yapilmistur.

T.C. Karayollar1 Genel Miidiirligii Ulasim Etiidleri Subesi tarafindan gerceklestirilen
yillik etiid, giinliik ortalama Sl¢iimlerine gdre Istanbul yolu trafik hacmi 11.000 arag
olarak belirlenmistir. Bitkisel materyal olmaksizin; ¢iplak halde yapilan dlctimlere
gore yolun giiriiltii diizeyi trafigin yogun oldugu 1100-1300 saatleri arasinda 80 dBA
olarak saptanmistir. Uglii bitkisel perde kondugunda bu mesafede yapilan dlgiimler
sonucu elde edilen giriiltii diizeyi ise ayni saatler arasinda 75 dBA olarak
saptanmistir. Bu kapsamda denemede kullanilan bitkiler giiriiltii onleyici ya da
azaltic1 tiirler olarak Onerilirken, deneme alaninda Onerilen diger tiirler ise literatiir
verilerinin degerlendirilmesi sonucu genel anlamda ve Ankara 6zelinde uygun tiirler

onerilmistir.

ABD’de gergeklestirilen bir arastrmaya gore (Sekil 2.30) 500 m.tasit / saat trafik
hacmine sahip bir yolda, giiriiltii kaynagina 30m. uzaktan alinan 6lgtime gore giirtiltii
diizeyi 78 dBA, 60m. uzaktan aliman 6l¢iime gore 72 dBA, 120 m. uzaktan alinan
degere gore ise 66 dBA olarak saptanmustir (Richards, 1967).
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Sekil 2.30 : Karayollarinda giiriiltii diizeyi (Richards, 1967).

Gliriiltiinlin insan saghg1 lizerindeki olumsuz etkileri yaninda ¢alisanlarin is verimini
de biiylik ol¢iide azaltmaktadir. Amerika Birlesik Devletleri ve Japonya’da bu
konuda yapilan arastirmalar giiriiltiiniin insan {izerindeki etkisine iliskin beden

iscilerinde %30, fikir iscilerinde ise %50-60 oraninda azalma oldugunu ortaya
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koymaktadir. Gliriiltiiniin yogun oldugu endiistrilerde ise buna bagli olarak is

kazalarinin arttig1 da bir diger 6nemli gercektir.
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Sekil 2.31 : Giiriiltiiye kars1 tesis edilen yesil perdelerde cesitli tipte profil 6rnekleri
(Urgeng, 1990).
Giiriiltii perdesi giiriiltii kaynagma yakmligi ve korunacak alana olan uzakligi

Olciisiinde etkindir (Selimoglu,1994).

Bitkisel materyal boyut ve habitat ozelliklerine gore boylu, bodur, yer Ortiici,
sarilict; doku oOzelliklerine gore ise ince, kaba, orta dokulu bitkiler olmak iizere
smiflandirilmaktadirlar. Herhangi bir bolge i¢in giiriiltii engellleyici bitki tiirlerinin
kullaniminda yerli bitki tiirlerinin kullanimi hem daha estetik hem de daha
ekonomiktir. Yerlesimlerde kentsel gelisim, tarim, yol yapimi gibi aktiviteler sonucu
alandaki 6zgiin bitki topluluklar1 zarar gormektedir. Oysa 6zgiin bitki topluluklarmin
restorasyonu mevcut peyzaj ile daha kolay entegre olmasini saglarken enteresan ve
estetik yol goriintiileri de saglanacaktir. Yaban ¢igekleri ve gelisigiizel biiyiimiis ¢im-
cimenlik alanlar karayolu peyzajinda bir dizi doku ve renk etkisi yaratarak gorsel
katki saglamaktadirlar. Yilin farkli donemlerinde agan ¢igek tiirleri, renklerin siirekli
degismesini ve farkli etkilerin olusmasmi saglarken toprak stabilizasyonu

saglamakta, bakim maliyetlerini diigiirmektedir. A.B.D. Wisconsin ulagim bdlimii,
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Wisconsin merkezinde U.S. Highway 51°de genis ¢im alanlar ve yabani ¢icekler tesis
etmek amaci ile biiyiikk bir proje gerceklestirmis, gerek estetik katki saglamak
gerekse gliriiltli bariyeri amacl bitkisel uygulamalar yapmistir (Erdogan ve Yazgan,
2007).

Hollanda da 6rnek olarak secgilen, mevcut A12 otoyolunda giiriiltii 6nleme amaciyla
kapsamli bir tasarim uygulamasi baglatmistir. Otoyollar kotii tasarlanmig giiriiltii
bariyerleri ile yol isaretlerinin yarattigi karmasa icindedir ve giin gectikce
cirkinlesmektedir. Burada gerekli olan, mimarlik, altyapt ve peyzajin estetik

bilesimini yaratmaktir.

Girtiltii 6nleme amach bitkisel tasarimda dikkat edilmesi gereken bir diger 6nemli
unsur da giiriiltii perdesi olarak tasarlanan bitkisel materyalin giiriiltii kaynagina olan
yakinlig1 ile giirtiltiiden korunacak alana olan uzakligidir. Olabildigince giiriiltii
kaynagma yakm ancak, koruyacagi alana da en az 30 m. uzaklikta tasarlanmasi
gerekmektedir. Giirtiltii perdesinin genisligi ise 6-30 m. arasinda degisebilmektedir
Giirtiltii perdesi olarak kullanilabilecek en etkin tiirler ise Acer pseudoplatanus,

Viburnum lantana ve biiyiik yaprakli Rhododendron taksonlaridir (Urgeng,1990).

Giiriiltii perdesi olarak dogal bitki Ortiisiinden de yararlanilmasi olasidir. Boylece
tesis ve bakim giderleri de minimize edilebilmektedir. En azindan uygun tiirler ile
dogal bitki ortiisiiniin bir arada kullannmina gidilmelidir. Boyle bir perdenin varlig

bile, yayalar kendilerini oto trafiginin diginda glivenlik i¢cinde hissetmelerini saglar.

Giiriilti perdeleri giiriiltiiniin gelis yoniine dik olacak sekilde tesis edilmeli,
giiriiltiiyli daha 1yi absorbe edebilmesi i¢in tek bir serit yerine pargali uygulamalara
gidilerek birka¢ serit bitkisel materyal kullanimi tercih edilmelidir. Bu alanlar
icindeki bosluklar ise agaccik ve calilar ile zenginlestirilmeli, her seviyede bitki
kullanim1 ile daha sik bir yapt ve doku olusturularak giiriiltiiniin mas edilmesi
kolaylastirilmalidir. Herdemyesillerin tiim yil boyu etkin olmalar1 nedeni ile uygun

tirlerinin kullanimi da s6z konusu olabilmektedir.

Agaclar olabildigince birbirine yakin dikilmelidir. Aga¢ ve c¢ali perdesi giiriiltii
kaynagina ne kadar yakin ve korunacak alana ne kadar uzaksa, o oranda giiriiltii
izolasyonu saglayacaktir. Giiriiltii kaynag: ile korunmasi gereken alan arasindaki
uzaklik ¢cok az ise akustik perde duvarlarn iizeri bitkisel materyal ile ortiilerek etkin

bir giiriiltii perdeleme olusturulabilmektedir. Bu durumda daha ¢ok sarilici bitkiler
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olan Hedera helix, Rubus fruticosus, Polygonum aubertii ve Parthenocissus

quinquefolia gibi tiirlerin kullanimi etkili olacaktir (Urgeng, 1990).

Bitkisel materyal kullanimi ile giiriiltii onleme g¢alismalarinda tek agac¢ ve cali
giirliltiiyti engellemede yetersiz olmaktadir. Bitkilerin giiriiltii engellemede etkin
olabilmesi i¢in olabildigince derin ve en az 5 m. yilikseklige ulagmis olmasi
gerekmektedir. Bir diger arastirmaya gore de giiriiltii i¢in bitkilendirme alaninin en
az 7.5 m. ya da daha fazla olmas1 gerektigi belirlenmis, bitkisel materyalin yeterli
olmadig1 durumlarda su yiizeylerinin de bu olusum i¢inde yer almas1 gerektigi ortaya
konmustur. Bitkisel materyal kullanimi ile giiriiltii diizeyinin diistiriilmesinin daha

cok bitkinin striiktiirleri ile ilgili oldugu saptanmustur.

Giirtiltii perdesi olabilecek yaprakli tiirler; Acer pseudoplatanus, Betula verrucosa,
Cornus alba, Corylus avellana, Crataegus monogyna Forsythia intermedia, Lonicera
tatarica, Philadelphus coronarius, Populus tremula, Pyracantha coccinea, Ribes sp,
Sambucus nigra, Sorbaria sorbifolia, Syringa vulgaris, Tilia cordata, Tilia
platyphylla ve Viburnum lantana olarak 6nerilmektedir. Hem giiriiltii mas etmek
amaci ile hem de koruyucu riizgar seritleri tesisinde kullanilabilecek igne yapraklilar
ise; Cheamacyparis lawsoniana, Cupressus sempervirens leylandii, Cupressocyparis
leylandii, Cupressus arizonica, Cupressus macrocarpa, Cupressus sempervirens cv.
glauca, Juniperus excelsa, Juniperus chinensis cv. Stricta, Juniperus oxycedrus,
Pinus mugo, Pinus mugo cv. nigra, Pinus pinaster, Pinus radiata, Pinus silvestris,

Thuja orientalis olarak onerilmektedir (Erdogan ve Yazgan, 2007).

Iyi bir tag sistemine sahip, yiiksek govdeli agaclarla birlikte, sik yapili algak boylu
cali gruplarinin kullanilmas1 sonucu ozellikle trafik giriiltiisiiniin bliyiik olciide
onlendigi saptanmustir. Bazi bitkilerin giiriiltiiyii azaltma konusundaki etkinliklerine
gore; Acer negundo, Alnus incana, Betula pendula, Cornus alba, Cornus sanguinse,
Coryllus avellana, Forsythia intermedia, Juniperus chinensis, Lonicera spp.,
Populus canadensis, Sambucus nigra, Tilia cordata bitkileri 4-6 dBA, Carpinus
betulus, Fagus sylvatica, llex aquifolium, Phyladelphus pubescens, Quercus robur,
Rhododendron spp., Ribes divaricatum, Syringa vulgaris bitkileri 6-8 dBA, Populus
berolinensis, Tilia platyphyllos, Viburnum lantana, Viburnum rhytidophyllum
bitkileri 8-10 dBA, Acer pseudoplatanus bitkisi ise 10-12 dBA giiriiltiiyii azaltma
etkisi vardir (Erdogan ve Yazgan, 2007).
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Lorenz (1976)’in yaptig1 ¢alismaya gore ise karayollarinda giiriiltii engellemede en
etkin bitki tiirleri Acer campestre, Acer platanoides, Acer pseudoplatanus, Acer
cappadocicum, Alnus glutinosa, Alnus barbata, Arbutus andrachne, Betula
verrucosa, Carpinus betulus, Cornus mas, Corylus avellana olarak belirlenmistir
(Erdogan ve Yazgan, 2007).

2.10 Erozyon Kontrolii

Topragm yapisi, arazi topografyasi, egim uzunlugu, egim derecesi, giineslenme ve
yagis yogunlugu ve siiresi, bitki Ortiisii tipi, bitki kok karakteri, riizgar hizi ve siiresi

erozyon siddetini belirlemektedir.

Erozyon kontroliinde genis capta kullanilan ¢imlerin yerini karayollar1 boyunca
birtakim ¢okyillik yerortiiciiler kullanmakla tekrar degistirmek gibi ya da
bakimlarinda bigcme zorunlulugu gibi sikintilar1 ortadan kaldirmis olacaktir. Erozyon

kontrolii gerekmedikge, siiriiciilerin géremeyecegi yerlere dikim yapilmaz.

YASS
YOGUNLLIGU -SURESI

Sekil 2.32 : Yagisla ortaya ¢ikan toprak erozyonunu Onlemede dikkate alinmasi
gerekli faktorler (Giiltekin, 1994).

Yiizey erozyonu ve 2 m ye kadar uzanan toprak kaymalar1 i¢in bitki Ortiisiiniin
miithendislik yapilarina gore daha avantajli oldugu sdylenebilir. Cilinkii bitki ortiisii
daha estetik goriiniise sahip olup ayrica kurulum masraflar1 daha azdir ve uzun
vadede sonsuz bir zaman ic¢in kendi kendini tamir edebilir. Siiphesiz diizenli bir

bakim ve ara sirada olsa onarimlar gereklidir. Bununla birlikte diinya olceginde
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kabul edilmis bir standart uygulama yoktur. insaat miihendisleri bitkinin kendisinin
miithendislik materyali olarak kullanildig1 biyomiihendislik ve bitkilerin miithendislik
ozelliklerinin yapilarla kombine edildigi biyoteknik miihendislik konusuna artan bir

ilgi gostermektedirler.
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Sekil 2.33 : Erozyon kontroliinde kullanilan bitkinin istenen O6zellikleri (Giiltekin,
1994).

Karayollar1 ¢evresindeki kazi1 ve dolgu sevleri erozyona karsi duyarli alanlardir.
Buralardaki erozyon kontrolii ve e8im stabilizasyonunun saglanmasi igin
bitkilendirmeden, istinat duvarlar1 ve kaplama gibi miihendislik yapilarma kadar

yontemleri kapsar.

Yiizey bitkileri topragr yagmur damlalarimin darbe etkisinden ve ylizeyden akan
suyun asidirici glicliinden korur ve ayni zamanda hareketli sedimenti tutar. Cali ve
agaclar ise kok gelisimleri ile toprak dayanikliligini artirirlar. Ayni sekilde agaglar
egim stabilitesini artwrirlar. Bitki Ortiisi suyun toprak i¢ine infiltre olmasini
kolaylastirir ancak yagmur miktar1 ve yogunlugunun fazla oldugu yerlerde bu
birtakim sorunlarin ¢ikmasina da neden olabilir. Bu esnada yiizey akisin azaltilmasi
yiizey erozyonunun kontroliinii, topragin artan nem kapsami ise kiitle hareketlerini
tesvik edebilir. Koklerin fazlalig1 topragin kohesif giicliniin artmasina ve koklerin
potansiyel kesme hattina capraz olarak gelismeleri de toprak kiitlesinin alttaki

materyale baglanmasina yol agmaktadir.

Topragin suyla doygun hale gelmesinin tehlikeli oldugu yerlerde egimin iist

kismmda yiizey sularmin ¢evrilmesine yonelik cevirme hendekleri ve egimin
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kendisinin drene edilmesini saglayan hendeklere ihtiyag vardir. Baglangig
sathalarinda bitkiler bir ortii teskil edinceye kadar; kaziklama, ¢ali katmanlar1 veya

jeotekstiller gegici erozyon kontrolii ve duraylig1 saglamak i¢in gerekli olabilirler.

Erozyonun oOnlenmesinde en iyi yol iyi bir vejetasyon olusturmaktir. Cogunlukla
karayollar1 kenarlarindaki erozyon bir mithendislik sorunu olarak kabul edilmekte ve
ingaat mithendisleri tarafindan ele alinmakta ancak ayni olusum orman, tarim alanlari
veya meralarda meydana gelince toprak korumacilarin ilgi alanina girmektedir. Bu
alanlarda yollarin dikkatli yerlestirilmeleri ve bitkisel ¢oziimlerin yalniz basina veya
basit mekanik Onlemlerle uygulanmasi ¢ogunlukla sorunun kontrol edilmesi i¢in
yeterli olmaktadir. Bir arastirmada goriilmiistiir ki bitkiyle ortiilen bir alandaki yiizey
akis miktar1 hemen yanindaki ¢iplak bir alandaki yiizey akisi miktarindan 12 kat

daha azdir.

Karayollar1 kenarlarinda agaglar disinda agagcik, ¢ali ve hatta cayirlandirma gibi
calismalarin gerektigi yerlerde, bunlarin da ihmal edilmemesi, toprak korumasi
acisindan da gerekir. Aksi halde toprak kaymalar1 ve hatta zaman zaman yolun
tamamen kapanmasi gibi durumlarla karsilasmak kac¢inilmaz olur. Hatta yarintilar
yollara kadar girerek trafigi tehlikeye diistirebilir. Bu tip yerler bitkisel materyalle
korunmaya alinirken secilecek bitkilerin kokleri ile topragi tutucu fonksiyonlar1 6n

planda dikkate almuir.
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3. KARAYOLU PEYZAJ TASARIM KRITERLERI

3.1 iklimsel Veriler

Klimatik faktorler; 151k, sicaklik, hava nemi, yagislar ve hava hareketleri gibi iklim
ogeleri ve meteorolojik verileri icermektedir. Bu faktorler peyzaj alanlarinda

kullanilacak bitki se¢imi i¢in ¢gok dnemlidir.

Istanbul'un iklimi, Karadeniz iklimi ile Akdeniz iklimi arasinda gecis ozelligi
gosteren bir iklimdir, dolayisiyla Istanbul'un iklimi tlimandir. Istanbul'un yazlari
sicak ve nemli; kiglar1 soguk, yagish ve bazen karhdir. Yillik yagmur diisiisii 870mm
dir. Nem yiiziinden, hava sicak oldugundan daha sicak; soguk oldugundan daha
soguk hissedilebilir. Kis aylarindaki ortalama sicaklik 7 °C ile 9 °C civarindadir ve
genelde yagmur ve karla karigik yagmur goriiliir. Kar da yagar. Kis aylarinda bir iki
hafta kar yagabilir. En sicak ay Temmuz (23.5 °C), en soguk ay da Ocak (5.4 °C)
ayidir. Su ana kadar yiiksek hava sicakligi; Temmuz 2000'de Tuzla'da 43.5 °C olarak
kaydedilmistir. En diisiik hava sicakhigi ise; Subat 1927'de -16.1 °C olarak
kaydedilmistir. Sehir biraz riizgarhidir; riizgarm ortalama hizi1 saatte 17 km dir. Yaz

en kuru mevsimdir, ama Akdeniz iklimlerinin aksine kurak mevsim yoktur (Url 8).

Istanbul, Emberger Biyoklimatik smiflandirma ydntemine gore yazlarm sicak ve
kurak, kiglarm 1lik ve yagisl gectigi Akdeniz makro iklim tipi ile genel olarak 1lik ve
yagislt bir rejim gosteren Oseanik makro iklim tipinin kesistigi bir cografik bolgede
yer almaktadir. Kuzey kesimleri oransal olarak daha serin ve nemli, gliney kesimleri
ise daha kurak ve sicak iklimsel etkiler altindadir. Bu durum, 6zellikle 1liman kusakta
dogal olarak yayilis gosteren agac tiirleri basta olmak lizere kismen subtropik,
kismen de boreal kusakta yayilis gdsteren bircok agag¢ tiiriiniin Istanbul’da
yetistirilmesini  miimkiin kilmaktadir. Dolayisiyla genel klimatik 6zellikler
bakimindan Istanbul’da yol agaglandirmalarinda kullanilmaya uygun tiir gesitliligi
oldukga zengindir (Uzun, 2007a). EK A.1’de bu tiirler baz1 6zellikleri ile birlikte

verilmistir
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Kentsel alanlar, ¢evrelerindeki kirsal alanlara nispeten farkli iklime sahiptirler. Genel
olarak kent iklimi niteliklerine bakildiginda, riizgar hizinin biiyiik 6l¢iide diistiigi,
rlizgar yOniiniin degisime ugradigi, sicakligin daha yiiksek ve nemin daha az oldugu
isinmanin engellendigi, yagisin daha fazla, bulutlanmanin yiiksek oranda oldugu,
radyasyonun diistiigli ve kent atmosferinin daha c¢ok kirli unsurlar tasidigi goriiliir

(Celem ve Sahin, 1997).

Iklim, belirli bir yerde uzun siire devam eden hava hallerinin ortalamasidir. Giines
isinlar1 ve atmosferin karsilikli iliskilerinden 151k, sicaklik, hava nemi, yagislar ve
hava hareketleri gibi 6geler iklimi meydana getirmektedir. Bu iklim faktdrleri,
meteoroloji istasyonlar1 tarafindan 6l¢iiliir ve uzun yillarin ortalamasi olarak bir yerin
genel iklim karakteristikleri ortaya c¢ikar. Baska bir deyimle, uzun siireli 6lgmelerle
sicaklik, yagis, hava nemi ve hava hareketleri i¢in belirlenen ortalama ve ekstrem
degerlerle genis bir bolge i¢cin karakterize edilen iklime makroiklim denilmektedir

(Cepel, 1994).

Onemli derecedeki tekdiizeligi ile karakterize edilen, iklimi etkileyen, fiziksel
faktorlerin farkli olmasi nedeniyle, iginde bulundugu makroiklim 6zelliklerinden ayr1
Ozellikler gosteren arazi yiiziine yakin hava halleri de mikroiklim olarak
nitelenmektedir. Bu iklim tipi, kent mikroiklimi, vejetasyon mikroiklimi, toprak
mikroiklimi gibi bir¢cok siniflara ayrilabilir. Mikroiklimin etkinligi ¢ok dar bir
seritten ¢cok genis alanlara kadar degisebilir (Cepel, 1994).

Uygun bitki tiirlerinin secilmesindeyse, peyzaj tasariminda toprak kosullariyla
birlikte yerel iklim o6zelliklerinin de dikkate alinmasi gerekmektedir. Belirli bir
gelisme dilizeyine ulasan alandaki mevcut bitkiler sulama ve bakim ¢alismalari
gerektirmeyeceginden, bitkisel tasarima baslamadan Once bunlarin olabildigince

korunmasina dzen gosterilmelidir (Urgeng, 2000).

Karayollarinda ¢im alanlar ve ¢igek parterleri gibi yasamini siirdiirebilmesi i¢in her
giin diizenli sulamaya gereksinim duyan bitkilerin kullanildig1 alanlar yeterince
sulama yapilamadig1 i¢in yok olmaktadwr. Tiim bunlarin ortaya koydugu maddi
zararlarm boyutlarmm saptanmasma yonelik heniiz bir arastrma yapilmamisg

olmasina ragmen zararin biiyiik oldugu ortada olan bir gergektir.
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Gliniimiizde iilkemiz metropol kentlerinin biiylik bir bdliimiinde mevcut su
stoklarinin hizla artan niifusun talebini karsilamasi konusunda ciddi sorunlar
yaganmakta, gelismeler, bu sorunun daha da biiyiiyecegini gostermektedir. Sinirli
miktardaki su stoklarinin varolan talebi giicliikle kargilamasi nedeniyle kentlerimizin
bir kisminda suyun dis mekanda kullanimina yonelik periyodik siirlamalar getirildi
ve bazi kentlerimizde bu sinirlamalar evsel su kullanimini da kapsadi. Boylece biiyiik
sikint1 ve sorunlar1 ortaya ¢ikaran periyodik su kesintileriyle karsi karsiya kalindu..
Ayrica kuraklik nedeniyle yagis miktarmin olduk¢a az olmasi sorunun boyutlarini

daha da arttird:.

Hazirlanacak peyzaj planinda diizenlemenin yapilacagi alana iligkin bdlgesel ve
mikroklimatik kosullar, mevcut vejetasyon, topografya, alaninin kullanim bi¢imi ve
en Onemlisi bitkilerin su isteklerine gore gruplandirilmasi gibi konularmn dikkate
alinmas1 gerekmektedir. Ayrica bitkilerin 151k ve toprak istekleride goz Oniinde
bulundurulmali, 1yi diisiiniilerek ve dikkatli bir bicimde hazirlanan peyzaj plani
fonksiyonel, estetik ve su-etkin bir peyzajin yaratilmasinda ve olusturulan peyzajin
stirekliliginin saglanmasinda yol gosterici olmasi agisindan O6nem tagimaktadir.
Dolayisiyla bir peyzaj planinda uygun planlama ve tasarimin yapilmasi ilkesi ilk ve

en 6nemli asamadir (Urgeng, 2000).

3.2 Kent Ekosistemlerinin Zorlayici1 Ekolojik Kosullarinda Bitkilerin Yetisme
Ortam Ozellikleri

Agaclar esasen dogal ekosistemlerin elemanlaridir. Yapay olarak getirildikleri
kentsel ortamlarda ve Ozellikle kent i¢i cadde ve meydanlarda yasamlarini
giiglestiren ¢ok sayida olumsuzluklarla karsilagsmaktadirlar. Zira kentsel ekosistemler
yogun yapilagsma, endiistri tesisleri, yogun niifus ve kente Ozgii aktiviteler gibi

nedenlerle dogal ekosistemlerden 6nemli farkliliklar gosterirler.

Iklim kosullar1 bakimindan kentsel ortamlar dogal ekosistemlere gore beton, asfalt
trafik ve de evsel ve endiistriyel yanma olaylar1 nedeniyle daha yiiksek ortalama
sicaklik degerlerine sahiptirler. Ayrica kentsel ortamlarda sicaklik ekstremiteleri
daha diisiiktiir. Kentsel ortamlarin bir baska 6zelligi de bagil hava neminin daha
diisiik olmasidir. Zira giindiiz tas, beton ve asfalt yiizeyler tarafindan absorbe edilen
yiiksek 1s1 gece atmosfere verilmekte, bunun sonucunda havanin su tutma kapasitesi

artmaktadr.
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Kentlerin buharlagsma ylizeylerinin havanin su buhar1 agigini kapamaya ¢ogunlukla
yeterli olmamast sonucu, kentsel ortamlarda havanin bagil nemi daha diisiik
olmaktadir. Yiiksek hava sicakligi ve diisiik bagil nem, kentsel ortamlarda yetistirilen
bitkileri zorlamakta, transpirasyon yoluyla daha ¢ok su, solunum yoluyla da daha
fazla C tiiketmelerine yol agmaktadir. Bunun sonucunda da fotosentez kapasitesi
diismekte ve dolayisiyla biliylime yavaglamaktadir. Diger taraftan kent iizerinde,
cevresine oranla bulutlanma daha fazla olmakta ve kente 6zgii tipik bir sis tabakasi
olusmaktadir. Sis tabakas1 6zellikle kis aylarinda karasal radyasyonu engelleyerek
don olaylarin1 azaltmakta, giines 1smlarinmn 6nemli bir kismin1 absorbe etmekle de
kentsel ortamlara daha az ulasmasina neden olmaktadir. Gilines 1smnlarmin
engellenmesinde buna ek olarak hava kirliligine bagli atmosferin madde icerigindeki
degisimlerin etkileri de s6z konusu olmaktadir. Kentlerde yapilasmalara bagl olarak
ylizey striiktiiriiniin de§isimi sonucu genel olarak hava hareketleri ve riizgarlarin hizi
yavaslamaktadir. Buna karsilik, yiiksek yap1 adalar1 arasindan gegen caddeler sikisan
hava kiitlelerinin asir1 hizlandig1 riizgar koridorlarina dontisebilmektedir (Dirik ve

dig., 2007).

Olumsuz yonde degisen kent ekosisteminde zarar gormekte olan agaglar,
kendilerinden beklenen islevleri ancak uygun yetisme ortamlarinda, belli bir yas ve
biiyiikliige ulastiktan sonra gergeklestirebilirler. Bu nedenle agaglarin dendrolojik
ozellikleri ve ekolojik gereksinimlerinin mutlaka goz Oniinde tutulmasi gerekir

(Alparslan, 1986).

Kentsel ekosistemlerde toprak ozellikleri bakimindan da 6nemli farkhiliklar s6z
konusudur. Kentlerde yapilasma nedeniyle kazi ve dolgularla orijinal arazi ylizeyi
sekli degistirilmekte, bunun sonucunda da bitki yetistirmeye elverigli iist toprak
katmanlar alta, az elverisli ve elverissiz olan alt toprak katmanlar1 veya yer yer ana

kaya iiste ¢ikabilmektedir.

Insaat artiklarinin topraga karismasiyla kent topraklarmin fiziksel ve kimyasal
bilesimleri olumsuz yonde farklilasmaktadir. Agaglarin dogal olarak bulunduklari
ozellikle orman ekosistemlerinde her yil yaprak, dal, kabuk ve meyve gibi tonlarca
organik madde topraga karigmakta ve mikroorganizmalar tarafindan ayristirilarak

humus ve besin maddelerine doniistiiriilmektedir.
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Organik maddeler bir yandan topragm ozellikle gegirgenligini iyilestirmekte ve
bunun sonucunda su ve havalanma kapasitesini artirmakta, diger yandan da besin
maddesi doniisiimiinii  gergeklestirerek topragin besin elementleri bakimindan
zenginlesmesini saglamaktadir. Buna karsilik kent i¢i cadde ve meydanlarda
agaclardan yerlere dokiilen dal, yaprak, kabuk v.s. gibi organik materyaller diizenli
olarak siipiirtiildiikleri i¢in kent topraklarina belirtilen fiziksel ve kimyasal katkilar1

olamamaktadir (Dirik ve dig., 2007).

Cadde ve meydanlarda agaclarin yetistigi topraklarin bosluk hacmi, gerek humus
yetersizligi, gerekse tasit ve yaya trafiginin etkilerine bagli sikismalar nedeniyle
azalmaktadir. Ayrica yiizeylerinin ¢ok biiyiik dlclide beton, asfalt gibi sert zemin
elemanlar1 ile kapli olmasi nedeniyle de hem yagislarla gelen sularin kok yayilis
ortamlarina intikali, hem de toprak ile atmosfer arasinda cereyan eden gaz alis verisi
engellenmektedir. Gaz alis verisinin azalmasi, kok solunumu ile topraktaki
mikroorganizmalarin ve 6zellikle azot, fosfor ve kiikiirt bakterilerinin faaliyetlerini
sekteye ugratmaktadir. Yine yollardan gecen dogal gaz, kanalizasyon gibi alt yap1
tesislerinden  kaynaklanan sizintilarin = koklerin  {izerinde  toksik  etkileri

olabilmektedir.

Her alanin kendine 6zgii toprak kosullarina sahip olmasi nedeniyle, toprak hazirhigi
ve topragin iyilestirilmesinde Oncelikle peyzaj diizenlemesinin yapilacagi alandaki
topragin analiz edilmesi ve bu analiz dogrultusunda gerekli iyilestirme ¢alismalarmin
yapilmas1 gerekmektedir. Bu analizlerde topragm PH degeri (toprak asitlilik degeri),
bitki besin elementlerinin diizeyi (6rnegin azot, fosfor, potasyum v.b.) ve kum, mil,
kil ve organik madde icerikleri gibi 6zellikleri analiz edilmekte ve bu degerlere bagh
olarak yapilmasi gerekli iyilestirme ¢alismalar1 belirlenmektedir. Bu analiz sonuglar1
ayni zamanda toprakta bitkinin gereksinim duydugu nem oranini uzun siire muhafaza
etmeye yonelik onlemlerin alinmasi konusunda da yardimci olacaktir (Urgeng,

2000).
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Kentlerin havasmin kirli olmasi, kent agaglarmin yasamini zorlastiran diger bir
olumsuzluktur. Kent i¢i ve ¢evresindeki kirletici kaynak ve aktivitelerin etkisiyle
kent havasinda, SO2, azot oksitleri, fotokimyasal kirleticiler, hidro karbiirler,
partikiil, toz ve aerosoller ve de agir metaller gibi zararli etkilere sahip kimyasal
maddelere rastlanmaktadir. Hava kirliliginin etkileri ile agaglarin 6nce zayiflamasi,
daha ileri agamalarda da kurumalar1 gerceklesmektedir. Hemen belirtmek gerekir ki,

agaclar hava kirliligi etkilerine kars1 insanlara gore daha hassastirlar.

Yukarida ana hatlar1 ile agiklanan faktorler sonucunda, kentsel ortamlarda dogal
ekosistemlerden farkli kente 6zgii ekolojik kosullar olugmaktadir. Bitki yetistirmeyi
zorlastirict yonde farklilagsmis olan kentsel ortamlarm ekolojik kosullari, kentsel yesil
alanlarm ve 6zellikle yol aga¢landirmalariin tesis edilmesi ve varliklarin saglhikl bir
sekilde devam ettirilebilmesi agisindan iyi1 taninmali ve uygulamalarda titizlikle

dikkate alimnmalidir.

Canli organizmay1 yasaminin herhangi bir evresinde dolayli ya da dogrudan
etkileyen faktorlere ekolojik faktorler adi verilmektedir. Bu durumda ekolojik
faktorlere verilen cevaplar canlinin cografik yasam smirlarin1 da belirler. Cesitli
ekolojik faktorlere genis tolerans (hosgoriirliik) gosteren tiirlerin yayilis alani

digerlerine gore daha genis olur.

Bitkiler oncelikle getirilecegi alanin i¢inde bulundugu bolgeye, sonra da alanin
mikro-ekolojik Ozelliklerine uyum gostermelidir. Yillik sicaklik dagilimlari ile
maksimum ve minimum sicakliklar, yagis miktari, toprak ve hava nemi, tuzluluk,
kireclilik, riizgar, toprak pH'si, hava, toprak ve su kirliligi gibi kisitlayict 6zellikler
secimde onemli rol oynar. Bu nedenle onceden saptanmamissa, literatiir ve arazi
calismalar1 ile alana uygun bitkilerin listesi ¢ikarilmalidir. Segilen bitkiler

birbirleriyle miicadeleye girmeyecek tiirler olmalidir.
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Sehirlerde agaglarin insanlara en yakin ve yararli olduklar1 yerler yol mekanlaridir.
Ancak bu alanlar giderek agaclar i¢cin uygun bir yasam ortami olmaktan
uzaklagmaktadir. Aslinda orman ekosisteminin birer 6gesi olan yol agaglari, sehir
ekosisteminin ve sehirsel yapilasmanin oldugu kadar yasamin da yogun bi¢im de
stirdiigli yol boylarinda ¢esitli baskilarin etkisi altindadir. Bu baskilar nedeniyle
sagliklarmi yitirmekte, kirsal alandaki tiirdeslerine oranla daha yavas biliylimekte ve
daha kisa Omirli olmaktadirlar. Sonug¢ olarak, sehir halkinin kendilerinden

bekledikleri islevleri yeterince yerine getirememektedirler (Aslanboga, 1986).

Yol agaglarindan beklenen islevlerin gerceklesmesi i¢cin ekolojik istekleri yoniinden
kullanildig1 ortama uygun olmasi gerekir. Ekolojik kosullar fiziksel ve cevresel
faktorler agacin ortama uyum saglamasi igin saptanmali, bu 6zellikler dogrultusunda

uygun tiirler secilmelidir (Y1lmaz, 1998).

Agaclarin fiziksel ve ekolojik yararlarini 6nemseyen cagdas sehirlerde, yol
agaclamalar1 sehir planlamasi c¢ergevesinde irdelenmekte ve yeni yapilacak
agaclamalar bir sisteme gore uygulanmaktadir. Bir taraftan var olanlarin korunmasi
ve yetisme yeri kosullarinin iyilestirilmesi ¢abalari siirdiiriiliirken, diger taraftan da
sehir ekosisteminin aga¢ yasami i¢in olumsuz etkilerine daha az duyarli agag
tiirlerinin yetistirilmesine ¢alisilmaktadir. Biitiin bu ¢abalarin temelini tasarim, teknik
ve estetik bilgilerin yani sira biyolojik ve ekolojik bilgilerin olusturdugu ortadadir

(Aslanboga, 1986).

3.3 Bitki Tiirii Se¢cimi Kriterleri

Ulkemizdeki birgok yesil alan uygulamalar1 icin iiretilen ve kullanilan bitkisel
materyalin biliylik cogunlugunun yabanci iilke orijinli bitkilerden olustugu, bunlarin
bir kisminin iilkemizdeki fidanliklarda yetistirildigi, bir kisminin ise biiyilik
masraflarla yurt disindan ithal edildigi, 6zellikle son yillarda biiyiik kentlerde yapilan
bitkisel uygulamalarda bu yabanci iilkelerden getirilen bitkilerin ithali ve ekolojik
nedenlerle uygulamadaki kayiplar sonucunda 6nemli ekonomik zararlara neden
oldugu bilinmekte, yesil alan diizenlenmesinde ve siis bitkileri tiretiminde dogal bitki
ortiistinden yararlanmanin geregi ve Onemi artmaktadir (Siileyman Demirel

Universitesi Orman Fakiiltesi Dergisi, 2009).
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Hava kirliligi kent i¢i yol calismalarinda bitki tiirii se¢iminde 6nemli bir faktordiir.
Sanayilesme ve ¢arpik kentlesme sonucu meydana gelen hava kirliligi tiim bitkilerin

ortak sorunudur.

Kent i¢ci yol agaci tiirlerinin se¢imi kapsamli ve ¢ok yonli denetimlere
dayandirilmalidir. Segilecek tiirlerin herseyden Once o yorenin genel ekolojik
kosullar1 yaninda kentin kendine has yetisme ortamina kosullarina da uygun olmasi
gerekir. Peyzaj planlama ve tasarim c¢alismalarinda amaca uygun bitkilerin
seciminde; bitkilerin dogal ortamlarda erozyonu oOnleme, peyzaj onarima katki,
kurakliga dayaniklhilik ve c¢icek o6zellikleri (¢igek agma zamani, siiresi, rengi ve
kalitesi gibi), form ve doku bakimindan etkili olma gibi estetik ve fonksiyonel

ozellikleri g6z 6niinde bulundurularak, kullanilabilecek bitkiler tespit edilmelidir.

Gegmis yillarda peyzaj mimarligi uygulamalarinda ¢evre-ortam Kkalitesinin
tyilestirilmesi, bozulan ¢evre kosullarinin onarilmasi temel amag iken, son giinlerde
kiiresel 1sinma ve iklim degisikligine bagl endiseler ile suyun akilct kullanimi ve

kuraga dayanakli bitkisel uygulamalar 6ne ¢ikmistir.

Dogal bitkiler bitkisel diizenleme caligmasi tamamlandiktan sonra ya c¢ok az
sulamaya gereksinim duyarlar ya da dogal yagislar disinda ek bir sulama yapilmasini
gerektirmezler. Bunun yanisira zaten yerel toprak ve iklim kosullarina uyum
sagladiklarindan dogal bitki tiirleri genellikle ek bir giibrelemeye gerek duymadiklari
gibi hastalik ve zararlilara kars1 da daha dayaniklidir. Dogal bitkiler disindaki bitki
tiirlerinin se¢iminde zor gelisen, hastaliklara duyarli ya da ek bir 6zen gosterilmesini
gerektiren hassas bitkilerin se¢ilmemesine dikkat edilmelidir. Ciinkii bu tiir bitkiler
genellikle biliylik oranda ek sulama, giibreleme ve ilaglamaya gereksinim duyar.
Yabanci bitkilerin kullannominda ayni zamanda secgilen bitkilerin “iggalci” bitki
karakterinde olmamasina da dikkat edilmelidir. Ciinkii bu tiir bitkiler kisa siirede
alanda hakim duruma gecerek hem diger bitkilerin gelismesini olumsuz yonde
etkileyecek, hem de bolgedeki bitki ¢esitliligine yonelik ciddi tehditler olusturacaktir.
Bu nedenle 6zellikle yabanci yurtlu bitkilerin se¢iminde bitkilerin isgalci karakterde

olup olmadig1 konusunda uzmanlarin goriisli alinmalidir.

Ozellikle park bahge ve yollarda biiyiik &lgiide sehir sebekesinden alinan suyla

sulamanin yapildig1 kentlerde, yaz aylarinda su gideri tiiketimi ciddi bigimde
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artmaktadir. Bu artig bazi durumlarda kis aylarina oranla nerdeyse iki kat1 hatta daha

da fazla miktarda olabilmektedir.

Bitkilerin yaz aylarinda suya olan bu gereksinimi aslinda park, bahge ve yol
diizenlemelerinin hemen hemen tamaminin egzotik (yabanci) bitkiler kullanilarak
olusturulmasma baghdir. Mevcut ortam kosullar1 yeterince dikkate alinmadan
yapilan bu bitki se¢imi biiylik 6l¢iide su kullanimina yol agiyor. Bu tiir alanlarin
bakim maliyetini 6nemli miktarda arttirtyor. Maliyet kabul edilemeyecek boyutlara
ulasiyor ve karsilanamadigi durumlarda da yesil alanlar 6liime terk ediliyor. Diger
taraftan bu tiir klasik peyzaj diizenlemesine bitki materyali saglamaya yonelik olarak
bicimlenen fidanliklar gelecekte oldukg¢a giic duruma diisecektir. Mevcut sartlar
devam ettigi slirece bu isletmelerin ugrayacagi zararin boyutlar1 giderek artacaktir

(Urgeng, 2000).

Iklim degisikligine dair 6niimiizdeki elli yil i¢in farkli senaryolar iiretilmekle birlikte
genel beklenti sicakligin artacagi ve yagisin azalacagi yoniindedir. Fakat bu
degisimin farkli cografyalardaki etkileri de farkli olacaktir. Sicak bolgelerde kuraklik
artarken, serin-soguk bolgeler daha iliman bir 6zellik kazanacaktir. Tirkiye’nin
giiney, bat1 ve i¢ bolgelerinin yar1 kurak iklim ozelliklerine sahip bir cografyada
oldugu diisiiniiliirse degisen iklim kosular1 ve artan kurakliga karsi her kesimden ve
meslek disiplininden dnlemlerin almmasi1 zorunlu hale gelmistir. Ulkemizde kurak
gecen kis mevsimi ve son aylarda biiyiik kentlerde yasanan susuzluk sorunu suyun
tasarruflu kullanimi ve su havzalarmin ve kaynaklarmin korunmasi ihtiyacini agik¢a

ortaya koymaktadir (Karagiizel ve Atik, 2007).

Yol agaclarinda belirgin bir govde boslugunun bulunmasi aranir. Budamalarla tepe
tacin1 yiikseltme c¢alismalarimi kolaylastirmas1 agisindan biyolojik 6zellikleri
bakimindan tepe siirgiiniinii iyi gelisen tiirlere agirlik verilmelidir. Ayrica segilen
tiirlerde uzun ve diizglin govdeler olusturabilme, tesis kolayligi, uniform sekil ve
hizl1 biiylime 6zellikleri aranmali, gevsek ve gevrek odun yapisina sahip tiirlerden
kaciilmalidir. Agaclar, ta¢ yapisi itibariyla simetrik olan, sekil, biiyiikliikk ve yap1
itibartyla gorecegi fonksiyonlara ve ortama uygun, giizel goriiniimlii tiirlere mensup

olmalidir (Dirik ve dig., 2007).

Insan etkilerinin yogun olarak hissedildigi kent ortamlarmda yol agaglandirmalar

icin segilecek tiirlerin belirlenmesinin ayr1 bir 6nemi vardir. Kent ici yesil alanlarda
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tiir se¢imi agik alanlara gore daha zordur. Ciinkii kentsel mekanlarda dig faktorlerin
etkisi dogal ortamlara gore daha yiiksektir, bu dogrultuda secilecek tiir sayis1 da
azalmaktadir (Yilmaz, 1998). Asil yetisme ortamlarindan alinan bitkilerin biyolojik
yasamlarint siirdlirebilmeleri icin, kentin olumsuz sartlarina dayanabilecek bazi
niteliklere sahip olmasi gerekmektedir. Uygulamanin basaris1 da tamamen bu se¢ime

bagli oldugundan alanin ¢ok iyi etiid edilmesi gerekmektedir.

Ozellikle park ve bahgeler gibi dis mekan kullanimlarinda su tiiketiminin biiyiik
boyutlara ulasmasi, peyzaj diizenlemelerinde suyun olabildigince az kullanildig1 yeni
peyzaj diizenleme bigimlerinin gelistirilmesini gerektirdi ki bu dogrultuda “Su-Etkin
Peyzaj Diizenlemesi” (Water-Efficient Landscaping) genel basligi altinda “Suyun
Akiler Kullanimi” (Water-Wise, Water-Smart), “Az Su Kullanim1” (Low-Water) ve
“Dogal Peyzaj Diizenleme” (Natural Landscaping) gibi klasik peyzaj diizenleme
anlayislarindan farkli yeni peyzaj diizenleme kavramlar1 gelistirildi. Bu kavramlarin
her biri felsefeleri ve konuya yaklagim bicimleri agisindan bazi farkliliklar
gostermekle birlikte, hepsi de ayni temel ilkelere dayanmakta ve genellikle ayni
anlam1 tasityacak bicimde birbirinin yerine kullanilmaktadir. Bu temel ilkelerin
formiile edilmesiyle gelistirilen ilk kavramsal yaklasimlardan birisi “Kurak¢il Peyzaj
Diizenleme” (Xeriscape)'dir. “Kurake¢il Peyzaj Diizenleme” ya da tiim diinyada
bilinen ismiyle “Xeriscape” genel olarak suyun en az diizeyde kullanilmasiyla su
kaynaklarinin ve ¢evrenin korunmasini ilke edilen, 6zellikli peyzaj diizenleme olarak
tanimlanabilir. Bu kavram ilk olarak 1981°de, Denver (ABD) Su Departmani
tarafindan peyzaj diizenlemelerinde su kullanimina yonelik tasarrufun saglanabilmesi
amaciyla “kuru” anlamma gelen Yunanca “xeros” ile “peyzaj” anlamina gelen

ingilizce “landscape” sdzciiklerinden gelistirildi (Urgeng, 2000).
Kurakg¢il peyzaj diizenlemenin dayandigi yedi temel ilke var:

1-) Cim alanlarin olabildigince azaltildig1 ve sulamayi1 en az gerektiren uygun

planlama ve tasarimin yapilmasi,
2-) Toprak analizi ve toprak kosullarinin iyilestirilmesi;
3-) Suya en az gereksinim duyan ve kuraga dayanikli uygun bitki tiirlerinin se¢imi;

4-) Cim alanlarin uygulama ve bakim c¢aligmalarinda kolaylik yaratan pratik ve

ekonomik ¢Oziimler sunacak bi¢gimde tasarlanmasi;

5-)Etkin sulama sisteminin olusturulmast;
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6-) Bitki kok g¢evresinde uygun sicaklik ve nem kosullarini saglamak ve toprak
nemini korumak amaciyla topragin bu kosullar1 olusturabilecek niteliklere sahip

malzemelerle (kuru yaprak, saman v.b.) kaplanmasi (ki bu malglama anlamima
geliyor),
7-) Uygun ve diizenli bakim ¢alismalarinin yapilmasi bu ilkelerin 6zetle basliklaridir

(Urgeng, 2000).

Kentsel alanda bitkilerin saglikli bireyler olarak biiyliylip gelismeleri, kendilerinden
beklenen fonksiyonlarin yerine gelmesi agisindan 6nemlidir. Oysa kentsel alanda
bitki yetismesini sinirlandiran bazi olumsuz kosullar, kentteki iklimsel 6zelliklerin
onu c¢evreleyen kirsal alanlara gore daha farkli olmasi, toprak yapisindaki
bozulmalar, yetisme alant kisithligl, cevre kirliligi ve insan faaliyetlerinden
kaynaklanan zararlar olarak siralanabilir. Kentsel alanda sicaklik (0.5-90C), yagis
(%5-20), sis olusumu (%30-100) ve bulutluluk (%5-10) artarken, oransal nem (%2-
30), radyasyon (%15-20) ve giineslenme siiresi (%5-15) azalir. Hizl riizgarlar kent
icinde %10-20 oraninda hiz kaybederken, kent ¢evresinde riizgarm hizli olmadig:
zamanlarda kent icinde riizgar %5-20 oraninda hiz kazanabilir. Bu farkliliklarin
smirlar1 kent ve buradaki vejetasyonun biiyiikliigline baglh olarak degisir (Harris ve

dig., 2004; Schwets ve Brown, 2000; Sukopp, 2003).

Plastitesinin yliksek olmasi ya da zor kosullara (sicaklik degisimi, topragin organik
maddece fakir olmasi, vs.) uyum saglayabilme yetenegi, yol agaglar1 i¢in 6nemli bir
kriterdir. Ayrica bakimlarinin kolaylig1 da bu kapsamda dikkate alinmalidir. Nitekim
smirli toprak kosullarinda yetisebilmeleri ve az bakim gerektirmeleri nedeniyle koti
ortam kosullarina sahip yollarda kiigiik hacimli tlirler daha i1yl uyum

saglayabilmektedir.

Cadde veya yolun tipine bagli olarak; yolu genisligi, yonii, cevredeki yapilar,
bunlarin yiiksekligi gibi ¢evre faktorleri de tiir secimi asamasinda goz Oniinde

bulundurulmalidir.

Tiir se¢iminde, genel iklim degerlendirmeleri yaninda, tiirlerin degisik yetisme
ortami kosullar1 ve 6zellikle kentsel ekosistemlere uyum yeteneklerini ortaya koyan
fizyolojik 6zelliklerini de dikkate almak gerekir. Bu konuda ilgili literatiir bilgileri
yaninda, Istanbul’da onceden yapilmis dikimlerde kullanilmis tiirlerin basar1

diizeyleri ile Istanbul’a benzer yetisme ortamu kosullarina sahip yurt igi ve yurt
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disindaki diger kentlerdeki dikimlerin basar1 diizeyleri iyi bir referans kabul

edilebilir.

Diger kent agaclarinda oldugu gibi, yol agaclarinin da her tiirlii bocek ve mantar
hastaliklarma dayanikli tiirlerden secilmesi gerekir. Ayrica mekanik zararlara
(carpma, siyrilma, vs.) dayanikli olma ve s6z konusu mekanik zararlar1 ve yaralari
kolay ve hizli kapatabilme 6zelligi de géz oniinde bulundurulmalidir. Genel olarak
uzun Omiirlii tiirler tercih edilmeli ve kent genelinde biyotik ve abiyotik kokenli
afetlere karsi bir giivence olusturabilmek amaciyla zengin bir tiir g¢esitliligi on

goriilmelidir (Dirik ve dig.,2007).

Birbirini c¢esitli 6zellikler bakimindan tamamlayan bitkiler secilerek basari sansi
artirilmahidir. Toprak yiizeyini iyice Orten, yogun dal ve yaprak dokusuna sahip,
ylizeydeki su ve toprak hareketlerini 6nleyen toprak iistii aksanima, derin ve gili¢lii
kok yapismna sahip, rizom ve stolonlariyla alana yayilabilen bitkiler olmalidir.

Gelisme hizi yavas, dallar1 kirilgan olmamalidir.

Peyzaj mimarlig1 uygulamalarinda bakim maliyetlerinin azaltilmasi, saglikli bir bitki
dokusu saglanmasi, yerel cevreye uyum, cevre kalitesinin iyilestirilmesi gibi
nedenlerle dogal tiirlerin kullanilmasi biiyiik 6nem tasimaktadir. Akdeniz bolgesinde
beklenen iklim etkisinin yagisin azalmasi, sicakligin ve buna bagl olarak kurakligin
daha da artacak olmasi suyun etkin kullaniminda ve saglikli bir bitki dokusunun
saglanmasinda dogal tiirleri 6ne ¢ikarmaktadir. Ciinkii serin iklimlerde azalan yagis
miktar1 bolgeye 6zgli ve ¢ogunlukla da yagis1 ve nemi seven dogal tiirleri olumsuz
etkileyerek, bunlarin ortadan kalmasina ve/veya kusak degistirmesine neden olurken,
kurak bolgelerde sicagi ve susuzlugu zaten dayanikli olan dogal tiirleri fazla

etkilemeyecektir (Karagiizel ve Atik, 2007).

Ozellikle bitkisel tasarim uygulamalarinda ekolojik, estetik, ekonomik faydalar
yaninda su kaynaklarinin korunmasinda bolgeye 6zgii dogal tiirler etkin bir ¢6ziim

niteligindedir (Cizelge 3.1).
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Cizelge 3.1 : Siis bitkisi olarak dogal tiirlerin kullanim avantajlar1 (Karagiizel ve

Atik, 2007).
Ekolojik Faydalar
Biyolojik Dogadaki tiirlerin azalmasini onler, nesli tehlike altinda olan ender veya
Cesitliligin endemik tiirlerin yerinde korunmasini saglar. Biyolojik gesitliligin in-situ;
Korunmasi dogal yasam kosullar1 veya yakin ortamlarda korunmasini destekler.
Yaban Hayati Dogal bitki ortiisii yaban hayat1 i¢in yiyecek ve barinma kaynagidir. Dogal

Tiirleri icin Yasam
Alam Sunmasi

bitkiler bolgeye 0zgii yaban hayati tiirlerine yasam ortamu saglar. Tir
cesitliliginin korunmasina ve biyolojik gesitlilige katkida bulunur. Kurakliga,
zararlilarina dayanikli bitki tiirleri 6zellikle de kus tiirlerini tesvik eder.

Saghkh Bir Bitki Yerel cevre kosullarina iyi uyum gosteren dogal tiirler topragi iyilestirir,

Dokusunun erozyonu Onler ve cevre kalitesini artirir. Toprak, hava, su kalitesini

Olusturulmasi gelistirmesinin yaninda ilaglama, giibreleme, sulama, bigme bakim islemleri
ile topraga, suya ve havaya verilen zararlarin azaltilmas: miimkiin olur.

Ekonomik Faydalan

Giibreleme, Disaridan getirilen egzotik tiirlerin ortam kosullarina duyarliliklar1 daha

ilaclama ve Sulama  fazla, sulama, giibreleme ve ilaglama istek ve masraflar yiiksektir. Dogal

ihtiyac ve bitki tiirlerinin kullanimi sulama, ilaglama, giibreleme gibi bakim

Giderlerinin masraflarini en aza indirmekte, bolgeye ait dogal tiirlerin bitki hastaliklar1 ve

Azaltilmasi zararlarina kars1 dayanikli olmasi nedeniyle toprak ve su kaynaklari tizerinde
olumsuz etkileri de azalmaktadir.

Bakim Cok ozel bir alan ve tiir 6zelligi istenmedikten sonra dogal tiirlerin budama,

Masraflarinin seyreltme gibi bakim masraflar1 en az olmaktadir. Tiirlerin dogal yasam

Azaltilmasi ortamlarindaki  fenolojik  ozellikleri  gergeklestirilecek  olan  bitki
kompozisyonu i¢inde kendiliginden sekillenerek, bitkiye miidahale ihtiyacini
azaltmaktadir.

Estetik Faydalari

Cevre Kalitesinin Peyzaj diizenlemelerinde en oOnemli konulardan biri gorsel kalitenin

Iyilestirilmesi saglanmasi, kent estetiginin giizellestirilmesi, binalarin kitle etkisinin

kirilmasi, insanlara daha yasanabilir ortamlarin hazirlanmasidir. Yerel
tirlerin kullanimi ile yap1 kitleleri ile dogal ¢evre arasindaki uyum
desteklenerek, gorsel gevre kalitesinin artmasi yaninda gevre biitiinliigiiniin
de saglanmasi miimkiin olacaktir.

Karagiizel ve Atik (2007)’e gore siirdiirtilebilirlik kavramiyla baglantili olarak dogal
tiir ve genotiplerin hastalik ve zararlilar ile tuz, diistik ve yiiksek sicaklik ve kuraklik
gibi cevresel stres faktorlerine dayanikliliklar1 fazladir. Disaridan getirilen egzotik
tiirlerin ortam kosullarina duyarhliklar1 daha fazla, sulama, gilibreleme ve ilaglama
istek ve masraflar1 yiiksektir. Dogal bitki tiirlerinin kullanim1 sulama, ilaglama,
giibreleme gibi bakim masraflarmi en aza indirmekte, ortam kosullarma uyum
saglayan dogal tiirlerin bitki hastaliklar1 ve zararlarina karsi dayanikli olmasi
nedeniyle toprak ve su kaynaklari lizerinde olumsuz etkileri daha az olmaktadir. Bu
ekonomik faydanin yaninda ¢evrenin ve dogal yapmin korunmasi agisindan ekolojik
faydalar1 da icermektedir. Diger yandan tiiketici egilimleri de son yillarda klasik

tiirlerden dogal formlu tiirlere dogru kaymaktadir (Karagiizel ve Atik, 2007).
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Secilen bitki; calisilacak alanin biiyiikliigiine bagl olarak kolay ve bol miktarda
iiretilebilmeli, 6zel cihaz, yap1 ve kimyasal maddeler gerektirmemelidir. Gerek
iiretim yerinde gerekse dikildigi — ekildigi yerde bakim ihtiyaglart minimal diizeyde

olmalidir.

Glinlimiizde tlilkemizin bir¢ok yoresinde kentsel ve tarimsal baskilar sonucunda hizla
tahrip olan dogal bitki Ortilisiiniin sahip oldugu potansiyelin tespiti ve korunmasi
amacima yonelik bilimsel ¢aligmalarda giin gectikce 6nem kazanmistir. Bu yaklagim
dogrultusunda caligmada ilk olarak, Peyza; Mimarlig1 uygulamalarinda dogal bitki
ortiisiinden yararlanma Onemi ayr1 bir Oonem tagimaktadir (Siileyman Demirel

Universitesi Orman Fakiiltesi Dergisi, 2009).

Ekolojik agidan bazi subtropik tiirlerle, vatani Istanbul’a gore daha giiney enlemlerde
yer alan yerli ve yabanci tiirlere, sicaklik istekleri dikkate alinarak Istanbul’un
giineyinde yer alan sahil kesimlerinde yer verilmelidir. Kuzey kesimleri, nemli iklim
rejimine sahip olmasi nedeniyle oransal olarak nem istegi fazla olan tiirlere daha
uygundur. Istanbul’'un bati kesimleri Trakya’dan gelen karasal iklim rejiminin
etkilerine agiktir. Bu kesimde yapilacak agaglandirmalarda da don, soguk ve riizgar

etkilerine kars1 daha dayanikli olan tiirlere agirlik verilmelidir.

Tiir seciminde dikkate alinmasi gereken diger bir konu da, Istanbul’un kentsel
yapilanma 6zellikleridir. Gegmisin sehircilik mirasmi tastyan semtlerde Istanbul’un
tarihi ile biitiinlesmis yerli ve yabanci tiirlere agirlik verilmesi daha anlamli olur.
Istanbul kosullarmmda sehir ici yol agaclandirmalarinda ekolojik istekleri, dendrolojik
ve estetik Ozellikleri bakimindan kullanilmaya elverisli olan s6z konusu tiirleri,
planlama ve uygulama asamalarinda yol genislikleri, caddelerin 1siklanma durumlari,
tiirlerin 151k istekleri ve olgun yastaki tepe taci genisliklerine uygun olarak se¢mek

gerekir.

Gelismis lilkelerde yollar ayn1 zamanda rekreasyona ve turizme hizmet eden alanlar
olarak diizenlenmektedir. Ulkemizde de bu mesafelerin giiniimiizde arttig1 ve kisa
tatillerde bile araclarla gliney tatil yerlerine gidilip gelindigi gézlenmektedir. Bundan
hareketle, bu kisa tatil siirelerinin biiylik bir c¢ogunlugunun yollarda gegtigi
diistiniiliirse, i¢ ve dis turizm de dikkate alindiginda; ulasim sistemimizin rahat, ilging
dogal peyzajlar sunan emniyetli bir gilizergdhtan gecmesi, karayollarindaki

yolculuklari tesvik edici hale getirecektir (Urgeng, 2000).
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Cevre lizerinde olusan antropojen baskilar giiniimiizde dogal ve kiiltiirel ¢evrede
biiyiik ve onarilmasi gili¢ yaralar agmistir. Bunlar arasinda asir1 otlatma, erozyonla
toprak kaybi, orman yanginlari, asir1 ve bilingsiz dogadan bitki alimi, amag dis1 alan
kullanimlar1 biyolojik ¢esitliligi tehdit etmekte, bircok endemik bitki tiirii yok
olmakta ve bunlarin sonucu olarak ekosistem siirekli tahrip edilmektedir. Bu
kullanimlarin yan1 sira insanlarin diinyay1 kendi kullanim ve yagamlarina uygun hale
getirme ¢abalar1 i¢in de olmalari, doga iizerinde en fazla etkisi olan, insan ile doga
arasindaki iligkilerin kurulmasinda rol oynayan karayollari, diinyanin ¢evresinde bir
ag kurarak, i¢inden gectigi peyzaji en fazla etkileyen yapilar olarak ortaya ¢ikmistir

(Y1lmaz ve Yilmaz, 2009).

Kentsel ortamlarin yukarida belirtilen olumsuz sartlarmin yaninda tiir se¢iminde
goriilen hatalar, yol agaglandirmalarinda basar1 yiizdesini olumsuz etkilemektedir.
Bugiine kadar yapilan uygulamalara gore kenti¢i yol agaglandirmalarinda en ¢ok
rastlanan igne yapraklilar; Camlar, Sedir, Ladin, Goknarlar, Serviler, Mazilar,
Chamacyparis ve Taxus gibi tiirlerdir. En ¢ok kullanilan genis yapraklilar ise Kavak,
Akasya, Cmar, Disbudak, Akcaaga¢, Ihlamur, Kokar agag, At Kestanesi, Erguvan
Manolya, Ligustrum, Sophora, Kara Yemis, Koca Yemis, Defne ve Simsir gibi
tiirlerdir. Istanbul gevresinde dogal olarak yetisen bircok Mese tiirii bulundugu ve
Meseler (6zellikle Querqus robur, Q. Cerris, ve Q. rubra); toprak istegi bakimindan
kanaatkar, hava kirliligine dayanikli, kent kosullarinda yiliksek adaptasyon
kabiliyetine, hastaliklara olduk¢a dayanikli, yapilari ile olusturduklar1 golge etkisi ve
dikim bagaris1 yliksek oldugu halde, kenti¢i agaglandirmalarda pek kullanilmadiklari
goriilmektedir (Demir, 2004).

Yerlesim alanlarmi ag gibi sararak, kenti dogal alanlarla da baglayan yollarda
yapilan bitkilendirmeler, gorsel ve fonksiyonel bir¢ok etkinin ortaya ¢ikmasina

neden olur (Cizelge 3.2).
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Cizelge 3.2 : Yol Agaclarindan Beklenen Yararlar (Aslanboga 1997 ve 2002;
Carpenter ve Walker, 1990).

Agaclarin Sagladigi
Yararlar

Agiklamalar

Trafik Emniyetinin
Saglanmasi

Yolu belirginlestirmesi, 151k yansimalarini engellemesi, oto-yaya
mekanini ayirmasi, yayanin aktivitelerini kolaylastirmasi.

Gorsel Degerler
Olusturmasi

Renk, sekil, doku ile tasarimdaki ana ve yardimci ilkelerin ortaya
¢ikmasini saglayarak kentlerin monoton goriiniimiine hareketlilik
kazandirmasi, mekan ve denge olusturmasi.

Kentli Psikolojisinin

Kentliyi dogaya yaklastirmasi,is verimini arttirmasi, yasam sevincini

Diizeltmesi yenilemesi, yayalarda giivenlik hissi olusturmasi

Kent Iklimini Golgeleme ile yiiksek sicakliklarin azaltilmasi, oransal nemin
Diizenlemesi dengelenmesi, riizgar koridoru olusumunun engellenmesi, vd.

Cevre Kirliligini Gorsel kirlilikleri perdelemesi,trafikten kaynaklanan Kirliliklerin (Pb,
Azaltmasi NOx, Cd, Ni, vd.) bertaraf edilmesi, havadaki partikiillerin azaltilmasi.
Diger Kentsel avifaunanm gelistirmesi, kentsel altyap1 sisteminin

olusturulmasi, vd.

Kentte cesitli faaliyetler sonucu toprak sikisir ve yapisi degisir, kok hacmini i¢ine
alacak biiyiikliikte toprak alani ortadan kalkar (Poracsky ve Banis, 2005). Yollarda
her altyap1 i¢in ayr1 kanallar agilmasi ve verilen diger fiziksel zararlar da bitkileri
olumsuz etkiler (Aslanboga, 1997). Bu baskilar, agaclarda kok ile ilgili sorunlar,
odun ciiriimesi, kirilmalar, zayif dal birlikleri ile zayif agac yapilanmasi, agaclarda
stirglin-dal 6liimii ve kanserle sonuglanabilir. Kentlerde ortaya c¢ikan bu yapi,
ozellikle yol agaclarmin ¢esitli fonksiyonlar1 bu konuya farkli sekillerde yaklagimlar1
gelistirmistir.

Kentler; 6zellikle yollar, hava kirliliginin yliksek oldugu alanlardir. Havadaki kirli
gazlar kentsel alanlarda ¢evredeki kirsal alanlara gore 5-25 kez, toz yogunlagmasi ve
partikiiller de 10 kat daha fazladwr (Harris ve dig., 2004). Alptekin (1997), “hizla
biiyliyen, genisleyen, yapilasan, kirlenen ve niifusu artan sehirler, yasadiklar1 asil
ortamlar1 ormanlar ve kirsal alanlardan zorla getirilen ve burada yasamaya mahkum
edilen bitkiler i¢in katlanilmasi gii¢ bir yasama alan1 olmaktadir” savindan yola
cikarak, kentlerde uzun 6miirlii, hizl gelisen derin koklii, kok siirgiinii vermeyen, yaz
aylarinda iyi golge yapan, bocek, mantar, firtina, kar gibi zararlara dayanikli ve

gorsel nitelikli tiirlerin kullanilmasi gerektigi belirtmistir.
Aslanboga (1997) basarili bir kenti¢i yol agag¢landirmasinda gerekenleri;

1- Kent imar planlarinda agaglandirilacak yollar ve reflijler amaca uygun

tasarlanmali, altyap1 bu amaca gore konumlandirilmalidir;

2- Agag tiirlerinin se¢iminde estetik ve islevsel kaygilarin yani sira, yetisme ortami

kosullar1 da dikkate almalidir;
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3- Yol mekaninda s6z sahibi olan tiim fiziksel plancilar birlikte karar tretmeli,
agaclarin yapilar, kent mobilyalar:, alt yapi1 donanimlari, trafik isaretleri ve

aydinlatma elemanlar1 ile olan iliskileri iyi etiid etmelidir;
4- Fidan iiretimi iilkemizde yayginlastirilmalidir;

5- Yetisme ortamu 1slaht ve bakim teknikleri i¢in gerekli 6zveri gosterilmelidir,

seklinde siralamistir.

Diizenlemelerde 6zellikle kuraklhiga dayanikli, hastalik ve zararlilara karsi toleransl
dogal ve adapte zorlugu ¢cekmeyen bitki ¢esitleri kullanilmahidir. Zararli ve istilaci
egzotik tiirler kullanilmamalidir. Genel olarak, diisiik bakim gerektiren bitki
tiirlerinin  kullanilmasina tesvik edilmelidir. Hastalik ve zararlilarm, biitiin bir
tasarimi1 yok etme riskini ortadan kaldirmak icin birden fazla bitki ¢esidinin
kullanilmas1 gereklidir. Istisnasiz, bitki materyali gelisimini tamamladiginda alacag:
boy ve hacminin karayolu goriis alaniyla iliskilendirilerek se¢ilmelidir. Caddede
dokiintii ve kok problemleri yaratmayacak agaglar segilerek yerlestirilmelidir (Url

15).

Bir peyzaj projesi i¢in bitkilerin se¢iminde, dogal c¢evresel faktorlere (tuza
dayanikliligi, giines ve golgeye dayanikliligi, kuraklia dayanikliligi ve riizgara
maruz kalmasi vb.) uygunluk diisiiniilmelidir. Ayrica bitkilerin ihtiya¢ duydugu
bakim gereklerine gore tiir secimi yapilmalidir. Bitkilerin dayanikli, dogal ve
bolgeye has olmas1 minimal bakim ihtiyaci gerektirecektir. Fakat fazla bakim ihtiyaci
gosteren bitkilerin dikilmesi durumunda bakim planlar1 olusturulmalidir. Ozel bir

durum gerekmedik¢e bakim ihtiyac1 duymayan bitkiler tercihtir.

Kent i¢cinde dikilen bitkilerin neredeyse hepsi yabanci kdkenlidir. Hepsi Japonya,
Amerika, Akdeniz iilkelerinden getirilip, buraya ¢i¢cek ve meyvesi ya da golgesi gibi
degisik nedenlerle yani estetik yada fonksiyonel 6zelliklerinden dolay1 dikilmislerdir.
Akdeniz bitkileri genelde kurakliga dayanikli bitkilerdir. Ama onlarin da sorunlari
yok degildir. Kis aylarinda soguktan zarar goriiyorlar. Karadeniz’den getirilen
bitkilerse, bagil nemi yiiksek bitkiler; kaym gibi. Ama onlar da yazin asir
kurakliktan dolay1 zarar goriiyorlar. Yani bitkiler uyum zorlugu yasiyor, bazilari
tohum vermiyor. Bazilari, 6rnegin siis kizilcig1 gibi bitkiler, ¢igek agmadan yalniz

canliligin1 devam ettiriyor ve yalnizca kirmizi gévde rengini almasi gibi bazi estetik
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kaygilarla dikiliyor. Sadece estetik amagla yapilan bu se¢imler ise ¢ogu kez dogru

olmuyor (Urgeng, 2000).

Dogal bitki tiirleri diginda secilebilecek kurakliga dayanikli ve miimkiin oldugunca
az sulamay:1 gerektiren kurakgil (xeric) bitki tiirlerinden bazi &rnekler (Urgeng,
2000):

Agaclar;

Cam tiirleri (Pinus sp.); Lawson Yalanci Servisi (Chamaecyparis lawsoniana);
Arizona Servisi (Cupressus arizonica); Adi Porsuk (Taxus baccata); Dogu Mazisi
(Thuja orientalis); Mabet Agaci (Ginkgo biloba); Yalanci Akasya (Robinia
pseudoacacia); Sahra Akcgaagaci (Acer campestris); Giivey Kandili (Koelreuteria
paniculata); Al tiirleri (Crataegus sp.); Erguvan (Cercis siliquastrum); Gladigya ya
da Ucdiken (Gleditschia triacanthos); Titrek Kavak (Populus tremula); Zofora
(Sophora japonica); Katalpa (Catalpa bignonioides); Sapli Mefle (Quercus

pedunculata); igde (Eleagnus angustifolia).
Agaccik ve Calilar;

Berberis tiirleri (Berberis sp.); Bezelye Calis1 (Caragana arborescens); Adi
Kurtbagr: (Ligustrum vulgare); Japon Kurtbagr> (Ligustrum japonica); Agag
Hanimeli (Lonicera tatarica); Ke¢i Sakali (Spiraea vanhouttei); Leylak (Syringa
vulgaris); Kartopu (Viburnum lantana); Tiyli Kartopu (Viburnum tinus); Ardig
tiirleri (Juniperus sp.); Mahonya (Mahonia aquifolium); Taflan (Euonymus fortunei),
Karayemis (Prunus laurocerasus); Avize Cigegi (Yucca flamentosa); Patlangag
(Colutea arborescens); Yabani Igde (Hippophae rhamnoides); Ates Dikeni
(Pyracantha coccinea); Sumak (Rhus typhina); Inci Calis1 (Symhoricarpus
orbiculatus ve S. albus); Ilgm (Tamarix sp.); Yayilici Kotoneaster- Yayilici Japon
Tasayvas1 (Cotoneaster horizontalis); Kaya Sarmasigi (Hedera helix); Yasemin
(Jasminum fruticans); Ak Cali (Lycium sp.); Amerikan sarmasig1 (Parthenocissus

tricuspidata); Cezayir Meneksesi (Vinca major ve V. minor)
Tek yillik ve ¢ok yillik ¢igekler:

Civan Per¢emi (Achillea filipendulina; A. millefolium; A. ptarmica; A. tomentosa);
Alchemilla mollis; Peygamber Cigegi (Centaurea cineraria); Centranthus rubber;
Fare Kulag1 (Cerastium tomentosum); Karanfil (Dianthus sp.); Siitlegen (Euphorbia

sp.); Geranium; Gelin Cigegi (Gypsophila paniculata); Kedi Nanesi (Nepeta sp.);
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Gelincik (Papaver orientale); Dam Koruklar1 (Sedum sp.); Sigir Kuyrugu
(Verbascum sp.); Veronica prostrate; Hemerocallis hybrida; Siisen (Iris germanica);
sempervivum; Kekik (Thymus sp.); Alyssum; Alcea; Amaranthus; Portakal Nergizi
(Calendula officinale); Cosmos; Eschscholzia; Felicia; Gazania; Lunaria annua;
Mesembryanthemum; Haflhafl (Papaver somniferum); Portulaca; Salvia farinacea.

Cim tiirleri:

Otlak ayrig1 (Agropyron cristatum); Agropyron cristatum ‘Ephraim’; bati otlak ayrigi
(Agropyron smithii); Bouteloua gracilis; Buchloe dactyloides; kanada yabani¢avdar
(Elymus canadensis); Elymus lanceolatus; Elymus trachycaulus ssp.; Elytrigia
intermedia; Festuca arundinacea; Festuca trachyphylla ‘durar’; ay1 postu-tilki ¢imi
(Festuca glauca); Poa ampla merr.; Poa compressa reubens; Poa pratensis;

Panicum virgatum.

Jim (1998), Hong Kong’da agac¢ dikim alaninin smirli olmasi ve gevresindeki
olaganiistii stres kosullarinin ¢ok iist diizeylerde oldugunu belirterek; kenarlardaki
vejetasyonun yol genisletilmesi, diklesmesi, egimin diizeltilmesi, drenaj hatlari, yol
kenar1 kaz1 sevlerinin stabilizasyonu gibi etkilerle olumsuz etkilendigini belirlemistir.
Yaptig1 diger bir ¢calismada (1999) da, bu kentte bir¢ok kiiciik yesil alan oldugunu,
398’den fazla yoldan potansiyel dikim alanlar1 olarak, uygun agag tiirleri ile
gelistirilebilecegini belirlemistir. Arastiric1 planlama stratejisinde; ortaya c¢ikacak en
yiiksek biyomas, floristik cesitlilik, ¢ekici ¢icek ve mevsimsel degisimlerin temel
alimdig1 gorsel siis fonksiyonlar1 dikkate almistir. Sonugta bes yillik bir mastir dikim
plan1 ile alana 6zel tiirler, agac eksikligi ve dikime hazir bolgeler oncelikleri ile
hazirladig1 yesil planlama stratejisinin tikanik kent morfolojisinin oldugu diger

kentlere de uygulanabilecegini ifade etmistir.
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Sekil 3.1 : Hong Kong yol goriinimii (Url 18).

|

-

Sekil 3.2 : Hong Kong yol goriiniimii (Url 19).

Roma’da agaglikli yollardaki degisimlerin ele alindig1 bir calismada yollarda en ¢ok

kullanilan bitki tiirlerinin zaman i¢inde kullanim oranlar1 ile birlikte degistigi ortaya
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konulmustur. 1898 yilinda Platanus x acerifolia (% 30), 1955 yilinda Pinus pinea (%
30), 1971 ve 1998 yillarinda Robinia pseudoacacia (sirasiyla % 18 ve % 13)’nin en
yogun tiirler oldugunu belirlenmis, sonugta kentte homojen bir yap1 olustugu, uygun
bir planlama ile bunun ortadan kaldirilabilecegi bildirilmistir (Attore ve dig., 2000).
Schwets ve Brown (2000), ak¢aagaglarin yollarda planlamada tasarlanan ve sonradan
ortaya ¢ikan durumlarini belirlemek amaciyla Guelph- Kanada- Universite
kampiisiinde; tacin gorsel olusumu (yayilis; yiikseklik), populasyonda birlik ve
aciklik ile duyusal karakteristikler (mekan olusumu-kapatma duygusu vb) gibi
ozellikleri degerlendirmis ve planlanan etkilerin zaman icinde ortaya ¢ikmadigini

saptamiglardir.

Gergek ve dig. (2001), Istanbul kenti i¢in hazirladiklar: ulasim planlamasi raporunda,
kamusal mekanlarda kullanim 6nceliklerinin yayalar, ¢evre dostu motorsuz ulagim
araclar1 (bisiklet vs.), toplu tasima araclari, bireysel ulasim araglar1 olacak sekilde
ulasim planlamas1 yapilmasi geregini savunmuslar, yaya alanlar1 ve bisiklet
yollarmin kentin yesil sistemiyle biitiinlesmesinin dikkat edilecek bir husus oldugu
belirtilerek, kenti¢i ulasimin bir 6l¢iide de olsa rekreasyon faaliyeti haline gelmesi
olasiligma dikkat g¢ekmislerdir. Ayrica, ulasim planlamasinda alman kararlarin,
kentsel gelisimi yonlendirecek politikalarla, kentsel tasarimda yaya mekanlar1
diizenlenmesine kadar tiim noktalarda politikalar ve izlenen stratejilerin birbirinin

biitlinleyicileri olmasi gerektigi belirtilmistir.

Jim (2002), Cin’de Guangzhou kentinde orman, park ve yol kenarlarinda 64
familyaya ait 246 tiirden 115064 adet agacin bulundugunu, ormanlara gore park ve
yol kenarlarinin tiir zenginliginin diisiik oldugunu belirlemistir. Ormanlara gore ¢ok
daha nadir olarak dogal nitelikte olan 239.2 km uzunlugundaki yol kenarlarinda %

62.1’1 dogal olmak {izere 117 tiire ait 46930 adet aga¢ saptanmustir.

Agaglar caddelerimizi, 200 ile 50 yila kadar dikildigi yerlerini isgal edebildiginden
dolay1 aga¢ se¢imi, hayati derecede Onemlidir. Eger bitkilendirme iyi bir sekilde
yapildiysa mevcut deseni izleyecek oldugundan cadde, tutarh bir peyzaj karakterini
saglar. Se¢im objektiflerimizden biri, "Dogru yer i¢in dogru aga¢" se¢imini garanti
etmektir. Tiirlin se¢iminin, yerel ¢evresel kosullara uygun oldugunu garanti etmek,
yesilin, ¢evreye estetik ve pozitif bir katki yapmas: ile yerin herhangi negatif deger

ve baskilar1 en aza indirilir.
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Cadde agaglarmin saglik ve 6miir uzunlugunu garanti etmek i¢in, bitki bliylimesi i¢in
optimum kosullarin nerede miisait oldugu tespit edilerek estetik, ve tasarim agisindan
dikkat edilerek yerlestirilmelidir. Ozellikle ¢evresel kosullarda performansi

kanitlanmus tiirler diistiniilmelidir.

Koridor boyunca dogal ve mevcut peyzaja uygun, dayanikli ve ulasilabilir tiirler
se¢ilmelidir. Bu tiirler kotii yetisme sartlarma az bakimla dayanabilmeli, ancak

ozellikle yabani ot temizligi ve budamanin periyodik yapilmasi gerekir (Url 1).

Avrupa’dan getirilen hibritler, bir¢ok bitki tiirleri tek yillik kullanilmak {izere
getirtiliyor. Normalde her bitkiden yeniden iiretim alabilirsiniz. Fakat bitkilerin
genetikleriyle oynanmasi, bir kereye has ¢igek veya {iriin alinmasini sagladi. Yani
ticaretin siirekliliginin saglanmasi amaciyla bitkilerin genetikleri degistirildi. Istanbul
‘da 2004 yilinda laleler dikilmeye baslandi. Yollarda, meydanlarda, refiijlerde,
korularda, parklarda, mezarlarin {izerinde, olmamasi gereken yerlere laleler dikildi.
Fakat daha sonraki yillara 2005-2006 yillarma baktigimizda ayni noktalarda
dikimlerin stirekli tekrarlandig1 goriildii. Soganlar bir tarafa toplanip saklanip tekrar
dikim sahasina goétiiriilmedi. Bir defa teknoloji ve bitki soganlarmin depolanmasina
yonelik teknikler yerel belediyelerimizde olmadigindan saklama kosullar1 bilinmiyor.
Sahanin dogru hazirlanmasi gerekiyor. Ancak uzun vadeli diistiniiliirse her yil artan-

bir biitgeyi gdzden ¢ikarmaya gerek kalmaz.

Planlama asamasinda toprak, iklim, ylizey sekilleri, bitki Ortiisii gibi mevcut gevre
kosullarinin ¢ok 1iyi analiz edilerek en maksimum diizeyde degerlendirilmesi ve
olabildigince korunmasi gerekir. Estetik kaygmnin ve fonksiyonelligin 6ne ¢iktigi
tasarim asamasinda ‘“naturalistik” olarak tanimlanan ve doganin yeniden
yaratilmasma dayanan yaklasimlarin benimsenmesi Onem tasir. Yine yapisal
unsurlardan olabildigince kag¢inilmasi, dogal ve yerel malzemelerin kullanilmasi,
bina disindaki alanlarin ve 6zellikle de mevcut bitki Ortiisliniin korunmasi, bitkisel
tasarimda yerel bitkilerin ve kurakliga, susuzluga dayanikli tiirlerin kullanilmasina,
genis ¢im yiizeyler ve mevsimlik ¢igekler yerine ¢ok yillik yer ortiiciilerin se¢imine
Ozen gosterilmelidir. Bitkilerin su ihtiyacia yonelik etkin bir sulama sistemi,
organik veya inorganik malzemenin kullanildigi malglama, yagmur suyunun
toplanarak, deniz suyunun aritilarak kullanilmasi, atik sularin 6n aritmadan
gecirildikten sonra sulamada degerlendirilmesi bakim asamasinda su tasarrufu

saglayacak yontemlerdendir (Karagiizel ve Atik, 2007).
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3.4 Tesis Teknigi

Kentsel ekosistemlerin zorlayici kosullarina agac getirilirken, 6zellikle tiir seciminde
ve kullanilan aralik-mesafelerde biiyiik hatalar yapilmistir. Bu hatalar, dikilen
tirlerden beklenen gelisme ve fonksiyonlar1 engelledigi gibi, agaclarin dogal
goriiniimlerinden uzak ve sagliksiz bir form elde etmelerine neden olmustur. ilk tesis
sirasinda agaclardan beklenen fonksiyonlar (koruma, estetik, kamuflaj, golgeleme,
giiriiltii kesme, riizgar perdesi olusturma, kir ve toz tutma vb.) ve tesis yetenegi
itibariyle en uygun tiir veya tiirlerin se¢ilmis olmas1 gerekir (Urgeng, 1990). isabetli

bir tiir se¢cimi gelisim evresindeki bakim sorunlarini azalacaktir.

Dikim ani
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Sekil 3.3 : IIk tesis aninda bitkilerin ileride alacaklar1 boyutlar: diisiiniilmeden
yerlestirilmesi (Altan, 2000).

Tiir se¢cimi dogru yapilsa bile bunlara verilen aralik ve mesafeler yanlis olmakta,
genellikle agaclarin gelecekte elde edecekleri boyutlar hi¢ diisliniilmeden gereginden

sik dikimler yapilmaktadir. Bu yiizden iyi bir gelisme yapamayan ve biyolojisine
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uygun bir kok, govde ve tepe formu olusturamayan agaclar; ciliz, sagliksiz, carpik,
asimetrik, dekoratif nitelikten uzak unsurlar haline gelmektedir. Bu nedenle agaglarin
baslangictaki boyutlar1 degil, olgun ¢agda ulasabilecekleri boyutlar1 dikkate alinarak

aralik-mesafe uygulanmalidir.

Karayolu dikim plan1 baglangicta yolun insaat plani ile birlikte diisiiniilerek, ingaat
tekniginin getirdigi degisikliklere gore degerlendirilmelidir. Giizergah boyunca
degisen toprak tipleri, sanat yapilari, agac ve ¢alilar birbirleriyle ve ¢evre peyzaji ile
uygun bir goriiniim olusturacak sekilde diizenlenmelidir. Bitki materyalini tespitinde
planlanan yolun karakterine, takip ettigi giizergaha, yol genisligine ve trafik
teknigine Ozellikle dikkat etmek gerekir. Buna gore bitkiler arasindaki mesafeler,

bitki guruplarinin biiyiikliikleri ve tag sekilleri belirlenmelidir.

Kent yollarinin ana islevi ulagimi saglamaktir. Yaya ve tasit hareketlerinin rahat,
kolay, konforlu, giivenli olmasi1 hedeflerine uygun olarak yonlendirilir donatilardir.
Bu hedefler dogrultusunda tasit ve yaya sirkiilasyonu farkli mekanlarda sinirlanir.
Her iki mekanda zemin dosemesi, aydinlatma, isaretleme donanimlar1 kullanicilarin
gereksinimleri dogrultusunda segilir. Siiriiciiler i¢in yol agaglar1 kentlerin ana
caddelerinde dikkati dagitan, 1sikli reklam levhalari, vitrinler gibi pek ¢ok 6g8eyi
kismen maskeleyerek siiriiciilerin dikkatini yol iizerinde toplamasina yardimei olur.
Ayrica agaglar taninan kolay kavranabilen boyutlar olarak goriis alan1 i¢indeki diger
objelerin boyutlar1 ve uzakliklarma, yolun ve yol iizerindeki agaclarm yonlerine ve
hizlarma iliskin bilgilerin dogruya yakin bi¢imde algilanmasina yardime1 olmaktadir.
Cikmaz sokaklarm, kavsaklarin, yol ayrimlarmin ve yaya gecitlerinin agaclarla
belirlenmesi olasidir. Yol agaglar1 baz1 noktalarda siiriiclilerin arayan gozleri i¢in bir
isaret olusturur. Striiciiler trafik isaretlerinden Once agaclar tarafindan uyarilir,
boylece zamaninda ydnlenme ve yavaslama olanagi bulurlar. Ancak trafik teknigi
yoniinden Oncelikle kavsaklarda goriis alaninin smirlanmamas: trafik isaretlerinin ve
isaretcilerin  goriilmelerinin engellenmemesi ayni zamanda gece aydinlatma

elemanlarinin islevlerinin de engellenmemesi gerekmektedir (Aslanboga, 1996).
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Sekil 3.4 : Karayolunun biiyiikliigiine ve hizina bagh olarak genisligi degistirilebilen
bos birakilan kurtarma zonu (Url 15).

Bos birakilan kurtarma zonu, karayollarinda tehlikeli bir durumla kars1 karsiya kalan
arag¢ siirliciisii i¢in toparlanabilecegi avantajli bir alan yaratir. Bu zona iki sebebe
bagli olarak kavsak ve yollarda ihtiya¢ duyulmustur. Biri aracin kavsaktan ana yola
giivenli girigin saglanmasi, digeri ise yukaridaki sekilde de goriildiigii gibi dogrusal
bir yolda ondeki aract belli bir mesafede takip eden siiriiciiniin 6niindeki aracin
arizalanarak stop etmesi durumunda arakadan belli bir hizla takip eden arag
stirticlisiiniin reaksiyon vererek kacabilecegi alan yaratimistir. Bos birakilan bu
alandan sonra aga¢ ve calilar kullanilabilir. Bu uygulama o6zellikle Florida’daki

yollarin planlama standartlarinda goriilmektedir.
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Sekil 3.5 : Bir agag govdesinin kavsakta olusturdugu goriis agis1 (Url 15).

Standart kirsal bir karayolu minimum 17 m genislikte olmalidir. Yiiksek hizin uygun
oldugu kirsal karayolu i¢in kurtarma zonu genisligi kenardan 9,1 m’dir. Yani 7.9 m
‘lik bir alan siiris i¢in ayrilmistir. Bu 9,1 m ‘lik kurtarma zonu i¢indeki mevcut
agaclar korunabilir. Ancak; kirsal bolgede hatali aract yonlendirmek gibi 6zel bir
durum s6z konusu degil ise normalde yeni agaglar tesis edilmez. Bu nedenle, standart
tipik kirsal karayollar1 i¢in yeni agaglarin kurulumu i¢in tasarim yapilmaz. Standart
bir kent karayolunun genisligi ise 3,6 m’dir. Bu alan agaclarin kullanimma olanak
saglayacak genislikte degildir. Yol kenarinda daha genis bir alan saglamak ig¢in
kiiciik alternatif bitkiler, yer Ortiiciiler ve ¢imenler bu alanlarda kullanilabilir. Kent
yollarinda orta reflijlere disa veya ice dogru kavis verilerek topragin ylikseltilmesi
veya alcaltilmasiyla agaglarin kurulumuna olanak saglayacak yeterli genislikte
alanlar olusturulabilir. Kentsel karayollarinin yol kenar1 boyunca agagclar i¢in bir alan

saglamak i¢in tasarlanmis tipik kesitlerle tesis teknigi hakkinda bilgiler verilecektir.

Kirsal karayolu peyzajmnin degerini arttirmak i¢in aga¢ ve biiyiikk govdeli calilarin
tesisi planin en 6nemli parcasmi olusturur. Kirsal bir karayolu boyunca peyzaj plani
agac tesisi iceriyorsa, o bdlgede siiriiciiler i¢in yoldan ¢ikabilme ihtimaline karsilik
dikkat ikazi1 veriliyordur. Peyzaj tasarimi sirasinda yatay bir viraj projede belirtilerek

dikkatlice tasarlanmalidir.

Standart kirsal karayolu i¢in minimum reflij genisligi 12 m olmaldir. Ancak, yol

kenarinda 9,1 m bitkilendirmeden birakilacak alan bir ¢ok kirsal reflij alani i¢in
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ortiismemektedir. Bu nedenle de, peyzaj plani kirsal refiijler i¢in normal agaclar ve

genis govdeli galilar icermez.

Sekil 3.6 : Bariyer ve bitkiler arasi olmasi gereken standart mesafe (Url 15).

Bariyer duvarlar ve diger sert malzemeden yapilmis olan araglar1 gilivenli
yonlendirmeye yarayan tasarimlar kullanildigi zaman, agag ve biiyiik gdvdeli bitkiler
bunlardan 1,2 m °‘lik bir mesafe ile arkasma dikilmelidir. Eger bu muhafaza
korkuluklar1 yollarda kullanilan metal korkuluklardan ise, aga¢ ve kalmn govdeli
calilar glivenlik amaglh tasarlanmis bariyerlerden 1.5 metre mesafeyle dikilmelidir
(Sekil 3.6).Bu mesafe aga¢ gévdesinin merkezinden oSlgiiliir. Bu bariyerler sadece
stiriiciiyii daha biiyiik bir tehlikeden korumak i¢in kullanilir. Kurtarma zonunun
oldugu genis aciklikli bolgelerde agaclarmm Oniinde bariyerler kullanilmaz. Ancak

bariyer ve korkuluk arkalar1 peyzaj uygulamalari i¢in ayrilmistir.
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Sekil 3.7 : Kavsak noktasinda  bitkilendirmenin  yapilabilecegi tarali alan
goriilmektedir (Url 15).

Aga¢ ve kalm govdeli belli bir yiikseklige ulasan bitkiler kavsaklardaki kose
adalarindan uzak tutulmalidir. Ayn1 zamanda tugla, blok, kaya, ahsap vb.gibi kat1
malzemeden yapilan dekoratif 6geler kose adalar1 ve kavsak noktasina yakin orta
reflijlerde kullanilmamalidir. Bu malzemeler 6zel noktalar1 vurgulamada veya
yolboyu odak bolgelerinde kullanilabilir fakat giivenlik ve goriis igin birakilan bos
alanlar da kullanilmamalidir. Ancak kaldirim veya bos birakilmasi gereken alanlarda
kontrol dig1 ara¢ birakilmasi durumunda siiriiciilerin goriisii kisitlanacagindan bu

durum tehlike arz etmektedir.
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Sekil 3.8 : Kavsak ve refiijlerde gilivenlik i¢in bos birakilmasi gereken goriis acisi
(Url 15).

Yukaridaki Sekil 3.7 ve Sekil 3.8°de kavsak goriis mesafesi i¢cinde, agaglar ve yer
ortiiciilerin dikim mesafeleri ile aga¢ gévde boyutunun olmasi gerektigi standartlar

goriilmektedir
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Sekil 3.9 : Orta refiijde siiriicliniin goriisiiniin kisitlanmamas1 i¢in bitkilendirmede
onerilen yiikseklikler (Url 15).

Yukaridaki sekilde de goriildiigii gibi arag i¢indeki siirliciiniin goriis mesafesine gore
bitkilendirmedeki yiikseklikler limitlerin disina ¢ikmamalidir. Orta refiijdeki yer
ortiiciilerin boyu siiriicliniin g6z hizasindan 47 cm asagida olmas1 gerekmektedir.
Ayrica yol kenarindan en az 1.8 m igeriden dikilen agacin dallar1 yola tasmamali ve
agacin dallanmasi, referans olarak kabul edilen goz hizasindan 1.5 m yiikseklikten
baslamalidir. Birakilan net bos mekan fidan dikimi sirasinda dikkate alinmali ve
boyuna biiylimeyle birlikte agaclarin alt dallar1 budanarak tacin ylikseltilmesi
saglanmalidir. Bu 06l¢iiler yolcu araglarina gore ayarlanmistir. Yol kenarinda duran
0zel bir otodaki siirliciiniin goriisii agac ve ¢alilarla yapilan bir bitkilendirme ile en

fazla % 50 engellenebilir (Url 15).

Yol aga¢larinin morfolojik ve fizyolojik nitelikleri bakimindan diizgiin ve dikey
yonde dallanmali, asir1 kalin ve egri gdvdeler olusturmamalidir. Sarkik formlu dogal
olarak diizgiin govde gelistirmeyen, yavas yavas biiyliyen, yiizeysel kok gelistiren
agag tiirleri yol ve meydan agaci olarak kullanilmaya elverisli degildir. Yaprak doken
tirlerin yaprak dokiim siireleri kisa olmali, yaprak ve meyveler yollarda kaygan bir
zemin olusturmamalidir. Meyve Ozelligi trafigi tehlikeye sokacak boyutlarda
olmamalidir. Yol ve gevresinin ekolojik verileri, secilecek agac tiirlerinin yetisme
ortami isteklerine uygun olmahdir. Ayrica agaglar kentsel ve endiistriyel
ekosistemlerin mekanik ve 0Ozel baskilarina karsi dayanikli olmalidir. Yol

agaclandirmasinda kullanilabilecek agag tiirlerine genel bir 6rnek vermek gerekirse;
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Melia azedarach, Casuarina aquisatifolia, Sophora japonica, Fraxinus excelsior,
Acer negundo, Populus alba, Jacaranda mimosifolia, Schinus molle, Platanus
orientalis, Washingtonia filifera, Phoenix canariensis, Gledithschia triacantos,
Cercis siliquastrum, Albizzia julibrissin verilebilir (Giiltekin, 1996). Bu agag tiirleri

Adana kenti yol agaglandirmalarinda en ¢ok kullanilan basarili tiirlerdir.

CLEAR 296t VIOV
ARZONTAL CIRVE

Sekil 3.10 : Yatay egrisel virajli yol (Url 15).

Bir 6nceki sekilde sozii edilen bitkilendirmedeki mesafeler burada da aynen
gecerlidir (Sekil 3.10). Ancak, Sekil 3.11°deki gibi diisey egimli bir yolda siirliciiniin
goriisiiniin kisitlanmamasi i¢in orta refiijdeki yer ortiiciilerin géz hizasinim 47 cm den
daha asagida ve agaglarin dallanmasi da yine g6z hizasindan itibaren 1,5 m nin daha
uistiinde olgililendirilebilir (Url 15). Sonug olarak kavsak etki alani i¢erisinde goriisii
engelleyecek bir sekilde bitkilendirme yapilmamali ve bu alanlar projelerde daha
detayli incelenmelidir. Projede sadece viraj olarak goriilen bir yol diizlemi aslinda
ayn1 zamanda asag1 veya yukari yonlenerek yatay ve diisey bir durum gosterebilir.
Bu agidan bitkilendirme projelerinde yol kotlarma ¢ok dikkat edilmesi
gerekmektedir. Projelerde yol kotlar1 ¢ok detayli bir sekilde isaretlenmelidir.
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Sekil 3.11 : Diisey egrisel virajl yol (Url 15).
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Sekil 3.12 : Agaglarin orta refiijde konumlandirilmasi (Url 15).

Sekil 3.12 ve Sekil 3.13°de goriildiigii gibi orta refiijiin hendek veya kavisli bir
sekilde olmasi fark etmeksizin her zaman c¢alilarin ve agaclarin boylar1 siiriiciiniin
g6z hizas1 referans olarak kabul edilip, diizenleme gerceklestirilir. Agaclarin
minimum dallanma yiiksekligi ve ¢alilarin maksimum boyu egimli yesil alana gore
degil de araglarn siiriis hattindaki yol kotuna gore diigiiniiliir (Url 15). Orta refiijlerin
ic biikey kesitli olmasi, topragm yagislarla yola akmasmi engeller ve agag
dokiintiilerinin reflij iginde kalmasi saglanir. Ayni sekilde yol kenarmnda da buna
dikkat edilmelidir. Gerekli ve 6zel durumlar disinda mevsimlik veya siis bitkilerinin

bu alanlara dikilmesi bakim masraflarinin fazlaligindan dolay1 6nerilmez.
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Sekil 3.13 : Calilarin orta refiijde konumlandirilmasi (Url 15).

Kavsaklarda goriis icin bos birakilan alanlar1 tasarlamak ve muhafaza etmek c¢ok
daha onemlidir. Tasarimci segilen bitkilerin yerlestirilmesi ve bakimlarmnin yapilmasi
asamasinda daha ¢ok personele ihtiya¢ duyar. Bitkilerin goriisii engellemeyecek
sekilde yerlestirilmesini ve bakimlarmin yapilmasini saglayacak yeterli personel
saglanmazsa, maksimum yiiksekliklerini gecen cali ve agaclar kavsaklarda goris i¢cin

engel olusturmaya baslarlar.

4.4 m

AROVE SDBENALK
Sekil 3.14 : Bisiklet yolunun da oldugu bir caddede agaglandirma (Url 15).

Tasarimc1 peyzaj planmi olustururken, bisiklet siiriiciisliniin gereksinimlerini de
diistinmesi gerekmektedir. Bisiklet yolu ve yaya yolu i¢in golge alanlar
saglanmalidir. Yaya yolunda golge saglayan agaclarin yol ilizerindeki dallanma
yiiksekligi 3m, bisiklet yolunda ise minimum 4.4 m olmaldir (Sekil 3.14). Ayrica,
otobiis duraklarinin gilivenli ve rahat olmasi toplu tasima kullanimlarini arttirabilir.

Otobiis duraklarinin yerleri peyzaj planlarinda belirtilmelidir (Url 15). Boylece,
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duraklardaki bank ve sacaklarin etrafi agaglarla diizenlenerek golge saglanmis olur.
Ancak agaclarla golgelendirilen bu duraklar, gorlisii engellememesi igin

bitkilendirilmeden birakilmasi gereken alanlarin digina yerlestirilmelidir.

Cadde agacglandirmalarinin trafigi engellemeyecek sekilde konumlandirilmasi
gerekir. Yapilan bitkilendirmeler hem giivenli goriisii kisitliyor hem de bakim
masraflar1 fazla ise bitkilendirmenin hi¢ yapilmamis olmasi tercih edilir. Ciinki
yolda olusacak problemler geri doniisii olmayan sonuglar dogurabilir. Ancak biitiin

kosullar diistiniilerek yapilan dogru tasarimlarda alinan sonu¢ miikemmel olur.

Sekil 3.15 : Standart bir caddenin tipik kent karayolu kesiti (Url 15).

Cok dar kaldwrim kenar1 yesil alanlarda agaclarm dikilmesi igin yeterli alan
bulunmadigindan ¢im ve yer Ortiiciiler diizenlemelerde kullanilabilir. Arag yolu ve
kaldirim kenarinda yagish giinlerde olusabilecek yiizey akigini 6nlemek icin yaklasik
0,6 m genisliginde kaldirim ve yol arasinda su olugu bulunmalidir. Arag¢ yolu ile
yaya yolu arasinda birakilan 0,9 m genisligindeki dar yesil alan calilarla veya kisa
boylu bitkiler kullanilarak diizenlenmesiyle yaya ile yol arasinda tamponluk
yapacaktir. Boylelikle yayalar ara¢ trafiginin psikolojik baskisindan kurtulup
rahatlarlar. Kavsak noktalarnda bu alanlar goriisii kisitlayan boylu ¢alilar
kullanilmadan ¢im veya yer Ortiicli bitkilerle diizenlenmelidir. Bu alanlar kavsak
noktalarinda daha genis tutulursa arag siiriiciisii i¢in kolay goriis saglanacaktir. Yaya

yolu genisligi ise en az 1,5 m olmalidir (Sekil 3.15) (Url 15).
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Sekil 3.16 : Dort seritli tipik kent yol kesiti (Url 15).

Kentteki orta reflij diizenleme ¢alismalarinda agaclarin kullanilabilmesi i¢in alan
genisliginin en az 4,7 m olmas: ve agaclarin kenardan 1,8 m iceriden dikilmesi
gerekir (Url 15). Cadde kenarindaki agaclarin dikim araliklarmin se¢iminde;
agaclarin ta¢ genisligi ve yliksekligi, yolun genisligi, yol mekani icerisinde
agaclardan beklenen etki, agaclar istenmeyen boy ve bi¢cime ulasacaklar1 siireler
dikkate almmalidir. Alisilagelen dikim araliklar1 6-10 m’dir. Biiyiik araliklarin
kullanilmas1 gerektigi durumlarda baslangigta agaclar gelismeden evvel biyiik
Olciide bosluklu bir durum goézlenir. Bu c¢iplakligi gidermek iizere araya hizli
biiyliyen tiirlerle gegici dikimler yapilir. Ancak bunlarin esas agaclara zarar
vermemesine 0zen gosterilir. Bu gecici agaglar daha sonra esas agaclar gelistikce

uzaklastirilir (Urgeng, 1998).

Karayollarinda bitkilendirmedeki asil amag¢ dogadaki bitki kompozisyonlarmi taklit
etmektir. Dogal diizenlemelerde birinci derecede baskin olan tiirler, bu tiirlere katilan
tiirler ve hizmet eden (6ncii) bitkiler olarak ti¢ gruba ayrilir. Bitki se¢iminde farkl tip
bitkiler birbirlerini karisik olarak kullanirlar. Bu bitkiler birbirleri arasinda rekabet
olusturarak ortamin dinamik yapi kazanmasmi saglarlar. Bunun anlami segilen
bitkilerin farkli kok sistemlerine sahip olmasi ve tiprak tabakalarinin tiimiinii tutacak

bi¢imde olmasidir.

Baskin olan tiirler, gelistikten sonra en son catiy1 olusturan bitkilerdir. ilk dikim
yapildiginda yaklasik olarak tiim bitkilerin %10’unu bunlar olusturur. Dikimi yapilan
bitkiler son durumlarmi aldiklarinda tiim alanin %350’sini kaplarlar ve dikilen biitiin
bitkilerin gelismesini 6zendirirler. Bu bitkiler segilirken ortama uygun, uzun omiirli

ve gelisimlerini tamamladiklarinda amacma uygun biiylikliikte olmalarma 6zen
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gosterilmelidir. Katilan tiirlerin gorevi ise tam gelisimlerini tamamladiklar1 zaman alt
ortiiyli olusturmalaridir. Yani bir manto gibi tiim alan1 6rtmeleri gerekir. Dikimdeki
bitki miktar1 bakimindan tiim bitkilerin %60’ma yakmn olmalar1 gerekir. Bunlarin
hem yatay hemde diisey yonde gelisen bitkiler olmasina 6zen gosterilmelidir. Alt

ortiide olduklar1 i¢in golgeye dayanikli olmalar1 lazimdir.

/"~ H= Hizmet eden odunsular (15-20 yil
sonra yerinioncu bitkilere birakir)

B= Baskin ada¢ grubu ’
K= Katilan odunsular

Sekil 3.17 : 1k tesis esnasinda bosluklu yapinm olusmasini engellenmesi i¢in gecici
dikimlerin yapilmasi (Altan,2000).

Hizmet eden Onci tiirler ilk dikim yapildiginda bos kalan alanlarin doldurulmasini
saglarlar. Dikimdeki bitki miktarmin %50 sine kadar olabilirler. Diger bitkiler
gelistikce kademeli olarak azalmaya baslarlar ve 10-20 yil sonra ortadan kalkar ve
diger bitkilere yerlerini terk ederler (Sekil 3.17). Rekabet giicleri zayif, golgeye karsi
duyarli, bliylimelerini tamamladiklarinda ¢ok biiylik olmayan ancak belli bir siire
icinde gorevlerini yerine getirebilecek bitkiler olmalar1 gerekir. Bunlar ¢ok farkli

bitki tiirlerinden secildiklerinde oradaki biyolojik cesitlilik artar. Bu tiirlerin ayn1
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zamanda yaprak, ¢igek ve meyveleri ile estetik etki yaratmalar1 beklenir (Altan,
2000).

” (AN THE v ot ik Rk
|

Sekil 3.19 : Kirsal alanda cadde kenar1 kesiti (Url 15).

Kirsal alanlardaki yollarda kurtarma zonlar1 acil durum kullanimlar1 i¢in daha genis
brrakilir. Bu alanlarda aga¢ kullanilmaz ancak mevcut olanlar muhafaza edilebilir.
Bu kurtarma alanlar1 hendek seklinde sagl sollu 3:1 veya 6:1 oranda egimler tesviye
edilerek olusturulur. Bu hendekler ayn1 zamanda yol drenajini saglar. Yol seritlerinin
bitkilendirilmesiyle toprak iistiinde biriken su absorbe edilecek veya genel drenaj

gereksinimleri boylelikle azaltilacaktir.

Yogun yaya ve tasit trafiginin oldugu alanlarda hassas bitkiler dikilmemeli, bitkiler
yaya ulagimini engelleyecek nitelikte olmamalidir. Genis tag¢ olusturan, sirkiilasyonu
yonlendirecek yukaridan dallanan bitki tiirleri bitkisel tasarimda kullanilmalidir.

Bitkilerin uygunlugu, kirlilige duyarlilig1 ile teknik sorunlar géz ardi edilmemelidir
(Altmgekig, 2005).
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Sekil 3.20 : Bitkilendirmede stratejik kullanimlar (McCluskey, 1992).

1. Hemen goriis i¢in bir sebep olmadigi zaman egrinin i¢ tarafinda, agag¢ ve calilarla

yapilan bitkilendirme, yatay bir egriye gorsel olarak mantik katabilir.

2. Egrinin dis tarafinda yapilan bitkilendirme hattin vurgulanmasmi saglarken,

secilen rotadaki istikameti goriilebilir kilar.

3. Caddenin her iki tarafinda yapilan bitkilendirme, ¢it etkisi yaratmasinin yaninda

hizin distiriilmesine tesvik eder.

4. Istikamette degisiklikler oldugu zaman siiriiciiniin 6nceden ikaz edilmesi ve yol

hakkinda bilgilendirilmesi 6nemlidir.

5. Yol boyunca iki tarafta yapilan ayn1 tarzdaki bitkilendirme yol boyu degisikligin

olmadigini ya da yolun gidisat1 hakkinda siiriiciiyii bilgi verir.

6. Tasarimdaki ince detaylar doniis hareketlerinin dogu ve giivenli yapilmasini
saglar. Benzer cesitteki vejetasyon kullanilarak ana cadde yanindaki dar bir

caddenin varlig1 vurgulanabilir.
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7. Yol ayrimindaki her iki tarafi agaglandirilmig yol siiriiciiniin bu rotayr almasi

durumunda siiriicliye baska karakterdeki bir alana girdiginin hissini verecektir.

8. Bitkilendirme ile bir yol ayriminin varlig1 vurgulanabilir.

R
HOGOOBG

Sekil 3.21 : Onemli kirsal caddelerin bitkilendirilmesinde manzaranin
farklilagtirilabilmesi (McCluskey, 1992)

Yukaridaki ti¢ sekildeki drnekte farkl bitkilendirilen ayni caddenin goriis agisindaki
manzaranin degistirilebilecegi vurgulanmistir. Boylelikle bitkilendirme ile yoldaki
goriilmesi istenen manzara veya herhangi bir sey vurgulanirken goriilmesi

istenmeyen her hangi bir obje ise goriis ag¢isinin daraltilmasi ile perdelenmistir.

Sekil 3.22 : Bir yol hattinin ii¢ farkli sekilde bitkilendirmesi ile saglanacak etki
(McCluskey, 1992).

Agaglandirma informal gruplar veya tekli halde yerlestirilmis agaclarla agiklik etkisi

saglanabilir, baska bir yontem ise aralarda bosluklar1 bulunan birbirine bagh bir

100



sekilde agaclarla yogun bir kusak olusturulmas: ile alanda gorsel bir sinir
yaratilabilir. Diger bir yontem ise agaclarin, alanm biiyiikliigiine bagli olarak tekli
veya cift sira halinde caddeye paralel dizilmesidir. Caddede diziler boyunca alanin
yeterince agac Ortiisli ile kaplanmasi en iyi gdlgenin saglanmasi agisindan en iyi

sonucu verir (Sekil 3.22).

Kent cadde ve yollarinda zamanimizda dikim araliklarinin esit olmamasi1 konusunda
gortsler de gittikce kuvvetlenmektedir. Bazi durumlarda caddelerin muhakkak iki
tarafinin da agacglandirilmas: sartt aranmakta veya iki tarafa farkl araliklarda
dikimlerin yapilabilecegi belirtilmektedir. Ornegin bazi giizel yapitlarin gekici
goriiniimlerinin daha 1yi ortaya ¢ikmasina imkan vermek ve monotonlugu yok etmek
iizere yolun kenarma agac¢ dikilmemesi gibi bir diizenlemeye gidilebilmektedir.
Monotonluk, sekil ve yilikseklik farki olan agaglarin  kullanimi ile de
giderilebilmektedir. Uygun yerlerde kiimeler olusturmak ve farkli tiirler kullanmak
da bu tek diizeligi ortadan kaldirabilir (Urgeng, 1998).

—

Sekil 3.23 : Cadde boyunca dizilen agaglarin sagladigi goriis etkisi (McCluskey,
1992).

Yol agaglar1 yol giizergahi hakkinda siirticiiyli uyarirken ayni zamanda giivenlik hissi
verirler (Sekil 3.23). Motorlu araglarin artan hizina bagl olarak siiriictiniin goriis
acist biiylik Olclide daralmaktadwr. Bu sebeple hiz yollarindaki agaclandirma
caligmalarinda bu faktorii géz ardi etmemek gerekir. Aksi halde amacindan
uzaklagmis bir agaglandirma s6z konusu olur. Sik araliklarla dikilmis bir agaclikli
yol, siirliclinlin hizina gore degismekle beraber, ona iki taraftan gdriiniim vermeyen
bir duvar gibi goziikiir. Siirlicii aradan yola ¢ikan bir insan1 veya bir tasit1 géremez.

Eger yolda iki sirali bir dikim 6n goriiliiyorsa, dikim araliklar1 hiza bagl olarak genis
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tutulmalidir. En az 10 m arali§in alinmas1 gerektigi halde 15 m araliklarla yapilmis
bir agaclandirmanin daha agik bir goriintii verdigi unutulmamalidir. Bununla birlikte
5 mve 7.5 m araliklarla yapilan dikimin siiriicliye nasil bir duvar etkisi olusturuldugu

Sekil 3.23’de gdzlenmektedir (Urgeng, 1990).

1 [N wld e s l i

i I o J [
I I |

e —— e

; Trees,

E‘J_“A—S

' "7

} I 2uldings J 1

) ! < I I

1 H ) I

Sekil 3.24 : Yol boyu bina ve agag iliskisi (McCluskey, 1992).

Bosluklarda yap1 adalar1 arasinda aga¢ dizilerinin yogun bloklar seklinde dikilmeleri

acik alanlar1 diger kullanimlardan muhafaza etmek icin bir alternatiftir (Sekil 3.24).
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Sekil 3.25 : Yap1 ve agaclar arasi iligki, Cwmbran New Town, Gwent (McCluskey,
1992).
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Agaglar, bina gruplar1 veya birbirinden ayrik diizende bulunan binalar arasinda,
caddeden goriiste manzaranin biitiinlestirilmesinde biiylik rol oynarlar. Boyle bir
durumu  olusturmadaki birinci yol birbirine benzeyen aga¢ tiirlerini
konumlandirmaktir. Bir ya da iki agacin dikimi ile sadece cephenin izole edilerek
pekistirilmesi  saglanirken, aga¢ Kkiitlelerinin  kullanim1 daha giiglii bir etki
saglayacaktir. Yukaridaki Sekil 3.25’de goriildiigii gibi bina aralarindaki bosluklar
agac kiitleleri ile doldurulmasi ve On planda yer alan bariyerlerin yerine c¢ali
gruplarinin yerlestirilmesiyle yolu kullanan siirliciiler ve ¢evresi i¢in olusturulan etki
goriilmektedir. Bu degisim cadde kullanicilarina daha iyi bir ¢gevreleme hissi verirken

ayni zamanda da goriis kontrolii saglayacaktir (McCluskey, 1992).

Tasarimda ortaya cikacak ilerideki sorunlar1 onceden bilmek cok faydalidir. Bu
amagcla bitkilerin olgun devrelerinde alacaklar1 sekilleri tasarimc1 mutlaka planinda
gostermelidir. Tasarim geregi bazi bitkiler kendilerine goére daha biiyiik bitkilerin
altinda ya da onlarin golgesinde gelismek durumunda kalabilir. Bu durumda

dominant bitkinin baglangictaki gelisme ya da golgeleme durumu bilinmelidir.

Agaclara verilecek dikim araliklari; yaya kaldirimi kenar bordiiriiniin aga¢ govdesi
merkezine asgari 1 m, havai hat direklerinden 4 m, kanalizasyondan asgari 2 m,
dogalgaz hattindan 2 m, yiliksek ve alcak voltaj ve telefon kablolarindan 2 m
mesafede olmalidir (Aksoy, 2002).
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Sekil 3.26 : Giig hattina yakin bitkilendirme (Url 15).
Sekil 3.26’deki problemin ortaya ¢ikmasi i¢in ii¢ farkli durum s6z konusu olabilir.
1) Dikilen bir agacin gelisimini tamamlamasiyla alacagi formun diisiiniilmemesi,

2) Elektrik hattinin peyzaj planinda belirtilmemesi,
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3) Elektrik direginin, agacin ileride alacagi ta¢ genisligi diisiiniillmeden
yerlestirilmesi olarak siralanabilir. Bu gibi sorunlarin asilmasi i¢in peyzaj
projelerinde bu gibi tesislerin projelerde agikga belirtilmesi, hatta tasarime1 bu isi

yapan sirketle igbirligi i¢inde olarak birbirlerine goriis bildirmeleri gerekmektedir.

Yol agaclandirmasi yapilmadan dnce, yeraltindan gecen su, gaz, elektrik ve iletigim
hatlarinin yerleri ilgili kurumlarla temasa gecilerek belirlenmelidir. Ayrica enerji
hatlarinin, sokak lambalarmin ve trafik isaretlerinin bulundugu yerler dikkate
alimmali, kentin bu alt yap1 tesisleriyle ilgili olarak ileride sorun yaratmayacak yerler
ve tiirler secilmelidir. Yukaridan gecen enerji hatlar1 altindaki yerler i¢in en ¢ok 6m
boy yapabilen tiirler se¢ilmeli ve bunlarin da yeraltindan gecen temiz ve atik su
hatlar1 {izerine rastlamamasma Ozen gosterilmelidir. Agaclar, ileride sokak
lambalarmi1  orterek  aydinlatmayir  Onleyecekleri, park yerlerinde, ticaret
merkezlerinde ve yollar boyunca trafik isaretlerini kapatacaklar1 yerlere

dikilmemelidir (Gorecelioglu, 1999).

Kentlerde dar kaldirim ve orta refiijlerde aga¢ dikilmesi de yanlis bir uygulamadir.
Yine binalara ve yer altindaki tesislere (P.T.T., Dogalgaz, Elektrik, kanalizasyon
v.s.) yakin dikim yapmamak gerekir. 5 m den dar yollar ile 4 m den dar kaldirim ve
refiijlerde agac dikilmemelidir (Urgeng, 1990). Altyapi tesisleri agaclardan en az 3 m
uzakta olmali, agaglar asgari 3-4 m? “kok yayilma alanmi “ birakilmali; dikilecek
fidanlar kaldirim kenarlarma asgari 2.0 m, binalara ise en az 3-4 m mesafede

bulunmalidir.

Yol agaglandirmalar1 esnasinda, agac¢ kokiiniin istenmeyen bir yone dogru geliserek
herhangi bir altyap1 tesisine zarar vermemesi i¢in, dikim esnasinda kokiin
yayillmasini istemedigimiz kismina bir levha yerlestirilerek (Sekil 3.27) kokiin

altyap: tesislerine zarar vermesi engellenir (Urgeng, 1998).

Bazi1 agaglar agresif kok sistemleri ile yana yayilmak yerine asagiya dogru biiyiime
egilimi gosteren kok sistemlerine sahiptirler. Bazi agaclar ise kotii toprak
kosullarindan dolay1 biiylik yan kokleri yilizeye dogru biiylime gosterir. Bu kokler
asfalt1 kirarak, ara¢ ve yiiriiyiis yollarinda kabarma veya catlamalara neden olarak
cevreledigi sert zeminlerde biiyiik hasarlara neden olabilir. Aga¢ kok sistemlerini
disa dogru yerine asagiya dogru hareketini yonlendirecek bir¢ok malzeme vardir. Bu

malzemeler herbisit emdirilmis jeotekstil polietilen maddelerdir. Bu sistemlerin 6mrii
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10-15 yil kadardir. Kokiin etrafi bu malzemeyle ¢evrelendiginde kok bariyere
ulastiginda gelisimi toprak i¢ine dogru yonlenecektir. Aga¢ kok zararlarmi 6nlemek
icin en iyi ¢O6ziim dikim alani i¢in en uygun agaci se¢mektir. Kok saptirma
malzemeleri uzun donem fayda saglamasmin yaninda kurulum maliyetleri asacaktir

(Url 15).

Sekil 3.27 : Kok yayiliminin levha ile engellenmesi (Url 15).

Yol agaclandirmalarinda dikkat edilmesi gereken bir husus da agac¢larin aydinlatma
elemanlarin1  kapatmamasi gereken bir diizen icinde yerlestirilmeleridir.
Diizenlemelerde gece goriniirligli diisiiniilmelidir. Otoyolun aydmlatilmasini
saglamak i¢in tasarlanmis aydinlatma homojen bir dagilim gostermelidir. Otoyol
peyzaj tasarimi ile karayolu aydinlatma tasarimi, 151¢m homojen dagilimi saglamak

icin koordine edilmelidir.

Geceleri yolarin aydmnlatilmasi kentin gilivenligi icin gereklidir. Yeni kurulacak
yollarda yeteri kadar alan ayrilip aydinlatma 6geleriyle agaclar1 ayri seritler {izerine
almak ve aydinlatma direklerinin agaglarin dikim araliklarinin ortasina gelmesini

saglamak gerekmektedir (Aslanboga, 1986).
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Yol agaci fidan1 dikildigi anda trafigi engellemeyecek bicimde en az 1,80 m
boyunda, dogru ve kusursuz bir gévdeye sahip olmalidir. Yuvarlak ta¢ yapisina sahip
agaclarm disinda, govde tacin i¢inde ve ayni diizgiinliikte uzanmali, ta¢ budanmamis
halde dengeli ve govde kalinligina uygun bir goriinimde olmalidir. Tacin bigimi

agacin cins ya da tliriiniin dogal gelisme 6zyapisini belirlemelidir (Aslanboga, 1986).
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Sekil 3.28 : Mevcut agacin korunmasi (Url 15).

Sekil 3.28’de 10x5 cm boyutlarinda yaklasik 1 m boyunda mevcut agacin korunmasi
icin yapilmis siper, agac govdesini metal bantla ¢evrelemistir. Ayn1 zamanda agacin

dibini korumasi amaciyla 7,5 cm kalinliginda serilmis mal¢ ya da ahsap kirmtisi

goriilmektedir.
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Sekil 3.29 : Agaclandirmada desteklerle agaglar korunmasi (Url 15).
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Fidanlarin dikildikleri yere kok salincaya kadar, gerek riizgarin etkisiyle gerekse
yaya ve tasit trafigi tarafindan sallanmamas1 gerekir. Bu amacla genellikle ahsap
kaziklar (herekler) kullanilir (Sekil 3.29). Tek herekleme tercih edildiginde, heregin
kalinliginin ve boyutunun fidana uygun olmasi gerekir. Fidana gore ¢ok ince, ¢ok
uzun ya da kisa hereklerle destekleme saglanamadigi gibi fidanin kirilmasi ya da
tagin zarar gérmesi olasidir. Tim koruma elemanlarmin en az iki-li¢ yi1l agaglara
desteklik edecekleri goz Oniinde bulundurularak saglam, ayni zamanda estetik
goriiniimlii olmalarmma ¢aba gosterilmelidir. Cirkin, dengesiz destek ve koruma
elemanlar1 hem beklenen islevi yerine getiremez hem de bulunduklari yolun ve

dikilen fidanin giizelligini olumsuz yonde etkiler (Aslanboga, 1986).
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Sekil 3.30 : Sevli alanda bitki dikim detay1 (Url 15).
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Sekil 3.31 : Bir yolun ikiye ayrilmasiyla olusan tiggensel alan (Url 15).

Bir yol hattinin ikiye ayrilmasiyla arada iiggensel bir alan olusur. Bu alan goriisiin
kisitlanmamasi acisindan ¢im veya yer Ortiicii gibi yiiksek boylanma gostermeyen

bitkilerle kaplanmalidir.
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Sekil 3.32 : Yol kenarindaki gélet drenajinin bitkilendirmeyle gelistirilmesi (Url 15).

Goldeki su seviyesindeki dalgalanmalar1 6nlemek ve g6lii muhafaza etmek igin sulak
alan vejetasyon sistemleri kurulmalidir. Drenaj kanallari, ihmal edilen peyzaj alanlar:
oldugunda ¢ok sik benzersiz sorunlar sunar ve Ozel bir yaklasim gerektirir. Bu
alanlarda bakim genellikle zor olmasma karsin yerli ve adapte olmus tiirlerle
yapilacak diizenlemeler etkili bir ¢evre diizenlemesi saglanabilir. Ayn1 zamanda
golet seviyesinde yapilan kademeli bitkilendirme yolun manzara degerini

arttiracaktir (Sekil 3.32).

'1

Sekil 3.33 : Bilgilendirme tabelalar1 i¢in goriis zonunun olusturulmasi (Url 15).

Bilgilendirme tabelalari, devlet yolu koridorlarinda yolun her iki tarafinda
konumlandirilarak karayolu boyunca peyzajin bir parcasini olustururlar. Bu tabelalar1

goriisiin engellenmemesi i¢in Florida Ulasim Departmani en az 300 m mesafeden
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tabelay1 i¢ine alan agida vejetasyon kontrolii yapilmalidir standardi belirlemistir (Url

15).

"w'

Sekil 3.34 : Dogal malzemeyle insa edilmis kent girisi tabelasi, Nevada (Url 2)

Planl1 geligsen sehirlerde yollar sehrin iskeletidir ve sehirlerin gelisim yoniini belirler.
Eger topografik yap1 ve hakim riizgarlar iy1 degerlendirilmis ise genis bulvarlar ayn1
zamanda sehrin havalanmasimi saglayan koridorlardir. Yollar kirsal alana gegilen
bolgelerinde yapilan agaglandirma uygulamalar1 sehirsel ve kirsal peyzaj arasindaki
baglantiy1 kurar. Sehir girisleri sehirlerin saygmlik alanlaridir. Sehre ilk gelen kisi
sehirle ilgili ilk izlenimlerini burada edinir. Cagdas sehirlerde bu izlenime Gnem

verilir ve burada yol agag¢larinin pay1 biiyliktiir (Aslanboga, 1986).
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Sekil 3.35 : Tek yiizli isaret tabelasi ig¢in vejetasyon kontroliiniin saglanmasi
((Policy For Roadside Vegetation Management, (t,y)).

Luiziana Ulasim Departmani 500 fit (152.4 m) mesafeden tabelayi icine alan agida
vejetasyon kontrolii standardi belirlemistir. Tabelanin goriilebilir yiizii 500 fit’ten

fazla olmamak sartiyla goriis hatt1 boyunca temiz birakilmalidir.
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Sekil 3.36 : Cift yiizlii isaret tabelasi i¢in vejetasyon kontroliiniin saglanmasi
((Policy For Roadside Vegetation Management, (t,y)).

Yolcularin bilgilendirmesi i¢in bir firsat olan ilan ya da bilgi tabelalar1 yine de,
manzarali 6zellikler ve dogal manzaranin goriislerini kapayarak ana yolun gorsel
kalitesinin oldugu yerlerde darbe yapabilir. Negatif gorsel darbeleri en aza indirmek
icin ilan tahtalarmm toplam boyutu saptanmali, yola yakmligi ve yiiksekligi
diisiiniilmelidir. Yaklagsan hizmetlerle yolcular1 bilgilendirilen ilan tabelalari, bitisik
cevreyle biitiinleserek cercevelenebilir ve onun manzarali yere darbesini smirlamak

icin dogal malzemelerle insa edilebilir (Url 12).

Agaclandirmalarda monoton goriintiileri kirmak maksadiyla farkl tiirleri alt alta veya
yan yana kullanirken; tiirlerin biyolojik 6zellikleri dikkate alinmali, biyolojik ahenge
sahip ve dogru karisim kombinasyonlar1 kullanilmahdir. Isik agaglar1 ile golge
agaclari, igne yapraklilar ile genis yaprakl agaclar, s1ig koklilerle kazik kokli
agaclar, yuvarlak tepelilerle sivri tepeli agaclar en uygun karisim

kombinasyonlaridir.

Kentsel ve kirsal karakterli alanlarda yapilacak bitkilendirme g¢aligmalarmin uzun
Oomiirlii ve saglikli olmasi, bitkilerin kendilerinden istenen islevleri yerine
getirebilmeleri ile gerceklesir. Ancak bitkilerin bu islevleri yerine getirmeleri sadece
dikim araliklar1 veya yol, refiij, kaldirim biiyiikliikleri ile degil bir de bitkilerin gilines
15181 istekleride dikkate alinmalidir.
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Sekil 3.37 : Kirsal alanda tipik yol plan ve kesitinde agaclar ve ilan tabelasr iliskisi
(Highway 99 Beautification Master Plan, 2000).

Orta refiijdeki yerli c¢icek ve yer Ortiiciiler sezon renklerinin vurgulanmasini
saglarken kars1 yondeki araglarin far 1siklarin siiriiciiler tizerindeki olumsuz etkisini
engellerler. Kirsal alanda yol kenar1 boyunca tel ¢it malzemesinin kullanilmas1 arka

plandaki tarim arazileri i¢in goriis olanagi saglamistir (Sekil 3.37).

Giines 1smlarmin agaglarda meydana getirdigi degisiklik, agac tiirlerine gore de, kimi
zaman olumlu, kimi zaman da olumsuz olarak degerlendirilmektedir. Ornegin Hus,
Sarigam, Titrek kavak, Sapli mese gibi 15181 ¢ok seven agag tiirleri, glines 1smlarinin
gelmedigi alanda kullanilirsa, govde egrilmesi soz konusu olur. Buna karsilik,
Goknar, Kaym, Sapsiz mese, Porsuk, Ladin gibi golgeye dayanikli tiirler, giines
ismlarinin gelmedigi tarafta diizgiin gévde yaparlar (Cepel, 1988). Bitkilendirme
caligmalar1 yapilirken gilines 1sinlarinin gdlge etkisi de dikkate alinmalidir. Golgeyi
seven tiirler daha az gilines alan tarafa, 15131 seven tiirler ise giines alan tarafa tesisi

uygun olur.

Bir giin esnasinda saatlere gore giinesin farkli gdlge etkileri goriilmektedir. Dogu-

bat1 istikametinde uzanan bir caddede yolun kuzey tarafindaki agaclar giiney
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tarafindakilerden daha fazla 151k alir. Kuzey- giiney istikametinde seyreden bir
caddenin ise iki tarafindaki agaglar giinboyu esit derecede 151k alirlar (Urgeng, 1990).
Ancak, sinirli zamanlar igerisinde meydana gelen kompozisyonlarda giines
ismlarinin hem giin igindeki pozisyonlart hem de mevsim boyunca olusturdugu

pozisyonlar dikkate alinarak diizenlemeler yapilmalidir.

[Ik tesis swrasinda yukarida ana hatlar1 ile belirtilen esaslara titizlikle uyulmasi
halinde; dikilen agaclar saglikli ve uygun formlarinda geliseceklerdir. Bdylece hem
agaclardan beklenen dekoratif ve estetik fonksiyonlar elde edilecek ve hem de kent

agaclarimdaki bakim ve budama sorunlar1 asgariye indirilmis olacaktir.

3.5 Yol Bitkilendirme Esaslan

Herhangi bir karayolu glizergahin1 agaglandirmada aga¢ ve calilarm yerlerini tespit
etmek, maliyet hesaplarint ¢ikarmak, dogru bir uygulama yapmak icin plantasyon
yani dikim planinin hazirlanmast gereklidir. Bu planlarin hazirlanmasinda peyzaj
plancilar ile karayolu plancilarmin birlikte ¢alismast gerekir. Birlikte calisma ile
karsilikli tecriibe ve bilgilerden yaralanilarak en dogru ve uygun ¢6ziim yolu

bulunur.

Toplumlarin  kiltiirleri, sosyal yasantilar1 yollarla tanimlanabilir. Kentin
erisilebilirligini saglayan yol, toplumsal yasamin en canli ortamidir. Bireyler ve
toplumlar yollarda bir araya gelir, yollar boyunca cesitli etkinlikler olusturur. Kent
ici yesil alanlar i¢erisinde bitkilendirilmis yollar, islevsel ve gorsel etkileri ile nemli

bir¢ok role sahiptirler. Kentin algilanmasi yollarla kolaylasir.

Mimar, ressam, i¢ mimar, heykeltiras gibi plastik sanatlarla ugrasan Kkisiler,
tasarimlarinda temel tasar 6ge ve ilkelerini uygulamaktadirlar. Plastik sanatlar
icerisinde yer alan peyzaj mimarhgi, diger plastik sanatlarda oldugu gibi tasarimda
cansiz materyalleri kullanmasmin yani sira, her biri canli donati elemani1 olan
bitkileri de benzer anlayis icerisinde ele alip, cevremizin en iyl sekilde

degerlendirilmesine katkida bulunmaktadir.

Dogaya yakin diizenleme anlayisi, dogaya uzak diizenleme anlayisindan; daha az
bakima ihtiya¢ duydugu, zararlardan daha iyi korundugu ve yaban yasami i¢in daha
kolay ortam hazirladig1 i¢in tercih edilmelidir. Tek tiir kullanimi dogada ¢ok

enderdir. Tek tip bitkilendirmenin baz1 sakincalar1 vardir. Bunlar;
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e Bitkiler rekabet ortami yaratmadiklari i¢in alanda dinamik bir yap1

olusturamazlar.
e Bitkilerin dmiirleri kisa olur.
e Bitkiler tek tip olduklarindan dogal bir ortamin olugma siireci uzar.

e Bitkilerin kok sistemleri ayni oldugu i¢in farkli toprak tabakalarmi tutma

ozellikleri azalir.
e Bakimlar1 zordur (Altan, 1992).

Ozellikle giivenli ulasim konusunda bitkilendirme ¢alismalarinin énemli rolii vardir.
Sehir ve bolge plancisi ve yol miihendisi gibi disiplinlerle birlikte ¢alisacak olan
peyzaj mimari; yapacagi bitkisel diizenleme ¢alismalari ile siirlicliniin i¢cinden gectigi
peyzajla iligki kurmasinda, yolun kendisini yonelttigi mekan dizilerini hissetmesinde,
stiriiciiniin mekanlarin siirpriz ya da huzur veren etkilerini hissetmesinde bitkisel

materyali siklikla kullanir.
Tasarimda bitki materyali kullanimi ii¢ farkl sekilde ele alinabilir. Bunlar:

1. Yapisal eleman olarak bitkiler, perdeleme yapar, mekan olusturur, hareketi

yonlendirir.
2. Cevresel eleman olarak, erozyonu kontrol eder, iklimi yumusatir, havay1 temizler.

3. Gorsel eleman olarak, odak noktalar1 olusturur, gorsel baglant1 kurar, gegisi saglar

ve ortama renk verirler.
Bitkilendirme i¢in genel prensipler;

e Bitki tiirli secilirken, dncelik dogal bitki ortiisiindeki tiirlere yer verilmeli,
gerektiginde yorenin ekolojik kosullarinda gelisebilecek diger tiirler

getirilmelidir.

e Bitki gruplar1 secilirken cogunlukla saf guruplara yer vermek, eger ibreli
bitkilerle genis yaprakl bitkiler yan yana bulundurulacaksa bunlar arasinda
makul bir mesafe birakmak, ozellikle ibreli bitkilerin gelisme ve sekil

bozukluklarmi 6nlemek bakimindan 6nemlidir.

e Bitkilerin sekilleri birbirine benzesede hacimsel olarak degisiklik gdsterebilir.

Bu nedenle bitkilerin sadece siliietlerine bakarak degil, hacimsel yapilarina
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bakarak bunlar1 saf guruplar icerisine dahil etmek kargasayr onleme ve

kompozisyonu gelistirme bakimindan istenir.

Bitkisel tasarimda yalniz herdemyesil ya da yalmiz yapragini doken bitki
kullanilabilir. Bu takdirde ekonomik acidan daha avantajli ve hizli biiyliyen
yapragint doken bitkiler tercih edilir. Gruplar1 olusturacak agag tiirleri ise
istekleri (Ozellikle 1s1k) ve gelisme hizlar1 bakimmdan birbirleriyle iyi

kaynasabilen tiirler olmalidirlar.

Yol kenari, kavsaklar ve karayolu {izerindeki tesislerde yapraklarini
dokmeyen bitkilendirme hakim olmalidir. Ibreli veya yil boyunca
yapraklarmi1 muhafaza eden tiirler kurakliga ¢ok dayanikli olmal ve uygun

zamanda dikildiklerinde kolaylikla tutmalidir.

Kentlerdeki yol kenarlarmin bitkilendirilmesinde ara¢ hizi, emniyetin 6nemi

ve komsu alanlara etkisi dikkate alinmalidir.

Gerek cevre yolunda, gerekse otoyolda diizenli olmayan tabiata uygun bir

tertiple projelendirme yapilmalidir.

Bitkilerin yerleri ve araliklari, gelismelerini tamamladiklarindaki yayilma
capina gore belirlenir. Oyle ki, gelismelerini tamamlayan bitkilerin budama

bakim ihtiyaci olmamalidir. Bu konu 6zellikle refiijlerde 6nemlidir.

Bitkiler, seyredene gore yol kenarindan geriye dogru tercihen ylikselmelidir.
Kisa bitkiler yola yakin, uzun boylular daha geride olmali ve siiriiciilerin daha

genis bir goriis alanina sahip olmalar1 saglanmalidir.

Erozyon kontrolii gerekmedikcge, siirliciilerin goéremeyecegi yerlere dikim

yapilmaz.

Ozellikle, 6n plan, arka plan kombinasyonlarmda olmak iizere, bitkilerin
yaprak rengi ve dokusu ile ¢ekici uyumlar olusturmalidir. Fakat bunun i¢in,

yakin ¢evredeki peyzaja uygun bitki tiirleri kullanilmalidir.

Agaclarin gdvdesinin, sagak izdiislimlerinin kapladigi alan ¢apmin 1/3’ tinden

daha yakinina ¢alilandirma yapilmasindan ka¢milmalidir.

Bitkilendirme tasariminda ustalik isteyen bir konu da yil boyu mevsimlere

dagilacak bir ¢igeklenme saglamaktir. Yalniz ¢iceklenme degil bazen
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yapraklanma durumu, yaprak renk degisimleri, tomurcuk gelisimlerinin de

dikkate alinmas1 kuru devre birakmamasi agisindan istenir.

e Gerek kirsal gerekse kentsel peyzaj diizenlemelerinde bitkilendirme planlar;
arazi formunu, drenaj sistemini, istimlak sinirindaki citleri ve biitiin olast

istinat duvarlarini tamamlayici ve onlarla uyumlu nitelikte olmalidir.

e Isiklandirmayi, isaretleri ve diger karayolu yapilarin1 bakimlar i¢in bitkilerle
kusatilmayarak gerekli bitkisiz alan birakilmalidir. Bitki yiikseklikleri, isaret

levhalar1 vb. elemanlarin uzaktan kolayca algilanmalarina engel olmamalidir.

e Bir bitki tiirlinden baska bir bitki tliriine geciste bitkiler birbirlerinin sinirlar

icine girmeli veya kademeli bitki degisimi saglanmalidir.

e Emniyet acisindan goriis agikliginin bulunmasi gereken yerlerde 50 cm’ den

daha ytiksek bitkiler kullanilmamalidir (Altan, 1992).

Tasarimda elde edilmek istenen etkinlik alanin biyiikligii ile yakindan ilgilidir.
Tasarimda Olcek fikri ile hareket etmek bitki tasariminin 6nemli bir ilkesidir. Biiytik
Olcekli tasarimlarda az degiskenlik ve fazla tekrara yer verilirken, kiiciik 6lgekli
tasarimlarda ¢ok degiskenlik ve az tekrar uygun goriilmektedir. Kentsel mekanin
karakterini belirleyen 6nemli elemanlardan biri olan yollar, yalnizca ulasima hizmet
veren fiziksel elemanlar degildir. Kiiciik alanlardaki bitkilendirme tasarimlarinda her
bitki ayr1 ayr1 ayrintilarina gidilerek tasarlanirken, kitle tekrarlarinda yapilacak bir
kii¢iik hata bile alanin tiimden tek diizelige itilmesine neden olabilir. Biiyiik alanlarda

ise bu tiirlii mahzurlar goriilmemekte ve daha serbest bir uygulama s6z konusudur.

Uygulamalarda giines seven bitkiler baslangigta iyi gelismekte, zamanla gelisen
agaclarin  altinda fazla golgelenmeden dolayr bozulmalar baslayacaktir.
Uygulamalarda liizumundan fazla bitki dikilmesi sonucu birbirine giren bitkiler

sorun yaratacagi i¢in bitki sokiimlerine ve gereksiz budamalara neden olur.

Bitkilendirme calismalarinda yapilan bir hata da giil gibi dikenli ¢alilarin arasinda
yerOrtiicii bitkileri kullanmaktir. Boyle bir ¢aligmada ot alma, ¢apalama... vb. gibi

bakim iglemleri zorlagsmakta ve fazla masrafli olmaktadir.

Farkli tiirdeki agaglar, c¢alilar, sarilicilar, yerortiiciiler, ¢igcekler degisik

kompozisyonlarda bir araya getirilerek estetik agidan konforlu ortamlar yaratilabilir.
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Bitkisel tasarimda kullanilacak bitkilerin estetik potansiyelleri degisiktir. Bitkilerin

estetik potansiyellerini belirleyen degiskenler ise asagidaki gibidir (Y1ldizci, 1988).
e C(Cigeklerinin ve meyvelerinin rengi, biiylikliigli, azlig1 veya coklugu,

e Yapraklarinin biyiikligi, renkleri, kenarlarnin diiz, disli, igne veya loblu

olmasi,

e Kabugunun beyaz, sar1 ve siyah renkli olmasi ile parlak ve ya diizligi,

catlakli olmasi,
e QGenel goriintiglerinin giizelligi, saglamlig1 veya zay1flig, kis goriiniileri,
e Tepe yapilarinin sivri sekilli, genis veya yayvan olusu, salkim sekilde olusu.

Uygun yetisme kosullarinda, en son hacmini elde etmis olan biitiin bitkiler 6l¢ti
yoniinde bir smiflama yapilabilir; Yerortiicii bitkiler ve ¢im alanlari, bodur calilar,
kii¢iik calilar, orta calilar, biiyiik calilar, kiiclik agaclar, biiyiik agaglar. Bu siniflama

oturan ve ayakta durmakta olan bir insanin gozlemine goére yapilir.

3.5.1 Agaglar

Kiiciik agaglar bir govde lizerinde taglanan ve 3,5-7 m boylanabilen agaclar1 kapsar.
Bir diizenlemede ¢igek, yaprak, govde kabugu, dallanma gibi estetik etkinlikleriyle
ya da paravan olma Ozellikleriyle kullanilirlar. Bu guruba iliskin 6rnekler; Albizzia
julibrissin, Ceratonia siliqua, Crateagus oxyacantha, Catalpa bignonoides, Prunus

laurocerasus, Eribotrya japonica, Erytrina crista galli.

Biiyiik agaglar 15 m ve daha fazla boylanabilen agaclardir. Kisin yapragini doken
agaclara bir¢ok ornek verilebilir; Acer negundo, Aesculus hippocastanum, Catalpa
bignonioides, Crataegus oxyacantha, Fraxinus excelsior, Juglans regia,
Liquidamber orientalis, Liriodendron tulipifera, Magnolia soulengeana, Platanus
orientalis, Populus alba, Quercus pubescens, Robinia pseodoacacia, Salix
babylonica, Sophora japonica, Tilia argenta, Ulmus amaricana. Herdem yesil agag
tirlerine baz1 Ornekler; Acacia cyanophylla, Eucalyptus camaldulensis, Olea
europea, Ficus refusa nitida, Schinus terebinthifolius, Phoenix canariensis,
Washingtonia filifera, Abies bormiilleriana, Cedrus atlantica, Cupressus arizonica,

Pinus nigra, Taxus baccata, Sequoia sempervirens.
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Karayollar1 agaglamasi bir kirsal alan agaglamasidir. Karayollari, bitki yasami i¢in
olumsuz bir seri kosullar olusturur. Egzoz gazlari, gilines i1sinlarinin yansimasi,
hareket halindeki araclarin olusturdugu devamli riizgar, tuz vb. olumsuzluklar bitki
yasamint olumsuz etkiler. Bu nedenle karayolu agaclamasinda kullanilacak bitkiler
hem yore ekolojisine, hem karayolunun olumsuz kosullarina uyum saglayabilecek,

ayrica susuzluga dayanikli ve bakim istemeyen tiirlerden olugsmalidir.

Fidan ve tohum olarak bulunma kolaylig1 olan ve uygulama olanagi bulunan bitki
cins ve tiirlerinin se¢iminin yansira, uygulama kolaylig1 ve basarisi saglayabilecek
bitkilendirme tekniklerine yer verilmistir. Uygulamada fidanlarin 3-4 yaslarinda ve

60-80 cm. boyunda olmasi tercih edilmelidir.
Kentlerde yol agaci tiirlerinin se¢imi ilkeleri asagida 6zetlenmistir.

e Kentlerde secilecek tiirler o yorenin iklim ve toprak kosullar1 yaninda kentin
kendine has yetisme ortamina uygun bir tiir olmas1 esas sarttir. Aksi halde iyi
ve saglikli bir gelisme beklenemez. Iklime gore degismekle birlikte birgok
yapragimi doken aga¢ kullanmak miimkiinken, 6zellikle bu alanlarda Sedir,

Ladin, Goknar gibi agaglarin dikimlerinden kag¢milmalidir.

e Fidan secerken fidanin siitun olarak biiyiimesi, dolayisiyla tepe siirgiinii iyi
gelisen tiirler yol agaci olarak segilmelidir. Aksi halde budamalarla tepeyi
yiikkseltmek zor olmaktadir. Bunun yaninda uzun ve diizgliin govdeler
olusturan, tesisi kolay, uniform sekilli ve hizl1 biiyiiyen fakat buna ragmen
gevsek ve gevrek bir yapiya sahip olmayan tiirler yol agaglandirmalar1 igin

secilmemelidir.

e Tag yapisi itibariyla simetrik olan, sekil, biiyiikliikk ve yapi itibariyla gérecegi

fonksiyonlara ve ortama uygun, giizel goriiniimlii tiirler olmalidir.

e Secilen tiirler; yapit veya binalarin yarattig1 riizgar koridorlar1 s6z konusu
olan yerlerde daha da siddetlenen riizgara dayanikli olmahidir. Kuvvetli kok
sistemine sahip tiirler tercih edilmekle birlikte, yan koklenme yaparak
kaldirimlar1 ve beton kaplamalar: tahrip edici olmamali, drenaj kanallarini

tikamamaly, tesislere zarar vermemelidir.

e Her tirlu bocek ve mantar hastaliklarina dayanikli olmasi onemli bir

niteliktir.

117



e Deniz etkisi olan kesimlerde yol agaclarmin tuzlu suya dayanikh igde,

Disbudak, Akkavak gibi tiirlerin tercih edilmesi gerekmektedir.

e Karm fazla etkili oldugu kentlerde dallar1 fazla gevrek ve kolay kirilabilen ve

ayni zamanda kiginda yaprakli, kesif tepeli tiirler segilmemesi gerekir.

o Secilecek tiirler kok ve kiitiikk siirgiinii olusturmayan tiirlerden olmalidir.

Ornegin, bu konuda Ihlamurlar bir hayli problem yaratmaktadr.

e Dikilecek agaclarin yazin bol golge etkileri olmasi da 6nem tasir. Segilecek
tirlerin temiz tabiath tiirler olmasi1 buna karsilik sik dal ve kabuk doken,

ezilen, dagilan meyvelere sahip olmamalar1 istenir.

e Kullanilacak tiirler, mekanik zararlara (¢arpma, siyrilma, vs.) dayanikli
olmali, ayn1 zamanda bu mekanik zararlar1 ve yaralar1 kolay ve hizli

kapatabilen tiirlerden se¢ilmelidir.

e Zor kosullara (sicaklik degisimi, topragin organik maddece fakir olmasi, vs.)
uyum saglayabilen tiirlerin secilmesi gerekmektedir. Bakimlarinin kolay
olmas1 ve kok sistemlerindeki gelisimin kii¢iik olmasi nedenleriyle kiigiik

tach agaclarm secimine karsi egilim daha fazladir.

e C(Cadde veya yolun gesidine bagli olarak; yolun genisligi, yonii, ¢evredeki
yapilar, bunlarin ytliksekligi gibi ¢evre faktorleri esas alinmali ve buna gore

tiir segimi yapilmalidir (Uzun, 2007b).

3.5.2 Cahlar

Bodur c¢alilar 30-100 cm arasinda boylanabilen bitkilerdir. Goriis hattini
kapamayacak sekilde gelisirler. Bu gruba iliskin bazi bitkiler; Cistus spp.,
Cotoneaster horizontalis, Juniperus sabina, Juniperus horizontalis, Lonicera

caprifolium, Rosmarinus officinalis’ dir.

Kiigiik calilar 100-150 cm arasinda boylanabilen bitkilerdir. Bitkisel tasarimlarda
alcak bir paravan ya da genel olarak alanlarda monotonlugu gidermek i¢in kullanilir.
Bazi 6rnekler; Mohonia aquifolium, Berberis spp., Calycotome spinosa, Myrtus

communis.
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Orta ¢ahlar 200 cm’ye kadar boylanabilen bitkilerdir. Perdeleme ve koti
goriinliglerin  gizlenmesinde kullanilirlar. Bazi o6rnekler; Pyracantha coccinea,
Nandina domestica, Pittosporum tobira, Spirea vanhouttei.

Biiyiik calilar 3-7 m’ye kadar boylanabilen bitkilerdir. Riizgar 6nlemede ve alanlar1
ayirmada kullanilabilirler. Bazi 6nemli tiirleri Coryllus avellana, Eleagnus spp.,

Philadelphus coronarius, Rhus cotinus, Tamarix spp., Rhododendron ponticum.

Calilar 6zellikle istenmeyen goriiniimlerin perdelenmesindeki rolleri kadar kurak ve
derinligi az topraklar vb. gibi kotii ekolojik ortamlara da ¢ok rahatlikla uyabilecek bir
ozellige sahiptirler. Ayrica calilar gerek renk gerekse doku ve sekil ozellikleriyle

peyzajin zenginlesmesine, yaya ve oto trafigi kontroliine biiyilik katkida bulunurlar.

Projede cali tiirleri yorenin ekolojik kosullarmma uygun ve karayollarmin bazi
olumsuz kosullarina dayanikli, genellikle agac kitlelerinin 6niinde karayoluna daha
yakin mesafelerde ve orta refiijde far igiklarmni engelleme amacma yonelik olarak

kullanilmistir. Boylu ¢ali gruplarinda dikim 1m arayla almash olarak yapilacaktir.

3.5.3 Yer ortiicii bitkiler ve ¢im alanlar

30 cm’ye kadar yiikselebilen ve toprak ylizeyine ¢cok yakin bir habitusu igeren bitki
tiirlerini kapsar. Bu bitkilerin bir alanda kullanilmasinda gz 6niinde bulundurulmasi
gerekli genel ilkeler sunlardir. Once bitkinin gelisme durumu, toprak ve nem
istekleri, hastalik ve Zaralilara kars1 dayanma giicleri, giines ve golgeye olan
reaksiyonlar1 saptanmali, her bitkinin zemine kazandiracag: tekstiir (doku) ve desen
Ozelligi bilinerek diizenlemeye alinmalidir. Bu bitki gurubundan bazi bitki yiirleri:
Cim bitkileri (Cynodan, Lolium, Poa, Festuca, Cynocirus vb. ), Crassula spp., Lippia
spp., Viola odorato, Vinca major, Hedera helix, Dicondra spp., Hypericum spp.,

Euphorbia spp., Cineraria maritima.

Egimli ve bakimi1 zor alanlara bakimi kolay, kalic1 ve ¢ok yillik yer ortiicli bitkiler
dikilmelidir. Bu bitkiler, kisa silirede araziyi kapatmakla, erozyonu oOnlemekte,

bakimda kolaylik saglamakta ve estetik olarak giizellik katmaktadir.
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Sekil 3.38 : Karayolunda lizumsuz mevsimlik bitki uygulamasi (Url 22).

Karayolu bitkilendirme c¢alismalarinda ¢imin O6nemli bir yeri vardwr. Yol
glizergahlarinda kavsaklar gibi baz1 6nemli alanlarda trafik emniyetini saglamak, tiim
yolun goriiniimiinii giizellestirmek, erozyona karsi bitkisel bir ortii olusturarak sev ve
egimli alanlarda topragi korumak, yabani otlarin ¢ikisi ve yangini engellemek gibi

nedenlerle ¢im, karayolu bitkilendirmelerinde kullanilan bir yer ortiicii bitkidir.

Sekil 3.39 : Karayolunda kilometrelerce genislikteki alanlarda hazir ¢im kaplama
caligmalar1 (Url 22).
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Ancak bakimmin zor ve pahali olusu nedeniyle projede ¢im alanlarin oldukga
azaltilmistir. Karayollarinda ¢imlerin azaltilmasi goriisiinden dolay1 sadece anayol

kenarlarinda, refiijde kavsak ve servis alanlarinda ¢im kullanim1 uygun goriilmiistiir.

Cim alanlarin tesisinde basar1 biiyiikk Olglide ortam kosullarina uygun ¢im
karigimlarmi kullanmaya baghdir. Cim karigimlar1 bolgenin iklim kosullarina oldugu
kadar, alanin toprak yapisina da uyum gosterecek cesitlerden olusturulmalidir.
Ekilecek tohumun saflik derecesi ve ¢imlenme giicii oraninin yiiksek olmas1 gerekir.

Ayrica sev dikligi ve bitki ortiisii de dikkate alinmalidir.

Cimi her giin, glinesin etkili olmadig1 saatlerde sulamak gerekir. Her 20-25 giinde bir
de bicilmesi gereken cimlerin, bu genel kuralin dismma c¢ikan “ayrik” gibi bazi
yerOrtiicii tiirleri de vardir. Bu tiirlerin bazilar1 kurak dénemlerde sararir, ama suyla
en kiiciik bir temasinda bile, 6zellikle de kisin her yer yemyesil olur. Bu tiirler
stolonlarla da c¢ogalabildigi i¢in tohum atmak gerekmez. Yazin sulamanin
yapilmadigi alanlarda stepi yansitan hafif sarimsi bir goriintii kazanir ve sonbaharda,
havanin donmesiyle birlikte her yer yeniden yemyesil bir goriiniim alir. Kurakliga
dayanikli olan bu bitkilere birkag 6rnek olarak, kopek disi (Cynodon dactylon), otlak
ayrig1 (Agropyron cristatum), cayir t¢giilii (Trifolium pratense) ve koyun yumagi

(Festuca ovina) verilebilir (Urgeng, 2000).

Yol sartlarinda sulamanin ve su temin etmenin giicligiinden dolay1 kurakliga
dayanikli olmayan ¢im tiirlerinden kesinlikle vazge¢cmek gereklidir. Cim alanlar1
olustururken, kuraga daha dayanikli ve az su isteyen tiirlerin kullanilmasi ve ¢im
alanin olabildigince daraltilip, ardi¢, dag musmulasi gibi, sukkulent tiirleri yani dam
koruklar1 (Sedum sp.) gibi yayilict ve susuzluga dayanikli tiirleri sik dikerek yesil

alanlar olusturmak gereklidir.

Cim alanlar diger vejetasyon Ortiisiine oranla ¢ok daha fazla miktarda sulamaya
gereksinim duyarlar ve genellikle daha ¢ok bakim gerektirirler. Bu nedenle ¢im
alanlarm en fazla g6z oniinde bulunan yerlerde yalnizca estetik amaglarla ya da oyun
alanlar1 ya da diger rekreasyon alanlar1 gibi fonksiyonel kullanimi gerektiren
yerlerde kullanmak gerekmektedir. Karayollarinda ise ¢im kullanimini olabildigince

aza indirerek c¢ali, yer ortiicii ve ¢ok yillik bitkiler kullanilmasina tegvik edilmelidir.
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3.5.4 Piiskiirtme yontemi ile bitkilendirilen alanlar (Hydroseeding)

Hydroseeding peyzaj ve erozyon kontrol ¢alismalarinda kullanilan, hizli, uygun
maliyetli ve yiiksek kaliteli ¢cim ve ¢ayir alanlar olusturmak amaci ile gelistirilmis bir

yontemdir.

Hydroseeding, tohum, giibre, malg ve yapistirici gibi malzemelerin su ile birlikte bir
makine tanki i¢erisinde karistirilmasi ile olusan malzemenin hortumla ince bir tabaka
olarak toprak yiizeyine piiskiirtiilmesi yolu ile yapilmaktadir. Kullanilan malzemeler
ve karisim oranlar1 arazinin topografik yapisina, ekolojisine ve toprak yapisina gore

belirlenmektedir.

Dik egimli sevlerde ¢iplakligin ve ¢irkin gdriiniimiin 6nlenmesi amaciyla piiskiirtme
yontemi ile bitkilendirme uygulanmistir. Bu yontem, oldukga etkin ve c¢abuk bir
sekilde bliyiik peyzaj alanlarinin erisilemeyen toprak kesimlerinde ve elle ¢alismay1

engelleyecek yagisl havalarda bile tohumlanmasini saglar.

Hydroseeding, bitkilendirilecek veya c¢imlendirilecek yerlere karistirici igeren bir
depoyu kullanarak piiskiirtmeli bir sekilde topragi tutmay1 amaglayan ve iginde bitki

tohumlarini da i¢eren bir tabaka olusturulmasi islemidir.

Bir hydroseeding yontemi olan frisol teknigi, bitkisel toprak bulunmayan ya da
bitkisel topragin serilmesi ve yerinde tutulmasi miimkiin olmayan, egim uzunlugu ve
dikligi, yore iklimi ve ekonomik yonden uygulanabilir olmayan yerlerde kullanilmas1
hizli, giiclii ve kalic1 bir bitkilendirme saglamasi agisindan tercih edilebilir. Frisol
bilesenleri i¢ine katilabilecek tohum karigimlarinin ydrenin florasinda bulunan bitki
tiirlerinden seg¢ilmesi, yore ile gilizergahin uyumu agisindan uygulamanin basarisini

artiracaktir.

Kullanim alanlari; havaalani pist ve terminal ¢evreleri, konut alanlarmin peyzaji,
karayollar1 sevleri, parklar ve bahgeler elle tohum ekmenin miimkiin olmadig1 dik ve
engebeli alanlar, dogaya yeniden kazandirilmak istenen, hafriyat alanlari, tas
ocaklar1, maden yataklari, ¢cop alanlar1, golf alanlari, spor alanlar1 gibi genis alanlar,
kanallar ve barajlar, kayak pistleri, yanmis orman alanlarmin iyilestirilmesi,

geleneksel yontemle ulagilmayan, erozyonla miicadele gerektiren tiim alanlardir.
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Hydroseeding yonteminin tercih edilme nedenleri,

Mevcut topraga uygulanabildiginden toprak ve toprak serme isgilikleri
minimumdadir. Elle tohum ekme yonteminde kullanilan kapak topragi serme
ve eleme, bu topragi tasima vb. iscilik maliyetleri tamamen ortadan
kalkmigtir. Elle ekime gore daha az malzeme kullanildigi ve uzun siireli

calismalar1 ortadan kaldirdig1 i¢in daha ekonomiktir.

Bitkisel toprak olmayan ya da toprak tutmayan, elle ekim yapilamayan zor

(egimli) alanlarda rahatlikla uygulanabilmektedir.

Tohumlarin alana homojen olarak yayilmasi, ¢im alanin da homojen olarak
goriinmesini saglar. Karisimdaki yapistirict sayesinde uygulama sonrasi 2-3
saat igerisinde donar ve tohumlarin sulama suyu veya karmcalarla taginmasi,
yagmurlarla akmasi veya riizgarla u¢gmasi gibi durumlar s6z konusu olamaz.

Boylece yesil alan icerisinde bosluk, sararma vb. olumsuzluklar goriilmez.

Organik giibre ve destekleyici maddelerin kullanilmas1 sayesinde bir siire
bitki besinine ihtiya¢ duyulmamakta ve mevcut toprak c¢ok kisa siirede
bitkisel Ozelligini kazanmaktadir. Ahir giibresi kullanilmadigi i¢in sicak
havalarda mantari hastaliklara ve ¢im i¢inden ¢ikabilecek yabani otlara izin
vermemektedir. Kullanilan malzemeler steril oldugundan hastalik ve zararh

bulastirma ihtimali bulunmamaktadir.

Elle tohum ekimine gore uygulama siiresi olduk¢a kisadir. Zaman tasarrufu

saglanir.

Hydroseeding uygulamasinda kullanilan makine ile 300 m2 alana 8 dakikada

¢im ekilebilmektedir.
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Sekil 3.41 : Sevli yol kenarinda hydroseeding yontemi ile ¢im uygulamasi (Url 20).

1 tank (300 m2 ) karigimin hazirlama ve uygulama asamas,

e Hydroseeding i¢in malzeme tanki yariya kadar su ile doldurulur ve i¢indeki

carklar karigimi saglamak i¢in ¢aligtirilir.
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e Arazinin durumu, bolgenin ekolojisi gbz Oniine almarak belirlenen ¢im
tohumu metrekareye 40-60 gr. olacak sekilde hesaplanarak tankin igine

dokiiliir.

e Tohum suyun i¢inde tamamen karistiktan sonra iizerine paper mulch ilave
edilir. Metrekareye 100 gr. olacak sekilde hesap edilir ve sikistirilmis mulch

parcalanarak tankin igine atilir.

e Mulch ve tohum tankin iginde homojen sekilde karistiktan sonra bu
malzemeleri arazide birbirine baglamak, suyla akmasmi engellemek,
karincalarin tasimasini 6nlemek i¢in karigima Stikplus (yapistirict) ilave
edilir. Metrekareye 5-6 gr. olacak sekilde hesap edilir. Sayet alan egimli ise

%30 oraninda arttirilir.

e (Cimlenmeyi hizlandirmak, ¢ikan ¢imin kalitesini arttirmak ve ¢imin saghigini
uzun siire koruyabilmesi adina tankin i¢ine graniil veya sivi giibre ilave edilir.
Bolge sartlari, uygulama zamani ve toprak yapisi géz Oniine alinarak

metrekareye 20-40 gr. olacak sekilde hesaplanir.
e Karisim hazirlandiktan sonra tank su ile tamamlanir.

e Makine, uygulama yapilacak alana gotiiriiliir ve motor giicli ayarlanarak

araziye yumusak yuvarlaklar yapilarak pliskiirtiiliir.

3.6 Orta Refiij Bitkilendirmesi

Refiij bitkilendirmesi yolun monotonlugunu hafifletecek ve karsi yonden gelen far
isiklarm1 ve trafik goriiniimiinden siiriiciiniin olumsuz etkilenmesini Onleyecek
sekilde planlanmalidir. Refiijlerin peyzaj diizenlemesinde, c¢ali ve ¢im hakimdir.
Reflijde kullanilan calilar sik dokulu, alttan dallanan, fazla bakim ve budama
istemeyen tiirlerden segmek yerinde olur. Ornek verecek olursak -Nerium oleander
(Zzakkum) - Viburnum tinus (Kartopu) - Spartium junceum (Katirtirnagi) -
Pyracantha coccinea (Ates Dikeni) - Rosa canina (Kusburnu) Bu c¢alilarin belirli
araliklarla sasirtilmas: ile olusturulan bitki gruplar ile yolun proje hizi dikkate
alinarak soforiin algilama giiclinii artrrma ve monotonlugu kirmaya caligiimalidir.
Refiijde plantasyon diizenli bir sistem i¢inde planlanmalidir. Bu sekilde bitkisel
materyalin bakimi ve siirekliliginin saglanmasi kolay olur. Miimkiinse refiij

mekanizasyona olanak verecek sekilde planlanmalidir. Reflijde ¢im alan
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yapilmasinin nedeni ise, yiizey erozyonunu azaltmak, yagislarla akabilecek topragin
drenaj kanallarint tikamasmni Onlemek ve bakim giicliiklerini minimuma

indirmeksede ¢imin bakimi da ayr1 bir yiik olusturur.

INTERMITTENTLY PLACED FOR VISUAL
FDOBORRO.W. ENHANCEMENT. TREE GROUPINGS SHOULD
BE PLACED TO DIRECT VIEWS TOWARD

LOW SHRUB PLANTING ADJACENT TO
FENCING TO SCREEN IMMEDIATE
BACKGROUND (LANDSCAPE

CONCRETE CENTER REMAIN.
LANDSCAPING SHOULD BE CONFINED TO THE TREATMENT #4)

OUTSIDE PORTIONS OF THE HIGHWAY 99
ROW.

HIGHWAY 99 TRAVEL LANLES

WILDFLOWER GROUNDCOVER TO
PROVIDE SEASONAL COLOR IMPACT
(LANDSCAFE TREATMENT ”)

NOTTO SCALI
LY

LANDSCAPE I LANDSCAPE 1 FRONTAGE ROAD l PRIVATE OWNERSHIP
SHOULDER SHOULDER

T

Sekil 3.42 : Tipik orta refiij bitkilendirmesi (Highway 99 Beautification Master Plan,
2000).

Belirli araliklarla yerlestirilen aga¢ guruplar1 gorsel degeri arttirarak koridor etkisi
yaratmigtir. Tel ¢itin bitisigindeki kisa boylu calilarla bitkilendirme iki serit arasinda

perde gorevi yaparken, yerli ¢icek ve yer Ortiiciiler sezon renklerini vurgular.
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Sekil 3.43 : Orta refiijlerde far 1siklarina karsi perdeleme nedeni ile uzun
mesafelerde etkili olabilecek agaglandirma 6rnegi (Lorenz, 1975).
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Sekil 3.44 : Kavsaga yaklasan orta refiijde yaklasik 9 m bitkilendirme yapilmayacak
alan ((Policy For Roadside Vegetation Management, (t,y)).

Karayolu Genel Midiirliigii’niin belirledigi bitkilendirme esaslar1 ve literatiir

taramasi sonucu olusturulan reflij bitkilendirilmesi ile ilgili genel prensipler su

sekildedir;
e Kullanilacak bitki ¢esidi, biiylik ve orta boy ¢ali sinifindan secilecektir.

e llgi degisikligi i¢in miimkiin olan yerlerde, gruplardaki bitki boy ve sayilarini
ve uzakliklarini degistiriniz. Ayni aralikli veya bitki grup kullanimlarinin

monoton tekrarindan kagmmaya 6zen gosterilmelidir.

e Herhangi bir hasar1 hemen atlatan veya ¢abuk biiyliyen cali tiirlerinin

kullanilmasmi ¢ogaltiniz.
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Orta refiijlerde oto korkuluk kullanildig: takdirde biitiin dikimler, bariyerin i¢
kisiminda, 0,5 m’lik bitkisiz bosluk (calilarin olgunlagmis biiytlikliigiine gore)
birakilarak yapilmalidir.

Orta refiijlerin icine koOprii ayaklar1 rastlarsa; dikimler bariyerlerin
yerlestirilmesine engel olmamalidir. Emniyet agisindan bitkilendirme, koprii

ayaklarini ve bariyerleri siirticiiniin goriisiinden saklamamalidir.

Yerden itibaren dallanan, yogun Kkitleli, biiyilk ve orta boylu c¢alilar

kullanilmalidir.

Bitkiler, refiijlerde yer alan drenaj kanallarina ve rogarlara zarar vermeyecek

sekilde dikilmelidir.

Dogal bir goriiniim olusturmak icin refiijlerde kullanilacak bitki tiirleri ile yol

kenarlariin bitkilendirilmesi i¢in se¢ilen tiirler uyum i¢inde olmalidir.

Refiijlerde kullanilacak bitki tiirlerinin oncelikle olumsuz ortam kosullarina
dayaniklt olmasmna dikkat edilmelidir. Zira refiijler bitkisel yasam ortami
olarak uygun olmayan kosullara sahiptir. Tuz, kuraklik, yiiksek sicaklik,
yogun 1siklanma, hareket halindeki motorlu araglarin yarattig: siirekli riizgar,

egzoz gazlar1 ve toz bu olumsuz kosullardan bazilaridir.

Buzlanmanin ¢ok oldugu bolgelerde yapilan yolun tuzlanmasi islemi bitkiler

icin dnemli bir faktordiir.

Refiijlere dikilen bitkilerin bol dallanabilmeleri, kisin yapraklarini iizerlerinde

tutabilmeleri veya herdem yesil olmalari tercih edilir.

Yolun optik olarak tamamen bolmek i¢in refiijlerde bitki gruplar1 belirli

araliklarla kesintili olarak diizenlenmelidir.

Reflijlerde yagmur sularmin akis yoOniini degistirmeyecek, akislarini
engellemeyecek sekilde ylizey tesviyesi yapilmalidir. Tesviye sirasinda

drenaj agizlarinin konum ve kotlarina dikkat edilmelidir.

Refiijlerdeki bitkiler far 1s1iklarma karsi optimal bir koruma saglamasinin yani
sira giizel ve degisken bir manzarada olusturmalidir. Bu nedenle refiijlerde
bitkileri genis araliklarla dikmek yerine guruplar halinde dikim tercih

edilmelidir.

128



e Sik yapili bitkilerden olusturulan gruplarin birbirine olan mesafeleri yolun
durumuna gore degisir. Diiz yollarda gruplar arasinda 10-30 m aralik yeterli

olurken, doniislerde bu mesafenin daha kisa tutulmasi gerekir.

e Refiijler, bitkiler i¢in yasam ortami1  olarak uygun kosullar
saglayamadiklarindan ¢ok fazla kurumanin olacag: diisiiniilerek bitki dikim

araliklar1 kisa tutulmali; bu aralik yaklagik 50-80 cm olmalidir.

e Refiijjlerde ortam kosullarini biraz diizeltmek i¢in yeni dikilen bitkilerin altina

mal¢ uygulamasi olumlu sonug verir.

e Dogal formu agac seklinde gelisen sik yapili odunsu bitkilerin sik yapili ¢ali
formunda gelismelerini saglayabilmek i¢in bu bitki tiirlerinin uygun zamanda

govdeden budanmalar1 gerekir (Karayolu Bakim El Kitabi, 1998).

e Son yillarda modern hiz yollarinda orta refiij ne kadar genis olursa olsun agag
dikilmemesi yoldan firlayan araglarin sert aga¢ govdelerine c¢arparak
Olimlere neden olmamasimi saglar. Refiijlerde ¢alilarin dikilmesi ve bunlarin
yogun dallanmis, darbe tesirlerine karsi esnek, daimi yesil bitkiler olmalar1
yoldan ¢ikan araglar1 frenleyebilecek nitelikte fakat darp etkisinin az olmasi
icin fazla sert veya aracin karsi yola firlamasimi frenlemeyecek sekilde kolay
kirilabilir nitelikler tagimamasi gerekir. Kullanilacak bitkilerin, 2,5-3 m’den
fazla boylanmamasi (orta reflijlerde bu c¢ali seridinin boyu, istenen
fonksiyonlarmi en iyi sekilde gerceklestirebilmesi i¢in 1,2-1,5 m boyda

kalmasi) ve yerden dallanmasi istenir.

e Yolun yapimi sirasinda orta ve yan refiijlerin molozla doldurulmasi buradaki
plantasyon g¢alismalarmi biiylik Olgiide giiclestirir, dolayist ile molozlarin

hemen bolgeden uzaklastiriimas: gerekmektedir (Urgeng, 1998).

3.7 Sevlerde ve Egimli Alanlarda Bitkilendirme Calismalar:

Emniyet Band1 Trafik gilivenligi agisindan uygun olan yerlerde yolun iki yaninda
banketten itibaren yaklasik 3m genisliginde bir emniyet bandi birakilmasi uygun
olur. Bu seritte sadece ¢im kullanilmasi, aga¢ ve calilarin bu seridin disindan

baslamas1 uygundur.
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Sekil 3.45 : Dolgu sevlerinde bitkilendirmeye bir 6rnek (Urgeng, 1990).

Yol yapimi1 sonucu ortaya ¢ikan kazi ve dolgu sevleri; Yapi, Toprak cinsi, egim, vb.
gibi yonlerden farkliliklar gostermektedir. Cok yiiksek sevlerde ise egimli alan
palyeler yapilarak bdliinebilir. Bu nedenle yapilacak bitkilendirmelerde de
farklhiliklar goziikiir. Sevlerde yapilacak peyzaj onarim calismalar1 sev dikliklerine

gore diizenlenmelidir.

Degisik egimli sevlerde yapilacak bitkilendirmeler ile sevler stabil duruma
getirilmeli, ¢irkin goriiniimler diizeltilirken sevler yagmurlar sonuncu olusacak ylizey
akiglarindan korunmalidir. Sevlerde erozyon dnlenemedigi durumda yapilan alt ve
iist yap1 yatirimlar1 belli bir siire sonra tehlike altma girebilir. Bu amacgla Uygun
egimli kaz1 ve dolgu sevlerinde bitkilendirme yapilmalidir. %25-40 aras1 egime sahip
sevlerde aga¢ ve ¢ali dikimi yapilmali daha dik olan egimli sevlerde ise aga¢ ve cali
dikimi ve bakimmin zorlugu diisiiniilerek piiskiirtme yoluyla bitkilendirme tercih
edilmelidir (Url 7). Sevler glizergah topografisine bagh olarak ortaya ¢ikan kazi ve
dolgu alanlaridir ve toprak kaymalari, tas yuvarlanmalarin1 6nlemek i¢in bu egimli

alanlar bitkilendirilmelidir.

Sekil 3.46 : Kaz1 ve dolgu sevinde bitkilendirme (Karayolu Bakim Kitab1,1998)

Otoyollarin kaz1 sevlerinin i¢inden gectigi boliimlerde sevler, siiriiciiler ve yolcular

tarafindan rahat¢a goriilebilmelidir. Bu yiizden bu gibi bdliimlerde renk etkisi
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yaratacak ayrica erozyonu Onleyecek bitkiler kullanilmalidir. Bu amagla yola yakin
boliimlerde cali gruplart daha sonra yaprakli ve ibreli agaclarla bitkilendirme
yapilmalidir. Sevlerin bitkilendirilmesi sirasinda bitkilerin form ve 6l¢li 6zellikleri
dikkate almarak birbirlerinin gorsel degerlerini kapatmadan estetik 6zelliklerini 6n
plana ¢ikaracak kompozisyonlar yaratilmalidir. Kullanilacak bitkilerin sev tahkimati
nedeniyle saglam kok yapisina sahip olmalar1 ve hizli gelismeleri dikkate alinmali
herdemyesil ve yapragini dokenlerin bir grup icerisinde kullanilmasi ile her mevsim
ekolojik, estetik ve emniyet agisindan etkin bitkilendirme sistemi olusturulmalidir.
Bitkilendirmede drenaj kanali, istinat duvart vb. insai ve teknik Ogelere dikkat

edilmelidir (Url 7).

Dikimlede genel bir kural olarak dort sinifta toplanan bitki materyalinin kullanimi

asagidaki sev sartlarina gore smirlandirilarak;

Sevler 2/1 veya daha yatik oldugunda: Cim ve yer Ortiiciiler
Sevler 1,5/1 veya daha yatik oldugunda: Calilar

Sevler 3/1 veya daha yatik oldugunda: Yaprakl agaglar

Sevler 5/1 veya daha yatik oldugunda: Ibreli agaglar kullanilabilir (Karayolu Bakim
Kitab1,1998).

Tipik olarak, dolgu iizerinde insa edilen karayollarinin sevleri 2/1 veya daha yatiktir.
Eger yol yarmada ise ve toprak zeminden geg¢iyorsa, kenar sevleri 2/1 olacaktir.
Ancak oldugu gibi birakilacak kayalik zeminden geciyorsa, sev 2/1°den daha dik
olacaktir. Bu yilizden, egimin 2/1°den daha dik oldugu sevlerde ¢ok az bitkilendirme
mevcut olacaktir (Altan, 1992).

Ormanlik yerlerde, yiiksek ve orta ytikseklikteki agac¢lar vurgulayici ve sekillendirici
guruplar halinde belirgin hale getirilerek, diizenlemenin ana elemanlarini
olusturacaklardir. Cali guruplar1 veya sev bitkileri; aga¢ guruplari arasindaki
bosluklar1 doldurmak, c¢irkin goriiniislii drenaj kanallarmi ve karayolunun sikici
boliimleri boyunca sevleri perdelemek ve renk vurgulamalar1 saglamada
kullanilabilir. Hemzemin béliimlerdeki bitkilendirme diizeni; seyahat edenlerin
bulunduklar1 noktadan c¢evrelerini gorebilecek tarzda yapilmalidr. Bu sekilde
kullanilan galilar, aralikli olarak yer almali ve sadece perdeleme gereken yerlerde

veya orta yiikseklikteki yaprakli agaclar1 desteklemek i¢in kullanilmalidir.
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Sekil 3.47 : Kazi ve dolgu sevlerinde bitkilendirme (McCluskey, 1992)

Karayollarinin, arazi seviyesi altinda bulundugu yerlerde, yol sevleri, karayolunda
seyahat edenlerin dikkatini daha g¢ok ¢eker. Sev bitkileri ve daginik goriiniisli
calilarm, orta yiikseklikteki agaclar ile yol kenar1 arasinda genis ve informal sekilli

gruplar halinde kullanilmasi tavsiye edilir (Lorenz, 1975).

Dolgu {izerinde bulunan karayollarinda, yol kenarlar1 sevleri uzak mesafeden acikca
goriiliirler. Istimlak alan smirma yakin dikilen yiiksek boylu agaclar tesisin

boyutlariyla dengelidir ve bir goriis perdesi olarak hizmet goriirler .

Diizgiin kenarli yerlerde agaglar ve calilar diizgiin olmayan bigimde girinti-¢ikint1
teskil edecek sekilde dikilecektir. Diizglin hatli swralar, ancak yol kesisme
alanlarinda, yol boyu tesislerinin bulundugu yerlerde veya isverenin talep ettigi

yerlerde uygulanir.

Dik yarma sevleri veya tirmanan yollarin bitisigindeki bitkilendirilmis sevlerde
kaplamadan 10 m uzaklikta ¢ogunlukla algcak calilar uygulanmali ve bdylece yolu

kullananlara daha genis ve acik goriis alan1 saglanmalidir.

Yol kenarlarindaki alanlarda yer oOrtiicii bitki tiirlerinin kullanim1 en aza
indirilmelidir. Algak boylu bitkilerin kullanilmasi gereken yerlerde, ¢ali topluluklari

veya yer Ortiicii bitki tiirleri kullanilmalidir.

Karayollarindaki tahribati en aza indirmek bitkilerin insaat teknigi yoniinden vazife
ve fonksiyonlarmi kullanmak suretiyle gerceklestirilebilir. Burada topragin
stabilizasyonu, heyelan ve kaymalara engel olma, kar siperi gibi kullanimlarda

bitkilendirme biiyiik rol oynamaktadir. Karayollar1 i¢in tehlike arz eden bu olaylar
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egimin fazla oldugu sevlerde meydana gelmektedir. Tehlike ve zararlari en aza
indirmek i¢in egimli alanlarda yiizey kaplama yontemi ile heyelan ve kaymalari

kontrol altina alabiliriz.

Sekil 3.48 : Bir yolun farkl sekilde gegirilmesi (McCluskey, 1992)

Bir yolun gecirilmesindeki en ekonomik ¢oziim, dik bir yarmadan gecirilmesidir.
Yolun bu sekilde konumlandirilmasi giiriiltii ve goriintii kirliligini hafifletici bir
avantaj olusturur. Yogun ingaat alani igerisinde daha az alan kullanilarak daha c¢ok
yesil alan birakilmis olur. Yaya mekani tamamen gorsel olarak tasit mekanindan
ayrilmigtir. Halkin tasit trafiginin psikolojik etkisinden uzak kisa siireli dinlenip
sohbet edebilecekleri alanlar yaratilmistir. Agaclar diger yesil elemanlarla birlikte bu
mekanlar1 birbirinden ayirirlar. Ancak kent dokusunun daha yogun oldugu yerlerde
dik sevler tesviye edilerek yatirilabilir. Tesviye ederek sevi siglastirmak aslinda
gorsellikteki siddet azaltilabilir. Gorildiigii gibi yolun bir tarafindaki sev
yumusatilarak bitkilendirilmis ve diger tarafta mevcut arazinin formundan
faydalanarak, kazi ve doldu miktar1 birbirini dengeleyen farkli iki kotta yol
olusturulmustur (Sekil 3.48).

Dik sevlerde, esit kok derinligi ve muhtemel kayma diizlemi olusumunu 6nlemek
icin farkli kok derinligi ile biiyliyebilen karakteristikte farkli bitki materyali
kullanilmalidir. Sevlerde derin ve sagak koklii bitkilerin kullanimi 6nerilir (Altan,
1992).

Dolgu sevleri iizerinde bulunan karayollarinda sadece siiriiciilerin gorebilecegi

boyuttaki bitkiler kullanilarak kompozisyon olusturulmalidir. Erozyon kontrolii
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gereken yerlerde sistem degisebilmektedir. Dolgu sevlerindeki toprak kaymasi kazi
sevlerine nazaran daha fazla oldugundan, bitkisel stabilizasyon dnlemleri alinmasi
sarttir. Yol dolgu sevlerinde dikilecek aga¢ ve calilar trafik emniyeti bakimmdan da
cok faydalidir. Bu nedenle keskin kurblarin dis kisimlar1 ve ugurum kenarlar1 agag,

agaccik ve calilarla solid bir duvar gibi 6riilmelidir (Miiderrisoglu, 1995).

Stabilizasyon, herhangi bir alanin zarar gérmesi sonucunda yogun bir sekilde koruma
Oonlemi alimmasimi gerektiren alanlarda uygulanir. Stabilizasyon calismalarinda
seritvari veya nokta dikimi yapildig1 i¢in bunlarin aralarinda kalan alanlarda yiizey
akisimi Onlemek iizere kaplama caligmalar1 yapilarak etkili bir durum yaratilmalidir.

Bu ¢aligmalar agagida siralanan koruma etkilerini yaratir:

1-Kokler topragi kavrayarak kaya bloklarmin catlaklari aralarindan gecerek ylizey

topraginin tutulmasini saglar.

2- Yapraklardaki terleme nedeniyle topraktaki nemin azalmasma, dolayisiyla

kaymanin 6niine gecilmesini aglarlar.
3- Bitkilerin toprak tistii aksami yagmur damlalarinin ¢arpma kuvvetini azaltir.

4- Biiyik taslarin diismelerini mekanik olarak Onler, dolayisiyla tas diisme

tehlikesinde etkili olur.

Sevlerde yiizey kaplama yapilmadan once bir takim O6n caligmalarin yapilmasi
gerekir. Bu calismalardan bir tanesi sevlere yukari arazilerden gelen yiizey akisini
giivenlikle bosaltacak yetenekte ¢ikisa sahip olmalidir. Ayrica sev tabaninda 1/3 ve
daha az egime dogru yuvarlatilmalidir. Yeterli egime sahip olmayan ve yiizey
kaplamas1 yapilmayan hendeklerde yiizeyde toplanan su topraga siiziilerek kayma

tehlikesi yaratir.
Bitkilendirme ile asagidaki sekilde kayma tehlikesi 6nlenir:
a- Bitkiler sevdeki suyu emerek transpirasyon yoluyla kaybeder.

b- Toprak istii aksamui ile toprak yiizeyini kapladigi i¢in 6zellikle yariklarin

acilmasina ve su hizinin azalmasima neden olur.

Yiizey kaplama yapilirken oncelikle otsu bitkiler kullanilir. Daha sonra ¢ali, agagcik

ve agaclar olarak siralanirlar.Bitkisel 6rtiileme yontemi sunlardir;

-Koksiiz geliklerle canli ¢it tesis etme,
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-KoKklii ¢eliklerle canli ¢it tesis etme,
-Koklii-koksiiz ¢eliklerle canli ¢it tesis etme,
-Orgii ¢it tesis etme,

-Canl1 ¢ali demeti,

-Dal ortiist,

-Cay1r ekimi,

-Hazir ¢imler,

-Odunsu ¢eliklerle onarim.

Bu yontemlerle sevlerde yiizey kaplama yapilarak karayollarindaki tehlike ve

zararlar en aza indirilmeye ¢alisilir (Altan,1992).

3.8 Kavsaklarda Bitkilendirme

Kavsak yaklasimlar1 her ne kadar tabelalarda belirtiliyorsa da yol boyu peyzajlariyla
da yaklasan kavsak vurgulanmalidir. Degisken yiikseklik ve sikliktaki agaglarin
yarattig1 imaj otoyoldan bir ayrilisi vurgulamak icin kullanilabilir. Bu nedenle
kavsaklara sinyal etkisi yaparak, siiriiciiyii optik yonden uyaracak siitun formlu
(vurgu) bitkilere yer verilmelidir. Can ve mal giivenligi agisindan kavsaga
yaklasirken ve uzaklasirken siiriiclinliin goriis acisinin agik olmasi i¢in baglanti
yollarinin giris ve ¢ikislarinda bitki kullanilmaz ve kenardan kavsak merkezine dogru

gittikge boylanan bir bitkilendirme yapilir (Url 7).

Otoyolda ulasimi saglayan kopriilii kavsaklar, bitkilendirme ile, genis 6lgekli peyzaj
etkisi elde edilmesine olanak saglayan, otoyol giris ve ¢ikislarinda siiriiciiyii optik
yonden uyaran odak noktalaridir. Farkli boylardaki bitkiler birbirlerine farkl
mesafelerle konumlandirilarak gorsel agidan etkili diizenlemelerle kavsaklardaki

giris ve ¢ikiglar vurgulanir.
Kopriilii kavsak bitkilendirmesi iki alana hitap etmelidir.
1. I¢ alanlar (anayol ile rampalar arasindaki sevler)

2. Kesilen yollar ile olan rampalar1 ¢evreleyen arazi
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Ikinci maddede tarif edilen alanlarda yapilacak islemler, anayolun konumuna gére
fazla degismeyecektir. Ancak alanmn igindeki bitkilendirme, esas anayolun mevcut

karayolunun iistiinden veya altindan gecisine gore ele alinmalidir.
Kopriili kavsaklarin bitkilendirilmesi i¢in genel prensipler;

e Biiyiik ve orta boylu calilarin, kdprii kenar ayagi, kanat duvarlar1 yakmina
kiimelenmesiyle, koprii ile ¢evrenin biitiinlesmesine ¢aligilmalidir. Yiiksek
agaclar, siiriiciilerin dikkatini i¢i alana yonlendirmede ve ancak siiriiclilerin
emniyetinin izin verdigi yerlerde kullanilmahdir. Koéprili kavsaklarda

yiiksek agaclar i¢ alanlarda kullanilmalidir.

e Dort adet ¢eyrek dairenin bulundugu yol kesisme alanindaki biitiin i¢ sevlerde

ii¢ veya daha fazla agactan olusan gruplar dikilmelidir.
e Yol kavsaginin biitiin i¢ alanlarinda ayni veya benzer uygulamalar olmalidir.

e Yol kavsak i¢ alanlarinda yogun yer Ortiicii bitki kullanimi arzu edilmez.
Ancak yine de toprak ylizeyinin %25’inde, yiizey Ortiicii bitkilere ihiyag

olacaktir.

H 50
: BRIEES
30
50’

|:I Ground Covers

l: Shrubs and Ground Covers
[ rees, shrubs and Ground Covers

|:I Roadways

LEGEND

‘ l_ Interstate Highway

Highway

Sekil 3.49 : Tipik yonca seklinde kent kavsagi ((Policy For Roadside Vegetation
Management, (t,y)).
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e Otoyol girig rampalar1 boyunca i¢ arazinin (iiggensel kavsak burunlarinin) son
1/3’liik boliimiindeki bitki materyalinin yiiksekligi en az 45 cm olmalidir
(Sekil 3.49).

e Gruplar halindeki bitkilendirmede gerektigi zaman bakim yapilabilmesi i¢in
gecit yerleri bulunmalidir. Fakat siiriiciilerin goriis devamliligina da engel

olunmamalidir.

[ ] Ground Covers
| Shrubs and Ground Covers

%] Trees, Shrubs and Ground Covers

I Roadways

LEGEND

Sekil 3.50 : Tipik kent kavsagi ((Policy For Roadside Vegetation Management,
(ty)).

Sekil 3.50°de gorildiigii gibi kenardan kavsak merkezine dogru boylanan bir

bitkilendirme yapilmistir. Kavsaklarda goriise engel olmamak icin agac¢ gruplari

kavsaga yaklastirilmamalidir.

[ oroune corens
2] shewbs ent Ground Covenn
5] wrees, Sheubs ond Ground Covers

LEGEND

I
!

Sekil 3.51 : Tipik kirsal alan kavsagi ((Policy For Roadside Vegetation
Management, (t,y)).

Kirsal alanda yapilan bitkilendirme ¢aligmalarinda ana yola giris rampalar1 boyunca
kavsagin ikiye ayrilan kollar1 arasindaki tiggensel alan yer Ortiicii bitkilerle kavsagin

merkezine dogru daha yliksek boylu agaclarla diizenlenebilir.
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Sekil 3.52 : Yol kavsaklarinin karsisina sinyal etkisi uyandirmak icin biiyiik agac
gruplar1 tesis etmek uygundur (Lorenz, 1975).

Sekil 3.53 : Yol kavsaklar1 siiriiciiniin dikkatini ¢ekmek icin agac¢ gruplari ile
belirgin hale getirilir (Lorenz, 1975).

Kavsaklarda sinyal etkisi yaparak siiriiciiyli optik yonden uyaracak yiiksek boylu ve

siitun formlu bitkilere yer verilmelidir. Bu aga¢ gruplar1 yolun bittigini veya diger bir

yola birlestigini isaret eder. Bu arada belirli yonler siiriiciiniin yoniine a¢ik tutulmali,

goriise engel olmamak icin agac gruplar1 kavsaga ¢ok yaklastirilmamalidir (Sekil

3.52, Sekil 3.53).
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Sekil 3.55 : Kavsaklarda bitkilendirmeyle optik belirlemeye 6rnek (Altan, 1992).
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Sekil 3.56 : Kavsaklarda genel bitkilendirme diizeni ve yogunlugu (Altan, 1992).

Sekil 3.54, Sekil 3.55 ve Sekil 3.56’da kavsaklarda bitkilendirme yapilacak alanlar,
bos birakilacak alanlar ve diizenlemede kullanilan bitki boylarmin nasil olmasi

gerektigi vurgulanmistir.

k REFER TO SIGHT DISTANCE CHART
PLANTINGS NOT GREATER THAN 30" IN HEIGHT
\WILL BE ALLOWED IN THIS MEDIAN AREA PROVIDING

THE VERTICLE CURVATURE PERMITS

NOTE
When the median width i1s greater than 30 feet
shall be treated as two intersections

/A\| SIGHT DISTANCES FOR INTERSECTIONS
Speed (MPH) Distance (Ft)

30 300

40 400

50 500

55 550

Sekil 3.57 : Kavsak noktasinda goriis mesafesi gereksinimi ((Policy For Roadside
Vegetation Management, (t,y)).

Giivenlik nedeniyle, kavsaklarda c¢evre kontrolii dnemlidir. Kavsaklarda goriis
mesafesi caddenin tasarim hizi tarafindan belirlenir. Bitisik yollar ile goriis ticgeni
icinde herhangi bir nesneye goriisii engellemeyecek yiikseklikte izin verilecektir.
Gortiis agis1 i¢inde kalan bu alanlara goriisii kisitlamayacak boylarda bitki dikimine

izin verilir. Bu bolgelere agaclar dikilmez. Kavsaklar1 i¢in minimum goriis mesafesi
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gereksinimleri Sekil 3.57°de orneklendirilmistir ((Policy For Roadside Vegetation

Management, (t,y)).

Kavsaklarda bitkilendirme kavsagin sekli hakkinda bilgi verebilmeli, yollar

stirticliniin goriigiine agik tutulmali, aga¢ gruplari kavsaga ¢ok yaklastirilmamalidir.

Alt gecit ve kavsak uygulamalarindaki hatalar ve yanlis bitkilendirme uygulamalari
nedeniyle olusan kazalarda her yil binlerce kisi hayatmi kaybetmektedir. Ulkemizde
2002 yilinda meydana gelen Slimlii ve yaralanmali toplam 54746 adet kazanin
yaklasik 20000 adedi kavsaklarda meydana gelmistir. Aym yil siiriiciiye ait toplam
316942 kusurdan kavsaklarda gecis onceligi ihlali olarak 60888 adet kusur tespit
edilmistir. 2002 yilinda 3000 6liimlii kazada yaklagik 500 6liim olaymin kavsaklarda
meydana geldigi tespit edilmistir. Belirtilen rapor kavsaklarda meydana gelen
kazalar1 trafik adasi olan ve olmayan seklinde ayirmadigi icin lilkemizde trafik

adalarmin kazalar1 dnleyici etkisi agisindan kesin bir bilgi mevcut degildir.

Kavsak ve trafik adalar1 uzaktan bakildiginda kolayca goriiniir ve anlasilir olmalidir.
Goriintilyii belirginlestirmek i¢in uygun bitki ortiisii kullanilmalidir. Ulkemizde
yapilan kavsaklardan bazilar1 plansiz sehirlesme, olusabilecek trafik yogunlugu
disiiniilmeden, yetersiz bilgi ve eksik arastirma gibi sebeplerden dolay1 ihtiyaca
cevap veremez hale gelmistir. Bu tiir kavsaklar belirlenerek en kisa zamanda eldeki

imkanlara gore reorganizasyonu yapilmalidir.

Kazi ve dolgu sevleri arasindaki gegislerde goriinen yanaklarin bitkilendirilmesi,
viyadiikler, gecitler ve yan yol yaklagimlarinda yer alacak bitkilendirmeler dnemlidir.
Kazi sevlerinin lizerinde dolgu sevlerinin ise eteklerinde yer alan degisik genisliklere
sahip koridor alanlarmi cevre peyzaji icinde karayolunun absorbe edilebilmesi
amaciyla yer yer bitkilendirilmesi peyzaj tasarimi i¢in dnemlidir. Ciinkii ¢evreyle bir
biitiinliige girmemis karayolu yogun bir tarimsal peyzaj icerisinde cevre ile kopukluk
yaratabilir. Viyadiik, kavsak, alt ve ilist gegit yaklasimlarinda siiriiciiniin dikkatini
cekmek i¢cin vurgu amaciyla bitkilendirmeye gidilmesi uygun olur. Ayrica iist gegit
kenarlarinda ve refiijlerde ise boylu herdemyesil agaclarla bitkilendirme yapilmasi

boylelikle kdprii ayaklarinin gériinmesinin engellenmesi saglanabilir (Url 7).

141



3.9 Yol Kenan Bitkilendirmesi

Planlarda gerekli gecis ve vurgulamalar harig, devam eden aga¢ ve ¢ali
topluluklarinda yalniz tek veya hakim bir tir kullanilmali ve degisik tiplerin
azaltilmasma calisilmalidir. Bu gibi bitki gruplar1 {iggen araliklarla dikilmelidir.
Etrafta arzu edilen goriintiiler varsa, buralarda bitkiler arasinda agiklik birakilmali
veya yiikksek boylu agacglar yerine calilar kullanilmalidir. Ciinkli hizli hareket
esnasindaki bir géz icin, uzaktakibir manzara yakin mesafedeki bir manzaradan ¢ok
daha 6nemlidir. Yola yakin bir obje siiratle gecilirken ona konsantre olmak ig¢in
harcanan efor, hem yorucu hem de tehlikeli olabilir. Oysa ¢ok uzaktaki bir obje
uzunca bir siire goriis alan1 i¢inde kalir. Bu nedenle, her nerede miimkiinse, uzaktaki
manzaralar i¢cin yol kenarmin on cephesi tamamen ac¢ik ve engelsiz olmalidir
(Miiderrisoglu, 1995).

Viyadiik girisinde ve ¢ikisinda siiriiciiniin algilamasmi kolaylastirmak amaciyla
bitkilendirme yapilmalidir. Eger yogun bir bitkilendirme ile viyadiik girisi
kapatilirsa, siiriiciiniin algilamas1 giliclesir ve bu gibi yerlerde riizgar sirkiilasyonu

sebebiyle hazirliksiz olan siiriiciiler zor durumda kalir.
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Sekil 3.58 : Yol kenar1 bitkilendirmesi ((Policy For Roadside Vegetation
Management, (t,y)).

Agaclarla karayolu kenarinda biiyiik calilarin dikilmesinde, siiriiciilerin ¢arpmasina
kars1 emniyet diisiiniilmelidir. Yesil alan ile yol kaplamasi1 arasinda en az 2 m’lik bir
mesafe birakilmalidir. Kiiclik agaglar ve biiyiik calilar, yol kaplamasindan itibaren
7,5-9 m mesafede kullanilirlar. Yol ile agaglar arasindaki mesafe de en az 12 m’ den
az tutulmadig1 takdirde, agaclar otoyoldan gelen egzoz gazlarindan, kisin
buzlanmalara kars1i yapilan tuzlama g¢aligmalarindan ve tozlardan korunmus olur
(Sekil 3.58). Bunun yani sira trafik kazalarinda, yoldan ¢ikan otomobilin dogrudan
dogruya agaca ¢arparak biiyiik hasar gormeleri engellenir. Ayni zamanda siiriicliniin

goriis alan1 kisitlanmamis olur.

Diizgiin kenarli yerlerde agaclar ve ¢alilar diizgiin olmayan bi¢imde girinti ¢ikinti
teskil edecek sekilde dikilecektir. Diizgilin hatl siralar ancak yol kesigsme alanlarinda,

yol boyu tesislerin bulundugu yerlerde veya talep edilen yerlerde uygulanir. Agag

143



guruplar1 arasindaki agikliklar diizensiz araliklar seklinde olacaktir ve yer Ortiicli

bitki kullanimlar1 en aza indirilecektir.

i

Sekil 3.59 : Duvar ve telgit aras1 bitkilendirme (Highway 99 Beautification Master
Plan, 2000).

Duvarlarin 6niindeki bitkilendirmeler biiyiik duvar yiizeylerinin yumusamasini

saglayacaktir (Sekil 3.59). Eger plan ve tasarim bir koruma duvari igeriyorsa

koridorun peyzajina uyan yalin ve sade materyal, desen, renk ve doku se¢ilmelidir.

Celik, beton, kilitli blok taslar1 gibi malzemelerle asiriya kagmak gereksiz olacaktir.

Belirgin yiizey dokulari, gorsel tasarim konu ve resim motiflerinin yalin ¢esitlerini

detayli bir sekilde kullanilmalidir (Url 4)

Park Alani, Servis Alani, Tir Alan Siirticii ve yolcularin dinlenme gereksinimleri goz
Oniine almarak bu gibi yol boyu tesislerin bitkilendirilmesi otoyollardan farkli olarak
diizenlenmeleri gerekmektedir. Bu tip alanlar yoldan gecenlere estetik bir goriiniim
verirken ayni zamanda arka planda park etmis araglari perdeleyerek siiriicliniin
dikkatinin dagilmasmi Onler. Park alanlarinda genellikle siiriicliniin ihtiyaglarin
karsilayacak mimari elemanlar bulunmalidir. Ornegin mescit, tuvalet, biife, restoran
vb. Bitkilendirme bu yapilarin ¢evresinde yapilacaktir ve siiriicliniin yorgunlugunu
giderecek estetik 6zellikler sahip olmalidir. Park alaninda yer alan piknik alanlarinda
gblgelik bir alan olusturmak amaglanmalidir. Ayrica tuvalet ve ¢gesmeye yaklasirken

yonlendirici ve tuvaleti ¢evreden gizleyici bir bitkilendirme yapilmalidir.
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3.10 Karayolu Peyzaj Projelendirme Prensipleri

Tezin bu asamasinda peyzaj projelendirme prensipleri bazi maddelerle ayrintili

olarak anlatilmistir.

Projelendirilen alanlarda bitkisel toprak serilecek alanlar ve bitkisel topragin

kalinlig1 projelerde belirtilecek,

Proje alaninda yer alan her tiirlii yapisal ozellikler (binalar, kopriiler, tist
gecitler, altgecitler, drenaj, elektrik-telefon vb. dis yapilar) proje lizerine

islenecek,
Kirsal ve kentsel peyzaj verileri projeler iizerine islenecektir,

Yapmm ve bakim asamasinda gerekli ve kullanilabilecek su kaynaklar1

projelerde gosterilecektir,

Malzeme ocaklar1 ve depolama alanlariin gézden gegirilmesi ile ilgili plan
ve projeler hazirlanacaktir. Ayrica yapim caligmalar1 nedeniyle dogal bitki

ortiisiine zarar verilen olas1 alanlarin bitkisel diizenlemesi yapilacaktir,

Proje alaninda dogal bitki Ortlistinde yer alan bitkiler projeler iizerinde
isaretlenerek korunmasi saglanacak ya da korunmasi miimkiin olmayanlardan

tasinmas1 miimkiin olanlarin dikim yerleri projeler iizerinde isaretlenecektir,

Projelerde sembol kullanimlarina dikkat edilecektir (TSE’nin yaymladigi

semboller kullanilabilir),

Agaclandirma ¢alismalarinda kullanilacak bitkiler dort gurupta toplanacaktir:

Yaprakl agaglar, ibreli agaclar, calilar, yer ortiileri,
Yol boyu projelendirme teknigine gore,

Yarma sevlerinde, hendek betonunun bitiminden, dolgu sevlerinde banket

<

kenarlarindan itibaren 3-5 m mesafeden sonra “ yer Ortiisii, ¢al, yaprakli

agag, ibreli aga¢” seklinde diizenleme yapilacaktir,

Yarma ve dolgu sevleri disinda yol boylarinda yapilacak agaglandirmada yol

kenarindan itibaren en az 10 m yakima agag dikilmeyecektir,
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. Erozyon sorunu olmayan yiiksek yarma ve dolgu sevlerinde, gorsel etkisi
olmayan dolgu altlar1 ile yarma istlerindeki bitki kullanimi en aza

indirilecektir,
Projelendirmede kullanilacak bitki dikim araliklari;

. Yer ortiicti bitkiler; dikim yontemi kullaniliyorsa m*’ye 3-6 adet dikilecek
sekilde ayarlanmalidir. Piiskiirtme yontemi ile yer ortiicii bitki tohumu ekimi
yapilacak alanlar proje iizerinde belirlenecek ve kullanilacak yontem tohum

karigim1 ve miktarlar1 proje raporlarinda belirtilecektir,

Calilar; kiigiik boylu ¢alilar 50-100 cm boylanan c¢alilardir. Projeler 50-100
cm araliklarla dikilecegi diistiniilerek diizenlenecektir. Orta boy ¢alilar; 100-
200 cm boylanan ¢alilardir. 100-200 cm araliklarla projelendirilecektir.
Yiiksek boylu ¢alilar; 200 cm’ den fazla boylanan calilardir ve projeler 200-

300 cm araliklarla dikilecegi diistiniilerek diizenlenmelidir.

. Agaclar; projelerde yaprakli agaclar i¢in en az 4-5 m, ibreli agaclar i¢in en az

4 m aralik diisiintilmelidir.

Ozellikle yerlesim alanlarma yakin gecen yolarda yolun korunmasi amaciyla
kamulastirma sinir1 boyunca bitkisel ¢it olusturacak sekilde diizenleme

yapilacaktir,

Otoyol, baglant1 yolu, devlet yolu, il yolu vb. kesismelerde 6zel bitkilendirme
yapilacaktir,

Refiijlerde bakim gereksinimi olmayan yer Ortiicii bitki ve ¢ali kullanilacak
Ozellikle kar miicadelesi yapilan kesimlerde tuza ve soguga dayanikli bitki

tirleri kullanilacaktir,

50 cm’den yiiksek bariyerlerle ayrilmis refiij kesimlerinde 6zel bitkilendirme

projeleri yapilacaktir,

Kavsak alani, dinlenme bakimi servis vb. alanlarda projelendirme estetik

diizenleme ilkelerine uygun yapilmaldir,

Yarma ve dolgu sevlerinde erozyon dnleme amaci ile yapilacak teraslama,
erozyon Onleme tahtasi ve benzeri ¢aligmalarda, projede kullanilacak bitki

dikim araliklari, isin 6zelligi goz Oniine almarak belirtilecektir,
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e Proje uygulama esnasinda, uygulamanm zorladigi / gerektirdigi veya
isverenin  Onerdigi degisiklikler, projeyi c¢izen tarafindan projelere

yansitilacak ve uygulamaya esas tutulacaktir,

1. Karayollarinda izin verilen en kiigiik yarigap viraj icin100 km/sa hiz i¢in 600
m’dir. Otoyollar i¢in bu deger 140km/sa i¢cin 1200 m’ye ¢ikar.

2. Yogun trafigin bulundugu yollarin egimi en ¢ok yiizde 4-6 dolaymdadir. Dag

yollarinda egim yiizde 10’un iizerine ¢ikabilir.

3. Hizh araglarin seyrettigi bir yolda serit genisligi 3,30 m’ dir. Iki seritli bir tali
yolun genisligi 5-6 m’dir. Yolun hendeklere dogru egimi ise %2-3

arasmdadir.

3.10.1 Proje tasarim siireci

Peyzaj tasarimi ¢alismalar1 i¢in gerekli tiim kaynak analiz ve envanter caligsmalari

planlama siirecinde etiid ve arastirmalar kapsaminda ele almarak gelistirilmelidir.

Planlama alanimin c¢evresi ile etkilesimlerine agiklik ve planlamada yararlanilacak
kaynak olusturmak iizere; topografik, fizyografik ve ekolojik veriler ile demografik
yap1 Ozellikleri yanisira kullanim talepleri ve alanin 6zellikleri tanimlandirilmalidir.
Toplanan bilgi ve belgelerin grafik sunum tekniklerinden ya da bigisayar ve 6zel
yazilim olanaklarindan yararlanilarak, 06zel analiz paftalar1 ve degerlendirme

cizelgelerinin {iretimi saglanir.

Analiz paftalarinin siiperpoze edilmesi sonrasi siirlayici faktorler ve kullanim
uygunluklar1 ile smirlayici ya da kisitlayict faktorlerin etkileri ve bunlara bagli olarak

alan kullanim diyagrami hazirlanmasi1 asamasi gercgeklestirilir.

e Her proje baslangicinda peyzaj ve estetigin biitiinlesik gerekliligi
kavranmalidir: Peyzaj ve estetik bir otoyol projesinde sonradan akla gelen bir
fikir olmamalidir. Tiim otoyol projelerinde peyzaj ve estetik planlama,
tasarim ve miihendisligin ayrilmaz bir parcasidir. Bir karayolu envanter
raporu yapmin tipi, biiylikliigii ile, karayolu yapisinin yeri hakkinda peyzaj ve
estetik agidan bilgi icermelidir. Bu rapor ayrica 6nerilmis yapilar i¢in tasarim

kurallaria uygun gerekce saglamalidir.

Bir otoyol yapist ve tesisi yaratilirken miihendislik tasarimina peyzaj ve

estetigin dahil olmas1 bu yapmin etkin, giivenli ve estetik agidan g¢ekici
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olmasint saglar. Koridorun mevcut kosullarini anlamak, tasarim siirecinin

kritik bir parcasidir.

Tasarim pargalarinin temasini anlamak ve bu temay1 yorumlayan bir konsept
se¢mek: Bir koridor planinda peyzaj tasarim asamalar1 i¢in bir amag¢ ve
vizyon belirlenmesi, tasarim asamasinda yol gosterir. Yapilan analizlerle
cevre sartlar1 anlasilir ve plandaki peyzaj tasarim amaglar1 belirlenir. Proje
tasariminda basar1 saglanmasi, peyzaj tasariminin basarili yorumlanmasi ile
ilgilidir. Projenin kavramsal evresinde planlanan bir ana yolun bilgisayar

simiilasyonu biiyiik rahatlik saglar.

Cevre sartlarmi ve i¢inde bulundugu peyzaji anlamak analize kapsamli bir
yon verir: Her proje i¢in etrafli bir yer analizine bagvurulur. Her proje icin yer
envanteri, proje sinirlariin 6tesinde yer analiz edilir. Planlamay1 garanti eden

bir ana yol projesinin tasarimi, boyle etrafli analize yanit verir.

Karakteristikleri diistinmek, yagis, yer Ortiisii, topografya, bitki materyalinin
boyutu ve yeri, gorsel kosullar, drenaj, topraklar ve iizerinde saptanan diger
dogal o6zellikler, gibi ve buna ek olarak, tarihsel yerlesim olan arkeolojik ve
kiiltlirel kaynaklar ve kategoriler, 6nemlidir. Bir ana yol projesinin fotograf

simiilasyonu, fiziksel tasarimi géziinde canlandirmaya yardim eder.

Ana yolu goziinde canlandirmak ve gorevlendirmesi i¢in tiirlii skecler, ¢
boyutlu yapma, ve diger aletlerin kullanimi: Tasarimin diizeyinin, genelden
Ozele ilerledigi gibi, ana yol diizenlemesi ve tesisler, yiiksek kaliteli bir

sistemi yaratmasi i¢in tiirlii metotlar bastan sona gdzde canlandirilmalidir.

Ug boyutta tasarim diisiincelerini gdziinde canlandir: Plan gdriis tasarimi
dogru olarak, ana yol boyunca yolcunun tecriibesini temsil etmez veya gorsel
tasarimin ¢ikislarmi resimlemez. Bu ylizden, onlarin {i¢ boyutlu yapisinda
tasarim diisiincelerini anlamak i¢in Onemlidir. Skeclerden faydalanmak,
cizmek ve dijital ortamda canlandrma aletlerinden bu maksat icin

faydalanilmas1 miikemmel bir yoldur.

Proje insa fiyatin1 peyzaj ve estetik degeriyle birlikte diisiin: Peyzaj ve estetik
kavramlar, eszamanl bir sekilde, projenin biiyiik biit¢esi i¢inde tahminleriyle

diistiniilmelidir. Ayrica, projenin baslangicinda projenin temel hatlarindaki
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inga fiyatlandirmasinda peyzaj ve estetik icin kaynak ve bilitce ayirimi

yapilmalidir.

e Peyzaj ve estetik davraniglar i¢in tasarim esnasinda bakim fiyatlarmi tahmin
et: Peyzaj ve estetik iyilestirme ¢alismalarinda basar1 saglanmasinda bakim
anahtar bir unsurdur. Yeni tasarlanan projeler daha diisiik bakim gerektirir.
Ekstra dikkate ihtiya¢ duyabilen, bakim rutinlerinin gerektirdigi alanlar i¢in
tasarim programi diisiiniilmelidir. Projenin hayatiyeti agisindan bakimin

kolaylastirilmasi i¢in uygun diizeyde lokal acenteler kurulmalidir. (Url 14).

Tasarimim estetik ve islevsel boyutu yaninda ekonomi ve finansman kosullar1 ile
ekolojik duyarlilik 6zenle dikkate alinmalidir. Aslinda ulasilmak istenen hedef,
ekonomik ve esnek planlar hazirlayarak giivenlik ve estetik hosnutlugu karayolu

boyunca saglamaktir.

Sehre ait alanlarda, bir ana yolun tasarimi ve onun 6zelliklerine, genelde toplum
karakterinin algis1 ile sekil verilir. Bu, bir ana yolun hem de, bir toplumun ana
caddesi olarak hizmet ettigi zaman 0Ozellikle aciktir. Toplum yapisinda birligi insa
eden tutarh gorsel bir ¢cevreyi yaratmak, ana yol sisteminin basarisinda anahtardir.
Ana yol, dnemli yerlerde dikkati odaklayan, toplum karakterini gdsteren ve kusattigi

kullanimlarla caddeyi harmanlayan, peyzajdaki cesitlilikten ibarettir (Url 13).

Kirsal ve sehre ait her iki parca igin koridor tasarimi diistiniilebilir. Kirsal veya
gelismemis alanlardaki yol, dogal peyzajla harmanlanmalidir. Jeoloji, vejetasyon ve

topragin dogal desenlerinin tasarimla yorumlanmasi ile yolun varligi yumusatilabilir

(Url 13),

Tasarimdaki amag, yol boyunca alandaki gelisme diizeylerine gore degisir. Gelisimin
daha yogun oldugu alanlarda daha detayli hareket etmek gerekir. Kent gecis zonlari,

bir kent ile onun gelismemis kenarlar1 arasindaki yollar esneklik icermelidir.

Yol ¢evre iligkilerinin kurulmasinda en ideal yol proje hizi ile goriis alami
icerisindeki iligki saptanarak c¢evrenin dogal bitki topluluklari, yapilacak
diizenlemenin ana kalibint olusturmalidir. Planlamanin yapim, bakim ve onarim
maliyetinin en aza indirilmesi saglanmalidir. Bunun i¢in daha yol proje
calismalarinin baglangicinda, sehircinin yol ihtiyaci tayininden baslanarak, mithendis

ile sik1 bir isbirligi icerisinde ¢alismasi ile gerceklestirilir (Selimoglu, 1994).
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Peyzaj mimar1 olarak, yolun gececegi arazi lizerinde, peyzaj potansiyeli olan
alanlarin tespiti, degerlendirilmesi, dogayr koruma alanlarinin secilmesi giizergah
tayininde rol oynayacak ilk ana calismadir. Ancak bundan sonra yolun diger
planlama elemanlar1 ile ¢evre konusundaki iliskilerin kurulmasi konusundaki

caligmalar yapilmalidir. Burada amag;
e Otoyolun istenmeyen etkisinin miimkiin oldugu kadar azaltilmas,

e Otoyolun icinden gectigi alanin dogan nitelikleri ve peyzajiyla uyum

saglamasi,

e Otoyoldan vyararlananlarin glivenlik ve emniyetlerinin saglanmasidir

(Selimoglu, 1994).

Cizelge 3.3°de kent ve kirsal karayolu icin tasarim hedefleri genel olarak verilmistir.
Yollarda yapilan diizenlemeler kent giris ¢ikislarinda kent ve kirsal alan arasinda
gorsel yondeki kat1 ayricaligim yumusamasina yardimei olur. Sekil 3.60°da kirsal
karakterden daha yogun kent karakterine gec¢iste karayolu diizenlemesinin gerekli

ihtiyaclar1 kisaca verilmistir.
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Sekil 3.60 : Kirsal karakterden daha yogun kent karakterine gegis, Kent Cevre Yolu Zonu (Url 13).

1) Peyzaj Karakterinin Yonetimi

*Kirsaldan kent karakterine geg¢isin yaratilmasi
*Kente gecisin vurgulanmasi

*Diigiik bakim gerektiren tasarimlar

2) Kent Zonu

Tipik kent karayolu

*Yaya-yerlesim alanlar1  arasinda

sistemleri

gecis

*Tutarli canl1 ve cansiz ses duvarlar1 tasarimi

*Tasarimda temanin vurgulanmasi (bitki, sanat,
materyal, isaret tabelalarindaki degisimle)

Diisiikten orta bakim gerektiren tasarima gegis
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3) Kent Kesigim Noktasi

*Yogun trafik hacmi ve 6zel karakterli bolgeler
*Ayrran 6zellikteki tasarimlarm yaratilmasi

*Ozel koruyucu duvar ve arazi sekillerinden
faydalan

*Ortadan ytliksek bakim gerektiren tasarimlara
gegis



3.11 Karayollarinda Siirdiiriilebilir Peyzajin Olusturulmasi

Stirdiiriilebilirlik kavrammin degisik tanimlar1 olsa da bunlar temelde halihazirdaki
neslin ihtiyaglarini, gelecek kusagin ihtiyaclarindan taviz vermeden karsilama
felsefesine dayanmaktadir (Brundtland, 1987). Siirdiiriilebilir ¢evre yonetimi bu
yiizden bitkisel tasarimda siirdiiriilebilir yaklagima temel olan kaynak koruma ve
yonetimi ile ilgilidir. Siirdiiriilebilir bitkisel tasarim ekolojik biitiinliigi koruyan ve
devam ettiren, bitki kaynaklar1 ve tiir se¢imi konusunda yerel imkanlar1 kullanmay1
tesvik eden ve iiretimde minimum enerji ve fiziksel kaynak kullanimimni 6ngdren
bitkilendirme veya vejetasyon yonetimi olarak tanimlanmistir (Dunnet ve

Hitchmough, 1996).

Degisik bitkisel tasarim stillerinin siirdiiriilebilirlik agisindan degisik sonuglari
vardrr. Klasik stil alanda istedigimiz tiirlere yetisme ortami olusturmak i¢in esasl bir
arazi islemesi gerektirirken, dogal stil arazinin hali hazirdaki sartlarindan
faydalanmay1 6ngordiigii i¢in siirdiiriilebilirlik agisindan daha uygun goriilmektedir
(Dunnet, 1995). Her ne kadar tiirlerin hastaliklara ve diger tiirlerin istilasina karsi
direnci ve yasam siiresi gibi faktorler konusunda daha arastirilmasi ve ortaya
cikartilmasi gereken bir¢ok sey olmasina ragmen, dogal stil bitkilendirme ve ekolojik
tasarimin genelde klasik bitkilendirme stillerine gore daha stirdiiriilebilir oldugu fikri
kabul gormektedir (Dunnet ve Hitchmough, 1996). Bir ¢ok durumda dogal stilde
bitkilendirmenin, alandaki vejetasyonun dogal genclesmesini tesvik ettigi ve kent
kosullarina uygun bitki tiirlerinin gelismesine yardimci oldugu belirtilmektedir
(Dunnet ve Hitchmough, 1996). Dogal stil bitkilendirme, tasarim siirecinde
toplumsal katkiya daha elverisli olmas1 nedeniyle is giici masraflarin1 azaltmasi ve
yerel materyalleri kullanmay1 tesvik etmesi dolayisiyla siirdiiriilebilir peyzaja daha

cok katki saglamaktadir.

Giliniimiiz kosullarinda kentler kirsal alanlardan dogal olarak daha siirdiiriilebilir
konumdadir. Kentler kisitli karasal alanda daha ¢ok sayida insan barmndirmakta,
dogru tasarlandiginda ulasim mesafelerini ve siirelerini azaltmakta, toplu tagimay1
desteklemekte ve altyap1 agii daraltmaktadir. Arastirmalara gore kentlerde niifus
yogunlugu arttik¢a kisi basma diisen aragh ulasim enerjisi de azalmaktadir. Ortaya
konan istatistikler, yogun kentlerin yaygin kentlerden daha siirdiiriilebilir oldugunu

gostermektedir. Buna ragmen kentlerin yeryiiziinde olusturdugu ekolojik etki alani
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fiziksel olarak kapladiklar1 alanin ¢ok iistiindedir ve halen toplam karbon yayilimimin
%80’inden sorumludur. Siirdiiriilebilir kentlerin tasariminda, en bastan itibaren

tasarim ve planlamaya ¢ok yonlii bir yaklasim gerekmektedir.

wy |
& %a ;."{;‘Eﬁé‘ﬁmk’:

Sekil 3.61 : Gelismis dogal peyzajin 6nemi, Nevada (Url 2)

Yesil alan uygulamalarinda egzotik tiirlerden ziyade, yerli tiirlerin kullanilmasi
tesvik edilmeli, bu konuda yasal diizenlemeler yapilmalidir. Yabani ciceklerle
yapilan bir alan, ¢im alanlara oranla daha az bicilmektedir. Kent refij
diizenlemelerinde ¢im alan, tek yillik bitki, ¢icek kullanimlar1 yerine ekolojik yesil
alan yonetimleri ve programlar1 hazirlanmalidir. Ornegin Ingiltere’de, yaban
cicekleri yilda 3 kez bigilirken, ¢im alanlarin yilda 16 kez bigildigi ve bakim
maliyetinin daha yiiksek oldugu saptanmistir. Ayni1 sekilde; tek yilliklarla yapilan bir
alan diizenlemesinin maliyeti ormanlik bir alana oranla 68 kez daha maliyetli oldugu
belirtilmektedir. Yerel yonetimlerin yesil kentler i¢in; yesil alan yonetimi planlar1
hazirlamalar1 ve idari kadrolarinda; konusunda egitim almis uzman kisilerin gorev

almalar1 zorunludur (Uslu, 2009).

Sicak mevsimde giinesin yakici etkisinin yogun olmasindan dolayr golgeli gevre
kullanicinin konforu igin gereklidir. Agaglar yardimiyla yapilan dogal gdlgeleme

enerji verimliligi agisindan dnemli bir etkendir.
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Enerji denetimi yOniinden peyzajin olduk¢a onemli bir yeri vardwr. Bitki Ortiisii
karayollarmin kigin hakim riizgardan etkilenmesini 6nlemek, yazin giinesi kontrol
etmek amaciyla kullanilan 6nemli bir 6gedir. Dogal giizellikleri yaninda havanin
temizlenmesi, glrtlti kirliliginin azaltilmasi, havadaki toz pargalarinin filtrelenerek
temizlenmesi, nem ayarlama, 1s1 ayarlama, ses yalitimi, riizgar korunumu, giines
isilarina karst koruma, mimari estetik degerlere katki saglama gibi 6nemli gorevler
iistlenmektedir. Yesilin, kentli bireyin yasam kalitesini ve kentin yasanabilirligini

olumlu yonde etkiledigine dair sonuclar ortaya koyulmustur.

Kent peyzaj tasarimi ve uygulamalar ile ilgili profesyonel kesim arasinda oldukca
yaygin olan bir goriis, dogal stilin klasik stile gére daha ekonomik oldugudur. Birgok
ekolojist bakim i¢cin daha az miidahale gerektiren daha dogal bir vejetasyon
modelinin peyzaj uygulamalarinda maliyeti diisiirebilecegini belirtmektedir
(Bradshaw ve Handley, 1982). Ayrica bu tiir bir yaklasimin vejetasyonda gesitlilik ve
cekicilik saglayacagi 6ne stiriilmektedir. Dunnet ve Hitchmough (1996)’a gore klasik
metotlara gore tasarlanan alanlarda istenilen etkiyi olusturmak, bitkiler arasindaki
rekabeti onlemek ve ekolojik yarisin kacinilmaz etkilerine kars1 koyabilmek icin

onemli Ol¢iide enerji, zaman, mithendislik ve hortikiiltiirel teknoloji gerektirmektedir.

Kendi kendini idame edebilen dogal peyzaj sistemleri, miiteakip jenerasyonlar
boyunca minimum bakim ve kaynak girisiyle yapilarini ve biitiinliiklerini
koruyabilen ve dogal genglesme ve besin devriyle dogal siireci tesvik eden
stirdiiriilebilir bitkisel sistemlere daha fazla hizmet etmektedirler. Bradley (1982)’de,
kentlerde dogal stilin kullanilmasini tesvik etmekte ve bu stili yiiksek maliyetli klasik
stile gore olgunlastikca daha az bakim gerektiren dogal peyzaj sistemine gegis igin

bir firsat olarak gdérmektedir (Ozgiiner, 2003).

Yapilacak agaclandirmalarda kentlerdeki aga¢ varliginin tiir ¢esitliliginin arttirilmasi
oldukca Onemli bir konudur. Cogu kentin aga¢ varlimnin ¢ok biiyiik bolimii az
sayidaki (Cinar, Servi, Thlamur, Akasya, Fistikcami) agag¢ tiirlerinden olugmaktadir.
Bu durum epidemi i¢in biiylik risktir. Yoresel ekolojik kosullar ve kent i¢i ekolojik
kosullarla birlikte dikkate alinarak kent i¢i ve ¢evresi aga¢ varliginin alansal miktar1

ile birlikte tiir ¢esitliligi de arttirilmalidir.

EK A.1°de Marmara bolgesinde yapilacak peyzaj ¢alismalarinda kullanilmak tizere

yorede yetisen veya yetistirilmesi miimkiin olan igne yaprakli, daimi yesil ve
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yapraklarmi1 doken agag, agageik ve cali tiirlerinin listesi verilmistir. Tiirleri bir
taraftan boyutlarima ve formlarina gore agag, agaccik ve cali olarak ayirima tabi
tutmak ve diger taraftan daimi yesil ve yapraklarmi doken diye kesin kategorilere
ayirmak her kosulda miimkiin olmamaktadir. Zira baz: tiirler farkli formlar gosterdigi
gibi yoreye gore de yapraklarini dokmeyebilmektedirler. Ayni zaman da iilkemizde
bazi alt bolgeler arasindaki klimatik farklar, bolgeler arasindaki farklar1 agabilmekte

veya ortak hudut kesimlerinde bu fark asgariye inmektedir.

Karayolu yapim projelerinde mevcutta dogal olarak bulunan tiirler korunmalidir.
Clinkii benzer sistemin tekrar kurulumu miimkiin degildir. Birkag saldirgan yeni bitki
materyalinin kullanilmasiyla dogal bitki topluluklar1 istilaya ugrayacak, peyzajin
gorselligi bozulacak ve ekolojik topluluklar bozulacaktir. Bu bitkiler bir de pahali
bakim problemleri yaratacaktir. Bundan dolay1 projede kullanilacak biitiin tiirler i¢in

mevcut vejetasyon tespit edilmeli ve korunmalidir (Url 15).

Peyzaj mimarhig1 uygulamalar1 bir alandaki canli ve cansiz biitiin 6gelerin organize
edilmesine dayanir. Meslegin temel amaci flora ve fauna gibi canli ve yiizey
formlari, su yiizeyleri gibi dogal formlar, binalar, yollar gibi insan yapimi yapay
elemanlar arasinda yapilan diizenlemeler ile kirliligin 6nlenmesi, dogal kaynaklarin
korunmasi, ekolojik dengelerin siirdiiriilmesi, ¢evre kalitesinin arttirilmasi ve gorsel
ve fonksiyonel agidan ideal ortamlarin yaratilmasi iken, son yillarda etkileri daha ¢ok
hissedilen iklim degisikligiyle birlikte 6zellikle Akdeniz gibi kurak bolgelerde su
kaynaklarinin korunmasi ve suyun tasarruflu kullanimi peyzaj mimarhigi
uygulamalarinda oncelikli hale gelmistir. Kiglar1 1lik ve yagish ve yazlar1 sicak ve
kurak ge¢mekte olan Akdeniz bolgesinde azalan yagis ve artan sicaklikla olusan daha
da kurak ortam kosullar1 peyzaj mimarlig: bitkisel uygulamalarin yeni yaklasimlari

zorunlu kilmstir (Cizelge 3.4) (Karagiizel ve Atik, 2007).
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Cizelge 3.4 : Peyzaj Mimarlig1 uygulamalarinda su tasarrufu olanaklar1 (Karagiizel
ve Atik, 2007).

Asamalar

Genel Ilkeler

Su Tasarrufu

Planlama /Tasarim

Uygulama/Yapim

Bakim/Onarimm

Dogal yapiya uyum, binalarin
ve yapisal peyzaj elemanlarinin
dogal yapiya uygun olmasi

Yapay yiizeylerden ve gerekli

olmayan toprak islemeden
kagmilmasi, dogal tiirlerin
se¢imi

Topraga ve suya olumsuz etkisi
olmayan organik giibrelerin
kullanilmas, biyolojik
miicadele, gece sulamasi

Tasarimda dogaya dayali yaklagim,
alanin  toprak, jeolojik, topografik
ozeliklerinin iyi degerlendirilmesi

Bina digindaki alanlarin dogal haliyle
korunmasi, bolgeye 6zgii dogal tiirlerin
ve kurakliga dayanlikli bitki tiirlerinin
secilmesi, genis ¢im  yiizeylerden
kaginilmasi

Uygun sulama deseni ve zamanma karar
verilmesi, sulamada yagmur, deniz suyu
ve antilmis  sularm  kullanilmasi,
malglama

Burada dogal kosullarm optimum diizeyde degerlendirilmesi, tasarim yaklasiminda
yapay diizenlemelerden ¢ok doganm yeniden yaratilmasina dayali “naturalistik”
diizenlenmelerin  benimsenmesi Onemlidir. Nitekim peyzaj tasarimcilarmin
ilgilendikleri konulardan biri de dogal siireclerin yeniden diizenlenmesidir. Binalarin
disindaki bolgelerin olabildigince dogal haliyle korunmasi, bitki materyali segilirken
kuraga dayanikli siis bitkilerinin ve/veya bolgeye 6zgli dogal bitki tiirlerinin tercih
edilmesi, sulama ihtiyac1 benzer tiirlerin bir arada kullanilmasi, bitkilerin su

ihtiyacina gore bir siralama yapilmasi gerekir.

Zorunlu olmadik¢a genis ¢im yiizeylerden kac¢milmasi, su tiiketiminde biiyiikk yer
tutan futbol sahalari, golf alanlar1 i¢in kuraga dayanikli ¢im tiirlerinin, mevsimlik
cicekler yerine c¢ok yillik yer Ortiicii c¢alilar kullanilmalidir. Bakim asamasinda
organik giibre kullanilmasi, bitki zararli ve hastaliklar1 i¢in biyolojik miicadelenin
tercih edilmesi su kaynaklarmin korunmasinda etkili yontemlerdir. Damla sulama,
sabah ve/veya gece gibi uygun sulama deseni ve zamani, yagmur suyunun
toplanmasi, deniz suyunun aritilmasi veya aritma sularinin yeniden sulamada
kullanilmasi, topraktaki nemin dolayisiyla suyun tutulmasini saglayan malglama,
bahce sulama sistemlerinin diizenli teknik bakimi peyzaj bakiminda su tasarrufuna

yonelik olanaklardandir (Karagiizel ve Atik, 2007).

3.11.1 Tasarimda yoreye adapte olmus tiirlerin kullanim

Bir alanin tasariminda o alanda halihazirda bulunan dogal tiirlerin kullanilmasi
genellikle estetik ve siirdiiriilebilirlik agisindan daha uygun goriilmektedir. Dogal

tiirler de genellikle bolgenin arazi kosullarma 6nceden adapte olduklar1 ve bir ¢ok
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hayvan tiiriinii iizerinde barindirdig1 diisiincesiyle siirdiiriilebilir peyzaj acisindan
daha uygun bulunmaktadir (Kennedy ve Southwood, 1994). Bununla beraber kent
cevre kosullarma onceden adapte olmus tiirleri tanimlamak ¢ok kolay olmamakta ve

bu konuda profesyonel kesim arasinda yogun tartigmalar yasanmaktadir.

Dogal tiirlerin kirsal alanlarda arazi kosullarina daha iyi adapte oldugu, dolayisiyla
tiir seciminde akla gelen ilk secenek oldugu soylenebilirse de aymi sey kent
ortaminda gecerli olmayabilir (Spray ve Spray, 1984). Bu ylizden kirsal alandakine
benzer bir habitat olusturma; iklimi ve toprak sartlar1 degismis, kirlenmis kent
merkezinde basarili olmayabilir (Dunnet ve Clayden, 2000). Egzotik tiirler bazen
kent sartlarma dogal tiirlerden daha iyi uyum saglayabilir ve siirdiiriilebilirlik
acisindan daha uygun olabilir. Boyle durumlarda egzotik tiirlerin daha yogun
kullanmildig1 klasik stil, dogal tiirlerin yogun kullanildig1 dogal stile gore

stirdiiriilebilirlik agisindan daha avantajli olabilir.

Dogal ve yok olma tehlikesiyle karsi karsiya olan tiirlerin bdlge ekolojisi ve karayolu
peyzajina olan katkis1 biiyliktiir. Bu tirler i¢in uygun gelisme sartlari
olusturuldugunda az bakim ile 1yi sonuglar almabilir. Ayrica bu bitkilerin yabani ot
gelisimini engellemek ve bakim masraflarinin en aza diisiiriilmesi gibi ek faydalari
vardir. Suyun ¢ok kiymetli oldugu su giinlerde kuraklifa da dayanikli olan bu tiirler

i¢cin su kullanimi minimumdur.

Dogal bitkilerin kullanim1 onlarin dogal habitatlar1 ile sinirlandirilmayarak, karayolu
peyzajinda da kullanilabilmelidir. Ancak, dogal bitki materyaline ulasimda
giicliiklerin kaldirilabilmesi i¢in fidanlik endiistrisi tiretime tesvik edilmelidir (Url

15).

Her yerde, yerli tiirlerin yerel alana dikimi miimkiin mertebe tesvik edilmelidir.
Trafik kosullar1 ve mevcut altyapmin uygunlugundan emin olarak ilgenin peyzaj
karakteri siirdiirme veya tercihen essiz dogal c¢evrenin biyogesitliligini gelistirme

onceliktir (Sekil 3.62).
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Sekil 3.62 : Bu koridor boyunca diisiik bakim gerektiren, kurakliga dayanikli bitki
materyali orta refliij ve yol kenar1 i¢in ideal se¢imde bir bitkilendirme
vardir (Url 2).

Dogal tiirlerin siis bitkisi olarak yararlanilmasinda karsilasilan zorluklar,
iretimlerindeki karmasik siiregcler ve bu konudaki bilimsel veri eksikligi géz oniine
almdiginda ise dis yurtlu siis tiirleri arasinda sicaga ve kuraklifa en dayanikli ve su

ihtiyact en az olan tiirler tercih edilmelidir (Karagiizel ve Atik, 2007).

3.11.2 Yoreye uygun vejetasyon kullanim

Tasarimc1 agaglarin kent peyzajina yaptigi olumlu etkinin farkinda olarak yeni
agaclandirmalara gegmeden Once kent ortamimin uygun kosullarini arastirarak

titizlikle uygun tiirler i¢cin uygun alanlar se¢melidir.
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Tasarimci, yeni bir bitki plani olustururken ¢evrede zaten var olan bitkileri dikkate
almasi ¢ok onemlidir. Yoresel kent karakterindeki eski ve yeni bitkilendirmelerin
basarisi tiir ¢esitliliginin ¢okluguna baghdir. Agag tiirlerini segmede keyfi ve istege
bagli olarak davranmak yapilan yeni diizenlemenin eski ile biitiinlestirilmesi
basarisizlikla sonuglanirken alanda zaten basarili bir gelisim goOsteren mevcut
vejetasyonun segilerek yapilan bitkilendirme iyi bir sonu¢ alinmasmi saglar (Sekil

3.63)(McCluskey, 1992).

Peyzaj tasarim1 ve uygulamalarinda yoreye uygun bitki topluluklarmin kullanilmasi,
ekolojik biitiinliigii devam ettirmenin yaninda estetik yonden de onemlidir. Bu
yiizden dogal tiirlerin kullanildig1 bitkisel tasarim genellikle yoreye uygunluk ve
strdiiriilebilir peyzaj acisindan daha iyi bir yontem olarak goriilmektedir. Bununla
beraber ‘yoreye uygun vejetasyon’ kavrami bitkilerin bulunduklar1 yerin peyzaj
karakterini yansitmalari1 dolayisiyla ¢cok 6nemli olmakla birlikte bu, dogal tiirlerin her
zaman yoreye uygun oldugu ve egzotik tiirlere yer olmadigi anlamina gelmez

(Kendle ve Rose, 2000).

Egzotik tiirlerde yillar boyu 6zellikle Avrupa’da insan yasaminin ve medeniyetin bir
parcasi oldugundan o ydrede yasayan halkin hangi tiirleri ‘yoreye uygun’ bulduklar1
daha &nemlidir. Ornegin; Iskogcya’nn c¢am (Pinus sylvestris) ormanlar1 yore
atmosferinin ayrilmaz bir parcasi olup bdlgenin genel karakterini yansitmaktadir,
fakat ayni tiir egzotik olarak bulundugu Ingiltere’nin East Anglia bolgesinde riizgar
perdesi olarak bolgenin peyzajiyla tamamen biitiinlesmis haldedir (Brown, 1997).
Yine Londra’nin egzotik ¢inar agaclar1 (Platanus x hispanica), giiniimiizde sehrin
karakterini belirlemekte ve yore peyzajma zenginlik katmaktadir. Bu yiizden kent
ekolojisi perspektifi agisindan da anlam tasiyan daha pozitif bir sosyal mesaj,
sehirlerde mevcut bulunan tiirlerin zengin orijinlerini tanimak olacaktir. Yoresel
karakter ve yoreye has tiirler, siirdiiriilebilir bitki tasarimimda her zaman 6ncelikli

olmakla beraber bu durum alternatiflerin dislanmasi anlamina gelmemelidir.

3.12 Diinyadaki Baz1 Karayolu Bitkilendirmeleri

Karayollarinda etkin bir aga¢landirma ve bitkilendirme yapmak, giizergahin gorsel
degerlerini arttrmak igin yapilacak girisimleri biiyiik olgiide etkileyecegi dikkate
alinmalidir. Bugiin bat1 iilkelerinde manzara yollari, manzara koridorlari, park yollan

ile biitiinlesen yesil kusaklarla takviye edilmis bir karayolu-rekreasyon iliskisi
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benimsenerek yapilacak bitkilendirme ve peyzaj caligmalar1 bu Slgililer icersinde

degerlendirilmektedir.
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Sekil 3.64 : Chicago siiriis koridoru (Url 21).
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Sekil 3.64°de bolinmiis karayolunda refiijde yerli dikimler, kitleler ve bdlgesel
cografyadan esinlenerek olusturulmus serpantin duvarlariyla kavramsal peyzaj
tasarim ¢aligmasi yapilmigtir. Goriildiigli gibi orta reflijde arazinin farkli sekillerde

yiikseltilmesi ve bitkilendirilmesiyle diiz yol aksi boyunca monotonluktan

kaginilmis, ayn1 zamanda far 1giklarmin siiriictileri rahatsiz etmesi 6nlenmistir.

Sekil 3.65 : Frankfurt, Almanya.

Sekil 3.66 : A5 Cevreyolu, Frankfurt, Almanya.
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Avrupa’da bir finans merkezi olan Frankfurt, ulasim yollarmin kesisme noktasi ve
diinyanin en kiiciik metropoliidiir. Yollardaki bitkilendirmede sadelik ve dogallik
kent peyzajmni tanitmaktadir (Sekil 3.65 ve Sekil 3.66).

Sekil 3.67 : Almanya.

Sekil 3.67°de orta refiij diizenlemesinde gdze ¢arpan 6zentili sekilde uygulanan farkli
renk tonlarindaki ¢im alanlar1 goriilmektedir. Orta refiijiin yer yer yollarla ayrildig:
tasarimda, zemindeki uygulamalar devamlilik gostermektedir. Tasarimda sadece
yesilin  uyumlu tonlar1 informal bir yapida bir araya getirilerek karmasa
engellenmistir. Bu yol aksmin kent icin 6nemli ve merkezi oldugu, yapilan
bitkilendirme vurgulamaktadir. Refiij genisligi boyle bir ¢alismaya miisait bir yap1
sergilediginden abartili gériinmemektedir. Caddede yapilan bu denli detayli tasarim

kent peyzajma katki saglamistir.
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Sekil 3.68 : Kirsal kesimdeki bir yoldan goriiniim, Almanya.

Sekil 3.68’de Almanya’dan bir kirsal karayolu 6rnegi goriilmektedir. Kirsal alanda
var olan mevcut bitkilendirmeye dogal birkiler takviye edilmistir. Ozellikle bakimi

gii¢c olmayan kendi kendini idame eden bitkiler tercih edilmistir.

X i F7
Sekil 3.69 : Chicago, Amerika (Url 28).

Sekil 3.69’da Chicago karayolundan bir kesit goriilmektedir. Kiyiya paralel uzanan
karayolu, peyzajiyla etkili ve siirekli bir yap1 gostermektedir. Karayolundan ¢ok
manzara koridorlar1 goriinlimiindeki kent ana aksi, park yollar1 ile biitlinlesen yesil
kusaklarla takviye edilmis kent insan1 igin bir karayolu-rekreasyon iligkisi

sunmaktadir. Bitkilendirme ve peyzaj c¢alismalarindaki sadelik, yolu kullanan
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stiriciiler igin rahatlatict bir etki olusturarak yolun giivenli bir sekilde alinmasi
kolaylig1 saglamistir. Sekil 3.70 ve 3.71°de koridora ait diger fotograflar
bulunmaktadir. Kent ulasiminda yol ve peyzaj iyi iliskilendirilerek planlama ve

tasarimda bagarili bir yap1 sergilemistir.

Sekil 3.71 : Chicago, Amerika (Url 30).
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Sekil 3.72 : Miami, Amerika (Url 23).

M.Schwartz’in, Miami 36.Cadde’de yapmis oldugu peyzaj diizenlemesi Sekil3.72’de
goriilmektedir. Dokulu beyaz renkteki duvar iizerinde renkli dairesel formdaki
aydmlatmalar 6zellikle havanin kararmasiyla yolda gorsel agidan etkili olacaktir.
Cim alanlarinda olusturulan dalgali arazi seklinin duvar iist kotunda da uygulanmasi
yol kenarma farkli bir perspektif kazandirmistir. Dalgali arazi {izerine dikilen

palmiye agaglari ise ¢olii animsatarcasina kent peyzajini tanitmaktadir.

Sekil 3.73 : Nevada I-80 Koridoru ¢alisma alani (Url 24).
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Sekil 3.74 : Nevada I-80 Koridoru ¢alisma alani (Url 24).

Sekil 3.73 ve 3.74’de Nevada’nin ¢6l ikliminde kirsal alanda yapilan peyzaj tasarim
calismas1 goriilmektedir. Sadece bolgede dogal bitki ortiisii ve susuzluga dayanikhi
bitkilerle yapilan calismada belirli noktalarda dikimler yapilmustir. Ozellikle yol
baglantilarinda, kesisim noktalarinda ve koprii ayaklarinda yapilan bitkilendirmelerle
yol davranigini 6nceden sezmeye yonelik vurgular yapilmistir. Ayrica, dogal bitki

ortiisiinii kullanmanin kolayligi ile bakim ¢aligmalart minimuma indirilmistir.
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4. KARAYOLU YESIL ALAN YAPIM VE BAKIM CALISMALARI

Tiirkiye’deki otoyollarin yakin bir ge¢cmise sahip olusu yollarin modern olmasinda
biiyiilk bir etkendir. Buradaki otoyollar en az tg¢ seritli (tek yon) olup 1892
Kilometrelik bir uzunluga sahiptir. 1586 kilometre de insaat halindedir. Hiz limiti
saatte 120 kilometredir. Tiirkiye’nin daglik bir yapiya sahip olmasindan o6tiirii otoyol
yapmak hem masrafli hem de zahmetli bir istir. Bu tip yerlerde tek yonde ¢ift seritli

yol yapimina agirlik verilmektedir.

Bitkilerin, uygulama yapilacak alanda en ekonomik bicimde temini, 6zel bazi
sorunlar disinda temel ilke olarak almmalidir. Birbiri yerine kullanilabilecek
bitkilerden en kolay ve ucuz bi¢imde elde edilebilecek ve ekim- dikimi en ekonomik
yolla gergeklestirilecek, nakliye gideri en diisiik, tutma sansi1 en yiiksek bitkiler tercih
edilmelidir (Giiney, 1989). Bu sekilde yapilan diizenlemelerde, iklim ve zaman
kosullar1 ile yikilma ve par¢alanma sorunu yasamaz, bunun tamamen tersi, zamanla

daha duragan ve daha etkin hale gelirler.

Onarim ¢aligmalarinda bitkilendirme siirecinde ¢esitli ekim dikim ydntemleri
kullanilabilir. Bunlarm se¢iminde mevcut bitkisel materyalin ¢esidi, miktari,

uygulama ekipmani ve is¢i mevcudu gibi faktorler rol oynar (Giiney, 1989).

Karayollarinda bitkilendirme c¢alismalarina ge¢meden Once alanda bir takim
hazirliklarin yapilmasi1 gerekmektedir. Arazi tesviyesinin yapilmasmin ardindan
sulama, elektrik gibi gerekli tesisat boru hatlarinin gecilmesi, agilan dikim
cukurlarma plan ve projelerde yer alan bitkilerin dikimi, ¢im veya yer Ortiicii
bitkilerle alanin kaplamasi islemi sona erdikten sonra bakim ¢aligmalar1 ile alanin
istenen formuna kavusmasi saglanir. Alan igin dogru ve kaliteli bitkilerin segimi

uygulamanin basarisi ile o oranda dogru orantili olacaktir.
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4.1 Yesil Alan Yapim

4.1.1 Arazi bicimleme

Peyzaj tasarim siirecinin 0nemli bir asamasi olan grading ya da arazi bigcimleme
caligmalari, alana verilecek yeni formun tasarimi, teknik ¢oziimlemeleri ile alani
yapisal ve bitkisel uygulamaya hazirlamak {izere, arazi lizerindeki fiziksel degisimin
gerceklestirilmesi faaliyetlerini kapsar. U¢ boyutta tasarimi giindeme getiren arazi
bicimleme ¢aligmalari, uygulamada araziyi gercek boyutta ve sanatsal yonii giiclii bir
modele dontistiirtir. Kagit tizerinde iki boyutta calistigi mekani, hayalinde {i¢ boyutta
canlandirip, mevcut topografik yapi ile ¢evre kosullari, ekolojik faktorler, fiziksel ve
gorsel engelleri saptaylp yorumlamadan, ¢6ziime yonelik oneri ve teknik olanaklari
ortaya koymadan, yapisal uygulama projelerinin hazirlanmasi siirecinin baslatilmasi

ya da gelisiminden s6z edilemez.

Karayolu tasarimi ve yapiminda arazi bicimleme isleri en 6nemli konulardan biridir.
Peyzaja uygun karayolu projeleri iiretmek ana prensip olmalidir. Biitiin yol
ogelerinin, olusturulan basit arazi formlar1 lizerine oturtulmasi islemi ile projenin
arazi bicimleme islemi gerceklesmis olur ve alandaki mevcut bitki Ortiisii de bu
asamada Onemli bir rol oynar. Eger arazi bicimlendirme iyi tasarlanmis ve
uygulanmissa, karayolu koridoru bastanbasa hos bir goriiniime sahip olacaktir.
Ayrica; Gorsel olarak hos, estetik, uygun bi¢cimlendirmenin saglanmasi sev

stabilitesini attirarak, arag siiriictisiiniin giivenligini saglar ve bakim maliyetini azaltir

(Url 5).

Gelecegin yasam c¢evresini bigimlendirmeyi sanat¢1 yaklasimiyla ele alip,
uygulamaya koyan Peyzaj Mimari; sirkiilasyon, drenaj, yesil doku olusumu, fiziksel
ve gorsel iliski zinciri kurulmasi, topografya, mikro ve makro iklim degiskenlikleri
gibi tasarim Ogelerini basar1 ile yorumlayip, dogal ve kiiltiirel kaynaklarin
korunmasinda kazandiklar1 becerilerini tasarim ¢aligmalarma yansitirlar (Basal,

2008).
Arazi bigimlemede dikkat edilecek hususlar (Basal, 2008);

e Kentsel ve kirsal cevrenin taninmaz hale getirilmesine engel olarak,
yaraticilig1 one ¢ikarip, etkinlik alanlar1 ve siirdiiriilebilir ¢evrede giizellikler

yaratmak,
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Yiikselti farklarinin ¢ozlimiinde, gerekmedik¢e beton duvarlardan medet
ummak yerine; arazi formunu yorumlayip, uygun egimli yesil yamaclar,
bitkisel duvarlar kullanarak, ¢irkinlikleri ¢evremizden uzak tutmanin islevsel

ve estetik yollarini arayip bulmak,

Once binlerce m® topragin kazilip atilmasi ve betonlastirilmasi ardindan,
arazinin yine beton duvarlarla korumaya alinip, topragin geri doldurulmasi ve
yeniden diizenlemeye c¢aligilmas1 yerine; kazi ve dolgu islemlerini optimize
eden ¢6ziim yollarmi arayip, dogaya ve ¢evreye saygili kullanim bi¢imlerinin

alana getirilmesini saglayip, lilke ekonomisine katkida bulunmak,

Arazinin dogal yapisi ile alana getirilecek kullanimlarin iliskisi kurulmadan,
kisisel ¢ikarlar1 one ¢ikarip, hafriyattan kose donme anlayist yerine; kaliteyi
ve projeli calismayr 6n plana c¢ikarip, isveren - tasarimci - miiteahhit

ticliisiiniin, baris hosgorii ve dayanigsma ortami i¢inde ¢aligmasini saglamak,

Tekdiize ve korumasiz alanin tasariminda, olanla yetinip, basite ve kolaya
kagmak yerine; arazi bi¢imleme teknikleri devreye sokularak dinamik,

bezenmis ve gorsel degiskenlige sahip mekanlar yaratmak,

Yatay ve diiseyde engel tanimayan yolboyu ya da tekdiize ve dogrusal yolda
hareket eden siiriicii ve yolculara, sikict ve uyku getirici bir yolculuk yerine;
degisken bir yolboyunun olusumu, gorsel biitiinlesme ya da goriis acilarimin
kontrol altina alimmas1 ile giizelliklerin ve mekansal gelisimlerin

sergilenmesi,

Dar, uzun ve dis etkilere tiimiiyle agik, dogrusal gelisme gosteren egimli bir
alanda yasamak yerine; yapay tepe ve yiikseltilerle kesilmis, akslar tizerinde

gelisen coskulu, gizemli ve degisken mekanlar dizisinin yaratmasi,

Kagit tizerine iki boyutta yerlestiriliveren yap1 kitleleri ve dis mekan
kullanimlar1 yerine; tasarimin arazi formu, ekolojik kosullar, kullanici

istekleri ve kullanim bigimleri iligkilerine uygun gelistirilmesi,

Getirilen alan kullanim bigimleri ile dogaya meydan okuma yerine; yer
Secimi ve arazi bigimleme ilkeleri uyarinca tasarim ve uygulamada basar1

aranmasi,
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e Kazi ve dolgu hacimleri arasinda dengenin kurulmasi yaninda, dogaya ve
cevreye zarar vermeden, arazideki teknik islem ve c¢oziimlemeler

gerceklestirilmelidir.

Yasadigimiz c¢evrenin korunup gelistirilmesi yaninda; dogal, kirsal, kentsel,
endiistriyel, ¢evrede siirdiiriilebilirligin saglanmasinda, ekolojik planlama yaklagimi,
tasarim ¢alismalarinda vazgegilmez ara¢ ve sihirli anahtar olarak, planci ve tasarimci
meslek elemanlarinin emrindedir. Temel peyzaj 6geleri ve kullanim birimlerinin
dogal ve kentsel ¢evreye uyum saglanmasi, arazi bigimleme yontem, ilke ve
kurallarinin basar1 ile uygulanmasima baghdir. Calisma alaninin 6zellikleri yanisira
cevre degerlerinin ayrmtili bicimde analiz ve tanilamalarinin yapilmasi ve alan

kullaniminda kararlarinin ortaklasa alinmas1 basariy1 getirecektir.
Arazi bicimleme ¢aligsmalarmin estetik ve islevsel gerekleri;
e Dogal drenajin saglanmasi:

Arazinin dogal yapis1 geregi, yagislarla olusacak yiizey suyunun, mevcut drenaj
sistemine baglanarak, alandan kisa siirede uzaklastirilmasi ana ilkedir. Tasarim
geregi alana getirilen yap1 ve tesis ylizeylerinde akis1 saglayacak egimlerin verilmesi
icin kotlarin ayarlanmasi, rogar ve kanallarm yerlerinin belirlenmesi, ilk etapta

yorumlanip ¢éziimlenmelidir.

Yiizey suyunun etkili bicimde denetlenmesi, erozyonun engellenmesi yaninda taskin,
sel ve heyelan olusumunu 6nlendigi gibi kar ve yagmur sularmin toprak tarafindan
emilmesi ve bitkilerin kullaniomma sunulmasi ya da alandaki fazla suyun

uzaklastirilmasi ile olas1 zararlanmalara engel olunur.
e Arazide dolgu ile fiziksel ve gorsel engel olusturma:

Glrtiltii, goriintli ve riizgar perdelemesi, taskin ve sel sularmin engellenmesi, taslik,
kayalik ya da taban suyu yiiksek alanlarda, bitki dikimi i¢in uygun ortam hazirlama
amactyla hafriyat/kazi topragi; bariyer biciminde yiikseltiler olusturularak
degerlendirilebilecegi gibi kazi topraginin alan i¢inde kullanilmasi olanag: yaratilir,
arkasinda sediment ya da suyun tutulmasini saglayan bentler olusturularak, islevsel

ve estetik ¢ozlimler tretilir.

Taban suyu yiiksek alanlarda yamacg/sev ve topuklarmn bitkilendirilmesi ile dis

giiclere kars1 topragin korunmasi ya da su taskinlarmin olasi zararlar1 engellenir.
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Sevler, topuk ve yol digsindaki iist boliimiin bitkilendirilmesi; i¢ ve dis mekan
birimleri arasinda istenmeyen gorsel iligkilerin, zararli hava akimlarinin kesilmesi,

kafes tel ya da ¢itlerin gizlenmesi saglanabilecektir.
e Bozuk arazi formunun diizeltilmesi:

Dogal cevrenin ya da zarar gormiis bir doga pargasmin rehabilitasyonuna yonelik
olarak arazinin yorumlanip, tasarlanan kullanimlara ve g¢evreye uyumlu bir arazi

formunun ii¢ boyutta modellenmesi ana amagtur.

Hasar gormiis yiizeyler, ¢ukurlar, dolgu malzemesi yiginlar1 gibi bitki dikimine ve
dis mekan kullanimlarina uygun olmayan kazi ve dolgu sevlerinin, ilgi ¢ekici

kullanimlara doniisiimii yanisira ¢evrenin yeni bir kimlige kavusmasi saglanir.

Erozyon ve heyelanin oOnlenmesi yanisira, bitkilendirilen yiizeylerin, yagis
donemince su depolamasi saglanmis ve bitki gelisimi i¢in uygun ortam hazirlanmis

olacaktir.

Hasar gérmiis yiizeyler, ¢ukurlar, dolgu malzemesi yigmlar1 gibi bitki dikimine ve
dis mekan kullanimlarina uygun olmayan kazi ve dolgu sevlerinin, ilgi ¢ekici

kullanimlara doniisiimii yanisira ¢evrenin yenibir kimlige kavusmasi saglanir.

Uzerinde bitki yetismesine uygun egimdeki yiizeylerin olusturulabilmesi amac1 ile
kaz1 yapilip, fazla topragin alinmasi ve alandan uzaklastirilmasi ya da disaridan
getirilecek toprakla alanda dolgu yapilarak yiizeyin bigimlendirilmesi yerine kazi ve
dolgu hacim olarak denklestirilerck uygulama yapilmalidir. Bu uygulamanin
ardindan bitki dikimi yapilacak alanlar lizerine bitkisel topragin ortiilmesi; en akilci,
ucuz ve basit ¢oziim olmasi nedeniyle tercih edilmesi gereken arazi bicimleme

yontemi ya da segenegi olacaktir.
e Giizel goriis olanaklar1 yaratilmasi:

Topografik yap1 6zelliklerinin farkli boyutta yorumlanmasi ya da insan yapisi olarak
bilingsiz bigimde ortaya konulmus engellerin kaldirilmasi, dogal giizellik ve
derinlemesine  gorlis  olanaklarinin  kullanicilarin = begenisine  sunulmasini

saglayacaktir.
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Sorun yaratir durumdaki engel ya da kitlenin kaldirilmasi sonrasinda ortaya ¢ikmasi
olast riizgar, giiriiltii, tuzlu deniz riizgar1 ya da kumul hareketi gibi beklenmesi
gereken yan etkilerin, tasarim asamasi ve sonrasi i¢in dikkate alinarak, gerekli ¢6ziim

Onerilerinin gelistirilmesi gerekecektir.

Giizel ve etkili goriisii engelleyen yiikselti, kumul tepeleri, atik yiginlar1 ya da
gereksiz yapilarin, gelecege yoOnelik yorumlanmasi, ¢evreye uyumlu bi¢imde
diizenlenmesi ya da ortadan kaldirilmasi ile arkada yer alan kullanim alanlarmin
degerinin artirilmast ve alan kullanimina dontik islev degisimlerinin giindeme
gelmesi yaninda estetik bakimdan degerli bir mekanin cevreye ve kullaniciya

kazandirilmasi saglanacaktir.
e Zararh etki ve ¢irkin goriintiilerin perdelenmesi:

Riizgar, giiriiltii, toz, sel suyu gibi zararli dis etkilerin engellenmesi yaninda yap1
kitleleri, ¢irkin ve kirli goriintiilerin, istenmeyen goriis agilarinin perdelenmesi amaci
ile yapay tepecik, bariyer ve genisletilmis diiz alanlarin olusturulmasi yoluna
gidilebilir.

Alan i¢indeki fazla topragin yer degistirmesi yaninda disaridan saglanan toprak
destegi ile olusturulan yiikseltilerin koruma ve gizleme islevine ¢k olarak
bitkilendirme ya da yapisal kusatma elemanlar1 ile amaglanan etki yaratilmis

olacaktir.

Degisim siireci sonrasi, planlama alanina kazandirilmak istenen islevlerin niteligi
yaninda estetik kalitesinin tanimlanmasi, ¢evre iizerindeki baskilar1 azaltarak ¢oziim
yollarin1 belirleyecektir. Kazi, dolgu ve bitki desteginde saglanacak gelismelerin;
sebep sonug iligkileri yaninda, maliyet-yarar analizi ile uygulama 6ncesi hedefler

belirlenmelidir.
e Ulasim sistemi ve tesislerin zararl etkilerden korunmast:

Isleve yonelik uygulamalardan cikacak yiizey topragmin yeniden kullanilmak iizere
depo edilmesi ve tasarlanan yeni arazi formunun yaratilmasi sonrasinda iist topragin
serilmesi arazi bicimleme caligmalarinda uygulanan siradan islemlerdir. Kazi alanlar1
icin kot ve form belirleme hedefi disinda da hafriyat malzemesinin sanat 6gesi olarak
ele alnip yorumlanmasi ve atik malzemenin tasarimin bir pargasi olarak

degerlendirilmesi zorunlu olmaktadir.
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Temel kaz1 ve ylizey siyirmasi sirasinda ¢ikacak fazla topragin, ekim ve dikim i¢in
yetersiz alanlara serilmesi sonrasinda kalan miktarm; yeni ve farkli etkiler
yaratilmasi ya da koruma ve perdeleme amagli olusumlara doniistimiinii saglayacak

bicimde arazi i¢inde kullanilarak tiiketilmesi amaglanir (Basal, 2008).

Proje alani i¢indeki kullanim birimlerinin, disaridan gelecek giiriiltii, toz ve gorsel
kirlilik odaklarina karst korunmasi i¢in olusturulan yiikseltinin iizerinin
bitkilendirilmesi, etkiyi giiglendirecegi gibi, tiim olumsuzluga karsin bu yondeki

gelismeler ve arazi formundaki degisimler estetik kaliteyi artiracaktir.

Peyzaj Tasarimi’nin amaci, mevcut arazi formu iizerinde, kullanim hedefleri, tasarim
ilkeleri, tasima kapasitesi ve kaynaklar uyarinca getirilecek kullanimlar ve araziye
verilecek yeni form ile yapisal ve bitkisel O0gelerin arazi iizerine aktarilmasina
yonelik c¢alismalar biitiiniidiir. Kisitlayict etmenlere yeterince dikkat ve 0Ozen
gosterilmeden gelistirilen tasarim ¢aligmalari, genellikle uygulama asamasinda sorun

yaratacaktir.

Arazi bigimleme calismalari esnasinda agaglar1 korumak amaciyla agaglarin dip
kisimlar1 ve toprak yapisi en az sekilde zarara ugratilmalidir. Tesviye egrileriyle en

az sekilde oynayarak, mevcut agaglari etrafindaki toprak yapist degistirilmemelidir.

Sekil 4.1 : Yol kenarinda arazi tesviyesi yapilirken (Url 6).
4.1.2 Sulama tesisati

Bitki besin elementlerinin bitki kokleri tarafindan alinmasi i¢in bu elementlerin suda
erimis halde bulunmalar1 gerekmektedir. Bu yiizden toprakta yeterli nemin

bulunmasi bitkinin beslenmesi agisindan 6nemlidir.

Yesil alanlarimizin hemen tamami, su kullaniminin kisitlandig1 yaz donemlerinde

onarilmasi oldukg¢a gii¢, hatta bazi durumlarda olanaksiz olan boyutlarda zarar
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gorebiliyor. Clinkii yesil alanlarimiz, biiyiik 6l¢lide su kullanimini1 gerektiren ‘klasik
peyzaj diizenleme’ yaklasimiyla olusturulmustur. Tklim kosullar1 dikkate alinmadan
secilen ve cogu baska bolgelere ait olan agag¢ ve c¢alilarin bir kism1 kuruyor, bir kism1
da gerekli gelismeyi goOsteremiyor. Yasanan susuzluk problemine ragmen
karayollarinda 1srarla fazla bakim ve sulama ihtiyaci gerektiren genis ¢im alanlar1 ve
ayni tarz da dikimler yapilmaya devam ediliyor. Elbette ki gerekli alanlarda dogru
sulama sistemleri kurulmalidir. Ancak kurakliga dayanikli bitkilerin se¢imi ile
miimkiin olan yerlerde i¢me suyu yerine geri kazanilan atik su kaynaklarmin

kullanimi ile giderek kiymetlenen suyun tasarrufu saglanabilir.

Genellikle insanlar tarafindan iiretilen ve dikimi veya ekimi yapilan bitkiler
biiyiimeleri ve optimum gelisimi saglayabilmesi i¢in gerekli suyu ¢ig, yagmur, kar
gibi tabii yollardan temin edemezler. Bu nedenle bitkilerin dogal yollarla

karsilayamadigi su ihtiyaci sulama yoluyla karsilanir.

Yesil alan tesis edilecek alanda yagmurlama sulamayi1 saglayacak tesisat cekilir.
Bunun i¢in boru g¢apma gore 30x30, 30x40 veya 30x50cm ebatlarinda kanallar
acilarak yer altindan giden polietilen borularla ana vanadan tesisatin dagilimi yapilir.
Sulama projesine gore belli araliklarla sprink kafalar1 yerlestirilir. Bu sprinklerin,

suyun basincina gore, belli sayilarda gruplandirilarak ana borudan ayri vanalarla

cikislar1 yapilir. Belli noktalara da can suyu ve aga¢ — ¢ali sulamalar1 i¢in hortum

takilabilecek cansuyu agizlar1 konur (Sekil 4.2, Sekil 4.3 ve Sekil 4.4) (Url 6)

Sekil 4.2 : Sulama tesisat1 dosenirken (Url 6).
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Sekil 4.3 : Dosenmis sulama borular1 ve cansuyu vanasi (Url 6).

Karayolu peyzaj sulama kirsal otoyollari i¢in Onerilmez ve kentsel otoyollar i¢in de
minimal kullanilmaldir. Peyzajdaki yerli ve adapte tiirlerin ve kurake¢il peyzaj dikim
ilkeleri kullanimi, ilave sulama ihtiyacin1 en aza indirerek sulama dogadan
saglanacaktir. Ancak kentin 6nemli bolgelerinde, baz1 6zel ve mevsimsel dikimlerde

ek sulama bitkilerin ideal saglik ve goriiniimlerini korumak i¢in gerekebilir.

Sekil 4.4 : Sprinklerle karayolunda sulamanin yapilmasi (Url 6).

Nerede sulama gerekli oldugunu, tasarim ve kurulum 6ncesinde etrafta erisilebilir bir
atik veya geri doniislimlii su kullanimma olanak saglayacak bir sistemin olup
olmadigin1 gozden gegirmek gerekli olabilir. Sulama sistemi diisiik yogunlukta
kullanim i¢in tasarlanmalidir. Standart bir sistem sprey ve rotor basliklariyla
yeraltinda ana ve leteral hatlardan olusur. Ancak boyle bir sistemin otoyollarinda

kullanilmas: tavsiye edilmez; spreylerden suyun fazla su piiskiirtiilmesi ile yol
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yiizeyinin 1slanmasi ve bu suyun buharlagmasi ile hem suyun bosa gitmesi hemde
stiriicliler i¢in yola dogru fiskiran suyun tehlike arz etmesi bakimindan, birde sprey

basliklar1 ve nozullarin bakim masraflar hayli ytiksektir.

En son sulama teknolojilerinin gelistirilmesiyle su tasarrufu yapan nozullar,
zamanlayicilar ve diger ekipmanlar gibi yeni teknikler yeriistiindeki su problemini
cozmese de sulama verimliligine yardimci olabilir. Ag¢ik genis alanlarin diginda
caddeler, yiirliyiis yollar1 ve kaldirim kenarlarinda tasariminda yeriistii springlerin

kullanilmas1 engellenmelidir (Url 15).

Suyu korumaya karsi bilinen yontemler ve kurakgil bitkilerin kullanimi ile refiijlerde
susuz tasarimlar tesvik edilebilir. Karayollarindaki refiijler bitkilerin gelismesi i¢in
en stresli gevreler olabilir. Yaz aylarinda refiijleri ¢evreleyen kaldirimlarin sicaklig:
giin batimma kadar ¢ok yiiksektir. Ozellikle dar refiijlerdeki bitkiler kuraklik stresi
ve zararlarmna yatkindir. Ozellikle kurak periyotlarda sulama sistemlerinin olmadig1
yerlerde tanklarla sulama yapilmalidir. Ancak planlarda bitkileri sulamak i¢in su
tanklarinin kullanilmasi ile gerekli su ve trafik kontroliinii saglamada daha ¢ok kadro
ve ekipmana ihtiya¢ oldugu diistiniilmelidir. Siddetli kuraklik stresi sirasinda diisiik
maliyet gegici bir damla tipi sulama sistemi, kurulmasi su tasarrufu igin alternatif

olabilir. Sekil 4.5°de orta reflij damla sulama tesisat1 goriilmektedir (Url 15).

Sekil 4.5 : Orta refilijde yiizey alt1 damla sulama tesisat1 (Url 15).
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4.1.3 Elektrik tesisati

Peyzaj aydinlatmasi mekanlarin giizelligini artirdigi gibi bu alanlarin giindiiz gibi
gece de giivenli bir sekilde kullanimini saglar. Elektrik tesisat1 aydinlatma projesine
gore alanda 30x30, 30x40 veya 30x50cm ebatlarindaki kanallardan polietilen
borularin i¢inde dagitilir. Alanin kullanim amacma gore aydinlatma direkleri ve

armatiirleri kullanilir (Url 6)

Bu tip tesisatlarin bitkilendirme ¢alismalarindan sonra yapimi alandaki bitkilere zarar

vereceginden onceden planlanarak uygulanmasi 6nemlidir.

4.1.4 Bitki Dikimi (Uygulama)

Yesil alan tesisinde kullanilacak bitkilerin dolgun, saglikli, kuvvetli kok sistemine
sahip, boyutlar1 uyumlu, simetrik formlu, bocek ve hastalik ariz olmamis, gdvde

kabuklar1 diri ve lekesiz, riizgar-don ve giinesten zarar gérmemis olmasi gerekir.

Bitkiler boyutuna ve tiirtine gore ¢iplak koklii, toprakli (rootball) veya kapl (tiiplii,

saksil1 ya da tenekeli) olarak fidanliklardan veya iireticilerden temin edilir.

Genel olarak, yapragini kisin doken bitkiler Kasim ay1 ile Mart sonu arasinda, igne
yaprakli bitkilerle herdem yesil bitkiler de Ekim ve Nisan aylar1 arasinda
dikilmelidir. Tiipli ya da kapl bitkiler bu periyodun disinda da dikilebilir. Ancak
donlu giinlerde, donmus toprakta, asir1 i1slak zeminde ya da kurak devre veya
kosullarda bitki dikimi yapilmamalidir. Dikim araligi bitki tiirline gore degisir.
Genelde nihai boylar1 distiniilerek calilar 40-90 cm, agaglar 3-10 m aralik
mesafesinde dikilir (Sekil 4.6).

Sekil 4.6 : Agag dikim detay1 (Url 15).
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Dikim yapilacak noktalarda dikim c¢ukurlar1 fidan kokiiniin biiyilikligiine gore
calilarda 30x30cm veya 40x50cm olmalidir. Agaglarda ise cukurlar, dikilecek fidanin
veya agacin kok hacmini kapsayacak boyutlarda olmalidir. Cukur derinligi (dizboyu
dedigimiz), 60 cm.den az olmamalidir. Sayet fidan dikilecek topraklar islenmemis
veya iyi islenmemisse, o takdirde ¢ukur ebadi biraz daha biiyilik tutulur, islenmemis
topraklarda ¢ukurdan ¢ikan topraklarin iistten ¢ikarilan ayri, alttan ¢ikanlari ayr1 bir
yerde toplanir ve ¢ukur doldurulurken istten ¢ikan alta, alttan ¢ikan toprak ise iist
tarafa konur. Cukur dipleri, toprak islenmis olsun veya olmasin mutlaka bir miktar
kabartilmali ve sulanmalidir. Cukur caplar1 derinliginden bir miktar genis tutulursa
iyl olur. Cukurlarin dikim zamanindan bir siire evvel acilip, miimkiinse donlu bir
periyot gecirmesi faydali olacaktir. Fidan1 ¢ukura yerlestirmeden 6nce iist kisimdan
¢ikan topraktan 10cm kalmliginda ¢ukur dibine gevsek bir sekilde atilarak fidan
yerlestirilmeli, ¢gukur miimkiin oldugunca iist kisimdan ¢ikan torakla hava boslugu

kalmayacak sekilde basila basila doldurulmalidir.

Dikimde fidanliklardan temin edilen bitkinin kdk topragi seviyesiyle dikim sirasinda
olusan toprak seviyesinin ayni olmasma dikkat edilmelidir. Topragin seviyesi kok
boynu hizasma gelinceye kadar doldurma ve sikistirma isine devam edilir. Toprak

doldurulurken ayakla iyice sikistirmak ve toprak i¢inde bosluk kalmamasina dikkat

edilmelidir (Sekil 4.7).
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Sekil 4.7 : Bitki dikim detay1 (Url 15).
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Dikim sahasi kuvvetli riizgarlara karsi ise, dikimden 10-15 giin evvel dikilecek
fidanin boyuna gore hazirlanacak herekler, cukurun tam tabanina saplanir. Hereklerin
oldukg¢a diizglin ve budaksiz olmasi, kabuklu ise, kabuklarinin soyulmasi iyi olur.

Heregin topraga saplanacak ucunun yakilmis ve katranlanmis olmas1 dmriinii uzatir.

Agaglarin dikimden sonra dik durmasi i¢in ¢esitli herekleme yontemleriyle
saglamlastirilmasina 6nem verilmelidir. Herekleme esnasinda, kullanilan kaziklarin

ve iplerin agaglarin govdesini, kabugunu zedelememesine de 6zen gosterilmelidir.

Alandaki topragin kotii oldugu durumlarda % oraninda torf, Y4 oraninda hayvan
giibresi Y4 oraninda dere mili ve % oraninda alanda iist kisimdan siyrilan topraktan

iyice karistirilarak bir dikim harci olusturulup dikim ¢ukurlarinda kullanilabilir.

Dikim yapildiktan sonra fidanin sallanmamas1 veya egilmemesi, bunun sonucunda da
kok topraginin dagilimini engellemek i¢in fidana 20cm uzaklikta kazik c¢akilarak
fidan bu kaziga sabitlenmelidir. Sulama suyunun tutulmasi i¢in fidan dibi ¢evresinde
dis kenarlar1 yaklagik 10-15cm olan bir ¢anak agilmali daha sonra da topraktaki hava

bosluklarini yok etmek i¢in iyice sulanmalidir.

Yola agaclandirmalarinda belli bir standarda sahip, kalite diizeyi yiiksek fidanlar
kullanilarak 6zel dikim, yontem ve teknikleri ile uygulamalar yapmak standart
dikimlere gore daha pahali, yorucu ve zaman alicidir. Ancak, beklenen basarinin
saglanabilmesi i¢in gerek fidan materyali, gerekse dikim yontem ve teknikleri ile
ilgili standartlardan ve esaslardan odiin verilmemesi gerekir. Agaclandirma
uygulamalarinda kosullarm titizlikle yerine getirilmesi durumunda, istisnalar diginda

basarisiz olmak miimkiin degildir (Sekil 4.8, Sekil 4.9).

Sekil 4.8 : Karayolunda bitki dikimi yapilirken (Url 6)
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Sekil 4.9 : Karayolunda dikimi yapilacak agaglarin alana tasimnmasi (Url 6).
4.1.5 Cim ekimi veya hazir ¢cim uygulamasi

Bir diger onemli konu, kolay bakilabilen ¢im alanlarin olusturulmasidir. Cim
alanlarin boyutu ve konumu bu alanlarin bakimi i¢in gerekli olan sulama suyu
miktarin1 6nemli 6l¢iide etkilemektedir. Cim alanlar diger vejetasyon Ortiisiine oranla
¢ok daha fazla miktarda sulamaya gercksinme duyarlar ve genellikle daha ¢ok
bakimi gerektirirler. Bu nedenle ¢im alanlari en fazla géz oniinde bulunan yerlerde
yalnizca estetik amaclarla ya da oyun alanlar1 ve diger rekreasyon alanlar1 gibi
fonksiyonel kullanimi gerektiren yerlerde kullanmak gerekmektedir. Cim alanlarin
ayr1 parcalar halinde degil de birbirleriyle baglantili ve grup olusturacak bi¢cimde
tesis edilmesi sulamanin etkinligini arttirmakta ve suyun buharlagsmayla ya da yiizey
akisiyla olusan kayiplar1 biiyiik oOlglide azaltmaktadir. Cim tiirlerini segerken
kurakliga dayanikli ve sicak ve kurak gecen mevsimlerde biiylimesini durduran

tiirlerin segilmesine 6zen gostermelidir (Urgeng, 2000).

Cim ekimi, 15 Mart-1 Mayis ve 20 Agustos 15 Ekim donemlerinde riizgarsiz

havalarda yapilmalidir.

Cim ekilecek alanda genel tesviye isleri bittikten sonra iist toprak 10-15cm
derinliginde islenmeli, eger mevcut toprak iyi degil ise % oraninda torf, 4 oraninda

hayvan giibresi %4 oraninda dere mili ve %4 oraninda iist kistmdaki toprakla iyice
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karigtirilarak tirmikla ince tesviyesi yapilmalidir. Tohum yatagi saglam olmali, bu

nedenle alanda 70-90 kg agirliginda silindir gegilerek bu saglanmalidir.

Sekil 4.10 : Cim tesis ederken (Url 6)

Ekilecek ¢im tohumlarinin cins ve karisim oranlar1 ekim yapilacak alanin 6zelligine
ve kullanim amacina gore secilir. Uygun sekilde hazirlanmig, ¢im ekimine hazir

toprak {izerine, ¢im tohumu elle m?’ye 50-60 gram olarak atilir.

Kapak topragi, ¢im tohumlari iizerine serilir. Uzerinden silindir gecirilmek suretiyle
¢im ekimi tamamlanmis olur. Cim Kapagi: %40 mil, %30 Torf, %30 toprak oranlar1
karistirilip elenerek elde edilir. (Torf olmayan zamanlarda %15 kompost : %55 mil,

%30 toprak oranlarinda karistirilarak kullanilabilir.)

Cim alanlarmin bakimli ve bozulmadan kalmasini istiyorsak bu alanlar iizerinde
dikilecek bitkilerin kiigiik gruplar olusturacak sekilde alt dallarinin yere fazla egilen
tiirden olmamasma yani bu dallarin daha ¢ok yukari dogru gelisen tipte olmasina
dikkat edilmelidir. Aksi takdirde bu bitkilerin taglarinin altina rastlayan boliimlerde
¢im bozulacak ¢ok zaman yerini Poa annua (Yillik adi ¢aywr otu) ‘ya birakacaktir

(Giiltekin, 1994).

Hazir ¢im ( Rulo ¢im ) daha 6nce alana ekilerek olusturulmus, birkag kez bigilerek ve
bakimla kok geligimi saglanmig ¢imin, araziden kesilerek ( kokleriyle birlikte) adeta
bir hali gibi, rulolar halinde sarilarak, baska bir alana serilmesi igin hazir hale
getirilmesidir. Ozellikle sicak yaz aylarinda, ekme ¢imin riskli oldugu zamanlarda

hazir ¢im uygulamasi olduk¢a yaygindir (Url 10).

Hazir ¢im, yeni yerine serilmeden Once tarlaya ekilmis, defalarca sulama, bigim,

giibreleme islemi gérmiis olmasi agisindan ekme ¢ime gore daha maliyetli bir istir.
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Gerek ekim, gerek bakim ve gerekse agir hazir ¢im rulolarinin tasinmasi ve nakliyesi

ekme ¢ime gore maliyeti arttiran kalemlerdir.

Sekil 4.11 : Orta reflijde hazir ¢im uygulamasi (Url 25).

Gegmis yillarda hazir ¢imin fazla taninmamasi, talep azligi vs. gibi nedenlerden
dolay1 az sayida hazir ¢im freticisi oldugundan fiyatlar olduk¢a yiiksekti ve
cogunlukla belediye park ihalelerinde uygulama alani bulmaktaydi. Ancak
giinimiizde hazir ¢ime olan talep artmig buna paralel olarakta {iretici sayisi ve

dolayisiyla rekabet artmis ve fiyatlar daha makul diizeylere inmistir.

Hazir ¢im uygulamalarinda kullanilan karisim 6nemlidir ve ister hazir ¢im ve isterse
ekme ¢im olsun o bolge kosullarma adapte olabilecek bir karisimdan olusturulmasi

gerekmektedir.

Hazir ¢imde basar1 saglayabilmek icin ilk kosul désendigi giinden itibaren sik¢a ve
bolca su verilmesidir. Sulamada giiniin yakic1 sicaklarindan kaginmali ve daha serin

saatler se¢ilmelidir.

Hazir ¢im alana serilmeden 6nce ¢im uygulanacak alan temizlenmeli ve ¢im topragi
islenmeli, toprak iyi degilse iyi toprak serilmeli ve tizerine hazir ¢im uygulanmalidir.
Hazir ¢im uygulandiktan sonra silindirle sikistirilarak toprakla temas: saglanmalidir

(Sekil 4.11).
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Cim bitkilerinin 6zellikleri (Url 10);

1 - Tekstiir (yapisi) (Ince dar yapraktan genise dogru): Festuca rubra, Agrostis
tenius, Lollium perenne, Poa pratensis, Zoysia sp., Cynodon dactylon, Festuca

arundinaceae.

2 - Bigme yiiksekligi istekleri (Yiksek bicimden-kisa bigcime): Festuca
arundinaceae, Festuca rubra, Poa pratensis, Lollium perenne, Agrostis tenius,

Zoysia sp., Agrostis stolonifera.

3 - Sicaga dayanikhilik (Yiiksek sicakliktan diisiik sicakliga dogru ) : Zoysia sp.
,Cynodon dactylon, Festuca arundinaceae, Agrostis stolonifera, Poa pratensis,

Agrostis tenius, Lollium perenne, Festuca rubra.

4 - Tuza dayaniklilik (Cok dayaniklidan-az dayanikliya) : Zoysia sp., Cynodon
dactylon, Festuca arundinaceae, Lollium perenne, Poa pratensis, Festuca rubra,

Agrostis tenius.

5 - Soguga dayaniklilik (Kisin rengini korumasi) : Poa pratensis, Festuca rubra,
Agrostis tenius, Lollium perenne, Festuca arundinaceae, Zoysia sp., Cynodon

dactylon.

6 - Kurakliga dayaniklilik (Cok dayamklidan-az dayanikli) : Zoysia sp., Cynodon
dactylon, Festuca rubra, Poa pratensis, Lollium perenne, Agrostis stolonifera ,

Agrostis tenius.

7 - Golgeye dayanikli (Tam golgeden-giimse dogru) : Festuca rubra, Zoysia sp.,
Agrostis stolonifera, Agrostis tenius, Festuca arundinacea, Poa pratensis, Lollium

perenne, Cynodon dactylon.

8 - Yipranma kaybolma dayanma (Dayaniklidan zayifa dogru) : Zoysia sp., Festuca
arundinacea, Cynodon dactylon, Lollium perenne, Poa pratensis, Festtuca rubra,

Agrostis tenius, Agrostis stolonifera.

9 - Az yipranmada yenilenme (Hizlidan-yavasa dogru) : Cynodon dactylon festuca
arundinacea, Lollium perenne, Poa pratensis, Agrostis stolonifera, Festuca rubra,

Zoysia sp., Agrostis tenius.
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4.2 Yesil Alan Bakimi

Bir alana agaclar1 dikmek, ya da o yeri yesil alan yapmak ile is bitmemektedir. Belki
ondan daha Onemli olan, koruyabilmek ve bakimini yapabilmektir. Bu nedenle

basariy1 getirecek olan bakim konusuna agirlik verilmesi gerekmektedir.

Yapilan agaglandirma ¢aligmalar1 kapsamli ve uzun siireli bakim uygulamalarini da
zorunlu kilmaktadir. Zira agag kiiltiirii, budama, sulama, giibreleme ve zararlilarla
miicadele gibi tiim bakim tedbirlerinin diizenli olarak uygulanmasmi gerektirir.
Karayolundaki bitkiler cok daha gii¢ ekolojik sartlarda yetismek zorunda oldugundan

bu giigliikleri 1yi teshis etmek ve ona gerekli teknik 6nlemleri almak gerekir.

Sulama ve giibreleme de bitkilerin yasamlarmi saglikli olarak siirdiirebilmeleri igin
en temel bakim caligmalardir. Suyun ¢ok fazla verilmesi bitkideki biiyiimenin zayif
olmasma ve budama ve bi¢im gereksiniminin artmasina neden olmaktadir. Herhangi
bir peyzaj diizenlemesinde oldugu gibi su-etkin peyzaj diizenlemesi de budama,
yabancit ot miicadelesi, zararlilarin kontrolii ve sulama gibi periyodik bak>m
calismalarin1 gerektirmektedir. Ancak su-etkin peyzaj diizenlenmesinde bitkiler
gelistikten sonra daha az bakim ve sulama gerekecektir. Bitkilerin gelisme i¢in daha
fazla suya gereksinim duyacaklar1 i¢in kurak mevsim siiresince bitkilere fazla

miktarda azotlu giibre vermekten kaginilmalidir (Urgeng, 2000).

Karayolu boyunca dikilmis olan bitkiler, periyodik bakimlarmm yapilmasi ¢ok
masrafli oldugu i¢in buralardaki bitkiler bakimsizdir. Bakimin yapilma imkanlarinin
kisithh oldugu bu alanlarda dogal olarak yetisen, adaptasyon yetenegi fazla, uygun
dogal bitkilerin kullanilmas1 kuskusuz ¢ok daha uygun olacaktir. Bu nedenle de
bitkilerin biyoteknik uygunlugu, peyzaj miihendisligi ve biyomiihendislik
uygulamalarinda istenilen ihtiyaci karsilama yetenegine sahip, sev gibi egimli
alanlarda Ozellikle kok sistemi gelismis bitki Ortiisiiniin  kullanimi erozyon
kontroliinde etkinlik saglanmasina yardimci olur (Siileyman Demirel Universitesi

Orman Fakiiltesi Dergisi, 2009).

4.2.1 Cim bic¢imi

Iyi bir ¢im ortiisii elde etmek i¢in ¢im alanlarda uygulanacak bicim isleminde, ‘bigim
zamant’, ‘bi¢im yiiksekligi’ , bicim siklig1 gibi bir dizi kriterlerin g6z oniine alinasi

gerekir.

186



Cim bitkilerinde bigime baslama zamani alanin kullanim amacima ve tiirlere gore
degisir. Ancak ¢ogu kez ¢imin boyu 8-10cm ye ulagtiginda bigime baslanir. Bigimin
geciktirilmesi halinde bitkiler sapa kalkacagindan, ¢im kalitesi bozulur. Bazen bitki
diplerinde sararmalar goriiliir. Bigimin derinden yapilmasi, bitkilerin basilmaya,

kuraga ve soguga kars1 direncini azaltir.

Cim bi¢iminde genelde motorlu ¢im bigme makineleri kullanilir. Bunun yanina
biiyiik alanlarda ¢im bigme motorlari, egimli yerlerde motorlu sirt tirpanlari, duvar ve

bitki dipleri i¢inde ¢im makasi1 kullanilan diger araglardir.

Cim sahalar tesis edildikten sonra bakim islemleri yerine getirilmez ise kisa zamanda

bozulur ve 6zelliklerini kaybederler.

Bakim isleri i¢cinde en 6nemlisi bigme ve sulamadir. Cim alanlarin devamli olarak
bicilmesi bitkilerin kendilerini yenilemesini saglar. Her bi¢cimden sonra sulama
(gerekiyorsa giibreleme) yapilmalidir. Bigimden sonra sulama yapilmaz ise bitkiler

sarar1p kuruyabilirler.

Cim sahalarda sulama ile birlikte 2-3 ayda bir giibreleme yapilmasi bitkilerin
gelisimine yardimci olur. Ancak fazla giibreleme bitkilerin dayanikliligini azaltir. Bu
nedenle gilibrelemeyi en az seviyede yapmalidir. Vegetasyonun azaldigi ki aylarinda
giibrelemeden kaginmalidir. Glibrelemeden sonra bol su verilmesi gerekir. Bu sekilde

bitkilerin giibreden yanmasi engellenir.

Diger bir bakim islemi yabanci ot miicadelesidir. Bunun i¢in bastan bazi 6nlemleri
almak gerekir. I1k tesis asamasinda ciftlik giibresi yerme yaprak curuntiisii veya torf
veya organik giibre gibi maddeler kullanilmalidir eger ciftlik giibresi kullanilacaksa

eski-yanmis-toz haline gelmis giibre kullanilmalidir.

Tohum ekimi sonbaharda yapilirsa daha az ot ¢ikar Cimlenme ile birlikte gelisen

yabanci otlara kars1 selektif yabanci ot ilaclar1 (Tordan gibi) kullanilabilir.

Cim alaninda yer yer bosliklar varsa bunlar ¢im varsa toprak ¢ukurlugu doldurularak
yeniden ekilir. Bosluklar asir1 1simmis suyla sulamadan yada hastaliklardan
kaynaklantyor olabilir. Diger bitkiler gibi ¢im bitkileri de hastalanabilir. Hastalanan

bitkiler kiimeler seklinde oliirler ve yerleri bos kalir.

Bu durumda 6nce hastaligin nedenlerini saptamak gerekir. Asir1 sulama ve sicak bir

araya gelince bitkiler hizli fakat zayif gelisirler. Zayif gelisen bitkiler kolayca
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hastalanirlar. Asir1 azotlu giibre verilmesi, birim alana fazla tohum atilarak ¢ok sik
fakat zayif bitkiler olusturulmasi bitkilerin kolayca hastalanip ¢okmelerine neden
olur. Cim bitkilerinde en ¢ok Phytium sp. (Cokerten) Rhizoctonia sp. (Kokbogaz,
hastalig1) ve Fusarium sp. (Solgunluk) gibi hastaliklar goriiliir. Ozellikle ilk tesis
doneminde gen¢ ¢im bitkilerinin phytium veya rhizotonia ile ¢cokmesi ¢ok goriiliir.
Cim alanlarinda kotii drenaj nedeniyle su gollenmeleri varsa buradaki bitkiler

bogulur ve hastalanip 6lebilirler (Url 10).

4.2.2 Temizlik

Halkm kullanimi sirasinda ¢evreye atilan ¢oplerden dolay1 temizlik iglerinin de yesil

alan bakiminda énemli bir yeri vardir.

Park, koru, rekreasyon alanlari, cadde, yol, kavsak ve baglant1 yollarindaki yesil
kusaklar ve gezi mekanlar1 iizerinde toplanan, oyun ve spor alanlarinda biriken
yabanci cisimler ile aga¢ ve siis bitkilerinden dokiilen yapraklarin toplanarak ¢op

toplama araglarinin alabilecegi bir yere kadar alandan uzaklastirilir ve bunlar ¢op

istasyonlarma ve ¢op dokiim sahalarina, kamyonlar ile nakledilir (Sekil 4.12).

] A— ‘.5» .

Sekil 4.12 : Yollarda temizlik yapilirken (Url 6).

[ el
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4.2.3 Capalama

Sulama, insan baskis1 vb. nedenlerden dolay1 sikisan topragm havalandirilmasi,
sulama sonucu olusan kaymak tabakasmin kirilmasi, bitki dibindeki yabani otlarin
uzaklagtirilmasi ve iist topragin kirmnti blinyeye kavusturulmasi igin bitki dipleri
capalanir. Capalama iglemi bitkinin daha saglikli ve hizli biiyiimesini saglar.
Capalanan bitkilerde su tutma kapasitesini artirmak amaciyla bitkilerin dibine

capalama islemi sirasinda ¢anak agilmasinda fayda vardir.

4.2.4 Giibreleme

Toprak, bitkinin muhta¢ oldugu besin maddelerini ihtiva eder. Bu elementlerden
bilhassa {i¢ii: azot, fosfor ve potasyum bazen bitkiye yetecek oranda bulunmayabilir.
Bu nedenle kent ortami gibi yapay olarak olusturulan yesillendirme ¢alismalarinda

topraga giibre verilerek verimin artirilmasi gerekir.

Glibreler, organik giibreler (kompost, hayvansal giibre, torf) ve inorganik (kimyasal)
giibreler olarak iki gruba ayrilir. Organik giibreler topragm verimliligini artirdig: gibi

topragin fiziksel yapisini da diizeltir.

Gilibre verme zamani konusunda tek bir regete verilemez. Bitki tiirline ve giibre
cesidine gore glibre verme zamani ve miktar1 degisiktir. Fakat genel olarak azotlu
giibreler geg ilkbaharda veya yaz baslangicinda; fosforlu veya potasyumlu giibreler
az giibre kullaniliyorsa ekim-dikimden O6nce veya birlikte, fazla kullaniliyorsa bir

kismi ekim-dikimle, bir kism1 da gelisme sirasinda bas giibresi olarak verilmelidir
(Url 6).

Organik giibreleme fidan dibi c¢anaklarma giibrenin serilip mevcut toprakla
karigtirilmasi ile yapilir. Kompost kullaniminda, toprakla karisim orant %15°1

gegmemelidir.

4.2.5 Sulama

Su kaynag1 sulama tasariminda 6nemli bir unsurudur. Sulama i¢in ¢evredeki tiim
secenekler ele alinmalidir; atik veya geri doniisiimlii su miimkiin oldugu durumlarda
onerilir. Sulama i¢in bir kaynak olarak igme suyu sadece bagka kaynagm mevcut
olmadig1 durumda kullanilmalidir. Igme suyu kullanimi pahali oldugundan tiiketimi
idareli olmalidir. Bu durumda kurulan sistemde yagmur sensorii cihazi olmasi ile

yeterli yagis olustugu zaman sistem gegersiz kilinmalidir (Url 15).

189



Cimler, agaclar ve ¢alilar i¢in degisen ihtiyag ve farkli su gereksinimleri vardir.

e Cimler: Pensacola bahia, Argentine bahia ve Bermuda gibi son derece iyi ve
kurak donemlere dayanikli ¢imlerdir Bu c¢imleri kurulus periyotlarindan

sonraki donemlerde sulamak gerekmez.

e Agaclar: birincil faktor adaptasyon yetenekleri ile ilgili olarak hayatiyetlerini
devam ettirebilmeleri i¢in su durumu ve bdlge sartlarindaki kisitlamalara
uyum saglayacak, kurulduklar1 yer i¢in uygun olmalidirlar. Baz1 agac tiirleri
az suya bazilar1 hayatta kalmak i¢in ¢ok suya ihtiya¢ duyar. Her yeni veya
nakledilen agac¢ etrafinda sulama kaynaklar1 insa edilmelidir. Tiim agaglarin

birazda olsa yasamak i¢in suya ihtiyaci oldugu hatirlanmalidir.

e (Calilar: Kirsal karayollarinda susuzluga dayanabilen ¢ok az sayida ¢ali vardir.
Bu tiirler genellikle bu bolge veya iklim kosullarina aliskin bitkilerdir. Yerli
veya adapte zorlugu c¢ekmeyen bitkilerin kullanilmasi1 ile peyzaj
tasarimlarinda kolaylikla basar1 saglanir ¢iinkii bu bitkiler yok olmamak i¢in
miicadele ederler. Calilarinda agaglar gibi su ihtiyaclar1 degisiktir. Dogru

calmin secilmesi yeterli suyun saglanmasmda énemlidir.

Kurakliga dayanikli bitki materyali iyi bir baslangigla dikildikleri zaman sert
karayolu peyzajinda hayatta kalmayi basarabilirler. Bitki materyalinin kurulumu
asamasinda yeterince su saglamak onemlidir. Bitkiler dikildiklerinden itibaren takip
eden 90 giin boyunca sulama yardimi yapilmalidir. Bu periyot bdlge, yagis, yilin
zamani ve diger ekim kosullarina bagli olarak degisir. Miimkiinse bitki tesisi yagisl
sezona denk getirilmelidir. Biitiin bitki yataklarinin 75 mm malgla kaplanmasi1 daha
1yi biilylime kosullar1 olusmasima ve bitkinin nem kaybetmemesine yardimei1 olacaktir
(Url 15). Agac yongalari, saman gibi maddelerden elde edilen malgla yapilan
mal¢lamanin temel amaciysa buharlasmay1 en aza indirerek daha fazla miktarda
suyun toprakta tutulmasi, toprak sicakliginin kontrol edilmesi ve erozyonun
Onlenmesi biciminde Ozetlenebilir. Organik malclar ayni zamanda c¢iiriimeleri

sirasinda toprak kosullarinin iyilestirilmesine katkida bulunurlar.

Etkin sulama yontemlerinin kullanilmasi suyun dig mekanda etkin bicimde kullanimi1
acisindan son derece dnemlidir ve bu yontemler klasik peyzaj ya da kurakgil peyzaj
gibi her tiir peyzaj diizenleme i¢in kullanilabilir. Bu nedenle alanin boyutu, kullanim

amac1 ve uygulanacak peyzaj diizenleme anlayigina bagl olarak en uygun sulama
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sisteminin olusturulmasi amaciyla konuya yonelik bir 6n etiidiin titizlikle yapilmas1
ve uzmanlarin denetiminde alana yonelik bir sulama projesinin olusturulmasi

oldukca énemlidir (Urgeng, 2000).

Cabuk geligsmesi arzu edilen fidanlarin 6zellikle, siis bitkilerinin sulanmasina énem
verilmelidir. Buna karsilik, kurakliga dayanikli aga¢ ve agaccik tiirlerinin fidanlar1
icin belki baslangicta yapilacak sulamalar 6nemlidir, fakat kokleri kafi bir derinlige
ulastiktan sonra, bunlarm sulanmasma genel olarak ihtiyag olmayacaktir (Pamay,

1979).

Suyun korunmasi i¢in Amerika Birlesik Devletleri boyunca sulama sistemleri lireten
sirketler daha gelismis bitki sulama materyalleri iiretmesi icin tesvik edilmektedir.
Her yerde toprak alti sulama sistemleri miimkiin olmadigindan genel sulama
sistemlerine bir alternatif saglanmalidir. Bu sistemlerin miimkiin olan yerlerde
kullanilmasi Onerilir. Dogrudan bitki k6k bolgesinin sulanmas: buharlagsmanin
engellenerek su tasarrufu yapilmasini saglar. Bu tip sistemin ¢aligmasi daha az su,
basmn¢ ve diisiik bakim gerektirir ve bozulan spreylerden fazla suyun c¢ikist
engellenerek karayolu siirlis seriti tizerindeki tehlikeyi ortadan kaldirir. Alt sulama

yontemi aga¢ ve ¢alilar igin iyidir ama ¢im alanlar1 i¢in tavsiye edilmez (Url 15).

Kentlerdeki su tiiketiminin acilen yeniden goézden gecirilerek kentlerde su
tasarrufuna gidilmesi, 6zellikle kentlerdeki parklari ve yesil alanlarin sulanmasi i¢in
temiz su yerine, atik sulardan geri kazanilan suyun kullanilmasi gerekmektedir

(Urgeng, 2000).

Sonug olarak su tiiketimini azaltmak i¢cin mutlaka suyun en etkin bigimde kullanildig:
damlama sulama gibi sulama sistemleri tercih edilmelidir. Suyu damla damla tstelik
tam da bitkilerin kok bolgelerine vermekle, suyu hortumla bocalamak arasinda ¢ok
biiyiik fark vardir. Bir kova suyla bir ¢igek sulayanlar bu yontemle bir kova suyu
neredeyse bir hafta boyunca sulamada kullanabilirler. Bu sistemle sulama yapmak,
bitkinin ihtiya¢ duydugu suyun dogrudan bitki koklerine verilerek su tiiketiminin
biiyiik 6lciide azaltilmasi demek ki, bu da springlerle yapilan sulamada bitkilerin
gereksinim duyduklar1 miktardan ¢ok daha fazla verilen sudan tasarruf edilmesi
anlamina gelmektedir. Karayollarinda genis alanlarda kurulan springlerin bozularak
tikanmas1 ya da asir1 sekilde su fiskirmasi ile sulamada hizli bir sekilde bocalanan

sudan bitkiler gerektigi gibi yararlanamazlar, suyun biiyiik bir kismi buharlastyor, bir
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de toprak kumluysa, bir kisim su derinlere akip gider. Bu suyu bitki, cinsine gore

degismekle birlikte ¢ok kisa bir siirede tiiketebilir (Urgeng, 2000).

4.2.6 Budama

Budamalar, bitkilerin fizyoloji ve morfolojilerine yapilan miidahalelerdir. Dogru
uygulamalar 1iyi tepkiler verirken yanlis uygulamalar gecici veya kalici
deformasyonlara yol agar. Bu nedenle bakim budamalari tiirlerin organ degistirme
mekanizmasina yardimci, 6ncii bir uygulama olarak kabul edilmeli, dozaj1 ve sikligi

tiirlere ve yetisme ortami kosullarina gore ayarlanmalidir.

Istanbul’daki kentsel ekosistemlere getirilen ve kirsal alanlardaki agaglara nazaran
cok daha gii¢ ekolojik sartlarda yetismek zorunda kalan agaclarm baslica bakim
sorunlar1 ve 6zellikle bunlara uygulanacak budama esaslar1 6nem tegkil etmektedir.
Kent agaglarmin ilk tesisinde yapilan bilimsel ve teknik hatalar; gecen zaman i¢inde
hem agaclarin saghigmi ve gelisimini olumsuz etkilemis, hem bakim ve budama
sorunlarmi agirlagtirmis ve hem de insan ve tarithi yapilar icin 6nemli risk ve

tehlikeler meydana getirmistir.

Genel anlamda budama, aga¢ ve agacciklarda ilkbahar siirgiinleri baslamadan Kasim
-Mart aylar1 arasinda yilda bir kez, gelisimi kuvvetlendirme ve genglestirme
amaciyla yapilir. Form budamasi, ¢it budamasi, su siirgiinleri ve kuru dal budamasi
ise vejetasyon donemi (bitkinin biiylime yaptigr donem) icinde yapilabilmektedir.
Cali budamalarinda, erken ilkbaharda ¢icek acanlarin ¢igekleri gegtikten sonra, diger

calilarm ise Mart ay1 ortalarinda budanmasimna dikkat edilmelidir.

Budama geng yaslardan itibaren ihmal edilmeden sistemli bir bicimde ileri yaslara
kadar devam ettirilmesi gereken bir islemdir. ilk yillarda ihmal edip ileri yaslarda
telafi i¢in yapilan kuvvetli budamalar arzulanan sonucu saglamaz, aksine biiyiik
yaralar ag¢ilir, yaralar koruma macunu ile kapatilmazsa zararlilarin gelisimine ortam
hazirlanir. Budamalar yeri zamani ve dozu iyi ayarlanirsa saglikli gelismeyi
diizenler, giizel bir form kazandirir ve ¢igcek acan bitki tiirlerinde ¢icek miktarini ve

kalitesini arttirir.

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Park ve Bahgeler Miidiirliigii Biinyesinde budamalar
1997 yilinda kurulan Budama Sefligi ve ihale dosyalar1 kapsaminda yapilan budama

faaliyetleri olmak tizere iki sekilde yapilmaktadir. Park ve Bahgeler Midiirliigli bir
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yilda yaklasik 100.000 aga¢ ve 5.000.000 adet giil ve siis bitkisi budamaktadir (Url
6).

Bakim budamalari, bitkinin hayatiyetini devam ettirebilmesi i¢in ¢ok biiyilk 6nem
tasimaktadir. Bakim budamalar1 kapsaminda kuru dallar, hastalikli dallar, birbirine
zarar veren dallar, c¢atallar, tepe taci aralamalari, genclestirme budamalari,
ciceklenmeye yonelik budama islemlerini icermektedir. Budamalar Marmara bolgesi
icin genel olarak 31 Ekim- 31 Mart tarihleri arasinda agaglarin uyku doneminde

yapilmaktadir.

Kent agaclarinin sik sik ve asir1 budama zorunlulugu, agaclarin fizyolojisi lizerinde
daima ¢ok kotii etkiler meydana getirir. Temel prensip, ileride kuvvetli budama

gerektirmeyecek sekilde agaclarin tesisi ve yetistirilmesidir.

Yaz budamalari, agaclarin yaprakli oldugu donemde su ve kok siirgiinii budamalari,
kuru dal budamalar1 ve biiylimelerini kontrol ettigimiz bitkilerde yapilan form
budamalarmi1 kapsamaktadir. Su ve kok siirglinleri Temmuz-Agustos aylarinda
bitkinin hayatiyeti i¢in ¢ok dnem tasimaktadir. Zira tepe tacina su ve besin akisi
azalirsa bitki kurumaya baglar, hatta tepe ¢okmeleri olusur. Budama sonucu tahrik
edilen agaclardaki yara vyiizeyleri macunla kapatilmali ve siirglin kontroli

yapilmalidir.
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Sekil 4.13 : Aga¢ budamalarinda yanlis ve dogru durumlarin karsilastiriimas: (Url
15).

Budama bitkilere 2-3 yilda bir ilimli bir sekilde uygulanmasi gereken bakim
tedbiridir. Budama calismalar1 6zellikle geng agaglarin gelecekte alacagi sekil igin
onemlidir. Yetiskin agaclar ise kok ve tepe arasindaki dengeleme budamalari

acisindan onem tasimaktadir. Budama ¢alismalarinda budanacak dallarda kesilecek
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yerin dnemi ¢ok biiyiiktiir. Sekil 4.13 ve Sekil 4.14’de agag¢ ve ¢alilarin budamalarina

iliskin dogru ve yanlig formlar karsilagtirmali olarak verilmistir.

Sekil 4.14 : Cit bitklerinin giines 1s1gidan istifade edebilmeleri i¢in tepeden temele

dogru genisleyen formda budanmasi gerekir (Url 15).

Kent agaglarinin budanmasi sirasinda gézoniinde bulundurulmasi gereken esaslar ve

budama teknigi (Bozkus, 2007) asagida maddeler halinde agiklanmistir.

Dogal ormanlarda mescerenin (agaglarm) tiimiinii ele alan toplumsal bir
yaklasimla hareket edildigi halde, kent agacglarinda daha bireysel yaklasim
esastir. Kentlerde budamaya konu olan herbir aga¢ ayr1 ayri ele alinir ve

duruma gore farkli budama islemine tabi tutulur.

Teknigine uygun ve basarili bir budama i¢in; Onceden egitilmis ve iyi
yetistirilmis ekiplere ve her yonden yeterli aletlere (ekipmana) ihtiya¢ vardir.
Ozellikle her yiikseklige ulasabilen sepetli araglar ile her biiyiikliikteki

motorlu testereler isleri biiyiik 6lglide kolaylastirmaktadir.

Kentlerde ilk yapilacak is; kent i¢cindeki tamamen kurumus (ayakta kuru)
agaclarm dipten kesilerek uzaklastirilmasi ve tepesi ¢okmiis veya kurumus
bulunanlarin tepelerindeki kuru kisimlarmm dipten diizgiin budanarak
uzaklastirilmasidir. Kuru dal ve tepeleri vejetasyon periyodu i¢inde kolayca

gérmek miimkiin olur.

Budama gereken durumlarda fazla gecikilmemeli, dallar fazla kalinlagmadan
miidahale gerceklestirilmelidir. Aksi halde biiyiik (genis) yara (kesim)
satithlar1 meydana gelir ve yaralarin “callus” olusumu ile kapanmasi gii¢lesir.
4-5 cm ye kadar dip kalinligina sahip dallarin budanmasindan sonra, yaralarin

genellikle birkag yil i¢inde kapandigi goriiliir. Bu durumda yara yiizeylerine
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herhangi bir koruyucu madde siirmeye de gerek kalmaz. Biiyiik yaralara
koruyucu maddeler siiriilmesi zorunlulugu bulunmaktadir. Aksi halde kisa
zamanda kapanamayan yaralardan mantar ve bocek enfeksiyonu

gercekleserek, agaclarin govdelerini ¢iiriitiir ve kovuklagtirir.

e Budamalarda keskin ve uygun aletler kullanilmali, kesim yiizeyi parlak ve
plirtizsiiz olmali, sacak veya sakal olusumu meydana getirilmemeli, gévde
iizerinde koltuk (mahmuz, dirsek) birakilmamalidir. Fakat budama yapilirken

derin bir kesimle kabuk veya gévde de yaralanmamalidir.

e igne yaprakl agaglarm o6zellikle alt dallar1 151k aglhigi nedeniyle kurur ve bu
durum sagliksiz ve estetikten uzak bir goriiniim olusturur. Bu dallar, “kuru
budama” ile alttan yukar1 dogru, dipten ve diizgliin bir kesimle
uzaklastirilmalidir. Tepenin alt kismindaki 6lmek {izere olan (yari1 canli)
dallar da ayni isleme tabi tutulur. Bu esnada eski budama veya kurumalardan
arta kalan mahmuzlar (dirsek, koltuk) da dipten ve diizgiin bir sekilde

kesilerek uzaklastirilir. Kuru budamalar hemen her mevsim yapilabilir.

e Kalmhg 4-5 cm yi gegmeyen ince yas dallar, dipten ve bir defada kesilip
uzaklastirilabilir. Bunlarin biraktig1 yara yilizeylerine herhangi bir koruyucu
madde siirmeye de gerek yoktur. Bu yaralar, callus olusumu ile 1-2 yil
icinde kapanabilir. Kalin dallar1 bir defada kesmek dogru degildir. Once dalin
1/3 lik u¢ kismu (yaprakli kismi) kesilerek uzaklastirilmali, gerekirse govde
iizerinde kalan kalin sap ortasindan bir kez daha kesilmeli ve iyice hafiflemis
bulunan dalin gévdeye bitisik son kismi dipten diizgiin sekilde kesilmelidir.

Boylece kalin dallarda “kademeli budama” uygulanmis olur.
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Sekil 4.15 : Kalm bir dalin teknigine uygun olarak kesilmesi (Url 15).

N

Kalin dallar budanirken, dipten kesmeden evvel dalin gévdeye yakin tarafinda ve

alttan kismi bir kesim uygulanmali, daha sonra bundan 4-5 cm kadar 6teden ve iistten
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bir kesimle dalin agir kismi1 uzaklastirilmalidir. Daha sonra govde iizerinde kalan
mahmuz (dirsek, koltuk) da dipten ve diizgiin olarak kesilmelidir. Boylece ¢ok kalin
ve agir dallarin hizla diiserken govde iizerindeki kabugu ve kambiyumu soymasi
(styirmasi) Onlenmis olur. Bazen ¢ok kalin ve agir dallari, saglam iplerle askiya
aldiktan sonra budamak gerekebilir. Boylece hem bir¢ok tehlike onlenmis olur ve
hem de budanan dallarm hizla diismesi esnasinda, kalmasi gereken saglikli dallar

zarar gormez (Sekil 4.15).

Sekil 4.16 : Agag dallarinda budamadan sonra olusan goriintii (Url 26).

Sekil 4.16°da soldaki sekilde budama yapilirken, farkli iki yonden, farkli agilarla
kesim yapilmis. Ag1 farki yiiziinden dalin tamami gerektigi gibi kesilmemis. Yarada
bir parca boynuz kalmasmna sebep olunmus. Boynuzun temizlenmesi gerekirdi.

Sagdaki sekilde ise kesilen ¢cok kaln bir dal olmasina ragmen yara kapaniyor.

. €3

Sekil 4.17 : Aga¢ govdesinde yanlis budamadan sonra olugan goriinti (Url 26).

Sekil 4.17°de soldaki sekilde yaranm igindeki boynuz ciiriimeye baslamis. Bu
clirime zamanla agaci da tehdit eden bir hastaliga doniisebilir. Sagdaki sekilde ise

dali keserken agacin yarilmasina sebep olmuslar. Dalin alt tarafindan kabukla birlikte
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icindeki odun dokusu da yirtilmis. Yara biiyiimiis ve kapanmasi zor bir oyuk haline

gelmistir.

e L

Sekil 4.18 : Agag dallarinda yanlis budamayla olusan ¢irkin goriintii (Url 26).

Budanan dallardan govdede kalan budaklar (boynuzlar) yaranin kapanmasimi
geciktiriyor. Hatta bazen imkansiz hale getiriyor. Bu agagta yapilan hatali budamanin
sikintilar1 goriiliiyor. Alttaki iki kiiciik yara gecte olsa kapaniyor. Agag¢ yarayi
kapatabilmek i¢in de gdvdesinde yumrular olusturuyor. Ama iistteki yaralarin iginde

kalan boynuzlar yliziinden yaralar daha yillarca kapanmayacaktir (Sekil 4.18).

e Kalin dallar1 budamak zorunda kaldigimiz zaman ortaya oldukga biiyiik yara
yiizeyleri ¢ikar. Biiyiik yaralar, callus tarafindan uzun yillar kapatilamaz ve
buralardan mantar ekfeksiyonu olur. Boylece agacin govdesi hizla ¢iirlimeye
baslar. 20-25 yil i¢inde govde tamamen kovuk hale gelebilir. Bu tip govdeler
iizerinde agaca ariz olan mantarlarin iireme organlar1 olan “mantar
konsollar1” n1 goriiriiz. Bunu 6nlemek i¢in s6zkonusu biiylik yara yiizeylerine
mutlaka c¢esitli terkiplerdeki korucu maddeler siirmek gerekir. Bunlar
“koruyucu aga¢ macunlar1”, “cam katran1”, “karbolineum”, krezot, gomalak
veya Sellak (Schellac) dir. Bu maddeler budamadan (kesimden) hemen sonra
uygulanirsa basarili sonu¢ almir. Bazen koruyucu madde siirme isini birkag
kez tekrarlamak gerekebilir. Koruyucu maddeler icinde “Cam katrani”,

kambiyum faaliyetini arttirici, canli dokulara zarar vermeyen ve siiriilmesi

cok kolay bir koruyucudur.
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Kisa boylu agaglar1 yerden veya merdiven kullanmak suretiyle budamak
miimkiindiir. Ancak boyu 8-10 m ye ulasmis veya daha boylu agaglar
budanirken mutlaka “sepetli ara¢” lardan yararlanilmalidir. Sepetli araglar;
hem caliyma emniyeti hem de teknigine uygun budama yapabilmek

bakimindan biiylik 6nem tasur.

Aniden yapilan kuvvetli veya agir1 siddetteki budamalar; agaglarmn fizyolojik
dengesini bozarak, sagliklarina zarar verir. Bu nedenle halk arasinda “kabak
budama” da denilen kuvvetli budamalara yonelmemek gerekir. Aksi halde

govdede su siirgiinleri veya tepede ¢okmeler meydana gelir.

Bazi1 zorunlu hallerde agaclarin tepelerini belli 6lgiide kiicliltmek gerekebilir.
Bu durumda dallar, ortalarindan kesim ylizeyleri asagiya dogru meyilli ve

birbirlerine paralel olacak sekilde budanabilir (Sekil 4.19).

retain
67%
crown

prune
33%

Sekil 4.19 : Zorunlu hallerde aga¢ tepelerinin alttan veya iistten dogru budanmasi

(Url 27),

Kalin dallarin budanmasindan sonra ortaya ¢ikan oldukca genis ve yuvarlak
yara ylizeylerini, alttan ve iistten biraz genisletmek suretiyle oval bir sekil

verilmelidir. Boylece yaranin ¢abuk kapanmasi saglanir.

Kent agaclarinda, “kuru budama” lar her mevsim yapilabilir. Ancak genis
yaprakli tiirlerde vejetasyon periyodu iginde (istanbul i¢in 15 Mart —15
Kasim aras1) kuru dallar kolayca tespit edilip uzaklastirilabilir. Igne

yapraklilarda, “yas budamalar” her mevsim yapilabilir. Buna karsilik genis
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yapraklilarda bu isi donlu giinler haricinde ve vejetasyon periyodu disinda
yapmak gerekir. Ancak yaralari kanayan Hus, Akcaagac, Kizilagac ve Ceviz
gibi genis yapakl: tiirlerde (aglayan tiirler); 6z suyu basincinin nispeten diigiik
oldugu yaz sonu veya sonbahar mevsiminde budama yapmak daha uygun

olur.

e Budamalari, govdede “su siirgiinleri” ne, tepede “cokmeler” e ve kokte “kok
stirgiinleri” ne sebep olmayacak sekilde 1limli (mutedil) uygulamak gerekir.
Hatali sekilde veya zorunlu hallerde ani ve kuvvetli uygulanan budamalar
yliziinden olusan su siirgilinlerini ve kok siirglinlerini yaz sonunda (Agustos)
uzaklastirmak gerekir. Aksi halde giderek agaclarm goriiniimii ¢irkinlesir,

beslenmeleri giiclesir ve agaglarda zamanla “Tepe ¢okmeleri” meydana gelir.

e (igek acan agaglarda (Atkestanesi, Ihlamur, Oya, Cigek Erigi, Cicek Elmasi,
Akasya, igde v.s), ¢iceklenme ozellikleri dikkate alinmalidir. Cigekleri son
yilin siirgiinleri {izerinde olusan agaclar1 (Oya), kisin veya erken ilkbaharda
budamak gerekir. Buna karsilik cicekleri, gecen yilin siirgiinleri iizerinde
olusan agaclar1 (Cigek Erigi, Cicek Elmas1, Akasya, Igde v.b), ¢iceklenmeden

sonra budamak gerekir.

e Kuru budamalar1 asagidan yukariya dogru, yas (yesil) budamalar1 ise st

dallardan baslayip asagiya dogru yapmak daha uygun olur.

Sekil 4.20 : Sikisik ve birbirine zarar veren yas dallardan zayif olanlarin budanmasi
(Url 27).
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Agaglarin gelismesini iyilestirmek ve hizlandirmak i¢in yapilan budamalarda;
birbirlerine yakin (sikigik) ve birbirine zarar veren yas (yesil, canli) dallardan
daha zayif ve geng¢ olanlarini uzaklastirmak gerekir. Boylece kalan dallar

daha iyi ve saglikli bir gelisme yaparlar (Sekil 4.20).

Budamalarda en uygun kesim aletinin segilerek kullanilmasi biiylik dnem

tasir.

Kiigiik ve ince dallar, keskin bigak veya budama makaslariyla,
2.5 cm ye kadar olan daha kalinca dallar, sapli budama makasiyla,
Yiiksek dallar, siriklt ve ¢ekmeli makaslarla,

Daha kalinca dallar testereyle,

Kalin ve ytiksek dallar, emniyet kemeri ve budama merdiveni de kullanilarak

motorlu testereyle,

Boylu agaclar, sepetli veya merdivenli araclar kullanilarak motorlu testereyle

budanmalidir.

Mantarl ve hastalikli agaglar budandiktan sonra, budama aletleri dikkatli bir
sekilde dezenfekte edilmeden tekrar kullanilmamalidir. Aksi halde mantar ve

hastaliklar saglikli agaclara da bulastirilmis olur.

Ara¢ ve insan trafigi ile tarihi mekanlar i¢cin tehlike olusturan agaglarin
budama ile tehlikeleri ortadan kaldirilamiyorsa, Orman Fakiiltelerinden rapor

almarak dipten kesilip uzaklastirilmalar1 saglanmalidir.

Budama caligsmalar1 yiiriitiilirken, hem calisan is¢iler, hem sehir halki ve hem
de tarihi mekanlarm korunmasina ydnelik emniyet tedbirlerinin alinmis

olmas1 lazimdir.

Herseyden once bilgili, becerikli ve deneyimli is¢iler ¢alistirilmalidir.
Aletler yeterli ve amaca uygun olmalidir.

Caligmalar tecriibeli teknik elamanlar nezaretinde ytiriitiilmelidir.

Islek caddeler veya ¢aliganlarin bulundugu mekanlarda ya tatil giinlerinde
budama yapilmali veya gerekiyorsa yol ve caddeler ara¢ ve insan trafigine

kapatilmalidir.
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Budama ekiplerinde donanimi tam ilk yardim ¢antasi bulundurulmalidir.

“Anttsal” veya cevrenin yesil dokusu itibariyle “korumaya deger” nitelik
tagiyan agaclarin bakim ve budamasi ¢ok Ozel ilgi ve ihtimam ister. Bu
agaclara uygulanmasi gereken her tiirli bakim ve budama islemlerinde
mutlaka Orman Fakiiltelerinin hazirlayacagi “Bakim Raporlar’” na gore
hareket edilmelidir. Ayrica bu nitelikteki agaglarin 6nceden resimleri
cekilmeli, budamalar bundan sonra uygulanmalidir. Boylece kamuoyu

oniinde zor durumda kalmmamis olur.

Istanbul’un sahip bulundugu ¢ok sayidaki tarihi mekanlarda ve hazirelerde
genellikle kendiliginden biten Citlenbik, Aylantus, Akasya, Incir vb. agaclar
onemli bir sorun olusturmaktadir. Insan hayati icin de tehlikeli olan bu
agaclarm, “Orman Fakiiltelerinden” rapor alinarak zararsiz hale getirilmeleri

gerekir.

Son yillarda bir¢ok park, bahce ve koruda yaralanma veya 6liimle sonuglanan
agac devrilmeleri veya dal kirilmalar1 s6z konusudur. Bu riskli aga¢larin da

budanarak veya dipten kesilerek zararsiz hale getirilmeleri gerekir.

Kentsel ekosistemlere; Kavak, Sogiit, Akasya, Citlenbik, Aylantus gibi kaba
ve hizli biiyiiyen, arsiz ve istilaci tiirler miimkiin mertebe sokulmamalidir.

Mevcutlarla zararl olduklari 61¢iide miicadele edilmelidir.

Budama uygulamalar1 yukarida ayrintili olarak aciklanmis olup, genel olarak

budamalarm ana prensipleri,

Kuru ana dallarin uzaklastirilmasi,

Mekanik direnci azalmis olan ana dal ve dallarin uzaklastirilmasi, kisaltilmasi

yada yiikiiniin azaltilmasi,
Tepe tacindan ayr1 gelismis ana dallarin uzaklastirilmas,

Tepe tacinin ve dalsiz govde kitlesinin bicimlenmesi ve allelerde gorsel bir

biitlinliik saglanmasina doniik dengeleme budamalari,

Ana dallar iizerinde de; kuru, sikisik, anormal gelisimli, ana dallarmn direncini

azaltan ve tepe tacinin simetrisini bozan dallarin uzaklastiriimasi,
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esaslarma dayandirilmistir. Ancak hatali tesis ve kotli yetisme ortami kosullarinin
yarattigr saglik ve gelisme sorunlarinin sadece budamalarla ¢oziimlenmesi

beklenmemelidir.

Son olarak, bilingsiz ve tekniginden uzak uygulanan budamalarin agaglar1 sagliksiz
ve ¢irkin hale sokacagini; uygun budamalarin ise agaclarin ¢ehresiyle birlikte kentin

cehresini de giizellestirecegini ifade etmek gerekir.

4.2.7 Hastalik ve Zararhlarla Miicadele

Bitkiler iizerinde etkili olan faktorleri kisaca Abiyotik (Cansiz), Biyotik (Canli)
zararlilar olmak tizere iki ana grupta toplamak miimkiindiir. Cansiz zararlilar; iklim
ve toprak faktorleri olarak, canli zararlilar ise bitki hastaliklari, bitkisel zararlilar,
hayvansal zararlilar ve insanlarin yaptiklar1 zararlar olarak ayrilirlar. Bu zararlar
engellemek ve tedavi etmek icin; budama, yaralarin tedavisi, agaglardaki ¢iirtiklerin

kapatilmasi, kovuklarin tedavisi baslica alinabilen tedbirler olarak siniflandirilabilir.

Bitkiler iizerinde zarar yapan iklim faktorleri ile savagmak miimkiin olmadigindan
bunlara karst ancak koruyucu Onlemler almabilir. Bunlarin baslicalar1 bitkiyi
secerken yorenin iklim sartlarma uygun olan tiirleri yesil alanlara getirmek ve
yetistirmek olmalidir. Mesela kis soguklarinin zaman zaman ¢ok fazla oldugu
yerlerde tropik bitkiler yerlestirmeye calismak onlar1 bir siire sonra Oliimle karsi

karsiya getirmek olacaktir (Mol, 2007).

Baslica iklim faktorleri; rlizgar, firtina, kar, yliksek sicaklik, dolu gibi olumsuz
kosullarin bitkiler lizerinde zaman zaman zararlar1 goriiliir. Riizgar; geng ve yeterince
sertlesmemis siirgiinleri biiker, kurumasina yol agar, firtina; agaglar1 devirir, dal ve
govdelerin kirilmasma yol acar, govdeleri biikkerek agaclar1 yamultur, don; geng
bitkileri dondurur, oliimlerine yol acar, aga¢c govdelerinde kabuktan 6ze dogru
ilerleyen catlaklar olusturur, yiiksek sicaklik; toprak yilizeyi asir1 ismarak geng
bitkileri 61diiriir, yaprak ve siirglinler kurur, dolu; agaglarin yaprak, siirgiin, meyve ve
ciceklerinde zedelemek, yaralamak veya koparmak suretiyle zarar yapar. Bunlardan
baska buz, yildirim, yagmur ve 151¢m da bitkiler {izerinde zararlar1 zaman zaman
goriiliir.

Toprak faktorlerine karsi koruyucu onlemler almak ve gerekirse anormal zararlara
kars1 bitki tiirli segmek veya bazi toprak iyilestirme ¢aligmalar1 yapmak gerekebilir.

Topraktaki suyun az veya fazla olmasi, besin maddelerinin yetmezligi ya da
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optimum smirlarin iizerindeki besin varligmin toprakta bulunmasi da bitkilerin

Oliimiine yol agabilir.

Biyotik (canli) zararlara yol acan, bitki hastaliklari, hayvan, bocek ve ozellikle
insanlardir. Hastalik belirtileri (mantar, bakteriler, ve viriisler): gdvde, yaprak, dal,
cicek vs. gibi kisimlarda renk degisikligi, kuruma, sararma, pdrsiime, delinme,
kopma, yapraklarda biikiilme, yapraklarmm kalinlagsmasi seklindedir. Zararlilardaki
belirtiler (bdcek, kemirgenler, salyangoz, ve siimiikli bdcekler) ise yukaridaki

semptomlar ile birlikte en belirgin 6zellik zararlinin goriilmesidir.

Aslinda biitiin bakim problemleri, tiir se¢cimi ve tesis tekniginde yapilan hatalardan

dolay1 olugmaktadir.
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5. CALISMA ALANLARI UZERINDEN iSTANBUL’DAKIi CEVRE
YOLLARININ BiTKiSEL TASARIM ACISINDAN iINCELENMESI

Onceki bolimlerde kent yollarnda yapilan bitkilendirme ¢aligmalarmin nasil
yapilmasi gerektigi ve bununla ilgili teknik bilgiler verilmis, bitkilerin ¢evre ve insan

iizerindeki olumlu etkileri belirtilmistir.

Bu boliimde Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Park ve Bahgeler Miidiirliigii tarafindan
peyzaj diizenleme g¢aligmalart yapilan O-1 Cevre Yolu giizergahinda bulunan bes

degisik kavsak ve yolun bitkisel tasarim ¢alismalar1 incelenmistir. Bunlar;

1. O-1 Cevre Yolu Cevizlibag Kavsagi ve Cevresi

2. O-1 Cevre Yolu Okmeydan1 Kavsagi

3. O-1 Cevre Yolu Caglayan Kavsagi

4. O-1 Cevre Yolu Zincirlikuyu Kavsagi-Bogazi¢i Kopriisii Arasi Serit Diizenlemesi
5. O-1 Cevre Yolu Acibadem Kavsagi ve Cevresi

O-1 Cevre Yolu, istanbul’un icinden gecen otoyolun adidir. Dérder serit olmak iizere
iki yonden toplam sekiz seriti olup, 25 km uzunlugundadir (Url 8). Bu yol giizergahi
Osmaniye, Bakirkdy’den baglayarak sirasiyla gegtigi yerler Merter, Topkapi,
Edirnekap1, Hali¢, Okmeydani, Caglayan, Sisli, Mecidiyekdy, 1.Levent, Bogazi¢i
Kopriisii, Beylerbeyi, Altunizade, Camlica ve Kadikdy’de son bulmaktadir. Kentin

en biiyiik, islek ve bilinen kavsaklar1 bu giizergah tizerinde bulunmaktadir.

O-1 Cevre Yolunun yogun yerlesim alanlar1 icinde yer almasi, Avrupa ve Asya’yi
birbirine baglayan 6nemli ulasim ag1 olmasi, aynm1 zamanda ara¢ trafiginin yogun

oldugu bir giizergah olmasi ¢aligma alan1 se¢ilmesindeki 6nemli nedenlerdir.
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Istanbul metropolii kentsel ana koridorlari, yapilan 6n degerlendirmede genislikleri,
baglayiciliklari, biitiinliikleri ve bu baglamda kente olan etkilerinin biiytikliikleri gibi
ozellikler agisindan incelenerek, O-1 Cevre Yolu arastirma alani olarak segilmistir.
Kentsel ana koridorun belirlenmesinin ardindan, bu hat iizerindeki en fazla genislige
sahip, kullanim yogunlugu, baglayicilik ve siireklilik &zelliklerinin en fazla
algilandig1 alanlar dikkate almmistir. Boylelikle, O-1 Cevre Yolu iizerinde, en
yogun oldugu bolgelerde kent yapisini etkileyebilecek potansiyelde 5 adet 6nemli
nokta saptanmistir. Sekil 5.1’de bu noktalarin kent dokusu igindeki bulunduklari

yerler ve ¢izgisel etki alanlar1 goriilmektedir.

Istanbul halkinin yogun olarak kullandig1 bu giizergahlarda uygulanmis bitkisel
tasarim projeleri, alandan cekilen fotograflar ve daha onceki boliimlerde verilen
bilgiler 1513mda planlama, tasarim, uygulama ve bakim kriterlerine gore yapilan

calismalarin olumlu ve olumsuz yonleri ortaya konacaktir.
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5.1 Birinci Cahisma Alani: O-1 Cevre Yolu Cevizlibag Kavsag: ve Cevresi

Cevizlibag Kavsagi lizerinde bir tarafta ¢ok katl binalari ile dikkati ¢eken Tercliman
Siteleri, yolun karsi tarafinda ise yine ¢ok katli aligveris merkezi bunmaktadir.
Glinlin her saatinde yiiksek yogunlukta trafigin goriildiigii kavsakta her giin ¢ok
sayida kaza yasanmaktadir. Cevizlibag kavsaginda yol giizergahlar1 siirekli

degistirilmekte ve yapim, bakim ¢alismalar1 siirmektedir. istanbul icin ¢ok 6nemli bir

konumda bulunan yol ¢evresinde hava ve giiriiltii kirliligi son derece yiiksektir.

5
e : —nen = ——

Sekil 5.3 : Kirmiz1 rengin agirlikta oldugu mevsimlik bitkilerle yapilan sekilsel
uygulamalar (Fotograf, kisisel ¢ekim, 2009).

Sekil 5.3’de mevsimlik ciceklerle yapilan uygulamalar i¢in ayrilan informal formlu
parseller i¢indeki bitkilerin silirekli degisimi yapilarak yerlerine yenileri
dikilmektedir. Bu alanlarda bitkilendirmede siirekliligin ve bakim kolayligmin
saglanmas: i¢in mevsimlik bitkilerle yapilan uygulamalardan vazgegilerek farkli
coziimler getirilmelidir. Bitkilendirmede kullanilan mevsimlik ¢igekler canli ve farkli
renkleriyle yolu kullananlar i¢in gorsel bir farkhilik olustursada ekonomi ve

stirekliligin bu tarzdaki uygulamalarla saglanmas1 imkansizdir.
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Sekil 5.4 : Cupressus sempervirens var. horizontalis agaglar1 6niinde Pittosporum
tobira nana ve renkli mevsimlik c¢igeklerle yapilan kompozisyon
(Fotograf, kisisel ¢ekim, 2009).

Sekil 5.4’de goriildigi gibi bitkisel tasarim bosluklu bir yap1 sergilemektedir. Sev

agaclandirmalarinda sev alt kotundan iist kotuna dogru yiikselen bir bitkilendirme

yapilmas: gerekirken uygulama bu oOzellikleri icermemektedir. Boylu Cupressus

agaclar1 oniinde agaccik ve calt guruplari kllanilmadan kisa boylu Pittosporum tobira

nana ve renkli mevsimlik ¢igekler kullanilmustir.

Cadde kenarmdaki agaclarin dikim araliklarinin se¢iminde; agaclarin tag genisligi ve
yiiksekligi, yolun genisligi, yol mekani icerisinde agaglardan beklenen etki, agaclarin
istenmeyen boy ve bicime ulasacaklari siireler dikkate alinmalidir. Biiytik araliklarin
kullanilmas1 gerektigi durumlarda baglangigta agaglar gelismeden evvel biiyiik
Olgide bosluklu bir durum gozlenir. Bu ¢iplakligi gidermek Tlizere araya hizli
biiyiiyen tiirlerle gecici dikimler yapilir. Ancak bunlarin esas agaglara zarar
vermemesine Ozen gosterilir. Bu gegici agaglar daha sonra esas agaclar gelistikce

uzaklastirilir (Urgeng, 1998).

Karayollarinin, arazi seviyesi altinda bulundugu yerlerde, yol sevleri, karayolunda

seyahat edenlerin dikkatini daha ¢ok c¢eker. Sev bitkileri ve dagmik goriiniislii
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calilarin, orta yiikseklikteki agaclar ile yol kenar1 arasinda genis ve informal sekilli
gruplar halinde goriis agisina gore kisa boylu yer ortiicii ve ¢alilarla arkasinda uzun
boylu agace¢ik ve agaglar kademeli bir sekilde siralanarak dizilmesiyle e§ime uygun
bir bitkilendirme yapilmas: gerekmektedir. Bdylelikle tasarimda gorsellik ve

islevsellik saglanir.

Kavsak ve birlesimindeki yol itibariyle ¢ok genis bir alan1 kaplayan yesil alanlarda
bakimi ¢ok daha kolay ¢ali ve yer oOrtiicii bitki kullanimlar1 yerine genis golf sahasi
biiytikligline es degerde ¢im alan uygulamalar1 yapilmistir. Cim alanlar1 diizenli

sulanmasina ragmen sararma ve bozulmalar baglamistir.

Alanda, dayanikli, bakim gerektirmeyen calilar yerine Juniperus, Rosa mailland,
Pittosporum tobira ’nana’ ve Maz tiirleri ¢im alanlar1 i¢inde sekiller olusturacak

sekilde dizilmistir.

Agaclar birbirleriyle ve c¢evresindeki aga¢ ve calilarla uyumlu bir kompozisyon
sergilememistir. Dikimi yapilan bitkilerin her biri kendi basmna ayr1 bir alandan

kolajla birlestirilmis hissi vermektedir.

Koprii ayaklarina yakin gélge alanlarda fazla glineslenme istegi olmayan ardiglarin
kullanilmas1 iyi digiiniilmiistiir. Ancak bakim ve uygulama hatalarindan dolay1

dikilen bitkilerde kayiplar olusmaya baglamistir.
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Sekil 5.5 : Mevsimlik c¢icekler ve giillerle yapilan diizenleme (Fotograf, kisisel
cekim, 2009).
Dokusal karakteri en iyi bicimde sergileyen bitkiler yerortiicii bitkilerdir. Bir

mekandaki estetik, farkli dokulu yer ortiicii bitkilerin kullanilmasiyla arttirilabilir.

Mevsimlik ¢igeklerle yapilan uygulamalar kisa siirede bozulsada, bu uygulamalarin
ne kadar maliyete yapildigini bilmeyen ya da daha kalic1 ve estetik olanin1 gormemis
kent insaninin hosuna gitmektedir. Sekil 5.5’de dalgali sekillerle olusturulmus
mevsimlikler gorsel olarak vurgu saglasada iki ya da {i¢ ay icinde bu bitkiler yok
olmustur. Bu bitkilerin uygulandigi alanlarda farkli mevsimlikler yer almistir. Daha
nitelikli uygulamalarin yapilmasi i¢in Oncelikle dogal bitki tiirlerinin se¢ilmesi

sarttir.

Cevizlibag gibi yol kirleticilerin yogun oldugu alanlarda bu tarzda uygulamalarin
yapilmas: sonu gelmeyen bitkilendirme ¢aligmalarini birlikte getirecektir. Bu
alanlarda yapilan uygulamalari yenileme ¢aligmalarindan dolay1 hig¢bir ¢alismanin
yapilmadigr alanlara sira gelmemektedir. Bu kadar ¢ok problemin oldugu kentin
gecici bitki uygulamalarina ayiracak biitgesi yoktur. Diizenlemelerde énemli olan

kalic1 caligmalar yaparak bitkilendirmeyi bir sistematige oturtmaktur.
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Yollarda yagmur sularmim olusuracagi ylizey akislarmi engellemek i¢in kaldirim
kenar1 ve yol kaplamasi arasinda yaklasik 0,60 cm genisliginde oluklar yerlestirilir.
Eger kaldirimin diger tarafinda sevli bir yesil alan bulunuyorsa, bu alanlarda da dogal
hendeklerin veya oluklarin yer almasi, topragin yola akmasmi engelleyecektir.
Ancak, Sekil 5.5’de goriildiigii gibi gerekli olmasma ragmen kaldirimin ne saginda
ne de solunda oluk ve su toplama kanali diistiniilmemistir. Bundan dolay1, yagmurlu
giinlerde olusacak yiizey sularmin ve sevdeki topragin yola akmasi, kotii gériiniimler

olusacagi gibi siirticiiler ve yayalar i¢in de tehlike olusturacaktir.

Sekil 5.6’daki alandan ¢ekilen fotografda ¢ok sayida mazi kullanilmasina ragmen
alanda bir ¢iplaklik hakimdir. Bu kadar genis bir alanda tag genisligi kii¢iilk mazilarin
kullanilmasi ve genis ¢im alanlarma yer verilmesi zayif bir tasarim sergilemektedir.
Bu uygulamadaki hata, farkli boylardaki belirli bir hacime sahip ¢ali ve agac
guruplartyla giderilebilir. Dort mevsim etkili olabilecek dokuya sahip, Yol
kenarindaki sevle birlikte dogru orantili bir boylanma gosterecek bir bitkisel tasarim

daha etkili bir peyzaj sergileyecektir.

Sekil 5.6 : Mazi, ardig, pitosporum ve mevsimlik ¢igeklerin kullanimi ve alanda
onceden mevcut piramit serviler (Fotograf, kisisel ¢cekim, 2009).
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Sekil 5.7 : Kavsakta yapilan diizenleme calismalar1 (Fotograf, kisisel cekim, 2009).
Sekil 5.7°de kavsak merkezlerinde kullanilan Cupressus arizonica, Cupressus
sempervirens horizontalis tiirleri alana adapte sorunu yasamamustir ve sinyal etkisi
yaratmistir. Ancak bu uygulamada da ¢ali guruplarmin yoklugu hissedilmektedir.
Yol bitkilendirmesinde kullanilabilecek dayanikli ve estetik ¢ali tiirleri olmasina

ragmen, yapilan uygulamalarda dayaniksiz mevsimlik bitkilerin ve bakimi zor ¢imin
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kullanuimasiyla sadece c¢ok biiyiik alanlarin kaplanmasi amaclanmistir. Bu tarzda
yapilan bitkilendirmeler yolu kullanan insanlar {izerinde diizen ve bakim hissi
verdiginden psikolojik olarak olumlu yonde etki birakiyor. Ancak, yapilan
uygulamalardaki siirekli yenileme caligsmalar1 kentlininde kafasinda soru isaretleri
olusturmaya basglamistir. Bitkilendirmedeki niteliksiz yap1 estetik, fonksiyonellik,

ekonomi ve devamlilik agisindan siirdiiriilebilir olmakdan ¢ok uzak kalmistir.
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Sekil 5.8 : Orta reflijde kullanilan Photinia serrulata red robin’lerle karsi yonden
gelen far i1siklarinin  olumsuz etkisi azaltilarak optik yonlenme
saglanmistir (Fotograf, kisisel ¢gekim, 2009).

Orta reflij diizenlemesinde kullanilan Photinia’larmn islevsel ve estetik kullanimi

goriilmektedir. Ancak, Photinia’larin her iki tarafinda kullanilan Katalpa agaclar:

yanlis bir kullanim sergilemektedir. Photinia serrulata red robin 10 m ‘ye kadar
boylanabilen, 5 m.’ye kadar ta¢ ¢ap1 yapabilen, boylu c¢alilardir. Goévde rengi
kahverengi, yapraklar1 parlak yesil renkte kalin, kenarlara diizenli dizilislidir. Yeni
stirgtinler alev kirmizis1 renktedir. Bitkinin ad1 buradan gelmektedir. Cigekler beyaz
renkli, tek tek degil semsiye tipi kurullar halindedir. Meyveler kii¢iik ve 6nemsizdir.
Celik ile tretilirler. Park ve bahge diizenlemelerinde ilkbahardaki gosterisli rengi

nedeniyle vurgu amagcli soliter veya gruplar halinde kullanilirlar. Ayrica siirlama ve
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perdeleme amacli olarak da tercih edilirler. Cift seritli yolda orta reflijde kullanimi

far 1g1iklarini engelleyici etki yapmustir.

Sekil 5.9 : Kavsakta mevsimlik ¢i¢eklerin kullanimi1 (Fotograf, kisisel ¢ekim, 2009).
Gerekli ve 0zel durumlar disinda mevsimlik veya siis bitkilerinin bu alanlara
dikilmesi bakim masraflarinin fazlaligindan dolay1 onerilmez. Yolda, siiriiciiniin
etrafindaki objeleri siiratle kontrol altina almasma ve bir bakista kavramasina imkan

veren bir sistem olusturulmalidir.

Karayolu diizenlemede esas itibariyle, uyusmazliklardan (diizensiz formlar, dagmik
kompozisyon, anlasilmaz tertip, kasvetli renkler, kuvvetli koyu renkler, sert, kaba
piirtizlii dokular, fazla aydinlik veya karanlik yiizeyler, fazla sicak ve sogukluk,
rahatsiz edici sesler, giiriiltli, yorucu ve asap bozucu etkiler) kacinmak gerekir.
Aksine huzur veren bir tertip (sadelik, mantiki seyler, akici hatlar, saglam striiktiir,
statik denge, horizontal hatlar, hos ve rahat formlar, yumusak 151k, teskin edici ses ve
pastel renkler) saglanmaya calisilmalidir. Bunlarin yaninda diizenlemede eger
gerekiyorsa korkung, sevingli, diisiindiiriicii, hareketli, memnun edici veya etmeyici

bir ortam karakteri de verilebilir.
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Sekil 5.10 : Estetik ve fonksiyonel olmayan ¢ok sayida mazinin diziler halinde
dikilmesi (Fotograf, kisisel ¢ekim, 2009).

Sekil 5.10°da dogalliktan uzak tamamen yapay bir bitkilendirme goéze carpmaktadir.

Sev bitkilendirmesine uygun kademeli bir yap1 goriilmemektedir.

Sahada kullanilacak bitkileri segerken yetisme alanmna (iklim, toprak ve ekstrem
sartlara) uyan tiirlerle ¢alisilmasi tesisin devamliligini garantiye alacaktir. Aksi halde
hatali yapilacak bir tiir veya tiirler se¢imi, bunlarin estetik ve dekoratif degerleri ne
kadar yiiksek ve tiir kompozisyonu ne kadar 6zenle yapilmis olursa olsun, peyzaj
diizenlemesi, noksan kalacaktir. Ciinkii tesiste kullanilan tiirler kisa bir zaman sonra
kurur, hastalanir veya baska sekilde yok olur. Netice de saha agik kalir ve yapilan
masraflar da heba olur. Biiyiik bir flora zenginligine sahip yurdumuzda, yerli,
ekolojik sartlara binlerce yil uyma kabiliyetini gdstermis olan yerli tiirleri tercih
etmenin, tesisin devamlilig1 bakimindan biiyiik 6nemi vardir. Yerli tiirlerin ve dogal
floranin tesis emniyeti yaninda, yiliksek dekoratif ve estetik degerlerini de
kiigimsememek ve aksine bunlar1 gelistirmek ve disartya tanitmak lazimdir.

Liizumlu, lizumsuz her seferinde dis iilkelerden tiir getirilmesi dogru degildir.
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Sekil 5.11 : Yuvarlak formlu Robinia pseudoacacia umbraculifera’ larin siralar
halinde yol kenarinda kullanilmas1 (Fotograf, kisisel ¢ekim, 2009).

Sekil 5.12 : Robinia pseudoacacia umbraculifera’lar hereklerle desteklenmedigi igin
egilmeler olmustur (Fotograf, kisisel ¢ekim, 2009).
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Yuvarlak formlu bitkiler genellikle cevresi izole edilmis alanlarda dikey gelisen
agaclarla kontrastlar elde edilirken ve swavari dikimlerde mimari etkiyi
giiclendirmek i¢in kullanilirlar. Bunlardan bazilari; Pinus pinea (geng¢ yaslarda),
Catalpa bignonioides nana., Robinia pseudoacacia umbraculifera’dir.

Tek tiirle agaclandirmalardan kagmilmalhidir. Agaglamalar bakis istikametleri dikkate
alinarak (goriis agisima doniik) tertiplenmelidir. Yuvarlak formlu agaclarin yatayda
uzaylp giden yollarda siralar halinde kullanilmasiyla saglanacak kontrast, giizel etki

saglar.

Salkim veya sarkik formlu agagcik ve agaglar ¢ok sayida bir araya getirilmemelidir.
Aksi halde, monotonluktan kurtulmak gili¢ olur. Salkim formlu agaclari, belirli bir
yiikseklige kadar budayarak, yilikseltmeli ve ancak ondan sonra, normal formunu
alana kadar yardim etmelidir. Budama yapilmazsa, hem biiylime yavaslar, hem de

tiirtin formu enteresanligini kaybeder.

‘‘‘‘‘‘

3

Sekil 5.13 : Cevizlibag Kavsagi’nda Catalpa bignonioides agaglarinin alle seklinde
yol diizlemine yakin dikimi olumsuz etki yaratacaktir (Fotograf, kisisel
cekim, 2009).

Kiigiik sahalar icinde agir tekstiirlii agaglarin kullanilmasi sahay1 daraltir. Ornegin;

Atkestanesi veya Katalpa gibi, kaba ve kuvvetli tekstiire sahip agaclarin goze
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carpmayacak ve detaylar1 fark edilmeyecek bir uzaklikta kullanilmalar1 uygun olur.
Cevizlibag karayolu fizerinde dar alandaki bir refijde kullanilan Catalpa
bignonioides agaclar1 bu anlamda yanlis bir uygulamadir. Ayni zamanda her iki
agacta yapraklar1 ve meyvelerini sonbaharda dokmesi siiriiciiler i¢in tehlike teskil
etmesinin yaninda yol yiizeyinde, kirlilik ve kotii goriintii yaratir. Yola yakin
kullanilan agaglarin temiz tabiatli (Devamli dal, kabuk, ¢icek doken ve meyveleriyle
yol sathinda kayganlik yaratan agacglar makbul degildir.) olmalar1 tercihtir. Bu
agaclarin ¢ogu (at kestanesi, thlamur, siis kiraz1 vb.) genis ta¢ yaprakli oldugundan
dar olan refiij genisliginin disina ¢ikarak gelecekte siiriiciilerin refiij kenarindaki sol

seritleri kullanirmindaki emniyeti diisiirecektir.

Secilen agaclar yerel iklimde iyi gelisim gosterebilmeli ve bu tiirlerin kokleri,
mevsimsel ¢icek veya meyveleri yolu bozmamalidir. Bu tiir uygulamalar kavsaklarin
stirticli tarafindan algilanmasini da geciktirecektir. Ayn1 zamanda dikim aralig1 az
olan bu agaclarin kokleri yol govdesine de zarar verecektir. Bunun yerine refiijlere;
karsilikli gecislerde far isiklarimi engelleyecek, egzoz gazlarina ve yore iklim
kosullarma dayanikli, ayni zamanda giriilti perdesi olabilecek 1-1.5m

yiiksekligindeki ¢ali formlarinin dikilmesi uygun olacaktir.

Kullanilan agaclarin g¢evre sartlarindan etkilenmemeleri i¢in yapilan herekleme
islemi etkili gériinmemektedir. Herek agaci degil de agag heregi destekliyormus hissi

vermektedir.

Agac ve agaceik tiirlerini kullanmada ve degerlendirmede, dendrolojik ozellikler
icinde, o tiirlerin gelecekte kazanabilecekleri norm, tepe ve gévde bigimini, dallanma

durumu gibi 6zelliklerini hesaba katmak gerekir.

Orneklem alan olarak secilen Cevizlibag Kavsag iizerinde yapilan bitkilendirme
calismalarinin irdelenmesi neticesinde yukarida belirtilen bulgular elde edilmistir. Bu
bulgular neticesinde, Kavsakta yapilan bitkilendirme g¢alismalar1 genel hatlar1 ile
basarisiz olup, tasarim, tiir secimi ve tesis tekniginde yanlis uygulamalar
saptanmustir. Ozellikle gosterisli, pahali fakat bolge ekolojisine uygun olmayan bitki
kullanimlar1 olmasina ragmen gorsellik saglanamamustir. Bitki formlar1 arasinda bir
orant1 ve Olgiisel denge yoktur. Kullanilan tiirlerin bir araya getirilisinde vurgu
saglanamadig1 gibi uygulamalar yol bitkilendirmesinden ¢ok, eski tarzda yapilan

bahce diizenlemesini andirmaktadir.
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5.2 ikinci Calisma Alanmi: O-1 Cevre Yolu Okmeydam Kavsag

Istanbul’un ana arterleri iizerinde bulunan Okmeydan1 Képriilii Kavsagi kapsaminda

2 agiklikli 6n gerilmeli beton kirislerden olusan koprii, baglant1 yollar1 ve bu yollar

icin insaa edilen 3 adet koprii grubundan olugmaktadir.

Cizelge 5.1 : Okmeydan1 Kavsagi’nda kullanilan bitki tiirlerinin adet ve dikim

araliklari.
Latince ad1 Tiirkce Adx Adet le"p
Araligi
Yaprakh Agaclar
Robinia pseudoacacia umbracifolia | Top Akasya 73 5m
Cercis siliquastrum Erguvan - Cali 83 3m
Tilia Tomentosa Ihlamur 52 8m
. . Yalanci Cinar Yaprakl
Sophora japonica Akcaagac 87 7m
Ibreli Agaclar
Cedrus deodora Himalaya Sediri 40 6m
Cupressocyparis leylandii Leylandi 86 2,5m
Thuja orientalis pyramidalis aurea Altuni Piramit Mazi 113 3m
Cupressus macrocarpa goldcrest Limoni Servi 149 2,5m
Calilar
Juniperus squamata blue carpet Mavi Kilim Ardig 1330 1,2m
Juniperus cinensis pfitzeriana aurea | Altuni Ardig 948 1,2m
Photinia serrulata red robin Alev Agaci 555 12m
Rosa meilland Yayiher Giil-Peyza) 2085 3 adet/m?
Giilii

Yer Ortiicii Ve Mevsimlik Cicekler
Carpobrotus Kazayagi 83270 | 20 adet/ m?
Mesembryanthemum Acem Halist 38120 | 30 adet/ m?
Mevsimlik ¢igek 19320 | 40 adet / m?
Toplam yesil alan : 42.328,37 m?’ dir.
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Okmeydan1 kopriilii kavsagi lizerinde yol baglantilar1 ile olusan iicgensel alanlar,
kavsak doniisleri icinde kalan genis dairesel alanlar ve yol kenari diizenlemeleri
seklinde bitkilendirmeler yapilmistir. Kavsak {izerindeki agag¢ tiirleri ve adedi

Cizelge 5.1°’de goriilmektedir.

Kavsak tizerinde ¢ok cesitli agac ve bitki tiirii kullanilmamasina ragmen tasarmmin
niteligindeki eksikliklerden dolayr uyumlu, diizenli ve etkili bir yap1
sergilenmemistir. Alandaki bitkilendirme estetik ve fonksiyonel agidan nitelik

kazanmamustir.

Kullanilan bitki tiirleri arasinda bir kompozisyon saglanamamistir. Her biri ¢ok
dagmik ve rastgele yerlestirilmis bir goriintii sergilemektedir. Proje planinda da
gorildiigi gibi kavsak bitkilendirme kriterlerine uymayan bir bitkisel tasarim
olusturulmustur. Glizergahin her iki tarafinda kullanilan bitkilerin ayni olmas1

disinda higbir biitlinliik bulunmamaktadir.

Yol kenarlarinda tek sirali alle agaci olarak Sophora japonica, Tilia Tomentosa,
Robinia pseudoacacia umbracifolia agaglar1 kullanilmistir. Ancak daha onceki
boliimlerde de belirtildigi gibi can ve mal glivenligi agisindan kavsaga yaklasirken ve
uzaklasirken siiriiciiniin goriis agisinin ac¢ik olmasi i¢in baglant1 yollarinin giris ve
c¢ikislarinda bitki kullanilmaz ve kenardan kavsak merkezine dogru gittikge boylanan

bir bitkilendirme yapilir.

Otobiis duragi gevresinde dikilmis olan Tilia tomentosa agaglarinin 8m’lik uygun
araliklarla gblge amacli dikilmesi dogru bir se¢im olmasina ragmen su anda istenilen

boy ve gelisimi gosteremedigi icin alanda etkili bir durus sergilememektedir.

1’534‘"

Sekil 5.16 : Yaya kaldirimma yakm dikilen agaglar ve yok olan mevsimlikler
(Fotograf, kisisel ¢gekim, 2009).

Kavsaklarda kullanilan yaprak doken boylu agaglarin yol kenarlarma yakin

mesafelerle alle olusturacak sekilde dikilmesi tesis teknigi agisindan yanlistir.
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Sekil 5.17 : Daginik bir yapida yerlestirilmis agac tiirleri (Fotograf, kisisel ¢ekim,
2009).

Yol kenar1 boyunca dikilen yaprakli agag¢ tiirleri dikim yeri agisindan miisait
genislige sahip olmasma ragmen bazi yerlerde yaya kaldirimina ¢ok yakin yeni
dikilmistir. Boyle bir dikimde koklerin yeterince gelisimi beklenemez. Yeni dikimi
yapilan agac tiirlerinin yaya kaldirimma bu kadar yakin dikilmesi ileride gelisen
kuvvetli aga¢ yan koklerinin yol kaplamasinin altina girerek kaplamanimn ¢atlamasina
neden olacaktir. Alanda az sayida onceden mevcut bulunan agaglarda ise boyle bir
durum s6z konusu degildir. Aslinda yeni dikimi yapilan agac¢lar yol kenarina paralel
degil de vurgu etkisi yapacak sekilde guruplar halinde kavsak i¢ noktalarinda dikimi
yapilmaliyda.

Giizergah boyunca yeni dikilen agac fidanlarinin tamami kapli fidanlar olup, en az 2
m boyunda ve diizgiin govdelilerdir. Fidan dikim g¢ukurlar1 0,8 m derinlikte olup,
mevcut arazi topragi siyrilip, yerine gerekli karigimlari yapilmis bitkisel toprak
konularak uygulama yapilmistir. Yeni dikilen fidanlar1 iklim sartlarindan, yaya ve
arac trafiginin olumsuz etkilerinden koruyan herek ve cubuklar bazi agaglarda
goriiliirken ¢ogunda kullanilmamistir. Onlem alinmamasi halinde bu agaglar egri

govde yapisina sahip olacaklardir.

Herekleme yapilan agaglarin bir kisminda herek bagi bulunmamakta ve yapilan
destekleme yetersiz goriilmektedir. Yapilan herekler zaman zaman kontrol edilerek
gevsemeleri ve egrilikleri kontrol edilmelidir. Bu durumda agacm en az 2 yil kalmasi1
Onerilir. Yaya ve tasit trafigin engellenmemesi i¢in aga¢ dallanma yliksekliginin
yayalar icin en az 3 m’den yiiksek boylu araglar icin 4,5 m’den baslamasi
gerekmektedir. Simdiki durumlar1 ile ele alman agaglar icin gelisimlerini
tamamlamadiklarindan dallanmalar1 ara¢ ve yayalar iizerinde olumsuz bir etkiye
ulagsmamugtir. Ancak gelisme donemlerinde diizgiin budamanm gerceklesmemesi
durumunda agaclar kendinden beklenen vurgu, gdlge ve mekan olusturma islevlerini

yerine getiremedikleri gibi birde arag¢ ve yaya gegislerinde engel teskil edeceklerdir.

Kavsak doniigleri i¢cinde kalmig genis dairesel alanlarin merkezlerinde Cedrus

deodora agaclar1 kullanilmistir. Bu agaglar gelisimlerini tamamladiklarinda oldukca
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boylu olmalar1 ve giineslenmeyi seven tiirler olmalar1 agisindan agiklik yerlerde
kullanilmalar1 dogru bir yaklasimdir. Ancak iliman iklim bitkisi olan bu agaclar
bulundugu yer itibari ile kisin siddetli kar ve riizgar etkisine maruz kalmalarinin
yaninda yogun trafik kirleticilerine dayaniklilik gosteremeyecektir. Bu agaglarin
tesis teknigi agisindan 6m dikim araliklar1 ile kullanilmalar1 dogru olsa da yol agaci

olarak kullanilmalar1 dogru degildir.

Projesinde de goriildiigii gibi kavsagin tamamen disinda kalan yol kenari duvar
diplerinde 2,5 m dikim araliklar1 ile Cupressocyparis leylandii, Cupressus
macrocarpa goldcrest ve bunlarin 6niinde 1,2 m dikim araliklar1 ile Photinia
serrulata red robin bitkileri kullanilmistir. Bu tiirlerin herdem yesil olmalar1 yaz kis
yaprak renkleri ile gorsel agidan etkili olmalarimi saglamistir. Ancak bu dikimler, yol
yakininda bulunan okulun yol giiriiltiisiinden kurtaracak bir yaklasim sergilemesine

ragmen yeterli olmamuistir.

Projesinde goriilen 83 adet c¢ali formlu Cercis siliquastrum’lar alanda
bulunmamaktadir. Bu tiir yol aga¢landirmasinda kullanilmak i¢in ¢ok hassas olup
diizenli sulanmadiginda veya asir1 sulandiginda bitki kokiinde ¢iirlimeler olugsmaya
baslar ve kisa siirede bitki 6liir. Ozellikle bu kavsakta kullanilmaya uygun olmayan
bir tiirdiir. Yol agaglandirmalarinda kullanilacak yaprak ve govde rengiyle, meyveleri
ile etkili binlerce tiirde ¢ali ve aga¢ bulunmasina karsin alanda yanls tiir se¢cimleri

tespit edilmistir.

Alanda kullanilan ardi¢ tiirleri, koprii ayaklarinda ve yol kenarlarinda muhafaza
edilmemistir. Kavsak orta noktalarindaki genisliklerde mazilarla kullanilan ardig
tiirleri alanda hala mevcut olmasina ragmen gorsellik ve islevsellik acisindan etkili
olmayan yay seklindeki parsellerde ¢im alanlar1 iginde kullanilmistir. Alanda daginik
bir sekilde kullanilan mazilarin gereksiz ve yersiz kullanimlari goriilmektedir.
Dikilen mazilarin  hepsi adapte olamadigi i¢in kuruyanlarm  sokiimii

gerceklestirilmistir.
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Sekil 5.18 : Kurumus Rosa meilland bitkileri, daginik konumlandirilmis mazilar ve
agaclart koruyan herek baglarinin durumu (Fotograf, kisisel g¢ekim,

2009).

Kavsak c¢oziimlerinde genel itibar1 ile goz hizasinin altinda kalacak ve gorisi
engellemeyecek tiirlere yer verilmelidir. Tasarimda 6zellikle dikkat edilmesi gereken
bitkilerin kenardan merkeze dogru yiikselen bir diizen sergilemesidir. Burada ise tam
aksine karigik bir uygulama izlenmektedir. Bitkilendirme diizeni ve sistematigi

yoktur.

Bu kadar yogun kullanilan bir yol giizergahinda siirekliligin saglanamayacagi
mevsimlik bitkilere yer verilmesi siirekli yeni dikimlerin yapilmasmi gerektirecektir.
Bu durum zaten yetersiz olan bakim masraflarini arttirmistir. Ayni zamanda alanda
kullanilan Rosa meilland’larm kurumus olmasit yol peyzajina uygun bir tiir
olmadigmin bir gostergesidir. Daha korunakl ve 6zel yerlerde gorselligi arttirmak

icin kullanilabilir ancak bu kavsakta kullanim1 yanlistir.

:j. - & ;

Sekil 5.19 : Alandaki agaclarin aydinlatma elemanlar1 ve trafik tabelalar1 ile iligkisi
(Fotograf, kisisel ¢gekim, 2009).

Saha icerisindeki agaglarm, aydinlatma elemanlar, trafik 1siklar1 ve trafik levhalari
ile olan iligkileri irdelendiginde, birbirleriyle sorun yaratacak bir durum
gbzlenmemistir. Aydmlatma elemanlarinin oldugu alanlarda, genis tag¢ yapisina
sahip dnceden mevcut olan agaclar yoldan 7-8 m mesafeyle dikimleri yapilmigtir.

Yeni aga¢ dikimlerinde de bu uygulamaya bazi yerlerde sadik kalmmigtir. Trafik
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isiklart ve trafik bilgi tabelalarinin Oniinii kapatacak sekilde giivenlik acisindan

tehlikeli bir durum yoktur.

Giivenlik nedeniyle, kavsaklarda ¢evre kontrolii dnemlidir. Bitisik yollar ile goriis
licgeni i¢inde herhangi bir nesneye gorlisii engellemeyecek yiikseklikte izin
verilecektir. Gorlis acist i¢inde kalan bu alanlara goriisii kisitlamayacak boylarda
bitki dikimine izin wverilir. Bu bolgelere agaglar dikilmez fakat kavsaktaki

bitkilendirme bu mantiktan uzak bir sekilde gelisim gostermistir.

Sekil 5.20 : Kavsaktaki ¢im alanlarinin durumu (Fotograf, kisisel ¢ekim, 2009).

Uygulamalarda aga¢ ve c¢ali dikimlerinin ardindan en son toprak yiizeyini ortecek
yerortiicli veya ¢im uygulamalar1 gergeklestirilir. Alandaki uygulamay1 gdsterende
hali gibi ¢ali ve agaclarin altin1 6rten bu dokudur. Ancak ¢im bakimi zor ve masrafli
bir yer Ortliciidiir. Alanin hazirligi, uygulamadan sonra bigilmesi ve diizenli
sulanmasi gerekir. Ozellikle karayollarinda ¢im karisimlar1 hazirlarken ¢ok dikkatli
davranmak gerekir. Kurakliga, basilmaya ve kirletici gazlara dayanikli ¢im tiirleri

secilmesine ragmen ¢ogu zaman yetersiz kalmaktadir. Alandan ¢ekilen fotograflarda
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da goriildiigii gibi ¢im uygulamasi yapilan yaklasik 43.000 m? alanin biiyiik kismi
yok olmustur. Bu durum alanda tekrardan ¢im uygulamasi gerektirir ki bu da yapilan
masraflarin  bosa gitmesidir. Aslinda ¢im uygulamasinda basarili sonu¢ elde
edilmedigi durumlarda bu alanlarda ¢ok yillik yer oOrtiicii kullanimina yada dogal
cayirlandirma caligmalarma gidilmesi gerekir. Bdylelikle bakim masraflar:

azaltilmis, su tasarrufu saglanmis olur.

Sekil 5.21 : Alanda agag diplerinde kullanilan yok olmus mevsimlik bitkiler, ardig ve
mazilarla olusturulan estetik etkisi olmayan kompozisyon (Fotograf,
kisisel ¢ekim, 2009).

Yol kenarmmdaki yesil alanlarin bakimi yapilirken, refiijlerde bulunan c¢icekler
sulanirken yolun 1slatilmasi nedeniyle her giin cok sayida kaza meydana gelmektedir.
Cimlerin motorlu tirpanlarla bi¢ilmesi esnasinda taslarin tirpanin ucundaki pervaneye
carparak yola dogru sigramasi trafik gilivenligini tehdit etmektedir. Biiyiiksehir
Belediyesi Park ve Bahgeler Miidiirliigii'ne bagl olarak calisan peyzaj gorevlilerinin
cimleri bigmek i¢in trafigin yogun olmadigi saatleri secmesi ve daha dikkatli
calismalar1 gerekmektedir. Yoldan gegen yiizlerce arag siiriiciisii ve durakta bekleyen
onlarca kisinin hayati tehlikeye atilmaktadir. Bu caligmalar1 yapan gorevlilerin
konularinda uzman kisiler olmalar1 sarttir. Alana adapte olan bitkilerin devamliligi

diizenli ve dogru bakim ¢aligmalar1 ile saglanabilir.

Esas olarak diizenlenmis ancak bakimsiz bir ortam izlenimi veren alanda en onemli
eksiklik bilingsiz agac dikimleri ile sekil, doku, renk ve 6l¢li bakimindan orantisiz,
karmasik bir yapmm sergilenmesidir. Kullanilan bitki tiirlerinin  gelisigiizel

kullanilmis oldugu ve kent peyzajina katki saglamaktan uzak oldugu goriilmektedir.
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Sekil 5.22 : Alanda 6nceden mevcut agaglar ve yeni yapilan ¢im alanlarinin durumu
(Fotograf, kisisel ¢ekim, 2009).
Genelde mat, koyu renkli yaprakli, siki diziliste dallanma ve yapraklanma gosteren
bitkiler kaba dokulu bitkiler olarak tanimlanir, bunlar seyrek parlak yaprakli, bol 151k
geciren ince dokulu bitkilerin geri planinda c¢ok iyi bir fon olusturabilirler. Ince
dokulu bitkilerin kavsak yaklagimlarinda ve trafik bilgilenme tabelalarinin oldugu
yerlerde dikilmeleri goriis acismi kapatmamalar1 sebebiyle dogru bir se¢im olacatir.
Ince dokulu bitkilerin kaba dokulu bitkiler dniinde kullanilmalar: tercih edilir.

Calisma alaninda farkli dokudaki bitkiler alana serpistirilmistir.

Sekil 5.23 : Cim agirlikl bitkilendirme (Fotograf, kisisel cekim, 2009).

Orneklem alan olarak segilen Okmeydani Kavsagi iizerinde yapilan bitkilendirme
calismalarinin irdelenmesi neticesinde yukarida belirtilen bulgular elde edilmistir. Bu
bulgular neticesinde, Okmeydani1 Kavsaginda yapilan bitkilendirme ¢aligmalar1 genel
hatlar1 ile basarisiz olup, tasarim, tiir se¢imi ve tesis tekniginde yanlis uygulamalar
saptanmustir. Ozellikle gosterisli, pahali fakat bolge ekolojisine uygun olmayan bitki
kullanimlar1 olmasma ragmen estetik yonden istenen etki saglanamamistir.
Kullanilan tiirlerin bir araya getirilisinde vurgu saglanamadigi gibi sinyal etkisi

yaratilamamaistir.
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5.3 Ugiincii Cahsma Alam: O-1 Cevre Yolu Caglayan Kavsag

Caglayan kavsagi Piyalepasa bulvarini1 D-100 karayoluna baglayan kavsaktir.

e 4

Sekil 5.24 : Caglayan Kavsagi hava fotografi, (Url 11), 2009 y1l1.

Cizelge 5.2 : Caglayan Kavsagi’'nda kullanilan bitki tiirlerinin adet ve dikim

araliklari.
Latince ad1 Tiirk¢ce Ad1 Adet le"p
Araligi

Yaprakh Agaclar
Malus floribunda Siis Elmast 16 5m
Koelreuteria paniculata Giivey Kandili 26 5m
Prunus serrulata kanzan Siis Kirazi 18 5m
Ligustrum japonica "exelcum suber” | Kurtbagri 106 5m
Prunus ceracifera pissardii nigra Kirmizi Yaprakl Erik 27 5m
ibreli Agaclar
Cedrus atlantica glauca Mavi Sedir 22 5m
Cedrus deodora Himalaya Sediri 23 5m
Cahlar
Rosa meilland Yayilic1 Giil-Peyzaj Gili | 2405 | 3 adet/ m2
Mevsimlik ¢igek 11980 | 40 adet / m2
Toplam yesil alan : 10.899,66m*’ dir.

Caglayan kopriilii kavsagi lizerinde yol baglantilar1 ile olusan iiggensel alanlar,
kavsak doniisleri icinde kalan genis dairesel alanlar ve yol kenari diizenlemeleri
seklinde bitkilendirmeler yapilmistir. Kavsak {izerindeki agag¢ tiirleri ve adedi

Cizelge 5.2°de goriilmektedir.
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Kavsak iizerinde ¢ok cesitli agac ve bitki tiirli kullanilmamasina ragmen tasarimin
niteligindeki eksikliklerden dolayr uyumlu, diizenli ve etkili bir yap1
sergilenmemistir. Alandaki bitkilendirme de Okmeydant Kavsaginda goriilen
yanligliklarin aynis1 bu kavsakta da mevcut olup estetik ve fonksiyonel agidan nitelik

kazanmamustir.

Kullanilan bitki tiirleri arasinda bir kompozisyon saglanamamistir. Bu kavsakta
Okmeydan1 Kavsagindan farkli olarak kavsaklardaki dairesel genisliklerin
merkezinde hi¢bir bitki kullanilmadan yapragimi doken siis bitkisi niteliginde
agaclarin kavsak yol kenar1 boyunca alle olusturacak sekilde agaclarin dizilmis
olmasidir. Bundan dolay1 alanda bir tasarim s6z konusu degildir. Proje planinda da
goriildiigi gibi kavsak bitkilendirme kriterlerine uymayan bir bitkisel tasarim

olusturulmustur.

Yol kenarlarinda tek sirali alle agaci olarak Malus floribunda, Koelreuteria

paniculata, Prunus serrulata kanzan, Prunus ceracifera pissardii nigra, Ligustrum
japonica "exelcum suber“agaglar1 kullanilmistir. Ancak daha 6nceki boliimlerde de
belirtildigi gibi boylu agaclarin yol kenarlarina yakin mesafelerle alle olusturacak
sekilde dikilmesi tesis teknigi acisindan tamamen yanlistir. Koelreuteria paniculata
agaci, kisin yapragini doken 8-15 m'ye kadar boylanabilen, yaz ve sonbahar
aylarinda kisa donemde giizel bir goriinim olusturan sar1 ¢icekleri ve mevveleri
dolayisiyla park ve bahgelerde siis bitkisi olarak yetistirilir. Ancak dogal yayilis alan1
Cin olan bu bitkinin ekolojik istekleri ve iklim bakimindan yogun bir yol

giizergahinda kirletici gaz ve diger olumsuz ¢evre sartlarina adapte olmas1 zordur.

Bir alanin ekolojik 6zelliklerinin bitkiler i¢in uygun yetisme kosullarma sahip olmast
tiir gesitliligini arttrmaktadir. Caligma alaninda 6l¢iim yapilmamakla beraber yapilan
gozlemler sonucunda alanda hava kirliligi sorunu tespit edilmistir. Bu nedenle peyzaj

diizenlemelerinde  kullanilan  bitkilerin kent havasmna dayamikli  olmasi
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onerilmektedir. Arastirma alaninin ekolojik 6zellikleri dikkate alindiginda, peyzaj
diizenlemelerinde Malus floribunda, Prunus serrulata kanzan ve Prunus ceracifera
pissardii nigra gibi ¢ogunlukla ithal siis bitkilerin yollarda kullanilmasi uygun
degildir. Bu agaglar yol peyzajina adapte olamayacak veya diizgiin bir gelisim

gosteremeyecektir.

Yine bu kavsakta da kullanilan Cedrus deodora gibi hos bir forma sahip bitkinin
yoldan c¢ok park ve bahge alanlarinda soliter veya tcerli guruplar halinde
kullanilmast uygundur. Ucgensel yesil alanlarin merkezinde kullanilan Cedrus
atlantica glauca agaclar1 dumanli mavi rengiyle estetik yonden giizel bir etki
olusturmustur. Ayrica, Istanbul’un farkli yol giizergahlarinda gériilen bu agaglarin

adapte sorunu yasamadigi tespit edilmistir.

Sekil 5.27 : Kavsak kenar1 boyunca dizilmis yapragmi doken agacglar (Fotograf,
kisisel ¢ekim, 2009).
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Sekil 5.28 : Caglayan Kavsagi c¢im alanlarinin durumu (Fotograf, kisisel c¢ekim,
2009).

.\\" \; = TN ~
Sekil 5.29 : Yapilan diizenlemelerdeki niteliksizlik (Fotograf, kisisel gekim, 2009).

Yine bu kavsakta da ¢ok sayida Rosa meilland bitkisi kullanilmis olmasina ragmen
adapte sorunu yasadiklar1 goriinlimlerindeki bozukluktan anlasilmaktadir. Alanda

kullanilan mevsimlik c¢iceklerin yerini ise kisa siire sonra farkl tiirde yer Ortiicii
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bitkiler almistir. Cim alanlarmin su anki durumu iyi goriinmekle birlikte yola yakin

kisimlarda kellesmeler meydana gelmistir.

Ozellikle kopriilii kavsak alanlari ¢cok genis bir alani kaplamaktadir ve yapilan
incelemeler neticesinde bu alanlarda siirekli ¢im uygulama g¢alismalarinin
tekrarlandig1 gozlenmektedir. Cok pahali olan ¢imin bu alanlarda kullanilmasi yerine
dayanikli yer ortiiciiler kullanilmalidir. Tezin daha 6nceki boliimlerinde de anlatildig:

gibi yer Ortiicii bitkiler ve cayirlandirma alanlar1 ¢ime gore daha ekonomiktir.

Alanin bitkilendirmesi i¢in dnceden bir peyzaj projesi hazirlanmasma ragmen alan
kavsak kenar1 boyunca dizilen agaclar disinda ¢im sahasi goriintimiindedir. Projenin
acaleyle ve lizerinde ¢alisilmadan olusturuldugu acgikca ortadir. Yapilan ¢alismalarda
bir yol gilizergahi biitiiniiyle ele alinarak yol hatt1 birlikte diisliniilerek biitiinsel bir
yaklagimla bitkilendirilmelidir. Bitkilerin estetik yapilarin1 dikkate alarak, olabilecek
sorunlar1 dnceden bilerek bir tasarim yapmak miimkiindiir. Bu amagla tasarimci 6nce

projenin ihtiyag¢larini ve islevlerini belirleyerek projeyi estetik yonden gelistirmelidir.

V&

Sekil 5.30 : Diizenlenen alanlardaki durum (Fotograf, kisisel ¢ekim, 2009).
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Sekil 5.31 : Kavsaktaki yesil alan merkezinde bulunan Pinus pinea (Fotograf, kisisel
¢ekim, 2009).
Kenarlara dikilen yaprak doken agaclar eger gelisimlerini tamamlarsa yaz aylarinda
stiriiciilerin goriisiinii engelleyici bir etkiye sahip olacaklardir. Alanda sinyal etkisi
yaratilmadigi gibi ileride trafik isaretlerinin goriisii engellenebilecektir. Cok genis tac
yapisina sahip olmayan agaglarin 5 m mesafe ile dikim araliklarinin birakilmasi
uygundur. Alandaki agaglarin dikim araliklar1 ile ilgili her hangi bir problem
bulunmamaktadir. Alanda en olumlu olan davranis ise donel kavsak ortasinda buluna
Pinus pinea agacinin bulundugu yerde birakilarak korunmasidir (Sekil 5.31). Agacin
dikili oldugu yerdeki toprak kotu alanin daha dnceden sahip oldugu yiikselti ve
durumu hakkinda bilgi vermektedir. Ancak alan yapilan tasarimdaki hatalar
nedeniyle bos bir ifade sergilemektedir. Aslinda daha diisiikk maliyetle daha etkili bir

diizenleme yapilmalidir.
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Sekil 5.32 : Yogun yerlesim alanlar1 i¢inde kalan kavsaktan goriiniim (Fotograf,
kisisel ¢ekim, 2009).

Orneklem alan olarak secilen Caglayan Kavsagi iizerinde yapilan bitkilendirme
calismalarinin irdelenmesi neticesinde yukarida belirtilen bulgular elde edilmistir. Bu
bulgular neticesinde, Caglayan Kavsaginda yapilan bitkilendirme c¢aligmalar1 genel
hatlar1 ile basarisiz olup, tasarim, tiir se¢imi ve tesis tekniginde yanlis uygulamalar
vardir. Ozellikle gdsterisli, pahali fakat bdlge ekolojisine uygun olmayan bitki
kullanimlar1  olmasmma ragmen estetik degeri yiiksek bir kompozisyon

olusturulmamustir.

5.4 Dordiincii Calisma Alani: O-1 Cevre Yolu Zincirlikuyu Kavsagi-Bogazici

Kopriisii Arasi Serit Diizenlemesi

Zincirlikuyu Istanbul'da Sisli ilcesinin Besiktas ilgesi ile olan smirinda Biiyiikdere
Caddesi ve Barbaros Bulvari'nin kesistigi bolgede yer alan semttir. Bu kesisme
noktas1 Zincirlikuyu Kavsagi olarak bilinir. Zincirlikuyu semtinin biiyiik bir bolimii
Sisli ilgesi sinirlar1 i¢inde yer alir ve Esentepe mahallesine baglidir. Semtin bu kism1

Biiyiikdere Caddesinin batisinda kalan kisimdir.
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Sekil 5.33 : Zincirlikuyu Kavsagi-Bogazici Kopriisii Aras1 hava fotografi, (Url 11),

2009 yil1.
Cizelge 5.3 : Zincirlikuyu Kavsagmda kullanilan bitki tiirlerinin adet ve dikim
araliklar.
Latince ad1 Tiirkce Adi Adet le"?
Araligi
Yaprakh Agaclar
. Alacali Disbudak

Acer negundo variegata Yaprakli Akcaagac 21 5m
Catalpa bignonioides Sigara Agaci 15 7m
Ligustrum japonica "exelcum suber" | Kurtbagri 30 5m
Cercis siliquastrum Erguvan 13 6m
Cercis siliquastrum-calt Erguvan Cali 30 3m
Betula alba Hus 7 5
Prunus ceracifera pissardii nigra Kirmuzi Yaprakli Erik 66 5m
Prunus ceracifera pis. nigra-cal: Ié;rﬁmm Yaprakh Erik- 10 3m
ibreli Agaclar
Cedrus atlantica glauca Mavi Sedir 19 5m
Cedrus deodora Himalaya Sediri 14 5m
Cupressocyparis leylandii Leylandi 28 2,5m
Cahlar
Pyracantha coccinea hana Bodur Ates Dikeni 356 1,2m
Viburnum tinus Kartopu 167 12m
Photinia serrulata red robin Alev Agaci 26
Rosa sp. Yayilic1 Giil-Peyzaj Giili | 2235 3 adet/m?
Yer Ortiicii Ve Mevsimlik Cicekler
Carpobrotus | Kazayag1 | 5650 | 3 adet/m?

Toplam yesil alan : 11.536,01 m?” dir.

Zincirlikuyu kopriilii kavsagi tizerinde yol baglantilar: ile olusan iiggensel alanlar,

kavsak doniisleri icinde kalan genis dairesel alanlar ve yol kenari diizenlemeleri
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seklinde bitkilendirmeler yapilmistir. Kavsak {iizerindeki agac¢ tiirleri ve adedi

Cizelge 5.3’de goriilmektedir.

Biiylikdere Caddesi'nin karsi tarafinda (dogusunda) kalan alan da Zincirlikuyu
semtinin bir pargasi olarak disiiniiliir. Ancak bu alan Besiktas ilgesi sinirlari
icindedir ve Nisbetiye mahallesine bagldir. Istanbul'un en biiyiik mezarliklarindan
biri olan Zincirlikuyu Mezarlig1 Zincirlikuyu semtinin biiyiikk bir kismini
kaplamaktadir. T.C. Karayollar1 17. Bolge Miidiirliigii, Tat Tower ve ISOV Yap1
Meslek Lisesi (Zincirlikuyu Kasri) da bu semtte bulunmaktadir.

Cizelge 5.4 : D-100 Karayolu {izeri Zincirlikuyu-Bogazici Kopriisii arasinda
kullanilan bitki tiirlerinin adet ve dikim araliklari.

Latince ad1 Tiirkce Ad1 Adet Elklr?
rahigi

Yaprakh Agaclar
Ligustrum japonica Kurtbagri 158 5m
Catalpa bignonioides Sigara Agaci 36 6m
Platanus orientalis Cinar 72 8m
Cercis siliquastrum - ¢ali Erguvan - Cali 188 3m
Prunus ceracifera - ¢cali Siis Erigi - Cali 79 3m
Prunus ceracifera pissardi nigra Kirmuzi1 Yaprakl Erik 9 5m
ibreli Agaclar
Cupressocyparis leylandii Leylandi 484 2m
Cupressus sempervirens Mezarlik Servisi 127 3m
Pinus pinea Fistik Camu 34 3m
Cedrus deodora Himalaya Sediri 21 6m
Cah ve sarmasiklar
Juniperus squamata blue carpet Mavi Kilim Ardig 361 1,2m
Juniperus cinensis pfitzeriana aurea | Altuni Ardig 150 1,2m
Junmiperus media Yayilict Ardig 588 1.2m
Hibiscus syriacus - ¢ali Hatmi 121 15m
Rosa sp. Yayilic1 Giil-Peyzaj Giilii | 7095 3 adet/m?
Hedera helix Orman Sarmasig1 3940 | 10 adet/m?
Yer Ortiicii Ve Calilar
Vinca major Cezayir Meneksesi 20775 | 15 adet/m?
Carpobrotus Kaz Ayagi 21820 | 20 adet/m?
Mevsimlik ¢igek 2160 | 45 adet/m?
Toplam yesil alan : 31.669,06 m?” dir.

Zincirlikuyu-Bogazi¢i Kopriisii arasinda kullanilan bitki tiirleri Cizelge 5.4’de

verilmistir.
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Sekil 5.34 : Zincirlikuyu Kavsagi Bitkilendirme Projesi (Bkz. EK B.3).
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Sekil 5.36 : Zincirlikuyu Kavsag: (Url 31).

Aligveris merkezleri, is merkezlerinin ve konutlarin yogun olarak bulundugu kavsak

etrafi ¢ok katli binalarla ¢evrilidir.

Bitkilendirme ve iyilestirme c¢aligmalar1 toplumun imajinin gelisimine katki saglar.

Yol iizerindeki her hangi bir hat veya bir ilge aga¢ deseni ile vurgulanabilir. Sehir
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alanlarin1 diger ticaret alanlarindan aymrmak igin farkli agaclar kullanilabilir.

Zincirlikuyu Kavsagi i¢in boyle detayli bir ¢aligma gerekmektedir.

Ana yollar boyunca refiijlerde bitkinin yasamasi i¢in ve daha dogal ve tutarli gorsel

bir tecriibeyi yaratmasi i¢in yerli bitki malzemesinden faydalanilmalidir.

Sekil 5.37°de gorildiigii gibi kavsak igindeki yesil alanlar tel ¢it ile ¢evrelenmistir.
Yapilan diizenlemeler ¢evreye olumlu bir etki saglamamustir. Bitkilerin fonksiyonel
olarak iglevlerini yerine getirmesi i¢in dogru sekilde diizenlenmesi gerekir. Ancak bu
kavsakta yapilan diizenlemenin giiriiltiiyii engelleyici ve kent iklimine katkida

bulunarak ¢evre kalitesini arttirict bir etki saglamamaistir.

Yol boyu kullanilan mevsimlik bitkiler ve yer ortiicti bitkilerin yersiz kullanimi
projesinde goriilmektedir. Ozellikle Prunus ve Cercis tiirleri alana uyum
saglamamigtir. Yine bu kavsaklarda da yapragmi doken agaglar yol boyu

siralanmistir. Bu tarz bir bitkilendirme kavsaklar i¢in 6nerilmez.

Yol agaclarmin trafik diizenlemede en 6nemli etkilerinden olan, yonlendirme ve
vurgulama etkisi yoktur. Alanda ¢ok cesitli tiirler kullanilmasina ragmen, bir ¢ok tiir

hayatiyetini devam ettiremedigi i¢in diizenleme de basarili olunamamistir. Aslinda
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bdlgenin bitki ortiisii ile birlikte yasayabilecek ve peyzaj oriintiisii icinde entegre

olabilecek tiirler kullanilmalidir. Boylelikle siiriicii i¢in yol alani, zevkli bir hal alir.

Bu kavsagin konut alanlar1 ve is yerleri ile ¢ok i¢ ige olmasindan dolay1 yoldaki
isaret levhalar1 ve diger kent donatilariyla gorsel kirlilige neden olan pek ¢ok obje
vardir. Yeni yapilacak dikimlerin veya mevcut agaglarin, istenmeyen goriiniimleri
perdelemede, farkli yiikseklikteki binalarm, ilan levhalarmin yarattigi karmasayi
gizlemede etkin olabilmeleri i¢in yeniden diizenlenmeli veya yeni dikim planlar1 bu

amaca gore hazirlanmalidir.

Yol boyunca dizili geometrik yap1 Kkitlelerinin sert koseleri, yuvarlak formlu

agaclarla yumusatilmalidir.

Yapraklarini doken agaglarin mevsimlere gore degisen yaprak, cicek ve govde
renkleri mekanda cesitlilik saglanmasinda etkilidir. Ancak bu agaglar yolda problem
yaratacak yerlere yerlestirilmislerdir. Yaprak doken agaglar ibreli herdem yesil
agaclarla birlikte kullanildiginda kis yaz kent ikliminde olumlu etkiler yaratir.
Yaprak doken agaclarin kisin gilinesi gegirmesi ibreli tiirlerin riizgardan korumasi

disiiniilerek gerekli yerlere uygun dikimler yapilmalidir.

Yaprak doken agaglar formlarinda, dokularinda ve renklerinde olusan
degisikliklerden dolay1 siirprizlerle doludur. Bu bitkilerle diizenlenen ayni mekan
farkli donemlerde ¢ok farkli goériinebilmektedir. Bu durum yol diizenlemelerinde
tasarimci i¢in hem olumlu hem de olumsuz zorlayici sartlar olusturmaktadir. Yeni
yapilan tasarimlarda alanda 6nceden yapilan uygulamalarin tecriibesiyle tasarimci

dikkatli davranmalidir.

Yol agaglarinda kontrast yada harmonik uyum etkisi tasarim ile sekillenir.
Diizenlemelerde bu ilskinin kullanilmasi tasarimlarin daha etkili ve vurgulu olmasini
sagalar. Ayn1 zamanda agaclarin ileride alacaklar1 form ve ta¢ yapisi dikkate

almmalidir.

Orneklem alan olarak secilen Zincirlikuyu kavsagi ve Bogazigi kopriisii arasmda
yapilan diizenleme ¢aligmalarinda yanlis tiir se¢cimi ve yanlis uygulamalar
olusturulmustur. Kavsak iizerinde yapilan bitkilendirme ¢aligmalarinin irdelenmesi
neticesinde yukarida belirtilen bulgular elde edilmistir. Bu bulgular neticesinde,
yapilan bitkilendirme c¢aligmalar1 genel hatlar1 ile basarisiz olup, tasarim, tiir se¢imi

ve tesis tekniginde yanlis uygulamalar vardir.
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Sekil 5.38 : Zincirlikuyu-Bogazi¢i Kopriisii Arasi Bitkilendirme Projesi (Bkz. EK B.4).
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5.5 Besinci Calisma Alani: O-1 Cevre Yolu Acibadem Kavsagi

Sekil 5.39 : Acibadem Kavsagi hava fotografi (Url 11), 2009 yil1.

Sekil 5.40 : Istanbul O-1 Cevre Yolu Acibadem Kavsak yaklasim alami (Fotograf,
kisisel ¢ekim, Haziran, 2009).

Cim, gerek gorsel olarak estetik bir goriiniim olusturmakta ve gerekse giines
ismlarin1 emerek goézlerin glines 1sinlarindan etkilenmesini azaltmakta, tozlari

engellemekte, temiz bir ortam saglamaktadir.
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Sekil 5.41 : Istanbul O-1 Cevre Yolu Acibadem Kavsag1 gelis yonii (Fotograf, kisisel
¢ekim, Eyliil, 2009).
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Sekil 5.42 : Istanbul O-1 Cevre Yolu Acibadem Kavsag: gidis yonii(Fotograf, kisisel
cekim, 2009 y1l1).

% '
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Sekil 5.40 ve Sekil 5.41°de goriildiigii gibi ayni1 alana ait ¢ekilen fotografta ¢im alant
cok kisa bir zaman i¢inde tamamen kurumustur. Gilin boyu giines alan yol kenar1
sevli alanda, sulama problemi ve giin boyu 151k alan yol tarafinda kilometrelerce
yapilan rulo ¢im kaplanan alanlar bitkiler de dahil zarar gérmiistiir. Bu is i¢in ayrilan

biit¢e, verilen emek ve zaman bosa gitmistir.

Kent i¢i yol agaclar1 konumlarma gore farkli oranlarda isiktan yararlanirlar. Tki
tarafinda yiiksek binalarin yer aldigi degisik yonlerde uzanan caddelerde, giin
icerisinde farkli saatlere gore giinesin degisik gdlge etkileri goriilmektedir. Dogu bat1
istikametinde uzanan bir caddede, yolun kuzey tarafindaki agaglar giiney
tarafindakilerden daha fazla 151k alir. Kuzey gliney istikametinde seyreden bir
caddenin iki tarafindaki agaclar giin boyu esit derecede 151k alirlar (Urgeng 1990).
Acibadem kavsagida dogu-bati istikametinde seyreden bir kavsak oldugundan

yapilan diizenlemelerde 1siklanma dikkate alinmalidir.

-,

Sekil 5.43 : Acibadem Kavsagi (Fotograf, kisisel ¢ekim, 2009).

Tiir ve yer se¢iminin yanhs yapildiginin en belirgin 6rnegi yol kenarlarinda dizilmis
mazilardir. Bu alana 1,5-2 metre boyunda yiizlerce mazi fidan1 dikilmistir. Ancak bu
fidanlarin biiytlik bir kismu kurumaya yiiz tutmustur. Bir yilda kuruyan bu fidanlarin

yerine yenileri dikilecektir. Karayollarindaki bu uygulamalar savurganlhk ve
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Ozensizligi Orneklemektedir. Acibadem Kavsagi’nda iklim kosullarma uyum
gdsteren tiirler secilmemistir. Yurtdisindan getirilen bitkiler Istanbul’un ekolojik
kosullarma uygun olduguna dair uzman kisilere danisilmadan dikilmistir. Kosullara
uygun agaclarm yerlestirilmesi, degistirilmesinin fiyatin1 azaltmasi agisindan

agaclarin hayat siiresini azami dereceye ¢ikartan dikimler yapilmalidir.

Sekil 5.44 : Acibadem Kavsagi (Fotograf, kisisel ¢gekim, 2009).
Sekil 5.44°de goriilen Leylandi agaglar1 ile yapilan bitkilendirmeler karsi yonden
gelen far 1siklarina karsi 6nleyici etki olustururken yola ¢ok yakin konumlanmis olan
konutlarm yolun olumsuz Kkirletici etkilerinden ve giiriirltiiden korumaktadir.
Kavsagin bu kisminda yapilan bitkilendirme yol ve cevresi i¢in olumlu etkiler

olusturmustur.

Hangi tiir agacin ne zaman ve nasil budanacagi bilinmemektedir. Cadde ve
sokaklarda yanlis budama sonucu kurumus ve govdesi ¢iiriimiis yalanci akasya,
digbudak, sofora, mahlep ve akc¢aagaclar bulunmaktadir. Dogal biiylime bi¢imini

koruyabilmis aga¢ gdrmek olanaksizlagmistir.

EK A.2’de Park ve Bahgeler Miidiirliigii’niin karayolu bitkilendirme galismalarinda

kullandig1 bitki tiirleri ve dikim araliklar1 verilmistir.
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Dikilecek aga¢ ve agaggiklarin se¢iminde titiz davranilmali; Anadolu'da dogal olarak
yetisen tiirler secilmelidir. Yabanci tiirler ise planlanmis belirli yerlere ve amaca
uygun olarak dikilmelidir. Mese ¢esitliligi agisindan varsil iilkemizde disaridan mese

fidan1 getirtilip dikilmektedir.

Caddelerde toprak yapisi bilinmeyen ve 0,5-1 metre genisligindeki refiijlere giirgen,
mese, thlamur, bati ¢mar1 gibi ylizlerce agaci dikerken bunlarin 20-50 yil sonra
erigecekleri boyutlar goz oniinde bulundurulmamaktadir. Bazi yerlerde yeni agaclari

dikmek igin 10-15 yasindaki eski agaglar sokiilmektedir.

Orneklem alan olarak secilen Acibadem Kavsagi'nda yapilan diizenleme
calismalarinda yanlis tiir secimi ve uygulamalar yapilmistir. Kavsak iizerinde yapilan
bitkilendirme ¢alismalarmin irdelenmesi neticesinde yukarida belirtilen bulgular elde
edilmistir. Bu bulgular neticesinde, kavsakta yapilan bitkilendirme ¢alismalar1 genel
hatlar1 ile basarisiz olup, tasarim, tiir se¢imi ve tesis tekniginde yanlis uygulamalar

vardrr.

Agaglar1 konumuna dayali 0zgii Ozellikleri yani swa tasarimdaki amaca gore
degerlendirmek gerekir. Tiir secimi, agaclarin, ¢evreye pozitif bir katki yaptigini
garanti etmeyi hedefler, alandaki herhangi bir negatif deger, en aza indirilir. Highir
mitkemmel cadde agaci yoktur ve bundan dolayr her se¢imin, pozitif ve negatif

degerleri arasinda uzlagma vardir.

5.6 O-1 Cevre Yolu Giizergahinin Peyzaj Planlama Kriterleri Yoniinden

Degerlendirilmesi

5.6.1 Bitki tiirii secimi

Birinci ¢aligma alani olan Cevizlibag kavsagi ve yolu iizerinde kullanilan bitki tiirii
cesitliligi ¢ok azdir. Ozellikle ¢ok genis alana sahip kavsak noktasinda sadece
Cupressus, Pinus, Thuja, Juniperus, Pittosporum ve Rosa kullanilmis, yaprakli agac
ve calilar kullanilmamistir. Bu kadar genis bir alanda tag¢ genisligi kiiciik bitkilerin
kullanilmas1 yanlistir. Yol agaglandirmasinda kullanilabilecek kartopu, ispirya, ates
dikeni vb. cali guruplarmin kullanilmasi yerine genis alanlarda mevsimlik ve ¢im
uygulamalar1 yapilmistir. Ayn1 zamanda yaprakli agaclarin kullanilmamasi ve alanda
sadece piramit formlu herdem yesil agaclarin kullanilmasi yola monotonluk

katmistir.
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Marmara bolgesinde dogal tiir olarak bulunan kent yollar1 ekolojik kosullarina uygun
Quercus tiirleri segilen calisma alanlarinin hi¢ birinde kullanilmamistir. Segilen
bitkilerin dogal tiir olmas1 uygulamalarda kriter olarak dikkate alinmamstir. Secilen
aragtirma alani cok yogun olarak kullanilan hizli trafigin aktig1 bir giizergah olmasina
ragmen ¢ok sayida kullanilan Prunus, Cercis gibi siis bitkileri yetisme ortami
acisindan uygun olmamistir. Ancak, bu tiirlerin kent i¢inde bulvarlarda, yaya
alanlarmda ve meydanlarda kullanimi uygun olacaktir. Ozellikle Okmeydani,
Zincirlikuyu ve Acibadem yol kenar1 bitkilendirilmelerinde kullanilan bu tiirlerin

bazilar1 6lmiis ve diizgiin gelisim gosterememistir.

Cevizlibag ve Okmeydani bitkilendirmesinde kullanilan Robinia pseudoacacia
umbracifolia agaglar1 yetisme ortami isteklerinin az, hizli gelisim gosteren, herdem
yesil, diizgiin form ve ta¢ yapisiyla yol peyzajinda kullanima uygundur. istanbul’da
son yillarda bir ¢ok bulvar ve kent i¢i yollarda kullanilan bu agag, kiiclik boyutlu

olmasindan dolay1 6l¢ek olarak ¢evre yollar1 i¢in uygun degildir.

Zincirlikuyu ve Cevizlibag bitkilendirilmesinde kullanilan Catalpa bignonioides
agaclar1 diizglin ta¢ yapismm ve meyve dokiintiilerinden dolay1 temiz tabiath
olmamasindan yol kenarma fazla yakin tesis edilmesi giivenlik agisindan uygun
olmamustir. Ozellikle yaprak ve meyve sekilleriyle farkli bir dokusu olan bu agaglar

dogru tesis edildiginde estetik agcidan yollarda kullanilmasi uygundur.

Okmeydani, Caglayan ve Zincirlikuyu yollarinda ¢ok sayida kullanilan Cedrus ve
Pinus tiirleri 1giklanma istekleri agisindan dogru konumlandirilmistir. Ancak cevre
kirliliginden dolay1 iyi gelisim gosterememislerdir. Hava kirliliklerinden 6zellikle

igne yaprakli agaclarin zarar gérdiikleri kanitlanmstir.

Zincirlikuyu Kavsaginda kullanilan ¢ali formlu Hibiscus syriacus tiirii, meydanlarda
ve yaya yollarinda kullanimi ile yetisme ortami sartlarina uyum saglayabilmektedir.
Kent i¢ci yaya yollarinda bunun bir ¢ok 6rnegi vardir. Ancak kirleticilerin bu denli

cok oldugu bir kavsakta kosullara daha uygun tiirler secilmelidir.

Yol sartlarina dayanikl, fazla bakim gerektirmeyen ¢ali tiirleri yerine Acibadem ve
Cevizlibag kavsaklarinda guruplar halinde birbirine sik dikilen mazilar estetik ve

fonksiyonel agidan uygun olmamastir.

Kavsaklarda koprii ayaklar1 ve orta bosluklarda kullanilan juniperus tiirleri renk ve

doku acisindan hos bir goriiniime sahiptir. Ancak bazi noktalarda yapilan dikimler
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basarili olurken bazi noktalarda bu bitkiler kendini idame ettirememistir. Yol peyzaji
caligmalarinda toprak analizlerinin yapilarak gerekli besin maddelerinin

karistirilmasi gereklidir.

5.6.2 Estetik

Yerel tiirlerin kullanimi ile yol ve ¢evre arasndaki uyum desteklenerek, gorsel ¢evre
kalitesinin artmasi ve g¢evre biitiinliigiiniin saglanmasi1 miimkiin olacaktir. Gorsel
kalitenin saglanmasi, kent estetiginin giizellestirilmesi, binalarin kitle etkisinin
kirilmasi, insanlara daha yasanabilir ortamlarin hazirlanmasidir. Kentte yolun gectigi
alanlarda gorsel Kkalitenin saglanmasi i¢in Yyola farkli iki ag¢idan bakmak
gerekmektedir. Yolu kullanan siiriicii goziiyle ve yolu gevreleyen yasam alanlari
goziiyle bakilmahdir (Yola iginden ve disindan bakmak gerekmektedir). Her iki
acidan bakildiginda yol kenarinda yesil alanlar olarak ayrilan araziler bir smir
olusturmaktadir. Bu sinirin estetik kaygilar tasiyan uygun bitki kompozisyonlart ile

tasarlanmasi gorsel kaliteyi arttiracaktir.

Yol ve cevresi birbiriyle etkilesim icindedir. Bir yerlesim alaninin yakinindan yolun
gecmesi erisebilirlik agisindan istenen, yolun olumsuz etkileri ve gorselligi agisindan
istenmeyen bir durumdur. Estetik yapisiyla etkin, yolla birlikte hareket eden nitelikli

bir yesil kusak olusturulmalidir.

Calisma alan1 olan ¢evre yolu igin gorselligi destekleyici peyzaj diizenlemeleri
yapilmamistir. Yol hatt1 boyunca birbirinden bagimsiz peyzaj diizenlemeleri dikkat

cekmektedir.

5.6.3 Fonksiyonellik

Yolda giivenliginin saglanmasinda ve yolun ¢evrede olusturdugu kirleticilerin

olabildigince azaltilmasinda bitkisel tasarimlar en 6nemli etkiye sahiptir.

Siirticiiye yol alan1 zevkli hale getirebilecek diizenlemeler ile sunulmalidir. Caligma
alanlar1 ve bunlar1 birbirine baglayan gilizergah boyunca bitkisel tasarimla
yonlendirme ve vurgulama etkisi yaratilmamistir. Yol ayrimlari, baglantilari, tesis
girigleri gibi noktalar belirgin halde degildir. Bitkilendirmelerle farkindalik
yaratilmamistir. Cevizlibag kavsaginda her iki tarafta kullanilan leylandiler ve
mazilar Oniinde yapilan farkli sekil ve renklerdeki mevsimlik bitkiler kargasa

olusturmustur.
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Yol agaclarinda beklenen islevlerin tiiri ve kapsami yollarin kent igindeki
konumlarina ve niteliklerine gore belirginlesir. Agaclamanin bigimi ve agag
tiirlerinin se¢imi ile ilgili tasarimlar yolun bugilinkii goriinlimiine ve gelisme
hedeflerine gore yapilir. Tasarimda agaglardan beklenen islevler ¢ercevesinde amaca
ulasabilmek i¢in, yetigme ortami kosullari, kentsel yol peyzaji planlama ilkeleri ve

teknik olanaklarin bir arada irdelenmesi gerekir.

Koprii c¢ikisindan sonra Acibadem Kavsagina gelmeden Once siiriiclileri
yonlendirmek amaciyla yol girislerini belirten bilgi tabelasinin, cali ve kiigiik

agaclarin yol kenarina yakin dikilmeleriyle goriis engellenmektedir.

Yol peyzaji giiriiltii ve hava kirliligini kendi i¢inde absorbe edebilmelidir. Giizergah
tizerinde yer alan yerlesim alanlar1 ¢evre yolunun kirletici unsurlarindan bitkilerle

korunmalidir.

5.6.4 Ekonomik

Tasarimin estetik ve islevsel boyutu yaninda ekonomi ve finansman kosullar1 6zenle
dikkate alinmalidir. Bitki tiirli se¢imi ve uygulama hatalar1 bakim masraflarini
arttirmistir. Biitlin ¢alisma alanlarinda ‘¢cim’ bitkilendirmenin temelini olusturmustur.
Kisa siirede bozulmaya baslayan ¢im yeniden uygulanmaktadir. Diizenli sulanmasi
ve bicilmesi gereken ¢im alanlarin fazlali§i uygulama ve bakim agisindan ekonomik

degildir. Ayrica, ¢evre yollarinda mevsimlik bitkilerin kullanimina son verilmelidir.

Dogal tiirlerin kullanim1 yerine yol kirleticilerine dayaniksiz ve ortam kosullarma
duyarliliklar1 daha fazla ithal siis bitkilerinin kullanimina agirlik verilmesi sulama,
giibreleme ve ilaglama istek ve masraflarmi ylkseltmistir. Bitki hastaliklar1 ve
zararlarina karsi dayamikli dogal tiirlerin kullanimi toprak ve su kaynaklar1

iizerindeki olumsuz etkileri azaltacaktur.

Dogal tiirlerin budama, seyraltme gibi bakim masraflar1 az olmaktadir. Tiirler bitki
kompozisyonu i¢inde kendiliginden sekillenerek, miidahale ihtiyacini azaltmaktadir.
5.6.5 Siirdiiriilebilirlik

Stirdiiriilebilir tasarim, ekonomik verimlilik ve kar elde etmeye degil, insani ve
ekolojik degerlere dayalidir. Yiirinebilirlik, insan Olgegi, cesitlilik, giiglii-canli
konut, igyeri, kamu tesislerinin varligi temel unsurlardir. Siirdiiriilebilirligin ¢evresel

amaclarii yerine getirmek i¢in, tasarim; yerel iklimi, ekosistemleri, materyalleri,
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enerji, su ve kaynak akislarin1 yansitmalidir. Boyle bir tasarim toplumlari dogal
peyzajla biitlinlestirecek, otomobile olan bagimlilig: azaltacak, kaynaklar1 daha etkin

kullanacak ve yerin kimligini ortaya ¢ikaracaktir.

Kentsel tasarimlar yasam kalitemizi dogrudan etkiler. En uygun tasarim ¢oziimii,
sosyal, teknolojik, estetik, ekonomik ve g¢evresel duyarliliklar1 biitiinlestirebilendir.
Sadece ekonomik alanda gergeklestirilecek iyilesmeler ¢evre kosullarii

degistirmeyeceginden insanlarm yasam kalitesini arttirmaz.

Kentsel ulagim, siirdiiriilebilirlik bakis acisi1 ile bakildiginda kentlerin en 6nemli
ozelliklerinden biridir. Bir yandan g¢evresel etkileri azaltma isteginin, diger yandan
yliksek diizeyde erisebilirlik isteginin saglanmasi, kentsel ulasim konusunda

esglidiimlii sekilde harakete gegmenin 6nemini vurgulamaktadir.

Kentsel ulasim nedeniyle ortaya ¢ikan sorunlar arasinda trafik sikisikligi, hava
kirliligi, enerji tiiketimi, giiriiltii sayilabilir. Ulasim kaynakl partikiillerin saglik
iizerindeki etkileri konusunda yogun arastirmalar yapilmaktadir. Bu arada ulasimin
neden oldugu giiriiltii de pek cok kentte dnemli bir sorundur. Ulasim altyapist ve
motorlu trafik akisi, 6nemli oranda arazinin ulasima ayrilmasini gerektirmektedir.
Ayrica, yerel degerler (biyolojik, tarihi, kiiltiirel, manzara 06zellikleri) altyap1

tarafindan tehdit edilebilmektedir.

Ulasim sistemleri kentlerin formlarmi ve niteliklerini belirlemede c¢ok etkilidir.
Elbetteki ulagim altyapis1 belli bir diizeye kadar gereklidir. Ancak giiniimiizde
kentsel alanlar motorlu araglarin baskisi altindadir: Yol ve park yeri alanina ayrilan
arazi miktar1 ¢ok fazladir; banliydlere ve kentlerin ¢eperine erigimi saglayan yol
sistemleri tasarlamak gerekmektedir; ¢ok amagli kamu mekanlar1 otomobil trafigine
acumustir; giiriiltli ve kirlilik yaratilmaktadir; yiiriime ve bisiklet kullanimi i¢in
uygun mekanlar ¢ok kisitlidir; kamu gilivenligi konusunda sorunlar vardir; ve tiim bu

olumsuzluklarla yapili ¢evrenin genel niteligi etkilenmektedir.

Siirdiiriilebilirligin temel 6nceliklerinden biri insanlarla doganin en 1yi sekilde bir
arada var olabilmesini saglamaktir. Bunun i¢in el degmemis dogayi, tiirleri ve
ekosistemleri korumak gerekmektedir. Diger bir 6nemli konu, zarar goéren ¢evrenin

restore edilmesidir.

O-1 Cevre yolunda Bakirkdy’den baglayip Kadikdy’e kadar ulasan eksende kentliyi

rekreasyon alanlarla bulusturacak ve kentsel artik alanlar1 kente kazandiracak
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kentsel aktivite omurgasi olusturarak siirdiiriilebilir bir strateji izlenmelidir. Kentin
ortasindan gegen koridorda peyzajin siirekliligi saglanmalidir. Yol gilizergahi
boyunca bitkisel tasarimlara bir stil (tarz) gelistirilmelidir. Doganin siirekliligini,
cesitliligini ve doniigiimiinii  vurgulayarak yol ve g¢evre arasindaki iligki

dengelenmelidir.

Calisma alani bulundugu konum itibariyle ulasimda ana omurgayi olusturur. Yol
(sadece bir yan yolla Mecidiyek0y meydaninda yaya trafigi ile bulusur) yaya
trafigine kapalidir. Toplu tagima araglarinin kullandig1 duraklardaki (yol {istiinden ve
yol kenarindan gegen) yaya kopriileriyle yayalar yoldan uzaklasgtirilir. Yol arag
stiriiciileri ve metrobiis veya herhangi bir toplu tasima aracini kullanan yayalar i¢in
bir manzara koridoru niteligine kavusturulmahdir. Ekolojik tasarim ilkeleri

dogrultusunda topografik formlar ve yerin iklimsel verilerden faydalanilmalidir.

Cevre Yolu bir biitiin olarak degerlendirilip ‘Ekolojik Peyzaj Planlama’ yapilmalidir.
“Ekolojik Peyza; Planlamasi™na yoOnelik tiim ¢alismalar i¢in hem yOnetim
kadrosunda bulunanlarmm hem de ¢alisma gruplarinda yer alanlarin peyzaj kavrami

konusunda fikir birligine varmasi saglanmalidir.

Yoldaki ¢evre zararlarmi minimum seviyede tutmak i¢in alinmasi gereken onlemler

belirlenmelidir.

“Ekolojik Peyzaj Planlama™ icin Oncelikle Cevre Yolu alaninin karakteristiklerine
iligkin “Peyzaj Smiflamas1” yapilmalidir. Bu siniflama ile Cevre Yolu alanina uygun

peyzaj 6zellikleri belirlenmelidir.

Yesil doku biitiinliglinii saglayabilmek icin, konut alanlar1 ¢evre yolundan yesil

kusaklarla birbirinden ayrilmalidir.

Yol gevresindeki plansiz alanlar i¢in uygun fonksiyonlar belirlenmelidir. Bu yerlerin
yesil alan olarak ayrilmasi yol ¢evresinde yesil doku biitlinliigiiniin tekrar saglanmas1
icin gereklidir. Bu alanlarda dogal ve kiiltiirel yapis1 ile uyumlu peyzaj tiplerine yer

verilmelidir.

Bundan sonra yapilacak uygulamalarda sadece ekoloji degil, ayn1 zamanda ¢evre ve

stirdiiriilebilirlik kavramlarina planlamada gereken 6nem verilmelidir.

Alanm peyzaj siniflamasi, peyzaj tipleri, peyzaj alanlar1 ve elemanlari ile planlama,

uygulama ve bakima yonelik olarak belirlenen sonuglar ve bu sonuglara bagl olarak
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gelistirilen Oneriler dogrultusunda hazirlanacak “Ekolojik Peyzaj Plan1”na yonelik
calismalarin gercgeklestirilmesi halinde, Cevre Yolunun belirlenen estetik ve

fonksiyonel amaglar1 dogrultusunda gelisimini saglamak miimkiin olabilecektir.

Yapilan analiz ve incelemeler sonucunda bir karayolu bitkisel tasarim calismasinin

basarisi;
1. Estetik olmasina,
2. Fonksiyonel olmasina,
3. Ekonomik olmasina,
4. Siirdiiriilebilir olmasina baghdir.
Bu kavramlarm etkin oldugu bir yol giizergahinda;
1. Kirliligin 6nlenmesi
2. Dogal kaynaklarin korunmasi,
3. Ekolojik dengenin siirdiiriilmesi,
4. Cevre kalitesinin arttirilmas,
5. Estetik ve fonksiyonel acida ideal yol ortamlarin olusturulmasi saglanir.

Bu amacla secilen ¢alisma alanlar1 i¢in bu sartlar1 olusturan degerlendirme kriterleri
olusturularak nitelik cetveli ve puanlama ¢izelgesi hazirlanmistir. Nitelik cetvelinin
ve puanlama sisteminin olusturulmasi sirasinda, kent ekolojisi kavramu,
degerlendirme kriterlerinin temelini olusturmustur. Niteliklere kent acisindan
bakilmis ve degerlendirmeler kentsellik kavrami g6z Oniinde bulundurularak

yapilmistir.

Calisma alanlar ile ilgili olusturulan ¢izelgede peyzaj calismalar1 planlam-tasarim,
uygulama ve bakim asamalar1 olmak iizere ii¢ kategoriye ayrilmistir. Her bir kriter
kendi igerisinde degerlendirilmis ve yorumlanmustir. Segilen her bir alan, basarili
oldugu oranda puan verilerek degerlendirilmistir. Olusturulan puanlama tablosu,

Cizelge 5.5°de verilmistir.
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Cizelge 5.5 : Caligma alanlarinin karayolu peyzaj planlama kriterlerine gére degerlendirilmesi.

Planlama/Tasarim Uygulama| Bakim/ Toplam _w..»mw-._.
/Yapim | Onarim Yiizdesi
Bitki tiirii secimi Fonksiyonellik
- —_ m
= - c =
= . Z z @ e z
: | £ | E B |= E | z
< 5_1° R 5 = £ x | =
= i = : s :
E OS2 |E | F ezl |2z | &5
= £ F | % = > S 8 |2 8| = ol s | ©
< 0 5, o O =) < L= = o s £ [72) X =
o > s A o &} T O |O © o ~ O W | )
A 1 1 1 1 - - 2 1 2 1 1 2 2 15 %45
B 2 1 1 2 - - 2 1 2 2 2 2 1 18 %55
C 2 1 1 2 - - 1 1 1 2 2 2 2 17 %52
D 2 1 2 1 - - 1 1 2 2 2 1 1 16 %48
E 1 1 2 3 - - 2 1 2 2 2 1 2 19 %58

m o O @ >

: O-1 Cevre Yolu Cevizlibag Kavsagi ve Cevresi

: O-1 Cevre Yolu Okmeydan1 Kavsagi
: O-1 Cevre Yolu Caglayan Kavsagi

: O-1 Cevre Yolu Zincirlikuyu Kavsagi - Bogazi¢i Kopriisii Arasi Serit Diizenlemesi

: O-1 Cevre Yolu Acibadem Kavsagi
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Calisma alanlar1 yapilan inceleme ve arastirmalar neticesinde birbirleriyle
kiyaslayarak degerlendirme yapilmistir. Cizelge 5.5°deki degerlendirmeye gore
secilen alanlarin kendi aralarinda degerlendirilmesi sonucunda, puanlanan kriterlere
gore, Acibadem Kavsagi’'nda yapilan bitkisel diizenlemeler diger c¢alisma
alanlarindakine oranla en basarili olanidir. Cevizlibag Kavsagindaki diizenlemeler ise

en basarisiz olanidir.

Yollar ve yakin gevresi, yol agaclandirmasinin niteligi ve niceligi kriterine gore
degerlendirilmesi sonucunda, 5 adet koridorda agag, ¢ali, mevsimlik ve ¢imden
olusan bir bitki Ortiisiine sahip oldugu saptanmistir. Caligma alanlarinda yapilan yeni

diizenlemelerin hi¢ birinde dogal tiir kullanilmadig1 belirlenmistir.

Cevizlibag yolunun fazla kullanim yogunluguna sahip oldugu gdzlenmistir.
Acibadem ve Cevizlibag’da yapilan peyzaj diizenlemelerinde kullanilan bitkilerin
diger alanlardakine oranla yetisme ortamma daha az uyum sagladigi

gozlemlenmistir.

Alanlara ait projelere ve alandaki incelemelere gore yeni yapilan diizenlemelerdeki
bitki tiirti ¢esitliligi ¢ok azdir. Ancak, Zincirlikuyu ve Acibadem’de daha onceye

dayanan bir bitki tiirli ¢esitligi oldugu saptanmustir.

Yol boyunca orta reftij genisligi miisait olmadigindan far i1siklarini Onleme

fonksiyonu gerceklesmemistir.

Calisma alanlarinda bitkilendirme c¢alismalar1 yapilmadan o6nce hava kirliligi
seviyesinin Ol¢iim ve tespitine ait verilere ulasilamamasi nedeniyle bu kritere ait
degerlendirme yapillamamistir. Secilen arastirma alanlarinda yeni yapilan
bitkilendirmelerin gerekli Glgtimler yapilamadigindan hava kirliligini onleme

etkinligi tespit edilememistir.

Cevizlibag ve Zincirlikuyu yapilan incelemeler neticesinde trafik kargasasinin en
yogun yasandig1 alanlar olarak tespit edilmistir. Bu alanlarda gézleme dayali yapilan
incelemelerde bitkilendirmelerin hava kirliligini 6nlemede etkili olmadigi tespit
edilmistir. Ozellikle trafigin ¢ok yogun olmadig1 6gleden sonra ile aksam saatleri
arasinda yapilan gézlemler neticesinde yol gilizergahinin Acibadem kesiminde hava
Kirliliginin en az diizeyde oldugu belirlenmistir. Acibadem is merkezlerinin olmadigi,

daha ¢ok diizenli konut alanlarinm bulundugu bir alanda yer almaktadir. Bulundugu
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konum itibariyle de yesil bir dokuya sahip alanda yol gevresindeki bitkilerde kirliligi

onlemede etkili olmustur.

Calisma alanlarinda giirtilti kirliligi 6lgiilemediginden bu kritere ait degerlendirme
yapilmamustir. Segilen arastirma alanlarinda yeni yapilan bitkilendirmelerin gerekli

Olgtimler yapilamadigindan giiriiltii kirliligini 6nleme etkinligi tespit edilememistir.

Bu alanlarda giin i¢inde gozleme dayali yapilan incelemelerde Cevizlibag ve
Zincirlikuyu kesimindeki giiriiltii kirliligi seviyesi, diger ¢alisma alanlarma gore
cevreyi daha olumsuz etkiledigi belirlenmistir. Bu alanlarda giiriiltii kirliligini
onlemeye yonelik bitkisel diizenlemeler yapilmalidir. Ancak alanda yapilacak yeni
bitkilendirmeler giiriiltii kirliligini 6nlemede yeterli olmayacagindan bu alanlar i¢in

alternatif trafik sirkiilasyon planlar1 olusturulmalidir.

Cevizlibag ve Zincirlikuyu, yol birlesimlerinin ve ayrimlarinin ¢ok fazla oldugu bu
kesimde, kavsak ve yol diizemi karmasik bir yapi sergilemektedir. Bu noktalarda
stirticiileri uyaran bir bitkilendirme yapilmadigindan ve diizenleme yapmaya miisait
genislikte alanlarin olmamasindan dolay1 giivenlik kriterine gére degerlendirmelerde

en fazla kazanin yasandigi alanlar oldugu tesbit edilmistir.

Caglayan ve Zincirlikuyu kavsak bitkilendirmesi kriterlerine gore yetersiz bulunmus

optik yonlendirmenin gerekli oldugu noktalar dikkate alinmamustir.

Secilen ¢alisma alanlarinda renkli ¢igekleriyle mevsimlik bitkilerin ve tek yillik
lalelerin dikimi ile yolda gorsellik saglanmaya calisilmistir. Agag ve ¢alilarin uygun
bitki kompozisyonlar1 ile bir araya getirilmesiyle karayolunda daha kalic1 ve etKkili
uygulamalar yapilmalidir. Birbirleriyle karsilastirilan alanlarin degerlendirilmesine
gore diger alanlara gore Caglayan estetik agidan sorunlu bulunmustur. Biitiin

kavsaklar i¢in gorsellik bitkisel tasarimlarla gelistirilmeli ve desteklenmelidir.

Giizergah boyunca segilen bitki tiirleri, ¢im uygulamalar1 ve mevsimlik bitki
dikimleri bakim masraflarini arttirdigindan secilen higbir alan ekonomik acidan
uygun bulunmamistir. Alanda 6nceden mevcut bitkilerin varligi degerlendirilmeye
alindigimnda Cevizlibag’ in ekonomik agidan en fazla bakim gerektiren alan oldugu

saptanmuistir.

Secilen alanlarda siirdiiriilebilirlik kriterinin puanlamasini her bir alan i¢in yapilan
diger kriterlerin puanlamasi belirlemistir.  Cevizlibag segilen ¢alisma alanlari

arasinda stirdiiriilebilirlik kavraminin en az etkili oldugu kesimdir.
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Secilen giizergah Istanbul gibi metropol bir kentin ana ulasim ag1 oldugundan
plansiz kentlesmeden dolayr kullanim yogunlugunun ¢ok ve trafik yiikiiniinde agir
olmasit normal bir durum olarak kabul gormiistiir. Amaca uygun yapilacak

bitkilendirmeler yolun ¢evresine olan zararlari minimuma indirmede etkili olacaktir.

Istanbul kenti O-1 Cevre Yolu giizergahinda bulunan refiij ve yol kenarlarinda
kullanilan bitki tiirleri ve bitkisel tasarim bigimleri degerlendirildiginde bir takim
hatali uygulamalar géze ¢arpmaktadir. Bu hatali uygulamalarin dogal sonucu olarak;
sagliksiz, islevsiz ve gelisi gilizel diyebilecegimiz yesil alanlar olusmustur. Bitki tiiri
se¢imi, yapilan uygulamalarin basarili olmasinda en etkili rolii oynamaktadir. Bitki
tiri  se¢iminin  degerlendirilmesinde ~ yol  goOstermesi  agisindan  yol

agaclandirilmasinda kullanilabilecek bitki tiirlerinin listesi EK-A3’de verilmistir.

Calisma alanlarinda yapilan degerlendirmeler sonucunda bitki tiirii se¢imi ile ilgili su

sonuglara varilmastir.
1. Kullanilan bitkilerde tiir ¢esitliligi fazla olmayip, ayni tiirler tekrarlanmistir.
2. Bitki se¢iminde ekonomik kosullar 6n planda tutulmamustir.
3. Bitki tasariminda hig bir stil uygulanmamis ve bitkiler rasgele kullanilmistir.
4. Bitki tiirli se¢iminde estetik ve islevsellik g6z 6niine alinmamustir.

Ekolojik sartlara uygun, ¢evre kirliligine dayanikli, ani sicaklik degismelerine uyum
saglamis ve humus bakimindan fakir topraklarda yetisebilen bitki tiirlerinin segilmesi

diistiniilmelidir.
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6. SONUC VE ONERILER

Ulagim sektoriindeki gelismelerle birlikte trafik ylikii hizla artmistir. Bu artisla
birlikte ¢evre tahrip edilmis, dogal denge bozulmus, doganin vazgegilmez bir pargasi
olan insan da bu olumsuzluklardan paymi almistir. Karayolu, soyut bir kavram
olmayip, c¢evresi ve kullanicilar1 ile bir biitiin olusturmaktadir. Ozellikle yol,
bulundugu konum itibariyle dogayla siki1 bir iliski i¢erisindedir. Diger yandan, sosyo
- kiiltiirel ve sosyo - ekonomik 6zellikleri ile de insan yasaminda ¢ok onemli bir yere
sahiptir. Karayolu, kendine 6zgii bir arazi kullanim big¢imi olarak, tesis edildigi
cevrenin dogasina aykir1 bir yerlesim ve yapi1 gosterir (Bayraktar, 1984). Bu nedenle,
karayolu planlamas1 ve tasarimi pek c¢ok faktorii igeren ¢cok yonlii ve karmasik bir
yap1 sergilemektedir. Bu karmasik yapinin rasyonel sekilde giderilmesinde degisik

meslek disiplinlerinin ortaklasa calismalar1 6nem arz etmektedir.

Cevre yollarinda yapilan bitkisel uygulamalarin siirekliligini saglamak ve kaynak
israfin1 6nlemek icin, Orneklem alanda yapilan tespitler ve degerlendirmeler
neticesinde, planlama, tasarim, uygulama ve bakim basliklar1 altinda ¢6ziim Onerileri
getirilmistir.

Planlama:

e Karayollarmin arazide en fazla goze c¢arpan yapisal elemanlar olmasi,
bunlarin hem estetik acidan hem de insaat teknigi ve trafik teknigi agisindan
bitkisel materyal ile donatilmasini zorunlu kilmaktadir. Bu sayede cevre
kalitesinin ~ gelistirilmesi, ara¢ siirliciisiiniin ~ glivenligi ve konforu
saglanacaktir. Bu amacla, karayollarmin bitkilendirme c¢alismalarma yolun
planlanmas1 asamasinda yer verilmeli ve peyzaj faaliyetleri yolun yapimiyla

birlikte yiiriitiilmelidir.
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Yeni bitkilendirme calismalarinda yol boyunca toprak yapisi, iklimi ve
ekolojisi dikkatle incelenerek o bolgenin dogal peyzaj Ozelliklerine uygun
bitki tiirleri secilerek plantasyon uygulama ve bakim planlar1 hazirlanmalidir.
Plantasyon yapilirken bitkilerin yol boyunca fonksiyonel ve estetik 6zellikleri
dikkate alinarak yapilmalidir.

O-1 Cevre Yolunda yapilan bitkilendirme ¢alismalarinda belirli bir planlama
karar1 olugturulmamustir. Yol giizergah1 bolgelere ayrilarak birbirinden kopuk
diizenlenmistir. Biitiin yol giizergah1 icin Kkarayollar1 planlamasi, yol
miihendisleri, sehir planci ve peyzaj mimar1 basta olmak iizere bir¢cok farkl
disiplindeki meslek gruplarindan olusan bir ekip olusturularak bitkilerin arag
yolu ile olan iligkisinin diizenlenmesine yonelik planlama kararlar:
almmalidir. Biitiin yol hatt1 birlikte diisiintilerek biitiinsel bir yaklasimla

bitkilendirilmelidir.

Plantasyon projelerinde elektrik direkleri, aydinlatma, telefon hatlari,
kanalizasyon gibi altyap1 donatilarinin yerleri belirlenmelidir. Bitkiler altyap1
tesislerine zarar vermeyecek ve bu tesislerin onarimima engel teskil
etmeyecek sekilde planlanmalidir. Bu tesislere 3-4 m’den daha yakina agag

dikilmemelidir.

Planlama 6ncesi yolun gectigi alanlarda tespit edilen farkl karakteristikdeki
belirlenen noktalarda iklimi, toprak kosullarini, hava Kkalitesini ve trafik
yogunlugunu belirleyecek etiid ¢alismalar1 yapilmalidir. Gerekli tiim kaynak
analizi ¢calismalarinin ardindan plantasyon planlar1 hazirlanmalidir. Koridorun

mevcut kosullarinin anlasilmasi ile planlama kararlar1 olusturulabilir.

O-1 Cevre Yolu Istanbul’un ortasindan gegen, biitiin yollarla baglantis:
bulunan kent ulasiminda 6nemli konuma sahiptir. Bu giizergahin sehir i¢i ve
sehir dis1 ana ulasim agi olarak kullanilmasi kente karsi ilk izlenimin
kazanilmasi agisindan planlama estetik kaygilar tasimalidir. Planlamalarda
form, doku, renk ve vurgu gibi 6zellikleriyle estetik degeri yiiksek kente 6zgii
uygun bitki tiirleri secilmelidir. Bitki tiirti segiminde EK-Al ve EK-A3 ‘deki

cizelgelerde bulunan tiirler degerlendirilmelidir.
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Bitkilendirmede tek tiir kullanilmasindan kaginilmalidir. Tek bir zararli ve
hastalik riski nedeniyle yoldaki biitiin bitkilerin yok olmasi tehlikesine karsi
yollarin ekolojik isteklerine uygun, ¢esitli  bitki tiirleri secilmelidir.
Biiyliksehir Belediyesi ileride yapacaklar1 bitkilendirme c¢aligmalarinda

kullanilacak agag tiirleri i¢in simdiden hazirliklarini baglatmalidir.

Secilen ¢aligma alani konut, finans ve ticaret alanlari ile ¢evrili yiiksek
yapilarin hakim oldugu bir ¢evreye sahip olmasi nedeniyle, planlama
asamasinda secilecek tiirler toza ve binalarin yarattig1 riizgar koridorlarina
dayanikli olmahdwr. Kuvvetli kok sistemine sahip tiirler tercih edilmekle
beraber, yan koklenme yaparak kaldirimlar1 ve beton kaplamalarmi tahrip
edici nitelikte olmamasi, koklerinin drenaj kanallarini tikamamalar1 ve

dolayisiyla tesislere ve trafige zarar vermemeleri gerekmektedir.

Yogun trafigin hakim oldugu bolgede, meyveleriyle tehlike olusturabilecek
at kestanesi, katalpa gibi tiirler yola yakin dikilmemelidir. Ayrica, kotii
kokusuyla ve polenleriyle rahatsizliklara neden olabilecek kavak, sogiit ve

kokaragaclarin kullanilmamas1 gerekmektedir.

Cevre yolu istikametinde gidis doniis hattinin ortasindan metrobiis hattinin
gecirilmesiyle daralan yol seriti ve kaldirilan orta refiij ulasimda problemler
olusturmustur. Far 1siklarma perde iki yonlii trafigin birbirinden genis bir orta
refiijle ayrildig1 yollarda yapilabilir. Karsidan gelen araglarin far isiklari
daima siiriiciiniin go6zlerini rahatsiz ederek trafik emniyetini tehlikeye

diigiirtir. Bu sorunun ¢6ziimiine yonelik yeni planlama kararlar1 alinmalidir.

O-1 Cevre Yolunun bazi kesimlerinde yol kenarmin c¢ok dar olmasi ve
olmamasindan dolay1 bu alanlarda bitkilendirme yapilamamustir. Yolu iki
tarafindan  ¢evreleyen yesil bantin  siirekliligi  saglanamamaktadir.
Bitkilendirmedeki siirekliligin saglanmasi i¢in genis ve devam eden bitki

dikim alanlar1 yaratilmalidir.
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Tasarmm:

Caliyma alanlarma ait projelerde bitkilendirmenin  yapilacagi alanlara
serilecek toprak kalinliklar1 kesit ve planlarda belirtilmemistir. Projelendirilen
alanlarda bitkisel toprak serilecek alanlar ve bitkisel topragin kalinligi
projelerde belirtilecektir. Diger taraftan, projede kullanilan bitki tiirlerinin

gereksinimlerine gore topragin hangi karigimlar ihtiva edecegi belirtilmelidir.

Alana ait projelerde sadece plantasyon yapilacak yesil olmasi gereken alanlar
goriilmektedir. Yol hatti disindaki biitiin veriler, yol ¢evresi etrafindaki
konutlar dahi, silinerek sadece yol serit ¢izgileri birakilmistir. Alanda
onceden mevcut bitkiler isaretlenmemistir. Projedeki bitkisel tasarimin
cevresiyle iliskilendirilmesi icin kirsal ve kentsel peyzaj verileri projeler

iizerine islenecektir.

Yapmm ve bakim asamasinda gerekli ve kullanilabilecek su kaynaklar1

projelerde gosterilecektir.

Calisma alanina ait projelerde arazi kotlarinin belirtilmemesiyle egrisel ve
virajli yol aksinda meydana gelen diisey hareketlenmelerde bitki boylarmin
stiriiciilerin géz hizasin1 ge¢cmesiyle bazi noktalarda siiriiciilerin goriisi
engellenmektedir. Yarma ve dolgu sevlerindeki egimin dikligi arazi kotlarinin

verilmesiyle anlasilir. Dogru bir bitkilendirme i¢in kotlarin verilmesi sarttir.

Arag siiriiciisiiniin sagindaki yol kenarma yerlestirilen yol ayrimlarmi belirli
mesafeden haber veren tabelalar1 belirli bir uzaklikta igine alan agida
vejetasyon kontrolii yapilmalidir. Cevre yolu aksinda birka¢ noktada bu konu

ile ilgili dogru ve yanlis uygulamalar tesbit edilmistir.

Arastirma siiresince goriildiiki, kentsel alan 6zellikleri ile kentsel olmayan
kirsal alan 6zellikleri birbirinden tamamen farklidir. Bu nedenle iki alana da
ayni nitelikte bitkilendirme calismalar1 yapilamaz. Boylece iki farkli hizmet
niteligine ve dolayisiyla farkli kullanici profiline sahip karayollarinin
bitkilendirme ¢aligmalar1 da farkli G6zelliklere sahip olacaktir. Yapilacak
bitkilendirme c¢aligmalarinda oncelikle yolun tiirii ve hizmet niteligi
belirlendikten sonra tasarim calismalarina baslanmalidir. Ancak yapilan

uygulamalar bdyle bir aymrimi gézetmeksizin kent i¢i cadde ve sokaklar ile
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cevre yollar1 gibi ¢ok farkli bir yapiya sahip alanlarda ayni uygulamalar

yapilmstir.

Tasarim asamasinda arazideki mevcut dogal bitkiler belirlenmediginden
yapim asamasina gegcildiginde bu bitkiler sokiilmektedir. Bu bitkiler bitkisel
tasarimi yonlendirmesi ag¢isindan dikkate alinmali ve tasarimlara dahil
edilmelidir. Calisma alanlarinda yer alan dogal bitki ortiisii projeler iizerinde
isaretlenerek korunmasi saglanacak ya da korunmasi miimkiin olmayanlardan

taginmas1 miimkiin olanlarin dikim yerleri projeler lizerinde isaretlenecektir.

Calisma alanlarinda kullanilan bitkiler i¢in standart bir sembol veya sekil
kullanilmamistir. Cevre yolu aksinda kullanilan ayni bitki tiirii yine bu aks
iizerinde baska bir alanda kullanildiginda farkli semboller ve sekillerle ifade
edilmistir. Projelerde kullanilan ayni bitkinin ayn1 sembolde ve sekilde
kullannomina dikkat edilmelidir. Boylelikle projelerdeki tasarimin ifade giicii

netlesecektir.

Gorsel etkisi olmayan dolgu altlar1 ve yarma iistlerinde bitki kullanim1 en aza
indirilmelidir.

Yol giizergahinda bulunan kavsak noktalarinda, yol ayrim ve birlesim
noktalarinda, ve keskin virajlarda siiriicliyii Onceden wuyaran estetik
diizenleme ilkelerine uygun bitkisel tasarimlar yapilmalidir. Ayni zamanda,
dinlenme yerleri, benzin istasyonlar1 vb. alanlarda tasarimlar daha

detaylandirilmalidir.

Bitkilendirmeler bozulan dogal yapiya uyum saglayabilecek, bolgedeki bitki
oOrtilistine entegre olabilecek tiirler kullanilmalidir. Siiriiciiye, yol alani, siiriis
kolaylig1 saglayarak zevkli hale getirilerek diizenlenmelidir. Bakimi kolay,

hastaliklara dayanikli, bocek barindirmayan tiirler kullanilmalidir.

Cevizlibag kavsak yaklagim alaninda ¢ok sayida kullanilan salkim sogiitler
monotonluga neden olmustur. Yol genelinde monotonlugun giderilmesine

dair ¢esitli bitki tiirleri kullanilarak tek diizelik ortadan kaldirilmalidir.
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Yol bitkisel tasariminda optik olarak yolun daha belirginlesmesi saglanarak
s06z konusu caligma alanlar1 i¢in trafik glivenligi saglanmalidir. Ayrica yol
iistiinde bulunan otobiis duraklarinda gdlge yapan agaclar kullanilarak

yayalar glines 1sinlarindan korunmalidir.

Yol boyunca goriintii kirliligine neden olan bina ylizeylerindeki reklam
afigleri, levhalar ve diger kent donatilar1 mevcuttur. Yol icin yapilacak
goriintii kirliligini onleyici perdeleme calismalari ile yol etrafinda bulunan
hastane, konut, okul ve is yerleri gibi  yerlesim alanlarmmn girilti

kirliliginden kurtaran dikim planlar1 hazirlanmalidir.

Cevre yolu ¢ok genis bir serit oldugundan ancak egimli ve virajli alanlarda
goriis acisindan dolay1 yol peyzajinin yapist baskinlagabilmektedir. Metrobiis
hattiyla birlikte cadde genisligi yer yer 30-40 m’yi bulabilmektedir. Bu
acidan tasarimlarda 6lgek en 6nemli estetik unsurdur. Bu baglamda segilen
bitki tiirlerinin tag genisligi ve boy Olgiileri, kac adetinin ne siklikta dikildigi
yapacag etki agisindan 6nemlidir. Ayrica bitkilerin form, doku ve renk gibi
Ozellikleriyle olusturulan kontrast yada harmonik uyum etkisi tasarim ile

sekillenir.

Mevsimlere gore renk, doku ve form degisimleri yasayan cesitli aga¢ ve cali
tiirleri kullanilarak yol hattinda hareketlilik saglanir. Cam, leylandi, ardi¢ ve
servi gibi mevsimsel degisimlerin yasanmadigi herdem yesil bitkilerin yolda
cok fazla kullanilmasi monotonluga sebep olur. Ozellikle Cevizlibag
kavsaginda kullanilan bu agaglar yaprak doken cesitli aga¢c ve calilarla
pekistirilmelidir.

Secilen bitki tiirlerinin 151k ve golge gereksinimleri diisiiniilerek dikim

araliklar1 ve dikim yeri belirlenmelidir. Agaclar gelistirecekleri tacin ¢api

dikkate alinarak uygun mesafelerde dikilmelidir.

Yol giizergah1 boyunca belirli yerlerde belirli mesafelerde bulunan orta refiij
alanlarinin genisligi bazi yerlerde 0,5 m’yi gegmemektedir. Bu alanlarda
bakim gereksinimi olmayan yer ortiicli ve galilar kullamlmalidir. Ozellikle
kar miicadelesi yapilan kesimlerde tuza ve soguga dayanikli bitki tiirleri

kullanilmalidir.
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Uygulama:

Uygulama asamasinda dogal kosullarin optimum diizeyde degerledirilmesi
icin dogal olmayan yapay yiizeylerden ve gerekli olmayan toprak igslemeden

kacinilmalidir.

Bolgeye 0zgii dogal tiirlerin ve kurakliga dayanikli bitki tiirlerinin secilmesi,
zorunlu olmadik¢a genis ¢im yiizeylerden kaginilmasi, su ihtiyact benzer
tiirlerin bir arada kullanilmasi ile uygulamalarda su tasarrufu olanaklarina

gidilmelidir.

Dogal tiirler yabanci yurtlu bitkilere oranla daha dayanikli ve bdlgesel iklim
ekstremlerinden daha az etkilenirler. Bunun yani sira dogal bitkiler yerel
cevre kosullarina en iyi sekilde uyum saglarlar, toprak verimliligine katkida
bulunurlar, erozyonu azaltirlar ve genellikle diger bitki tiirlerine oranla daha
az su, giibre ve ilaca gereksinim duyarlar. Dogal bitki tiirleri disinda segilen
bitkilerin kurakliga dayanikli ve miimkiin oldugunca az sulamay1 gerektiren

yani kurakeil tiirlerden olmasina 6zen gosterilmelidir.

Karayolu boyunca mevcut dogal vejetasyon korunmalidir, yorede yetisen

bitkilerin tiretim yontemi ve kullanim olanaklar1 denenmelidir.

Zengin dogal bitki varligma sahip tilkemizdeki yesil alan uygulamalarinda, ev
bah¢esinden kamu kurumlarmin bahgelerine, parklardan yol ve refij
diizenlemelerine kadar tiim yesil alan uygulamalarinda kullanilan bitkilerin
cok biiylik bir kismin1 yabanci orijinli bitki tiirleri olusturmaktadir. Bunun
yani sira kirsal alanlarda bozulan dogal peyzajin yeniden kazanilmasina
yonelik olarak yapilan karayollar1 plantasyonu, golet ve baraj g¢evresi
diizenlemeleri gibi biiylik 6lcekli uygulamalarda bile bir¢cok yabanci orijinli
bitki tiirline yer verilmekte sonu¢ olarak mevcut dogal yapiya uyumlu
olmayan goriintiiler ortaya ¢ikmaktadwr. Bu uygulamalarda kullanilmak
amaciyla bitki materyali pazarlayan fidanliklarda talebe paralel olarak biiyiik
Ol¢lide yabanci orijinli bitki tiirlerinin {iretim ve satig1 yapilmakta, dogal bitki
tirlerine yonelik adaptasyon ve iiretim caligmalarma bazi kamuya ait

fidanlklar disinda hemen hemen hi¢ yer verilmemektedir.
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Ozellikle su sikintismin en yogun yasandigi metropol kentleri ve cevresinde
bulunan fidanliklarin bitki stoklarini su kullaniminin en az diizeyde oldugu
yeni peyzaj diizenlemelerine yonelik olarak degistirmeleri ve {iretim

fidanliklarinda dogal bitki tiirlerinin iiretimine agirlik verilmesi gereklidir.

Uygulamaya gec¢ilmeden oOnce sulama ve elektrik gibi tesisatlarin
bitkilendirme c¢alismalarindan sonra yapimi alandaki bitkilere zarar

vereceginden onceden planlanarak uygulanmalidir.

Yesil alan tesisinde kullanilacak bitkilerin dolgun, saglikli, kuvvetli kok
sistemine sahip, boyutlar1 uyumlu, simetrik formlu, bocek ve hastalik ariz
olmamig, gdvde kabuklar1 diri ve lekesiz, riizgar-don ve giinesten zarar

gérmemis olmasi gerekmektedir.

Kent yollarmin fiziksel ve iklimsel ozellikleri, asir1 niifus artisina paralel
seyreden diizensiz yapilasma ve trafik yogunlugunun artmasi, bitkisel
materyalin yasama ortamini gittikge bozmaktadir. Uygulamaya gecilmeden
once kentsel alanlarin olumsuz sartlar1 iyi etiit edilmelidir. Bitkinin
biliylimesini etkileyen habitat gereksinimleri (toprak tiirii, topraktaki oksijen
eksikligine direnci, tuz direnci, sulama ihtiyaci, golge toleransi, 1s1 toleransi,

hava kirliligi direnci, riizgar direnci vb.) diisiiniilmelidir.

Kentlerde bitkisel uygulamalar esnasinda yakin mesafelerden ucuz toprak
bulma imkani ¢ok zordur. Bu nedenle belediyeler, farkli yapi islerindeki
temel kazilarindan ¢ikan {ist toprak tabakalarimi bitkilendirme ¢alismalari i¢in

depolayarak hazir tutmalidir.

Agaclarin dikimden sonra dik durmasi i¢in ¢esitli herekleme yontemleriyle
saglamlastirilmasina 6nem verilmelidir. Kullanilan hereklerin en az iki-ii¢ y1l
agaclara desteklik edecekleri goz 6niinde bulundurularak standartlara uygun

olmasina ve gelisigiizel baglanmamasina dikkat edilmelidir.

Dikimde fidanliklardan temin edilen bitkinin kdk topragi seviyesiyle dikim
sirasinda olusan toprak seviyesinin ayni olmasmna dikkat edilmelidir. Yeni
dikilen agaglarin bazilarmin kok bogazi seviyesi, toprak seviyesinin iizerinde
olmas1 dikimleri basarisizliga gotiiriir. Bu nedenle toprak seviyesi lstiinde

olan kok bogazlar1 toprak seviyesi altina alinmalidir.
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Bakim:

Agaglarin, aydinlatma elemanlari, bilgi levhalar1 gibi iist yap1 elemanlariyla
olan iliskisi degerlendirilerek birbirlerine zarar vermeyecek sekilde yeniden

diizenlemeler yapilmalidir.

Dikim yapilacak noktalarda dikim ¢ukurlar1 fidan kokiiniin biiyiiliigiine gore
acilmalidir. Cukur c¢aplarinin derinli§inden biraz genis acilmast dikim

islemini kolaylastiracaktur.

Yol asfaltina yakin yerlerde kotii toprak kosullar1 nedeniyle yan kokleri
yiizeye dogru biiyiime gosteren agacglarin koklerini asagiya dogru
yonlendirecek malzemeler kullanilmalidir. K&k saptirma malzemelerinin
maliyeti ¢ok oldugundan aga¢ kok zararlarini 6nlemek icin en iyi ¢oziim

dikim alani1 i¢in en uygun agaci segmektir.

Dikimlerde kullanilacak fidanlarin iyi kok budamasi gérmiis, repikajli, uygun

kosullarda nakledilmis olanlar arasindan se¢ilmelidir.

Yol diizenleme caligmalar1 neticesinde sikismis, organik maddece fakir ve
insaat atiklar1 barindiran alanlarda fidan dikilecek yerlerde elverissiz toprak

styrilip, bitkisel toprak serilmesi gereklidir.

Proje uygulama esnasinda, uygulamanin zorladigi, gerektirdigi veya
uygulayanin 6nerdigi degisiklikler, ¢izen tarafindan projelere yansitilarak

uygulamaya esas tutulmalidir.

Bitkilerin yasamlarmi siirdiirebilecekleri  sekilde gerekli Onlemlerin

almmastyla uygun tiirler se¢ilerek uygulamaya gecilmelidir.

Uygulama caligmalarinin tamamlanmasinin ardindan gerekli olan bakim ve
onarim islemleri baslar. Yeni dikilen fidanlarin ve mevcut olanlarin
giibrelenmeleri, budanmalari, yaralarmin 1iyilestirilmesi, oyuklarin
doldurulmasi, zararhlara kars1 miicadele ve yasam kosullarinin iyilestirilmesi
ile ilgili tiim bakim Onlemlerinin yerine getirilmesi bitkilendirmenin

stirekliligi i¢in zorunlu ve 6nemlidir.
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Suyun ¢ok kiymetli oldugu Istanbul gibi kalabalik bir kentte ¢evre yollarinda
yesil alanlar1 sulama ¢aligmalarinda su kaynaklarinin korunmasina dair
¢oziimler gelistirilmelidir. Yollarda sulama islemleri sprinkli ve damlama
sulama sistemlerinin kurulumlar1 ile bazi yerlerde tankerlerle yapilmaktadir.
Fakat su miktar1 sabit dl¢ctimler ile degil insan eliyle yapilmaktadir. Bunun
yerine lateral borulara belirli araliklarda takilan emitdrlerle su ayarl olarak
toprak altindan ve tistiinden verilmelidir. Bakim iglemlerinde su tasarrufu
saglanmasi i¢in uygun sulama deseni ve zamanina karar verilmesi, sulamada

yagmur, deniz suyu ve aritilmis sulari kullanilmasi gerekir.

Di1s mekan sulamasinda sehir sebekesinin kullanimi olabildigince azaltilarak
alternatif su kaynaklar1 olusturulmalidir. Bu konuda o6zellikle konutlarda
bircok iilkede Ornegine rastlayabilecegimiz yagmur ve kar sularmin
depolanabilecegi sistemler olusturulmalidir. Bu sistemler kurakligin yogun
oldugu donemlerde yer alt1 su kaynaklarinin asmr1 kullanimimi da

azaltabilecektir.

Calisma alan1 boyunca su tiiketimi fazla olan ¢im alanlar1 ve mevsimlik ¢igek
kullannmi olduk¢a fazladir. Su tiikketimini azaltmak ve bakimda kolaylik
saglamak i¢in bu alanlarda ¢ok yillik yer Ortiiciiler ve c¢alilar kullanilmalidir.
Belediyeler, karayolu sartlarinda yasayabilecek bakimi kolay yer ortiicii bitki

ve ¢ali tlirleri ile ilgili detayli caligmalar yaparak iiretime gegmelidir.

Kentsel ortamlarda var olan topraklar, genetik 6zelligini kaybetmis, organik
maddece fakir, yap1 artig1 tas, beton, cimento maddeleri ile karigmis
topraklardir. Bundan dolayr bitki dikim alanlarinda toprak 1slahina
gidilmelidir.

Organik giibre kullanilmasi, bitki zararlar1 ve hastaliklar1 i¢in biyolojik

miicadelenin tercih edilmesi su kaynaklarinin korunmasinda etkili olacaktir.

Agag bakim islemleri bilgili ve tecriibeli olan kisiler tarafindan yapilmalidir.
Bakim belirli donemlerde olmak {izere agaglara form verme, budanan yerlerin
onarimi, yaralarm bakimi, govde dallardaki oyuklarm doldurulmasi ve

oyuklarm temizlenmesi islemlerini kapsamalidir.
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Yol gilizergahi boyunca sagliksiz goriilen agac¢ ve calilar tesbit edilip gerekli
bakim iglemleri yapilmalidir. Calisma alaninda bulunan tamamen kurumus
agaclar kesilerek uzaklastirilmali ve bu agaclarin yerine uygun tiirler

secilerek dikilmelidir.

Calisma alaninda bozuk formda gelisim gostermis ¢ok sayida agac
bulunmaktadir. Bu agaclarda gerekli budama ve sekil verme ¢alismalri uzman

kisilerce yapilmalidir.

Agac dallar1 gévde tizerinde koltuk birakmayarak dipten, diizgiin, sagaksiz ve

pliriizsiiz bir yara yiizeyi birakacak sekilde budanmalidir.

Calisma alan1 olarak segilen yol iizerinde tecriibesiz ekipler tarafindan
agaclarin saghgini bozan, goriinlimlerini c¢irkinlestiren teknigine uygun

olmayan kuvvetli budamalar yapilmaktadir.

Budama zamani gegen agaclarin dallar1 fazla kalinlastig1 i¢in ge¢ budamayla
genig yara satihlar1 agilmakta ve bu yaralarin kapatilmasi giiclestiginden
mantar olan agaglarin govdeleri ¢iirimektedir. Budamalar ¢ok sik veya ge¢

olmamak kaydiyla zamaninda yapilmalidir.

Ozellikle kis aylarmmda cevre yollarinda buzlanmaya karsi serpilen tuz
agaclarin zarar gormesine yol acamaktadir. Tuz zararlarina karsi tuza
dayanikli tlirlerin kullanimi ve bol sulama yaparak tuzlarin yikanmasi

saglanmalidir.

Yeni dikimler yapildiktan belirli bir zaman sonra bitkilerin alana uyum
saglama basaris1 kontrol edilmelidir. Alanda kuruyan, zarar goren ve olen
bitkilerin tiirleri, yerleri, yaslar1 ve sayilar1 tesbit edilerek yenileme
calismalarinda basarili olabilecek tiirler dikilmelidir. Yenileme ¢alismalarinda

kullanilacak fidanlarin kaliteli, toprakli veya kapl olmas1 basariy1 yiikseltir.
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e Karayolu boyunca dikilmis olan bitkiler, periyodik bakimlarinin yapilmasi
cok masrafli oldugu i¢in buralardaki bitkiler bakimsizdir. Bakimin yapilma
imkanlarinin kisithi oldugu bu alanlarda dogal olarak yetisen, adaptasyon
yetenegi fazla, uygun dogal bitkilerin kullanilmasi kuskusuz ¢ok daha uygun
olacaktir. Bu nedenle de bitkilerin biyoteknik uygunlugu, peyzaj
mithendisligi ve biyomiihendislik uygulamalarinda istenilen ihtiyact
karsilama yetenegine sahip, sev gibi egimli alanlarda 6zellikle kok sistemi
gelismis bitki ortiistiniin kullanimi erozyon kontroliinde etkinlik saglanmasina

yardimei olur (Yilmaz ve Yilmaz, 2009).

e Yol standartlarin1 gelistiren bitkilere gerekli bakim islemlerinin de bu

standartlar1 saglayacak sekilde yapilmasi gerekir.

Yogun yapilagsmis kentsel ¢evrede bir arsanin yesil alana doniisebilme olasilig1 ¢ok
disiiktiir. Kentlerde ulasim i¢in ayrilmis araziler ¢ok biiyiik alanlar1 kaplamaktadir.
Kent yollarma gorsel ve islevsel bircok katki saglayan bitkilerle daha yasanabilir bir
cevre bizi kusatir. Bu durumda yol bitkilendirilmesi tizerinde etkin bir sekilde
durulmasi1 gerekmektedir. Yollarda bitkiler kendilerinden beklenen fonksiyonlari
yerine getirememektedir. Bunun nedenleri Jim (1998 ve 1999), Schwets ve Brown
(2000) ve Sogiit (2003) tarafindan da belirtilen yetisme alanlarmin yeterli
biiytikliiklerde olmamasi, bitkilerin bireysel olarak olumsuz ¢evre kosullarindan ¢ok
etkilenmesidir. Ayrica, ¢alisma hatti boyunca yetisme alanlar1 belirli ve diizenli
bitkisel yap1 gostermemekte, bakim islemleri de diizensiz yapilmaktadir. Bitkiler
genelde kendi formlarmi almamus, sagliksiz bireylerdir. Bitki tiir segiminde dogal
olanlara ¢ok yer verilmemistir. Oysa dogallik kent yollarinda baglayici bir hat olarak

cok onemlidir.

Istanbul, bina yogunluklar: arasinda sikisip kalmus, kiiciik veya lekesel yesil alan
varligi olan kalabalik bir kenttir. Uygun diizenlemelerle bir¢ok bitki tiiriini
barindiran yollar “yesil hatlar” haline getirilerek, kentsel yesil alan sisteminin

temelini olusturabilir.

Kilometrelerce alanmn bitkilendirildigi karayolu peyzaj diizenleme projeleri ¢ok
biiyiik maliyetlerle yapilmakta olup her yil sil bastan yeni uygulamalar
yapilmaktadir. Dogru planlama kararlar1 alarak fonksiyonel, estetik, ekonomik ve

stirdiiriilebilir projeler tiretilmelidir.
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EK A.1 : Marmara Bolgesinde Yapilacak Peyzaj Calismalarinda Kullanilmak

Uzere Yorede Yetisen veya Yetistirilmesi Miimkiin Olan Igne

Yaprakli, Daimi Yesil ve Yapraklarmi Doken Agag, Agagcik ve
Calilar.
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Cizelge A.1 : Marmara Bolgesinde Yapilacak Peyzaj Caligmalarinda Kullanilmak
Uzere Yorede Yetisen veya Yetistirilmesi Miimkiin Olan igne
Yaprakli, Daimi Yesil ve Yapraklarmi Doken Agag, Agagcik ve

Calilar.

A. AGACLAR

a.Igne Yapraklilar Chamaecyparis nootkatensis

Abies alba Chamecyparis obtusa -engelmannii
-amabilis Cryptomeria japonica -glauca
-bornmiilleriana Cunnighamia lanceolata -omorica

Abies cephalonica Cupressus arizonica -orientalis
-cilicica Cupressus goweniana -pungens
-concolor Cupressus macrocarpa Pinus brutia

Abies equi-trojani Cupressus sempervirens -nigra
-grandis Cupressocyparis leylandii -pinaster
-laciocarpa Ginkgo biloba -pinea

Abies magnifica Jiniperus excelsa -strobus
-nordmanniana -foetidissima Psedotsuga douglasii
-pinsapo -oxycedrus Pseudolarix amabilis
-procera -chinensis Sequoidendron giganteum

Araucaria araucana -virginiana Sequoia sempervirens

Arceuthos drupacea
Cedrus atlantica

Cedrus deodora

Cedrus libani
Cephalotaxus drupacea
Chamaecyparis lawsoniana

Keteleeria spp.
Libocedrus chilensis

-decurrens
Metasequoia
glyptostroboides
Picea abies

Taxodium distichum
Taxux baccata
-cuspidata
Thuja pilicata
Tsuga canadensis
-heterophylla

b.Daimi Yesil Yapraklilar
Danae racemoza
Magnolia grandiflora
Phoneix canariensis

Quercus coccifera
Quercus ilex

Schinus molle
Trachycarpus fortunei

c.Yapragini Dokenler

Acer campestre
-negundo
-palmatum
-platanoides
-pseudoplatanus
-rubrum
-saccaharinum
-saccharum
-tataricum
-trautvetteri

Aesculus carnea
-hippocastanum

Ailanthus altissima

Albizzia julibrissin

Alnus glutinosa

Broussonetia kazinoki
-papyritera

Caesalpinia giliesi
Carya spp.
Carpinus betulus

-orientalis
Catalpa bignonoides
Celtis australis
Cercis siliquastrum
Diospyros kaki
Fagus orientalis
