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MIMARLIKTA MOBILITE KAVRAMI: GOGEBE GINGENELER ve SIRK YASAMI
UZERINE BIR INCELEME

OZET

Bu tez calismasinda, son yillarda mimarlik gliindeminde siklikla yer alan mobilite
kavraminin barinma kadltartyle olan iligkisi ortaya konulmaya c¢alisiimistir. Bu
amagla, mobil barinmanin nelerden etkilendigi arastiriimig, barinmanin mobilitesini
etkileyen unsurlar incelenmistir. Mobil barinmaya iligkin olarak, géc¢ebe ¢ingene
topluluklarinda ve sirk yasaminda geligtirilen barinma teknolojisi degderlendirilmigtir.
Degerlendirmeye konu olan gruplarin mobilite dereceleri sorgulanmistir.

Bu calisma tanimlayici, geligtirici ve yari deneysel yontemler kullanilarak ve alan
calismalariyla desteklenerek yurutilmustir. Calisma, alti bélimde toplanmistir.

Birinci bolimde calismanin amaci, kapsami ve yontemi belirtilmistir.

ikinci boliimde mobilitenin tanimi yapiimis ve kapsami dahilinde kalan cesitli konular
degerlendirilmistir. Bu kapsam dogrultusunda iletisim teknolojileri, ulasim ve vyol
aglari, sosyal yap! ve barinma kultirG konulari tartisiimistir. Her biri bir digerinin
sebebi veya sonucu olan bu konular, mobilite kavraminin tanimlanmasina yardimci
olacak altyaplyr saglamak amaciyla incelenmigtir. GUnumizden mobil yasam
ornekleri verilmis ve hareket kavraminin algiya olan etkisi, hareketin gerceklesme
bicimi ve konumuna goére degerlendirilmigtir.

Uglincli bélimde, insanin barinma ihtiyaci agiklanmis, tarihsel gelisimi mobilite
odakl incelenmis ve bagli oldugu sosyolojik ve psikolojik unsurlar tartisiimistir.

Dordincu bolimde, o6nceki bolimlerde aktarilan mobilite ve barinma kavramlari
arasindaki iliskiyi somut 6rneklerle agiklamak amaciyla mobil yerleskeler ve insan
topluluklari incelenmistir. Bu amagla, éncelikle mobil yerleskelerin tanimi yapilmis,
mobiliteyi olusturan unsurlar siniflandiriimigtir. Bu siniflandirmalar kaltirel ve
ekonomik nedenlere, zorunluluklara ve sosyal tercihlere baglh mobilite olmak Uzere
U¢ baslik altinda yapilmistir. Siniflandirmalarda yer alan yerleske érnekleri mobiliteyi
olusturan unsurlarin o yerleske tUzerindeki etkinlik dlzeylerine gore belirlenmistir.

Besinci bolimde, barinmanin mobilitesinin nelerden kaynaklandigini ortaya koymak
amaciyla, gogebe cgingene kamplari ve sirk yasami hakkinda bir alan calismasi
yapilmistir. Alan g¢alismasi igin secilen konunun seg¢im nedenleri, yeri ve tarihsel
gecmisi aktariimig; arastirmanin amaci ve ydntemi agiklanmistir. Arastirmada Ug¢
grup incelenmis ve gruplarin mobil olma seviyeleri kargilastiriimigtir.

Altinci ve son boélimde, besinci bélimde gergeklestirilen arastirmadan elde edilen
sosyal, kultirel ve teknolojik bulgular dederlendirilimigtir. Barinmanin mobilitesinin
nelerden etkilendigi ortaya konulmaya ¢alisiimigstir.



MOBILITY IN ARCHITECTURE: AN EXAMINATION ON NOMAD GYPSIES and
CIRCUS LIFE

SUMMARY

Mobility is one of the most popular subjects of the architectural surroundings in last
few decades. In this study it has been tried to evaluate the relationship between the
mobility and the dwelling culture. With this goal, the factors that cause mobile
dwelling has been examined. Dwelling technology of nomad gypsies and circus
people have been evaluated and the mobility level of these groups have been cross-
examined.

This study has been conducted with the use of descriptive, developer and half-
experimental methods and supported by field studies. These processes summed up
in six chapters.

In the first chapter, the objective, the scope and the method of the study have been
given.

In the second chapter, the definition of the mobility has been stated. In accordance
with the defined scope; communication technologies, transportation and road
networks, social structure and dwelling culture subjects have been discussed. Each
of these subjects that give cause for or are consequent on each other have been
examined. Present days mobile living examples have been given and the perceptual
effect of the movement action has been evaluated throughout the realization form
and location of the action itself.

In the third chapter, human’s dwelling need and its historical development have
been examined by focusing on mobility. At the following, sociological and
psychological factors related with dwelling need have been discussed.

In the fourth chapter, mobile human settlements and groups have been examined.
Firstly, the factors that cause mobility and mobile dwelling have been classified.
These classifications have been done according to cultural and economic causes,
necessities and social preferences. The examples in the mobile human settlements
have been given according to importance of the factors.

In the fifth chapter, a research has been done on nomad gypsy camps and circus
life in order to reveal the factors that effect the mobile dwelling. The reasons behind
the choice of the subject, location of the field study and historical background of the
chosen ethnic group have been expressed; the objective and the method of the
study have been explained; the structure of the research has been stated. After all,
three nomad groups have been investigated.

In the sixth and last chapter, the results of the dissertation have been evaluated.
Social, cultural and technological inputs that have been found in the fifth chapter
have been examined. It has been tried to reveal the factors that effect the mobile
dwelling.



1.GIRIS

Cagimizda, bir yere bagh olmak ya da sabit bir adrese sahip olmak kisinin yasal
olarak varligini ispatlayan, onu guvenilir ve tehlikesiz kilan ézelliklerin basinda yer
almaktadir. Bu sebeple resmi yazismalarda, banka islerinde, okul kayitlarinda,
aligveriglerde kalici bir adres gostermek bir zorunluluktur. Bununla beraber, gelisen
teknolojinin etkisiyle degisen yasam kosullari, siklikla ekonomik alanda kalkinmig
Ulkelerde, sabit bir yere bagimli olmama durumunu gindeme getirmektedir. Hayatta
kalabilme savasinin dogaya ve hayvanlara karsi verilen fiziki miicadeleden insanin
kendisine ve topluma karsi verdigi beyin glicline bagl faaliyetlere gegisi, calisma
saatlerinin uzamasi, ekonomik kaygilar ve teknolojik ilerlemeler, ulasilabilecek
mesafelerin artmasina, 6zel ve is hayatlari arasindaki sinirlarin belirsizlesmesine
sebep olmaktadir. Mimar ve tasarimcilarin bu problem alanlarini kesfetmeleri
tasinabilir, sékullp takilabilir ve giyilebilir Gnitelerden olusan, daha esnek barinma
yontemlerinin gelistirimesine sebep olmustur.

Barinma anlayisi teknolojik ilerlemenin sosyal hayata kattigi hiz ve hareketlilikten
etkilenmektedir. Sosyal hayatinda slrdirdigu aktiviteleri cesitlenen ve degisen
insanin yasam alanlari da ayni oranda c¢esitlenmeye, degismeye ve donismeye
baslamistir. Bu nedenle, tasarimcilar gunlik hayata mobil yasam alternatiflerini
adapte etmeye calismaktadirlar. Ayrica, diinya nifusunun énemli bir kisminin iginde
bulundugu ekonomik ¢cikmazlarin, dogal afetlerin ve savaslarin sonucu olarak ortaya
cikan barinak ihtiyacinin giderilmesi icin hareketli, hafif ve tasinabilir yapilar
kullanilmaktadir. insanlarin tiim bu beklentilerini ve ihtiyaclarini karsilamak amaciyla
gelistirilen tasinabilir ve hareketli yapilarin nasil olmasi gerektigi sorusuna ¢ézim ya
da kaynak olarak ge¢cmis gogebe kulturlerin yapi kultlrlerinden yararlaniimaktadir.

Bu calisma, ginimiz teknolojileriyle Uretilen mobil ve tasinabilir yapilari incelemek
ve birer model olarak sunmak yerine; bu yapilarin temel 6zelligi olan mobilitenin
tanimlanmasi, mobilitenin barinma ihtiyaci ile olan iligkisinin arastirimasi ve
mobiliteyi olusturan nedenlerin ortaya konulmasi icin gergeklestirilmistir.



1.1 Amag¢

Bu tezin amaci, mobilitenin barinma kavrami ile olan iligkisini ortaya koyarak,
barinmanin mobilitesini olusturan ilkelerin nelerden etkilendigini belirlemektir. Bu
amagla, geleneksel gocebe bir toplum olan ¢ingenelerin barinma ilkeleri ve yasam
aliskanliklari incelenmistir. Boylece, c¢ingenelerin barinma aligkanliklarinin  ve
barinmaya iligkin sorunlarinin tartismaya acilarak, c¢agdas dinyanin mobilite
yaklasimi dogrultusunda degerlendiriimesi hedeflenmistir.

1.2 Kapsam

Calisma kapsaminda 6ncelikle, mobilite kavrami sosyal, kiltlrel ve teknolojik agidan
incelenmis; hareket kavraminin algiya olan etkisi tartisiimistir. Calismanin gtncl
boliminde barinma ihtiyacinin tanimi, ihtiyacin tarihsel gelisimi, bagh oldugu
sosyolojik ve psikolojik unsurlar mobilite ile iliskilendirilerek incelenmistir. Calismanin
dordinci boéliminde mobil yerleskeler, mobiliteyi olusturan nedenler ile birlikte
orneklendiriimistir. Besinci bolimde ise barinmanin mobilitesinin  nelerden
kaynaklandigini ortaya koymak amaciyla gégebe cingene kamplari ve sirk yasami
Uzerinden bir arastirma yapilmistir. Altinci ve son boélimde, besinci boélimde
gerceklestirilen arastirmadan elde edilen bulgular 6nceki boélimlerde aktarilan
bilgiler 1s1ginda degerlendirilmistir.

1.3 Yontem

Bu tez, amag¢ ve kapsam bélimlerinde bahsedilen konu basliklari dogrultusunda
tanimlayici, gelistirici ve yari deneysel yontemler kullanilarak, alan calismalariyla
desteklenerek vydiritilen bir calismadir. Bu c¢alismada kullanilan dékimanlar
arastirma kitaplarindan, yerli ve yabanci dergilerden, internet sitelerinden, Gniversite
yayinlarindan ve dijital kayitlarindan elde edilmistir. Calisma, arastirma kapsaminda
yer alan konularla ilgili kisilerle bire bir yapilan gérismelerden elde edilen bilgilerle,
fotograflarla ve belgesel film kayitlariyla desteklenmistir.



2. MOBILITE

2.1 Girig

Bu boélimin amaci, mobilite kavraminin ¢ok yonll incelenip, kavram ile iligkili
basliklarin agiklanmasidir. Konuyla ilgili gerekli bilimsel altyapi sunularak, hareket
olgusu “estetik mobilite” baglaminda incelenecektir.

Hareketin gerceklesme ve ifade edilme bigimi mobiliteyi kavramak icin gereklidir.
Zamana dayali bir okuma mobilitenin mekanini, mekanin siresi olarak
yapilandirmaktadir. Daha acik bir dille ifade edilecek olursa; estetik mobilite duragan
bir mekanda gegcen slreyi degil, surekli ve devingen mekanlar dizinini
tanimlamaktadir (Hoete, 2003). Hareket halindeki bir vagon, otoyolda giden bir ara¢
ya da seyir halindeki bir geminin igindeki 6znenin aktif veya pasif olarak
gerceklestirdigi hareketin zaman igerisindeki konumundan kaynaklanan degisim,
mobiliteyi olusturmaktadir. Bundan yola c¢ikarak, mobilitenin zamansal dagilimda
kendini konumlandirdigi sosyal, teknolojik ve kultirel olusumlar 6&rneklerle
aciklanacaktir.

Bu boélimde, mobilite A noktasindan B noktasina rahat ulasmak igin bir yéntem
gelistirmeye dayali bir kavram olarak ele alinmayacaktir. Aksine iki nokta arasindaki
surecin degerlendiriime bicimi ve deneyimin nasil ele alinip tartisildiyi ortaya
konulmaya calisilacaktir. Mobilitenin kapsaminda kalan konularin, hareketi
gerceklestiren 6zneyle olan iliskisi tartigilacaktir. Mekansal alginin hareketlilikten
kaynaklanan degisimlerinden kisaca bahsedilecektir.

2.2 Mobilitenin Tanimi

Mobilite kelimesi, yalin bir dille, bir yerden ya da sosyal bir durumdan digerine
gecme hareketine verilen isimdir (Anon., 1990). Mobilite, sadece fiziksel bir durumu
tanimlamayan, aksine zihinsel ve teknolojik gelismeyi icinde barindiran ¢ok yonla bir
kavramdir. Bunun nedeni, fiziksel hareketi olusturan unsurlarin en az hareketin
kendisi kadar énemli olmasindan kaynaklanmaktadir. Hareketin dogmasina sebep
olan cevresel etkenler ve hareketin gergeklesme bigimini saglayan teknolojik
gelismeler, mobiliteyi sadece yer degistirmeye dayali fiziksel bir eylem olmaktan



cilkarmakta ve onu gunimizde her alanda karsilasilan sosyal bir olguya
dénustirmektedir. Ornegin hizla gelisen bilgi ve iletisim teknolojileri, daha esnek
calisma ve yasam bicimlerinin ortaya cikmasina sebep olmustur. insanlarin
yasadiklari yerlerin bu sosyal degisimlerden nasil etkilenecedi oldukga énemlidir
(Clews ve Henry, 1997). Iinsanlar uzaktan kumanda ile ydnettikleri iletisim ve
gorunti  sistemleri sayesinde, bulunduklari yerden kilometrelerce uzaktaki bir
toplantiya katilabilmekte ve iglerini yUritebilmektedirler. Bilisim teknolojileri mesafe
kavraminin 6nemini neredeyse sifira indirgemistir. Bu durum, ev-ofis-okul
mekanlarinin birbirinin icine gecerek tek merkezden idare edilmesine olanak
tanimaktadir. internetin hizla yayginlastigi on yillik siirede ev-ofis mantigi geliserek
insanin yasadigi mekandan ¢ikmadan islerini yuritebilmesini saglamistir. Bu durum
evin kullanicilarinin beklentileri dogrultusunda yeniden yorumlanmasina sebep
olmaktadir. Mutfak sipariglerini veren akilli ev sistemleri, iletisim teknolojileriyle
donatilmis duvar panolari, kullanicisinin ses tonundan ginlik moral durumunu
yorumlayan ses algilayicilari gibi sistemler insanlarin gunlik ihtiyaglarini karsilamak
amaciyla, elektronik olarak gelistiriimektedir. Ote yandan hastaneler, magazalar,
kitapgilar gibi insanin sosyal ihtiyaclarini karsilayan mekanlar, artik gidilecek bir
nokta olmaktan ¢ikip, cagrilacak bir nokta olmaya baslamistir (Sekil 2.1, Sekil 2.2).

Sekil 2.1 Mobil géz hastanesi



Sekil 2.2 Besiktas Spor Klibi’ne ait mobil taraftar magazasi

Mobilite, kartezyen diinyanin x-y-z limitlerinin Otesinde isleyen ¢ok boyutlu bir
kavramdir. Tanim alani icinde sosyal hareketlilik, mobil yasam, eko-turizm ve
otomobil kiltird gibi drneklerle arttirilabilecek birbirinden bagimsiz, cok sayida farkl
disiplini icermektedir. Temelini olusturdugu bilgi teknolojileri ve telekomunikasyon
sistemleriyle, “ayni anda iki farkli yerde olma” durumunun yarattigi mekansal
sizofreniyi tetiklemektedir (Hoete, 2003). Dinyanin farkli zaman dilimlerinde
yasayan insanlarin internet lzerinden ayni anda, ama birbirlerine goére farkli giin
evrelerinde bulugsmalari bu sistemler sayesinde gergeklesmektedir. Birinin gece
yarisini yasadigl anda bir digerinin sabah saatlerini yasadigi bu bulusma, ayni
deneyimin farkli zaman dilimlerinde yasanmasindan kaynaklanan eylemsiz ve
sinirlarin étesinde bir mobilitedir.

Bu durum, sanayi toplumunun iginden bilgi toplumunun dogmaya baglamasinin bir
sonucudur. Sanayi toplumunu doguran teknolojik gelismeler, insan kapasitesini
adeta kaslarinin uzantisi olarak gelistirmisken; bilgi toplumuna geciste yasanan
gelismeler, insanin kapasitesini beyninin uzantisinda gelistirmektedir. Daha net bir
ifadeyle, sanayi 6ncesi toplumlarda insanlar yasamini kisi basina ¢ok az miktarda
enerji kullanarak dizenlemistir. Bu enerjiyi insanin ya da evcillestirdikleri hayvanlarin
kaslari saglamistir. Sanayi toplumlarinda ise enerji saglamak igin kullaniimaya
baslayan fosil yakitlar ve gelistirilen makinalar insanlarin yasamlarini diizenlemekte
ve kisi basina harcadiklari enerji miktarini ¢ok blyilk oranlarda arttirmaktadir. Bu
gelismeler sayesinde insanin yapabilecekleri kaslariyla yapabileceklerinin g¢ok
Otesine gecmistir. Buglin ise insanlarin yapabilme kapasitesi bilgisayar teknoloijisi
sayesinde daha ¢ok geniglemistir. Bilgisayarin insan beyni gibi karmasik sireclerle



sembolleri isleme kapasitesini genisletmesi, bilgi stoklari olusturuimasina ve bu bilgi
akimlarina bagli olarak yeni kararlar uretilmesine sebep olmaktadir. (Tekeli, 2002)
Boylece, insan gunlik deneyimleri ve cevresiyle iletisimi igin gerekli olan fiziksel
aktiviteleri gerceklestirmek igin bilgisayari ve bagl oldugu sistemleri kullanmaktadir.
insanin erisilebilirligi  bilginin  Uretilmesi, islenmesi ve aktariimasi yoluyla
saglanmaktadir. Bu noktada mobilite, sirecin degerlendiriime bigimini ve deneyimin
nasil ele alindigini ortaya koyan bir rol Ustlenmektedir. Teknolojik gelismenin
sagladigi ulasilabilirlik ve erigilebilirlik sayesinde kazanilan hareket 6zglrligl insani
fiziksel anlamda edilgen, zihinsel agidan ise etken bir hale getirmektedir. Kas glcu
yerine beyin guclinin Uretimde hakim oldugu bilgi ¢aginda, insanin hareket
Ozgurligu zihinsel boyutta artmistir. Bu durum mobilitenin  teknolojik bir
degerlendirme (zerinden ele alinmasinin sonucudur.

Teknolojiyle birlikte kimi deneyimler kaybolurken, yeni deneyimlerin 6ni agilmaktadir
(Yegen, 2002). Ornegin, atla yapilan yolculugun deneyimiyle trenle yapilan
yolculugun deneyimi, ayni mesafeler katedilmis olsa da farklidir. Atla yolculuk
ediliyorsa, hem gecmis hem de glincel deneyimler yol gdstericidir (Ahiska,2002).
Gulzergah secimlerinden at binme yetisine, ¢evresel verilerden hedeflenmis zamana
kadar cesitli unsurlar belirleyicidir. Oysa trenle yapilan yolculuk sinirlari énceden
belirlenmis, kisacasi yolculuk bilgisi tarife bilgisine indirgenmis bir yolculuktur.
Yolculuk deneyiminin ise i¢ diinyaya kapanmis bir anlami vardir; iginden gegilen
cevre, duslincelere eslik edilen bir manzaraya donismustir (Ahiska, 2002).
Hareketin 6znesi hareketi gerceklestirme bicimi agisindan aktif konumdan pasif
konuma gecmistir. Glc¢ten ve zamandan saglanan kazanim insanin doga igindeki
yetilerinin yitirilmesine denktir.

Bu kazanim ve kayip iligkisi disinda, insanin kendini konumlandiracagi bir yer
arayisi mobilitenin olusmasinda etkili olmaktadir. Eski ¢agdlardan beri insan kendisi
icin uygun bir yer arayisi igerisindedir. Bu arayig, yani barinma ihtiyaci, insanin en
temel gereksinimlerinden biridir. Bilgi ¢cagi olarak adlandirilan ginimizde, insanin
icinde bulundugu bilgi kaosundan 6tird, kendisi icin yer arama ugrasi farkl bir boyut
kazanmistir. Toplumsal ¢ozilmeler ve yeniden yapilanmalar, savaslar, felaketler ve
kisinin giderek toplumdan kendini soyutlamasina sebep olan teknolojik gelismeler
aidiyet kavraminin sorgulanmasina ve aidiyet arayisi igerisinde pek ¢ok insanin
hicbir yere bagli olamamasina sebep olmaktadir. Hi¢bir yere bagli olmamaktan
kaynaklanan mobilite, bazi durumlarda bir tercih nedeni olurken bazen de
zorunluluktan kaynaklanmaktadir. Evsizlik, gé¢cmenlik, mdiltecilik ve felaketzedelik
durumlari ortaya ¢ikmaktadir. Bu kavramlar ileriki bélimlerde tartigilacaktir.



GuUnUmuz mobilitesini kavrayista, hareketin gergeklesme bicimi énemlidir. Hareketin
gerceklesmesi sirasinda gegilen yollar, degisen manzaralar ve cografya pasif
konumdaki 6zne tarafindan goézlemlenmekte, hissedilmekte ve algilanmaktadir.
Modern toplumun bir pargasi olan mobilite; konut, is ve rekreasyon problemleri gibi
takip edilmesi gereken bir durumdur. Herglin otoyollarda, tren yollarinda seyahat
eden milyonlarca kisi kent ve gevresindeki degisimi “manzarali bir oda”dan takip
etmektedir (Houben, 2003). Bu sebeple, mobilite kent ve kent planlamasi agisindan
oldukga 6nemli bir arastirma konusudur. Hollanda basta olmak Uzere pek c¢ok
Avrupa Ulkesinde mobilite kavraminin kentle etkilesimi Uzerine arastirmalar
yapilmakta ve yeni éneriler gelistiriimektedir.

Cagin karakteristik 6zelligi olan mobilite, sosyal ve fiziksel boyutta mutlak 6zgurlik
hissi saglamasindan dolayi, toplumu birarada tutan unsurlardan biridir. Kent
planlamasi icin hem sosyal hem de dizensel bir anahtardir. Bu agidan mobilite
sadece yollar ve caddelerle ilgili degildir; aksine hareketli ve parcali bir toplumun
ana konseptidir. Kendine 6z disipline ve estetidi sahip ayri ara¢ ve yaya sistemleri,
hareketin cesitli bicimlerine izin vermektedir. Belirli bir ¢esit hareket gelistirmek igin
sokaklar diz ve dogru olarak tasarlanmaktadir. Yaya kaldirimlari ise rastgele yaya
hareketlerine elverigli rotalar ve yerler sunabilmek igin 6zgir ve dizensiz olarak
dizenlenmektedir (Smithson, 1958).

Bu yaklasima ragmen, istanbul’un hem yaya hem de arag trafigi degerlendirildiginde
son birka¢ yildir yasanan ulasim sorunlari, surekli tekrarlanan yol ve kaldirim
calismalari, ara¢ sayisinin gittikce artmasiyla asiri yiklenen kara yolu aglar ve
sinirli deniz ulasimi kentlinin hareket 6zgurligini zorlamaktadir. Cesitli alternatif
ulasim sistemleri Uretilmeye calisiimakla beraber mobilitenin araglari hareketi
sinirlamaktadir. Dinyada istanbul gibi diger bliyilk metropollerde benzer ulagim
sikintilari yasanmaktadir. Ornegin, 18. ylizyllda Tokyo’da hiikim siiren Edo
imparatorlugu’'nda ulagimi saglamak amaciyla, diger Avrupa sehirlerinin aksine, at
arabasi yerine iki kisi tarafindan ¢ekilen hasir tahtirevanlar kullaniimistir (Sekil 2.3).
Tahtirevanlarin kullanilabilmesi igin yollar doért metre genisliginde yapilmistir.
Zamanla sehir gelisip buylrken yollar genisletiimedigi igin trafik Tokyo i¢in 6nemli bir
sorun haline gelmistir. Bu sebeple, ginimizde Tokyo'da araba almak isteyen bir
kimsenin oOncelikle arabasini park edecek bir yeri oldugunu kanitlamasi
gerekmektedir. Bu durum Tokyo icin rayh tasimanin 6nemli bir ulasim bigimi
olmasina ve Japon arabalarinin kiiglk ve hafif Gretiimesine etki etmistir. Tokyo’nun
gecmisinden kaynaklanan mobilite kultirid Japonya’nin mobilite kiltlrinin tam
gOstergesi degildir (Ohno, 2003). Buna ragmen, bu drnekten yola ¢ikarak mobilitenin
kent kurgusuna ve kentlinin o kurgunun iginde edindigi role etki ettigi



soOylenebilmektedir. Hareketi gerceklestirmek icin gelistirilen arag mevcut oldugu
kultdrin iginde kullanimini yitirmistir. Buna ragmen, kullanilan yollar genisletiimedigi
icin kiiclk arabalar tasarlanmistir. Bu durum mobilite kiltirinin teknolojiye etkisini
orneklemektedir.

Sekil 2.3 Edo imparatorlugun’da kullanilan tahtirevan

GUnUmizde insanlarin mobilitesi arabalarin, ugaklarin ve trenlerin etkin
kullanimindan étird artmigtir. Bununla birlikte, insanlar bu tasitlara binebilmek igin
uzun siralarda beklemekte ya da araglarin iginde trafik ytzinden sikisip
kalmaktadir. Cagin bilisim ve ulasim teknolojilerindeki ilerlemeden kaynaklanan
sinirsiz hareket 6zgurligu séylemi, hareketi sadlayan araglarin kontrolstiz artisindan
ve yetersiz alt yapidan dolayi gecerliligini yitirmektedir. Sehirlerin artan nufus ve
ticari faaliyetler karsisinda gittikge sikismasindan kaynaklanan trafik problemi ve
kuyruklar, mobilitenin yarattigi bir gesit hareketsizlik (immobility) durumudur (Hoete,
2003). Uzun sureli ucguslarda dar ve konforsuz koltuklarda oturan yolcu,
kilometrelerce uzada hareketsiz ya da hareketi cokca sinirlandiriimis olarak
ulasmaktadir. Ayrica, internet U(zerinden aligveris yapan, fatura o&deyen,
arkadaslariyla goérusen, film izleyen ya da mize ziyaret eden bilgisayar kullanicisi
fiziksel aktiviteye dayali hareketini yitirmektedir. Her iki durumda da hareketsizlik
(immobilite), mobiliteyi saglayan araclarin etkin kullanimindan kaynaklanmaktadir.

Toplum ve toplumdaki bireyler, gindelik yasam iginde ¢esitli amaclarla hareket
etmekte, konusmakta, kavga etmekte, dinlemekte ve sonra tekrar hareket edip,
tekrar konusup ve tekrar kavga etmektedirler. Tekrar etme durumu hi¢ durmaksizin,
farkli bicimlerde kendini ortaya koymaktadir. TUm bunlarin sonucunda, eylem
dikkate alinirken “mekan” hareketin kendisiyle bir batin olusturmaktadir. Bir mekan
icin seyahat etmek ya da seyahat etmek igin mekan bulmak gerekmektedir. Bir
eylemi gerceklestirirken bir sonraki adim sadece arada kalmislik durumudur, ¢liinku



zamanin tamami tanimlanmamis eylem icin izin vermektedir. Ozne parcalanmis ve
deneyimlenmek igin tekrar kurgulanmigs zaman dilimlerinde hareketini
konumlandirabilecegi ya da tersten bir okumayla konumunu buna bagl olarak
degistirebilecegi bir yer aramaktadir. Bu yer bilinen normlarda tanimlanmis fiziksel
bir mekan ya da bilgi teknolojileriyle yaratilmis sanal bir mekan olabilmektedir.

Mobilite ¢ok bigimli bir kavramdir. Bigcim (mode) mobilite igin bir aragtir. Glinimuzde
mevcut olan araclarin cesitliligi ve karmasikhgiyla ilgili pekgok sayida bigim (mode)
bulunmaktadir. Ornegin insanlarin, esyalarin ve bilginin génderiimesi ya da
aktariimasi ile ilgili olarak bigim (mode) ulagim ve iletisim sistemleridir. Yayalarin bir
yerden bagska yere gitmesi ile ilgili bicim (mode) kaldirimlar, patikalar, asansérlerdir.
Konuya otomobil dahil oldugunda ise bicim (mode) sokaklara, ana caddelere ve
otoyollara donismektedir. Verilen orneklerin aksine tim bigimler (mode) gorilur
degildir. Ugaklarin ugus rotalari gérinmez bigime (mode) bir drnektir (Hoete, 2003).
Zihinsel ya da fiziksel hareketi gerceklestirmeye yarayan araglar, mobiliteyi
kolaylastirmak icin tasarlanmis ve uygulanmis olan bigimlerdir. Mobilite bu bigimlerin
icinde, Ustlinde ya da altinda gergeklesmektedir.

Yerlesik dizene gecmemis ilkel toplumlarin, goécebelerin ya da sulrekli hareket
halinde olan gruplarin bir yerden baska bir yere yolculuklari sirasinda kullandigi
bicimler (mode), kendi zaman ve cografyalarindan kaynaklanan veriler
dogrultusunda sekillenmektedir. Ornedin bedeviler igin develerin izledigi kum
tepeleri birer bigcim (mode) iken, ormanda yasayan goécebe kabileler igin ise agaclar
ve magaralar arasinda bulunan dar gegcitler birer bicimdir. Her topluluk kendi
cografyalarindan kaynaklanan referanslara gore hareketlerine bir yon vermektedir.
Kisaca, kendi hareketlerinin ince detaylarini bilmeyen hicbir gégebe topluluk yoktur.
Bu 0Ozelligi, atalarindan miras kalan yéntemlerle edinmiglerdir. Yabanci bir goz igin
¢olde, gorak bir toprakta ya da yaylada yén bulmak zordur (Cecla, 1998). Buna
ragmen, bir eskimo ya da Sahra ¢olu sakini yonunu buyulk objeler yardimiyla degil,
hakim rlizgarlar ya da bu rizgarlarin Griini olan kum ya da kar firtinalari sayesinde
bulabilmektedir (Lynch, 1960). Yelkenciler de hicbir referans noktasi olmayan ugsuz
bucaksiz denizlerin ortasinda riizgarin yonine, dalgalara ve akintilara bakarak
rotalarini belirlemektedirler. Bu 6érneklerde, yere ait cografi veriler bicimleri (mode)
olusturmaktadir.

Sekil 2.4.’deki A, B ve C noktalari bir yeraltt metrosunun glizergahini olusturan 3
duragi temsil etmektedir. A duragindan B duragina gitmek icin yola ¢ikan trenin olasi
kullanabilecegi bolgeler renklendiriimistir. A ve B duraklari arasinda gecen siire ve
izlenen yol ne olursa iki nokta arasinda kalan bdlge, tren orada durmadigi igin



tanimsizdir. Kent haritasinda nereye geldikleri tam olarak belli degildir. Bu bélgelerin
yolcuya bir anlam ifade etmesi ve zihinsel haritasinda bir yer olusturmasi igin trenin
bu bdlgelerde belli slirelerde durmasi ve yolcu indirip bindirmesi gerekmektedir.
Trenin bu hareketleri gerceklestirmedigi bolgeler yolcu igin birer gecis mekanidir. Bu
durum, mobilitenin bigimleri (mode) olan duraklarin bir yeri kimliklendirmedeki etkin
rolinu drneklemektedir.

Sekil 2.4 Yeralti metrosunun giizergah semasi

Bir sey ya da bir kimse tarafindan planli ya da plansiz bir sekilde yapilan kiguk bir
fiziksel hareket bir g¢esit yolculuktur. Bu hareket, zamanda ve mekanda vyer
kaplamakta ve gevreyle etkilesime gegcmektedir. Yolculuk sirasinda katedilen yollar,
degisen yerylzl sekilleri, kisinin icinde bulundugu ve goézlemledigi mekanla olan
etkilesiminin sonucu olarak zihinde hareketin algilanmasini saglamaktadir
(Adrichem, 2003). Goézlemcinin hareket sirasinda olusan cevresel algisi bakis
noktasindaki hizindan etkilenmektedir. Ornegin hareketli bir trenden disari bakan
g6zlemci demiryolu boyunca siralanmis elektrik direklerinin arasindaki mesafeyi,
trenin hizina bagl olarak, farkl algilamaktadir. Tren dadaga calip hareket, yani
yolculuk basladigi sirada net bir bicimde secilebilen direkler ve aralarindaki mesafe,
tren hizlandikga kisalip belirsizlesmeye baslamaktadir. Tren en yiksek hizina
ulastiginda yol boyunca uzanan direkler, seri bicimde gecen ve yerini hizla bir
digerine birakan imajlara dontsmektedir. Bu durum, Chemical Brothers mizik
grubunun Star Guitar isimli parcasi icin cektigi video klipte net bir sekilde
hissedilmektedir (Sekil 2.5, Sekil 2.6). Tren penceresinden izlenen bir seyahati
aktaran bu klipte, mizik kaydindan gelen her ses manzaranin bir elemani tarafindan
tasvir edilmektedir. O eleman manzarada her goriindiigiinde ona ait ses eklenmistir.
Dolayisiyla tren hareketindeki hizlanma ve yavaslamalara bagl olarak manzaranin
algilanmasinda gerceklesen her degisim duyulan muzikte hissedilmektedir.
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Sekil 2.5 Star Guitar video klibinden sahneler, 2002

Sekil 2.6 Star Guitar, 2002

Mobilite kavrami kiginin mekanlar arasindaki sureyi nasil gegcirdigiyle de ilgilidir.
Kitap okumak, mizik dinlemek, telefonla konusmak, uyumak gibi gesitli aktiviteler
bugln yolculuk sirasinda zaman éldirmek igin yapilan, ev ve is arasinaki mesafeyi
katlanilir kilan aktivitelerdir. Mobilite kendi problem alani i¢cinde sadece insanlarin,
esyalarin, hizmetin ya da bilginin ulastiriima bigimini ¢ézmeyi amacglamamaktadir.
Ayni zamanda, yolcunun A noktasindan B noktasina ulagsmak igin gegirdigi stirenin
ve bulundugu mekanin, bu gecici deneyim icinde anlamlanmasi igin yontem
gelistirmeyi hedeflemektedir (Hoete, 2003). Bu nedenle toplu tasima sistemlerinde,
metro duraklarinda, havaalanlarinda, ugaklarda o anki gegici kullanicilarinin hareket
Ooncesindeki ya da hareket sirasindaki slreyi degerlendirebilmeleri icin cesitli
uygulamalar yapilmaktadir. Genellikle reklam panolari ve renkli imajlarla donatiimis
olan bu mekanlar, kullanicinin begenisini gekmeye dayali pazarlama stratejilerinin
bir Grintdur. Bununla birlikte, bu ve benzeri ydntemlerle gunlik yolculuklarini

gerceklestiren binlerce insana kultirel anlamda bir katki saglamak da mumkunddar.

2005 yili istanbul Bienali kapsaminda gergeklestirilen “iki Yaka Arasinda” isimli
sergide, sehirhatlari vapurlarindan birinin bos duvar panolari sergileme noktasina
donlsturdlmustar. Boylece kilturel, sinifsal ve ekonomik farkhliklara bakilmaksizin
ortak noktalari ayni anda A noktasindan B noktasina gitmek olan yolculara sanat
ardnd sunulmustur. Ayni yil bienal kapsaminda Eve Sussman ve Loannis Savvidis’in
ortak galismasi olan “Pek yakinda Size Yakin Bir Nehirde” isimli bir video ve dia
gOsterisi Karakdy vapur iskelesinde dort kanaldan yayimlanmistir. Boylece vapurda

yolculuk eden veya iskelede bekleyen yolcularin goéruntileri izlenebilmigtir. Ayrica,
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Avustralyali Callum Morton “Girtlaga Kadar” adli bir ¢alisma gercgeklestirmigtir.
Karakdy katl otoparkinda kaydedilen seslerden ve goéruntulerden olugan bu
¢alismada, otoparkta amagsiz dolasan yayalarin film muzigi yapilmistir. Bu drnekler
mobilitenin ve mobilitenin bigimlerinin, vapur iskelelerinin ya da otoparklarin, hem
toplumsal hem de sanatsal bir bakis dogrultusunda degerlendirilen ¢ok bigimli bir

kavram oldugunu ortaya koymaktadir.

Sonug olarak, bir ¢evreden baskasina ya da bir durumdan baskasina rahatlikla
hareket edebilmenin yani mobilitenin en buylk yandasi ¢evre kosullarina rahatlikla
uyum saglayabilmektir (England, 2003). Aksi halde, hem gecmis gbc¢ebe kultlrler
hem de gunumuzin degisen ekonomik, politik ve sosyal degerlerinin neden oldugu
bireysel ya da grupsal hareketliligin varolmasi mimkin olamazdi. Goégebe
topluluklar, yerleskelerini kurarken kendi dizenleri icinde mevcut olan tekrar ve
surekliligi korumaktadirlar. Tekrar ve sureklilik, konaklanan yerdeki kosullara kendi
toplumsal ve kultirel ilkeleri dogrultusunda uyum saglanarak gerceklesmektedir.
Ayrica, cevre kosullarina uyum saglayabilme durumu kisinin hareket ederken
icinden gectigi cevreyle olan etkilesiminden kaynaklanmaktadir. Bu etkilesim,

ilerleyen bolimlerde daha net bir sekilde ortaya konulacaktir.

2.3 Mobilitenin Kapsami

Mobilite, kent ve kent kiiltiriinden bireysel yasama ve ihtiyaglara, mimariden sosyal
ve ekonomik durumlara, fen bilimlerinden sosyal bilimlere kadar genis bir yelpazeyi
barindirmaktadir. Birbirine uzak goéziiken her bir durum bir digerinin sebebi veya
sonucudur. Bu nedenle, bu tez ¢alismasinda konuyu tek bir ydonden, bir ana baslik
altinda incelemekten kacginilmistir. Mobilitenin mimarlik ve gégebe yasam kiltirtyle
olan iligkisinin ortaya konulabilmesi i¢cin mimarlik disindaki disipliner agilardan
incelenmesi ve ele alinmasi gerekmektedir. Bu amacla, mobilite kavrami ¢esitli konu
basliklari altinda incelenerek birbirleriyle olan iligkileri saptanacaktir.

Sekil 2.7°de yer alan venn diagrami, mobilitenin kapsamina giren manuel, mekanik
ve dijital ulastirma bicimlerini ve bunlarin birbirleriyle kesisimlerini gostermektedir.
Kesisim semasinda gunlik hayatta karsilasilan pek ¢ok kavram bulunmaktadir.
Ornegin, elin anahtar gevirmesiyle motoru ateslenen ve bu sebeple mekanik bir
form olan otomobil, otomatik sistemlerle donatilarak dijital bir forma
donisebilmektedir. Bu sayede buglinin suricuisli yarinin yolcusu konumuna
gecmektedir (Hoete, 2003). Mobilitenin bu ¢ok bicimli etkilesimi, kapsami dahilinde
kalan konular araciligiyla aktariimaya calisilacaktir.
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televizyon

DIJITAL

otomatik manuel

Sekil 2.7 Mobilite Venn Diagrami

2.3.1 Sosyal Mobilite

Bir ferdin, ailenin veya sosyal grubun gelir, meslek, egitim gibi sosyo-ekonomik
yonden farkli bir hiyerarside olan kisi, aile veya sosyal gruplarin degisik mevkilerine
dogru asagi yukari yénde gecebilirligine sosyal mobilite denmektedir (Seyyar, 2005).

Mobilitenin sosyolojisi ikametle (residential) ya da yeniden konumlanmayla
(relocation) ilgili mobiliteyi hedef almaktadir. Amerikali sosyolog Sorokin’in 1964
yilinda yayinlanan Sosyal ve Kiiltiirel Mobilite isimli seminer calismasindan beri
mobilite, sosyal dinamikleri tanimlayan anahtar terimlerden biri olarak kabul
edilmektedir. Sosyologlar toplumsal yapi analizlerinde dikey sosyal mobiliteyi, tim
bir grubun bir sosyal statiden digerine hareketi olarak ele almamaktadirlar.
Bireylerin egitim ve mesleklerinden kaynaklanan sinifsal hareket Uzerinde
durmaktadirlar. isgi bir ailenin gocugunun iyi bir egitim alarak sinifsal agidan
yukselisi bu durumu drneklemektedir. Genellikle yliksek derecede mekansal mobilite
gerektirmektedir. Savas ya da dogal afetlerden 6tiirt toplumu olusturan bireylerin ya
da gruplarin hareketinden kaynaklanan goé¢ konusu ise yatay sosyal mobilite ile
iligkilendirilmektedir. Yagsam mekaninin degisimi s6z konusudur (Rammler, 2002).
Hem dikey hem de vyatay sosyal mobilite, mekansal anlamda bir degisim
sunmaktadir. Kisilerin iclerinde bulunduklari dizenin disina dogru, olumlu ya da
olumsuz yobnde gerceklesen bu hareketliik  toplumsal nedenlerden
kaynaklanmaktadir. Sinifsal ayrimlar, savaslar, felaketler olusan sosyal mobilitenin
baslica nedenleridir. Bazi durumlarda yatayda gergeklesen sosyal mobilite dikeye,
dikeyde saglanan da yataya donusebilmektedir. Ornedin ic savas nedeniyle
topraklarindan sdrilen bir doktor ve ailesi, miulteci olarak geldikleri toplumda

doktorluk yapamadigi icin fabrika iscisi olabilmektedir.
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Gelismis ve endustrilesmis Ulkeler bugliin kendilerine gbre daha az gelismis
Ulkelerden sosyal ve demokratik anlamda refaha ulasma kaygisi tasiyan pekgok
insan tarafindan go¢ almaktadir. Kimi zaman bu gdgler ekonomik nedenlerden
kaynaklanirken, kimi zaman Ulke igindeki savaslar, afetler ya da surglnler bu
gOclere sebep olmaktadir. Bu durumda hareketin asil nedeni, hayatta kalabilmek igin
verilen muicadeledir. Micadele ekonomik anlamda olabilecedi gibi, kultirel ve
siyasal alanda da gerceklesmektedir. Bununla birlikte, gé¢ alan toplumlar go¢ veren
toplumlar kadar sosyal ve ekonomik kaygilar tasimaktadirlar. Dinya politikalarinin
kiresellesmeyi destekleyen tavrina ragmen, tlkenin kendi kiltirini ve ekonomisini
koruma anlayisi bu endiselerin basinda yer almaktadir. Bu endiselerin ayrimciliga
varan tutumlara ulastigi durumlarda, géc¢ edenler yasadiklari toplumlara entegre
olmakta zorlanmakta, iki farkli kiltir arasinda ve higbirine tam olarak ait olamadan,
arada kalmis bir hayat strmektedirler. Bu durum, gd¢cmen sorununu ortaya
ctkarmaktadir. McHugh’nun (2000) yaptigi siniflandirmaya gore gé¢cmenlik deneyimi
iki kosulda olugsmaktadir:

1. Heyecan, meydan okuma, 6zgurlik, yeni baglangi¢lar, mekandan ayriimak,
2. Evsizlik, ¢catisizlik, Umitsizlik, kdklerin kirilimasi, kaybolma ve basarisizliktir.

Gogmenlik durumu, evsizlik ve yersizlik durumunu da kapsamaktadir. Kentlerde
evsiz insanlarin sayisi giderek artmaktadir. Bu nedenle, mimarlik ve sosyoloji
disiplinlerinin ilgi alanina girmektedir. Son yillarda mimarlik alaninda yapilan
calismalar, evsizlik-yurtsuzluk sorununa sosyal bir perspektiften yaklasan ¢ézimler
Uretmektedir.

Sosyoloji bilimi yuzelli yillik tarihi boyunca toplumu hep mekansal bir sabitleme
Uzerinden ele almigtir. Bununla beraber kiresellesmenin etkisiyle, toplumlar uzunca
bir suredir yersiz-yurtsuz bir nesneye dénusmustir. Bu sebeple, sosyoloji artik
yersiz-yurtsuzlasmanin imkan verdigi deneyim bicimlerini hesaba katmaktadir.
Mobilite kavrami toplumun yersiz-yurtsuzlasma sirecine iliskin olarak sosyoloji
perspektifinden incelenmektedir.

GUnUmizde mobilite insanoglunun uzun zamandir mahkum oldugu yapilasma
anlayigi icin en hizli ¢éziculerden biri olarak kabul edilmektedir (Yeden, 2002).
Buna bagl olarak statik ve dinamik olani, mekani ve zamani hep tanimis olan ve
bugline kadar mekanin bilgisine yogunlasan sosyoloji bilimi hareketten kaynaklanan
deneyim bicimlerine kayitsiz kalmamaya baslamistir (Urry, 2000). Bu noktada
mimarlik goc¢cmenlik, multecilik ve evsizlik sorunlarina bir ¢6zim Uretebilmek
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amaciyla mobil, tasinabilir ve hafif mimari tasarimlara yonelmistir. Statik segenekler
sunan yere bagimlh mimarinin aksine mobil mimari; esnek, demokratik ve 6zgur
mekanlar sunmaktadir (Kronenburg, 2002b).

Cesitli nedenlerden dolayl sokaklarda yasamak zorunda kalan ya da diunyadaki
varoluslarini ispatlamak igin bunu bir tercihe dénustiren evsiz insanlarin, daha iyi
kosullarda yasamalarini saglamak amaciyla Krzysztof Wodiczko ve David Lurie bir
arag tasarlamiglardir. "Kent gégebeleri’ olarak adlandirilan evsizlerin barinabilmeleri
ve topladiklar siseleri depolayip tasiyabilmeleri igin tasarlanan bu arag,
kullanicilarinin beklentileri dogrultusunda gelistiriimistir. Ayrica, sise veya ¢op
toplayarak gunlik gecimlerini saglayan evsizlerin, bu aracglar sayesinde toplum
icinde yasal bir konum kazanmasi hedeflenmistir (Wodiczko, 1998), (Sekil 2.8).

Sekil 2.8 Homeless Vehicle

Bir moda tasarimcisi olan Lucy Orta ise multeciler ve evsizler icin “Refuge Wear”
adli bir tasarim yapmistir (Sekil 2.9). Bu tasarim, insanlarin iglerinde bulundugu
sikintili ve elverissiz sosyal ¢evre kosullarina bir cevap olarak gelistiriimistir (Orta,
1992).

Sekil 0.9 Refuge Wear

Kosuke Tsumura’nin naylon malzemeden tasarladigi ve giyilmedigi zaman katlanip
tasinabilir bir canta olan giysi evleri bulunmaktadir. Bu tasarimlar, insanin
yasayacak bir evi olmadiginda giysiden baska koruyucusunun olmadigi fikrinden
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yola ¢ikarak, hayatta kalma ve koruma saglamak amaciyla Uretilmis; islevselligin ve
donusturilebilirligin 6n plana ¢iktigi tasarimlardir (Tsumara, 2000), (Sekil 2.10).

Sekil 2.10 Final Home

2.3.2 Mobil Teknolojiler

Cagdas dinyada bilgi transferi telekominikasyon sistemlerine dayanmaktadir.
Bilgiye ulagsmak icin mekanik yollar yerine, elektro manyetik sistemler tercih 407
milyon edilmektedir. istatistiklerin gdsterdigi rakamlara gdre giinimiizde aktif web
kullanicisi ve 1.03 milyar cep telefonu sahibi bulunmaktadir (Hoete, 2003). Bugin
internet ve cep telefonlari iletisim saglamak amaciyla insanlarin hayatlarina girerek,
20. yuzyilin ilk yarisinda ¢ok tercih edilen telgraf, sabit telefon gibi 6nemli araglarin
yerini almigtir. Artik kiicuk bir tik ya da kisa bir gagriyla, zaman dijital aglarin icinde
bollinlp carpilarak, insani istedigi kisiye ve yere baglamaktadir. Cografi sinirlar ve
harekete bagh gecikmeler, “ayni anda iki yerde olma” (Hoete, 2003) ya da “ayni
yerde iki farkli zamanda olma” durumunun vyarattigi bir sonug¢ olarak ortadan
kalkmistir.

Paul Virilio'nun “Yakinhk Yasasi’nda belirttigi gibi, mekanik taginmadan bugunin
iletisim sistemlerine gecis mekanin 6nemini zamana ve dolayisiyla 1g1ga birakmistir.
Mekanikten elektromanyetige olan bu gecis, eylemin sanallagsmasina sebep
olmaktadir (Hays, 1998). Uzaktan kumandali bilgisayar oyunlari durumu tanimlamak
icin iyi bir érnektir. Oyuncunun oyun iginde ilerlemesi ve basarili olmasi sadece iki
parmaginin hareketinden olusan fiziki bir eylemin zihinle olan koordinasyonuna
baglidir. Bu eylem sirasinda oyuncu karsisina ¢ikan yeni mekanlar bilgisayar ve
telefon aglarini olusturan bitler arasinda gezinerek kesfetmektedir. Durum sabit bir
mobilitedir. Ozne, yani kullanici sabit bir konumdadir. Nesne izlenebilmek ve
gorulebilmek icin surekli hareket halindedir. Nesne kendini glncellemekte ve
kullaniciy1 bundan haberdar etmektedir (Hoete, 2003).

Ozellikle internet ile iletisimin guinllik yagama etkili bir sekilde girdigi gevrelerde, yeni
baglantilarin heyecaninin kent sosyal yasamini olumsuz yénde etkileyecegdi endigesi
yayginlagsmaktadir. Cocuklarin ve gengclerin ilgi gosterdigi bilgisayar oyunlari, kimi
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zaman gercek ile sanalin yer degistirmesine ya da gergcek dinyanin ihmal
edilmesine sebep olmaktadir. Gengler arasinda ¢ok poptler olan “Counter Strike”
adli savas oyunu, popdlerligini bagimlilik yaratmasina borg¢ludur. Oyuncular bir
sonraki bélime atlayabilmek icin yemek yemeden, banyo yapmadan, gergek dinya
ile iletisime gegmeden gunlerini bilgisayar karsisinda gecgirmektedir. Oyunun iginde
sanal bir kisilige blrinen oyuncu, olasi hareketlerini piksel blyUklikleri Gzerinden
tanimlanan ekranin sundugu c¢oézunurlik kapasitesine goére sanal anlamda
gerceklestirmektedir. Tim bunlarin gecerliligi pilin stiresine ve erisilebilirligin hizina
baglidir. Pil bitince oyuna bagli sanal yasam bitmektedir.

Mobil teknolojilerin en glincel 6rneklerinden biri olan cep telefonlari, kilometrelerce
uzakliktaki bir kisiye sesli ve gorsel erisilebilirlik saglamaktadir. Cep telefonlarinda
kullanilan, video ve fotograf makinasi gibi 6zellikleri destekleyen yazilimlar karsilikh
konusma anini karsilikli gérisme anina dénustirmektedir. Konusmanin katilimcilari,
kameranin vizéri ya da hareketine gore sinirlandiriimis diger mekana konuk
olmaktadir. Yasanan her an ve i¢inde bulunulan mekan birbirinin icine gegmektedir.

Kimliklerin gelisen teknolojilerle birlikte yapilanmasi, zaman ve mekanin algilanmasi
ile yakindan iligkilidir. Buguin bilgisayar teknolojilerindeki ve mobil iletisim
teknolojilerindeki patlama, zaman ve mekaninin degisik boyutlarinin sosyal
yapllanmasinda énci rol Ustlenmektedir (Green, 2002). insanlarin is ve sosyal
cevreleri teknolojik gelismelerden etkilenmektedir. Bu gelismeler elektronik ev ve is
mekanlarinin ortaya g¢ikmasina sebep olmaktadir. iletisim sistemleriyle donatiimis
olan ve kullanicisiyla etkilesimi gegen bu yeni mekanlar, ayni fiziksel ¢cevre iginde
farkli deneyim bigimlerinin yagsanmasina sebep olmaktadir.

2.3.3 Mobil insan ve Toplu Tasima

Dinya nifusunun hizla artan buyudk ¢odunlugu haftanin herglinii iglerine, evlerine
ve okullarina ulasmak icin araba ve tren gibi cesitli araclarla blylik mesafeler
katetmektedirler. Dinya genelinde biylk bir hizla artan bu mobilite akimi, sadece
yeni yol aglari ve toplu tasima sistemleriyle kenti isgal etmekle kalmayip, kenti ve
cografyayi yeniden yorumlayip, tekrar yaratmaktadir. Fiziksel cevrede ve insanlarin
glnlik yasamlarinda buyuk degisiklikler gergeklesmeye baslamistir (Houben, 2003).
Bu nedenle sehirlerin panoramasini olusturan otoyollar, demir yollari, kdpriler ve
viyadukler gibi mobilite rotalari kamusal birer ic mekan gibi dikkatle ve 6zenle
tasarlanmahldir (Sekil 2.11). Boylece, kent ve kentlinin fiziksel olarak birbiriyle
bltlinlesmesi saglanabilmektedir (Calabrese, 2003).
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Sekil 2.11 Sehirlerin panoramasini olusturan yollar

Bir sehrin blylimesine ve gelismesine etkiyen en temel unsur ulasimdir (Clark,
1957). Mekanik ulasimin gunlik hayata girdigi Endistri Cagr'na kadar, bir yere
ulasmak icin ata binmek ya da ylrimekten baska bir alternatif bulunmamistir.
Motorlu araglarin olmayisi sehrin bUyukligini yuriyls mesafesiyle sinirlamistir.
Buglnin modern kentleri ise gelismis ulasim sistemleriyle donatilarak ulasilabilirligi
glvence altina alinmig, sinirlari tanimlanmakta guclik c¢ekilen ve toplumun sosyal,
kultirel ve ekonomik faaliyetlerini iceren birer Usse donismustir. Ulasim aglari
kentin igini disina, disini icine tagimaktadir. Ornegdin, Anadolu yakasinin iki biyuk
caddesinden biri olan Minibis Caddesi'nin ulasima acgilmasiyla beraber geg¢misin
tarla ve bostanlarla dolu olan ve sehrin dis ¢eperlerine yakin olan Goztepe bdlgesi,
buglnin ylksek katli apartmanlarinin ve buyuk bir Universite kamplstnin yer aldigi
islek bir konut bdlgesine doéntusmustir. Gelisen ulasim aglariyla mesafelerin
azalmasil, yeni yasam alanlarinin dogmasina sebep olmaktadir.

Houben’e (2003) goére kentlerin mobilitesi; sosyal, ekonomik ve kiiltirel degerlerin
bir yerden bagka bir yere gore farkhlik géstermesi gibi, bir kentten digerine gore
degisiklik gdstermektedir. Ornegin, engebeli bir cografyasi olan istanbul’da bisikleti
bir ulasim araci olarak kullanmak fiziksel anlamda bulylk gl¢ gerektirmektedir.
Ustelik kentin kozmopolit yapisi, carpik kentlesme ve trafik kurallarinin ihlali gibi
sorunlar bisikletin yaygin bir ulagsim araci olarak kullaniimasina engel olmaktadir.
Ote yandan, Milano gibi cografi yapisi engebesiz, daha az karmasik ve trafik
kurallarinin daha ¢ok dikkate alindigi bir kentte ulasim araci olarak bisiklet kullanimi
cok yaygindir. istanbul ve Milano 6érneklerinde gérildigi gibi kentlerin fiziksel,
toplumsal ve kiltirel yapilari tercih edilen ulagim araglarini etkilemektedir.

Kentlerin suyla olan iligkileri ulasim sorununu gidermek igin iyi degerlendirilmelidir.
Bir su kenti olan istanbul icin yogun kara trafigine bir alternatif olarak, “T-Design”
tarafindan 60 durakh bir deniz taksi projesi hazirlanmigtir. Deniz taksinin ig
mekaninda teknoloji donatilari disinda, cocuk ve engelliler igin 6zel bdélimler
bulunmaktadir. Yolcularin taksiye inis ve binis glvenligi 6zel iskelelerle
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saglanmaktadir. Su kentlerinin yogun trafik problemlerini ¢dzmeye yonelik olan bu
tasarimin gunlik hayatta yerini almasi beklenmektedir. Bu proje, insanlarin sudan
kopuk yasadi§i Istanbul kentinin trafik sorununun g¢éziilmesinde etkili olacak,
sinirlari genisletilmis bir hareket 6zgiirligi sunmaktadir (Ozler, 2005), (Sekil 2.12).

Sekil 2.12 Deniz Taksi

Ulasim sistemlerinin etkiledigi toplumsal ve kiltlrel degerlere ragmen, kentlerin
toplu tasima sistemleri genellikle sanatsal bir bakis agisindan ele alinmamaktadir.
Teknik bir konu olmasinin ve muhendislik disiplinleriyle yakin iligkili olmasinin bir
sonucu olarak, ulasim sorunu tasarimcinin Uzerinde cgalisip fikir Uretebilecegi bir
problem olarak degerlendiriimemektedir. Ote yandan, giin icinde toplu tasima
sistemlerini kullanan insanlarin sayisi dusunuldaginde tasitlarin, istemsiz olarak, bir
cesit kamusal toplanma noktasina dénustiigu sdylenebilir. ic mekan ve dis gevre
arasindaki etkilesim, c¢oklukla kullanicinin bilinci dahilinde olmadan, tasita inip
binerken ve yolculuk slresince yasanmaktadir. Yolcu i¢cinde bulundugu mekani bir
noktadan digerine gitmek igin, sadece bir ara¢c olarak kullanmamaktadir. Arag,
insanin dis dinyayla iletisim kurdugu manzaral bir odaya donlismektedir (Houben,
2003). Aracin icindeki insan, dis dinyay! aragla beraber, onun izledigi yollar
sayesinde algilamaktadir. Bir yere ulasmak icin yayanin izledigi yol ve hiz, aracla
yolculuk yapanin yolundan ve hizindan farklidir. Bu nedenle, yolcunun goérdigi ve
algiladigi dis gevrede farkhdir.

Bir aracin icinde ve surekli gidiyor olmak, dis dinyaya karsi hareket tabanli bir algi
yaratmaktadir. Higbir yerde olmamak, sadece gidiyor olmak fikri bile yolcunun
hareket noktasindan ayrilmadan, varis noktasina ulasmasini saglayan bir durumdur
(Carlyle, 2003). Yolculuk sirasinda yolcu, kendi fiziksel ve sosyal ¢evresinin farkina
varmaktadir. Gunlik siradan deneyimlerde yolcuyla diger yolcu, yolcuyla ara¢ ve
yolcuyla ¢evre arasinda dolayli bir iletisim kurulmaktadir. Bu iletisim, sadece mutlak
bedenin tasinmasindan kaynaklanmamaktadir. Yolcuyla beraber onun kimligi ve
anilari da hareket etmektedir. Bu sebeple, toplu tasima araglari gibi genis kitlelerin
birbirleriyle iletisime gectigi kamusal mekanlarda gelisen kent kultarinian, Houben’in
bahsettigi sanatsal bakis agisindan arastiriimasinin faydasi bulunmaktadir. Hergilin
islerine, okullarina giden insanlarin kendileriyle beraber tasidiklari sosyal ve kulturel
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altyapilari géz 6ndne alindiginda, 6znesi insan olan ulasim konusunun hem
psikolojik, hem kiltirel, hem de fiziksel agidan incelenmesi gerektigi
sdylenebilmektedir. insanlarin giin icinde yolda kaybettigi saatler asiri yorgunluga,
strese ve cesitli fizyolojik rahatsizliklara sebep olmaktadir. Bu nedenle yollarin
fiziksel yapisi, duraklar, terminaller ve limanlar insan unsuru gd6zoninde
bulundurularak tasarlanmalidir.

2.3.4 Mobil Mimarhk

Mimari teorilerin ¢odu insanin varhginin fiziksel objeler ve olaylar Uzerinden
deg@erlendirmektedir. Bu yaklasim soyut anlami somutlastirirken, somut anlami da
soyutlastirmaktadir. Basitge, somut bir nesnenin algisi insan zihninde deneyimin her
aninda hissedilen hislere baghdir. Mimari agidan agiklanacak olursa, insanin
cevresiyle ve yapiyla olan iliskisi kendi bilingaltindan ve psikolojisinden kaynaklanan
gézlemlerin sonucudur (Krounenberg, 2002c¢). insan ve gevresi arasindaki etkilesim,
insanin  bulundugu c¢evreden veriler toplamasina yol acmaktadir. Bu veriler
insanoglunun kendisi i¢in, ona ait bir yer yaratmasini ve kisisellestirip 6zimsemesini
saglamaktadir. Topografik  ve cografi verilerden bagimsiz olarak
degerlendirildiginde, bir yerin herhangi bir yerde olmasi mimkindir. Tasinabilir yapi
anlayisi bu fikir Gzerine kurulmustur. Yapinin kalicihgindan ¢ok insanlarin duygulari,
gecmisi ve kultird yeri dnemli yapan 6zelliktir.

Sirekli yerini degistiren bir gemi, hicbir araziye bagli olmadan oradan oraya
suriklenen c¢ingene cadirlari ya da sirk kamplari i¢lerinde birilerini barindiran birer
yerdir. Tam anlamiyla bir kampin bir yerde oldugu soylenebilir, fakat kultirel olarak o
kamp baska bir yerdir. Ornegin bir cingene kampi ayni yerde kamp kurmus bir hint
kampina gore, tim cografi benzerliklere ragmen, farkli bir yeri tanimlamaktadir
(Langer, 1953). Cingene kampi, cadirlari ve yerlesme dizeniyle konakladigi yere
kendi kiltirini ifade edecek bicimde konumlanirken; Hint kampi, kendine ait
diizeniyle, ayni yeri digerlerinden farkli bicimde yaratmaktadir. iki kampin da bagka
yerlerden gelmeleri, tasinabilir olmalari ve ayni yerde farkli zaman dilimlerinde
konaklamalari onlari benzer yapmamaktadir. Tasinabilir ve gegici olmalarina karsin
kendilerine ait bir kaliciliklari bulunmaktadir. Bu ve benzeri gégebe toplumlarda
gadir, yani gecici yerleske, hareketin merkezidir. Kalicilik tekrarla saglanmaktadir.
Varilan her yeni yerdeki konaklama rituelleri, yerlesim dizinleri hep aynidir ve tekrar
dizinleri tarih boyunca korunmustur (Waterson, 1998), (Sekil 2.13). Farkh kamp
yerlerinde, suyun ve yiyeceklerin geldigi kaynaklar degisiktir. Bununla birlikte,
yemekler ayni ocakta pisiriimekte ve ayni kaptan yenmektedir. Dolayisiyla, kurulan
yerleskenin hiyerarsik i¢ dizeni her cografyada aynidir. Mekan hissi sinirl,
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saptanmis ve sureklidir; fakat cografi yer sonsuz, saptanmamis ve gecicidir
(Kronenburg, 2002b). Konaklanan her farkli cografyada, sinirlari belirlenmis ve
tekrar dizinine gore kurulan mekanlar aidiyet hissinin gelismesini saglamaktadir.

Yerlesik dizene gegcmemis gogebe topluluklarin sabit bir yere baglh kalmadan
hareket etmeye devam etmelerinde, hareketlilie elverisli olan yapi kiltirleri etkili
olmaktadir. Yapilarin kullanicilari tarafindan kurulmasi, yapi modellerinin soylar
boyunca aktarilarak geligtiriimesi, yollarda gegen hayat kosullarina uyum
saglamalarina yardimci olmaktadir (Kronenburg, 2002b).

Sekil 2.13 Aborjin kampinin yerlesimi - Bedevi kampinin yerlegimi

Gogebe kilturlerin degisen yasam kosullarina uyum saglayabilecek nitelikte hafif,
tasinabilir ve hem malzeme hem de planma agisindan esnek olan yapi anlayisi,
uygulama ve kullanim big¢imleri mobil mimarligin temel ilkelerini olusturmaktadir.
Mobil mimarlik tasinabilirlik prensibine dayanmaktadir. Yapinin ya da yerleskenin
mobilitesi, kullanicisinin ve iginde bulunduklari mekanin bir bitin ya da pargali
olarak baska bir yere tasinabilmesi sonucunda saglanmaktadir. Bu sebeple, mobil
mimarhk adi altinda tasinabilir mimarlik ilkelerini incelemek gerekmektedir.

Mobil mimarligin bir alt dali olarak adlandirilabilecek tasinabililir mimarlik i¢in yapiyi
teskil eden pargalarin kolaylikla birlestirilerek insa edilmesi gerekmektedir.
Parcalarin kalici bir temel izerine, moduler bicimde yerlestiriimesi taginabilirligin bir
Olcitidir. Tasinabilirligi olusturan en temel unsur, bilesenlerin hafif ve saglam
olmasindan kaynaklanan modiler yapisidir. Yapinin temel hatlarina gére moduller
gerekli dlclt ve kesitlerde olusturulabilmelidir. Ornegin, “yurt” adi verilen Tirkmen
cadirlar ¢ok hafif ve hizl kurulur bir yapi olmasini, batinind teskil eden tasiyici
pargalarin ve kaplamalarin kendi aralarinda boyut ve detay standardina sahip
olmasina borgludur (Klgikerman, 1995). Kiglkerman'in geleneksel mimariyi
ornekleyen Tlrkmen cadirlart (zerinden yaptigi bu tanimlama ginimiz
teknoloijileriyle Uretilen prefabrike, pnématik, gerilebilir ve kinetik sistemli yapilar igin
de gecerlidir. Geleneksel kiiltlrlerin yerleske anlayisi giinimuz yapi sistemleri igin
bir model olusturmaktadir.
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Gunumuzde egitim, saglik, ticaret ve eglence ile ilgili faaliyetlerin herhangi bir yere
rahatlikla uyum saglayacak kadar esnek olmalarina iliskin beklentiler artmaktadir
(Kronenburg, 2002b). insanlarin yasam bicimlerini derinden etkileyen teknolojik
gelismeler mekanin “zamana dayali bir okuma” (Hoete, 2003) (zerinden
yorumlanmasina sebep olmaktadir. Hoete'ye goére “zamana dayali bir okuma”
mobilitenin  mekanini mekanin silresi olarak yapilandirmaktadir. Bu durumda
mekanlarin degisen ihtiyaglara ani ve etkili ¢ézimler Uretebilecek kadar esnek ve
degisken olmasi durumu giindeme gelmektedir. Mekanin gerektirdigi bu 6zelliklerin
saglanabilmesi icin malzemelerin hafif ve uygulama kolayli§i saglayacak nitelikte
olmasi gerekmektedir.

Mobil yerleskeler konusunu incelemeden ve guinimizden drnekler vermeden 6nce
tasinabilir yapi anlayisinin evrimlesme strecini incelemek gerekmektedir. Tasinabilir
ve mobil yapi anlayisi insanlik barinma tarihi kadar eskidir. Dogada hayatta kalmak
icin surekli hareket halinde olan insan, barinagini kendi yaninda géturebilecedi
niteliklerde olusturmustur. Yerlesik diizene gecilmesiyle baslayan stabil mimarinin
yuzlerce yilhk hikimdarhdina ragmen, ginimizde degisen yasam kosullar ve
teknolojik gelismeler mobil mimariyi yeni bir yasam kultiri olarak insanlarin
karsisina c¢ikartmaktadir. Cagin getirdigi yeniliklerin tekrar yorumlanmasinin bir
sonucu olan gocebe yasama donus slrecinde, gegmis gogebe kiltlrlerin yerleske
formlari giinimiz teknolojileriyle yeniden tasarlanmaktadir. Yerleskelerin bigcimsel
Ozelliklerine ek olarak, kurulum ilkelerinde bulunan hafiflik, esneklik ve degisebilirlik
Ozelliklerinden kaynaklanan standardizasyon birer kabul olarak kullaniimaktadir.
Ornegin, Kuzey Amerika yerlilerinin geleneksel barinagi “tipi” cadirlarinin dogal hava
hareketi saglayan cift ylizey sistemi, buglin membran sistemlerinin ilham kaynagi
olmustur (Kronenburg, 2003).

Geleneksel yapi bigimleri korunacak bir yer saglamak, kiltlirel ve sosyal ¢abalari
yansitmak ve yer duygusu yaratmak anlayisi Gzerinden sekillenmis ve sekillenmeye
devam etmektedir. Son yillarda yapilan projelerde gorilen c¢adirlar, hafif striktdr
sistemleri, tekerlekli ve ylzen yapilar bu durumu acgiklamaktadir. Yeni teknolojinin
olanaklari alanin gelismesine yardimci olmaktadir. Pnématik, gerilebilir ve kinetik
sistemler yeni mimari formlarin olusmasini saglamaktadir. Kullaniimadiginda ya da
bir yerden baska bir yere tasinmadiginda hareketsiz kalan, fakat icinde birileri
varken hacmi ve bicimi dedisen, hem kullanicisinin hem de ¢evrenin ihtiyaglarina
cevap verebilen akilli binalar glinimizde insa edilmektedir (Kronenburg, 2002b). Bu
ve benzeri yapi tlrlerinin gelistiriimesi icin gerekli olan kosullarin saglanmasi ve
teknolojinin gelismesi endistri caginin 6ninl actig bir siregle baslamistir.
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Endustri Caginin baslamasiyla makinalarin ve makinalara dayali tretimin hizla insan
hayatina girmesi, otomobilin hem Gretim hem de kullanim bigimi bakimindan toplum
Uzerinde yarattigi etkiden mimarlik ve yapi kultird etkilenmistir. Prefabrike yapi
endustrileri gelistiriimistir. ilk kez, 1850 yilinda John Manning adli ingiliz bir
marangoz tarafindan standart ve seri Uretime dayali endustrilesmis prefabrike konut
Uretimi gergeklestirilmistir. Tasinabilir bir kullibe olan bu tasarim, birarada nakliye
edilebilecek kadar klglk ve standart boyutlardaki pargalarin gerekli durumlarda
birbirleri arasinda degistirilerek kisa stirede birlestiriimesiyle olusan esnek bir yapidir
(Kronenburg, 2002b).

1850-51 yillari arasinda ise Ingiltere’de Great Exhibition icin Joseph Paxton
tarafindan tasarlanan ve 6 ay gibi kisa bir slrede yapimi tamamlanan “Crystal
Palace” insa edilmistir. insasinda malzeme olarak ilk kez dékme demir kullanilan
yapl, sahada birlestiriimek Uzere bilesen sistemli olarak tasarlanan, hafif ve
sokulebilir bir yapidir (Siegal, 2002), (Sekil 2.14). Bu yapi, model olarak alternatif bir
yapim teknigi kullanmasi ve geleneksel mimari anlayisi yerine endustriyel teknolojiyi
temel almasindan o6tird, “High-Tech” mimarligin éncl bir érnegdi olarak kabul
edilmektedir. Yapinin olusmasinda tasinabilirligi olusturan ilkeler etkili olmustur
(Davies, 1988).

AN

Sekil 2.14 Crystal Palace

1876 yilindan itibaren 20 yillik sire icerisinde elektrik ampdulleri, telefonlar, hidrolik
jeneratorler, gokdelenler, elektrikli tramvaylar, yeralti metrolari, asansorler,
sinemalar ve otomobiller ortaya ¢ikmaya basglamigtir. 1903 yilinda mekanik guglu ilk
zeplinin ve ardindan ugagin ortaya ¢ikisiyla beraber, dikeyligi hala bozulmamig I.
Dinya Savas! dncesi goringisel ve jeopolitik yer kavrami paramparga olmustur.
Avrupa ve Amerika’da yasam derinlemesine bir donlisime ugramistir. Ulasim ve
iletisim alanlarindaki buluslarin insan algisina sagladigi bilimsel doyum, viicudu ve
onun dunya ile iligkisini tekrar tanimlamaya baglamistir (Kwinter, 2001). Yeniden
tanimlama ve algilama surecinden kent kilturd de etkilenmistir. Makinalarin ve

dolayisiyla hizin ginlik hayata girisinden etkilenen pek ¢ok sanatgi ve mimar cesitli
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manifestolar yayinlayarak degisimin kalici etkisini ifade etmek istemislerdir. Pek ¢ok
akimin ortaya c¢iktigi 20. yuzyihn basinda hareket, hiz ve zaman kavramlarini
sorgulayan soylemleriyle Futuristler 6n plana ¢ikmislardir.

Antonio Sant’Elia ve Mario Chiattone tarafindan 1914 yilinda gercgeklestirilen “Yeni
Kent” projesinin ¢izim ve planlarinin sergi katalogunun ©Ons6zinde Sant’Elia
tarafindan ileri sirilen radikal diistinceler, italyan Ftlrizminin sézclisii Marinetti
tarafindan yorumlanarak, “Futurist Mimarligin Manifestosu” seklinde yayinlanmistir.
Bu manifestoda fltlrist kentin dinamik, ugsuz bucaksiz, kargasali ve canl bir
santiyeye; fltlrist konutlarin ise bulylk bir makinaya benzemesi gerektigi
sdylenmektedir (Conrads, 1991). Sant'Elia’'ya (1913) gbére insanlar, uzun sure
anitsal statik biyldk binalarin  hafif gecici olan objelerle yapilabilecegine
inanmamistir. Bu nedenle, modern kentlerin aktif, mobil ve dev bir makina gibi
dinamik olan binalarla tasarlanmasi gerektigini énerilmistir.

Futlrizmin kent kurgusu ve mimarlik icin énerdigi bu mekanik yasam, ¢agin getirdigi
yeniliklere uyum sadglayan insani ve onun gelecegini, gegcmisten bagimsiz olarak,
kurgulayabilmek igin ileri surtlmustir. Boylece, insanin kendi yaratmis oldugu yeni
dinya dizeninden etkilenerek yeni binalar tasarlamasi 6ngoériimustir. Gegmisin
susli ve uzun yillar ayakta duran yapilari yerine gecici binalarla dolu olan kentler
Onerilmigtir.  Gegici binalarla ilgili yapilan bu 06nerme, ilerleyen vyillarda
gerceklestirilen projelerin esin kaynagi olmustur.

Futlrist manifestonun yayinlanmasini takip eden yillarda makinanin getirdigi hiz,
hareket ve yolculuk kavramlarina olan ilgi strmustir. Otomobilin gunlik hayatta
yerini almasiyla beraber mobil mimarlik bir tercih sebebine donismustar.
Otomobiller modern slire¢ icinde motorize bir anlayisin olugsmasina neden olurken,
insan yasami icin de hareketli olmanin énemi giderek artmistir. Bu hareketlilik bir
taraftan kentsel mekan anlayisini yeniden bicimlendirirken, diger taraftan da
mimarhk adina yeni mekansal tipolojilerin olusmasina neden olmustur. Modern
mimarlik ve kent planlamasi Uzerine gelistirilien programlar ve manifestolar igin
otomobil, harekete ve insana iliskin yasamsal boyutlariyla giderek modern anlayisin
temel belirleyicilerinden biri konumuna gelmistir (Marshall, 2001).

Ford fabrikalarinin acilarak seri araba Uretimine baslamasi, arabalarin gunlik
hayata hizla girmesine neden olmustur. insanlarin kisa sireli yolculuklari konforlu
bir sekilde surdirebilmeleri igin ¢esitli tasarimlar yapiimaya baslamistir. Bdylece,
otomobillerin ¢ektigi yasama birimleri, treylerler, karavanlar ginlik hayata girmeye
baslamistir. 1913’te Uretilen “Earl Travel” adindaki treyler, bu amacgla tasarlanan
dinyanin en eski ¢adirsiz yolculuk treyleri olarak kabul edilmektedir (Sekil 2.15).
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Benzer nitelikte bir yolculuk treyleri, 1927 yilinda Glenn Curtiss tarafindan
yapilmistir. “Aerocar Land Yacht” adi verilen treyler, sehirler arasi yollarda rahatlikla
yolculuk etmek amaciyla, ugak yapim prensipleri kullanarak yapilmistir (Siegal,
2002), (Sekil 2.16).

Endustri Cagiyla baslayan makinelesmenin etkisiyle, makina kavrami konut
Olceginde de bir model olarak kullaniimistir. Le Corbusier evi bir “yasam
makinasina” benzeterek, konut planlama ve Uretim asamalarinda mekanik bir
anlayisin olmasi gerektigini savunmustur (Colak, 2005). Modernizmin mobiliteye
yaklagsimi estetik anlamda olmustur. Binalar, gemilerden ve arabalardan
esinlenerek tasarlanmistir. Binalardaki hareket kavrami bigimi olusturan bir
dinamikten 6teye gecememistir. (Hoete, 2003).

Sekil 2.16 Aerocar Land Yacht

Paxton’'un “Crsytal Palace”l tasarlamasiyla baglayan High-Tech mimarlik, “yasam
makinas!” tanimini hem yapi bilesenlerinin Gretim teknolojileri hem de form olusumu
acisindan, kendine bir model olarak benimsemistir (Davies, 1988). High-Tech
mimarhgin gelisen yapi endustrisindeki konumu tasinabilir ve hareketli mimarliga
iliskin projelerin tasarlanmasini saglamistir.

Paxton’dan sonra Buckminster Fuller da tasinabilir yap! tasariminda seri Gretim,
hafif malzeme ve minimal yapi yiki konularina odaklanmistir. 1928 yilinda
patentlenen ve 1933 yilinda Dlnya Fuari i¢in Uretilen “Dymaxion Evi” bu prensiplerin
tekne ve ucak yapim teknolojileriyle birlestiriimesinin bir Griniduir (Sekil 2.17). Yapi
helikopter ile bir yerden baska bir yere tasinabilecek hafifliktedir.
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Fullerin 1940 yilinda askeri ve endustriyel is¢i konutu olarak “Mechanical Wing”
treylerini tasarlamistir. Tasarim, ilk eklenip takilabilen (plug-in) ve kendi kendine
yeten mobil konut 6rnegidir. Otomobilin arkasina takilip ¢ekilen bu treylerde mutfak,
banyo ve jenerator bulunmaktadir (Siegal, 2002). Fullerin geleneksel mimari
yaklasimi reddeden ve teknolojik malzemeyi 6n planda kullanan tasarim anlayisi,
onun High-Tech mimarligin 6nclisi olarak kabul edilmesine neden olmustur
(Davies, 1988). Fullerin planlama, malzeme se¢imi ve uygulama ydntemlerindeki
yenilikgi anlayisi ve yapinin bir butlin olarak tasinabilme 6zelligi mobil mimarligin
temel ilkelerine uyum saglamaktadir.

Sekil 2.17 Dymaxion House

1930’lar ve sonrasinda mobil girisimler teslimat, toplama, tasima, dagitim ve onarim
islerini kapsayacak sekilde genislemistir (Brinckerhoff, 1984). Otoyol aglarinin
geligtiriimesiyle artan tasimacilik sektorli prefabrike yapi parcalarinin  Gretim
noktasindan sahaya rahatlikla ulastirilabilecek seviyeye gelmesinde etkili olmustur.
Ardindan kamyonculugun gelismesi ve savas sonrasi konut ihtiyacinin artmasinin
bir sonucu olarak, yeni mobil konut stratejileri gelistirmek amaciyla belirli boyut,
hacim ve agirliktaki bilesenlerin uzak bir mesafeye kamyon ve benzeri bir arag ile
tasinip kurulmasindan olusan “Flat-pack” projesi olusturulmustur. Pargalar kurulum
alaninda birlestirilerek, bir yasam mekani olusturacak sekilde tasarlanmistir. Tekrar
sOkulip baska bir alana tasinabilmelerine karsin, bu cesit yapilarin %97’si
fabrikadan c¢ikip kurulduklari yerden bir daha tasinmamaktadir (Siegal, 2002).
ilerleyen yillarda, yapiy! olusturan parcalarin sahada birlestirilmesine ek olarak,
prefabrike yapi endistrisine dayali seri Uretim ile kapi, pencere, ¢ati, duvar panelleri,
doseme, dis duvar gibi cesitli yapi parcalari Uretiimeye baslamistir. Bu Uretim
seklinde, istege gore fabrikada birlestirilen parcalar birimler seklinde araziye
tasinmakta ve birimler birlestirilerek yapi tamamlanmaktadir. Sekil 2.18’de bulunan
proje, Abacus Mimarlik tarafindan tasarlanan bir “Flat-pack” projesidir.
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Sekil 2.18 Flat-pack projesi modilleri, Abacus

1958 yilinda Yona Friedman “Mobil Mimarlik” manifestosunu yayinlamistir. Bu
manifestoya gére binalarin yerine, kendisine yeni bir cesit 6zgurlik verilen
kullanicinin mobilitesi sorgulanmaktadir. Mobil mimarlik, mobil toplum igin uygun
olan bir mimarhg ifade etmektedir (Conrads, 1991). Friedman’a gére mobil

sehirlerde binalar;
- zemine minimum degerde temas etmeli,
- sOkulip yerinden tasinmaya uygun olmaili,
- bina sakinlerinin ihtiyaclari dogrultusunda degistirilebilir olmalidir.

Friedman’a gére mobil toplumun ihtiyaclarina cevap veren bir mimarlik olusabilmesi
icin yukaridaki ilkelere uyulmalidir (Friedman, 1962). Friedman bu ilkelerden yola
cikarak “Ville Spatiale” ve “Brugstad Straatsburg” projelerini tasarlamistir (Sekil
2.19).

Sekil 2.19 Ville Spatiale ve Brugstad Straatsburg

Hareket ve hiz kavramlarinin tetikledigi bu bildirilere paralel zaman araliginda ¢esgitli
mimarlar, tasarimcilar ve dUreticiler Endistri Cagdinin insan hayatina soktugu

makinalagsma olgusunun mimarlik Gzerine yansimalari ve hareketli yapi anlayisi
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Uzerine galismalarda bulunmuslardir. Yapilarin hareketli olmasinin bagh oldugu
temel ilkeler hafiflik, esneklik ve seri Uretime dayali standartlagsmadir. Bu slre¢
icerisinde, Buckminster Fuller'in Dymaxion Evi’'nin basi ¢ektigi bir dizi taginabilir yapi
tasariminin ardindan, Archigram gibi gen¢ tasarimcilardan olusan gruplar kendi
kurgusal mimarliklarini gelistirerek Utopik 6nermelerde bulunmuslardir. Amerika’dan
Ant Farm ve EAT, italya’dan Archizoom, UFO ve Superstudio, Avusturya’dan Coop
Himmelbau, Haus Rucker Co. ve Missing Link, Fransa’dan Utopie, Japonya'dan
Metabolist ve ingiltere’den Archigram olmak lizere geng mimarlardan olusan gruplar
geleneksel mimari anlayisa meydan okuyan projeler Uretmeye baslamislardir.
Bazilari malzemeyi 6n plana ¢ikararak, alisiimisin disinda ¢evreler kurgularken bazi

gruplar ise evi degisime ugratan calismalarda bulunmuslardir (Kronenburg, 2002c).

Bu gruplarin arasindan Archigram, evin ve kentin ¢ok fonksiyonlu bir makina gibi
hareket eden ve Ureten bir kavram olmasi fikrine yonelmistir. Grup Uyelerinden Peter
Cook’'un “Plug-in City”, Dennis Crompton’in “Computer City” ve Ron Herron’in
“‘Walking City” adli tasarimlari bulunmaktadir. International Times tarafindan
Walking City projesinin ¢ok fonksiyonlu, tekrar programlanabilir govdesi, ¢ikartilabilir
birimleri ve yapiyl1 zeminden koparan teleskobik ayaklari bir ¢esit savas makinasina
benzetilmistir (Siegal, 2002), (Sekil 2.20). Peter Cook’'un tasarimi “Plug-in City”
(1964) ise kent dokusunda yer degistiren prefabrike evlerin birlesmesinden olusan

bir kent 6nermesidir (Kronenburg, 2002b).

Sekil 2.20 Walking City, 1964

1966 yiinda Mike Webb “Cushicle” adli tasarimiyla kullanicisinin ihtiyaclarini
tamamen kargilayan, tasinabilir ve tek kisilik bir gevre yaratmayi hedeflemistir (Sekil
2.21). NASA'nin uzay kapsullerinden etkilenerek tasarlanan “Cushicle”, 1968 yilinda
geligtirilen gerektiginde sisirilip giyilebilen pndmatik ev tasarimi icin ilham kaynagi
olmustur (Kronenburg, 2002c).
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Sekil 2.21 Cushicle, 1968

1967 yilinda Moshe Safdie’nin Montreal’de yaptid1 “Habitat 67” projesi ise 158 adet
konuttan olusmaktadir (Sekil 2.22). Projede tek odalidan doért odaliya kadar degisen
blyUkliklerde 365 yapi modulu kullaniimistir. Moduler yerlestirmede yapilan geri
cekmeler sayesinde, her konut kendi c¢ati bahgesine sahip olacak sekilde insa
edilmistir. “Habitat 67” projesi, kendisinden sonra gelen ¢ boyutlu prefabrike yasam
Unitesi tasarimlarina ve uygulamalarina dnculik etmistir (Safdie, 1967).

Sekil 2.22 Habitat 67

Matti Suuronen’in 1968 yilinda  tasarladigi “Futuro” yerleskesi, i¢ mekan
dizeyindeki esneklik sayesinde, ¢olde kullanilan bir konuttan karli daglarda
kullanilan bir kayak kabinine kadar farkli kullanimlarin ihtiyaclarina cevap verebilmek
amaciyla tasarlanmig tasinabilir ve esnek bir mekandir (Suuronen, 1968), (Sekil
2.23).

Sekil 2.23 Futuro yerlegkesinin G¢ farkli konumu
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1970 yilinda Herron’un gelistirdigi “Instant City”, sakinlerinin ani ihtiyaglarina degisen
bir butun olarak cevap verebilen ve yer kavramini sorgulayan bir tasarim olarak
ortaya cikmistir. “Instant City” treyler birimleri, sisebilir ve hafif yapilar, képrileri,
kuleleri, destek sistemlerini, yapi iskelesini, gorsel-isitsel ekranlari, projeksiyon
donanimini ve elektronik sistemleri bir araya getirmistir. Kent belirli bir stire ¢alisan

sonra devam eden bir sirk gibi tasarlanmistir (Banham, 1994).

Sekil 2.24 Instant City

“Future System” grubu, tasarimlarinda ulasim endistrisinden 6ding alinan
duslnceler ve ekolojik konular Gzerinde durmustur. Bu calismalara 6rnek olarak,
hidrolik bir kolun ucuna eklenmis kugUk bir kapstlden olusan ve kullanicisinin
istegine gore yerden yuUkselip alcalabilen “The Peanut House” verilebilir.
(Kronenburg, 2002b), (Sekil 2.24).

70’lerde Archigram grubu Uyelerinin esnek, tasinabilir ve teknoloji temelli tasarimlari
Richard Rogers ve Renzo Piano gibi pek ¢ok tasarimciyi etkilemistir (Davies, 1988).
Kisho Kurokawa, Cook'un “Plug-in City” tasarimini “Nakagin Capsule Tower”
projesinde kismen de olsa gergeklestirmigtir (Kronenburg, 2002b), (Sekil 2.25, Sekil
2.26). Paolo Soleri'nin Arizona Coéli’'nde bagslattigr Gtopik yerlesim projesi ise
Sant’Elia’nin futlrist manifestosundaki sdylemleri Gstlenmistir. Bu proje, mimarlik ve
ekolojinin birlikteliginden olusan “Arcology” kavramina bagh olarak tasarlanmistir.
Ayrica, proje gelecekte insanlarin hareket halinde olacagini ve bu durumun

siradanlasacag fikrini yansitmaktadir (Siegal, 2002).

30



Sekil 2.26 Capsule Hotel, 1972

Lebbeus Woods, bireyin Uzerindeki yapay ve istenmeyen kisitlamalari kaldiran ve
onun O6zgurligand vurgulayan surddrilebilir mimari tasarimlar gerceklestirmek
amaciyla, “Aerial Paris” ve “Anti-Gravity Houses” projelerini tasarlamistir
(Kronenburg, 2002b), (Sekil 2.27). Bu projeler, gokte birer yasam modeli
onermektedir.

Sekil 2.27 Aerial Paris
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ilerleyen vyillarda tasarimcilar mobil, esnek ve tasinabilir ev birimleri lzerinde
calismaya devam etmislerdir. Yapi endustrisinin bir Gretim ¢iktisi olan tasinabilir
mimarlik (Kronenburg, 2002b) toplumun degisen ihtiyacglarina ani ¢oézumler
Uretebilme potansiyelinden o6tirt ilerlemeye ve gelismeye devam etmektedir.
Onciilerinin deneysel olarak adlandirilabilecek tasarimlari, ginin teknolojik
olanaklari dogrultusunda stratejik bir model olarak benimsenip gergeklestirimeye
baslanmistir. Bunlardan biri Fuller'in “Mechanical Wing” tasarimindan yola ¢ikarak
geligtirilen, eve ait tim servis birimlerini iceren, vardigi noktada acilip kapanir
sistemleri ve donatilari sayesinde kullanicisinin ihtiyaglari karsilayan Eduard
Bohtlingk'in “Markies” isimli treyler tasarimidir. (Sekil 2.28, Sekil 2.29).

Sekil 2.29 Markies karavan, 1986-95

Shigeru Ban'in tekerlek Gzerinde tasinabilen “Naked House-2000” projesi, Steven
Holl'un i¢ mekan kurgusu katlanir-déndurGlir bolict duvarlar araciligiyla yeniden
yaratilan “Fukuoka Apartments” projesi ve Open Office/Copenhagen Office’in
tasarladigi  “nhew-200” tasinabilir yasam mekanlari projeleri son yillarda
gercgeklestirilen dnemli érneklerdir (Kronenburg,2002b), (Sekil 2.30).
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Sekil 2.30 Naked-House, 2000 ve Fukuoka Apartments,1999

GUnUmuzde, mobil birimlerden olusan yerlesim birimleri projeleri yapiimaktadir.
LOT/EK mimarlik grubu, bu konuda dikkat ¢ekici galismalar yapmaktadir. Bunlardan
birisi nakledilebilir konteynir evlerle tasarlanan yasam birimleridir. Uniteler kamyon,
ving ve gemilerle tasinmaktadir. Birimler gecici olmalarina ragmen guvenlidir.
Depolama, yasama ve ofis birimleri olarak kullaniimaktadir. Bu birimlerden olusan
MDU konteynir evleri, liman kentlerinde Uretiimekte ve konteyner tagiyan gemilerle
tasinmaktadirlar (Kronenburg, 2003), (Sekil 2.31).

Sekil 2.31 MDU konteyner birimleri

Oskar Leo ve Johannes Kaufmann’in tasarimlari olan “Su-Si” ve “Fred” tek kisilik ev
ya da ofis olarak kullanilan tasinabilir birer yapidir (Sekil 2.32, Sekil 2.33, Sekil
2.34). Birimler alana tirlarla tasinmakta ve mobil bir ving yardimiyla kurulmaktadir.
Her iki birim, bes haftalik bir UGretim sonucunda kullanicisinin katalogtan belirledigi
m? dlgiilerine goére yapilmaktadir. Yol tasima standardlarina uygun olarak striiktir
gercevesi olmadan, bir butin olarak nakledilecek sekilde tasarlanmislardir. Birimler
uretim ve nakliye 6zellikleri bakimindan “Flat-pack” projelere benzemektedir. Ayrica,
birimlerin igcinde ve digsinda kullanilan malzemeler, kullanicisinin istegine gore

onceden belirlenebilmektedir (Richardson, 2004).
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Fred: interior view

Sekil 2.34 “Fred” birimi

Sonug¢ olarak; hizla artan dinya nidfusunun daha konforlu, esitlikgi, esnek ve
ihtiyaclara gore degisebilir konut arayisina bir ¢ézim olarak, tipki makinalar gibi,
parcalari seri uretimle elde edilen ve degisebilir yapilar tasarlanmaya baslamistir
(Colak, 2005). Yapi endustrisinin bir Gretim ¢iktisi olan tasinabilir mimarlik, toplumun
istek ve ihtiyaclarina cevap veren kendine 6zgl kalici mimarinin yerine bir alternatif
olarak sunulmamaktadir. Bununla beraber, tarih boyunca tasinabilir yapilar hem
belirli problemleri ¢ézmek igin uygun bir ¢bzim yoéntemi olarak kullanilma hem de
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teknolojik, teorik ve bigimsel anlamda mimarliga bir ilham kaynagdi olma konusunda
g6zardi edilmigtir (Kronenburg, 2002a). Bununla birlikte, 20. yuzyilin ikinci
yarisindan itibaren ivme kazanan tasinabilir yapi tasarimi, gegmis kdltlrlerin yapi
kultdrinden etkilenerek tekrar glindeme gelmektedir. Gégebe yerleskelerin hafiflik,
tasinabilirlik ve esneklik gibi o6zelliklerini temel bir unsur olarak yeniden
yorumlamakta olan buginin mobil mimarhgi, ayni disiplinin geredi olan surekliligi de
bir model olarak benimsemektedir.

Mimarlik insanlari dogal olaylardan ve birbirlerinden korumak amacini strdrirken,
mobil ve portatif yapilar yeni goégebelik ¢aginin habercisi konumundadir.
Uygulamalar ve kullanim bigimleri sinirsizdir. Malzeme segenegi, tasarim bicimi ve
tasima yoéntemleri cesitlidir (Kronenburg, 2002b). Bu nedenlerden &6tirl bu tez
calismasi, giinimuz mimarhginin degisen yasam kosullarina uyum saglamak adina
gelistirme sirecinde bulundugu tasinabilir ve mobil yapi anlayisinin etkilendigi ve
ornek aldigi hareketli ve gégebe yerleskeleri incelemeyi amaglamaktadir.

2.4 Giiniimiizde Mobil Olma Durumuna Bakis

insan, tek basina bir birey olmasinin diginda sosyal bir varliktir. icinde bulundugu
yasami kendi segimleri ve tercihleri dogrultusunda yasarken, cevresindeki diger
bireylerden etkilenmekte ve onlari etkilemektedir. Sosyallesen ve bir topluma ait
olan insan zamanla belirli rolleri tGstlenmekte, dnce ¢gocuk-kardes, sonra es-ebeveyn
gibi akrabalik iligkilerinden ya da o6grenci-isgi-patron gibi sosyal statliden
kaynaklanan degisimler gecirmektedir. insan bu degisimlerle es zamanli olarak
blylumekte, gelismekte ve yaslanmaktadir. Tim bu sosyal ve toplumsal olusumlarin
disinda, bireyin icinde bulundugu fiziksel ¢evre de surekli olarak degismektedir
(Flade, 2002). Bu degisimin icinde insan, devingen ve hareketli bir varlik olarak yer
almaktadir. Toplumsal roliiniin gereklerinden dolayl bulundugu fiziksel cevreler
degismekte ya da bu cgevreler arasinda gidip gelmektedir. Evinde ebeveyn ve es
olan insan, is hayatinda aktif olarak yer alabilmektedir. Ev ve is arasindaki rol
degisimleri degistirilen fiziksel mekana gdére saglanmaktadir. insan, mekanlar
arasindaki iletisimi ve sosyal roller arasindaki gecisi saglamak adina surekli bir
kosusturma icinde bulunmaktadir. insanin Ustlendigi rollerini sirdirebilmesi
amaciyla, gunluk ihtiyaglarini karsilamasi icin gerekli olan seylerin hizlandirilmasi ve
kolaylastiriimasi gerekmektedir. Bu sebeple, ginimizde her acgidan sinirlari
geligtiriimis bir hareket 6zgulrligu ihtiyaci bulunmaktadir. Mobil yasamin sundugu
hareket 6zgurliga ulasimdan iletisime, egitimden saglik hizmetlerine kadar yasamin
pek ¢ok alaninda insanin karsisina ¢ikmaktadir.
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Yasamdaki hareketi anlamak igin bireyi tek basina degil, icinde bulundugu cevreyi
de inceleyen c¢evresel psikoloji yaklasimi baglaminda ele almak gerekmektedir (Bell,
1996). insan, icinde bulundugu cevreden etkilenerek yasamini siirdiirmektedir. Bu
sebeple, insanin yasam iginde izledigi tutumu ve hareketlerini arastirirken onu tekil
bir varlik olarak degil, etkilesimde bulundugu cgevresi dogrultusunda incelemek
gerekmektedir. Bir multeciyi milteci yapan c¢evresel kosullar ya da bir gezgini gezgin
yapan nedenler arastirildigi zaman, mobil yasam ve gerektirdikleri anlagiimaktadir.
Teknoloji, bu verilerden beslenerek sirekli dénisen ve baskalasan bireyin
intiyaclarini belirlemektedir. Surekli artan ve degisen ihtiyaglar ise yeni buluslarin ve
yasam bicimlerinin olugsmasina sebep olmaktadir.

Tarih boyunca mimarlik icinde bulundugu dénemin ihtiyaglari dogrultusunda hizmet
vermistir. Buglin daha esnek ve degisken bir yasam bigiminin ginlik hayata
girmeye baslamasinin pek ¢ok nedeni bulunmaktadir. Artan galisma temposu ve
rekabet nedeniyle is ve 06zel hayat sinirlarinin ortadan kalkmasi, bilgisayar ve
iletisim teknolojilerinin uzaktan kumandali is yénetim bicimlerini desteklemesi, aile
yapisindaki degisimlerin bagdl oldugu sosyal nedenler, bireyin blylyen dinyada
yalnizlagmasi ve bireysellesmesi ve ekolojik nedenler insanlari yere bagimli, sinirlari
belirli kaliplarin icinde yasam bigimlerinden uzaklastirmaktadir (Kronenburg, 2002c).
Bu sebeple, teknolojiye dayali yeni gbégebe yasam anlayisi bir model olarak
insanlarin karsisina c¢ikmaktadir. Kronenburg’'un “yeni gbécebe yasam” olarak
adlandirdigi mobil yasam insanlarin ani ve degisen ihtiyacglarina, hizli ve pratik
¢6zimler sunmaktadir. Egitim, eglence, aligveris ve saglik hizmetleri yere bagiml
olmayan mekanlarla kullanicilara ulasmaktadir.

Turkiye’de gezici hastane, kitlphane, okul gibi sosyal hizmetlere yoénelik mobil
ornekleri bulunmaktadir. Ayrica, egitim ve gelir dizeyinin disik oldugu mahalle,
semt ve sehirlerde yerel halkin ihtiyaglarini blyuk yatirimlar yapmadan kargilamaya
yonelik calismalar bulunmaktadir. Ornegin Gaziantep Buyiiksehir Belediyesi
kullaniimayan Ug¢ otobusu yoksul ve gecekondu semtlerindeki cocuklara okul éncesi
egitim vermek amaciyla anaokuluna doénudstirmistir. Koltuklar sékilen ve klima
takilan otobuslere egitim ve edlence malzemeleri, TV ve bilgisayarlar yerlestiriimistir.
Otobuslerde sayilari toplamda 60 olan ve yaslari 4 ile 6 arasinda degisen ¢ocuklara
okul dncesi egitim saglanmaktadir (Sekil 2.35).
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Sekil 2.35 Tekerlekli Anaokul

Kentlerde kurulan pazarlar, meydanlarda satis yapan seyyar saticilar bugin
teknolojik gelismenin tekrar glndelik hayata soktugu mobil yasamin alternatif
ornekleridir. Ekonomik ve gesitli sosyal nedenlerden dolay! dikkan sahibi olamayan
pek cok insan iglerini ve malzemelerini yanlarinda tagiyarak yasamlarini surdirmek
icin gerekli olan parayl kazanmaktadir. Gunlik hayata giren cep telefonlarinin da
kullanimiyla beraber verilen hizmet, kullanicisinin bulundugu yere ulasabilmektedir.
Ornegin malzeme cantasini yaninda tasiyan seyyar berberler cep telefonuna gelen
c¢agri dogrultusunda misterisinin  bulundugu yere giderek sa¢c kesmektedirler. Bu
durumdan hem seyyar berber hem de sacgini kestirmek icin isinden ya da evinden
ayrilmak istemeyen mdusteri yararlanmaktadir. Her iki kisi icinde mobilite glindelik
hayatta yerini almis ve benimsenmistir. Ayni sekilde seyyar yeme-igme
dikkanlarinda, tekerleklerle ¢ekilen kuguk arabalar Gzerinde satis yapiimaktadir. Bu
ve benzeri ornekler gunliuk hayatta siklikla karsilagilan, ekonomik nedenlerden
kaynaklanan ve toplumun i¢ dinamiklerinden dogan &rneklerdir. Mobil olma

durumunun ticari bir yéninid tanimlamaktadirlar.

Mobil yerleskelerin ticari faaliyetleri kolaylastirmak icin kullanildigi yukaridaki
orneklere kismen benzeyen diger tercih ve kabul sebeplerini genisletmek
mimkindir. Ornegin sit alani igerisinde yer alan Datga’'ya bagli Ovabiikii
beldesinde yapilasma izni olmadidi i¢in arsa sahipleri “tekerlekli ve hareket edebilir
yapilar” bir yasa delici olarak kullanmaktadirlar. Yasada taginabilir yapilarin tanimi
yapilmadigi icin ev seklinde tasarlanan ve altinda tekerlek olan karavanlar beldeye
getiriimektedir (Yilmaz, 2005), (Sekil 2.36). Evlerin tekerleklerinin bulundugu alt
bolimler plastik duvarla kapatilarak, temeli olan bir ev gérintisu olusturulmaktadir.
Yasada yer alan hafif ve kolay yapi gerekliligi dogal ve tarihi guzellikleri korumak,

sahip ¢cikmak ve yapilasmaya engellemek amaclidir. Buna ragmen, sekil 2.36’da
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goOrinen tekerlekli villa érnedi, mobil olma durumundan kaynaklanan &zelliklerin

kisisel cikarlar dogrultusunda kullaniimasi durumuna isaret etmektedir. Kullanilan

yapl1 yasanin genel amacindan farkli bir kullanima sebep olmaktadir.

Sekil 2.36 Tekerlekli villa

Mobilitenin araglari amacindan farkli olarak kullanilabilmektedir. Ornegin otobls gibi
araclarin i mekanlarina yapilan kuguk ekleme ve c¢ikarmalarin sonucunda,
mekanlar iglevsel bir degisim gergeklesmektedir. ITU Maslak Kampiisi'niin
kargisinda bulunan tg¢gen parsele konumlanmig olan mobil dirimcu, bu degisimin
en belirgin 6rneg@idir. Darimcu, motoru ¢ikariimig bir otobusin i¢ mekanindan ve
ona eklenmis naylon bir ¢adirdan olugmaktadir. Otobusin koltuklari sokulerek,
naylon ¢adirin iginde yer alan oturma mekanina yerlestirilmistir. Otobusun i¢c mekani
ise mutfak olarak kullaniimaktadir. Otobusin motoru olmadigi igin hareketsizdir ve
bulundugu yere bir gekici yardimiyla getirilmistir. Form olarak hareketi ve hizi
cagristiran dirimcu islev bakimindan sabittir (Sekil 2.37, Sekil 2.38).

Sekil 2.37 Mobil durimci
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Sekil 2.38 Mobil dirimcinun girisi ve i¢c mekani

Mobil yasam, insanlarin yeni karsilastigi bir durum degildir. Tim g¢aglar ve
uygarliklar boyunca insan eviyle beraber, mobil bir varlik olarak hayatini
surdurmastar. Sikintill dénemlerde zorluklara meydan okuyarak, yikilan evini gittigi
yerde yeniden kurmustur. Bu sebeple, yerlesik hayat ve gé¢cebe yasam madeni bir
paranin iki yizinu olusturmaktadir. Savaglar, yikimlar, dogal afetler ve ekonomik
sikintilar; dinyanin iginde bulundugu ekolojik dengeler ve tikenen dogal
kaynaklardan kaynaklanan kayiplar gégebelerin minimum malzeme kullanimiyla
maksimum iglevsellik ve esnekligin elde edebilme yetenedine odaklanmayi
gerektirmektedir (Rammler, 2002). Bu gerekliligin sonucunda afet bolgelerinde,
savas alanlarinda ve gé¢men konutlarinda hafifligin ve islevin én planda oldugu,
tasinabilir ve degisen kosullara uyum saglayacak esnek yapilar kurulmaktadir.
Zorunluluklarin ve yoksunluklarin dayattigi bir durum olan bu g¢esit mobil yasam
insanlarin temel ihtiyaglarini karsilamaya yonelik, gegici ve pratik bir ¢6zim
olmasindan 6tura tercih edilmektedir.

Tdm bunlara ek olarak, hizla ve kontrolsliz artan dinya ndfusunun olusturdugu
toplumsal sorunlar ve ulagim problemlerinden kaynaklanan can ve mal guvenligi
tehlikesi gibi pekgok etken, insanlarin fiziksel ¢evrelerinden geriye c¢ekilmesine
sebep olmaktadir. Mekanin diginda yapilan aktiviteler mekanin iginde yapilmaya
baslamistir (Flade, 2002). Hizla artan bu geri ¢ekilme Bati kiltlrlerinin yasadigi
ekonomik, politik, sosyal, demografik ve teknolojik gelismelerle yakindan iliskilidir.
Buna ragmen, insanin geri c¢ekiime hareketi toplumsal ve c¢evresel unsurlarin
disinda Kkisisel pek ¢ok nedene dayanmaktadir (Flade, 2002). Dis dinyanin
kargasasindan kagma istedi, bireyin kendiyle ylzlesme ¢abasi ve artan teknoloji
kullanimi gibi ¢esitli nedenler insanlarin dis c¢evreden i¢ mekanlara ¢ekilmesine
sebep olmaktadir. Bu durumun sonucu olarak, yuksek teknolojilerle donatiimig ya da
sadece birer kabuktan olusan tasinabilir mekan tasarimlari yapilmaya baglamistir.
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Sekil 2.39 Bed in business, 2000

Hella Jongerius’un elektronik iletisim ve eglence sistemleriyle donatiimis bir yataktan
olusan “Bed in business” adli tasarimi is, eglenme, dinlenme ve yeme aktivitelerini
bir noktaya toplamaktadir (Rammler, 2002), (Sekil 2.39). Jennie Pineus’un tasarimi
“Cocoon Chair” ise glnluk stres ve karmasanin icinde bogulan insanin herseyden
soyutlanarak, kendini evinde ve huzurlu hissetmesi igin tasarlanmistir. Sirta takilan
bir canta ya da ylze giyilen bir maske olarak gelistirilen tasarim yari gecirgen bir
kumastan yapilmistir (Strannegard ve Dobers, 2002), (Sekil 2.40).

Sekil 2.40 Cocoon Chair, 2000

Yukarda verilen érnekler sosyal, kiltirel ve ekonomik anlamda refaha ulasmis Bati
kultdrlerinin i¢ dinamiklerinden kaynaklanmaktadir. Ginimuiz Turkiyesi'nde ise
zorunluluktan ya da kiltirel sebeplerden kaynaklanan, ucuz ve pratik ¢oézimler
sunmasi sebebiyle tercih edilen mobil yasam o6rnekleri bulunmaktadir. Bu érnekler
mobil yerleskeler basligi altinda, Turkiye'de verilen 6rneklerle birlikte incelenecektir.
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B 1L NORKING FOR LONDON

Sekil 2.41 Double Decker Living

ingiltere’nin sembolii olan cift katl kirmizi otobiisler 2003 yilinda alinan bir kararla
hizmet disi kalmistir. Bu kararin ardindan Double Decker adli bir firma tarafindan
sehrin icinde ikonik bir niteligi olan bu otobUsleri iginde bes kisinin rahatlikla
yasayabilecegi sekilde tekrar dlizenlemistir. Dusu, tuvaleti, mutfagi, oturma odasi ve
yemek bolimi olan bu otobisler gezici polis departmani, hastane, hostel olarak
kullaniimayi beklemektedirler (Anon., 2006c¢), (Sekil 2.41).

Sekil 2.42 Mobil Kisisel Kire, 2003

“Mobil Kisisel Kire” calisma Uniteleri gezgin arabalarindan yola c¢ikarak
tasarlanmistir (Sekil 2.42). Hadi Teherani’'nin tasarimi olan bu Uniteler kullanicisinin
intiyacina goére Ozellesmektedir. Her (nite tekerlek Uzerine oturtulmus celik
striktirden ve akrilik panellerden olugsmaktadir. Bu Uniteleri bulunduklari yere
baglayan iki baglanti bulunmaktadir. Bunlardan biri bilgisayar agi, digeri de gig¢
kaynagi baglantisidir. Calisma ylzeyi elektronik olarak algaltilip ytkseltiimektedir.
Unite kullanicisi ofisten ayrildiginda kilittenebilmektedir (Anon, 2003).

GUnUmiz mobil yasam o6rnekleri, potansiyel kullanicilarin sosyal hayatlarindan yola
cikarak tasarlanmaktadir. “Basic House” adli tasarim, kotli hava kosullarina maruz
kalan insanlarin cebinde tasayacagi bir mekan olarak tasarlanmistir (Sekil 2.43).
Marin Ruiz de Azua tarafindan tasarlanan “Basic House” 200 gram agirhgindadir.
Ucaklarda vyalitim saglamak icin kullanilan metallerle birlestiriimis plastik
katmanlardan olugsmaktadir (Scheidl-Nennemann, 2004).

41



Sekil 2.43 Basic House, 2003

Mike Latham’in tasarimi olan “HOME.IN.1” bir kenari 1.8 m olan mobil bir birimdir
(Sekil 2.44). icinde yatak, kitaplik, calisma masasi ve kiicik bir dolabin bulundugu
birim seffaf panellerle kaplanmistir. Birim, iki kisi tarafindan iki gin icinde sokulip
toplanabilmektedir. Birimi olusturan duvarlar tamamiyla agilabilmektedir. Latham’in
bu tasarimi, isi nedeniyle sirekli taginan kullanicisinin tasindigi her eve rahatlikla
uyum saglamasina yardimci olan bir yagsam mekanidir (Latham, 2004).

Sekil 2.45 Portable Timezone

Claire Petetin ve Philippe Gregoire tarafindan tasarlanan “Portable Timezone”
genislemeye acik mobil birimlerden olusmaktadir (Sekil 2.45). Gogebe gruplarin
barinma anlayisindan yola ¢ikan tasarim, mobil birimlerin kentin iginde herhangi bir
noktaya konumlandirilabilmektedir. Boylece kentin kati ve duragan fiziksel
cevresininin kiiglk ve gecici yapilarla donusturilmesi hedeflenmektedir (Richardson,
2004).
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2.5 Hareket Kavraminin Mekan Algisina Etkisi

Hareket kavraminin mekan algisina etkisini tartismak amaciyla éncelikle, mekan ve
mekansal algi kavramlarinin tanimi yapilacaktir. Ardindan, hareketin algiya etkisi
insanin ve mekanin hareketine gore agiklanmaya calisilacaktir.

Mekan, insanlarin icinde hareket edebilecedi ve eylemde bulunabilecegi, dizlem
elemanlarinin biraraya gelmesiyle ya da (¢ boyutlu kitlelerin oyulmasiyla elde edilen
kavramsal bir varliktir. insan ve gevre etkilesim sisteminin analizi i¢in uygun kosullari
saglayan bir ortam olarak kabul edilmektedir (Aydinli, 1986).

Mekansal algi ise gorsel cgevre etkinlikleri, U¢ boyutlu bir mekansal dizlem
kapsaminda ele alindiginda ortaya c¢ikmaktadir. insan algilariyla, cevresini
amagclarina 6zdeslestirerek ve ayni zamanda c¢evrenin sagladigi kosullara kendini
uydurarak bulundugu mekana anlam kazandirmaktadir (Aydinli, 1986). Schulz,
insanin iginde yasadidi ¢evreden yararlanabilmek, ona uyabilmek ya da onu kendine
uydurabilmek icin o ¢cevreyi tanimak ve anlamak zorunda oldugunu ifade etmektedir.
Bu durum cevreden bilgiler edinmek yoluyla gergeklesmektedir. Bu bilgileri insanin
icinde bulundugi gevreye uygun ve dogru hareket etmesine yardim edecek sekilde
yorumlayip degerlendiren algi, tanima ve anlamlandirma surecine etki etmektedir
(Norberg-Schulz, 1988).

Algi, cevreden cevre ile ilgili bilgi edinme surecidir. Aktif ve amachdir. Aklin ve
gercegin bulustugu noktada bulunmaktadir (Lang, 1987). Bilingle birlikte
gerceklesen algi, cevreyle insan arasinda gelisen iletisimin sonucudur. iletisimin
gerceklesebilmesi icin hem insanin hem de cevrenin karsilikli olarak birbirlerini
uyarici konumda olmalari gerekmektedir. insan gevreye karsi olan uyarici etkisini
hareket ederek gerceklestirirken, ¢evre uyariciligini binyesinde barindirdigi cesitli
olay, durum ve olusumlarla saglamaktadir. Etki-tepki iligkisinden kaynaklanan
iletisim sonucunda algi gergeklesmektedir.

Algilama kisinin icinde bulundugu sosyal, Kkdiltlirel ve fiziksel unsurlardan
etkilenmektedir. Degisik durum kosullarinda farkliliklar gdstermektedir (Erkman,
1977). Kisinin algisi icinde bulundugu sosyal ve fiziksel ¢cevreye gore gelismektedir.
Cesitli ve farkh fiziksel ¢cevre kosullarinda cevreyi olusturan ve etkileyen bilesenler,
kullanicilarinin o gevreyle olan iletisimini etkilemektedir. Cevrenin ya da mekanin
dokusu, rengi, kokusu, hijyeni gibi pek ¢ok unsur insanin o yere iligskin bir algi
gelistirmesine neden olmaktadir.
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Algilamada hareket énemli bir rol oynamaktadir (Erkman, 1977). insan, mekan
icinde hareket ederken mekansal iligkileri 6lgmektedir. Bu sirada, o mekana iliskin
yargilya varmakta, kisisel yetenek ve dikkatine gore detaylari algilamaktadir. Bu
suirecte zaman 6nemli bir yer tutmaktadir. Gelisen mekanin etkisi, zaman etkeni ile
beraber zihinde degerlendirilen algilamalarin bir sentezidir.

Algilanan degisik goéruntilerin olusturdugu sentez o mekanin zihinde olusan imajini
olusturmaktadir. Bu sebeple, mekan iginde hareket ederek algilanabilmektedir
(Hoogstad, 1990). Hareket eylemiyle mekana iliskin farkh gorintiler elde
edilebilmektedir. Mekan iginde direk ya da dolayli olarak hareket halinde olan insan,
mekana farkl agilardan bakarak bu bakiglarin toplami sonucunda bir degerlendirme
yapmaktadir. Bununla birlikte, mekanin kendisinin hareketli oldugu durumlarda
mekanin hareketinden dolayi gelisen algi gercek durumdan daha farklidir. Ornegin
saatte ortalama hizlari ayni olan ve ayni yénde giden trenlerden birbirlerine bakan
g6zlemciler, her iki treni hareketsizmis gibi algilamaktadirlar. Ayni hizla ve tam tersi
yonden giden bir trenden bakan diger gézlemci ise hareketini tersi yéne dogru ve
kendi hizinin iki kati hizla gidiyormus gibi algilamaktadir. Her iki durumda da
g6zlemci, bakis noktasindaki gercek hizindan ve yéninden farkli bir gergegi
algilamaktadir. Hizi ve yénu degisen bu algi strecinden gbzlemcinin ¢evresel algisi
da etkilenmektedir.

Bahsedilenler 1siginda asagida hareket kavraminin algiya etkisi “icinde hareket
edilen mekan algisi” ve “hareket eden mekandan edinilen algi” olmak Uzere iki
baslik altinda incelenecektir.

2.5.1 iginde Hareket Edilen Mekanin Algisi

Mekansal bir aktiviteyi gerceklestirirken hareket eden insanin bakis acgisi ve
davranigi, mekanin algilanmasini belirleyen bir etkendir (Mitropoulos, 1975). Her
insan kendi hareketiyle, kendi algilamasini sekillendirmektedir (Hoffmann, 1990).
insanin mekansal deneyimi yasarken izledigi tutum, gectigi yollar, gézlem noktalari,
kullandigi araglarin cgesitliligi gibi pek ¢ok unsur, mekan deneyiminin farkh
asamalarinda, farkh algilarin gelismesine neden olmaktadir.

Mekan, yapi ve sinirdan olusan mimarlik, zaman ve mekan iginde hareket
yardimiyla algilanmaktadir (Ching, 1975). Bu sebeple, hareketli bir insanin estetik
mobilite algisini, Cordoba’da bulunan ve yapimi 786 ile 987 vyillari arasinda dort
asamada tamamlanmis olan Cordoba Camisi Uzerinden aciklamak mimkindur
(Sekil 2.46). Yapi, minareli dikdértgen bir avlunun arkasinda, neredeyse bir kare
formunu olusturan dort blyik mekandan olusmaktadir. Bu mekanlarin iginde
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bulunan kolonlar dizini, ziyaretgileri dogruca mihraba yoneltecek sekilde
dizenlenmistir. Yapida siradisi olan unsur, tas kolonlarin situnlari ¢ift kemerle
destekliyor olmasidir. Yapinin tamami, mekanin her agidan bakis sunmasindan
dolayi hafif ve ferah bir algi olusturmaktadir. Kolonatlar, mekanda gezinen izleyici
lizerinde paralaktik bir etki yaratmaktadir. izleyiciyle beraber kolonlarin birbirleriyle
ve aralarindaki boslukla ilgili agik hareketin gorsel fenomeni olan paralaks, izleyici
g6zlem yaparken hareket ettiginde meydana gelmektedir. izleyici her adim attiginda,
uzaktaki kolonlar da ayni hizda ilerliyormus gibi gériinmektedir. Bu kurgu hareket
kavraminin altini gizerek, kisiyi mekanin gorsel etkisini ve goérinusteki cesitliligi
deneyimlemesi igin davet etmektedir. Bu durum insanin hareket bilincini, kendi igin
bir baslangi¢ noktasi alan estetik bir kavrayis icermektedir (Adrichem, 2002).

Sekil 2.46 Cordoba Cami

Mekan, icinde hareket ederek algilanmaktadir (Hoogstad, 1990). Gézlemcinin ¢evre
icindeki hareketi, onun pozisyonunu ve uzakhgini sdrekli degistirmektedir. Bu
degisiklikler, bilesenler arasi iligkilere dayal goérsel nitelikleri degistirmektedir.
Hareket halinde ve surekli degisen gorsel niteliklerin kavranmasi, hareketin hizina
baglidir (Yarekli, 1977). Hareketin hizi ise hareketin 6znesine veya araca baglidir.
Bu sebeple, hareketin gergeklestirime bigiminin zaman ve hiz bilesenlerinden
etkilemesinden dolayi, mekansal algi degisiklik gostermektedir. Ornegin ayni
sokaktan yaya olarak ge¢mek ile araba ile gegcmek arasinda yasanan en temel
farklardan biri, o sokaktaki elemanlara karsi geligtirilen farkindalik durumudur.
Bunun sebebi ise zaman ve hiz etkenlerinin her iki durumda birbirlerine goére farkh
olmasindan kaynaklanmaktadir. Yaya sokagi daha dusuk bir hizla ve uzun sirede
gecerken, araba daha yuksek bir hizla ve daha kisa bir strede ge¢cmektedir. Bu
durumda, eylemin 6znesi olan insanin gézlem suresi ve hizi degismektedir. Yaya
olarak hareket eden insan, ¢evresindeki detaylara daha ¢ok dikkat edebilme sansina
sahiptir. Uzerinde ylridugi mekanin dokusunu ve mekandaki mikroklimatik
degisimleri hissedebilmektedir. Bununla birlikte, arag¢ iginde hareket eden insanin
kisisel hareketi sinirlanmaktadir. Sinirlanan hareket sabittir. Yaya olarak hareket
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ederken cevreden edinilen deneyimler ara¢ icinde yitiriimektedir. Kisinin iginde
bulundugu konfor, cevrenin gérmezden gelinmesine sebep olabilmektedir (Dede,
1997). Sonug olarak insanin icinden gectigi yer, mekan, ¢evre ya da sokak kisinin
kendi hareketine gore algilanmaktadir. Mekansal alginin gergceklesmesi igin insanin
mekana iliskin farkli goérlntlleri birarada toplamasi ve bir sentez yapmasi
gerekmektedir. Bu durum hareket eylemi sayesinde saglanmaktadir. Hareketin
kimin tarafindan, ne sekilde gergeklestirildigi mekansal alginin gelismesinde etkilidir.

2.5.2 Hareketli Mekandan Edinilen Algi

insanin kendi hareketini veya gevredeki bir hareketi algilamasi, dncelikle neyin
hareket halinde olduguna bagli olarak degiskenlik géstermektedir. Bunun sebebi ise
goOrinen hareketin, temel olarak, algilanan yer degistirmeye dayaniyor olmasindan
kaynaklanmaktadir (Dede,1997).

GuUnlimuzde ulasim teknolgjilerinin gelismesiyle hizlanan araglar yolculuk slresini
kisaltip mesafelerin énemini aza indirgemistir. Bu slrecte, insan “hareketsiz bir
mobilite” (Hoete, 2003) kazanmistir. Aracin iginde yolcu olma durumu “manzarali bir
odaya” (Houben, 2003) sahip olmak anlamina gelmektedir. Yolculuk sirasinda
katedilen yollar, degisen yerylzi sekilleri, kisinin icinde bulundugu ve goézlemledigi
mekanla olan etkilesiminin sonucu olarak zihinde hareketin algilanmasini
saglamaktadir (Adrichem, 2003).

Bir aracin icinde ve surekli gidiyor olmak, dis diinyaya karsi hareket tabanli bir algi
yaratmaktadir. Higbir yerde olmamak, sadece gidiyor olmak fikri bile yolcunun
hareket noktasindan ayrilmadan varis noktasina ulagsmasini saglayan bir durumdur
(Carlyle, 2003). iki nokta arasinda yolculuk ederken gelistirilen varmislik hissine
ucak yolculugu o6rnek olarak verilebilmektedir. Baudrillard’a gére Paris'ten New
York’a gitmek icin ugaga binen insan, daha ugak havalimanindan kalkmadan New
York’a varmistir (Hoete, 2003). Ugak, yolcu icin iki sehir arasinda kurulan gegcis
mekandir. Ne Paris’e ne de New York’a ait olan bu gegis mekanin, zihinde
olusturdugu arada kalmiglik durumu hedef noktasina henlz yola ¢ikmadan varmayi
saglamaktadir. Ugcak gostergelerinde sehirlerin yerel saatlerinin ayni anda ekranda
gOsterilmesi ve hedef noktasina olan uzakhdin zamansal olarak hatirlatiimasi, gegis
mekan ve hedef noktasi arasinda kurulmaya calisan baglantinin bir gostergesidir.
Ayrica, yolculuk sirasinda yolcu kendi fiziksel ve sosyal ¢cevresinin farkina varmakta,
icinde bulundugu aragla ve g¢evresiyle dolayh bir iletisim kurmaktadir. Bu iletigim,
sadece mutlak bedenin tasinmasindan kaynaklanmamaktadir, yolcuyla beraber
onun kimligi ve anilari da hareket etmektedir.
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Aragla otoyolda yolculuk eden kisinin kendi hareketini algilamasi ise, daha ¢ok
gérsel ipuclarina dayanmaktadir. insana bu ipugclarini gevresel hareket vermektedir.
Yol kenarinda cisimlerin hizli bir sekilde belirmesi ve cevredeki diger butlin
hareketler, insanin cgesitli derecede ilerledigini gdsteren ipuclaridir (Dede, 1997).
Arag icinde yolculuk yaparken izlenen c¢evredeki yapilasma ve cografi kosullar,
hareketin gergek hizindan daha yavas ya da daha hizl algilanmasini saglamaktadir.
Adaclarin ya da elektrik direklerinin sik sik yer aldigi bir dis c¢evrede, hareket
oldugundan daha fazla algilanmaktadir. Ayrica, bunun gibi tekrar eden ve benzeyen
cevre bilesenleri kendileri disindaki diger bilesenlerin algilanip segilmesini, hizin
farkli yorumlanmasindan 6tirl, etkilemektedir. Sik agaclar arasindan goztiken evler,
aracin hizinin oldugundan yiksek algilanmasindan dolayi, net secilemeyen imajlar
olarak algilanabilmektedir.

Ruhr Area grubu Hollanda’'da A-42 yolunun birbirinden farkli tasarlanmis dogu ve
bati bolimlerinde, slricinin ¢evresel algi deneyimlerini karsilastiran bir arastirma
projesi yurtutmuslerdir. Disa acgik ve gecirimli olarak tasarlanan A-42 otoyolunun
batisi, surlclinin cevresi Uzerine bir izlenim olusturabilmesine izin vermektedir.
Otoyolun ¢evresindeki dogal ve yapay elemanlar siricinin yola uyum saglamasina
yardimci olmaktadir. Otoyolun dogusunda ise yol kenarlari gittikge artan bitkiler ve
ses bariyerleriyle kapli olarak tasarlanmistir. Bu nedenle, sirtict kendini bir tinelde
gibi hissetmektedir. Gorsel cesitliligin azalisi hizda bir artisa neden olurken, hizin
gercekte oldugundan daha az hissedilmesine neden olmaktadir. Bariyerler
arasindaki kiglk acikliklar yolcu tarafindan bulanik goérintiler olarak
algilanmaktadir ve mekansal bir algi olusmamaktadir (Wachten ve dig., 2003).

Hareket halinde bir aracin iginden gelistiriimeye c¢alisilan algi ¢evrenin niteliksel ve
niceliksel 6zelliklerinden etkilenmektedir. insanin iginde bulundugu aracin konfor
kosullarindan kaynaklanan psikolojik rahatlik izlenen cografyanin farkina variimasini
saglamaktadir. Aracin hizi, duraklama ve tekrar harekete gegme sureleri gibi araca
bagli pekgok etken dis dinyanin algilanma sirecini etkilemektedir. Bu sebeple
arabayla yapilan yolculuk, otobls ve trenle yapilan yolculuktan farkhdir. Sonug
olarak, mekansal ve gevresel algi neyin hareketli olduguna ve hareketli olan seyin
Ozelliklerine gore degismektedir.

2.6 Bolim Sonucu

Mobiliteyi iki nokta arasinda gergeklesen basit bir hareket tanimindan g¢ikaran pek
¢ok neden, ara¢ ve bicim bulunmaktadir. Bunlarin toplami glindelik hayatin
bilesenlerini olusturan sosyal, kultirel ve teknolojik unsurlardir. Mobilitenin
gerceklesme bigimi, suresi, nedeni ve sekli bu unsurlarin birer sonucudur. Daha agik
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bir ifadeyle savaslar sosyal mobilitenin, makinelesme fiziksel mobilitenin,
bilgisayarlar sanal mobilitenin dogmasinda ve gelismesinde etkili olmustur. Bunlarin
gerceklesme bigimleri ve sureleri toplumlarin igcinde bulundugu teknoloji kullaniminin
gelismisligiyle yakindan iligkilidir. Mimarligin mobilitesini ya da mobil mimarhgi
olusturan unsurlar ise tek bir baslikta toplanamayacak kadar cesitlidir. Mobil
mimarligin ortaya ¢ikma nedeni, gerceklesme bicimi, kullanim slresi ve kurulum
ilkeleri gegmis Kkultiirlerden referans almaktadir. insanin en temel ihtiyaci olan
barinma ile yakindan iliskilidir. Bu ihtiyacin tarihsel sirecte gegcirdigi gelisimden
gelecek bolimde bahsedilecektir.
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3. INSAN YERLESKELERI ve BARINMA iHTIYACI
3.1 Girig

Bu bdlimde, insanin barinma ihtiyacindan ve bu ihtiyacin tarihsel strecte gecirdigi
evrelerden bahsedilecektir. Barinma ihtiyacinin bagh oldugu sosyolojik ve psikolojik
unsurlar agiklanmaya calisilacaktir.

3.2 Barinma ihtiyaci

insan, dogadaki diger canli ve cansiz maddeler gibi kendi varligini
konumlandirabilecegi bir yer aramaktadir. Buglin insanin barinma kavramindan ne
anladigi tarih 6ncesi soydaslariyla karsilastirildiginda pekgok farkhliklarla
karsilasilmaktadir. Farkliliklar her c¢agin icinde bulundugu sosyal, kiltirel ve
ekonomik degerler dogrultusunda degerlendiriimelidir. Bununla beraber, temeldeki
gereksinim hi¢ degismemistir. Bu gereksinim insanin kendi varligini koruyabilecegi
bir hacim yaratma ihtiyacidir. Bu gereksinim saglandiktan sonra, giintin kosullarinin
el verdigi olclide konfor kavrami barinma ihtiyacinin giderilecegi bir yerleskeyi
olusturmanin sartlarindan biri olmustur (Kahya, 1993).

insanoglu icinde yasadigi cevreyi sekillendirerek kendine uygun yasam ortamlari
yaratmak istemektedir. Bu nedenle, insan ile ¢gevresi arasinda karmasik ve hassas
bir iliski vardir. Her biri digeri tarafindan sekillenmekte ve digerini sekillendirmektedir
(Anon., 1972). ilk caglardan beri insan kendini doga olaylarindan ve diger
canhlardan koruyarak givence altina almak istemektedir. Bu amacla, henilz
hikmederek sekillendiremedigi diinyada mevcut olanaklari kullanarak, dis etkilere
kapall magaralarda ve aga¢ kavuklarinda kendini korumaya c¢alismistir. Zaman
icerisinde yasayisini etkileyen kosullari kontrol altina alan insan, o6ykindigu
dogadan yola ¢ikarak kendisi i¢in barinaklar yaratmistir.

insanin barinma ihtiyacinin temelinde kendini koruma, mahremiyetini saglama ve
hem fiziksel hem de psikolojik anlamda rahat edebilecedi bir yer yaratma ihtiyaci
vardir. insan kendi varligini soduk, sicak, kar, yagmur gibi doga olaylarindan ve
diger canlilardan sakinmaya calisirken, bir moral doyum ve huzur saglama arayis
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icindedir. Insanin kendi eliyle yarattigi ya da kullandigi ortamin sundugu konfor
kosullari bu arayigi pekistirmek icin gereklidir. Ortamin isisina, isidina, oksijen
miktarina, nem ve basing oranlarina ek olarak, barinaklarda kullanilan donatilarin
insanin ihtiyaclarini  kargilayabilecek nitelikte olmasi  konfor kosullarinin
saglanmasinda onemli bir unsur olarak belirmektedir (Kahya, 1993). Ayrica sosyal
bir varlik olan insan, ihtiyaglari ve beklentileri ayni olan diger insanlarla birlikte
paylasima ve is bélimuine dayali bir birliktelik sirdiirme amaciyla gesitli yerleskeler
kurmustur.

Yerleskeler dogdal cevrenin icindeki islevleri ve olusumlari gergeklestiren, insan
yapimi pek ¢cok elemandan olusan karmasik bir yapidir. Yerleskelerdeki dogdal ve
yapay elemanlarin birlikteligi insanin yagadigi, ¢alistigi, ailesini yetistirdigi, fiziksel,
ruhsal ve zihinsel iyiligini aradigi yere ait aligkanliklarin timdnd kapsamaktadir
(Anon., 1972). Ayrica, yerleskeler tek basina yasayamayan insanlarin ait olduklari
gruplarin ve onlarin birlesmesiyle olusan sosyal birliklerin belli bir mekanda,
barinmak, korunmak, gecimlerini saglamak ve yasamak icin cesitli sekillerde
biraraya toplanmalariyla meydana gelmektedir. Bu toplanma, yalniz bir olgu dedgil,
ayni zamanda bir zorunluluktur. Bu zorunluluk insanlari toplu yasamin gereklerini
yerine getirmek, hak ve c¢ikarlarini dizenlemek amaciyla ¢ok cgesitli hareket ve
faaliyetlere yoneltmektedir (Aydin, 1963). Birlikte ve toplu halde yasamin gerektirdigi
kurallar toplumsal ve hukuksal dizenlemelerin dogmasina sebep olmustur. Bu
dizenlemeler ve dizenlemelerin gergeklestigi ¢cevre kiltirden etkilenmektedir. Her
toplumun kendine ait olan kiltlrd ona ait sosyal ve fiziksel bir gevrenin olugsmasinda
etkili olmaktadir. Barinma sekli ve barinak tipleri kdltirler arasinda farklilik
gOstererek cesitlenmektedir. Bu sebeple, asagida barinmanin kdltdr ile olan
iligkisine deginilerek, barinma kultirunin tarihsel siregte izledigi yol mobilite odakl
olarak tartigilacaktir.

3.3 Barinma Kiiltiiriiniin Tarihsel Geligimi

Barinma kalturandn tarihsel gelisimi, kiltir kavrami ile iligkilendirilerek tartisilacaktir.
Kaltar kavraminin altini ¢izen bu tartismanin ardindan, barinma kavraminin tarihsel

surecte izledigi yol incelenecektir.

insan icin ilk yerlesme bicimi olan barinak, yerel tasarimin en tipik Uriinii olmasi
sebebiyle kiltirden en fazla etkilenen unsurdur. Kiltarle birlikte gesitlenmektedir.
Batan kaltarler ve gruplar kendilerine 6zgl bir gesit barinaga sahiptir. Barinma
tiplerinin cesitliliginin ve olaganustu degisebilirliginin nedenleri kaltirun rolinden
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kaynaklanmaktadir (Rapoport, 2004). Barinagin ve biraraya gelerek olusturdugu
yerleskelerin ¢esitlenebilirliginin ve degisebilirliginin nedenlerini agiklamak igin
kaltdrun tanimini yapmak gerekmektedir.

Tylor'a (1871) gore kultdr, toplumun bir Gyesi olarak kisinin elde ettigi bilgi, inang,
sanat, gelenek-gorenek, aligkanlik ve becerileri iceren karmasik bir batinddar.
Antropolog Thurnwald’'in tanimina gdére ise kultir tutumlardan, davraniglardan,
gelenek ve gdreneklerden, dusincelerden ve ifade tarzlarindan, deger
yargilarindan, kurum ve 6rgatlerden olusan ve bitin bu unsurlarin zamanla birbirine

kaynasmasindan meydana gelen uyumlu bir buttindur (Ozer, 1993).

insanlik tarihi boyunca farkli cografyalarda gesitli topluluklar yasamig, pekgok biiyiik
uygarliklar kurulmustur. Kurulan her uygarlik ve kendine ait kultiru, tarihsel gelisim
sureci igerisinde, birbirlerini dengeleyecek sekilde surekli degismis ve dedismektedir
(Ozer, 1993). Zaman igerisinde degisen ve sabit kalan gesitli insani olgular, bir
yasam bicimi olan kultiriin degismesine sebep olmaktadir (Rapoport, 2004).

Kdltarin 0Oznesi olan insanin degisiminden ve degismezliginden kaynaklanan
yasamsal tutum evrimini srdirmektedir. insanin barinma ihtiyaci ve bu ihtiyacini
doguran unsurlar degismemistir. insan, hala kendini dis diinyaya karsi koruma
ihntiyacindadir. Bununla beraber, konfor kosullari ve insanin beklentileri sirekli
degismektedir. ik insanlar icin bir barinagin isinmasi ve hava alabiliyor olmasi
yeterliyken, zamanla bu 6zelliklere yenileri eklenmis ve eklenmektedir. GUnumuzde
yasama mekanlarinda isitma, su ve elektrik gibi altyapiya yonelik donatilarin
diginda; telefon, radyo, televizyon, bilgisayar ve internet gibi iletisim teknolojilerine
ait donatilarin da bulunmasi beklenmektedir. Rapoport'un (2004) ifade ettigi gibi,
barinaklarin yani evlerin bicimi ve vyapisi tarihsel olarak bakildiginda hizla
degismeye egilimlidir. Bu degigsimin hizi gun gectikce artmaktadir.

Bu tez ¢aligmasi barinma kavraminin yuzlerce yillik sire icerisinde gecirdigi evreleri
ve degisimleri butlinudyle aktarmayi hedeflememektedir. Bu c¢alismada, barinma
ihtiyacinin tarihsel gelisimi toplumlarin kullandiklari alet teknolojileri ve uretim
bicimlerine dayali sosyal ve kdltlrel antropolojik yaklagsima gdre aktarilacaktir. Bu
yaklasimin secilmesindeki neden; gecmiste ve ginimuizde vyapilan Kkalturel
cografya, sosyoloji ve antropoloji calismalarinin tarihsel siregte, teknolojinin birey ile
sosyal cevresi arasindaki iliskiyi kurma konusunda edindigi arabulucu rolden
kaynaklanmaktadir (Massey, 1992).

Antropolog Childe (1934), Orta Dogu bulgulari ve alet teknolojisi Uzerine yaptigi
calismalarinin sonucu olarak toplumlari paleolitik (yontmatas), neolitik (cilalitas) ve
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endustri-kent kulturleri olarak siniflandirmigtir (Giveng, 1994). Bu siniflandirmaya
ek olarak gunumizde bilgi-teknoloji klltlrlerinden bahsetmek mimkindir. Bunun
sebebi ise mikroelektronik alanda son 20-25 vyilda gerceklesen teknolojik
devinimdir. Bilisim ve iletisim sektdrlerindeki kapsamli déntisim Uretim, tiketim ve
toplumsal denetim sureclerini degistirmigtir. Bilgiyasayarlarin gunluk yasami, Gretimi
ve tuketimi belirlemesi, bilginin temel bir Uretim ¢iktisi haline gelmesi bilgi ¢cagini
baslatmistir (Saylan, 2002). Bu siniflandirmaya eklenen ve bugin icinde
bulundugumuz bilgi gaginin kullandigi alet teknolojisi ise, bilgi Uretmeye ve islemeye
yarayan telekominikasyon sistemleridir. Bu sistemlerin gunlik hayatta etkin
kullanimi, yasam mekanlarinin yeniden yorumlanmasina sebep olmaktadir.
Telekominikasyon sistemlerindeki hizli degisimden yasama ve barinma kulttride
etkilenmektedir. GUnUmuUzde bu hizin hayata gecirebilecegi birer merkez olan ve
kullanicisyla etkilesime gegen yeni ev tasarimlari yapiimaktadir.

Yukarida sdylenenler isidinda, bu bélimde barinma olgusu “Avci-Toplayici Cag
(Paleolitik), Tarim Cagi (Neolitik), Endustri Cagi ve Bilgi Cagi” olmak tzere dort ana
baslikta incelenecektir. Ayrica, insanin dogasinda olan mobilitenin sosyal, kuilturel
ve teknolojik etkileri tartisilacaktir. Bu tartismadaki amag, barinma ve barinak
kultdriintn gelisimin farkli zaman dilimlerinde insanin ne derece mobil ya da gégebe
oldugunu ortaya koyarak, barinmanin mobilitesinin nelerden etkilendigini

aciklamaktir.

Sonu¢ olarak bu bdolimde, barinma ihtiyacinin tarihsel gelisimi tipolojik
degerlendirmeler yapilmaksizin, toplumlari olusturan kaltirel veriler dogrultusunda,
mobilite ile iligkilendirilerek incelenecektir. Toplumlarin iginde bulunduklari sosyal ve
siyasal olusumlardan bahsedilerek, barinma kiltirinin glinimuize gelinceye kadar
gegcirdigi degisim aktarilacaktir.

3.3.1 Avci - Toplayici Cag

insanoglunun ilk ortaya gikisindan M.O. yaklasik 10.000 yil déncesine kadar siiren
arkeolojik ¢caga Avci-Toplayici (Paleolitik) Cag denmektedir. Kultirel evrelerin en
uzunu olan bu cagda caytasi, cakmaktasi, hayvan kemikleri ve aga¢ gibi dogal
maddelerden yapilan ilk aletler kullaniimaya baslanmistir. Bu ¢agda insanlar
magdara, kaya siginagi gibi yerlerde buyuk gruplar ya da kalabalik aileler biciminde
yasamiglardir. insanlar, besinini avcillk ve toplayicilik yaparak saglamigtir
(Hamankaya ve Tanindir, 1996).
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Van der Loo ve Reijen’in (1992) yaptidi bir analojiye gore insanlik uygarlik tarihi 24
saatten olusan bir gline benzemektedir. insanlik, ilk 23 saatten fazlasini avcilik ve
toplayicihk yaparak gecirmistir. Ekin ekip tarla bicmek gece yarisindan dnceki 4
dakikaya, kentlesmek gece yarisindan onceki 3 dakikaya, modern toplumlarin
dogusu ise gece yarisindan dnceki son 30 saniyeye denk gelmektedir (Van der Loo
ve Reijen, 1992). insanoglu milyonlarca yillik tarihinin gok buyiik bir kismini, avci ve
toplayici bir sekilde ve hareketli olarak gecirmistir.

Yiyecek bulmak igin avcilik-toplayicilik yaparak hayatini surdiren insan, mevsimsel
degisiklikler ve av zamanlarina gére siirekli hareket halinde olmustur. ik baslarda
magdara ve agac¢ kavuklarinda yasamis, ilerleyen zamanda avini takip ederken
yaninda tasiyabilecedi bicimde gecici ya da mobil barinaklar yapmistir. Bu
barinaklar ¢adirlar ve kullbelerdir. Dallardan ve fidanlardan olusturulan kullbeler ve
cadirlar hayvan derisiyle kaplanarak hava akimindan korunmustur (Bunn, 2002).
Glnumuzde bu sistemler, modern teknolojinin sundugu olanaklarla tekrar
kullaniimaktadir. Hava akiminin dengeli dolasimini saglayan ve gunumizde
kullanimi yaygin olan membran sistemler, ¢adirlarin ve kullUbelerin dis yuzeyini
kaplayan hayvan derilerinin ¢calisma ilkelerinden yola ¢ikarak tasarlanmigtir.

Barinma tarihi, avci-toplayici ve balik¢l toplumlarin hayatta kalma muicadelesiyle
beraber baslamistir. Doganin sundugu olanaklarla beslenen insan, topladidi ya da
avladig! yiyecekleri stoklayamadigi icin buldugu besinleri hemen tiketmek zorunda
kalmigtir (Bunn, 2002). Atesin bulunarak barinaklarda isinmak icin merkezde
yakilmasi, ilk mekansal olusumlarin ortaya c¢ikmasina sebep olmustur. Ates bu
donemde barinagin odak noktasi konumundadir. Tum eylemler, atese en yakin
yerlerde gerceklestirilmistir. Uzerinde yemek pigirilen ve mekani isitmakta kullanilan
ates, ayni zamanda barinad! vahsi hayvanlardan koruyarak mekani guvenilir hale
getirmigtir (Palmes, 1975).

Tropik bdlgelere gé¢ eden insan, buldugu ya da topladidi bayik palmiye yapraklarini
Uzerine oturacagi bir esya ya da yiyeceklerini icine koyacagdi bir tabak gibi kullanmis
ya da yagmurdan korunacagi bir drtilye donustirmustir. Nehirleri ve kliguk denizleri
gecmeye calisirken yapraklari sazlarla birbirine baglamis ve bir ¢esit kayik gibi
kullanmig, isi bitince birakip atmistir. Bu c¢adda insan, karsisina ¢ikan ani
problemleri bu c¢esit gecici ¢ézim yodntemleriyle ¢dézmeye calismistir (Seiler-
Baldinger, 2002). insanlar énceleri sadece kendini tasima gérevi géren sazdan
sallar yapmig, daha sonra ahsabi ve hayvan postlarini kullanilarak daha ¢ok insani,
hayvani ve yukl daha uzun mesafeye tasiyabilmenin yollarini gelistirmistir.
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Ozetle, yasamsal kaygilardan 6tiir(i barinma ihtiyacini magaralarin iginde saglayan
insan, ¢adir ve klibe mimarisini olusturmustur (Sekil 3.2). Temelsiz mimarinin bu ikKi
dnemli tiriinii gdgebe toplumlar kendi gabalariyla gergeklestirmislerdir (Ozer, 1993).
Sekil 3.1°de goruldugu gibi insanlar barinaklarini hayvan kemiklerini, diglerini ya da
kuru agac¢ dallarini kullanarak olusturmustur. Bu barinaklar postlarla ve sazlarla
kaplamislardir.

Sekil 3.1 M.O. 35 000- 8 000 yillari arasinda yagamig gégebe-avci uygarliklarin
barinak tipleri

Sekil 3.23 Paleolitik Cag magara ve kuliibe modelleri, istanbul Arkeoloji Miizesi
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GUnUmuzde, yasamlarini ilkel atalari gibi slrdiren ya da teknolojinin pek c¢ok
olanaklarindan yararlandidi halde ayni kosullarda yagsamay tercih eden ya da etmek
zorunda kalan topluluklar bulunmaktadir. insanlik tarihi boyunca, farkli uygarliklar
ayni zaman dilimlerinde farkh kdlttrel ¢aglar yasamis ve yasamaktadirlar. Bu durum
topluluklarin bulundugu cografi konumlardan kaynaklandigi gibi sosyal, kilttrel ve
dinsel unsurlardan da etkilenmektedir. Bugin Amerika kitasinin gineyinde Amazon
bdlgesinde, hala avci ve toplayici olarak yasayan topluluklarin bulunmasi bu durumu
orneklemektedir. Gunimizde bu ve benzeri diger geleneksel ve tarih dncesi
kultarlerin ~ yerleske Ozellikleri mevcut teknoloji ile birlestirilerek, yeniden
yorumlanmaktadir. Pek ¢ok ¢agdas yap!i sisteminin sahip oldugu hafiflik, taginabilirlik
ve esneklik dzelligi bu kilttrlerin barinak modellerinden etkilenerek gelistiriimektedir.

3.3.2 Tarim Gagi

Uretim aletlerinin ve araglarinin neolitik baltaya benzerligi ve (retim bigiminin
surekliligi nedeniyle, teknolojiye agirlik veren arkeologlar tarafindan, Tarim
Devriminden Endustri Devrimine kadar suren kulturan evrimine ve donemine Neolitik
Cag denilmektedir. (Giiveng, 1997). Iinsanoglu hayvanlari evcillestirip, tarim
kaltdrine gectigi bu dénemde yerlesik hayata gecmistir. Bu ¢agda avciliyin yerine
hayvancilik, toplayiciigin yerine tarim ya da rengberlik gegmistir. insanoglu bu
dénemde, doga ile iligkisini kendi lehine ¢evirmeyi basarmistir. Tarimsal Uretimle ve
hayvancilikla birlikte gelen yerlesik yasam, koylerin ve sonra kentlerin kurulmasina
yol agmistir.

Tarim Caginda insanlar doganin kendilerine sunduklarindan daha fazlasini elde
etmek icin tarlalari sdrlp, ekinleri bicerek cevrelerine mudahale etmeye
baglamislardir. Daha sonra oturup hasat zamaninin gelmesini beklemislerdir.
(Gleich, 1998). Bu donemde topluluklarin yerlesik dizene ge¢mesi, insan uygarhgi
icin 6nemli bir donum noktasi olmustur. Tarihte ilk kez insan kendini evde gibi
hissetmis, agir alet ve egyalari icat etmis ve uzun sire kullanabilecegi kalici evleri
yapmigtir (Rammler, 2002).

Tarimsal dizen insanogluna belirli bir yere kesinlikle yerlegebilme olanagi tanimistir.
Bdylece, kendiliginden olusmus, hazir ya da temelsiz portatif mimari yerine topraga,
zemine surekli olmak Gzere kurulan bir mimari tir gelistirilmistir (Ozer, 1997), (Sekil
3.3). Insanlar tarlalarini ve topraklarini sulayabilecekleri ve ulagim kolayhg
yasayacaklari nehir kiyillarinda kdyler, kasabalar ve kentler kurmuslardir. Tarimsal
uretimin cegitlenmesinden kaynaklanan ihtiyaglarin artisi degig-tokug yontemiyle
karsilanmig, daha sonra paranin icadiyla strdiimus ve geligtirilmistir.
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Sekil 3.3 Tarimsal donemin ilk konut érnekleri

Tarim Cagi yerlesik hayatla 6zdeslestiriimis olmasina ragmen, mobil insan
gruplarinin ve gocebe topluluklarin ortaya cikisiyla paralel bir sure¢ icerisinde yer
almaktadir. Yerlesik hayata gecilmesinin ardindan iki ¢esit mobilite ortaya ¢cikmistir.
Birincisi ticaretle ugrasan insanlarin, kaptanlarin, gemicilerin, din adamlarinin ve
kervancilarin gezgin ve hareketli yasam bicimlerinden kaynaklanmaktadir. ikincisi
ise hayvan sdrllerini gliden gbgebe topluluklarin sirdlrdiglu yasam seklidir
(Rammler, 2002). Tiuccarlar, kaptanlar ve kervancilar gibi slrekli yolculuk eden
insanlar kdylerde, kasabalarda ve surlarla gevrili sehirlerde yasayan insanlara gevre
sehirlerden yiyecek, icecek ve esya saglamak amaciyla yolculuk yapmislardir.
Tarimsal Uretimin cesitlenmesine sebep olmuslardir. Ulkeler arasinda yapilan
alisveris ve kulturel etkilesim bu gezginlerin farkli kultlrlere yolculuk etmelerinden
kaynaklanmistir. Hayvan sdrllerini glden gobgebe topluluklar ise gunimuiz
goOcebelerinin atalarini olusturmaktadir. Bu topluluklar, Avci ve Toplayici Cagin
surekli hareket halinde olan gdc¢ebe topluluklarindan Griinleri toplayip, depolama gibi
temel o6zellikler bakimindan farkhdirlar (Rammler, 2002). Yurt, cadir, tipi gibi gecici
yerleskeler bu topluluklarin barinma anlayisini érneklemektedir. Bu barinak tipleri 4.
bolimde detayli olarak incelenecektir.

Bu dénemde, kdy ve kentlerdeki yerlesik yasam da belirli dlcttlerde hareketli ve
esnek olarak kabul edilebilmektedir. Bu hareketlilik sadece evi pargalara ayirip,
bagka yerde birlestirmeye dayali bir durumu tanimlamamaktadir. Savaglar, afetler
ve sefalet kosullarindan kaynaklanan pek c¢ok neden, islevin ve kullanicinin
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degisebilirligini olanakh kilmistir. Savas basladiginda, ekinler zarara ugradiginda ya
da toprak sahiplerince zulimle karsilasgildiginda hemen terk edip, bagka bir yerde
yeniden kurulabilecek nitelikte bir yerlesme anlayigi mevcut olmustur (Siegal, 2002).
Bu durum, toplumsal dizeninin ve gi¢ dengelerinin henlz saglanamamasindan
kaynaklanmigtir. Akinlarla yerlerinden surllen insanlar, yeni gittikleri topragi ekip
bicmenin ve yeniden bir yerlesme duzeni kurmanin hizli yollarini aramiglardir.
insanin egemen sistemlerce doga igindeki sinirlanan hareket etme gidisi, bu sefer
egemen sistemlerce dayatilan bir durum olmustur. GUinimizde de benzer
sebeplerden 6turt yerlerinden, yurtlarindan olan pek ¢ok topluluk bulunmaktadir.
Tarih boyunca siyasal, sosyal ve ekonomik c¢alkantilar, insanlarin goé¢ etmesine
sebep olmus ve olmaktadir.

Tarim Caginda ev ve calisma yerleri birbirlerine yakin olarak kurulmustur. Ciftciler
tarlalarinda, zanaatkarlar atdlyelerinde, tlccarlar dikkanlarinda ve din adamlari
manastirlarda kendi is ve gorevlerini yapabilecek sekilde yasamiglardir. Bu durum
ev ve isin bir arada oldugu bina tiplerinin ortaya c¢cikmasina sebep olurken, ayni
meslekten insanlarin birarada yasayarak ve calisarak Uretim yaptiklari mahallerin
kurulmasini saglamistir (Mitchell, 1995). insanlar Uretim yapmak icin yasadiklari
yerden uzaklagsmadan, ayni meslek grubuna ait insanlarla birarada yasamisglardir.
insanlar genellikle dogduklari yerde yasayip calisarak hayatlarini stirdiirmislerdir.
Bu sebeple Tarim Cagi insani, bugin bilinen anlamda, sosyal hayatta farkh
mekanlar arasinda bir kosusturma iginde olmamistir.

Ulasim icin karada binek hayvanlari, insanlar tarafindan tasinan tahtirevanlar ve at
arabalari kullanilirken, denizde yelkenli ve kurekli gemiler kullaniimigtir. Uzak
mesafeler arasinda yolculuk etmek zaman ve gig¢ gerektirmistir. Bununla birlikte,
zengin seyyahlarin, din ve devlet adamlarinin rahat yolculuk yapabilmeleri igin yatak
odall, uyku vagonlu, dinlenme ve c¢alisma odali barinma birimleri kullaniimistir. Bu
birimler, tekerlegin kesfinden yuzlerce yil sonra, ayni zaman duzleminde evrimlesen
barinma mekanlariyla birlestirilerek olusturulmustur. Ornegin  Napolyon’un
yolculuklarda rahat edebilmek igin bir sefer arabasina, Kardinal Richelieu'nin de
yatak odali bir at arabasina sahip oldugu bilinmektedir (Kronenburg, 2002a).

Sabit bir yere bagli kirsal yerlesimlerin hakim oldugu Tarim Caginda, ruhban sinifi
ve soylular surekli yolculuk yapmiglardir. Krallar egemenlikleri altindaki topraklarda
yasayan halki kontrol altinda tutmak icin belirli sirelerde yolculuklara ¢ikmiglardir.
Ayrica zanaatkarlar, gezginler, din adamlari, kasifler ve tliccarlardan olusan cesitli
insanlar yeni yerler bulmak, para kazanmak ve dini yaymak gibi c¢esitli amaclardan
dolay1 mobil bir yagsam sirdirmaglerdir.
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Ozetle, doganin evcillegtirilerek tarimsal tretimin gergeklestigi bu dénemde Uretimin
fazlasinin korunmasi ve kontrol altina alinmasina bagh olarak egemenlik, savaslar,
is bélimii, esitsizlik ve goreceli olarak yoksulluk kavramlari ortaya gikmistir. insanlar
dogal olarak yasadiklari ézgurliklerini yitirmis, ¢ogunlukla koélelestiriimis, kadinlar
erkek egemenliginin altina girmistir. Tarim Cagdi insanligin yasadigi, binlerce yil
suren, en uzun kriz dénemi olmustur. Ayni zamanda kentler, kent devletleri ve
uygarliklar bigcimlenmeye baslamigtir. Uygarlidin gelisiminin, celigkilerinin ve
catismalarinin tarihi olan bu dénem gelisiminin ve birikiminin sonucu olarak, Endustri
Caginin ortaya gikmasini saglamistir (Girsel, 2005). M.O. 10 000 yilindan 18.
ylzyila kadar sUren genis zaman araliginda, cesitli uygarliklar hikim strmis,
pekgcogu yikilip yerine yenileri kurulmustur. Bu dénemde yerlesik yasam dizeni
egemen olmustur. Bununla birlikte, mesleki ugraglardan, sosyal konumlardan ve
savas gibi yikimlardan kaynaklanan mobil yasam bigimleri varhigini sirdirmustar.

3.3.3 Endustri Cagi

Tarim Cagi on bin yil kadar surdikten sonra, yerini 18. ylzyilda Endustri Cagina
birakmigtir. Bununla birlikte, tarim devrimi hala sona ermemistir (Guveng, 1997).
Dunyanin pek c¢ok yerinde tarimsal Uretime dayali olarak yasamlarini surdiren
topluluklar bulunmaktadir. Cagimizda henlz Tarim Devrimini asip EndUstri
Devrimini gergeklestirememis toplumlarla, endustrilesmis toplumlar ve bilgi-teknoloji
birikimiyle sinirlari zorlayan ve dunya egemenligine soyunan toplumlarin i¢ ice
gecmis savasimi yasanmaktadir (Girsel, 2005). Ginimuizde oldugu gibi eski
caglarda da her uygarlik kendi c¢agini yasayarak digerinin gelismesinde etkili
olmustur. Birinde yasanan degisim digerinde yasanan gelismelerin sebebi veya
sonucu olmustur. Bu nedenle, uygarliklar tarihi kargilikli bir etkilegsimin Grunudar.
Ayrica, her donemi digerinden ayiran ve uygarlik tarihinde kesin bir baslangici ifade
eden bir kirllma noktasi bulunmaktadir. Endustri Caginin kirillma noktasi 18. ve 19.
ylzyilda meydana gelen sosyal, siyasal ve teknolojik devrimlerdir.

Teknolojik devrimlerle demiri c¢elie dénustirmenin yollari bulunmus, buhar gicl
kullaniimaya basglanmig, kémlr vyataklari kesfedilmis ve 1s1 enerjisinin suyun
buharlastiriimasiyla hareket enerjisine donlisimu gerceklesmistir. Yeni ulasim
araclari ve sistemleri kullaniilmaya baslanmistir. Ulagimin dogasi, trenlerin ve tren
yollarinin kullanilmaya baslanmasiyla tamamen degismistir. Trenler 1830°’lu ve 40’l
yillara kadar ulasim i¢in  kullanillan posta arabasina benzer araglarin yerini
almiglardir (Adrichem, 2003). Buhar gulcuyle c¢alisan gemiler yik ve yolcu
tasimaciliginda kullanilan énemli ulagim araclari olmustur. Buhar glcinin icadi
ulasilabilecek mesafelerin sinirlarini genisgletmistir. Mimaride dékme demirin ve
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celigin kullaniimasiyla asansoérler, demiryollari, otomobil, konteynir gemiler ve
ucaklar yayginlasmistir. Boylece, bugtn bilinen mobilitenin tarihi baglamistir (Hoete,
2003).

Buharli Uretim araclarinin kullanimi Gretimin boyutlarinin  bdylimesine ve belli
merkezlerde odaklanmasina, ulagim araclarinin kullanimi ise bu merkezlere ve daha
birgok bdlgeye kolay ulagsimin saglanmasina sebep olmustur. Kirsal kesimden blyuk
kentlere baslayan gdcler, kentlerin kontrolstiz bir bicimde blylimesine ve sagliksiz
barinma kosullarinin artmasina sebep olmugtur (Erdem, 2005). Kitleler kentlerin ve
metropollerin belli yerlesme bdlgelerine yigiimistir. Kentsel yasam ve onun alt yapi
sorunlari gindeme gelmistir (Giveng, 1997). Kirsaldan gelen géglerle nifusu artan
kentler, bu artis karsisinda yetersiz kalmistir. insanlar yatacak yerleri olmadan,
gegici islerde galismiglardir. Ornegin, 1893 yilinda Kuzey Ruhr Basin bdlgesinde
calisan madencilerin ylizde 28'’i kiraladiklari yataklari degisimli olarak bagkalariyla
paylasmiglardir. 1897 yilinda ise bu bdlgedeki iscilerin yarisi, ayni iste ortalama 11
ginden fazla calismamiglardir. insanlarin yasamlarindaki bu gegicilik, konutun
surekli degistiriimesine sebep olmustur. Bu kosullardan insan iligkileri, duygusal
baglar ve aile yasami olumsuz yénde etkilenmistir (Ehmer, 1979). insan sosyal ve
fiziksel cevresindeki degisimlerden dolayi sikintilar yasamistir.

Endustri Caginda ortaya gikan endustriyel-kapitalist ekonomiler toplumlarin sosyal,
mekansal ve ahlaki sistemlerini degisime ugratmistir. Bu ¢ag, guvensiz ve tehlikel
olarak adlandirilan mekansal mobiliteyi gunimizde aranan bir duruma
donusturmuagtir. Mekansal mobilite hizli nGfus artigi, geleneksel feodal baglardan
kopus, kirsal kesimden gég, hizli kentlesme ve gé¢gmenlik gibi ¢agin karakteristlik
Ozelliklerinin bir sonucu olarak ortaya ¢ikmistir (Rammler, 2002).

Endustri devrimini gerceklestirme strecinde buginin gelismis toplumlarinin sehirleri
giderek blyumis ve dokulari koétllesmeye baslamistir. Endustriyel is yerleri
guraltala, kirli ve kalaballk olmasindan o6turi konut bdlgelerinden ayriimistir.
Banliyoler geliserek sonunda evlerin ve ig yerlerinin birbirinden uzak oldugu modern
sehirler kurulmustur. Ulagsim arterleriyle birbirlerine baglanan ev ve is bdlgeleri
arasinda sabah ve aksam saatlerinde birbirlerine dogru akiglar baglamistir (Mitchell,
1995). Sanayi Oncesi toplumlarin aksine yasam ve ¢alisma mekanlari birbirinden
ayrilmistir. Ulasim araglarinin hizla ginlik hayata girisi, endistriyel yapilarin
yarattigi kirlilikten kacgis ve kent merkezlerindeki yiksek rant gibi pek ¢cok neden
banliyd yasaminin gelismesine sebep olmustur. Bunun sonucunda kentler ulagim
aglarniyla 6rdlmustir. Tren yolu ve otoyol baglantilarinin artmasiyla ulasilabilecek
mesafeler arttigi icin kent ¢eperleri geniglemistir. Kent merkezi ticaretin ve Uretimin
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Ussiine dénuslrken, kentin dis ¢eperleri konut bdlgelerinden olusan yasam ¢evresini
olusturmustur. Yasam mekaninin uzak mesafelere tasinmasi, uzun sire ve agir

kosullarda ¢alisan insanin iki mekan arasinda hareket etmesine sebep olmustur.

Endustri Caginda insanin mobilitesi turizmden dolayi da artmigtir. Kékleri 19. ylzyila
uzanan turizm anlayigi, 20. yuzyilda buyudk kitleleri etkilemektedir (Rammler, 2002).
Dunya Turizm Organizasyonu’nun yaptigi agiklamaya gore, dinyada her yil yaklasik
800 milyon kigi seyahat etmektedir (Henning, 1997). Turizm, insanin bos zamanlarin
artmasinin ve gezilerin ucuzlamasinin bir sonucu olarak ginimuzde artmigtir. 19.
yuzyilda insanlar kulturel egitimlerinin bir seviyesi ya da romantik arayislarin bir
sonucu olarak turistik gezilere ¢cikmiglardir. 20. yuzyilda ise insanlar, endustriyel ev
ve ig gevrelerinden uzaklasmak igin turistik gezilere ¢cikmaktadirlar (Rammler, 2002).
Bir ¢esit kacgis olarak adlandirilabilecek olan bu durum, 60’larda ortaya ¢ikan mobil

konut ve karavan kultirinin bir sonucudur.

Endustri Cagi bilim ve teknolojideki gelismelerle, olaganustu Uretim, sermaye ve
uygarlik potansiyeli ile sosyal ve politik devrimlere taniklik etmis, acik ya da gizli
egemenlikleri, ayricalik ve yoksulluklari, kentsel c¢ikmazlari ve caresizlikleri,
toplumsal paranoyalari icinde barindirmistir (Gursel, 2005).

Endustri Cagr mimarisinde struktirel yonden teknolojik yetkinlik saglanmisgtir.
Betonarmenin, c¢eligin, aliminyumun, plastik maddelerin kiliktan kiliga sokulup
tasiyici ve Orticl fonksiyonlara kavusturuldugu modern striktir anlayisi
cercevesinde Frei Otto’nun gelistirdigi gadirsal konstruksiyonlar, gbgebe uygarlikta
rastlanan mimarlk tirine bambagka icerik ve boyutlarla yeniden doénisit ifade
etmektedir (Ozer, 1993). Gogebe uygarliklarin mimarlik kltirleri yiksek teknolojiyle
islenerek, bicimsel bir esin kayna@i olarak kullaniimistir. Bunun sonucunda boyutsal
bir genislik sunan ve iglevsel c¢esitlilik getiren yeni yapi tasarimlari geligtiriimigtir.
Cadirsi mimari spor salonlarindan, kiltir merkezlerine ve kamu binalarina kadar
pek cok alanda formunun sundugu genis agikliklarin izin verdigi serbest planlama
anlayigi igerisinde insa edilmigtir.

1960’larda Archigram grubu Gyeleri, surekli hareket halinde olan bireyin degisen
ihtiyaclarina cevap veremeyen geleneksel yapi anlayisina karsin, kisinin hayatini
surdurebilmesi igin gerekli olan tum mekansal ihtiyaglarini kargilayan ve gogebeligi
baz alan projeler gerceklestirmislerdir (Ozkus, 2005). Bu projeler araciligiyla
geleneksel toplumlarin yerden bagimsiz, 6zgur ve portatif mimari anlayisinin
teknolojik bir donanimdan gecerek, modern hayatin iginde farkli bir bigcimde yer

almasi hedeflenmistir. insanlarin, binalarin ve kentlerin sinirsiz  hareket
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Ozgurligunde, kendi basina ayakta duran ve kendini tolere edebilen birer tasarim
nesnesi olarak ele alinma slreci baslamistir. EndUstriyel sidregte yogdun
yapllasmadan dolayr dogal yasamdan kopusu gerceklesen insanin, mekanik
yasamin icinde ve ona hakim bir varlik olarak yer alacagi distunulmustir. Bir
makinanin isleyis prensiplerinin bagll oldugu bicimsel yaklagim bigim- islev iligkisiyle
¢ozllerek, bu amaca ydnelik tasarimlar yapilmigtir.

Teknolojinin22 degisebilir ve ulasilabilir bir kavram oldugunun anlasiimasiyla
beraber kentlerinde sonsuz bir degisim ve hareketlilik igcinde oldugu fikrinden yola
¢ikan tasarimlarda bulunulmustur. Bu tasarimlar, cogunlukla farkli islev ve dlgekteki
pargalarin biraraya gelmesini 6neren megastrukturlerdir (Ozkusg, 2005). Plug-in City,
Walking-City gibi kentsel olgekteki bu projeler, kent kurgusu iginde pargalanmig
yasam ve c¢alisma mekanlarini ayni merkezde toplayan, islevden bagimsiz, surekli
degisebilen, esnek, hareketli ve sdkillp takilabilen birer makina 6nermesidir. Bu
yilllarda tasarlanan projelerin gelecegin sehirlerini tanimlamak gibi hedefleri
olmustur. Ornegin, Richard Rogers gelecegin binalarinin statik birer nesne yerine
insan aktivitelerini barindiran ve gelistiren dinamik bir nesne olacagini, konaklama
yerlerinin ihtiyaclara cevap veren, her an degisen ve gelisen birer yer olacagini
disinmustir. Rogers, gelecegdin sehirlerinin geg¢misin sehirleri gibi her tarlG
aktiviteyi barindiran, tabakali bir yapiya sahip olacagini éngérmustur. Barinma,
calisma, eglenme, 6grenme gibi aktivitelerin devamli, g¢esitli ve degisen yapilarda
gerceklesecegini ifade etmistir (Kronenburg, 2002a). Bu ve benzeri sdylemlerin
gunumuzu yansimasi degerlendirildiginde, sehirlerin her turlG aktiviteyi barindiran bir
bltline dénlismekte oldugu sdylenebilmektedir. Ustelik, pargalara ayriimis bolgelerin
icice gegmesinin disinda o boélgeleri olusturan birimlerin  kaynasmasindan
bahsetmek mimkindur. Daha agik bir tanimla, yasama ve ¢alisma alanlari birbirine
icine gegen, her iki durumu da i¢inde barindiran birer bitline déntismektedir.

Bilgi Caginin olanaklarinin Endustri Caginin gercekliginde yasandigi ginimuzde
teknolojik hizmet Uretim sistemlerinin gelismesinden kaynaklanan yer ve zaman
kavramlarinin sorgu sireci, mimarlik gindemine takilip, sékulebilir, interaktif, mobil
ya da gbgebe yapi tasarimlarinin girmesini saglamistir. Bununla birlikte mimarligin
kapsamina giren bu yeni gocebelik anlayigi Archigram gibi avangart tasarim
gruplarinin, dijital bilgi akiginin basladig1 60’li yillarda baslattigi bir strecin Grunudar.
Avangart tasarimcilarin altyapisini benzer Utopik projeler ile hazirladigr yeni
gocebelik anlayigi dijital teknolojilerinin  yayginlagsmasiyla, mekanik ve agir
katlelerden sanal ve hafif strukturlere dogru gecisin saglandigr bilgi ¢agini
baglatmistir.
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3.3.4 Bilgi Gag

Gelisen teknolojinin son 40 vyil icerisinde ddéndstirdidd sanayi toplumlari
glinimuizde Bilgi Cagini, ya da diger isimleriyle; enformasyon ya da dijital ¢agi
yasamaktadirlar. Bu bdélimde Bilgi Cagdinin baglangicina dek gelen, 60’lardan
itibaren geligtiriimeye baslanan dijital sistemlerin olugturulma prensibinden kisaca
bahsedilecektir. Ardindan Bilgi Cagi olarak adlandirilan ginimuz déneminin sosyal
yasamdaki temel kavramlara ve barinma anlayisi Gzerine etkisi tartisilacaktir.

1960’larda buylk ve karmasik hesap cihazlar arasinda dijital bilginin akisini
saglayan “packet-switching” teknolojisinin gelistiriimesiyle baglayan Bilgi Cagi
Arpanet, Internet, World Wide Web, elektronik posta ve elektronik ticaretin
baslamasini saglamistir. 1980 ve 90’larda bilgisayar yazilimlari ile ilgili olarak
geligtirilen dénlsim daslncesi, C++ gibi obje ydnlendirmeli programlama dilleri
yazilimlarinin ihtiyag aninda yeni bicimler olusturmak igin birlestirilip, tekrar
kullanilabilen pargalara bélinmesine izin vermigtir. Daha sonra, Java yazilimi bu
parcalarin bilgisayar aglarinda serbestce hareket edebilmeleri igin elverigli bir yol
saglamistir. Bu sayede hesaplama cihazlari i¢in elektronik posta ve bilgi dosyalarina
ek olarak “executable code’lari yUklemek de kolaylagmistir. Sonug olarak, bunlarin
fonksiyonlari beklenenden daha fazlasini karsilayarak, internetin global olarak
dagitilmis kaynaklarina giris saglanmistir. ilerleyen siirede kiigiillip ucuzlarken,
glglenip saglamlasan islemci ve hafiza cihazlari, masa Ustl bilgisayarlardan daha
kiguk donanimlara, giyilip takilabilir gunlik cihazlara dogru bir gecis
gerceklesmesine sebep olmustur. Bu akilli kiiglk cihazlarn ag yollariyla hizla ve
otomatik olarak birlestiren teknoloji, en sonunda kablosuz iletisim aglarini
gelistirmistir. Linda, Jini, Javaspaces ve Tspaces gibi software teknolojileri
birbirinden tamamen farkli makineleri birlestirmek icin kullaniimaya baglanmigtir.
1990’larin sonunda ise hemen hemen her artifektin zeka, hafiza, telekomunikasyon
kapasitesi ve iglev kapasitesi ile islenmis, global olarak dagitiimis donanim ve
yazilim kaynaklarinin bir bileseni olarak ortaya ¢ikisi gézlemlenmistir (Negroponte,
1995).

1960’larin oda buyuklugundeki bilgisayarlarin yerini alan ginimuizde kullanilan el
blyukligindeki cep bilgisayarlari, gegen 40 yillik sire igerisinde bilginin islenis ve
aktariima bigiminde buylk degisikliklere sebep olmustur. Gegen bu sire igerisinde
sistemlerin evrimlesmesine tanik olan kullanicinin da kendi sosyal hayati bu
degisimden etkilenmis ve bilgi toplumunu olusturmustur. Kuantum teknolojisinin
bilgisayardan iletisime, robotlardan uydulara ve yeni malzemelere kadar her alanda
yasattigi devrimlerin gunlik yasama tasidigi koklu yenilikler, 20. ylGzyillin son
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ceyreginde sanayi toplumunu sona erdirip, yeni bir toplum yapisinin dogmasina
neden olurken daha énceki toplum yapilarindaki madde ile maddenin dretimi yerine,
bilgi ile bilgi Uretimi almistir. Toprak ve sermaye yerine, bilginin temel Uretim araci
oldugu bu yeni toplum dizenine bilgi toplumu denilmektedir (Erkan, 1998) Bilgi ile
bilginin Uretiimeye baslamasindan kaynaklanan yeni toplumsal yapi icinde
bulundugu ¢agi bilgi Gretimi ¢iktisi olarak yorumlamaktadir (Saylan, 2002).

Endustri Caginin satin almadan once standart Urinlerin Uretimini tesvik eden
yaklasimi, dijital devrim sayesinde satin almadan o6nce Kisisellestiriimis Grlnin
Uretilmesini saglamaktadir. Endustri Cagi verilen slire ve yerde, benzes ve
tekrarlayan yontemlerle Uretime dayali ekonomilerle seri Uretim anlayisini ortaya
cikarirken, bilgi cagi ise ayni ekonomik 6l¢cegi zamana ve mekana daha az oncelik
vererek sunmustur. Dolayisiyla, dijital bilgi kaynag! bitlerin Gretimi herhangi bir
yerde, herhangi bir zamanda gercgeklesebilmektedir. (Negroponte, 1995). Zamandan
ve mekandan bagimsiz dretim, Ureticinin ya da bilgi isleyicinin her an ve her yerde
isini gerceklestirebilmesine olanak tanimistir. Mekana yaklasim ve mekan anlayisi
da bu durumdan etkilenmistir. insanlar yeni tretim anlayisinin sorgulatti§yi zaman ve
mekan ikileminden yola gikarak, kendileri icinde sabit bir yere bagl olmayan, esnek,
mobil ve degisken mekansal arayislara yonelmislerdir. Calisma saatlerinin artmasi
ve iletisim teknolojilerinin glintin her aninda, her noktaya erisim saglayacak boyuta
gelmesinin bir sonucu olarak, yeni mekansal beklentilerden en ¢ok ev ve is ortamlari
etkilenmistir. insanlarin giniin ¢ogunu bilgisayar karsisinda, masa basinda
gecirerek birer zihinsel hizmet iscisine donustigl endustri sonrasi toplumlarda,
yakin gelecege iliskin, elektronik ev kavrami ortaya c¢ikmaktadir. Bu amacla
sosyoloji, ekonomi, yap! ve iletisim teknolojileri gibi cesitli disiplinleri kapsayan

arastirma projeleri yuruttlmektedir.

Bu projelerden biri “Living Tomorrow” projesidir. Proje, gelecegin ofis ve ev
gevrelerini 6n goérmek ve bunlara iligkin teknolojik altyaplyr sadlamak adina
gerceklestiriimektedir. Kullanicinin yagsam kalitesini geligtirici Grin ve servisler,
gercekci bir gelecek kurgusunda bir yapi modeli olarak arastiriimaktadir. Bu proje
kapsaminda 1995 yilinda “House of the Future” ve 2000 yilinda “House and Office
of the Future” projeleri tasarlanmistir (Anon., 2006a). “House of the Future” projesi,
sahip oldugu bilgisayar destekli yasam Uniteleri araciligiyla fiziksel mekani
donlstirebilen bir konut tasarimidir. Bu dénisim mutfakta ses aktivasyonlu
kapaklarin ardina gizlenen ocak, evye ve dolaplarin ortaya ¢ikmasiyla ya da iginde

bulunan drlnlerin  barkodlarini  okuyarak internet Uzerinden siparis veren
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buzdolabinin varligiyla saglanmaktadir (Cetingelik, 2003). Fiziksel mekanin uzaktan
kumanda ya da sanal otomasyonla donlsimu, kullanicinin mekani deneyimleme
surecindeki roline de etki etmektedir. Mekan icindeki hareketlerini ses kontrol
panelleriyle veya dnceden kodlanmig bilgilerle denetim altina alan insanin fiziksel
hareketi azalmaktadir. Bu durum, insana sanal bir mobilite kazandirirken, insanin

fiziksel hareketine iliskin etkinligini azaltmaktadir.

Avrupa ve Belgika odakli olan “Living Tomorrow” kapsaminda tasarlanan “eHOme”
ve “Ework” projeleri de bulunmaktadir (Sekil 3.4). Microsoft ile birlikte geligtirilen
‘eHOme”, ev ortaminda internet Uzerinden sosyal iligkilerin surekliligini saglamaya
yonelik bir projedir. “Ework” ise insanlarin herhangi bir yerde ve herhangi bir
zamanda ihtiyaci olan belgelere ulasabilecedi sistemleri gelistirmeye dayali bir
projedir.

Bilgisayar destekli yasamin, mekanlarin olusumundaki en yaygin érnegi ise ev-ofis
kavraminda gorilmektedir. “Scape House” adli tasarim, mesleklerini internet
Uzerinden bilgi iletimiyle sirdiren insanlarla ilgili olarak gergeklestirilmistir. Tasarim
insanlarin haftanin 2 ginu iste, diger 5 gunu ise internet baglantili cihazlarin oldugu
kirsal alanda insa edilmis bir konutta gecirebilecegini éne slren bir arastirmadan
yola ¢ikarak yapiimistir. Benzer sekilde “HIl House” projesi internete baglanilabilen
bilgisayar destekli ev-ofis kavrami Uzerine kuruludur. “HIl House™daki Urunler
sadece galisma ortamini doénustirmekle kalmamaktadir. Ayrica, yasl ve fiziksel
engelli insanlar igin gundelik yasami kolaylagstirmaktadir. Ses algilayicilari ve
gorunti bankasiyla guvenlik saglayan bilgisayar sistemlerinin yani sira, yapay
zekaya sahip robotlari da kullanima sunmaktadir (Cetingelik, 2003).

Sekil 3.4 Living Tomorrow, Amsterdam

GUnumuzde insanlar bilgi teknolojilerinin sagladiklari imkanlarla yasamlarini
gecmise gore ¢ok daha yiksek bir etkinlik dizeyinde slrdirmek olanagina sahiptir.
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Bu gelismelerin toplumun &rgitlenmesinde, Uretimin nitelik degistirmesinde ve
yasam kaliplarinin yeniden tanimlanmasinda c¢ok &énemli sonuclari olmaktadir
(Tekeli, 2002). Yogun calisma saatleri ve is hayatina sikisip kalmis pek ¢ok insan,
mobil bir hayat arayigi igerisindedir. Egitim, saglik, ticaret ve eglence ile ilgili
faaliyetlerin, herhangi bir yere rahatlikla uyum saglayabilecek kadar esnek olmarina
iligkin, gecmiste hi¢ olmadidi kadar, bir talep bulunmaktadir (Kronenburg, 2002b).
Bu nedenle, teknolojinin sagladidi sinirsiz iletisim olanaklari sayesinde bilgiye ve
onun dretimine dayali toplumlarda insanlar yeni gbg¢ebelik anlayisina dogru
yénelmektedir.

Cagimizda pek c¢ok calisan insan, vaktini kirlilik veya gurdlti Gretmeyen dosyalarla
ve evraklarla ugrasarak bilgisayarin karsisinda gecirmektedir. Ayrica, insanlar belirli
zamanlarda bilgisayar baglantisi aracihgiyla iletisim kurarak evlerinden de
calisabilmektedirler. Bu sayede elektronik olarak ydnetilen yasama-calisma alanlari
yaratilarak, yasam mekanlariyla is mekanlari tekrar birlestiriimektedir (Mitchell,
1995). Endustri dncesi toplumlarda heniiz birbirinden kopmamis yasama ve ¢alisma
mekanlarl, glinimizde telekominikasyon sistemleri sayesinde, tekrar
birlesmektedir. Tipki ciftginin hayvanlariyla beraber yagsadigi ¢iftliklerde ya da
zanaatkarin evinin Ust katina kurdugu kuguk Uretim atOlyelerinde oldugu gibi,
glinimiz konutlari da her turli teknolojiyle donatiimig, yasama ve c¢alisma
fonksiyonlarini birarada bulunduran birer tekno-atolyeye donusmektedir.

Klguk tiketim nesnelerinden kentsel dlgekteki mimari projelere kadar her tasarimin
birbiri icine gecen c¢ok fonksiyonlu olusumu, dijital telekominikasyon sistemlerinin
olusturdugu bir durumdur (Mitchell, 1995). Gelisen teknoloji mesafeyi sifira
indirgeyerek, birbirinin icine ge¢cmis ve sikistiriimis sistemler sayesinde, insanlarin
anlik degisen ihtiyaclarini tek bir nesne tGzerinden karsilayacak duruma gelmektedir.
Bu duruma, 90’larin ortalarin itibaren hizla gunlik hayata giren cep telefonlarinin
hem bigimsel hem de fonksiyonel anlamda gegirdigi evrim iyi bir drnektir. ilk basta
kullanicisinin yere bagh olmadan, 6zgurce ¢agr alip ¢agri verebilmesi amaciyla
piyasaya surllen cep telefonlari zaman igerisinde kullanicisinin farkli beklentilerini
kargilayan bir Griine déntsmustir. Cagri 6zelligine eklenen mesajlasma, hesaplama
ve calar saatli ajanda fonksiyonlari kisa slrede popdularitesini yitirdigi icin cep
telefonlari fotograf makinasi ve kamera 6zellikleriyle birlestiriimistir. Ayni zamanda
piyasaya ciktigi ilk glinlerde tek fonksiyonlu, blylk ve agir olan telefonlarin yerini
¢cok fonksiyonlu, hafif ve ince modeller almistir. Surekli gelistirilen yeni teknolojiler

insanlarin beklentilerini arttirip daha fazlasini birarada istemeye yoneltmistir.
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Sonug olarak, insanin gelecekle ilgili ihtiyaclarini karsilayabilmesi icin teknolojiye
blyldk énem verilmistir. Teknolojik kutuplasmaya ragmen, hem goérinuarlik hem de
gérinmezlik arayan toplum, zamaninin bldyuk kismini monitérlere bakarak ya da
bilgi tarayarak gecirmektedir (Mankouche, 2003). Deneyimin gittikge edilgen bir
konum aldigi bu slrecte, tim islerini monitériin ekraninda yaptigi bir dizi islemle
tamamlayan insan, sosyal bir varlik olma statusinden siyrilarak toplumdan ve
toplumsal aktivitelerden uzaklasmaktadir. Ornegin elektrik ve telefon faturalarinin
ddendigi, mutfak alisveriginin yapildi§i internet sistemleri kisiye zamandan bir
kazanim saglarken, kisinin diger insanlarla iletisim kurmasina ve sosyallesmesine
engel olmaktadir. Bu yaklagsimdan yola ¢ikarak, Steven Mankouche “The Wireless
Teahouse” projesini tasarlamistir (Sekil 3.5). Mankouche gelecekte toplumdan
kendini teknolojiyi kullanarak soyutlayan insanin higcbir yere bagli olmadan
yasayabilecedi bir mekan dnermektedir. Teknolojinin evin dénusimiine etkisinin
aktarilmasi igin agilan bir yarisma icin tasarlanan bu projede, elektronik olmayan ve
tahta pargalardan olusan bir kulliibe énerilmektedir. Kuliibede teknolojik olan tek sey

cep telefonudur (Mankouche, 2004).

Sekil 3.5 Wireless tea house,

Yapilar araciligiyla kisilerin bulunduklari ¢evreyle iletisime gecmelerine bir diger
ornek ise “Domingo Seker Fabrikas!” projesidir (Sekil 3.6). Bu tasarim, ¢ok disuk
¢6zUnarlukla  bir bilgisayar ekraninindaki  blyik boyutlu piksellere benzeyen
pencerelerden olusan bir c¢esit interaktif cephe sistemidir. Renkli her camin
arkasinda, yapinin fiziksel varligini kanitlamak igin bir cevap olarak, isiklar yanip
sonmektedir. Bu dizenek c¢evreyle iletisime gecmek icin kullaniimaktadir
(Checkwitch, 2004).
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Sekil 3.6 Domingo Seker Fabrikasi

Negroponte (1995) gore, bilgi-sonrasi ¢ag cografi sinirlari ortadan kaldiracaktir.
Dijital yasam belirli bir zamanda, belirli bir yerde yasama daha az bagli olacak ve
mekanin  kendisinin  déndsimi  mimkin olacaktir. Glnlimizde gelisen
telekomiinikasyon teknolojisi bazi is faaliyetlerinin ofis disinda, herhangi bir yerden
yapilabilmesine olanak tanimaktadir. Bu da gelecekte is faaliyetlerinin kentlerin belli
merkezlerinde konumlandirilmis ofis bélgelerinde yogunlasmak yerine, evlerde
yuruttlebilecedi 6ngdrisuni dogurmaktadir. Butin bunlar eglence, aligveris,
bankacilik ve benzeri etkinlikler icin de gecerlidir. Yakin bir gelecekte tim insan
yasaminin odaginin, her tirli iletisim icin yeterli donanima sahip “elektronik ev’lerin
olacagi soylenebilir (Erdem, 2005).

Sonug olarak, insanligin icinde bulundugu cag, kendinden onceki diger caglarin
ruhunu barindiran, ge¢mis ile gelecegi, geleneksel ile cagdasi birbirine yaklastiran
ve bilginin yayllma prensibine dayali olan Bilgi Cagidir. internetin ve cep
telefonlarinin dinya genelinde etkin kullanimindan 6tird, tim toplumlar Bilgi
Caginin icindedir. Bununla birlikte, her toplum kendi sosyo-kiltirel, ekonomik,
siyasal ve cografi konumundan 6tira Bilgi Cagini yasamamaktadir. Bu sebeple, bazi
toplumlar igin elektronik ev kavraminda bahsedilirken, bazi toplumlar i¢cin gamurdan
yapilmis evlerini heyelandan korumak igin hangi 6nlemleri almalari gerektigi
tartisiimaktadir. Her tarli yapi kiltrinin ve barinma anlayisinin zithklar ve
benzerlikler ile birarada bulundugu bu ¢ag, insanin sanal anlamda mobil olmasina
olanak tanimaktadir. Farkli iki yerdeki Kisileri biraraya getiren durum iletisim
teknolojilerinin sundugu, sinirlari genisletilmis sanal bir mobilitedir.

3.4 Barinma ihtiyacinin Bagh Oldugu Psikolojik Unsurlar

Barinma kavrami, psikolojik perspektiften degerlendirildijinde, bir yerde ikamet
etmenin oraya fiziksel olarak sahip olmaktan c¢ok, orayla kisisel baglarin
kurulmasiyla iligkili oldugu gézlemlenmektedir (Flade, 2002). Bu durumda “ev”
(house) ve “yuva” (home) kavramlari ortaya ¢ikmaktadir.
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Ev ve yuva kavramlari cevre psikologlari ve mimari teorisyenlerce tartisiimis ve
tartisiimaktadir. Evin aksine yuva satin alinamayan, kisisel ¢abalarla ve deneyimler
ile olusan bir kavramdir. Yagsamin odak noktasi olan yuvalar sahiplerinin anilari ve
kisisel anlamlar ile yikluddr (Bunston ve Breton, 1992). Bu sebeple, yuva herkes
icin kendine 6zgl, 6zel bir anlama sahiptir. Ev ise kullanici-sahip iligkilerinden
kaynaklanan ekonomik ve estetik degerlerle ilgili bir kavramdir.

Evin ve yuvanin anlami kiginin iginde bulundugu toplumdan topluma, kultirden
kalture farkhhk gostermektedir. Bir evi yuvaya donustiren pekcok kulturel,
davranigsal ve gevresel unsur bulunmaktadir (Unigir ve dig.,1997). Bu sebeple,
barinma kavrami fiziksel ¢evreyi baz alan c¢evresel psikoloji baglaminda
degerlendiriimektedir.

Kisi icinde bulundugu cevreden etkilenip &6zUmseyerek, c¢evrenin yeniden
sekillenmesinde etkili olmaktadir. insanin iginde bulundugu fiziksel gevreyi
6zumseyip, kendine mal etmesi (appropriation) daha klgukken etrafinda dénen
diinyay! deneme-yaniima yoéntemiyle algilamaya calismasiyla baslamaktadir. insan
bilinglendikge, kusatimis oldugu monoton ¢evreyi degistirip, begenileri
dogrultusunda kisisellestirmeye calismaktadir (Flade, 2002). Asagidaki liste, insanin
cevresini 6zumsemek icin yaptigi eylemleri gostermektedir (Graumann, 1990). Bu

eylemler;

Hareket etmek,

- Duyular yardimiyla ¢evreyi kesfetmek,

- Nesneleri olusturmak, siniflandirmak, yénlendirmek, Gretmek,
- Biligsel yontemlerle mekana hakim olmak,

- Mekani ve mekansal nesne ile iletisim kurmak,

- Sahiplenmek, sekillendirmek ve yonetmek,

Mekani kigisellestirmektir.

Yukarida yer alan maddelerde belirtildigi gibi insan, icinde bulundugu mekanla
duygusal bir iletisim kurmak icin hareket ederek onu algilamaya ¢alismaktadir. Bu
algl kurulmadan 6nce insan bulundugu yere yabancidir. Seamon’a gére bir yabanci
6grenme sirecinde surekli hareket halindedir. Bu hareketlilik yenilik, asina olmama,
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kesfetme, inceleme ve cesaret kavramlarini igine almaktadir (Ozcan, 2003). Bu
kavramlarla bulundugu yeri deneyimleyen 6zne, mekanla ve yerle iletisime gecerek
duygusal bir bag olusturmaktadir. Ayni zamanda konfor gibi temel ihtiyaglarini
karsilanmasi kurulan bagin kuvvetlenmesinde etkili olmaktadir. Mekanin fiziksel
kalitesi mekana iligkin psikolojik alginin gelismesine yardimci olmaktadir.

Barinma kavraminin psikolojik etkisi mobilite baglaminda degerlendirildiginde ise
konuya iliskin cesitli durumlarla karsilagiimaktadir. Bir yerde ikamet etmenin ideal
bigimi mobiliteyi ve donustirilebilirligi kapsamaktadir. Ornegin, giinlik getir gotur
islerinden kaynaklanan mekansal mobilite, yeni bir eve tagsinmak, yazlik ev gibi ikinci
bir eve sahip olmak ya da evdeki yasam mekanlarini degistirmek yasam iginde
gerceklesen ve olumlu olarak adlandirilan birer mobilitedir. Bununla birlikte, ikamet
etmeye iligkin olarak mobilitenin ideal bi¢imini Orneklemeyen durumlar da
bulunmaktadir. Bunlar seyahat halinde olmak, evsiz olmak ya da gégmen olmaktan
kaynaklanan ve negatif olarak adlandirilan mobiliteyi 6rneklemektedir (Flade, 2002).
ikamet etmeye iligkin olarak olumlu ve olumsuz adlandirilan ve érneklendirilen bu
durumlar kiginin hareket sirasinda yasadigi deneyimlerin psikolojik yansimalarinin
sonucudur. Genel olarak degerlendirildiginde, issizlik ya da savas nedeniyle
gonllsiz gé¢menlik durumunda olan bir insanin yasadigi mekansal degisimin
hissettirdikleri ile yazhik evine gitmek icin yuvasindan ayrilan kiginin yasadigi
mekansal degisimlere bagl hisler birbirinden farklidir. Birinde yuvanin terkedilerek
bir daha déndlmemesi durumu s6z konusuyken, digerinde gerceklesen kisa sureli
ayrilis mevcut baglari guclendirecek niteliktedir. Bununla birlikte, her iki durum iginde
mobilitenin olumlu ve olumsuz etkileri bulunmaktadir. Aralarindaki temel farklilik,

zorunluluklarin dayattigi bir mekansal mobilitenin mevcut olup olmama durumudur.

Cagimizda aile yapilarinin degisimine, igsizlige ve dogal afetlere bagh goglere, kisa
sureli tagsinmalara, teknolojik gelismenin etkiledigi bireysellesmeye, toplumsal ve
siyasal dlgekteki sorunlara bagli bir mobilite anlayisi ortaya ¢ikmistir. insanlarin
yasam mekanlari ile kurduklari baglar zayiflamaktadir. insanlar, yasadiklari fiziksel
cevrenin ve iligki kurduklari sosyal c¢evrenin degisiminden psikolojik olarak
etkilenmektedirler. Surekli degisen mekanlara yeniden uyum saglama surecleri
sikintihdir. insanlarin degisen bu barinma gereksinimi karsilamak igin giinimuzde
gOcebe kultarlerin  barinma ilkelerinden yola c¢ikan tasarimlara siklikla
rastlanmaktadir.
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3.5 Barinma Ihtiyacinin Bagh Oldugu Sosyolojik Unsurlar

Yerleske tiplerinin gelismesine ve cgesitlenmesine pek cok unsur etki etmektedir.
iklimsel ve cevresel veriler, sosyal sinif yapisi, ekonomik sistem ve din gorisleri bu
etmenlerin baslicalaridir. Savasglar, isyanlar ve politik degismeler belirli bir yerleske
kultarinin  blyuk degisikliklere maruz kalmasina sebep olmaktadir (Seiler-
Baldinger, 2002). ideolojilerin kendi gii¢ ve otoritelerini ispatlamak igin toplumun
mimari degerleri Uzerinde kurdugu egemenlik insanhgin yakin tarihinde bile
hissedilmektedir. Ornegin, Hitler'in Almanyasi fagizmi vurgulayan bina tipolojilerinin
olusmasina sebep olmustur. Stalin’in Rusya’si, bireyin sadece devletin refahi ve
glcu icin calismasi gerektigini, devletin en Ustin gi¢ oldugunu telkinleyen komunist
ideolojiyi betimleyen buylk ve anitsal binalarla kurulmustur. Post-modernizmin
mimarlik disiplininde ortaya c¢ikisi kapitalist sistemin icindeki parasal dengelerden
kaynaklanan gug, otorite ve Ustlnlik kavramlarinin tekrar giindeme gelmesiyle es
zamanlidir. Bankalar ya da liks konutlar ihtisamin ve gucun hakim oldugu Antik Cag
mimarisinden alinan sttun basliklari, i¢ggen alinliklarla taglandirilarak birer finans ve
glc¢ simgesine donusturtlmagsttr. Mimarlk disiplini bunun igin bir ara¢c olmustur.
Prefabikasyona dayali makina Uretimin geligtirildigi, trenin ve otomobilin sosyal
hayatta vyerini aldi§i Endustri Caginda, hiz ve makinalasma kavramlarinin
ylceltiimesinden mimari planlama da etkilenmistir. Verilen &rnekler cercevesinde
kisaca Ozetlenecek olursa; yapl yapma sanati olan mimarlik ve bu disiplinin iginde
yer alan barinma kultird, caginin toplumsal ve kilttrel degisimlerinden etkilenmis ve
etkilenmektedir.

Barinma mekanlarinin olusumunda aile iligkileri, cinsiyet, yas ve ortak 6zellikler etkili
olmustur. Ornegin Afrikali gdcebe topluluklarin yasam sekilleri, yapilarin
kurulmasinda “kadin”in énemli rolu oldugunu gostermektedir. Kung San kadinlari
topladiklari ¢ali ¢irpilar birlestirerek, gercekte var olmayan evlerine girisi ve atesin
yaninda kadin ve erkegin oturma yerlerini belirlemektedirler (Waterson, 1998).
Bdylece, kadinin aile igindeki birlestirici roll ailenin yasam alaninin belirlenmesinde
etkili olmaktadir. Ayrica, diger gocebe kulturlerin yasam mekanlari olan ¢adirlarda
da aile buyuklerinin, erkeklerin, kadinlarin ve c¢ocuklarin oturacaklari yasama
mekanlari belirlidir. Bu mekanlarin sinirlari dizilimin kendisininden kaynaklanan
dizene godre olusmaktadir. Genelde, yemegin pisirildigi atese yakin olan yerler
kadinlara ait mekanlar olurken, girisin karsisinda bol i1sik ve hava alan mekanlar aile
bayudklerinin ve misafirlerin agirlandigi mekanlardir. Cadir icindeki yerlesimler
bireylerin toplumsal statulerinden kaynaklanmaktadir.
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Bugun politik ve ekonomik uluslararasicilik, hizli teknolojik yenilikler ve kulturel
degisimler modern yagsamin tum alanlarinda mobilizasyonun, esnekligin ve ivmenin
glcunun artmasina neden olmaktadir. Bu durum sik goérulen tasinmalarin, yeni
esnek konut bigimlerinin ve en son ulasim ve iletisim teknolojileriyle desteklenen
belirli mesleklerde duzenli bir gdégebelik anlayisinin ortaya ¢ikmasinda etkili olmustur
(Rammler, 2002). Sosyal hayattaki bu déntsimler barinma kavraminin ele alinig
seklini ve buna iligkin olarak yeni konut bigimlerini etkilemektedir. Daha esnek ve
mobil bir yasam tarzinin ister istemez kabul edilmesine neden olan iletisim
teknolojileri kisinin ani yasama sulrecine etki ederken, o ana iligkin mekanin da
etkilenmesine sebep olmaktadir. Artik evler kullanicisinin kisa sireli ihtiyaglarini
gideren, degisime acik ve teknolojiyle donatiimig birer yagsam Unitesine
doénusmektedir. Bu dénlsimin temel nedeni ise insanin kendisinin is, okul ve
glnlik hayatt yasama slrecindeki rolinden ve Uretim-tiketim iligkilerinden
kaynaklanmaktadir. Teknolojiye ve iletisime dayali gunlik deneyimlerin artmasi,
egitim-6gretimin ve hatta sagliga iliskin aktivitelerin bile internetten edinilmesi sebep
olmustur. Etkin cep telefonu ve internet kullanimindan kaynaklanan sanal mobilite,
insanin sosyal hayatinin gelisimine yon vermektedir. Bunun sonucu olarak, evlerde
bu dedisimden etkilenmektedir.

3.6 Boliim Sonucu

Bu boélimin genelinde barinma kavrami ve iligkili oldugu yerleskelerin tarihsel
sirecte gecirdigi degisim mobilite odakli olarak degerlendirilmistir. insanin bu zaman
dilimlerindeki mobilitesini kisaca &ézetlemek mumkindir: insan, heniiz yerlesik
dizene gecmedidi Paleolitik Doénemde iklimsel degisimlerden korunmak ve
avlanmak amaciyla surekli hareket halinde olmustur. Toprak mulkiyetine ve tarimsal
arti degere dayali olan Neolitik Dénemde ise yerlesik diizene gegen insan, dogal
olarak yasadigi 6zgurligunu yitirmistir (Gursel, 2005). Buna ragmen ¢esitli meslek
gruplarina ait insanlarin ve gbgebe topluluklarin mobilitesinden bahsetmek yerinde
olacaktir. Endustri Caginda insan buharli gemilerin, trenlerin, otomobillerin ve
ucaklarin gunlik hayata girmesiyle genis bir hareket 6zgurlGgd kazanmigtir.
Kamusal ve 6zel mekan ayrimlari dogmus, sanayi dncesi toplumlardakinin aksine is
ve galisma mekanlari birbirinden ayriimistir. insan, makinaya bagl olarak kazandigi
hareket 6zgurligi sayesinde, bu mekanlar arasinda gidip gelmeye baslamistir. Bilgi
Caginda ise geligtirilen tele aglar ve mobil teknolojiler her ginin mekanini ve
zamanini déndstlrerek, insanin hem fiziksel hem de zihinseL anlamda hareket

6zgurliglic  kazanmasini  saglamistir.  Uretim  bigimlerinin  ve kullanilan alet
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teknolojilerinin  gelisimi, insanin  kendini konumlandirmak icin sekillendirdigi

¢evresinin ve bu ¢evre igcindeki hareketinin de degismesine sebep olmustur.
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4 MOBIL YERLESKELER ve TOPLULUKLAR

4.1 Giris

Sosyal bir varlik olan insanin, kendisi gibi olan diger insanlarla birlikte yasama
arzusunun hareket olgusuyla kesisim nedenlerinin ve yerleskelerde mobiliteyi
olusturan unsurlarin ortaya konulacagi bu bdlimde, cesitli insan topluluklarinin
barinma ahligkanliklari incelenecektir. Mobiliteyi olusturan unsurlara goére yapilan
siniflandirma sonucunda érnek yerleskelerin kilttrel ve ticari faaliyetleriyle beraber
toplum icindeki sosyal statllerine de yer verilecektir. Bundan hareketle, ginimuizde
teknolojik gelismelerin mimariye bir yansimasi olarak adlandirilabilecek “mobil
hayat” anlayisinin gesitli mobil toplumlardaki yeri ortaya konmaya ¢alisilacaktir.

Siniflandinimis  yerleskelerdeki mobilite her bir grup icgin farkl bir 6nem
tagimaktadir. Ornegin mobilite, gbgebeler ve gezgin isgiler igin bir yasam
kosuluyken, haclilar igin dini bir kabuldur. Turistler icin memnun edici bir durumken,
mdlteciler i¢in bir zorlama ve dayatmadir. Sebep ne olursa olsun, her grubun tek bir
ortak ihtiyaci vardir. Bu ihtiyag, yolculuklar suresince sahip olunacak bir yuvadir
(Bunn, 2002). Bu agiklamadan yola ¢ikarak, bu bdlimde mobil insan gruplarinin
yolculuklari sirasinda barinma ihtiyaglarini nasil karsiladiklari ortaya konulacaktir.

4.2 Mobil Yerleskelerin Tanimi

Tek basina yasayamayan insanlarin ait olduklari gruplarin ve onlarin birlesmesiyle
olusan sosyal birliklerin belli bir mekanda barinmak, korunmak, gecimlerini
saglamak ve yasamak icin c¢esitli sekillerde biraraya toplanmalariyla yerleskeleri
olusturduklarindan 3. boélimde bahsedilmigti. Mobil yerleskeler ise, gene ayni
tanimdan yola ¢ikarak, belli bir sosyal ve kultirel gruba ait olan topluluklarin gesitli
nedenlerle ya da zorunluluklardan &tlri yere badimli olmadan, barinmak ve
korunmak igin olusturduklari yasam alanlaridir. Kalttrel, ekonomik, sosyal ve politik
Ogelerin 6n plana ciktigi bu yerleske bigimleri dinya Uzerinde c¢ok cesitlilik ve
farkllik gostermektedir. iklimsel ve cografi veriler, temelde 6zdes niteliklere sahip
gruplanin farklilasmalarina sebep olmaktadir. Ornegin higbir ¢agda, devlet
otoritelerinin tum baskilarina ragmen, tam manasiyla yerlesik hayata gegmemis bir
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topluluk olan ¢ingeneler bulunduklari tlkelerin kosullarina kendi geleneklerinin izin
verdigi Olcekte uyum saglamiglardir. Bu nedenle, bir Dogu Avrupa gingenesiyle bir
Fransiz cingenesi yasayis, giyinis gibi cesitli 6zelliklerden dolay! birbirlerinden
farkhdir. Cingenelerin yasadiklari toplumlar bu farkliliklarin dogmasinda etkili
olmaktadir. Kisaca, belirli bir yerlesimde yasamak ve ayni toplumda yer almak,
bireylerin davranislarinda benzerlige yol agmaktadir (Deviren, 2001). Cingeneler
orneginde belirtildigi gibi, toplumsal kimlik olusumunda belirleyici olan etnik
Ozelliklere ragmen yasanilan cografyanin sosyal ve siyasal kabulleri de Kkisiler
Uzerinde 6nemli bir etkiye sahiptir.

4.3 Mobiliteyi Olusturan Unsurlar

Hareket kavrami, canlilarin dogasinda olan ve onun i¢ dinamiklerinden dogan bir
olgudur. Her canli, kendi varolusunun bir gOstergesi olarak hareket etmektedir.
insanin dogasindaki hareket istemli ve istemsiz bir dizi eylemden olugmaktadir.
Diger canlilardan farkli olarak insan, sadece guduleriyle hareket etmemektedir. Onu
eyleme gegciren akli, duygulari ve mantigi vardir. insan durumlari degerlendirerek,
ihtiyacini belirleyip hedefine dogru ilerlemektedir. Kimi zaman, dogal afetler ya da
savaslar gibi kendi elinde olmayan sebeplerden istemeden ya da zorlanarak
bulundugu yerden ayrilmak zorunda kalmaktadir. Kimi zaman iginde bulundugu
toplumun gelenekleri ve adetleri hareketliligi kaginilmaz kilarken, kimi zaman da
bireysel tercihler degisimi sabit kilmaktadir. Hareketin nedeni sosyal, kuiltlrel,
siyasal, ekonomik veya dogal nedenlerden kaynaklanabilmektedir. Degiskenlerin tek
bir tanesinin varligi hareketlilige sebep olabilirken, genellikle birden fazla etken tarih
boyunca ve giniimiizde mobil yerleskelerin ortaya cikmasina sebep olmustur. ilk
bakista tek bir nedene bagli goéziiken saptamalar yapilsa da her durum kendi iginde
baska durumlari barindirmaktadir. Ornegin, kamp ve karavan yasamini segmis bir
insani bdyle bir tercihe iten sosyal ve ekonomik degerler kisinin sahip oldugu kultirel
degerlerle paralellik gostermektedir. Ayni sekilde sosyal nedenler olarak
adlandirilabilecek kisisel tercihler dogrultusunda denizci olmay! se¢cmis bir Kisinin,
denizi olmayan bir cografyadan geldigini disiinmek glgtir. Deprem gibi dogal
afetler sonucu afet cadirlarindan yasayan insanlarin bu yerleske sisteminde
kaliciligini belirleyen unsur, yikimin kendisi kadar ilkenin ekonomik durumu ve buna
bagli olan siyasal yapidir. Tarihsel siuregte bir degerlendirme yapildiginda ise,
Tarklerin gégebe bir toplum olusunu iginde bulundugu cografyaya, bu cografyadan
kaynaklanan Uretim faaliyetlerine ve siyasal sisteme baglamak mumkindur.
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Bu c¢alismada mobil yerleske gruplarini olusturan temel unsurlar kiiltirel, sosyal ve
zorunluluklar olmak Uzere U¢ bashk altinda siniflandirilmistir. Siniflandirmalarda
verilen o6rnekler, geleneksel ve c¢agdas insan topluluklarindan olusmaktadir. Bu
insan topluluklari ister cagdas ister geleneksel olsun, birarada hareket etmektedirler.
Bu birlikteligi saglayan pekcok neden bulunmaktadir. Geleneksel toplumlar igin
Wagner'in yaptigi degerlendirmeye goére; dil bagi, genetik siniflama, akrabalik,
gelenek, ritbe ve milk insan topluluklarini birbirine baglayan, beraber hareket
etmelerini ve yasamalarini saglayan birlestirici mekanizmalardir. Ekonomik
dizenlemeler de farkh gruplar arasindaki aligverigle karsilikl etkileri belirlemektedir
(Wagner, 1960). Cagdas toplumlarda ise bu birlestirici unsurlar, hizla degisen
degerler karsisinda 6nemini vyitirmekte ve de vyenileriyle yer degistirmektedir.
Degisen toplum yapisi, yasamin giderek daha fazla ve ylksek derecede yapay
kosullar altinda ve c¢ogunlukla bireysel olarak veya topluluklar halinde
surdiridlmesine sebep olmaktadir (Deviren, 2001). Birlestirici unsur, hizla olusan ve
gelisen yapay cevredeki kosullari deneyimleme arayisinda olan insanlarin bu
arayisa gonilli olmalarindan kaynaklanmaktadir. Ornegin doganin platformlar, dijital
ekranlar ve ses sistemleri gibi yiksek teknoloji ile donatilarak, belirli bir sire igin
yapaylastirildigi mizik festivallerinde kurulan kamp ¢adirlari higbir etnik, sinifsal ya
da siyasal ortakliga dayanmayan bir birlikteligi 6rneklemektedir. Bu ortamdaki
birlestirici unsur, o slreci deneyimlemeye karsi olan istek ve ilgi gibi, Wagner'in
geleneksel toplumlar igin acikladigi birlestirici unsurlardan farkli olan, kisisel
tercihlere dayali olan bir durumdur.

Yukarida aktarilanlar 1siginda, bu boliimde mobil yerleskeler ve mobiliteyi olusturan
temel unsurlar incelenecektir. Daha 6nce de bahsedildigi gibi mobiliteyi olusturan
unsurlar tekil degildir. Her olusumu tetikleyen ve digerlerine gére daha etkin olan bir
baska unsur vardir. Asagida yer alan siniflandirmalar bu etkin etkenler
dogrultusunda yapilmis ve secilen érnek gruplarla detaylandiriimaya calisiimistir.

4.3.1 Kiiltiirel ve Ekonomik Nedenlere Dayali Mobilite

Gulvencg’e gore doganin ya da Tanr’nin yarattiklarina karsilik, insanoglunun yaparak
ve yasayarak yarattigi, 6grendigi, 6grettigi, aktardigi, gelistirdigi maddi ve manevi
her sey bilimsel anlamda kilttrdlir (Guveng, 1997). Tanimdan da anlasilacagi gibi
bu genis kavram iginde gelenekler, aile yapisi, bilim ve sanat, mimari, ekonomik ve
siyasi iligkiler gibi alt kavramlari barindirmaktadir.

Kiltirel degerlerin kapsam olarak genisligi toplumlarin yasam bigimlerinin
degiskenliginin nedenlerini ortaya koymaktadir. Asagida acgiklanan topluluklarin ve
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gruplarin ayni siniflandirma iginde yer almalarinin sebebi, benzer kiltirel ve
ekonomik nedenlerden dolay!l yerlesik hayata tam olarak gegmemis veya yari
yerlesikligi secmis bir toplumsal yapiya sahip olmalarindan kaynaklanmaktadir.

4.3.1.1 Gogebeler

insanoglu yerlesik diizene gegmeden énce gogebe bir hayat stirmistiir. Belirli bir
yere bagli olmadan, hayatta kalabilmek icgin ihtiyaci olan besini ve guvenlik
kosullarini saglamak amaciyla siirekli hareket halinde bulunmustur. insanlik,
tarihinin biydk bir kismini avci ve toplayici olarak gecirmistir, yerlesik dizene gecisi
kisa bir zaman araligina igaret etmektedir.

Buna ragmen, bugin bilinen ve kabul edilen gégebelik anlayisi insanoglunun
yerlesik dizene ge¢mesinden hemen sonra baglamaktadir. Hayvanlari
evcillestirerek tarim kdltirine gegen insan toplu halde yasamaya baslamistir.
Kdyleri, kasabalari daha sonra da etrafini duvarlarla gevirdigi sehirleri kurmustur.
Sehirlerde yasayan insanlara baska sehirlerden malzeme getirecek, hayvanlari
yetistirip gudecek, tarlalardan ekin alip bicecek gruplara ve topluluklara ihtiyac
duyulmaya baslanmistir. Bdylece, Urln toplayip stoklamaya dayal iftcilikten
kaynaklanan gocebelik ortaya ¢ikmistir (Bunn, 2002).

Go6gebe yasayan topluluklar igin, gbgebelik olgusu bir yasam bicimidir. Bu
topluluklar 6rgutlu hareket ederek duzenli bir yagsam surmektedirler. (Arayici, 1999).
Sirekli gé¢ halinde olma durumu, gbgebelerin her tlrli kosula kolayca uyum
saglamalarina neden olmaktadir. Goégebeler, konaklamak icin gerekli olan tim
ihtiyaclarini yanlarinda tasimaktadirlar. Barakalari, ¢adirlari, yurt adini verdikleri
barinaklari, egyalari ve mobilyalarn hafif, esnek ve ¢ok amach kullanilabilecek
niteliktedir (Bunn, 2001).

Dunyanin cesitli Glkelerine dagdiimis olan sayilari 40 milyonu bulan gbg¢ebe topluluk
bulunmaktadir. Bu topluluklar kendi iglerine donik, kapali bir yagsam strdirmektedir.
Cadirlar ve karavanlarda konaklamaktadir. Gégler, at ve eseklerin ¢ektigi aracglarla
ya da motorlu tasitlarla yapilmaktadir. Sahip olduklarn kiglik ve blyluk bas
hayvanlarla birlikte go¢ etmektedirler. Devletler gbgebe topluluklar yerlesik dizene
gecirmek amaciyla tarimsal etkinlikleri kolaylastirici girisimlerde bulunmaktadir.
Devlet tarafindan uygun toprak ve araziler, gerekli ara¢c ve gerecler ile birlikte
gocebelere veriimektedir (Arayici, 1999).

Gogebelerin ¢cogu hayvanlarini gitmek veya avlanmak igin yolculuk etmektedirler.
Bununla birlikte, harekeli bir yasam sirdirmek gdgebelerin kimligini olusturan en
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onemli etkendir. Bu etkenin énemi, gocebe toplumlarin kendilerini tanimlamak igin
kullandiklari sdzcliklerden anlasiimaktadir. Ornegin, Kirgizca gécebe kelimesi tam
olarak, “hareketli insan” anlamina gelmektedir (Bunn, 2002).

Gogebe yerleskeler, vernakiler mimarinin bir Grdnddir. Yakin c¢evredeki yerel
malzemeler geleneksel yapim teknikleriyle birlestirilerek esnek, ¢ok yonli, malzeme
acisindan gesitli, iklim kosullarina dayanikli ve kolay tasinabilen c¢adir ve barinak
tipleri gelistiriimistir. Genelde tek yasam mekanlarindan olusan bu barinaklarda
malzeme olarak kumas, hayvan derileri ya da ahsap kullaniimaktadir. (Bunn, 2002).

Gogebe mimarisi yerlesik dizenin konfora iliskin 6zelliklerini icermemektedir. Buna
ragmen, gocebelik gégebelerce “yasam kalitesi” agisindan énemli bir avantaj olarak
disunulmektedir (Khazanov, 1983). Bu durum, gbégebelerin yerden bagimsiz ve
esnek bir yapi kultirine sahip olmalarindan kaynaklanan hareket 6zgurliguyle
yakindan iligkilidir.

Tablo 4. 1. Dinyanin gesitli boélgelerinde bulunan gégebe topluluklari

Gocgebeler Toplam sayilari Yerlesim yerleri

Eskimolar 145 000 Orta Sibirya, Alaska, Kanada, Grénland
Touragler 2 milyondan fazla Cezayir,Libya, Nijer, Mali
Nenetler 35 000 Beyaz Deniz, Rusya
Kalmouklar 180 000 Gilney Rusya

Mongollar 8 milyondan fazla Mogolistan, Cin

Akhalar 450 000 Cin (Yunnan), Kuzey Indogin
Aborjinler 250 000 Kuzey Avusturalya

Himbalar 12000 Gliney Angola, Kuzey Namibya
Bohimanlar 60 000 Namibya ve Botswana
Massailer 550 000 Tanzanya, Kenya

Tablo 4.1’de gorildigu gibi Dinya’da pek ¢ok farkl gégebe topluluk bulunmaktadir.
Gogebe yerleskeler bulunduklari cografyaya, iklimsel kosullara ve kullanilan yerel
malzemeye gore cesitlenmektedir. Bugin kullanimi en fazla olan gogebe
barinaklari; yurt, tipi ve kara ¢adirdir (Bunn, 2002).

“Yurt” adi verilen Tirkmen cadirlari Orta Asya gogebelerinin tipik yerlesme birimidir.
Mogolistan’dan Turkiye’nin dogusuna, Sibirya’nin gineyinden Afganistan’a kadar
genis bir alanda kullaniimaktadir. Yapi olarak sokiillip takilabilen ahsap parcalardan

77



olusan bu konstriksiyonun Ust ve alt kisimlari her bdlgenin kiltirel degerlerini
yansitan hasir, kece, dokuma veya halllarla kaplanmaktadir. Kaplamalardaki
desenlerin ve motiflerin cgesitliligi ait olduklari topluluklarin kimliklerini ortaya
koymaktadir. Ahsap konstriksiyonun kendi i¢cindeki bitlin baglantilari da ¢ok hassas
gecmeler ve iplerle saglanmaktadir (Kiiglikerman, 1995), (Sekil 4.1).

Sekil 4.1 Yurt cadirlarinin baglanti detaylar

“Yurt” cadirlari ¢ok kisa siurede kurulmaktadir. Kurulumda oncelikle, bilesenler
yapinin topraga ¢izilen planina oturtulur. ince ve mafsalli gubuklardan yapilmis olan
yan kanatlar acgilip, kapi kasasi yerine yerlestirilerek ¢adirin yeri ve yénu belirtilir.
Cadirin kiresel yapisini olusturan ahsap gubuklar, tavanda tepe deligini olusturan
kasnagin yanindaki deliklere gecirilerek ana tasiyici sistem olusturulur. Capraz
badlantili ince c¢ubuklardan olusan yan kanatlar, tepe kasnagina gegcirilmis
dikmelerle birlegtirilince tasiyici sistem direng kazanir. Cadir 6rtlsu iplerle ahsap

catkinin Gzerine gerilerek sistem dengelenir (Kugukerman, 1995), (Sekil 4.2).

Sekil 4.2 Kurulmakta olan bir yurt ¢adiri

“Tipi” ise, Kuzey Amerika kizilderililerinin blytkbas hayvan derilerinden yaptigi

yarim dairesel ortiiden olusan bir cadirdir. ilk 6rnekleri, hayvan avlamada at
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kullaniimadigi i¢in ¢ok kuguktir. Atlarin evcillestirilerek avlanmada kullaniimasinin
ardindan, daha c¢ok sayida hayvan yakalanabilmistir. Bdylece, kizilderilliler bu
hayvanlarin derilerini kullanarak daha genis ¢adirlar yapabilmislerdir (Bunn, 2002),
(Sekil 4.3).

Kizilderili ¢adiri olarak da bilinen “tipi” kurulus bicimi, yoni ve i¢c yerlesimiyle
yerlilerin inanislarn dogrultusunda c¢esitli kavramlari simgelemektedir. Bu dizen
evrenin kurulusunu, mekani ve insanin bu mekandaki yerini yansitmaktadir. Girisler
doguya dogru kurulmaktadir. Cadirin iginde herkesin kendine ait belirli bir yeri vardir.
Ailenin en yash ve saygl deger kisisi en icerde, ailenin diger erkekleri kuzeyde
kadinlari ise glneyde oturmaktadir. Esyalar herkesin uyudugu yeri go&sterecek
sekilde yerlestirilmistir (Bunn, 2002).

Gogebe toplumlarda c¢adir, hareketin merkezidir. Kalicillik tekrarlar ile
saglanmaktadir. Konaklama rituelleri ve yerlesim dizinleri her yerde aynidir. Bu
tekrar dizinleri tarih boyunca korunmustur (Waterson, 1998). Bu nedenle gocebe
topluluklarin kultlrel degerlerini ve yapi anlayislari degismeden diger nesillere
aktariimaktadir.

Sekil 4.3 Tipi cadirinin i¢ mekan kurgusu ve gevresi

GuUnUmuz Tarkiye’sinde yasayan gocebe topluluklari érneklemek icin mevsimlik
tarim iscilerinden bahsetmek mumkindir. Anadolu’nun gesitli yorelerinde pek ¢ok
aile gegim sikintisi sebebiyle mevsimlik isci olarak ¢alismaktadir. Kendi kéylerinde
yihin en fazla iki ayini geciren isciler, yilin geri kalaninda konup gdcen bir hayat
surdurmektedirler. Pamuk zamani Cukurova’ya, findik zamani Giresun’a, fasulye
zamani Nigde'ye gruplar halinde kamyonlariyla gitmektedirler. Urlinlerin hasatini

alincaya kadar ¢adirlarda ya da kiguk kultbelerde konaklamaktadirlar.

Mevsimlik tarim isgileri renkli kumaslardan, kamistan ve c¢amurdan vyaptiklari

cadirlarda konaklamaktadirlar. Cadirlarini suya yakin olabilmek amaciyla kuyu
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baslarinda, nehir kiyilarinda ve kanal boylarinda gruplar halinde kurmaktadirlar.
Ozellikle Cukurova bdlgesinde pamuk zamani sayilari 100’0 bulan ¢adir kamplara
rastlamak mudmkindidr. Ayni kdyden gelen ya da akraba olan isgiler ¢adirlarini
birbirlerine yakin olacak sekilde kurmaktadirlar. Boylece kamp icinde kendi kdylerini
olusturmaktadirlar. Cadirlarin iginin kiigcik olmasina ragmen bitln aile ayni ¢adirda
kalmaktadir. Suyun ve elektrigin olmadigi bu c¢adirlarda yasayan kigik cocuklar,
aileleriyle beraber sirekli go¢ halinde olduklari ve mevsimlik isci olarak calistiklar
icin okula gidememektedirler (Kale, 2003), (Sekil 4.4, Sekil 4.5, Sekil 4.6).

Sekil 4.5 Mevsimlik isciler, Konya Ovasi
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Mevsimlik isci olarak calisan aileler gegici olarak konaklayacaklari yerlere koyun,
tavuk gibi hayvanlarini da goétirmektedirler. Kurduklari ¢gadir kamplarin yakinlarinda
bu hayvanlari gutmektedirler. Ayrica, mevsimlik isgilerin kurdugu c¢adir kamplarda
bakkal, manav, tatlici gibi ¢cadir dikkanlar kurulmaktadir (Kale, 2003), (Sekil 4.7).

Sekil 4.7 Nigde’de kurulan bakkal ¢adir
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4.3.1.2 Cingeneler

Mobil olmak ve bir yere bagli olmamak seyyah c¢ingene topluluklari i¢in bir yagam
bicimidir. Cingenelerin yasamlari mobilitenin Gzerine kurulmusgtur (Bunn, 2002).
GUnUmuzde glindemde olan teknoloji bazli mobil yagsam alternatifleri ve mobilite
anlayigi ¢ingenelerin yasam bigimlerinden referans almaktadir. Yer kavramina iligkin
saptamalar, herhangi bir cografyada kurulan ve kendi kllttrel degerleri olan gingene
kamplari Uzerinden yapilmaktadir.

ingiliz Cingene Konseyi, mobiliteyi cingeneleri egemen sistemden etnik olarak
ayiran anahtar unsur olarak, irk ile birlikte kabul etmektedir (Okely, 1983). Okely’e
gore cingeneler icin “hareket etmek” yerlesik dizene bir bas kaldiridan daha ¢ok,
ona niteliksel olarak zit olan bir yagsam bicimi olusturmaktir. Yerlesik dizene iligkin
higcbir olusumu benimsememe durumudur. Cingenelerin yasam bigimlerinden
giyiniglerine, gelenek ve goreneklerinden toplumsal yapilarina ve muziklerine kadar
pek cok farkli alanda gerceklestirdikleri eylemler kendilerine 6zguduar. Cingeneler
para kazanmak igin falcilik, hirsizlik, dilencilik gibi tekinsiz iglerle ya da cigekcilik,
mazisyenlik, demircilik-bakircilik ve sepetcilik gibi islerle ugrasmaktadirlar (Sekil
4.8).

Sekil 4.8 Edirne’de kamp kurmus sepet¢i gingeneler, 2003

Gunlmuzde gingenelerin bir kesimi yerlesik diizende yasamlarini sirdurirken, bir
kesimi de gobcebe bir hayat slrdirmektedir. Yerlesik sistemden hoslanmayan
gOcebe gingeneler, ginimizde treyler adi verilen karavanlarda ya da kil ¢cadirlarda
yasamay tercih etmektedirler (Arayici, 1999). Gegmiste, 19. ylizyilda ise ingiltere’de
gelistirilen (zeri egri bir gatkiyla kapli at arabalarinda yasamislardir. Ustii bikuimus
bu catki at arabasi, bir seyler satmak icin kullanilacagi zaman arabanin Ustiinden
kaldirimaktadir. icleri kiicik olan bu arabalarda, katlanip toplanan yataklar ve
dolaplar kullanilmistir (Bunn, 2002), (Sekil 4.9).
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Sekil 4.9 20. ylizyil basinda develerle gekilen karavanlar, Yeni Delhi,

Cingenelerle 6zdeslestiriimis Ustl kapali karavan, gergekte yalnizca Almanya’nin
bazi bélimlerinde, giiney Avrupa ilkelerinde, iskandinavya, italya’nin kuzeyi ve
Fransa'da kullaniimigtir. Karavanlar ¢ok renk kullanarak, oyma tahtalarla dekore
edilmistir. Bu bolgelerde benzer karavanlarda yasayan ve gingene olmayan pekgok
grup bulunmaktadir. Balkanlar ve Turkiye’'nin birgok boélgesinde ise gingeneler, at
arabalarinda veya Uzerinde siginak olarak gerilmis tente benzeri bir sey tasiyan
karavanlarda yolculuk etmektedirler. Bu insanlar yerel yol kosullarina daha ¢ok
uyum saglamiglardir. Karavanlarini ya da at arabalarini kolaylikla terk edip
satabilmektedirler. Gerektiginde tly yataklarini, tencere, tava ve diger esyalarini
arkalarindan suriklemek igin camasirlarina dikerek yollarina devam etmektedirler
(Yoors, 2005).

Jan Yoors’a (2005) gore gingeneler icin yasadiklari an énemlidir. Beraber yolculuk
ettikleri araglar, ¢adirlar ya da karavanlar onlarin yuvalaridir (Bunn, 2002). Bu
insanlara gore yuvalari islerini yaptiklari ve hayatlarini kazandiklari yerlerdir. Aidiyet
duygusu o grubun i¢cinde olmaktan kaynaklanan bir durumdur. Cingene kampi ya da
sirk kumpanyasi nereye giderse gitsin, yaninda karavani ya da ¢adiri oldugu slirece
ve grubun icindeyse, kendini yuvasinda gibi hissetmektedir.

Bu baslik altinda ¢ingene topluluklarin yasama bigimleri ve sosyal hayatlarina iliskin
kisa aciklamalar yapilmistir. Alan calismasinin aktarilacagi gelecek boélimde
Tlrkiye’de yasayan ve yerlesik dizene gegmemis olan iki gingene grubunun yasam
alanlari hakkinda edinilen mimari izlenimler, yerinde incelenmig bir sirk kampiyla

karsilastirmali olarak agiklanacaktir.
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4.3.1.3 Yaylacilik

Hayvancilikla ugrasan topluluklarin yilin belirli aylarinda hayvanlarini beslemek ve
onlardan daha fazla verim alabilmek icin gevreye gore daha yuksek, otlaklarla kapli,
su kaynaklarina yakin engebesiz arazilere go¢ etme faaliyetlerine yaylacilik
denilmektedir. Kisin bos kalan yaylalara yazin ziraat ve hayvancilik yapan insan
gruplari, gegcici bir sireyle yerlesmektedir. Yayla dinlenmek, sosyal ve ekonomik
badlar guclendirmek igin ¢ikilan bir yasam alanidir.

Yaylacilik Turkler i¢in tarih boyunca ¢ok énemli bir faaliyet olmustur. Yaylacilik, Orta
Asya steplerinden Anadolu’ya Turkler tarafindan getirilerek geleneksellestiriimistir
(Seyirci). Bati kulturlerinde yer almayan yaylacilik, gogebelikle karistiriimaktadir.
Hayvancilida ve az miktarda ziraata dayali ekonomik bir faaliyettir.

Yaylacilik faaliyeti yerlesik, gbcebe ve yari-gdégebe olmak lzere Ug¢ farkli bicimde
yapiimaktadir. Yayla yerlegimleri ise yerlegsik ve gocebe evler olmak Uzere ikiye
ayrilmaktadir. Bu c¢alismada, gbc¢ebe vyaylacilarin barinma aliskanliklarindan
bahsedilecektir.

Gogebe yaylacilikta barinmak igin “kara ¢adir” kullaniilmaktadir. Kara Cadir, tipi ve
yurt gibi Orta Dogu, Asya ve Afrika’da gdcebe toplumlarca kullanilan bir cesit
cadirdir. Cesitli tipleri olan ¢adirin kurulmasindaki farkhliklardan 6tirt iki temel tip
bulunmaktadir. iklimsel degisikliklere gore gesitlenmektedir. Kuzey Afrika’dan Orta
Dogu’ya kadar genis bir cografyada kullanilmaktadir (Bunn, 2002). Turkiye'de
yorukler tarafindan kullanildidr igin yoruk ¢adiri olarak da bilinmektedir (Sekil 4.10).

Kara c¢adirlar, ginimizde gbéger yerlesmenin en bilinen formudur. Bu cadirlar
gerilebilir yapilardir. Malzeme olarak tahta kaziklar ve dokuma 6rtt kullaniimaktadir.
Dokuma ortl, tahta kaziklarla desteklenmekte ve iplerle gerilerek tutturulmaktadir.
Ortl ve kaziklar birbirlerinden badimsiz olarak tasinip birlestirimektedir. Cati
olusturmak igin ¢ok az miktarda ahsap kullaniimaktadir. Cadir kumasi olarak kegi
kili, koyun veya deve tuyuyle karistirilarak kullaniimaktadir. Kegi kili, saglam ve
gerilime dayanikh olmasindan dolay! tercih edilmektedir. Kegi kilinin siyah rengi
cadira ismini vermektedir (Bunn, 2002).

Kara gadir, kuru iklim icin uygun bir ¢adir tipidir. Seyrek yagigl havalarda yagmur
suyunun igeri girmesine engel olmaktadir. Kegi kili yagmur suyuyla beraber
sismektedir ve Ortuntin dokumasindaki bosluklari doldurarak yagmur suyunun igeri
gecmesine engel olmaktadir. Surekli yagis alan iklimlere mukavemet gésteremeyen
kara c¢adir, soguk hava kosullarina igeriden yapilan kaplamalar sayesinde dayanim
gostermektedir (Bunn, 2002).
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Sekil 4.10. Karagadir érnekleri

Ekonomik ve kultirel nedenlerden kaynaklanan mobil yerleskeler basligi altinda
gbgebeler, cingeneler ve yayla insanlarindan bahsedilmis ve barinak mimarileri
incelenmistir. Bu insan gruplari disinda konuyla ilgili 6rnekleri genigletmek
mamkundur.

4.3.2 Zorunluluktan Dogan Mobilite

Tarih boyunca gesitli insan topluluklari yerlestikleri, tarlalarini ekip bigip, kendilerine
yurt bildikleri topraklarindan ayrilmak zorunda kalmis ya da bu duruma zorlanmistir.
Kimi zaman sel, deprem, firtina gibi dogal afetler kimi zaman siyasal otoritelerin
cikarlarina ters disen catismalar, insanlarin evlerinden ve ailelerinden ¢ok uzaklara
gitmelerine sebep olmustur.

Siniflandinimis diger mobil yerleskelerin aksine, bu insan gruplari kendi tercihleri
diginda gelisen baska unsurlarin etkisiyle ait olduklari yerden ayriimiglardir.
GUnUmuzde savasglar ve dogal afetler, cogunlukla gelismekte olan ve az gelismis
toplumlarda, bu ayriliglara sebep olmaktadir. Savaslarin getirdigi yikimdan ya da
diktator rejimlerin baskisindan kagan insan topluluklarin ait olduklari toplumun
ekonomik hezeyanlarinin bir sonucu olarak da bu kagisi yasamak zorunda
kalmaktadirlar. Ayrica, deprem gibi Turkiye icin ¢cok gincel olan dogal afetler, ¢carpik
ve denetimsiz yapilagsmanin bir sonucu olarak pek¢ok kisinin hayatini kaybetmesine
ve evsiz barksiz kalmasina sebep olmaktadir. Bu ve benzeri nedenlerden dolayi
evlerinden ayrilmak zorunda kalan insanlar icin, devlet tarafindan vatandaslarin can
glvenliklerini saglamak ve ekonomik anlamda destek olmak amaciyla gegici
barinma Unitelerden olusan yerleskeler kurulmaktadir.

Bu bdélimde afet cadirlari ve milteci kamplari basta olmak Uzere zorunluluktan
kaynaklanan mobil yerleske &rnekleri incelenecektir. Bu érneklerde yerleskeleri
olusturan birimlerin mobil olmalarindan ¢ok, yasayan Kisilerin sabit bir eve sahip
olamama durumlarindan kaynaklanan mobilite ortaya konmaya ¢aligilacaktir.
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4.3.2.1 Afet Sonrasi Gegici Yerleskeler

Afet sonrasi gegici yerleske kavramini ortaya koymak icin oncelikle afet kavramina
aciklik getirmek gerekmektedir. Afet dogal bir yikimdir. Aniden veya belirli bir zaman
icinde olusmaktadir. Yerlesim ve dretim alanlarini bozarak toplumu etkilemektedir
(l'dir, 1995). En genel tanimla afet, insanlar igin fiziksel, ekonomik ve sosyal kayiplar
doguran, normal yagsami ve insan faaliyetlerini durdurarak veya kesintiye ugratarak
topluluklari etkileyen dogal, teknolojik veya insan vyapisi kokenli olaylara
denilmektedir (Ergunay, 1993).

Gegici yerleske ise afet sonrasi acil barinma ihtiyacini karsilamak ve kalici
konutlarin ingsasi igin gerekli olan hazirik calismasi sirasinda afetzedelerce
kullanilmak amaciyla Uretilen birimlerdir. Afetin hemen ardindan barinma sorunu,
hizla olusturulabilen gadir veya benzeri barinaklarla ¢6zilmektedir. Acil yardim
kapsaminda olusturulan bu barinaklardan sonra, gecici barinma sdreci olarak
adlandirilabilecek ikinci bir barinma sekli s6z konusu olmaktadir. Bu slreg, kalic
konutun olusturulmasina kadar gegen sireyi kapsamaktadir (Onur, 2005).

Acil yardim icin kullanilan barinaklarin en kisa strede kurulabilme, timayle bitmis
olarak alana getiriime, kullanici isteklerine uygun bir kabuk saglama, birden fazla
afette tekrar kullanilabilme gibi amaclari gerceklestirmesi beklenmektedir (Sey,
1980), (Sekil, 4.11). Cadirlar bu yizden en uygun acil yardim barinaklari olarak
nitelendiriimektedir. Bununla beraber, mobil konutlar da acil yardim amagl
kullaniimaktadir (Colak, 2005). Sonug olarak, afet sonrasi dogan barinma ihtiyacini
karsilamak icin kurulan gegcici yerleskenin iklimsel kosullara karsi direngli ve insani
gereksinimleri karsilayabilecek nitelikte olmasi gerekmektedir. Bu bdlimde afet
sonrasi kisa surede kurulan c¢adirlardan ve mobil konutlardan Kkisaca
bahsedilecektir.

Sekil 4.11 Mahruti kizilay ¢adirlarindan olusan bir ¢gadir kent

Yikici etkisi olusan afetin hemen ardindan bélge halkinin barinma ihtiyacini
karsilamak igin kurulan c¢adir ve c¢adir kentlerde dikkat edilmesi gereken pekcgok
nokta bulunmaktadir. Secilen bélgenin konumu, topografi verileri, olasi yeni bir afet
durumundan etkilenme potansiyeli, su ve diger dogal kaynaklara yakinhgi ve ulasim
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aglariyla olan iligkisi bolgesel veriler dogrultusunda degerlendiriimekte ve bunlarin
sonucuna gore yerleskeler kurulmaktadir. Ornegin, yerleskenin yukaridan sel suyu
gelecek sekilde bir tepenin eteginde kurulmasi sakincalidir.

Sekil 4.12 Unfolding Tent

Afet sonrasi barinma ihtiyacini ¢dzmeye yodnelik gergeklestirilen tasarimlardan biri
de “Katlanabilir Cadir’dir. Unifold Product Group tarafindan dretilen ¢adir kolay
kurulabilme 6zelligi sayesinde 6ne gikmaktadir (Onur, 2005), (Sekil 4.12).

Mobil konut ise sabit bir yere bagli olmaksizin motorlu bir arag tarafindan c¢ekilen
barinma mekanlaridir. Bununla birlikte, tGlkemizde mobil konut sektdriintin geligimi
karavan ya da prefabrike konut olmak Uzere, iki yonde gelisme gostermistir.
Karavanlar daha c¢ok turizm amach tercih edilirken, endistrilesmis yapim
sistemleriyle Uretilen prefabrike konutlar afet sonrasi gecici barinma ihtiyacini
karsilamak ve gecekondulagsma problemini ¢zmek amaciyla tercih edilmektedir. Bu
durumun basglica nedeni, mobil konutlarin kullanicisina saglikli bir cevre sunmasi ve
ekonomik olmasidir (Colak, 2005). Bu boélimde afet sonrasi gecici yerleske
konusuna bir ©6rnek olarak incelenen mobil konut aslinda ¢ok amagh
kullaniimaktadir. Tatil evi, gecici ofis, tuvalet kabinleri ya da alternatif konut
arayislari gibi gesitli ihtiyaclari karsilamak amaciyla da kullaniimaktadirlar.

Mobil konut kullanicisina, afet sonrasi guvenli bir ortamda yasayabilme imkani
sunmaktadir. Bu konutlarin afet sonrasi en ge¢ 48 saat icerisinde temin edilerek,
afet bolgesine getirilecek nitelikte olmasi gerekmektedir. Afet sonrasi barinma
problemini ¢ézmek igin olusturulan gegici mobil konut yerleskeleri, daha ileriki
asamalarda saglik, egitim gibi tim genel ihtiyaglara ¢6zim sunmalarindan dolayi,
cevreye bir yasama bdlgesi izlenimi vermektedir (Kronenburg, 2002b). Ayrica, afet
sonrasi kalici konut ihtiyacinin karsilanma sdrecinin uzamasi gegici konutlarin kalici
konutlara dénidsmesine sebep olmaktadir (Sey, 1980). Bu durum, kalici konutun
kullanicisinin fiziksel ve sosyal ihtiyaclarina cevap verecek nitelikte olmamasindan
kaynaklanmaktadir. Bu sebeple, afet sonrasi kalici konut Uretiminde kullanicinin
fiziki ve psikolojik beklentileri g6z 6ninde bulundurulmahdir.
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Mobil konut ve konut parklarinin afetzedelerin hem can glvenligini saglayip hem de
donisume acgik, kullanimi ve kurulumu pratik, dayanikh ve temel ihtiyaglari
karsilayabilecek nitelikte olmasi gerekmektedir. Bu nedenle, afet sonrasi kullanima
yonelik cesitli mobil konut érnekleri bulunmaktadir. Amerika’da Melon Design grubu
tarafindan tasarlanan gecgici ev, donatili 1s1 yalitimh sac sandvi¢c panellerden
olusmaktadir (Onur, 2005), (Sekil 4.13). Ayrica okul, karakol ve gegici konut gibi
cesitli amaclara yonelik kullanimlar igin 1s1 yalitimh sac konteynirlar da
kullaniimaktadir. Dawoo World Co. tarafindan Kore’de Uretilen bu birimler, izmit ve

Yalova’'da kurulmus olan sac konteynirlarin benzeridir.

Sekil 4.13 Melon Design tarafindan tasarlanan gegici ev

istanbul’'u bekleyen olasi bir depreminin gerceklesmesi durumunda ortaya ¢ikacak
konut ihtiyacini ¢dzmek amaciyla istanbul Deprem Master Plani olusturulmustur. Bu
plan kapsaminda Sener tarafindan gecici yerlesim alani ve hafif prefabrike konut tipi
Onerilmistir. Yapilan arastirmalar dogrultusunda, depremde 52.000 adet gegici
barinak gereksinimi dogacagi saptanmistir. Zeytinburnu pilot bdlgesinde i¢ ice
gecebilir birimlerden olusan “Mobarch” konut birimleri dnerilmistir. Bu birimler,
Uretildikten sonra klglUk bir alanda stoklanabilmektedir. Birimler ahsap, metal ve
cam bilesenlerinde olusmaktadir. Her iki birimin arasina bir birim bosluk birakilarak
geleneksel Turk evinin 6zelligi olan hayat yerlestiriimektedir (Sener ve dig., 2003),
(Sekil 4.14).

7,2 m.

Sekil 4.14 Mobarch sematik plan, 2004
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Afet sonrasi konut ihtiyacini ¢gézmek amaciyla mobil konutlar ve konteynirlar, basta
Amerika ve italya olmak iizere pekgok gelismis lkede kullaniimaktadir (Sekil 4.15,
Sekil 4.16). Ayrica, barinma ihtiyacini karsilamak icin Uretilen konutlarda alternatif
malzemeler kullaniimaktadir. Shigeru Ban’in kagit evleri hafif, ucuz ve pratik
olmasindan dolayi tercih edilmektedir (Sekil 4.17).

f:'ﬁ'_":v:::'";;ﬁ.,. - |
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Sekil 4.15 Afet sonrasi mobil konut uygulamasi, Amerika

Sekil 4.17 Kagit Tip Ev, 1995
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Sekil 4.18 Undercover Table, 1999

Being Design tarafindan deprem boélgelerindeki konutlarda kullaniimak amaciyla
“Undercover Table” projesi tasarlanmistir (Sekil 4.18). Bu proje bir mobil konut
ornegi degildir. Deprem sirasinda kullanicisinin can guvenligini saglayan bu masa,

donusturilebilir ve tasinabilir 6zelliginden dolayr mobil bir 6érnektir.

4.3.2.2 Miilteciler ve Miilteci Kamplari

Irki, dini, milliyeti, belli bir sosyal gruba ait olugu veya siyasi digtnceleri nedeniyle
zuliim gorecegdi konusunda hakli bir korku tasiyan ve bu ylzden ulkesinden ayrilan
ve korkusu nedeniyle geri donemeyen veya donmek istemeyen kisiye miilteci
denmektedir. Il. Diinya savasi sonrasinda evlerinden ve yurtlarindan edilen Avrupa
vatandaslarinin hayatlarini glvenceye alarak, onlara yasayabilecekleri bir yer
olusturmak amaciyla Birlesmis Milletler Mdulteci YuUksek Kurulu kurulmustur.
1960’larla beraber mudilteci krizi Afrika'ya, ordan Asya’'ya ve sonra tekrar Avrupa’ya
sigrayarak kidresel bir probleme doénusmustir. 90’lara gelindiginde ise Birlesmis
Milletler Mdalteci YlUksek Kurulu, senede 27 milyon mdilteciye yardim eden bir
organizasyona dondsmustir (Anon., 2006b). Bu organizasyon cercevesinde, evsiz
ve yurtsuz kalan pekcok insana bulunduklari cografi kosullar ve yerel malzeme g6z

onlnde bulundurularak c¢esitli barinaklar saglanmistir.

Shigeru Ban tarafindan tasarlanan kagit borular, Rwanda’da 1994 yilinda patlak
veren i¢ savagta evsiz kalan 2 milyondan fazla insanin gegici barinaklarinin tasiyici
sistemi olarak kullanilmistir (Sekil 4.19). ik basta bolgeye Birlesmis Milletler Miilteci
Yuksek Kurulu tarafindan plastik ortuld ve aliuminyum dikmeli gecici barinaklar
gonderilmigtir. Bu barinaklarin aliminyum dikmeleri kullanicilari tarafindan gelir
getirmek amaciyla satilarak, yerine agag¢ dallari kullaniimistir. Bu durum yetkililerin
alternatif bir malzeme arayisina yonelmelerine sebep olmustur. Kagit borularin basit
ve kligUk makinalarla Uretilmesinden kaynaklanan ucuzluk, saglamlik ve yerinde
uretiime potansiyelinden kaynaklanan ulasim masrafi azli§i gibi 6zellikleri, onlarin

tasiyici sistem malzemesi olarak tercih edilmesinde etkili olmustur (Anon., 2006b).
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Sekil 4.19 Byumba multeci kampi, 1999

GUnUmuzde mdltecilerin ve evsizlerin barinma sorununu ¢dézmek amaciyla gesitli
barinak tasarimlari yapilmaktadir. Bunlardan biri olan “Flat-pack Refugee Housing”,
Ozellikle dogal afetlerden 6turt yerlerinden olmus veya evsiz kalmis topluluklar igin
gemi konteynirinin dortte birine esit bir blyUklikte dort kisilik bir ailenin
barinabilecegi nitelikte tasarlanmistir (Anon., 2006b), (Sekil 4.20). Ayrica, Kosova
Savasi’'nda evsiz kalmis pekg¢ok insan icin, kolay tasinir prefabrike bir konut
tasarlamak amaciyla “Kosovo KIT” projesi gelistiriimigtir. Bu projenin amaci, pahall
olmayan panel sistemlerinden olusan yalitimli ve dayanikh bir konut insa etmektir
(Edmiston ve Gauthier, 1999), (Sekil 4.21).

Figure 4.20 Flat-pack Refugee Housing

ﬁ::-ii;il
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Figure 4.21 KosovoKIT
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Will Crawford ve Peter Brewin adl iki gen¢ tasarimci tarafindan tasarlanan
“Concrete Canvas” adli proje, mdltecilerin ve afetzedelerin barinma sorunlarina
¢6zim Uretmeye yonelik bir projedir (Sekil 4.22). Cimentonun malzeme o6zellikleri
olan dayanikhiligin su ve hava ile birlestiriimesinden olusan “Concrete Canvas”, 12
saat gibi kisa bir stirede kurulabilen ve oldukg¢a dayanikh olan bir barinak modelidir
(Crawford ve Brewin, 2005).

P
4 R N
Q!J-"
delivery hydration
S
inflation cutting

Sekil 4.22 Concrete Canvas kurulum déngusu

Kdltarel ve sosyal gelenekler, multecilerin kendilerine saglanan konut, saglk, egitim
ve altyapiya iliskin segeneklerinin benimsenmesinde etkileyici bir unsurdur. Bununla
birlikte, malteciler tarafindan tercih edilen semalarin yardimin en faydali sekilde
dagitiimasina izin verecegi kesin degildir. Genel olarak, milteci kamplarinin ¢evre
planlamasi farkli bakis acilari dikkate alinarak, uzlagsmaci ¢ézimlerle yardimiyla
yapilmaktadir (Anon., 1982). Tablo 4.2°'de, bir multeci kampinin fiziksel ¢evresinin
olusumuna iligkin gerekli olan rakamsal verileri gdstermektedir.

Tablo 4.2 Multeci kamplarinin ¢evre planlamasina iligkin rakamsal veriler

Kisi basina dusen alan 30 m?

Kisi basina barinak alani 3.5m?

Su kaynagi basina diisen insan sayisi 250

Tuvalet bagina disen insan sayisi 20

Su kaynagina olan uzaklik 15 m max
Tuvalete olan uzaklik 30m

Su kaynagi-tuvalet arasindaki uzaklik 100 m

Engelsiz kagis noktalari Her 300 m’de 75m.
2 barinak arasindaki mesafe 2 m min.
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Farkli bolgede kurulan miulteci kamplarinda kullanilan malzeme ve gevresel diizen
bulunan kosullara ve yere gore degismektedir. Sekil 4.23'te goéruldagua gibi
Somali'de kurulan bir milteci kampinda plastik ortiler ve sopalarla olusturulan
barinaklar cevreye gelisigizel konumlanirken, Sekil 4.24’'te goérilen Arnavutluk
milteci kampinda ise su gecirmez kumaslardan olusan ve kendinden
konstriksiyonlu olan c¢adirlar, belirli bir siraya gére bulunduklari araziye
yerlestiriimislerdir.

Sekil 4.24 Arnavutluk milteci kampi

4.3.3 Sosyal Bir Tercih Olarak Mobilite

Barinma ihtiyacinin ve geligsiminin bagli oldugu iklimsel, ¢cevresel, kllturel, sosyal ve
psikolojik unsurlardan bir onceki boélumde bahsedilmisti. Yerlegkelerin ortaya
cikisinin ve tarihsel surecgte gegirdigi evrimin bu unsurlardan kaynaklandigi
aciklanmisti.

Bahsedilenler 1siginda bu bdélimde mobilite, sosyal tercihler bashgl altinda
incelenecektir. Gocebeler, cingeneler ve yayla insanlari gibi yer degistirmenin hakim
oldugu yasam bicimleri kultirel nedenlerden kaynaklanan mobilite basligi altinda
incelenmistir. Bu yasamlar ayrica, sosyal tercihlerden kaynaklanan mobil yasami da
orneklemektedir. Kiginin ait oldugu kiltlrin zaman igerisinde degisim ve dénisim
gecirmesine ragmen, insanlar kendi tercihlerinden dolayl, mobil bir yasam
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surdirebilmektedirler. Bu sosyal tercihlerden dolayi yerlesik dizene gegmis
gingeneler yihin belirli zamanlarinda sokaklarda yasamakta ya da yilin belirli
zamanlarinda vyaylacilik faaliyetleri kultirel bir temsil olarak surdirilmektedir.
Ayrica, Asya iclerinde su Uzerinde ylizen evlerde ya da teknelerde yasayan insanlari
bu sistemin icinde tutan kiltlrel 6geler en az sosyal tercihleri kadar énemlidir.
Kiltirel degerler ile sosyal tercihlerin baskinlik derecelerinin  yakinhgi
yerleskelerdeki mobilitenin ayni anda pek ¢ok unsurdan etkilenebilecegi gercegini
dogrulamaktadir. Bu sebeple, bolimin basinda belirtildigi gibi mobiliteyi olusturan
sebepler ¢ok cesitlidir ve tekil bir baslik altinda siniflandirilmalarina ragmen diger
durumlari da iginde barindirmaktadir. Sosyal bir tercih olarak mobilite kisinin, diger
siniflandirmalarin aksine, ferdi secimlerini de 6rneklemektedir. Kisinin begenileri,
hayat gorisu, ekonomik kaygilari, psikolojik ve fizyolojik durumu gibi yan unsurlari
kapsayan sosyal tercihler, gruplarin ya da toplumlarin ortak secimi degildir.
Secimlerin sonunda gruplar ve topluluklar olusmaktadir.

4.3.3.1 Suyun Ustiinde Yasam

Suyun Ustiinde yasam konusu, sosyal bir tercih olarak mobilite bashgi altinda ele
alinmaktadir. Suyun Ustiinde yasam konusu denizcilige dayali gb¢ebe bir yasami da
kapsamaktadir. Gineydogu Asya’da bugin kendilerini “deniz insani” diye adlandiran
g6cebe insanlar bulunmaktadir (Sekil 4.25). Suyun dstlindeki botlarda beg-alti
kisiden olusan aileleri ile birlikte yasamaktadirlar. Bununla birlikte, bu insanlar
karada da bir ev sahibi olmaya baslamiglardir (Waterson, 1998). Bu insanlar, karada
bir yasam alternatifine sahip olmalarindan dolay! sosyal tercihlere dayali mobilite
acisindan da degerlendirilebilmektedir.

Sekil 4.25 Bajo Deniz Gogebesi, Endonezya, 1997

Suyun ustlinde yasayan insanlar i¢cin mobilitenin diger gécebe topluluklara gore ayri
bir yeri vardir. Bu durum, ayaklarinin altinda bulunan suyun kendisinin surekli
hareket halinde olmasindan kaynaklanmaktadir. Bu insanlar sadece nasil yolculuk
yapilacagini bilmekle kalmayip, ayni zamanda akintilari, rizgar, firtinalari takip
etmektedirler. Gel-git gibi pek ¢cok doga olayindan haberdardirlar. Denizciler, agik
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deniz balikgilari, dalgiglar, yelkenciler, nehirlerde yik tasiyanlar ve suyun ustiinde
ylzen evde yasayan insanlar i¢in bu tlr doga olaylari hakkinda bilgi sahibi olmak
hayatta kalmalari i¢in kacinilmazdir (Bunn, 2002). Suyun Uzerinde yasiyor olmak
beraberinde pek ¢ok sorumluluk ve bilgi birikimi gerektirmektedir.

Su Ustlinde yasayan gocebe topluluklarin kullandigi geleneksel ylzen evler, Cin’de
denizlerde ve su kanallarinda ticaret yapan kaptanlarin yanlarinda ailelerini
tasimalari sonucu ortaya cikmistir. Tekneler, yani ylzen evler, agir camdan veya
keresteden, geleneksel yontemlerle, yapiimaktadir. Kehanetlerden yola cikilarak
teknelerin Gzerine c¢esitli sekiller ¢izilmektedir. Kayitlara goére 2500 vyildir
kullaniimakta olan bu tekneler, ginimizde Cin’in deniz tasimacihigi ve kara
ulasimini gelistirmesiyle beraber daha az kullanilir hale gelmistir. Farkh kulttirlerden
gelen insanlar i¢in ¢cok konforlu bulunmayan bu teknelerde geceleyin Ustiine yatilan
koton doésekler glindulzleri sarilip katlanarak, bir kdseye konmaktadir (Sekil 4.26).
Bazi teknelerde ayri bir pisirme boélimia bulunmaktadir. Ayrica, bu teknelerden biraz
daha kii¢lik olan ve sampan adi verilen Uzak Dogu’ya 6zgu kiclk kayiklar sadece
pisirme teknesi olarak kullaniimaktadir. Seyyar saticilar oldugu gibi seyyar
doktorlarda bulunmaktadir (Bunn, 2002).

Sekil 4.26 Yizen Ev, Halong Koyu

Modern toplumlarda ylzen evler ya da denizde yasam gunlik hayatin kaosundan
kagmak, yeni yasam alanlari yaratmak, yeterli toprak pargasinin bulunmayisi gibi
cesitli nedenlerden dolayi glindeme gelmektedir. Kimi zamanda yasalarin yapilagsma
izni vermedigi dogal guzelliklerin bulundugu koy ve kiyilarda, insan hakimiyeti
kurmak amaciyla demir almis yizen platformlara rastlamak mimkiindir. Ornegin,
Gocek'de Sarsala plajina demir atmis olan ylzen dubleks villa, 20x20 6lgulerinde
bir platformdur (Sekil 4.27). Bu ylzen yapida dubleks bir villa, havuz, bahcge
kisminda saksilar icinde agaclar ve helikopter pisti bulunmaktadir (Sivrioglu, 2006).
Yizen platform biylk ve genis bir yapi oldugu icin koyun tamamini kaplamakta ve

koya gelen diger teknelerin demir atacak bos bir yer bulmasina engel olmaktadir.
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Sekil 4.27 Yizen Dubleks Villa, Gécek

Yukaridaki 6rnekte oldugu gibi mobil yasamin sosyal olarak en kabul géren
bicimlerinden biri olan ylizen evler, diger mobil hayatlarin aksine surekli hareket
halinde degildirler. Daha ¢ok gelismis kiyi seridi Ulkelerinin geleneksel ylzen evleri
cagimizda sofistike tasarimlar ve insa teknikleriyle yapilmaktadir. Hollanda’nin
kanallarinda ve Seattle Golu kenarinda pek ¢ok farkli érne@in bulundugu bu evler
yuksek teknolojiyle Uretilmektedir (Kronenburg, 2002c). Hollanda’nin yizélgimunin
blyldk ¢cogunlugunun su seviyesinin altinda olmasi ylzyillardir suya iligskin bir yapi
kultaru gelistiriimesinde etkili olmustur. Suyun Uzerinde ve karadan bagimsiz olarak
tasarlanan bu evlerin bazilari, Herman Hertzberger'in 2002 yilinda tasarladigi

“Watervilla” yizen evinde oldugu gibi, hareketlidir. Bazilari da, MVRDV tarafindan

tasarlanan “Sillodam” konutlarinda oldugu gibi, kazik temellerle suyun Ustine insa
edilmistir (Sekil 4.28).

Sekil 4.28 Sillodam/MVRDV ve Watervilla, Herman Hertzberger

Suyun Uzerinde yasam konusunda bahsedilmesi gereken bir diger ornek ise tekne
mimarisidir. Teknelerin sinirli ic mekanlari kullanicisinin ihtiyaglarina cevap verecek
sekilde tasarlanmaktadir. ic mekan tasarimlari, teknenin performansina etki

etmeyecek sekilde yapiimaktadir (Sekil 4.29).
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Sekil 4.29 Yatlarin ic mekanlarindan gérinimler

Mimarin problem alanlarindan birine giren tekne tasarimi Turkiye’de de ilerleyen bir
sektordur. Her gecen gin, sayisi hizla artan bir boyutta, yabanci firmalarin
tasarimlari Uretilmektedir. Turkiye’'de isciligin ucuz ve kaliteli olmasi tekne tretiminin
gelismesine neden olmaktadir. Uretimin disinda vyerli tasarimlarda yapilmaya
baslamistir. Bu hizla ilerleyen denizcilik sektoriinde her tekne sahibi yasamlarinin
blylk ¢ogunlugunu suyun Uzerinde yasayarak gecirmeselerde, denizde yasamayi
tercih eden pek ¢ok denizci bulunmaktadir. Bu insanlar igin okyanuslari asmak, yeni
yerler gormek ve bu sirada suyun Uzerinde olmak, yuvalarinda olmak anlamina
gelmektedir. Ozellikle uzak yol kaptanlari, dmirlerinin blyik ¢ogunlugunu aylarca
kara goérmeden sularin Ustiinde gegirmektedirler. Bu nedenle, teknelerin ve
gemilerin yasam bélimleri bu insanlarin ihtiyaglarini  karsilayacak sekilde
tasarlanmaktadir. Ayni sekilde, yelkenli tekneleriyle okyanuslari asan ve karada
sabit bir adresleri henliz olmayan insanlar da bulunmaktadir. Bu insanlarin denizi
birakip karada yasam siurmeleri durumu ise ancak bir limanda ya da tersane
kurulabilecek bir hayata iligkindir. Bu insanlari yerlesik dizene gec¢mis, karada
yasayan ve sabit bir adres ile kendini kimliklendiren diger insanlardan ayiran en
temel fark, hareket halinde ve suyun Ustlinde yasarken yuvalarinda olduklarini dile
getirmeleridir (Leigh, 2006).

4.3.3.2 Tir Soforleri

1930’lar1 takip eden savas sonrasi yillarda teslimat, toplama, tasima, dagitim ve de
onarim igleri mobil girisimlerle beraber geniglemistir (Brinckerhoff, 1984). Transit
glmrik deposunun ortaya ¢ikmasi ve hemen sonra otoyollarin yayginlasmaya
baglamasiyla beraber, ylkleme doklari yapi tasariminin bir i¢ pargasina
donusmastur. Bunun sonucunda ise tir kamyonlari gelistirilmistir. Mobil girisimciyi
cezbeden kamyon, kuguk sabit (immobile) isletmenin yerini alarak yeni bir
endUstriyel manzaranin ortaya ¢ikmasina sebep olmustur. Yollarda gidip gelen
insanlarin ihtiyaclarini giderebilece@i drive-in restoranlar, oto yikama magazalari,
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kuru temizlemeciler ve icki bayileri gibi sosyal mekanlar kamyon kilttrinin
dogmasinda etkili olmustur (Siegal, 2002). Kamyon kiltiri yapisal g¢evrenin
gelismesinde ve yeni girisimlerin dogmasinda etkili olmustur.

Afganistan ve Pakistan’da 1935'ten itibaren gelisen “kamyon Kkiltird” kamyonu,
so6féri ve yardimcisi igin ikinci bir eve donustirmustir. Her kamyon, sof6rinin
isteklerine goére hazirlanmaktadir. Boyamalar usta bir boyaci tarafindan yapilip,
yazilar hattatlar tarafindan yazilmaktadir. Kamyonun her bélima farkli bir renkte
boyanmaktadir. Kamyonun 6n kisminda dini simgeler yer alirken, yan tarafta sirketin
ismi ve arka tarafta sofériin memleketi yazmaktadir. i¢ kisim 6zellikle dnemlidir ve
sofériin  durusunu yansitmaktadir. Gulvenlik nedeniyle, genelde engebeli olan
arazide, konvoy halinde yolculuk eden soférlerin blyik kismi eskiden gbégebe olan
topluluklarin Gyesidir. Kamyonlarin igleri gocebelik gelenekleri dogrultusunda dekore
edilmigtir. Kamyonlar geleneksel ile teknoloijinin, gegcmis ile gelecegin bulustugu
birer mekandir (Bunn, 2002) (Sekil 4.30).

Sekil 4.30 Pakistan, 1990

GuUnlmuzde, tirlarin ve bagh oldugu tasimacilik sektorinin buylylp gelismesi
kuresellesen dinyanin ticaret iliskilerinin bir sonucudur. Farkli cografyalardan
getirilen yiyecek, icecek, ham madde, yakit gibi ¢esitli Grlnler sayesinde ulkeler
arasi ticaret saglanmaktadir. Blyuk sermayelerin ve yatirnmlarin yapildigi sektérde,
uranlerin  saglikli ve hijyenik kosullarda givenle getirilmesi icin kullanilan araglarda
standart bir takim kurallar ve o6zellikler bulunmaktadir. YUkin yer aldigi dorse
kisminin sahip olmasi gereken bu 6zelliklerin yani sira, sofér kabinleri de bir yasam
mekani olmasindan dolayi 6nem kazanmistir. Haftalarca sliren uzun yolculuklarda
sofér bu sinirh alanda yemegini yiyip dinlenmekte ve uyumaktadir. Bu sebeple,
yukin ve soférin guvenligi acisindan gerekli olan konfor kosullari tasarimcilarin ilgi
alani olmustur.
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Yeni geligtirilen tirlarda sofér kabinleri ve dorseler ayri ayri Uretilmektedir. Dorse
bolimu, tasimacihigi yapilacak yikin gida urini ya da ham madde olmasi
durumuna gore gereken 6zelliklerle donatilarak, sonradan eklenmektedir. Ornegin,
gida drinleri igin gerekli olan soguk hava deposu yakit tasimaciligi igin gerekli
degildir. Gerektiginde tira eklenmektedir. Sofér kabinleri ise Uretici firmalarca 6n
goriulen konfor kosullarina goére uretilmektedir.

Scania markasinin “Topline” adini verdikleri sofér kabinleri, stirlis ve ofis igleri igin
evden uzakta bir ev alani olarak tasarlanmistir. Elektrikli aletler ve aksesuarlar igin
hazirlanmis modiiller bulunmaktadir. Bu modiiller, sofériin rahatlhkla ulasabilecedi
on cam ustline dolap ve raf olarak yerlestiriimistir. Kabinlerde yatak, yatar koltuk ve
kabin ici eglence ve bilgi sistemleri bulunmaktadir. Uzun sureli sUrusler icin koltuk ve
direksiyon kisiye gore ayarlanabilmektedir. Yeme ve igcme icin kligik buzdolabi ve
mini firin bulunmaktadir (Anon., 2005), (Sekil 4.31).

Sekil 4.31 Scania serisi tirin ic mekani ve st bolmeleri

4.3.3.3 Karavan Kiltura

Sosyal tercihlerden kaynaklanan mobil yasam bashgi altinda denizcilerden ve tir
soférlerinden bahsedilmisti. Son olarak, karavancilarin igcinde bulundugu kamp
yasamindan kaynaklanan mobil yasamdan bahsedilecektir. Kamp yasamina iligkin
olarak da mobil konutlar Gzerinde durulacaktir. Bu bolimde mobil konutlar, turizm
sektorinin bir elemani ve bir yasam alternatifi olarak ele alinacaktir.

Mobil evlerin, sabit bir yere bagh olmaksizin motorlu bir ara¢ tarafindan c¢ekilen
barinma mekanlari oldugundan ve genellikle tatil evi, gegici ofis ve calisma
kamplari, afet sonrasi konut, tuvalet kabinleri ya da alternatif konut arayislari gibi
cesitli ihtiyaclar karsilamak amaciyla Uretilip tercih edildiginden énceki bélimlerde
bahsedilmisti. Bunlara ek olarak, mobil konutlarin moduler olduklari igin tasinirken
kiguk bir kitle olarak goéturulebildiklerini sdylemek yerinde olacaktir. Ayrica, birimler
ic ice girebilir ya da acilip kapanabilir olarak tasarlanmaktadir. Mobil konutun bu
portatif 6zelliginden dolayi, yerlesik hayata gecince, moddiller birbirlerine eklenerek
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istenilen konut blytkligine ve sekline ulasmaktadir. Bu 6zellik sayesinde, mobil
konutlarin biraraya gelerek konumlandigi parklarin vyeterli bulylklikte olmasi
durumunda mekana eklemeler ve c¢ikarmalar rahatlikla yapilabilmektedir (Colak,
2005).

Genellikler, mobil konutlarin biraraya geldigi parklarda yasayan insanlar, ayni
mekanda kendi tercihleri dogrultusunda yasamayl ya da konaklamayi tercih
etmektedirler. Cevreleriyle ve birbirleriyle karsilikli iligkiler icindedirler. Bu durum, bir
cesit sosyal birliktelik durumudur ve ortaya ¢iktigi Amerikan kiltirinde de bu durum
hissedilmektedir. Konuya aciklik getirmek amaciyla mobil konut Uretimin ortaya
¢lkisindan kisaca bahsedilecektir.

Mobil konut Uretimi otomobilin mekanik ve estetik boyutlarinin hizli bir sekilde
ilerlemeye basladigi yillarda Amerika’da ortaya cikmistir. 1930’lardan baslayarak
seyahat eden evler, sosyal ve ekonomik nedenlerden dolayr Amerikan kilttriinde
onemli bir rol oynamaya baslamistir. Mobil konut kullanicilari, hem yaz hem kis
kullandiklari konutlariyla yerlesik hayata gec¢miglerdir. Yerlesik hayata gegince
konutlarin belirli sinirlar igerisinde dizenlenmis yerlerde kalmasi gerekliligi
dogmustur (Colak, 2005).

Arabanin arkasina takilan st kdseleri yuvarlatiimis bu kutu evler, Amerikan mimari
anlayisinin iki temel 6zelligine referans vermektedir. Birinci 06zellik, hafif ve
prefabrike elemanlarin yapi sanatinda kullanilisina bagl olarak konutlarin pratik ve
cabuk yapilip soklebilirligidir. ikinci 6zellik ise bigimin fizik kurallari gercevesinde
donistirilme cabasidir. Bu iki 6zelligin birlesimi olarak Wally Byam’in gelistirdigi
aliminyum govdeli “Airstream” adli mobil evler, modern diinyanin gégebe yasami
tekrar kabul etmesine neden olmustur. Dusik maliyetli ve aylik masrafi normal bir
eve gore yari yariya az olan bu evler, yapisal aliminyumun savas sanayisi disinda
kullaniminin yasaklandigi 2. Dinya Savasi yillarina dek, blyuk bir sosyal birliktelik
olusturmustur. Airstreamler eve ait tim konforu iceren ama diger yandan hareket
halinde olmayi betimleyen bir yasam felsefesini tanimlamaktadir (Anon., 1999),
(Sekil 4.32).

Sekil 4.32 Airstream karavan ve igi

100



Pek cok insan mobil konutlari en iyi alinabilecek konut tipi olmasi, i¢ tasariminin
maksimum isleve sahip olmasi, kolay temizlenmesi, sorumlulujunun az olmasi, hafif
bir tasiyici sisteme sahip olmasi ve mekanin esnek bir sekilde kullaniimasi
nedeniyle tercih etmektedir. Bununla birlikte mekan azhgi, parklarin iyi olmamasi,
sosyal stati farkhli§gi ve konstriksiyon standartlarinin iyi olmamasi gibi sorunlar
mobil konut kullanicilarinin genel sikayetleridir (Bartley ve Bair, 1960).

insanoglu bir miilk sahibi olmay! tagsinmazlikla 6zdeslestirse de kendi evini yaninda
tagsima hayaline engel olamamistir. Aslinda hayal diye adlandirilan bu durum tarih
boyunca ve hatta glinimizde bazi gégebe toplumlarca hayalden fazlasi olmus ve
olmaktadir (Schittich, 1998). Bununla beraber, insani mobil bir yagsama yodnelten
cesitli nedenler bulunmaktadir. Bu nedenler toplumsal dislanma, orta sinifa ait bir
travma ya da insanin iginde bulundugu cografyayl kesfetme duygusu olarak

siniflandirilabilir (Nordquist ve Eriksen, 2003).

Bugln Amerika’da 1950 ve 60’larda baslayan bir akimin sonucu olarak altlarinda
tekerlekleri olan ve kullanicisiyla beraber hareket eden evler c¢cok yaygindir.
Amerika’da arabanin gunlik hayatta oynadigi etkin rol disundldiginde bunun bir
talep olarak ortaya cikmasi normaldir. Asil normal olmayan, bu hareketli evlerin
kendi amaclarinin aksine tamamen tasinmaz bir mulke benzemeleri ve onlara
hizlanmalari igin gereken ivmeyi veren tekerleklerin neredeyse goértilmeyecek kadar
gizlenmis olmalaridir. (Schittich, 1998). Ozgiirce seyahat edebilme olanagi sunan bu
mobil evlerin normal bir evden farksiz bir gériintiiye sahip olmasi beklenmektedir.
Konfora iliskin beklentilerin ¢ok disinda olan bu yaklasim, mekanin i¢c ve dis
kopuklugunun hareketli bir yerleske Uzerinden tekrar ortaya c¢ikmasi durumunu
orneklemektedir. Turkiye’'deki mobil konut uygulamalarinda da ayni durumun tersine
rastlanmaktadir. Mobilite bélimuinde bahsedildigi gibi, yapilasma izni olmayan sit
alanlarinda treylerle getirilen ve gorinis olarak normal bir evden farki olmayan
mobil konutlarin tekerlekleri 6n plana cikartilarak, hareketli bir ev izlenimi verilmeye
calisiimaktadir. Bu sayede yapilasma yasagi olan bdlgede tekerleklerin Uzerinde
oturtulmus evler konumlanmaktadir. Bu durum, bu boélimde aktariimak istenen
karavan yasamindan farkli bir 6rnek olmakla beraber, sosyal hayatta karsilasilan bir
durumdur ve insanlarin malk sahibi olma arzularini érneklemeye yoneliktir.

Ulkemizdeki karavan yasami ise agirlikli olarak turizm amachidir. Alternatif ve
ekonomik bir tatil segenedi olan karavan turizminin gelismesi karavanlarin
konaklama alanlari olan kampinglerin iyilestiriimesine baghdir. 1960’lardan 80’lere
kadar gbzde bir tatil turizmi olan kamp ve karavan yasami, 80’lerde baslayan yazlik
anlayisinin sonucu olarak cazibesini yitirmistir. Depremden sonra hem can guvenligi
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hem de doga iginde bir yasam secenegi sunmasindan dolayl tekrar eski
popularitesini kazanmaya baslamistir (Colak, 2005). Karavanlarin konakladiklari
kamp alanlari olan kampinglerin fiziksel durumunun iyilestiriimesi durumunda turizm
sektoriine buyuk bir katkisi olacagi 6n gorilmektedir. Bununla birlikte, depremlerde
yasanilan yikimlar, karavanlarin tatii amach kullanimlari disinda strekli
kullaniimasina dayali yeni bir yagsam alternatifi dogmasinda etkili olmustur.

4.4 Bolim Sonucu

Cevre ile insanin karsilikli etkilesiminde, insan daha sonra etkilenecegi cevreyi
yaratmaktadir. Rapoport'a (1969) goére, insanin biyolojik ve sosyal yapisi, dinya
goOrist ve yasam sekli, sosyal, psikolojik ve fiziksel ihtiyaclari ile fiziksel gevrenin
iklim, yerlesim, malzeme ve teknoloji gibi bilesenleri karsilikl bir etkilesimin sonucu
olarak yapilari olusturmaktadir. Bitin bunlar, bina formunun belirleyicileri olarak
fiziksel, davranigsal ve kdltlrel faktérlerin 6nemini ortaya c¢ikarmaktadir (Turgut,
1990). Bundan hareketle, mobil barinaklarin ya da yerleskelerin olusumunda da bu
bilesenlerin karsilikli etkilesiminden s6z edilebilir.

Fiziksel, davranissal ve kiltlirel faktorlerin fiziksel ¢cevre olusumu ile olan karsilikli
etkilesiminden yola c¢ikarak bu bdlimde, insan topluluklarini yerden bagimsiz
olmaya yonelten nedenler ortaya konulmaya calisiimistir. Bu nedenlere goére yapilan
siniflandirmalarda yerden bagimsiz yerleske &rnekleri verilmistir. Bu &rnekleri
¢ogaltmak mumkinduar. Bolimin basinda belirtildigi gibi, yapilan siniflandirmalari
mobiliteyi olusturan nedenlerin baskinlik dereceleri belirlemistir. Bir siniflandirmanin
icinde bulunan 6rnek diger siniflandirmaya da konu olabilmektedir. Bu durum,
yukarida aciklanmaya calisilan fiziksel c¢evreyi olusturan bilesenlerin karsilikli
etkilesiminden kaynaklanmaktadir.
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5 GUNUMUZ TURKIYE’SINDE MOBIL YASAM KAVRAMININ GOGEBE
CINGENE TOPLULUKLARI ve SiRK YASAMI UZERINDEN INCELENMESI

5.1 Amag

insan yerleskelerinde mobilite kavraminin degerlendirildigi bu tez calismasinin
arastirma bdliminde, geleneksel gogebe topluluklarin barinma anlayislari
Uzerinden bir degerlendirme yapilacaktir. Gelisen teknolojik ilerlemenin bir Grin(
olarak yasamin her alaninda siklikla karsilasilan mobilite kavrami, barinma
kultartyle fiziksel ve sosyal bir etkilesim igerisindedir. Bu etkilesim gogebe
topluluklarin yasam bicimlerinden anlasiimaktadir. Mobilite ve gégebelik arasinda
yakin bir iligki vardir. Bu nedenle bu bdlimde aktarilacak olan alan calismasi,
teknoloji odakli mobilitenin “yeni gogebelik” olarak tekrar giindeme geldigi cagimizda
hala geleneksel yasam bicimlerinde hareketliligini strdiren, teknolojiden uzak ya da
kismen iligkili olarak hareket halinde olan, yerden bagimsiz insan topluluklarinin
yasam kosullarini ve barinma ydntemlerini incelemeyi hedeflemektedir. Bdylece,
barinmanin mobilitesinin gerceklesme bigimlerini etkileyen ilkelerin ortaya konulmasi
hedeflenmektedir.

5.2 Arastirmanin Konusu

Mobilite ve gogebelik arasindaki etkilesimden yola ¢ikarak, barinmanin mobilitesinin
nelerden etkilendigini ortaya koymak icin gocebe cingenelerin yasami calisma
konusu olarak secilmistir.

Arastirmaya konu olan gégebe cingeneler ¢ grupta incelenecektir. Birinci grup igin
cadirlarda yasayan gocebe bir topluluk secilmistir. ikinci grupta kamyonette
konaklayan bir ¢ingene ailesinin yasamini konu alan belgesel film incelenecektir.
Cingenelerin yasamlari Uzerine yapilan tarihsel incelemeye gére bazi cingene
gruplarinin sirk yasaminda etkin bir bigcimde yer aldiklari (Alpman, 1993)
sOylenmektedir. Bu bilgiden hareketle, Uglincli grupta gezici sirk calisanlarinin
yasadiklari karavanlar incelenecektir. Gezici sirk c¢alisanlarinin ¢ingene olup
olmadiklari hakkinda kesin bir bilgi bulunmamakla beraber, sirk yagsami ¢ingenelerin
yasaminin sosyal ve ekonomik etkinlik diizeyi gelismis bir 6rnegini temsil etmektedir.

103



5.3 Arastirmanin Yontemi

Arastirma konusu olan gdcebe c¢ingenelerin yasam kosullari ve barinma
aliskanliklari, kisilerin i¢lerinde bulundugu sosyal kosullar, fiziksel ¢cevre ve gogerlik
anlayisi mobilite kavrami ile iligkilendirilerek ele alinacaktir.

Arastirma konusu olarak gégebe cingene gruplari secildikten sonra 6rnek inceleme
alanlarinin belirlenme ve buralara ait veri toplama sureci baslamistir. Ayrica, bu
surecte gingenelerin tarihiyle ilgili literatlir taramasi yapiimistir.

Cingenelerin yasam kosullari ve barinma aligskanliklarina ait verilerin toplanmasinda,
arastirmaya konu olan gruplarla yapilan karsilikli gérismelere ve gdzlemlere dayall
bir ydontem kullanilacaktir. ikinci grubun konu oldugu belgesel film incelenecek,
yonetmen ile yapilan gérismelerden elde edilen veriler aktarilacaktir. Son olarak
gruplar hakkinda elde edilen veriler karsilastirmali olarak degerlendirilecektir. Bu
deg@erlendirmede gingene gruplarinin ne derece mobil olduklari, barinma sorununa
¢6zim Uretme bicimleri ve tanimi yapilan mobilite kavrami ile olan iligkileri
karsilastirilacaktir. Gruplarla yapilan goérismeler ve gdézlemler bu karsilastirmayi
amaglayan sorular ve yaklasimlar c¢ercevesinde gergeklestiriimistir. Arastirma
tanimlayici, gelistirici, yari deneysel yontemlerle yiritilecek, karsilikli gérismeler
ve yerinde gbzlemlerden elde edilen bilgilerle desteklenecektir.

5.4 Arastirma Konusunu Olusturan Toplumsal Grup: Cingeneler

5.4.1 Cingenelerin Genel Tarihi

Evde oturan éliir...
Roman Atasozu

Cingeneler, kendilerini roman olarak adlandirmaktadirlar. Bu kelime, diinyada
mevcut ¢ingene ndfusunun blylk kisminin cesitli lehgelerle kullandigi dil olan
Romani dilinde insan/adam anlamina gelen “rom” kelimesinden tliremistir (Yoors,
2005). Bu galismada, romanlar igin ¢ingene kelimesi kullanilacaktir.

Cingeneler, 9. ylzyildan itibaren ¢esitli nedenlerden 6turl Kuzey Hindistan’dan yola
cikarak batiya dogru gé¢ etmeye baslamislardir. ik olarak iran’in isfahan kentine
gelen cingenelerin kiguk bir kesimi Rusya ve Sibirya’ya gé¢ etmistir. Geriye kalan
blylk kesimi ise Glineydogu Anadolu Uzerinden iki kola ayrilmistir. Birinci kol, 1150
yilinda istanbul’a gelmis ve oradan basta Romanya, Bulgaristan, Yunanistan,
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Yugoslavya ve Macaristan olmak Uzere Avrupa’nin butln Ulkelerine yayilmistir.
ikinici kol ise Irak, Suriye ve Filistin’'i gegerek Misir'a gelmistir (Senz, 1997).

Cingenelerin Avrupa’ya gelmeleri 15. ylzyilin baslarina denk gelmektedir. Vardiklari
kentlerden glivenle gecebilmek ya da belirli siire konaklayabilmek igin prenslerden
glven mektubu istemiglerdir. 15. ylzyildan 18. ylzyila kadar gegen sure igerisinde
Avrupa’nin guneyinden kuzeyine kadar cesitli bdlgelere yayilan c¢ingeneler,
soylularin hizmetinde at yetistiricisi ya da saray hizmetlisi olarak calismislardir.
Zamanla sistemin diginda olan aykiri davranislari, sokaklarda yatip kalkmalari,
falcilik, hirsizlik gibi tekinsiz islerle ugrasmalari halkin onlara karsi olan ilgisini
olumsuz ydénde etkilemistir (Asseo, 2004). 17. yizyildan itibaren ispanya’dan
kovulan, ingiltere ve Fransa’dan diglanan gingeneler, Afrika’'ya ve Amerika'ya go¢
etmislerdir (Arayici, 1999). Cesitli mesleklere uyum saglayarak yerlesik dizene
gecenlerin disinda kalanlar, gbécebe ve gezgin hayatlarina devam ederken
Ustlerindeki devlet otoritesi ve halk diglamasi gittikge artmistir.

Ozellikle ikinci Dinya Savasr’nda cingeneler de tipki yahudiler gibi toplama
kamplarini gétirtlmis, deneylerde kobay olarak kullaniimis ve gaz odalarinda imha
edilmistir. Naziler tarafindan Almanya icinde ve disinda 6élddrilen gingenelerin sayisi
yarim milyondan fazladir. Savas sonrasi yillarda Dogu Avrupa (lkelerinin icinde
bulundugu kominist rejimin etkisinde cesitli baskilara ve kiyimlara maruz
kalmislardir. Yakin gecmiste bile benzeri saldirilara hedef olmuslardir. Ornegin 1991
yilinda Eski Yugoslavya’'da buyidk bir ¢ingene kiyimi gerceklesmistir. Taraf olan
Hirvatlar ve Sirplar birbirlerini suglamaktan 6teye gitmemislerdir. Bu olayda, ¢ogu
musliman olan ve savastan énce sayilari 80 000 olan ¢ingene katledilmistir (Djuric,
1993). Demokrasinin kalesi olarak bilinen Fransa’da da savas sonrasi gingeneler
Uzerindeki baski kalkmamis ve giderek artmistir. 1969 yilinda gingenelerin Serbest
Dolasim belgeleri ellerinden alinmistir. 1994 yilinda Romanya kokenli gingeneler
Lyon kentine alinmayarak, zorla kent disina atilmistir (Arayici, 1999).

ingiltere’de yasayan gégebe cingeneler 1992 yilinda yerlesik hayata gegirilme
baskilarina karsi ayaklanmiglardir. Cingeneler, yuzyillardir gbégebe yasamis olan
irklarinin evlere hapsedilmeye calisildigini ifade ederek, halen sahip olduklar
karavanlarinda yasamak istediklerini dile getirmiglerdir (Alpman, 1993). Bu durum,
gingenelerin yagsam kosullarinin iyilestiriimesinin sadece konut sahibi edindirmekle
olamayacagini, onlara kendi Kkiltlrleriyle uyum igerisinde yasam mekanlari
saglanmasi gerekliligini gdstermektedir.

GunUmuzde, gingeneler Uzerindeki ayrimciliga son vermek ve onlarin ¢ok kultirl{
bir yap! igerisinde, kendi temel ihtiyaglarini gidermelerini saglamak amaciyla ¢esitli

105



calismalar yapiimaktadir. Ozellikle, Avrupa Birligi ve Avrupa Konseyi ¢ingene ve
gocebe cocuklarinin egitim ve Ogretim gorerek, iclerinde yasadiklari toplumun
sosyal ve ekonomik faaliyet alanlari icerisinde yer almalarini hedeflemektedir. Cesitli
Ulkelerde cingenelerin gocgerlikten yerlesiklige gecerek bir is sahibi olabilmelerine
yonelik calismalar bulunmaktadir. Son yillarda yasamsal etkinlik diizeyi artan, daha
iyi kosullarda yasayan goécebe cingenelerin sayisi artmaya baslamistir. Avrupa’da kil
¢adirlarda hayvanlariyla birlikte yasayan c¢ingenelerin yerini modern aletlerle
donatilmis motorlu karavanlarda yasayan cingene aileleri almaya baslamigtir.
GunUmuzde gingeneler fabrikalarda, insaat, ulasim ve tarim sektoérleri gibi degisik
sektorlerde faaliyet goéstermeye baslamiglardir (Arayici, 1999).

5.4.2 Tiirkiye Cingeneleri

Cingeneler, Avrupa’ya 15. ylzyilin baslarinda ulagsmistir. Bu slirede, go¢ yollari
Uzerinde bulunan yerlere dagilarak yerlesmisler ya da ayni topraklar Uzerinde
gOcerliklerini strdirmuslerdir. Baslica go¢ yollarindan birinin Anadolu olmasindan
dolayi, Turkiye'nin cesitli noktalarinda gocebe ve yerlesik cingenelere rastlamak
mimkindir. Ozellikle Trakya, Samsun, Antalya, Adana, Denizli, iskenderun,
Eskisehir, Usak, Hakkari, Mardin, Siirt, Van ve Agrn bdlgelerinde toplu olarak
yasamaktadirlar (Arayici, 1999). Bunun disinda diger sehirlerde de sayilari kesin
olmayan bir ¢ingene nifusu bulunmaktadir. Cingenelerin yerlesik halde yasayanlari
oldugu gibi, gégcebe olarak yasamlarini surdirenleri de bulunmaktadir. Belgeleme ve
arastirmalarin yeterli olmamasindan dolayi, Tlrkiye’de yasayan ¢ingene topluluklari
Uzerine rakamsal veri verilememektedir.

Cingenelerin Anadolu topraklarindaki varligina iliskin en erken tarihli kanitlar, 9. ve
11. ylzylllar arasina, Bizans imparatorlugu dénemine denk diismektedir. Osmanl
imparatorlugu zamaninda ise 1520 yilinda Rumeli’de Cingene Sancagi kurularak,
Rumeli ve istanbul ydresinde yasayan cingeneler bir cati altinda toplanmistir.
Boylece, cingeneler vergi vermeye ve askerlik yapmaya baslamislardir. Cingeneleri
gOcebelikten caydirmak amaciyla toprak dagitiimis ve dagitilan bu topraklari izin
almadan terk etmeleri yasaklanmistir (Bayazoglu, 2006). Cingeneler Osmanli
imparatorlugu sinirlari icinde yasayan diger azinliklardan bir farklari olmadan
yasamiglar, ayrimcilikla karsilasmamislardir. Buna ragmen, onlara karsl olan
yasalar da yurirlige girmistir. Ornegin hirsizlik olaylarinin éniinii kesmek amaciyla
1585 yilinda gingenelerin atlariyla sehir icine girmesi yasaklanmis, kendilerine 6zgu
arabalariyla kent igcinde dolagsmalarina izin verilmistir (Alpman, 1993).
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ikinci Dinya Savasi patlak vermeden kisa bir siire énce Avrupa’da cingene
dismanhigi baslamistir. Bunun etkisiyle, 1934 yilinda cikartilan 2510 sayili iskan
Yasasi gbécebe cingenelere karsi Turkiye’nin takindigi tutumu ézetlemektedir. Bu
yasasinin 4. maddesine goére; Turkiye’'ye muhacir olarak alinamayacak olanlar
arasinda “Turk kiltirene baglh olmayanlar, anarsistler, casuslar, memleket disina
cikarilmis olanlar ve goégebe cgingeneler’ sayillmaktadir. Bugline kadar gecerli olan
ve Iskan Yasasrnda yer alan cingenelerle ilgili bu diizenlemelerin iptali icin
Danistay’a yapilan basvurular sonucunda, yeni dizenlemeler icin girisimlerde
bulunuimaya baslanmistir. Bunun sonucu olarak, 16 Mart 2006 tarihli Radikal
Gazetesi'nde yer alan habere goére gingenelere muhacir ve vatandas olma yolu
aclimistir. Mevcut Vatandaslk Kanunu'nda bulunan ve Avrupa Vatandaslik
Soézlesmesi'ne aykiri olan hikimleri temizlemeyi amaclayan tasari, iskan
Kanunu'ndaki "Gogebe Cingeneler Tirkiye'ye muhacir alinmaz" ifadesini yururlikten
kaldirmaktadir (Arikanoglu, 2006). Bu dizenlemeler dogrultusunda c¢ingenelere
yonelik ayrimciligin engellenmesi 6ngorilmektedir.

Ulkemizde, yasamlarini gégebe bicimde siirdiiren cingeneler dzellikle mizisyen,
falci, aktér, ay1 oynaticisi, sepetci, elektrikgi, demirci, bakirci, kalayci, gicekgi ve at
egitimcisi olarak gcalismaktadir (Andrews, 1992). Ayrica hurdacilik, naylon, kagit ve
pet sise toplayiciligi yaparak gegimlerini saglayan cingene gruplari bulunmaktadir.
Bu insanlar, topladiklari ¢opleri ayristirip satarak atiklarin geri déntsimine katki
saglamaktadirlar. Cop toplayiciligi yapan bu gingeneler sehrin ¢eperlerinde ya da
yol kenarlarindaki bos arazilerde kurduklari ¢gadirlarda yagsamaktadirlar.

5.4.3 Cingenelerin Barinma Sorunlari

GunUmuzde, gbégebe ve vyerlesik dizende yasayan cgingeneler bulunmaktadir.
Bununla birlikte, tarih sahnesinde gorildikleri zamandan beri gogebe c¢ingeneler
cogunlukla, cadirlarda ve at arabalarinda yasamiglardir. Cadir értlisu olarak bez ve
hintkeneviri kullaniimistir. Cadirlarin zemini kuru otlar ve samandan olusan kalin bir
tabakayla kaplanmistir. Cadirlarin genisligi ailenin énemine goére belirlenmistir. En
klguk cadir 3-4 metreden olusmustur (Asseo, 2004). Guniumuizde de gégebe olarak
yasayan ¢ingenelerin blyuk kismi benzer kosullarda yasamaktadir. Bununla birlikte,
bazi Avrupa lUlkelerinde ve Amerika’da modern karavanlarda yasayan gogebe
gingeneler bulunmaktadir. Bu insanlar yol kenarlarinda ya da kendileri igin
belirlenen, suyun ve elektrigin bulundugu kamplarda c¢esitli gruplar halinde
konaklamaktadirlar.
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Gogebe cingenelerin  barinmaya iliskin en temel sikintilari, degisik yerlere
yerlesimleri sirasinda ortaya cikmaktadir. Ozel veya kamuya ait olan arazilerde
konaklamalari yerel vyetkilileri ve halki rahatsiz ettigi icin konduklar yerden
surilmektedirler (Arayici, 1999). Bu nedenle, basta Fransa olmak Uzere cesitli
Avrupa Ulkelerinde gingenelerin ve diger gocebe topluluklarin sabit bir yere yerlesip,
is sahibi olabilmeleri i¢in devlet yardimda bulunmaktadir. Bu yardimlarla, ucuz konut
¢6zimlerine ek olarak, tarimla ugrasmalari i¢in toprak ya da is kurmalari igin kiiglk
caph parasal kaynaklar saglanmaktadir. Fransa’da 1990 yilinda c¢ikan Besson
kanunuyla, 5 bin kadar g¢ingene ailesi ucuz belediye ve devlet evlerinden konut
edindirilmistir. Ayrica, 1997 yilinda bu yasa geregince 100 binden fazla gdgebe
¢ingene icin karavan yeri ayriimistir (Arayici, 1999). Yapilan bu calismalarda
barinma gulvenligi saglanan gingene ailelerin sayisi, mevcut ¢ingene niifusunun ¢ok
altindadir.

Cingenelerin genel olarak yasam kosullari bulunduklari tlkenin refah seviyesinin ¢cok
altindadir. Bu durum, nifusunun yaridan ¢ogu kentsel yerlesim birimlerinde oturan
Avrupa ulkeleri icin de gegerlidir. Cingenelere sagliga elverisli olmayan yerlerde,
barakalarda, arabalarda, bidonvillerde ve kirsal yerlesimlerde yasamaktadirlar
(Arayici, 1999). Asagidaki boélimde cingenelerin yasam kosullari ve barinma
aliskanliklariyla ilgili gorsel dékimanlar ve karsiliklik goérismelerden derlenmis
bilgiler bulunmaktadir.

5.5 Arastirmalar

5.5.1 Grup I. Umraniye’de Bir Gingene Kampi

Arastirmada incelenecek olan birinci grup, Umraniye’de bir c¢ingene kampinda
yasayan gocebe bir ¢ingene toplulugudur. Kampa yapilan ziyaretlerden ve kamp
sakinleriyle yapilan gorismelerden yola c¢ikarak gég¢ebe grubun barinma anlayisi
Uzerine bir degerlendirme yapilacaktir.

5.5.1.1 Konum

Gdgebe cingenelerin yasadidi cingene kampi, istanbul-Anadolu Yakasinda yer alan
Soyak Yenisehir sitelerine 630 m. ve Atasehir evlerine 2.1 km. uzaklikta bulunan
acik arazilerden birinde, 41° kuzey 29° doguda konumlanmaktadir. Kamp alaninin
cevresinde pek ¢ok site ve yerlesim alani bulunmakta, yeni konut sitelerinin insaat
calismalari surmektedir. Uphill Evlerinin 6nlndeki kavsaga kus ucusu 500 m.

uzaklikta yer alan kamp, Soyak Yenisehir sitelerinin eteklerine konumlanmistir.
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Oniinden gegen ve Soyak Yenisehir sitelerinin baglanti yollarindan biri olan yoldan
kamp alani géridlmemektedir. Kampin girisi icin kullanilan patika yol beton taglarla
kapatiimistir. Bdylece, disardan gelecek kisilerin girisi engellenmeye c¢alisiimistir
(Sekil 5.1).

Sekil 5.1 Cingene Kamp alani

5.5.1.2 Kamp Hakkinda Genel Bilgiler

Yukarida konumu detayl olarak aciklanmis kamp alani, ilki uzaktan olmak Uzere,
toplam Ug kere ziyaret edilmigtir. YUz yUze gorugmelerin yapildigi ve somut verilerin
toplandigi son iki gidiste ve &6ncesinde kampta bulunan toplam cadir ve Kkisi
sayllarinda degismeler oldugu gézlemlenmistir. Ornegin Kasim ayinda yer tespiti
icin yapilan ¢ekimlerde kampta toplam 13 c¢adir oldugu saptanmistir. Mart ayinda
birebir gériisme ve gbzlem yapmak igin gergeklesen ziyaretlerde ¢adir sayisinin 8 ile
10 arasinda degistigi gézlemlenmistir (Sekil 5.2). Kasim ile Mart aylari arasindaki 3
aylik sure igerisinde, iklimsel kosullardan ve belediyenin araziyi terke
zorlamalarindan dolayi goglerin gerceklestigi tespit edilmigtir. Bazi aileler ise kalacak
gecekondu bulduklari icin kamptan ayriimayi tercih etmislerdir. Goérismelerde
aileler, nidfuslari kalabalik oldudu igin kirallk ev bulmakta zorlandiklarini dile
getirmiglerdir.
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Sekil 5.2 Kamp alaninin uzaktan genel gérinimu

Kamp sakinleri Adana’dan istanbul’a gb¢ etmis akraba ailelerden olugmaktadir
Hurdacihk ve ¢op toplayicihidi yaparak geginmektedirler. Kampta, belediye
tarafindan tespit edilerek dagitiimis diger ¢ingene kamplarindan gelen bir aile de
bulunmaktadir. Yeni gelen ailenin diger ailelerle akrabalik iligkileri oldugu
belirlenmigtir. Kamp alanlarini nasil belirledikleri soruldugunda gelip gorduklerini ve
uygun bulduklarini séylemektedirler. Uygunluk kosullari ise arazinin bos olmasi, yola
yakin olmasi ve bagka akrabalarinin o bdlgede bulunuyor olmasina baghdir.
Kamptaki cingeneler guvenliklerini saglamak ve geleneklerini devam ettirmek icin
gruplar halinde yagsamaktadirlar.

Kampa yapilan son ziyarette toplam 10 ¢adir tespit edilmistir (Sekil 5.3, Sekil 5.4).
Her cadirda bir aile yasamaktadir. Aileler genellikle 7-8 kisiden olusmaktadir. Bazi
cadirlarda aileler evli cocuklari ve onlarin egleriyle beraber yagsamaktadir. Kampta
cocuk nufusu fazladir. Yetigkinler giin igcinde c¢alistiklari icin kampin genel nufusu
hakkinda kesin bir bilgi vermek gugctir. Bununla birlikte, yapilan goériusmeler
sonucunda toplam nufusun 70 ile 80 arasinda oldugu tespit edilmistir. Cadirlarin
birinde 18 yaglarinda 6zurli bir gen¢ bulunmaktadir. Kampta bulunan kiguk
cocuklar okula gidememektedirler.
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Sekil 5.4 Kampin diger bir agidan gérindmi

Kampin fiziksel ¢evresi degerlendirildiginde, yasam kosullarinin oldukga zor ve
saglksiz oldugu saptanmistir. Cadirlarin yanlarina toplanan hurdalar ve c¢opler
yigilmaktadir (Sekil 5.5). Arazi, O6zellikle yagmur sonrasinda c¢amur iginde
kalmaktadir. Kampta elektrik ve su yoktur. Banyo ve tuvalet ihtiyaci yakindaki
képrindn altinda giderilmektedir. Su bidonlarla tasinmakta ya da yagmur suyundan
elde edilmektedir veya yerlesik dizende yasayan akrabalar tarafindan
getiriimektedir. Yemekler 1sinma amagli kullanilan odun sobalarinin Ustliinde
yapiimaktadir.
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Sekil 5.5 Toplanan ¢opler ¢adirlarin yanina yigilmaktadir

Cadirlarin striktir, ahsap dikmelerin bir ¢catki olusturacak sekilde birbirleri Gzerine
cakilmasiyla olusturmaktadir. Striktdr olusturulduktan sonra isinma amagl olarak
kurulan odun sobasinin bacasi girigsin hemen Uzerinden disari ¢ikariimaktadir.
Cadirlarin girigi rizgarn arkadan alacak sekilde olusturuldugu icin genellikle girig
kisminda duman yogunlugu olusmaktadir. Aile fertleri gin icinde cadirin icinde
bulunan sobanin etrafinda toplanmaktadirlar (Sekil 5.6).

Sekil 5.6 Cadirin igi

Cadirin zemini naylon musamba ile kaplanmaktadir. Mugsambanin Gzerine hali ve

kilimler serilmektedir. Cadirin igine girerken ayakkabi ve terlikler c¢ikartiimaktadir.
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icerde odun sobasi disinda hicbir sabit mobilya yoktur. Yatmak igin kullanilan
dosekler, yorgan ve yastiklar gun iginde bir kdsede toplanmaktadir. Aksam herkesin
dosegini serecegi yer belirlidir. Cadirlarin i¢i gindiz karanliktir. Aksamlari arabalarin
akulerinden elektrik ¢ekilmektedir. Televizyon higbir cadirda bulunmamaktadir. Her
cadirin yaninda bir station wagon otomobil, kamyonet ya da minibls benzeri bir ara¢
bulunmaktadir. Bu araglar, goégler esnasinda yik ve insan tasimak igin
kullaniimaktadir (Sekil 5.7, Sekil 5.8).

Sekil 5.8 Kampta bulunan ulagim aragclari
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Cadirlarin ahsap dikmeli striktirlerinin Uzeri su gecirmez branda ve musamba
pargalariyla kaplanmaktadir. Tek parga ya da yamal olarak birka¢ pargadan olusan
bu su gegirmez ortllerin Ustleri ihtiyaca goére farkli kumas ya da bezlerle tekrar
kaplanmaktadir. Cadira cift kat gegirmezlik saglayan bu durum, kullanilan bezlerin
cesitliliinden 6tlrt kampi gérsel anlamda renklendirmektedir (Sekil 5.9, Sekil 5.10).

Sekil 5.9 Bacasi titen, renkli kumaslarla kaph ¢adirin girisi

Sekil 5.10 Renkli tek parga ortinin kullanildigi bir cadir
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Cadir kurulurken kullanilan su gegirmez musambanin ya da bezlerin, rlizgara agik
arazide ucarak havalanmamasi igin ¢adirin Ustiine gerilen ipler, zemine c¢akilan
dikmelere baglanmaktadir. Dikme c¢akilmadiginda ya da rizgar c¢ok siddetli
oldugunda ortiniin zeminle birlesen etekleri bilylk tas parcgalarinin altina
tutturulmaktadir. Ayrica, cadiri baglamak icin kullanilan iplerin Gzerine yikanmis
camasirlar asilmaktadir (Sekil 5.11, Sekil 5.12).

Sekil 5.11 Camasir ipleri olarak kullanilan ¢adir ipleri

Sekil 5.12 Etekleri tasla tutturulan musamba 6rti
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Kampa yapilan ziyaretler sirasinda, orada konaklayan gingene aileleri diginda
onlarin yerlesik dizende yasayan akrabalarina ve toplanan pet sise, kagit, karton
gibi geri donusturilebilir atiklari  firmalara goétirmek Uzere gelen isgilere
rastlanmistir. Dolayisiyla, disaridan gelen kisilere karsi ¢ok kapali olmadiklari
saptanmistir.

Arastirma icin kampta yapilan ¢ekimler sirasinda, 6zellikle kadinlar, erkeklere gore
tepkili davranislarda bulunmuslardir. Cekimlerin, gazete ya da televizyonlarda
yayinlanmamasini istememislerdir. Kamp yerinin tespit edilmesinden ve buna bagli
olarak bulunduklari yerden surtlmekten g¢ekinmektedirler. Bu durum, mobil olmak
istemediklerinin ve sabit bir yere bagl olmak istediklerinin bir gostergesidir.

Kampta yasayan c¢ingeneler, gunlik problemlere anlik ¢ézimler Ureterek
yasamlarini surdirmektedirler. Stire gelen gogerlik anlayisinin iginde “li¢ gin orda,
bes gun burda” sdrdurilen bu yasamlar ginimiz mobilite anlayisi ile
iliskilendirildiginde cesitli benzer unsurlara rastlanmaktadir. Daha dnceki bélimlerde
belirtildigi gibi, bu tez galismasi mobilite kavramini A noktasindan B noktasina
ulasmaya dayali bir yontem olarak ele almamaktadir. Bu calismada, iki nokta
arasindaki surecin ve deneyimin degerlendiriime bicimi tartisiimaktadir. Bu durum,
mobiliteyi sadece fiziksel harekete dayali bir olgu olmaktan ¢ikarmakta ve zihinsel
ve teknolojik gelismeyi barindiran ¢cok yonli bir kavrama g¢evirmektedir.

Cingenelerin yasami bu yaklasim Uzerinden degerlendirildiginde sosyal yapinin
tetikledigi fiziksel hareketin hakim oldugu bir mobilite kavramindan bahsetmek
yerinde olacaktir. Bir yerden baska bir yere go¢c etmeye dayali olan bu hareket,
kiltirel ve sosyal 6gelerin sonucunda ortaya ¢ikmaktadir. Go¢ sirasinda yasanan
deneyim, belirsizlik ve gecicilik tUzerine kuruludur. Belirsizlik ve gegicilik, gidilecek
noktanin ve kalinacak slrenin tanimsizhigindan kaynaklanmaktadir. Ayrica, go¢
etmek icin kullanilan ulasim araclari ve hafif bilesenlerden olusan tasinabilir cadirlar
hareketin gergeklesme bicimine etki etmektedir. Ornegin kampta yer alan pekgok
ailenin motorlu bir araci vardir. Motorlu arag, hareketin sinirlarinin genislemesini
saglamaktadir. Yirmi yil dncesinin at arabalarinin yerine bugin motorlu araclar
kullaniimaktadir. Bu araglar go¢ alanlarini genisletmistir. Ailelerin yasadigi c¢adiri
olusturan bilesenler bu araclarla tasinmaktadir.

ikinci ve Uglincli gruba konu olan gdgebe topluluklar hakkinda yapilacak olan
degerlendirmelerden sonra, boélimin sonunda her ¢ grubun mobiliteyi
gerceklestirme dereceleri karsilastirilacaktir.
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5.5.2 Grup ll. “Cadir” Belgeseli

Arastirmanin bu bdliminde gdcgebe bir gingene ailesinin yasamini anlatan kisa
belgesel film incelenecektir. Film karelerinden, filmde yer alan réportajlardan ve
yonetmenle yapilan gorismelerden hareketle, gbégebe ailenin barinma anlayisi
degerlendiriimeye calisilacaktir.

5.5.2.1 Belgeselin Kiinyesi

Sekil 5.13 Cankiri /Orta Mahallesinde gegen belgesel film

Yoénetmenligini Murat Kogak'in yaptigi 14 dakikalik belgesel film 2005 yili yapimidir
(Sekil 5.15). Belgesel, gogebe hayat siiren bir cingene ailesinin hayatini konu
almaktadir. Calismaya konu olan aile, Cankiri ve cevre illere eglence ¢adiri kurarak
hayatini kazanmaktadir. Belgesel Cankiri/Orta Mahallesinde gecmektedir (Sekil
5.13). Yénetmen bu galismayla, “5.Kisa-Ca Ulusal Ogrenci Filmleri Festivali Siiha
Arin Ozel Odiuli” ve “ 2006 Aydin Dogan Vakfi Gencg lletisimciler” ddiillerini
kazanmistir.

5.5.2.2 Belgesele Konu Olan Yagsam Hakkinda Genel Bilgiler

Belgesele konu olan aile izmirli bir gingene ailesidir. Ailenin izmirde yilin iki ti¢ ayini
gegcirdigi sabit bir evi vardir. Bununla birlikte, her sene subat-mart aylarindan
baglayarak kasim ayina kadar yari-gégebe bir hayat sirdirmektedirler. Aile fertleri
gecimlerini saglamak icin Anadolu'nun c¢esitli illerinde gezici eglence ¢adiri
kurmaktadir (Sekil 5.14). Cadirda masa futbolu, tifek ve penalti atiglari gibi gesitli
oyunlar oynatiimaktadir. Cadirin kurulabilmesi ve igletiimesi igin en az bir ay sureyle
yerel yetkililerden ruhsat alinmaktadir.

12-13 kisiden olusan aile kamyonetin iginde konaklamaktadir (Sekil 5.15).
Kamyonetin i¢i giindliz yasama mekani, gece yatma mekani olarak kullaniimaktadir.
Mekanda yasanan bu islevsel donlsim, dbések ve vyatak gibi hafif mekan
donatilarinin serilip toplanmasiyla gerceklesmektedir. Televizyon yasama mekaninin
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birlestirici bir elemanidir. Kamyonetin yanina yerlestirilen uydu anteni araciliiyla
televizyon kanallari seyredilmekte ve diinya ile iletisim kurulmaktadir (Sekil 5.16).

Sekil 5.15 Kamyonetin igi

Aile yilin yaklagik 10 ayini yollarda gecirmektedir. Bu sebeple, evlerinin resimlerde
yer alan kamyonet oldugunu sdylemektedirler. Kamp kuruldugu zaman, kamyonetin
icinde bulunan tim yikler bosaltiimaktadir. Bos kalan mekan ¢ok iglevli ve agik bir
hacim olarak kullaniimaktadir. Tuvalet ve banyo gibi ihtiyaclar kamyonetten
badimsiz olarak giderilmektedir. Tuvalet igin yetigkinler yakindaki otobus terminaline
giderken, cocuklar acik alanlar kullanmaktadir. Banyo igin topluca hamama
gidilmektedir.

Sekil 5.16 Kamyonetin igi ve digi
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Eglence cadirinda hoparlére baglanan vedden miuzik yayini yapilmaktadir. Cadiri
aydinlatmak ve hoparlért calistirmak igin gerekli olan elektrik, bulunduklari ilgenin
elektrik kurumundan izin alinarak ve herhangi bir elektrik direginden kablo ¢ekilerek
saglanmaktadir. Ailenin kendi mali olan elektrik saatinin sayaci, elektrik kurumundan
gelen yetkili tarafindan okunarak Ucretlendiriimektedir.

Aile, uzun senelerdir cadir kurdugu il ve ilgelerdeki yerli halkla iyi iligkiler icindedir.
Bununla birlikte, ailenin kizlarina rahatsiz edici davranislarda bulunan insanlara da

rastlamak mimkunddr. Ayrica gogebe, kendi deyimleriyle ¢adirci, olduklari igin yerli

aileler gondl iligskilerine sicak bakmamaktadir.

Sekil 5.17 Eglence c¢adiri

Cadir, ahsap ve metal dikmeler ile o dikmelerin Gzerine tutturulmus tentelerden
olusmaktadir (Sekil 5.17). Cadiri olusturan tim bilesenler pargalara ayrilmakta, Ust
Uste katlanarak kamyonetin arkasina toplanmaktadir. Cadirin iginde bulunan ve
suntalardan olusan paravanlar ve oyun masalari sokullerek tasinmaktadir. Bitin
olarak tasinan higbir eleman yoktur. Yolculuk dncesinde ylklerin rahat tagsinmasi ve
yolculuk sirasinda kamyonette yer kaybi olmamasi ic¢in kullanilan her donati kiigik
parcalara bdlinmektedir. Cadir ortisini olusturan tenteler ve bezler cok yer
kaplamayacak sekilde toplanmaktadir. Ayrica, konaklama sirasinda ev olarak
kullanilan kamyonetin iginde bulunan tim donatilar yola ¢ikmadan 6nce toplanarak
disar ¢ikartilmaktadir. Cadir ylkiyle beraber kamyonet tekrar yiklenmektedir (Sekil
5.18, Sekil 5.19).

“Cadir’ belgeseline konu olan ailenin hayati ve barinma aligkanliklari, birinci gruba
konu olan gingene aileleriyle karsilastirildiginda daha olumlu gézikmektedir. Bu
aile, yilin biiyiik kismini yollarda gegirmesine ragmen, izmir'de sabit bir eve sahiptir.
Dolayisiyla, aileyi yari-gdégebe olarak nitelendirmek mumkindidr. Sabit bir evin
varigindan  kaynaklanan barinma aliskanliklari gbg¢ebe yasamda da
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surdirdlmektedir.  Yetiskinlerin  tuvalet ihtiyaclarini  karsilamak icin otobus
terminallerini tercih etmeleri ve sahip olduklari banyo aliskanliklari bu durumu
orneklemektedir. Ayrica, televizyonun tipki sabit bir evin temel bir 6gesi gibi
kamyonette yer almasi ve glncel programlarin takip edilmesi yerlesik dizen
aliskanliklarindan uzak olunmadigini gostermektedir. Mizik yayini yapmak igin
radyo ya da teyp yerine mp3 galan vcd playerin kullaniimasi glincel hayatin igindeki

teknolojik degisimlerin ve yeniliklerin takip edildiginin bir gdstergesidir.

Sekil 5.19 Yolculuk dncesi kamp alani ve kamyonetin ici

5.5.3 Grup lll. Kadikdoy’de bir Macar Sirki

Arastirmanin Ggincli ve son grubu, istanbul-Kadikdy‘de yaklasik bir ay sireyle
faaliyet goOstermis olan Macar Sirki c¢alisanlarindan olusmaktadir. Goégebe
cingenelerin yasamlarinin ortaya konuldugu bu calismada sirk hayatinin da
incelenmesindeki neden, c¢ingene arastirmacilari tarafindan yapilan etnik
gruplandirmadan kaynaklanmaktadir. Bu gruplandirmaya goére Avrupa’nin degisik
yerlerinde yasayan, gdsteri sanatlari, vahsi hayvan terbiyeciligi ve cambazlik gibi
faaliyetlerde bulunan c¢ingene gruplari bulunmaktadir (Alpman, 1993). Bu

120



gruplandirmadan yola c¢ikarak, bu baslik altinda dokuz farkl Ulkeden toplam 80
kisinin yasadigi, calistigi ve dlinyay gezdigi Macar Sirki incelenecektir.

5.5.3.1 Konum

Sirkler, Bakanliklardan izin alinarak belediyenin uygun gdérdagia bir araziye
yerlestiriimektedir. Macar Sirki, Istanbul-Kadikéy ilgesi sinirlarinda yer alan Tepe
Nautilus Aligveris Merkezi'nin kargisindaki bos araziye kurulmustur (Sekil 5.20).

Sekil 5.20 Macar Sirki, Kadikdy, 2006

5.5.3.2 Sirk Yagsamuyla ilgili Genel Bilgiler

Sirk yagsami ve barinma kosullari hakkinda bilgiler toplamak amaciyla sirke yapilan
ziyaretler sirasinda orada yasayan ve cgalisan insanlarla goérisulmastir. Sirkte
toplam 80 kisi ¢calismaktadir. Bu 80 kisinin 75’i karavanda yasarken geriye kalan 5
kisi anlasmali otellerde konaklamaktadir. Sirk c¢alisanlari, iclerinde Turklerinde
bulundugu dokuz farkh Glkenin vatandasindan olusmaktadir. Tlrk galisanlar sirkin
Tarkiye turnesi boyunca gulvenlik, kafetarya, gise, sunuculuk ve yerel yetkililerle
iletisim hizmetlerinde galismaktadir. Calisanlarin gogu ingilizce bilmedigi igin sinirli
sayida kisiyle gérugmeler yapilmigtir.

Sirk c¢aligsanlarinin  barinma  aligkanliklarinin  gézlemlerden yola ¢ikarak
degerlendiriimeye c¢aligilacagl bu asamada, 6ncelikle sirk yasami hakkinda kisa bir
bilgi vermek gerekmektedir: Sirkler, ¢cok renkli ve hareketli bir yasam bicimi olarak
yuzyillardir varolan gezici eglence mekanlaridir. Gosterinin sunucusu Kemal Bozcan
tarafindan aktarilan bilgilere gore, sirkler M.0.3000-4000 yillari arasinda italyan
gOcebeleri tarafindan kurulmustur. Akrobatlar, palyacolar, sihirbazlar ve hayvan
terbiyecilerinden olusan bu goécebeler, at arabalari ve ufak c¢adirlariyla kasaba
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kasaba dolasarak halki eglendirerek para kazanmiglardir. Buglin gosteriler kiigtk
cadirlarin yerine ¢ok daha buylk olan ¢adirlarda gergeklestiriimektedir. Gegmisin at
arabalarinin yerini tirlar almistir. Mekan ve araclardaki degisime ragmen,

sahnelenen gosteriler geleneksel gosterilerden ¢ok farkli degildir.

Sekil 5.21 Cadirin sahne ve kantin kismi

Gosterinin  gergeklestigi ¢adirin kurulumunda ve tamirat, i1sitma, ses ve Isik
sistemleri gibi teknik islerde sov yildizlarindan, hayvan terbiyecilerine kadar tim sirk
calisanlari birarada c¢alismaktadir. Ornegin sirkin Istanbul gdsterilerinin son
gunlerinde yadan asiri yagmur cadirin su basmasina sebep olmustur. Bu sorunu
¢6zmek icin sirk ¢alisanlarindan olusan bir ekip, kisa slrede edindikleri bir pompayla

¢adira dolan suyu bosaltmiglardir (Sekil 5.21).

Sirk dinyasi buylk bir aile yasamina benzemektedir. Evlilikler sirk iginden
olmaktadir. Bununla birlikte, bu aile sezonluk antlagmalarla birbirine baghdir.
Gosterilerde degisiklik yapmak amaciyla kadro belirli sirelerde degistiriimektedir.
Sirk patronu, sov yildizlari ve ¢alisanlar karavanlarda yasamaktadir. Herkesin kendi
maddi durumuna gore bir karavani vardir. Karavanlar sirkin mali degildir, kisilere
aittir. Bununla birlikte, sirk patronu kendi karavani disinda tirlarin, hayvan
kabinlerinin ve cadirin sahibidir. incelemelerin yapildigi bu Macar Sirki'nde toplam
10 karavan, 4 ulasim araci bulunmaktadir. Sirkte calisan herkesin bu ulasim
araglarini kullanabilmeleri gerekmektedir. Bu durum, sirkte galisan herkesin her isi

yapmasi gerekliliginden kaynaklanmaktadir.

Cadirin icini ve hayvan kabinlerini 1sitmak ve havalandirmak icin ¢adira disardan
Isitici ve havalandirma cihazlari baglanmaktadir (Sekil 5.22). Aydinlatma igin elektrik
motorunun bulundugu bir treyler bulunmaktadir (Sekil 5.23). Bu treylerin ¢adira olan

baglantisi sahne arkasindan yapilimaktadir.
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Sekil 5.23 Elektrik motorunu tagiyan treyler ve mobil wc birimi

Sirkte tuvalet ve duslarin yer aldigi mobil bir birim bulunmaktadir (Sekil 5.23). Bu
birim sirk c¢alisanlari ve gosteriye gelen izleyiciler tarafindan ortaklasa
kullaniimaktadir. Ayrica, kamp alaninda biriken ¢opler belediyenin géreviendirdigi bir
arac tarafindan toplanmaktadir. Su ihtiyaci igin tankerle su getirtiimektedir.

Sirkin sunucusu Kemal Bozcan’a gore, kendi yasamlari gingenelerden daha gégebe
olan bir yasami o&rneklemektedir. Bu durum, konaklama surelerinin sinirli
olmasindan kaynaklanmaktadir. Tlrkiye gibi Ulkelerde ayni sehirde 10-15 gln
gOsteri yapmalarina izin verilmektedir. Avrupa’nin gesitli Glkelerinde ise 2-3 glinden
fazla gosteri yapmalarina izin verilmemektedir. Cok kisa slrelerde uzak mesafelere
yolculuk yapmaktadirlar. Tum sirk c¢alisanlari kisa sirede sirki kurup toplama
konusunda uzmanlagsmistir. Bu durum, mobil yasamin getirdigi bir gerekliliktir.

Tdm sirk c¢alisanlarinin kendilerine ait sabit bir evleri vardir. Buna ragmen, gercek
evlerinin sirkler oldugunu ifade etmektedirler. Ornegin ailesi 300 yildir sirklerde
yasayan sirk sahibi Donart Antal'in Budapeste’de bir evi bulunmaktadir. Buna
ragmen, gergek evinin sirk yasami ve karavani oldugunu ifade etmektedir. Donart,
Budapeste’'deki evinde en fazla iki ay kaldiktan sonra esi ve gocuguyla birlikte
turneye ¢gikmaktadir.
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Gdsterinin 24 yasindaki geng yildiziyla karavaninin énunde kisa sureli bir goérigsme
yapilmistir. 16 yasinda evinden ve ailesinden ayrilarak sirklerde ¢alismaya baslayan
bu geng, karavanini erkek kardesi ve kendi kiz arkadagiyla beraber paylagsmaktadir
(Sekil 5.24). Geng, evinin kendine ait olan karavani oldugunu ve sirkte oldugu
strece nerede oldugunun 6nemi olmadigini ifade etmektedir. Karavanin iginde
dizUstu bilgisayar, mp3 player ve play station gibi gtincel teknolojiye iligkin aletler
bulunmaktadir.

Sekil 5.24 Gosteri yildizinin karavani ve sirk ¢alisanlarinin yasadigi tir

Sirk yasami, tim calisanlar icinde ayni kosullarda gegmemektedir. Sirkin temizligi,
hayvan bakimi gibi sahne arkasi islerde ¢alisan kisiler 4 - 5 m?lik alanlarda, 6 - 7 kisi
birarada yasamaktadir. Ornegin bélmelerle ayriimis bir tirda 2 farkli aile ve bekar
sirk caligsanlarindan olusan toplam 11 kisi yagsamaktadir (Sekil 5.24).

Sekil 5.25 Ug kisilik bir ailenin yasadigi tir bdimesi

Tirn bir bélmesi yaklasik olarak 5 m?dir. Sekil 5.25 i¢ kisilik bir ailenin yasam
alanini gostermektedir. Bolmenin saginda ve solunda yer alan Ggli ranzalar yatma,
kurutma, dolap amaciyla kullaniimaktadir. Televizyon, mini firin, muzik seti gibi
elektrikli aletler kapinin karsisinda bulunan tezgahin Ustiinde yer almaktadir. Ayni
blyuklukteki diger bolme ise sekil 5.26’da goérilmektedir. Bu bélmede iki kisilik bir
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aile yasamaktadir. Bolmenin yan duvarlarindan birinde bulunan Ggli ranza grubu
iptal edilerek, kiguk bir mutfak tezgahi olusturulmustur. Bu tezgahin Ustliinde kiiglk
bir ocak, televizyon ve mutfak aletlerinin bulundugu dolaplar yer almaktadir. Bu
bdlmede ayrica, mini bir buzdolabi ve kiiglk bir yemek masasi bulunmaktadir. Son
bolmede ise bélmenin sag ve sol duvarlarinda bulunan Ugli ranzalarda toplam 6
kisi birlikte yasamaktadir. Cok fazla kisisel esyanin bulunmadigi bu bélmede ve
diger her bélmede isitici bulunmaktadir.

Sekil 5.26 iki kigilik bir ailenin yagadigi tir bdimesi

Sirkin kuruldugu alanin fiziksel kosullari, sirk ¢alisanlarinin yasam kalitesi Gizerinde
blyuk etkileri vardir. Kadikéy’'deki sirk alaninin zemini yagmur yagdiginda ¢camur
icinde kalmistir. Karavanlarin ¢gamura saplandigi ya da su birikintileri arasinda
kaldigi gézlemlenmistir (Sekil 5.27).

Sekil 5.27 Kamp alaninin genel gevresi

Cok renkli ve hareketli olan sirk yasami, kisilerin kendi tercihleri dogrultusunda
surdiridlmektedir. Yerlesik diizene gegmek yerine kendilerini ait hissettikleri sirk
dinyasi icinde yasamlarina devam etmektedirler. Sirk ¢alisanlarinin ortak sdylemi
olan “sirkte dogan, sirkte 6lir” s6zU bu durumu agiklamaktadir.
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5.6 Boliimiin Sonucu

Arastirmaya konu olan her l¢ grup yerden badimsiz bir yasam surdirmektedir.
Gogebelikten kaynaklanan bu yasam bigimleri, tezin basinda tanimi yapilan mobilite
kavrami agisindan ele alindiginda cesitli farkliliklara rastlanmaktadir. Tanim
cercevesinde her grubun mobilite derecelerinin birbirinden farkli oldugu séylenebilir.
Bu durum soyle acgiklanabilir;

- Her G¢ grubun barinma aligkanliklari gegicilik Gzerine kuruludur. Bu
gecicilik cercevesinde, her grup kendi yasamsal etkinlik dlizeyine goére
barinaklarini geligtirmistir. Birinci grup ¢adirlarda, ikinci grup islevsel bir
donisim gecgiren kamyonette, Uc¢lncli grup ise karavanlarda
yasamaktadir.

- Her ¢ grubun bulunduklari yerde konaklama sureleri birbirinden farklidir.
Konaklama siresi birinci grup icin belirsiz, ikinci grup igin bir ay, Gglincu
grup icin 4 ile 15 giin arasidir. Uglincli grup ikinci gruba, ikinci grup ise
birinci gruba gére daha sik yer degistirmektedir..

- Her G¢ grubun hareket sinirlari birbirinden farkhdir. Hareketin sinirlari
birinci grup icin ayni sehirle sinirliyken, ikinci grup icin bdlgeseldir.
Ucglincli grup ise Ulkelerearasi yolculuklar yapmaktadir. Bu durum
mobilite derecelerini belirleyen bir etkendir.

- Her U¢ grunun hareket sirasinda kullandidi araclar farkhdir. Birinci grup
klguk binek araglarla, ikinci grup kamyonetle, tglincl grup ise karavan
ve tirlarla yolculuk yapmaktadir. Araglarin farklihgr hareketin gergeklesme
suresine ve bicimine etki etmektedir.

- Her uUg¢ grup icin mobil olma durumu ekonomik nedenlerle yakindan
iliskilidir. Birinci grubun para kazanmasi i¢in yerden bagimsiz bir hayat
surdlirmesi gerekmezken, ikinci ve Uguncl grubun para kazanmasi igin
mobil olmasi gerekmektedir.

- ikinci ve Uglncu gruplar yer degistirmeler sirasinda yerel halkla iletisim
kurmaktadirlar. Bu iletisim, Kisilerin islerinin gerektirdigi bir durumdur. iki
farkli nokta arasinda hem mekansal hem de sosyal bir deneyim
yasanmaktadir. Bu durum birinci grup i¢in gecerli degildir. Go¢ sirasinda
kendileri disinda olan kisilerle sinirli bir iletisim s6z konusudur.
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- Birinci ve ikinci grubu olusturan bireylerin cesitliligi akrabalik iliskileriye
sinirhdir.  Uglincli  grubun  yeleri ise farkh (lke vatandaslarindan
olusmaktadir.  Bu  kultirel  cgesitlilik  sezonluk  antlasmalarla
saglanmaktadir. Dolayisiyla, tGglncu grupta sosyal anlamda daha baskin
bir mobilite s6z konusudur.

- Her Gg¢ grunun iletisim teknolojilerinden faydalanma seviyeleri birbirinden
farkidir. Uglincti grup (yeleri iletisim teknolojilerini etkin bir sekilde
kullanmaktadir. ikinci grupta teknolojik etkinlik televizyon ve ved player ile
sinirhdir. ilk grupta ise teknoloji kullanimi sifirdir.

Yukarida yer alan maddelerde belirtildigi gibi, mobil bir yasam surdiren bu ¢
gingene grubun mobiliteyi gerceklestirme seviyeleri hareketin bi¢imine, sinirlarina,
suresine, kullanilan barinak tiplerine, sosyal yapiya ve kullanilan teknolojiye goére
farklilasmaktadir. Bu nedenle gruplarin mobilite dereceleri birbirinden farklidir. Bu
maddeler 1siginda, birinci grup Uyeleri tamamen gdcebe bir yasam surmelerine
ragmen ikinci ve Uglincli gruba gdére daha az mobildir. ikinci grup ise Uglincl gruba
gore hareketi daha kisa mesafelerde ve daha uzun surelerde gerceklestirdigi icin
daha az mobildir. Gruplarin mobilite derecelerindeki bu farkliliklar, tezin basinda
yapilan mobilite tanimi dogrultusunda belirlenmistir. Bununla birlikte, gruplarin mobil
olmalaridan kaynaklanan bir barinma anlayislari olusmustur. Bu barinma anlayisi
barinak tiplerinin ve kullanilan malzemenin hafiflik, taginabilirlik, dontsturilebilirlik ve
ekonomiklik 6zelliklerinin Gzerine kuruludur. Bu o6zelliklerin olusturdugu barinma
teknolojisi her ¢ grubun mobil olmasini saglayan sosyal gerekgelerle karsilikh bir
etkilesim icerisindedir.
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6 SONUCLAR ve TARTISMALAR

Bu calismada, mobilite kavrami, bilgi cadinin degistirdigi UGretim ve tiketim
iliskilerinin ekseninde incelenmistir. Ginimizde, madde ve madde Uretimi gibi
kavramlardan daha ¢ok, bilgi ve bilgi Gretimi gecerlilik kazanmaktadir (Erkan, 1998).
Uretim, zamandan ve mekandan bagimsiz olarak gerceklesebilmektedir. Uretici ya
da bilgi isleyici, gelisen bilgi ve iletisim teknolojileri sayesinde isini her an ve her
yerde yirutebilmektedir. Mekana yaklasim ve mekan anlayisi, bu durumla iki yonli
bir etkilesim igerisine girmistir. Bu etkilesimin bir yoéninde, mekanlar yeni Gretim
kosullarina uyum saglayabilecek sekilde yeniden tasarlanmaktadir. Diger yondeyse,
mekanlarin  yeniden yapilandiriimasi  yeni Uretim anlayisini  daha da
glclendirmektedir. Btln bunlarin sonucu olarak, herkes igin gegerli bir zaman ve
mekan ikilemi ortaya ¢ikmaktadir. insanlar bu ikilemden hareketle, sabit bir yere
bagli olmayan, esnek, mobil ve degisken mekansal arayislara yonelmektedirler.
Yeni mekansal beklentilerden en ¢ok ev ve is ortamlari etkilenmektedir. Her tirll
teknolojiyle donatilmig, kullanicisina sinirlari genisletilmis bir hareket 6zgurligu
sunan ve ona sanal bir mobilite kazandiran elektronik ev ve is mekanlari ortaya
cikmaktadir.

Bilgi Caginin sagladigi olanaklar her gecen gun artsa da, Endustri Cagina dair
gerceklikler icinde bulundugumuz dénemin bir gecgis dénemi olduguna isaret
etmektedir. Bu gecis déneminin mimarlik perspektifindeki sonuglarindan biri, zaman
ve mekan ikileminin dayattigi gereksinimlere iliskin bir sorgulama sirecidir.
Glnimizde mimarlik giindeminde yer alan takilip-sokulebilir, interaktif, mobil ya da
gOcebe yapi tasarimlari gibi ¢ézimler s6zi edilen sorgulama strecinin gerektirdigi
yanit arayiglarina 6rnek olarak gosterilebilir. Mimarligin kapsamina giren yeni
gOcebelik anlayisi, Archigram gibi avangart tasarim gruplarinin 60’h yillarda
baslattigi bir 6ncll slirecin devami olarak gérilebilir. Bununla birlikte, insan dogasi
geregi zaten hep hareket halinde olmustur. 3. bélimde barinmanin sosyal tarihi
Uzerine yapilan incelemelerin gosterdigi gibi “hareket halinde yasamak” yeni bir olgu
degildir. Butin caglarda ve uygarliklarda, insan mobil yasamin farkh bigimlerini
yasamistir. Bu nedenle, mobilite ve yerlesiklik birbirinden ayrilmaz bir butinddr.
Yerlesik toplumlarin icinde yasanan sosyal ve demografik degisimler, teknolojik
gelismeler, savaslar, afetler ve enerji kaynaklarinin tlikenmesinden kaynaklanan
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ekolojik problemler mobil yasamin dogmasinda etkili olmaktadir (Gleich, 1998). Bu
durum, gelisen teknolojinin sagladidi sinirsiz iletisim olanaklari sayesinde bilgiye ve
onun Uretimine dayali toplumlarda daha belirgin olarak gdzlemlenebilmektedir.
Ayrica, gunidmuzde insanin, i¢cinde bulundugu bilgi karmasasindan kaynaklanan,
kendisine yer arama ugrasi mobilitenin olusmasinda etkili olmaktadir.

insanligin icinde bulundugu Bilgi Cagi, kendinden énceki diger ¢aglarin ruhunu
barindiran, gegmis ile gelecegi, geleneksel ile ¢agdasi birbirine yaklastiran ve
bilginin yayilma prensibine dayali olan bir ¢agdir. internetin ve cep telefonlarinin
dinya genelinde etkin kullanimindan 6tur, hemen hemen butin toplumlar degisen
Olceklerde de olsa Bilgi Caginin icindedir. Bununla birlikte, her toplum kendi sosyo-
kultirel, ekonomik, siyasal ve cografi kosullarindan 6turl Bilgi Cagini tam anlamiyla
yasayamamaktadir. Gelismis Bati toplumlarinda ve Japonya’da elektronik ev
kavramindan ya da giyilip—takilabilir mekanlardan bahsedilebilirken, dinyanin geri
kalaninda yer alan bazi toplumlar, gamurdan yapilmis evleri heyelandan korumak
icin hangi 6nlemlerin alinmasi gerektigini tartismaktadir.

Toplumdan topluma ve hatta toplumun katmanlari arasinda degisim gdsteren ¢agin
isleyis bicimi, bu galismada mobilite kavraminin ele alinis bigimine de etki etmistir.
Teknoloji kullaniminin ve ona bagl alt yapinin ¢esitlenmesinin bir sonucu olarak her
toplum kendi gercekligi igcinde yasamaktadir. Bu sebeple, tezin konusu olan mobilite
bazi toplumlar icin hareket eden binalari kapsarken, bazi toplumlar igin ¢adirlari ve
barakalari kapsamaktadir. Bu durum géz éniinde bulunduruldugunda; Turkiye odakh
bir mobil yasam arastirmasinin giyip—takilir birimlerden olusan bir yapi anlayisini
incelemesi yerine gocebe topluluklar Gzerinden bir degerlendirmeye odaklanmasi
tercih edilmistir. Boylece, gbég¢ebe mimarligin ya da barinmanin mobilitesinin
gerceklesme bigimlerini etkileyen ilkeler ortaya konulabilecektir. Bu amagla, gdcebe
kultdrlerin glincel dérneklerinden biri olan gingenelerin yasam kosullari ve barinma
ilkeleri, mobilite ve kapsaminda yer alan mobil mimarlik agisindan ele alinmistir.

Calismaya konu olan gdgebe ¢ingene gruplari t¢ grupta incelenmistir. Birinci grupta
cadirlarda yasayan gogebe bir topluluk incelenirken, ikinci grupta kamyonette
konaklayan bir g¢ingene ailesine dair bulgular toplanmis ve degerlendirilmistir.
Cingenelerin yasamlari Uzerine yapilan tarihsel incelemeye gére bazi cingene
gruplarinin sirk yasaminda etkin bir bigimde yer aldiklari (Alpman, 1993)
sOylenmektedir. Bu bilgiden hareketle, Uglincli grupta gezici sirk calisanlarinin
yasadiklari karavanlar incelenmistir. Gezici sirk c¢alisanlarinin ¢ingene olup
olmadiklari hakkinda kesin bir bilgi bulunmamakla beraber, sirk yasami, gingenelerin
yasaminin sosyal ve ekonomik etkinlik diizeyi gelismis bir 6rnegini temsil etmektedir.
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Her Ug¢ grupla ilgili olarak yapilan gdzlemlerde gruplarin tyelerinin sosyal hayattaki
rolleri, ne derece mobil olduklari, mobiliteyi gerceklestirme bigimleri ve sireleri
mevcut yapi kdltirleriyle beraber sorgulanmistir. Bu sorgulamanin sonucunda
gOcebelerin barinma teknolojilerinin kendi sosyal ve kiltirel verileriyle karsilikli bir
etkilesim igerisinde oldugu sonucuna variimistir. Cikarilan sonug, asagida sayilan
kultirel, sosyal ve teknolojik olarak siniflandiriimis bulgulara dayanmaktadir.

o Kiiltiirel Bulgular

Cingeneler icin gogebelik kilttrel bir olgudur. Bununla birlikte, bu kilttrel olgu
ekonomik ve sosyal faaliyetlere bagh olarak surdirilmekte ve kullanilan barinma
teknoloijilerini etkilemektedir. Bu durumu ¢ingenelerin kiltirel yapisini olusturan dort
ana kabilenin ekonomik etkinlikleri aciklamaktadir. Kabileler farkli mesleklerle
ilgilendikleri icin farkh barinaklarda yasamaktadirlar; at ticareti ile ugrasan Lovara ve
Tsurara kabileleri karavanda yasarken, bakir ustasi olan Kalderas kabilesi barinak
olarak c¢adirlari kullanmaktadir (Yoors, 2005). Ayni kiltirel yapinin farkli alt
kultdrlerini olusturan mesleki ugraslar, kullanilan barinak tiplerini cesitlendirmektedir.

Sonug¢ olarak, c¢ingenelerin kiltirel yapisi barinma ilkelerine ve kullandiklar
teknolojiye etki etmektedir. Cingenelerin hareketli yasam kdltirleri, onlarin bir yere
bagli olmayan barinak bigimleri Uretmelerine neden olmaktadir. Barinagin ya da
bilesenlerinin nitelikleri bu unsurdan etkilenerek hareketi kolaylastiracak nitelikte
hafif, donusturilebilir ve ekonomik olarak tercih edilmektedir. Bu niteliklerden
teknolojik bulgular baglhdinda bahsedilecektir.

¢ Sosyal Bulgular

Calisma kapsaminda yer alan her (¢ grup lzerinde yapilan incelemeler sonucunda,
her grubun gbégcebe ya da mobil olmasini saglayan sosyal gerekgelerin farkl oldugu
tespit edilmistir. Bu durumu séyle aciklamak mimkindir: ik iki grubun mobil bir
yasam surdirmesi, kilttrel bir olgu olmakla beraber, ekonomik nedenlerden
kaynaklanmaktadir. Bununla birlikte, bu iki grup arasinda bile ekonomik farkhliklar
bulunmaktadir. Cop toplayarak gecimlerini saglayan ilk grup 12 ay boyunca
cadirlarda yasarken, eglence sektdriinde calisan ikinci grubun yilin iki G¢ ayinda
yasadigi sabit bir evi ve yilin geri kalaninda yasadidi bir kamyoneti bulunmaktadir.
Ucglincii grup olan sirk yagsamindaysa mobil yasam ilk énce kisisel tercihlerden, daha
sonra ekonomik nedenlerden kaynaklanmaktadir. Sirk ¢alisanlarin herbirinin kendi
Ulkelerinde sabit birer evi vardir. Sirk yasaminda ise cesitli teknolojik donatilar
bulunan karavanlar yasam mekanlaridir. Her grup kendi sosyal ve ekonomik etkinlik
diizeyine gore barinma sorununu gidermektedir. Kullanilan mekanin butiiniinde ya
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da butinu olusturan bilesenlerin kurulumunda kullanilan teknoloji farkli sosyal
gerekgelerin bir sonucudur.

Her grubun mobilitesi nerede, ne slire konakladiklarina, hareket sinirlarina, ulasim
icin kullandiklari araglara ve bu araclarin hizina baglh olarak farklilik géstermektedir.
Bu durumu soéyle aciklamak mimkindir: Birinci grup belirsiz bir slire boyunca ayni
kampta konakladigi icin surekli hareket halinde degildir. Ulasim icin kullanilan
araclar kiglk binek araclardir. Bu araglarla ayni sehir iginde kuglk gdcler
gerceklestiriimektedir. Dolayisiyla gerceklesen hareketin sinirlari genis degildir.
ikinci grupta yer alan c¢ingene ailesi ise bir aylik slrelerle farkli yerlerde
konaklamaktadir. Kamp yerleri farkli sehirlerdedir. Ulasim igin daha buylk bir arag
kullanilmaktadir. Ugtincii ve son grup olan sirk yasaminda ise 4 ile 15 giin arasinda
degisen surelerde ayni sehirde ve birkag aylik periyotlarda Ulkelerarasi yolculuklar
yapiimaktadir. Ulasim ve konaklama amaciyla karavan ve tir kullaniimaktadir. Kat
edilen mesafe daha uzun olmasina ragmen konaklama siresi daha kisadir. Bu
nedenle, Uglincl grup ikinci gruba, ikinci grup da birinci gruba gére hem hareketi
gerceklestirme bigimleri, sireleri ve sinirlari hem de kullanilan ulasim araglari
bakimindan daha mobildirler.

Cingenelerin barinma, egitim, sadlik, issizlik gibi ¢ok ¢esitli sorunlari bulunmaktadir.
Ozellikle barinak sorunu gégebe gingene topluluklarinin iginde bulundugu en énemli
sorunlardan birisidir. Bu sorunun giderilememesi beraberinde baskalarini da
getirmektedir. Karsilikli bir etkilesim s6z konusudur. Diger bir deyisle; ¢ingenelerin
icinde bulundugu sosyal kosullar gécebe bir yasam surdirmelerine, gbégebe bir
yasam surdurmeleri de iginde bulunduklari sosyal kosullari degistirememelerine
sebep olmaktadir. Kiiltirel bir olgu olan goégebelik sosyal konumun dayattigi bir
durum gibi ortaya c¢ikmaktadir. Cingeneler sabit bir adresleri olmadigi igin is
bulamamamakta, is bulamadiklari i¢cin de sabit bir eve sahip olamamaktadirlar.
Bunun sonucunda barinmak igin kendi barinma teknolojilerini gelistirmektedirler.

e Teknolojik Bulgular

Bu calisma kapsaminda incelenen c¢ingene gruplari Gg¢ farkli barinak tipinde
yasamlarini surdirmektedirler. Bu barinak tipleri; ¢adir, kamyonet ve karavandan
olusmaktadir. Her grubun barinma sorunlarini gidermek igin kullandiklari barinak
tipleri malzeme ve kurulum bakimindan ortak 6zelliklere sahiptir. Bu 6zellikler;

- tasinabilirlik,

- dondsturilebilirlik,
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- hafiflik
- ucuzluk ya da degersizlik olarak belirlenmistir.

Tasinabilirlik, yapinin bir bitin ya da parcali olarak bir yerden baska bir yere
gétirilebilmesidir. Ozellikle gadir mimarisi, bitiini olusturan parcalarin gerektiginde
sokulerek tekrar kurulabilmesine olanak tanimaktadir. Cingenelerin mobilite odakl
kultirel yapilan ve iclerinde bulunduklari sosyal kosullar, kisa stirede toparlanip bir
baska yere gitmelerini gerektirmektedir. Bu sebeple, c¢adirin hafif ve parcal
bilesenlerden olusmasi bu gereklilige bir ¢ozim olarak gelistiriimistir. Kamyonet ya
da karavanin tasinabilirligi ise yasanilan mekanin bir bitin olarak hareket
ettirilmesiyle saglanmaktadir. Yere baglh ve sabit olmayan btin, igcinde bulunan
kullanicilariyla beraber yer degistirmektedir. Bu durumda hem c¢adir, hem kamyonet
hem de karavan tasinabilirlik ilkesini saglamaktadir

Déniistlirdilebilirlik, gocebe yasamda iki farkli bicimde go6riimektedir. Birincisi;
konaklanan ya da yolculuk edilen mekanin gunin ihtiyaglari dogrultusunda farkh
amagclarda kullaniimasina dayali olan iglevsel bir dénisimduir. Yolculuk etmek igin
kullanilan kamyonetin ddsek ve kilim gibi yapisal olmayan elemanlarla yatma
hacmine donustirtlmesi, karavanlarin iginde bulunan ranzalarin depolama ve
saklama birimi olarak kullaniimasi ya da ¢adirin baglanti iplerinin gamasir asmak
icin kullaniimasi gdcebeligin gerektirdigi islevsel doénlsime birer &rnektir.
Doénustarulebilirligin ikinci bigimi ise kullanilan malzemenin egilip bikilerek ya da
herhangi bir fiziksel degisim gecirmeden gergcek amacindan farkl bir amagla
kullaniimasina yéneliktir. Bu durum, gécebe yasamin ani ihtiyaglara seri ¢éztimler
uretme gerekliliginden kaynaklanmaktadir. Cadirin yirtilan tentesinin gazete
kagidiyla ya da bez parcalariyla kaplanarak isiya karsi cift kat gecirimsizlik
kazanmasi; naylon, bez, masa 6rtisu gibi kumaslarin dikilerek buylk bir cadir
ortisU olusturmasi ya da c¢evredeki buylk tas pargalarinin ¢adirin eteklerinin
havalanmasini engellemek icin kullanilmasi bu durumu dérneklemektedir.

Hafiflik ilkesi ise ¢adir mimarisinde oldugu gibi bitlini olusturan pargalarin kolay
tasinabilmesini saglamaktadir. Bununla beraber, kamyonet ve karavan gibi butln
olarak hareket eden birimler icin de “hafiflik” énemli bir 6zelliktir. Bu durumda,
yolculuk sirasinda birimin igini dolduran ylkin hafif ve kigik olmasi yolculugun
daha rahat gergceklesmesi icin 6nemlidir. Birinci ve ikinci gruplarin kullandiklari
cadirlarin ve bu cadirlari olusturan bilesenlerin hafif ahsap dikme ve bez
pargalarindan olusmasi, higbir agir mobilyanin bulunmamasi bu durumun getirdigi
bir gerekliliktir. Karavanlarda kullanilan firin, televizyon gibi donatilar da hem sinirh
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mekanda kullanildiklari igin hem de yolculuk sirasinda asiri yik olusturmamak igin
kicglk ve hafiftir.

Ucuzluk ya da degersizlik olarak aktarilan durum ise kullanilacak malzemenin
nitelikleriyle ilgilidir. Yapiyl olusturan malzemenin ya da yapinin bir pargasinin
kolaylikla ve ucuza elde edilmesi durumudur. Malzemelerin degersiz olma durumu
ani bir gé¢ esnasinda rahatlikla terk edilebilmesinden ve c¢evreden bulunarak,
toplanarak ya da calinarak kullaniimasindan kaynaklanmaktadir. Boylece, yeni
gidilen yerde, ayni kosullarda tekrar bir barinak kurulabilmektedir. Degersizlik
Ozelligi kamyonet ve karavanlar igin gecerli degildir. Bu barinak tiplerinde kullanilan
malzemenin ya da yedek parganin ekonomik olmasi sorunun giderilmesinde énemli
bir etkendir.

Sonug olarak, gingenelerin barinaklari tasinabilirlik, donusturilebilirlik, hafiflik ve
ucuzluk ilkelerinin biraraya gelmesiyle, esnek ve her tirli kosullara uyum
saglayabilen (adaptable) birer mekan olusturmaktadir. Bu ilkelerin her biri bir digerini
gerektirmektedir. Yapilar tasinabilir oldugu icin hafif, hafif oldugu icin
donusturilebilirdir. Kronenburg’e (2002b) goére; “belirli bir zamanda, belirli bir amagla
bir alana takilan ya da yerlestirilen uyum saglayabilir (adaptable) mekanlar mimarlik
drinudur.” Cingenelerin cadirlari ya da araclar belirli bir slirede barinma amaciyla
bir alana konan (attached), gerektiginde sokulerek kaldirilan (detached) birer
mimarlik Granddir.  Kullanicilarinin  ihtiyaglari  ve beklentileri  dogrultusunda
olusturulmaktadir.

Bu tez calismasinda, barinmanin mobilitesinin nelerden etkilendigine iligkin
degerlendirmeler gdcebe gingenelerin barinma anlayiglari izerinden yapilmistir. Bu
degerlendirmeler sonucunda, barinmanin mobilitesinin sosyal gerekce ve kiltirel
etkilerle karsilikh bir etkilesim i¢inde oldugu sonucuna varilmistir. Bu nedenle, ileriki
calismalarda barinmanin mobilitesinin kiltlir-davranis-mekan etkilesim sisteminde
yer alan ve ¢evre davranis ¢alisma modellerinden biri olan sosyo-kiiltirel modeller
Uzerinden incelenmesi 6nerilebilir. Calismanin sonunda ayrica, sosyal gerekce ve
kultirel etkilerle karsilikli bir etkilesim icinde olan barinmanin mobilitesinin gégebe
barinmanin teknoloijisini olusturdugu sonucuna variimistir.

Sonug olarak, buginin insanina iliskin sosyal ve kultlrel verilerin mobiliteyi bir
arayistan c¢ok bir gereklilige cevirdigi soylenebilir. Ginimiz aile yapisindaki
degisimler, toplumsal calkantilar, asiri bireysellesme, toplumlararasi gu¢ dengeleri
ve savaglar, gelisen teknoloji ve buna bagli olarak degisen is cevreleri mobil
barinmayi bir gereklilige ¢eviren verilerdir. Mobil yerleskelerin incelendigi 4. bélimde
verilen érneklerde goéruldigu gibi insanlarin yerden bagimsiz bir hayat sirmeleri igin
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cesitli nedenler bulunmaktadir. Bu noktadan hareketle, bugliniin insanina iligkin
sosyal veriler gelecekte insanlarin gégebe gingeneler gibi herhangi bir yere konup
takilan, sonra sokulen ve iginde bulundugu kosullara uyum saglayan bir barinma
anlayisina sahip olacagini dusundidrmektedir. Geleceg@in insaninin  mobilitesini
olusturan sosyal ve teknolojik veriler géz 6niinde bulunduruldugunda, kullanilacak
olan barinma teknolojisinin yiksek teknoloji donatili olacadini sdylemek
mumkindir. Son olarak, gelecekte insanlarin yogun teknoloji kullanan birer ¢ingene
gibi yasayacagi séylenebilir.
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